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DANSK SØFARTS TIDENDE

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Hafnia«.
Rcderi-A/S Ilardsvssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Nnvilas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - HAVARI-AGENTUR - BEFRAGTNING 

KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

KORRESPONDERENDE REDER FOR
A/s DAMPSKIBSSELSKABET

»DANNEBROG«
BUNKERKULAFD. - TELEGRAM-ADR.: BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFONER. 64

BUNKERKUL 
LEVERES DAG OG NAT 

T V V 
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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CARL LØWE
A.MALIEGADE 2« 

KOBENHAVN K.

Kul- og Olieblinkers over 
bele Verden. 

Tankskibsbefraglning. 
Skibskob- & Salg.

Mineralolier og Derivater.
A S 1' A I, T 

Isolationsmaterialer.

Telefon: Central 1023b’' Telegr.: UEF, Kobenhann.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR:
TLF. C. 3491 
C. 11491

BETER KONTORTID KALDES:
S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART

GENSIDIGT FORBUND
AMAL1EGADE 33

Lovpligtig

at Skibsbesætninger

Sjælen i Skibet
SPERRV 7
KOMPASSET•

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN

CENTRAL 8500 . STAT. 186 
KØBENHAVN V.
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN NAKSKOV

SKIBSVÆRFT
REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

NAKSKOV * DANMARK
NYBYGNINGER

OG

REPARATIONER
£ Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde f
| Flydedok » » » 14500 Tons D.W. |
| Ophalerbeddlng » » 800 » » |
é Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3. i 

s onnnninfflTninnwnnnnnniTnrnffffninnnHirnnnniffnnTninnfflinnnnnnnnnnHnnnninTnini  É

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.« ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. » > » > 1000 » >

B^Holzapffel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^433. København s-

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Anlnverpen irjyo-Paris 1937.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KURERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE SØ-ASSUHANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPINØ". — STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM ODENSE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegram*Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

EDSVJSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttltfonn 91 S. 92 
Statstelefcn 17 Telegr.Adr. ‘‘Hassager"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLA3T 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: •‘MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code, New & Old, . Scott’« Code lOth Ed . Lomberd Code

RUDKØBING
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner i 168 - 173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TLØR. ADR.

NO. 4. 801. S C H U LTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmæijler-Forretninij

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Muringen« Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: ..Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

»/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

BRØ NNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 

København s.

Kabys Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C* 1630
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR & M ASK INFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL { TELEGRAM »JANBY«

Skibshjælpemaskiner og 
Skibstilbehør fra førende 
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner 
Ankerspil 
Lossespil 
Forhalingsspil 
Dampmaskiner for Drift af 

Blæsere 
Dynamoer 
Kompressorer 

Centrifugalpumper 
Dampstempelpumper 
Oliefyringsanlæg 
Fødevandsforvarmere 
Fødevandsfiltre 
Evaporatorer 
Armatur 
Koøjer 
Skibsvinduer 
Ventilatorer 
Staalluger 
Hangerknibere 
Fakdaaser 
Propeller 
Kulsyredldslukningsanlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Slipapparater



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 1 LØRDAG 2. JANUAR 1943 50. Aargang

FRA AAR TIL AAR
1942-1943

Igen skal vi fejre el Nylaar under Forhold og Vil- 
kaar, der ikke adskiller sig synderligt fra sidste 
Aar. Da vi i Fjor ønskede hinanden et godt Nylaar, 

var det i det stille Haab, at Aarel, der kom, vilde 
bringe den Afgørelse, som kunde standse Krigen og 
give os vort Land frit og uafhængigt tilbage, bringe 
de landflygtige Skibe og deres Mænd tilbage og løsne 
de Baand, der snærer og som er blevet strammet i 
det Aar, vi har slidt os igennem. Men saadan skulde 
det ikke gaa. Krigen raser med forøget Voldsomhed 
og fra ITavet strømmer Ulykkesbudskaberne fremdeles 
ind.

For den danske Skibsfart er Situationen vel ligesaa 
uoverskuelig som ved sidste Aarsskifte. I sin Nytaars- 
udtalelse til Dansk Søfarts Tidende fremhæver Direk
tør Maegaard, at Skibsfarten formentlig er det af Kri
gen haardest ramte Erhverv, og det understreges, al 
den nuværende Situation maa give Anledning til de 
alvorligste Bekymringer.

Den Uvished, der gjorde sig gældende ved sidste 
Aarsskifte, er ingenlunde blevet mindre, men tvært
imod forøget. Sænkningstallene er stadig forfærdende 
store, og det er næppe i Dag muligt overhovedet al 
udtale sig om de .Skibes Eksistens, der befinder sig 
under fremmed Kontrol, og det er jo den største og 
mest betydende Del af den danske Handelsflaade. Det 
Erhverv, der naar Freden atter kommer, for os skal 
vise Vejen fremad og udad, ved end ikke, hvor mange 
Skibe, der til den Tid staar til Disposition, ligesom det 
er umuligt at sige, i hvad Tilstand Rederierne faar 
Skibene tilbage.

Fra vort Naboland, Sverige — en Artikel om den 
svenske Søfart i Aarct, der svandt, findes andetsteds i 
Bladel — meldes om Rekordbyggeri af svenske Skibe 
trods store Materialevanskeligheder. Det er i Sverige 
næsten lykkedes at erstatte Tabene i Form af Nybyg
ninger. Den Chance er ikke forundt de danske Redere, 
da Materialcmanglen og forskellige andre Forhold, 
som vi ikke selv raader over, gør det umuligt. Vel 
har saa at sige alle vore Rederier Byggeplaner liggen
de fuldt færdige, ligesom mange danske Ordrer er pla
ceret ved vore hjemlige Værfter, men hvomaar de vil 
kunne effektueres, staar hen i det Uvisse. Det er der
for indlysende, at Tonnagemanglen vil præge den dan
ske Skibsfart, naar Forsyninger fra de oversøiske 
Pladser igen kan transporteres til Danmark.

Rederiernes Aarsresultaler, der blev offentliggjort i 
Aarets første Maaneder, viste dog et efter Forholdene 
nogenlunde gunstigt Resultat, men der blev i næsten 
alle Regnskaberne laget Forbehold, idet man jo gan
ske manglede Oplysninger om Skibene under frem
med Kontrol. I Aarsberetningerne fremgik det, at der 
var enkelte Rederier, der overhovedet ikke har eet 
eneste Skib til Raadighed. I det forløbne Aar er en
kelte Redere slaaet ind paa Smaaskibsfarten, dels for 
at finde en Arbejdsmark, og vel ogsaa som en Penge
anbringelse. Men Forholdene for den mindre Skibs

fart legner sig heller ikke altfor lyst, bl. a. paa Grund 
af de manglende Brændselssloffer. Torve- og Brun- 
kulstransporlerne har dog givel god Beskæftigelse, ef
ter at Transporterne med Tog eller Automobiler har 
maallet indskrænkes.

Selv om man lil Landets Forsyninger har haardl 
Brug for al disponibel Tonnage, er der dog stadig et 
belydeligt An lal oplagte Skibe, nemlig de mange Mo- 
lorskibe, der laa hjemme den 9. April 1940, og som 
det siden ikke har været muligt at skaffe Brændsels
stoffer til.

Som det freingaar af Direktør Maegaards Nytaars- 
udtalelse, og som man tillige vil kunne læse i Dansk 
Søfarts Tidendes Fraglberelning, foregaar de forskel
lige Befragtninger gennem Fraglnævnet, og Ralerne er 
faste eller i alle Tilfælde under Kontrol. Forholdene 
paa Fragtmarkedet er helt præget af Krigsbegiven
hederne, der stadig finder større og større Udstræk
ning. Et stort Tal dansk Tonnage er fremdeles be
skæftiget i Farten paa Tyskland for al sikre os Brænd
selsforsyninger, ligesom dansk Tonnage ogsaa anven
des i Trælastfarten paa Finland og Malmfarlen, men 
for disse to sidste Farter er Forholdene blevet yder
ligere vanskelig, efter at Østersøen er blevet Krigs- 
omraade. Et dansk Skib har da ogsaa i Malmfarlen 
mødt sin Skæbne i Fonn af en Torpedo.

Alle, der staar tilknyttet dansk Søfart, sporer ved 
Siden af disse mange praktiske Problemer et følelses
betonet Element — et dybt menneskeligt Problem, 
som er den allerstørste Vanskelighed for Skibsfartens 
Mænd. Ved Aarets Indgang glider Tankerne til de 
danske Hjem, som i Aarets Løb fik den lunge Med
delelse om en Faders, Mands eller Søns Død derude 
i det fremmede. Tankerne gaar videre ud til de Søens 
Folk, som atter i Aar, ensomme, skuffede og tyngede 
af Længsel, maa leve milevidt herfra, skilt fra deres 
Familier, og til de Hjem, hvor der i denne Tid læn
ges og savnes saa meget.

Vi ved saa lidt om de Tider, der kommer, men een 
Ting er givet: At det er den danske Skibsfart, der skal 
hjælpe vort Land gennem de vanskelige Aar, der vil 
sejle i det store Ragnaroks Kølvand, og vi ved, al livs
viglige Opgaver trygt kan lægges i Hænderne paa 
Skibsfartens Mænd. Trods mørke Uvejrsskyer ved vi, 
at Opgaverne vil blive løst saa godt som del overhove
det kan gøres. Som Skibsmægler From liartrumsen 
skriver i sin Nytaarsarlikel, slaar Skibsfarten paa en 
fremskudt og ærefuld Plads, ogsaa fordi det Flag, 
vor Handelsflaade fører, repræsenterer vort Land ude 
over Havene.

»Evcry cloud has ils silverlining« er del engelske 
Ord, vi maa falle vor Fortrøstning lil. Sølvbræmmen 
om den mørke Sky, der i Dag hænger over Danmark, 
er Bevidstheden om, at vi har et Skibsfariserhverv, der 
med Udholdenhed og Dygtighed vil løse sine Opgaver, 
naar Danmark igen skal kæmpe sig frem til sin gamle 
Plads i Nationernes Rækker.
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Damnacks følt til sine. StøUc.
I Anledning af Aarsskiflet udtaler Søfartens Mini

ster Halfdan Hendriksen til Dansk Søfarts Tidende:

Dansk Skibsfarts Betydning for vort Land maa i
Tider som de nuværende tegne sig klarere og kla

rere. Alle forslaar Nødvendigheden af Opretholdelsen 
af de livsvigtige Tilførsler af Kul og Koks, Træ m. v., 
som hverken Erhvervslivet eller den enkeltet kan und
være, og alle følger med Beundring og Deltagelse de 
danske Skibes farefulde Fart, som har kostet mange 
tapre danske Søfolks Liv og mange gode danske Ski
bes Forlis. Fra Samfundets Side anerkender man den 
store Indsats, der er gjort baade af Redere og Be
sætninger, og gør, hvad gøres kan, for at støtte, hvor 

Støtte er nødvendig og mulig. Det gælder om. at dansk 
Skibsfart kan opretholdes — ikke alene i Øjeblikket, 
hvor der er Brug for hver Ton Skibsrum, men ogsaa i 
Fremtiden, hvor de mange tabte Skibe skal erstattes, 
saaledes at vort Flag stadig med Ære kan vaje paa alle 
Have.

Jeg udtaler mine bedste Nytaarsønsker for Dansk 
Skibsfart i Forventning oin, at denne ogsaa i det nye 
Aar maa være i Stand til at gøre en værdifuld Indsats 
for det danske Samfund, og at de Vilkaar, hvorunder 
Indsatsen gøres, maa blive mindre byrde- og farefulde 
end i de forløbne Aar.

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^

ved Aawsfabel

fa tand. fa. t. 1/ftatyaacd
Direktør for Dansk Dampskibsrederiforening

En Udtalelse om dansk Skibsfart ved Aarsskiftet 
1942/43 kan efter Forholdenes Natur i alt væsent
ligt kun blive en Gentagelse af tidligere Udtalelser.

Som ofte fremhævet er Skibsfarten formentlig det af 
Krigen liaardest ramte Erhverv, og Erhvervet befinder 
sig stadig i en Stilling, som maa give Anledning til de 
alvorligste Bekymringer. Af den danske Handelsflaadc 
er ca. to Trediedele, hvoriblandt mange af de nyeste 
og bedste Skibe, uden for Rederiernes Kontrol og sej
ler i meget farefulde Farter for de krigsførende Mag
ter. Det er overordentlig usikkert, i hvilken Udstræk
ning og i hvilken Tilstand Rederierne vil faa disse 
Skibe tilbage. Mange er allerede gaael tabt, og yder
ligere Tab maa befrygtes. Selv om man maa regne 
med Betaling for Benyttelsen af Skibene og Erstatning 
for de forliste Skibe, er det dog tvivlsomt, om disse 
Ydelser Adl kunne dække, hvad det vil koste at an
skaffe nye Skibe i Stedet for de mistede eller Omkost
ningerne ved at sætte de tilbageleverede i forsvarlig 
Stand.

Den forholdsvis ringe Del af Tonnagen, som er til
bage til Rederiernes Raadighed her i Landet, har end
da ikke alle kunnet beskæftiges i de begrænsede Farts- 
omraader, som er til Stede. Motorskibe og Specialskibe 
er permanent oplagt paa Grund af Oliemangel eller 
manglende Anvendelighed. De resterende Skibe har i 
1942 som i de tidligere Krigsaar været af uvurderlig 
Betydning for det danske Samfund til Sikring af Lan
dets livsvigtige Tilførsler. For Smaaskibenes Vedkom
mende har det dog navnlig været Transporterne mel
lem Landsdelene af Brunkul, Tørv, Cement m. v., der 
har været betydningsfuld, efter at den landværts 

Transport pr. Bane eller Automobil har maallct ind
skrænkes. Befragtningen af Skibene til Transporterne 
foregaar for en væsentlig Del gennem Fraglnævnels 
Befragtningsafdeling, og for praktisk tall alle Befragt
ninger gælder nu Raler, der enten er fastsat eller kon
trolleret af Fragtnævnet. Der har saaledes ikke været 
Anledning for de enkelte Rederier til at udvise noget 
frit Initiativ, og det bør paaskonnes, at Rederierne i 
stort Omfang alligevel har bibeholdt deres Kontor
personale og Organisation.

Bortset fra de første Maaneder af Aarel, hvor Isen 
bandt Farvandene, har den til Raadighed værende 
Tonnage været fuldt beskæftiget hele Aaret, og der har 
til Tider ligefrem været Tonnagemangel navnlig med 
Hensyn til Smaaskibenc. Men Skibenes Driftsudgifter 
er steget betydeligt, medens de af Fraglnævnet fast
satte Fragter i Hovedsagen er forblevet uforandret. 
Skibenes Driftsresultater er derfor formentlig ringere 
i 1942 end i 1941.

Decimeringen af den danske Handelsflaadc ved 
Krigsforlis er desværre fortsat. Ogsaa Smaaskibsrede- 
rieme har navnlig i den senere Tid lidt store Tab.

De materielle Tab har saaledes været meget store, 
men ikke mindre smertefuldt er Tabet af over 800 
gode danske Søfolk, der har mistet Livet under Ud
øvelse af deres Gerning.
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Det twdte

Af Skibsmægler

Vilhelm From Bartrumsen,
Mariager

I^or tredie Gang fejrer vi N'ylaar linder Vilkaar, der 
nægter os at sende Skibe af Danmarks Handels- 

(laade ad Havene til. — Den Tilstand, vi i 1940 blev 
underordnet, liar saa vist ikke losnet sit Greb. Er de 
smaa Farvande, vi har til Raadiglied for vore tilovers
blevne Fartøjer, gjort sikrere? Er det Antal Tons, vor 
reducerede Flaade bringer hjem, blevet større? —■ Si
tuationen taler for sig selv.

Det store Opgør, hvis Reflekser liar lamslaael os, 
udvikler sig kun langsomt imod en Fase, som vil lade 
Afslutningen sætte Fod over Dorlrinnet. Men som Ti
den er gaaet, kan man allerede skønne, at den Fred, 
Mennesker drømmer om og haaber paa, vil blive den 
tungeste! og mest krævende. Verden har oplevet.

Blot ved at betænke de Opgaver, der bliver at løse, 
naar det Produktionsr' og Fordelingsapparat, der er en 
af Forudsætningerne for Nutidens Civilisation, skal 
genrejses, faar man Indtryk af, at som Krigen koster 
Blod i dyre Mængder, vil Freden kræve Sved. — Pro
duktionsapparatet er saavcl gennem direkte Ødelæg
gelser som ved Omlægning til Krigsindustri bragt ud 
af Førlighed, og de tilsvarende Fordelingsmidler gaar 
Krigens onde Vejr hen over som Haglbyger over Korn
marker. — Denne Krigs Ruinhobe til Lands og paa 
Havets Bund spotter ethvert Fortilfælde.

Saa grundigt udførte Forstyrrelser og Ødelæggelser 
kan kun udlignes gennem Slid og Forsagelse. •— Det 
bliver en Prøvelse, intet Folk slipper udenom. Vi skal 
ogsaa beslaa den, og enhver, som ikke har* stirret sig 
en Sygelighed til paa Krigen, vil kunne mode Tornen 
med Tro og fast Humør, fordi man ved, at Vejen gaar 
fra Mørke imod Lys.

Ogsaa vi vil blive betroet i Samarbejde med Omver
denen al opbygge og sikre et frit Danmark. Vi skal 
indsætte Danmark i Nationernes Række som produ
cerende og handlende Enhed, der paaagtes og placeres 
eller Værdien af sin frivillige Indsats. — I den Ind
sats, som skal bære vor fremtidige Eksistensberetti
gelse, staar Skibsfarten paa en fremskudt og ærefuld 
Plads. Den udbringer vort Salg, hjemfører vore Køb 
og indkasserer Fragt for begge Dele. Men dertil kom
mer, al under det Flag, Flaaden fører, repræsenterer 
den vort Land paa Havene og i Havnene Kloden over. 
Den indprenter for nær og fjern, at vi ud over vore 
snævre Landegrænser rækker saa langt, som Saltvan
det bærer en Skude, at Danmark ud over alle Hori
sonter er med i det store Værk, der baade er en 
Kappestrid og el Samarbejde.

Al dansk Sofaris Fremtid bliver en gyldig Fort
sættelse af Fortidens driftige og æstimerede Virksom
hed, er et Haab, som for Livels dyre Skyld inaa og 
skal blive lil Vished. Tanken om en knækket Sejlads 
fremkalder Billedet af Nationen i en vingeskudt Maa- 
ges Skikkelse: Danmark som Invalid, nedsat i Rang, 
berøvet el af Selvhævdelsens slolleste og nyttigste 
Udslag.

Men delle Skræmsel skal Virkeligheden holde os fra 
Livet; vi ligger jo inde med den bedst tænkelige Be
tingelse for at faa Greb i Fremtidens Muligheder, 
fordi vi ejer de rigtige Skibsredere. Man har Lov al 
kalde dem >'rigtige«. De har jo evnet at hævde og ud
vikle dansk Søfart, skønt de maalte virke under Tryk 
af Krav og Forordninger, som stillede dem betynget 
i den internationale Konkurrence sammenlignet med 
udenlandske Kolleger. Om nogen staar med trænet 
Dispositionsmod og Flair, maa det være dem, siden de 
saa rundt bestod Fortidens bastante Prøver. ■—■ Gan
ske vist vil de ikke, naar Tiden kommer, da de igen 
faar del aabne Havs Veje for Boven, have Udsigt til 
det, man kalder flyvende Start. Den snævre Nutid slog 
jo Bom for deres Fremfart, da den ene Part af Ski
bene nægtedes Forbindelse med Hjemlandet, medens 
Resten table Forbindelsen med Havene. ■— Det er da 
livsvigtigt — ikke alene for Søfarten, men for Natio
nen — at Staten i rette Tid sætter Liv i den Ind
følingsevne, der hidtil var bevidstløs, og aktivt griber 
ind for i Forslaaelsc med dem, der har Skoen paa og 
noje ved, hvor den trykker, al jævne Vejen for et 
Erhverv, som staar i første Række blandt de Midler, 
der er egnet til al vise Omverdenen et frit Danmarks 
Ansigt og Livsvillie og dertil knytter den Egenskab 
at være et fremragende økonomisk Aktiv.

Ved delle tredie Aarsskifte i Skyggen af det sænkede 
Jerntæppe bør vi se frem mod de Problemer, Tiden, 
der kommer, vil give os al lose. Del er sundere end 
al stirre i Hypnose paa den sure Nutid. Og ejer vi 
Evnen lil at viUe den fulde Indsats, savner vi ikke 
Grundlag for al kunne ønske hinanden el glædeligt 
Nytaar.
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FRAGTMARKEDET I 1942.
Det ligger i Forholdenes Natur, at det Aar vi nu 

har sagt Farvel til, ogsaa for Fragtmarkedernes 
vedkommende helt harslaaet i Krigens Tegn, og Fragt

underhandlinger i gammeldags Forstand, hvor Raten 
normalt var et Resultat af Forholdet mellem Tilbud 
og Efterspørgsel er forlængst en Saga blott.

Paa Markederne uden for Blokadezonen er prak
tisk talt al Skibsfart underkastet de Vilkaar som de
kreteres i London eller Washington, og ogsaa for 
vore hjemlige Markeders vedkommende har Aaret væ
ret præget af Statsdirektiver hvadenten disse nu kom
mer fra Fraglnævnel eller andre tilsvarende Institu
tioner i' andre Lande.

Under disse Forhold er det klart at den fragtmæs
sige Udvikling i det forløbne Aar har været særdeles 
rolig, selv om vi, hvad gentagne Gange er paapeget 
i vore ugentlige Fragtberelninger, paa Grund af For
holdenes Natur, er afskaaret fra at bringe direkte Op
lysninger fra de førende Shippingcentrer som Lon
don og New York, hvilket naturligvis medfører, al 
man kun er i Stand til at følge Udviklingen i grove 
Træk, ligesom andenhaands Oplysninger i sig selv 
naturligvis ikke er saa paalidelige, som det man faar 
at vide, naar man har direkte Adgang til Kilderne.

Hvad Forholdene paa de oversøiske Markeder an- 
gaar er det dog uden for enhver Tvivl, at disse har 
været præget af den store Tonnageknaphed, som dels 
er et Resultat af Axemaglernes Krigsførsel imod Han
delsskibsfarlen og dels skyldes den voldsomme Ud
vikling af de Allieredes Krigsproduktion, der fordrer 
større og slorre Tonnagemængder lil Transport af de 
voksende Behov for Raastoffer. Denne konstante 
Knaphed paa disponibelt Skibsrum, som under nor
male Forhold vilde faa Raterne til at springe i Vej
ret, har dog praktisk talt været uden nogensomhelst 
Indflydelse paa Fraglniveauet. Dette fastsættes for de 
engelsk kontrollerede Markeders vedkommende af Sø- 
fartsminislcriet i London, der saavidt vides betaler 
Rederiet en bestemt Rate, men iøvrigl betaler Krigsfor- 
sikringspræmien. For Størstedelen af de amerikan
ske Markeders vedkommende fastsætter U.S. Mari
time Commission visse Grundraler, men Befragterne 
skal derudover betale visse Tillæg lil Dækning af 
Krigsforsikringspræmier og for disse Tillægs vedkom
mende har der været forskellige Svingninger i Aa- 
rels Løb, hovedsagelig afhængig af Krigsrisikoen, inen 
selve Fragtniveauet har stort set været uforandret i 
hele Aaret, da en Forhøjelse paa 50 eller 75 Cents, 
som bl. a. fandt Sted i Kulfarten fra Hampton Roads 
til Sydamerika, naturligvis har været helt uden Re

lation til de herskende Markedsforhold paa del Tids
punkt Forhøjelsen fandt Sled.

I de frie oversøiske Trådes har der været nogen 
større Bevægelse, men Raten for Korn fra River Platc 
lil Lissabon, som er en af de Trades af denne Kate
gori, der hyppigst har været nævnt i de udenlandske 
Fragtberelninger, har dog svinget indenfor saa be
skedne Grænser som $60 og $70, og i de sidste 
Maaneder synes Tendensen iøvrigl at være nedad- 
gaaende, idet de sidste Afslutninger er rapporteret al 
ligge paa omkring $63. I en anden fri Trade, hvor 
der ogsaa har været gjort noget Forretning, nemlig 
Korn fra River Plate til Chile og Peru, sluttedes i 
Januar Buenos Ayrcs/Callao lil $ 18, men i Slutnin
gen paa November var Raten steget til $24.

Paa vore hjemlige Markeder har Aaret været præ
get af stærk Aktivitet. Der har været meget rigelig 
Tilgang paa alle Slags Laster, men praktisk talt al 
Fart har været underkastet Kontrol af enten den ene 
eller anden Myndighed, og som Folge heraf har Rate
niveauet nærmest været stationært, selv om det dog 
fortjener at nævnes, at i Salpeterfarlen fra Norge lil 
Danmark, hvor en vis Bevægelsesfrihed gør sig gæl
dende, har Ralerne bevæget sig mellem Kr. 18 og 
Kr. 24, ligesom der naturligvis ogsaa indtil Fragt
nævnet regulerede Raterne i Trælastfarlcn fra Øster
søen til Danmark, var visse Bevægelser i disse Rater.

Hvilke Vilkaar Aarel 1943 vil bringe for Skibsfar
ten, er der ingen der kan forudse. Tabet af Handels
tonnage har allerede været stort, og der er næppe 
Grund til al tro, at der vil indtræffe nogen Afslappel
se i Søkrigen, saa Sænkningerne vil antagelig fort
sætte, selv om Tempoet maaske kan variere noget 
fra Maaned lil Maaned. Paa den anden Side bygger 
de Allierede, og især U.S.A., Skibe i et Tempo, som 
ingen tidligere har drømt om vilde være muligt. I en 
af vore sidste Fragtberetninger nævnte vi saaledes en 
officiel Udtalelse fra Washington ifølge hvilken det 
amerikanske Skibsbygningsprogram for 1942 paa 8 
Mili. BRT. vilde blive fuldfort i rette Tid, ligesom vi 
nævnte den Udtalelse den engelske Krigsproduktions
minister, Lyttleton, havde fremsat angaaende sine Un
derhandlinger i Washington, hvorefter de Allieredes 
Tonnageproduktion for 1943 vilde beløbe sig til ikke 
mindre end 14 Mili. BRT. Hovedparten heraf skulde 
naturligvis bygges i U.S.A. hvilket, i Forbindelse med 
den allerede i 1942 byggede Handelsflaade, giver Stof 
lil alvorlige Refleklioner over, hvorledes den tonnage- 
inæssigc Stilling vil være Landene imellem, naar Kri
gen engang er forbi.

l)en nye Isbryder llolyer Dan
ske , Danmarks hidtil slorste oy 
kraftiyste Isbryder, der ses her ud
for, er nu afleveret til Statsbanerne. 
Den er yaaet til sin Station for at 
liyye klar, hvis Isforholdene skulde 
yore det nodvendiyl.
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Skibssalgs-Markedet 
i 1942

Det hidtil beslaaende Forbud mod Salg af danske 
SkiJje til Udlandet uden Tilladelse fra Myndig
hederne er — som meddelt i sidste Nummer af Dansk 

Søfarts Tidende — yderligere blevet skærpet, saaledes 
at man skal indhente Myndighedernes Tilladelse alle
rede inden et Skib tilbydes udenlandske Interessenter 
til Salg. Derved er der blevet lagt el yderligere Baand 
paa Bevægelsesfriheden paa et Marked, der i Forvejen 
er stærkt bundet.

Firmaet Suenson & Jespersen har nu udsendt sit 
Nytaarskalalog med den sædvanlige Oversigt over 
Skibssalgsmarkedet i 1942. Der gøres i denne Oversigt 
indledningsvis opmærksom paa, al noget Marked, som 
vi kender det før Krigen, som Følge af Restriktioner 
Landene imellem, ikke mere eksisterer. Desuden er 
Tonnagepriserne i høj Grad betinget af, om Tonnagen 
befinder sig indenfor et spærret Omraade eller ude i 
det fri Marked. I Kataloget indskrænker man sig til at 
give en Oversigt over de Salg, der har fundet Sted i 
Danmark og de øvrige skandinaviske Lande.

De eneste to Dampskibssalg, der har fundet Sted her 
i Landet, er Damperen Finland, ca. 3,000 Tons d.w., 
bygget i 1930, som blev solgt paa Vilkaar til den mid
lertidigt ansatte Pris 2.150.000 Kr., men denne Pris 
skal reguleres, naar Krigen er forbi, og Damperen 
Skagen, 1320 Tons d. sv„ bygget 1914, der ligeledes 
blev solgt paa specielle Vilkaar, idet Skibet befinder 
sig under fremmed Kontrol. Prisen var 500.000 Kr.

Til Argentina, hvor de var oplagt, solgtes med Til
bagekøbsret fire Molorskibe, hvoraf de tre med Køle
anlæg, paa tilsammen 13.850 Tons d.w., for $4.700.000, 
og desuden solgtes til Udlandet et 8600 Tons d.sv. Die
seltankskib, bygget 1928, samt en Fragtdamper paa 
3500 Tons d.w., bygget 1921.

Til Norge solgtes Passagermolorskibet Mira, bygget 
af Træ 1918, for Kr. 35.000, samt en Lægler paa ca. 
85 Tons d.w., og til Sverige afhændedes Bugserdampe- 
ren Hero paa 160 IIK., bygget 1901, for Kr. 59.000. 
For Købesummen for sidstnævnte indkobles Motorsej
leren Kajsa, ca. 150 Tons d.w., bygget af Træ 1918. 
Yderligere er svensk 3/m Skonnert Viking, ca. 210 
Tons d.w., bygget af Træ 1907, som forliste i dansk 
Farvand, blevet afhændet her i Landet og er blevet 
istandsat; men dette er ogsaa de eneste Forretninger, 
der har fundet Sted med Sverige, hvilket viser, hvilke 
Baand Restriktionerne lægger paa Handelen Landene 
imellem.

Postvæsenets udrangerede Færge Aggersund blev af- 
hæiulet heri Landet for Kr. 32.000, og desuden solgtes 
Bugserdamperne Falken, 140 II.K., bygget 1894, og 
Castor, 110 H.K., bygget 1875, saml Passagerdamperen 
Vejle, bygget 1912, der nu anvendes som Bugserbaad. 
Endvidere solgtes fem Lægtere.

For en 1400 Tons d.w. Damper, ca. 25 Aar gammel, 
blev der — for indenrigs Køber — budt Kr. 900,000. 
og for en ca. 2000 Tomler, ca. 20 Aar gammel, Kr. 
1.500.000, skønt Priserne ligger væsentligt over, hvad 
Bandene var krigsforsikret for; men Rederne synes al 
v;ere ganske blottet for Interesse for Salg. Der er sta
dig alvorlige Reflektanter til Dampertonnage i en hvil
ken som helst Størrelse.

Visse neutrale Lande har gjort energiske Forsøg paa 
al erhverve Baade, der befinder sig ude i neutrale 

Havne, saaledes har der været en Række Bud, baseret 
paa Tilbagekøbsret.

Firmaet havde forsøgt Underhandling om Køb af en 
svensk Damper-Nybygning paa ca 3000 Tons d.w.. 
som kunde give Levering om faa Maaneder, men disse 
Forhandlinger strandede paa Grund af Restriktioner
ne. Endvidere har man forsøgt at kontrahere en ca. 
3.500 Tons d.w. Damper paa dansk Værft, men da 
Tildelingerne af Materiale er ganske utilstrækkelige og 
uregelmæssige, har der ikke kunnet fastsættes nogen 
akceptabcl Leveringstid.

Paa Skibspriserne i Sverige i Fjor anførtes en Ræk
ke Eksempler, der viser, at en Damper paa 3.100 
'l'ons d.w., bygget 1916, i Januar blev solgt for 2*/i 
Million svenske Kroner. Et Dampskib paa 3.150 Tons 
d.w., bygget 1925, solgtes i Maj for samme Pris, me
dens en Damper paa 3.840 Tons d.w., bygget i 1909, i 
September solgtes for 1.200.000 sv. Kr.

Af Molorskibe solgtes i Sverige i Januar en Nybyg
ning paa 9.200 Tons d.w. for 4.260.000 sv. Kr. I Maj 
solgtes en Nybygning paa 5.000 Tons d.w. for 4.125.000 
sv. Kr., og et Motorskib paa 5.200 Tons d.w., bygget 
1927, solgtes i samme Maaned for 2.616.000 sv. Kr.

Fra Sverige til Norge solgtes Passagerdamperen 
Uddeualla, ca. 150 'l'ons d.w., bygget 1878, for sv. Kr. 
100.000, samt en Molorsejler.

Fra Finland til Sverige solgtes Damperen Hatninar- 
land, ca. 6.400 Tons d.w., bygget 1911, og fra Finland 
til Schweiz solgtes Damperen Elsa S., ca. 2.000 Tons 
d.w., bygget 1910, som laa i portugisisk Havn, for sv. 
Kr. 2.000.000. For en finsk 2.750 Tomler, oplagt i 
neutral Havn, bygget 1893 var der fast Bud frem
me til sv. Kr. 1.800.000.

I Norge er der ikke omsat nogen Damper eller stør
re Motorskib.

Som Eksempler paa Salg udenfor Skandinavien kan 
nævnes, al en 1.690 Tons d.w. Damper, bygget 1904, 
solgtes fra Brasilien til Schweiz for $280.000, og al 
syv amerikanske Skibe paa tilsammen 35.700 Tons 
d.w. solgtes til Eire for £986.500.

Interessen for Smaaskibe har ogsaa i Aar været stor, 
og der er i Aarets Løb, til delle skrives, omsat 90 
Motorsejlerc paa over 50 Tons d.w. samt enkelte min
dre Skibe, og der er blevet placeret et Par Nybyg
nings-Ordrer for Skibe paa ca. 100 Br. Reg.-Tons med 
Statslaan. Priserne har været faste og stigende, men 
nogen yderligere, større Stigning bliver der næppe 
Tale om, idel adskillige Skibe, der udbydes i Dag, 
ikke vil kunne dækkes for Krigsrisiko til de Priser, 
der forlanges, og dette vil selvsagt bremse op for stør
re Opsving i Tonnagepriserne.

Der er i Løbet af Aaret opstaaet flere nye Selskaber, 
som har erhvervet sig en Del Motorsejlere, ogsaa en
kelte Dampskibsrcderier er midlertidig gaact over til 
Smaaskibslonnagen, dels som en Pengeanbringelse og 
dels for al have noget at virke med.

lin 3/m Skonnert paa 160 Tons d.w., bygget af Træ 
1939, som laa oplagt i fremmed Havn, er blevet af- 
hændel til en fordelagtig Pris. Hvad iøvrigl Skibspri
serne angaar henviser Firmaet til sin Fortegnelse over 
den Tonnage, der er til Salg.

I Sverige og Norge har der fundet relativt faa Salg 
Sled af Motorsejlerc. I Sverige omsattes en halv Snes 
Skibe, og i Norge et endnu mindre Antak
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Havn i 1942
Af Havnedirektør, Kommandørkaptajn

W. Laub

Skibstrafikken paa Københavns Havn har i det 
forløbne Aar været af nogenlunde samme Stør
relse som i 1941 med en lille Stigning i saavel Ton- 

nagelallene som i Antallet af indkomne Skibe. For 
Godsomsadningens Vedkommende er der en svag Ned
gang al spore, saavel for saa vidt angaar Mængden 
af udlosset Gods, som Mængden af indladet Gods.

Der har, som man vil kunne vente, været forøgede 
Vanskeligheder ved Gennemførelsen af Havnedriften 
og Havnens Vedligeholdelse samt Gennemførelsen af 
de paabegyndte eller planlagte Beskæftigelsesarbejder. 
Navnlig har Materialemangelen været en Kilde lil Van
skeligheder, især for saa vidt angaar de vigtigste Va
rer, Cement og Jern.

At Aaret begyndte med en Rekordvinter har natur
ligvis heller ikke gjort Situationen lettere, alene Is
brydningsudgifterne er løbet op til over >/4 Miil. Kr., 
hvortil kommer anseelige Beløb, udgivet lil Snekast
ning paa Havneomraadernc. Havnens Isbryder »Væ
deren« var under Iskampagnen udrustet i 86 Dage, 
nemlig fra den 20. Januar—15. April, og den assiste
rede i dette Tidsrum 82 Skibe, heraf 5(5 til Køben
havn.

Men trods alle disse vanskelige Omstændigheder 
har Havnearbejdet dog ikke ligget stille. Allerede i 
1941 paabegyndtes og afsluttedes en Del af de i Aa- 
rets Begyndelse til Afhjælpning af Arbejdsløsheden 
besluttede Udvidelses- og Moderniseringsarbejder, og 
i 1942 er bl. a. fuldendt Ombygning af 500 lb. in Kaj 
ved Kalvebod Brygge, Bolværkssætning i Fiskerihav
nen Nord for Enghave Brygge, Pontonbroen lil Er
statning for en eventuel ødelagt Knippelsbro eller 

Langebro samt endelig Forlængelsen af Islands Bryg
ges Kajmur med 140 m og Bolværkssætning i en 
Længde af 180 m paa Kalkbrænderihavnens Østside. 
Udenfor denne Gruppe Arbejder er endvidere afslut
tet Opfyldningsarbejdel paa Revslialeøens Østside, 
hvorpaa B. & W.s nye, store Svejsehal er blevet op
ført.

Af de store Beskæftigelsesarbejder, som staar til
bage at fuldende, er herefter kun Fiskerihavnen Syd 
for Slusedæmningen saml Lodsbygningen i Frihavnen.

De nævnte betydelige Nødhjælpsarbejder har be
skæftiget et stort Antal Arbejdere, i Gennemsnit 475 
Mand daglig. Heraf var 298 henviste Arbejdere.

Man maa i den nærmeste Fremtid regne med, al de 
nuværende Vanskeligheder vil blive yderligere for
øget ved endnu større Malerialevanskeligheder, alle
rede Cementmangelen er en meget alvorlig Foreteelse, 
som, hvis den vedvarer, kan komme til at bevirke, at 
omtrent alle nye Anlægsarbejder i Havnen gaar i 
Slaa, saaledes at man er henvist lil blot al søge de 
Reparations- og Fornyelsesarbejder udført, som un
der ingen Omstændighed laaler nogen Udsættelse.

Omend der saaledes paa mange Omraader er sat 
Bom for Havnens Initiativ, vil der dog altid være 
Arbejdsfelter, hvor der kan sættes ind for at be
trygge Driften og, saavidt gørligt, forberede den Ef
terspørgsel efter gode og moderne Havneforhold, som 
man maa liaabe vil indtræde, naar de herskende Krigs
forhold afløses af Fred, og Søtrafik og Samfærdsel 
alter kommer i Gang paa Basis af det nødvendige 
Handelssamkvem Landene imellem.

Aacbus- Hwn.
Af Havneingeniør II. Gebauer.

T Tiden fra 1/10 1941 lil 1/10 1942 har Havne- og
Bropengene udgjort 857.676,65 Kr. mod 815.639,43 

Kr. i samme Tidsrum Aaret forud, altsaa en Opgang 
paa 42.037,22 Kr. — Taksten forhøjedes med 15 pCl. 
fra 1/4 1942.

.Skibs- og Varetrafikken i de sidste 4 Aar fremgaar 
af nedenstaaendc Skema:

Ind- og udlosset
Aar Antal .Skibe N. R. T. Ladning
1938 . ........ 5726 1.520.828 1.551.323
1939 . ........ 5821 1.570.982 1.533.355
1940 . ........ 3463 758.561 925.462
1941 . ........ 2962 565.668 716.997

Der har altsaa i 1941 vairel en Nedgang i Vægten af 
den ind- og udlossede Ladning pa ca. 30 pCt.

Varebevægelsen i Kalenderaaret 1941, 0,6 Mili. Tons, 
viser en Nedgang paa 36,9 pCt. for den samlede Ind- og 
Udførsel. Der er ikke lil Havnens eget Brug indført 
Materialer, hvoraf der ikke er betalt Vareafgift.

Indførselen viser en Nedgang paa 36,3 pCl. fra Kø
benhavn, 6,8 pCl. fra Distriktet, 61,8 pCl. fra del øv
rige Indland og 48,9 pCt. fra Udlandet.

Udførselen viser en Opgang lil København paa 51,3 
pCl. og lil Distriktet paa 21,8 pCt. og en Nedgang til 
det øvrige Indland paa 25,7 pCt. og lil Udlandet paa 
48,2 pCt.
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fxhindrinyer. Isdannelsen i Ilavn og Bugi begyndte 
ved Ny laar. Den 21. Januar laa Isen 4—5 Sømil ud i 
Buglen, men allerede næsle Dag landles der ikke isfrit 
Vand inden for Sletlerliagc. Frosten fortsatte derefter 
næsten uafbrudt lil April. Den laveste Temperatur 
maaltes den 25. Januar med 24,1 Graders Frost.

Først April Maaned begyndte med Tø, og Tovejret 
bragte den længe ventede Forandring. Den 3. April 
var Havnen isfri, og den 11. April var hele Aarlnisbug- 
ten isfri.

I første Halvdel af Januar Maaned var der ingen 
Vanskelighed for Skibsfarten; saavel Rutetrafikken 
som den øvrige Trafik gennemførtes normalt. Indtil 
20. Januar kunde Isen paa Bugten forceres af svage 
Dampere, men derefter kun med Isbrvderhjælp.

Trods de vanskelige Tider viser Driftsregnskabet fol
det første halve Aar af indeværende Regnskabsaar, der 
løber lil 1. April, el Driftsoverskud paa godt 450.000 
Kr., og den kontante Kassebeholdning er steget til 
490.000 Kr., samtidig med al der er brugt ca. 630.000 
Kr. lil Driften, afdraget ca. 90.000 Kr. paa gammel 
Ga-ld og brugt ca. 130.000 Kr. til nye Arbejder.

Skibsfart og Skibsbygning i Sverige.
Ved det forrige Aarsskiflc inaalle den svenske Sø

fart arbejde under meget ugunstige Auspicier, 
grundet paa Isforholdene. I Februar og Marts i Fjor 

var Traliken paa de svenske Havne kun 20 pCt, af det 
normale, og ogsaa i April Maaned var der alvorlige Is
vanskeligheder. Den Trafik, der blev dæmmet op for 
paa Grund af Isforholdene, blev forskubbet til et se
nere Tidspunkt, saaledes at Maj og Juni Maaned kun
de opvise en særdeles livlig Søfart. Hen paa Efteraaret 
svækkedes denne Trafik, saaledes al Aaret som Hel
hed udviser en betydelig mindre Udenrigssøfarl end 
Aaret forud. For Aarels første li Maaneder er denne 
Formindskelse anslaaet til 15 pCt. Man regner med. 
al Udenrigshandelens Kvantitet er formindsket noget 
mere end Søfarten. De svenske Skibes Trafiktal er 
formindsket med 9 pCt., medens de udenlandske Ski
bes er gaaet 19 pCt. ned. Blandt udenlandske Skibe 
indlager de danske Forslepladsen, men der maa dog 
gøres opmærksom paa, at Færgelrafiken indgaar i 
Tallene. Derefter følger de lyske og saa endelig hol
landske og finske.

Fragterne indenfor Øslersørummet, hvortil Sveriges 
Udenrigssøfarl med Undtagelse af Lejdeskibene har 
van-el begrænset, har for Størstedelen været reguleret 
gennem Aftaler, gældende for Malin-, Kul-, Koks- og 
Trælaster. Der er i en Række Tilfælde i Aarels Lob 
foretaget Justeringer opad, men nogen større Forskel 
i Fraglsiluationen kan der, sammenlignet med Aaret 
forud, ikke siges at være opstaaet. Til en vis Grad be
ror delle paa Regeringens Prisstop-Politik.

Som bekendt befinder en stor Del af den svenske 
llandelsflaades Skibe sig udenfor Skagerakspærringens 
Grænse, hvor der gælder helt andre Vilkaar end in
denfor denne Zone. Man kender kun lidt lil disse For
hold, men del er aabenbarl, at den herskende Ton
nagemangel — trods alle Forsøg paa al lægge Frag
terne fast, har drevet dem stærkt i Vejret. Medens det 
gennemsnitlige Fraglnivcau for Øslersømarkederne i 
Sammenligning med Førkrigstiden er tredoblet, saa 
synes Fraglniveauel udenfor Sp.ærrezonen at være ti
doblet. Del er imidlertid givet, at hertil bidrager de 
stærkt forøgede Krigsrisikopræmier, Hyretillæggene og 
de øvrige forøgede Omkostninger. Desuden maa man 
i stor Udstrækning regne med, at Rejserne tager be
tydelig længere Tid end under normale Forhold.

Del var ved Aarsskiftet 1940—41, at den Aftale 
Iraadle i Kraft, som skulde faa saa stor Betydning for 
hele det svenske Folk: Aftalen om Lejdetraliken. I Er
kendelse af Sveriges neutrale Holdning indvilgede de 

krigsførende Magter i, al fem svenske Skibe hver 
Maaned skulde have Lejde lil al passere Spærrezonen 
i hver Retning. Desuden skulde en Tankbaad i Kvar
talet have Lov lil at gaa til svensk Havn. Trods de 
krigsførende Magters Forsikringer om, at de saa vidt 
muligt ikke vilde gøre disse Skibe lil Genstand for 
Krigshandlinger, er el Antal Lejdebaade alligevel 
krigsforlist, de sidste ved Minesprængning. De Laster, 
der er kommet til Sverige, har udgjort et meget værdi
fuldt Bidrag til Folkeforsyningen, og de Laster, del
er gaaet ud, har i nogen Grad kunnet opretholde For
bindelsen med vigtige Eksportmarkeder.

Den svenske Handelsllaade er under Krigen (indtil 
den 1. December) blevet formindsket med 153 Skibe paa 
ca. 236,000 BRT — eller 15 pCt. af hele Flaaden. Damp
skibstonnagen er formindsket slankt, medens Motor
tonnagen er forøget med 39 Skibe. Omkring to Tredje
dele af Krigstabene er blevet erstattet, hvorved prak
tisk Ialt hele den nybyggede Tonnage beslaar af Mo
torskibe. Krigstabene udgjorde den 1. December 187 
Skibe paa 484.000 BRT, og 1.010 Mennesker omkom 
ved disse Ulykker. Mange af de tabte Skibe gik i Linje
fart i Oceanlrafik, men der er ogsaa tabt megen Ton
nage i Malm- og Tankfarl.

Om del svenske Skibsbyggeri i Løbet af 1942 fore
ligger der endnu ikke samlede Oplysninger, men det 
synes at have relativt store Proportioner, trods Mang
len paa Plader og det forøgede Byggeri til den svenske 
Marine. Hidtil kender man kun Enkeltheder om de 
Nybygninger, der er leveret til svenske Redere. Disse 
Nybygninger androg fra 1. Januar lil 1. December 33 
Skibe paa 70.000 BRT. Blandt Erslatningstonnagen er 
ogsaa 12 fra Udlandet indkøbte Skibe paa 22.000 BRT. 
Det samlede Antal svensk Tonnage, der siden Ver
denskrigen er leveret fra svenske Værfter, udgøres af 
105 Skibe paa 247.000 BRT. 1 samme Tidsrum er der 
indkøbt 54 Skibe paa 78.000 BRT. fra Udlandet.

Del er naturligvis svært at give en samlet Karakteri
stik af den svenske Søfart i Aaret 1942. Situationen 
har jo formet sig saa forskelligt for de forskellige Dele 
af Ilandelsfiaadcn. Sammenlignet med 1941 maa Aaret 
1942 siges at have betydet en Forværring i Forhol
dene, selv om man maa erkende, at mangt og meget 
er gaaet bedre, end man havde turdet haabc. Frem
tidsudsigterne bedømmes da ogsaa højst forskelligt af 
de forskellige Redere. Mange er Pessimister og tør ikke 
afgive Ordre paa nye Skibe lil Erstatning for dem. 
der er gaaet tabt, medens andre er mere optimistiske 
og mener, at Fremtiden altid vil give Plads for en 
rationel Sofart.
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSREDER KRAEMER DØD

en højt ansete Shipping-Mand, Skibsreder Chr. 
Kraemer, er 1. Juledag død, godt 68 Aar gammel.

Skibsreder C. Kraemer var af Sømandsslægt; Fade
ren var Skibskaptajn af sønderjydsk Slægt selv gen
nemgik han i sin Ungdom en alsidig Uddannelse in
den for Shipping-Branchen; i seks Aar arbejdede han 
i Tyskland, England, Frankrig og Rusland som Kor
respondent, Disponent, Skibsmægler etc., og i andre 
seks Aar var han ansat i Det Østasiatiske Kompagnis 
Rederi. I 1906 blev han korresponderende Reder for 
Dampskibsselskabet »Torm«, og til delle Selskab har 
han siden været knyttet, altsaa i 36 Aar. Allerede for 
tyve Aar siden udtraadte han dog af den daglige Le
delse og indtraadte i Rederiets Bestyrelse. Kort Tid 
efter valgtes han til den Formandspost i Bestyrelsen, 
som han siden har beklædt.

Blandt Skibsfartens Folk nød Skibsreder Kraemer 
stor Anseelse; i en Aarrække var han Medlem af Fæl
lesrepræsentationen for dansk Søfart; han sad i Le
delsen af »The Ballic and Wliite Sea Conference« og 
har været Medlem af Søretten i København helt siden 
1910. Men samtidig var Skibsreder Kraemer stærkt 
optaget af nationale Sporgsmaal, navnlig saadanne, der 
knytter sig til Sønderjyllnd og Grønland; han var 
Medlem af Bestyrelserne for Grænseforeningen, Græn
sefonden, Sønderjydsk Forening for København og 
Foreningen for national Kunst samt Næstformand i 
Københavns Amts Skytteforening. Ilan har gennem 
Aarene medvirket ved Dannelsen af Hvalfangst- og 
Fiskeri-Virksomhed paa Færøerne og Kolonisering af 
Scoresbysund og var Medlem af Scoresbysund-Komi- 
téen. Sine dybtgaaende nationale Interesser har han 
ogsaa lagt for Dagen gennem talrige Artikler i inden- 
og udenlandske Blade.

39 FISKERE SATTE LIVET TIL 1 1942
ansk Fiskeriforenings Formand, fhv. Landstings
mand M. C. Jensen giver i Fiskeri tidende en Over

sigt over Fiskeriet og dets Kaar i 1942.
M. C. Jensen fremhæver, at det ikke er nogen Søn

dagsfornøjelse at være Fisker. 39 Fiskere har i 1942 
sal Livet til under Udøvelse af deres Gerning, og otte 
andre Fiskere er der stor Uvished om. Det er ialt 47 
Fiskere, som savnes efter Fiskeriet i 1942.

Formanden for Vestjydsk Fiskeriforening, Bjerg
ningsentreprenør Klaus Sørensen udtaler, at Aaret 
havde bragt de vestjydske Fiskere Rekordindkomsler, 
men han understreger, at Driftsudgifterne er slegel 
meget betydeligt, saaledes er Priserne paa Brændsels
stoffer steget med del syvdobbelte siden Krigens Be
gyndelse.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET
f de sidste Ændringer til Danmarks Skibsregister 
fremgaar bl. a.:

Galease med Hjælpemotor Constance af København 
er udslettet som forlist.

Akts. Carl Nielsen, Sand-, Grus- og Siugelsforret- 
ning, København. Selskabets Direktion bestaar af Di
rektør Kai Nielsen, Springforbi, og Direktør Georg 
Carl Hjalmar Nielsen, København.

Akts. Dampskibsselskabet »Vesterhavet-:, Køben
havn, er Ejer af 3 m. Skonnert med Hjælpemotor 
Rømø af Marstal, Brutto- og Nelto-Tonnage iflg. In- 
terims-Nationalitets-Cerlirikat henholdsvis 144 og 95 
Tons.

NY MINISTERIEL BEKENDTGØRELSE
om omtalt i sidste Nummer af Dansk Sofarts Ti
dende har Handelsministeriet udsendt en Bekendt

gørelse om Forbud mod Afgivelse af Tilbud paa Salg 
af Skibe lil Udlandet.

Nu bekendtgør Ministeriet, al der ogsaa er udstedt 
Forbud mod Afgivelse af Tilbud paa Udlejning eller 
Bortfragtning af Skibe til Udlandet. Herefter maa Til
bud om Udlejning eller Bortfragtning af danske Skibe 
og Fartøjer over 5 Registertons Brutto til Udlandet 
ikke afgives, før Fragtnævnet har givet sin Tilladelse 
dertil. Tilbud maa heller ikke afgives, selv om del 
ikke er bindende eller er gjort afhængig af, om Til
ladelse opnaas.

EN NYTAARSHILSEN
FRA MARINEFORENINGENS FORMAND

Formanden for de danske Marincforeninger, Kom
mandør Paul Ipsen, har i det sidste Nummer af 

Foreningens Blad »Under Dannebrog« sendt en Nyl- 
aarshilscn lil Medlemmerne. Det hedder heri:

— I denne fjerde Krigsvinter savnes i mange dan
ske Hjem en af dem, der ved Krigsforlis har sat Livet 
til paa Soen. Vore medfølende Tanker vil særligt i 
Julen være hos deres Efterladte, idet vi samtidig hyl
der vor Orlogs- og Koirardiinarine og vore Fiskere for 
deres Indsats.

Vi kan glæde os over, at vor Forening er vokset 
stærkt i det forløbne Aar og ser lieri el Udtryk for el 
enigt Danmark, et Folk, der er sig nationalt bevidst 
og som slaar samlet om vor Konge.

Lad os give hinanden Haandslag paa, at vi i de 
kommende Aar i forstaaende Kammeratskab vil ar
bejde for Marineforeningens Fremme, idet vi derved 
tjener vor Konge, vort Land og vort Flag.

Gud bevare Kongen.

NY NÆSTFORMAND I HAVNEBESTYRELSEN 
aa det sidste Havnebestyrelsesmøde i 1942 blev del 
tidligere omtalte Budget for 1943 eenstemmigt ved

taget.
Som Næstformand i Havnebestyrelsen nyvalgtes Di

rektør Ove Munck i Stedet for Generalkonsul Johan 
Hansen, der ønskede at fratræde paa Grund af svig
tende Helbred. Havnebestyrelsens Formand, Overpræ
sident Biilouf, bragte Generalkonsulen en Tak for 
mange Aars Arbejde.

Den nye Næstformand har været Medlem af Havne
bestyrelsen en Snes Aar og er nøje kendt med Hav
nens Forhold.

GENFORSIKRING I KRIGSFORSIKRINGEN FOR 
DANSKE SKIBE

ilder de nuværende Forhold kan danske Søforsik
ringsselskaber ikke tegne Forsikringer for et stør

re Beløb end 2—21/« Mili. Kr. paa een Køl, da der 
ikke kan tegnes Genforsikring for et højere Beløb. 
Men da nogle af de større og nyere Skibe har en 
større Værdi end dette, maa de paagældende Rederier 
i Øjeblikket bære Selvrisiko af større Omfang end for
retningsmæssigt forsvarligt.

For at ændre dette Forhold har Handelsminister 
Halfdan Hendrikscn forelagt Folketinget Forslag om, 
at den i April 1940 oprettede Afdeling indenfor »Krigs
forsikringen for danske Skibe« bemyndiges lil, saa- 
længe det lindes nødvendigt med Henblik paa Tilveje
bringelse af betryggende Søforsikringsdækning for 
danske Skibe, at overtage i Genforsikring saadan al
mindelig Kaskoforsikring af danske Skibe, som ikke 
kan dækkes gennem danske Forsikringsselskaber.

Handelsministeriet for sit Vedkommende finder det 
ønskeligt, at der tilvejebringes Dækning op lil et Beløb 
paa ialt 6 Miil. Kr. paa een Køl.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Glædelig Overraskelse

I August Maaned i Fjor fik fhv. Restauratør ('.hr. Ol
sen, Korsør, Meddelelse om, al hans Son, den 30-aarige 
Hovmester Orla Olsen, der for 11. April 19-10 forlod Dan
mark, var omkommet ved en Skibsulykke. Denne Medde
lelse har vist sig al være urigtig, idel Sønnen nu er vendt 
hjem lil Danmark efter 2'/s Md.s Rejse. Efter Krigsforlis 
blev han reddet og interneret og har allsaa nu faaet Lov 
lil at komme hjem.

Svensk Motorskib krigsforlist i Atlanten
Svenska Lloyds Motorfarløj »Scania« er, efter hvad del 

svenske Gesandtskab i Rio de Janeiro lelcgrafcrer lil del 
svenske Udenrigsministerium, fornylig krigsforlisl. Hele 
Besætningen er uskadt og er bragt ind til en Havn i Bra
silien. »Scania« var bygget i Malmø i 1931 og var paa 
2715 Tons.

Kobenhavns Skipperforening
Københavns Skipperforening holder paa Tirsdag Kl. 15 

-- den 5. Januar — ekstraordinær Generalforsamling. Paa 
Dagsordenen slaar Køb af fast Ejendom til Erstatning af 
Ejendommen paa Holmens Kanal, der solgtes til Land
mandsbanken. Bestyrelsen opfordrer indtrængende Med
lemmerne lil al give Møde.

Overordentlige Foranstaltninger:

Forbud mod Afgivelse af Tilbud paa Udlejning 

eller Borlfragtning af Skibe lil Udlandet.

Tilbud om Udlejning eller Borlfragtning af danske 
Skibe og Farløjer over 5 Registertons Brutto lil Ud
landet maa ikke afgives, forinden Tilbudsgiveren 
eller hans Agoni har modlaget Fraglnævnets Tilla
delse til Udlejning eller Borlfragtning af det paa
gældende Skib eller Farloj eller Tilsagn om saadan 
Tilladelse, jlr. Bekendtgørelse Nr. 205 af 25. April 
1941 §2.

Delle gælder, selv om del paagældende Tilbud 
ikke er bindende for Tilbudsgiveren, og selv om det 
er gjort afhængigt af, al fornoden Tilladelse senere 
opnaas, eller andre Vilkaar.

Enhver Henvendelse, skriftlig, lelegrafisk eller 
mundtlig, om Udlejning eller Borlfragtning af Skibe 
eller Farlojer, som i Slk. 1 nævnt, og enhver Akccpl, 
betinget eller ubetinget, af Tilbud fra Udlandet om 
Befragtning af saadanne Skibe eller Farlojer anses 
i Forhold lil denne Bekendtgørelse som cl Tilbud.

ITamlclsinlnlsteriet, den 18. December 1942.

To Dødsbudskaber fra Havet
Alter er der indløbet to Dodsbudskaber fra Havel.
1. Styrmand i 0. K. Poul J. l’ausing, der Dagen for Nyl- 

aarsaften vilde være fyldt 44 Aar, bar sat Livet lil ved el 
Krigsforlis. Fausing kom lil Søs i 1914 med Skoleskibet 
Georg Stage og fortsatte senere med norske, engelske og 
svenske Sejlskibe. I 1922 og 1923 log han henholdsvis 
Slyrmands- og Skibsførercksamcn. Dcrcfler ansalles han i 
0. K., hvor han siden har gjort Tjeneste, og der er nu ind
løbe! Meddelelse om, at hans Skib er krigsforlist, og han 
selv forulykkel. Styrmand Fausing var ugift, men efter
lader sig sin gamle Moder.

Endvidere oplyses det, at Radiotelegrafist Jens Robert 
Jensen, der blev 42 Aar gammel, er omkommet ved Krigs
forlis. Ogsaa han, der efterlader sig Hustru og to smaa 
Drenge, var ansat i 0. K.

Sjældent Dobbeltjubilæuin
Et ganske eneslaaendc Dobbelljubilæum kunde fejres 

Nytaarsdag, idel Skoleskibet »Georg Slage«s Chef, Kaptajn 
J. B. Junker, og Skibets Næstkommanderende, Overstyr
mand J. P. Svendsen, denne Dag havde beklædt deres Stil
linger paa Skoleskibet — Tørst del gamle, nu det nye — 
uafbrrdl i 25 Aar. Naar man lænker paa, at Institutionen 
»Georg Stage« først fornylig blev 60 Aar gammel, vil 
man erkende del som noget helt usædvanligt, al Skibets 
lo øverslc Officerer i omtrent den halve. Periode af denne 
lange Tid har været paa de samme Poster paa Skolcskibel.

De er begge gamle »Georg Slage«-Elever.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Skibsanker
sua godt som nyt til Salg. Vægt 
ca. 350 kg. Henvendelse lil

Eli Andersen,
Trommes, pr. Egebjerg. - Falster.

Styrmandsforeiiingen
Dan.sk Slyrmandsforcning afholder sin 36. ordinære Ge

neralforsamling i Odd Fellosv Palæets Biddersal Lørdag 
den 20. Februar Klokken 19.

Jubilerende Radiotelegrafister
Det er i disse Dagø 25 Aar siden, at følgende Radiotele

grafister fik deres Certifikat:
Carl Marius Bagh, der indtil Krigsudbruddet sejlede med 

Del Forenedes Baade og siden har haft Beskæftigelse i 
l.and, Peter August Erlandsen, der ligeledes nu efler man
ge Aars Sejlads , i Del Forenede er i Land, Peter Hansen, 
der sejler i C. K. Hansens Skibe, og som man ikke har 
været i Forbindelse med siden 1940, Michel Kaik, der sej
ler i 0. K., og soin ligeledes opholder sig i Udlandet, Niels 
Gregers Lange, der er Fyrassistent paa Chrisliansø, Skjold 
Arnold Matjnlzhuscn, der er ansat i Det Forenede, Chr. 
Gustav Carsten Naschou, der gik i Land i 1937 fra et af 
Svilzers Skibe, og Johannes Nielsen, der er Bestyrer af 
Badioslalioncn i Ivigtut.

Stubenrauchatr. 69 
raeser, Berlin-Fnedenau , d Ka|lera|lee 

Ruf: 8842 66 Drahtanschrlft: Kromichlfl Berlin
Schlffsmakler fflr den An* u. Verkauf von Schiffen u. Jachten.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
68. Aargang. København 23. December 1942. Nr. 51.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika * Asiens S.- og E - Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugontlig. Hflaaraabonncment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt <lo siden 1. Januar udglvno Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende**, dor er udkommet siden det paagsldcudo Kvartals Begyndelse. Kvurtnlsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebesteinmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disBe i ParenteB, eaafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1745. (T). Tyskland. Pommerske Bugt. Dievenow NE. Vraglystonde ombyttet 
med Vintersømærke.

(N. f. S. Nr. 50/2796. Berlin 1942.)
Vraglystønden c. 300 m N. for Vraget paa c. 54° 02', 7 N. 14° 48',3 E. er for Vinter

perioden ombyttet med en grøn Spirtønde med N.-Topbetegnelse.
(E. f. S.VNr.1'21/755 1942.)

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1746. Danmark. Sundet. Kronborg Fyr N. Vragafmærkning inddraget. 
Afmærkningen, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa c. 56° 02',- N. 12°

37', 7 E., c. 0,4 Sm 7° fra Kronborg Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 50/1737 1942.)

1747. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 18. December 1942 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,2 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af 
Renden og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 121// E. 
(E. f. S. Nr. 47/1624 1942.)

1748. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Fyrbelysning forandret.
I Tilslutning til E. f. S. Nr. 46/1600 1942, omhandlende foretagne Forandringer 

ved Grønsund Bagfyr, meddeles at de i E. f. S. Nr. 36/1251 1942 nævnte Forandringer ved
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Grønsund Forfyr paa c. 54° 53', 0 N. 12° 07',6 E. og Tolkedyb Forfyr paa c. 54° 52', 8 N. 12° 
07',5 E. nu ogsaa er udført, som følger:

a) Grønsund Forfyrs Lysevne er forøget fra 15 Sm til 17 Sin.
b) Tolkedyb Forfyr er moderniseret.
Iøvrigt er Fyrene uforandret.
For saavel Grønsund Forfyr og Bagfyr som for Tolkedyb Forfyr gælder, at de 

Pejlinger, inden for hvilke Fyrene lyser med fuld Lysstyrke, er uforandret.
(E. f. S. Nr. 36/1251 og 46/1600 1942. Fyr.-Fort. Nr. 783 b og 784 b.)

1749. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Sømærke genudlagt.
Omø Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 11' (05") N. 11° 11' 

(16") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 50/1744 1942.)

1750. (T). Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Lystønder erstattet med Vinter
sømærker.

Smørstakken Lystønde paa c. 55° 08',2 N. 10° 53',5 E. og Lohals Hage Lystønde 
paa c. 55° 08',N. 10° 54',s E. er for Vinterperioden erstattet med henholdsvis en rød 
Stage og en hvid Stage.

(So Tillæg.)

III. Kattegrat, Limfjorden og Skagerrak.

1751. Danmark. Kattegat. Isefjord Anduvning. Grønne Revle N. Lys- og Fløjte
tønde ombyttet med Vintersømærke.

Grønne Revle N. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 01',4 N. 11° 48',2 E. er for Vinter
perioden blevet ombyttet med en rød Spirtønde.

1752. Danmark. Kattegat. Odense Fjord N. Oplysning om Vrag.
Det i E. f. S. Nr. 50/1741 1942 nævnte Vrag er sunket i 10 m Vand paa Pladsen: 

55° 33' 10" N. 10° 32' 25" E., c. 2,3 Sm 339° fra Enebærodde Fyr. Mindste Dybde over 
Vraget er 2 0 m. En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt c. 50 m E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 50/1741 1942.)

1753. Danmark. Kattegat. Anholt SW. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med Vinter-
sømærk©

Anholt £ TF. Lys- og Fløjtetønde paa 56° 38' (40") N. 11° 26' (10") E. er for Vinter
perioden blevet ombyttet med en hvid Spirtønde.

1754. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,e m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaséholm Løb : 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,? m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4.0 m.

(E. f. S. Nr. 47/1629 1942.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1755. Norge. Talgjefjord. Mastrafjord. Mineomraader.
(N. f. S. Nr. 50/2767. Berlin 1042.)
Nedennævnte Omraader er spærret for Skibsfart og Fiskeri:

I. I Talgjefjord inden for en Linie, der gaar fra 59° 08', 4 N. 5° 36',4 E. over 59° 
10',4 N. 5° 41',9 E. til 59° 10',4 N. 5° 46',7 E. og fra 59° 09',2 N. & 46',5S E. til 59° 07',2 N. 
5° 41',4 E.

II. I Mastrafjordi et Omraade, der begrænses
mod V e s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',3 N. 5° 34',2 E. og 59° 06',18 N. 5° 34',2 E., 
mod Nord af Øen Rennesøy,
mod 0 s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',12 N. 5° 36',4 E. og 59° 06',28 N. 5° 36',86 E., 
mod S y d af Øen Klosterøy.

Tillæg.
I. Østersøen.

1756. Sverige S.-Kyst. Utlangan Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 51/2480. Stockholm 1942.)

Utlangan Fyr paa c. 56° 01' N. 15° 47' E. er blevet forandret til at vise hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9S-, Lys 0,Bs-, Mørke l,es-, Lys 0,9s-, 
Mørke 5,8S-.

(E. f. S. Nr. 47/1609. 1942. Kort Nr. 181.)

1757. (T). Sverige. Kalmarsund. Lystende midlertidigt inddraget for Oprensnings
arbejder.

(U. f. e. Nr. 51/2422. Stookholm 1942.)
GiUburen Lystønde paa c. 56° 39',8 N. 16° 23',4 E. er midlertidigt inddraget paa 

Grund af Oprensningsarbejder paa Pladsen.

1758. (T). Sverige. Kalmarsund djuprånna E. Farvand midlertidigt spærret.
(U. f. s. Nr. 51/2479. Stockholm 1942.)

Under Oprensningsarbejder i Kalmarsund er Farvandet E. for den dybe Rende 
midlertidigt spærret for Sejlads. Det henstilles derfor til de søfarende under Passage 
af Sundet at holde sig inden for den dybe Rende.

c. 56° 40', 0 N. 16° 23',5 E.

1759. Sverige. Algersgrundet. Lystøndes Lanterne atter paasat.
(U. f. b. Nr. 51/2420. Stookholm 1942.)

Lanternen paa Algersgrundet Lystønde paa c. 58° 39' N. 16° 28' E. er atter sat 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 50/1710. 1942.)

1760. (T). Sverige. Nykoping Indsejling. Fyr slukket for Vinteren. Lystønde ind
draget.

(U. f. B. Nr. 51/2419. Stookholm 1942.)
1. Følgende Fyr er slukket for Vinterperioden: Sjosa c. 58° 45' N. 17° 06' E. 

Ostra Linudden. V ostra Linudden. Intaget ovre og nedre. Herrhagen ovre og nedre. 
Nykoping.

2. Orsbaken Lystønde paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinterperioden.

1761. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/2418. Stookholm 1942.)

Stora Vindåsen Lystønde paa c. 59° 11' N. 18° 30' E. ved Sejlløbet gennem 
Ostra Stendårren er inddraget for Vinterperioden.
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1762. Sverige. (jregrunds Skærgaard. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 51/2478. Stockholm 1942.)

Getryggen Lystønde paa c. 60° 12' N. 18° 48' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 49/1674 1942.)

1763. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib. Lodsvirksomhed genoptaget.
(U. f. s. Nr. 51/2417. Stockholm 1942.)

Den midlertidige Lodsvirksomhed i Grepen Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. 
er genoptaget.

(E. f. S. Nr. 50/1718. 1942.)

1764. (T). Finland. Bottniske Bugt. Ii Roytta—Uleåborg. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 34/664. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Salakari c. 65° 16', 0 N. 25° 12',~ E. Kriisi. Rivinletto. Kropsu. Isoniemi ovre 
og nedre. Virpiniemi ovre og nedre. Véhkaperå ovre og nedre c. 65° 07',2 N. 25° 18',2 E.

1765. Finland.' Bottniske Bugt. Lyokki. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 34/665. Helsingfors 1942.)

En hvid og rød Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste, er udlagt 
paa 60° 53' 16" N. 21° 09' 31" E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1766. Danmark. Sundet. Prøvestenshavn NE. t. N. Vrag fjernet.^Vragafmærkning
inddraget.

Vraget, der var sunket paa 55° 41' 20" N. 12° 39' 14" E., c. 0,6 Sm 30° fra Ind
sejlingen til Prøvestenshavn, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 50/1739 1942. Kort Nr. 133, 132 og 130.)

1767. (T). Sverige. Sundet. Landskrona—Halsingborg. Midlertidig Afmærkning
af Sejlrute forandret.

(U. f. 8. Nr. 51/2471. Stookholm 1942.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/758 og 29/1066 1942 meddeles følgende:
1. Midlertidige Sømærker inddraget.

a) Lystønden paa 55° 53',80 N. 12° 44',10 E.
b) Lystønden — 55° 56',30 N. 12° 44', 70 E.
c) Stagen — 55° 57',00 N. 12° 43', 70 E.
d) Stagen — 55° 58', 70 N. 12° 42', 80 E.
e) Lystønden paa 56° 00',00 N. 12° 41',80 E.

2. Følgende nye midlertidige Sømærker er udlagt.
f) En sort- og hvidmalet Lystønde paa 55° 53',20 N. 12° 44',30 E.
g) En sort- og hvidmalet Stage — 55° 54',00 N. 12° 44',B0 E.
h) En sort- og hvidmalet Lystønde — 55° 55',66 N. 12° 43',20 E.
i) En sort- og hvidmalet Lystønde — 55° 59',80 N. 12° 41',30 E.

(E. f. S. Nr. 21/758 og 29/1066 1942.)

1768. Sverige. Sundet. Malmo Industrihavn. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 51/2429. Stockholm 1942.)
Nedennævnte Lystønder er genudlagt:

Malmo Nr. 1 c. 55° 37' N. 12° 59' E. Malmo Nr. 7, Nr. 8 og Nr. 9.

1769. Danmark. Lille-Bælt. Aarø S. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 43/1479 1942 nævnte Vrag paa c. 55° 13',8 N. 9° 45',4 E., c. % 

Sm NE. for Aarø Sand S. rød- og hvidstribede Spidstønde med 1 Ballon, er blevet afmær
ket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 60 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 43/1479 1942.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1770. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Draget SE. OplysningJom^Vrags Plads.
E. f. S. Nr. 50/1729 1942 .udgaar og erstattes med:

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 42/1458 1942 nævnte Vrag, hvoraf en Mast rager
c. 5 m op over Vandet, er 56° 08' 23" N. 10° 34' 37" E„ c. 5>6 Sm 192° fra Æbeltoft Vig 
Vinkelfyr.

Vraget er afmærket med eD Vragvager med 2Jgrønne Flag, udlagt c. 50 m E. 
for Vraget.

(E. f. S. Nr. 50/1729 1942. Kort Nr. 112, 102, 103, 125 og 100.)

1771. Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 57° 38',4 N. 10° 45', 0 E., c. 6% Sm 133° fra Skagen 

Havn, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 45/1547 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1772. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 202 af 29. Maj 
1935 om Indretning m. v. af den i Sølovens § 35 ommeldte Skibsdagbog 
(Journal) og Maskindagbog.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har den 19. December 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Henhold til Anordning Nr. 216 af 2. August 1924 fastsættes herved følgende:

§ I-
Den i Formular A i Bekendtgørelse Nr. 202 af 29. Maj 1935 om Indretning m. v. 

af den i Sølovens § 35 ommeldte Skibsdagbog (Journal) og Maskindagbog indeholdte 
Tegntabel affattes saaledes:

Tegn Vindhastighed 
m/Sek. Vindstyrke Sø

0 0,0— 0,5 Stille............................................ Havblik
1 0,6— 1,7 Svag Luftning........................... Rolig
2 1,8— 3,3 Svag Brise................................. Smult
3 3,4— 5,2 Let Brise.................................... Ringe Sø
4 5,3— 7,4 Jævn Brise................................ Moderat Sø
5 7,5— 9,8 Frisk Brise................................ Høj Sø
6 9,9—12,4 Kuling........................................ Meget høj Sø
7 12,5—15,2 Stiv Kuling............................... Svær Sø
8 15,3—18,2 Haard Kuling........................... Meget svær Sø
9 18,3—21,5 Storm.......................................... Overordentlig svær Sø

10
11
12

21,6—25,1
25,2—29,0 
over 29,0

Stærk Storm..............................
Orkanagtig Storm....................
Orkan..........................................

§ 2- .
I alle i Brug værende Skibsdagbøger vil Tegntabellen ved føTst givne Lejlighed 

være at erstatte med den saaledes ændrede Tabel.
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Eksemplarer af denne beregnet til Indklæbning i de i Brug værende Dagbøger 
kan vederlagsfrit erholdes udleveret paa det kongelige Søkort-Arkiv.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

AfS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN 



Bemærkning' om Indholdet hør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
58. Aargang. København 30. December 1942. Nr. 52.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterrotningor for Søforendou udga&r ugentlig. Helaareabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognoe paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tileeudt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncmont til en PriB af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret ti) at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det poagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarete Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgas til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa SøkorUArkfvot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.

1773. Danmark. Lystonder erstattes med Vintersomærker.
Ved Inddragning for Is af nedennævnte Lystønder vil der fremtidig som Erstat

ning blive udlagt Sømærker med Stage af samme Farve som Lystønden, som følger:
1. Logstor Lystønde paa c. 56° 57', r N. 9° 09' E. erstattes med rød Stage.
2. Hals Barre W. .—. c. 56° 58',4 N. 10° 20', 6 E. — - - rød —
3. Smørstakken — c. 55° 08',2 N. 10° 53',5 E. — - rød —
4. Lohals Hage c. 55° 08',6 N. 10° 54',, E. — - - hvid —
5. Øslerhage — - — c. 54° 53',6 N. 9° 47',‘3 E. — — rød —
6. Middelgrund S. — — c. 54° 51',0 N. 9° 50', 7 E. — — rød —

(Danske Lods II, Side 61 og 127. Danske Lods III, Sido 92, 94, 148 og 152. Fyr.-Fort.
Nr. 140, 175, 527, 528, 622 og 626. Som.-Fort. Side 65 Nr. 30, Side 47 Nr. 22, Sido 48 Nr. 6, Sido 54 
Nr. 28, Side 55 Nr. 18 og Side 63 Nr. 8 a.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1774. Danmark. Sundet. Gilleleje Havn Indsejling. Dybde atter normal.
Efter foretaget Oprensning af Løbet til Gilleleje Havn paa c. 56° 07', 7 N. 12° 

18', g E. er Dybden i Indløbet atter normal, 3U m.
(E. f. S. Nr. 47/1635 1942.)

1775. Danmark. Sundet. Kronborg SE. Undervandshindring rapporteret.
En Undervandshindring er rapporteret paa Pladsen c. 56° 02',2 N. 12° 38', 0 E.,

c. 0,3 Sm 128° fra Kronborg Fyr.
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1776. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gedehave. Ledefyr atter tændt.
Gedehave Ledefyr paa c. 55° 14', 7 N. 11° 14', 7 E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 20/714 1942.)

1777. (T). Danmark. Farvandet Syd'for Fyn. Lyø—Avernakø. Knastegrund. Sø
mærke forsvundet.

Knastegrund hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 55° 02', 9 N. 10° 13',- E. er 
midlertidigt forsvundet.

1778. Danmark. Lille-Bælt. Taksensand ESE. Vrag rapporteret.
To Vrag rapporteres at være sunket i c. 36 m Vand paa c. 54° 59',5 N. 10° 02',0

E., c. 2,4 Sm 111° fra Taksensand Fyr.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1779. Norge. Tromsesundet. Tomasjord. Ny Kaj. Nye Fyr.
(E. f. S. Nr. 23/557. Oslo 1942.)

Ved Tomasjord er bygget en ny Kaj, som strækker sig c. 270 m i Retning 284° 
fra 69° 39' 35" N. 19° 01' 21" E., c. 1700 m 47° fra Storsteines Fyr.

Paa den nye Kaj er paa 69° 39' 37" NT. 19° 00' 57" E., lige overfor hinanden, 
opført 2 Fyr, der viser grønt, fast Lys.

Tillæg.
I. Østersøen.

1780. Sverige. Kalmar Havn. Sømærke inddraget. 
(U. f. s. Nr. 52/2484. Stookholm 1942.)

Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 39',54 N. 16° 22',23 E., S. for Finngrundet, 
er inddraget.

1781. Sverige. Sejlløbet Landsort—Havringe.” Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 52/2483. Stookholm 1942.)

a) Paa Gråskår, SW. for Askon, er paa 58° 47',64 N. 17° 40', 10 E. tændt et nyt 
Fyr, Gråskdr Fyr, der viser hvidt Hurtig-Blink, 90 Blink hvert l1”-. Synsvidde i Retning 
mod Kockélskår Fyr: 11 Sm.

b) Paa Kockelhållan, ESE. for Kockélskår nedre Fyr, er paa 58° 47', 88 N. 17° 
34',08 E. tændt et nyt Fyr, Kockelhållan Fyr, der viser hvidt Et-Bliuk hver 2 s-. Synsvidde: 
7 Sm. Fyret lyser mellem Pejlingerne 48° og 276°.
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c) Paa N.-Pynten af Holmen Stora HerrsiUen, E. for Savosund, er paa 58° 45', 80 N. 
17° 30',25 E. tændt et nyt Fyr, Herrsdten Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 
Fire-Blink hver 12s-. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 96°,5 til 129°. 4. Grønt i Pejl, fra 222° til 238°.
2. Hvidt i — - 129° - 139°. 5. Hvidt i — - 238° - 242°.
3. Rødt i — - 139° - 222°. 6. Rødt i — - 242° - 267°.
d) Paa Roskår, N. for Ringson, er paa 58° 45', 80 N. 17° 26', 82 E. tændt et nyt

Fyr, Ringso Roskar Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2S-. Synsvidde i Retning mod 
Bromdal Fyr: 9 Sm.

e) Paa Håldåmman, E. for Bergo Fyr, er paa 58° 45',14 N.' 17° 25', 18 E. tændt et 
nyt Fyr, Håldåmman Fyr, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink^hvert lm-. Synsvidde: 
4 Sm.

1782. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Landsort—Sodertålje. Hallsfjården.
Nyt Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 52/2482. Stockholm 1942.)
Paa Hallsfjården S.-lige Bred, S. for Sodertålje er paa 59° 05', 92 N. 17° 41', 75 E. 

tændt et nyt Fyr, Halls fiården Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2 s-. Synsvidde i Retning 
mod Igelsta Fyr: 9 Sm.

1783. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 52/2481. Stockholm 1942.)

Efter Ophør af Sejladsen i Bottniske Bugt N.-lige Del er samtlige svenske Fyr fra 
åen finske Grænse til Breddegraden 64° 25' N. slukket.

1784. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallcn. Udsendelse fra Radiofyr indstillet
for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 52/2501. Stookholm 1942.)
Udsendelse fra Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19', 0 N. 22° 22', 0 E. er indstillet for 

Vinterperioden.

1785. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Bodens Radiostation lukket for Skibstrafik for
Vinteren*

(U. f. s. Nr. 52/2503. Stockholm 1942.)
Bodens Kystradiostation paa c. 65° 50',7 N. 21° 38',8 E. holdes indtil videre 

lukket for regelmæssig Trafik med Skib. Stationen vil kunne aabnes efter Anmodning der
om pr. Telefon: Boden 2338 eller 2410.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1786. Sverige. Sundet. Malmo Frihavn. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 52/2505. Stockholm 1942.)

Lystønden Malmd Nr. 4 paa c. 55° 37' N. 13° 00' E. er atter udlagt paa Plads.

1787. (T). Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Middelgrund S. Lystønde
ombyttet med Vintersømærke.

Middelgrund S. Lystønde paa c. 54° 51', 0 N. 9° 50', 7 E. er for Vinterperioden blevet 
ombyttet med en rød Stage.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1788. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev. Baadeløbet. Nyt Sømærke udlagt.

Til Hjælp for Fiskere er paa S.-Siden af Baadeløbet i 2,4 m Vand udlagt en hvid 
Stage med 1 Halmvisk paa 56° 01' (20") N. 11° 16' (25") E. Sømærket benævnes Baade
løbet S.

(Kort Nr. 102 og 103. Danske Lods II, Side 147. Søm.-Fort. Side 31, Nr. 7 a.)
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Post- Adresse: 
Nyborg

3

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Adresse

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Koreør —

Klis 3

Dispatoh

Stevedore

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Stevedoring 
SohultB 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Koreør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S 
Mannaen & Dresoher I 
Bimonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Oldetevedore

Spedition

^ffnnnnnnnnnnnn IUUIIIII1HJI Nllllll 11

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain's
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

1 DIESELMOTORER
f FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

™™ii®®nnnnnnnninnnnin!nnninnnnnin!ininMni!iiifl!nin!inini!innn!iffl!niniinH!minimÉ
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. ..SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

i
ODENSE

EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS a FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FREDERICIA RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGK. "HØHHOLM, HOBKO’’

CARL HASSAGER a C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tele/bner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
StaUautorUeret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. BO1. SCHULTZ

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.,Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

KOLDING

►
♦

A. GJØRDING 
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLAREBINO SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DER UBRERRHRME 8B-AI8IIBMCEF0BEIIRB

TELESRAM-ADRESSEi 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1S10 00 I8II

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

cl lyske Sænkningstal for Aaret 1942 foreligger 
nit. Det drejer sig efter de tyske Oplysninger 

om ikke mindre end 1450 Skibe paa ialt ca. 8,94 Mili. 
BRT., der ligger paa Havels Bund. Heroverfor slaar 
den amerikanske Meddelelse om, al U. S. A. vilde fær
digbygge 8 Miil. BRT. i det forløbne Aar, og svenske 
Oplysninger, der lakserer Englands Nybygningskapa
citet lil ca. 2 Miil. BRT. pr. Aar. Der skulde saa- 
ledes blive el Overskud paa ca. 1 Miil. BRT. for de 
Allierede, men delle er næppe tilstrækkeligt lil al 
dække den voksende angelsaksiskc Tonnagceftersporg- 
sel, der ikke alene hidrører fra den engelske og ame
rikanske Industris Behov for RaastoiTer, men ogsaa 
fra Forsyningstjenesten for de slore Styrker, Eng
land og U. S. A. efterhaanden har stationeret paa de 
oversøiske Krigsskuepladser; U. S. A. har saaledes ef
ter Præsident Roosevelts Oplysninger alene over 1 
Mili. Miand i Fellen paa oversøiske Kamppladser.

I Betragtning heraf profeterer man næppe galt, 
naar man mener, at ogsaa i det Aar, vi nu er gaaet 
ind i, vil Tonnageproblemet blive et af de Spørgs- 
maal, som del vil volde de Allierede størst Anstren
gelse at løse, og al Krigens Udvikling vil influeres 
heraf i betydelig Grad.

Siden vor sidste Fraglberelning foreligger der kun 
faa Nyheder. De amerikanske Markeder omtales som 
værende praktisk talt uforandrede. Maritime Com- 
mission har givet noget rigeligere Licens i Sukker
farten fra Vestindien lil U. S. Atlantic og Gulf, lige
som Kulfarten fra Hampton Roads til Sydamerika har 
faaet ret slore Tonnagetildelinger. Endvidere rappor
teres forskellige Erlsafslulninger baade fra Indien, 
Sydafrika og Brasilien til østamerikanske Havne, men 
for alle disse Trades Vedkommende gælder det, at 
saavel Basisfragten som Krigstillæggcne er uforan
drede.

Om de engelske Markeder og fra de frie Trades er 
Oplysningerne endnu sparsommere. Kul fra Wales 
lil Buenos Ayres er sluttet til 58/6d., hvilket er ufor
andret. Kom fra River Plate lil Lissabon noterer 
uforandret $63.

For vore hjemlige Markeders Vedkommende har 
Ændringerne ogsaa kun været sinaa. For de nord
lige finske og svenske Havnes Vedkommende er Sej
ladsen nu forbi for denne Sæson, og for de sydligere 
Havnes Vedkommende synes Trælastafskibningeme 
stort set at være afsluttet, selv om der naturligvis sta
dig kommer enkelte nye Laster frem. Der er derimod 
stadig livlig Efterspørgsel efter Ertstonnage fra mcl- 
lemsvenske Havne som Gafle og Oxelosund til Tysk
land. Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark 
har kun været ringe, hvorimod der stadig kan place
res mange Skibe for Salpeter fra Skiensfjorden til 
Danmark. Raterne for disse Laster ligger uforandret 
paa mellem Kr. 22 og Kr. 24 afhængig af Størrelse.

ÆNDRINGER I B. & W.’s LEDELSE
ed Aarsskiftet er der foretaget en Del Ændringer 
i Burmeister & Wain’s Organisation og blandt de 

ledende Funktionærer.
Bur-Wain Autodiesel nedlægges som en selvstændig 

Afdeling, saaledes at de under Bur-Wain henhørende 

Afdelinger lægges ind under de tilsvarende Afdelinger 
hos Burmeister & Wain, og al Post vedrørende Bur- 
Wain’s Fabrikater bedes fremtidig adresseret til Bur
meister & Wain, Strandgade 4. Afdelingsdirektør 
Niels Munck forfremmes til Underdirektør og overta
ger Ledelsen af Burmeister & Wain’s Salgsafdeling for 
Dieselmotorer og Dampanlæg.

Samtidig oprettes en økonomisk Afdeling, der om
fatter Hovedbogholderict, det tekniske Bogholderi, 
Regningskontorer, Lønningskontorer samt Indkøbsaf
delingen. Ledelsen af denne Afdeling henlægges un
der Direktionssekretær, Ingeniør Einar Knudsen, som 
samtidig meddeles Prokura og tegner Selskabet i For
ening med en Direktør eller Underdirektør Niels 
Munck.

Underdirektør O. Schnakenburg tiltræder som Di
rektør for A/S Holeby Dieselmotor Fabrik og fratræ
der som Underdirektør hos Burmeister & Wain.

Civilingeniør H. Carstensen bliver som Direktør O. 
Schnakenburgs Efterfølger forfremmet til Underdirek
tør.

Selskabet tegnes herefter saaledes: Af lo Direktører 
i Forening. Eneprokura har Ingeniør C. A. Møller. 
Prokura har: Underdirektør Niels Munck i Forening 
med en Direktør eller en Prokurist; Underdirektør H. 
Carstensen, Overingeniør E. Dithmer og Ingeniør Ei
nar Knudsen i Forening med en Direktør eller Under
direktør Niels Munck.

SKIBSVÆRFTERNES GODE BETINGELSER

I Forbindelse med Aarsskiftet har Direktør J. Fisker 
Andersen, Svendborg Skibsværft, til »Svendborg 

Amtstidende« udtalt:
Skibsværflsindustrien har i det forløbne Aar været 

godt beskæftiget med Reparationsarbejder. Nu ved 
Aarsskiftet er der fortsat godt at bestille, men da der 
efterhaanden synes større Vanskelighed ved Frem
skaffelse af Materialer, og da der eventuelt kan blive 
Mulighed for Indførelse af yderligere Restriktioner, 
tror jeg, der maa regnes med en, om end kun mindre, 
Tilbagegang i Beskæftigelsen i 1943.

MOTORSKIBET »AJAX«

F'tn Fiskekutter er kommel ind til Grenaa med en 
jRedningsbaad og et Redningsbælte, formentlig fra 
Motorskibet »Ajax« af Hammer Havn paa Bornholm. 

Baaden var fundet under Fiskeri i Kattegat, og man 
frygter, at »Ajax« er gaaet under med Mand og Mus.

Skibet havde en Besætning paa 6 Mand og for
tes af Skipper N. S. Christiansen, der stammer fra 
Malling ved Aarhus. Skibet var paa Rejse fra Nak
skov til København. Mandskabets Paarørende har nu 
fra Rederiet faaet Meddelelse om, al man frygter for, 
at Skibet er forlist.

M/S »Ajax« var bygget i 1918 i Kragero og lastede 
230 Tons. Det tilhørte Skibsreder Th. Lindholmer, 
København, og var hjemmehørende i Hammer Havn, 
da det tidligere var beskæftiget i Stentransporten der
fra, men i den senere Tid var Skibet underlagt Fragt
nævnet og anvendtes til anden indenlandsk Transport.

»Ajax« af gik fra Nakskov Mandag den 28. Decem
ber med en Ladning Byg. Da der ikke er hørt eller 
set noget til Skibet eller Besætningen siden Afgangen, 
bortset fra den fundne Redningsbaad, har man maat-
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tet opgive Haabet og maa desværre betragte Skibet 
som tabt og dets Besætning som omkommet.

Besætningen bestod af følgende:
Kaptajn N. S. Christiansen, Malling ved Aarhus. 
Styrmand M. P. Hansen, København. 
Maskinmester Sv. Aa. Sørensen, Vejle. 
Hovmester Knudsen, København.
Matros Axel Vilhelm Hansen, Nykøbing S., og 
Letmatros Richard Wilder, Nordby paa Samsø.

Skibets Fører, Kaptajn Christiansen, blev kun 33 
Aar gammel. Han havde været ansat i Rederiet i nogle 
Aar og havde blandt andet før den Tid været Del
tager i Knud Rasmussens sidste Grønlands-Ekspedi- 
tion. Styrmand M. P. Hansen havde tidligere sejlet 
i Dansk-Fransk Dampskibsselskab.

MOTORSKIBET »ANGLO MÆRSK« KRIGSFORLIST 
I en tysk Melding oplyses det, at det danske Mo

torskib Anglo Mærsk er blandt tolv sænkede 
Skibe.

Anglo Mærsk tilhørte Rederiet A. P. Møller. Del 
var bygget i 1930 hos Armstrong, Whitworth & Co. 
i Newcastle-upon-Tyne. Det var et Tankskib paa 
7706 BRT. og med en Losseevne paa 12.170 Tons
d.w.

I samme Melding oplyses det iøvrigt, at 0. K.’s 
Motorskib Danmark, der er meldt forlist til det dan
ske Skibsregister, var blandt disse tolv Skibe.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTRET

I sidste Halvdel af December Maaned anmeldtes der 
til Skibsregisteret bl. a. følgende Ændringer:

M/S Boringia af Kølbenhavn er udslettet som forlist. 
M/S Siam af København er udslettet som forlist.

DE DANSKE HAVNES REGNSKABER

Paa Grundlag af Havneregnskabeme for Aaret 1941
42 har Statistisk Departement foretaget en fore

løbig Opgørelse over de danske Havnes Regnskaber. 
Driftsindtægterne er for Københavns Havn steget 

fra 3,8 Miil. Kr. i 1940 til 4,0 Mili. Kr. i 1941, hvilket 
hovedsagelig skyldes Stigning i Lejeindtægterne og til
dels Renteindtægterne, medens Indtægterne ved Bro- 
og Havnepenge har været omtrent uforandret. For 
Købstadhavnene udgjorde Driftsindtægterne i 1940— 
41 10,4 Miil. Kr. og var i 1941—42 steget til 11,0 Mili. 
Kr., hvilket i det væsentlige skyldes Stigning i Leje
indtægterne og Indtægterne ved Bro- og Havnepenge, 
hvorimod de øvrige Indtægtsposter har været næsten 
uforandret. Det skal anføres, at Indtægterne ved Bro- 
og Havnepenge iøvrigt maa ses paa Baggrund af den 
i Slutningen 1940 stedfundne Forhøjelse af Bro- og 
Havnetaksteme.

Driftsudgifterne er for Københavns Havn steget fra 
4,5 Miil. Kr. i 1940 til 4,8 Mili. Kr. i 1941, idet Ren
ter af Gæld og Afskrivninger er steget, medens Ad
ministrations- og Vedligeholdelsesudgifterne er for
mindsket. Driftsunderskudet er derved forøget fra 0,7 
til 0,8 Miil. Kr. Stigningen i Driftsudgifterne for Køb
stadhavnene fra 12,3 Mili. Kr. til 12,9 Miil. Kr. er 
fremkommet ved Forøgelse af Renter af Gæld, Ad
ministrationsudgifter samt Henlæggelser, hvorimod Af
skrivningerne har været noget lavere end i det forc- 
gaaende Aar. Driftsunderskudet har i de to Aar været 
omtrent uforandret ca. 1,9 Mili. Kr.

Af Status fremgaar det, at Københavns Havns 
Havneanlæg er opført med en Værdi af 75 Mili. Kr., 
hvortil kommer 9 Mili. Kr. i andre Kapitaler, medens 
de tilsvarende Tal for Købstadhavnene udgjorde hen
holdsvis 140 og 12 Mili. Kr. Københavns Havns faste 
Laan androg 25 Miil. Kr. samt 1,8 Miil. Kr. som Skyld 
til diverse Kreditorer; lil Pensionsfonden er ialt hen

lagt 2,7 Miil. Kr. og til Reservefonden m. v. 18,6 Miil. 
Kr., saaledes at der fremkommer et Statusoverskud 
paa 37 Miil. Kr. Købstadhavnene havde som faste 
Laan ialt 50 Mili. Kr., som Skyld til diverse Kredi
torer 8 Miil. Kr. samt 1,5 Miil. Kr. til forskellige 
Fonds, saaledes at der er et Statusoverskud paa 93 
Mili. Kr.

Samtlige Havnes Indtægter 
ved Bro- og Hnvnepengo

Københavns Havn.............

19’7« 
1000 Kr.

. 3.653

19‘7<i 
1000 Kr.

1.909

19«/« 
1000 Kr.

1.923
Københavns Frihavns A/S . 418 137 128
Købsladhavnc .................... . 9.386 6.369 6.581
Havne i Landdistrikter ... 859 846 1.006
Statshavne ......................... . 1.846 1.184 1.500

Ialt ... . 16.162 10.445 11.138

Det fremgaar heraf, at der for samtlige Havne un
der eet har været en Stigning i Indtægterne ved Bro- 
og Havnepenge fra 10,4 Miil. Kr. i 1940—41 til 11,1 
Mili. Kr. i 1941—42. Sammenlignet med 1939—10 
har der for samtlige Havne været en Nedgang paa 
ca. 5 Mili. Kr. trods den foran omtalte Forhøjelse af 
Bro- og Havnetaksteme.

SKIPPERFORENINGEN KØBER NY EJENDOM

Som det vil erindres, solgte Skipperforeningen for 
et Par Aar siden sin gamle Ejendom i Holmens 
Kanal til Landmandsbanken, der omgaas med store 

Udvidelsesplaner. Fra Bestyrelsens Side har der nu 
været forelagt en ekstraordinær Generalforsamling 
Forslag om Erhvervelse af en ny Ejendom.

Forslaget, der blev forelagt af Formanden, Kaptajn 
Prip, gik ud paa Køb af Ejendommen Øslbanegade 
17 med øjeblikkelig Overtagelse. Denne Ejendom, der 
ligger ved Langeliniebroen, bestaar af Kælder med 
fire Etager. I hver Etage er der en 6- og en 5-Værel- 
sers Lejlighed, ligesom der er indrettet en Lejlighed 
i Tagetagen. Fra 1. Maj faar Foreningen fuld Raa
dighed over hele Ejendommen, idet den hidtidige 
Ejer da fraflytter sin Lejlighed. Ejendomsskylden er 
340.000 Kr. og Købesummen 332.000 Kr. Der inde- 
staar 169.000 Kr. i faste Prioriteter, og Resten be
tales kontant.

Den ekstraordinære Generalforsamling vedtog med 
53 Stemmer at give sin Tilslulning til Købet. 9 af de 
tilstedeværende Medlemmer undlod at stemme.

TRE DANSKE SKIBSOFFICERER OMKOMMET

Til Det Forenede Dampskibs-Selskab er der indløbet 
Meddelelse om, al tre Skibsofficerer har fundet Døden 
ved Krigsforlis. Det drejer sig om Kaptajn Aage Albrecht- 

sen, 1. Maskinmester P. S. J. Hegelund og 1. Styrmand 
Carl B. Brodersen.

Kaptajn Albrechtsen, der blev 51 Aar gammel, traadtc i 
1915 ind i Det Forenede som ung Styrmand, og under 
Verdenskrigen sejlede han med de store Amerikabaade. 
Senere var han 1. Styrmand om Bord i Skoleskibet Vi
king, der tilhørte Det Forenede, og med dette Skib var 
hnn med paa flere af Langfarterne. I nogle Aar sejlede 
han som 1. Styrmand paa Aalborghus paa København-- 
Aalborg-Ruten. Han efterlader sig Hustru og to Børn.

Maskinmester Hegelund var født i 1888. Han traadtc i 
1910 ind i Det Forenedes Tjeneste, og han har i Aarenes 
Løb sejlet paa adskillige af Selskabets Ruter. Han efter
lader sig Hustru, men ingen Børn.

1. Styrmand Carl Broder Brodersen blev 40 Aar gam
mel. Han kom til Søs i 1918 efter at have taget Præli
minæreksamen. Efter Navigationsuddannelse i Svendborg 
blev han ansat i Det Forenede. Han efterlader sig Hustru 
og to smua Børn.
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STORT DANSK HAVNEARBEJDE I ANGOLA 
ladet >Ingeniøren< bringer følgende Artikel:

Den for godt et Aar siden paabegyndlc Havn i 
Luanda i Angola, Portugisisk Vestafrika, havde i Oktober
Maaned Fest for Sætning af den forste Dlok. Den portugi
siske Koloniminister med Følge besaa Havnen og over
værede Sætningen. Den portugisiske Koloniminister talte 
i Radio om det udmærkede Arbejde, der var præsteret 
paa saa kort Tid. Et Begreb om Kvantiteten af Mennesker 
og Materiel giver følgende Tal: ca. 65 Hvide og ca. 600 
Sorte, nf hvilke sidste de fleste er tvangsudskrevne og skal 
gøre Arbejde for dem, der har lavet Kontrakt med dem. 
Af Materiellet er det vigtigste en Kæmpekran, der løfter 
90 Tons Blokke af Beton og transporterer dem ud over 
Vandet lil en Flydekran. El Elektricitetsværk, en meget 
stor Blandemaskine, Siloer lil 300 m3 Sten og Sand, Vaske
anlæg for Sten, 6 Transportbaand, en Smedie, et Værksted, 
4 Dampkraner, 1 Gravemaskine paa Land og 1 Gravema
skine paa Søen, en halv Snes Pramme, Slæbcbaade, 1 
Kompressor og mange andre Maskiner. Hertil kommer cl 
overordentlig stort Materiel tilhørende Jernbaneselskabet, 
deriblandt 3 store Lokomotiver og 50 Jernbanevogne. Her 
sknl bruges 20.0001 Tons Cement, der kommer fra Portugal; 
der skal anvendes 200.000 m3 Sten til Slcnkaslninger, 
60.000 m3 Ral til Beton, 30.000 m3 Sand til samme For- 
moal, 1.500.000 m3 Fyld skal anbringes bag Konstruktio
nerne, naar disse er færdige. 7000 m Kloakrør skal ned
lægges og meget andet.

Arbejdet vil koste 50.000.000 Angolares og skal være 
færdigt i 1945; det udføres for den portugisiske Regering 
med Civilingeniør Lønborg som Leder og ellers kun med 
portugisisk Arbejdskraft.

Der er mange Vanskeligheder at overvinde; daarlige 
Materialer — især Menneskematerialet — store Trans- 
porlvanskeligheder paa Grund af Krigen; derfor er det 
en Tilfredsstillelse, at Arbejdet alligevel skrider program
mæssigt frem.

Det eneste, der viser, at her er Danmark rcpræslcnteret, 
er de knaldrøde Dykkerbaade, der har et stort hvidt 
Kors malet paa det røde Tag, og derved ligner flydende 
Dannebrog, der byder den danske Sømand, der kommer, 
velkommen.

SVENSKA AMERIKA-LINIEN
VENTER INDSEJLINGSOVERSKUD FOR 1942 

e to foregaaende Aar var den svenske Amerika- 
Linies Driftsomkostninger større end Bruttoind- 

sejlingen. Men ved Realisation af Stockholm blev der 
en Nettogevinst paa 2,8 Miil. Kr. efter Henlæggelse lil 
Skat og Afskrivninger. For 1942 venter man ved Regn
skabets Afslutning at faa en Realisationsgevinst frem 
paa Kungsholm, der anslaas til ca. 15 Miil. Kr., men 
af større Interesse bliver imidlertid Nettoresultatet af 
Virksomheden i 1942.

Gripsholm har været i Fart siden Slutningen af Maj 
og fortsat Beskæftigelse er dog sikret nogen Tid frem
over. Drottningholm har derimod kun været i Fart i tre 
Maaneder, og er nu oplagt i Gøteborg. Man kan vel 
regne med, at disse to Skibe finder Anvendelse for 
humanitære Rejser, idet de sikkert er de eneste Skibe 
af denne Klasse under neutralt Flag. Endnu kan Net
toresultatet af de to Skibes Fart i 1942 ikke overses, 
skriver »Affårsvårlden«, da Afregningerne fra Udlan
det indløber forsinket. Man har dog kalkuleret med et 
normalt Sejladsoverskud paa disse Rejser, som kan 
benyttes til Dækning af Selskabets øvrige Afgifter og 
endda give et Overskud. Desuden har Selskabet i Mod
sætning til 1941, da der var en Renteudgift paa 
ialt 562.000 Kr., for 1942 en betydelig Indtægt af 
Renter. Selskabets Banklilgodehavender opgjordes ef
ter Salget af Kungsholm lil omkring 38 Miil. Kr., men 

for Hovedparten af dette Beløb faar Selskabet næppe 
højere Rente end 1 pCt. Hvad der maaske mest inter
esserer Aktionærerne er, hvorledes det gaar med Be
skatningen af den bogførte Gevinst paa Kungsholm. 
hvorom der endnu ikke er Klarhed. Nogen Bestilling 
paa Erstalningstonnage synes ikke at ligge for i over
skuelig Fremtid. Dels er det svært at placere Nybyg
ningskontrakter, og dels har man endnu ikke truffet 
Beslutning om, hvorledes et eventuelt Nyanskaffelses
program skal formes. Der kan i denne Sammenhæng 
erindres om, at Selskabet har Planer om efter Krigen 
at deltage i Flyvetrafiken over Atlanten.

DE SVENSKE LEJDESKIBE
en svenske Rigsdagsmand Conrad Jonsson oply
ser, at det udenrigspolitiske Nævn i sit sidste 

Møde er blevet informeret om Situationen for Lejde- 
baadstrafikken og tilføjer, at ogsaa Rigsdagens uden
rigspolitiske Udvalg var samlet samme Dag. Hvorvidt 
Kabinetssekretær Boheman har haft Held med sig i 
London og Washington, er imidlertid ikke kendt uden
for disse Kredse, men man kan fremsætte to Hypote
ser: Dels, at Forhandlingerne i det mindste ikke er 
blevet afbrudt, men vil blive fortsat, dels, at London 
og Washington har fremsat visse Krav, der betyder 
en Skærpelse af Betingelserne, i Gøteborgs Handels- 
och Sjofartstidning« skriver, at der ikke er truffet 
nogen Aftale, men tilføjer: Paa den anden Side er 
der Grund til at antage, at Kabinetssekretæren ikke 
er kommet helt tomhændet tilbage, selv om det endnu 
ikke er kendt, hvilke Indrømmelser han har faaet.

ALUMINIUMS ANVENDELSE I SKIBSBYGNINGEN 
Som bekendt har Aluminium i dets forskellige Le

geringsformer faaet større og større Anvendelse in
denfor de forskellige Industrigrene. Det gælder saa
ledes Automobil- og Aeroplanfabrikationen. Da Dur
aluminiums specifike Vægt er 2,8 og Staalets 7,8, ud
leder man, at Duraluminium med en Soliditet paa 
40-45 kg/mm2 med Bibeholdelse af Vægten i en Kon
struktion kan erstatte Slaal med en Soliditet paa 120 
kg/mm2. Da Duraluininium kan bringes op paa 55 
kg/mm2, maa Slaalet for at kunne konkurrere komme 
op paa en Soliditet af mindst 150 kg/mm2.

For nylig har det norske Aktieselskab Nordisk Alu
miniumsindustri udgivet en Bog om Aluminiums An
vendelse i Skibsbygningsindustrien. I denne paapeges 
det, al man allerede i lang Tid har erkendt Fordelene 
ved at anvende Aluminium i dels forskellige Legeringer 
til visse Skibsdele i Stedet for Staal, Kobber, Træ eller 
Messing. Allerede i den gamle »Mauretaniac havde man 
nf Prydhensyn anvendt Aluminium, der holdt sig godt i 
samtlige 40 Aar, Skibet var i Fart. I Bogen oplyses det 
endvidere, at man til de store Oceanskibe Queen 
Mary, Normandie og Gneisenau har anvendt Alumini
um lil Kahytter, Overbygninger m. m. Det er iøvrigt 
værd at erindre, at forskellige Maleriale-Prøveanstalter 
har anerkendt Aluminiums Anvendelse til forskellige 
Skibsdele, først og fremmest til Overbygninger og Ud
smykninger, hvorved Metallets Haardhed og Soliditet, 
dets smukke Glans og isolerende Egenskaber har væ
ret til Nytte. Det fremhæves imidlertid, at den gen
nemførte Anvendelse af Aluminium paa Bekostning af 
det tre Gange saa tunge Staal vil medføre ændrede 
Stabilitetsforhold. Af denne Grund anses det ikke for 
udelukket, at der vil komme nye Skibstyper frem. 
Den nu udkomne norske Bog varsler en fremtidig 
Revolution indenfor Skibsbyggeriet med Aluminium 
som den afgørende Faktor.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søretsmedlemmer i Københavns Amt

Sjællnnds Stiftsamt har beskikket følgende til for el 
Tidsrum af fire Aar fra den 1. Januar i Aar al regne, dog 
længst indtil Udgangen af den Maaned, i hvilken den 
Paagældende fylder 70 Aar, at være Søretsmedlemmer i 
Københavns Amt:

Kaptajn H. P. Hagelberg, Mark vangen 19, Gentofte,
Skibsinspektør Henry Kay Larssen, Niels Finsensallé 30, 

Søborg,
Strandfoged Carl Lauritz Larsen, Vartovs Vænge, Dragor, 
Direktør Poul Laurits Emil Poulsen, Aagade 10, Køge, 
Havnefoged Bosch Kronika, Frcderiksborgvej, Himmelev 

pr. Roskilde,
fhv. Skibsfører C. B. Thomsen, Himmelev pr. Roskilde, 
Værkmesler H. zl. Petersen, Dalgas Boulevard 83, F.

Krigs-Søforsikringen delvis dømt
Firmaet Alfred Olsen & Co. har ved Sø- og Handels

retten krævet Dansk Søkrigsforsikring for Varer dømt til 
at betale Erstatning for et Tab paa indtil 816.531 Kr. i 
Henhold til lovlig opgjort Dispache for forskellige Lad
ninger Benzin, Petroleum, Olie og Stykgods med fire for
skellige Motortankskibe, der i Slutningen af 1939 og i Be
gyndelsen af 1940 blev opbragt af Englænderne, beslaglagt 
og først senere frigivet, hvorved der paaførtes Firmaet en 
lang Række Omkostninger lil del nævnte Beløb. Ved Sø- 
og Handelsrettens Dom blev Krigs-Søforsikringen for Va
rer dømt til at betale Erstatning efter lovlig opgjort Dis
pache for 5 Poster af Omkostninger for el af Skibene for 
en. Uge og for Tab ved Salg af Ladningen med et andel 
Skib samt Omkostninger ved Forhandlinger med Myndig
hederne i London, hvilket vil sige, at Alfred Olsen & Co. 
for en væsentlig Del vandt Sagen, idet Krigs-Søforsikrin
gen ogsaa dømtes lil at betale 4000 Kr. i Sagsomkostninger.

Dødsfald
Fra Island er der indløbet Meddelelse om, al Fiskereder, 

Købmand Asgeir Pjetursson, Siglufjord, er død 68 Aar 
gammel efter nogen Tids Sygdom.

Pjetursson oprettede i 1902 efter el Ophold i Køben
havn en Købmandsforretning i Akureyri og drev i For
bindelse med denne Kullcrriskeri. Fiskeri og Saltning af 
Sild blev hans Speciale, og hans Forretning udviklede sig 
til del største Foretagende i denne Branche i Island. Des
uden havde han et Par Dampere og Molorskonnerter i 
Fraglfart mellem Island og Udlandet. Ved Siden af Fiske- 
rivirksomheden havde han et stort Fryseværk i Siglufjord. 
Firmaets Repræsentant for Udlandet var Jakob Gunløgs- 
son & Co. i København. *

Forhenværende Skibsforer Jorgen Rasmussen, Guldborg, 
er død 83 Aar gammel. Rasmussen, der var født paa 
Bogø, sejlede i sin Ungdom paa Langfart, men gik senere 
over i Smaaskibsfarlen. Han ejede og forte i Aarenes Løb 
en Del Smaaskibe. 70 Aar gammel sagde han Søen Far
vel og bosatte sig i Guldborg.

*
En af Middelfarts gamle Skippere og samtidig en af 

Byens ældste, fhv. Kaptajn Laur. Madsen, er død, 94 Aar 
gammel. Laur. Madsen var født paa Fænø og var i sin 
Ungdom pan Langfart, men blev senere Fører af Skibe, 
der sejlede i hjemlig Fart. Han, var ogsaa knyttet til Kol- 
dingfjord-Dampere, hvor han førte Damperne »Dan« og 
• Freja«. I 1886 tog han sin Afsked her og blev Fyrbøder 
paa Middelfart Sindssygehospital, hvor han var i en Snes 
Aar. Den gamle Kærlighed til Søen lod sig dog ikke 
slukke, og da han i 1915 tog Afsked fra Hospitalet, fær
dedes han igen paa Bæltet, idet han sejlede Passagerer 
lil Snoghøj. For faa Aar siden fejrede han Diamantbryl
lup med sin nu afdøde Hustru.

Solgt Motorskib
Molorskibet »Malhille« af Lemvig er af den nuværende 

Ejer Grosserer Mærsk Brodersen, Esbjerg, mod Bundbe
sigtigelse, solgt lil et Konsortium i Esbjerg med Vogn
mand K. Jørgensen som Formand, for et Beløb af om
kring 236.000 Kroner.

»Mathilte« skal vedblivende befare Stykgodsruten mel
lem København og Limfjordshavnene Aggersund, Skive 
og Lemvig, ligesom de nuværende Ekspeditører, Firmaet 
Eriksen & Petersen, fortsætter som Rederiets Repræsen
tanter i København.

Motorskibet •Mathillc« blev bygget 1877 paa Burmei
ster & Wains Skibsværft.

Søassurance-Foreningen i Kolding
Søassuranceforeningen i Kolding har paa en General

forsamling i Vejle vedtaget at forhøje den samlede For
sikringssum med 75 pCt., hvorefter Forsikringssummen 
udgør godt 4 Mili. Kr. Samtidig forhøjes Præmierne til
svarende.

En Grundstødning ved Møn
I Sø- og Handelsretten har Kaptajn J. O. Petersen af

givet Søforklaring i Anledning af, at Motorskibet »Viking« 
af Marstal den 15. December sprang læk, da Skibet var 
paa Rejse fra Danzig til København med Koks. Han for
klarede, al man ankrede op ved Møn paa Grund af Taage. 
Da det klarede op, sattes Kursen mod Stevns, men en 
Time senere blæste det op til Vindstyrke 6, og Skibet ar
bejdede voldsomt. Dækslasten blev skyllet overbord, og 
Skibet fik stærk Slagside, hvorfor man besluttede al sætte 
det paa Grund. Den 22. December ankom Svilzers »Bien«, 
og Ladningen maalle oplosses, inden »Viking« kunde slæ
bes af Grunden.

Søfolks fri Kost om Bord
Til Brug for Skatteansættelsen for Skallcaarcl 1943—44 

har Statens Ligningsdirektorat fastsat følgende Normal
værdier for Søfolks fri Kost om Bord: For ugifte Skibs
førere, Styrmænd, Maskinmestre og ligestillede 2 Kr. 75 
Øre pr. Dag. For gifte Skibsførere, Styrmænd og Maskin
mestre m. v. med skattepligtig Konlanlløn 8000 Kr. og 
derover 2 Kr. 75 Øre, gifte Skibsførere, Styrmænd og Ma
skinmestre in. v. med skattepligtig Kontantion under 8000 
Kr. 2 Kr. 25 Øre, ugift Mandskab i øvrigt 2 Kr. og gift 
Mandskab 1 Kr. 50 Øre.

Scjlskibsrederiforcningen for mindre Skibe
Dansk Sejlskibsredcriforcning for mindre Skibe har ind

kaldt til sin aarlige Generalforsamling næste Fredag — 
den 15. Januar. Generalforsamlingen holdes i Odense. 
Man havde oprindelig bestemt, at Generalforsamlingen 
skulde hnve været afholdt i Aalborg, men da det viste sig 
vanskeligt at skalle Lokaler, ændrede man del til Odense.

Ny Bestyrer af Marstal Navigationsskole
Navigationslærer L. P. J. Hansen, Svendborg Naviga

tionsskole, er konstitueret som Bestyrer af Marstal Na
vigationsskole.

Lærer Hansen har tidligere været Navigationslærer paa 
Fanø.

Rederiet »Odense« køber nyt Skib
Rederiet »Odense« har holdt en ekstraordinær General

forsamling, hvor del blev vedtaget at købe el nyt Skib 
lil Erstatning for Minerva, der er krigsforlist.

Maskinmestrenes Forening
I del sidst udkomne Nummer af »Maskinmesteren« med

deler Viceformanden for de søfarende Medlemmer af Ma
skinmestrenes Forening, Hr. Oluf Pedersen, at han ved 
den kommende Generalforsamling i Februar ikke ønsker 
at modtage Genvalg til Bestyrelsen.

Maskinmester Oluf Pedersen har været Medlem af Be
styrelsen siden 1911 og Viceformand for de Søfarende 
siden 1925. Han motiverer sin Beslutning med, at Lovene 
nu ophæver Viceformandsstillingen, og at han gerne ser 
yngre Kræfter træde til.

Fiskeri-Aarbogen
Paa Iver C. Wcilbach & Co.’s Forlag har Ministeriel 

for Landbrug og Fiskeri nu udsendt 50. Aargang af »Aar- 
bog for den danske Fiskerllaadc«. I Fiskeri-Aarbogen, 
der er den eneste officielle Haandbog for Fiskere, finder 
man de vigtigste Love og Bestemmelser vedrørende Fiskeri 
og Sejlads. Bogladepriscn er 2,50 Kr. for el indbundet 
Eksemplar.

Bekendtgørelse i Statstidende nødvendig
For Landsretten har der været indbragt en Sag, som 

Fru Anna Kathrine Madsen, Rudkøbing, har anlagt mod 
sin borteblevne Mand, Skibsfører Carl Theodor Madsen, 
for at faa tilkendt hans efterladte Formue paa 5000 Kr.
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Neubauten
Um Aufgabe verkSuflicher Objekts wird gebeten.

Den 10. Juni 1933 afscjlcde Madsen med sin Skonnert 
»Olga« fra Kiel, bestemt for Rign, og siden har man ikke 
hørt noget fra Skibet, som formodes forlist med sin 3 
Mands Besætning. Nogle Fiskere fra Lister paa Bornholm 
har oplyst, at de den 11. Juni samme Aar i haard Storm 
har set et Skib gaa ned, og man mener, del er »Olga«.

ORS. L. Bing var enig i, al den borteblevne maa an
ses for forlist, men paaslod alligevel Sagen afvist, fordi 
der ikke gennem Indkaldelse i »Statstidende« er rettet 
Opfordring lil andre Arvinger om at melde sig. Han op
lyste, at der i Ægteskabet var en gift Datter, der døde 
1928 og antagelig har haft Born.

Sagen blev derefter hævet og skal formentlig anlægges 
paany.

»Rømø«s Kaptajn vendt hjem
Skoleskibet »Rømø«s Fører, Kaptajn Valdemar Albert- 

sen fra Marstal, er vendt hjem efter at have været borte 
i 3% Aar. Som del vil erindres, afgik »Rømø« fra Dan
mark i 1939 med 12 Mand. Da Krigen brød ud, Ina Ski
bet i England, hvorfra det blev dirigeret til Valencia. Her 
blev Mandskabet afmønstret, men Kaptajnen blev om 
Bord. Efter at Skibet nu er solgt, er Kaptajn Alberlsen 
vendt hjem.

Skibssalg
Købmand Hans P. Munch, Nexo, har kobl Molorga- 

lease »Dana«, Hasle, af Skibsfører Carl J. Steenberg. 
»Dana« er bygget i Odense i Aarct 1908 og var hjemme
hørende i Sverige under Navnet »Ilulda« lil 1924, da den 
blev indkøbt til Marstal. I September 1942 blev del købt 
lil Hasle. Skibet har. en 59 HK. Motor og laster 100 Tons 
d.w. Købesummen er ea. 75.000 Kr.

Forrctningsudvidelse
Skibsmæglerfirmaet C. Hoppe i Odense har fra Nylaar 

foretaget en betydelig Udvidelse af sin Virksomhed. Den 
hidtidige Fuldmægtig i Firmaet, P. M. Miclielsen, og Mæg
lerfuldmægtig Johs. Sørensen, Svendborg, oplages i Fir
maet som Kompagnoner til Skibsmægler Hoppe, og Fir
manavnet ændres til C. Hoppe & Co, Fra Nylaar har 
Firmaet faaet overdraget at være faste Bcfraglningsagen- 
ler for 14—15 moderne Motorsejlerc, den Del af Forret
ningen, som skal varetages af Hr. Sørensen. Hr. Michcl- 
sen har Ledelsen af Firmaets Trælaslbefraglning og Eks
pedition af de forskellige udenlandske Ruter, som Skibs
mægler Hoppe har repræsenteret i Odense i de senere 
Aar. Desuden er Hr. Michelsen Reder og Direktør for Re
deriet »Odense« Akts.

Skibsmæglcrtaksterne i Sverige
Paa el forleden i Gøteborg afholdt Møde nf Foreningen 

af Skibsmæglere i Sverige blev det vedtagel al ansøge 
Kommcrskollegiet om Tilladelse lil al forhøje de for Ti
den gældende Grundtakster for 1941 for Skibsmæglere. 
Det er Hensigten at forhøje Taksterne fra 1. Januar og 
at faa Tillægget sat op lil 50 pCt. mod de nu gældende 
Forhøjelser, der er paa 33 pCt. Der henvises lil, al de 
almindelige Omkostninger for Skibsmæglcrbranchcns Folk 
er steget meget betydeligt i de sidste Aar, og at Forhøjel
sen er absolut stærkt paakrævet.

Svensk Røde Kors-Skib forlist i Middelhavet
Det svenske Motorskib Hålsingborg, tilhørende Rede

riet af samme Navn i Hålsingborg, er under en Storm 
forlist paa Rejse mellem Piræus og Saloniki. Skibet, der 
sejlede for det internationale Røde Kors, og dels Lad
ning, bestemt til Befolkningen i Saloniki, er gaaet tabt, 
men Besætningen er reddet. Hålsingborg var et moderne 

Molorskib, som blev afleveret i August 1941 fra Helsingør 
Skibsværft.

Svensk Damper krigsforlist
Del svenske Udenrigsministerium har fra New York 

modtaget Underretning om, at Damperen Elna af Hel
singborg for kort Tid siden er krigsforlist. Hele Besæt
ningen er reddet og bragt i Land lil en Havn ved det 
caribiske Hav. Etna, der var paa 4650 Tons d.w., til
hørte Rederiet Transmarin i Helsingborg.

Trondheim mek. Verksted
A/S Trondheim mekaniske Verksted har paa en Gene

ralforsamling censlcmmigl vedtaget at forhøje Aktiekapi
talen fra 1.700.000 Kroner lil 2.500.000 Kroner ved Teg
ning af 4000 nye Aktier å 200 Kroner. Overtegnelseskur- 
sen sættes til 220 Kroner pr. Aktie.

Den nuværende Aktiekapital paa 1,7 Mili. Kr. har tid
ligere været paa 3 Miil. Kr., men er senere blevet ned
skrevet. Værftets Ledelse anser imidlertid nu Tiden for 
moden til al konsolidere Stillingen ved den nævnte Kapi
taludvidelse.

Trækul-Gcneralorcr i norske Fiskefartøjer
Norsk Gas-Generators Bestyrelse meddeler, at man i 

Løbet af kort Tid vil have ca. 17.000 generatordrevne Bi
ler i Norge og lil Foraarel ca. 1500 generatordrevne Trak
torer. Fra Mørekysten og nordpaa skal 330 Fiskerbaade 
forsynes med Generatorer, og ca. 1000 Fiskefartøjer fra 
Lindesnes til den svenske Grænse skal forsynes med Træ
kul-Generatorer. Naar delle er gennemført, vil Fiskeriet 
kunne drives som tidligere, og Fiskelilførslen vil komme 

i Gang igen.
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60 Aar
Paa Tirsdag — den 12. Januar — fylder Kaptajn Fr. 

Olsen 60 Aar. Kaptajn Olsen, der tidligere var Fører i 
Dampskibsselskabet Rødbyhavn, har siden 1929 ført Dam
peren Agersø.

Paa Onsdag — den 13. Januar — fylder Skibsfører i 
Dampskibsselskabet Øresund, Kaptajn V. F. Petersen 60 
Aar. Kaptajn Petersen er Fører af Damperen Sverige.

Fortjcnstmcdaillen
Fuldmægtig Fr. Hasmussen i Firmaet Holm & Wonsild 

er blevet belønnet med Fotljcnstmedaillen i Sølv.
Fuldmægtig Rasmussen, der nu er 76 Aar gammel, har 

uafbrudt i 62 Aar været ansat som Firmaets Repræsen
tant i Toldbod-Kontoret.

25 Aars Jubilæum
Den 2. Januar var del 25 Aar siden, al Ingeniør Ove 

Ravnemose blev ansat ved Københavns Flydedok, og da 
denne nogle Aar senere gik op i Burmeister & Wain, fulgte 
Ravnemosc med. Han avancerede støt indenfor B. & W. 
og udnævntes for et Par Aar siden til Overingeniør for 
Skibsværftet paa Refshalcøen.*

Kaptajn H. Løber, Hellerup, kunde i Gaar, Torsdag, 
fejre sil 25 Aars Jubilæum i A. P. Møllers Rederi.

Handelsbankens Repræsentantskab
Skibsreder E. Halm Petersen fra Det dansk-franske 

Dampskibsselskab er indtraadl i Handelsbankens Repræ
sentantskab.

Afsked med D. F. D. S.
I Gaar — Torsdag — fyldte Kontorchef Arthur Chri

stensen, der er Chef for Del Forenedes Afdelingskontor 
i Aalborg, 65 Aar, og han falder dermed for Selskabets 
Aldersgrænse. Kontorchef Christensen har i 47 Aar væ
ret ansat i Selskabet, hvor han har gjort Tjeneste i mange 
forskellige Afdelinger. I 1927 overtog han Chefstillingen 
i Aalborg.

Fyrvæsenet
Maskinmester af 3. Grad i Fyr- og Vagervæsenets In- 

spcklionsskib »Kattegat«, K. .4. Roed, er forfremmet til 
Maskinmester af 2. Grad i Inspektionsskibet »Nordsøen«.

Maskinkonstruklør A. K. Petersen er fra 15. Januar an
sat som honorarlønnel Konstruktør under Fyrdirekloratet.

Maskinist K. Hall, Anholt Knob Fyrskib, er forflyttet 
lil Fyrskib Nr. 18 (Store Bælt IV).

Undermaskinmester i Fyr- og Vagervæsenet H. Hilmar 
Hansen er udnævnt til Maskinmester af 3. Grad med Tje
neste i Fyrinspektionsskibet »Kattegat«.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langelinlckajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, tit Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, i Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og I Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øro pr.Ton af Gods, der tosses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øro pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Atle Afgifter undt. Knippelsbro-Atgiften er midlertidigt 
forhojede med 25 pCt.
Modereret Fartojsafgift: tor Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgiltor: er Fartojer, som alene anlober 
Havnen for at Indtago Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nodenbeder, tor Dykkerundersogelse, tor Reparation uden 
fremmed Hjælp, tor Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, iandsætto syge og dodo, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og ber 
foretager en Reparation, der or nødvendig for at fortsætte 
en allcredo paabegyndt Rejso.
Ingen Lodstvang. Lodspengo betales efter Skibets Brutto- 
Tonnago, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Dor er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavncn efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevodor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Totdhavnon. Tordokke for Skibo op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde mod Bærevno 13,000 
Tons, Opballngsbeddingcr, storo Maskinværksteder og Jcrn- 
skibsbyggcrler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elcvatoror og pneumatiske Kornlossoapparator. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftct), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, fasto Kraner (Burmoister & Waln) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Frysorum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG---------------------- ~----
Dybder ved daglig Hojvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarrcn er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,8 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,0—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,3 m. Farvandet fra Barren tli Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetondcr 
og flere Fyrlinlcr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballaatafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tons Loftcevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. 8pecielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartojer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indlobet og i den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartojer og storre Parts ladnlngsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldcre dog ca. % min
dre. Bngsering efter Aftale. Ballastafglft til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftendo 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og storste Del af Sdr. Havn 8 m; 1 deu 
ovrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnopenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrunde. Faste TakBter.
Bngsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., i
Ballast ca. 6 Kr. pr. m9. Vand: I Havnen 1,76 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
liallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Loftcevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsiobet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m9, dog mindst 
6 Kr. Ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l'/i og 2'/t T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeti og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øro, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laetn. besørges hovedsagelig af et 8pedlterflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølhalingBplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
Indscjlingsløbef 6,3 m. I Yderbavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øro for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øro for Indg., 18 Øro for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., ovor 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hole Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

Indsejlingsiobet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, ovor 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (so 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hvor Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
koaln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor vod 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibo, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Soforts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.; 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. Kobenhavn 7. Januar 1943. Nr. 1.

„Efterretninger for Søfarendo“ omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Helaarsabonnemeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tognes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Bet til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet Biden det paagældonde Kvartals Begyndolse. Kvartalsabonnenter kan indon Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningerue modtages, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for drøwfce 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danslce Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser : (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Danske Sømærker 1942. 11. Udgave. Sluttet den 3. December 1942 (inkl. E. f. S. 

Nr. 48 for 1942). Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.
Annulleret er:

Fortegnelse over danske Sømærker 1932.

Danmark.
1. Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 11. Juli 1941 udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse: § j

Føreren af ethvert Skib skal umiddelbart inden Afsejling fra dansk Havn rette 
Henvendelse til vedkommende Havnemyndighed (Havnekaptajn, Havnemester eller 
Havnefoged) om Sejlanvisning for Skibets forestaaende Hejse.

§ 2.
De Skibet meddelte Sejlanvisninger skal, saavidt Vejrforhold eller andre tvin

gende Forhold ikke faktisk hindrer dette, nøje følges.
§ 3-

Bestemmelserne i denne Bekendtgørelse kommer ikke til Anvendelse paa:
1. Søværnets Skibe.
2. Fiskerskibe og -fartøjer, for saa vidt de ikke skal passere S. om Gedser eller besejle 

Østersøen uden for dansk territorialt Farvand.
3. Skibe og Fartøjer paa 100 Registertons Brutto og derunder, naar de ikke anvendes 

til Befordring af Passagerer eller skal passere S. om Gedser eller besejle Østersøen 
uden for dansk territorialt Farvand.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/2 1942.
2. Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.

Paa Grund af Mørklægningsforanstaltninger maa det indtil videre paaregnos. 
at danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder og Havnebelysninger midlertidigt eller permanent 
kan være slukket, eventuelt kun brænde med nedsat Lysstyrke.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/3 1942.



Nr. 1.

3. Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
Med Henhold til § 11, 2. Stykke, i Lov Nr. 131 af 17. April 1916 om Lodsvæsenet 

bestemmer Marineministeriet følgende:
Al Sejlads uden Lods indenfor en Afstand af % Sm paa hver Side af Lillebælts

broen og Storstrømsbroen er — med nedennævnte Undtagelser — midlertidigt forbudt.
Skibe og Baade, som ønsker at passere en af nævnte Broer, skal efter at have 

givet Signal for Lods stoppe op i Sejlløbet c. 1 Sm henholdsvis Øst eller Vest for Broen 
og afvente Lodsens Ankomst.

Anvisninger med Hensyn til Sejladsen, som gives af Lodsen eller de i Farvandene 
stationerede Vagt- og Lodsfartøjer, skal tages til Følge. Nævnte Fartøjer fører saa vidt 
muligt om Dagen: tre røde Kugler, om Natten: tre røde Lys, lodret over hverandre.

Undtagne fra Lodstvangsbestemmelsen er Orlogs- og Statsskibe.
Lodsning, som foretages i Anledning af nærværende Bestemmelser, sker uden 

Udgift for de paagældende.
Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold 

til § 104 i Borgerlig Straffelov af 15. April 1930 med senere Ændringer (jfr. Bekendt
gørelse af 24. Juni 1939) med Bøde, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med 
Fængsel indtil 3 Aar.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/4 1942.

4. (S). Ombytning af Lystønder med Vintersømærker paabegyndt.
Ombytning af Lystønder med Vintersømærker er paabegyndt i de danske Farvande.

5. (S). Vraglystøndcr erstattes for Vinteren forsøgsvis med Jernspirtønder med hvidt
eller rødt Blinklys. Advarsel.

Ved eventuel Inddragning for Is af Vraglystønder vil disse forsøgsvis blive 
erstattet med Jernspirtønder, der viser hvidt eller rødt Hurtig-Blink, 60 Blink hver 
1m-, saaledes at man for indgaaendc i danske Farvande skal holde hvidt Hurtig- 
Blink om Styrbord og rødt Hurtig-Blink om Bagbord.
’ Da Jernspirtønderne, der viser Hurtig-Blink, endnu ikke er helt driftsikre, 
advares man mod at gaa ud fra, at de altid vil være i Virksomhed.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/1707 1942.
•
6. (T). Danmark. Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og

andre Sømærker i danske Farvande.
Forkortelser:

Flt. betyder Fløjtetønde. L. & Flt. betyder Lys- og Fløjtetønde.
Halm. — Halmvisk. L. & Kit. — Lys- og Klokketønde,
hv. — hvid. Lt. — Lystønde.
Kit. — Klokketønde. r. — rød.

s. betyder sort.
Spids — Spidstønde.
Spir — Spirtønde,
str. — rød- og hvidstribet.
Stump — Stumptønde.

Omtrentlig Plads I
Navn ____________ ____Art ' Farve Topbetegnelso I Bemærkningor

N. Br. | E. Lgd. i I

Østersøen.
Gedser Havn.............54° 30', 7111° 58', 0 Flt. r.
Rødsand NE.............54° 33',7111° 57',! Stage hv. j 1 Halm.
Rødsand E................ 54° 33',2 11° 58', 3 i Stage hv. J 2 Halm.
Gedser Landrev.........54° 32', 7 12° 00', 0 ! Spids r. 1 opadv. Kost
Trindelen.................. 54° 30', 7 12° 04', 5 Spids j r. 2 opadv. Koste
Yderknob...................54° 29', a 12°05',9 Spids r. 3 opadv. Koste
Gedser Rev SE......... 54° 28', 0 12° 09', 7 Spids r. 1 opadv. Kost
Gedser Rev Fyrskib . ;54°27',2 12° 11', 0
Hollændergrund........ 155° 05', 9 12° 21',G Stump ! hv. 2 nedadv. Koste
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Omtrentlig Plads !
Navn ________________ Art ! Farve i Topbetegnelse j Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd. I | I |

Sundet.

Ellekilde Hage........ 56° 05',B 12° 30',8 L. & Klt.l r.
Lappegrund N.....56° 03',012° 36',81 Spids i r. 1 opadv. Kost
Taarbæk Rev.............55° 47',j 12° 40',5 L. & Kit. r. Erstattet med en

| rød Spirtønde.
Stubben NE.................55° 44',3 12° 38', 0 Spids r. 2 opadv. Koste
Stubben N...................;55° 44',3 12° 37',3 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Middelpult................. |55° 42',5 12° 38',! | Spids str. | 1 Ballon |

Kongedyb.
Luftmarinestation ... 155° 41', 7112° 37', 8 : Spids liv.og i

, I blaa I
Prøvesten.................. |55° 40', 7,12° 39', 0 IL. & Kit. r. |
Sundby Hage...........;55° 4O',3 12° 39',s j Spids r. 1 opadv. Kost
Middelgrund 7V1F... 155° 42',4 jl2° 38',8 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Middelgrund W.......... 55° 41',! 12° 39',3 Stump ] hv. 2 nedadv. Koste
Middelgrund SIP. . . ;55° 40',8 12° 39',0 Stump ■ hv. |3 nedadv. Koste ]
Søndrehoved Tønde.. |55° 40',3 12° 40',G Spids str. i 1 Ballon

Hollænderdyb.
Middelgrund E.........155° 41', D112° 40', 91 Spids j r. j 3 opadv. Koste
Saltholm Flak NW..W 42',7 12° 41',8 L. &Klt.] hv.
Ryggen....................... 155° 41',8 112° 41', 71 Lt. I hv. ,
SmaagrundeneNW. .'55° 40',5 12° 41', 8 | Stump | hv. 1 nedadv. Kost

Svælget.
Svalerumpen..............i55° 39',9 il2° 40',2 Spids \ r. 2 opadv. Koste i
Kastrup Knæ............ 55° 38',4 112° 41',4 Spids I r. ] 3 opadv. Koste I
Middelgrund S........... ;55° 40',0 12° 41',0 Lt. str. j ;
Smaagrundene SW. . 55° 39',s ]12° 42',4 Stump I hv. 2 nedadv. Koste]

Drogden.
Nordre-Røse.................55° 37', 8 12° 41', 8 Lt. ; r. I
Rasmus Møller........ 55° 36',4 12° 41',4 Spids r. 1 opadv. Kost '
Søndre-Røse............... !55° 34',2 12° 41',0 Spids r. 2 opadv. Koste I
Dragør Tønde.......... 55° 33', 7 12° 41', 0 Spids r. 1 opadv. Kost i
Dragør Sandrev »S 17.. 55° 32',0 12° 39', 8 Spids r. 3 opadv. Koste ]
Knolien......................55° 37',e 12° 42',4 L. &Klt. hv. i i
Kraasebænken...........55° 36', 3 12° 43',x ! Stump hv. I 1 nedadv. Kost |
Holmetunge............... 55° 35',2 112° 43',s Stump hv. |2 nedadv. Koste

Drogden 8,0 m Rende.
Nr. 2.......................... 55° 36',5 12° 41',8 Lt. | r. i
Nr. 4......................... 55° 34',5 12° 42',3 Lt. r.
Nr. 5..........................'55° 33', 8 12° 42',5 Lt. I r. .
A...................................55° 36',4 12° 42',! Lt. ’ hv. !
B................................... 55° 35',, 12° 42',3 I Lt. , hv.
C................................... 55° 33',2 12° 42', 8 ' Lt. ' hv.

Flinterenden.
Samtlige danske Sømærker i Flinterenden.
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i Omtrentlig Plads '
Navn i________ ________ Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger

| N. Brd. : E. Lgd. |

Sundet S.-lige Del.
Ajlandshage.............. 55° 30',9112° 35',8 Spids 1 r. 2 opadv. Koste

Kalveboderne.
Kalveboderne N........55° 35',2 112° 30', 9 Lt. I hv. ■ |

Smaalandsfarvandet.
Staaldyb.................... j55° 01',2 |11° 15',71 Spids j str. , 1 Ballon

Store-Bælt.
Klæpen...................... |55° 30',5 >10° 45',4 IL. & Flt.| hv. 1 |Erstattet med hv.

! Stump. 1 ned-
i adv. Kost.

Sprogø S..................55° 17',8 >10° 58',2 ; Lt. I str. 1
Knudshoved Flak . .. 55° 16', 8 10° 51', 8 Lt. * r. 1 |
Lindholm Grund 17. . 55° 17',4 10° 48', 8 i Lt. I r. Erstattet med r.

i i i Stage.
Stokkebæk Flak...... )55° 10',0 10° 50',3 Spids r. 2 opadv. Koste
Turø Rev................ j55° 01',3 10° 44',, ! Spids r. i 1 opadv. Kost j
Hvidegrund............ 154° 51',„ 10° 56',5 ; Lt. hv. I ^Erstattet med hv.

1 ,| Spir.
Albue Flak W..........|54° 49',3 40° 53'.7| Stump | hv. |3 nedadv. Koste)

Lille-Bælt.
Træskohage.............. |55° 40',6 9° 44',9 Lt. j r. Erstattet med r.

! | i I Spids. 2 opadv.
, Koste.

Holtserhage.............. |55° 41',s 9° 40',5 i Lt. i hv. I Erstattet med hv.
I ; i Stump. l|ned-

i j i adv. Kost.
Vejle Havnerende. . . 55° 41', 9 9° 38', 3 Lt. ; hv. ! Erstattet med hv.

Stage. [ 1 nedadv.
I j | Kost.

Vejle Havnerende. . . 55° 41',9 9° 37'.3 I Lt. ) hv. ,
Vejle Havnerende. . . 55° 41',9 9° 35',s i Lt. I hv. I Erstattet med hv.

Stage. 2 nedadv.
I Koste.

Sandhammeren S.. . . 55° 17',3 9° 49',4 I Stage hv. 1 Halm
Græsholm N.............. 55° 17',4 9°47',71 Stage r. 3 opadv. Koste
Bastholm N...............55° 17',5 9° 46',2 Stage hv. 2 Halm. i
Bastholm NW...........55° 17',4 9° 45',2 Stage I hv. i 1 Halm. |
Bredgrund S..............54° 46',3 10° 03',4 Flt. | r. | 3 opadv. Koste ■

Kattegat. Isefjord.
Grønnerevle N........... 156° 01',4 ill° 48',, | Spids r. I 3 opadv. Koste Erstattet medr. L.

I I & Flt., mærket
I j Grønne Revle N.

Hv. Et-Blink 
I hver 6 S.

Isefjord......................55° 59',9 11° 50',8 |L.&Flt. str. lErstattot med str.
) : Spids, med 1 str.

Tærskelen E..............55° 57',8 |11° 49',3 ; Spids , r. | 1 opadv. Kost , Bllllon’
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1 Omtrentlig Plads 
___ _____________Art 
N. Brd. | E. Lgd. |

■Farve Topbctegnelse i Bemærkninger

Kattegat.

SnekkeløbS...............56° 02',4 Jl° 16',7 Stump hv. 1 nedadv. Kost
Snekkeløb N.............. |56° 02',4 jll° 15',8 Spids > r. 3 opadv. Koste ,
Sjællands Rev N....... ’56° 05',3 11° 12',5 Stump 1 hv. 2 nedadv. Koste
Yder flak....................156° 04',, !11° Ol',5 i Stage s.
Odense Fjord............ .55° 33',, 10° 33',0 Lt. str.
Æbelø.........................55° 39',5 10° 09',5 Lt. I hv.
Skerringhede \ 56° 14' 10° 23' Spids . s. Stage 4 Stk.

Skydeplads........ J ■— — Stage s.
Klokkegrund................ 56° 08',4 10° 44',5 Spids r. 1 opadv. Kost i
Øreringene.................... 56° 06',4 10° 44',3 Spids r. 2 opadv. Koste |
Bjarkes Grund NW. . 56° 06',2 10° 45', 8 Stump hv. 3 nedadv. Koste
Bjarkes Grund SE. .. 56° 05',5 10° 47', 0 Spids r. 1 opadv. Kost
Moselgrund N...........56° 04',5 10° 50',4 Stump hv. : 1 nedadv. Kost
Mosélgrund NE........56°05',7 10°54',8 Spids r. 1 opadv. Kost
Hastens Grund........ ]56° 14',4 11° 11',, Stump hv. 3 nedadv. Koste
Tangen NE...............156° 39', 8 10° 59', 0 L. & Flt. r. .Erstattet med r.

j Spir.
Tangen NW............. 156° 38',0 10° 34', 0 Lt. i hv. • Erstattet med hv.

1 I | Spir.
Mariager Fjord ... .156° 41',7 10° 30',2 Flt. r. 3 opadv. Koste Erstattet med r.

I Spids. 3 opadv.
i Koste.

Hals Barre E..............56° 57', 7 10° 23',4 Lt. r.
Hals Barre W............ |56° 58',4 10° 20',B I Lt. | . r. Erstattet med r.

' | Stage.
Østre-Flak Fyrskib . ,’56° 58',4 10° 53',7 i I i
Østre-Flak.................56° 58',8 10° 56',, Stage s.
Stensnæs.................... '57° 11' 10° 33' L. & Flt.l r. Erstattet med r.

| [ Spir.
Læso-Rende Fyrskib.-57° 12',8 10° 41',7 !
Frederikshavn SSE. . |57°24',4 10° 34',6 L. & FltJ str.
Frederikshavn..........57° 25',, 10° 36', 0 Kit. r. Erstattet med L. &

| ” 0 | Flt. r.
I Hv. Et-Blink hvor
i ! 7,s s.

Skagens Rev SE........ 57° 44',, 10° 41', 0 L. & Flt. r. I
Skagens Rev NE. . .. 57° 45',4 10°42',8 Spids I r. 3 opadv. Koste I
Skagens Rev Fyrskib 57° 46',4 10°43',7 i
Læsø Trindel............ 57° 25', 7 11° 15', 7 L. & Flt. r.

| Erstattet med r.
Rusmandsbanke........ 57° 21',3 11° 12',6 Lt. r. sPir-
Kobbergrund E..........57° 08',3 11° 23',, L. & Flt. r. | Eratattet med r.

Silderøn.................... |57°06',n 11° 02' Lt. hv. I Erstattet med hv.
| Stage.I 1 i

Limfjorden.
Nibe Indsejling.

Afmærkningen fra Draget til Nibe Havn.

Skagerrak.

Bragene.................... |57° 10', 7| 8°55',7| Spids | r. | ,
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Omtrentlig Plads | I j i
Navn _______ _________ Art : Farve Topbetegnelse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd. I i

Nordsøen.

Søren Bovbjergs 1
Dyb N................... 55° 34% i 7° 57', 9 ,L. & Flt. r. i

Søren Bovbjergs I I
Dyb W...................55° 32% ; 7° 55% i Lt. r. i

Ulven SW.................55° 30',3 I 7° 59'. 8 IL. & Flt.; hv.
Ulven SW.................55° 30% i 7° 59', 8 I Stump hv. 3 nedadv. Koste
Munk........................ 55° 31',2 7° 52% : Spids r. 1 3 opadv. Koste
Horns Rev Fyrskib .. 55° 33', 9 7° 19', 7
Vyl Fyrskib............55° 21', 7 7° 41%
Graadyb Fyrskib . .. 55° 20', 0 8°04',7 [ |

__________________________ I________ \____________________________________  
(E. f. S. Nr. 4/1425, 43/1506, 44/1532 og 50/1742 1942.)

I. Østersøen.
7. Østersøen. Oplysning om Operationsoinraade.

(N. f. S. Nr. 7/295. Berlin 1942.)
Omraadet for Krigsoperationer i Østersøen begrænses til den finske Bugt E. for 

en Linie mellem Kap Ristna paa c. 58° 56' N. 22° 03' E. og Lillharu paa c. 59° 44' N. 
21° 24' E. Skibsfarten skal dog vedvarende foregaa ad Tvangsruterne i Østersøen.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/396 1942.

8. Østersøen, E.-lige Del. Mineomraadcr.
(N. f. S. Nr. 45/2439. Berlin 1942.)
Følgende Omraader er erklæret farlige paa Grund af Miner:

1. Søomraadet, der omfatter hele Finske Bugt og Omraadet omkring de baltiske 
Øer, og som ligger E. og N. for en Linie, som fra Lillharu Fyr gaar gennem Punkterne:

a) 58° 18', 0 N. 21° 18',0 E. g) 57° 41% N. 22° 02'.0 E.
b) 57° 48', 0 N. 21° 30% E. h) 57° 50', 8 N. 22° 40', 0 E.
c) 57° 39',2 N. 21° 28' . E. i) 58° 23',5 N. 23° 36',B E.
d) 57° 37',5 N. 21° 44% E. j) 58° 26',8 N. 23° 37% E.
e) 57° 40',5 N. 21° 46',! E. k) 58° 30',0 N. 23° 31',0 E.
f) 57° 40', 7 N. 21° 52',0 E.

og fra Punkt k i Retning 90° til Kysten.
De minefrie Ruter indenfor dette Omraade opretholdes stadigt.
2. Omraadet indenfor en Linie gennem Punkterne:

a) 57° 28'(1 N. 21° 25', 9 E. c) 57° 39',2 N. 21° 06', 0 E.
b) 57° 39% N. 21° 28',2 E. d) 57° 28% N, 21° 06', 0 E.

3. Omraadet i Ålandshavet, der begrænses, som følger:
Mod Syd af Linien Kokarsoren—Bogskar.
— Vest- — Bogskår—Flotjan—Punktet 60° 12' N. 19° 05' E. — Punk

tet 60° 22' N. 19° 05' E.
— Nord- Breddeparallellen 60° 22' N.
— Øst - Alandsøerne og Finske Skærgaard.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1573 1942.

9. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
I den E.-lige Del af Indsejlingen til Rødby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er 

Dybden normal, 4 m, medens der i Indsejlingens W.-lige Del paa Grund af Tilsanding 
midlertidigt er under normal Vanddybe.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1492 1942.
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10. (T). Danmark. Falster E.-Kyst. Hosnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt
aftaget.

Dybden i Indsejlingen til Hesnais Havn paa c. 54° 49',4 N. 12° 08',5 E. er paa 
Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til 2,2 in.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/8 1942.
(Kort Nr. 162 og 187. Danske Lods III, Side 267. Havnelods, Side 93.)

11. (T). Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
Som Følge af Tilsanding er Dybden i Indløbet til Klintholm Havn paa c. 54° 57',r N. 

12° 28',3 E. for Tiden c. 3;1 m midt i Løbet og c. 2,- m i Løbets S.-Side.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/9 1942.
(Kort Nr. 187. Danske Lods III, Side 269. Havnelods Side 114.)

12. (T). Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Fakse Havn paa c. 55° 12', 8 N. 12° 10',! E. er aftaget til 3,a m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/971 1942.

13. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt
aftaget.

Dybden i Indsejlingen til Hammerhavnen paa c. 55° 17' N. 14° 46' E. er aftaget 
til 3,0 m i N.-Siden, 3,7 m i Midten og 3,7 m i S.-Siden. Løbet vil blive oprenset ved 
første Lejlighed.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/823 1942.

14. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Hammerhavnen. Fyrbelysningen midler
tidigt forandret.

1. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16' (42") N. 14° 45' (45") E., E. for Havnen, viser 
indtil videre hvidt, rødt og grønt, fast Lys.

2. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16' (40") N. 14° 45' (38") E., paa Havnens N.-Moles 
Hoved, er indtil videre slukket.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 32/1151 1942.

15. (P). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Svaneke Fyr forandres.
Svaneke Fyr paa c. 55° 07', 9 N. 15° O9',4 E. vil blive elektrificeret, hvorved Fyrets 

Lysevne forøges fra c. 20 Sm til c. 23 Sm. Fyret vil samtidigt blive forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink Ls8’, Mørke 4,58,) Blink 1,BS-, Mørke 22,5S-,

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1608 1942.
(Fyr.-Fort. Nr. 840.)

16. (T). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
Neksø Havn Ledefyr paa c. 55° 03', 7 N. 15° 08',2 E., som viser grønt, fast Lys, 

er midlertidigt slukket.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1663 1942.

17. (P). Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandres.
Dueodde N. Fyr paa c. 55° 00',! N. 15° 04',8 E. vil blive elektrificeret. Fyret vil 

efter Forandringen vise hvidt og rødt vekslende, fast Lys med Blink, hvidt, fast Lys 16 s-, 
Mørke 6,5S-, rødt Blink 1s-, Mørke 6,5S-. Lysevnen forøges samtidigt fra 19 Sm til 20 Sm.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1493 1942.
(Fyr-Fort. Nr. 845.)

18. Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
Paa Grund af udlagt Minesikring skal Skibe, der S. fra anløber Christiansø Havn, 

holde sig i den W.-lige Del af den hvide Vinkel i Indsejlingsfyret.
Christiansø Havn Vinkelfyr: 55° 19' 15" N. 15° 11' 23" E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/11 1942.

19. Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 26/1141. Stockholm 1942.)

Der er udlagt en Spærring af flydende Skibsfartshindringer i Karlskrona W.-lige 
Indsejling mellem W. Hdstholmen paa c. 56° 07',B N. 15° 27',B E. og Almd. Skibe og Far-
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tøjer med Tilladelse dertil kan passere Spærringen om Dagen i sigtbart Vejr, hvorimod 
Passage om Natten og i usigtbart Vejr er forbudt.

Ved Passage af Indløbet bør man tage Lods, og iøvrigt skal man rette sig efter 
de af Vagtmandskabet givne Anvisninger.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 26/953 1942.

20. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladsliindringer.
(U. f. s. Nr. 35/1618. Stockholm 1942.)

Flydebomme er udlagt tværs over Sejlløbene mellem Gelsliår og Smorasken paa
c. 56° 08',5 N. 15° 35', R E., mellem Smorasken og Soderstjerna og mellem Bj&rkholmen 
og Loppan paa c. 56° 09', 3 N. 15° 34', 3 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1226 1942.

21. (T). Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 37/1701. Stockholm 1942.)

I Anledning af Anbringelsen af Sejladshindringer i Sejlløbene mellem Bjdrkholmen, 
og Loppan er der udlagt to Stager med Kost, den ene paa 56° 09',25 N. 15° 34', 15 E., S. 
for Loppan, og den anden paa 56° 09',07 N. 15° 34',40 E., SAV. for Mariagrund. Sejladsen 
henvises til at foregaa S. og W. om disse Sømærker.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 37/1276 1942.

22. Sverige S.-Kyst. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2321. Stockholm 1941.)

Flydende Skibsfartshindringer er udlagt i S.-lige Indløb til Karlskrona mellem 
Kungsholmen og Aspo paa c. 56° 06',5 N. 15° 34', 9 E. Om Dagen i sigtbart Vejr holdes 
en Sejlrende aaben. Om Natten og i usigtbart Vejr er al Sejlads gennem Løbet indtil 
videre indstillet.

Det tilraades at tage Lods, naar man skal passere Indløbet. De af Bevogtnings
personalet givne Ordrer vedrørende Sejladsen forbi Skibsfartshindringerne skal efter
kommes.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/13 1942.

23. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Ked. Torpedoindskydningsbaner.
(U. f. s. Nr. 12/662. Stockholm 1941.)

Indskydning af Torpedoer foretages normalt Hverdage mellem Kl. 0700 og 
Kl. 1700 paa følgende 2 Torpedoindskydningsbaner paa Karlskrona Red:

1) Lilla Torpedinskjulningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa 
Orlogsværftet gaar mellem Godnatt og Gastaskår mod Tjurlcolandet.

2) Stora Torpedinskjulningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa 
Kåttaskåren gaar mellem Gastaskår og Lånsman mod Almd Baake.

I Banerne er udlagt Maalflaader og Tønder.
Flaaderne er forankret med 4 Ankre paa den lille Bane og med 2 Ankre paa den 

store Bane. Ankrene er forsynet med Bøjer.
Naar der ikke skydes, ligger Flaaderne i den store Bane sædvanligvis paa Svaj. 

I den lille Bane ligger Flaaderne kun paa Svaj, naar der ventes haardt Vejr.
Om Natten er hver af de i Sejlløbene liggende Flaader afmærket med en 

Lanterne, der viser rødt Et-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 9,5S-. Synsvidde: 4 Sm.
Under Skydning vises paa hver af Flaaderne et rødt Flag. Flaget er 

enten fast opsat, eller det vises af en Mand paa Flaaden lige før Torpedoskuddet, og medens 
Torpedoen er i Banen.

Yderligere føres eller afgives følgende Signaler:
a) Paa den lille Bane:

Ved Ordren „Klar til Skud“ afgives fra Orlogsværftets Indskydningsstation lange 
og korte Blink med Projektør. Samtidigt sættes Signal paa rød malede Semaforer paa 
Flaaderne. Naar Skuddet affyres, gives 1 langt Blink med Projektøren, og naar Tor
pedoen har fuldendt sit Løb, bjærges Semaforsignalerne. Der afgives desuden Opmærk
somhedssignaler med Sirene til Søfarende, naar de ikke har observeret ovennævnte Sig
naler, samt naar der er Fare for Kollision med en Torpedo, der fejlagtig er veget ud 
fra Banen.
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b) Paa den store Bane:
Paa Kåttaskdrsslationen vises et rødt Klag, saalænge Skydning foregaar.
Ved Ordren „Klar til Skud“ hejses 1 sort Kegle paa en Signalmast ved Kålla- 

skårsstationen. Naar Skuddet affyres, nedhales Keglen paa Kåttaskarsslationen, og naar 
Torpedoen er sprunget op, vinkes med et rødt Plag fra den sidste Flaade eller det sidste 
Markeringsfartøj, som Torpedoen har passeret.

c) Paa begge Baner:
Saafremt der under et Skibs Nærmelse til Skydebanerne bliver vinket med et 

rødt Flag fra Skydeflaade eller Markeringsfartøj, bør Skibet straks stoppe, da en Torpedo 
i saa Fald er paa Vej i Banen eller i umiddelbar Nærhed af Skibet.

Skibe og Fartøjer af enhver Art maa give nøje Agt paa ovennævnte Signaler 
og maa ikke passere nogen af Torpedoindskydningsbanerne, naar Signalet „Klar til Skud" 
er vist, og medens Torpedoen er i Banen. I Skydetiden maa der ikke ankres indenfor 
en Afstand af 200 m paa hver Side af Banerne; indenfor samme Afstand maa heller ikke 
udsættes Net eller andre Fiskeredskaber.

c. 56° 08' N. 15° 36' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/14 1942.

24. Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
(U. f. s. Nr. 23/1149. Stockholm 1941.)

I Sejlløbet gennem Kalmarsund fra Krongrundet paa c. 56° 41' N. 16° 24' E. til
c. 3,4 Sm S. derfor, skal alle Skibe, der passerer Uddybningsmaskiner, i saa god Tid for
inden sætte Farten ned, at denne paa en Strækning af 150 m paa hver Side af Uddyb
ningsmaskinen ikke overstiger 4 Knob, hvilket vil sige, at de nævnte 300 m tilbagelægges 
paa en Tid, der ikke er under 2%n1-.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/15 1942.

25. Sverige. Øland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 44/2160. Stockholm 1941.)

Paa Grund af Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Skibsfarten, maa Sejladsen 
foregaa gennem en Sejlrende, for hvilken Afmærkningen er:

1. V e s t for Sejlrenden: Ostbygrund Stage med 2 Balloner paa c. 56° 16',3 N. 16° 
32',8 E.

2. Øst for Sejlrenden:
a) en rød Stage, Nr. 1, med 2 Balloner og 1 nedadvendt Kost mellem Ballonerne, 

udlagt c. 500 E. for Ostbygrund Stage med 2 Balloner.
b) en rød Stage, Nr. 2, med 2 nedadvendte Koste og 1 Ballon mellem Kostene, 

udlagt c. 500 m S. for ovennævnte Stage Nr. 1.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. 1/16 1942.

26. Sverige. Øland E. Miner udlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1739. Stockholm 1941.)

Et svensk Minefelt er udlagt indenfor den svenske Territorialgrænse E. for Oland 
mellem Breddeparallellerne 56° 19' N. og 56° 19',3 N. I Feltet findes i N.—S.-lig Retning 
en 600 m bred Gennemsejlingsaabning, der er afmærket med 4 Sømærker, som følger:

a) Øst for Sejlrenden:
1. En rød Stage med 2 nedadvendte Koste paa 56° 19', 0 N. 16° 36',3 E.
2. En rød Stage med 3 nedadvendte Koste paa 56° 19',3 N. 16° 36',3 E.

b) Vest for Sejlrenden:
3. En sort Stage med 3 sorte Balloner 600 m W. for 1.
4. En sort Stage med 2 sorte Balloner 600 m W. for 2.
Der etableres ikke Minelodsning gennem Sejlrenden, men Spærringen bevogtes, 

og de Søfarende anmodes om nøje at føjge de nærmere Anvisninger for Omraadets Besej
ling, som maatte blive givet af de stationerede Vagtskibe.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/17 1942.
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27. Sverige E.-Kyst. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
(U. f. s. Nr. 29/1466. Stockholm 1941.)

Blandt andet i Tilslutning til Marinens Konvoyeringstjeneste har der været Ten
dens til Ophobning af Handelsskibe inden for forholdsvis smaa Omraader ved Arholma 
og Landsort. Saadanne Ophobninger bør af flere Grunde undgaas. Skibe bør ikke ankre 
nærmere hverandre end 1000 ni. Foruden Granskars redd kan Fjordene W. og SW. for 
Ido samt Konabbsfjården anvendes som Ankerpladser.

Skibsførere anmodes om at efterkomme de af Søfartskontrolpersonalet meddelte 
Anvisninger i saa Henseende.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/19 1942.

28. Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine
mod Luftmaal kan finde Sted.

(U. f. s. Nr. 29/1467. Stockholm 1941.)
Søfarendes Opmærksomhed henledes paa, at Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted over Omraadet ud for Bråvikens og Slåtbakens Mundinger indtil 
Linien Håvringe—Sandsånkan. Håvringe: c. 58° 33' N. 17° 31' E. Sandsånkan: c. 58° 
19' N. 17° 10' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/20 1942.

29. Sverige. Oxelosund. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 16/641. Stockholm 1942.)

Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Jutskår paa c. 58° 38', 7 N. 17° 03', 0 E. 
samt mod Luftmaal S. og E. for Oxelosund vil indtil videre blive foretaget alle Ugens 
Dage fra Mandag til Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid).

Naar der skydes, vil et rødt Flag være hejst paa Jutskår.
Et hvidt, blaat eller gult Flag, vist under det røde Flag, betyder, at Skydning 

foretages indenfor henholdsvis nedennævnte Omraade 1, 2 og 3.
a) Omraade 1 er en Sektor med Toppunktet i Jutskår og med Radius 5,4 Sm 

samt begrænset af Linier, der fra Jutskår gaar i Retningerne 90° og 195°.
b) Omraade 2 strækker sig 4,3 Sm i SE.-lig Retning fra Linien: Penning- 

skåren (c. 58° 35' N. 17° 02' E.) — Beten (c. 58° 39' N. 17° 09' E.) og begrænset af Linier, 
der gaar i Retningerne 180° og 118° fra henholdsvis Penningskaren og Beten.

c) Omraade 3 strækker sig 4,3 Sm i SE.-lig Retning fra Linien: Håvringe 
(c. 58° 36' N. 17° 19' E.) — Hartsd-Enskår Fyr (c. 58° 41' N. 17° 29' E.) og begrænset 
af Linier, der gaar i Retningerne 180° og 90° fra henholdsvis Håvringe og Hartsd-Enskår.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/546 1942.

30. Sverige. Oxelosund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
(U. f. a. Nr. 16/642. Stockholm 1942.)

Bombekastningsøvelser foretages indtil videre alle Ugens Dage fra Mandag til 
Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid) indenfor nedennævnte to Omraader:

a) Omraadel omfatter Øen Bergo paa c. 58° 40', 3 N. 16° 59',5 E. i Mars
viken og strækker sig indtil 300 m fra Øens Kystlinie.

b) Omraade 2 i Marsviken begrænses af en Linie, der gaar gennem følgende 
Punkter: Trullholmen S.-Pynt c. 58° 40',- N. 16° 59',3 E., Bergo c. 58° 40',! N. 16° 59% 
E., Pynten N. for Tunaholm. c. 58° 40',. N. 16° 57', 5 E., Pynten SE. for Kårrboda c. 58® 
40',5 N. 16° 57', 0 E.

Signaler. Et rødt Flag, hejst paa Flåsko NW.-Pynt paa c. 58° 40',2 N. 17° 
00',3 E., betyder, at Bombekastning foretages.

Et hvidt eller blaat Flag under det røde Flag betyder, at Bombekastning fore
tages indenfor henholdsvis Omraade 1 og 2.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/547 1942.

31. Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 38/2501. Stockholm 1939.)

1. Der er udlagt Miner i Fårosund N.-lige og S.-lige Indløb.
2. Kun de almindelige Løb kan anvendes:

a) i N-lige Indløb i Henhold til Søkortet;
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b) i S.-lige Indløb ved Middelvandstand af Skibe med et største Dybgaaende 
af 5,5 m.

3. Passagen gennem det minerede Farvand sker paa egen Risiko.
Fårosund: c. 57° 52',5 N. 19° 04', 0 E.
(E. f. S. Nr. 1/21 og 3/213 1942.)

32. Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 21/1144. Stockholm 1940.)

Det er under Bødeansvar forbudt at ankre indenfor nedennævnte Omraader i 
Fårosund N.-lige og S.-lige Indløb.

A. F å r o s u n d N. -1 i g e Indløb. Et Omraade, der begrænses mod N. af 
en ret Linie fra Vialmsudde paa c. 57° 55',4 N. 19° 01',0 E. over Auergrund N.-Pynt til 
Fård og mod S. af en ret Linie fra Haugrundsudde paa c. 57° 53', 7 N. 19° 01',6 E. i Ret
ning 62° til Pynten ved Brudrefvel.

B. F å r o s u n d S. -1 i g e I n d 1 ø b. Et Omraade, der begrænses mod N. af 
en ret Linie fra Skarphageref paa c. 57° 51',0 N. 19° 05', 0 E. i Retning 51° til Ilejdeviken 
paa Fård og mod E. og S. af en Linie fra Ryssnås til Fård Missloper, derfra 2,0 Sm i Ret
ning 235° til Landgrunden SE. for Bungenas og derfra i NW.-lig Retning til Bungenas.

Tilladelse til at ankre indenfor de forbudte Omraader kan i særlige Tilfælde gives 
civile Fartøjer af Chefen for Goilands Kystartilleriforsvar.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/22 1942.

33. Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner udlagt.
(Kgl. dansk Gesandtskab, Stockholm, 22/8 1942.)

For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner udfor 
Sveriges E.-Kyst mellem Håvringe og Kråkelund i et Omraade, der begrænses, som følger: 

Mod Nord af Breddeparallellen 58° 30' E.
Mod Øst af Linien: 58° 30' N. 17° 20' E. — 58° 05' N. 17° 20' E. — 58° 05'

N. 17° 10' E. — 57° 29' N. 17° 10' E.
Mod Syd af Linien: 57° 29' N. 17° 10' E. — 57° 32',5 N. 16° 54' E.
Mod Vest af Linier parallelle med og beliggende % Sm E. for det saakaldte 

Neutralitetsløb.
Søfarende advares imod at besejle det angivne Omraade.
Der iværksættes ingen Minelodsning.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1190 1942.

34. (T). Sverige. Sejlløbet Arko—Ilåradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
(U. f. s. Nr. 39/1780. Stockholm 1942.)

Et rødmalet Fyrskib uden Navn paa Siderne er udlagt som Lodsfartøj paa c. 
58° ll',8 N. 16° 54',0 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1342 1942.

35. (T). Sverige. Utlångan—Laudsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt
udlagt paa Fyrskibs Plads.

(U. f. s. Nr. 54/2654. Stockholm 1941.)
En sort- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre- 

Blink hver 27s-, Blink 0,9s>, Mørke 3,6S-, Blink 0,9s-, Mørke 3,6S-, Blink 0, Bs-, Mørke 
17,!s-, er midlertidigt udlagt paa Fyrskibet Hovringes Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',0 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/23 1942.

36. Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelosund. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 24/1076. Stockholm 1942.)

Det er forbudt at ankre indenfor nedennævnte Omraader:
1. Omraadet i eller i Nærheden af de tilladte Sejlløb forbi Arholma og Landsori', 

der maa dog ankres dels W. for Arholma inden for et Omraade, der mod N. begrænses 
af Breddeparallellen gennem Dejeudden Fyr paa c. 59° 51' N. 19° 05' E. og mod S. af Linien 
Rumshamn—Kasholms S.-Pynt, dels i Konabbsfjården samt dels i Farvandet E. 
og W. for Oja mellem 0,2 og 1,2 Sm fra Kysten.

2. Omraadet ved Oxelosund, der mod N. begrænses af Linien Ekudden—Kors
holms Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. og mod S. af Linien Femorehuvuds Fyr—Vinter
klasen—Ljungskårs Fyr—Bjurhals S.-Pynt.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/865 1942.
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37. (T). Sverige E.-Kyst. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten.
Ankringsforbud midlertidigt delvis ophævet.

(U. f. s. Nr. 29/1270. Stockholm 1942.)
Skiftning af Lods sker indtil videre ved Viksten paa c. 58° 47' N. 17° 57' E. i 

Stedet for ved Landsort. I Anledning heraf er Ankringsforbudet ændret saaledes, at det 
er tilladt at ankre W. for Forbindelseslinien mellem Mdsknuv (c. 58° 51' N. 18° 01' E.) 
og Skrapan (c. 58° 47' N. 17° 57' E.) fra Brcddeparallellen gennem Viksten til 1 Sm N. for 
denne.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 29/1057 1942.

38. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hdgarna. Huvudskår.
Forbudte Løb.

(U. f. b. Nr. 27/1184. Stockholm 1942.)
Besejlingen af nedennævnte Løb er forbudt: Indsejlingen til Arholma gennem 

Stridsholmssundet, Indsejlingen til Arholma (Osterhamneri) samt Forbindelsen mellem disse 
to Løb, begge Indsejlinger fra Søen til Svenska Hdgarna til Lodsfarvandet W. for Enskdr, 
begge Indsejlinger fra Søen til Huvudskår og Fortsættelsen af disse til Jungfrufjården 
saavcl E. som W. om Kymmendo samt Indsejlingen til Jår nholmssund.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/999 1942.

39. Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
(Det kgl. Gesandtskab i Stockholm den 9. Maj 1940.)

I Stockholms Skærgaard er i svensk territorialt Farvand udlagt Miner imellem 
Brcddcparallellerne 58° 42' N. og 59° 54' N. indenfor et Omraade, der mod W. begrænses 
af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 58° 42' N. 17° 40' E. g. 59° 17' N. 18° 55' E.
b. 58° 49' N. 17° 40' E. li. 59° 36' N. 19° 15' E.
c. 58° 53' N. 17° 58' E. i. 59° 50' N. 19° 07' E.
d. 58° 53' N. 18° 07' E. j. 59° 50' N. 19° 04' E.
e. 59° 01' N. 18° 25' E. k. 59° 54' N. 19° 04' E.
f. 59° 01' N. 18° 32' E.

Fartøjer, der anvendes til Vagttjeneste eller Minelodsning, fører om Dagen et 
stort rødgult Flag og vil om nødvendigt affyre Skud med Lyspistol. Om Natten føres 
2 røde Lanterner synlige hele Horisonten rundt og desuden vises gentagne røde Blink 
mod Skibe, som nærmer sig.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/24 1942.

40. Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjarden. Ankring og Fortøjning forbudt.
(U. f. s. Nr. 30/1319. Stockholm 1942.)

Det er forbudt at ankre eller fortøje inden for et Omraade i Hårsfjården, der 
begrænses af:

1) en Linie fra Vitsgarns W.-Pynt over Kåringholms S.-Pynt til en Pynt paa 
Fastlandet paa 59° 02', 9 N. 18° 06',2 E.,

2) en Linie fra Sotinge Nåsudden over Berganåsudde til Vitså Bro,
3) en Linie fra Slymningevik til en Pynt paa Galon paa 59° 04',B N. 18° 12',2 E. og
4) en Linie fra Oxnd Pynt over Stora Stenholmens E.-Pynt til E.-lige Del af Vits

garns N.-Pynt.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1070 1942.

41. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod
Ankring.

(U. f. s. Nr. 34/1570. Stockholm 1942.)
Paa hver af Pladserne:

1) c. 59° 20',3 N. 18° 11',G E., c. 230 m 157° fra Molna Bro.
2) c. 59° 19',8 N. 18° 09',5 E., c. 180 m 56° fra Stora Hundudden,

er udlagt 2 Lystønder, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser.
Der maa ikke ankres imellem Lystønderne og Land.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1191 1942.
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42. Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderliolmarna. Forbudt Omraade.
(U. f. s. Nr. 45/2284. Stockholm 1940.)
Det er forbudt

1. at komme Øerne Slora Fjaderholmen og Ångsholmen nærmere end 35 m fra Land;
2. at besejle Sundet mellem Stora Fjaderholmen og Ångsholmen—Liberlus i et 

Omraade indenfor en Linie gennem Punkterne:
a) 35 m W. for Stora Fjaderholmen NW.-Pynt,
b) 35 m W. for Ångsholmen SW.-Pynt,
c) 35 m E. for Ångsholmen E.-Pynt,
d) Liberlus S.-Pynt,
c) 35 m E. for Stora Fjaderholmen NE.-Pynt;

3. at fotografere, tegne eller beskrive Dele af Omraadet.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/25 1942.

43. Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxliolm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
(U. f. s. Nr. 14/745. Stockholm 1941.)

Indenfor Vaxholm Fæstningsomraade er udlagt Miner
1) i Farvandet mellem Solofjård og Trålhavel,
2) i Farvandet mellem Fastlandet og Ijusteron i Omegnen af Simon og
3) i Farvandet mellem Gålnon og Vinddn.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/26 1942.

44. Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 18/747. Stockholm 1942.)

For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner i svensk 
Territorialfarvand indenfor et Omraade, der begrænses:

Mod Nord af Breddeparallellen 60° 21' N.
— Syd - — 60° 15' N.
— Vest - rette Linier gennem Pladserne 60° 21',0 N. 18° 58',8 E., 60° 1 G'a N. 

18° 53',0 E. og 60° 15',o N. 18° 53',8 E.
— Øst - rette Linier gennem Pladserne 60° 21', 0 N. 19° 08', 9 E., Midtpunktet 

af Klippen Mårket og 60° 15', 0 N. 19° 06', 8 E.
Søfarende advares imod at besejle det nævnte Omraade. Der foretages ingen 

Minelodsning her igennem. For betryggende Gennemfart til og fra den bottniske Bugt 
henvises Søfarten til Sejlløbet gennem (jregrunds Skærgaard.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/798 1942.

45. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
(U. f. s. Nr. 23/1144. Stockholm 1941.)

For Sejladsen mellem Ålandshavet og Bottniske Bugt er der, udover Sejlløbet 
Svartkl/ubben—(jregrund—Grenens Fyrskib, aabnet et midlertidigt Sejlløb W. om Under
sten, der er afmærket, som følger:

Ved Sejlløbets W. - S i d e:
1. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 18',28 N. 18° 52', 94 E., ESE for Jiis- 

bådan Grund.
2. En Stage paa 60° 17', 72 N. 18° 53',a8 E., E. for Norrsten Skær.
3. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 14',02 N. 18° 54',3B E., NE. for Salen Skær. 

Ved Sejlløbets E. - S i d e:
4. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 16',C4 N. 18° 53',20 E., SW. 

for Skæret Vilen.
5. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 15',0G N. 18° 53',50 E., W. for 

Slupgrund.
6. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 14',48 N. 18° 54',42 

E., W. for Grunden Pundet.
For at lette Sejladsen N. om Under sten vil der blive udlagt dels en rødmalet Klokke

tønde med Ballontopbetegnelsc paa Fyrskibet Grundkallens Plads, dels følgende Sømærker:
7. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 3 sortmalede Kvadrater, 

anbragt med do to Sider vandret, paa 60° 29', 18 N. 18° 54',60 E., c. 1,9 Sm ESE. for Ditl- 
mansgrund.
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8. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 2 sortmalede Kvadrater 
anbragt med de to Sider vandret,’paa 60° 26', 00 N. 18° 53',35 E., c. 1,8 Sm E. for Grunden 
Klackev.

9. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 1 sortmalet Kvadrat, 
anbragt med de to Sider vandret, paa 60° 21',50 N. 18° 52', 75 E., SE. for Hoppets grund.

For Lodsning i begge ovennævnte Sejlløb oprettes midlertidige Lodsstationer, 
dels i et Lodsfartøj paa c. 60° 29',i N. 18° 22',0 E. ved W.-Siden af Gråso N.-Spids, 
hvorfra der udsendes Lodsbaad, som møder Skibene ved Fyrskibet Grepens Plads, dels 
i en Lodskutter, der holder gaaende c. 2 Sm NNW. for Understen. Skibe for S.-gaaende 
gennem Grepen, som ønsker Lods, bør i god Tid sætte Signal for Lods, senest tværs af 
Orskdrs Fyr.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/28 1942.

46. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 25/1121. Stockholm 1942.)

Øvelsesskydning fra Luftfartøj mod Luftmaal foretages indenfor et Omraade 
SE. for Linien Rodkallens Lodsstation—Grillklippan. Fareomraadet paa Søen og i Luften 
strækker sig 4,3 Sm SE. for ovennævnte Linie.

Naar der skydes, vil der være hejst et rødt Flag ved Rodkallens Lodsstation paa
c. 65° 19' N. 22° 22' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/901 1942.

47. Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastnings
øvelser.

(U. f. B. Nr. 25/1120. Stockholm 1942.)
Øvelsesskydning fra Luftfartøj samt Bombekastningsøvelser foretages indenfor 

nedennævnte Omraader:
a) Omraadet, der strækker sig 4,3 Sm S. for Linien Halso paa c. 65° 43' N. 23° 

30' E.— Ytterstlandet.
b) Omraadet indenfor en Linie: Hastaskar paa c. 65° 40' N. 23° 06' E.—Kusen— 

Kuggarne—Rdrviksudde—Hastaskar.
Naar der skydes, eller naar Bombekastning finder Sted, vil der være hejst et rødt 

Flag paa Storons SE.-lige Del.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/902 1942.

48. Finland. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 53/3598. Berlin 1941.)

De til sydfinske Havne bestemte Skibe skal anduve Nyhamn eller Utd, hvor de 
kan faa Oplysning om den videre indenskærs Sejlads.

Ved Anduvning af Uld henledes Opmærksomheden paa, at Lillharu Fyr paa 
c. 59° 43', 8 N. 21° 24', 0 E. er ødelagt, hvorfor der bør udvises stor Forsigtighed her.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/30 1942.

49. Finland. Skargårdshavot. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
(U. f. b. Nr. 18/586. Helsingfors 1941.)

Finsk Territorialfarvand i Åland ydre Øhav er farligt for Sejlads paa Grund 
af Miner.

Angaaende Sejladsforskrifter maa man henvende sig til de finske Havne
myndigheder.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/31 1942.

50. Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
(N. f. S. Nr. 54/5163. Berlin 1939.)

Saa længe Krigstilstanden varer, er det i tyske Farvande forbudt at hejse føl
gende Signaler:

1. Natsignalet for Skibe, der har Vejretten.
2. Dag- og Natsignalet for Skibe med farlig Ladning.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/32 1942.
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51. (T). Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
(Rugen Radio, den 6. Maj 1940.)

Samtlige tyske Fyr i W.-lige Del af Østersøen indtil 12° 25' E. er indtil videre 
slukket og tændes kun efter Anmodning.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/33 1942.

52. Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
(N. f. S. Nr. 37/3707. Berlin 1939 og N. f. S. Nr. 45/3386. Berlin 1940.)

1. Der er paabudt Lodstvang for alle tyske Skibe paa over 300 m3 Rumindhold 
i Adgangene til Travemiinde og Lilbeck.

Alle neutrale Skibe er underlagt samme Lodstvang.
2. Indenfor forannævnte Lodsomraader overtager Lodsen, hvis Kaptajnen eller 

Skibsføreren ikke uden Indvendinger retter sig efter hans Anvisninger, Føringen af 
Skibet, særlig ved foreliggende Fare, hvor Fartøjets mangelfulde Flydedygtighed kan føre 
til en Spærring af Farvandet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/34 1942.

53. Tyskland. W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
(N. f. S. Nr. 25/1898. Berlin 1940.)

I den W.-lige Østerso er fastlagt tvungne Ruter for Sejladsen. De fra Havne i 
Omraadet udgaaende Skibe skal hos Kyst- eller Havnebevogtningsmyndighederne 
skaffe sig Underretning om de tvungne Ruter, og de i den W.-lige Østersø indgaaende 
Skibe ved Lodsstederne i Lille-Bælt, Store-Bælt og ved Gedser—Bars.

Det er de søfarendes Pligt nøje at overholde Bestemmelserne om de tvungne 
Ruter; Overtrædelse heraf vil blive straffet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/35 1942.

54. Tyskland. Warnomiinde—Godser. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 29/1866. Berlin 1941.)

Opmærksomheden henledes paa, at det — foruden i de i de danske og lyske Sejl- 
haandbøger anførte Omraader — af Hensyn til Undervandskabler er forbudt at ankre 
imellem Meridianerne 12° 03',5 E. og 11° 56',B E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/36 1942.

55. Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 47/2534. Berlin 1942.)

Det midlertidige Skydeomraade ved Memel begrænses af en Linie gennem føl
gende Punkter:

a) c. 55° 36', o N. 21° 06',B E., paa Kysten.
b) c. 55° 36', 0 N. 20° 46'.0 E ,
c) c. 55° 57',5 N. 20° 46'. 0 E„
d) c. 55° 57',s N. 21° 04',- E., paa Kysten samt af Kystlinien mellem d) og a).
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1644 1942.

56. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 33/2413. Borlin 1940.)

Det er forbudt at ankre og fiske indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a. 54° 41'.B N 19° 52',5 E. d. 54° 34',- N. 19° 47',G E.
b. 54° 42', 0 N. 19° 49', 7 E. c. 54° 35',0 N. 19° 48', 7 E.
c. 54° 36', 3 N. 19° 44', 5 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/37 1942.

57. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 35/2542. Borlin 1940.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. Pillau N.-Molc. c. 54° 52',2 N. 19° 35',B E.
b. 54° 46',3 N. 19° 30',0 E. d. 54° 45',0 N. 19° 57',3 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/38 1942.
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58. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel. 
(N. f. S. Nr. 3/217. Berlin 1940.)

Indenfor en Cirkel med Radius 1000 m og Centrum paa c. 54° 37', 7 N. 19° 32', 0 
E. er udlagt Undervandshindringer. Man advares mod at befare Omraadet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1 /39 1942.

59. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
(Rugen Radio, den 9. November 1940.)

Indtil videre er der udlagt en Skibsfarts- og Fiskeri hindring, der strækker sig 
nogle Hundrede Meter omkring Pladsen 54° 37'.G N. 19° 36',0 E. og er afmærket med 
4 Mærkebøjer.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/40 1942.

60. Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 21/1417. Berlin 1941.)

1. I Danzig Bugt er et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien mellem 
nedennævnte Punkter, spærret for Skibsfart og Fiskeri:

a) 54° 46' N. 18° 30' E. b) 54° 50' N. 18° 30' E.
c) 54° 50' N. 19° 20' E. d) 54° 31' N. 19° 20' E.
e) 54° 24% N. 19° 10% E. f) 54° 24% N. 18° 45% E.
g) 54° 33' N. 18° 38' E. h) 54° 32% N. 18° 34% E.

2. For Fiskeriet frigives inden for dette Omraade et Areal, der ligger W. for 
Forbindelseslinien mellem Punkterne 54° 43% N. 18° 37% E. og 54° 32% N. 18° 35% E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/41 1942.
(Kort Nr. 181.)

61. Tyskland. Danzig Bugt. Kalilberg. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 7/418. Berlin 1941.)

Sejlads er forbudt om Dagen indenfor en Afstand af 15 Sm og om N a 11 c n 
indenfor en Afstand af 2 Sm fra Kalilberg paa c. 54° 23% N. 19° 27 ,2 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/42 1942.

62. Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod* Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 34/2462. Berlin 1940.)

Paa Grund af udlagte Kabler og Apparater er Ankring og Fiskeri forbudt i et 
Omraade, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a. 54° 23' 24" N. 19° 27' 00" E. c. 54° 25' 16" N. 19° 27' 00" E.
b. 54° 25' 00" N. 19° 26' 00" E. d. 54° 23' 42" N. 19° 28' 00" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/43 1942.

63. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 45/2364. Berlin 1942.)

Den 2., 9., 16., 23. og 30. Januar, 6., 13., 20. og 27. Februar 1943, hver Dag Kl. 
1300—1800, samt den 3., 10., 17., 24. og 31. Januar og 7., 14., 21. og 28. Februar 1943, 
hver Dag Kl. 0830—1730, foretages Skydeøvelser, under hvilke Fareomraadet over Søen 
naar op til 7000 m Højde og begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 54° 24% N. 18° 40% E. d) 54° 23% N. 18° 55% E.
b) 54° 30% N. 18° 39% E. e) 54° 20% N. 18° 54% E.
c) 54° 30% N. 18° 48% E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1582 1942.

J4. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 30/1479. Berlin 1942.)

I Forbindclseskanalen mellem Bassin I og Bassin II i Gotenhafen Havn paa
3. 54° 31% N. 18° 33% E. er udfor Fiskemelsfabrikken udlagt et magnetisk Maaleanlæg.

Skibe og Fartøjer, der skal til eller fra Bassin I, skal udelukkende benytte den
3.-lige Indsejling til Forbindelseskanalen. Ret til Passage af Kanalen fra Nord til Syd 
dier omvendt er forbeholdt de Skibe og Fartøjer, der skal benytte det magnetiske 
VIaaleanlæg.
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Det er forbudt at overhale et andet Skib i Kanalen. Man maa først gaa ud af 
Bassin I og gaa ud' af eller ind i Bassin II efter at have forvisset sig om, at der ikke 
foreligger Fare for Kollision med noget Skib, der benytter det magnetiske Maaleanlæg.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 31/1100 1942.

65. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. 
Oplysning om Ankerplads.

(N. f. S. Nr. 10/418. Berlin 1942.)
I. I Putziger Wiek er det forbudt at ankre i et Omraade, der begrænses af en 

Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 32',3 N. 18° 34', o E. f) 54° 40',5 N. 18° 38',3 E.
b) 54° 32',4 N. 18° 36', 9 E. g) 54° 40', a N. 18° 37',3 E.
c) 54° 36', 7 N. 18° 47',3 E. h) 54° 41% N. 18° 37',4 E.
d) 54° 37',3 N. 18° 46',6 E. i) 54° 41',; N. 18° 36% E.
e) 54° 35', „ N. 18° 36', 0 E. k) 54° 35% N. 18° 31% E.

II. Følgende 2 Omraader er spærret for al Sejlads:
1. Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:

a) 54° 35',4 N. 18° 32',3 E. c) 54° 35',2 N. 18° 33' E.
b) 54° 35',5 N. 18° 32', 8 E. d) 54° 35',! N. 18° 32', 9 E.

2. Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 33' 11" N. 18° 33' 40" E. d) 54° 32' 54" N. 18° 34' 20" E.
b) 54° 33' 09" N. 18° 34' 02" E. e) 54° 32' 46" N. 18° 33' 59" E.
c) 54° 33' 07" N. 18° 34' 24" E. f) 54° 32' 38" N. 18° 33' 38" E.

III. Ankerplads for Handelsskibe.
Den tilladte Ankerplads udfor Gotenhafen er ophævet. Handelsskibe skal ankre 

indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 31', 0 N. 18° 34% E. c) 54° 29',18 N. 18° 37',. E.
b) 54° 31',o N. 18° 36',g E. d) 54° 29',18 N. 18° 35', 4 E.

IV. Gotenhafen Red ligger indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) Hovedløbets S.-lige Molehoved paa 54° 32' 11" N. 18° 33' 56" E.
b) Gotenhafen Anduvningstønde paa 54° 32' 10" N. 18° 36' 14" E.
c) 54° 31' 12" N. 18° 36' 09" E.
d) Molehovedet ved Lystbaadehavnen paa 54° 31' 05" N. 18° 33' 23" E.
Redens W.-Grænse dannes af Havneanlæggenes Moler.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 11/448 1942.
(Kort Nr. 200.)

66. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 47/2625. Berlin 1942.)

I Putziger Wiek foretages indtil videre Skydeøvelser indenfor et Omraade, der 
begrænses af Linier gennem følgende Punkter:

a) 54° 43' N. 18° 26' E. c) 54° 42' N. 18° 29',4 E.
b) 54° 43',4 N. 18° 27' E. d) 54° 41',6 N. 18° 28',5 E.

Skydeøvelserne finder Sted i Tiden mellem Solopgang og Solnedgang. Sikker
hedshøjde: 1000 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1646 1942.

67. Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 13/507. Berlin 1942.)

Skydning mod Luftmaal foretages alle Hverdage (undertiden ogsaa Søn- og 
Helligdage) ved den pommerske Kyst ved Nest. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1200 
og Kl. 1400—1700; enkelte Dage skydes endvidere ved Mørkets Frembrud.

Skydcomraadet over Søen begrænses af en Linie, der fra Pladsen: 54° 16' 30" N. 
16° 06' 20" E. paa Kysten gaar til 54° 16' 00" N. 15° 57' 20" E. og derpaa i en Halv
cirkel over Punkt: 54° 20' 20" N. 16° 12' 30" E. tilbage til Udgangspunktet paa Kysten: 
54° 16' 30" N. 16° 06' 20" E.

Under Skydning om Dagen vises 2 internationale Signalflag B lodret for 
hinanden paa hver af Signalmasterne ved Skydepladsen.
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Under Skydning om Natten vises paa Signalmasterne 3 Lanterner lodret 
for hverandre, den øverste viser rødt, de nederste hvidt Lys.

I Pauser mellem Skydninger om Dagen vises ved Siden af Dagsignalet en gul 
Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads i Fareomraadet indenfor tysk Territorium forbudt.
Denne Efterretning en en Gentagelse af E. f. S. Nr. 14/495 1942.

68. Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
(N. f. S. Nr. 25/1776. Berlin 1941.)

Udfor Swinemiinde Havn er udlagt Hindringer. Alle Skibe advares imod uden 
Lods at komme Swinemiinde Fyr nærmere end 7 Sm. Skibe, der vil anløbe Swinemiinde, 
skal afvente Lods ved en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, som viser hvidt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, To-Formørkelser hver 12 s-, Lys 7S-, Mørke ls-, Lys 3S-, Mørke ls-, og 
som er udlagt paa c. 54° 01',0 N. 14° 17',3 E.

Swinemiinde Undervandssignal er ude af Virksomhed.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/46 1942.

69. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud inod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 17/1215. Berlin 1941.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a. 54° 21',7 N. 13° 43',3 E. d. 54° 22',7 N. 13° 52',3 E.
b. 54° 23', 0 N. 13° 45', 7 E. e. 54° 22', 0 N. 13° 49', 0 E.
c. 54° 24',3 N. 13° 50', a E. f. 54° 21',3 N. 13° 43', 9 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/47 1942.

70. Tyskland. Darsscrort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N.f. S. Nr. 31/2048. Berlin 1941.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien 
mellem følgende Punkter:

a. 54° 29' 00" N. 12° 30' 30" E. c. 54° 26' 00" N. 12° 20' 00" E.
b. 54° 29' 00" N. 12° 20' 00" E. d. 54° 28' 00" N. 12° 29' 30" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/48 1942.

71. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerliaken Fyr SE. Forbudt
Omraade. Oplysning om Afmærkning.

(N. f. S. Nr. 42/2767. Betlin 1941.)
Sejlads og Ophold er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie 

gennem Punkterne:
a. 54° 05' 08" N. 10° 52' 30" E. d. 54° 04' 45" N. 10° 54' 15" E.
b. 54° 04' 03" N. 10° 52' 30" E. e. 54° 05' 16" N. 10° 52' 51" E.
c. 54° 03' 48" N. 10° 53' 03" E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e. og a.
Punkterne b., c. og d. er afmærket med en hvid Spidstønde med røde, vandrette 

Striber og mærket henholdsvis Sperrgebiet A, Sperrgebiet B og Sperrgebiet C.
Spidstønden i Punkt c. vil senere blive ombyttet med en Lystønde, der viser 

hvidt Et-Blink.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/49 1942.
(Kort Nr. 186.)

72. Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 34/2465. Berlin 1940.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske i et Omraade, der 
begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 28' 44" N. 10° 03' 43" E. c. 54° 35' 52" N. 10° 10' 13" E.
b. 54° 36' 04" N. 10° 09' 24" E. d. 54° 28' 45" N. 10° 04' 45" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/50 1942.
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73. Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel. 
(N. f. S. Nr. 39/2888. Berlin 1940.)

Paa c. 54° 26',,t N. 10° 22',T E. er udlagt en gulmalet Flaade. Er Flaaden ikke 
paa Plads, afmærkes Stedet med 4 graa Spidstønder.

Ved Sejlads i dette Omraade skal udvises Forsigtighed.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/51 1942.

74. Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
(Rugen Radio, 1. September 1939.) 

Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Kieler Fjord.
Alle Koffardiskibe advares imod uden Lods at besejle et Omraade inden for en 

Afstand af 6 Sm fra Friedrich sort Fyr.
Skibe, som ønsker at anløbe Kiel eller Kielerkanalen, skal anløbe Fyrskibet Kiél 

paa c. 54° 30' N. 10° 15' E. og her afvente Lods.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/52 1942.

75. Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 37/2449. Berlin 1941.)

Ankring og Fiskeri er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a. 54° 27', 7 N. 10° 11',2 E. d. 54° 27',4 N. 10° 16', 7 E.
b. 54° 29',4 N. 10° 11',2 E. e. 54° 27',, N. 10° 12',2 E.
c. 54° 29',4 N. 10° 16', 7 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/53 1942.

76. Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
(U. f. s. Nr. 18/1030. Stockholm 1940.)

Det tyske Gesandstskab i Stockholm meddeler, at Gennemfart af Kielerkanalen 
for neutrale Handelsskibe i W.—E.-lig Retning er tilladt.

Vedrørende Gennemfart i E.—W.-lig Retning udfordres Tilladelse i hvert enkelt 
Tilfælde.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/54 1942.

77. Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejlads-
omraader.

(Meddclelso fro> det Kgl. Dansko Konsulat i Flensborg den 6. Februar 1940.)
Ankring og Fiskeri er forbudt inden for et Omraade, der begrænses af en Linie 

gennem følgende Punkter:
a. 54° 28' (24") N. 9° 51' (53") E. d. 54° 30' (23") N. 10° 04' (52") E.
b. 54° 29' (24") N. 9° 55' (24") E. e. 54° 27' (06") N. 9° 51' (22") E.
c. 54° 30' (57") N. 10° 04' (25") E. f. 54° 27' (32") N. 9° 51' (00") E.

2. Al Besejling af nedennævnte to Omraader er forbudt:
A. Det forbudte Omraade er afmærket med 4 røde og hvide, vandret stribede 

Tønder med røde Flag, som følger:
a. 54° 28' 22" N. 9° 52' 02" E. c. 54° 28' 23",5 N. 9° 52' 35" E.
b. 54° 28' 15" N. 9° 52' 10" E. d. 54° 28' 31" N. 9° 52' 28" E.

B. Det forbudte Omraade er afmærket med 6 røde og hvide, vandret stribede 
Tønder med røde Flag, som følger:

a. 54° 27' 32" N. 9° 51' 34" E. d. 54° 27' 22" N. 9° 51' 48" E.
b. 54° 27' 28" N. 9° 51' 20" E. e. 54° 27' 18" N. 9° 51' 31" E.
c. 54° 27' 25" N. 9° 51' 05" E. f. 54° 27' 15" N. 9° 51' 20" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/55 1942.
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78. Tyskland. Eckernfordo Fjord. Forbudte Ankringsomraader. Forbudt Sejlads- 
omraade.

(Meddelelse fra det Kgl. Danske Konsulat, Flensburg, 19. November 1942.)
A. Ankring og Fiskeri er forbudt inden for nedennævnte to Omraader, der 

begrænses af Linier gennem de anførte Punkter:
Omraade I: a) 54° 28' 44" N. 10° 03' 42" E. c) 54° 35' 52" N. 10° 10' 12" E.

b) 54° 36' 04" N. 10° 09' 23" E. d) 54° 28' 45" N. 10° 04' 44" E.
Omraade II: a) 54° 28' 51" N. 10° 03' 46" E. c) 54° 31' 00" N. 10° 00' 33" E.

b) 54° 30' 36" N. 9° 59' 59" E. d) 54° 29' 21" N. 10° 04' 11" E.
B. Al Besejling af følgende Omraade, der begrænses af en Linie gennem neden

nævnte Punkter, er forbudt:
a) 54° 28' 49" N. 10° 05' 09" E. d) 54° 29' 04" N. 10° 03' 09" E.
b) 54° 28' 59" N. 10° 05' 09" E. e) 54° 28' 49" N. 10° 03' 09" E.
c) 54° 29' 24" N. 10° 05' 09" E. f) 54° 28' 39" N. 10° 03' 09" E.

Omraadet er afmærket med 4 røde og hvide, vandret stribede Tønder med smaa 
røde Flag, udlagt i Punkterne b, c, d og e.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1648 1942.
(Se Tillæg.)

11. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

79. Danmark. Sundet N.-ligo Anduvning. Vagtskib.
(N. f. S. Nr. 31/2315. Berlin 1940.)

Skibe, som kommer N. fra og vil løbe ind i Sundet, skal anduve Vagtskibet paa
c. 56° 06',21 N. 12° 30', 0 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/68 1942.

80. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
I Anledning af Udvidelsesarbejder i Helsingør Havn paa c. 56° 02',! N. 12° 37',4 

E. er udlagt et elektrisk Kabel tværs over Indsejlingen til Havnen fra et Punkt paa E.- 
Siden af N.-lige Havnemole, c. 45 m fra Molehovedet, til S.-lige Havnemoles Hoved.

(E. f. S. Nr. 20/707 1942.)

81. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
I Anledning af Udvidelsesarbejderne i Helsingør Havn paa c. 56° 02',j N. 12° 

37',4 E. er der nu paabegyndt Nedramning af Pæle 20—50 m SE. for Lodshuset paa Hav
nens S.-lige Mole. Pælene rager c. 1 m op over Vandoverfladen.

c. 100 m E. og S. for den E.-lige Del af S.-ligo Mole er foretaget Udkastning af 
Sten. Ingen af Stenene rager dog op over 11 m under Vandoverfladen.

Man advares imod at komme for tæt til S.-lige Moles ydre Del.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1249 1942.

82. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Indløbet til Humlebæk Havn paa c. 55° 58',3 N. 12° 33', 0 E. er for Tiden 

kun 2,5 m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1034 1942.

83. (T). Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
Dybden i Indsejlingen til Sletten Havn paa c. 55° 57',2 N. 12° 32',5 E. er paa 

Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget, saaledes at der nu i Indløbets W.-Side er 2,s m 
Vand og i Løbets E.-Side 2,6 m Vand.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/58 1942.
(Kort Nr. 131 og 130. Danske Lods III, Sido 27. Havnelods, Side 193 og 194.)
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84. (T). Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
Som Følge af Tilsanding har Sejlløbet til Vedbæk Havn paa c. 55° 51', 0 N. 12° 

34',5 E. forandret sig. Til Vejledning for Sejladsen er midlertidigt udlagt følgende Af
mærkning:

a) Paa Sejlløbets N. - S i d c : En rød Stage med 1 opadvendt Kost 70 m 20° 
fra Fyret paa Dækmolens Hoved.

b) Paa Sejlløbets S . - S i d e : En hvid Stumptønde 50 m 70° fra Fyret paa 
Dækmolens Hoved.

Skibe med indtil 2,5 m Dybgaaende kan anløbe Havnen.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/60 1942.
(Danske Lods III, Sido 27. Havnelods, Sido 219.)

85. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Taarbæk Havn paa c. 55° 47',3 N. 12° 36', 0 E. er paa Grund af Tilsan

ding midlertidigt aftaget til ca. 2,b m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/61 1942.
(Kort Nr. 133, 131, 132 og 130. Danske Lods III, Side 29. Havnelods, Side 210.)

86. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
De fire S.-ligste grønne Spidstønder, der begrænser Lossepladsen paa Middelgrund, 

er inddraget indtil videre.
De tre S.-ligste af de resterende grønne Spidstønder er flyttet fra deres Pladser 

paa 55° 41' (46") N. 12° 39' (51") E., 55° 41' (55") N. 12° 40' (27") E. og 55° 41' (48") N. 
12° 40' (42") E. i N.-lig Retning til henholdsvis 55° 41' (50") N. 12° 39' (50") E., 55° 41' 
(58") N. 12° 40' (25") E. og 55° 42' (02") N. 12° 40' (45") E.

Al Udlosning af Fyld paa Middelgrund skal indtil videre foregaa i det Omraade, 
der begrænses af de der værende grønne Spidstønder.

(E. f. S. Nr. 1/62 og 45/1569 1942.)

87. Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bojer og Kabler udlagt. Forbud
mod Ankring.

Til Afmærkning af nogle Instrumenter er i Farvandet E. for Trekroner parvis 
udlagt 10 røde Bøjer forsynet med hvide, lodrette Striber. Pladserne for Bøjeparrene 
er, som følger:

a) I c. 12,5 m Vand 660 m 70° fra Trekroner Fyr: W.-lige Bøje 55° 42' (19") N. 
12° 37' (43") E. E.-lige Bøje 55° 42' (19") N. 12° 37' (45") E.

b) I c. 10,6 m Vand 660 m 105° fra Trekroner Fyr: W.-lige Bøje 55° 42' (06") N. 
12° 37' (44") E. E.-lige Bøje 55° 42' (06") N. 12° 37' (46") E.

c) I c. 12,5 m Vand 1120 m 125° fra Trekroner Fyr: N.-lige Bøje 55° 41' (52") N. 
12° 38' (01") E. S.-lige Bøje 55° 41' (51") N. 12° 38' (01") E.

d) 540 m 113° fra Trekroner Fyr paa 55° 42' (05") N. 12° 37' (36") E. 20 m mel
lem Bojerne i E.-W.

e) 615 m 130° fra Trekroner Fyr paa 55° 41' (59") N. 12° 37' (35") E. 20 m mel
lem Bojerne i E.-W.

Fra Bojerne er udlagt Kabler til Lynetteløbels S.-lige Molehoved paa 55° 41' (53")
N. 12° 37' (16") E.

Det er forbudt at ankre W. for ovennævnte udlagte Bøjer.
(E. f. S. Nr. 1/63 og 3/233 1942.)

88. (T). Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
Dybden i Siderne af Kronløbet mellem Fyrene Trekroner Bølgebryder og Stubben 

Bølgebryder E. er midlertidigt aftaget til c. 9,75 m. I Midten af Løbet er i en Bredde af 
c. 63 m den normale Dybde, 10 m. stadig tilstede.

c. 55° 42',5 N. 12° 37', 0 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S Nr. 1/64 1942.
(Danske Lods III, Side 36. Havne-Lods, Side 123 og 126.)
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89. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Ankring og Fiskeri er forbudt paa følgende Omraader i Københavns Havn.

I. Y d e r h a v n e n.
a) Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem 

Trekroner Bølgebryder Fyr paa 55° 42' 28" N. 12° 37' 01" E. og Stubben Bølgebryder E. 
Fyr paa 55° 42' 33" N. 12° 36' 56" E.

b) Omraadet, der begrænses
mod Nord af en ret Linie fra Redmolen Fyr paa 55° 42' 21" N. 12° 36' 28" E. 

til Sydenden af Trekroner Bølgebryder.
mod Syd af en ret Linie fra Skorstenen N. for D. D. P. A.’s Tanke ved Nord

enden af Søndre-Frihavnsbassin E.-Mole til N.-Siden af Indsejlingen til Trekroner paa 
55° 42' (10") N. 12° 37' (01") E.

II. Frihavne n.
Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem

N.-Enden af W.-Molen paa 55° 42' (04") N. 12° 36' (04") E. og N.-Enden af E.-Molen 
i Søndre-Frihavnsbassin.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1078 1942. 
(Danske Lods III, Side 37. Havnelods Side 127.)

90. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
Lynetléløb paa c. 55° 41', 9 N. 12° 37',2 E. er under Uddybning. Saalænge Uddyb

ningsmaskinerne arbejder her, maa der udvises Forsigtighed ved Besejlingen af Løbet, 
da de ved Løbet udlagte Sømærker i den Tid ikke kan forventes at være paa Plads.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1494 1942.

91. Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes paa Enceintcvolden og Skydebanerne ved Kysten

S. for Avedøre.
Der skydes i SE.-lig Retning ud over Vandet S. og SW. for Avedøre Holme. 
Det er forbundet med Livsfare at færdes paa en Del af Terrænet langs Kysten

S. og SE. for Skydebanerne samt paa den Del af Søen, der i Skudretningen ligger inden 
for c. 2% Sm fra Kysten.

E. og W. for Skydebanerne og Enceinten findes Tavler med Advarsler.
Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er rejst en Mast, paa hvilken 

en Ballon vil være hejst, naar og saa længe Skydningen varer.
Skydeøvelser afholdes i 1943:

Første Søndag i Januar, Februar, Marts, November og December fra Kl. 0800—■ 
Kl. 1300 og desuden hver Søndag i Tiden 1. April—15. Oktober Kl. 0700—1300 og Kl. 
1400—1700.

I Maanederne Januar—Februar hver Søgnedag fra Kl. 0800—Kl. 1600.
— Marts—Oktober — — - - 0700— - 1200 og

1400----- 1700.
— November—December — — - - 0800— - 1600.

I denne Anledning forbydes til de anførte Tider al Færdsel paa det omhandlede 
Terræn og al Sejlads paa den forannævnte Del af Søen.

Avedøre Holme: c. 55° 36%' N. 12° 29' E. 
(Dansko Lods III, Side 53.)

92. Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
(Handels-, Industri- og SøfartBministeriets Bekendtgørelse den 30. Maj 1941.) 

Den sydlige Indgang til Sundet er af krigsførende Magt spærret i et Omraade, 
hvis Endepunkter er følgende:

a. 55° 19',5 N. 13° 00' E.
b. 55° 14' N. 13° 00' E.
c. 55° 04' N. 12° 34' E.
d. 55° 05',6 N. 12° 21',3 E.
e. 55° 15',5 N. 12° 46' E.
f. 55° 18', 7 N. 12° 46' E.
g. 55° 20', 05 N. 12° 53',4 E.
h. 55° 19', 75 N. 12° 54', 8 E.
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idet Punkterne f. og g. er forbundet ved en Cirkelbue med Centrum i Måkl&ppens S.-Pynt 
og Punkterne g. og h. ved en Cirkelbue med Centrum i Segelskåren, begge med Radius 3 Sm.

Spærringen kan passeres gennem en Gennemsejlingsaabning.
Med Hensyn til danske Skibe og Fartøjers Sejlads m. v. i det ovennævnte Om

raade gælder følgende:
1) Enhver Passage uden for Gennemsejlingsaabningen er forbudt;
2) enhver Form for Berøring af Afmærkning er forbudt;
3) enhver Art af Fiskeri samt Optagning af Sten, Sand og lign, er forbudt;
4) Anvisninger, der gives af de ved Spærringen udlagte Bevogtningsfartøjer, skal 

ubetinget følges.

93. (T). Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig
Afmærkning. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 24/1359. Stockholm 1940.)
I den N.-lige Indgang til Sundet er paa svensk Søterritorium udlagt Skibsfarts

hindringer mellem Breddeparallellerne 56° 07' N. og 56° O8',s N.
Passage gennem ovennævnte Omraade er kun mulig i et langs den svenske Kyst 

gaaende Løb. Gennemsejlingsaabningen er ud for Viken Fyr afmærket, som følger:
a) En sort Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 

0,3®*, Mørke 0,fls-, Blink 0,3s-, Mørke 4,5S- paa 56° 08',05 N. 12° 34',30 E.
b) En rød Tønde med 1 nedadvendt Kost 0,1G Sm (300 m) fra (a) i Retning af 

Viken Fyr.
Bevogtningstjeneste er anordnet, og Søfarende anmodes om nøje at følge de 

Anvisninger for Besejlingen af Omraadet, som gives af Bevogtningsfartøjerne.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/71 1942.

94. Sverige. Sundet. Sømærker udlægges ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
(U. f. s. Nr. 18/759 og 51/2471. Stockholm 1942.)

I. Sort- og hvidmalede Stager og Tønder er udlagt paa følgende Pladser paa 
Ruten: Malmo—Kulien:

N.-gaaende Skibe skal holde sig paa E.-Siden af Sømærkerne og S.-gaaende Skibe 
paa W.-Siden. Sømærkerne bør passeres i c. 50 m Afstand.

1. 55° 38 ,00 N. 12° 57', 72 E.
2. 55° 39 ,80 N. 12° 56', 7ø E., med 1 Ballon.
3. 55° >66 N. 12° 55', 80 E.
4. 55° 41', øo N. 12° 54 ,8ø E„ med 2 Balloner.
5. 55° 42',43 N. 12° 53', o« E.
6. 55° 43',3! N. 12° 52 ,øo E., med 1 Ballon.
7. 55° 44',20 N. 12° 51 >94 E.
8. 55° 45', 08 N. 12° 50', 05 E. Sortmalet Tønde.
9. 55° 49',os N. 12° 45 ,30 E.

10. 55° 53', go N. 12° 44',30 E. Lystønde.
11. 55° 54',øo N. 12° 44',so E.
12. 55° 55',6B N. 12° 43',20 E. Lystønde.
13. 55° 59 ,8o N. 12° 41',30 E. Lystønde.
14. 56° 03', 70 N. 12° 39',50 E. Lystønde, rødt Et-Blink hver 3S‘
15. 56° 05 ,22 N. 12° 36',7ø E.
16. 56° 05 ,90 N. 12° 35 ,4ø E.
17. 56° 06 ,7o N. 12° 34', oo E. Lys- og Fløjtetønde.
18. 56° 09 ,oo N. 12° 31',oo E. Stumptønde.
19. 56° 13 ,50 N. 12° 28',50 E.
20. 56° 18',oo N. 12° 26', o« E.

II. Mellem Pladserne 17 og 18 er paa Grund af Skibsfartshindringen mellem 
56° 07',0 N. og 56° 08',5 N. udlagt nedennævnte Sømærker:

a) En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 6S-,
b) En rødmalet Stage med 1 nedadvendt Kost, 0,16 Sm fra ovennævnte Lystønde

a) i Retning mod Viken Fyr.
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Skibsfartshindringen bliver bevogtet. Søfarende maa nøje følge de nærmere 
Anvisninger for Passage af Omraadet, som maatte blive givet af Bevogtningsfartøjerne.

III. Under Sejlads fra Pinhåttan til dansk Territorium skal W.-gaaende Skibe 
holde N. om den sort-hvide Stage c. 1 Sm W. for Pinhåttan og E.-gaaende S. om samme 
Stage.

IV. Nedennævnte Havne bør fra Sejlruterne anduves fra følgende Pladser: 
Malmo fra den S.-ligste sort-hvide Stage paa Malmo Red.
Landskrona fra 55° 52',3 N. 12° 44', 7 E.
Anduvning af Rå og Kopparverkels Havne sker fra Lystønden paa 55° 59', 80 N. 

12° 41'/30 E. ....
Hålsingborg fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og en Lime fra Helsingør 

Havneindløb til Hålsingborg N.-lige Havneindløb.
Hdganås fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og Indsejlingsfyrlinien.
V. Skibe, der ønsker at gaa fra svensk til dansk Territorium eller omvendt, bør 

kun gøre dette paa følgende Maader:
1. Ved at følge Sejlruten Malmo—København.
2. Ved at følge Linien mellem den sort-hvide Stage paa 55° 49',68 N. 12° 45', 90 E. 

og Lous Flak Lys- og Fløjtetønde.
3. Ved at følge Linien mellem Helsingør Havneindløb og Hålsingborg N.-lige 

Havneindløb.
VI. Sejladsforskrifter for Sundet.
Ai Hensyn til Minefaren bør Søfarende paa svensk Territorium nøje følge følgende 

afmærkede Sejlruter:
1. Sejlruten Malmo—København.
2. Sejlruten Pinhåttan—Kulien.
3. Flintrånnan fra den S.-ligste sort-hvide Stage i Sejlruten Malmo—København 

til den røde Stage med Ballon og opadvendt Kost paa 55° 34',61 N. 12° 49', 00 E.
4. Trindelrånnan fra Sejlruten Malmo—København til den røde Stage med opad

vendt Kost paa 55° 33',^9 N. 12° 49',42 E.
5. Ruten fra de i Punkterne 3 og 4 henholdsvis nævnte røde Stage med Ballon 

og opadvendt Kost og røde Stage med opadvendt Kost og videre enten
a) gennem Lillgrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
b) gennem Kogrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
c) gennem Falslerbokanalen.
Kogrundsrånnan skal anduves efter at være passeret mellem den sorte Stage med 

Ballon og den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon c. 1,3 Sm W. for Klagshamn.
VII. Følgende Sejlløb bør ikke benyttes:

A) Lernacksrånnan.
B) Ruten fra Trindelrånnans Stage med 2 Koste til Klagshamn Bredde.

(E. f. S. Nr. 21/758, 25/907, 26/964, 29/1066, 31/1102 og 51/1767 1942.)

95. Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
(U. f. s. Nr. 29/1477. Stockholm 1941.)

Indenfor det forbudte Omraade ved Hålsingborg Havn maa Ankring og Fiskeri 
ikke finde Sted i kortere Afstand end 300 m fra de yderste Havnemoler.

c. 56° 02',5 N. 12° 41', 0 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/72 1942.

96. (T). Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
(U. f. s. Nr. 39/1825. Stockholm 1942.)

Uddybningsarbejder foretages i Malmo Havn paa c. 55° 37' N. 13° 00' E. i Om
raadet mellem Frihavns- og Centralhavnsrenderne. Det henstilles til de Søfarende at udvise 
Forsigtighed under Passage af Uddybningsmaskinen.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1355 1942.

97. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
(U. f. s. Nr. 21/913. Stockholm 1942.)

1. Lods- og Fyrskibet Malmo Redd er udlagt paa sin sædvanlige Plads, 55° 38', 52
N. 12° 56', 9S E.
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2. Den paa Fyrskibet Kalkgrundets Plads paa 55° 36', 83 N. 12° 53',42 E. udlagtc 
cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 
1.5S-, Blink O-a8’, Mørke 1,2S-.

3. Den paa Fyrskibet Oskarsgrundets Plads paa 55° 35',52 N. 12° 50', 77 E. ud
lagte cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser rødt Ét-Blink 
hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-,

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/776 1942.
(Kort Nr. 130, 132 og 125.)

98. (T). Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duc d’Albe
midlertidigt opfort.

(U. f. s. Nr. 34/1576. Stockholm 1942.)
Til Vejledning under Uddybningsarbejder i Indsejlingsrenden til Falsterbokanalen 

er midlertidigt opført en Duc d’Albe paa c. 55° 28',6 N. 12° 53',0 E., i E.-lige Ledefyrlinie. 
Paa Duc d’Alben er anbragt et Fyr, der viser rødt Hurtigblmk.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1198 1942.

99. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Ilende. Mindre Sand
forskydning. Sømærker flyttet.

Sandet paa S.-Siden af den gravede Rende ind til Bøgestrømmen er skudt noget 
ud i Løbet, hvorfor de 4 hvide Stager med Halmvisk, Sandhage N., midlertidigt er flyttet 
NNW. efter til N.-Kant af Sandet. Flytningen for hver af Stagerne, regnet E. fra, er 
som følgende:

Nr. 1: 33 m.
- 2: 30 m.
- 3: 27 m.
- 4: 14 m.

c. 55° 07', o N. 12° 14',i E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/74 1942.
(Kort Nr. 161. Søm.-Fort. Side 87, Nr. 12.)

100. Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads
under den under Bygning værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave 
og Koster.

(Handels-, Industri- og Søfartsministeriets Bekendtgørelse don 20. Maj 1942.)
1. Den under Bygning værende Bro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster, 

der er beliggende mellem en Dæmning, der fra Sjællands Kyst c. 600 m Vest for Kalve
have Havn rækker c. 400 m ud fra Kysten, og en Dæmning, der fra Møns Kyst c. 300 m 
Vest for Koster Færgehavn rækker c. 200 m ud fra Kysten, er en fast Bro, der hviler paa 
10 Strømpiller. Endvidere vil der under Bygningen ved Broen forefindes 3 Stilladspiller.

2. Følgende Bestemmelser gælder for Passage af Broen:
a) Broen maa kun passeres af eet Skib ad Gangen.

b) Skibe med et Dybgaaende af over 3 m eller med en Mastehøjde af over 17 m skal i 
en Afstand af mindst % Sm ^ra Broen tilkendegive dette ved at føre det internatio
nale Signalflag D paa halv Fortop og skal, naar de nærmer sig Broen, afgive 1 lang 
og 2 korte Toner (— • • ) med Dampfløjte eller Taagehorn.

c) Alle Skibe skal holde tilbage for Skibe, der viser eller afgiver de i Pkt. b omhandlede 
Signaler.

d) Damp- og Motorskibe skal holde tilbage for Skibe og Fartøjer, der sejler for Sejl 
alene, jfr. dog Pkt. c.

e) Skibe, der kommer fra Øst, skal holde tilbage for Skibe, der kommer fra Vest, jfr. 
dog Pkt. c og d.

Vedrørende Passagen iøvrigt, herunder mellem hvilke Strømpiller Passagen skal 
finde Sted, henvises til Bekendtgørelser i „Efterretninger for Søfarende". (Jvf. E. f. S. 
Nr. 1/101 1943).

c. 54° 59',3 N. 12° 10',! E.
(E. f. S. Nr. 20/743 1942.)
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101. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsnild. Bro under Bygning. Advarsel.
Indtil videre er Sejlløbet flyttet Syd efter ind under den N.-ligste Betonbue paa 

Mønsiden. Den frie Gennemsejlingshøjde ved daglig Vandstand er 22 m paa de midterste 
21 m af Buen. Højderne 20 m og 22 m over daglig Vandstand er afmærket paa Buen. 
Vanddybden er i den S.-lige Halvdel af Buen mellem 3 og 4 m; to hvide Stager er udlagt 
i 4,0 m Vand paa N.-Sidcn af Landgrunden. Sejlløbet er yderligere afmærket med 2 røde 
og 2 hvide Somærker.

Det tilraades Skibe med over 3 m Dybgaaendc eller med en Mastehøjde af over 
18 m over daglig Vandstand at tage Lods enten fra Masnedø eller Stege Lodserier.

c. 54° 59',3 N. 12° 10',! E.
(E. f. S. Nr. 16/576 1942. Danske Lods III, Side 232. Havnelods, Sido 110 og 121.)

102. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 18. December 1942 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være o,2 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af 
Renden og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/1747 1942.

103. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
Borgsted Fyr paa c. 54° 54'.! N. 12° 06', 7 E. vil blive forandret fra at vise hvidt, 

rødt og grønt, fast Lys til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Formørkelser, En-Formør- 
kelse hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-.

Samtidig vil Lysevnen for hvidt, rødt og grønt Lys blive forøget fra henholdsvis 
13, 8 og 7 Sm til henholdsvis 14, 11 og 8 Sm.

(E. f. S. Nr. 25/908 1942. Fyr-Fort. Nr. 780.)

104. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
Paa W.-Siden af Bogø Havn paa c. 54° 54', g N. 12° 03',3 E. er et Færgeleje under 

Bygning. Samtidigt med Udførelsen af dette Arbejde vil den gravede Rende til Havnen 
blive uddybet til 3,j m Dybde.

(E. f. S. Nr. 25/910 1942. Dansko Lods III, Sido 236. Havnelods, Sido 49.)

105. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
Stubbekøbing Fyr paa c. 54° 53',4 N. 12° 01', 0 E. vil blive elektrificeret, hvorved 

Fyrets Lysevne for hvidt, rødt og grønt Lys forøges fra henholdsvis 14, 11 og 8 Sm til 
henholdsvis 18, 15 og 13 Sm.

Fyret vil blive udstyret med Gasbrænder som Reserve; denne Brænders Lysevne 
bliver for hvidt, rødt og grønt Lys henholdsvis 13,B, 10 og 8 Sm.

løvrigt forbliver Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 25/911 1942. Fyr-Fort. Nr. 779.)

106. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
Et Færgeleje er under Bygning paa W.-Siden af det gamle Havnebassin i Stubbe

købing Havn paa c. 54° 53',6 N. 12° 03' E. Færgelejet vil blive uddybet til 3,j m Dybde.
(E. f. S. Nr. 25/912 1942. Dansko Lods III, Side 237. Havnelods, Side 201.)

107. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro.
Dybde aftaget.

Dybden ved Guldborg Bro paa c. 54° 52',3 N. 11° 45' E., paa Lolland, er aftaget 
til 3,2 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/973 1942.

108. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn.
Dybde midlertidigt aftaget.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Urne Fiskerihavn paa c. 54° 57',x N. 11° 
17',3 E. og i Indsejlingsrenden til Havnen midlertidigt aftaget til 2,0 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/77 1942.
(Kort Nr. 160, 140 og 185. Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 218.)
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109. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Ind
sejling. Dybde midlertidigt aftaget.

Dybden i Indscjlingsrenden til Kragenæs Havn paa c. 54° 55' N. 11° 21',8 E. er 
midlertidigt aftaget til 2,G m, som findes i en Bredde af 8—10 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/78 1942.
(Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 121.)

110. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybdo aftaget.
Dybden i Agersø Havn paa c. 55° 12',- N. 11° 12',2 E. er midlertidigt aftaget 

til c. 2,s m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/80 1942.
(Kort Nr. 143, 142, 140 og 160. Danske Lods III, Side 188. Havnelods, Side 37.)

111. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
Ved Paasejling af Korsør Havn S.-lige Bølgebryders N.-Ende er det der anbragte 

Fyr paa c. 55° 20',0 N. 11° 07',9 E. blevet ødelagt og vil foreløbig ikke blive genopført.
Denne Efterretning en en Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1541 1942.

112. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
Dybden ud for Anlægspladsen for Tankskibe i Yderhavnen er aftaget til 6,0 a 

7 m. En Oprensning til normal Dybde —• 8 m — vil snarest finde Sted.
Korsør: c. 55° 20' N. 11° 08' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/82 1942.

113. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord Anduvning. Slipshavn. Spidstønder og
Kabler udlagt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

Til Afmærkning af nogle Instrumenter er udfor Slipshavn udlagt 7 rød- og hvid
malede Bøjer paa følgende omtrentlige Pladser:

I. c. 55° 17',3 N. 10° 49',4 E — 2 Bøjer.
II. c. 55° 17',! N. 10° 49',4 E. — 2 Bøjer.

III. c. 55° 16', 7 N. 10° 49',s E. — 3 Bøjer.
Fra Bøjerne er udlagt Kabler til Statsbanernes Signalhus ved Slipshavn Fyr.
Ankring samt enhver Art af Fiskeri ved og i Nærheden af disse Kabler er forbudt. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1497 1942.

114. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
(N. f. S. Nr. 33/1694. Berlin 1942.)

Vengeancegrund N. røde Spidstønde med 3 opad vendte Koste, der paa Grund 
af Uddybningsarbejder midlertidigt flyttedes c. 600 m mod Syd til c. 55° 13',4 N. 11° 
05', 8 E., er endnu ikke flyttet tilbage til sin oprindelige Plads.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1203 1942.

115. (T). Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lnndeborg Havn Indsejling. Dybde.
Dybden i Indsejlingen til Lundeborg Havn paa c. 55° 08',2 N 10° 47',4 E er nu

2,5 m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 29/1042 1942.

116. (T). Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indlob. Dybde midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilsanding kan der i Indløbet til Omø Havn paa c. 55° 10',3 N. 11° 

09',9 E. midlertidigt kun regnes med en Dybde af 1,2 å 1,5 m.
Denne Efterretning er en Gentagelse at E. 1. S. Nr. 30/1093 1942.

117. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 28. November 1942 fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,e m.
(E. f. S. Nr. 48/1651 1942.)
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118. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Æroskøbing Havn. Oplysning om
Dybde.

Dybden i Ærøskøbing Havn paa c. 54° 53',., N. 10° 25'., E. er som følger:
I Store-Havnebassin, E.-lige Del: c. 5 m.
I — , AV.-lige — : c. 3,7 m.
I Sondre-Havn: c. 4,3 ni.
1 Indløbet: c. 5 m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/975 1942.

119. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
En sortmalet Spidstønde er udlagt i 5 m Vand paa 55° 05' (36") N. 10° 14' (08") 

E., c. 400 in AV. for Indløbet til Faaborg Havn.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1587 1542.

120. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø—Avernakø. Knastegrund. Sø
mærke forsvundet.

Knastegrund hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 55° 02', 9 N. 10° 13', 7 E. er 
midlertidigt forsvundet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 52/1777 1942.

121. (T). Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber
midlertidigt opfort.

2 Duc d’Alber og et Brohoved er opført paa c. 55° 42',, N. 9° 34',8 E., ved N.-Siden 
af den gravede Rende i Vejle Fjord udfor Albueknæ. Fra Brohovedet fører en Bro til 
Fjordens N.-Side.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1273 1942.

122. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
Paa Grund af Reparation af E.-Molens Hoved er Bogense Havn Vinkelfyr paa 

55° 34' (14") N. 10° 04' (48") E. midlertidigt flyttet c. 200 m ind paa den faste Havnemole.
Paa don midlertidige Plads kan Fyret ikke benyttes som Ledefyr for Indsejlin

gen til Bogense Havn, men kun som Orientering for Fiskerne.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/86 1942.
(Havnoloda, Side 48. Fyr-Fort. Nr. 550.)

123. (T). Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
I Hejlsminde Havn paa c. 55° 21', 7 N. 9° 36',, E. er der sandet saa stærkt til, at 

Tillægning til Bolværk ikke kan finde Sted.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/976 1942.

124. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
Advarsel.

Ved de militære Skarpskydningsøvelser paa Skydeterrænet ved Halk vil det være 
forbundet med Livsfare at besejle det Vandareal, der er beliggende mellem følgende Linier:

Mod AV.: En Linie i Retning N.—S. over Vikloria Badehotel. (Kélstrwp).
Mod E.: En Linie i Retning N.—S. over E.-Kant af Bolet Skov.
Mod S.: En Linie i Retning E.—AV. over Sønderballe.
Til Advarsel for Fartøjer mod at komme ind i den ovennævnte under Skydnin

gen farlige Del af Farvandet anvendes følgende Signaler:
Ved Skydning med Gevær, Rekylgevær og Maskingevær: Paa en Signalmast i 

den NE.-ligc Del af Skydeterrænet paa c. 55° 10',6 N. 9° 38', 8 E. hejses en Kurveballon.
Ved Skydning med Morter (Fodfolksskyts): Paa Signalmasten hejses 1 rødt 

Flag med hvid Spuns eller 1 Ballon med et, to eller tre røde Flag med hvid Spuns.
Signalerne hejses en Time før Skydningen begynder.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/91 1942.
(Danske Lods III, Side 140.)
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125. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelscr. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra en Skydeplads ved Arnkilsøre (c. 54° 58',G N. 

9° 45', 9 E.).
Skydefeltets Grænser er:

Mod E.: E.-lige Flagmast paa Arnkilsøre,—Stevning Næs’ NW.-ligc Hjørne— 
Kysten ved Sandvig S. for Brandsbol.

Mod W.: W.-lige Flagmast paa Arnkilsore—Snogbæk Hage—Kysten nd for 
Lusig Skov.

Fra en Time før Skydningens Begyndelse og til dens Slutning er et rødt Flag 
med hvid Spuns hejst paa hver af de to Flagmaster paa Arnkilsøre.

Umiddelbart før Skydningens Begyndelse og som Tegn paa, at der skydes, hejses 
samme Steder som foran anført en Ballon (Kurvekugle).

Efter hver Skydnings Afslutning eller ved længere, midlertidige Standsninger 
nedhales Ballonerne som Tegn paa, at der ikke skydes.

Passage af Fartøjer gennem Skydefeltet er tdladt hele Tiden, men det er forbudt 
at ankre eller drive Fiskeri i Skydefeltet, naar der skydes.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/87 1942. 
(Danske Lods III, Sido 147.)

126. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding.
Advarsel.

Vanddybden udenfor den uddybede Rende ved Indsejlingen til Mommark Færge
havn paa c. 54° 56', 0 N. 10° 02', 9 E. er aftaget stærkt, paa Grund af Tilsanding, saaledes 
at Anløb af Havnen kun kan finde Sted, naar man holder sig i Ledefyilinien til Havnen.

En Oprensning vil snarest blive foretaget.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 23/859 1942.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

127. Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
(N. f. S. Nr. 16/1155. Berlin 1941.)

1. Der advares imod at fiske indenfor Omraadet, der begrænses af Linierne: 
Lindesnæs—Lodbjærg og Flekkerø c. 58° 04' N. 8° 01' E.—Sandnæs Hage c. 57° 10' N. 
8° 58' E. samt indenfor en Afstand af 10 Sm E. for sidstnævnte Linie: Flekkerø—Sandnæs 
Hage. Endvidere advares der imod at fiske E. for Meridianen gennem Skagen imellem 
Breddeparallellernc 57° 35' N. og 57° 50' N. Skagen c. 57/ 45' N. 10° 38' E.

Fiskere, der ikke følger disse Advarsler, udsætter sig for at blive opbragt af de 
militære Myndigheder.

2. Norske Fiskere skal for at fiske have skriftlig Tilladelse (Erlaubnisschein) fra 
tyske militære Myndigheder, danske Fiskere skal have skriftlig Tilladelse fra de danske 
civile Myndigheder.

Det er Fiskere forbudt at have Radioanlæg om Bord.
Under Sejlads paa frigivne Ruter eller under Udøvelse af Fiskeri kan der ikke 

garanteres absolut Sikkerhed for Minefare.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/138 1942.

128. Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaemle Brugsfartøjers Sejlads fra Isc-
fjorden ud i Kattegat.

(Politimestrene i Frederikssund, Holbæk og Roskilde den 30/9 1940.)
Følgende bestemmes angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra I sefjorden ud i Kattegat:
1. Intet Brugsfartøj maa fra Isefjorden sejle ud i Kattegat uden forinden at være 

kontrolleret af Politiet.
2. a) Kontrollen udøves af en i Hundested oprettet Politivagt, saaledes at Far

tøjer under 20 Register-Tons Brutto inden Udsejlingen skal anløbe Hundested Havn, og
b) Fartøjer over 20 Register-Tons Brutto kontrolleres af et udfor Hundested. 

Havn liggende Kontrolfartøj, hvis Anvisninger skal følges.
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I Tilfælde af flere Skibes samtidige Ankomst eller haardt Vejr kan Opankring 
for Afventning af Kontrol ske i Nærheden af den røde Spidstønde med 3 opadvendte 
Koste ved den S.-lige Ende af Renden over Lynæs Sand.

Hundested Havn: c. 55° 57',9 N. 11° 51',0 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/133 1942.

129. (T). Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
Vanddybden ved W.-lige Mole i Hundested Havns Yderbassin paa c. 55° 57', 9 N. 

11° 51' E. er for Tiden kun 3,5 m. I den øvrige Del af Bassinet er Vanddybden som hid
til 4,s m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/915 1942.

130. (T). Danmark. Kattegat. Hundested IV. t. S. Fortojningsbøje udlagt..
En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kystbevogtning, er udlagt paa c. 55° 

57',7 N. 11° 49',5 E., c. 1400 m W. t. S. for Hundested Havn.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1572 1942.

131. Danmark. Isefjord. Gravede Rondo over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingcn af den gravede Rende over Lynæs Sand den 31. December 

1942 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 48/1669 1942.)

132. (T). Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
Dybden i Indsejlingsfyrlinien til Holbæk Havn er aftaget til 5,2 m.
I Havnens NW.-lige Hjørne kan for Tiden kun paaregnes en Dybde af c. 4,7 m. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/1688 1942.

133. (T). Kattegat. Ilasonore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning.
Advarsel.

Imellem Hasenøre og Sjællands Rev er udlagt en Netspærring.
Al Trafik gennem Farvandsafsnittet henvises til en Gennemsejlingsaabning i 

Netspærringen. Gennemsejlingsaabningen er afmærket som følger:

1. Mod Vest:
a) En rødmalet Lystøndc, der viser hvidt To-Blink hver 7S-, Blink ls-, Mørke 

l,5s-, Blink is-, Mørke 3,5s-, paa c. 56° 05',7 N. 11° 08',9 E.
b) En rødmalet Tønde med Ballon paa c. 56° 05', 0 N. 11° 08', 75 E.

2. Mod Øst:
a) En sortmalet Lystønde, der viser rødt To-Blink hver 7 s>, Blink 1s-, Mørke 1,5 s-, 

Blink is-, Mørke 3,ss-, paa c. 56° 05',0 N. 11° 09',2 E.
b) En sortmalet Spidstønde paa c. 56° 04', 9 N. 11° 09',2 E.
Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 2 Sm fra ovennævnte Sømærker.
Lodsning finder ikke Sted.
For Gennemsejling gives følgende Anvisning:
N. fra kommende Skibe anduver Gennemsejlingsaabningen paa Kurs retvisende 

200° fra Schultz’s Grund Fyrskib.
S. fra kommende Skibe anduver Gennemsejlingsaabningen paa Kurs retvisende 

20° fra Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde.
Ethvert Skib, som forsøger Gennemsejling af Netspærringen udenfor Gennemsej

lingsaabningen, udsætter sig for umiddelbar Fare. Enhver given Anvisning vil være at 
følge, hvorfor Agtpaagivenhed vil være at udvise under al Sejlads i Nærheden af 
Spærringen.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/95 1942.
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134. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
Dybden i Indsejlingen til Ballen Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',6 E. er 4,7 m. 
Det tilraades Skibsførere, der søger Havn med Skibe med større Dybgaaende end 

4,0 m, at tage Lods.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/778 1942.

135. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paa
begyndt.

Oprensningsarbejder er paabegyndt i Odense Fjord og Odense Kanal, hvor Dybden 
i Sejlløbet, navnlig paa Strækningen fra Enden af Odense Kanal til Klintebiærq, var aftaget 
paa Grund af Tilmudring.

Saa længe Oprensningsarbejderne vedvarer, kan Afmærkningen i Fjorden ikke 
forventes at være paa Plads.

Klintebjærg: c. 55° 28',G N. 10° 27',4 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1082 1942.
(Danske Lods II, Side 195. Havnelods, Side 170.)

136. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas Anduvning. Sømærke 
bortdrevet.

Kolby Kaas hvide Stage med Halmvisk paa c. 55° 47',9 N. 10° 31',8 E., ved Land
grunden N. for Havnen, er bortdrevet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1500 1942.

137. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
Dybden ved Sælvig Bro paa c. 55° 51',8 N. 10° 33',2 E. er paa Grund af Tilsanding 

midlertidigt aftaget til c. 2,s m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/97 1942.
(Kort Nr. 112. Danske Lods II, Side 175. Havnelods, Side 205.)

138. Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning 
om Dybde.

Maarup W.-Havn er tildels tilsandet, saaledes at der langs den yderste Mole 
kun er c. 1,2 m, medens der langs Midtermolen er en smal Rende med c. 3,4 m Vand. 

Indsejlingen til Havnen og E.-Havnen er ikke berørt af Tilsandingen.
c. 55° 56',3 N. 10° 33',3 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/780 1942.

139. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
Som Forarbejder til Bygning af en ny Pier III Nord for Aarhus Havn vil der blive 

foretaget Bygning af et Kystværn, som angivet paa medfølgende Kortskitse ved a-b-c-d.
Bygningen af Kystværnet er paabegyndt for Strækningen a-b’s Vedkommende, 

og dette vil foreløbigt blive ført ud til Begrænsningen af det gamle Sejlløb. Efter at Opfyld
ningen er naaet til Punkt c paa medfølgende Skitse, vil Opfyldningen Syd for Linien 
b-c samt af Arealet a-b-e-f-g-a blive paabegyndt.

Til Afmærkning for det efterhaanden opfyldte Areal, vil der i Opfyldningens 
NE.-lige Hjørne blive udlagt en grøn Spidstønde.
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Advarsel: Al Sejlads er forbudt mellem ovennævnte Tønde og den indenfor 
liggende Del af Kysten mellem Lystbaadæhavnens Kystværn og Yderenden af Pier II.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/724 1942.
(Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Sido 183. Havnelods, Side 32, 33 og 34.)
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140. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indløbet til Grenaa Havn paa c. 56° 24', 7 N. 

10° 55', 9 E. midlertidigt aftaget til 4-,a in i Løbets W.-lige Halvdel og 5,4 m i Løbets E.-lige 
Halvdel.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/100 1942.
(Kort Nr. 102. Danske Lods II, Side 139. Havnelods, Side 77 og 78.)

141. Danmark. Kattegat. Anholt Knob. Reservefyrskib genudlagt.
Reservefyrskibet, der var udlagt i Stedet for Anholt Knob Fyrskib og senere 

inddraget for Is, er atter udlagt paa Fyrskibets Plads paa 56° 45' (58") N. 11° 51' (51") E.
Reservefyrskibet, hvis Sider er mærket Reserve, har samme Udseende som det 

oprindelige Fyrskib. Tonehøjden for Taagesignalet er ændret fra 525 c/s til 400 c/s. 
Radiofyrets Tonefrekvens er ændret fra 1269 c/s til 475 c/s. Fyr, Taagcsignal og Radio
fyr er iøvrigt som i det oprindelige Fyrskib.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 15/539 1942.

142. (T). Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i
Havnen aftaget.

Dybden i Øster-Hurup Fiskerihavn paa c. 56° 48',2 N. 10° 16', 7 E. er aftaget til
3,3 m. Dybden i Indløbet til Havnen er 2,8 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/982 1942.

143. (T). Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
Dybden i Indsejlingen til Asaa Havn paa c. 57° 08', 7 N. 10° 26' E. er midlertidigt 

aftaget til l,a m paa Grund af Tilsanding.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/105 1042.
(Kort Nr. 104, 101 og 102. Danske Lods II, Side 120. Havnelods, Side 41.)

144. (T). Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Østerby Havn paa c. 57° 19',3 N. 11° 07', 7 E. er aftaget til 3;1 m. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/984 1942.

145. Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 16/894. Stockholm 1940.)

Langs den svenske Kyst i Kattegat og Skagerrak er der i svensk territorialt Farvand 
(inden for de yderste Skær, som ikke til Stadighed er overskyllet) udlagt Minespærringer 
mellem Breddeparallellerne 57° 15' N. og 58° 25' N.

Søfarende maa ikke begive sig ind i det ovennævnte Omraade uden autoriseret 
Lods eller Minelods.

Fartøjer, der er udlagt for at varsko angaaende Minefare, og Lodsfartøjer, der har 
Minclodser om Bord, fører om Dagen et stort gul-rødt Flag og kan for at tiltrække sig 
Opmærksomheden affyre en Signalpistol. Om Natten fører Fartøjerne 2 røde Lanterner 
(synlige Horisonten rundt) og afgiver, naar Skibe nærmer sig, gentagne røde Blink.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/113 1942.

146. (T). Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
(U. f. b. Nr. 43/2092. Stockholm 1941.)

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indsejlingsrenden til Falkenberg paa c. 56° 
52', o N. 12° 28',6 E. fra Reden til Havnemolerne aftaget til 4,G m. Der vil snarest blive 
foretaget Opmudring til normal Dybde, 5 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/112 1942.

147. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
(U. f. s. Nr. 6/352. Stockholm 1941.)

I G oteb or g Skærgaard er det forbudt at ankre indenfor følgende Omraader:
1. I Askimsfjorden indenfor en Linie gennem Vrångø utkik c. 57° 34',3 N. 11° 

46', 9 E., Fjordholmens N.-Pynt, Klovabådan, Skansen N.-Pynt (S. for N. Flåckholmen), 
Rorholmen S.-Pynt, NE.-Spidsen af Pynten W. for Kyviken, NW.-Spidsen af samme 
Pynt, Fjordholmsskærene og Notholmen.
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2. Indenfor en Linie gennem Donso smalleste Sted (c. 57° 36',2 N. 11° 48',5 E.), 
Havgalleskar, St. Klockeskår, St. Klåholmen, Knotten, Byrknalten, Rodskars S.-Pynt, L. 
Donso, Vrångo NE.-Pynt og Donso W.-Pynt.

3. Indenfor en Linie gennem Rivo E.-Pynt paa c. 57° 39',8 N. 11° 48',4 E., Gull- 
disken, Aspholmarna N.-Pynt (W. for Saltholmen), Jonsholmarna N.-Pynt, Lågernas 
N.-ligste Del (NW. for Skifteskar), Asperd NE.-Pynt, Asperd N.-Pynt og Rivo E.-Pynt.

4. I Kungsund indenfor Linien gennem Kungso Ros paa c. 57° 33',6 N. 11° 46', 8 
E., den inderste Del af Bugten W. for Ndtholmen, Holmen ved Kungso E.-Pynt og 
Kungso Ros.

5. I Måholmsgapet og Råvsund indenfor en Linie gennem Pottans W.-Pynt paa 
c. 57° 36',3 N. 11° 45',, E., Halsviks brygga, Måholmsskåren (NW. for Klubwiolmen), 
Måholmens S.-Pynt, Måholmens W.-Pynt, Råvholmens W.-Pynt og Pottans W.-Pynt.

6. Farvandet mellem Styrso og Brånno indenfor Linien gennem Halsviks brygga 
paa c. 57° 36',8 N. 11° 46',3 E., Kånso Taarn, Brånno utkik, Vargo E.-Pynt og Tången 
(paa Styrso).

7. Omraaderne omkring Vinga Sand indenfor en Linie gennem Vinga W.-Pynt, 
Inliolmarna W.-Pynt, Inholmarna E.-Pynt, St. Tannskårs W.-Pynt (S. for Fogdo), St. 
Kålskar paa c. 57° 40', 7 N. 11° 39', 8 E. (N. for Soo), Hono E.-Pynt, Skæringspunktet 
mellem Linien: Hono E.-Pynt—Buskårsbådan og Vinga Ledefyrlinie, Skæringspunktet 
mellem Linien: St. Varholms Fyr—Danmark lilla W.-Pynt og Vinga Ledefyrlinie, Dan
mark lilla S.-Pynt, Harslensbådan, Galto SE.-Pynt, Kånso Fjårskår, Buskår Fyr, Kohol
men og Vinga NW.-Pynt.

8. I Ålvborasfjorden i Indsejlingsløbet samt mellem Linien fra Våsterberget over 
Ullbåden til Nya Alvsborgs W.-Pynt og derfra mod N. til Ardal og Linien fra Pynten 
N. for Kåringsberget til Vikebåden og derfra til Bugten E. for Ardal.

9. I Kålldfjord indenfor en Linie gennem Roro SE.-Pynt paa c. 57° 46',4 N. 11° 
37',8 E., Hyppelns højeste Punkt, Jefva, Kålid Varde, Bjorko huvud (paa Bjdrko E.-Side), 
Hålso E.-lige Pynt, Bur o jlack, Lindholmens E.-Pynt, Lindholmens NW.-Pynt og Roro 
SW.-Pynt.

10. I N.-lige Bjdrkofjord mellem Linien: Enholmens S.-Pynt paa c. 57° 46',0 N. 
11° 41', <, E.—Thoreholmens S.-Pynt og Linien: Bugten S. for Bjorko huvud—den inderste 
Del af N. Håsteviken.

11. I S.-lige Bjdrkofjord og Kalvsund med omgivende Farvande, dels mellem 
Linien: (ickero Kirke—Fjårholmens S.-Pynt—Fjårholmens N.-Pynt—Tummen og Linien: 
Bjornhuvuds N.-Pynt (paa Ockero E.-Side)—Kalvo N.-Pynt—L. Var holmens N.-Pynt 
og dels indenfor en Linie gennem S. Håstevikens inderste Del, det SE.-ligste Skær af 
Måvholmsskåren, St. Måvholmens W.-Pynt, det W.-ligste af Hålskåren og Pynten SW. 
for Hjulvik.

Ovenstaaende Bestemmelser medfører ingen Ændringer i de gældende Ankrings- 
forbud til Beskyttelse af Kabler, ej heller berører de de særlige Ankringsforbud, som 
er eller vil blive fremsat som Følge af Krig eller Krigsfare.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/110 1942.

148. Sverige. Kattegit. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(U. f. s. Nr. 42/2069. Stockholm 1941.)

Ankring og Fiskeri er indtil videre forbudt indenfor et Omraade, der ligger ved 
Nya Varvet, og som begrænses mod Øst af Kystlinien S. for Nyckélbojen, mod Vest af 
Fyrlinien „Carnegieska bruket ovre Fyr overet med Carnegieska bruket nedre Fyr“ samt 
af en Linie i N.—S.-lig Retning gennem Nyckelbojen.

Nyckelbojen: c. 57° 41',3 N. 11° 53',! E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/111 1942.

149. (T). Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Tilsanding. Afmærkning ind-
dr.g't.

Da Sejlløbet fra Draget til Nibe Havn er tilsandet i en saadan Grad, at Havnen 
er saa godt som lukket for Sejlads, vil Løbets Afmærkning, der er inddraget, ikke blive 
genudlagt, før Oprensning har fundet Sted.

c. 56° 59' N. 9° 38' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/574 1942.
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150. (T). Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads
gennem Vejbroen over Aggersund.

(Handels-, Industri- og Søfartsministeriets Bekendtgørelse den 11. Oktober 1941.)
Broen over Aggersund, der er beliggende mellem Aggersund N. og Aggersund S. 

i Retning NW.—SE., er en fast Bro — hvilende paa 2 Strømpiller — med et bevægeligt 
Parti, dannet af en dobbeltfløjet Klap mellem Strømpillerne.

Skibe og Fartøjer, der ønsker at passere Broaabningen, skal tilkendegive dette 
ved i en Afstand af mindst % Sm at hejse det internationale Signalflag N (eller i Mangel 
heraf Nationalflaget) paa halv Fortop samt afgive en lang og en kort Tone (— •) med 
Dampfløjte eller Taagehorn.

Naar et Skib eller et Fartøj viser eller har givet det ovennævnte Signal for at 
tilkendegive, at det ønsker at passere Broen, vil der fra den paa Broen anbragte Signal
mast blive afgivet følgende Svarsignal:
a) 1 Kugle, der betyder, at Gennemsejling er forbudt,
b) 2 Kugler, der betyder, at Skibe kommende Øst fra kan passere Broen,
c) 3 Kugler, der betyder, at Skibe kommende Vest fra kan passere Broen,
d) Vises der foruden det under b. eller c. omhandlede Signal tillige et blaat Flag, betyder 

det, at der skal varpes gennem Broen.
Et kraftigt Lydsignal (—) tilkendegiver, at Broen trods det afgivne Signal for 

Gennemsejling ikke kan passeres; for saa vidt Forholdene tillader det, vil desuden Sig
nalet for Gennemsejling blive fjernet.

Indtil Passagesignalet modtages, skal Skibe forblive i en Afstand af mindst 200 m 
fra Broen.

Broaabningen maa kun passeres af eet Skib ad Gangen.
Saafremt der er Udsigt til, at flere Skibe samtidig vil komme til at passere Broen 

fra samme Side, skal Skibe eller Fartøjer under Sejl have Fortrinsret frem for Damp
eller Motorskibe.

Skibe skal i Nærheden af Broen manøvrere med største Forsigtighed og med 
Hensyntagen til Brobygningsarbejdet.

c. 56° 59', 9 N. 9° 17', B E.
(E. f. S. Nr. 1/140 1942.)

151. (T). Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.
Paa Grund af Tilsanding er Vanddybden i den gravede Rende over Løgstør Grunde 

paa c. 56° 57', 8 N. 9° 12' E. midlertidigt aftaget til 3,8 m.
Denne E-terretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/115 1942.
(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 60.)

152. Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde og Uddybning.
Dybden i Indsejlingen til Venø Fiskerihavn paa c. 56° 33', 0 N. 8° 37',2 E. er for 

Tiden 1,7 m.
Indsejlingsrenden til Havnen over en Bundbredde af 8 m samt Havnebassinet 

vil blive uddybet t>l 2,4 m Dybde.
(E. f. S. Nr. 25/918 1942. Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 53 og 54. Havnelods, Side 222.)

153. (T). Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Skive Havn paa c. 56° 34',2 N. 9° 03',4 E. er aftaget til 4,x m. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/986 1942.

154. (T). Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
Dybden ved Ørodde Bro paa c. 56° 47',2 N. 8° 52', 8 E. er aftaget paa Grund 

af Tilsanding.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/987 1942.

155. Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
(Handels-, Industri- og Søfartsministeriets Bekendtgørelse den 21. Juli 1941.)

I et Omraade i Tisted Bredning ved Tisted Havn, mod N. og W. begrænset af 
Kysten og mod S. og E. begrænset af en ret Linie gennem to Baaker paa Silslru'phoved 
til en rød- og hvidstribet Bøje paa 56° 55',7 N. 8° 43' E. og derfra en ret Linie gennem 
Tisted Andelssvincslagteris Skorsten, er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og 
Baade af enhver Art indtil videre forbudt.
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Sejlads til og fra Tisled Havn er dog tilladt i Fyrlinien og skal foregaa ad den 
korteste Vej.

(E.f. S. Nr. 1/136 1942.)

156. Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
(Handels-, Industri- og Søfartsministeriets Bekendtgørelse den 22. Februar 1941.)

I et Omraade i Tisted Bredning beliggende ud lor Hanklit og begrænset af en 
Cirkelbue med Centrum i Punktet 56° 54' 04" N. 8° 45' 24" E. og med Radius 200 m er 
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art indtil videre forbudt.

(E. f. S. Nr. 1/137 1942.)

157. (T). Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
Dybden ved Vilsund Anlægsbro paa c. 56° 52', 9 N. 8° 38', 0 E. er aftaget til 2,8 in. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/988 1942.

158. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Repara
tionsarbejder.

De i 1941 i Holstebro-Struer Havn paabegyndte Reparationsarbejder af Kajen i 
E.-lige Havnebassin er endnu ikke helt afsluttet. Den c. 160 m lange, W.-lige Del af 
Kajen er udbedret, hvorimod Udbedringen af den resterende, c. 70 m lange E.-lige Del 
først kan forventes at være fuldført senere.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 12/462 1942.

159. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havne
arbejder. Advarsel.

Hovedet af mellemste Bassins Læmole i Holstebro-Struer Havn paa c. 56° 29',- 
N. 8° 36', 0 E. er under Reparation, hvorfor det henstilles til de Skibe, der anløber det 
mellemste og det W.-lige Bassin, at holde tæt til Indløbets W.-lige Molehoved.

Denne Efterretning en en Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1549 1942.

160. Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved
Oddesundbroen.

(Justitsministeriets Bekendtgørelse den 13. Oktobor 1942).
I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomiaadet indenfor en 

Afstand af 300 m fra Oddesundbroen paa c. 56° 35' N. 8° 34' E.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel og 

straffes iøvrigt med Bøde, Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
(E. f. S. Nr. 42/1450 1942.)

161. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelliøjvande: Paa Havrevlen: 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Lob: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,5 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,8 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,„ m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 in.

(E. f. S. Nr. 51/1754 1942. Kort Nr. 104.)

162. Danmark. Skagerrak. Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for
Hirtshals.

(Handels-, Industri- og Søfartsministeriets Bekendtgørelse den 8. December 1941.)
Al Udøvelse af Fisken med Slæberedskab samt Opankring er indtil videre for

budt i et Omraade, der begrænses af Linien gennem følgende Punkter:
1) 57° 36', g N. 9° 58', 5 E.
2) 57° 42',5 N. 9° 57',5 E.
3) 57° 40',5 N. 9° 46'.5 E.
4) 57° 34'.n N. 9° 55', 0 E.

(E. f. S. Nr. 1/139 1942. Kort Nr. 92.)
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163. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
Dybden i den E.-lige Del af Indsejlingen til Hirtshals Havn er aftaget, saaledes 

at den nærmest E.-lige Molehoved er 6,5 m.
c. 57° 35', 6 N. 9° 57', 7 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/119 1942.
(Kort Nr. 92. Havnelods, Side 94.)

164. Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
(U. f. s. Nr. 41/1895. Stockholm 1942.)

I Tiden 1. Oktober 1942—15. Aprd 1943 vil Broen over Sotenkanalen paa c. 58° 
24',7 N. 11° 15',9 E. kun blive aabnet imellem Kl. 0500 og Kl. 2000.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1424 1942.

165. Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidig udlagt som Lods- og Sokontrolstation
ved R’g’grænsen.

(U. f. s. Nr. 35/1823. Stockholm 1940.)
Et rødmalet Fyrskib med taarnlignende Fyrmast og Fokkemast med Gaffel samt 

paa begge S der af Skroget mærket Lots med hvidt er udlagt paa 58° 58',18 N. 11° 06', 72 E. 
som Lodsstation. Lodser faas herfra til Lodsning S.-over og de S.-fia kommende Skibe 
skal aflevere deres Lodser her.

At Lods findes om Bord betegnes om Dagen ved Lodsflag paa Fortoppen, om 
Natten ved 2 hvide Lanterner lodret for hinanden under Gaffelen, den ene c. 1 m under 
den anden. At ingen Lods findes om Bord betegnes om Natten ved kun een hvid Lanterne 
under Gaffelen.

Under Taage afgives 4 Slag paa Klokken mindst hver 2m- samt altid til Besva
relse af Lydsignaler fra andet Skib.

Lodserne sættes over til og afhentes fra Skibene med et ved Fyrskibet stationeret 
Fartøj. Som Regel følger Søkontrollens Udøvere med samme Fartøj.

I Forbindelse hermed advares de søfarende mod at benytte ulovlig Lodshjælp. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/120 1942.

166. Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 30/2915. Berlin 1940.)

Det er forbudt at ankre i Nærheden af Pladsen 58° 04' 18" N. 7° 57' 57" E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/121 1942.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

167. Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 4/185. Berlin 1942.)

Paa Grund af Minefare iraraades Sejlads i nedennævnte Omraader, der for hvert 
Omraades Vedkommende begrænses af en Linie, der forbinder de under paagældende 
Afsnit anførte Punkter:

1. Farvandet mellem Øerne Grytøy og Senjen.
a) 69° 02',2 N. 16° 34', 0 E. c) 68° 59', 7 N. 16° 58', 0 E.
b) 68° 56',5 N. 16° 49',6 E. d) 69° 03',8 N. 16° 44', 0 E.

2. Farvandet i Andfjord og Kvæfjord mellem Breddeparallellerne 68° 48' N. og 
68° 58' N.

3. Farvandet mellem Øerne Sorøy og Rolvsøy.
a) 70° 58', 8 N. 23° 04', 0 E. d) 70° 53',2 N. 24° 01', 0 E.
b) 70° 53', 7 N. 23° 19',5 E. e) 70° 59', 8 N. 23° 49', 0 E.
c) 70° 46', 7 N. 23° 33', 0 E. f) 71° 06',! N. 23° 56', 0 E.

4. Farvandet mellem Øerne Ingøy og Hjelmsøy.
a) . 71° 09',0 N. 24° 14',0 E. d) 71° 04',4 N. 24° 36',8 E.
b) 71° 01',2 N. 24° 14',5 E. e) 71° 09'.0 N. 24° 48',4 E.
c) 71° 03',3 N. 24° 36', 8 E.
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5. Farvandet mellem Øerne Hjelmsøy og Magerøy.
a) 71° 09', 0 N. 24° 48',4 E. g) 71° 02',2 N. 25° 03', 8 E.
b) 71° 06',6 N. 24° 52',6 E. h) 71° 00',5 N. 25° 03', 0 E.
c) 71° 01',8 N. 24° 47',0 E. i) 71° 00', 9 N. 25° 17',0 E.
d) 71° 00',2 N. 24° 57',0 E. j) 71° 03' N. 25° 13',! E.
e) 71° 01',6 N. 24° 56',0 E. k) 71° 10' N. 25° 18' E.
f) 71° 03', 7 N. 24° 57',2 E.

6. Fra Mageroy til Meridianen 31° E., et Omraade, der gaar parallelt med Kysten 
i en Afstand af 4 Sm fra denne. Omraadets Bredde: 10 Sm.

a) 71° 11',8 N. 26° 14',0 E. g) 70° 31' N. 31° 00',0 E.
b) 71° Ol',2 N. 26° 14', 0 E. h) 70° 45',! N. 31° 00', 0 E.
c) 71° 12',2 N. 27° 39',5 E. i) 70° 51'.3 N. 30° 39', 0 E.
d) 71° 11',0 N. 28° 10',0 E. j) 71° 02',4 N. 29° 41',0 E.
e) 70° 54', 0 N. 29° 23',2 E. k) 71° 20',3 N. 28° 22',j E.
f) 70° 43',„ N. 30° 22',5 E. 1) 71° 22',2 N. 27° 36',0 E.

7. Omraadet i Varangerfjord med Sidefjorde W. for Meridianen 31° E. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 5/348 1942.

168. Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.
(Riigon Radio den 13. December 1941 og N. f. S. Nr. 1/14. Berlin 1942.) 
Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads i nedennævnte Omraader:

1. Mellem Fugløy og Sørøya indenfor en Linie, der forbinder følgende Punkter:
a) 70° 20',0 N. 20° 10',0 E. f) 70° 25',6 N. 21° 49', 8 E.
b) 70° 12'.6 N. 20° 25',2 E. g) 70° 38',0 N. 21° 52',3 E.
c) 70° 15',i N. 20° 38',5 E. h) 70° 41',3 N. 21° 59',2 E.
d) 70° 14',2 N. 21° 00',0 E. i) 70° 47'.0 N. 21° 59',2 E.
e) 70° 24',2 N. 21° 19', 0 E.

2. Mellem Vannøy og Fugløy indenfor en Linie, der forbinder følgende Punkter:
a) 70° 18',4 N. 19° 46',i E. c) 70° 21',5 N. 20° 04', 8 E.
b) 70° 20',, N. 19° 44', 8 E. d) 70° 19',7 N. 20° O6'.o E.

(E. f. S. Nr. 1/122 og 4/310 1942.)

169. Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
(N. f. S. Nr. 44/2354. Berlin 1942.)

Besejling af Rognsundel mellem Breddeparallellerne 70° 17' N. og 70° 23' N. er 
forbudt.

Rognsundel: c. 70° 24' N. 22° 48' E. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1552 1942.

170. Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 7/313. Berlin 1942.)

Paa Grund af Minefare advares man imod at besejle nedennævnte Omraader:
a) I Kvalsund: Omraadet mellem Breddeparallellerne 69° 53', 9 N. og 69° 47',2 N.
b) I Langsund: Omraadet, der begrænses af Breddeparallellerne 70° 00', 0 N. 

og 69° 48',9 N., samt af Øen Ringvassøy til Meridianen 19° 26',! °g en Linie, der her
fra (som E.-Grænse) gaar i Retning 0° til Øen Reinøy.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/411 1942.
171. Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

(N. f. S. Nr. 4/186. Berlin 1942.)
For Beskyttelse af Undervandskabler er det forbudt at ankre i følgende Om

raader, der begrænses af Linier gennem nedennævnte Punkter:
1. a) 69° 37' 58" N. 18° 56' 00" E. c) 69° 37' 36" N. 18° 55' 24" E.

b) 69° 37' 35" N. 18° 57' 24" E. d) 69° 37' 01" N. 18° 56' 48" E.
2. a) 69° 38' 02" N. 18° 54' 48" E. c) 69° 37' 39" N. 18° 55' 12" E.

b) 69° 36' 35" N. 18° 49' 48" E. d) 69° 36' 15" N. 18° 50' 36" E.
3. a) 69° 39' 13" N. 18° 58' 42" E. c) 69° 39' 01" N. 18° 58' 45" E.

b) 69° 39' 02" N. 18° 59' 42" E. d) 69° 38' 54" N. 18° 59' 27" E.
4. a) 69° 42' 24" N. 18° 56' 27" E. c) 69° 42' 05" N. 18° 55' 38" E.

b) 69° 41' 54" N. 18° 57' 30" E. d) 69° 41' 44" N. 18° 56' 21" E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 5/349 1942.
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172. Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 3/116. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle Malangen Fjord, mellem Breddeparallellerne 69° 
40' N. og 69° 37' N.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 4/311 1942.

173. Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 23/1078. Berlin 1942.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade inden for en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) Lødingen Fyr paa c. 68° 25' N. 16° 01' E.
b) Barø Fyr paa c. 68° 21' N. 16° 05' E.
c. Barøodden paa c. 68° 20' N. 16° 05' E.
d) Nordø paa c. 68° 16' N. 15° 58' E., ved Tysnes.
e) Kalvholmen paa c. 68° 19' N. 15° 43' E., SE. for Kjeø.
f) Auenholmen paa c. 68° 23' N. 15° 53' E., ved Nes. 

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/921 1942.

174. (T). Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
(E. f. S. Nr. 8/208. Oslo 1942.)

Alarmtilstand indtræder, naar der gives flere korte Stød i Alarmsirenen, eller 
ved Kamphandlinger, naar Antiluftskytset eller Artilleriet begynder at skyde.

Under Alarmtilstand skal Folk blive i Husene eller straks søge Dækning i nærmeste 
Huse eller Kældere. Husenes Døre maa ikke aflaases.

Al Trafik i Havnen skal standses. Skibenes Besætninger skal forblive om Bord, 
indtil Havnekaptajnen giver anden Anvisning.

De, der ikke overholder disse Bestemmelser, udsætter sig for at blive skudt uden 
Varsel.

Alarmtilstanden ophører, naar der gives flere lange Stød i Sirenen. 
Svolvær: c. 68° 13',5 N. 14° 34',5 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/663 1942.

175. Norge. Folla. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 26/1250. Berlin 1942.)

Et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien gennem nedennævnte Punkter, 
er spærret for Skibsfart og Fiskeri:

Fra 67° 35',4 N. 15° 01',8 E. og fra 67° 34',7 N. 15° 07',7 E. 
over 67° 36',2 N. 15° 01', 8 E. til 67° 36', 0 N. 15° 12',3 E.
over 67° 37', 0 N. 15° 05', 0 E.

til 67° 37',0 N. 15° 09', 8 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/990 1942.

176. Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 49/2745. Borlin 1942.)

Omraadet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er spærret 
for Sejlads og Fiskeri:

a) 67° 03', 0 N. 13° 17', 0 E.
b) 67° 01',6 N. 13° 36',5 E.
c) 66° 56', 7 N. 13° 27',5 E. (Stølt Fyr).
d) 66° 35',. N. 12° 55',6 E. (Midten af Øen Sundøy).
e) 66° 12',8 N. 12° 47',2 E. (Øen Tomma S.-Pynt).
f) 66° 11',3 N. 12° 38',3 E.; herfra gaar Linien mod Nord langs E.-Kysten af

Øen Dønna til
g) 66° 13', 7 N. 12° 35', 7 E.
h) 66° 37',3 N. 12° 41',0 E. (Nesøy Fyr).
i) 66° 54', 7 N. 13° 06', 0 E. (Kalsholmen Fyr) og derpaa tilbage til a).

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 50/1732 1942.
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177. Norge. Follafjord Anduvning. Miueomraadc.
(N. f. S. Nr. 18/768. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 64° 24' N. 10° 16% E. c) 64° 44' N. 10° 00' E.
b) 64° 41' N. 10° 34' E. d) 64° 27% N. 10° 00' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/665 1942.

178. Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden og Lokkaren. Spærrede Omraader.
(E. f. S. Nr. 14/338. Oslo 1942.)

Man advares imod at besejle nedennævnte Omraader ved Tilgangene til Namsos.
I. Namsenfjordens Munding fra

a) 64° 36% N. 10° 58' E., Havnviken, over
b) 64° 36% N. 10° 57% E., Svenskjær Varde, til
c) 64° 38% N. 11° 02% E., Faksene, og fra
d) 64° 35% N. 11° 02',6 E., Troldsleinen, til
e) 64° 35% N. 11° 00% E.

II. Lokkaren. Et Omraade, der begrænses 
Mod Nord af Breddeparallellen 64° 31% N.
— Øst af Meridianen 11° 28% E.
— Syd af Breddeparallellen 64° 31% N.
— Vest af Olteroya.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 31/1114 1942.

179. Norge. Frohavet og Hustadvikcn. . Mineomraader.
(N. f. S. Nr. 11/457. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle nedennævnte Omraader, der begrænses af Linier 
gennem følgende Punkter:

1. Frohavet.
a. Dolsoy (Svellingen) Fyr c. 63° 48% N. 8° 49% E.
b. 63° 53% N. 8° 49% E.
c. 63° 53% N. 9° 35% E.
d. 63° 51% N. 9° 30% E.
e. 63° 45% N. 9° 21% E.
f. 63° 40',3 N. 9° 21', 7 E.
g. 63° 40% N. 9° 10% E.
h. 63° 39% N. 9° 01',4 E.
i. 63° 39% N. 8° 41', 0 E.
j. 63° 40% N. 8° 41% E.

2. Hustadviken.
a. 62° 54% N. 6° 54% E.
b. 62° 57% N. 6° 30% E.
c. 63° 08% N. 7° 08% E.
d. 63° 00% N. 7° 18% E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 13/487 1942.

180. Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 39/2917. Berlin 1940.)

1. Det er forbudt at ankre i Nærheden af Pladsen 63° 35' 23" N. 9° 30' 51" E. 
samt imellem denne Plads og Øen Stavoy.

2. Ankring er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 63° 38' 22" N. 9° 30' 41" E. c) 63° 37' 06" N. 9° 27' 00" E.
b) 63° 37' 42" N. 9° 27' 00" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/123 1942.

181. Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 6/279. Berlin 1942.)

Det er forbudt at ankre N. for Forbindelseslinien mellem Munkholmen paa 
c. 63° 27% N. 10° 23% E. og W.-Enden af den E.-lige Bølgebryder paa c. 63° 26',65 N. 
10 25% E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/412 1942.
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182. Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
(N. f. S. Nr. 19/852. Berlin 1942.)

Nedennævnte Omraader er spaérret for al Sejlads:
1. Giskøsund mellem Godø og Valdero. c. 62° 29' N. 6° 03' E.
2. Kjerringsund mellem Otterø og Gossen. c. 62° 46' N. 6° 55' E. 

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/732 1942.

183. Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 9/394. Berlin 1942.)

Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 61° 52',5 N. 4° 52',3 E. f) 62° 12',6 N. 5° 14',0 E„ derfra langs
b) 61° 52',5 N. 4° 34', 0 E. NW.- og W.-Kysten af Stadtlandet til
c) 62° 11',0 N. 4° 34',0 E. g) 62° 06% N. 5* 07',5 E.
d) 62° 20',0 N. 4° 58',5 E. li). 62° 03',5 N. 4° 56% E. og herfra til
ej 62° 20',0 N. 5° 14', 0 E. bage til Punkt a).

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 10/438 1942.

184. Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
(E. f. S. Nr. 8/207. Oslo 1942.)

Følgende Omraader er spærret for al Sejlads og Fiskeri:
1. Omraadet indenfor en Linie gennem Punkterne:

a) 61° 39', o N. 4° 48', 0 E. c) 61° 43',! N. 4° 42',5 E.
b) 61° 39',0 N. 4° 40',5 E. d) 61° 43',4 N. 4° 48',0 E.

2. Omraadet indenfor en Linie gennem Punkterne:
a) 61° 30', 0 N. 4° 46', 0 E. c) 61° 33% N. 4° 40', 0 E.
b) 61° 30', 0 N. 4° 40', 0 E. d) 61° 33', 0 N. 4° 46', 0 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/666 1942.

185. Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 18/767. Borlin 1942.)

Man advares imod at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 60° 50',0 N. 4° 30',0 E. d) 60° 52',7 N. 4° 39',0 E.
b) 60° 58% N. 4° 30',o E. e) 60° 50',0 N. 4° 39% E.
c) 60° 58',4 N. 4° 39', o E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/667 1942.

186. Norge. Hordaland. Kontrolstationcr. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 3/92. Oslo 1942.)

Alle Skibe og Fartøjer under 300 Bruttotons, som passerer
Flatoy paa 60° 32',5 N. 5° 16', 7 E.,
Knarrevik — 60° 22',3 N. 5° 10% E.,
Os — 60° 11',i N. 5° 28% E. eller
Skoltegrundskaien (ved Indløbet til Vaageri), skal anløbe Kontrolstationerne paa 

disse Steder.
Den, der ikke retter sig efter ovenstaaende Bestemmelse, bliver beskudt, og 

Skibsføreren bliver straffet.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/415 1942.

187. Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
(E. f. S. Nr. 3/91. Oslo 1942.)

Alle Skibe og Fartøjer, som befinder sig i Bergen Havn, saalænge det er mørkt, 
skal have en Lanterne klar til at blive tændt, naar andre Skibé nærmer sig.

Bergen: c. 60° 24' N. 5° 18' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/414 1942.

188. Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
Alle Farvande E. for Leerøy (Lerøy) paa c. 60° 13% N. 5° 10% E. er spærret for 

Sejlads. Søfarende, som forsøger at besejle disse Farvande, vil blive beskudt.
(E. f. S. Nr. 48/1659 1942.)
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189. Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel. 
(E. f. S. Nr. 22/512. Oslo 1942.)

I Tiden mellem Kl. 2200 og 0600 er det forbudt at løbe ind i og ud af føl
gende Havne:

Bergen.
Leirvik (Stord).
Haugesund med Karmsund.
Askevold.
Ankerpladsen Daviken Bugt.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/1706 1942.

190. Norge. Hordaland. Hjeltef jorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 23/1069. Berlin 1942.)

I Omraadet W. for Hjéltefjorden er følgende Sejlløb for Skibe og Baade spærret:
1. Osundet: Mellem 60° 33',B N. og 60° 32',3 N. og E. for 4° 50',B E.
2. Ulvsundet E.—W.-lige Del: Mellem 4° 55',! E. og 4° 52',5 E.

Ulvsundet N.—S.-lige Del (Straumesundet): Mellem 60° 31',5 N. og 60° 30',3 N.
3. Rongsundet: Et Omraade begrænset af rette Linier mellem Punkterne 60° 

3O'.i N. 4° 56',2 E. og 60° 29',9 N. 4° 56' E. og mellem 60° 29' N. 4° 56' E. og 60° 
29',5 N. 4° 55',8 E.

4. Svélgen: Et Omraade, begrænset mod S. af Breddeparallellen 60° 27',2 N. og 
mod E. af en Linie gennem Punkterne:

a) 60° 27',55 N. 4° 57',« E. c) 60° 27',j5 N. 4° 58',2 E.
b) 60° 27',3 N. 4° 58',2 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/886 1942.

191. Norge. Selbjornfjord. Farligt Omraade.
(N. f. S. Nr. 4/i66. Borlin 1942.)

Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
Punkterne:

a) 59° 57',s N. 5° 16',0 E. d) 59° 59',8 N. 5° 16',8 E.
b) 59° 59',2 N. 5° 16',4 E. e) 59° 58', 9 N. 5° 19',5 E.
c) 59° 59', 7 N. 5° 16', 7 E.

samt af Kystlinien fra Punkt e) til 59° 57',B N. 5° 17',8 E. og fra en Linie herfra
til Punkt a).

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 5/350 1942.

192. Norge. Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forbudt.
(E. f. S. Nr. 21/510. Oslo 1942.)

I Tiden mellem 1 Time efter Solnedgang og 1 Time før Solopgang er al Sejlads 
forbudt i Karmsundet mellem Signalstationen i Haugesund og Signalstationen i Kopervik.

Haugesund: c. 59° 25' N. 5° 16' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1631 1942.

193. Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineoinraader.
(N. f. S. Nr. 50/2767. Berlin 1942.)
Nedennævnte Omraader er spærret for Skibsfart og Fiskeri:

I. I Talgjefjord inden for en Linie, der gaar fra 59° 08',4 N. 5° 36',4 E. over 59° 
10',4 N. 5° 41', „ E. til 59° 10',4 N. 5° 46', 7 E. og fra 59° 09' N. 5° 46',55 E. til 59° 07',2 N. 
5° 41',4 E.

II. I Mastrafjord et Omraade, der begrænses
mod V e s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',3 N. 5° 34',2 E. og 59° 06',18 N. 5° 34',2 E., 
mod Nord af Øen Rennesøy, 
mod 0 s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',12 N. 5° 36',4 E. og 59° 06',28 N. 5°36',0SE., 
mod S y d af Øen Klosterøy.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/1755 1942.
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194. Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 38/2021. Berlin 1942.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a. 59° 07% N. 5° 14% E. (Geitungen Fyr), e. 57° 46% N. 6° 58'. 7 E.
b. 59° 07% N. 5° 01% E. f. 58° 06% N. 6° 34% E. (Lister Fyr)
c. 58° 36' B N. 5° 16' 0 E. g. 58° 31',3 N. 5° 38% E.
d. 58° 26% N. 5° 28% E. h. 58° 39',3 N. 5° 28% E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1361 1942.

195. (T). Danmark. Vorupor. Fyr midlertidigt slukket.
Paa Grund af Vorupor Læmoles Beskadigelse er Vorupor Læmole Fyr paa c. 56° 

57% N. 8° 21% E. slukket indtil videre.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/764 1942.

196. (T). Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Ringkøbing Havn paa c. 56° 05% N. 8° 14% E. samt i Indløbet dertil 

er aftaget til 2,5 m.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/992 1942.

197. Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
Ved Opmaaling i Oktober 1942 af den gravede Rende over Graadyb Barre viste 

det sig, at Sandet ved den rødmalede Spidstønde III paa 55° 26' (51") N. 8° 17' (14") 
E. ved Rendens SE.-Side havde skudt sig c. 40 m ud i Renden, saaledes at 6 m Kurven 
her findes i en Afstand af c. 60 m fra Sædenstrand Fyrlinie.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1593 1942.

198. (P). Danmark. Fanø E.-Kyst. Fanø Lo Fyr. Taagcsignal oprettes.
Ved Fanø Lo Fyr paa 55° 27' 52" N. 8° 25' 01" E. vil der blive oprettet et Taage- 

signal med elektrisk Ventilatorsirene, Tonehøjde 440 c/s. Signalet bliver To-Toner hver 
30 s>. Tone 4S-, Pause 5S-, Tone 4S-, Pause 17 s-. Taagesignal afgives kun under Færgernes 
Passage af Fanø Lo.

(E. f. S. Nr. 47/1632. Kort Nr. 95, 94 og 93. Danske Lods II, Side 19. Fyr-Fort. Nr. 28.)

199. Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
I Esbjærg Havns Trafikhavn samt i Søndre- og Østre-Forhavn er Vanddybden 

normal, saaledes som den er opgivet i „Den danske Havnelods“. I Havnens øvrige Bassi
ner maa man for Tiden regne med noget mindre Vanddybde paa Grund af Tilslikning.

c. 55° 28' N. 8° 26' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/888 1942.
(Havnelods, Side 56.)

200. (T). Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket.
Kabler flyttet. Oplysning om Dæmning.

Afmærkningen i Romo Leje er inddraget.
Til Hjælp for den gennemgaaende Sejlads E. for Rømø er der midlertidigt afmærket 

et Løb fra Fuglegrøft paa 55° 09' (10") N. 8° 34' (42") E. til Rømø Leje paa 55° 10' (50") 
N. 8° 36' (35") E. Afmærkningen bestaar af 34 Riskoste. I den S.-lige Halvdel af Løbet 
findes en Strækning paa c. 400 m, hvor der er tørt ved Lavvande og kun c. 0,9 m Vand 
ved normalt Højvande. Løbet kan kun benyttes af lokalt kendte Folk.

Dæmningen er ført c. 2,2 Sm W. paa fra Land og forventes i Efteraaret 1943 at 
nærme sig Rømø saaledes, at al Sejlads E. om Rømø maa ophøre.

I Kabelindføringerne til Rømø er sket den Ændring, at det S.-lige Kabel er ført 
N.-over og det N.-lige Kabel S.-over, saa at de nu mødes paa Rømø paa c. 55° 09',4 N. 
8° 34',, E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1030 1942.
(Kort Nr. 96, 94 og 93.)
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201. Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 45/2397. Berlin 1942.)

Det er forbudt at ankre mellem Øerne Rømø og Sild indenfor et Omraade, der 
begrænses mod Vest af en Linie gennem Punkterne: 55° 04' (33") N. 8° 28' (46") E. og 
55° 03' (01") N. 8° 26' (44") E. og mod Øst af en Linie gennem Punkterne 55° 04' (07") 
N. 8° 29' (19") E. og 55° 02' (51") N. 8° 27' (39") E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1594 1942.
(Kort Nr. 96.)

202. Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 21/929. Berlin 1942.)

Det indskærpes, at det er forbudt at ankre i et Omraade mellem Borkum og Rot- 
tumeroog, som begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a) c. 53° 34',5 N. 6° 40',6 E. c) c. 53° 33',x N. 6° 37', 0 E.
b) c. 53° 33',5 N. 6° 36',s E. d) c. 53° 34',x N. 6° 40',9 E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/819 1942.

203. Holland. Forbudte Omraader.
(Udenrigsministeriet, den 8. Oktober 1942.)

Al Sejlads er forbudt i Tiden mellem Solnedgang og Solopgang i det vestfrisiske 
Vadehav samt i Farvandene ved Zeeland og i Hollandsch Diep indtil Moerdijkhroen paa 
c. 51° 43' N. 4° 39' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/1448 1942.

204. Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 42/2020. Stockholm 1941.)

Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 51° 27' 27" N. 3° 32' 18" E. c) 51° 26' 49" N. 3° 33' 47" E.
b) 51° 24' 28" N. 3° 31' 16" E. d) 51° 24' 14" N. 3° 32' 51" E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/126 1942.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
205. Danmark. Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning

af Sømærker m. v.
Paa given Foranledning indskærpes herved de gældende Bestemmelser vedrørende 

Beskadigelse og Flytning af Sømærker m. v., jfr. Lov om Lodsvæsenet af 17. April 1916, 
§ 45, og Almindelig borgerlig Straffelov af 15. April 1930, § 183 og § 194 samt Lov af 
18. Januar 1941 om midlertidigt Tillæg til Borgerlig Straffelov § 3.

Der skal derfor iagttages den største Forsigtighed ved Sejlads i Nærheden af al 
udlagt Søafmærkning.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/127 1942.

206. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af
Sømærkemateriel.

Marineministeriet har i Medfør af Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 om politi
mæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger den 15. Ok
tober 1941 fastsat følgende:

... • .§ !•
Fortøjning i samt tilsigtet Berøring af udlagt Sømærkemateriel i danske Far

vande og i Farvandene omkring Danmark er forbudt.

§ 2.
Overtrædelse af Forbudet straffes i Henhold til Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 

om politimæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger 
med Bøder, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel indtil 3 Aar.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/128 1942.
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207. Danmark. Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes
Positioner, Bevægelser og Ladninger.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 3. og 9. September 1939 
udstedt nedennævnte Bekendtgørelse.

I Medfør af § 5 i Lov af 2. September 1939 om ekstraordinære Foranstaltninger 
vedrørende Skibsfarten forbydes det herved offentligt eller privat at give Meddelelse om 
eller at omtale til uvedkommende danske og fremmede Skibes Positioner. Bevægelser og 
Ladninger.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/129 1942.
208. Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.

(Meddelelse fra Handelsministeriet.)
Der er truffet Foranstaltning til, at modtagne Nødmeldinger fra Skibe, naar Om

stændighederne kræver det, vil blive udsendt over de danske Radiofonistationer, saaledes 
at ogsaa Skibe, der ikke er udstyret med Radiotelegraf- eller telefonstation, men som 
dog er forsynet med Radiomodtager, og aflytter den danske Statsradiofoni’s Udsendelser, 
faar Underretning om Nødsituationen og derved sættes i Stand til at deltage i Red
ningsarbejdet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/130 1942.
209. Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.

I nye danske Søkort vil efterhaanden de af Stednavneudvalget foreslaaede Sted
navne blive benyttet. Der vil af denne Grund i en længere Aarrække kunne findes Uover
ensstemmelser i Stavemaaden af samme Stednavne i de forskellige Søkort.

I Sejladshaandbøgerne vil blive indført en Bemærkning om, i hvilke Landsdele 
og Farvande Stednavneudvalgets Navnefortegnelse efterhaanden er indført.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/131 1942.

210. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri 
i visse Omraader i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 15. Oktober 1942 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ !•
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget 

Fiskeri med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, 
der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

1. Nord for Frederikshavn. 6. Ved Bornholm, Nordøst for Dueodde.
a) 57° 28% N. 10° 31', 0 E. a) 55° 01% N. 15° 07% E.
b) 57° 46% N. 10° 42% E. b) 55‘ 01',4 N. 15° 11% E.
c) 57° 48% N. 10° 52',0 E. c) 54° 59',4 N. 15° 11% E.
d) 57° 47% N. 10° 53% E. d) 54° 59',4 N. 15° 05% E.
e) 57° 45% N. 10° 44% E. (Kort Nr. 189 og 188).
f) 57° 27% N. 10° 32% E.
(Kort Nr. 101 og 100).

2. Ved Skagen. 7. Ved Bornholm, Vest for Dueodde.
a) 57° 43% N. 10° 38% E. a) 54° 59% N. 15° 01% E.
b) 57° 43',5 N. 10° 46% E. b) 54° 56% N. 15° 03',0 E.
c) 57° 45% N. 10° 46% E. c) 54° 56% N. 15° 07% Æ.
d) 57° 44% N. 10° 39',2 E. d) 54° 59',2 N. 15° 05% E.
(Kort Nr. 101 og 100). (Kort Nr. 189 og 188).

3. Ved Sjællands Rev. 8. Ved Bornholm, i Malle Bugt.
a) 55° 59',o N. 11° 17% E. a) 55° 04% N. 14° 42% E.
b) 56° 06% N. 11° 05% E. b) 55° 01',s N. 14° 36% E.
c) 56° 08% N. 11° 10% E. c) 55° 00% N. 14° 39',2 E.
d) 56° 03% N. 11° 18% E. d) 55° 03% N. 14° 45% E.
e) 56° 00% N. 11° 18% E. (Kort Nr. 189 og 188).
(Kort Nr. 103, 102, 100 og 125.)
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4. Ved Hornbæk. 9. I Lille-Bælt,, Øst for Fredericia.
a) 56° 05% N. 12° 31% E. a) 55° 34% N. 9° 47% E.
b) 56° 06% N. 12° 33',! E. b) 55° 35% N. 9° 48',3 E.
c) 56° 07% N. 12° 28% E. c) 55° 33% N. 9° 51% E.
d) 56° 05% N. 12° 27% E. d) 55° 33% N. 9° 48% E.
(Kort Nr. 131, 130, 102 og 125.) (Kort Nr. 151, 114 og 150.)

5. Ved Bornholm, Syd for Hasle.
a) 55° 11% N. 14° 39% E.
b) 55° 11% N. 14° 42% E.
c) 55° 08% N. 14° 42% E.
d) 55° 08% N. 14° 39% E.
(Kort Nr. 189 og 188.)

§ 2.
Al Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade i Aabenraa 

Fjord, der begrænses af Forbindelseslinierne gennem følgende Punkter:
a) 55° 02% N. 9° 30',s E. d) 55° 03% N. 9° 32% E.
b) 55° 02% N. 9° 30% E. e) 55° 03',5 N. 9° 31% E.
c) 55° 02% N. 9° 32% E.
(Kort Nr. 151, 152, 150 og 185.)

, . § 3- .
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er indtil 

videre forbudt inden for et med Bøjer afmærket Omraade ved Sjællands Nordkyst Nord 
for Melby, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 01' 11" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 36" N. 11° 58' 00" E.
b) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. e) 56° 05' 42" N. 12° 01' 33" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 42" E. f) 56° 02' 20" N. 12°-01' 00" E.

§ 4.
Det i § 3 nævnte Omraade vil paa visse Dage blive udvidet med et med sorte 

Spidstønder afmærket Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende 
Punkter:

a) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. d) 56° 10' 00" N. 12° 03' 00" E.
b) 56° 07' 50" N. 11° 49' 37" E. e) 56° 08' 08" N. 12° 07' 04" E.
c) 56° 10' 00" N. 11° 54' 36" E. f) 56° 03' 38" N. 12° 03' 47" E.

Naar det udvidede Omraade er spærret, vil dette blive tilkendegivet ved Visning
af 1 sort Cylinder paa

Hesselø Fyr paa c. 56° 12' N. 11° 43' E., 
Spodsbjærg Fyr paa c. 55° 59' N. 11° 52' E., 
Nakkehoved Fyr paa c. 56° 07' N. 12° 21' E. og 
Kronborg Signalstation paa c. 56° 02' N. 12° 38' E.

Signalerne, der sættes ved Solopgang, angiver, at Omraadet er spærret den paa
gældende Dag.

(Kort Nr. 130 og 102.)
§ 5.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidigt ophæves Bekendtgørelse 
Nr. 359 af 27. August 1941 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse 
Omraader i danske Farvande, Bekendtgørelserne Nr. 500 af 9. December 1941 og Nr. 397 
af 29. September 1942 om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 359 af 27. August 1941 angaaende 
Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske Farvande og Bekendt
gørelse Nr. 295 af 6. Juli 1942 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt 
(Aabenraa Fjord).

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/1449 1942.

211. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk 
Havn til Sverige.

Justitsministeriet har under den 1. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for Overtrædelse 

af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes herved følgende:
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Intet Skib eller Fartøj maa afsejle fra dansk Havn til Sverige uden Tilladelse af 
Politiet paa Afsejlingsstedet. Tilladelsen udfærdiges skriftligt og skal medføres under 
Sejladsen og paa Forlangende forevises.

Undtagne fra denne Bestemmelse er lyske Skibe og Fartøjer.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 23/841 1942.

212. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved
visse Kyststrækninger.

Justitsministeriet har under den 26. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes 
herved følgende:

§ L
I Mørklægningstiden forbydes al Færdsel og Ophold paa Stranden langs Jyllands 

Vestkyst fra Skagen til Esbjærg (herunder Ho Bugt) og paa Østkysten fra Skagen til Frede
rikshavn samt endvidere paa Øerne Fanø, Manø og Rømø. Forbudet omfatter selve Strand
bredden indtil Klitterne eller det højere liggende Land samt den mod Havet vendende 
Side af den yderste Klitrække eller af Skrænter o. 1.

I Mørklægningstiden er endvidere al Sejlads til eller fra Kysten eller Havnene 
paa de fornævnte Kyststrækninger forbudt. Undtaget herfra er Sejlads i Anledning af 
Redningsforanstaltninger overfor skibbrudne eller nødstedte.

Det forbydes endvidere saavel i som udenfor Mørklægningstiden at færdes indenfor 
Omraader ved de nævnte Kyststrækninger, som af militære Grunde er afspærret for Pub
likum ved Opslag herom eller paa anden Maade.

Overtrædelse af disse Forbud medfører Beskydning uden Varsel.
Fot de paa den nævnte Kyststrækning liggende Byer eller bymæssige Bebyggelser 

kan der af Politimestrene gives nærmere Forskrifter angaaende Forbudets Gennem
førelse.

§ 2-
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse givne Bestemmelser straffes med Bøde, 

Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
§ 3.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1942.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 26/952 1942.

213. Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt
under Sejlads fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

(E. f. S. Nr. 13/665. Oslo 1940.)
1. Før en Rejse paabegyndes, maa der, foruden de sædvanlige Papirer, indhentes 

følgende Tilladelser:
a) For Sejlads langs den norske Kyst: Erlaubnisschein (Tilladelsesbevis).
b) For Sejlads til Udlandet: Schiffsabfertigungsschein (Skibsklareringsbevis).
c) Toldbevis for hele Lasten. Paa Grundlag af Toldbeviset udstedes Schiffsabfertigungs

schein af de tyske Myndigheder.
2. Umiddelbart før Rejsens Begyndelse maa der indhentes Kursanvisninger og 

Oplysninger om farlige og spærrede Omraader og andre Foranstaltninger som Følge af 
Krigen. Disse Anvisninger og Oplysninger kan indhentes hos:

a) De tyske Myndigheder (Hafenkommandant, Hafenkapitan).
b) De norske Myndigheder (Havnefogederne).

3. Rejsen maa aldrig fortsættes ud over det Punkt, som Oplysningerne fra tyske 
eller norske Myndigheder strækker sig til, uden at der paa dette Punkt bliver indhentet 
nye Oplysninger.

4. Der maa aldrig afviges fra Rejseruten efter egen Beslutning, uden naar det 
drejer sig om Havsnød eller andre tvingende Omstændigheder.

5. Ved Dagslys skal der altid føres et let kendeligt Nationsflag. Herved ude
lukkes Forveksling fra de tyske Sø- og Luftstridskræfters Side, og Kystvagtstationerne 
faar Anledning til at give Underretning om nye Kursanvisninger o. s. v.

6. Mørklægningsforskrifter i Havn og Regler for Føring af Ankerlanterner skal 
følges nøjagtigt.
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7. Anvisning for Sejlads fia Trondheim til Kristianssand S.:
a) Trondheim—Stavanger: Indenskærs Sejlads.
b) Stavanger—Kristianssand S.: Sejlads langs med Land. Det tyske Fareomraade i 

Skagerrak maa ikke passeres. Sejladsen gaar gennem Kristianssand S. Havn.
8. Sejlruter E. for Fareomraadet:

a) Kristianssand S.—Oslo: Sejlads indenfor 5 Sm af Land.
b) Kristianssand S.—Hirtshals: Sejlads langs en ret Linie mellem de to Pladser. Under 

ingen Omstændigheder maa man komme W. for denne Linie.
Fra Hirtshals holdes under Kysten til Frederikshavn. Ved Anduvningstønden 

Frederikshavn ligger et lysk Vagtskib med det internationale Flag F. Her maa An
visninger for Rejsens Fortsættelse indhentes.

(Det norske Direktorat for Skibsfart i Forsyningsdepartementet oplyser, at 
Administrationsomraadets Krigskaskostyre foreløbig ikke tillader Fart paa Hirtshals).

c) Oslo—Kattegat'. Indenfor svensk Territorialfarvand til Vinga Fyrskib, derfra til Frede
rikshavn Anduvningstønde (se videre under 8 b).

d) Oslo—Øresund: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til Punktet 
56° 15' N. 12° 15' E., videre til 56° 06',21 N. 12° 30' E. Paa dette Sted ligger et lysk 
Vagtskib med det internationale Flag F. Her maa nærmere Anvisninger for den 
videre Sejlads indhentes.

e) Oslo—Bælterne: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til Punktet 
56° 15' N. 12° 15' E., videre til 56° 09' N. 11° 45' E„ videre til 56° 09' N. 11° 15' E. 
og videre til 56° 05', 9 N. 11° 09', 05 E. Paa dette Sted ligger et tysk Vagtskib med det 
internationale Flag F., hvor der maa indhentes næimere Anvisning for den videre 
Sejlads.

9. I Havn skal man lade Radiostationer forsegle. Radiotelcgrafering bliver kon
trolleret. Uberettiget Anvendelse af Radiostation til Skade for det tyske Rige bliver straffet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/141 1942.

214. Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
(E. f. S. Nr. 8/207. Oslo 1941).

1. Skibe og Fartøjer har Vigepligt overfor Minestrygere, der arbejder gruppevis. 
Disse Grupper, der gaar i bred Formation, er kendelige som manøvreudygtige derved, 
at de enkelte Fartøjer i Gruppen fører de 2 sorte Balloner paa Masten, som foreskrevet 
i Søvejsreglerne.

2. Minestrygere, der arbejder enkeltvis, gaar, ogsaa med udsatte Strygeredskaber, 
efter Søvejsreglernc og har Vigepligt som andre Skibe. Under Udsætning og Indbjærg- 
ning af Redskaberne viser de deres forbigaaende Manøvreudygtighed ved at vise 2 sorte 
Balloner paa Masten.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/142 1942.

215. Norge. Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
(E. f. S. Nr. 17/398. Oslo 1942.)

Der er udlagt Landminer langs den norske Kyst. I Tilfælde af Nødlanding hen
stilles det til Søfolk og Fiskere at henlede Opmærksomheden paa sig ved Tegn eller Raab 
og at vente, indtil de kan blive ført gennem de farlige Omraader af Bevogtningsmand
skabet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1329 1942.

216. Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 26/1168. Stockholm 1942.)

Det meddeles, at Afmærkningen ved den svenske Kyst fra Or skårs Fyr paa c. 
60° 32' N. 18° 23' E. rundt om Falsterbo til den norske Grænse samt ved Gotlands og Olands 
Kyster indtil videre ikke vil blive udlagt i den Udstrækning, hvori den angives i Søkortene. 
Det tilraades derfor de søfarende at udvise største Forsigtighed under Sejladsen.

Neutralitetsløbet berøres ikke af ovennævnte Indskrænkninger i Afmærkningen. 
(E. f. S. Nr. 26/969 1942.)

217. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
(U. f. s. Nr. 14/755. Stockholm 1941, U. f. s. Nr. 18/755, 18/757 og 39/1826. Stockholm 

1942.)
Hans Majestæt Kongen af Sverige har udstedt følgende Forskrifter, som er traadt i 

Kraft, vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand under visse ekstraordinære Forhold.
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§ i-
Disse Forskrifter vedrører indenfor svensk Kystfarvand alle Skibe og Fartøjer 

uanset deres Størrelse og Fremdrivningsmaade, som ikke tilhører det svenske Riges eller 
fremmede Staters Krigsmagt.

§ 2-
Ved svensk Kystfarvand forstaas i disse Forskrifter:

a) Havne, Havneindløb og Bugter ved Rigets Kyster samt de til Havet hørende 
Farvande, som ligger indenfor og imellem de udfor Kysterne beliggende Øer, Holme og 
Skær, som ikke til Stadighed er overskyllet af Havet, samt

b) de til Havet hørende Omraader indtil en Afstand af 4 Sm eller 7408 in fra Ri
gets Landomraader eller fra Linier, som mod Havet danner Grænse for de under a) nævnte 
Farvandsafsnit. Omraaderne strækker sig dog højst indtil Grænsen for andet Lands Terri
torialfarvand eller til en ved særlige Forskrifter bestemt Grænse.

§ 3.
Ethvert Dæksfartøj skal Døgnet rundt have Nationalflaget hejst under Gang, 

ligesaa indenfor de i § 11—§ 15 nævnte Omraader, samt naar det ligger til Ankers eller 
fortøjet, hvis Besætning er paamønstret.

Fartøj, som er udrustet med Radiomodtager til Modtagelse af Signaler paa inter
national Frekvens 500 kc/s (600 m) og ikke befinder sig paa svensk Havneomraade, skal, 
naar Flyvemaskine er inden for Synsvidde, iværksætte Lytning paa ovennævnte Frekvens.

§ 4.
1. Prajes et Fartøj af Fartøj eller Flyvemaskine tilhørende Krigsmagten, eller 

fra Befæstning eller Post i Land, skal Føreren af det prajede Fartøj straks stoppe, om 
nødvendigt ankre, og maa ikke fortsætte Rejsen før Tilladelse fra den prajende er givet. 
Dersom Farvandet og Omstændighederne iøvrigt tillader det, bør Føreren samtidig lade 
Fartøjet gire ud af Kurs for tydeligere at vise, at Prajningen er forstaaet og adlydes.

Føreren er pligtig at besvare Signaler og mundtlige Henvendelser fra den prajende. 
Ved Besvarelse af Signaler maa Føreren ikke benytte Radio, da Forbud mod Radiosigna
lering er udstedt i anden Sammenhæng.

2. Prajning fra Fartøj, Befæstning eller lign, i Land sker ved Afgivelse af inter
nationalt Signal TFZ med Signalflag, Signallanterne, Projektør, Dampfløjte eller Sirene.

Om fornødent efterfølges Prajesignalet af et eller flere Varselskud (løse Kanon
eller Geværskud eller skarpe Skud, der vander nær det prajede Fartøj) eller ogsaa en lang 
Fløjte- eller Sirenetonc, sidstnævnte dog ikke, naar Prajesignalet er afgivet ved Lydsignal- 
lering. Om fornødent anvendes to eller flere af disse Prajningsmetoder samtidig.

3. Prajning fra Flyvemaskine sker,
ved Afgivelse af internationalt Radiosignal EHNEIi. paa international Frekvens 500 kc/s 

(600 m),
ved Afgivelse af internationalt Signal TVZ med Signallanterne eller
ved skriftlig Prajeordre, affattet paa svensk, engelsk og tysk, som i Rapporthylstre ned

kastes til Fartøjet.
Om fornødent efterfølges Prajesignalet (-ordren) af Varselskud (skarpe Maskin

geværskud) eller Prajebomber, som nedkastes ved Siden af det prajede Fartøj.
Om fornødent anvendes en eller flere af disse Metoder samtidig.
Efter at Prajesignalet (-ordren) er afgivet og adlydt, meddeles yderligere Ordre til 

Fartøjet enten pr. Radio paa international Frekvens 500 kc/s (600 m) eller med Rapport
hylster. Saadan Ordre affattes i første Tilfælde ved Hjælp af Signaler fra den internatio
nale Signalbog og i det sidste Tilfælde paa svensk, engelsk og tysk.

§ 5.
Skibsførere er pligtig at lade deres Fartøj underkaste Visitering af behørig civil 

eller militær Myndighed.
Ved Visitering paaligger det Skibsføreren at medvirke til at lette ved Forret

ningens Foretagelse, samt give forlangte Oplysninger om Fartøjet og dets Rejse.
Visiteringen kan af Undersøgeren indskrænkes til at omfatte Eftersyn af Passer

seddel, paa hvilken Visiteringen da paategnes. Underkastes Fartøjet desuden Undersøgelse 
af Skibspapirerne eller Skibsvisitering, skal Undersøgeren give Skibsføreren en Visiter- 
seddel eller notere Visiteringen i Skibsdagbogen.
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§ 6.
1. Ved Sejlads gennem et Farvand, hvor der er udlagt Miner, skal Skibsføreren 

nøje følge de Bestemmelser om Brug af Statslods eller Minelods samt om Sejlrute, som 
Chefen for Marinen maatte have fastsat. Disse Bestemmelser indeholder aldrig Fritagelse 
for Pligt til at benytte Statslods efter den gældende Lodsforordning.

Chefen for Marinen kan, om det anses nødvendigt, bestemme, at Forskrifterne 
i § 10, Punkt 3, c) og d) skal anvendes paa Sejlads i Omraader med udlagte Miner, selv om 
disse ikke er henregnet til forbudte Omraader, og, med Hensyn til Punkt 3 d), uanset om 
Forskrift i den Retning meddeles i Passerseddel til Skibet.

2. Dersom Lodsning af Skib gennem et Omraade med udlagte Miner udføres 
saaledes, at Skibet bliver beordret til at følge efter et Skib eller Fartøj, der hører til Krigs
magten eller Lodsvæsenet eller et andet Skib, som har behørig Lods om Bord, da skal 
førstnævnte Skib holde sig i den mindst mulige Afstand fra det foran værende Skib og nøje 
følge dets Vej samt give Agt paa dets Fartsignaler. Disse Signaler, som afgives om Dagen 
med Svingflag, saakaldte Semaforflag, og i Mørke og Taage ved Fløjte, Sirene, Taagehorn 
eller andet Lydapparat, er

om Dagen:
for „Frem“: Flaget holdes med udstrakt Arm vandret.
for „Stop“: Flaget holdes med opstrakt Arm opad og svinges til begge Sider,
for „Bak“: Flaget holdes med vandret, udstrakt Arm lodret nedad.

i Mørke eller Taage:
for „Frem“: Signalerne „Sluttegn“, „C“ (• — •—• — • — • )
for „Stop“: Signalerne „Sluttegn", „H“ (•—•—• • •••) 
for „Bak“: Signalet „S“ (• • •).

Til Tegn paa, at Signalet er forstaaet. afgives samme Signal fra det efterføl
gende Skib.

§ ?•
Skibsføreren skal tilse, at Fotografering, Skitsering, Opmaaling eller andet, som 

er eller kan lede til Udforskning af Rigets Forsvarsværker, ikke foretages af en paa Fartøjet 
beskæftiget eller paa anden Maade medfølgende Person, samt at der ikke foretages anden 
Lodning og Opmaaling af Farvand end uundgaaeligt for at sikre Fartøjets Sejlads.

Skibsføreren skal tage Fotografiapparater, Maaleinstrumenter, Radioapparater, 
Kikkert og andet, som kan benyttes til Spionage, i Forvaring i den Tid, hvor Spionage 
er mulig.

§ 8.
Det er Skibsføreren paalagt nøje at følge de af Telegrafvæsenet udfærdigede sær

skilte Forskrifter angaaende Benyttelse af Fartøjets Radioanlæg.

§Sa.
Dersom et Skib, hvis Størrelse overstiger 300 Registertons, skal oplægges eller 

tages ud af Drift af anden Grund end Klasning, Ombygning, Reparation eller Eftersyn, 
skal der med Hensyn til Oplægningssteder indenfor svensk Kystfarvand og andre Forhold, 
der vedrører Oplægningen, iagttages de Forskrifter, som Chefen for Marinen i Samraad 
med Statens Trafikkommission maatte meddele.

Er et Skib, som ovenfor nævnt, oplagt eller taget ud af Drift af anden Grund end 
Klasning, Ombygning, Reparation eller Eftersyn, er Skibet pligtigt til at flytte til anden 
Oplægningsplads indenfor svensk Kystfarvand, saafremt Chefen for Marinen efter Samraad 
med Statens Trafikkommission, maatte bestemme dette. Skibet er iøvrigt pligtigt til at 
rette sig efter alle øvrige, hermed forbundne Forskrifter.

. § 9-
Et Skib, der kommer fra Udlandet, eller som er undervejs til Udlandet, maa 

kun i Tilfælde af Nød anløbe andre Havne end de, der er aabne for den sædvanlige uden
landske Trafik, og Skibsføreren skal i saa Fald straks efter Ankomsten anmelde Forholdet 
til den civile eller militære Myndighed, hvem Kontrollen med Havnens Trafik nærmest 
paahviler.

§ 10-
1. Selv om Bestemmelserne i § 9 ikke lægger Hindringer i Vejen derfor, maa 

intet Fartøj, undtagen i Tilfælde af Nød, uden særlig Tilladelse løbe ind i eller flytte sig
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inden for de Krigshavne og lignende Dele af svensk Kystfarvand (forbudte Omraader), 
som omhandles i §§ 11—15.

Tilladelse skal søges hos de i §§ 11—15 a anførte Myndigheder.
2. Saafremt den efter Punkt 1, søgte Tilladelse gives, udfærdiges Passerseddel i 

2 Eksemplarer, af hvilke det ene, forsynet med Skibsførerens Forsikring om at holde sig 
de deri givne Forskrifter efterrettelig, bliver beholdt af den Myndighed, som udfærdiger 
Tilladelsen.

Naar Tiden er udløbet, eller den Rejse er afsluttet, for hvilken Tilladelsen gælder, 
skal Passersedlen snarest tilbagesendes til Myndigheden, der udfærdiger den.

3. Under Sejlads i de i Punkt 1 omhandlede Omraade paahviler det Skibs
føreren

a) udelukkende at benytte de Sejlløb, som maatte blive bestemt i særlige For
ordninger, for saa vidt ikke Tilladelse til Besejling af andet Sejlløb meddeles i Passer
sedlen, eller Skibet er i Nød,

b) at anvende behørig Lods, ikke kun naar det fordres efter den gældende Lods
forordning, men ogsaa, naar den Myndighed, som udfærdiger Passersedlen, bestemmer det. 
Saafremt man ikke kan faa behørig Lods efter at have bestilt Lods eller efter at have af
givet Lodssignal, er det dog tilladt Skibsføreren, som skal gøre Bemærkning om det pas
serede i Skibsjournalen, at fortsætte Rejsen med Signal for Lods hejst, indtil anden Be
stemmelse tages af militær Befalingsmand, som maatte mødes, eller til behørig Lods 
kommer om Bord,

c) at medtage det Bevogtningsmandskab, som vedkommende militære Befalings
mand maatte beordre om Bord, samt efterkomme de af Bevogtningsmandskabet givne 
Ordrer,

d) at, saafremt det bestemmes i Passersedlen, at de ombordværende under Passage 
af et givet Omraade skal opholde sig under Dæk, da at drage Omsorg for, at disse med 
Undtagelse af de, der har Ansvaret for Skibets Navigation, samt Rorgængeren og Udkiggen 
befinder sig om Læ paa saadanne Steder, hvorfra Udsigt er forhindret.

4. Bestemmelserne i denne Paragraf gælder ikke for Fartøjer, der hører til Lods
eller Toldvæsenet, eller for Fartøjer, som af anden civil Myndighed anvendes til Politi
tjeneste eller lignende Formaal.

§ 1L
1. Stockholms Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør 

forbudt Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Simpnåsklubbs 
Fyr og Linien Landsorts Fyr—Fastlandets S.-Pynt ved Kållvik (E. for Tvåren).

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Stockholm.

§ !2.
1. Karlskrona Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand er forbudt 

Omraade, der strækker sig mellem Meridianen gennem Torhamns Udde og Meridianen 
15° 09' E.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Karlskrona.

§ 13.
1. Goteborg Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør et for

budt Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Lekskårs Baake og 
Breddeparallellen gennem Tistlarnes Fyr.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Goteborq.

. § !4-
1. Svensk Kystfarvand ved Angermanélvens Munding udgør et forbudt Omraade, 

som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Hogbondens Fyr og Breddeparallellen 
gennem Hårndns Sydodde.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Hårndsand.

§ 15.
1. Svensk Kystfarvand ved Gotlands nordøstlige Del udgør forbudt Omraade, 

som strækker sig fra Meridianen gennem Hallshuks Fyr rundt Fåro til Breddeparallellen 
gennem Magb Fyr (SE. for Slite).
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2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Visby.

§ 15 a.
Tilladelse til at besejle mere end eet af de i §§ 11—15 nævnte Omraader maa gives 

af Chefen foT Marinen. (Se dog nedenfor).

Ad § 8: Det er samtlige svenske Skibe og Luftfartøjer, der ikke tilhører Krigs
magten, samt alle udenlandske Skibe og Luftfartøjer forbudt at anvende Radiosender i 
eller over svensk Kystfarvand.

Denne Bestemmelse omfatter ikke Afgivelse af Meldinger i Tilfælde af Nød eller 
vedrørende Luftfartens Sikkerhed, ej heller berører den Tilfælde, hvor Militær-, Lods-, 
Told- eller Politimyndigheder af særlige Grunde maatte give anden Ordre. (U. f. s. 
Nr. 39/2596 og 39/2597. Stockholm 1939.)

Til de forbudte Omraader henregnes Havnene ved følgende Steder:
Indenfor Vestkystens Marinedistrikt: Stromstad, Lysekil, Uddevalla, Varberg 

og Halmslad,.
Indenfor Øresunds Marinedistrikt: Hålsingborg, Landskrona, Malmo og Trelleborg.
Indenfor Sydkystens Marinedistrikt: Ystad, Simrishamn, Åhus, Solvesborg, Karls

hamn, Kalmar og Oskarshamn.
Indenfor Gotlands Marinedistrikt: Visby.
Indenfor Østkystens Marinedistrikt: Våstervik, Norrkoping og Oxelosund. (U. f. s. 

Nr. 16/903. Stockholm 1940).
I Stockholms Skærgaard er det yderligere forbudt at besejle Hårsfjården, Målby- 

fjården, Ådfjården og Skramsosund. Omraadets S.-Grænse er Skramsosund Indsejling, 
E.-Grænsen er en Linie mellem Musko og Gåid, trukket i N.-lig Retning gennem Åggskdren. 
(U. f. s. Nr. 39/1826. Stockholm 1942.)

1. Cheferne for Marinedistrikterne er bemyndiget til at give Tilladelse til Besej
ling af forbudte Omraader i mere end eet Marinedistrikt.

2. Som Følge af ovenstaaende skal Ansøgninger om Tilladelse til at besejle for
budte Omraader indsendes paa følgende Maade:

a) Ansøgninger om at besejle forbudte Omraader indenfor et enkelt Marine- 
distrikt skal stiles til vedkommende Marinedistriktschef og adresseres i Henhold til det 
følgende Punkt 3.

b) Ansøgninger om paa samme Rejse eller i et bestemt Tidsrum at besejle forbudte 
Omraader indenfor mere end eet Marinedistrikt stiles til den Marinedistriktschef, 
under hvilken Ansøgeren formener, at Sagen naturligst henhører. Ansøgningen adresseres 
i Henhold til Punkt 3.

3. Ansøgninger, stilet til Marinedistriktschcferne, om Tilladelse til at besejle 
forbudte Omraader, adresseres, som følger:

N orrlandskustens marindistrikt: Chefen for Sj bf artskontrollen. Marindistriktet, 
Hårnosand. Telefon: Hårnosand 3337—3340.

Ostkustens marindistrikt: Bevakningschefen i Stockholm. Kungstrådgårdsgatan 10. 
Telefon: 11 53 77 og „Marindistriktet/1 356.

Gotlands marindislrikt: Chefen for Gotlands marindistrikt. Visby. Telefon: Navne- 
opkaldning Marindistriklet.

Sydkustens marindislrikt: Chefen for Sjofartskontrollen. Marindistriktet Karls
krona. Telefon: 32 42 eller „Marindistriktet*- 20.

Oresunds marindislrikt: Chefen for Sidfartskontrollen. Marindislriktet Malmo. 
Telefon: 7 1015.

Våstkustens marindistrikt: Chefen for Sjofartskontrollen, Brostromia. Gotebarg. 
Telefon: 11 54 44 og 11 51 05.

4. Ovennævnte Ansøgninger skal indeholde følgende Oplysninger: 
Skibets Navn og Nationalitet.
Skibets Bruttotonnage.
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Besætningens Antal.
Lastens Beskaffenhed.
Eventuel. Bevæbning til Selvforsvar.
Oplysninger om Radioanlægget.

Endvidere i den Udstrækning, som følgende Oplysninger kan gives i Forvejen: 
Antal Passagerer, 
samt for svenske Skibes vedkommende:
Antal udenlandske Undcrsaatter om Bord.

I Tilslutning til ovenstaaende Forskrifter er bestemt, at de i § 10, Punkt 3 a om
talte Sejlløb er følgende:

1. Stockholm Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand. 
Simpnåsklubb—Kapellskår.
Kapeliskar—M oja—Kanholmsfjården—N åmnd dfjården.
Kapellskår—Blidosund—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Kapellskår—Trålhavet.
Kapellskår—Norrtålje.
Kapellskår—Våddo kanal.
Kapellskår—E. Saxarfjården—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Kalvo Fyr—Vindostrom—Stavsnås udde.
Trålhavet—Osterskår.
Trålhavet—Oxdjupet.
Trålhavet—Kodjupet.
Trålhavet—Lnndalssundet—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Jungfrufjården—Baggensfjården.
Nåmndåfjården—Dalar oskans.
Dalaroskans—Landsort.
Måsknuv— Viksten—Landsort.
Nynåshamn—W. Bedaron—Landsort.
Nynåshamn—Måsknuv.
Viksten—W. Rdlco.
Landsort—W. Roko.
W. Roko—Sodertålje.
W. Roko—Tullgarnsviken.
W. Roko—Trosaviken.
W. Roko—Hållsviken.
W. Roko—Såvdsund.
Såvosund—Sodertålje.

Endvidere samtlige Sejlløb indenfor Kodjupet, Oxdjupet, Baggensfjården og 
Sodertålje.

2. Karlskrona Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand:
Sejlløbet gennem S.-lige Indsejling til Karlskrona, SW.-lige Løb (W. om Elle- 

bådan Grund).
Sejlløbet gennem E.-lige Indsejling til Ronnéby (Danzigergatt).
W.-lige Sejlløb til Ronneby (W. om Gåsfeten).
Det indenskærs Sejlløb Karlshamn—Farvandet SW. for Gokalv, hvor Ruten 

lægges gennem særligt anordnet Løb mellem Dunso og TJlvaskår.
3. Goteborg Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand:
Sejlløbet Marstrandsfjorden—Danafjorden gennem Stora Kalvsund.
N.-lige og S.-lige Indsejling til Kållo Fjord ved St. Oset.
Indsejlingen til Hono Rod.
W.-lige og NW.-lige Sejlløb til Hono Klåva (mellem Hono Huvud og Tjuva).
Vinga Sejlløb.
Bolto Sejlløb.
Måholmsgattet og Sejlløbet mellem Styrso og Vargo (mellem Håstbådan og Svarlskår).
S.-lige Sejlløb til Goteborg.
4. Svensk Kystfarvand ved Ångermanålvens Munding:

Storo N. og Gronviksgrund—Storfjården.
Storfjården—Norafjården.
Lungo S.—Ålandsfjården og Hårnosand.
Lungo W.—Hemso og Åbordso (Sannasundet).
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5. Svensk Kystfarvand ved Gotland NE.-lige Del: 
Sejlløbene til og i Kappelshamnviken.

— til og i Fårdsund.
Sejlløbet til Slite mellem Grundet og Enholm (Djuploppet).

— til Bungenås.
— til Smqjen og Rutehamn (Valleviken).
— til St. Olofsholm.

Den tidligere permanente Søfartskontrol ved (Begrund paa c. 60° 21' N. 18° 27' E., 
ved Svartklubben paa c. 60° 11' N. 18° 50' E. og ved Oaxen paa c. 58° 58' N. 17° 43' E. 
er indtil videre inddraget. Visitering foretages kun paa Foranledning af særlige Forhold. 
Handelsskibe, som ankommer til ovennævnte Stationer, kan saaledes uhindret passere, 
saafremt de ikke stoppes ved Signal fra Skib eller Fartøj, som fører svensk Orlogsflag, og 
som om Natten giver sig til Kende som svensk Orlogsfartøj. (U. f. s. Nr. 1/39. Stock
holm 1941).

(E. f. S. Nr. 1/143 og 39/1366 1942.)

218. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norr-
bottens Len.

(U. f. 8. Nr. 24/1234. Stockholm 1941.)
A. Udover de almindeligt gældende, Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor 

svensk Kystfarvand gælder for Norbottens Lens vedkommende (Kystomraadet fra 65° 
04' N. til den finske Grænse) følgende Bestemmelser:

1. Indenfor Norbottens Lens samtlige Kystfarvandsomraader maa Fartøjer af 
hvilken som helst Art (Motor-, Sejl- og Robaade iberegnet) ikke uden særlig Tilladelse 
af Stedets Politichef fortøjes eller forankres ved udenlandske Fartøjer. Det er ligeledes 
forbudt paa anden Maade at søge eller opretholde Forbindelse med udenlandske Fartøjer.

2. Vedrørende Sejladsen til og fra Luleå Havn gælder følgende:
a. Told- og Politivisitation af Skibe, bestemt til Luleå, foregaar i Germandofjården 

eller i Havnen.
b. Angaaende Berettigelse til at indgaa i Havnen gælder de samme Forskrifter, 

som meddeles, naar Skibet ankommer til Germandofjården.
c. Samtlige Skibe paa 1200 Nettoregistertons eller derover, med Undtagelse af 

svenske Skibe i regulær Indenrigsfart, skal under udgaaende gennem Tjuvholmssundel 
være assisteret af Bugserbaad.

Det er forbudt at ankre i Tjuvholmssundel Syd for en Linie, der gaar vinkelret 
paa Sejlløbets Retning og gennem N.-Enden af W.-lige Side af Kanalen, og Nord for en 
Linie tværs over Sundet gennem den i Sundet værende Bro paa Tjuvholmen.

Enhver Forholdsordre, som mundtligt, skriftligt eller pr. Signal afgives fra Land, 
Skib, Baad eller Luftfartøj, af Befalingsmand eller Underbefalingsmand ved Krigsmagten 
(Sveriges frivillige Motorbaadskorps iberegnet) eller af Personel ved Politiet, Toldvæsenet 
eller Lodsvæsenet, skal nøjagtigt efterkommes.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/144 1942.

219. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser
for forbudte Omraader.

(U. f. s. Nr. 28/1410. Stockholm 1941.)
Herved meddeles følgende Grænser for forskellige forbudte Omraader.
Oxelosund. Oxeldsunds Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 

indenfor Linien: Brannåshalvons E.-ligste Pynt—Marieskår Baake—Femorehuvud Fyr— 
Femdresund.

Norrkoping. Norrkoping Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Skanåsudde—Djurdns NW.-Pynt.

Våstervik. Våsterviks Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in
denfor Linien: Pynten NW. for Ekholmen (E. for Grånso)—Våsterbådans Fyr—Slickskårs 
Fyr—Spåro Fyr—Grono S.-Pynt.

Visby. Visby Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor en 
Cirkel med Visby yderste Bølgebryder som Midtpunkt, og Radius 500 m.
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Oskarshamn. Oskarshamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Ålgårdsskårs Varde—Saxskårs SE.-Pynt—Grimskallens norra Fyr.

Kalmar. Kalmar Havn indenfor en Linie fra Tjårhovels E.-Pynt til Kvarnhol- 
mens E.-Pynt.

Karlshamn. Karlshamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Vågga uddes S.-Spids—Stårno SE.-Pynt.

Solvesborg. Solvesborg Havn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
en Linie fra Lodsudkigsstationen SW. for Yderhavnen, derfra til Kuggskårs Fyr og derfra 
til Våstra Nås.

Åhus. Åhus Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor Li
nien: N.-lige Baake—Klokketønden Åhus yttre redd—Nataliagrundet—Revhaken.

Simrishamn. Simrishamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor en Cirkellinie med S.-lige Bølgebryders Hoved som Centrum og Radius 300 m.

Ystad. Ystads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Revsnabben—Antilopgrunds Sømærke med Ballon og Kost—St. Sjoudden.-

Trélleborg. Trelleborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in
denfor Linien: Gislovs Fiskerifyr—Trelleborgs Fyr—Slavstens uddes S.-Spids.

Malmo. Malmo og Limhamns Havne samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfar
vand indenfor Linien: NE.-Hjørnet af Bølgebryderen N. for Industrihavnen—Roder 
Prick—Stagen med Kost ved Trindelrånnans N.-lige Del—Stenorens W.-Pynt.

Landskrona. Landskrona Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Borstahusens S.-lige Mole—Larvarabbens Klokketønde—Stengrund— 
Oresundsværftets S.-Pynt.

Hålsingborg. Hålsingborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Råd Havnefyr—Knåhakens Stage med Kost og Ballon—et Punkt 1 Sm 
215° fra Kårnan—Punktet paa Kysten N. for sidstnævnte Punkt.

Halmstad. Halmstads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in
denfor en Linie, der fra den S.-lige Havnekajs Yderende gaar i RetningNord til Stranden 
Nord herfor.

Varberg. Varbergs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Fæstningens SW.-Hjørne—Skrivareklippans S.-Pynt—Klevetis E.-Pynt (paa 
Gettero).

Lysekil. Lysekils N.-lige Havn indenfor en Linie mellem Cisternerne paa Havnens 
W.- og E.-Side.

Lysekil S.-lige Havn indenfor Linien: Slågga S.-Pynt—Tovas N.-Pynt—Groto 
Rev—Stranden N. herfor.

Uddevalla. Uddevalla Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in
denfor Sunningesundets Fyrlinie.

Stromstad. Stromstads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Nolholmens S.-Pynt—Bugten midt paa Killingsholms S.-Side—Furu- 
holms W.-Pynt—Sodra Bjdrkholmens S.-Pynt—Rosebergets S.-Pynt.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/145 1942.

220. Sverige. Ostra militårområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
(U. f. s. Nr. 32/1486. Stockholm 1942.)

Uden særlig Tilladelse er det indenfor Ostra miltårområdet forbudt at fotografere 
eller udføre Afbildninger eller Beskrivelser af Skib, Luftfartøj, Anlæg, Indretning eller 
Omraade, som tilhører eller benyttes af Forsvarsvæsenet eller for dets Regning.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 32/1149 1942.
221. Sverige. Stockholm Havn. Færdselsforbud.

(U. f. s. Nr. 45/2130. Stockholm 1942.)
Der forbydes alle uvedkommende Adgang til Stockholm Frihavn, Louddshamnen 

samt afspærrede Dele af Skeppsbron, Stadsgårdshamnen, Vårtahamnen og Hammarby- 
hamnen.

Indenfor ovennævnte Dele af Stockholm Havn er det alle uvedkommende forbudt 
at være i Besiddelse af Sprængstoffer.

Det forbydes endvidere at fotografere ovennævnte Dele af Stockholm Havn eller 
at fotografere indenfor nævnte Dele af Havnen samt iøvrigt at udfærdige Afbildninger 
eller Beskrivelser deraf eller derfra.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1567 1942.
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222. Sverige E.-Kyst. Passcrsedler og Passerkort for E.-Kystens Marine distrikt.
(U. f. s. Nr. 26/1474. Stockholm 1940.)

Ansøgninger og Forespørgsler angaaende Passersedler, Passerkort m. m. for 
Sejlads, Fiskeri etc. indenfor de Omraader af E.-Kystens Marinedistrikt, der er erklæret 
for forbudte eller minefarlige Omraader, skal stiles til den kommanderende Admiral i 
E.-Kystens Marinedistrikt, Stockholm, og indsendes til:

1. For Omraadet Bjorn Fyr—Simpnåsklubb Fyr: Bevakningschefen i Or egrund, 
Hotell Klippan, Oregrund, Tel. 51.

2. For Omraadet Simpnåsklubb—Linien Landsort Fyr og Kaftudden ved Yttre 
Hållsviken: Bevakningschefen i Stockholm, Hotell Esplanade, Stockholm 7, Tel. 11 53 77.

3. For Omraadet Linien Landsort Fyr og Kaftudden ved Yttre Hållsviken— 
Kråkelund: Bevakningschefen i Norrkoping, Hotell Standard, Norrkoping, Tel. Navne- 
opkaldning „Standard“.

Gælder Ansøgningen eller Forespørgslen mere end eet Bevogtningsomraade, 
indsendes den til den Bevakningschef indenfor hvis Omraade Rejsen begynder.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/149 1942.

223. Sverige. Falsterbokanalcn. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem
Kanalen.

(U. f. s. Nr. 52/2567. Stockholm 1941 og U. f. S. 47/2224. Stockholm 1942.)
A. Største Skibsbredde og Dybgaaende.

Kanalen maa ikke passeres af Skibe, hvis Bredde overstiger 20 m, og som stikker 
dybere end 0,5 m over Sejlløbets Bund.

B. Passage af Bro og Sluser.
1. Skibe, der ønsker at passere gennem Kanalen, skal i en Afstand af 1 Sm fra 

Molehovederne henholdsvis i Kåmpingebukten og i Hollviken, give Ankomstsignal, som 
gentages, saafremt Lyssignalet, der angiver, at Skibets Signal er opfattet, ikke bliver tændt.

2. Under Sejlads gennem Kanalen skal Skibe nøje følge de Anvisninger, som gives 
gennem viste Passagesignaler, og under ingen Omstændigheder maa man komme Bro 
eller Sluser nærmere end 200 m, uden at Passagesignalerne giver Tilladelse til Passage. 
Grænserne, uden for hvilke der skal stoppes op, er paa E.-Siden af Kanalen angivet ved 
hvide, firkantede Flader, der om Natten er belyst.

C. Rækkefølge mellem ventende Skibe.
Hvis flere Skibe, der gaar i samme Retm'ng, nødsages til at stoppe op, medens 

de venter paa, at Broen eller Sluserne skal blive aabnet, skal Skibene derefter, eet ad 
Gangen, passere gennem Bro eller Sluser i den Rækkefølge, hvori de er ankommet.

Der maa aldrig samtidigt befinde sig mere end 2 Skibe paa Strækningen 
mellem de 2 Sluser.

D. Lydsignaler.
Foruden de almindeligt gældende Signaler skal Skibe under Sejlads i Kanalen 

og Indsejlingsrenderne yderligere anvende følgende Lydsignaler:
—— • Opmærksomheds- og Svarsignal fra N.-gaaende Skib til andet Skib.
• —— Opmærksomheds- og Svarsignal fra S.-gaaende Skib til andet Skib.
—— Jeg er under Gang.
—— —- Jeg ligger stille.

——— —— • Ankomstsignal for Skib, som udefra nærmer sig Indsejlingen 
mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ønskes aabnet.

■ — ——— • • Ankomstsignal for Fartøj, som udefra nærmer sig Indsejlingen
mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ikke behøver at blive 
aabnet for Fartøjets Passage.

E. Tilladt Fart.
Paa Strækningen gennem Falsterbonåset mellem Molehovederne i Kåmpingebukten 

og Molehovederne i Hollviken er den største tilladte Fart 4 Knob.
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F. Lyssignaler.
1. Signaler til Skibe, der ønsker at passere Hollviksbroen eller Sluserne, gives 

baade Dag og Nat. Saavel fra Broens Manøvrehus som fra Slusernes E.-lige Maskinhuse 
bliver givet følgende Signaler med hvidt Lys, der har vedføjede Betydning:

a) 2 Lys vandret for hinanden, 1 fast og 1 Lys med Blink: Stop.
b) 2 faste Lys vandret for hinanden: Gaa til Kaj.
c) 2 faste Lys skraat for hinanden (45° fra den vandrette Linie): Fartøj,

som kan gaa under den lukkede Bro, maa passere.
d) 2 Lys lodret for hinanden, det øverste med Blink, det nederste fast Lys:

Gør klar til at passere.
e) 2 faste Lys lodret for hinanden: Gennemsejling tilladt.

2. Naar Brovagten har observeret et Skibs Ankomstsignal, tændes et Svarsignal, 
til Skibe kommende fra Kåmpingebukten paa S.-Uge Sluses E.-lige Maskinhus, til Skibe 
kommende fra Hollviken paa Broens Manøvrehus. Svarsignalerne bestaar af hvidt Et-Blink.

Hvis de elektriske Signaler er i Uorden, gives Signalerne ved Hjælp af hvide 
Signaltavler med hvide Reflektorer.

G. For N.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med rødt Hurtigblink ved det E.-lige Molehoved i Kam/pinge- 

bukten, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende og Længde er muligt 
at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne c. 250 m S. for S.- 
lige Sluse.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys, skal Skibet mindske Farten og om muligt 
stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Signalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme nogen af Sluserne nærmere end 200 m, før Signalet 
„Gennemsejling tilladt" gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop“, skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 m S. for

S.-lige Sluse.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt"', fortsætter Skibet uden Ophold gennem 

S.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 

enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar det første Skib gennem Broen. 

Selv om Passagen ogsaa er fri for næste Skib, slukkes dog Signalet i 10 Sekunder, hvor
efter det atter tændes og gælder da for det næste Skib, der staar for Tur.

Er der ikke fri Passage for et efterfølgende Skib, slukkes Signalerne i 10 Sekunder, 
og derefter tændes Stopsignalet.

9.. Naar den S.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden henvendes paa de 
Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved N.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop" fra N.-lige Sluse, tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 m N. 

for S.-lige Sluse. Har Skibet passeret disse Duc d’Alber, fortøjes ved Duc d’Alberne 
c. 250 m S. for N.-lige Sluse.

12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold 
gennem Slusen og Broen.

H. For S.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med hvidt Hurtigblink ved Klagshamn eller ved det E.-lige 

Molehoved i Hollviken, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende 
og Længde er muligt at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne 
indenfor Bølgebryderne i Hollviken.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys paa E.-lige Molehoved, skal Skibet mindske 
Farten og om muligt stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Sig
nalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.
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3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddclelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme Broen nærmere end 200 m, før Signalet „Gennem
sejling tilladt" gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop“, skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes, Skibet til Duc d’Alberne i Havne

bassinet i Hollviken.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem 

Broen og N.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 

enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar første Skib gennem Broen. 

Selv om Passagen ogsaa er fri for næste Skib, slukkes dog Signalet i 10 Sekunder, hvor
efter det atter tændes og gælder da for det næste Skib, der staar for Tur.

Er der ikke fri Passage for et efterfølgende Skib, slukkes Signalerne i 10 Sekunder, 
og derefter tændes Stopsignalet.

9. Naar Broen og den N.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden hen
vendes paa de Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved S.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop", tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne c. 250 m S. 

for N.-lige Sluse. Har Skibet passeret disse Duc d’Alber, fortøjes ved Duc d’Alberne 
c. 200 m ’N. for S.-lige Sluse.

12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem 
S.-lige Sluse.

J. Forskellige Bestemmelser.
1. Det er forbudt:

a) at fastgøre Trosser eller Liner i Bro, Sluser, Afviserværk eller lignende,
b) uden gyldig Grund at ligge stille i Kanalen,
c) i Kanalen at udkaste Aske, Olie eller lignende, som kan foraarsage For

mindskelse af Vanddybde eller Forurening,
d) at have Kæde, Wire eller lignende hængende udenbords paa en saadan 

Maade, at de over Kanalen lagte Undervandskabler eller Sluseportene kan beskadiges 
derved.

2. Hvis et Skib synker eller grundstøder i Kanalen, paahviler det Skibets Fører 
eller Reder uopholdeligt at fjerne det herfra; i modsat Fald vil det paa Skibets eller 
Rederiets Bekostning blive fjernet af det Offentlige.

3. Ved Overtrædelser af ovennævnte Forskrifter og Bestemmelser er Skibet 
eller Rederiet pligtig til at erstatte derved fremkomne Skader.

(E. f. S. Nr. 1/151 og 47/1623 1942.)

224. Sverige. Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
(U. f. b. Nr. 30/1350. Stockholm 1942.)

Skibe, som af de visiterende Fartøjer har faaet Tilladelse til at passere Falsterbo
kanalen, skal føre følgende Signaler:

om Dagen et særligt Talsignal, sammensat af Talsignalerne 1—5, 
om Natten et særligt Lyssignal, sammensat af højst 2 røde og 2 hvide Lys.

De for hvert Døgn bestemte Signaler meddeles af Søfartskontrollens Skibe efter 
udført Visitation.

Falslerbokanalens S.-lige Indsejling: c. 55° 24' N. 12° 57' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1088 1942.

225. (T). Sveriges S.-Kyst og Sundet. Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer
oprettet..

(U. f. s. Nr. 52/2566. Stockholm 1941.)
For Lodsnirig gennem Falsterbokanalen er oprettet midlertidige Lodsstationer 

ved Kanalens Indløb i Kampingebuklen og i Hollviken.
Lods møder i Kåmpingebukten S. for Stagen med Kost paa 55° 22',fll N. 12° 58', 08 

E. og i Hollviken N. for den S.-ligste sorte Stage med 1 Ballon paa 55° 26',B8 N. 12° 54',63 E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/152 1942.



59 Nr. 1.

226. Sverige. Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hollviksbroen.
(U.f. b. Nr. 38/1743. Stockholm 1942.)

Hdllviksbroen paa c. 55° 24',6 N. 12° 56',3 E. over Falsterbokanalen passeres i 
Tiden: 1. Oktober 1942—30. April 1943 af nedennævnte planmæssige Tog:

Samtlige Dage: Kl. 0739 og 1643.
Desuden Hverdage: Kl. 0912 og 1521.

— Søn- og Helligdage: Kl. 0855, 1032, 1125, 1550, 1955 og 2048.
— Mandage, Tirsdage, Torsdage og Fredage, der ikke er Helligdage, dog ikke 

Dagen før en Helligdag: Kl. 1743 og 1835.
— Onsdage samt Dagen før en Søn- eller Helligdag: Kl. 1955 og 2048.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1330 1942.

227. Sverige. Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
(Norddeich Radio, 18. Maj 1942.)

Ved Tilgangene til Falsterbokanalen er udlagt Miner, som følger:
1. I Hollviken Syd for en Linie fra Knosen paa 55° 26',35 N. 12° 52', 0 E. til 55° 

26',35 N. 12° 57',20 E.
2. I Kåmpingebukten indenfor en Linie gennem Punkterne: 55° 23',10 N. 12° 

55',80 E., 55° 22',70 N. 12° 55',G0 E. og 55° 22',70 N. 13° 02',8 E.
Gennemsejlingsruten gennem Spærringerne er ikke afmærket. Lodstjenesten 

opretholdes som tidligere.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/744 1942.
(Kort Nr. 132 og 130.)

228. Sverige. Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af
og Sejlads i svensk Kystfarvand.

(U. f. s. Nr. 38/2000. Stockholm 1940.)
I. Anduvning af og Sejlads i Neutralitetsløbet.
1. Anduvning fra Søen af Neutralitetsløbet kan ske hvor som helst mellem Båstad 

og Hallo. Anduvning af den øvrige Del af Neutralitetsløbet skal, saafremt særlig Tilladelse 
ikke er indhentet i Forvejen, finde Sted enten ved Hållo eller ved Rigsgrænsen NE. for 
Nord Htillso.

2. For Sejlads i Neutralitetsløbet mellem Båstad og Hållo skal ikke iagttages 
særlige Forholdsregler. For Sejlads i den resterende Del af Neutralitetsløbet gælder føl
gende Bestemmelser:

a. Skibe, der kommer S. fra, skal anløbe Kontrolpladsen Ost Hållo for Visitation, 
hvilket i Reglen kan ske i Forbindelse med Ombytning af Lods eller Ombordtagning af 
Lods. Efter endt Visitation kan Skibet fortsætte i Neutralitetsløbet, men skal ved Græn
sen af svensk Farvand anløbe Kontrolstationsskibet, som ligger forankret NE. for Nord 
Hållsd, hvor ogsaa Lods kan kvitteres. Kontrolstationsskibet NE. for Nord Hållso er 
et Fyrskib med Siderne mærket Lols.

b. Skibe, der kommer N. fra, skal for Visitation anduve Neutralitetsløbet ved 
det under a. nævnte Kontrolstationsskib, hvor som Regel ogsaa Lods kan faas. Efter 
endt Visitation kan Skibet fortsætte S. over.

c. Skibe, som benytter sig af Neutralitetsløbet mellem Hållo og Rigsgrænsen, 
skal nøje rette sig efter de Forskrifter om Sejladsen eller om Afgivelse af visse Signaler 
paa særlige Steder, som maatte blive meddelt ved ovennævnte Kontrolpladser.

II. Anduvning af andet indre svensk Territorialfarvand 
end Neutralitetsløbet mellem H ål l o og Rigsgrænsen.

3. Uden særskilt, forud modtaget Tilladelse (Passerseddel eller Trafiktilladelse) 
maa et Skib kun anduve svensk indre Territorialfarvand ved følgende Pladser: Stromstad, 
Lysekil, Marstrand, Vinga, Varberg, Falkenberg og Halmstad. Skibe for indgaaende bliver 
her visiteret af Søfartskontrollen efter særligt udfærdigede Forskrifter før eller efter Ind
gang i Havnen ved den respektive Anduvningsplads og modtager efter rigtig afsluttet 
Undersøgelse Passerseddel. Særlige Bestemmelser om Ankring findes i Afsnit V.

4. Andre Havne eller Ankerpladser indenfor indre svensk Territorialfarvand end 
de under 3. nævnte maa kun anduves, saafremt Skibet har modtaget Tilladelse i Form af 
Passerseddel eller Trafiktilladelse.

5. Skibsførere, der ankommer til Havn indenfor Våstkuslens marindistrikt, er 
pligtige til ved Toldvisitation ved Indklarering at fremvise Passerseddel eller Trafik-
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tilladelse. Saafremt han ved Ankomsten ikke er i Besiddelse af skriftlig Tilladelse, skal 
han anmode Søfartskontrollen om en saadan.

III. Særskilte Bestemmelser om Sejlads indenfor G die
borg Krigshavns Omraade.

6. Skibe, som har faaet Tilladelse til at befare indenskærs Sejlløb indenfor Gote- 
borg Krigshavns Omraade, skal, naar de kommer N. fra, anløbe Kontrolfartøj E. for Kålid 
Knippla for Visitation og Modtagelse af Direktiv; hvis de kommer S. fra, anløbes Kontrol
fartøj E. for Vrångo.

Ovennævnte Kontrolfartøjer fører om Dagen det internationale Signal K W, om 
Natten 1 rød Lanterne over 1 grøn Lanterne.

IV. Afgang fra Havn eller Ankerplads.
7. Skibsførere, som ønsker at afgaa fra Havn eller Ankerplads, skal gøre sig be

kendt med de af Søfartskontrollen og andre Myndigheder udfærdigede Forskrifter angaa
ende Afsejling fra Havn samt Sejlads indenfor svensk Territorialfarvand.

V. Særskilte Bestemmelser angaaende Ankring inden
for visse Omraader.

8. Skibe maa ikke uden særskilt, i Forvejen modtaget Tilladelse ankre eller for
tøje indenfor følgende Omraader:

a. Goleborg Krigshavn med Undtagelse af Goteborg Havn, Sålofjard samt Farvan
det SE. for Valo.

b. Omraadet udenfor Lysekil mellem Breddeparallellerne 58° 17',3 N. og 58° 
14' N. samt Meridianerne 11° 20' E. og 11° 28' E.

c. Omraadet N. for Marstrand mellem Linierne: Berlin—Marstrands Tå og 
Backudden—Riso sodra udde—Kårso våslra udde—Tjorns Kyst N.-over—Kårso våstra 
udde—Kystlinien til Berlin.

d. Omraadet i Kungsbackafjorden indenfor Linierne: Stegla udde—Kisteskårs 
norra udde—Brattaskårs sodra udde—Hogards grund—Hållsundsudde—Kystlinien N. 
over til Stegla udde.

VI. I Tilfælde af Nød og Fare maa en Skibsfører afvige fra ovennævnte Bestem
melser, men han skal snarest muligt derefter gøre Indberetning derom til Søfartskontrollen.

VII. Overtrædelse af Bestemmelserne vil blive straffet.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/148 1942.

229. Sverige. Goteborgs og Bollus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over
5 Knob.

(U. f. s. Nr. 30/1351. Stockholm 1942.)
Lods væsenets Fartøjer, der er fortøjet ved Lodsvæsenets Gasstations Bro ved 

Erholmen paa c. 57° 52',4 N. 11° 34',! E. eller ved nogen af Lodsvæsenets Fyr indenfor 
Goteborgs og Bohus Len, og som er ved at bringe Gasbeholdere i Land eller tage dem om 
Bord, fører som Signal herfor en rød Kugle i Rigningen.

Intet maskindrevet Fartøj maa ved ovennævnte Steder passere nogen af Lods
væsenets Fartøjer, der har den røde Kugle vist, samt en Strækning af 100 m paa hver 
Side af Fortøjningspladsen med en Fart, der er højere end 5 Knob.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1089 1942.

230. (T). Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.
(U. f. s. Nr. 30/1518. Stockholm 1941.)

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er følgende midlertidige Lods
farvande oprettet:
Luleå: Fra Kallfjården til Søen ved Ronnskår eller omvendt.
Ronnskår: —■ Søen ved Ronnskår - Kallfjården eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
Romélsd: —■ — — — - Kallfjården eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
Ursviken: — — — Bjuroklubb - Søen ved Ronnskår eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
Bjuroklubb: — — — — - Søen ved Ronnskår eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
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Ratan: Fra Søen ved Bredskår til Søen ved Bjuroldubb eller omvendt,
— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.

Bredskår: — — — — - Søen ved Bjuroldubb eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.

Jårnås: — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.

. — —■ — — Skag - Bråmosund eller omvendt.
Ornskoldsvik: —■ — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.

— — — — — - Bråmosund eller omvendt.
Ulvo — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
— — — — — - Bråmosund eller omvendt.

Hårndsand: — Bråmosund - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Sundsvall: — —■ - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Slocka: — —■ - Søen ved Skag eller omvendt.
— ■— —■ - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Hudiksvall: — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.
— — Søen ved Lilljungfrun - Oregrunds Red eller omvendt.

Lilljungfrun: — — — — - Bråmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Gåsholma: — — — — - Bråmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Gåvie: — — ■— — - Bråmosund eller omvendt.
..— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.
Oregrund: — Oregrunds Red. - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

— — Grepens Fyrskib - Oregrund.
— — — — — - Søen ved Svartklubben.

Svartklubben: — Søen ved Svartklubben - Søen NNW. for Understen eller omvendt.
Landsort: — — — Landsort - Søen ved Håvringe.
Oxelosund: — — — Håvringe - Søen ved Landsort.

— — — — — - Søen ved Håradskår.
Håradskår: — — — Håradskår - Søen ved Landsort eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Furdn eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Håvringe.

Oskarshamn: — — — Furdn - Søen ved Håradskår eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Garpen E. om Oland eller om

vendt.
Kalmar: — — — Grimskår - Søen ved Aspo.

— — — — — - Hanosund eller omvendt.
Bergkvara: — — — Garpen - Søen ved Furdn E. om Oland eller om

vendt.
— — — — — - Søen ved Aspo.

Långoren: —' — — Långdren - Søen ved Aspo eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Tårno eller Karlshamn eller

omvendt.
— — — — — - Hanosund eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Garpen eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Grimskår eller omvendt.

Aspo: — — — Aspo - Søen ved Garpen.
— —■ — —■ — - Søen ved Grimskår.
— — —■ — — - Søen ved Tårno eller Karlshamn.
— — — — — - Hanosund.
— — Hanosund - Søen ved Garpen.
— — — - Søen ved Grimskår.

Gokalv: — Søen ved (VdÅzzfø eller Eko - Søen ved Aspo eller omvendt.
— — — — —---- ------  Søen ved Tårno eller Karlshamn eller

omvendt.
— — — — — — — - Hanosund eller omvendt.
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Gokalv: Fra Søen ved (zdfazlv eller E&d; til Søen ved Garpen eller omvendt.
— — — — — — — - Søen ved Grimskår eller omvendt.

Karlshamn: — — — Tårno eller
Karlshamn - Søen ved Aspo.

— — do. - Søen ved Åhus.
— — do. - Søen ved Simrishamn.
— — Handsund - Søen ved Aspo.

—■ — - Søen ved Simrishamn.
Solvesborg: — — - Søen ved Aspo.

— — — - Søen ved Simrishamn.
— — Søen ved Solvesborg - Søen ved Simrishamn.

Åhus: — Handsund - Søen ved Aspo.
— — — - Søen ved Simrishamn.
— — Søen ved Åhus - Søen ved Karlshamn eller Tårno.
— — — — - Søen ved Simrishamn.

Simrishamn: — — — Simrishamn - Handsund eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Åhus.
— — — - — - Søen ved Ystad.
— — — — — - Søen ved Trelleborg.

Ystad: — -- Ystad - Søen ved Simrishamn.
— — — — — - Søen ved Trelleborg.

Trelleborg: — —■ — Trelleborg - Søen ved Simrishamn.
— — — — — - Søen ved Ystad.

— — — — - Søen ved Kampinge.
— — — ■— — - Falsterborevs Fyrskibsatation.

— Falsterborevs Fyrskibs
atation - Malmo Red.

(iresunds sodra: — Søen ved Trelleborg - Falsterborevs Fyrskibsatation.
— — — — — - Søen ved Simrishamn.
— — — — — - Søen ved Ystad.

— — — Kampinge
gennem Falsterbo- 
kanalen eller omvendt - Søen ved Hollviken eller omvendt.

— — — - Søen ved Limhamn.
— — - Malmoredds Fyrskib.

— — — - Københavns Yderred.
— — — - Søen ved Landskrona.
— — — - Søen ved Råå eller Kopparverket.

— — - Søen ved Hdlsingborg eller Helsingør.
— — — - Svinbådans Fyrskib.
— — Søen ved Hollviken gen

nem Falsterbokanalen - Søen ved Trelleborg.
Limhamn: — — — — - Søen ved Simrishamn.

— — — — — - Søen ved Ystad.
— — — — — - Falsterborevs Fyrskibsatation eller om

vendt.
— Falsterborevs Fyrskibs

station - Malmo Red.
— — Søen ved Limhamn - Falsterborevs Fyrskibsatation eller om

vendt.
Malmo: — Falsterborevs Fyrskibs

station - Søen ved Trelleborg.
Landskrona: — Søen ved Trelleborg - Søen ved Simrishamn.

— — — — — - Søen ved Ystad.
— — — — — - Falsterborevs Fyrskibsatation eller om

vendt.
— Falsterborevs Fyrskibs

station - Malmo Red.
— — Søen ved Landskrona - Falsterborevs Fyrskibsstation eller om

vendt.
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Råå: Fra Råå til Malmo Red.
— — Kopparverket - Landskrona Red.
— — — - Malmo Red.
— — — - Drogden Fyr.
— — — - Skanor Red.
— — — - Trélléborg Red.

Helsingborg: — Helsingborg - Søen ved Hollviken.
— — — - Malmo Red.
— — — - Svinbådans Fyrskibsstation.
— — — - Søen ved Halmstad.
— — — Red - Søen ved Hollviken.
— ■— ■— — - Malmo Red.
— — — — - Søen ved Torekov eller omvendt.
— — — — - Søen ved Halmstad.

Oresunds norra: — Falsterborevs Fyrskibs
station - Søen ved Trelleborg.

— — Helsingborg Red - Søen ved Torekov eller omvendt.
— — — — - Søen ved Halmstad.
— — Svinbådans Fyrskib

station - Søen ved Halmstad.
— — — ■— - Søen ved Hollviken.

Halmstad: — Søen ved Halmstad - Helsingborg Red.
— — — — — - Svinbådans Fyiskibsstation.
— — — — — - Søen ved Torekov eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Varberg.

Falkenberg: — — — Varberg - Søen‘ved Halmstad.
— — — — — - Søen ved Vinga.

Varberg: — — — — - Søen ved Halmstad.
— — — — — - Søen ved Vinga.

Vinga: — — — Vinga - Søen ved Varberg.
— — — — — - Søen ved Paternoster.

Goteborg: — Goteborg - Søen ved Varberg, ydre Rute.
— — — - Søen ved Varberg, indre Rute.
— — — - Søen ved Paternoster forbi Vinga.

Marstrand: — Søen ved Paternoster - Søen ved Vinga.
— — — — — - Søen ved Hålld.

Uddevalla: — — — — - Søen ved Vinga.
— — — — — - Søen ved Hålld.

Kåringon: — — — Gaven - Søen ved Paternoster.
Lysekil: — — — — - Søen ved Paternoster.

— — Lysekil - Søen ved Paternoster.
Smogen: — Søen ved Hålld - Rigsgrænsen.
Vaderdarna: — — — — - Rigsgrænsen.
Havstenssund: — Rigsgrænsen - Søen ved Gåven.
Nordkoster: — — - Søen ved Gåven.
Stromstad: — — - Søen ved Gaven.
Anm. Det i Lodsfarvandsfortegnelsen for Goteborg Lodseri optagne Lodsfarvand for 

Dampskibe og bugserede Skibe fra Goteborg til Smogen (gennem Sillesund og 
videre over aaben Sø) gælder ligeledes Lodsning samme Vej til Søen ved Hålld.

(E. f. S. Nr. 1/147, 21/785 og 48/1601 1942.)

231. Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 23/1768. Berlin 1940.)

Ved Anduvningen af Havne og Flodmundinger langs den lyske Kyst tilraades 
det indtrængende at holde skarpt Udkig efter, om Signalet „3 Balloner eller 3 røde Lan
terner lodret for hinanden1' skulde være hejst et af disse Steder.

Observeres ovennævnte Signal, er det forbudt at løbe ind.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/153 1942.
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232. Tyskland. Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
(N. f. S. Nr. 47/2615. Berlin 1942.)

For at kunne spærre en Havn eller standse Sejladsen i Havnen efter en udført 
eller formodet Mineudlægning vises følgende Signaler:

Om Dagen Om Natten Betydning

2 sorte Cylindre lod
ret for hinanden.

4 Lanterner Indsejling til Havnen spærret, og 
Sejlads i Havnen standset paa 
Grund af Minefare.hvid rød

rød hvid

Baade vandret og lodret Afstand 
mellem Lanternerne 1,5 m.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1662 1942.

233. Tyskland. Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrasscnordnung § 17.
(N. f. S. Nr. 26/1252. Berlin 1942.)

De søfarende erindres indtrængende om at give Agt paa det i den tyske Seeivasser- 
strassenordnung (SJ70) § 17 anførte Varsclsignal (Om Dagen: 3 Signalfigurer lodret for 
hinanden: 2 Balloner over 1 Kegle med Spidsen nedad; om Natten: 3 Lanterner lodret 
for hinanden, de 2 øverste røde, den nederste grøn). Ses dette Signal, bør de søfarende 
snarest ved de i 5WO, II. Del, anførte Steder skaffe sig Underretning om Arten af den 
Skibsfartshindring, som Signalet er Advarsel for.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/995 1942.

234. Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 6/405. Berlin 1941.)

Handelsskibe og Fiskerfartøjer skal holde sig mindst 5000 m (c. 2,7 Sm) fra de 
tyske Krigsskibe, om Bord i hvilke er hejst det Afstandssignal, der bestaar af en Kegle 
med Spidsen nedad.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/155 1942.

235. Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmclse til Krigsskibe.
(N. f. S. Nr. 26/1251. Berlin 1942.)

Skibsredere og Skibsførere gøres opmærksom paa den Fare, der kan opstaa, naar 
enkelte Koffardiskibe nærmer sig en Formation af Krigsskibe paa en saadan Maade, at 
der kan opstaa Fare for Sammenstød, eller naar de forsøger paa at gaa tæt forbi en saadan 
Formation eller bryde igennem den.

Af Hensyn til de søfarendes egen Sikkerhed anbefales det enkeltvis sejlende 
Koffardiskibe i rette Tid at vige langt til Siden for en Formation af Krigsskibe og under 
alle Omstændigheder at undgaa at bryde igennem den.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/994 1942.

236. Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen
og Tilgangene dertil samt i Kattegat og Skagerrak.

(E. f. S. Nr. 1/272. Oslo 1941.)
Alle tyske Vagtskibe, der er til Ankers ved de minefrie Sejlløb, afgiver under 

Taage de i Søvejsreglerne foreskrevne Lydsignaler med Klokke og i Forbindelse her
med et Signal, der bestaar af 3 Dele: 1 kort Lyd, 1 lang Lyd, 1 lang Lyd.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/157 1942.

237. Tyskland. Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
(N. f. S. Nr. 29/1468. Berlin 1942.)

Ved Luftalarmcringer skal samtlige til Ankers liggende Handelsskibe ogsaa slukke 
deres Ankerlantcrner.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1086 1942.
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238. Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
Miner er udlagt mellem den danske og den norske Kyst i et Omraade, der mod 

E. begrænses af Linien: Bulbjærg paa c. 57° 09',6 N. 9° 02',0 E.—Ulvøy Fløjtetønde paa 
c. 58° 06' N. 8° 14' E. og mod W. af Linien: Agger Tange S. paa c. 56° 43',. N. 8° 13' . 
E.—Lister paa c. 58° O6',s N. 6° 34',4 E. 4

De Søfarende advares imod at komme indenfor nævnte Omraade. Ethvert Skib 
eller Fartøj, der forsøger herpaa uden at være i Besiddelse af udtrykkelig Tilladelse til 
at passere Omraadet, udsætter sig for øjeblikkeligt at blive skudt ned.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/935 1942.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

239. Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 51/2802. Berlin 1942.)

Det er forbudt at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a. 55° 40',8 N. 20° 59',6 E. (rødmalet Lystønde, hvidt Et-Blink).
b. 55° 46',0 N. 20° 58',2 E.
c. 55° 46', 0 N. 21° 04', 8 E.
d. 55° 44',0 N. 21° 05',0 E.
e. 55° 44',3 N. 21° 03',8 E. (sort Lystønde, mærket 3, hvidt Et-Bl ink)
f. 55° 42',8 N. 21° 03',8 E. (sort Lystønde, mærket 2, hvidt To-Blink).
g. 55° 40',8 N. 21° 03',8 E. (rødmalet Lystønde, hvidt Et-Blink).

Anduvning af Memel kan kun^foregaa Syd fra.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

240. (T). Danmark. Kattegat. Martheflak. Sømærke midlertidigt inddraget.
Martheflak røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 56° 00' (03") N. 10° 

51' (21") E. er midlertidigt inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

241. Danmark. Kattegat. Aarhus Radiofyr. Radiofrekvens forandret.
Radiofrekvensen ved Aarhus Radiofyr paa 56° 10' 00" N. 10° 13' 25" E. ved 

Lystbaadehavnen, er forandret fra 382 kc/s (785,3 m) til 300,6 kc/s (998 m).
(Fyr-Fort. Nr. 2029.)

142. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
Frederikshavn Forfyr paa c. 57° 26',0 N. 10° 33',3 E., paa Forhavnens S.-Moles 

Eloved, er midlertidigt forandret fra at vise rødt Lys med En-Formørkelser til at vise 
•ødt, fast Lys.

143. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
De to Fyr paa Skagens Forhavns SW.-lige og NE.-lige Molehoveder paa c. 57° 

12', 9 N. 10° 35', 7 E., som viste henholdsvis rødt Et-Blink og grønt Et-Blink, er midler- 
idigt forandret til at vise henholdsvis rødt, fast Lys og grønt, faBt Lys.
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244. Sverige. Kattegat. Goteborg Indsejling. Botto Fyr. Taagesignal atter LVirk-
somhed.

(U. f. b. Nr. 53/2522. Stockholm 1942.) 
Taagesignalet ved Botto Fyr paa c. 57° 39' N. 11° 43' E. er atter i Virksomhed. 
Botto Fyr er stadig slukket.

245. (S). Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Lystønde og Klokketønde ind
draget for Vinteren.

Løgstør Lystønde og Løgstør Grunde N. Klokketønde paa c. 56° 57',6 N. 9° 09',G 
E. er inddraget for Vinterperioden. Lystønden er erstattet med en rød Stage.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
246. (S). Norge. Lokkaren. Sømærke bortdrevet.

(N. f. S. Nr. 51/2830. Berlin 1942.)
Den sort- og rødstribede Spirtønde paa c. 64° 30',3 N. 11° 26',9 E. er bortdrevet 

paa Grund af Is.

247. Norge. Hustadvika og Fugleleia. Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(K. f. F. Nr. 17. Oslo 1942.)

Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde paa c. 62° 58',! N. 6° 53',2 E. er atter 
udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 50/1733 1942.)

248. (T). Danmark. Hanstholm. Redningsstation nedlægges midlertidigt.
Hanstholm Redningsstation paa c. 57° 07' N. 8° 36' E. vil fra den 15. Januar 

1943 midlertidigt blive nedlagt.

XI. Bekendtgørelser m. m.
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret; T: Tillæg. 
Korts eller m T 7 i
Bog^ Nr. Tyskland:
R D. 51 Danziger Bucht und FrischeB Haff.
R D. 15 Der Rigaische Meerbusen.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN-OG
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Overordentlige Foranstaltninger:

Levering af Skibsproviant til Skibe i danske Havne.

§ 1. § 3 i Bekendtgørelse Nr. 443 uf 25. Oktober 1941 
angaaende Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant til 
Skibe i danske Havne samt om Reparation af frem
mede Skibe affattes saaledes:

»Levering til fremmede Skibe af rationerede Næ
rings- og Nydelsesmidler — bortset fra Brød, Mel, 
Gryn og Smør — samt Vin og Spirituosa, Krydderier 
(herunder dog ikke Salt), Tobaksvarer, Honning og 
Kunsthonning er forbudt. Direktoratet for Vareforsy
ning (Fordelingskontorel) kan dog, naar ganske sær
lige Omstændigheder skønnes at foreligge, tillade Le
vering af Varer af ovennævnte Art

Andre Næringsmidler — herunder Brød, Mel, Gryn 
og Smør — maa kun leveres i et Omfang, der under 
rimelig Hensyntagen til tilstedeværende Beholdninger 
af de paagældende Varer svarer til Forbruget til den 
næste Havn, som vedkommende Skib skal anløbe. Med
bragte Beholdninger i Redningsbaade medregnes ikke. 
Forbruget pr. Uge pr. Mand af nedennævnte Varer an
sættes herved saaledes:

Rugsigtemel (Bygsigtemel) — 400 g, eller
Rugsigtebrød (Bygfranskbrød) ............... 500 g

Groft Rugmel — 2000 g, eller groft Rugbrød 2500 g 
Havre- eller Byggryn .................................. 250 g
Kød og Flæsk eller Konserves heraf......... 2000 g
Smør eller Fedt ......................................... 500 g
Friske Grøntsager eller Konserves heraf .. 3000 g 
Kartofler ......................................................  7000 g
Tørrede Ærter og Bønner tilsammen.........  500 g

Mælk eller Fløde .......................................... Vi 1 Mælk
ell. 0,35 1 Fløde 

Æg ............................................................... 2—3 Slk.
Marmelade ................................................... 100 g

For den Tid, et fremmed Skib henligger i dansk 
Havn, maa rationerede Varer udleveres i et Omfang, 
svarende til det for den danske Befolkning gældende.

Til Skibe, der gaar i regelmæssig Passagertrafik mel
lem danske og udenlandske Havne, kan foruden til 
Brug for Mandskabet leveres Proviant i rimeligt Om
fang til Brug i Skibets Restauration for Passagerer.

Ved Levering af Brød, Mel, Gryn og Smør eller even
tuelt andre tilladte, rationerede Varer skal Leverandø
ren forlange særskilt Kvittering af Skibets Fører eller 
1ste Styrmand for det leverede Kvantum. Kvitteringer
ne skal straks efter Modtagelsen indsendes til Direk
toratet for Vareforsyning, Fordelingskontoret, hvorfra 
der vil blive tilstillet Leverandørerne Rationeringsmær
ker, svarende til de solgte Kvanta. Blanketter til de 
ovennævnte Kvitteringer kan rekvireres hos Direktora
tet for Vareforsyning, Fordelingskontoret. <

9 2. Bekendtgørelse Nr. 509 af 13. December 1941 
om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 
1941 angaaende Levering af Skibsudstyr og Skibspro
viant til Skibe i danske Havne sarnit om Reparation af 
fremmede. Skibe ophæves.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Handelsministeriet, den 6. Januar 1943.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ampen om Herredømmet til Søs er stadig lige in
tensiv. For den almindelige Avislæser tiltrækker 

den sig ikke Opmærksomheden i samme Grad som 
Kampene i Rusland eller Nordafrika, men alligevel er 
Udfaldet af det Opgør, der udspilles paa Verdensha
vene, en af de Faktorer, som vil komme til at spille 
en afgørende Rolle for Krigens Slutresultat, idet, om
end ikke det ubestridte Herredømme, saa dog Over
taget til Søs, er den allerførste Betingelse for, at den 
engelsk-amerikanske Militærmagt kan komme til fuld 
Udfoldelse. Disse Betragtninger er i den forløbne Uge 
igen fremsat saavel fra tysk som fra engelsk Side; 
fra sidstnævnte Hold med den Tilføjelse, at det var 
en patriotisk Pligt at spare paa alle de Ting, til hvis 
Fremskaffelse der skulde bruges Tonnage. Det er der
for nok værd at følge den kommende Tids Udvikling 
af Ubaadskrigen, som stadig er Aksemagternes vig
tigste Vaaben i Søkrigen, selv om Ubaadskrigens Re
sultater naturligvis kun giver den ene Halvdel af Bil
ledet, nemlig Tabet af Tonnage. Den anden Halvdel, 
Produktionen af nybygget Tonnage, er det desværre, 
paa Grund af Efterretningsforholdene, vanskeligere at 
komme til Klarhed over, selv om det er uden for en
hver Tvivl, at især den amerikanske Produktion er 
meget betydelig og langt overskrider, hvad U. S. A. 
præsterede under forrige Verdenskrig. Noget klart Bil
lede af Udviklingen kan man derfor under disse Om
stændigheder næppe vente at faa, førend Krigen er 
forbi, og Tallene saavel for Skibslabene som for 
Nybygningsproduktionen er tilgængelige.

Nogen Indvirkning paa den øjeblikkelige Stilling 
paa Fragtmarkedet har Udviklingen af Søkrigen iøv- 
rigt næppe. Den fri Ratedannelse er forlængst afløst 
af Regeringsforanstaltninger i praktisk talt alle de 
Trades, der spiller nogen Rolle, og i de faa Farter, 
hvor der stadig er en vis Bevægelsesfrihed for Rate
udviklingen, bl. a. i Kornfarten fra River Plate til de 
endnu neutrale Lande som Spanien, Portugal og 
Chile, synes andre Forhold at modvirke, at Raterne 
stiger mod Skyerne.

Om Forholdene paa de udenfor Blokadezonen lig
gende Markeder foreligger der stadig kun sparsomme 
Meddelelser. Maritime Commission har givet Licens 
for et betydeligt Antal Skibe for Erts fra Indien til 
U. S. Allantic. Disse Skibe kommer antagelig i Bal
last fra Suezomraadet, hvortil de har bragt Krigs
materiel til General Alexanders Hære. Der er ligeledes 
sluttet Erts fra Syd- og Vestafrika til Staternes Øst
kyst, ligesom Ertsafskibningerne fra Brasilien og Peru 
har Prioritet m. II. t. Tonnagetildeling. Af andre ame
rikanske Forretninger kan nævnes Kul Hampton 
Roads/Rio og Buenos Ayres og Sukker Vestindien/ 
U. S. N. H. For alle disse Forretningers Vedkommende 
synes Rateniveauet at være uforandret.

Paa de frie Markeder noteres uforandret Korn Ri
ver Plate/Lissabon til $63.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene ufor
andrede. Afskibningerne af Kul og Koks fra Tysk
land til Danmark er minimale, men der synes at være 
Muligheder for, at der vil blive givet nogle flere Stems 
i den kommende Tid. Spørgsmaalet er saa kun, om 
Vejrforholdene tillader Afskibning. løvrigt er der sta
dig Anvendelse for Tonnage for Salpeter fra Skiens- 
fjorden til Danmark. Raten ligger omkring Kr. 23/24 
efter Størrelse.

HANDELSFLAADENS FRAGTFORTJENESTE I 
UDENLANDSK FART

gsaa i 1942 var Størstedelen af den danske Ilan- 
delsflaade 'uden Forbindelse med Hjemlandet, 

hvorfor der heller ikke for dette Aar foreligger Op
lysninger om Handelsflaadens Størrelse, Beskæftigelse 
og Fortjeneste. De Skibe, der er under Rederiernes 
Kontrol, og som udgør henved en Trediedel af den 
samlede Handelstonnage, har ogsaa i det forløbne 
Aar i det væsentlige været fuldt beskæftiget i Fart paa 
Østersøen og tilgrænsende Farvande. Det i Fart paa 
Udlandet indtjente Fragtbeløb er af Statistisk Depar
tement opgjort til ca. 90 Miil. Kr. mod ca. 100 Mili. 
Kr. i 1941, da Skibene i Aar i større Omfang har væ
ret beskæftiget i Fart mellem danske Havne.

DAMPSKIBSSELSKABET »S0LNÆ3«

I Dampskibsselskabet • Solnæs« A/S er der fore
taget et Par Vedtægtsændringer. Saaledes er Ak

tiekapitalen udvidet med 190,000 Kr., hvorefter den 
tegnede Aktiekapital udgør 250,000 Kr. fuldt indbe
talt. Skibsreder Axel Holger Asmussen, Charlotlen- 
lund, er indtraadt i Bestyrelsen.

DEN NYE MASKINSKOLE
øbenhavns Maskinskoles nye Bygning paa Jagt
vej er nu taget i Brug, og Undervisningen er be

gyndt i de nye Lokaler.
Den officielle Indvielse af den nye Skole finder 

Sted i Slutningen af Maancden, men Indflytningen 
blev markeret ved, at Maskinskolens Elevforening 
hejsede Skolens Flag. Det nye Flag og Flagstangen 
er skænket af tidligere og nuværende Elever i For
bindelse med Elevforeningen.

SVENSK ØNSKE OM ISBRYDER TIL ØRESUND 
11941 blev der i Sverige nedsat et Udvalg, som nu 

har afgivet sin Betænkning om en forbedret svensk 
Isbrydningstjeneste. Inden denne Betænkning er af
givet, har der været foretaget en Række Undersøgel
ser og Beregninger. Dette nye Forslag indbefatter 
først og fremmest Anskaffelsen af en ny Havisbry
der, specielt tilpasset efter de Krav, der maa stilles 
for Øresunds Vedkommende.

Endvidere foreslaas det i Betænkningen, at den 
svenske Stat skal have Ret til at benytte Havneisbry
derne i Goteborg og Stockholm, ligesom det oplyses, 
at Byen Malmo har erklæret sig rede til, naar det 
maa skønnes passende, at anskaffe en Isbryder til
1,5 Million Kroner under Forudsætning af et Stats
tilskud, samtidig med at Staten skal forpligte sig til 
at holde de almindelige Farvande i Øresund og til
grænsende Farvande aaben for Trafik ved Vintertid.

Med Hensyn til Organisationen af Isbrydningsvæ
senet foreslaas det, at denne — ligesom Tilfældet er 
i Danmark — faar civil Ledelse og Bemanding. I For
bindelse med de øvrige Bestemmelser foreligger der 
Forslag om, at der kan udfærdiges Forbud mod 
Skibsfart med svenske Skibe i visse Farvande under 
Isvanskelighederne, hvis de ikke er forsynet med be
tryggende Isforstærkninger. Endelig foreslaas det i 
Betænkningen, at Afgiften til Dækning af Udgifterne, 
der hidtil har været beregnet som en procentvis For
højelse af Fyr- og Baakeafgiften, nu skal deles i en 
Skibsafgift og en Vareafgift.

Under de sidste tre Isvintre har man stærkt savnet 
en Havisbryder i den svenske Del af Øresund. Gota 
Lejon er den eneste, der har egnet sig til Isbrydning i
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Sundet, men den har som Regel været fuldt optaget 
af Isbrydning i Kattegat. løvrigt er de til Raadighed 
staaende kraftige Isbrydere for dybtgaaende til at 
arbejde i Sundets Is. Det gælder da for en eventuel 
Nybygning til dette Brug, at den ved given Lejlighed 
paa kort Tid kan mindske sit Dybgaaende til 5 
Meter.

Den nye Isbryder foreslaas bygget med samme De- 
placement som Gota Lejon. Dens Dimensioner skal 
være 58,5 Meters Længde, 15,2 Meters Bredde i Vand
linien og 8,5 Meters Dybde til Hoveddæk. Den er be
regnet til 5 Meters Dybgaaende med ca. 300 Tons 
Olie og Vandballast. Maskinkraften skal være 4,500 
Hestekræfter, fordelt paa tre Skruer. Der foreslaas 
fire forskellige Former for Maskineriet, men Diesel
motor anbefales som bedst egnet for denne Type. 
Udgifterne til Bygning af den projekterede Isbryder 
lil Øresund anslaas til 2,2 Millioner Kroner.

Betænkningen omfatter endvidere Forslag af lokal 
Interesse for enkelte Havne, og Omkostningerne ved 
hele Planens Realisation er sat til 6,7 Millioner Kro
ner.

SVENSKE SØFOLK UDENFOR SPÆRREZONEN 
ange svenske og finske Søfolk gør for Tiden Tje
neste i de Konvojer, som udgaar fra Amerika 

til Tunis, Murmansk og England. Svensk Sjofartstid- 
ning meddeler, at ikke mindre end 5,335 Svenskere 
og mellem 1,000 og 1,500 Finner, foruden Svensk- og 
Finsk-Amerikanere sejler i denne Fart. Da Skagerak- 
spærringen begyndte den 9. April, befandt omtrent 
Halvdelen af den svenske Handelsflaade sig i frem
mede Havne, og mange af disse Skibe gaar nu i Fart 
mellem allierede og neutrale Transoceanhavne, hvor
ved mange amerikanske Skibe er blevet frigjort til 
Indsættelse i Konvojtjeneste.

DET HAARDE SLAG FOR DEN SVENSKE 
LEJDETRAFIK

et var et haardt Slag, der ramte den svenske 
Lejdetrafik, da de to store Motorskibe Brazil 

og Svea Jarl gik ned ud for den norske Kyst. Saa vidt 
man kan skønne, er Tabet af Menneskeliv 42 Mand. 
Tre blev reddet af Svea Jarls 39 Mand store Besæt
ning, medens Resten savnes, og fra et tredje Lejde
skib, Ecuador, er der forsvundet en Redningsbaad 
med 6 Mand, der gik Svea Jarl til Undsætning. Hele 
Brazils Besætning er reddet.

Ulykken indtraf paa et Tidspunkt, hvor de 
Betingelser, den svenske Lejdetrafik skal sejle under, 
er ganske uvisse. De svenske Forhandlere er vendt 
hjem fra Washington, men man har endnu ikke i 
Sverige faaet noget at vide om de Krav, der fra en- 
gelsk-amerikansk Side stilles til Sverige som Betin
gelse for Lejdetrafikkens Opretholdelse.

Ulykken er den største, som har ramt den svenske 
Lejdebaadstrafik siden den 7. Juli i Fjor, da Svenska 
Amerika Liniens Uddeholm og Rederiet Nordstjer- 
nans Argentina minesprængtes ud for den norske Kyst 
for Hjemgaaende.

Foruden de nu krigsforliste Lejdebaade er ialt 9 
Skibe paa 51,031 Tons gaaet tabt, hvorved 113 Mand 
har mistet Livet. Svea Jarl og Brazil repræsenterer 
store Værdier. De kyndige Kredse regner ifl. »Sven
ska Dagbladet« med, at Svea Jarl havde en Værdi af 
ca. 8 Mili. Kr., medens Brazil vurderes til 7 Mili. Kr., 
Lasten ikke medregnet. Denne bestod for Brazils 
Vedkommende af 5000 Tons Papir og Papirmasse, 
medens Svea Jarl gik i Ballast.

Tabet af de to Baade er, set fra et Tonnagesyns
punkt, i Øjeblikket uerstatteligt. De nærmere Enkelt
heder omkring Ulykken er endnu ikke fuldt klarlagt. 
De to Lejdeskibe gik i Følge med Motorskibet 
Ecuador fra Gøteborg den 6. Januar og fulgte den 
Rute, som er anvist af vedkommende Myndigheder. 

Ulykken indtraf ret langt ude til Søs, ca. 100—120 
km fra den norske Kyst paa Højde med Stavanger. 
Der synes efter de foreliggende Oplysninger at være 
Tale om en Minesprængning. Svea Jarl har antagelig 
ligget i Spidsen og er blevt sprængt midt over. Grun
den, til, at dens Besætning ikke kunde tages op af 
Ecuador er, at Ecuadors Kaptajn ikke vovede at gaa 
frem til Svea Jarl af Angst for at løbe ind i et ukendt 
Minefelt. Man forsøgte i Stedet at sende Redningsbaa- 
de frem. Andre Oplysninger tyder paa, at Svea Jarl 
flød paa Tankene fra tidligt Lørdag Morgen, da Ulyk
ken indtraf, til Lørdag Aften.

Fra officiel Side foreligger altsaa stadig ingen Op
lysninger om Lejdetrafikforhandlingerne, og de ame
rikanske Krav omgives med fuldstændig Tavshed. Et 
Rygte, der i de sidste Dage har cirkuleret i Stockholm, 
vil vide, at der fra engelsk og amerikansk Side skal 
være fremsat Krav om, at Lejdeimporten skal kom
penseres af en Eksport af svenske Varer, blandt an
det til Brasilien. Det har imidlertid ikke været mu
ligt at opnaa nogen Bekræftelse paa denne Oplysning 
fra kompetent Side.

»Aftonbladet« gør Status op for den svenske Lejde
trafik i Aaret 1942. Lejdebaadene har bragt ialt 
528,000 Tons Varer ind til Sverige, hvoraf 76,000 
Tons Olie, der for største Delens Vedkommende er 
blevet oplagret til Forsvaret. Desuden er 195,000 Tons 
Korn, 105,000 Tons Foderstoffer, 79,000 Tons Fedt
varer og 41,000 Tons Tekstilvarer blevet importeret.

STORE HAVNEBYGNINGSPLANER I GØTEBORG 
fter hvad »Svenska Dagbladet«s Gøteborg-Korre- 
spondent oplyser, har Formanden for Gøteborg

Kommunalbestyrelse, Ernst Jungen, redegjort for en 
Række Planer, som alle tager Sigte paa, at Gøteborg 
ruster sig for Freden og er et Bysamfund med Res
sourcer for en stor Fremtid.

Af mere end lokal Interesse er Havnens Udbygning 
med Imødekommelse af fremtidige Behov for Øje. 
Blandt saadanne Arbejder, som bliver aktuelle alle
rede i indeværende Aar, er Udbygningen af Frihav
nen, hvor der skal bygges 400 m nye Kajanlæg. Des
uden foretages Konstruktionsarbejder til nye Varema
gasiner. Ligeledes er Interessen rettet mod Udvidelse 
af Fiskerihavnen Skarvik og Rodjan m. v.

Jungen fremhæver, at den Omstændighed, at For
valtningen af Frihavnen nu er overladt til Staten, in
tet forandrer med Hensyn til Fremtidsplanerne. Gø
teborg har ogsaa paa dette Omraade al Grund til at 
indrette sig paa en Fremtid med store Forudsætnin
ger for en lovende Udvikling.

De Henvendelser, som allerede er foretaget fra et 
Par store Gøteborg-Rederier om Ret til at aabne Fly
vetrafik paa Amerika og England, viser jo ogsaa, at 
man afventer Lejligheden og er beredt til at udnytte 
de nye Muligheder, man regner med efter Krigen.

5505 SKIBE GENNEM FALSTERS O-KANALEN 
alsterbo-Kanalen blev i 1942 besejlet af ikke min
dre end 5176 Skibe, hvoraf 1489 var udenland

ske. Det højeste Antal pr. Døgn har været 51 Skibe. 
Kanalen aabnedes allerede i Efteraaret 1941, og Re
sten af Aaret passerede 329 Skibe Kanalen, saa det 
endelige Resultat bliver 5505 Skibe.

PORTUGISERNE HAR KØBT SVENSK SKOLESKIB

Det store, smukke svenske Skoleskib, den. firmastede
Bark Abraham Rydberg, er — efter en Meddelelse, 

der er indløbet lil Stockholm — solgt til Portugal. Salget 
har fundet Sted i Baltimorc.

I Lighed med de danske Skoleskibe København og Vi
king var Abraham Rydberg, da den sejlede under svensk 
Flag, et fragtførende Skoleskib, der havde Plads til 40
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Elever. Dets Togler gik som Regel i Kornfarten lil Au
stralien, ligesom de store Erikson’ske Sejlere fra Marie- 
hamn.

Just den Dag, da Krigen brød ud, afsejlede Abraham 
Rydberg fra Goteborg, bestemt for Australien. Siden har 
Skibet været oplagt i Baltimore, hvor det nu for 1 Mil
lion Kroner er solgt lil Portugal.

Abraham Rydberg blev bygget i 1892 i Glasgow for et 
engelsk Rederi. Det har sejlet under Navnene Hawaian 

Isle og Star of Greenland, inden det solgtes til Sverige.

SEKS NYBYGNINGER TIL SVENSK REDERI 
ederiet Transatlantic i Goteborg har for Tiden 
ikke mindre end seks Nybygninger under Arbejde 

eller i Bestilling ved svenske Skibsværfter.
Tre af disse Skibe bygges ved Gotaverken, hvor et 

af dem for nylig blev kølstrakt og efter Beregningerne 
skal kunne leveres til Sommer. Disse tre Skibe bliver 

Søsterskibe til det i Fjor afleverede 8,840 Tons store 
Motorskib Barranduna. De skal alle udstyres til at 
kunne tage et mindre Antal Passagerer. Ligesom Bar
randuna skal de tre Skibe kunne løbe 16 Knob paa 
fuld Last. De skal udgøre Stammen i Rederiets Linie
trafik mellem Sverige og Australien.

De tre andre Nybygninger er kontraherede ved 
Eriksberg, hvor det første af dem for nogen Tid si
den blev kølstrakt. Det bliver et 6,000 Tons stort Mo
torskib og Søsterskib til Glimmaren og Temnaren. 
Ligesom disse Skibe skal Nybygningen gaa ind i Far
ten paa Nordamerika. Yderligere skal endnu et Sø
sterskib til Temnaren, beregnet til samme Fart, køl
strækkes ved Værftet. Den tredje Nybygning fra Eriks
berg, hvis Kølstrækning ligeledes er umiddelbart fore- 
staaende, bygges derimod til Farten paa Sydamerika 
og er i visse Henseender tænkt som en Erstatning for 
den for nylig krigsforliste Remmaren.

Bladet Assurandøren behandler i en længere Ar
tikel de Forhold, der i det forløbne Aar har gjort 
sig gældende indenfor den danske Søforsikring.

Aaret 1942 begyndte jo med den strenge Isvinter, 
men Søassurandørerne har nu fundet en Form for at 
behandle den særlige Form for Risiko, som Isskaderne 
foraarsager. At Kaskoskaderne trods den ret ringe 
Tonnage, der staar til Disposition, og trods det, at 
næsten kun Brændselslaster blev sejlet under Isperio
den, løb op til omtrent 31/« Million Kroner, viser blot, 
hvor dyrt det er at sejle under Isforhold, og hvor 
uproduktivt det under normale Forhold vil være, naar 
Befragterne i sidste Instans skal bære disse Udgifter 
selv gennem en forøget Fragt, der inkluderer Risiko
præmien. I de tre sidste strenge Isvintre tilsammen 
har Kaskoskaderne andraget over 15 Millioner Kro
ner paa danske Skibe. Delte Tal giver Stof til Efter
tanke om, hvorvidt det betaler sig i det lange Løb at 
sejle med Isbryderhjælp under Isforhold, naar det 
ikke drejer sig om absolut livsnødvendige Varer.

Kaskoforsikringen selv var ved Aarets Begyndelse 
nødstedt og havde Aaret forud givet Søassurandørerne 
ganske betydelige Tab som i en Række tidligere Aar, 
oplyser Direktør Svend Andersen i Bladet. Søassu
randørerne maatte derfor gennemføre væsentlige For
højelser, idet ikke mindst Totalforlis-Risikoen under 
de vanskelige Sejladsforhold maatte anses for stærkt 
forøget. Samtidig er Kasko-Taksterne steget i betyde
lig Grad tildels som Følge af Takstforhøjelserne paa 
Krigsforsikring. Søassurandørerne er ikke ubetinget 
glade for denne Udvikling, selv om man erkender, at 
Reparations-Niveauet, Udgifterne til Bjergning m. v. 
ligger meget højt; i første Række giver saadanne For
højelser naturligvis en større Præmieindtægt, men paa 
den anden Side slaar de Totalforlis, der under disse 
Forhold af og til vil indlræde ved Søforlis, haardere 
paa en Forretning, der ikke har særlig gode Betin
gelser for Udligning paa Grund af de større Skibes 
stadig forringede Antal.

I anden Række kommer Reversen af denne Udvik
ling ved det langt større Fald i Værdier og Præmie
indtægter, der vil ske senere, ligesom Muligheden for 
Dækning af de forhøjede Summer er et Problem. Re
dere og Søassurandører har da ogsaa for nylig hen
vendt sig til Handelsministeriet for at faa tilvejebragt 
en Ordning, hvorefter Excedentbeløb over det Maksi
mum paa omtrent 21/« Million Kroner, som Søassu
randørerne for Tiden kan dække paa større Skibe, 
skaffes Afdækning paa Genforsikringsgrundlag i 
»Krigsforsikringen for danske Skibe«. Det vil imid
lertid, saavidt det kan skønnes, næppe dreje sig om 

noget stort Antal Skibe, hvis Topbeløb paa denne 
Maade vil gaa til Genforsikring under Statens Risiko.

Den større Kaskoforsikring synes at have klaret sig 
taaleligt.i det forløbne Aar. Derimod vil den mindre 
Kasko, navnlig Fragtmotorskibene, utvivlsomt give 
Tab for Søassurandørerne. Efteraaret 1942 var ugun
stigt for disse Skibe. Strøm, Taage, de vanskelige Sej
ladsforhold med mangelfuld Afmærkning, de ringe 
Olierationer, der bevirker, at Skibene i aaben Sø maa 
gaa for Sejl alene, Skibenes ringere Vedligeholdelse 
som Følge af Reparationernes Kostbarhed, Vanskelig
hederne ved Materielfremskaffelse og Tonnageknaphe
den er nogle af de vigtigste Faktorer, der kan anfø
res, naar Aarsagerne til Søassurandørernes Tab skal 
udfindes.

I Løbet af Efteraarsmaanederne i 1942 havde 20— 
25 Skibe af denne Gruppe enten haft stort Havari el
ler er forlist, i en Række Tilfælde med Mand og Mus. 
Ganske vist er en Del af de paagældende Skibe ældre 
og af lav Værdi, men ogsaa en Række Skibe med 
Værdier fra 75—150,000 Kroner er gaaet tabt, saaledes 
at Søassurandørernes Skade paa denne Gruppe alene 
i Efteraarsmaanederne antagelig vil overstige en Mil
lion Kroner.

Under disse Forhold har Søassurandørerne maattet 
indskærpe Kravet om tilbørlig Skalkning af Lugerne, 
om Langskibsskod ved Føring af Kornlaster og lig
nende Varer, der kan kaste sig, om Skibes tilstrække
lige Forsyning med brugbare Sejl, naar de i Tilfælde 
af Oliemangel helt maa forlade sig paa disse, og en 
Række andre Forhold, som utvivlsomt vil blive stær
kere understreget i den kommende Tid.

Den Flaade af mindre Motorskibe, som endnu staar 
til Disposition, skriver Direktør Andersen, spiller en 
saa stor Rolle for Landets Forsyninger, at en hasar
deret Sejlads betyder Tab af saavel Skibe som Va
rer, og begge Dele har Landet for Øjeblikket ikke for 
meget af.

Som et Lyspunkt anføres Vareforretningens For
løb. Paa dette Omraade er store Forlis i det store og 
hele undgaaet. Præmiemæssigt set ligger denne Bran
che ogsaa paa et højere Niveau, end man kunde for
vente for et Aar eller to siden. Ogsaa her stiger Vær
dierne naturligvis stærkt under Vareknapheden. Imid
lertid menes det, at Vareforretningens Indtægter kan 
bidrage til at afbalancere Kaskoforretningens næppe 
tilfredsstillende Resultat, saaledes at man som Helhed 
om Aaret 1942 kan sige, at det er ført igennem med 
et taaleligt Resultat for de relativt faa Selskaber, der 
er stærkt delagtiggjort i denne, under de nuværende 
Forhold stærkt paavirkede Branche.

Dansk Søforsikring i det forløbne Aar.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Pligtrejsen brød ind i Timecharteret

Ved Tids Certeparti af 6. Juni 1939 befragtede Firmaet 
Joh. Bruhn & Co. Rederiet Nordens Motorskib »Nord
land«, der blev overlaget den 8. s. M., saaledes at Certe- 
parliet skulde udløbe 1. Marts 1940. Skibet udførte i Hen
hold til Certeparliet Rejser mellem øst- og vestamerikan
ske Havne og Østen.

I December 1939 paalagde Fraglnævnet Dampskibssel
skabet »Norden« al inde Skibet udføre en Rejse til Dan
mark med Korn. Skibet afgik derefter i Januar 1940 fra 
Cuba til Buenos Aires og lastede her Majs, Hvede og 
Byg til Danmark, hvortil Skibet ankom og havde udlos
set den 9. April 1940.

Joh. Bruhn & Co. har overdraget sit Krav ifølge Certe- 
partiet til Vestindisk Handelskompagni, og delte har der
efter ved Sø- og Handelsretten anlagt Sag mod Damp
skibsselskabet Norden A/S og krævet dette dømt til at 
betale 307,500 Kr., idet man anførte, at Rederiets For
tjeneste paa Pligtrejsen var 421,500 Kr., hvorfra man 
saa har trukket Tidsfragten 114,000 Kr. Rederiet paaslod 
Frifindelse.

Sø- og Handelsretten fandt, at den paagældende Pligt
rejse med Rette er udført for Rederiets egen Regning, og 
Spørgsmaalet er herefter alene, om Tidsbefragteren, hvem 
der ikke er afkrævet nogen Tidsfragt for den Tid, da 
Skibet var trukket tilbage fra Certepartiet, har Krav paa 
en vis Erstatning i Anledning af, at han ikke har haft 
Adgang til at udnytte Skibet i hele det i Certepartiet 
fastsatte Tidsrum.

Retten finder ikke, at der er Hjemmel hertil, og Rede
riet blev derfor frifundet, og Vestindisk Handelskom
pagni dømtes til at betale det 3000 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Skibsmægler Niels Winther død
Skibsmægler Niels Winther er pludselig afgaaet ved 

Døden, 63 Aar gammel.
Skibsmægler Winther stammede fra Fanø. Efter at være 

uddannet i Shippingfaget herhjemme rejste han lil Ud
landet og var bl. a. i ca. 10 Aar ansat i det verdenskendte 
Firma Knohr & Burchardt Nfl. i Hamborg. Efter sin 
Hjemkomst blev han knyttet til forskellige danske Skibs
foretagender, var bl. a. i en Aarrække ansat i Rederiet 
Marius Nielsen & Søn. I den sidste halve Snes Aar drev 
han selvstændig Forretning som Skibsmægler og var Re
der for Damperen Juliane af Nordby.

Skibsmægler Winther havde fornylig gennemgaaet en 
Operation, men havde genoptaget sit Arbejde. Dødsfaldet 
skyldtes en Blodprop. *

Skibsfører Laurits Peter Hansen, Vindeby paa Taasingc, 
er død, kun 46 Aar gammel. Skibsfører Hansen kom nogle 
Dage før Jul hjem til Vindeby, efter at have opholdt sig 
i Spanien siden Krigens Udbrud. Han var Fører paa et af 
A. P. Møllers Skibe, som ved Krigens Udbrud gik 
ind til Spanien. Besætningen blev senere afmønstre!, men 
Skibsfører Hansen blev ved Skibet, indtil en Handel om 
det gik i Stand mellem hans Rederi og et spansk Selskab 
nogen Tid før Jul. Allerede ved Hjemkomsten til Dan
mark var Skibsføreren mærket af Sygdom, og den for
værredes stadig og har allsaa nu medført Døden.

*
Bogøs ældste Beboer fhv. Styrmand Jesper Hemming- 

sen, er død, 93 Aar gammel. Han kom tidligt til Søs, tog 
Navigalionscksamen fra Bogø Navigationsskole og sejlede 
derefter i en lang Aarrække i oversøisk Fart. For mange 
Aar siden gik han i Land og log Ophold paa Fødeøen 
Bogø.

Mellemrejsen kostede Rederiet 600 Kr.
Rederiet for M/S »Bris«, C. V. Folting, København, har 

ved Sø- og Handelsretten krævet Kulimportkompagniet 
»Alliance« Akts., København, dømt til at tilbagebetale 547 
Kr., som »Alliance« har tilbageholdt i Fragt for den sidste 
af to Rejser, som M/S »Bris« har udført fra Kolding til 
København med 160 Tons Brunkul i Sommer.

»Alliance« paastod Frifindelse mod Betaling af 16 Kr. 
67 Øre, da Selskabet havde et Erstatningskrav paa 531 Kr. 
46 Øre som Følge af Forsinkelse af Indladningen i Kol
ding ved den anden Rejse i Form af ekstra Udgifter til 
Oplagring og Værdiforringelse ved ekstra Omlosning idel

Bru°Holzapfel's 
International

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 147. Amager ^433 København S. 

»Bris« havde foretaget en Mellemrejse til Stettin mellem 
de to Rejser, som Skibet var sluttet for.

Sø- og Handelsretten gav »Alliance« Medhold i, at Sel
skabet havde Krav paa Erstatning, da Tilladelse til at lade 
»Bris« foretage den omhandlede Mellemrejse ikke var ind
hentet hos »Alliance«.

Der blev derefter givet Dom efter »Alliance«s Paastand, 
saaledes at delle Selskab dømtes lil at betale Rederiet de 
tilbudte 16 Kr. 37 Øre, medens Rederiet »Bris« dømtes 
til al betale »Alliance« 75 Kr. i Sagsomkostninger.

Ogsaa Georg Slagc-Togt i Aar
Under Forudsætning af, at Krigssituationen gør det for

svarligt, udsendes Skoleskibet »Georg Stage« paa Togt 
Sommeren 1943. Togtet foregaar i indre, danske Farvan
de fra ca. 28 April lil ca. 4. September.

Sunde, velanbefalede Elever antages i Alderen mellem 
15 og 18 Aar, Ansøgningsskema tilsendes eller udleveres 
fra Stiftelsens Kontor, Herluf Trollesgade 28, København
K., mellem Kl. 12 og 15 senest den 20. Februar.

Thyborøn Havn
I de seneste Maancder er der blevet udført adskilligt af 

forbedrende Arbejde ved Thyborøn Havn, som er blevet 
hilst med megen Tilfredshed af Fiskerne. Saaledes kan 
anføres, at der er indvundet ikke ubetydeligt af yderligere 
Kajplads, idet del tidligere Slæbested ved Auktionshaller
ne er opfyldt, og Pladsen udnyttet som Kaj. Slæbestedel 
er flyttet til Bassinet, hvor Ophalingsbcddingen ligger. 
Den søndre Mole er blevet optaget, og i Stedet er ram
met en ny og bredere Pier. Senest er færdigbygget en 
Bygning til Fiskepakhus og derved er tilvejebragt tolv 
Rum til Udlejning. Dette, sammen med en større Uddyb
ning af Havnen med indtil lo Melers Vanddybde, er alt 
sammen Forbedringer, der længe har været tiltrængt og 
ønsket.

Motorsejler »Vita« bjerget
Det tremastede danske Molorfartøj »Vita« af Randers, 

som den 1. December i Fjor strandede paa Slavslens 
Grunden vest for Trålleborg og blev forladt af Besætnin
gen, blev forleden bjerget ind til Trålleborg af Bjerg
ningsdamperen »Stavsten«, der i nogle Uger har været 
beskæftiget med Bjergningsarbejdet. En Del af Lasten 
var i Forvejen ført ind lil Trålleborg. »Vita« var paa 
Rejse fra Stettin til København med 181 Tons Briketter.

Rederiet Lauritzens Sømandsskole
Rederiet I. Lauritzens Søfarlsskole er begyndt paa Sø

mandshøjskolen i Svendborg. Der bliver et Vinterkursus 
paa 2 Maaneder for de 20 bedste af de 40 Elever, som 
deltog i Skolens Sommerkursus.

Efter afsluttende Vinterkursus vil de 16 af de 20 Ele
ver faa Lejlighed til i den kommende Sommer at faa vi
dere Uddannelse i Rederiets Skoleskibe.
Svensk Lærerbesøg paa Svendborg Navigationsskole

Ved Svendborg Navigationsskole holdes for Tiden Eks
amen.

I den Anledning har Skolen Besøg af svenske Adjunk
ter fra Navigationsskolerne i Stockholm og Malmø. De 
svenske Lærere skal overvære Eksamenen ved Skolen her 
og i det hele gøre sig bekendt med Navigalionsskolefor- 
holdcne her i Danmark, ligesom danske Navigationslærere 
besøger Sverige paa samme Maade.

Denne Udveksling af Navigationslærere foranlcdiges af 
Nordiske Navigationslæreres Studiefond.

Død i det fremmede
Til Hovmester Knud Kj. Knudsens Familie, Nannasvej 

14, Svendborg, er der kommet Meddelelse om, at Hov
mesteren er død i Udlandet i September Maaned. Hov
mester Knudsen, der blev 55 Aar, efterlader sig Hustru og 
en Datter.

Svensk Motorskib krigsforlist
Svenska- Orient-Liniens Motorskib Brageland er for

nylig krigsforlist, meddeles det til det svenske Udenrigs
ministerium fra det svenske Gesandtskab i Rio de Janeiro. 
Hele Beætningcn er uskadt og befinder sig i en brasiliansk 
Havn.

Brageland, der var bygget i Goteborg 1937, var paa 
4680 Tons.

LOHFF & SIEDLER
øEGRØNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNø BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUFs 34 605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Chefskifte paa Ekensbergs Værft
Efter eget Ønske fratraadte Civilingeniør E. Pira ved 

Aarsskiftet Stillingen som Direklør for Ekenbergs Værft. 
Han afløses af Civilingeniør Å Tyrgdrd, der hidtil har 
været ansat ved Helsingborg Værft.
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75 Aar
Edsvoren Skibsmægler Wilhelm Andreasen fyldte i Man

dags 75. Skibsmægler Andreasen, der i en Aarrække var 
Kasserer i Mæglerfirmaet Petersen, Møller & Hoppe, be
gyndte sin egen Virksomhed i 1918.

50 Aar
En kendt dansk Shippingman, Skibsreder Ollf Svend

sen, fyldte i Gaar — Torsdag — 50 Aar. Han fik sin op
rindelige Uddannelse i Esbjerg og arbejdede derefter en 
Del Aar i Udlandet. Efter sin Hjemkomst blev han ansat 
i Firmaet Oscar Ovesen som Befragter, men stiftede i 
1932 sin egen Befragtningsvirksomhed. I de efterfølgende 
Aar oprettede han Dampskibsselskaberne Solnæs og Bes, 
for hvilke han stadig er Reder.

Nyudnævnelser indenfor Grønlands Styrelse
Da Skibsinspektør Hansen for et Aar siden trak sig til

bage efter adskillige Aars Tjeneste i Grønlands Styrelse, 
konstitueredes Kaptajn R. K. Nielsen Tving i Embedet 
som Skibsinspektør, og den officielle Udnævnelse forelig
ger nu.

Kaptajn Tving, der er 54 Aar gammel, har været 
Skibsfører i Grønlandsfarlen i mange Aar — siden 1934 
som Fører af Grønlandsflaadens Flagskib Disko. Da Kap
tajn Tving i Februar i Fjor konstitueredes som Skibs
inspektør, bragte Dansk Søfarts Tidende hans Data.

Samtidig er Overstyrmand N. P. Christensen udnævnt 
lil Skibsfører under Styrelsen og Sekretær C. F. B. Si- 
mony udnævnt til Fuldmægtig og endelig er Styrmand 
P. M. J. Hansen udnævnt til Overstyrmand.

Den nyudnævnte Skibsfører N. P. Christensen har gjort 
Tjeneste i Grønlandsfarten i over 20 Aar og fungerede 
sidst som Fører paa Dampskibet Godthaab. Overstyrmand 
P. M. J. Hansen har været ansat under Grønlands Sty
relse i godt 15 Aar og sejlede i de senere Aar før Krigen 
væsentligt paa Østkysten, hvor han fungerede som Før- 
sestyrmand under Lauge Kochs Ekspeditioner med Ski
bene Gustav Holm og Godthaab.

C. F. B. Simonys Udnævnelse til Fuldmægtig i Grøn-

PENSION for Privat-Funktionærcr — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN |
er Stedet
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Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.
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lands Styrelse er ligesom Kaptajn Tvings Udnævnelse til 
Skibsinspektør kun en Bekræftelse af en allerede eksiste
rende Tilstand, idet Hr. Simony gennem længere Tid har 
fungeret som Fuldmægtig i Slyrelscn.

Marstal Navigationsskole
Marstal Navigationsskole har afsluttet sin Slyrmands- 

og Skibsførereksamen. Følgende bestod:
Styrmandseksamen: Chr. M. C. Fleischer, Grønland, 96 

P., Poul Dyrbye Grumsen, Skjoldnæs, 167 P., Ib Jørgen
sen, Stubbekøbing, 87 P., Anton M. Lauritsen, Marstal, 90 
P., Poul Mølbak, Aalborg, 131 P.

Skibsførereksamen: Roger Jepsen, Grenaa, 114 P., Knud 
A. T. Knudsen, Grenaa, 87 P., Tage Tuxen Petersen, Breg- 
ninge, Ærø, 137 P.

For Styrmandseksamen er den laveste 87 og den høje
ste 203 P., og for Skibsførerne er de samme Tal 84 og 
168 P.

Østre Landsret
Maskinmester Fridtjof Hansen er udnævnt til maskin- 

kyndig Meddommer i Østre Landsret.

FØRSTE DANSKE SYDHAVSEKSPEDITION 
OG FØRSTE DANSKE JORDOMSEJLING.

Kun faa ved, at den første danske Sydhavsekspedi
tion, der fandt Sled 1839—41, tillige blev den før

ste danske Jordomsejling; thi først 6 Aar efter »Concor- 
dia<s Rejse fulgte 1845—47 Korvetten >Galathca«s be
rømte Togn rundt om Jorden under daværende Kaptajn, 
senere Admiral Steen Bille.

Det er >Concordia<s Fører, Kaptajn Thomas Sodring 
fra Aalborg, der i sin Dagbog giver os et Bevis i Hænde 
for denne den første danske Jordomsejling; muligvis har 
tidligere danske Skibe sejlet omkring Jorden, men noget 
Dokument herfor er ikke tilgængelig.

Planen lil den første danske Sydhavsekspedition blev 
fostret af Sødring, der som yngre havde foretaget Rejser 
lil Ostiudien, Stillehavet og Sydishavet, og han førte sin 
Plan frem for Skibsreder Jacob Holm, der interesserede 
sig saa levende for den, at han lod Barkskibel »Concor- 
dia< udruste til en Hvalfangerekspedition.

Thomas Sødring sejlede med >Concordia< fra Køben
havn den 11. Maj 1839 og styrede Syd om Afrika mod 
Tasmanien, hvor Skibet kastede Anker i Hobarllown, hvor 
Sødring traf den berømte »Kongen af Island<, Jurgen Jiir- 
gensen, og Guvernøren Sir John Franklin, der var be
rømt som arktisk Rejsende. Fra Tasmanien gik Sejladsen 
mod Ny Zeelands Kyster, langs hvilke der blev drevet 
Hvalfangster med saa gode Resultater, at man i Decem
ber 1840 kunde gøre klar lil Hjemrejsen. Via Chile ankom 
>Concordia< lil København paa 2-Aars Dagen for Afsej- 
lingen, og Ladningen af Hvalolie blev solgt for 50,000 Rdl.

Det var derfor kun naturligt, al »Jacob Holm og Søn
ner« paany sendte Kapt. Sødring ud med »Concordia« 
paa Hvalfangst til Sydishavet, men efter Skonnertbriggen 
>Neptun«s Rejse i 1844 for samme Rederi var del slut 
med Hvalfangsten, skønt de foretagne Rejser havde givet 
en god Fortjeneste. B. R. N.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finlande.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsysscl, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«. 
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Molortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 14. Januar 1943. Nr. 2.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asieru S.- og E.» Kyst samt Australien og SliUehuxet. 
„Efterretninger for Søfarende** ndgaar ugentlig. Helaarsabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de sidon 1. Januar udgivne Numro. Efter 1. April 
kan (ler tegnes Kvartalaabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnonter kan inden Aarots Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrctningemo modtages, overgas til Holaarsabonnemont. Eukelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, loldbndvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBør for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
249. (T). Advarsel vedrorende Afmærkningen i indre danske Farvande.

Paa Grund af Isforholdene kan det ikke forventes, at Afmærkningen i indre 
danske Farvande er paa Plads og i Orden.

250. (T). Kattegat. Martheflak. Spidstønde midlertidigt ombyttet med Lystonde.
Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.
E. f. S. Nr. 1/240 1943 udgaar og erstattes med:

Martheflak røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa c. 56° 00', 0 N. 10° 
51',3 E. er midlertidigt ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Blink 1,5S-, Mørke 3,6S-.

Under Isforhold erstattes Lystønden med en rødmalet Spirtønde.
(E. f. S. Nr. 1/0 og 1/240 1943.)

251. Kattegat. Tangen NW. Spirtønde inddraget. Ilettelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.
Den hvide Spirtønde, som var udlagt paa Pladsen for Tangen AJV. Lystønde 

paa c. 56° 38',0 N. 10° 34',0 E., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

I. Østersøen.
252. (S). Danmark. Hollændergrund W. Lystønde ombyttet med Stage for Vinteren. 

Hollændergrund hvidmalede Lystønde paa c. 55° 05',2 N. 12° 19', 0 E. er for 
Vinterperioden ombyttet med en hvid Stage.



Nr. 2. 68

253. Danmark. Fakse Bugt. Rødvig Havn.
Den umiddelbart W. for og i Tilslutning til Rodvig Havn paa c. 55° 15% N. 12° 

22% E. byggede Fiskerihavn er nu taget i Brug. Indsejlingen til det samlede Havne- 
omraade foregaar mellem den oprindelige Havns E.-Mole og Fiskerihavnens W.-Mole.

(E. f. S. Nr. 31/1119 1941 og 47/1606 1942.)

254. Danmark. Bornholm E.-Iiyst. Svaneke Fyr forandret.
Svaneke Fyr paa c. 55° 07% N. 15° 09% E. er blevet elektrificeret, hvorved 

Fyrets Lysevne er forøget fra c. 20 Sm til c. 23 Sm. Fyret er samtidigt forandret til at 
vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, Blink 1,5S-, Mørke 4,5S-, Blink l,,s-, 
Mørke 22.5S-,

(É. f. S. Nr. 1/15 1943. Fyr.Fort. Nr. 840.)

255. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupranna. Nyt Fyr tændt. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr. 53/2512. Stockholm 1942.)
a) For Sejladsen gennem Kalmarsunds djupranna er ved Sejlløbets E.-lige Side, 

lige overfor Indsejlingen til Kalmar og Syd for Ruten: Kalmar—Fårjestaden, tændt et 
nyt Fyr, Ombojningen Fyr, paa 56° 39%3 N. 16° 23%9 E. Fyret viser hvidt, rødt og 
grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Lys 1s-, Mørke 1s-, Lys 1s-, Mørke 3S-, Flammens 
Højde: 5,9 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, G Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Sort 
Taarn med rød Fyrlanterne og paa graa, konisk Fundament i Vandet. Fyret lyser, 
som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 191° til 203°. 6. Hvidt i Pejl, fra 23% til 30°.
2. Rødt i — - 203° - 228°. 7. Rødt i — - 30° - 62°.
3. Grønt i — - 228° - 281°. 8. Hvidt i — - 62° - 129° (uforst.).
4. Rødt i — - 281° - 318°. 9. Rødt i — - 129° - 158°.
5. Grønt i — - 318° - 23°,5. 10. Grønt i — - 158° - 191°.

(E. f. S. Nr. 44/2500 1940.)
b) Det paa 56° 39%3 N. 16° 23%9 E. midlertidigt tændte Ombojningen Fyr 

er slukket.
(E. f. S. Nr. 43/2451 1940.)
c) Den paa 56° 39%5 N. 16° 23', 02 E. midlertidigt udlagte Lystønde Kalmar 

sodra boj er ombyttet med en sort Stage med 1 Ballon og med hvidt Bælte.
(E. f. S. Nr. 51/2842, Pkt. 9, 1940 og 32/1136 1941.)
d) Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 39%4 N. 16° 23%2 E. er ind

draget, efter at Grunden Hallgrund er bortgravet.
(E. f. S. Nr. 51/2842, Pkt. 10, 1940.)

356. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Våddo kanal. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 53/2511. Stookholm 1942.)

Samtlige Fyr ved Våddo kanal, nemlig Bagghusviken sodra paa c. 59° 56' N. 18° 
52' E. Granosundet, Bagghusviken mellersta, Bagghusviken norra, Storfjården sodra, Stor- 
jården norra, Elmsta norra, Ortalalund sodra, Ortalalund norra, Tråsta sodra og Tråsta 
wrra paa c. 60° 03' N. 18° 46' E. er forandret, saaledes at de nu viser rødt og grønt Hur- 
;ig-Blink, 60 Blink hvert lm-, Fyrenes hvide Lysvinkler er fjernet, og Fyrene viser grønt 
Lys om Styrbord og rødt Lys om Bagbord, naar man er under Gang imod Fyrene.

Elmsta svångbro Fyr paa c. 59° 59' N. 18° 49' E. er forandret til at vise hvidt 
>g rødt Hurtig-Blink, 120 Blink hvert lm-. Fyret viser rødt Lys, naar Broen er lukket, 
)g hvidt Lys, naar Broen er aabnet for Sejladsen.

Signalerne ved Bagghus Svingbro paa c. 59° 56' N. 18° 51' E. er uforandret. 
(E. f. S. Nr. 39/1345 1942.)

!57. (S). Finlaud. Bottniske Bugt. Kemi Indsejling. Keminkraaseli Fyr slukket
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/678. Helsingfors 1942.)
Keminkraaseli Fyr paa c. 65° 36% N. 24° 33% E. er slukket for Vinterperioden.
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258. (S). Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/679. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Marjaniemi bifyr c. 65° 02',4 N. 24° 33', 9 E. Marjaniemi lykla (RiiiUa). Keski- 

niemi. Hyypdnmdki. Hiidenniemi ovre og nedre. Santosenkari ovre og nedre. Luodemalala. 
Ldnsiletto. Katlilankalla. Keskihiuvel. Hanhikari. Loyhd c. 65° 06',x N. 25° 09',2 E.

259. (S). Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Toppilasund. Lys- og Klokketonde 
inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/680. Helsingfors 1942.)
Toppilasund Lys- og Klokketønde paa c. 65° 02', 7 N. 25° 24',3 E. er inddraget 

for Vinterperioden.

260. (S). Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/681. Helsingfors 1942.)

Fyrene Åijå c. 64° 41',3 N. 24° 26',0 E., Kello og Isokraaséli c. 64° 40',6 N. 24° 
23', n E. er slukket for Vinterperioden.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

261. Danmark. Sundet. Stevns E.-Kyst. Bøgeskov Bølgebryder istandsat. Oplysning
om Afmærkning.

Bøgeskov Bølgebryder paa c. 55° 22',2 N. 12° 25',3 E. er blevet istandsat. Bølge
bryderens Overkant ligger 1,3 ni over Vandet ved Middelvandstand. Stenkastningen 
ved Bølgebryderens S.-Ende er afmærket med en Stangbaake med en rund Skive paa 
Toppen, anbragt c. 60 m fra Bølgebryderen.

(Danske Lods III, Side 55. Havnelods, Side 50.)

262. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø ESE. Vrag rapporteret.
Vraget af en Motorjagt, der er skruet ned af Isen, rapporteres at være sunket 

i 3 m Vand paa c. 54° 58',4 N. 11° 55',6 E., c. 0,9 Sm 105° fra Masnedø S.-Spids. Masten 
rager c. 15 m op over Vandet.

263. Danmark. Store-Bælt. Tranekær E. Skibsfartshindriug rapporteret.
Toppen af en lodretstaaende Bom eller Mast, der ragede c. % m op over Vandet, 

rapporteres den 7. Januar 1943 at være observeret paa c. 54° 59',4 N. 11° 00',3 E., c. 3,9 
Sm 88° fra Tranekær Fyr.

264. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø—Avernakø. Knastegrund. Sømærke
genudlagt.

Knastegrund hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 55° 02', 9 N. 10° 13', 7 E. er 
atter udlagt paa Plads. .

(E. f. S. Nr. 1/120 1943.)

265. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Vraglystønde inddraget for Vinteren.
Oplysning om Dybde over Vrag.

Vraglystønden ved det paa c. 55° 39',7 N. 10° 02',3 E. sunkne Vrag er inddraget 
for Vinterperioden.

Mindste Dybde over Vraget er nu 5,s m.
(E. f. S. Nr. 40/1328 1941.)
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266. (S). Danmark. Lille-Bælt. Østerhage. Lystende ombyttet mod Vintersømærke.
Østerhage Lystønde paa c. 54° 53',6 N. 9° 47',3 E. er for Vinterperioden ombyttet 

med en rød Stage.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

267. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelscr. Advarsel.
Der afholdes Skarpskydningsøvelser den 15., 20., 21., 22., 25., 26., 27., 28., 29. 

og 30. Januar 1943, hver Dag Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved Mark eslev, N. for Hol
bæk Fjord, mod Kirsebærholm.

Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:
a) 55° 45' N. 11° 42' E. d) 55° 42' N. 11° 45' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E.' e) 55° 43' N. 11° 45' E.
c) 55° 42' N. 11° 51' E. f) 55° 43' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 100 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at færdes i Holbæk Fjord og i Inder- 

bredning.

268. (S). Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vraglystønde ombyttet med Spir
tønde med Lys.

Vraglystønden ved det paa c. 56° 45', 9 N. 10° 54',x E., c. 15 Sm N. t. E. for Ger
rild Fyr, sunkne Vrag er for Vinterperioden ombyttet med en Jernspirtønde med hvidt 
Blinklys.

(E. f. S. Nr. 37/1301 1942.)

269. (S). Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vraglystønde ombyttet med
Spirtønde med Lys.

Vraglystønden ved det paa c. 56° 47',2 N. 10° 55',0 E., c. 16 Sm N. t. E. for Ger
rild Fyr, sunkne Vrag er for Vinterperioden ombyttet med en Jernspirtønde med rødt 
Blinklys.

(E. f. S. Nr. 37/1302 1942.)

270. (S). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystønde ombyttet med
Spirtønde med Lys.

Vraglystønden ved det paa c. 56° 53',7 N. 10° 31',6 E., c. 5 Sm 139° fra Hals 
Barre Fyr, sunkne Vrag er for Vinterperioden ombyttet med en Jernspirtønde med hvidt 
Blinklys.

(E. f. S. Nr. 35/1241 1942.)

271. (S). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystønde ombyttet med Spir
tønde med Lys.

Vraglystønden ved det paa c. 56° 54',x N. 10° 30',3 E., c. 4,0 Sm 142° fra Hals 
Barre Fyr, sunkne Vrag er for Vinterperioden ombyttet med en Jernspirtønde med rødt 
Blinklys.

(E. f. S. Nr. 38/1323 1942.)

272. Sverige. Kattegat. Insto rånna. Fartbestemmelse.
(U. f. s. Nr. 53/2523. Stockholm 1942.)

Intet maskindrevet Fartøj maa passere Insto rånna udfor Færgelejet paa Vejen 
Marstrand—Tjuvkil paa c. 57° 53',- N. 11° 39',8 E. med en Fart, der er højere end 5 
Knob. Overtrædelse af Forbudet bliver straffet.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1948
]/] Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
2/249 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
1/4 Ombytning af Lystønder med Vintersømærker paabegyndt.
1/5 Vraglystønder erstattes for Vinteren forsøgsvis med Jemspirtøndor med hvidt eller rødt 

Blinklys. Advarsel.
2/250 I Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
2/251 j Farvando.

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/8 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
1/9 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
1/10 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlortidigt aftaget.
1/11 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
1/12 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
1/13 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlortidigt slukket.
1/17 Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandres.
1/18 Danmark. Ohristiansø. Sejladsforskrift.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartslundring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/25 Sverige. Øland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Øland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod

Luftmaal kan finde Sted.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Qolland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/33 Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Bardsund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxeldsund. Forbud mod Ankring.



1948
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis ophævet.
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hbgarna. Huvudskår. Forbudte Løb.
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sddra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/46 Sverige. Bottniske Bugt. Luled Anduvning. Skydeøvelser.
1/47 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/48 Finland. Sejlanvisning.
1/49 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
1/239 Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.
1^57 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Anlm'ng og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/60 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/63 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Hest. Skydeøvelser.
1/68 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

/ Tyskland. Eckemfårde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lllle-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/84 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
1/87 Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
1/88 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/90 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
1/91 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Avedore. Skydning. Advarsel.
1/92 Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
1/94 Sverige. Sundet. Sømærker udlagt ved Sejlruter. Sejladsforskrifter.
1/95 Sverige. Sundet. Håleingborq. Oplvsning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmb Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
1/97 Sverige. Bundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystender udlagt.
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1/98 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Dao d'Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Kende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads under den 

under Bygning værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
1/101 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
1/102 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/103 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/105 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/109 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
1/112 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhuvn. Dybde aftaget.
1/113 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord Anduvning. Slipshavn. Spidstønder og Kabler udlagt. 

Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/114 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
1/117 Danmark. Farvandet Syd far Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duo d'Alber midlertidigt opført.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hylsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydetenæu. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
1/126 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfurtøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.
1/131 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
2/267 Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
1/132 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/134 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
1/135 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt.
1/136 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaos Anduvning. Sømærke bortdrevet.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Kneb Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-KyBt. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
1/145 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Gbteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Gbteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.
1/150 Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads gennem Vejbroen 

over Aggersund.
1/151 Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding.
1/152 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde og Uddybning.
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1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. More. Ørodde Bro. Tilsanding.
1/155 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
1/156 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads vod Odde

sundbroen.
1/161 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/162 Danmark. Skagerrak. Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/164 Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943
1/167 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
1/168 Norge. Vest-Finmark. Farlige Omraader. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
1/172 Norge. Malangeu Fjord. Mineomraade. Advarsel.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugloyfjord. Mineomraade.
1/177 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Under vandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lantorne.
2/278 Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjeliefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjomfjord. Farligt Omraade.
1/192 Norge. Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forbudt.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/248 Danmark. Hanstholm. Redningsstation nedlægges midlertidigt.
1/195 Danmark. Vorupor. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
1/197 Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/198 Danmark. Fanø E.-Kyst. Fanø Lo Fyr. Taagesignal oprettes.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
1 /200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet.

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943 Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker. 
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel. 
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
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4/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN

1943
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/210 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

danske Farvande.
1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling ffa dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

N orge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst. 

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. N eulralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/218 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Østra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdeelsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/223 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/226 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved HbUviksbræn.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Gåteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gåteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfiurvande.

Tyskland.
1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 TaageBignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
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273. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde
og Dækværk.

1. Dybden i E.-lige Havnebassin i Holstebro-Struer Havn paa c. 56° 29',5 N. 8° 
36', 0 E. er udfor den midterste Del af den S.-lige Kaj midlertidigt aftaget til c. 3,s in. 
Der vil saa snart som muligt blive renset op til 4,4 m Dybde.

2. Det i „Havnelodsen" viste projekterede Nordre-Dækværk, N. for E.-lige Havne
bassin, er færdigtbygget.

(Kort Nr. 104. Havnelods, Side 99.)

274. (S). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønder inddraget for Is.
Lystønderne Sælhundeholm Løb Nr. 2 og 3 samt Sælhundeholm Løb G og S. er 

inddraget for Is.
Sælhundeholm Løb S.: c. 56° 39', 7 N. 8° 14',5 E.

275. Danmark. Skagerrak. Jylland NVV.-Kyst. Kjettrup. Blokhus. Baakcr ned
revet.

Kjettrup og Blokhus Baaker paa henholdsvis c. 57° 18',5 N. 9° 39', 0 E. og c. 57° 
15',3 N. 9° 35',5 E. er nedrevet.

(Kort Nr. 92 og91. Danske Lods II, Side 35, 3o, 210 og 217. Søm.-Fort. Side 22.Nr.’10, 
Side 23, Nr. 1, Side 96 og Side 99.)

276. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosefjorden—Havstensfjorden (Norra Udde- 
vallaløbet). Forbud mod Ankring.

(U. f. s. Nr. 53/2524. Stookholm 1942.)
Det forbydes at ankre indenfor en Afstand af 100 m fra hver af tre elektriske 

Fyrbelysningskabler, som vil blive udlagt i Sejlløbet Ellosefjorden—Havstensfjorden 
som følger:

Nr. 1. Over Bj or nsundet (mellem Rappo og Stora Bjornholm).
Nr. 2. Fra Rappo S.-Pynt paa c. 58° 12',5 N. 11° 30',2 E. i SW.-lig Retning til den 

N.-ligste Pynt S. for Sejlløbet.
Nr. 3. Fra Tarneskar paa 58° 12',3S N. 11° 29', 70 E. i SE.-lig Retning til Fastlandet 

SE. for Sejlløbet.
Kablernes Landingssteder afmærkes med Advarselsskilte.

(Se Tillæg).

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
277. Norge. Nord-Trøndelag. Namsonfjorden. (Spærret Omraade. Omraade frigivet. 

(N. f. S. Nr. 51/2831. Berlin 1942.)
E. f. S. Nr. 1/178 1943 udgaar og erstattes med:

Man advares imod at besejle nedennævnte Omraade ved Tilgangene til Namsos.
I. Namsenfjordens Munding fra

a) 64° 36',2 N. 10° 58' E., Havnviken, over
b) 64° 36',9 N. 10° 57',4 E., Svenskjær Varde, til
c) 64° 38',2 N. 11° 02', 5 E., Faksene, og fra
d) 64° 35', 9 N. 11° 02',6 E., Troldsteinen, til
e) 64° 35',9 N. 11° 00',6 E.

II. Det i E. f. S. Nr. 1/178 1943, Pkt. II nævnte spærrede Omraade ved Lokkaren 
er frigivet for Sejlads.

(E. f. S. Nr. 1/178 1943.)

278. Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
(N. f. S. Nr. 51/2846. Berlin 1942.)

I Tiden Kl. 2200—0600 er al Besejling af nedennævnte Omraader eller Passage 
af følgende Spærregrænser forbudt:
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1. I By fjord. Omraadet begrænses
mod Vest af en Linie fra Hjelteneset paa c. 60° 23',25 N. 5° 10',8 E. til 

Tollneset paa c. 60° 22',6 N. 5° 10', R E.
mod Øst af en Linie fra Skardholmen paa c. 60° 23',a N. 5° 12',6 E. til 

Brystneset paa c. 60° 23',6 N. 5° 13',5 E.
2. I Salhus Fjord. Omraadet begrænses

mod Nord af Breddeparallellen 60° 32',5 N. 
mod Øst af en Linie fra Hagelsund Fvr paa c. 60° 32',s N. 5° 17',0 E. 

til Tellevik paa c. 60° 31',15 N. 5° 17',6S É.
3. I Herdlefjord.

Herdlesund mellem Øerne Askøy og Herdla.
4t. I Sætreosen (N. for Herdla).

Grænsen er en Linie fra Urdneset paa c. 60° 34', 9 N. 4° 57', 7 E, til Ringholm- 
sund Fyr paa c. 60° 35', 7 N. 4° 58',4 E.

5. I Lungegårdsvann.
Nygårdsbro.

279. (S). Danmark. Graadyb. Lystønder ombyttet med Vintersømærker.
Nedennævnte Lystønder i Graadyb er ombyttet med Vintersømærker:

1. Graadyb Barre Lystønde paa c. 55° 26',4 N. 8° 15', 9 E.
2. Skallingen _ SW. Lystønde.
3. Søren Jessens Sand Lystønde.
4. Stejlen Lystønde.
5. Fanø Sandende (Jerg) Lys- og Fløjtetønde.
6. Fovrfeld Lystønde.
7. Sandodden Lystønde paa c. 55° 27',8 N. 8° 25',5 E.

280. (S). Danmark. Graadyb. Vraglystønde ombyttet med Spirtønde for Vinteren.
Vraglystønden, der er udlagt 75 m N. for det paa c. 55° 25',„ N. 8° 14', 8 E. sunkne 

Vrag, er for Vinterperioden ombyttet med en grønmalet Spirtønde.
(E.f.S. Nr. 20/735 1942.)

281. (S). Danmark. Jylland W.-Kyst. Sømærker inddraget for Vinteren.
Nedennævnte Sømærker ved Knudedyb og Juvre Dyb er inddraget for Vinteren:

a) Knudedyb c. 55° 18' N. 8° 21' E.
1. Knudedyb hvide Stage med 2 Halmviske.
2. Flakstjerlen N. røde Stage med 1 opadvendt Kost.
3. Gyden røde Stage med 1 opadvendt Kost.
4. Peelrevet røde Stage med 1 opadvendt Kost.
5. Jens Klemmensens Revle rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost

over 1 Halmvisk, erstattet af en rød- og hvidstribet Stage uden Topbetegnelse.
6. Læggen hvide Stage med 1 Halmvisk.
7. Peter Meyers Sand hvide Stage med 1 Halmvisk.
8. Keldsand NE. røde Stage med 1 opadvendt Kost.
9. Pendersand S. rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk.

b) Juvre Dyb c. 55° 14' N. 8° 22' E.
10. Knuderne røde Stage med 1 opadvendt Kost.
11. Knuderne S. hvide Stage med 1 nedad vendt Kost.
12. Store Sælhundebanke W. hvide Stage med 1 Halmvisk.
13. Store Sælhundebanke SW. hvide Stage med 1 Halmvisk.
14. Store Sælhundebanke E. hvide Stage med 1 Halmvisk.
15. Koresand S. hvide Stage med 1 Halmvisk.
16. Manø Gyde hvide Stage med 1 Halmvisk.
17. Manø Gyde røde Stage med 1 opadvendt Kost.
18. Rejsby Stjert rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
282. Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel. 

(U. f. s. Nr. 40/1920. Stookholm 1941.)
Opmærksomheden henledes paa, at Lys- og Fløjtetønder samt Stager, der er 

udlagt for at afmærke det saakaldte Neutralitetsløb, ikke er vist i de almindelige svenske 
Søkort. I disse Kort er de officielle, flydende Sømærker, herunder de, der for Øjeblikket 
midlertidigt er flyttet for at afmærke Neutralitetsløbet, vist paa deres normale Pladser.

Saafremt svenske Søkort benyttes under Sejlads i Neutralitetsløbet, er det derfor 
nødvendigt ved Siden af de almindelige Søkort yderligere at benytte de svenske Neutrali
tetsledkort,, i hvilke den særlige, midlertidige Afmærkning af Neutralitetsløbet er indtegnet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 40/1326 1941.

Tillæg.
1. Østersøen.

283. (T). Sverige. Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund midlertidigt flyttet.
(U. f. s. Nr. 1/3. Stockholm 1943.)

I Anledning af gentagne Grundstødninger henledes de søfarendes Opmærksomhed 
paa, at Lys-og Fløjtetønden Yttre Stengrund i 1940 indtil videre blev flyttet W.-efter til 
c. 56° 09',6 N. 16° 03',4 E.

(E. f. S. Nr. 3/131 1940.)

284. Sverige. Kalmarsund. Sømærke og Baake flyttet.
(U. f. s. Nr. 1/43. Stockholm 1943.)

I Forbindelse med Tænding af Ombojningen Fyr ved Kalmarsunds djupranna er 
Stagen med 2 Koste paa 56° 39',48 N. 16° 23',01 E. flyttet til 56° 39',52 N. 16° 23',01 E. 
af Hensyn til Grunden NNW. for Grunden Grytan samt til Vejledning under Passage E. 
om ovennævnte Fyr.

Samtidigt er Sodra Skallo Baake paa 56° 40',4- N. 16° 24',4 E. flyttet 18 m i SE.- 
lig Retning, saaledes at den nu, holdt overet med Våstra Gallbånkens Baake, leder klar 
NW. om den nye Plads for Stagen med 2 Koste.

(E. f. S. Nr. 2/255 1943.);

285. (S). Sverige. Algersgrundet. Lystøndes Lanterne fjernet for Is.
(U. f. b. Nr. 1/42. Stockholm 1943.)

Lanternen paa Algersgrundet Lystønde paa c. 58° 39' N. 16° 28' E. er fjernet paa 
Grund af Isforholdene. Selve Tønden ligger endnu paa sin Plads.

286. (S). Sverige. Orcgrundsgrepen. Grepen Fyrskib. Lodsvirksomhed atter ind
stillet.

(U. f. s. Nr. 1/41. Stockholm 1943.)
Den midlertidige Lodsvirksomhed i Grepen Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. 

er atter indstillet.
(E. f. S. Nr. 51/1763 1942.)

287. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 1/46. Stookholm 1943.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er inddraget for Vinter
perioden.

288. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren.
Fyrskibe og Lystønder inddraget.

(U. f. b. Nr. 1/45. Stookholm 1943.)
Samtlige svenske Fyr fra den finske Grænse til Breddeparallellen 64° 44' N. er 

slukket for Vinteren med Undtagelse af Stora Fjåderagg Fyr. Indenfor samme Omraade 
er ogsaa alle svenske Fyrskibe og Lystønder inddraget.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

289. Danmark. Sundet. Saltholm NE. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 48/1667 1942 nævnte Vrag, hvoraf en knækket Mast 

rager"c. 1 m op over Vandet, og som er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt c. 75 m NE. for Vraget, er 55° 41' (00") N. 12° 49' (53") E. c. 2 Sm E. t. N. % N. 
for Saltholm N.-Spids. Vanddybden paa Stedet er 6 m.

(E. f. S. Nr. 48/1667 1942.)

290. (S). Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med
Vintersømærke.

Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 33',2 N. 12° 29',2 E. er for Vinter
perioden ombyttet med en hvid Spirtønde.

291. Danmark. Lille-Bælt. Strib NE. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 49/1685 1942 nævnte Vrag, som opgives at være sunket i c. 11 in 

Vand paa c. 55° 34',2 N. 9° 48', 5 E., c. 2,3 Sm 44° fra Strib Fyr, er afmærket med en Vrag
vager med 2 grønne Flag og en grønmalet Jernspirtønde med hvidt Blinklys, udlagt hen
holdsvis c. 40 m og c. 90 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 49/1685 1942.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
292. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Vrag rapporteret.

Et Vrag, hvoraf den knækkede Mast næsten naar Vandoverfladen, rapporteres at 
være sunket i c. 18,5 m Vand paa c. 56° 08',9 N. 12° 05' E., c. 7,3 Sm 259° fra Gilleleje 
Flak N. Fyrskib.

293. Danmark. Kattegat. Hesselø E. t. S. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf intet rager op over Vandet, rapporteres at være sunket i/c. 26 m 

Vand paa c. 56° 10' N. 11° 54%' E., c. 6,9 Sm 106° fra Hesselø Fyr.

294. ̂  Danmark. Kattegat. Odense Kanal. Odense Havn. Elektrisk Højspændings
luftledning etableret.

En elektrisk Højspændingsluftledning er i en mindste Højde af 53 m over Mid
delvandstand udspændt over Odense Kanal fra Punktet 55° 25' (14") N. 10° 23' (01") E. 
paa Kanalens E.-Side, c. 500 m S. for Benzinhavnen.

(Kort Nr. 115. Danske Lods II, Side 195. Havnelods, Side 170 og 171.)

295. (S). Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Vraglystønde inddraget for Vinteren.
Vraglystønden ved det paa 55° 44' (35") N. 10° 36' (30") E., c. 2,., Sm 131° fra 

Vesborg Fyr, sunkne Vrag er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 25/933 1942.)

296. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilslikning er største Dybde i Frederikshavns Havn paa c. 57° 26% N. 

10° 32',9 E. samt i Indløbet dertil midlertidigt aftaget fra 8,0 m til c. 7,5 m.

»/g J.H.80HULTZ
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Adresse: Telegram-
Ad reese

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klia

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldatevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore-

forretning A/S
Nyborg Mammon & Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62SO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Tclf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram« Adresse: 

Telefoner 11 C. 41 »HOVMAND«

ODENSE
EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG________________________ __________ ___

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 A 806

FREDERICIA__________________________________ _

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER« W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr»: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code, New & Old, . Scott’« Code lOth Ed . Lombard Code

HOBRO

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Ådr. "Massager”

RUDKØBING

Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. s „Sklbemaagleren”

Telefoner« 16G -173

SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLKFON 41S TELEGB. "BØBHOLM, HOBRO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler 
SVENDBORG

Telegram-Adr.:Shipping Telefoner: ll5l—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnagesituationen er naturligvis el Sporgsmaal 
soin ikke alene er aktuell for de Allierede, men 

ogsaa Axemaglerne har Bekymringer i denne Rcl- 
ning, selv om man, hvad delle Sporgsmaal angaar, 
baade i Berlin og Rom gaar mere stille med Dørene. 
»Der drille im Bunde«, Japan, lægger derimod ikke 
Skjul paa, al Tonnagespørgsmaalct er af allerstørste 
Viglighed for Krigens videre Udvikling, og den ja
panske Regerings Raadgivcr i Sofarlsspørgsmaal, 
Su/nita, gaar endog saa langt, at han udtaler, at 
Japan maa skaffe sig cl samlet Skibsrum paa ikke 
mindre end 20 Miil. Br. Reg. Tons, før del kan være 
sikker paa at vinde Krigen. Han tilføjer derefter, 
al dette vil sige, al den nuværende japanske Handels- 
flaade skal forøges med 70 pCt. samtidig med al 
eventuelle fremtidige Tab skal udlignes. Denne sid
ste Udtalelse er dog utvivlsomt forkert refereret, da 
den japanske Handelsflaadc ved Udgangen af 1939 
kun beløb sig til godt 5 Miil. Br. Reg. Tons, og da 
det, med Henblik paa Japans Værftsindustris Ny
bygningskapacitet, er helt utænkeligt, at del skulde 
være lykkedes at mere end fordoble Ilandelsflaadcn 
i de forløbne 3 Aar. Hvilke Muligheder Japan har 
for indenfor el overskueligt Tidsrum at skaffe sig 
en Handelsflaadc paa 20 Mili. Tons er naturligvis 
et Sporgsmaal, som kun Fremtiden kan loso, men der 
er i denne Forbindelse Grund lil al pege paa Japans 
relativt svage Position med Hensyn lil Slaal. Der 
foreligger da ogsaa fra Japan Udtalelser om, at man 
vil gaa over til at bygge selv store Skibe af Træ, 
men ogsaa hvad delle Materiale angaar vil der utvivl
somt melde sig store Vanskeligheder, da Japans Im
port af Træ fra British Columbia og U. S. A. af 
naturlige Aarsager er stoppet. Skibsreder Sumila 
har derfor sikkert Ret, naar han slutter sin Ud
talelse med, at dette er en kolossal Opgave, og det 
vil blive interessant at se, om den kan løses.

Paa de oversøiske Markeder har Tonnagcstillingen 
iøvrigt ikke ændret sig stort. Paa de amerikanske 
Markeder er der givet Licens for adskillige Ertslad- 
ninger baade fra Indien, Sydafrika og Brasilien til 
U. S. Atlantic. Raterne er uforandrede, f. Eks. $11 
plus 30 pCt. Krigslillæg fra Lourenco Marques til 
Baltimore og samme Grundrate plus 35 pCt. Krigs
tillæg for Rio/Ncw York. Endvidere er der sluttet 
Tonnage for Hørfrø fra Buenos Avres lil Edgewater 
til $15 plus 35 pCt. Vestindiafarten har ligeledes faael 
en Del Tonnage tildelt, baade paa Rejsebasis og paa 
Timecharter. Ralerne i denne Trade er ogsaa ufor
andrede.

Fra de engelske Markeder er Efterretningerne sta
dig kun sparsomme. Af Afslutninger rapporteres der 
saaledes kun to Skibe med Salt fra Aden lil Calcutta 
til den uforandrede Rate af 35 Rupees. Endvidere 
søges der stadig 'Tonnage for Kul fra Durban til Suez- 
omraadel til omkring 90/- å 100/-.

For de frie Markeders vedkommende rapporteres 
Hvede fra River Pinte til Lissabon at være sluttet til 
den lavere Rate af $57.50, medens en Ladning Hvede 
Buenos Avres/Eire skal være gjort til 340/-. Buenos 
Ayres/Valparaiso eller Callao indikerer uforandret 
$24.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stadig 

rolige. Del er stadig kun meget beskedent, hvad der 
gives af Slem for Kul og Koks fra Tyskland lil Dan
mark. Salpeter fra Skiensfjorden til Danmark har be
talt Kr. 24 for Jan. Lastning. Iøvrigt er der stadig 
god Beskæftigelse, bl. a. med Erls fra de mellcmsven- 
ske Ertshavne lil Tyskland.

TAB AF MENNESKELIV

I sil sidst udkomne Nummer bringer Medlemsbladet 
for »Den almindelige danske Skibsførerforening' 

følgende Nekrolog:
Den 9. December modtog vi den sørgelige Medde

lelse, al S/S »Marie Clausen« var minesprængt ved 
Slimiinde, hvorved hele Besætningen omkom, der
iblandt Skibets Fører, Kaptajn Knud Otto Petersen.

Kaptajn Petersen var født i Magleby Sogn ved Skel
skør den 11. August 1894 som Søn af Gaardmand 
Hannibal Petersen. 1909 kom han til Søs med Skole
skibet »Georg Stage« og derefter med forskellige Sejl
skibe, til han kom paa Bogø Navigationsskole, hvor 
han tog sine Eksaminer 1920. Han sejlede derefter i 
forskellige Skonnerter, indtil han 1927 blev ansat i 
G. Clausens Rederi, hvor han i 12 Aar var Fører af 
S/S »Carl Clausen«. 1 1942 blev han skiftet ombord 
i »Marie Clausen«.

Kaptajn Petersen efterlader sig en norskfødt Hu
stru, men der var ingen Børn i Ægteskabet.

DEN DANSK-SVENSKE SAMHANDEL
fler en Række Delegationsforhandlinger er der 
undertegnet en Overenskomst vedrørende Sam

handelen mellem Danmark og Sverige i 1. Ilalvaar 
1943. Overenskomsten angaar en Vareudveksling mel
lem de lo Lande til et Beløb af ca. 29 Mili. Kr. hver 
Vej. Der aabnes navnlig Mulighed for Indførsel lil 
Danmark af Træ, Papirmasse, Papir og Pap, Raajcrn, 
Valseværksprodukter, Maskiner og Apparater, Værktøj 
samt visse Mineralicr og Arbejder af Ler, Sten m. v.

Fra dansk Side leveres til Gengæld en Række for
skellige Levnedsmidler, herunder Sukker, Mælkekon
serves, Saltvandsfisk og Ferskvandsfisk, Kunslhon- 
ning, Ovomallinc m. v., endvidere en Række forskel
lige Industrivarer, hvoriblandt Maskiner, farmaceuti
ske og kemiske Præparater, Radiolilbehør og Appara
ter, Arbejder af Jern og andre uædle Metaller m. v.

Overenskomsten er noget større end den for 2. 
Ilalvaar 1942 afsluttede dansk-svenske Vareudveks
lingsaftale, der angik et Beløb af ca. 24 Mili. Kr. 
hver Vej, og det maa forventes, al den nu afsluttede 
Overenskomst ligesom den for den tilsvarende Periode 
af 1942 gældende vil blive efterfulgt af en Tillægsaf
tale, der muliggør en yderligere dansk-svensk Sam
handel i det kommende Halvaar.

STATSLAAN TIL MINDRE FRAGTSKIBE
andelsministercn har hidtil været bemyndiget lil 
indenfor et Beløb paa l/t Miil. Kr. aariigl at yde

Laan i 1. Prioritet lil Nybygning af mindre Fragt
skibe. Finansudvalget har lillraadt en tilsvarende Be
villing for det kommende Finansaar. Der er hidtil 
ydet Laan lil 684,000 Kroner.

DANSKE SKIBES FORSIKRING MOD KRIGSFARE 
I el Folketingsmøde har man vedtaget Tillæget lil

Loven om danske Skibes Forsikring mod Krigsfare. 
Forhandlingen var ret kortvarig, og Forslaget fik Til-
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slutning fra alle Sider, men der blev fremsat Ønske 
om Nedsættelse af et Udvalg, hvor der kunde blive 
givet nærmere Oplysninger.

Det nu vedtagede Lovforslag har følgende Ordlyd: 
»Den i Henhold lil Lov Nr. 211 af 29. April 

1940 oprettede Afdeling indenfor »Krigsforsikrin
gen for danske Skibe« bemyndiges til, saafremt 
dette findes nødvendigt med Henblik paa Tilveje
bringelse af betryggende Søforsikringsdækning 
for danske Skibe, al overtage i Genforsikring 
saadan almindelig Kaskoforsikring af danske 
Skibe, som ikke kan dækkes gennem danske For
sikringsselskaber. «

NY DAMPER TIL D.F.K.
ra Helsingør Skibsværft er til De Forenede Kul
importører afleveret en ny Damper, der har

faaet Navnet »Concordia«. Skibet maalcr 1,675 Netto 
og 2,957 Brutto Registertons og laster omkring 4,400 
Tons dw. Det er enkcltskruet og liar en Maskinkraft 
paa ca. 1700 indicerede HK.

»Concordia« fores af Kaptajn E. A. Nielsen, tidligere 
S/S »Scotia«.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
aa Grundlag af de summariske Opgørelser, der 
foretages hvert Kvartal, bringer Statistiske Efter

retninger følgende Oplysninger om Skibsfarten paa 
danske Havne i Juli Kvartal i Fjor:

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Reg.- Ud Ind
Tons losset ladet

Antal netto Gods Gods
Anløb 1000 t. 1000 t. 10001.

Juli Kvartal 1942.. 16,500 1,667 2,020 1,078
April — — . . 14,100 1,524 1,990 1,076
Januar — — .. 1,800 428 621 129
Oktober — 1941.. 14,600 1,571 2,081 925
Juli — — 15,000 1,563 1,909 799
April — — . . 14,300 1,522 1,854 967
Januar — — . . 2,400 575 760 260

Af ovenslaaende Oversigt fremgaar, al det samlede 
Antal Anløb i Juli Kvartal 1942 androg 16,500, Reg. 
Tonnagen udgjorde 1,667,000 N.R.T., og der udlosse- 
des 2,020,000 Tons Gods og indladedes 1,078,000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i del 
foregaaende Aar, Juli Kvartal 1941, har den samlede 
Skibsfart været af kendelig forøget Omfang.

Af ncdenslaaende Oversigt fremgaar Rutefarten paa 
danske Havne i Juli Kvartal 1942 og i de foregaaende 
Kvartaler i 1942 og 1941.

Rutefart paa samtlige Havne.

Antal 
Anløb

lteg.- 
Tons 
netto 

1000 t.

Ud
lossot 
Gods 

1000 t.

Ind
ladet 
Gods 
10001.

Juli Kvartal 1942.. 2,900 374 183 127
April — — . . 2,300 300 206 144
Januar — — .. 500 80 32 32
Oktober — 1941.. 3,000 403 155 166
Juli — —■ . . 2,900 501 171 166
April — — .. 2,500 382 167 158
Januar — 800 160 69 83

lil Afløsning, og Svendborg Byraad gav Tilsagn om 
at reservere en Grund lil Skolen.

Den nye Skole skal kunne rumme 100 Elever mod 
80 i den nuværende Skole.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET
kibsregistreringskontoret har i første Halvdel af 
Januar Maaned blandt andet foretaget følgende Re

gistreringer:
S/S Bertha af København, OYAO, er udslettet som 

forlist.
M/S Caroline Marsk af Fredericia, OXTB, er ud

slettet som forlist.
A/S Pakelrederiet Merkur, Rønne, Bestyrelsen: Ud- 

traadt W. Svendsen og P. M. Møller. Indtraadl Skibs
fører Aage Stender Ilinlze og Ingeniør Iwan Ove Clau
sen, begge af København.

TO FØDSELSDAGE

I Dag — Fredag — fylder Direktør Munkebo, S.K.F.,
60 Aar. Direktør Munkebo, der er Præstesøn fra 

Salling, blev i 1901 Student fra Herlufsholm og syv 
Aar senere Maskiningeniør. I en Aarrække var han 
knyttet til Firmaet V. Løwener og senere var han 
Driftsingeniør ved Grcnaa Dampvæveri.

For 15 Aar siden knyttedes han lil Dansk Kugleleje 
Aktieselskab SKF, hvor han i 1937 blev Overingeniør 
for kun lo Aar senere at overtage Posten som Direk
tør for det store Foretagende.

Direktør i 0. K. Hakon Christiansen fylder i Mor
gen — Lørdag — 50 Aar.

Direktør Christiansen, der er Haandværkersøn fra 
Vallekilde, blev kun 15 Aar gammel ansat i Kompag
niets Tjeneste i 1908. Efter Ansættelsen tog han se
nere Studentereksamen og Filosofikum samtidig med, 
at han gennemgik en grundig Handelsskoleuddannelse. 
Etatsraad H. N. Andersen fik allerede paa et meget 
tidligt Tidspunkt Øjnene op for Hakon Christiansens 
rige Evner, og han er da ogsaa i de forløbne Aar ble
vet betroet mange forskellige Hverv for Kompagniet.

For 15—16 Aar siden blev han udpeget til Leder af 
0. K.’s Bangkok-Filial, og ude i Siam virkede han med 
stor Dygtighed. I et Par Aar havde han Orlov fra Kom
pagniet, idel han virkede for den siamesiske Slat. I 
sin Siam-Tid var Direktør Christiansen tillige dansk 
Generalkonsul.

Kort før Elalsraaden døde, blev Hakon Christian
sen kaldt hjem og udnævnt til Direktør for Skibsfarts
afdelingen og som saadan er det ham, der — uden 
Forbindelse med Danmark — opholder sig i Udlandet 
for at varetage Kompagniets oversøiske Skibsinteres- 
scr, saa vidt det er gørligt. For sin Afrejse var han 
Medlem af Fraglnævnel.

SMAASKIBSFARTEN REJSER KRAV OM ET 
SEJLSKIBSNÆVN

ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har 
holdt Generalforsamling i Odense, hvor Forman

den, Skibsreder A. H. Petersen, Svendborg, i sin Vel
komsttale mindedes de Søfolk, der i Aarels Løb har 
sat Livet til under deres Arbejde.

Beretningen blev aflagt af Forretningsfører Grube, 
der udtalte, at Bestyrelsen i del forløbne Aar havde 
anset det som sin Hovedopgave at faa de bedst mulige 
Fragtrater for Skibene. Endvidere omtalte Forret
ningsføreren Spørgsinaalet om de vanskelige Olie-Til
førsler og kom endelig ind paa Spørgsmaalel om Køb 
af svenske Skibe til de danske Rederier. Man havde 
flere Tilbud paa svenske Smaaskibe, men man havde 
endnu ikke opnaaet at faa Tilladelse til at købe disse.

Fra Skibsfører Pilegaard, Kobenhavn, havde Besty-

DEN NYE NAVIGATIONSSKOLE I SVENDBORG 
avigalionsdirektor .4. H. Guldhammer har været 
paa et Besøg i Svendborg, hvor han har forhand

let med Byraadels Regnskabs- og Kasseudvalg om
Planerne om Opførelse af en ny Navigationsskole.

Paa Modet drøftede man i første Række den nye 
Skoles Beliggenhed. Om Forhandlingerne kan endvi
dere oplyses, al der var Enighed om, at Skolen trængte
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reisen modtagel en Opfordring lil al foranledige, at 
kun farende Medlemmer kunde vælges som Krcds- 
Formænd. Bestyrelsen havde laget denne Skrivelse 
ad notam, men maatle iøvrigt lade Valgene gaa deres 
Gang. Det liavde da ogsaa vist sig, at Kredsene havde 
valgt de Formænd, de havde Tillid til, ganske uan
set om disse var farende eller ikke-farende.

Ved Generalforsamlingens Slutning blev følgende 
Resolution til Ministeriet for Handel-, Industri- og Sø
fart forelagt og vedtaget:

»Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe’s 
Delegeretmøde i Odense ønsker over for det høje Mi
nisterium at paapege de Urimeligheder, der fra Fragt
nævnets Side udvises over for de mindre Skibe, som 
af Nævnet dirigeres paa en Maade, der vidner om 
manglende Forstaaelse af nødvendig Sagkundskab.

Vi forslaar meget vel, at de vanskelige Forhold nød
vendiggør visse Restriktioner og er ogsaa villige til at 
bringe vore Ofre i Samfundets Tjeneste samt gøre 
en Indsats i Arbejdet med at sørge for Transporten 
af de nødvendige Tilførsler, og da det er en Kends
gerning, at de mindre Skibe trækker Hovedlæsset, 
bør et Ønske om en Ændring af Forholdene anses 
for berettiget og paakrævet. Hvis der kunde nedsættes 
et Scjlskibsnævn, vilde sikkert megen Bitterhed og 
Utilfredshed blive ophævet, hvad der maa tjene vort 
Samfund bedst.

Vi anmoder oin, at en Deputation fra vor For
ening maa faa Lejlighed til personlig over for Mini
steren at redegøre for Situationen og dokumentere vor 
Paastand om vilkaarlig og uforstandig Behandling fra 
Fraglnævnets Side.«

I Forbindelse med denne Generalforsamling har 
Dagbladet Børsen fra en Assurandør modtaget cl Ind
læg, hvori der skrives, at Baggrunden for Kravet maa 
søges i en Række uheldige Forhold i den senere Tid 
for Smaaskibsfarten. Først og fremmest, skriver han, 
er denne Skibsgruppe blevet ramt af et uforholdsmæs
sigt stort Antal Havarier eller Forlis, og selv om det 
vil være ubilligt at tilskrive Fragtnævnets Placering 
af Skibene i bestemt Fart Skylden for disse Forlis, 
maa man ikke se bort fra, at Skibenes Vedligeholdel
sestilstand og Alder er en saadan, at en hensynsfuld 
Disponering af Flaaden cr paakrævel.

Som et andet Forhold nævnes i Artiklen Redernes 
Uvilje mod Vintersejlads indenfor ct Tidsrum, hvor 
Hovedparten af denne Skibsgruppe under almindelige 
Forhold indstiller Sejladsen og gaar i Oplægning.

Om Forsikringen af Skibe under Issejlads hævder 
Artiklens Forfatter, at intet Skib vil være dækket mod 
Skade, der er foraarsaget af Is, herunder først og 
fremmest selvfølgelig Totalforlis, bevirket af Is.

Artiklen slutter:
Anser man det af Hensyn til Forhold, der ikke ved

rører disse Skibes normale Sejlads, nødvendigt at 
tvinge disse Skibe lil at udføre Rejser, der bringer 
dem i Konflikt med deres Forsikringsdækning, maa 
man fra vedkommende Side gøre sig klart, at den der
med forbundne Risiko hverken kan eller bør bæres 
af de paagældende Redere selv eller af disses Forsik- 
ringsinslitutioncr, men maa falde Offentligheden lil 
Byrde. Under hvilken Form delte maa gøres, maa de 
kompetente Myndigheder selv finde ud af. Hvad vi 
blot lier ønsker al paapege, er, al det vel bør over
vejes nøje, 0111 en Indsats af Fartøjer, uegnet for An
vendelse under Isforhold kan medføre saa store Ska
der og Tab, som efter Forholdenes Natur maa ud
redes af det Offentlige, at del muligvis vil være bedre 
at begrænse Anvendelsen til de større eller bedre egne
de Skibe og lade Fragtmolorskibenc selv bestemme, i 
hvilken Udstrækning de anser del forsvarligt at op
retholde deres Sejlads uden vilkaarlig Indblanding fra 
Myndighedernes Side.

Fra Forsikring-iside anser man en Dækning imod 
Isfare for mindre Skibe for uløselig. Allerede Forsøget 
paa en Ordning af Sagen for de større Skibe har væ
ret ret bekosteligt, men al forsikre Træskibe eller 
svage Slaalmotorskibe for Sejlads under virkelige Is
forhold cr en Hasardrisiko, som ikke kan løses ad 
privat Vej, men hvor Offentligheden maa yde Dæk
ning i det Omfang, den selv anser det nødvendigt at 
udsætte Skibene for nævnte Risiko.

LEJDEBAADS-KATASTROFEN
e to svenske Lejdcbaade Sueajarls og Brasils For
lis med saa stort Tab af Menneskeliv har i den 

svenske Dagspresse vakt Diskussion om Lejdebaade- 
ncs Beskyttelse mod Miner. Del understreges stærkt, 
al alt, hvad der kan gøres, for at slige Katastrofer 
kan undgaas, maa sættes ind. Goteborg Handels- og 
Sjofarstidning gør sig til Talsmand for, at Omkost
ningerne lil disse Beskyttelsesforanstaltninger bør be
strides af den svenske Stal.

Spørgsmaalet om, hvor Omkostningerne skal paa- 
lignes, lader sig vel altid løse, hvis det blot lykkes 
at finde en effektiv praktisk Beskyttelse for Handels
skibe mod de mange forskellige Slags Miner, der nu 
forekommer. Der tales i den svenske Presse meget 
om Paravanestrygning, men denne kan med Held kun 
anvendes overfor forankrede Miner og er kun egnet 
for Handelsskibe i temmelig smult Vande. Paravaner 
er uhaandlerlige og kan næppe med Held anvendes i 
den haarde Sø, der om Vinteren gaar paa Nordatlan
ten. Marineeksperter tror hverken paa Nytten af eller 
Muligheden for Anvendelse af Paravaner paa Lejdc- 
baade. Meget tyder paa, at Minerne har ramt Skibs
hundene nedefra.

Man har ogsaa Opmærksomheden rettet mod Tor
pedonet, som er blevet anvendt i Ishavskonvojerne, 
og som har vist sig effektive overfor baade forankre
de og drivende Miner. Hvorvidt det skulde lade sig 
gøre at beskytte Lejdebaadenc paa denne Maade, vil 
nu blive undersøgt, for saa vidt det ikke allerede er 
gjort ud fra et sømilitært Synspunkt.

Disse Beskyttelsesforanstaltninger kan imidlertid 
ikke overlades til de almindelige Skibsbesætninger, 
men kræver el særlig uddannet Mandskab, hvad der 
i nogen Grad komplicerer Spørgsmaalet.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ed Haminerby-Værftcl i Stockholm er den første sven
ske helsvejsede Redningsbaad af Slaal blevet bygget.

Den blev døbt Bror Ulrich og er nu overdraget Svenska 
Sållskapet for Rwldning av Skippsbrntne, hvis Formand 
er Generalkonsul Ar. Axrson Johnson.

Banden, der skal stationeres ved Hoburgs Redningssta
tion, har følgende Hoveddimensioner: Længde 12,35 Meler, 
Bredde J,00 Meter og maall Dybde 3,80 Meler, samt en 
Dybgang paa 0,80 Meter. Maskineriet bestaar af en tre
cylindret Bolinder-Motor paa 75 HK, og Farten cr beregnet 
lil 8 Knob.

Omkostningerne lil Bandens Bygning har andraget ca. 
100.009 Kroner.

NYT SVENSK SKOLESKIB EFTER KRIGEN 
om omtall i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende cr det svenske Skoleskib Abraham Rydberg 

i Baltimore blevet solgt til Portugal. Skibcis Reder, 
Generalkonsul Thulin, Stockholm, oplyser, al Salget 
fandt Sted efter al Skibet har været oplagt i Balti
more i otte Maaneder. Efter Krigen, udtaler General
konsulen, cr det Hensigten at skaffe et moderne Sejl
skib af den oceangaaendc Type. Hvorvidt man søger 
at erhverve cl af de nu eksisterende Sejlskibe, eller 
der skal bygges et nyt Skib, afhænger af, hvad der 
lil den Tid skønnes formaalsljenligt.
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Den engelske Skibsfarts Udsigter.

Iden engelske Søfartspresse er der fremkommet to 
interessante Artikler, der bringer et Tilbageblik 
over, hvad den engelske Skibsfart naaede i Anret, der 

svandt. Samtidig skrives der i disse Artikler om, hvad 
man kan vente i Tiden fremover.

Begge disse Artikler er skrevet af den saa velkendte 
engelske Reder Philip Runciman, der er Præsident for 
det engelske Sofarlskammcr — Chamber of Shipping 
of the United Kingdom, og den ene fremkommer i Fair
play. Han faslslaar, at de engelske Skibsredere ikke 
uden Grund nærer Bekymringer for, at engelsk Skibs
fart vil blive saa handicappet som Følge af Regerings
kontrol, at den vil være ude af Stand til at erstatte 
de Skibe, der er gaael tabt. Omkostningerne ved Skibs
byggeriet er steget meget betydeligt siden 1939, og 
han udtaler, at de utvivlsomt vil stige yderligere. I 
Øjeblikket er Priserne for Nybygninger betydelig 
højere end de Assurancesummer, der kan udbetales, 
hvis Skibet gaar ned som Følge af Krigshandlinger.

Mr. Runciman opkaster det Sporgsmaal, hvor Penge 
lil Nybygninger skal komme fra. De nu gældende 
Fragtrater er praktisk talt de samme, som de var, da 
Skibene blev rekvisitionerede. For Trampdampere er 
Raterne beregnet til at dække en Afskrivning paa 5 
pCt. om Aarct og 5 pCt. som Rente af Kapitalen, og 
det er en Kendsgerning, at de ikke gør det.

Naar Freden kommer, vil den engelske Handels
flaadc være mindre, baade i Tal og Tonnage, end 
den var i September 1939, hvor der var lidt under 
18 Millioner BRT. Skibe paa over 100 Tons. Mr. Run
ciman skriver, al England kommer lil al begynde 
Efterkrigstiden med en forholdsmæssig mindre Han
delsflaadc end nogen anden søfarende Nation, hvoraf 
flere endog vil være i Besiddelse af en større Handels- 
flaade end i September 1939.

I den anden Artikel, der har set Dagens Lys i 
Lltnjd s List, beskæftiger Philip Runciman sig ind- 
gaaende med Handelsflaadens Forhold efter Krigen. 
Han fastslaar, al Krigen nu har overbevist Offentlig
heden om Skibsfartens vitale Betydning for de briti
ske Øer. Han skriver, at det er beklageligt, at der 
skulde en Verdenskrig til og ofres Menneskeliv i Tu
sindevis, inden den engelske Offentlighed kom lil 
denne Forstaaelse. lian haaber, at den engelske Na
tion inden altfor længe vil forstaa i hvor dyb Gæld 
den i Virkeligheden slaar til Skibsfarten, og — hvad 
der er vigtigere — at det ikke som efter forrige Ver
denskrig glemmes saa hurtigt.

Mr. Runciman paapeger, at vi slaar midt i en Pe
riode, der er præget af store tekniske Fremskridt. En 
Krig stimulerer altid Interessen for industrielt Initiativ 
og Ydeevne, men rent bortset fra denne Krig har vi 
oplevet meget store tekniske Fremskridt indenfor 
Handelsmarinen i indeværende Aarhundrede. Indfø
relsen af Dieselmotoren er et slaaende Eksempel her- 
paa. Intet tyder paa, al man nu er ved at naa til 
Grænsen af disse tekniske Fremskridt.

Den engelske Skibsreder mener, al der ved Efter
krigstidens Begyndelse alt i alt vil være ligesaa stor 
en Tonnagemængde disponibel som ved Krigens Be
gyndelse, takket være Skibsværfternes store Bygge
kapacitet. Meget af denne Tonnage vil dog ikke være 
paa Højde med Fredstidens højere Standard, lian 
hævder i denne Forbindelse, al de engelske Skibs
redere har god Lejlighed til nu at skabe en fortrin
lig Handelsflaadc. Han kommer dog ikke i denne Ar
tikel ind paa Spørgsmaalet, hvorfra de mange Penge, 
der kræves hertil, skal skaffes til Veje, men udtaler 
at dette Problems Losning vil kræve megen Tid og 
mange Spekulationer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Maskinmester omkommet i Udlandet

Der foreligger Meddelelse omi, at endnu en ung dansk 
Maskinmester, J. H. V. Nielsen IJecli, formodes at være 
omkommet ved Forlis i Udlandet. Bech kom efter al 
have laget sine Eksaminer ud som Assistent med Det Øst
asiatiske Kompagnis Skibe, sejlede senere i Dampskibs
selskaberne »Ilafnia« og »Vcndila«, indtil han i 1940 blev
2. Maskinmester i Dansk-Fransk Dampskibsselskab. Han 
efterlader sin unge Hustru, med hvem han blev gift kort 
Tid før han sidste Gang forlod Danmark.

Ingen Skibsafgift i Odense for Skibe til Kontrol
I et Byraadsmøde i Odense er der vedtaget en Tilføjelse 

lil Reglementet for Havne- og Brolakstcr. Tilføjelsen gaar 
ud paa, al Fartøjer, der paa Grund af den etablerede Kyst
bevogtning af Kyslpoliliet beordres lit al anløbe Havn af 
Hensyn til Gennemførelsen af den fornødne Kontrol, fri
tages for Skibsafgift, dog bl. a. under Forudsætning af, 
at Skibene ikke henligger i Havnen ud over et bestemt 
Antal Timer efter Politiets Afsejlingslilladclse.

Skade paa Telegrafkablct
Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvæsenet havde 

ved Sø- og Handelsretten sagsøgt Firmaet Saabye & Ler- 
che lil al betale Erstatning for Skade paa Telegrafkablct, 
der ligger mellem Charlotlenlund og Bnrsebiik, Gcncral-

En Uodsstilling
ved Karrebæk Fjord Lodsori forventes at blivo ledig 
med Udgangon af April d. A. og ønskes besat for
trinsvis med en Skibsfører, der ikke er over 36 Aar. 
Skriftlig Ansøgning, bilagt med bekræftede Afskrifter 
af Eksamensbeviser, Skibsfører- eller Styrmandsbovis 
og eventuello Forholdsattester fra tidligere ^Virksom
hed, modtages inden Udgangen af Februar d. A. un
der Adresse:
Lodsdirektoren, Ovorgadcn o. V. 60, København K.

Lodsdircktoratct, den 18. Januar 1943. 

direktoralel krævede en Erstatning paa 4392 Kr. for Skade 
paa selve Kablet og Udbedring.

De Sagsøgte Saabye & Lerchc paaslaar sig frifundet, 
idel de hævder, al Skaden var hændelig. Firmaets Bugscr- 
baad »Svend« bugserede den 12. November en Pram. 
Trossen mellem Bugscrbaaden og Prammen sprang, og 
Prammen, der kom i Drift, drev ind paa Grund udfor 
Charlotlenlund. Der var ikke udvist Forsømmelse fra 
Bugserbaadens Side.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom frifandles de Sagsøgte, 
og Generaldirektoratet skal betale 300 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Kaptajnen havde ikke indhentet Sejltilladelse
Ved Søretten i Svendborg har været behandlet en Sag 

mod en Skibsforer fra Ærø, der var sal under Tiltale 
for al have sejlet fra Vejle til København tiden forud al 
have indhentet Sejltilladelse og faaet Sejlanvisning. Han 
undskyldte sig med, al han i lang Tid havde opholdt sig 
i Udlandet og derfor ikke var kendt med de særlige Be
stemmelser angaaende Sejlanvisning. Delle kunde imidler
tid ikke klare Sagen, og paa Sørettens Forslag vedtog ban 
al betale en Bøde lil Statskassen paa 50 Kroner.

Graeser, Berl I n-Friedenau S*u dTKa'^•eral^lee, 
Ruf: 8842 66 Drahtanichritt: Kromschlff Berlin
BchtSamakler fQr den An- u. Verkanf von SclitlTen u. Jachton.

Neubauten
Um Au/gabe verkSuflicher Objekts vrird gebeten.

LOHFF & SIEDLER
GEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF 
VERTRETUNØ BEKANNTER REEDEREIEN 

FERNRUFi 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN



41DANSK SØFARTS TIDENDE

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBEN/L4 VN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver

INDENBORDS UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antioerpen 1930-Parir 1937.

Stort Laan til Havn
Indenrigsministeriet har nu, ifølge Aalb. Amtslid. givet 

Tilladelse lil, al Aalborg Kommune paalager sig Garantien 
for det Laan paa 2 Mili. Kr., som Havnen agter al oplage 
i Aalborg Bys og Omegns Sparekasse. Kommunen er for
pligtet til om fornødent al foretage ekstraordinær Skalle
udskrivning for al opfylde sine Forpligtelser.

To Soretsdomnie
Ved So- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod 

Skibsforer Niels Frøslev Olsen for Overtrædelse af Han
delsministeriets Paabud om al folge givne Sejlanvisninger.

Olsen var Forcr af S/S »Emmy« af København, der den 
2. August i Fjor paa Hejse fra København til Horsens 
grundstødte paa Hcssclo, og Sagen var rejst paa Grund
lag af Olsens Forklaringer under Søforhøret i den An
ledning.

Olsen erkendte, at han paa den Rejse havde været uden 
for Tvangsruten paa Strækket fra Gilleleje til Hcssclo, 
men paastod, al delte var sket uden Hensigt. Da han 
imidlertid ikke kunde paavise, at Vejret eller andre tvin
gende Forhold havde forhindret ham i al følge den an
viste Rute, blev han anset skyldig i Anklagen og idømt 
en Bode paa 200 Kr.

Ved So- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod 
Skibsfører Frederik Olsen, Charlollenlund, for Overtræ
delse af Handelsministeriets Bekendtgørelse om Sejlanvis
ninger, idel han som Fører af Damperen »Agersø« den 
17. Juli paa en Rejse fra Strøby til Kastrup med en Lad
ning Sten i Koge Bugt ikke har overholdt de givne Sejl
anvisninger.

Skibsføreren indrømmede, al han havde været uden for 
den anviste Sejlrute i kort Tid, men undskyldte sig med, 
at det var sket ved en fejl Beregning af Vind- og Strøm
forhold og med, al han straks var søgt tilbage lil Sejlruten, 
da han blev opmærksom derpaa.

Retten mente ikke, at det anførte kunde fritage ham 
for Ansvar, og han maatte vedtage en Bøde paa 200 Kr.

Grundstødning under Bugsering
I Soretlen er der blevet afgivet Forklaring af Besætnin

gen paa Rederiet Tuxen & Hagemanns M/S »Bygholm« i 
Anledning af en Grundstødning, der medførte Lækage. 
Føreren, Kaptajn Hans Iversen forklarede, al »Bygholm« 
den 7. ds. skulde sejle fra Vang med en Ladning Sten 
lil Aarhus. Det besluttedes i Samraad med Lodsen at lade 
Skibet bugsere ud af Vang Havn med Aglerenden, da der 
ikke var Plads til at svaje i denne. Under Bugseringcn 
stødte Skibet flere Gange haardt i Bunden, og del viste 
sig senere, al del Irak Vand. Lænsepumpcn maatte i Gang 
paa hele Rejsen lil Kobenhavn, der naaedes næste Dag 
Kl. 14.

Kaptajn Iversen forklarede i Retten, al han antager, al 
Grundstødningen er sket derved, at »Bygholm« under 
Bugseringen er suget ind mod Kanten af Renden.

Stor Udvidelse af Kerteminde Fiskerihavn
1 Kerteminde Byraads Mode er vedtaget Planer om 

Udvidelse af Kerteminde Havn. Arbejdet tænkes fuldført 
i tre Afsnit. Der skal først anlægges en Mole i Forbin
delse med Molen paa den gamle Fiskerihavn, saaledes at 
der hliver en Indsejling paa 15 m Bredde. Dernæst an
lægges el Bolværk langs Østsiden af den gamle Fiskeri
havns Glacis, og endelig skal del bestaaende Bolværk for
længes.

Første Afsnit, der nu foreslaas fuldfort, er beregnet al 
ville koste 105,000 Kr. Planerne ovcrscndles lil Ministeriel.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek har udsendt den 4. Meddelelse om 

Nyanskaffelser lil Sludicsamlingen. Denne Samling bestaar 
nu af 2907 Bind og omfatter International Ret, Søret, For
sikring, Geografi og Rejser, Søforsikring, Skibsbygning, 
Maskinlærc og Navigation ni. m.

Marstal-Skib sejlet ned ved Lybæk
Til Rederiet E. B. Kroniann i Marstal er der kommet 

Meddelelse om, al dels Molorskib »Oeeanide«, 131 BRT, 
lort af Kaptajn Rasmus Christoffersen, Ommel, er sejlet 
ned af en Damper ved Udsejlingen fra Liibeck. Skibet 
sank straks, og en Mand af Besætningen, Letmatros An
ker Mortensen, omkom, medens Resien blev reddet.

De store Havnearbejder i Odense
Bolværksarbcjdel ved Odense nye Havn er blevet for

sinket. Der skal opføres 455 løbende Meler Bolværk, der 
nu er udbudt i Licitation. Arbejdet kan næppe sættes i 
Gang før om en Maancds Tid. Arbejdslønnen ved Bol- 
værksarbejdel i det nye Bassin vil andrage omkring 
200,000 Kr.

En Soniandskreds i Korsør
En Kreds af interesserede i Korsør har laget Initiativet 

lil Oprettelse af en »Soniandskreds«. Der henvises lil Sø- 
mændcncs slore Indsals i Arbejdet for Opretholdelse af 
Forsynings-Transporterne lil Landet, skønt de er ude for 
store Farer og Savn. For al afhjælpe disse Savn har man 
.Sømandshjemmene, og del er nu Meningen ved el Mode 
paa .Sømandshjemmet at soge stiftet en Somandskreds til 
Støtte af delte Arbejde.

Skibskob
Skibsfører Henry Wcslerby, Lohals, har af J. P. R. Pile

gaard, Svendborg, kobl Galensen »Emma« af Svendborg.
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70 Aar
Sø-Assurancceksperl, Kaptajn A. K. Ingemann fyldte i 

Mandags 70 Aar. Kaptajn Ingemann, der kom lil Søs med 
Grønlandsbarken Thorvalilsen, lillraadtc saa tidligt som i 
1898 en Stilling som Styrmand i 0. K., hvor han allerede 
i 1903 blev forfremmet til Fører. Efter al have ført en 
Række af Kompagniets Skibe, sidst Motorskibet Afrika, 
gik han i 1928 i Land for at overlage Stillingen som So- 
assuranceeksperl i Baltica.

00 Aar
Lods ved Hals Lodseri R. J. Svalegaard fyldte i Ons

dags 60 Aar. Efter al have sejlet i forskellige Rederiers 
Skibe blev han i 1923 Lods ved Fredericia Lodseri, hvor
fra han fem Aar senere forflyllcdcs til Hals.

50 Aar
Paa Mandag fylder Skibsfører i Dampskibsselskabet 

Ærø, Kaptajn .4. M. Espensen 50 Aar. Kaptajn Espcnscn, 
der tidligere har ført Sejl- og Motorskibe fra Ærø, er nu 
Fører af Molorskibet Æro.

Ny Leder af Det Forenedes Aalborg-Afdcling
Til Leder af Det Forenede Dampskibs-Selskabs Afdeling 

i Aalborg efter Kontorchef Arlh. Christensen, der trækker 
sig lilbnge den 1. Februar, er udnævnt Fuldmægtig P. 
Rornæs, der i en Aarrække har været knyttet lil Kontoret 
i Aalborg.

Ordensdekoration
Overskibsfyrboder ved Kobenhavn-Mahno-Qvcrfarlen 

Martinius Larsen er blevet dekoreret med Dannebrogs- 
mændenes Hæderstegn.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finlande.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker. 
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Del Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Iiafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S >HeimdaI<. 
D/S >Hetland<.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S >Jyden«, Esbjerg.

A/S >Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navilas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Med dette Nummer følger:
Indholdsfortegnelse over »Efterretninger for Søfarende 1942«.

1. Østersøen.
297. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Sømærke forsvundet. Oplys

ning omADybde i Indløb.
1. Den hvide Stage med Halmvisk paa W.-Siden af Indsejlingen til Rødby Havn 

paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil rimeligvis først blive 
udlagt efter Vinterperioden.

2. Da der er sket en Tilsanding i W.-Siden af Indløbet til Rødby Havn, henledes 
Opmærksomheden paa, at man for indgaaende til Havnen maa søge denne Syd fra.

(E. f. S. Nr. 1/9 1943.)
298. Danmark. Bornholm. Dueodde N. Fyr forandret.

Dueodde N. Fyr paa c. 55° 00',, N. 15° 04',6 E. er blevet elektrificeret. Fyret viser 
efter Forandringen hvidt og rødt vekslende, fast Lys med Blink, hvidt, fast Lys 16s-, 
Mørke 6,ss-, rødt Blink 1s-, Mørke 6,6S-. Lysevnen er samtidigt forøget fra 19 Sm til 20 Sm. 

(E. f. S. Nr. 1/17 1943. Fyr-Fort. Nr, 845.)

299. Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
(U. f. s. Nr. 2/100. Stockholm 1943.)

Under SejladB fra Trelleborg Red til Falsterbokanalen eller omvendt bør følgende 
Rute benyttes:

Fra Tønden Trelleborgs redd paa 55° 20',54 N. 13° 08', 77 E. til 150 m S. for den 
røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 20', 70 N. 13° 05', 95 E. ved Stavstens Rev 
og videre mod Fyrskib Nr. 28 i Kåmpingebukten paa 55° 22',00kN. 12° 59', 00 E., hvilket 
man skal passere S. om i 150 m Afstand.
300. Sverige S.-Kyst. Kåmpingebukten. Sømærke inddraget.

(U. f. s. Nr. 2/59. Stockholm 1943.)
Den røde Stage med 3 opadvendte Koste paa 55° 22',4S N. 12° 58',57 E. er ind

draget.
(E. f. S. Nr. 21/766 1942. Kort Nr. 132, 130, 187, 188 og 125.)
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301. (S). Sverige. Åhus Indsejling. Lystønder og Klokketønde inddraget for Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 2/58. Stockholm 1943.)
Lystenderne Åhusredd yttre sodra paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. og Åhusredd inre 

samt Klokketønden Åhusredd yttre norra er inddraget for Vinterperioden.

302. (S). Sverige. Klotet. Yttre Stengrund. Lys- og Fløjtetønder inddraget for Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 2/57. Stockholm 1943.)
Lys- og Fløjtetønderne Klotet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. og Yttre Stengrund 

pas c. 56° 10' N. 16° 03' E. er inddraget for Vinterperioden.

303. (S). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden. Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/55. Stockholm 1943.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er inddraget for Vinterperioden.

304. (S). Sverige. Kalmarsunds djupranna. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/54. Stockholm 1943.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Lystønden S. for Trådgårdsgrund paa 56° 37',16 N. 16° 21',00 E. Trådgårdsgrund. 

Tårndr. Kalmar Tredingsgrund. Gillburen. Mellgrund c. 56° 40' N. 16° 24' E. samt 
Lystønden paa Lossepladsen paa 56° 41',24 N. 16° 25',56 E.

305. (S). Sverige. Kalmarsund. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/53. Stockholm 1943.)

Lystønden Slottsbredan paa c. 56° 56' N. 16° 36' E. er inddraget for Vinter
perioden.

306. (S) .j, Sverige. Monsterås Indsejling. Lodstjeneste midlertidigt indstillet.
(U. f. 8. Nr. 2/51. Stookholm 1943.)

Lodstjenesten ved St. Okno (Monsterås Lodsplads) paa c. 56° 00',2 N. 16° 32',4 E. 
er midlertidigt indstillet paa Grund af Isforholdene.

307. (S). Sverige. Sejlløbet til Monsterås. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/52. Stockholm 1943.)

Fyrene Okno ovre og nedre paa c. 57° 00' N. 16° 32' E. samt Monsteråsredden 
ovre og nedre er slukket for Vinterperioden.

308. (S). Sverige. Oskarshamn. Furon. Lodstjeneste midlertidigt indstillet.
(U. f. b. Nr. 2/50. Stookholm 1943.)

Lodstjenesten ved Furon paa c. 57° 17',0 N. 16° 37',6 E. udenfor Oskarshamn 
er midlertidigt indstillet.

309. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/49. Stockholm 1943.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Stegeborg c. 58° 27' N. 16° 36' E. Ettersundet ostra og våstra.

310. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Sodertålje—Landsort. Lys
tønde inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 2/48. Stockholm 1943.)
Lystønden Inre Triklubbsgrund paa c. 58° 47', 0 N. 17° 46',5 E. er inddraget for 

Vinterperioden.

311. (S). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Oregrundsgrepen. Bottniske Bugt. Fyr
skibe og Lystender inddraget for Vinteren.

(U. f. 8. Nr. 2/47. Stookholm 1942.)
Fyrskibene Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. og Finngrundet paa c. 61° 04' N. 

18° 41' E. samt Lystønderne Gelryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E., Ostra Finngrundsbanken, 
Lillgungfruns angoring, Myran og Sundsvallsbukten c. 62° 18' N. 17° 38' E. er inddraget 
for Vinterperioden.
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312. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 2/109. Stockholm 1943.) 
Samtlige svenske Fyr N. for Breddeparallellen 63° N. er slukket for Vinterperioden 

med Undtagelse af Fyret Bonden paa c. 63° 26'^ N. 20° 02',5 E.

313. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Holmogadd. Udsendelse af Radiotaagesignaler
indstillet for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 2/112. Stockholm 1943.) 
Udsendelsen af Radiotaagesignaler fra Holmogadd Fyr paa c. 63° 31' N. 20° 45' E. 

er indstillet for Vinterperioden.

314. (S). Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gamlakarleby. Fyr slukket for Vin-
toren

(U. f. b. Nr. 36/717. Helsingfors 1942.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tankar ovre og nedre c. 63° 57' N. 22° 51' E. Råberg. Trullogrund. Hungerberg. 

Frimodigsgrund. Yxpila vågbrytare. Yxpila ovre og nedre c. 63° 50' N. 23° 03' E.

315. (S). . Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 36/718. Helsingfors 1942.) 

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er slukket for Vinterperioden.

316. (S). Finland. Bottniske Bugt. Ii—Roytta. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/719. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kraasukanletto c. 65° 21' N. 24° 55' E. Ulkokrunni ovre og nedre. Maakrunni.

HdrkaleUo c. 65° 30' N. 24° 51' E.

317. (S). Finland. Bottniske Bugt. Brake stad—Marjaniemi. Tauvo Fyr slukket
for Vinteren.

(U.’f. s. Nr. 36/720. Helsingfors 1942.)
Tauvo Fyr paa c. 64° 49' N. 24° 33' E. er slukket for Vinterperioden.

3IS. (S). Finland. Bottniske Bugt. Nykarlcby Indsejling. Hallgrund Fyr slukket 
for Vinteren.

(U. f. e. Nr. 36/715. Helsingfors 1942.)
Hållgrund Fyr paa c. 63° 38% N. 22° 25% E. er slukket for Vinterperioden.

319. (S). Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/716. Helsingfors 1942.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Rummelgrund, c. 63° 44% N. 22° 34% E., Bredhållan, Borgmiistargrund, Hallo, 

Alholmen ovre og nedre, c. 63° 42% N. 22° 41% E.

320. Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.
(U. f. s. Nr. 2/66. Stockholm 1943.)

E. f. S. Nr. 1/239 1943 udgaar og erstattes med:
Paa Grund af Tilstedeværelse af talrige Vrag er det forbudt at besejle et Omraade 

uden for Memel indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a. 55° 40% N. 20° 59% E. (rødmalet Lystønde, hvidt Et-Blink).
b. 55° 46% N. 20° 58% E.
c. 55° 46% N. 21° 04% E.
d. 55° 44% N. 21° 05% E.
e. 55° 44% N. 21° 03% E. (sort Lystønde, mærket 3, hvidt Lys med For

mørkelser).
f. 55° 42',6 N. 21° 03% E. (sort Lystønde, mærket 2, hvidt Et-Blink).
g. 55° 40% N. 21° 03% E. (sort Lystønde, hvidt Gruppe-Blink). 
Anduvning af Memel kan kun foregaa Syd fra.
(E. f. S. Nr. 1/239 1943.)
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321. Tyskland. Memel Anduvning. Lystønde slukket.
(N. f. S. Nr. 2/3(5. Berlin 1943.)

Lystønden paa c. 55° 40', 8 N. 20° 59',5 E. er slukket;.
(E. f. S.*Nr. 3/320 1943.)

322. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 2/103. Stockholm 1943.)

Den 27. Januar 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskydningsøvelser 
W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 

15° 29',5 E.
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) ovcret med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedsbøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

323. Danmark. Sundet. Ilollænderdyb. VragTnedsprængt. Afmærkuing inddraget.
Det paa 55° 41' 31" N. 12° 41' 04" E. sunkne Vrag er nedsprængt til en mindste 

Dybde over Vraget af 13,2 m. Vragafmærkningen er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/816 1941. Kort Nr. 133, 132, 130, 125 og 180.)

324. Danmark. Sundet. Flakfort SW. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 39/1370 1942 nævnte Vrag, som ligger sunket i 4,5 ni Vand 

paa 55° 41' 15" N. 12° 42' 24" E., c. 1,3 Sm 223° fra Flakfort Fyr, er afmærket med 
en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 10 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 39/1370 1942. Kort Nr. 133, 132, 130, 125 og 180.)

325. Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/100. Stockholm 1943.)

Naar Isforholdene nødvendiggør Inddragning af Afmærkningen ved den paa 
svensk Territorium etablerede Sejlrende i Øresund, vil en særlig Vintersejlrende blive 
oprettet, som følger:

1. Fra Malmo Red holdes Fyrlinien „Malmo inre og Malmo yllre vdstra Fyr overet“ 
indtil 55° 49', B8 N. 12° 45', 00 E.

2. Herfra styres mod Haken Fyr i dettes hvide Vinkel med To-Formørkelser. 
Haken Fyr bør holdes i^Pejling 346°, indtil man er paa 55° 53',2 N. 12° 44',30 E.

3. Herfra holdes E. om Ven i c. 1/l Sm Afstand fra Haken Fyr indtil 55° 55',„ E. 
12° 43',20 E.

4. Herfra holdes i Haken Fyrs hvide Vinkel med Formørkelser med Kurs 346° 
(166°) til Pladsen 55° 59',80 N. 12° 41',30 E. og videre til 56° 03',70 N. 12° 39',60 E.

5. Fra sidstnævnte Punkt holdes i Hålsingborg Fyrs hvide Vinkel med En- 
Formørkelser indtil 56° 06', 70 N. 12° 34',00 E.
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Darsser Ort NW. t. N. Vrag........................ 1735
Plantagenet Qrund NNW. Vrag afm. 159;

Opl. o. Vrags PI. 278; VraglyBtd. udi.......  927
Rugen E. Opl. o. Vrag................................ 433
Bornholm W. Drivende Vraggods................. 745

Danmark.
Marstal Bugt. Bagenkop NNW. Undcr- 

vandsbindr..................................................  1525
Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Ind

sejl. aft. 6; Opl. o. Dybde i Indsejl......... 1492
Nysted Indsejling. Jons Grund W. Vrag 1340;

do. fj........................................................... 1574
Gedser S. Losseplads ophævet..................... 1378

Fltd. og Kltd. genudi. 843; Rødsand Rende 
Kltd. omb. m. Vintersøm..................... 1670

Løbe-Nr. 
Gedser Havn Rende. Vrag afm. 1033; Vrag

fj. Afm. ind.............................................. 1117
Gedser Anduvn. Afm. midit. for................... 7
Kroghage Dyb. Gedser Rev. Søm. midit. ind. 941 
Gedser Fyr. Lysovne for. 894; do..............  1604
Gedser Rev. Afm. v. Sejlløb ind.................. 1159
Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejl.

Dybde midit. aft....................................... 8
Gronsund E. Lossepladser afm. Adv......... 822
Tolkedyb. Lys- og Fltd. genudi. 895; do. ind.

f. Vinter..................................................... 1671
Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Fyr ødel.

af Is 494; do. genopb............................... 1605
Klintholm Havn. Dybde aft.................... 9

Møn Fyr. Lysstyrke midit. neds................ 465
Hollændergrund S. Søm. udi........................ 160
Fakse Bugt. Feddet Bagfyr. Lysevne forøges

1526; do. forøget.....................................  1575
Fakse Havn Indsejl. Afm. ind. p. Gr. af Is 161 
Fakse Havn. Dybde aft.............................. 971
Fakse Bugt. Lund Anlægsbro SE. Opl. o.

Vrag...........................................................  1427
Rodvig Havn. Fyr for. Nye Fyr opr.... 1606 

Stevns SE. Skibsfartshindr, rapp. 1150; do.
forg. efters.................................................. 1275



IV

Løbe-Nr.
Bornholm, W.-Kyst. Ronne. Lys- og Fltd. 

ind. f. Is 323; do. midlt. ind. 395; do. 
gcnudl. 668; do. midlt. ind. 1341; do. 
genudi......................................................... 1451
Ronne Havn. N.-ligo Havneindløb sp.

Fyr nedl. Bkr. fj................................ 669
Ronne. Fyr nedl....................................... 1607
Hammerhavnen. Fyr midlt. for. 10; do.

atter i Orden......................................... 254
Hammerhavnen. Fyrbelysning midlt. for. 1151 
Hammerhavnen. Dybde i Indsejl, midlt.

aft........................................................... 823
Bornholm. Hammerodde Fyr. Lysstyrke 

midlt. nedB................................................. 466
Bornholm NE.-Kyst. Tejn. Vrag................ 1639
Bornholm E.-Kyst. Svaneke Fyr for........... 1608

Nekso Havn. Ledefyr midlt. si................ 1663
Bornholm S.-Kyst. Dueodde N. Fyr for.... 1493

Dueodde S. Fyr. Taagesign. midlt. i Uorden 
467; do. atter i Orden.......................... 523

Arnager Bugt. Stager ind........................ 861
Arnager Bugt. Storegab. Søm. gcnudl... 786
Amager SW. t. S. Vrag.......................... 1464

Christians!). Sojladsforskrift......................... 11

Sverige.
Fyr t. om Dagen.......................................... 324
Kåmpingebukten. Falsterbokanalen. Fyrbc-

lysn. og Afm. for...................................... 162
Kåmpingebukten S. Neutralitetsløbet. Søm.

for............................................................... 163
Kåmpingebukten. Varselfyr t. 12; Tænding

udsat.......................................................... 325
Søm. udi..................................................... 766
Vrag afm.................................................... 1379

Trelleborg W. Skåre Fyr midlt. si............... 326
Trelleborg. Lys- og Fltd. omb. midlt. m.

Lystd.......................................................... 1120
Trelleborg Anduvn. Kltd. ind. f. Vinter.... 279
Trelleborg. Lystd. ind. f. Vinter 368; do.

genudi......................................................... 767
Lystdr. ind. f. Vinter 327; do. genudi........... 767
Trelleborgs rånna. Søm. genudi.................... 679
Trelleborg. Dybde aft................................... 1008
Gislov. Fyr midlt. si.................................... 328
Kullagrund. Smygehuk SW. Lys- og Fltd.

midlt. udi.............................. '................... 1431
Ystad Red. Lys- og Fltd. genudi................ 1225
Ystad E. Skydeøvelser................................ 787
Sandhammaren Fyr. Lysevne forøget.........  746
Sverige S.-Kyst. Ltdr. genudi...................... 862
Sandhammaren N. Målarhusens strandbad.

Vrag...........................................................  1708
Simrishamn. Vragvagcr udi......................... 208
Åhus. Kltd. og Lystdr. omb. m. Vintersøm.

280; do. gcnudl......................................... 768
Indsejlingen til Solvesborg. Søm. ind........... 996
Hanosund. Afm. for..................................... 997
Vitaskår Fyr midlt. si. f. Is...................... 481
Ronneby Indsejl. Saxemara Ledef. for. 369;

do. 419; do................................................ 434
Karlskrona W.-lige Indsejl. Skibsfartshindr.

udi. Adv.................................................... 953
Karlskrona Skcergaard. Sejladshindringer

1226; Søm. midlt. udi............................... 1276
Karlskrona S.-ligo Indløb. Skibsfartshindr.

udi............................................................... 13
Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner 14

Løbe-Nr.
Karlskrona Indsejl. Godnatt Fyr for. 1533;

do.................................................................  1576
Våmmdviken. Nyt Fyr t........................... 1310

Utklippans Fiskerihavn. Nye Fyr t........... 1432
Falsterborev—Landsort. Lys- og Fltdr. ind. f.

Vinter 209; do. genudi............................. 682
Utlangan Fyr for. 1609; do........................... 1756
Torhamn. Fyr midlt. si. 329; do. atter t.... 577
Olands sodra udde. Neutralitetsløbet. Afm.

for. 282; do................................................ 680
Yttre Stengrund.. Lys- og Fltd. fl............... 681
Kalmarsund. U tgrunden Fyrskib ind. f.

Vinter 164; do. genudi............................. 687
Oland W.-Kyst. Degerhamn Indsejl. Opl.

o. Sten 165; Sten fj. Opl. o. Dybde . .. 443
Degerhamn Indsejl. Fyr for. Søm. fl.......  954

Kalmarsund S.-lige Del. Vraglystd. udi.... 1577
Lystd. og Vraglystd. ind. f. Vinter.........  166

Kalmarsund. Lystdr. genudi....................... 686
Fyrtaarn nedrevet.................................... 444
Kalmar—Fårjestaden. Søm. fl.................. 167
Kalmar—Fårjestaden. Afm. for............... 683
Sejlløbet Kalmarsund—Fårjestaden. Søm.

midlt. udi............................................... 1709
Lystd. midlt. ind. f. Oprensningsarb....... 1757

Kalmarsunds djuprånna. Lystdr. samt Lys-
og Kltd. ind. f. Is 168; Lystd. ind f. Is 210;
Lystdr. gcnudl........................................... 684

Kalmarsunds djuprånna E. Farv, midlt. sp. 1758 
Kalmar Havn. Søm. ind.............................  1780
Kalmarsunds djuprånna. Afm. for. 397; do. 685 
Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybnings-

arb. 15; do................................................. 632
Lystd. midlt. udi. ved Lossepl................ 1534
Skåggenås. Undcrvandskabel udi. 788;

Kabel udi. Ankring forb........................ 1465
Fyr si. f. Vinter 330; do. atter t............ 747

Oskarshamn Indsejl. Fyr si. f. Vinter 370;
do. atter t.................................................. 578

Oskarshamn. Fyr si. f. Vinter 371; do. atter t. 578 
Kalmarsund. Fyr si. f. Vinter 372; do. atter t. 542 
Utlangan—Landsort. Lys- og Fltdr. samt

Lystd. ind. f. Vinter. Olands norra udde
Bifyr t. 212; Lys- og Fltdr. samt Lystd. 
gonudl. Bifyr si........................................ 789

Oland. Olands sodra udde. Bifyr for. 1188;
do. 1247; do............................................... 1380

Oland E. Opl. o. Sejlløb og Afm. 16; Vrag
afm.............................................................. 831
Miner udi. 17; do...................................... 1610
Vrag afm. 942; do. 998; Vrag uskadeliggj.

Afm. ind. 1009; Vragvager ind............. 1189
Oland E.-Kyst. Kapelludden Fyr for............ 844
Gotland W.-Kyst. Stora Karlso Radiofyr 

midlt. ude af Virksomh............................ 1277
Skansudde Fyr midlt. t............................. 1410

Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udi. Adv. 21 
Fårosund S.-lige Indløb. Opl. o. Dybg. for

Skibe. Rctt. t. E. f. S. Nr. 1/21 1942 213 
Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Forb. m. An

kring .......................................................... 22
Fårosund. Skydeøvelser.......................... 1094

Gotland E.-Kyst. Herrevik Fyr midlt. t........ 1411
Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev Lys- og Fltd.

ind. f. Vinter............................................. 281
Hoborgs rev. Lys- og Fltd. genudi........... 955

Monsteråsleden. Fyr si. f. Vinter 169; do.
atter t......................................................... 633

Monsterås Indsejl. LodsudkigBst. nedl. f.
Vinter. 170; do. atter i Virksomh........... 634



V

Løbe-Nr.
Furdn. Lodsst. midit. nedl. 211; do. atter i

Virksomli.................................................... 748
Kråkelund SSE. Lys- og Fltd. midit. udi... 1466 
Håvringe—-Kråkelund. Miner udi................  1190
Ekd. Fyr si. f. Vinter 283; do. atter t.......  749
Utlangan—Landsort. Lilla Utterklabben Fyr

si. f. Vintor............................................... 171
Sejlløbet Idd—Blackan. Fyr si. f. Vinter

284; do. 373; do. atter t. 543; do............. 579
Kungsgrund SSW. Vrag afm........................ 1056
Våstervik Indsejl. Fyr si. f. Vinter 374; do.

atter t......................................................... 580
Utlangan—Landsort. Stockholms Skærgaard.

Oregrunds Skærgaard. Faste Søm. fj.......  398
Sejladsforskr. vedr. Stockholm 18; do. ann.. 220 
Arholma og Landsort. Anv. ang. Ankring.. 19 
Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska

Hdgarna. Huvudskår. Forb. Løb........... 999
Storklappen—Håradskar. Fyr si. f. Vinter

331; do. atter t. 544; do.......................... 581
Sejlløbet Arko—Håradskar. Barosund. Lods

fartøj udi.................................................... 1342
Barosund—Arko. Søm. udi. 896; Rettelse.. 956 
Arko—Håradskar. Fyr si. f. Vinter 214. 255.

375; do. atter t................................. 582. 635
Sejlløbet Arko—Mern. Fyr si. p. Gr. af Is.. 215
Arko E. Neutralitetsløbet. Søm. for........... 285
Utlangan—Landsort. Neutralitetsløbet E. for

Arko. Søm. omb....................................... 863
Arko og Mern Indsejl. Fyr si. f. Vinter 216;

do. atter t.................................................. 636
Sejlløbet Arko—Mern. Mern Fyr for............ 420
Utlangan—Landsort. Lystdr. midit. si............  172
Kungshamn—Arko. Fyr si. f. Vinter 217;

do. atter t.................................................. 637
Opl. o. Omraade, over hvilket Skydn. fra

Flyvemask, mod Luftmaal kan finde Sted 20 
Oxelosund. Skydeøvelser 399; do................ 546
Utlangan—Landsort. Håvringe. Lys- og

Fltd. midit. udi. p.Fyrskibs PI. 23; do. ind. 1468 
Håvringe. Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 218;

do. genudi.................................................. 790
Sejlløbet Kungshamn—Arko. Fyr si. f. Vin

ter 286; do. atter t................................... 750
Sejlløbet Bråviken—Arko. Fyrbelysn. og

Afm. for...................................................... 1611
Bråviken—Arko. Fyr si. f. Vinter 288; do.

atter t......................................................... 751
Vålargrund SE. Lys- og Fltd. midit. udi... 1467 
Bråviken—Arko. Lystdr. ind. f. Vinter 287;

do. gcnudl.................................................. 791
Håvringe Lodsst. nedl. f. Vinter 400; do.

atter i Virksomh....................................... 545
Håvringe Indsejl. Håvringe ovre og nedre Fyr

for............................................................... 957
Gåddan SE. Lys- og Fltd. midit. udi..........  1433
Algersgrundet. Lystøndes Lanterne fj. f. Is

1710; do. atter paasat.............................. 1759
Oxelosund. Skydeøvelser; 399 do................. 546

Marsviken. Bombekastningsøvelsor........ 547
Oxelosund—Såvsundet. Fyr si. f. Vinter 219;

do. atter t.................................................... 752
Stockholms Skærgaard og Farvandet ved

Oxelosund. Forbud mod Ankring............ 865
Luftruton Stockholm—Malmo. Krokek Luft

fyr t............................................................ 1412
Skiftning af Lods foregaar midit. ved Vik

sten. Ankringsforb. midit. delvis oph....... 1057
Oxelosund—Såvsundet. Fyr si. f. Vinter 332;

do. atter t.................................................. 752

Løbo-Nr.
Stockholm Skærgaard. Miner udi. Adv.......  24

Landsort SE. Sebogrund. Vrag............... 1612
Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 289; do. genudi.

Fyr si...................................................... 793
Landsort. Nye Ledef. t............................ 221
Lystdr. ind. f. Vinter 222; do. gcnudl....... 792
Sodertålje—Fcmorehuvud. Lystd. omb. m.

Vintersøm................................................ 173
Sodertålje—Oxelosund. Lystdr. genudi... 688

Nykoping Indsejl. Fyr si. f. Vinter. Lystd.
ind............................................................... 1760

Sodertålje. Fyr b1. f. Vinter........................ 333
Håvringe—Sodertålje. Fyr si. f. Vinter 376;

do. atter t.................................................. 753
Sejlløbet Landsort—Håvringe. Nye Fjt t... 1781
Stockholms Skærgaard. Tord Jårjlotta. Un- 

dervandskabcl udi. Ankr, forb................  1381
.lårflotta. Lystd. udi................................. 1382
Sojlløbet Sodertålje—Såvosund. Fyr si. f.

Vinter 290; do. 377; do. atter t........... 583
Sejlløbet Sodertålje—Såvosund—Oxelosund.

Lystdr. omb. m. Vintersom.................. 1711
Sodertålje—Såvosund. Lystdr. ind. f. Vin

ter .......................................................... 174
Nynåshamn S.-lige Indsojl. Bedaro Fyr 

for. 435; do. midit. si. f. Ombygningsarb. 
794; do. for............................................ 1058

Landsort—Dalaro Sejlløb. Opl. o. Lods
fartøj .....................................  1096

Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Roko.
Lodsfartøj fl........................................... 1712

Huvudskår Fyr. Sign. f. Fyrsk. oph......  256
Huvudskår. Lodsstation nedl. Lodsfarv.

oph. 499; do........................................... 958
Skydeøvelser............................................... 379
Fyr si. f. Vinter 421; do. atter t............... 583
Hårsfjården. Ankr, og Fortøjn. forb....... 1070
Landsort—Kanholmsfjården. Kycklingen

Fyr for.................................................... 864
Sejlløbet Landsort—Sodertålje. Hallsfjår-

den. Nyt Fyr t..................................... 1782
Sodertålje—Såvosund. Fyr si. f. Vinter 401;

do. otter t................................................ 638
Dalaro. AspotlW. Nyt Fyr t................. 1713
Landsort—Kanholmsfjården. Dalaro Fyr

for.............................................................. 845
Landsort—Kanholmsfjården. Dalaro. Nye

Varselfyr t.............................................. 1413
Lystd. ind. f. Vinter................................ 1761
Sodertålje Luft fyr t................................... 1095
Løbet Sandhamn—Stockholm. Fyret Far

farsgrundet for........................................ 1059
Fyr si. f. Vinter 334; do. atter t............... 639

Stockholm Havn. Beckholmen Fyr si. 1010;
Beckholmen Fyr fl...................................... 1011

Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystdr. 
udi. Forb. m. Ankring........................ 1191
Lilla Vårtan. Sejladshindr.................. 1714
Fjåderholmarna. Forb. Omr............... 25
Stockholm Havn. Undervandskabel udi... 795
Sejlløbet Sandhamn—Stockholm. Fyrbe

lysn. for............................................. 1578
Undervandskabel udi. Forb. m. Ankring 1535
Sejlløbet Lindalssundei—Gållndport. Vrag- 

ufm. udi............................................. 1434
Trålhavet. Afm. for.............................. 1012
Svenska Hdgarna Fyr E. Grund ropp.... 846
Sejlløbet Sandhamn—Stockholm. Våslra

Saxarfjården Fyr. Navn for............ 422



VI

Løbe-Nr.
Sejlløbet Stora Moja—Granhamnsfjorden.

Lys- og Fltd. midit. udi....................... 1414
Stora Maja—Granhamnsfjården. Lys- og 

Fltd. ind. f. Vinter.............................. 1715
Ryssmasterna. Sejladsforskrift.................  1227
Vaxholm Fæstningsomr. Miner udi.........  26
Svenska Bjom. Lys- og Fltd. forsv. 223;

do. genudi. 1013; do. ind..................... 1344
Stora Moja—Granholmsfjården. Lystd.

ind. f. Vinter 1716; do.........................  1717
Lystd. midit. udi....................................... 1435
Sejlløbet Granhamnsfjården—Kanholms

fjården (Rodlogasejllobet). Fyrbelysn.
for............................................................ 1640

Sejlløbet Furusund—Arholma. Søm. fl... 1672 
Nyt Luftfyr t............................................ 1060
Siiderarm. Skydomaal sunket. Adv. 1228;

do. fj....................................................... 1248
Tjårvens Taagesignalst. Midit. Taagcsign. 897 
Lystdr. midit. udi..................................... 1343
ArholmasejlloM. Undervandskabel udi... 1436 

Alandshavet. Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 224;
do. genudi................................................... 1014
Arholma. Søm. udi. v. Territorialgrænsen 1160 

Oregrunds Skærgaard. Våddo kanal. Fyr for. 1345 
Søm. midit. udi............................................. 1278
Store Karssten og Lille Korssien W. Palsen

W. Afm. for. 1536; Rettelse 1580; Afin. 
for............................................................... 1673

Oregrunds Skærgaard. Lystdr. ind. f. Vinter
175; do. genudi. 797; Lystdr. ind. f. Vinter 
1674; Lystd. gcnudl.................................. 1762
Midit. Sejlløb og Lodsfarv....................... 28

Sodra Kvarken. Minospærring. Adv. 27;
do................................................................ 798
Fyr atter t................................................. 689

Oregrunds Skærgaard. Sejlløbet Svartklubben
—Oregrund. Oregrund og Gråso Færgelejer.
Nye Fyr t.................................................. 640

Oregrundsgrepen. Fyr si. f. Vinter............. 378
Fyr atter t................................................. 689
Lystdr. ind. 176; do. genudi. 797; Lystdr.

ind. f. Vinter 1675; do........................... 1719
Fyrsk. ind. f. Vinter 177; do. gcnudl.......  796
Fyrskib omb. med Reservefyrskib.......... 1437
Grepen Fyrsk. Lodsvirksomh. genopt. 799;

do. indst, f. Vinter 1718; do. genopt.... 1763 
Lejlighedsvist Fyr t.................................. 1469

Bottniske Bugt.

Sverige.

Bottniske Bngt.
Fyr si. f. Vinter.................................. 335. 378
Fyr atter t........................... 68!). 771. 849. 870
Fyrsk. ind. f. Vinter................... 179. 226. 1721
Fyrsk. gcnudl....................... 800. 801. 848. 868
Lystdr. ind. f. Vinter......... 178. 179. 225. 1677

1679. 1720
Lystdr. genudi. .. 769. 847. 866. 867. 899. 900 

959. 1061. 1097. 1098. 1164
Gåvlebukten. Skutskår—Harnås hamn. Lods-

tj. genopt.................................................... 898
Gijfards Grund Lys- og Fltd. midlt. si......... 1346
Lystd. Argos grund forsv............................... 1676
Ijofsta bukten. Søm. midlt. udi..................... 1071

Løbe-Nr.
Finngrundet og Våstra Banken Fyrsk. ind.

1312; Finngrundet Fyrsk. genudi............. 1616
Ostra Finngrundsbanken Lystd. midlt. ind.

1347; do. genudi........................................ 1614
Våstra Finngrundsbanken Lystd. ind........... 1311
Soderhamn. Ronnskårs Lodsstation. Lejlig

hedsvise Ledefyr t. 1470; Lilljungfruns 
lotshamn Fyr for........................................ 1579

Enhammersfjården. Nyt Fyr t. Fyr si........ 1279
Sundvallsbukten. Alnosundet. Vandledning.

Forb. m. Ankring. Ledefyr opr.............. 802
Sundsvall Indsejl. Dragshallan Fyr midlt.

delvis blændet 1072; do. ombygget og for. 1507 
Afm. midlt. ind. 1383; Afm. v. Argos grund ,

genudi. 1613; Afm. v. Ostra Banken E. og
Ostra Finngrundsbanken S. genudl. 1615;
Afm. v. Van ta litets grund genudl............. 1617

llårndsand. Radiost. midlt. lukket 380; do.
atter i Virksomh....................................... 754

Ångermanalven. Fyr si................................. 1415
Fyrskibe midlt. ind. 1348; Sydostbrotten Fyr

skib genudl................................................. 1581
Sydostbrotten Fyrsk. fl. 1121; do.................. 1229
Bonden Fyr midlt. delvis blændet 1384; do.

for. 1537; do. lyser atter norm................ 1618
Ostra Kvarken. Søm. midlt. ind.................. 1385
Lystdr. midlt. ind......................................... 1349
Holmogadd. Rudiotaagesign. indst, f. Vinter

228; Radiofyr atter i Virksomh............... 770
Umeå Indsejl. Søm. fl.................................  1161
Kyst-, Lede- og Havnefyr si. f. Vinter 29;

do. 180; do. 227; do. 291; do. 292; do.... 1783 
Fyrs Brændetid for....................................... 423
Skelleftehamn Sejlløb. Søm. fl...................... 960
Sundudden Anduvn. Degeron S. Søm. udi.. 1280 
Hamnskaret. Lodstj. indst, f. Vintor......... 1722
Luleå Anduvn. Skydeøvelser....................... 901
Rodkallen Radiofyr. Rodiotaagesign. indst.

f. Vinter 181; do....................................... 1784
Radiofyr atter i Virksomh....................... 803

Rodkallen og Maloren. Lodsstationer i Virk
somh. 869; Lodstj. ved Maloren indst, f. 
Vinter 1678; Lodst. ved Rodkallen indst, f.
Vinter........................................................ 1722

Piteå N.-lige Indsejl. Afm. for.................... 961
S.-lige Sejlløb til Luleå. Nyt Fyr t. 1162;

Varde fj...................................................... 1192
Fyr fl. og for. Varde fj........................... 1193
Ledebaaker for........................................... 1619

Luleå Indsejl. Vrag fj.................................. 1163
Tjuvholmen. Ny Signalmast opf............ 500
Hamnholmen Fyr forsynet m. Dagmærke. 524 
Sejlløbet N. om Sando. Afm. for........... 962

Luleå Oliehavn. Fortøjningsbøjer udi........ 1073
Kalix Anduvn. Skydeøvelser. Bombekast

ningsøvelser ............................................... 902
Seskar N. Opl. o. Grunde........................... 1230
Bodens Kystradiost. atter i Virksomh. 772;

do. lukket for Vinteren........................... 1785

Finland.
Sejlanvisn....................................................... 30
Adv. vedr. driv. Miner............................... 690

Bottnlske Bugt.
Fyrskibe genudl.................... 833. 834. 871. 903
Fyrskibe ind. f. Vinter..................... 1723. 1724



vn

Løbe-Nr. 
Fyrskibe rnidlt. ind....................................... 1296
Fyr si. f. Vinter........ 182. 183. 184. 257. 293

352. 354. 381. 382. 383. 384. 385
386. 402. 403. 404. 405. 468. 1764

Fyr atter t...62O. 691. 692. 693. 694. 695. 696
804. 805. 824. 872. 1122. 1124. 1125 

1126. 1127. 1128. 1129. 1130. 1131. 1262 
Lystdr. genudi....... 904. 1062. 1063. 1123. 1165
Lystd. ind. f. Vintor......................... 1596. 1664
Ledebaaker for.............................................. 475
Oulu Indsejling. Kattilankalla. Søm. omb. 474 
Hailuoto W.-Pynt. Marjaniemi (Riutta) Fyr

for...............................................................  1295
Brahestad Indsejl. Kello Fyr for.................. 584
Brahestad Indsejl. Aijå Fyr for................... 585
Helsingkallan. Lys- og Fltd. genudi............. 832
Norra Glopslen Lys- og Kltd. gonudl........... 904
Sålgrund—Gåshållan—Ladogagrund. Nyt

Sejlløb opmaalt og afm. Afm. for.......... 506
Krislinestad S.-lige Indsejl. Dybde i Sejlløb

aft. Afm. for............................................. 1223
Raumo Indsejl. Ledefyr for........................ 507
Lyokki. Nyt Søm. udi................................ 1765
Skårgårdshavet. Åland. Miner udi. Sejlads-

forskr.......................................................... 31
Fyr si. f. Vinter............. 294. 406. 445. 446
Fyr atter t............... 697. 698. 699. 700. 701

702. 1064. 1065
Lystd. gonudl............................................. 1132
Abo Indsejl. Runsala (Ruissalo) Fyr for. 587 
Ålands skærgård. Signilskår—Eckerd. Dyb

do i Sejlløb for. Afm. for. 586; Afm. for. 651 
Åland. Sojlløbet Mariehamn—Lumpam.

Nyt Søm. udi........................................... 1231
Åland. Ledskar. Søm. omb. og fl...........  905
Bogskår Fyr atter t................................... 873
Åland. Nyt Fyr t..................................... 1263
Åland. Tjurgrundet Fyr for..................... 1264
Åland. Stora Sotlunga. Vraglystd. udi.

1367; do. ind.......................................... 1641
Åland. Sottunga Rodgrund Fyr for............  1265
Lohm. Rodskår Havnefyr t.................... 1368
Lehmåsaari Fyr atter t............................. 1416

Finske Bugt.
Lappvik—Ekenås. Nyt Sejlløb afm. Sejlløb 

nedlagt...................................................... 1471
Ekenås Skårgård. Fyr atter t. 1266; do. si... 1642 
Barosund. Søm. fl......................................... 1369
Indløbet til Helsingfors. Helsinginmatala E.

Opl. om Grund.......................................... 1643
Helsingfors Skærgård. Fyr for....................... 1267
Kuorsalo—Pitkåpaasi. Siikasaari. Ledobk.

for. 1268; Lapenluolo. Ny Ledebk. opf. 1269
Kuorsalo—Pitkåpaasi. Jårviluoto. Nyt Søm.

opf.............................................................. 703

Letland.

Riga Bugt. Messaragotsem E. Undervands- 
hindr. 1452; do. afin.................................. 1568
Messaragotsem Fyr ENE. Undervands- 

hindr. rapp............................................. 205
Ventspils (Windau) Anduvn. Vrag............... 424
Ventspils (Windau). Radiofyr opf.............. 1350

Lobe-Nr.

Tyskland.

Signalor forb. i lyske Farv........................... 32
Adv. vedr. Afm. i tyske Farv...................... 336
Sommerafm. udi. 773; Vintcrafm................ 1538
W.-lige Østerso. Fyr midit. si...................... 33
W.-lige Østerso. Lodstvang........................ 34
W.-ligo Østerso. Sejladsforskr...................... 35
Warnemiinde—Gedser. Forb. m. Ankring.. 36
Memel Anduvn. Vrag.................................. 425

Skydeomraade............................................ 1644
Memel. Seetief. UndervandBkubel udi......... 1074

Seetief. Undervandskabol udi................... 1472
Seetief. Schmelz NNW. Td. ind............... 806

Kurische Nehrung. Fiskerfyr t...................... 1645
Briisterort. Fast Skydeomraade. Grænser for. 1473 
Pillau Anduvn. Forb. m. Ankr, og Fiskeri.. 37

Sejladsforskr. Lys- og Fltd. ind............. 295
Forb. m. Ankr, og Fiskeri....................... 38

Pillau. Opl. o. Havnearb. og Signalor.........  1313
Konigsberger Seekanal Indsejl. Afm. for.. 1620 

Frisches Haff. Pillauer Rinne. LyBtd. gen
udi............................................................... 1099
Lystd. ind. Fyr t..................................... 1015

Pillau W. t. S. Skibsfartshindr, udi............. 40
Danzig Bugt. Pillau W. Undorvandshindr.

udi. Adv.................................................... 39
Skydeøvelser............................................... 1582
Spærret Omr. Sojladsforskr..................... 41
Kahlberg. Forb. Omr................................ 42
Kahlberg. Forb. m. Ankring og Fiskeri.. 43 
Koliebken E. Grund afm.......................... 704
Danzig Kystradiostation. Kaldcsignal for. 447 
Gotenhafen Indsejl. Lystd. ind................ 337
Gotenhafen. Sejladsforskr.......................... 1100
Putziger Wiek. Skydeøvelser................... 1646
Putziger Wiek. Forb. Ankringsomr. 44; do. 448 

Grossendorf. Skydopl. 1075; do.................... 1166
Stolpe Banke N. Kabeltøndo udi.................. 355
Riigenwalde. Skydepl.................................... 1076

Skydeøvelser............................ 338. 705. 1101
Nest. Skydeøvelser....................................... 495
Kolberg E. og W. Spærret Omraade 436. 496. 621
Kolberg Anduvn. Adv. 45; do. ophævet . . 874
Kolberg W. Skydeøvelser. Adv... 449. 469. 482 

497. 588. 622. 652. 706. 807. 835. 1583 
Pommerske Bugt. Dievenow NE. Vraglystd.

ind. f. Is 339; do. genudi. 755; do. omb. in.
Vintersøm..............................................  1745

Swinemiinde. Adv. t. Søfarende............ 46
Lys- og Fltd. ind. f. Is...................... 340
Afm. fl................................................... 943

Swinemiinde Bugt. Vrag 1232; do. forsv... . 1314
Rugen E.-Kyst. Kabelfolt. Forb. m. Ankr.

og Fiskeri.............................................. 47
Sassnitz. Ny Storinvarsolsmast opf. ..... 1351
Kollickerort E. Vrag 356; do. afm. 808;

do. fj. Afm. ind.................................... 1315
Kollickerort Fyr for...................................... 407

Sassnitz Fyr E. t. N. Vrag 1037; do. afm.
Opl. o. PI................................................... 1077

Darsser Ort N. Opl. o. Vrag......................... 944
Darsser Ort W. Forb. m. Ankr, og Fiskeri.. 48
Darsser Ort W. Vragafm. forsv. 906; Afm.

for............................................................... 1016
Warnemiinde N. Opl. o. Skibsfartshindr.... 185
Mecklenburg Bugt. Warnemiinde. Mindesm.

fj. Redningsst. ncdl................................ 408
Warnemiinde W. Skydeøvelser. Adv. 229. 1539



VIII

Løbe-Nr.
Warnemiinde W. Skydeøvelser. Adv... 230

296. 450. 1017 
Wismar. Opl. o. Anduvningstd................... 426
Fehmarnsund. Bundundersøgclser afsluttet. 1133 
Meeklenburg Bugt. Lilbeck Bugt. IPelzer-

haken Fyr SE. Forb. Omr. Opl. o. Afm. 49 
Fehmarnsund E. Vrag.................................. 1597
Hohwachter Bugt. Putlos Skydeoinraade. Signal

mast midlt. u. a. Virksomh..................... 341
Kieler Bugt. Hohwachter Bugt. Putlos Skyde-

omr. W.-Grænso for. Afm......................  1038
Kiel Havn. Søpolititjencstcn. Ændring og

Tilføjelse..................................................... 1647
Kiel Havn. Schwentine. Gr. fj. Tdr. ind... 342 
Kiel Havn. Marine-Arsenal. Lystdr. udi... 1621

Løbe-Nr.
Kielerkanalen. Sejlanvisn. 343; do............... 409
Kieler Forde. Strander Bugt. Fortøjningstd. 

udi............................................................... 1134
Kieler Bugt. Kabelfclt. Forb. m. Ankr, og 

Fiskeri........................................................ 50
Kieler Bugt. Schonberg Bk. NNW. Opl. o. 

Flaade. Adv.............................................. 51
Kieler Fjord. Underv.hindringer. Adv...... 52

Bulk NE. Forb. m. Ankr, og Fiskori... 53
Passage gennem Kielerkanalen..................... 54
EckernJorde Fjord. Ost-Surendorf. Signaler 

under Torpcdoskydeøvolser......................  1297
Forb. Ankringsomr. Forb. Sejl.omr. 55;

do............................................................ 1648

IL
Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
Løbe-Nr.

Sundet.

Danmark.
Nakkehoved Fyr NNE. Skibsfartshindr, fj. 56;

Vragafm. ind.............................................. 231
Gilleleje Havn. Fyr i Uord. 564; do. atter i

Orden......................................................... 875
Dybde aft. 1598; do. 1635; Dybde atter

normal.................................................... 1774
Hornbæk Havn. Dybde atter normal........ 57
Sundet N.-ligo Anduvn. Vagtskib............... 68
Lappegrund Fyrsk. ind. f. Is 232; do. genudi. 653 
Kronborg Fyr N. Vrog rapp. 1527; Opl. o.

Vrags PI. og Afm. 1540; Vrag fj. 1737;
Afm. ind..................................................... 1746

Helsingør Nordhavn. Fyr midlt. i Uorden
648; do. atter i Orden 876; do. midlt. i 
Uorden 1453; do. atter i Orden.............. 1474

Helsingør. Mast paa Lodshus nedblæst. Sig
naler midlt. indst. 459; Mast atter p. PI. 877 
Havnearb. Kabel udi. 707; Havnearb.

iværksat. Adv........................................ 1249
Fyr midlt. i Uord. 1090; do. atter i Orden 1135 

Kronborg SE. Undervandshindr. rapp........ 1775
Kronborg S. t. E. Skibsfartshindr. Opl. o.

Afm. 1331; Skibsfartshindr, afm. Afm. for.
1352; Skibsfartshindr, fj. Afm. ind........ 1386

Esper gær de E. Skibsfartshindr, rapp. 1332;
do. fj.........................  1402

Humlebæk E. Søm. atter udi...................... 737
Humlebæk E. Rungsted E. Søm. omb. 1176;

do. ind........................................................ 1403
Humlebæk E. Fortøjningsbøje udi. 850; do.

ind............................................................... 1403
Humlebæk Havn. Dybde aft........................ 1034
Sletten Havn Indsejl. Dybde midlt. aft. ... 58
Sletten Havn. Bølgebryder opf................... 1475
Rungsted E. Søm. atter udi........................ 738
Rungsted Havn Indsejl. Dybde midlt. aft. 59;

Dybde atter norm..................................... 878
Vedbæk Havn Indsejl. Sejlløb for............... 60
Vedbæk Havn Fyr midlt. si. 676; do. atter t. 708 
Laus Flak L.- og Fltd. ind. f. Is 258; do.

genudi......................................................... 709

Løbe-Nr.
Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udi. 710;

do. ind........................................................ 1476
Taarbæk Havn. Dybde aft.......................... 61
Taarbæk Havn Fyr midlt. si........................ 318
Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udi.

756; do. ind............................................... 1438
Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke ud

lagt 809; do. ind....................................... 1665
Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker inddraget

for Vinteren............................................... 1584
Tuborg Havn Anduvn. Søm. i Uord. 928;

do. atter i Orden...................................... 963
Stubben. Søm. i Uord. 1454; do. atter i Orden 1477 
Middelgrund. Lyspram udi. Grænser f.

Lossepl. for. 62; Grænser f. Lossepl. for.
Spidstdr. fl................................................. 1569

Kobenhavn. Trekroner E. Bøjer og Kabler
udi. Forb. m. Ankr. 63; Rett.................. 233
Benzinhavn. Fyr nedl............................... 757
Skudehavn. Bøje udi................................. 1281
Kronløb. Dybde aft................................... 64
Trekroner Bolgebryder. Taagesign. for.... 416

Kobenhavns Havn. Forb. m. Ankr, og Fiskeri 1078
Søndre-Frihavnsbassin—Trekroner. Kabel

udi. 929; do. udi. Adv......................... 1039
Lynettelob uddybes. Adv........................... 1494
Knippelsbro. VedligoholdelBcsarb. udf.

Adv............................................................ 879
Sondre-Havn. Havnearb. Adv. 65; Havne

arb. afsl. Opl. om Dybde. Afm. for... 1250 
Sydhavn. Areal opfyldt. Pæle nedrammot 1495 
Sydhavn. Højspændingskabler udi........... 810

Kobenhavns Havn S. Kalveboderne. Søm. ind. 1528 
Kobenhavn. Revshaleo E. Areal under Op

fyldn............................................................ 851
Trekroner ESE. Vrag afm. 1666; Opl. om

Vrags PI. 1680; Vrag fj. Afm. ind......... 1738
Middelgrund SE. Skibsfartshindr, rapp.. . . 1370 
Prøvestenshavn NE. t. E. Skibsfartshindr.

Opl. o. Afm. 1333; Skibsfartshindr. afm.
Afm. for. 1353; Natafm. for. 1404; Lystd. 
ind. 1739; Vrag fj. Afm. ind..................  1766

Hollænderdyb. Opl. o. Vrag 297; Vrag forg.
eftersøgt..................................................... 1152

Sundbyøster Pælebro. Fyr nedl.................... 836



IX

Løbe-Nr.
Nordre-Røse Fyr. Vandstandssign. midlt. 

indBt. om Natten 66; do. afgives atter. . 1439
Drogden. Taagesign. v. Nordre-Røse Fyr 

midlt. for. 67; do. atter normalt............. 1440
Kastrup Havn. Søm. ind. f. Is 357; do. 

genudi......................................................... 711
Kastrup Havn Indsejl. Dybde midlt. aft. 623; 

E. f. S. Nr. 18/623 1942 ann. Dybde 
nærlig normal 670; Dybde atter normal. 711

Drogden. Knolien Lys- og Kltd. midlt. si. 
1194; do. ann............................................ 1233
Nordre-Rose SE. t. S. Undorvandshindr. 
rapp. og afm. 1282; do. forg. eftersøgt.. 1405

Drogden Fyr NE. t. E. */2 E. Skibsfartshindr, 
rapp. 825; Plads 1018; Hindr, fj............. 1177

Drogden Fyr for. 259; do............................. 298
Drogden Fyr SW. t. S. Skibsfartshindr, for.

Plads 589; Opl. o. Afm. af Skibsfartshindr. 1195
Drogden Fyr SW. Skibsfartshindr, afm. 1167; 

Opl. o. Afm................................................ 1196
Drogden Fyr S. Skibsfartshindr, nedspr. . . 1387
Saltholm NE. Vrag afm.................... .'......... 1667
Kalveboderne S. L.- og Fltd. omb. m. Vinter

søm. 201; do. genudi................................ 774
Koge Bugt. Avedøre. Skydning. Adv.........  69
Kalveboderne. Uddybn. Opl. o. Gravemask.

m. m........................................................... 70
Vester-Sandhage E. Vrag afm. 1599; Opl.

om Vrag................................................. 1649

Sverige.
Sejlrende for Vinteren.................................. 276
Sømærker udi. v, Sejlruter. Sejladsforskrifter

758; do. 907; Rettelse 964; Afin. af Sejl
ruter midit. for. 1066; Opl. o. midit. udi. 
Lystdr. 1102; Landskrona—Hålsingborg.
Midit. Afm. af Sejlrute for......................  1767

Afm. for. p. Gr. af ls 299; do. atter for. . . 712
Molle Indsejl. Fyr midit. si........................ 234
Molle Fyr for. 1000; do. 1508; do.............. 1650
Fyr t. om Dagen.......................................... 344
Afm. af Sejlløb for........................................ 641
Sundet N.-lige Indg. Skibsfartshindr, udi.

Midit. Afm. Adv....................................... 71
Hålsingborg. Opl. o. Ank. og Fiskeri........ 72
Vens sodra udde Fyr midit. si. 483; do. atter t. 502 
Borstahusen. Fyr midit. si. 451; do. atter t. 759 
Landskrona. Skibsfartshindr......................... 713
Malmd Red. Lodsfartøj midit. udi............. 73
Malmd redd Fyrskib genudi. Reservefyrskib

ind............................................................... 1103
Malmd Red. Lodsfartøj ind. f. Vinter. 300;

do. gcnudl................................................... 776
Malmd. L.- og Kltd. samt Ltd. ind. f. Vinter.

235; do. genudi........................................ 775
Malmd Industrihavn. Ltdr. genudi.............  1768
Malmd Frihavn. Ltd. genudi.....................  1786
Malmd Havn. Opl. o. Uddybningsarb...... 1355
Flinterenden. Afm. midit. for. 237; Fyrsk.

og Lystdr. udi............................................. 776
Limhamn W. Vraglystdr. ind. f. Vinter. 236;

do. genudi.................................................. 811
Vrag afm. 965; Vragdel fj. Vragvager ind. 1197 

Lillgrundsrånnan og Flintrannan. Afm. for.
812; do......................................................... 1509

Trindelrånnan. Drivgarnsfiskeri....................... 1316
Hollviken. Ltdr. ind. f. Is 238; do. genudi.

Lystdr. fl.................................................... 777
Klagshamn Indsejl. Søm. ind........................ 1001

Løbe-Nr.
Klagshamn ovre og nedre Fyr for. 1417; do. 1622 
Falsterbokanalen. Klagshamn. Signallanter

ner. for. 1418; do...................................... 1623
Hollviken. Falsterbokanalen Anduvn. Duc 

d’Albe midlt. opf...................................... 1198
Falsterbokanalen. Lystdr. ind. f. Is. Afm. 

i Uorden. Dagmærker endnu ikke opf. 
186; Fyr forsynet m. Dagmærker 548; 
Opl. o. Dagmærker...............................  1136

Falsterbokanalen. Midlt. udi. Lystdr. ind. 
1234; do.................................................. 1388

Skandr. Opl. o. Dybde................................ 1104
Lodsstation nedlagt.................................. 1419

Smaalandsfarvandet.

Danmark.
Bøgestrøm Anduvn. Lys- og Fltd. genudi.

1270; do. omb. in. Vintersøm.................. 1681
Bøgestrøm. Sandhage N. Søm. forsv. 1068;

do. atter p. PI. og i Orden..................... 1091
Vandst.bræt forsv. 187; do. atter paa PI. 

813; do. forsv. 1529; do. atter paa PI. 
1570; do. forsv. 1668; do. atter paa PI. 1725

Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sand- 
lorskydn. Søm. fl................................... 74

Sandhage Fyr W. t. S. Vrag afm. 206;
Vrag bortspr. Afm. ind......................... 1283

Stenhage Fyr midit. si. 525; do. atter t.. 565
Sæloer NW. Opl. o. Vrag 1389; Vrag fj. 1420 
Ledefyr midit. i Skjul 1271; do. atter syn

ligt.......................................................... 1334
Kalvehave NE. Undervandshindr. rapp. 1244;

do. forg. eftersøgt.....................................  1335
Vivsund. Bro under Bygn. Adv. 75; do... 576
Kalvehave—Masnedø. Afm. atter i Orden. 591 
Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.

Søm. genudi................................................ 188
Gravet Rendo over Tolkebarren. Søm.

midit. forsv. 1079; do. gonudl.............. 1245
Gravet Rende over Tolkebarren. Opl. o.

Dybdo 76. 301. 590. 671. 936. 1092.
1168. 1356. 1463. 1624. 1747

La:gehuk Forfyr SE. Dybde aft.............. 1199
Madses Løb. Søm. 11. Dybde aft............ 1585
Stenpladerne. Søm. i Uorden 1390; do.

atter i Orden......................................... 1421
Fyrbelysn. for. 1251; Grønsund Bagfyr

for. 1600; Fyrbelysn. for......................  1748
Borgsted Fyr for............................................ 908
Mon—Bogø. Opl. o. Vejdæmning............... 909
Falster—Bogø. Opl. o. Telefonkabler.......... 302
Bogø Havn. Færgeleje u. Bygn................... 910
Stubbekøbing Havn. Færgeleje u. Bygn.... 912 
Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges............. 911
Masnedsund. Dybde i W.-lige Indløb aft.

972; Opl. o. Dybde i W.-lige Indløb.......  1105
Varpetd. midit. ikke p. PI. 1137; do. atter

p. PI........................................................ 1510
Storstrømsbroen. Opl. o. Undervandshindr.

501; do. forg. eftersøgt............................ 508
Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde

aft............................................................... 973
Guldborg Sund. Bundundersøg, udf. Adv.

79; Bundundersøgelser afsluttet. Baaker
fj................................................................. 624
Hjælme Nakke E. Varpetd. ind............... 566
Bk. fj. af Is. 509; do. genopf.................. 1156



X

Løbe-Nr.
Karrebæk Fjord. Opl. o. Afm. v. gravede 

Rondo......................................................... 880
Vigsø N. Skibsfartshindr. 1069; do. afm.

Opl. o. PI................................................... 1080
Smaalandsfarvandets W.-lige Del. Karrebæks

minde Bugt. Skydeøvelser. Adv..............  1036
Femo SE. Skibsfartshindr, afm. 1200; Opl.o.Pl. 1317 
Sakskøbing Fjord. Losseplads afm.............. 1040

Oreby Rende. Sakskøbing Rende. Dybde 
aft. 974; do. ann................................... 1019

Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejl.
Dybde midit. aft....................................... 78

Vejro SW. Vrag afm...................................... 826
Vejro Lys- og Pltd. omb. m. Vintersøm... 1726 
Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde 

midit. aft.................................................... 77
Omø SE. Vragvager ind............................... 1178
HéUeholm Fyr ESE. SkibBfartshindr. rapp.

1336; do. afm. 1371; Opl. om Vrags PI.. 1511 
Omo Sund. Søm. forsv. 1744; do. genudl.. 1749 
Agersø Havn. Dybde aft.............................. 80
Agersø Sund. Tudsehage. Søm. i Uord.... 239
Skælskør Anduvn. Søm. midit. forsv. 1138;

do. genudl..................................................  1236
Oedehave. Ledefyr midit. si. 714; do. atter t. 1776

Store-Bælt.

Danmark.
Røsnæs Puller SW. t. W. Undervandshindr. 

rapp. 1272; do. forg. eftersøgt................  1375
Kalundborg Fjord. Vraglystd. ind. f. Is. 260;

do. genudl.................................................. 619
Oisselore W. Pulle dannet...................... 642

Kalundborg Havn Indsejl. Søm. udi.............. 715
Kalundborg. Opl. o. Vrag 319; Vrag fj.... 827
Romso Tue E. Søm. fl.................................. 649
Romsø SE. Undervandshindr. forg. cfters.. 1625 
Kerteminde Havn Indsejl. Dybde midit. aft.

Ledefyr midit. si. 81; Løb oprenset. Opl.
o. Dybde.................................................... 837

Sprogø E.-Rev. Søm. fl. 612; Opl. o. PI... 625
Sprogo NE. Magnetisk Forstyrrelse 1530;

do................................................................ 1571
Halsskov Rev Fyrsk. ind. f. Is 261; do. gen

udl. 549; do. midit. omb. m. Reservefyrskib 
966; do. 1002; Halsskov Rev Fyrskib gen
udl.......................   1041

Korsor Indsejl. Vrag rapp. 1201; do. fj... 1235
Korsør. Havnefyr ødel.................................  1541
Korsor Yderhavn. Dybde aft...................... 82
Sprogø Fyr. Lysevno forøges......................  1682
Sprogo W.-Rev. Søm. i Uord. 1139; do. atter 

i Orden......................................................  1202
Knudshoved E. Loøsepl. afm. 1318; Afm. ind. 1601 
Slipshavn SE. Spidstdr. og Kabel udi. Forb.

m. Ankr. 83; Spidstdr. og Kabel ind.... 1496
Nyborg Fjord Anduvn. Slipshavn. Spidstdr.

og Kabler udi. Forb. m. Ankring og Fiskeri 1497
Nyborg Fjord. Hvidegrund. Lossepl. afm. 

1372; Afm. ind.......................................... 1602
Dynen. Søm. i Uord................................. 189
Tungen. Søm. i Uorden........................... 677

Knudshoved SE. Opl. om Undervandshindr. 358 
Sprogo SSE. Opl. o. Skibsfartshindr. Vrag- 

vogcr ind.................................................... 550
Egholm. Bk. opf........................................... 913
Vengeancegrund N. Opl. o. Sømærkes PI... 1203

Løbe-Nr.
Vengeancegrund. L.- og Fltd. genudl. 592;

do. omb. m. Vintersøm............................. 1727
Agerso Flak JF. Søm. midit. forsv. 1428;

do. genudl. og fl........................................ 1455
Agerso Flak S. Nyt Som. udi. 1319; Opl. o. PI. 1391 
Vresen E. Skibsfartshindr, rapp. 1498; Vrag

rapp............................................................. 1512
Omo Havn Indløb. Dybde midit. aft........ 1093
Farv, mellem Langeland og Fyn. Søm midit.

ind............................................................... 84
Lundeborg Havn Indsejl. Dybde midit. aft.

85; Opl. o. Dybde..................................... 1042
Langeland W. Lystdr. genudl. 654. Lystdr.

erst. m. Vintersøm....................................  1750
Omø SSW. Vrag afm. 1586; Opl. om Vrag

og Afm........................................................ 1683
Omø SW. Vrag............................................. 1204
Langeland W. Dagelokke W. t. S. Vrag

rapp. 814; do. fjernet............................... 1186
Langeland W.-Kyst. Kædeby. Opl. o. Rester

af Bro......................................................... 1205
Tranekær E. t. N. Undervandshindr. rapp.

567; do. forg. eftors.................................. 655
Tranekær ENE. Skibsfartshindr, afm. 190;

Vraglystd. genudl....................................... 643
Tranekær Fyr SE. t. E. Skibsfartshindr.

rapp. 828; do. afm.................................... 852
Taars Fyr NW. Undervandshindr. rapp.

1478; do. forg. eftors................................. 1626
Spodsbjærg S. Skibsfartshindr. rapp. 937;

do. fj..........................................................  1005
Nakskov Fjord. Opl. o. Baakcr..................... 881

Rosnæs W. Varpotønde ind...................... 551
Albuen SW. Vrag rapp. 656; Opl. o. Vrag 716

Farvandet Syd for Fyn.

Danmark.
Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Kltdr. gen

udl............................................................... 1020
Rudkøbing Lob. Afm. atter i Ord.............. 593

Ledefyr for. Ledebaakcr opf................... 460
Svendborg Sund. Fredet Omraade............... 1106
Klørdyb. Opl. o. Dybde 88. 613. 815. 1376.

1513. 1651 
Ærøskøbing Havn. Opl. o. Dybde.............. 975
Søby NW. Vrag afm. 526; Vrag fj. Afm. ind. 594 
Svelmø E. Undervandshindr. rapp. 1406; do.

forg. efters.................................................. 1456
Søm. midlt. ind. 657; do. genudl............... 1043
Ltdr. og Kltd. midlt. inddr. 857; do. genudl. 1003 
Faaborg Anduvn. Spidstd. udi.................... 1587
Lyo—Avernakø. Knaslegrund L.- og Kltd.

bortdrevet 1684; do. atter paa PI........... 1728
Lyø—Avernakø. Knastegrund. Søm. forsv.. 1777

Lille-Bælt.

Flensborg Fjord. Magnetiske Forstyrrelser 
rapp............................................................. 1514

Danmark.
Vejle Fjord. Lystd. midlt. ind. Søm. udi.. 89 

Skibsfartshindr, afm. 672; do. fj. Afm. ind. 1253 
Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlt. opf. 1272



XI

Løbe-Nr.
Vejle Havn. Dybde forøget......................... 1392
Bjomsknude S. Vraglystd. ind. f. Is 262; do.

gcnudl......................................................... 739
Bjomsknude SW. Skibsfartshindr, rap. 858;

do. forg. efters........................................... 930
Bogense Havn. Fyr midlt. fl. Adv............... 86
Strib NE. t. E. Vrag rapp........................... 1685
Baaring Vig Læmole. Landgangsbro ødelagt 1636 
Lille-Bælt N.-lige Indgang. Lystdr. genudi. 658 
Snoghoj. Anlægsbro ødel, af Is.................... 1393
Kolding Fjord. Skærbæk Fiskerihavn. Havne-

arb. udf...................................................... 914
Fæno Sund. Kloakledn. afm........................ 1542
Hejlsminde Bro ødel....................................... 1394
Hejlsminde Havn. Tilsanding...................... 976
Brandso E. Vrag rapp................................... 1686
Baagø E. Skibsfartshindr, rapp. 650; do.

afm. 740; do. fj. 1206; mindre Dybdefor.
Vragvager ind............................................ 1253

Assens—Aarosund. Søm. midlt. ind............ 90
Aarø S. Skibsfartshindr. 1479; Vrag afm.. 1769 
Sandvig. Halk Skydeterræn. Sign. f. Skarp-

skydn. Adv. 91. Skydeøvelser. Forb.
Omr........... 659. 838. 1021. 1179. 1207. 1543

Aabenraa. Omr. f. Muslingcavl nedl...........  191

Lobo-Nr.
Aabenraa Indsejl. Afm. attor i Orden.... 595
Aabenraa Fjord. Vamæs Vig Bro ødel.... 978 
Taksensand ESE. Vrag rapp....................... 1778
Als E.-Kyst. Asserballeskov Bro ødel.........  977
Skjoldnæs Fyr SW. Vrag 1006; do. ann. og 

erst. Vrag afm. 1044; Vrag fj. 1118; Vrag
vager ind.................................................... 1237

AZs E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsan
ding. Adv..................................................... 859
Opl. o. Vandst...........................................  1284

Als Fjord. Als W.-Kyst. Lønsomade (Lonse- 
maj) Bro ødel.............................................. 979
Amkilsore. Skydeøvelser. Adv. 87. 359,

461. 717. 829. 938. 1081. 1254. 1285
AZs Sund. Flensborg Fjord. Afm. i Orden. 538 
Als S.-Kyst. Horup Hav. Kegnæs Bro ødol. 980 
Flensborg Fjord. Middelgrunds. Lystd. omb.

m. Vintersøm.............................................  1787
AZs S. Østerhage. Kltd. ind. f. Is............. 263

0sierhage. Lystd. genudi........................... 718
Flensborg Fjord. Egernsund W.-Sido. Afm.

for................................................................ 552
Egernsund. Flaade udi. midlt...................... 1157
Pols Rev. Kltd. genudi................................ 719

HL
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Løbe-Nr.
Kattegat.

Danmark.
Gilleleje Flak N. Fyrskib. Opl. o. 1’1......... 816
Gilleleje Flak N. Schultz's Grund. Fyrskibe

ind. f. Is 240; Fyrskib genudi. 569; do.. 596
Gilleleje Flak N. Fyrskib NE. Skibsfarts

hindr. rapp. 568; do. forg. efters............. 614
Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Skibsfarts

hindr. afm. 1499; Vrag afm. med Lanterne
1515; Opl. om Vrags PI. 1627; Afm. for.. 1652 

Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Vrag rapp. 1653 
Tisvildeleje. Redningsstation opr................. 1286
Tisvildeleje—Liseleje. Skarpskydningsøvel-

sor. Sp. Omr. Sign. opr. 1337; Signaler opr. 1457 
Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp

skydningsøvelser. Sp. Omr. 93. 322. 427. 
470. 476. 830 

Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Søm.
udi. 361; do. 741; Oplysn. o. Søm.’s PI.
760; Søm. ind............................................ 1395

Lysegrund ENE. Undervandshindr. rapp.
1298; do. forg. efters................................  1441

Isefjord N. Grønne Revle N. Lys- og Fltd.
genudi. 720; do. omb. m. Vintersøm. ... 1751 

Hundested W. Fortøjningsbøje udi. 853; do.
midlt. ind................................................... 1299

Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udi.. . 1572 
Isefjord. Hundested Havn. Fyr midlt. si... 320

Hundested Havn. Opl. o. Dybde............ 915
Gravede Rendo over Lynæs Sand. Opl. o.

Dybde 484. 626. 839. 967. 1158. 1238. 
1396. 1516. 1669 

Ly næs. Skydeøvelser. Adv. 945.............. 1180
Isefjord Indløb. Fyr t. paa Kabelbuaker 

1517; Opl. om Fyrs Tænding.............. 1544

Løbe-Nr.
Kulhus Havn. Mole forlængot. Dybde i
Indløb forøget........................................... 1654
Roskilde Fjord. Frederiksværk Indsojl.

Varpetd. ind........................................... 1140
Roskilde Fjord. Frederiksværk Havn. Opl.

o. Vandstand......................................... 882
Roskilde Fjord. Frederiksværk Havn.

Ledefyr fl................................................ 1637
Roskilde Fjord. Frederiksværk Staalvalse- 

værksHava. Opl.omDybdeigravotRende 1740
Roskilde Fjord. Afm. udi.........................  1045
Jægerspris. Skydeøvelser. Adv. 207 . 360.

428. 441. 510. 761. 1046. 1208. 1357 
I sef jordværkets Havn. Ændring af Navn 1687 
Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Adv. 981.

1397. 1655 
Holbæk Havn. Dybde midlt. aft............. 1688
Inderbredning. Skydeøvelsor. Adv. 345. 429 
Bramsnæsvig. Skydn. m. Torpedoer. Adv. 503 
Rørvig SSE. Avesand W. Opl. o. Søm.s

PI. 931; do. atter p. PI........................ 1035
Isefjord W.-lige Indløb. Søm. midlt. ind. 1287 

Sjællands Rev. Baadelobet. Nyt Som. udi.. 1788 
Hastens Grund. Søm. i Uord. 1141; do. forsv.

1184; do. udi. indtil videre ikko............ 1239
Haslens Grund L.- og Fltd. ind. f. Is 267;

do. gonudl.................................................. 572
Sjællands Rev. Fyr for. 1022; do................ 1119
Hasenøre—Sjællands Rev. Notsp. udi. Scjl-

anv. Adv.................................................... 95
Yderflak. Søm. i Uord. 1142; do. forsv. 1181;

do. udi. indtil videre ikko....................... 1239
Sjællands Rev W. Opl. o. Vrag 492; Vrag

afm. 511; Vrag fj. Afm. ind................... 1656
Sejero NIK. Lys- og Fltd. genudi. 721; do.

omb. med Vintersøm................................. 1689
Leveret NIV. L.- og Kltd. genudi............... 597



XII

Løbe-Nr. 
Kattegat SW.-ligo Del. Ltdr. og Fltd. omb.

in. Vintorsøm. 241, Lystdr. gonudl.........  599
H atter rev S. Fltd. genudi............................. 598
Sejero Havn Indsejl. Vrag 1153; do. fj.... 1182 
Sejero Havn. Sandfanger opf...................... 916
Sejero. Kendelige Punkter fj....................... 1143
Samso E.-Kyst. Ballen Havn. Dybde midlt.

aft. 94; do. 367; Opl. o. Dybde............. 778
Samso. Lushage Fyr. Taagesign. midlt. udo

af Virksomh............................................... 456
Samso SE. Lushage L.- og Fltd. gcnudl... 615 
Sejere Bugt. Nekselo S. Stold. Skydeøvelser.

Adv. 1107; Sprængningsøvelser............... 1422
Bosnæs Fyr. Lysstyrko midlt. neds. 471;

Lysstyrke atter norm............................... 477
Bosnæs Puller Fyr midlt. si. 457; do. atter t. 570 
Bosnæs Puller. Taagesign. og Radiofyr 

midlt. ude af Virksomh. 387; do, atter i 
Virksomh....................................................... 722

Lushage S. Skibsfartshindr. obs.................. 1320
Paludans Flak. Vrag afm.............................. 932
Falske Bolsaks Lys- og Kltd. gcnudl. 627;

do. omb. med Vintersøm.......................... 1693
Bolsaks NE. Opl. o. Gr................................ 660
Lillegrund N. L.- og Kltd. ind. f. Is 264; do.

gonudl........................................................... 616
Odense Fjord N. Vrag afm. 1741; Opl.oinVrag 1752 
Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlt.

aft. 96; Oprensningsarb. paabeg.............. 1082
Afm. ikko paa PI. 504; do. atter p. PI.. 600 
Lumby Strand inddæmmet....................... 1588

Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde
aft. 98; do. atter normal......................... 983

Horsens Fjord. Sælgrund N. Ltd. ind. f. Is 265
Sælgrund N. Klokkotd. gcnudl................ 968
Sælgrund. Lcdebaako væltet af ls. 571;
do. genopf................................................. 891

Endelave. Opl. o. kendelige Punkter.......... 1144
Vesborg SE. Skibsfartshindr, afm. 673; Opl.

o. Skibsfartshindr. 779; Vraglystd. udi.. 933 
Vesborg Fyr SE. Skibsfartshindr. 1221: Opl.

o. PI............................................................. 1255
Samso. Vesborg Fyr midlt. i Uord. Taage-

sign. ude of Virksomh. 458; Fyr og Taagc- 
sign. otter i Orden................................... 478

Vesborg W. Vrag fj. Afm. ind................... 723
Samso W.-Kyst. Kolby Kaas Anduvn. Søm.

bortdr......................................................... 1500
Vesborg Fyr NW. Skibsfartshindr. 1007; do.

afm. 1023; do. nedspr. Afm. ind............. 1373
Kolby Kaas NW. Skibsfartshindr, afm. 1321;

Opl. o. PI................................................... 1398
Kolby Kaas NNW. Skibsfartshindr, rapp.

1154; do. fj................................................ 1183
Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aft... 97
Gylling Næs E. Vrag afm. 917; do. fjernot.

Vragafm. ind. 946; do. ind...................... 985
Samso W.-Kyst. Maarup Hovn. Tilsanding.

Opl. o. Dybde........................................... 780
Aarhus Havn. Fyr midlt. si. 266; do. atter

t. 417; do. midlt. si. 678; do. atter t... 781
V estre-Dækmole NW. Taagesign. midlt. ude 
af Virksom. 321; do. atter i Orden 417;
do. midlt. ude af Virksomh. 674; do. atter
i Virksomh................................................. 892
Spærret Omr. 277; do............................... 1288
Bassin II. Tillægn. til NE.-lige Bolværk 

midlt. forb. 99; Bolvæksarb. afsluttet.
Forb. m. Tillægn. oph..........................  1545

Løbe-Nr.
Opl. o. Havncarb. 527; Paabogylidelse af
Havncarb. indst, indtil videre................. 1289

Aarhus Havn N. Opl. o. Havnearbejder.. 724
Aarhus Bugt. Ryes Flak. Søm. i Uorden.. 725
Sletterhage L.-og Fltd. omb. m. Vintersøm.

242; do. gcnudl.......................................... 617
Æbelloft Vig. Draget SE. Skibsfartshindr.

afm. 1458. Op), o. PI. 1729; do.............. 1770
Moselgrund Lys- og Fltd. genudi. 726; do.

ind. f. Vinter............................................. 1694
Mols. Hasenore. Vindmotor nedrevet......  947
Briseis Flak W. Vraglystd. ind. f. Is 268;

do. genudi..................................................... 573
Dybde over Skibsfartshindr. Vraglystd. ind. 1429 

Naveren L.- og Fltd. ind. f. Is 269; do. gen
udi............................................................... 572

Grenaa Havn Indsejl. Dybde midlt. aft. .. 100
Fornæs N. Vraglystd. ind. f. Is 270; do.

genudi......................................................... 573
Fornæs Fyr N. Dybde over Skibsfartshindr.

939; Vraglystd. ind. Dybdo ovor Hindr. 1108 
Gerrild Flak NE. Søm. midlt. forBv. 1300;

do. gonudl..................................................  1358
Gerrild W. Udskibningsbro u. Bygn.........  101
Gerrild Fyr NE. t. E. % Vrag rapp. 1322;

do. forg. efters...........................................  1657
Banders Fjord SE. Hevring. Skarpskyd-

ningsøvelscr. Adv..................... 303. 817. 1083
Mariager Fjord Anduvn. Fltd. midlt. omb.

m. Spidstd.................................................. 644
Indsejl, t. Mariager Fjord. Dybde aft. 102;

do. 202; Dybde atter normal.................. 1377
Mariager Fjord. Nyo Baakclinicr opf. .... 628
Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindr. afm.

1185; do. fj................................................ 1246
Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindr. 1222;

Opl. o. Skibsfartshindr. Vragafm. fl. 1240;
Skibsfartshindr, afm.................................. 1301

Gerrild Fyr N. t. E. Skibsfartshindr. afm.
1209; do...................................................... 1302

Anholt iSIV. Lys- og Fltd. gonudl. 728; do.
omb. m. Vintorsøm.................................... 1753

Anholt Havn. Taagesign. midlt. udo af
Virksomh. 158; do. attor i Virksomh.... 243 

Anholt Knob Fyrskib omb. midlt. m. Re-
servefyrsk................................................... 103

Anholt Knob Fyrsk. (Resorvcfyrsk.) ind. f. Is
272; do. gonudl.......................................... 539

Anholt SSE. Vraglystd. ind. f. Is. 271; do.
genudi. Opl. o. Vrags PI. 553; Opl. o. Vrag
727; Vragafm. ind. Dybde over Vrag.. 883 

Als Odde N. Øslcr-Hurup Fiskerihavn. Dybde
i Havnen aft.............................................. 982

Anholt NW. Skibsfartshindr. rapp. 1501;
Vrag afm.................................................... 1531

Hals Barre Fyr SE. Skibsfartshindr. afm.
1210; Opl. o. Skibsfartshindr.’s PI.......... 1241

Hals Barre Fyr SE. Skibsfartshindr. 1274;
Skibsfartshindr. afm. 1303; Opl. o. PI... 1323 

Østre-Flak SE. t. S. Skibsfartshindr. rapp.
1338; do. afm............................................ 1459

Østre-Flak SW. Vraglystd. ind. f. Is 273;
Vragafm. ind.............................................. 1024

Østre-Flak W. Undervandshindr. rapp. 970;
do. afm....................................................... 1024

Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe ind. og erst. 
med Ltdr. 92; do. 192; do. 244; do. 245;
Lystønder udlægges midlt. ikke.............. 893

L.- og Fltdr. ind. f. Is 274; do. genudi. 513;
do. 528; do................................................ 540



XIII

Løbe-Nr.
Østre-Flak. L.- og Fltd. 11............................ 244
Hals Barre. Dybde aft. 104; do. yderligere

aft. 193; Oprensning af gravede Rende.
Opl. om Dybde......................................... 1603

Lasso Rende S. Skibsfartshindr, rapp. 1409;
Hindrings PI.............................................. 1460

Asaa Havn Indsejl. Dybdo aft................... 105
Læso Rende. Sondre-Ronner Flak SW. Skibs

fartshindr. 1442; Opl. om Vrags PI......... 1546
Læsø Rende Lys- og Fltd. fl........................ 10(5
Dvalegrunde 1F. Sømærke genudl................ 1742
Læsø Rende. Sæby SE. Vrag afm. 1638; Opl.

om Vrags PI. og Afm............................... 1743
Sæby. Taagesign. opr.................................... 194
Frederikshavn S. Vragafm. ind. Dybde over

Vrag............................................................ 601
Frederikshavn Indsejl. Søm. i Uord. 1155;

do. forsv. 1187; do. genudl...................... 1211
Frederikshavn. Afm. i Orden...................... 602
Skagen Havn SSE. Vrag rapp. 1518; Skagen

Havn SE. Opl. o. Vrag 1547; Vrag fj... 1771 
Aalbæk Bugt. Ankring forb......................... 107
Skagens Havn SE. y> E. Vraglystd. bortdr.

304; Vragafm. genudl................................ 530
Skagens Havn Indsejl. Opl. o. Dybde 108;

Dybde atter norm..................................... 388*
Skagen Havn. Taagesign. i Uorden 392;

do. atter i Orden 430; do. i Uorden 1423;
do. atter i Orden...................................... 1502

Skagens Rev SE. Søm. genudl..................... 531
Skagens Rev NE. L.- og Fltd. ind. f. Is. 305;

do. genudl..................................................... 532
Læso S. Sondre-Ronner Bk. forsv. 109; do.

genopf......................................................... 1443
Læso NW.-Rev Fyrbaake forsv. 442; do. ødel.

Opl. o. Afm. 529; Vraglystd. udi.............. 1145
Læso. Østerby Havn. Dybde aft.................. 984
Læso Trindel. Ltd. ind................................... 245

Sverige.
Fyr t. om Dagen.......................................... 346
Kulien WNW. Søm. ind.............................. 1084
Halmstad. LyBtd. omb. m. Vintersøm. 246;

do. genudl.................................................. 762
Falkenberg Indsejl. Opl. o. Dybdo.............. 112
Tråslov Fiskerihavn. Taagesign. opr............ 1242
Goteborg S.-lige Indsejl. Skydeøvelser. Adv.

195. 389. 431. 533. 729. 884. 1658 
Tistlarna Fyr NW. Adv. m. ikke ekspl.

Dybdebomber............................................ 1256
Goteborg S.-lige Indsejl. Valo Fyr midit. si.

505; do. atter t......................................... 603
Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud..........  110

Styrso NE. Søm. udi................................ 1548
Varde fj...................................................... 1628
Kalvsund. Fartbestom............................... 1290

Goteborg Havn. Forb. m. Ankr, og Fiskeri 111 
Løbet S. om Marstrand. Grund................. 1067
Kattegat og Skagerrak. Minesp. udi. Adv. . 113

Limfjorden.

Danmark.
Hals Kltd. omb. ni. Vintersøm................... 196
Norholm Hage. Søm. fl................................. 1444
Nibe. Dybde aft. 116; do. 534; Tilsanding.

Afm. ind....................................................... 574

Løbe-Nr.
Bejstrup Lob. Opl. o. Afm. og Dybdoforh. 114 

Afm. for.....................................................  1399
Aggersund. Telefonkabel fl........................... 1109
Løgstør Grunde. Gravede Rende. Opl. o.

Dybde. Rett. t. Danske Lods 11........... 645
Gravede Rende. Tilsanding..................... 115

Aggersund. Nyo Som. udi............................ 1445
Løgstør Grunde N. Kltd. ind. f. Is. 203; do.

genudi. Løgstør Lystd. genudi................. 629
Skive Havn. Dybdo aft................................ 986
Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.................... '987
Mors E. Skibsfartshindr, afiu. 1430; do. fj. 1503 
Nykøbing M. Indsejl. Nyt Søm. udi. 554; do. 604 
Jegindø SE. Jegind Tap. Opl. o. Søm.’s 1’1. 1446 
Venø Fiskerihavn. Opl. o. Dybde. Istand -

sættelsesarb. og Uddybning....................... 918
VUsund Anlægsbro. Dybde aft..................... 988
Tisted W. Kloakledn. udi...........................  1257
Holstebro-Struer Havn. Opl. o. Repara

tionsarbejder ............................................... 462
Læmole ødel, af Is 514: Opl. o. Havnearb.

Adv........................................................... 1549
Oddesundbroen. Traflkbest. Adv. 117; Adv.

for større Skibe......................................... 555
Opl. o. PasBagesign..................................... 1324
Strøinundersøgclser. Kabel udhænges.

Adv......................................................... 782
Tyborøn Kanal. Langholms Løb. Nye Søm.

udi............................................................... 605
Lystdr. ind. f. Is 247; do. 306; Lystdr.

genudi. 556; do. 618; do. 630; do. . . . 885
Tyboron Havn. Opl. o. Dybde 934; Dybde 

attor normal............................................. 1359
Dækværk færdigbygget. Opl. o. Fyr 362;

Havnearb. iværksættes 535; Fyr midit.
si. 854; Havnearb. afsl.........................  1339

Tyboron Kanal. Søm. ind............................ 452
Sælhundeholm Lob. Opl. o. norm. Dybde* 646 
Vandst. Dybdo p. Puller 118. 248. 437. 557 

730. 840. 989. 1110. 1291. 1447. 1629. 1754

Skagerrak.

Danmark.
Tversted. Redningsst. nedl........................... 307
Hirtshals Havn. Dybde i Indl. aft............... 119

Taagcsign. midit. ude af Virksomh. 418;
do. atter i Virksomh............................. 763

Hirtshals SW. Undervandshindr.................. 1212

Sverige.
Marstrandsfjorden. N. /Istoi. Søm. udi.... 1169 
Sojlløbet Elldsefjorden—Havstensfjorden. Søm.

udi............. .’................................................ H70
Elldsefjorden. Fast Søm. opf...................... 1325
Sejlløbet Elldsefjorden—Havstensfjorden. Nor-

ra Uddevallaleden. Søm. udi.................... 1730
Bastholmens norra rdnna. Højspændingskabel

udi. Adv............................................ . 308
Gulmarfjord. Fast Søm. ødol. 606; do. midit. 

erst. af Stage 647; Fast Søm. genopf. Stage 
ind........... .................................................. 1292

Lysekil Indsejl. Grund rapp........................ 536
Sejlløbet Elldsefjorden—Havstensfjord. Note- 

sund. Opl. o. Grund.................................  1360
Hall:. SSE. Søm. udi.................................... 1171
Norra Uddevallaleden. Uddybningsarb......... 1630



XIV

Løbo-Nr.
Sejlløbet Havstensfjord—Uddevalla. Fyrbe-

lysn. og Afm. for. 1243; do........................ 1519
Solenkanalen. Opl. o. Aabning af Bro......... 1424
Fjållbacka Indsejl. Fyr nedl.......................... 432
Grebbestad NW. Skydeøvelser....................  1520

Skydeøvelser.............................................. 1590
Fyrsk. midlt. udi. som Lods- og Søkontrol- 

station ved Rigsgrænsen.......................... 120
Idefjorden. Svinesundsbroen. Opl. o. Fyr... 309

Norge.
Adv. vcdr. Afm. og Fyrbolysn.................... 275
Afm. i Uorden p. Gr. af Is. Adv.................. 485
Lystdr. og Kltdr. omb. med Stager for Vinter 1695 
Kjokoysundet. Kjokoyskjceret Fyr midlt. si.

1304; do. for. og t.................................... 1480

Løbe-Nr.
Fredrikslad. Kaldcm Fyr si.......................... 742
Oslo Fjord. Dramsfjord. Rødtangen. Opl. o.

Fyr.............................................................. 1047
Dramsfjord. Kroksberget. Opl. o. Fyr og 
Taagesign.................................................... 1048

Svelvik. Vesthaken Fyr midlt. for. Taagesign.
ude af Virksomh........................................ 1696

N.-lige Oslofjord. Lystd. ind.......................  1550
Oslofjorden. Oslo Havn. Fyr og Taagesign.

midlt. ude af Virksomh.............................. 486
Oslo Havn. Nordre-Kavringdynge. Lys-

og Fløjtetd. midlt. omb. m. Lystd.......  575
Aust-Agder. Arendal. Galtesund. Galten Fyr 

nedlagt........... '.......................................... 1551
Homborsund. Lodsst. nedlagt................. 1697

Kristianssand Anduvn. Vestregapet. Forb.
m. Ankr...................................................... 121

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
Spitsbergen.

Amsterdamøya N. Opl. o. Grunde.............. 661

Norge.
Farlige Omraader. Adv................................ 348
Varanger Fjord. Langfjord. Opl. o. Gr.......  919

Fasvikhamn Anduvn. Vardo nedr........... 1293
Vadso S. Forb. m. Ankring og Fiskeri 948;

c]o. 1055; Forbud oph........................... 1111
Rognsund. Mineomraade. Sejlads forb....... 1552
Vest-Finnmark. Soroysund. Hasjjorden.Opl.

o. Grund.................................................... 410
Fari. Omr. Adv. 122; do. Rett.............. 310

Allafjorden. Vargsundet. Nyt Fyr t............. 1305
Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Adv. 411 
Troms.Skagoysundet. StraumnesYyrfor. 1407. 1553

Kvalsundet. Gåsvær. Nyt Fyr t............... 1698
Håjafjorden. Eggeloysa E. Opl. o. Gr.... 1326 

Tromsesundet. Tomasjord. Ny Kaj. Nye
Fyr.............................................................  1779

Malangen Fjord. Mineomr. Adv................ 311
Malangen. Kattfjord. Vasstrand Fyr for... 1306 
Tromso- og Sandesund. Forb. m. Ankring.. 349
Troms. Lyngen. Storfjorden. Salmenes. Nyt

Fyr............................................................. 1554
Gisund. Lystdr. ind. f. Is........................... 393
Senja. Finnsnesrenna. Opl. o. Vrag. Nye

Søm. udi. 662; Vrag afm. 1521; Vragbclysn. 
for............................................................... 1731

Troms. Gisundet. Finnsn esrenna. Trafik
hest. Signaler 920; do.............................. 1699

Senja. Dyroysund. Finnlandsneset WSW.
Grund rapp. 363; Opl. o. Gr.................... 515
Dyroysund. Finnlandsneset WSW. Vrag

afm. 364; Opl. o. Vrag og Afm........... 515
Sandoysundet. Nye Fyr t......................... 1555
Tjeldsund. Kobbersteingrunnen Fyr. Opl.

om Fyrbygnings Udseende................... 1307
Tjeldsundet. Sandtorgstraumen. Nordoy- 

grunnen Fyr for..................................... 1112
Vesterålen. Langøy NW. Opl. o- Grund.... 454

Melbo Molo Fyr for.................................. 1700

k Løbo-Nr.
Vestfjord. Forb. m. Ankr og Fiskeri.............  921
Lofoten. Kanstadfjord. Rinøu N.-Pynt. Nyt

Fyr t. 1481; Rett...................................... 1701
Ofoten. Ofotenfjorden. Hamnholmen. Nyt

Fyr t........................................................... 1482
Efjorden. Straumskjceret. Nyt Fyr t....... 1556
Efjorden. Fomeset. Nyt Fyr t................ 1483

Lofoten. Svolvcer. Alarmtilstand................. 663
Gimsøystraumen S. Lysoy Fyr WSW.

Grund rapp. 1113; Søm. udi................  1213
Skråva. Sjåholmsundet sp. f. Trafik.......  664
Flakstadoy. Napp. Nye Ledefyr t........... 1557

Folla. Sp. Omraade..................................... 990
Salta. Sorfollas Munding. Sp. Omraade.... 1054 
Helligvær. Gryloy. Opl. o. Fyr................... 1053
Salta. Saltstraumen. Nye Fyr t.................. 1702
Fugloyfjord Anduvn. Mineomr. 731; Sti

fjord—Fugloyfjord. Mineomr.................... 1732
Støttsund. Søm. udi...................................... 1025
Salta. Nordfolla. Nye Fyr t........................ 1703

Nordsøen.

Norge.
Rana. Moskjær Fyr 11.................................. 1308
Vestvåglandel. Bjorga Fyr for...................... 1052
Sor-Helgeland. Vefsen. Mosjoen. Opl. o.

Havneanlæg. Stage udi............................ 365
Vegafjorden. Halholmen Fyr WSW. Grund

rapp......................................................... 1484
Buholmsund. Vrag 558; do. fj.................... 607
Brønnøysund. Hestøygrunnen Fyr for....... 1051
Nord-Trøndélaq. Risværfjorden. Lanqoyskjæ-

ret. Nyt Fyr t..........................................  1558
Indre Folla. Skjolstad og Sundholmen.

Nyo Fyr t..............................................  1559
Namsenfjorden og Lokkaren. Sp. Omraader 1114 

Lokkaren. Søm. udi....................................... 1591
Lokkaren og Surviksund. Nyo Søm. udi.

Luftledn. fj.................................................. 1294
Follafjord Anduvn. Mineomraade............... 665
Buholmråsa. Søm. udi.................................. 1026



XV

Løbe-Nr.
Ramsøysund. Ramsoyodden. Nyt Fyr t.... 1485 
Frohavet og Hustadviken. Mineomraader... 487
Skjoro W. Søm. udi..................................... 1027
Sor-Trondelag. Nord-Frøya. Strømøvågen.

Grund......................................................... 1004
Skjørnfjorden. Sorfjorden. Grund rapp... 312

Grandevika. Ribejlu Fyr for......................... 1592
Søm. udi..................................................... 1028

Trondheimsleia. Tyvholmen Fyr for.............. 394
Trondheim Fjord. Underv.hindr. Forb. ni.

Ankr............................................................ 123
Rodberg E. Maalt Mil............................... 1029
Trondheim Red. Forb. in. Ankring........ 412

Ramsøyfjord. Søm. udi................................... 949
More og Romsdal. Trondheimsleden. Kjørs-

vikbugen. Nyt Fyr t................................. 1704
Hustadvika og Fugleleia. Kolbeinsflu Lys-

og Fltd. forsv............................................ 1733
More og Romsdal. Gorsen N. Ljøvikbukta.

Grund rapp. 1258; Opl. o. Grunde......... 1486
Giskosund og Kjerringsund. Sp. Omr.........  732
Møre og Romsdal. Lépso rev N. Haugsneset

IV. Gr. rapp.............................................. 516
Rundoy gamlo Fyrt. nedr........................ 1259

Bøland N. Skær afm.................................... 1146
Møre og Romsdal. Sandsfjorden. Gjerdes-

vika Ledef. li.............................................  1705
Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane.

Spærring af Havne. Adv......................... 1706
Sogn og Fjordane. Stadlandet KW. Opl. o.

Gr................................................................ 1214
Vdgsøy W. Nord-Vågsoy Fyr WSVV. Opl.

o. Gr....................................................... 1215
Stadtlandet. Mineomraade............................ 438
Skatestrommen. Risøy Fyr for....................... 1050

Kalveholmen. Fyr for............................  1049
Søm. udi..................................................... 818

Sogn og Fjordane. Skatestrommen. Opl. o. 
u Dybde................ •....................................... 922

Frøjsjoen og Stavfjorden. Spærrede Omr.. 666
Granesund. Fyr for................................... 463

£ Vilnesfjorden. Granesund. Nyt Fyr t....... 1115
Skifjorden. Opl. o. Gr.............................. 1216
Fens- og Sognefjord Anduvn. Mineomr. .. 667

Hordaland. Fosnoy E. Mastrevik. Opl. o.
Gr................................................................ 1327

Hjeltefjorden. Kjeflu. Søm. ødel................. 439
Hordaland. Mangersfjorden. Bongno Fyr for. 313

Mangersfjorden. Sætreosen. Opl. o. Luft
ledninger ................................................. 923

Hjeltefjorden W. Spærrede Omr. Adv.
440; do...................................................... 886

Bergen. Byfjorden. Florvågøy—Storhol-
holmen. Luftledn. fj.......................... 1217

Bergen. Nordnes Lystd. ommalet.................... 991
Bergen Havn. Afspærring. Adv. 733; Af- 

spærringstid for. 1328; Afspærringsbestem-
> mclscr........................................................ 1659
Store Sotroy W.-Side. Tellevåg Fyr nedl.... 1560 
Korsfjord. Store Kin og Lille Kin. Opl. o.

Dybde......................................................... 950
Teksten Fyr nedl.......................................  1561

Selbjomfjord. Fari. Omr............................... 350
Haugesund N.-lige Indsejl. Lys- og Kltd. for. 1734 
Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forb.... 1631

Kopervik Havn. Luftledning udspændt.. 1116 
Karmoy W. Sandve indre Havn. Nyt Fyr 1487

Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader... 1755
Norge SW.-Kvst. Forbud mod Ankring og

Fiskeri........................................................ 1361

Løbe-Nr.
Stavangerfjorden. Grodheimhamaren Radio

fyr nedl....................................................... 1562
Stavanger Yderred. Kabel udi. Forb. m.

Ankr.......................................................... 197
Rogaland. Stavanger Havn. Tjuvaholmen og

Grasholmen Fyr for...................................  1408
Stavangerfjorden. Tjuvaholm Fyr. Opl. o.

Fyrvinkler............................ ’..................... 1488
Grasholmen Fyr. Opl. o. Fyrvinlder.......  1489

Jæren. Jæderens rev Lys- og Fltd. ind......... 1563
Rogaland. Jærens rev. Opl. o. Grunde.........  924
Jæren. Obrestad molo. Nyt Fyr................. 1564
Vest-Agder. Hitteroy Lodsstation fl............. 517
Vest-Agder. Ulleroysund. Gr. rapp............. 925

Danmark.
Vorupor. Fyr midlt. si................................. 764
Tyboron Kanal Anduvn. Lys- og Fltd. ind.

f. Is 314; do. genudl. 559; do. midlt. si. 608;
do. midlt. omb. m. Lystd. 887; Lys- og 
Fltd. genudl............................................... 1224

Bovbjærg Fyr. Lysstyrke midlt. neds. 472;
do. atter norm........................................... 488

Torsminde Sluse W. Vraglystd. genudl...... 121S
Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde

aft............................................................... 992
Jyllands W.-Kyst. Afm. Løb t. Graadyb.

Afm. for...................................................... 537
Kærgaarde S. Borsmose. Skarpskydnings

øvelser. Adv.............................................. 353
Horns Rev. Esbjærg Inds. Afm. i Orden.... 541
Horns Rev. Siugen N. LyB- dg Fltd. omb. m.

Vintersøm. 315; do. genudl. Vintersøm. 
ind............................................................... 489
Lys- og Fltdr. omb. m. Vintersøm. 249;

Cancer Lys- og Fltd. genudl. Vinter- 
søm. ind. 479; Soren Bovbjergs Dyb S.
Lys- og Fltd. genudl. Vintersøm. ind. 490 

Ringkøbing Dyb. Afm. ind....................... 1461
Ulven S. Søm. fl. 1462; Opl. o. Søm.’s PI. 1522

Graadyb. Skibsfartshindr, afm...................... 735
Lystdr. omb. m. Vintersøm. 204. 250. 251.

Graadyb SW. Lys- og Fltd. genudl. 480;
Graadyb Lys- og Fltd. genudl. Vinter
søm. ind. 491; Graadyb Barre og Skal
lingen iSJK. Lystdr. genudl. 518; Lystdr. 
genudl. 519; do...................................... 520

Spidstd. midlt. forsv. 855; do. genudl. og
fl. 940; Opl. o. PI.................................. 951

Sandforskydning. Adv............................... 1593
Esbjærg Indsejl. Duc d’Alber opf...............  1085
Fanø E.-Kyst. Fanø Lo Fyr. Taagcsign.

opr.............................................................. 1632
Esbjærg Havn. Tilsandinger 124; Opl. o.

Dybdeforhold............................................. 888
Knudedyb W. Skibsfartshindr, rapp............. 765
Knudedyb. Juvre Dyb. Søm. ind. f. Vinter 198
Romø E. Afm. ind. Løb midlt. afm. Kabler

fl. Opl. o. Dæmning................................ 1030

Tyskland.
Lister Dyb. Romo—Sild. Forb. in. Ankring 1594 
Nordsøkysten. Omsk. af Vintorafm. til Som- 

merafm. 609; Vinterafm........................... 1565
Elben.

Cuxhaven. Duc d’Alber fornyes................. 1147



XVI

Løbe-Nr.
Weser.

Signal for Opmaalingsfartøjer.................... 926
Einswarden. Toldvagtskib gcnudl............... 521

Ems.
Borkum. Forb. in. Ankr. 125; do.............. 819

Løbe-Nr.
Holland.

Forbudte Omraader...................................... 1448
W.-Schelde. Vlissingens ydro Red. Forb. m. 

Ankr. Adv................................................. 129

Shetlands Øerne.
North Unst. Radiofyr opr............................. 396

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Løbe-Nr.

Island.

Sejladsbestommelser...................................... 1220
Reykjanes SW. Opl. o. Grund...................... 1362
Reykjanes W. Opl. o. Grund..................... 316
Faxafloi. Skerjafjordur. Forb. Omr.............. 1690
Reykjavik W. Opl. o. Grund...................... 5G0
Reykjavlk. Kontrolbestemmelser................... 1219

Forb. Ankringsomr.................................... 1660
Telefonkabel fl........................................... 1633

Eidsvik. Forb. Omr. frigivet........................ 1148

Løbe-Nr.
Hvalf jordur. Opl. o. Grund......................... 1363

Forb. Ankringsomr.................................... 610
Faxaflåi. Stapi. Nyt Fyr t........................ 473
Hunaflåi. Grimsey Fyr for........................... 413
Skagafjordur. Saudårkrokur. Landingsbroer

opf.............................................................. 1364
Siglufjordur Anduvn. Hellubodar Rev til

tager i UdBtr.............................................. 820
Reydarfjordur. Vatlarnestangi W. Opl. o.

Grund.......................................................... 561
Kambanes Fyr for......................................... 455
Thridraugar. Nyt Fyr t................................ 1490

XI.
Bekendtgørelser m. m.

Løbe-Nr.
Bekendtgørelser.

Skagerrak. Nordsoen. Opl. o. Minefelt. Adv. 935
Danmark.

Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende 
Beskadigelse og Flytning af Sømærker... 127

Bekendtgørelse ang. Forbud mod Fortøjning
i og Berøring af Sømærkemateriol..........  128

Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af
Oplysninger om Skibes Positioner, Bevæ
gelser og Ladninger.................................. 129

Nødmeldinger fra Skibe.............................. 130
Stednavno rettes i do danske Søkort........... 131
Bekendtgørelse ang. Forbud mod Sejlads, 

Ankring og Fiskeri i visse Omraader i dan
ske Farvande............................................. 132

Politibckendtgørelse ang. Brugsfartøjers Sej
lads fra Isefjorden ud i Kattegat............. 133

Bekendtgørelse ang. Forbud mod Ankring
paa et Areal i Kobenhavns Yderhavn . . . 134

Bekendtgørelse ang. Sejlads m. v. i Sundets
S.-lige Del................................................. 135

Limfjorden. Bekendtgørelse ang. Forbud mod 
Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn 136 

Bekendtgørelse ang. Forbud mod Sejlads i 
Tisted Bredning ud for Hanklit................. 137

Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.. 138
Bekendtgørelse ang. Forbud mod Ankring 

og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals 139 
Midlertidig Bekendtgørelse ang. Sejlads gen

nem den under Bygning værende Vej bro 
over Aggersund......................................... 140

Løbe-Nr. 
Varde Havn. Ændring i Havnereglement.. 199
Sundet. Lodstakster..................................... 200
Bekendtgørelse om Tilføjelse til de ved Lods

takster af 4. Februar 1941 fastsatte Takster 
for Mariager Fjord og Randers Fjord Lod
serier .......................................................... 252

Kattegat. Mariager Fjord. Mariager. Hav- 
nercglcment............................................... 390

Bokendtgørelso ang. Mørklægningsforanstalt
ninger i Skibe og Fartøjer....................... 391

Bekendtgørelse om Tillæg i April Maaned 
1942 til Lodstakster.................................. 493

Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære 
Foranstaltninger vedr. Skibsfarten. Be- 
kendtg. i Medfør af Loven...................... 522

Bekendtgørelse om Diæter for Mønstring af 
Skibsmandskab udenfor Mønstringskonto
rernes Kontortid....................................... 675

Bekendtgørelse om midlt. Begrænsninger i 
Adgangen til Sejlads i Øresund m. v. og om 
Foranstaltninger til Sikring mod uberet
tiget Brug af mindre Fartøjer............... 736

Midlt. Bekendtgørelse ang. Sejlads under 
don under Bygning væronde Vejbro over 
Ulvsund mellem Kalvehave og Koster ... 743

Bekendtgørelse ang. Supplement til do for 
Sundlodserierne gældende i 1905 udstedte 
Taksttabeller............................................. 783

Bekendtgørelse om midlt. Forbud mod Af- 
sejling fra dansk Havn til Sverige............. 841



XVII

Løbe-Nr.
Herføl. Signaler for Tilkaldelse af Lods.... 464
Signaler for Lods......................................... 562
Landminer udlagt. Adv. mod at lande paa 

den norske Kyst......................................... 1329
Daarlig Petroleum paa Fyrlanternerne. Adv. 1566 
Opl. om Sommertid....................................... 1634
Advarsel ang. flydende Sømærker............... 1692

Sverige.
Forskrifter vedr. Søfarten indenfor svensk 

Kystfarvand............................................... 143
Forskrifter vedr. Søfarten indenfor svensk

Kystfarvand. Norbottens Len..;............. 144
Forskrifter vedr. Søfarten indenfor svensk

Kystfarvand. Grænser for forbudte Om
raader ..................................... ’................. 145

Forskrifter vedr. Søfarten indenfor svensk
Kystfarvand............................................... 146

Midlertidige Lodsfarvande........................... 147
Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestem

melser for Anduvning af og Sejlads i svensk 
Kystfarvand............................................... 148

Passersedler og Passerkort for E.-Kystons
Marinedistrikt........................................... 149

Østersøen. Sundet. Opl. om Falsterbokanalen 150 
Falsterbokanalen. Midit. Bestemmelser for

Sejlads gennem Kanalen.......................... 151
Falsterbokanalen. Midit. Lodsstationer op-

rottet.......................................................... 152
Falsterbokanalen. Hollviken. Opl. om Lods

under Isforhold......................................... 317
Sverige S.-Kyst. Hånd Bugt. Kristianstads

Len. Mørklægning................................... 351
Svenske Redningsstationer. Skanor. Red

ningsmateriel forandret............................ 563
Østersøen. Sundet. Falsterbokanalen. Opl.

om Togtider ved Hollviksbroen................. 611
842. 1175. 1330 

Opmaalingsarb. 1942. Midit. Mærker for
Søopmaaling og Triangulation. Advarsel 631 

Falsterbokanalen N. og S. Miner udi........... 744
Midlertidig Spærring af Falsterbokanalen... 784

1174 
Østersøen. Sundet. Midit. Lodsfarvande.... 785
Forskrifter vedr. Søf. indenfor svensk Kyst

farv. Rett. til E. f. S. Nr. 1/143 1942.... 890
Opl. om Afmærkning. Advarsel................. 969
Stockholms Skærgaard—Søen ved Simris- 

hamn. Lodsstation forandret. Midlertidige 
Lodsfarvande............................................. 1087

Falsterbokanalen. Sign, ved Passage af Ka
nalen .......................................................... 1088

Goteborgs og Bohus Len. Forb. under visse
Forhold mod Fart over 5 Knob............  1089

Ostra militarområdet. Forbud mod at foto
grafere m. m.............................................. 1149

Forskrifter vedi-. Søf. indenfor svensk Kyst
farvand. Stockholms Skærgaard. Forbudte 
Omraader.............................................. 1366

Falsterbokanalen. Opl. om Dybde.............  1401
Stockholms Skærgaard-—Søen ved Simris- 

hamn. Lodstjeneste atter normal. Midit.
Lodsfarvande ophævet.............................. 1491

Stockholm Havn. Færdselsforbud................ 1567
Sundet. Midlertidige Lodsfarvandc............. 1661

Tyskland.
Spærring af Havne og Flodmundinger. Adv. 153
Advarsler til Søfarende i Henhold til See- 
ivasserslrassenordnung § 17.......................... 154

Løbe-Nr.
Bekendtgørelse om Till. t. Bekendtg. Nr. 320 

af 19. Juni 1940 ang. SejladB gennem Vej
og Jernbanebroen over Masnedsnnd.........  850

Bekendtgørelse om Ændr, i Bekendtg. eng. 
Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i 
visse Omraader i danske Farvande.........  889

Bekendtgørelse om midit. Forbud mod Færd
sel og Sejlads ved visse Kyststrækninger.. 952

Bekendtgørelse ang. Forbud mod Ankring 
og Fiskeri i Lille-Bælt (Aabenraa Fjord) .. 993

Bekendtgørelse om Ændr, i Bekendtg. Nr. 
43 af 29. Januar 1934 ang. Grænser for 
Anbringelse af Bundgarnsstader ved Jyl
lands E.-Kyst fra Skagen til Fonues.... 1031

Bekendtgørelse om Ændr, i Bekendtg. Nr. 
359 af 27. August 1941 ang. Forbud mod 
Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omvan
der i danske Forvande............................ 1032

Rettelse til Bekondtg. ang. Forbud mod Sej
lads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande...................................  1309

Bekendtgørelse ang. Lægeundersøgelse af 
Skibsmandskab......................................... 1365

Regler om Afm. af Vrag ved Anbringelse af 
Blinklanterner paa selve Vraget............. 1374

Bekendtgørelse om Ændr, i Bekendtg. Nr. 
359 af 27. August 1941 ang. Forbud mod 
Sejlads, Ankring og Fiskeri i visso Om
raader i danske Farvande........................ 1400

Fortegnelse over midit. inddragne Fyrskibe, 
Lystønder og andre Sømærker i danske 
Farvando.................................................... 1425

Bekendtgørelse om Forbud mod Fotografe
ring ved Sejlads gennem Falsterbokanalen 1426

Bekendtgørelse ang. Forbud mod Sejlads, 
Ankring og Fiskeri i viBso Omraader i 
danske Farvande....................................... 1449

Bekendtgørelse om midit. Forbud mod Sej
lads ved Oddesundbroen............................ 1450
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6. Herfra holdes gennem Spærringen ved Vikcn til 56° 09', 00 N. 12° 31', 00 E. 
og derfra videre til 56° 18',on N. 12° 26,00 E.

Under Gang S. over følges ovennævnte Rute i omvendt Orden.
Vintersømærker vil blive udlagt paa de med Bredde og Længde angivne Pladser. 
Fyrene vil jævnligt holdes tændt om Dagen.

326. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor E. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.
(N. f. S. Nr. 2/46 Berlin 1943.)

Det paa c. 54° 43',0 N. 10° 47',B E., c. 2,83 Sm 91°,8 fra Keldsnor Fyr, sunkne 
Vrag er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/476 a. 1940.)

327. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Vrag nedsprængt. Vraglystønde ind
draget.

E. f. S. Nr. 2/265 1943 udgaar og erstattes af:
Det paa 55° 39' 40" N. 10° 02' 16" E. sunkne Vrag er nedsprængt til en mindste 

Dybde over Vraget af 5,s m. Den ved Vraget udlagte Vraglystønde er inddraget, hvori
mod den c. 50 m S. for Vraget udlagte grønne Stage med 1 grønt Flag fremdeles er 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 2/265 1943. Kort Nr. 114, 103, 150, 151, 100, 125 og 180.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
328. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Vrag nedsprængt. Vraglystønde inddraget.

E. f. S. Nr. 2/295 1943 udgaar og erstattes med:
Det paa 55° 44' (35") N. 10° 36' (30") E. sunkne Vrag er nedsprængt til on 

mindste Dybde over Vraget af 6,8 m. Den ved Vraget udlagte Vraglystønde er ind
draget, hvorimod den 30 m SSW. for Vraget udlagte Vragvager med 1 grønt Flag frem
deles er paa Plads.

(E. f. S. Nr. 2/295 1943. Kort Nr. 112, 114, 141, 103, 140, 150, 100, 125 og 180.)

329. Danmark. Kattegat. Sæby SE. Oplysning om Vrags Plads og Afmærkning.
Det i E. f. S. Nr. 50/1743 1942 nævnte Vrag ligger sunket i 8,g m Vand paa 

57° 16' 28" N. 10° 38' 10" E., c. 4,7 Sm 138° fra Sæby Havn. En Vragvager med 2 grønne 
Flag er udlagt 20 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 50/1743 1942. Kort Nr. 101 og 100).

330. Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
(Handels-, Industri- og Søfartsministeriots Bekendtgørelse den 12. Januar 1943.)
E. f. S. Nr. 1/155 1943 udgaar og erstattes med:
I et Omraade i Tisled Bredning ved Tisted Havn, mod N. og W. begrænset af 

Kysten, mod S. af Breddeparallellen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E., er 
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art indtil videre forbudt.

Sejlads til og fra Tisted Havn er dog tilladt i Fyrlinien og skal foregaa ad den 
korteste Vej.

Inden for den Del af ovennævnte Omraade, der begrænses mod N. og W. af en 
ret Linie gennem to Baaker paa Silstruphoved til en rød- og hvidstribet Bøje paa 56° 
55', 7 N. 8° 43' E. og derfra en ret Linie gennem Tisted Andelssvineslagteris Skorsten, 
mod S. af Breddeparallellen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E. er endvidere 
Fiskeri tilladt om Dagen, naar Sigtbarheden er over 1,5 Sm, og om Natten, naar Sigt
barheden er over 2,5 Sm.

(E. f. S. Nr. 1/155 1943.)
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331. Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Oplysning om Passagesignaler.
Foruden at give Passagesignaler ved Oddesundbroen paa c. 56° 34', 7 N. 8° 33', g E. 

ved Hjælp af Lyssignaler vil det fra og med den 24. Januar 1943 yderligere blive iværksat 
at afgive Passagesignaler om Dagen med sorte Kugler og blaat Flag. Signalerne fra 
Broen om Passageforholdene vil derefter blive, som følger:

Om Dagen Om Natten Betydning

a. 1 rødt Lys
1 Kugle

1 rødt Lys Gennemsejling forbudt.

b. 2 røde Lys
2 Kugler

2 røde Lys Passage tilladt Øst fra.

c. 3 røde Lys
3 Kugler

3 røde Lys Passage tilladt Vest fra.

d. I Forbindelse med 
nævnte Signaler 
1 violet Lys 
1 blaat Flag

de under b. og c.

1 violet Lys

Der skal varpes gennem Broen.

Saavel om Dagen som om Natten vil et kraftigt Lydsignal ( ——— ) tilkende
give, at Broen trods det givne Signal for Gennemsejling ikke kan aabnes; saavidt For
holdene tillader det, vil desuden Signalet for Gennemsejling blive fjernet.

(E. f. S. Nr. 38/1324 1942. Danske Lods II, Side 51.)

332. (S). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønder inddraget for Vinteren.
Lystønderne Sælhundeholmløb Nr. 1 paa c. 56° *41',! N. 8° 14',. E. og Tyborøn 

Kanal A paa c. 56° 42',5 N. 8° 14', 0 E. er inddraget for Vinterperioden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

333. Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 52/2890. Berlin 1942.)

I Tiden Kl. 2200—Kl. 0730 er det forbudt for alle Skibe med Undtagelse af 
Rutedamperen at komme Øen Gorsen paa c. 62° 49' N. 6° 53' E. nærmere end 300 m.

334. (T). Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
I Nærheden af Tørre Bjælke hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste har 

Sandet paa Sejlløbets N.-Side omkring Pladsen 55° 27' (23") N. 8° 18' (24") E. skudt 
sig ud, saaledes at 6 m Kurven her strækker sig ud til Sædenstrand Fyrlinie.
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Tillæg.

I. Østersøen.
335. (S). Sverige. Oland E. Vraglystønde inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 2/56. Stockholm 1943.)
Den paa 56° 16',23 N. 16° 33',90 E. udlagte Vraglystønde er inddraget for 

Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 23/831 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

336. (S). Sverige. Sundet. Lystender ombyttet med Stager for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/69. Stockholm 1943.)

Paa Strækningen Landskrona—Hålsingborg er paa nedennævnte Pladser de 
udlagte Lystønder ombyttet med sort- og hvidmalede Stager for Vinterperioden:

10. 55° 53',20 N. 12° 44',30 E.
12. 55° 55',55 N. 12° 43',20 E.
13. 55° 59',80 N. 12° 41',30 E.
14. 56° 03',70 N. 12° 39',B0 E,

(E. f. S. Nr. 1/94, Pkt. 1, 1943.)

337. (S). Sverige. Sundet. Vraglystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/68. Stockholm 1943.)

Vraglystønden paa Pladsen 55° 35',6B N. 12° 52 >25 er inddraget for Vin
terperioden.

(E. f. S. Nr. 22/811 1942.)

338. (S). Sverige. Sundet. Hollviken. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 2/67. Stockholm 1943.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden: 
Klagshamns redd ostra og våstra c. 55° 32' N. 12° 50' E. 
Hollviken ostra og våstra c. 55° 29' N. 12° 53' E.

(E. f. S. Nr. 21/777 1942.)

339. (S). Danmark. Store-Bælt. Tranekær ENE. Vraglystønde ombyttet med
Spirtønde med Lys.

Vraglystønden ved det paa 55° 00' 09" N. 10° 57' 46" E., c. 2,6 Sm 70° fra 
Tranekær Fyr, sunkne Vrag er for Vinterperioden ombyttet med en grønmalet Jernspir- 
tønde med hvidt Blinklys.

(E. f. S. Nr. 2/190 1942.)

340. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klordyb den 18. Januar 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være aftaget til 2,4 m og til 2,5 m i E.-Siden af Løbet.
(E. f. S. Nr. 1/117 1943.)
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341. Danmark. Lille-Bælt. Helnæs W. Vrag.
Et Vrag, der rager op over Vandet, er sunket i c. 7 m Vand paa c. 55° 07',6 N. 

9° 57',fl E., c. 200 m N. for Hdnæs <SJV. hvide Stumptønde med 3 nedadvcndte Koste.

*/l J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG
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C. 11491

Bru9Holzapffél's
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^433 København S.

TUBORG Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Bryggo 4 

København

Tele(jr.-Ailr. »Marinsoil« Telefon Central 12057



Dansk Søfarts Tidende
-**■ ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 5 FREDAG 29. JANUAR 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

i har i tidligere Artikler omtalt hvilken uhyre Be
tydning Søtransporterne har for Krigens Udvik

ling. Dette gjaldt naturligvis i første Række de Allie
rede, hvis Kampfronter, som el Blik paa Kortet viser, 
for adskilliges vedkommende ligger Tusinder af miles 
fra Moderlandet, hvor Vaabncne smedes og Soldaterne 
uddannes. Om Axemagterncs Vanskeligheder paa 
delte Punkt bar man hidtil kun hørt meget lidt, men 
i Anledning af Hammels Tilbagetog fra Ægypten gen
nem Libyen og Tripolis til Tunis fremsættes der nu 
i jFrankfurter Zeitung; nogle særdeles bemærkelses
værdige Kommentarer om Aarsagerne hertil, idet det 
rent ud konstateres, at Tilførselsvanskeligheder har 
været en Hovcdaarsag lil Rommels Retræte, da altfor 
mange af Aksens Transporter tværs over Middelhavet 
gik tabt, fordi den engelske Flaades Styrke var for 
stor, idet Englænderne havde sal næsten alle deres 
Ubaade og Torpedo-Flyvere ind mod den tysk-italien
ske Forbindelser fra Italien til Havnene paa den nord
afrikanske Kyst. Hvorledes det vil gaa for Tyskerne 
og ■ Italienerne med at faa de nødvendige Tilførsler 
frem nu, da det kun drejer sig om det smalle Stræde 
mellem Sicilien og Tunis, er et Spørgsmaal, som Ti
den vil afgøre, men det tyske Blads Artikel er et ta
lende Bevis for hvilken vital Betydning Udfaldet af 
Kampen til Søs vil have for Krigens endelige Udfald.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der ingen 
Rapporter af Betydning. Den stedse strengere Krigs
økonomi, der sætter sit Præg paa Udviklingen i Eng
land og U.S.A. har medført at alle Transporter, der 
ikke direkte eller indirekte maa betragtes som et Led 
i Krigsanstrengelsernc, praktisk talt er bandlyste, og 
Transporterne af en lang Række Konsumvarer, som 
Sukker, Korn o. s. v. er efterhaanden indskrænket til 
et Minimum, hvorimod en Varegruppe som Erts af alle 
Slags lægger Beslag paa en stadig stigende Del af den 
disponible Tonnage. Om Raterne i de enkelte Trades 
foreligger der ingen nye Meddelelser. For de ameri
kanske Markeders vedkommende har Maritime Com- 
mission givet Tildeling for saavel Kul Hampion Roads/ 
Sydamerika som for store Kvantiteter Erts fra saavel 
Brasilien som fra sydamerikanske Veslkysthavne til 
U.S. Allantic. Der har ligeledes været ret livlig Be
fragtning af Erts fra Forindien og Sydamerika til U.S. 
Allantic, men al Forretning er tilsyneladende gjort til 
tidligere gældende Rater.

Fra de engelske og frie Markeder er Nyhederne lige
ledes meget sparsomme. Hvede fra River Plate til 
Lissabon noteres i omkring $60 og en Ladning Hvede 
fra Buenos Ayres til 2 Havne Eire skal være sluttet 
til omkring 350/-.

Vore hjemlige Markeder er rolige. Kul og Koks fra 
Tyskland lil Danmark er stadig uden større Liv. Der 
er adskillige Salpetcrlaster fra Skiensfjorden til dan
ske Havne til Raler mellem Kr. 22 og Kr. 24 afhæn
gig af Størrelse, Fcbr. Lastning. De øvrige Hjemme
markeder er uden fremtrædende Træk, men alt i all 
er der stadig tilslnvkkelig Beskæftigelse for den di
sponible Tonnage.

DANMARKS IMPORT OG EKSPORT
ærdien af Specialindførselen kan for 1942 antages 
at ville blive op imod 1200 Mili. Kr., medens den

Aaret for var 1311 Mili. Kr. Den gennem de sidsle 

Aar stedfundne Nedgang er saaledes fortsat i 1942. 
Værdien af Specialudførselen kan antages at ville bli
ve godt 1000 Mili. Kr. mod 1278 Mili. Kr. i 1941. Til
bagegangen i Udførselen er saaledes betydeligt større 
end i Indførselen, ligesom Tilfældet var i 1941, og 
Mcrindførselcn, der i 1941 var 33 Miil. Kr., er som 
Følge heraf sleget til 150—200 Mili. Kr.

Allerede i Januar Maaned viste Udenrigsomsælnin- 
gen en betydelig Merindførscl, der navnlig skyldtes en 
stærk Indskrænkning i Udførselen, men de følgende 
Maancders vanskelige Tilførselsforliold i Isperioden 
satte Indførselen endnu mere ned, saaledes al der i 
Marts og April opstod et betydeligt Udførselsover
skud, der i Marts naaede op lil 50 Mili. Kr. I de føl
gende Maaneder, og navnlig i Juni, steg saavel Ind
førsel som Udførsel, vel for en Del som Følge af at 
de under Isperioden ophobede Varemængder nu blev 
hjemtaget; derefter har Omsætningen i begge Retnin
ger været aftagende, men saaledes at der i næsten alle 
Maaneder har været el belydeligt Indførselsoverskud.

Medens Værditallene i de foregaaende Aar har væ
ret stærkt paavirket af stigende Priser, saaledes at 
Varemængderne i disse Aar er faldet langt stærkere 
end Værdierne, har Prisforholdene i 1942 for saavel 
Indførsels- som Udførselsvarerne holdt sig forholds
vis roligt. De omsalle Varemængder maa derfor an
tages i det store og hele al have fulgt samme Udvik
lingslinie som Værdierne, omend de nok har vist en 
lidt kraftigere Tendens.

INGEN »FLAGBOG« I AAR
vert Aar i Slutningen af Januar Kvartal plejer 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart at ud

give »Danmarks Skibsliste« — den saakaldle »Flag
bog« — med en Fortegnelse over alle danske Skibe 
paa over 20 Brutto Registertons, ført å jour til Nyt- 
aar. Men i Aar kommer der ingen »Flagbog«.

Søfartskontoret har efter Drøftelse med interesse
rede Kredse besluttet sig til al lade Skibslisten springe 
el Aar over. Grunden er først og fremmest de Van
skeligheder, der vilde være forbundet med at fastslaa 
bestemt, hvilke danske Skibe, der findes i Fart uden 
for de danske Myndigheders Kontrol.

Det er »Flagbogen«s 50. Udgave, som paa denne 
Maade maa udsættes lil en bedre Lejlighed.

SKIBSOFFICERERNES TJENESTEFRIHED 
er har mellem Dansk Dampskibsrederiforening og 
Styrmandsforeningen og Maskinmestrenes For

ening været ført en Del Forhandlinger angaaende 
Skibsofficcrernes Frihed under Skibenes Ophold i 
dansk Havn. Forhandlingerne havde dog, efter hvad 
Dansk Slyrmandsblad oplyser, ikke ført til et tilfreds
stillende Resultat.

Dansk Dampskibsrederiforening har imidlertid nu 
udsendt et Cirkulære til sine Medlemmer angaaende 
dette Spørgsmaal. Det lyder:

For at skaffe Skibsofficererne i Skibe i Fart paa 
Udlandet en under de herskende for de Søfarende 
enerverende Sejladsforhold haardt tiltrængt Hvile 
under Skibenes Ophold i danske Havne, skul Dansk 
Dampskibsrcderiforening henstille til Medlemmerne, 
for saa vidt den paagældende Skibsofficer ikke un
der Opholdet i dansk Havn kan tilstaas overens- 

• komstmæssig fasisat Frihed, indtil videre at give de 
af Skibets Officerer, der ikke er paa Arbejdsdeling, 
og som har deres Hjemsted enten i den Havn, Ski-
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bet ligger i, eller ikke over 6 Timers Rejse fra denne, 
fri fra Skibets Tjeneste i saa stor Udstrækning som 
muligt, idet der fra Rederiets Side søges arrangeret 
en Afløsning for de paagældende Skibsofficerer i 
den Udstrækning, Forholdene tillader dette.

TAB AF MENNESKELIV
gsaa den forløbne Uge har bragt Meddelelser om 
danske Søfolk, der har sat Livet til i det frem

mede.
Saaledes oplyser Styrmandsforeningens Medlems

blad, at Styrmand Aage Bernhard Jensen er omkom
met ved Krigsforlis.

Styrmand Aage Bernhardt Jensen var født i Svend
borg den 22. Januar 1908. Han kom lil Søs i 1922 
og erhvervede sig den praktiske Uddannelse i hjem
lige Sejl- og Dampskibe. I 1934—35 log han ved 
Svendborg Navigationsskole henholdsvis Styrmands- 
og Skibsførereksamen. Derefter blev han ansat i 
»A. P. Møller«s Rederi, men forlod senere dette Re
deri og sejlede et Stykke Tid med hjemlige Sejlskibe.

Efter at have gaaet ledig lang Tid under den nu
værende Krig, var han blevet midlertidig ansat i et af 
Rederiet »C. Clausen«s Skibe, og med et af dette Re
deris Skibe er han nu omkommen ved Krigsforlis.

Smedemester Huusfeldt, Turø, har faaet Meddelelse 
om, at hans Søn, Maskinmester Julius Huusfeldt er 
død under sin Gerning paa Søen. Huusfeldt, der blev 
50 Aar gammel, har i en Aarrække haft Ansættelse i 
Dansk-Fransk Dampskibsselskab.

Huusfeldt, der har opholdt sig i Udlandet under hele 
Krigen, efterlader sig Hustru og to Sønner paa 15 og 
12 Aar.

Til Familien i Svendborg er der indløbet Meddelelse 
om, at den 22-aarige Letmatros Erhard Marinus Jør
gensen, Eggertsvej 17, er omkommet paa Havet i Ok
tober Maaned i Fjor.

Mekaniker Lauritz Olsen, Svankjær i Thy, har mod
taget Meddelelse om, at hans Søn, den 24-aarige Ra
diotelegrafist Christian Olsen er krigsforlist. Den 9. 
April 1940 var Olsen om Bord paa en dansk Damper 
paa Vej til Skotland, og siden har han ikke været 
hjemme. Derimod har Forældrene flere Gange gen
nem Røde Kors hørt fra ham, sidst den 15. Aug. i 
Fjor.

65,000 KR. I BJÆRGELØN FOR LEJDE
BOMULDEN

T Tareforsyningsdircktoratet har i en Skrivelse til Po- 
V litimestcr Kann, Hjørring, meddelt, at det i Juni 

sidste Aar i Hjørring Politikreds indbjærgede Bomuld 
fra de forliste svenske Lejdeskibe nu er blevet værdi
sat lil 150,000 Kr., og at det samtidig er bestemt, at 
Bjærgelønnen til Strandfogderne og Fiskerne vil an
drage for Strandfogdernes Vedkommende en Trcdie- 
del af Værdien for den Bomuld, der drev i Land, mens 
Fiskerne kan tilkomme Halvdelen af Værdien af den 
Bomuld, de opfiskede i Havet. Den samlede Bjærge
løn antages al andrage ca. 65,000 Kr.

»SMAAHAVNENE MAA IKKE KVÆLES«

I en Samtale med Aalborg Amtslidende om Ministe
riets afvisende Holdning overfor en Henvendelse 

fra Nibe angaaende Oprensning af Barren ud for Hav
nen, udtaler Folketingsmand Hans Pinstrup, at Nibe 
og Byens Opland ikke kan affinde sig med den trufne 
Afgørelse. Sagen maa, udtaler Folketingsmanden, rej
ses paany, men maaske under en noget anden Form, 
da Tilsandingen ogsaa for Fiskeriet er af meget al
vorlig Karakter. Pinstrup hævder endvidere at der er 
al mulig Baggrund for en Anmodning om Støtte lil 
Udbygning af Fiskerihavnen.

Folketingsmand Pinstrup slutter sin Udtalelse:
— Sagen bør nu rejses paa cl nyt Grundlag. Smaa- 

havnene bør ikke kvæles til Fordel for enkelte Stor

havne. Ogsaa de smaa Havne tjener Formaal, som 
Samfundet er interesseret i at varetage.

I Nibe har der iøvrigt været afholdt cl Møde med 
Deltagelse fra Fiskeriet, Landbruget, Haandværket, 
Handelen og Arbejderne for at drøfte Forholdene ved 
Nibe Havn. Havneløbet er tilsandet, saa Havnen er 
saa godt som utilgængelig, og en Henvendelse til Mi
nisteriet for offentlige Arbejder om Støtte til en Ud
dybning af Havneløbet er blevet mødt med Afslag, idet 
Ministeriet meddelte, at man af principielle Grunde 
ikke kunde støtte dette Arbejde, som er projekteret til 
ca. 300,000 Kr. Det blev paa Mødet vedtaget at ar
rangere en Sammenkomst påa Rigsdagen med de nord- 
jydske Rigsdagsmænd for at orientere Lovgivnings
magten om Byens Vanskeligheder og muligt derigen
nem finde en Udvej lil Arbejdets Gennemførelse og 
Sikring af Havnen.

KAMPSAX’ VIRKSOMHED I UNGARN 
or nogle Maaneder siden er der med Kampsax som 
Deltager i Budapest oprettet el ungarsk Selskab

Altanos Magas- és Mélyépito r. t. (Allgemeine Hoch- 
und Tiefbau A.G.) med det forkortede Navn »Altmag«. 
De ungarske Interesser repræsenteres bl. a. af et af 
Ungarns større Enlreprenørfirmaer. Det kan i denne 
Forbindelse nævnes, al der i Ungarn er Planer frem
me om Løsningen af større Opgaver inden for Flod
regulering, Bygning af Skibsfartskanaler in. m. Om 
Tidspunktet for disse Opgavers Realisation kan der for 
Øjeblikket intet siges. Det nystartede Selskab vil blive 
ledet af Kampsax.

FLINTERENDEN UDDYBES IKKE
en svenske Regering har nu taget endelig Stilling 
til Spørgsmaalct om en eventuel Uddybning af

Flinterenden. Delle Spørgsmaal har været bragt paa 
Bane gentagne Gange i Sverige i den sidste halve Snes 
Aar. Den svenske Regering har nu meddelt, al den 
ikke anser den paalænkte Uddybning for paakrævet, 
og Sagen er dermed henlagt.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
n af det svenske Handelskollegium udarbejdet 
Oversigt over Sveriges Udenrigssofart i 1942 vi

ser, at Totaltrafiken er gaaet ned med 16,5 pCt. De 
svenske Skibes Trafik er formindsket med 20,8 pCt. 
og de udenlandskes med 20,5 pCt. I Sammenligning 
med 1939, som repræsenterer Førkrigstiden, udgør sid
ste Aars Trafik en Nedgang paa 60,4 pCt. Den sven
ske Tonnages Andel i Totaltrafiken er forøget fra
41,3 pCt. i 1941 lil 44,1 pCt. i Fjor, hvilket er et 
usædvanligt højt Tal.

De danske Skibe (inkl. Færgerne) udgjorde 28,5 
pCt. af hele Trafiken mod 20,7 pCt. i 1941. Regner 
man ikke Færgetrafiken med, indlager de danske 
Skibe en meget ringe Andel i Sveriges Udenrigssøfarl. 
Den egentlige Udenrigssøfarl viser, ekskl. Færgetra
fiken paa Danmark og Tyskland, en Nedgang fra 
1,296,000 Tons i November lil 1,123,000 Tons i De
cember, altsaa 173,000 Tons, medens den totale Uden
rigstrafik inkl. Færgetrafiken er gaaet ned med kun 
89,000 Tons. Heraf fremgaar, at omtrent Halvdelen 
af Trafikformindskelsen falder paa Færgetrafiken.

SVERIGES REDAREFORENING

Sveriges Redareforening har udsendt sin Aarsover- 
sigt, hvoraf fremgaar, at der ved Aarsskiftet var til
sluttet 163 Rederier med 455 Skibe paa tilsammen 

1,738,432 Tons Dødvægt og med cl Personale paa 
10,686 Personer. Ved del foregaaende Aarsskifte var 
der tilsluttet 164 Rederier med 461 Skibe paa 1,814,500 
Tons Dødvægt og et Personel paa 10,938 Personer. 
Nedgangen skyldes Krigslabene for Handelsflaaden.

Flaaden er fordelt paa 299 Dampere paa 720,979 
Tons Dødvægt, 99 Motorskibe paa 586,710 Tons, 2 
Tankdampere paa 780 Tons, 52 Tankinotorskibe paa- 
428,988 Tons og 3 Tanklægtere paa 975 Tons. For-
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ettingens Vestre Kreds omfatter 51 Rederier med 165 
Skibe paa 778,484 Tons, Østre Kreds 53 Rederier med 
176 Skibe paa 629,806 Tons og Syd-Kredsen 59 Re
derier med 114 Skibe paa 330,142 Tons.

De største Rcderiforelagender er Broslromskoncer- 
nen iberegnet Svenska Amerikalinien, Svenska Ame
rika—Mexicolinien, Svenska Ostasialiska Kompaniet 
samt Selskaberne »Tirfing«, »Ferm« og »Moatank« 
med en Flaade paa 262,700 Tons Dødvægt, Transkon
cernen med 240,150 Tons og Rederiaktiebolaget »Nord- 
stjcrnan« med 164,100 Tons.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Generalkonsul P. G. Tltulin, Stockholm, har ved Finn- 
boda Værft bestilt et 4.300 Tons Laslskib til Levering 
i 1915. Skibet bliver af speciel norsk Type og faar del 

karakteristiske Frcdcriksstad-Præg, hvad Master og Laste
bomme angaar. Ogsaa Hovcdmaskinerict — en saakaldl 
Dampmotor — bliver af Frederiksslad-Typcn. Generalkon- 
sucn har før bestilt Skibe af denne norske Type.

Det nu bestilte Skib bliver cnkcltdækkcl. Hoveddimen
sionerne bliver følgende: Længde 327 Fod, Bredde 49 Fod 
3 Tommer og Dybgang 19 Fod. Dampmolorcn bliver paa 
1.720 indicerede IIK, og Farten beregnes til 11—12 Knob 
paa fuld Last.

Skibet er det hidtil største, som Finnboda har bygget, 
men det bliver imidlertid efterfulgt af endnu større Skibe, 
idet to Stockholm-Rcderier har bestilt hver en 6,000- 
Ton’er.

*

Fra Kockums Værft i Malmø har der været Søsætning 
paa et Tankmolorskib, som bygges til Trclleborgs 
Angfarlygs Nya A/B. Skibet, som i Daaben fik Navnet 

Glimmingehus, er el Søsterskib til Rederiets Lilldhus, der 
blev leveret i Fjor. Glimmingehus laster 13.500 Tons d.w., 
og dets Hoveddimensioner er: Længde 465 Fod, Bredde 
62 Fod, maalt Dybde 34 Fod 6 Tommer og Dybgang 27 
Fod 2 Tommer. Maskineriet bcslaar af en 6-cylindret dob- 
bellvirkcnde lo-Takls Kockum-Man-Diesclmolor paa 4.500 
Hestekræfter. Farten er beregnet til 14 Knob paa fuld Last.

Med denne Søsætning har de for Rederiet ved Kockums 
Værft byggede Skibe passeret 100.000 Tons.

*

El Konsortium har ved Kalmar Værft bestilt en Mo- 
lorsejlcr paa 425 Tons.

FEM TRELLEBORG-TANKSKIBE SOLGT TIL 
STOCKHOLM

relleborg Angfarlygs Nya A/B har til lo nystiftede 
Datterselskaber i Stockholm solgt fem Tankskibe

lil et Beløb paa adskillige Millioner Kroner.
Rcderi-Akticbolagct Hricus, som er indregistreret den 

29. April 1942, har erhvervet Molortankskibene Pro- 
cyon og Rigel, medens det den 23. December 1942 ind
registrerede Rederi-Akticbolag Bellalrix har kobl 
Tankmotorskibene Bellalrix, Hamal og Pollux. Samt
lige Skibe, der faar Stockholm som Iljemmehavn, be
finder sig i Udlandet.

Efter dette Salg bestaar Trellcborg-Redcriets afl- 
dre Tankflaade nu kun af Motorskibet Caslor. Fra

Kockums Værft har Rederiet i de senere Aar faaet le
veret nogle nye Tankmotorskibe, og — som andet 
Steds omtalt i Dansk Søfarts Tidende — har der væ
ret Søsætning paa en Nybygning til Rederiet fra dette 
Værft.

SÆNKEDE KRIGSRISIKO-PRÆMIER I U.S.A.
e Forenede Staters Marineministerium meddeler, 
at Præmierne for Krigsrisikoforsikringen er ned

sat 25 pCt. for Laster mellem Hawaii og Vestkysten 
af De Forenede Stater og Kanada. Der er endvidere 
foretaget store Reduktioner for Laster mellem New 
Foundland og Havne i U.S.A. Endvidere er Krigsrisi
kopræmien nedsat for Laster mellem U.S.A.’s Atlan- 
lerhavshavne og Vestindien.

ERSTATNING FOR KRIGSFORLISTE SKIBE 
I TYSKLAND

estemmelsernc om Erstatning for Søkrigsskader 
har hidtil været temmelig vage i Tyskland. Man

havde ganske vist en Forordning om Erstatning for 
Krigsskader paa Ejendom, og man havde ligeledes Be
stemmelserne i Reichlcislungsgesetz, men disse Be
stemmelser skabte ikke nogen fuldstændig Klarhed 
over Rederiernes Krav paa Krigsskadeserstatninger. Nu 
har den tyske Regering imidlertid trukket Linierne op 
og fastsat nøjagtige Bestemmelser om Søfartens Krigs
skadeserstatninger.

Efter denne nye Forordning skal der ved et Skibs 
Totalforlis udregnes følgende Skibsværdier:

1) Det forliste Skibs Værdi den 4. September 1939, 
altsaa ved Krigens Udbrud.

2) Det forliste Skibs Værdi paa Tidspunktet for For
liset. Denne Værdi udregnes ved Reduktion af Krigs
udbruds-Værdien før Amortisering.

3) De Nybygningsomkostninger, der den 4. Septem
ber 1939 skulde betales for at bygge det forliste Skib.

4) Nybygningsprisen for Skibet, naar Nybygningen 
faktisk skal finde Sted. Her maa man da altid først 
udregne, hvad det paa delte Tidspunkt koster at bygge 
Skibet ved tysk Værft. Hvis Skibet bygges paa uden
landsk Værft, maa det tyske Rige betale samtlige Mer
udgifter, som er opstaaeL ved, at Byggeordren er gaaet 
til Udlandet, hvor der arbejdes dyrere.

Hvis Skibet bygges paa tysk Værft maa Nybygnings
omkostninger udregnes efter Punkt 3) og 4). Rederen 
maa selv bære Differencen mellem Skibets Værdi paa 
Tidspunktet for Forliset og Skibets Nybygningsom
kostninger pr. 4. September 1939. Meromkostningerne 
— det vil sige Forskellen mellem Nybygningsprisen 
den 4. September 1939 og de faktiske Nybygningsom
kostninger, som opstaar, naar Skibet nybygges, deles 
mellem Rederen og det lyske Rige. Den Del af Mer
omkostningerne, som svarer til Skibets Værdi ved For
liset skal bæres helt af det tyske Rige. Af den Del af 
Meromkostningerne, som svarer til Forskellen mellem 
Værdien paa Tidspunktet for Forliset og Nybygnings
omkostningerne den 4. September 1939, betales to 
Tredjedele af Staten, medens Rederen selv maa bære 
den ene Tredjedel.

Hollandsk Skibsfart og dens Problemer.
Allerede efter at det første Halvaar af den nuvæ

rende Krig var forløbet, var det aabenbart, at Antallet 
og Omfanget af Farer for alle Skibstyper, neutrale saa- 
vel som krigsførende, var langt større end i Aarene 
1914—18. Flere betydelige hollandske Skibe gik tabt 
paa Krigens første Stadier, blandt hvilke Skibstab »Si
mon Bolivar« var et af de mest alvorlige. Yderligere 
Tab indtraf, da Fjendtlighederne naaede Holland.

Da der ikke for Tiden bygges Erstatningstonnage 
for disse Skibe i Holland, med Undtagelse af saadanne 
Skibe, der allerede laa paa Bedding ved Landets Be
sættelse, tegner Fremtiden sig ugunstigl med Hensyn

Den nuværende Krig synes at ramme den holland
ske Handelsflaade haardere end Krigen i 1914—18.

I 1914 bestod den hollandske Handelsflaade af 787 Ski
be, hvoraf 400 var Sejlskibe, og den samlede Tonnage 
var ca. 1,500,000 BRT. Under den forrige Krig blev 
der imidlertid bygget talrige Skibe ved hollandske 
Værfter, hvilket ikke er Tilfældet nu. Imidlertid be
stod den hollandske Handelsflaade i 1939 af 1069 Ski
be paa ialt 2,742,991 BRT. eller 3,571,821 Tons d.w. 
Heraf var 419 Dampskibe, 529 Motorskibe, 11 Sejl
skibe eller søgaaende Bugserbaade og 110 Motorsejl
skibe.
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lil Størrelse og Antal af de hollandske Skibe, der vil 
være disponible efter Krigen. Ilvad angaar disponible 
Midler til Nybygninger efter Krigen, er Stillingen hel
ler ikke opmuntrende. Den forholdsvise Lediggang in
den for Administration og Personale i hollandske Re
derier tynger meget paa Resourcerne, medens der i de 
fleste Tilfælde ikke kan regnes med nogen nævnevær
dig Indtægt. Skønt det ikke er almindelig bekendt i 
hvilken Grad hollandske Rederier har Interesser i an
dre Foretagender, kan disse ikke betragtes som ud
strakte. I mange Tilfælde kan saadanne Foretagender 
meget vel selv være Ofre for den nuværende Krig. Det 
er derfor naturligt, at Størstedelen af Rederiernes Per
sonale er blevet tilbudt anden Beskæftigelse, men et 
Minimum er bibeholdt.

I al Almindelighed har hollandske Rederier paa 
Grund af manglende Viden om de af dem ejede Skibe 
ikke udsendt deres Regnskaber under denne Krig. 
Imidlertid afspejlede Antallet af Skibe, der var be
stilt ved hollandske og udenlandske Værfter i 1939 

meget forbedrede Forhold i Sammenligning med de 
nærmest foregaaende Aar. Hollandske Værfter kunde 
imidlertid ikke bygge særlig mange Handelsskibe paa 
Grund af Ordrerne til den hollandske Marine og paa 
Grund af Mangel paa Materialer.

Det er tvivlsomt om den hollandske investerende 
Offentlighed vil stille sig venligt over for Rederiernes 
Bestræbelser paa at tiltrække frisk Kapital til Erstal- 
ningstonnage og Reparationer efter Krigen. Det er gi
ved, at hollandske Kapitalister, som var Indehavere af 
Skibsaktier før Depressionen, har maatlet bøde haardt. 
Da senere de forbedrede Forhold gjorde Investering 
i Skibsaktier til en mere gunstig Forretning, huskedes 
Lærestregen, saa- at nye Emissioner vil sandsynligvis 
kun finde et Marked af Købere, for hvem guldran
dede Værdipapirer ikke er af altovervejende Vigtig
hed. Delte vil sandsynligvis begrænse Mulighederne 
for de paagældende Selskaber og vil muligvis kræve 
Regeringens Hjælp, enten midlertidigt eller i Form af 
Subsidier.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Patruljcbaad til Fiskeri-Kontrollen

En Del af Fiskerikontrollens Materiel er saa forældet, 
at det Tid efter anden maa udskiftes, og der søges nu Be
villing lil Anskaffelse af en ny moderne Patruljcbaad med 
Dieselmotor.

Udgiften er anslaael til 105,000 Kr., der forcslaas for
delt over delle og næste Finansuar.

D.F.D.S. sælger Bugserbaaden »Tunø«
Det Forenede Dampskibsselskab har solgt Bugserdumpc- 

ren »Tunø« lil Enlreprenørfirmaet Elzelingen & Co., Akts. 
»Tunø«, der er bygget i Soulhampton 1902, maaler 51 
Brutto Registertons og har en Maskinkraft paa 190 HK. 
Prisen har været 51,000 Kr.

Dødsfald
To gamle Redningsniænd fra Hanstholm Redningsstation 

er afgaact ved Døden efter kort Tids Sygeleje.
Det er Baadmand, Næstformand Soren Andersen, der 

blev 59 Aar. Han blev ansat i Redningsvæsenet i 1913 og 
liar deltaget i Redningen af 95 skibbrudne Søfolk og Fi
skere.

Den anden kendte Redningsmand er fhv. Baadinund 
Thomas Christensen Harboe, der blev 76 Aar gammel. Han 
blev ansat i Redningsvæsenet i 1905, men maatte trække 
sig tilbage i 1929 paa Grund af Svagelighed. Afdøde, der 
har deltaget i Redningen af 72 Skibbrudne, var ligesom 
Søren Andersen en dygtig og modig Redningsmand.

Den gamle Skibsfører, Kaptajn Jens Christensen er død 
næsten 82 Aar gammel.

Kaptajn Christensen traadtc i 1898 ind i Dampskibssel
skabet Heimdal, som han tjente, indtil han i 1931 gik i 
Land med Pension.

Fanø-Broen
Del af Ingeniør, Dr. techn. Oslenfcldt udarbejdede Pro

jekt om en Bro mellem Esbjerg og Fanø er nu helt fær
digt. Der er i sidste Omgang blevet foretaget en noget 
ændret Linieføring af Projeklel paa Fanø-Siden, hvorved 
der skabtes Mulighed for en efterfølgende Afvanding og 
Indvinding af ca. 50 ha Eng, ligesom man kan forbedre 
el stort Eng-Areal. Forudsætningerne for denne Afvan
ding og Landvinding er, at der i Dæmningen indbygges en 
Sluse, og denne er ogsaa foreslaaet i Projektel. Fanø-Bro- 
udvalgel har paa et Møde i Esbjerg godkendt det samlede 
Projekt, der nu indsendes lil Ministeriel for offentlige Ar
bejder.

Stor Kran til Kolding Havn
Kolding Byrand har vedtaget at købe en 2J4 Tons Kran 

lil Kolding Havn. Den samlede Udgift vil blive 243,000 Kr.

Død i det Fremmede
Til Familien i Nordbv paa Fanø er indløbet Meddelelse 

om, at Sømand Poul Harreby er død paa et Hospital i
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Shanghai for nogle Maaneder siden. Den afdøde, der blev 
55 Aar, var ugift og havde ikke været hjemme i Danmark 
siden 1921.

Langebros Reparation
Langebro, der efter Akselbrudcl koin under midlertidig 

Reparation, har som bekendt været aaben for Gennem
sejling paa visse Tider af Dagen.

Den endelige Reparation forcslaar nu, og i den Anled
ning vil Broen være lukket for Gennemsejling fra Lørdag 
den 30. Januur Kl. 14 lil Tirsdag den 2. Februar Kl. 7,15.

Fra delte Tidspunkt ventes Broen derefter klar for nor
mal Gennemsejling.

Ogsaa finske Gæster ved Svendborg Navigationsskole
Svendborg Navigationsskole har for Tiden Besøg af 2 

Navigationsskolebeslyrere fra Finland, nemlig Sjøkaplajn 
Rehlander fra Navigationsskolen i Abo, og J. Putta fra 
Navigationsskolen i Raumo. De finske Gæster skal ligesom 
de tidligere Gæster fra Sverige sætte sig ind i Navigations
væsenels Ordning her i Danmark.

To druknet ved Skibsforlis i Kattegat
Parisrederiel »Østersøen« i Nysted har faaet Meddelelse 

om, at Rederiets 120 Tons Motorskib »Kirsten« er forlist 
i Kaltegal udfor Raagelejc i Dagene mellem den 5. og 12. 
Januar.

Motorskibel »Kirsten« var paa Rejse fra Horsens til Kø
benhavn med en Ladning Brunkul. Det førtes af Kaptajn 
Holm Larsen, København, og havde Bedstemand Brag fra 
Sønderborg om Bord. Skibets Kok var blevet afmønslret 
i Horsens, og del blev hans Redning. En Hundestedfisker 
har i Kaltegal lundel en Jolle drivende uden Mennesker 
om Bord. Jollen var mærket »Kirsten af Nysted«. Del 
er senere konsinteret, at der ud for Raagelejc er sunket 
et Skib paa 16 m Vand, saa kun Maslcsloppen rager op. 
Man formoder, al det er »Kirsten«, der har mødt sin 
Skæbne her. »Kirsten« var bygget 1907 i Holland og blev 
overtaget af Nysled-Rederiet i Fjor.

Ny Udgave af »Danske Sømærker«
Til Alløsning af »Fortegnelse over danske Sømærker« fra 

1932 er paa Søkortarkivel udkommet »Danske Sømærker 
1942, 2. Udgave«. Bogen, der er forsynet med Farvetavle 
over Hovedfarvandcncs Sømærker og iøvrigt med Tegnin
ger og et Kort, er ført å jour lil 3. December 1942. Pri
sen er Kr. 4,00 plus et midlertidigt Tillæg paa 25 pCl.

Radiotelegrafisternes Arbejdskort
Gennem Radiolelcgrafistforcningcn af 1917 oplyses del, 

at der m. H. t. den gældende Ordning om de obligatoriske 
Arbejdskort for Tiden for de Søfarendes Vedkommende 
føres visse Forhandlinger om Muligheden for, at den Af- 
regningsbog, der benyttes af Radiotelegrafisterne, skal 
kunne træde i Stedet for det Arbejdskort, Radiotelegra
fisterne ellers — som alle andre Lønmodtagere — skal 
være forsynet med. Forhandlingerne er dog endnu ikke 
ført saa vidt frem, al der kan siges noget om, hvorledes 
Resultatet bliver. Og indtil en eventuel Ordning som den 
skitserede foreligger, skal ogsaa Radiotelegrafisterne paa 
vanlig Vis skaffe sig Arbejdskort.

Fiskeriet i 1942
Efter foreliggende skønsmæssige Oplysninger har Fiske

riet i 1942 for Landet som Helhed givet el særdeles godt
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Udbytte; navnlig ved Vestkysten og ved Bornholm har 
Fpngsten været stor, hvorimod den i forskellige andre 
Fangstomraader hnr været mindre tilfredsstillende.

Den samlede Fangstmængde kan anslaas til al være 
ca. 10 pCt. højere end i 1941, nemlig ca. 1G0 Mili. kg mod 
144 Miil. kg Aaret for. Da Priserne paa Fiskeauktionerne 
har været ca. 25 pCI. højere end i 1941, kan del antages, 
at Værdien af Fangsten i 1942 hnr været opimod 135 Miil. 
Kr. mod 108 Miil. Kr. det foregaaende Aar.

Fiskerierhvervets Vanskeligheder har i Aarels Lob væ
ret voksende baade paa Grund af de af Krigsforholdene 
følgende Farer og paa Grund af Knapheden paa Brændsels
olie, Fiskeredskaber og andel Fiskeriudslyr.

Erstatningspligt ved Losning med Kran
Ved den svenske Højesteret er der afsagt Dom i en Er

statningssag af stor almen Interesse. Det drejer sig om, 
hvorvidt et Slevcdorfirma var pligtig lil at erstatte en 
Skade foraarsagel af en af Norrkobing Stads Havneforvalt
ning lejet Kran. Slevedorfirmael havde erklæret sig fri for 
Ansvaret, og ved Højesteret blev Firmaet frikendt for Er
statningskravet.

Aarsagen til Sagen var et Uheld paa Svcabolagets Dam
per »Siegeborg« under Losning i Norrkobing i Sommeren 
1939. Ved Losningen, der udførtes af Norrkøping Stuveri- 
aklicbolag hovedsagelig ved Hjælp af en Kran, som Sle- 
vedorfirmaet havde lejet af Norrkopings Havnevæsen, faldt 
en Blok udenlandsk Træ ned i Lastrummet og beskadigede 
en Kasse Maskingods, der tilhørte Maskinfabriken Dano 
i København. Omkostningerne ved Reparationen af del 
beskadigede Gods beløb sig lil 1400 Kr., hvortil kom Ud
gifter lil Besiglning in. m. med 216 Kr. For det først
nævnte Beløb havde Rederiet soin Borlfragler maallct er
statte det danske Firma. Rederiet stævnede derefter Stevc- 
dorfirmaet ved Norrkøping Raadhusrct og krævede Fir
maet dømt lil al betale en Erstatning paa 1616 Kr.

Slevedorfirmael hævdede herover for, al Firmaet for all 
Losningsarbejde, der skulde udføres med Kran, var hen
vist til at benytte Norrkøping Stads Kraner uden at Fir
maet havde nogen Ret over Kranpersonalct eller nogen 
Indflydelse paa Kranernes Behandling og Manøvrering. Sle. 
vedorfirmaet havde desuden, hvilket fremgik af de Bestem
melser, som fandtes i Firmaets Prisliste, frasagt sig Plig
ten lil at erstatte visse Skader, blandt andet saadanne, 
der forvoldes ved Ulykker eller ved Mangler ved Havnens 
Kraner.

Ved Raadhusrellcn, der anerkendte Stevedorfirmaels Be
tragtninger, blev Firmaet frifundet og Rederiet dømt lil 
Betaling af Sagens Omkostninger. Rederiet uppellerede lil 
Hovråltcn, der ikke fandt Anledning lil at foretage nogen 
Ændring i Raadhusreltens Dom, og Rederiet maatte lige
ledes ved denne Domstol betale Sagsomkostningerne.

Sagen gik videre lil Højesteret, der ogsaa frifandl Sle- 
vedorfirmaet og idøm le Rederiet Sagens Omkostninger. I 
Højesterets Præmisser hedder del, at da Aftalen om Los- 
ningsarbejdels Udførelse blev truffet, maatte del være Re
deriet bekendt, al Kranerne i Norrkøping Havn tilhører 
Staden og at de under Udlejningen fuldt ud selvstændigt 
passes af Stadens Personale. Rederiet har ikke hævdet, at 
Losningen i foreliggende Tilfælde burde være sket uden 
Anvendelse af Kran, og det har heller ikke paastaaet, al 
Skaden er opslaact paa anden Maade end som Følge af 
Skødesløshed eller Forsømmelse ved Kranens Behandling. 
Under disse Forhold kan Rederiet ikke hos Stevedorfir- 
maet gøre Krav paa Erstatning for den skele Skade.

To svenske Skibe forlist
Den svenske Skibsfart har alter lidt et smerteligt Tab, 

idet Gøleborg-Damperen »Algeria« er gaaet tabt i Nord
søen. »Ageria« var paa 2650 Brl. og havde en Besæt
ning paa 21 Mand. Ved Damperens Forlis mistede 2 Mand 
Livet, medens Resien af Mandskabet i god Behold førtes 
ind lil en norsk Havn, hvorfra de sendes tilbage lil Sverige.

*
Molorskibet »Asta« af Hveen, paa Rejse fra Liinliamn 

til Helsingborg med Cement, er sunket ud for Helsingborg. 
Besætningen, der var paa lo Mand, reddedes.

2G Isbrydere paa de engelske Kanaler
De indenlandske Kanaler i England skal i Aar for før

ste Gang holdes nnbne saa længe som muligt ved Hjælp af 

Isbrydere. Denne Forholdsregel, der fornylig er blevet 
truffet af den engelske Transportminister, begrundes med, 
at det i Vinter er ubetinget nødvendigt al foretage en saa 
stor Aflastning af de engelske Jernbaner som muligt ved 
Hjælp af Vandvejene.

Til at paasc, at de 26 Isbrydere bliver anvendt efter de
res Bestemmelse, er der udnævnt 6 Kontrollører fordelt 
over hele Landet.

Motorsejler forlist udfor Aarhus
Molorsejlercn »Luna« af Aalborg er forlist 5 Somil ud 

for Aarhus Havn. Skibet var lastet med Cement fra Aal
borg lil aarhusianske Firmaer. I den ret kraftige Sø ar
bejdede Skibet sna tungt, at del sprang læk. El Skib i 
Nærheden blev opmærksom paa, at »Luna« var i Havs
nød og prøvede al slæbe Havaristen ind lil Aarhus, men 
Skibet trak saa meget Vand, al det sank efter en halv 
Times Forløb. Skibets Ejer og Fører, Skipper Sigurd M. 
Petersen, Aalborg, og hans Medhjælper, der var de eneste 
om Bord, blev reddet og indbragt lil Aarhus. Skibet man 
anses for fuldstændigt Vrag, og Skipperen lider et betyde
ligt Tab. Det var kun forsikret for 12,000 Kr., og der var 
nylig budt ham 24,000 Kr. for det. Skibet lastede 60 Tons 
og var bygget 1896.

Spunsk Skib lil Argentina
I den spansk-argenlinske Handclsovercnskomst findes en 

Bestemmelse om, al Spanien skal levere Argentina nogle 
Handelsskibe. Del første af disse vil nu blive afsendt. Del 
drejer sig om en ældre Atlanlerhavsdamper »Habana«, der 
kort efter Borgerkrigens Afslutning blev Offer for en Ilds- 
vaade i Bilbaos Ilavn. Skibet er nu blevet repareret og af- 
gaar i de nærmeste Dage.
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Svendborg Navigationsskole
Svendborg Navigationsskole har nu afsluttet Slyrmands-, 

Skibsfører- og Radiockspcdicnl-Eksamcn, der begyndte en 
Uge før Jul. Resultaterne blev følgende:

Styrmandseksamen (Max. 203. Min. 87): Henning Lar
sen, Ringe, 110 Points, Alfr. Nielsen, Udbyhøj, 130 P., Svend 
H. Petersen, Svendborg, 144 P., Joh. H. Rasmussen, Me
singe, 134.

Skibsførereksamen (Max. 168, Min. S4): Poul R. Johan
sen, Vejle, 125 P., Otto S. Range, Ringe, 96 P., Axel J. 
Bav, Saxkøbing, 92 P., Kurt Carl, Aabenraa, 113 P., Knud
E. Jensen, Præstø, 94 P., Niels P. Nielsen, Borbjerg, 94 P., 
Hans K. Smidt, Færøerne, 124 P., Chr. R. Ubbcsen, Aal
borg, 100 P., Sigmund Dam, Færøerne, 105 P., Jess A. 
Eghoff, Svendborg, 126 P., Erik B. Jeppesen, Løgstør, 128 
P., Harald Korlermann, Home, 107 P., Willy A. Lund, Vin
deby, 150 P. (Udm.), Niels K. Nielsen, Bogø, 143 P. (Udm.), 
Otto S. Nielsen, Randers, 131 P.

Radioekspcdienlprøven, 2. Kl. Certifikat (Max. 8,0): H. C. 
Hansen, Slubberup, 6,9 Points, II. R. Larsen, Vindinge, 
6,8 P., B. J. Andcrsson, København, 6,7 P., II. Olsen, Ma
ribo, 6,2 P„ V. A. Hansen, Bagenkop, 5,9 Points.

Endvidere bestod 5 Mand Kystskipperprøven.

Fru Maskinistskolen
Ved de i December og Januar afholdte Maskinisleksa- 

miner har Resultatet været følgende:
Til Maskinpasserprøven indstillede sig 3 Eksaminander, 

hvoraf 2 bestod.
Til den almindelige Maskinisleksamcn mødte 110 Eks- 

saminander, hvoraf 84 bestod.
Til den udvidede Maskinisteksamen:
Hjælpefag mødte 86 Eksaminander, hvoraf 78 bestod. 
Maskinfag mødte 85 Eksaminander, hvoraf 83 bestod.
Til elektrotekniske Fag mødte 84 Eksaminander, hvoraf 

82 bestod.
Til Eleklroinslallatør-Prøven for Maskinister mødte 70 

Eksaminander, hvoraf 55 bestod.

Ordcnsdckorulion
Direktør for Nakskov Skibsværft, Civilingeniør Otto 

Christiansen, er udnævnt lil Ridder af Dannebrog.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F. E. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KV ARTAL III AM ALIEGADE 3 ». KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGMN8 NYHOLM samt paa,alle Postkontorer
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltfc«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1800, Rønne.
A/S Christlansbolms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Del Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsysscl, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetlandc.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp*, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic*.
Navilas A/S
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.

. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 28. Januar 1943. Nr. 4.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E,- Kyst samt Austrulien wj Stillehavet, 
„Efterrotninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. HclaarBabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer lil en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Kot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnenmnt til en Fris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet sldon det paagældende Kvartals Begyndolse. Kvartaleabounenter kan indon Aareta Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkoutor, hvorfra Efterretningerne modlages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Aøkort-Arklvot, 'l'uldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
342. (T). Kattegat. Horsens Fjord. Lystende midlertidigt inddraget. Tilføjelse til 

E. f. S. Nr. 1/6 1943.
Horsens gravede Rende W.-lige, rødmalede Lystønde paa c. 55° 51',T N. 9° 55',, 

E. er midlertidigt inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

I. Østersøen.
343. (T). Danmark. Bornholm S.-Kyst. Hvide Mælirn. Sømærke forsvundet.

Hvide Mæhrn hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 55° 03' (15") 
N. 14° 43' (48") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

344. (S). Sverige. Kampingebukten. Vragtønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/127. Stookholm 1943.)

Den c. 50 m ENE. for Vraget paa 55° 21'M2 N. 12° 59',25 E. udlagte Vraglys- 
tønde er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 40/1379 1942.)

345. Sverige. Ystad. Mørklægningsovelse.
(U. f. s. Nr. 3/176. Stockholm 1943.)

Fra den 28. Januar Kl. 1500 til den 3. Februar Kl. 2300 1943 afholdes Mørklæg
ningsøvelse i Ystad.

Skibe og Baade, som i denne Periode befinder sig i Havnen, skal i Døgnets mørke 
Timer have slukket al anden udenbords Belysning end de almindeligt foreskrevne Skibs
lys. Indenbords Belysning skal holdes slukket eller fuldstændigt blændet udadtil.

Fyr og andre Lysanardninger for Søfarten vil under Mørklægningsøvelsen blive 
holdt i Virksomhed i sædvanligt Omfang.

Ystad: c. 55° 25' N. 13° 49' E.
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346. (S). Sverige. Karlskrona Indsejling. Vammoviken Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 3/126. Stockholm 1943.)

Vammoviken Fyr paa 56° 10',. 7 N. 15° 36',.•> E. er slukket for Vinterperioden.(E. f. S. Nr. 38/1310 1942.) 5 F

347. (T). Sverige. Kalinarsund. Kalmarsunds djupranna. Krongrundet Fyr. Taage-
signal ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 3/125. Stockholm 1943.)
Taagesignalet ved Krongrundet Fyr paa 56° 41',,16 N. 16° 24',41 E. er midlertidigt 

ude af Virksomhed.

348. (S). Sverige. Utlangan—Landsort. Lystønder inddraget. Bifyr tændt.
(U. f. b. Nr. 3/124. Stockholm 1943.)

1. Den SSE. for Kråkelund paa c. 57° 22',s N. 16° 46', 7 E. udlagte Lys- og Fløjte
tønde og Lys- og Fløjtetønderne Blackan paa c. 57° 28' N. 16° 51' E. og Kungsgrund 
paa c. 57° 41' N. 16° 56' E. samt Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 
10' E. er inddraget for Vinterperioden.

2. Olands norra udde Bifyr paa c. 57° 22' N. 17° 06' E. er tændt.

349. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 3/123. Stockholm 1943.)

Fyrene Bjdrkskdr paa c. 58° 25' N. 16° 48' E. og Fårholmen er slukket for Vinter
perioden.

350. (S). Sverige. Grånso sten Lystønde. Fyrlanterno fjernet for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 3/122. Stookholm 1943.)

Fyrlanternen paa Grånso sten Lystønde paa c. 58° 31' N. 16° 54' E. er midler
tidigt fjernet paa Grund af Isforholdene.

351. (S). Sverige. Sejlløbet Savsundet—Oxelosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 3/121. Stockholm 1943.)

Korsholmen Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. er slukket for Vinterperioden.

352. (S). Sverige. Gåddan SE. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 3/120. Stookholm 1943.)

Den paa 58° 38', 18 N. 17° 37',25 E., 0,6 Sm 142° fra Grunden Gåddans Stage med 
2 Balloner, midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 42/1433 1942.)

353. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys- og Fløjtctøndo inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 3/119. Stockholm 1943.)

Lys- og Fløjtetønden Landsorts Bredgrund paa c. 58° 44',0 N. 17° 53',0 E. er 
inddraget for Vinterperioden.

354. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 3/118. Stookholm 1943.)

Lystønden Tilljandersknallt paa c. 58° 45',5 N. 17° 49', 7 E. ved Sejlløbet Landsort— 
Sodertålje er inddraget for Vinterperioden.

355. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Jårflotta NE. Lystønde inddraget for
Vinteren •

(U. f. s. Nr. 3/117. Stookholm 1943.)
Den paa c. 58° 51',7 N. 17° 56',G E., NE. for Jårflotta, udlagte Lystønde er ind

draget paa Grund af Isforholdene.
(E. f. S. Nr. 40/1382 1942.)

356. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Hoggam. Fartbestemmelse for
Sejlads i Isrende.
(U. f. 8. Nr. 2/102. Stockholm 1943.)

I den Tid, da Sejlløbet mellem Vårmdo og Lidingo er islagt, er det kun tilladt 
med en Fart af højst 5 Knob at passere en Strækning af 100 m ud for Øen Stora Hoggam 
paa c. 59° 22',2 N. 18° 17',6 E. paa det Sted, hvor Befolkningens Færdsel over Isen foregaar.
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357. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Stora Moja—Gr anhamnsfj arden.
Lys- og Fløjtetøndo inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 3/116. Stookholm 1943.)
Den paa c. 59° 32', 0 N. 19° 07', 7 E. midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde 

er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 39/1343 1942.)

358. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholmasejlløbet. Undervandskabel udlagt.
Ankringsforbud.

(U. f. b. Nr. 13/115. Stookholm 1943.)
Et Højspændingskabel er udlagt fra Nåskubben Fyr paa c. 59° 52% N. 19° 05',! 

E. til Simpnåsklubb Fyr paa c. 59° 53',B N. 19° 05', 0 E. Det er forbudt at ankre indenfor 
en Afstand af 200 m fra Kablet.

(E. f. S. Nr. 42/1436 1942.)

359. (S). Sverige. Ålandshavet. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 3/114. Stookholm 1943.)

Den paa c. 59° 54', 8 N. 19° 05', 0 E., c. l,x Sm N. for Simpnåsklubb Fyr, midler
tidigt udlagte Lys- og Fløitetønde er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 28/1014 1942.)

360. Tyskland. Hochwachter Bugt. Putlos Skydeomraade. Signalmast genopstillet.
(N. f. S. Nr. 3/90. Berlin 1943.)

Ved Signalstationen Putlos (Wienberg) paa c. 54° 20' N. 10° 51' E. er blevet 
rejst en 28 m høj Signalmast, der ved Toppen er forsynet med en 6 m lang Raa.

(E. f. S. Nr. 5/341 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

361. Danmark. Sundet. Saltholm NE. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 2/289 1943 nævnte Vrag er 55° 41' 02" N. 12° 49' 

50" E., c. 2 Sm E. t. N. % N. for Saltholm N.-Spids.
(E. f. S. Nr. 2/289 1943. Kort Nr. 133, 132, 130, 125 og 180.)

362. Sverige. Sundet. Hollviken. Lystønder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 3/133. Stockholm 1943.)

Lystønderne Hollviken ostra og våstra paa c. 55° 29' N. 12° 53' E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/338 1943.)

363. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. Januar 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,9 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten 
af Renden og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 1/102 1943.)

364. Danmark. Store-Bælt. Tranekær E. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 2/263 1943 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 54° 59% N.

11° 00',3 E., c. 3,9 Sm 88° fra Tranekær Fyr, har forgæves været eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 2/263 1943.)

365. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skaarupørc Sund. Højspændingskabel udlagt.
Et Højspændingskabel er udlagt over Skaarupøre Sund fra Pynten af Odden paa 

55° 03' (27") N. 10° 42' (28") E. til Punktet 55° 03' (18") N. 10° 42' (17") E. paa Turø 
NE.-lige Del. Kablet er afmærket med 2 ved Landingspladsen paa Turø opstillede 
Kabelbaaker.

(Kort Nr. 170 og 142. Danske Lods III, Side 172.)
(Se Tillæg.)



Nr. 4. 86

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
360. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.

Der afholdes SkarpskydniDgsøvelser den 2., 3., 4., 5., 6., 8., 9., 10., 11., 12., 13., 
15. og 18. Februar samt den 3. Marts 1943, hver Dag Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved 
Markeslev, N. for Holbæk Fjord, mod Kirsebærholm.

Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:
a) 55° 45' N. 11° 42' E. d) 55° 42' N. 11° 45' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E. e) 55° 43' N. 11° 45' E.
c) 55° 42' N. 11° 51' E. f) 55° 43' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 500 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at færdes i Holbæk Fjord og i Inder- 

bredning.

367. (S). Danmark. Kattegat. ^Horsens Fjord. Lystønder og Klokketønde inddraget
for Vinteren.

Lystønden Sælgrund N. paa c. 55° 51% N. 10° 00% E., Klokketønden Sælgrund 
N. og Horsens gravede Rende E.-lige Lystønde er inddraget for Vinteren.

368. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 3/178 og 3/182. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 25. Januar—31. Marts 1943, hver 
Dag Kl. 0900—1600, i Dagene 1.—6. Februar dog Kl. 0900—2200, fra Valida Sando 
SW.-Pynt paa c. 57° 29% N. 11° 54% E., c. 1,4 Sm SW. for Såro Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando, og som mod Syd begræn
ses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie, der fra Vallda Sando 
gaar i Retning 290° og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Vallda Sando SW.-Pynt 
og Radius 10,8 Sm.

369. Sverige. Skagerrak. Hårmano E. Sejlløbet Gullholmen—Bråto. Sund spærret.. 
(U. f. s. Nr. 2/70. Stookholm 1943.)

Sundet mellem Rorholmen og Stromholmen paa c. 58° 10',! N. 11° 24',2 E. er 
spærret for Sejlads, saa længe Passagen E. om Stromholmen er uhindret.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
370. Spitsbergen S. Bjørnøya W. Banke fundet.

(E. f. S. Nr. 1/32. Oslo 1942.)
En Banke med 62,2 m Vand er fundet paa c. 74° 17' N. 16° 34' E.

371. Norge. Sonja. Gibostadsundet. Vardneset. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 23/594. Oslo 1942.)

Et nyt Fyr, Vardneset Fyr, er tændt paa 69° 21' 41" N. 18° 06' 05" E. paa Vardnes- 
punten. Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 1s-. Syns
vidde: 6,6 Sm.

372. Norge. Senja. Tjeldsund. Nye Ledefyr tændt.
(E. f. S. Nr. 24/593. Oslo 1942.)
I Tjeldsund er tændt to nye Ledefyr, Hol Ledefyr, som følger:

1. Hol nedre Fyr paa 68° 32' 27" N. 16° 25' 20" E., S. for Gyltenes et. Fyret viser
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Synsvidde: 7,B Sm. 
for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyiet lyser som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 159° til 169°. 4. Hvidt i Pejl, fra 227° til 242°.
2. Hvidt i — - 169° - 195°. 5. Grønt i — - 242° - 304°.
3. Rødt i — - 195° - 227°.

2. Hol øvre Fyr 124 m 237° fra Forfyret. Fyret viser hvidt, fast Lys. Syns
vidde: 10 Sm.

Fyrene er forsynet med firkantede Dagmærker.
Holdt overet i Pejling 237° leder de mellem Holsflua og Ramstadgrunnen.
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373. (T). Norge. Rogaland. Haugesund. Vibrandsøysund. Killingøygrunnen Jern
stang midlertidigt erstattet med Jerntønde.

(E. f. S. Nr. 1/4. Oslo 1943.)
Killingøygrunnen Jernstang paa c. 59° 25',2 N. 5° 15',3 E. er forsvundet efter 

at være blevet paasejlet. Sømærket er midlertidigt erstattet med en grønmalet Jern
tønde. Sejlløbet er paa W.- og N.-Siden af Tønden.

374. (T). Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
Hanstholm Redningsstation paa c. 57° 07' N. 8° 36' E. er indtil videre midler

tidigt nedlagt.
Den ved Hanstholm hidtil stationerede Roredningsbaad er samtidigt fjernet og 

vil ikke mere blive bragt tilbage.
(E. f. S. Nr. 1/248. Danske Lods I, Side 84 og 86. Danske Lods II, Side 30.)

(Se Tillæg).

XI. Bekendtgørelser m. m.
375. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Tillæg for Hjemrejse ved visse Lodsninger

i Øresund.
Ved de af danske Sundlodserier udførte Lodsninger i Øresund, for hvilke Taksterne 

er fastsat ved Overenskomst med Sverige, erlægges Tillæg for Hjemrejse i indeværende 
Aar ligesom i 1942 med Grundbeløbet plus 50 pCt.

(E. f. S. Nr. 2/200 1942.)

376. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser.
(E. f. S. Nr. 1/40. Oslo 1943.)

Uden Tilladelse af vedkommende Seekommandant er Besejling af nedennævnte 
Farvande m. v. forbudt for alle Slags Fartøjer:
A. I Tiden fra Kl. 2200 til Kl. 060 0.

1. Handøsund ved Kristiansand S., c. 58° 06',3 N. 8° 07',8 E.
2. Vestergapet — — c. 58° 04',8 N. 7° 58',8 E.
3. Hovedfarvandet til Farsund.
4. Alle Ind- og Udløb til og fra Egersund.
5. Hovedfarvand til Stavanger. Grænser:

For indgaaende Skibe Forbindelseslinien Tungenes Fyr—Fjøløy Fyr.
For udgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hammeren, c. 59° 00',s N. 5° 

39',7 E. og Skaraberg, c. 59° 01',8 N. 5° 42',5 E.
6. Brimsefjord. Grænser:

For indgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hanasandholmen paa c. 59° 
06',4 N. 5° 47',x E. til Flatneset paa c. 59° 06',6 N. 5° 48',3 E. og Talgje Fyr 
paa c. 59° 06',2 N. 5° 51', 8 E.

til Marshove Fyr c. 59° 05',! N. 5° 53', 7 E.
For udgaaende Skibe Breddeparallellen 59° 04', 5 N.

7. Karmsund med Haugesund og Kopervik. Grænser:
mod Syd: Breddeparallellen 59° 16',x N.
mod Nord: Forbindelseslinien mellem Kvalen Fyr paa c. 59° 25', 0 N. 5° 14', 8 

E., Sørhaugøy Fyr c 59° 25',4 N. 5° 14', 7 E. og Osnesgavlen Fyr paa c. 598 
24',5 N. 5° 15'a E.

8. Lervik Havn, Stord, c. 59° 47' N. 5° 31' E.
9. Askevold Havn c. 61° 20',6 N. 5° 04',6 E.

10. Daviken i Nordfjord c. 61° 53',6 N. 5° 33' E.
B. I Tiden: 1 Time efter Solnedgang til 1 Time før Solopgang.

1. Alle Bugter og Fjorde mellem Hisøy og Ulvøy indenfor følgende Forbindelses
linier:

Fra Stølsmken c. 58° 25',3 N. 8° 46',a E.
til Haugenéberget c. 58° 22',8 N. 8° 43' E.
- Nf .-Leiholmsund Baake c. 58° 18', 9 N. 8° 36',4 E.
- Kraageviken c. 58° 18', 8 N. 8° 34', 6 E.
- Pølseskjær c. 58° 17' N. 8° 32',3 E.
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videre langs Kysten S.-over
til Havnespynten Fyr c. 58° 15',5 N. 8° 31',3 E.
- Sundholmen Fyr c. 58° 15',5 N. 8° 31' E.
- Skogodden N.-Pynt c. 58° 15',x N. 8° 28',5 E.
- Skogodden S.-Pynt
- Skjødøys N.-Pynt c. 58° 14', 7 N. 8° 26', 8 E.
- Skjødøys S.-Pynt,
- Humlesund Fyr c. 58° 14',4 N. 8° 25',0 E.
videre langs SE.-Kysten
til Saltholmen Fyr c. 58° 13',8 N. 8° 24',0’T-E.
videre S.-over langs Kysten af Justøy
til 58° 11',8 N. 8° 21' E.
- Ullerøys S.-Pynt c. 58° 11',4 N. 8° 20',8 E.
- Agerøys E.-Pynt c. 58° 11',2 N. 8° 19',8 E.

videre langs SE.-Kysten
til Slurpholmen c. 58° 10', 7 N. 8° 18', 8 E.
- Kvaløys E.-Pynt c. 58° 10',8 N. 8° 18',3 E.
- Styringsholmen c. 58° 09',2 N. 8° 17', 8 E.
- Natviktangen c. 58° 07', 9 N. 8° 15',8 E.
- i. Ulvøy c. 58° 06', 8 N. 8° 13',2 E.

2. Kvåsefjorden N. for Forbindelseslinien
fra Stangodden c. 58° 06',2 N. 8° 19' E.
til i. Ulvøy c. 58° 06', 7 N. 8° 12',4 E.

3. Kristiansand S. E.-lige Havn N. for Forbindelseslinien
Odderøys S.-Pynt c. 58° 07', 8 N. 8° 00', 9 E.
til Gieodden c. 58° 08',6 N. 8° 02',3 E.

4. Mellem Kristiansand S. os Osnesfjord, alle Buster os Fjorde indenfor følgende
Forbindelseslinier:

Fra Dybingens E.-Pynt c. 58° 07',5 N. 8° 00',4 E.
til Bragdøys E.-Pynt
- Sumatras E.-Pynt
- HeUevikodden c. 58° 05',2 N. 7° 58', 7 E.
- Torsteneset S.-Pynt c. 58° 04',4 N. 7° 57',3 E.
- Herøy Fyr c. 58° 03', 7 N. 7° 52',, E.
- Monsøy S.-Pynt c. 58° 03',j N. 7S 50', 6 E.
- Skarpøy 58° 03' N. 7° 49',4 E.
- Varholmen Fyr c. 58° 02'.4 N. 7° 47',6 E.
- Vassøy Fyr c. 58° 01', 7 N. 7° 42',3 E.
- Tånesskjær Fyr c. 58° 00', 7 N. 7° 40',5 E.
- Kåløy 58° 00',. N. 7° 37', 8 E.
- Pynten paa 58° 00',8 N. 7° 37',4 E.

5. Mandalselven ved Mandal.
6. Foran Mandal: Alle Bugter og Fjorde’ indenfor Forbindelseslinier:

Fra Halsøhovden c. 58° 00',9 N. 7° 26',8 E.
til Hatholmen Fyr c. 58° 00',! N. 7° 27',3 E.
- Storøgskjærene 57° 59',8 N. 7° 26',8 E.
- Tungeskjærene 57° 59',! N. 7° 23', 7 E.

videre mod Nord langs Hilleøy E.-Kyst
til 58° 01',i N. 7° 20',6 E.
- 58° 01' N. 7° 20',6 E.

7. Mellem Hille og Spangereid: Alle Bugter og Fjorde N. for Breddeparallellen 58°
01',2 N.

8. Grønsfjord N.-for Forbindelseslinien 58° 00',3 N. 7° 02',4 E.
til Ulvåsodden c. 58° 00', 8 N. 7° 00',4 E.
og E. for Forbindelseslinien Korshavn c. 58° 01',3 N. 7° 00',3 E.
til Hundalshavn c. 58° 01', 8 N. 7° 01',? E.

9 E for Farsund: Alle Bugter og Fjorde indenfor Forbindelseslinien fra Hausvig- 
’odden Fyr c. 58° 02', 7 N. 6S 58', 9 E.

til Aadreholmen c. 58° 02', 8 N. 6° 58' E.
- Terøy S.-Pynt c. 58° 02', 9 N. 6° 55',= E.
- Langøy S.-Pynt c. 58° 03',4 N. 6° 52\9 E.
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10. Alle Sejlløb omkring Farsund.
11. Tjørvehavn c. 58° 05', t N. 6° 35',3 E.
12. Eidsfjord og Fedefjord. Grænsen er Forbindelseslinien fra Andabeløy S.-Pynt

c. 58° 11', 9 N. 6° 39', 7 E.
til Vigholmen—Hesnes c. 58° 10', 7 N. 6° 38',2 E. (Derved er Indløb til Stolsfjord, 

Flekkefjord og Fedefjord gennem Strandsfjord og Risholmsund tilladt til Kl. 
2200 fra Kl. 0600).

13. Berefjord c. 58° 16' N. 6° 28' E. N. for Breddeparallellen 58° 15', 7 N.
14. Aanasira (Sireelveri). Grænsen er Forbindelseslinien fra Vigeslet c. 58° 16'.6 N.

6° 23' E.
til Egdeholmen Fyr c. 58° 16',6 N. 6° 23',7 E.

Alle Fartøjer, som i Spærretiden alligevel forsøger at befare de spærrede Om
raader, udsætter sig for at blive beskudt uden Varsel.

I enkelte nødvendige Tilfælde kan den stedlige tyske Hafenkapitdn give Tilladelse 
til Besejling indenfor Spærretiden.

377. Tyskland. Afmærkning. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 1/25 Berlin 1943.)

Man maa være forberedt paa, at der ved de tyske Kyster kan være foretaget 
Ændringer ved Afmærkningen, og at Fyrene ikke er tændt, uden at det er blevet bekendt- 
g’ort, hvorfor der altid maa udvises Forsigtighed under Sejladsen i disse Farvande. Det 

araades Skibene at forsøge at anløbe tyske Flodmundinger eller Havne uden Lods 
om Bord.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
378. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc

d’Alber knækket af Isen.
De to Duc d’Alber N. for Guldborgbroen paa c. 54° 52' N. 11° 45' E. er knækket 

af og i Drift med iBen S.-efter i Sejlrenden.

379. (T). Danmark. Store-Bælt. Vresen SSE. Bøje udlagt.
En lille Bøje, der afmærker en sunken Wire, er udlagt paa c. 55° 12',2 N. 10° 

54',B E., c. 1,3 Sm 150° fra Huset paa Vresen.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
380. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Oplysning om Vrags

Plads.
Det i E. f. S. Nr. 2/292 1943 nævnte Vrag er sunket i 19,0 m Vand paa Pladsen: 

56° 08' 45" N. 12° 05' 17" E., c. 7,2 Sm 258° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib. Den afknæk- 
kedc Ende af Vragets Stormast naar op til 0,7 m under Vandoverfladen.

(E. f. S. Nr. 2/292 1943.)

381. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Østre-Mole Taagesignal midlertidigt
i Uorden.

Taagesignalet med elektrisk Triangel ved Aarhus Havns Østre-Mole' Fyr "paa 
c. 56° 09',5 N. 10° 13', 8 E. er midlertidigt i Uorden.

382. Danmark. Kattegat. Gcrrild Fyr N. t. W. Vrag rapporteret.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 56° 42' N. 10° 45' E., c. 10% Sm 345° 

fra Gerrild Fyi.

383. Danmark. Kattegat. Anholt Havn S. t. W. Vrag rapporteret.
Vragene af 2 mindre Fartøjer rapportetes at være sunket i c. 26 m Vand paa 

Pladsen: c. 56° 35',3 N. 11° 27',9 E., c. 8 Sm 190° fra Anholt Havn Fyr.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
384. Norge. Lofoten. Malnes Fyr forandret.

(E. f. S., Nr. 24/647. ObIo 1942.)
Malnes Fyr paa c. 68° 12',2 N. 14° 08',. E. er forandret, idet den hvide Lysvinkel 

mellem Pejlingerne 239° og 243° er fjernet, saaledes at Fyret viser rødt Lys mellem Pej
lingerne 233° og 243°.
385. Norge. Nord-Helgeland. Hustadsund Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 24/598. Oslo 1942.)
Hustadsund Fyr paa c. 67° 06',2 N. 14° 00',2 E. er forandret, idet der er tilføjet 

en grøn Lysvinkel mellem Pejlingerne 353° og 355°. Den hvide Lysvinkel er nu mellem 
Pejlingerne 355° og 7°.
386. Norge. Møre-Romsdal. N. Lepsøyrev. Haramsøy. Haramsneset. Nyt Fyr.

(E. f. S. Nr. 24/592. Oslo 1942.)
Et nyt Fyr, Haramsneset Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 62° 39' 15" N. 6° 

10' 43" E. paa Haramsneset. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formør
kelser, Tre-Formørkelser. Synsvidde: 8,6 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt 
Lys. Fyrhus af Jern paa Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 302° til 306°. 5. Grønt i Pejl, fra 319° til 53°.
2. Hvidt i — - 306° - 313°. 6. Hvidt i — - 53° - 63°.
3. Rødt i — - 313° - 316°. 7. Rødt i — - 63° - 73°.
4. Hvidt i — - 316° - 319°.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
387. Island N.-Kyst. Skagafjordur E. Straumnes. Nyt Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 3/154. Stookholm 1943.)
Et nyt Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 6S-, er i 1942 tændt 

paa 66° 04' 30" N. 19° 21' 45" W. paa Straumnes, E. for Skagafjordur. Flammens Højde: 
18,9 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. Hvid Fyrbyg
ning med sorte Streger, Højde: 7,9 m. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 54° til 84°. 6. Hvidt i Pejl, fra 209°,s til 226°.
2. Hvidt i — - 84° - 95°. 7. Grønt i — - 226° - 236°, 5.
3. Grønt i — - 95° - 125°,s. 8. Hvidt i — - 236°,5 - 250°,5.
4. Hvidt i — - 125°,b - 193°. 9. Rødt i — - 250°,5 - 266°.
5. Rødt i — - 193° - 209°,b.

(Kort Nr. 60, 61, 25, 26, 21 og 3. Islandske Lods, Side 128. Fyr-Fort. Nr. 975 A.)
388. Island E.-Kyst. Berufjordur. Ædarsteinn Fyr S. Nye Ledefyr tændt.

To nye Ledefyr, der begge viser hvidt, fast Lys, er tændt 0,2 Sm S. for Ædarsteinn 
Fyr i Berufjordur. ForfyTets Plads er 64° 39' (49") N. 14° 17' (51") W„ Bagfyrets c. 100 m 
245° fra Forfyret. Fyrene er opført paa Pladserne for de i Kortet viste Ledevarder. Fyr
bygningerne bestaar af hvidmalede Baaker.

(Kort Nr. 72, 70 og 25. Islandske Lods, Side 166. Fyr. Fort. Nr. 1009 A, a og b.)

Ekstra-Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lllle-Bælt.
389. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje N. Sømærke i Uorden.

Vesterlands Grunde S. hvide Stage med 1 Halmvisk paa 56° 08' (03") N. 12° 
18' (44") E. er sunket saa dybt, at kun Topbetegnelsen er over Vandet. Sømærket 
skærer under, naar der er Strøm.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
390. Danmark. Kattegat. Sletterhage WNW. Vrag rapporteret.

Et Vrag rapporterer at være sunket paa c. 56° 07' N. 10° 23' E„ c. 5 Sm 
287° fra Sletterhage Fyr. ___________

«/S J.H.80HULTZ
KØBENHAVN
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Simonsen & Møller 
S. Christoffersen åc Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

IS

.... .... ....... """""... . .................    ".....  """"".... "g

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|diglver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Ste vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL9R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

^Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. I 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram* Adresse: „Cbartering Mariager” 

Post*Adresse: MClmbria,< pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 806

ODENSE
EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FREDERICIA RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLEFON 411 TBLBGH. "BØBHOLM. HOBBO"

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92
Stats telefon 17

Telegr. Ådr. 1 'Hassager”

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
StatiautorUeret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. eo-l. SCHULTZ

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262
Stat 2.

Privat 1030

Telegr. »Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAOTNINB KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOB DEN UIBElUVailE ll-UtOlMCEFtaEIIII

TELEGRAM-ADRESSE l 0 J 0 R DIN 0 TELEFON NR. 1810 00 1611

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I^orfremmelsen af Chefen for det tyske Ubaadsvaa- 
ben, Admiral Donitz, til Sloradmiral og Chef for 

hele den tyske Krigsmarine understreger, hvilken 
Vægt man i Tyskland tillægger Ubaadenes Operatio
ner, og delle Indtryk forstærkes yderligere ved Med
delelsen om, at Storadmiral Donitz stadig personlig vil 
lede Ubaadskrigen.

Ogsaa i England og U. S. A. er Sindene optagne af 
de Farer, der truer de Allieredes Skibsfart af Ubaade- 
ne, og Diskussionen, om de Forholdsregler der skal 
træffes lil deres Bekæmpelse, gaar til Tider ret højt. 
I Øjeblikket synes man baade i England og Amerika 
al hælde lil den Anskuelse, al det vil være nødven
digt at give de planlagte Nybygninger en betydelig 
højere Fart, end hvad der ellers er almindelig for 
Trampskibe, idet det bi. a. gøres gældende, at de mest 
moderne af de lyske Ubaade skal kunne gøre en Fart 
af op imod 20 Knob i uddykket Tilstand eller mellem 
13 og 15 Knob under Vandet og saaledes fartmæssigt 
er Størstedelen af de nu eksisterende Trampskibstyper 
overlegne. Om dette Synspunkt kan slaa igennem 
overfor de Vanskeligheder, der vil være forbundne 
med al forøge Farten hos de nybyggede Skibe i en 
saadan Grad, som der her vil være Tale om, eller om 
der vil blive indført andre Forholdsregler, der kan 
tage Brodden af Ubaadenes Effektivitet, er el Spørgs- 
maal, som Fremtiden vil vise. Men under alle Omstæn
digheder er man baade i London og Washington fuld
stændig klare over den alvorlige Trusel, som Ubaads
krigen repræsenterer, og alle Kræfter vil utvivlsomt 
blive sat ind paa at eliminere denne Trusel.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder er Rap
porterne stadig sparsomme. Efterspørgslen efter Ton
nage er stadig meget stærk, men saavel de engelske 
som de amerikanske Skibsfartsmyndigheder er sær
deles sparsomme med al stille Tonnage til Disposition 
for Transporter, der ikke kommer ind under Begrebet 
krigsviglige Varer. Maritime Commission har givet 
yderligere Tildelinger af Tonnage for forskellige Kul
laster fra Hampton Roads til Vestindien, Mellem- og 
Sydamerika, og der har i enkelte af disse Trades fun
det visse Reguleringer Sted. Kul Hampton Roads/ 
Havanna er saaledes sluttet lil $2.90 plus 211 pCt. 
Krigstillæg. Til Chrislobal er Raten fastsat til $3.20 
plus 197 pCt. og til Trinidad til $3.50 plus 176 pCt. 
De øvrige Kulrater synes at være uforandrede, hvor
imod Malm fra Rio til Norlhern range er sluttet til 
$11 plus 55 pCt. Krigstillæg imod tidligere 35 pCl. 
Krigstillæg. Malm Rio/Sydney CB. er sluttet til $11 
pins 104 pCt. Krigstillæg.

Fra de engelsk-kontrollerede Markeder rapporteres 
kun faa Slutninger. El Par Baade er sluttet for Salt 
fra Aden til Calcutla lil den uforandrede Rate af 35 
Rupees, ligesom Fosfat Kosseir/Durban er sluttet til 
den uforandrede Rate af 37/6d. Endvidere nævnes Kul 
Durban/Lower Plate til 57/-.

Paa de frie Markeder rapporteres Hvede fra River 
Plate til Lissabon at have betalt $63, hvilket er noget 
højere end for sidste Afslutning. Hvede Buenos Ayres/ 
Callao har gentaget $24.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Der er givet Stem for nogle Skibe 
for Kul og Koks fra Tyskland til Danmark, ligesom 

der kan placeres adskillige Skibe for Salpeter fra 
Skiensfjorden til danske Havne til omkring Kr. 24. 
For de øvrige Hjemmetrades vedkommende skal næv
nes, at Ertsfarten fra Mellemsverige til Tyskland har 
været noget roligere, ligesom Transporten af Træ fra 
Sverige og Finland til tyske og hollandske Havne sy
nes at være holdt op for denne Sæson.

IMPORT OG EKSPORT I DECEMBER MAANED 
I December Maaned 1942 er der her til Landet ind

ført Varer for 105,9 Miil. Kr. og udført for 99,7 
Mili. Kr., saaledes at Maaneden har bragt en Merind- 
førsel paa 6,2 Mili. Kr. Tallene var en Del større end 
i November, da Indførslen androg 94,8 Mili. Kr., Ud
førselen 94,1 Miil. Kr., og ligeledes noget større end 
det maanedlige Gennemsnit for hele Aaret 1942.

Som maanedligt Gennemsnit blev der nemlig i 1942 
importeret Varer for 100,4 Mili. Kr. mod 109,2 Miil. i 
1941 og 114,7 Mili. i 1940. For Eksportværdien var 
det gennemsnitlige Maanedstal i 1942: 86,5 Mili. Kr. 
mod 106,4 Mili. i 1941 og 126,4 Miil. Kr. i 1940. 1 
1942 har der saaledes været en Merindførscl paa 13,9 
Mill. Kr. pr. Maaned mod 2,8 Mili. i 1941, medens der 
i 1940 var en Merudførsel paa 11,7 Mill. Kr. om 
Aaret.

ARBEJDSTIDEN NEDSAT PAA AALBORG 
SKIBSVÆRFT

or al opretholde Beskæftigelsen har Aalborg 
Skibsværft maaltet indføre forkortet Arbejdstid, 

saa der nu kun arbejdes i 7 Timer daglig. Værftet 
beskæftiger ca. 1500 Mand, men paa Grund af de 
usikre Forhold med Tilførsler af Materialer er del 
muligt, at man ikke fortsat kan opretholde Beskæf
tigelsen af hele Personalet.

FHV. BORGMESTER H. C. V. MØLLER DØD

Iden høje Alder af 89 Aar er forhenværende Borg
sier H. C. V. Møller død.

Saa langt tilbage som 1877 blev II. C. V. Møller 
polyteknisk Kandidat. Hans første Gerning som In
geniør var knyttet lil Arbejder ved Søforteme uden 
for København, som Estrup havde iværksat. Da disse 
Arbejder paa Grund af de politiske Forhold standse
de, rejste han til Grønland som Overbeslyrer ved Ivig- 
tuts Kryolitbrud. Efter Grønlandsopholdet fik H. C. V. 
Møller Ansættelse i Københavns Havnevæsen. Han 
kom ud paa en Række Studierejser til De Forenede 
Stater, England, Belgien og Tyskland — Rejser, der 
fik en stor Betydning for den Gerning, han kom til at 
øve.

I 1885 blev H. C. V. Møller Havnebygmester som 
Afløser af Øllgaard, der blev Københavns tekniske 
Borgmester paa lignende Maade, som del senere gik 
H. C. V. Møller.

Det var i 1891 han gik i Gang med del store Ar
bejde, som har skabt særlig Berømmelse om lians 
Navn — Ledelsen af Frihavnsanlægget. Møller havde 
deltaget i den Skitsekonkurrence, der var gaaet forud 
for Arbejdet, og han havde sammen med Professor 
Dahlerup og forskellige Ingeniører modtaget to af de 
næsthøjeste Præmier, der var udsat af Finansministe
riet.

Som Havnebygmester kom H. C. V. Møller til at 
øve et stort Virke: en ny Langebro, en ny Knippels
bro, Nyhavnsbroen, Dæmningen og Sluseanlægget ved 
Kalveboderne, Redens nye Bølgebryder og meget an-
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del. Da C. F. Drechsel i 1913 trak sig tilbage som 
Havnekaptajn, overtog H. C. V. Møller denne Stilling, 
der fremtidig blev betegnet som Havnedireklør. I en 
lang Aarrække havde ban siddet som konservativt 
Medlem af Borgerrepræsentationen, og da Borgmester 
Marstrand i 1917 gik af som teknisk Borgmester, valg
tes Møller til hans Efterfølger.

TO NYE SKIBE TIL C. CLAUSENS REDERI

Skibsreder C. Clausen har nu afsluttet Købet af 
Rønne-Damperen Merkur tilhørende Skibsreder J.

Hansen i Rønne. Merkur er derefter gaaet i Dok paa 
Svendborg Skibsværft for at blive underkastet en gen- 
negriibcndc Ombygning, der vil tage et Par Maaneder. 
Merkur er paa 330 BRT.

Iøvrigt oplyses det, at Skibsreder Clausens Flaadc i 
Løbet af Sommeren bliver forøget med endnu el Skib, 
der allerede er søsat og har faaet Navnet Ann Helen 
Clausen. Ogsaa delle er et mindre Skib, idel det kun 
bliver paa, 500 Tons d.w. Det er el Molorskib, bygget 
af Slaal, og det skal forsynes med en 400 HK. Burmei
ster & Wain Dieselmotor. -

DE SIDSTE MAANEDERS DANSKE SKIBSSALG

Ifølge Oplysninger fra Firmaet Suenson & Jespersen 
er der siden den 1. December omsat 17 danske 
Skibe, hvoraf ni blev solgt i December Maaned, me

dens otte solgtes i Januar. Iøvrigt oplyses det, at In
teressen for Smaaskibe i Aarels første Maaned har 
været mærkbar ringe.

I Januar Maaned solgtes følgende Skibe: 
Motorskibet Mathilde, ca. 225 Tons d.w., bygget i 

1877, ombygget i 1924, Pris 236.000 Kr.
Motorskibet Kate, ca. 110 Tons d.w., bygget 1901, 

Pris 78.000 Kroner.
Motorskibet Elly, ca. 165 Tons d.w., bygget 1917. 

Pris 150,000 Kr.
Motorskibet Hamniershus, ca. 110 Tons d.w., bygget 

i 1905, Pris 64.000 Kr.
Motorskibet Albatros, ca. 135 Tons d.w., bygget 

1935, Pris 149.000 Kr.
Damperen Merkur, omtalt andetsteds i Dansk Sø

farts Tidende, ca. 300 Tons d.w., bygget 1889, Pris 
225.000 Kr.

Slæbedamperen Særimmer, 110 HK., bygget 1911, 
Pris 56.000 Kr.

Slæbedamperen Tunø, 190 HK., bygget 1902, Pris 
51.000 Kr.

Endvidere er Damperen Dagmar Clausen, hvis Død- 
væglstonnage var 900 Tons, og som var bygget i 1909, 
forlist paa den finske Kyst. Skibet er som Vrag solgt 
til finsk Køber.

Det oplyses endelig, at en kombineret dansk Last
og Passagerbaad er solgt til Udlandet.

DE SIDSTE ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

Isidsle Halvdel af Januar Maaned har Skibsrcgistre- 
ringskonlorel bl. a. foretaget følgende Ændringer 
til Skibsregisteret.

S/S »Kristine« af København, OUIC, er udslettet 
som forlist.

Dampskibsselskabet Gloria A/S, København. Med
lem af Selskabets Bestyrelse og Selskabets Direktør 
P. A. Jensen er afgaaet ved Døden. I hans Sted er 
Medlem af Bestyrelsen, Kaptajn Siems Julius Siems- 
sen, Hellerup, valgt lil Selskabets Direktør.

S/S »Vitus Bering« af København, OYUV, er udslet
tet som afhændet til Udlandet.

S/S »Peter Lassen« af København, OYUX, er udslet
tet som afhændet til Udlandet.

S/S »Knud Rasmussen« af København, OYUVV, er 
udslettet som afhændet lil Udlandet.

A/M Mommark Færge, Mommark. Til Selskabets 
Direktør er i Stedet for F. T. Biilow valgt A/S Del 
østasiatiske Kompagni.

S/S »Kirsten« af København, OUIIY, er udslettet 
som forlist.

S/S »Ninna« af Esbjerg, OUJO. Skibets Navn er nu 
»Ninna Lau«. Skibets Brutto- og Nellotonnage er nu 
henholdsvis 1184 og 662 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagcn for S/S »Maria Toft« af 
København, OXQB, er nu henholdsvis 1922 og 1143 
Tons.

DAMPSKIBSSELSKABET PAA BORNHOLM 
AF 1866

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866« har 
i 1942 indsejlet cl Overskud paa 5556 Kr. Efter 
foretagne Afskrivninger fremkommer der et Under

skud paa 196,033 Kr. Bestyrelsen vil forcslaa Gene
ralforsamlingen, at der udbetales 4 pCt. i Udbytte 
med 50,000 Kr. Dette Beløb saml Driftsunderskudet 
dækkes ved Overførsler fra forrige Aar, Overførslen 
fra Dispositionsfonden og Overførslen fra den ekstra
ordinære Reservefond med ialt 250,220 Kr. Til næste 
Aar overføres 4186 Kr.

Selskalbet havde for 1941 cl Underskud paa
132.843 Kr. Hertil kom Afskrivninger 110,000 Kr., 
saaledes at det samlede Driftsunderskud blev
242.843 Kr. Der blev da ligeledes givet 4 pCt. Ud
bytte, der sammen med Underskudet blev dækket ved 
Overførsel fra Dispositionsfond og Reservefond.

SEJLADSEN MELLEM KNIPPELSBRO OG 
LANGEBRO

IZ (»benhavns Havnevæsen meddeler, at der til Hjælp for 
Sejladsen mellem Knippelsbro og Langebro er udlagt 

nogle hvide og røde Sømærker, som skal holdes henholds
vis om Bagbord og Styrbord for Indgaaende og modsat for 
Udgaaende. Skibene skal altid holde saa nær som muligt 
lil de røde Sømærker og Kajen i Christiansgade. Sejladsen 
foregaar paa eget Ansvar. Trafikken gennem Knippelsbro 
og Langebro vil fra Torsdag den 4. Februar og indtil videre 
foregaa som nedenfor:

Paa Hverdage: Al indgaaende Trafik skal passere Knip
pelsbro indenfor nedennævnte Klokkeslæt: Kl. 8—8,30, 10—
10.50, 12—12,50, 14—14,50, 16—16,50. Al udgaaende Tra
fik skal passere Langebro indenfor nedennævnte Klokke
slæt: Kl. 7,15—7,30, 9—9,50, 11—11,50, 13—13,50, 15--
15.50, 17—17,20.

Paa Søn- og Helligdage: Al indgaaende Trafik skal pas
sere Knippelsbro indenfor nedennævnte Klokkeslæt: Kl. 8 
—8,30, 9,30—9,50, 17—17,20; al udgaaende Trafik skal pas
sere Langebro indenfor nedennævnte Klokkeslæt: Kl. 7,15 
—7,30, 9—9,20, 17,30—17,50.

Ekstra Oplukningcr kan om Søndagen bestilles mellem 
Kl. 10 og 17, men kun saaledes, at der ikke kan bestilles 
lil ind- og udgaaende Skibe samtidig. Ovennævnte Tider 
maa nøje overholdes. Sejlads ind i Christianshavns Kanal 
fra Sejlløbet mellem Knippelsbro og Langebro er indtil den 
26. Februar Kl. 17 forbudt.

DEN SVENSKE LEJDEBAADSTRAFIK

Del svenske Fagforeningsblad »Fackforeningsforcl- 
sen«, behandler i sit sidste Nummer Forhandlin
gerne om den svenske Lejdebaadstrafik, som efter 

hvad man kan faa oplyst i den svenske Hovedstad 
endnu foregaar. Bladet skriver bl. a., at den særlige 
svenske Delegation, der blev sendt lil Amerika, vendte 
tilbage, uden at Forhandlingerne var fuldført.

Dette er ikke tilfredsstillende, skriver Bladel og 
minder endvidere om, at Rygter i de yderligeregaaen- 
de Partiers Blade sikkert har gjort en Del til at van
skeliggøre Forhandlingerne om Lejdebaadstrafiken. 
Alle de grundløse Rygter, som har været fremme, maa 
have været bevidste Forsøg paa at ødelægge Lejdc- 
baadslrafiken, eftersom dennes Forudsætning er, at 
Lejdevarerne ikke kommer nogen andre til Gode end 
det neutrale Sverige. Skulde der opstaa Vanskelig-
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hed for dette vigtige Led i vor Folkeforsyning og Be
redskab, saa maa disse Rygtesmede paalage sig cn god 
Del af Ansvaret.

SVENSK FAGSKOLE-UNDERVISNING 
FOR SØFOLK

e svenske Skibsfarts-Organisationer Sveriges Re- 
dareforening, Sveriges Fartygsbcfalsforening,

Svenska Maskinbefalsforbundet, Svenska Sjofolksfor- 
bundel og Svenska Stewartsforeningen — ihar til den 
svenske Regering rettet en Anmodning om, at der 
maa. blive oprettet en Fagundervisning for Søfolk. 
Undervisningen foreslaas at skulle ske ved de alle
rede eksisterende Fagskoler — specielt naturligvis i 
de større Havnebyer — og den skulde omfatte Kur
sus for Søfolk saavel paa Dæk og i Maskine som i 
Skibenes Køkkenafdelinger.

I deres Skrivelser henviser Organisationerne til, al 
Spørgsmaalet om Søfolkenes Uddannelse ikke tid
ligere har trængt sig saa stærkt paa som nu. Den 
kortere Arbejdstid og Arbejdets Rationalisering gør 
del vanskeligere at anvende den gammeldags Under
visningsmetode, hvorefter Begyndere fik Lejlighed lil 
efterhaanden al sætte sig ind i Arbejdet for først at 
tage fat for Alvor, hvor de hatvde faaet en vis prak
tisk Færdighed.

Blandt de Ting, Dækspersonalcl skulde lære i Fag
skolen, anføres som Eksempel de elementære Sø
mandsarbejder som Splejsning, Knobning, lettere 
Sejlsyning, Færdighed i Aflæsning af Kompas og Kend
skab til de almindeligste Lod og Logger samt Øvelse i 
Svensk og Matematik.

Der anmodes om, al Sagen maa blive taget op til 
Undersøgelse, saaledes at Redernes og de Søfarendes 
Organisationer faar Lov lil al dellagc i Undervisnin
gens Tilrettelæggelse.

brostrOm-koncernens krigstab og nye
ORDRER

I Løbet af 1942 mistede Brostroin-Koncernen ialt 7 
Skibe, hvoraf 6 krigsforliste. De krigsforliste Skibe 

er Tirfings Amerikaland, Mexico-Liniens Korsholm, 
Uddeholm og Iilankaholm, samt Ostasialiska Kompa- 
nicts Affra og Peiplng. Siden Krigsudbrudet er ialt 21 
af Koncernens Skibe gaaet tabt paa Grund af Omstæn
digheder, der staar direkte i Forbindelse med Krigen.

Ved Aarsskiftet havde Koncernen 18 Nybygninger i 
Ordrer og under delvis Arbejde. Af Nybygninger har 
Tirfing, inkl. Svenska Orient-Linien 4, Ferm 2, Ost- 
asiatiska Kompaniet 4, Mexicolinien 6 og Bunkeroljer
2. Skibene er bestilt ved Eriksberg, Gotaverken, Ko
ckums, Lindholmen, Lidingo og Aalborg Værft.

Under Krigen har Koncernen haft en Afgang paa 24 
Skibe, men af disse er tre solgt. I det samme Tids
rum er der leveret 17 nye Skibe, saaledes at Netto- 
formindskelsen bestaar af 7 Skibe.

I Løbet af Krigen er Værfternes Leveringstider 
gradvis blevet længere og længere. De sidst leverede 
Skibe har saaledes haft en gennemsnitlig Leveringstid 
paa tre Aar. Visse Skibe har endog krævet fire Aar. 
Selv om Brostrom-Koncernen i de sidste tre-fire Aar 
har haft gennemsnitlig 17 Skibe under Bygning, har 

Antallet af leverede Skibe holdt sig paa mellem tre 
og seks om Aaret.

Ved Aarels Udgang bestod Koncernens Flaade af 
50 Skibe paa 289.242 Tons d. w. De kontraherede Ski
bes Antal var 18 paa 107.370 Tons d. w., saaledes at 
Totalantallet, inklusive Nybygninger udgør 68 Skibe 
paa sammenlagt 396.612 Tons d. w. Heri er medregnet 
Skibe, tilhørende Svenska Orient-Linien, Ferm, Ost- 
asiatiska Kompaniet, Amerikalinien, Mexicolinien, Hal- 
landsbolaget, Motorlank, Motorfart og Bunkeroljer.

FRA SVENSKE VÆRFTER
cd Solvesborg Værft har der været Søsætning paa del 
første Skib i en Serie paa fire, som er bestilt af uden

landske Rederier lil I'lod- og Kanalfart. Skibet, som laster 
1.912 Tons, har faaet Navnet Andromeda. Det skal forsy
nes med lo Polar-Dieselmolorcr af Atlas Diesels Fabrikat. 
Molorkraflcn bliver paa 600 effektive Hestekræfter. For 
al mindske Sknieslørrelsen kommer de to Motorer lil at 
drive liver sin Skrue.

Umiddelbart efter Søsætningen blev del næste Skib i 
Serien kølstrakl.

FRAGTFART MED SVENSKE SKIBE

I Henhold til en svensk Kundgørelse af 11. Decem
ber maa registreringspligtige svenske Skibe paa 

350 Bruttotons eller derover bortset fra enkelte Und
tagelsestilfælde ikke foretage nogen Rejse uden Tilla
delse fra Statens Trafikkommission. Kundgørelsen cr 
udstedt i Henhold til § 2 i Lov af 21. Marts 1940.

DEN SVENSKE IMPORT ØGEDES MED 5,7 pCt. 
veriges totale Udenrigsomsælning — Import og 
Eksport sammenlagt — har i 1942 udgjort 3082,7

Millioner mod 3022,4 Millioner i 1941. Jævnført med 
1939 er forrige Aars totale Udenrigshandel værdimæs
sigt sunket med en Tredicdel. Imporloverskudet for 
forrige Aars Handelsbalance udgør 457,24 Millioner 
mod 328,9 Millioner Aaret forud. For Decemberhan
delen blev der et Importoverskud paa 49,63 Millioner 
mod 33,11 Aaret forud.

DEN ARGENTINSKE STATS HANDELSFLAADE

IEfteraarel indkøble den argentinske Stal fra Ita
lien' 16 Handelsskibe paa ialt 137.000 BRT., og 
dermed skabtes Grundlaget for den argentinske Stat- 

Handelsflaade. Senere har Argentina købt 27 Skibe. 
Det er ikke Hensigten, at denne Handelsflaade skal 
være en forbigaaende Krigsforanstallning, men den 
skal forøges, saavidt muligt ogsaa i Fredstid, saaledes 
at Landet i størst mulige Udstrækning bliver uafhæn
gig .'af udenlandsk Tonnage.

Der foreligger fuldt udarbejdede Planer, der lager 
Sigte paa en samlet Stalsflaade paa 150 Skibe paa 
tilsammen 1 Million BRT. Desuden er det Statens Hen
sigt at oprette et Værft, og dette Værft maa kun bygge 
Skibe for Staten.

Endvidere bestemmer den spansk-argentinske Han- 
delsoverenskomsl, der er afsluttet for nylig, at Spa
nien skal levere Argentina et Antal Handelsskibe.

Den argentinske Presse har endelig omtalt Opret
telsen af el Rederi, som skal overtage tre franske 
Dampere.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Søpolitiets Virksomhed

Københavns Politi har udsendt en Redegørelse for Sø- 
poliliels Virksomhed i 1942. Det nævnes, al der er udført 
38,500 Undersøgelser af Farløjer paa under 20 Tons og 
26,600 Undersøgelser paa større Skibe. Søpolitiet har ud
stedt 13,000 Legitimationskort for Sejlads og 5200 Pas 
lil Fartøjer. 43 mindre Farløjer er optaget som Hittegods. 
Døgnet rundt patruljerer Søpolitiets Flaade i hele det kø
benhavnske Havncomraade og al civil Sejlads er under 
Kontrol.

Reduceret Havneprojekt
Der var udarbejdet et Projekt paa 250,000 Kr. lil Forbe

dring af Bagenkop Havn paa Langeland, og det økonomi
ske Grundlag med Tilskud fra Stal, Amt og Kommune var 
gaaet i Orden.

Ministeriet har imidlertid nu i en Skrivelse lil Sogncraa- 
det henstillet, at Projektel reduceres, og man henviser i 
denne Forbindelse lil Matcrialcmangelcn. Man vil nu søge 
at faa gennemført Arbejde for ca. 150,000 Kr.

En Grundstødning ved Falsterbo
1 Søretten er der afgivet Forklaring i Anledning af, al 

Motorgaleasen >Acliv< af Rønne den 16. Januar er grund
stødt paa Sk&ra Rev paa den anden Side af Falsterbo.
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Skibets Reder og Fører, Kaptajn J. A. Jensen, Rønne, 
forklarede: »Acliv« var paa Rejse fra København lil Rønne 
i Ballast. Kl. 16,30 passeredes Trekosten ved Falslerbo- 
Rcnden, og man Rk tæl Taage. Kl. 17,45 varskoede Udkiks
manden Is forude, men det viste sig al være Brænding, 
og Skibet tog Grunden, som det senere viste sig paa Skåra 
Rev. Kaptajnen foretog flere Forsøg paa at bakke Skibet 
al Grunden — men forgæves, og da Vinden tiltog, og der 
var Fare ved al blive om Bord for Natten, log Besætnin
gen i Skibsbaaden ind lil Sk&ra.

Kaptajn Jensen var mest tilbøjelig lil at tro, al Aar- 
sagen lil Uheldet er, at »Acliv«s Kompas er blevet paavir
ket af én Minestryger, der havde passeret forbi i Nærheden 
af Falsterbo, men det kan dog ikke udelukkes, al Vind og 
Strøm kan have været Aarsag.

Der er Vej frem —
Sømandspræslen, Pastor Fr. Vilh. Eilschou-Holin bar 

paa Indenlandsk Sømandsmissions Forlag udsendt en ny 
Samling Beretninger om Søfolks Færden. Denne Samling 
indeholder Bidrag af Kaptajn Fr. Johansen, Motorskibet 
»C. E. Krarup«, der skriver om Opholdet i 48 Døgn paa el 
Vrag i Nordsøen, og Kaptajn Paul Nielsen, tidligere »Be
lhel', fortæller om »Mine første Aar til Søs«. Den svenske 
Ærkebiskop, tidligere Sømandspræsl, Dr. thcol. Nathan 
Sodcrblom, giver i »En Sømands sidste Rejse«, oversat af 
Seminarieforstander Helge Haar, en Skildring af en Op
levelse i Caluis, og endelig fortæller Pastor Eilschou-Holm 
om Sømanden og Hjemmet.

Dødsfald
En kendt vcsljydsk Redningsmand, Alfred Olesen, Løn- 

sirup, er forleden død, 66 Aar gammel. Den afdøde, der 
var en af Vestkystens mest kendte Rcdningsmænd, har væ
ret ansat i Redningsvæsenet i over 30 Aar og har været 
med til at redde over 40 Menneskeliv under farefulde 
Strandinger paa Vestkysten. Han var dekoreret med flere 
udenlandske Mcdailler samt Dannebrogskorset.

Sømandshøjskolen i Svendborg
.Sømandshøjskolen i Svendborg har udsendt sin Aars- 

beretning for 1942. Om de Reparationsarbejder, der er ud
ført i Aarels Løb, hedder det:

»Vi fik tilkendt fra Staten 10,000 Kr., rente- og afdrags
fri, som Laan til vort Øvelsesskib »Arken«, og 2,000 Kr. 
til Reparation saml 1500 Kr. til aarlig Drift. Fra det Hal- 
kierske Legat fik vi 1000 Kr. til Øvelsesskibet, som nu har 
gennemgaaet en stor Reparation paa omkring 7000 Kr. 
Ved en stor og rundelig Gave fra Højskolens nære Venner 
blev vi i Stand til at modernisere Læsestuen, som blev meget 
smuk og en Del større, da Kontoret blev lagt til. Det er en 
Glæde al se baade vore Styrmandselever og Højskolens 
Elever sidde derinde og hygge sig. Desuden fik vi indrettet 
cl Par Lagerrum, som vi manglede.

Vi havde paa Vinterskolen 41 Elever og paa Foraarshol- 
dene 25 Elever, paa det ekstraordinære Hold 18 Elever, ialt 
84. Det har været gennemgaaende gode Hold, som med 
Lyst og Energi er gaaet op i deres Arbejde. Der var nogle 
Vanskeligheder med del Hold, som kom lil November, men 
da fem blev borlvisl, fordi de ikke vilde bøje sig for Høj
skolens Reglement, fik vi et udmærket Hold ud af det. 
Den haardc Vinter umuliggjorde til sidst Baadøvelse, men 
saa var der saa god baade Tid og Ro overall til andet Ar
bejde, da der ingen Chancer var for at faa Hyre.«

Regnskabet for Sømandshøjskolens Husholdning balan
cerer med 64,433 Kr., hvoraf lil Kosten er gaaet 50,435 
Kr., lil Lønninger 4000 Kr., til Brændsel 4400 Kr. og over
ført lil Hovedkassen 4795 Kr. Hovedkassens Udgifter er 
35,589 Kr., og de største Udgiftsposter er her Lønninger, 
6900 Kr., Brændsel 4774 Kr., Inventar og Nyanskaffelse 
3825, Ejendommens Vedligeholdelse og Modernisering af 
Læsestue m. m. 6499 Kr. Regnskabet for Øvelsesskibet Ar
ken balancerer med godt 25,000 Kr. 

og som. forsvandt paa en Rejse mellem Horsens og Køben
havn i første Halvdel aT forrige Maaned. Tilsyneladende 
har Skibet ikke lidt nævneværdig Skade, og Forsikringssel
skabet har nu bestemt, al Vraget skal hæves. Der er stadig 
intet hørt lil Skibets lo Mands Besætning.

Firmaet Jobs. Utzon, Aalborg
Skibsmægler Jobs. Utzon, Aalborg, har udsendt Medde

lelse om, at Einar Olsen, der har foreslaaet Befragtningen 
i Firmaet siden 1923, og som i 1941 erholdt Bestalling som 
statsautoriseret Skibsmægler, er indlraadt som Kompagnon, 
hvorefter Firmanavnet ændres til Utzon & Olsen med Kon
tor som hidtil: Nyhavnsgade 9, Aalborg, Telefoner, Tele
gramadresse etc. er uændret.

Emile Itobins Legat
»Emile llobins Legat til Fordel for Mandskabet i del 

danske Redningsvæsen« er for Aaret 1942 tildelt Mandska
bet ved Redningsstationen »Hvide Sande« som Beløn
ning for dels Forhold ved Redningsforetagendet den 28. 
November 1942 i Anledning af en nødstedt Fiskerkutter. 
Denne Legatportion uddeles hvert Aar til den Rednings- 
baads Besætning, der i det paagældende Aar har udført 
del farefuldesle Redningsforelagende.

Ved ovennævnte Lejlighed blæste det en Storm af NNV. 
med høj Sø og haard sydgaaende Strøm. Der var svær 
Braad paa Revlerne, og Motorredningsbaaden, der var 
gaaet ud for at assistere en Fiskekutter, »Ellen« af Grenaa, 
ind over Revlerne og ind lil Havnen ved Hvide Sande, var 
liere Gange helt begravet i Braaddet. Men Redningsbaaden 
kom godt ud og fik Forbindelse med Fiskekutteren og fik 
at vide, at man ikke turde holde ind gennem Indsejlingen 
og var glade for at blive assisteret. Der blev taget god 
Højde af Indsejlingen, og saavel Fiskekutteren som Red
ningsbaaden kom heldigt ind over Revlerne og ankom 
kort efter i Hvide Sande Havn.

Vanskeligt Skibssalg
For nogle Uger siden forsvandt Skibsfører K. P. Beyer. 

der er Ejer af Motorskibet Viking af Rønne, i Aarhus 
Havn. Man fandt hans Kasket drivende paa Vandet, men 
Liget er — trods Eftersøgninger — endnu ikke fundet. I 
Dagene umiddelburl inden sin Forsvinden havde Beyer haft 
Forhandlinger med Skibsfører Mikkelsen, Skærbæk, Søn
derjylland, om Salg af Viking. Salget var, efter hvad 
Skibsfører Mikkelsen oplyser, i Orden, men Underskriften 
manglede. Mikkelsen kan derefter ikke faa udleveret Vi
king, der ligger i Aarhus Havn uden at kunne komme i 
Fart.

Christiansholms Fabriker
Ifølge Meddelelse i Statstidende er Direktør Oluf Ludvig 

Olsen, Gentofte, udlraadl af Bestyrelsen for Aktieselskabet 
Christiansholms Fabriker.

Ny Rcdningsbaad til Skagen
Det danske Redningsvæsen er for Tiden beskæftiget med 

at udarbejde Planer og Tegninger til en stor ny Motor- 
Redningsbaad, der skal have Station i Skagen Havn. Den 
nye Redningsbaad bliver klinkbyggel, ligesom alle de 
øvrige Baade, der anvendes af Redningsvæsenet. Som Driv
kraft vil man anvende den 56 IIK Ferry-Motor, som er in
stalleret i den gamle Molorredningsbaad Skagen, der blev 
bygget i 1914.

Skandinavisk Sømandshjem i Cardlff
I Cardiff er der aabnel en Sømandsklub som Mødested 

for Sømænd fra Sverige, Danmark og Østersøslaterne. Lo
kalerne er indrettet i en gammel Kirke i CardilTs Dokkvar- 
ler, hvor den finske Sømandsmission tidligere har haft til 
Huse.

»Kirsten«s Vrag fundet
Ved en Dykkerundcrsøgclse af det paa Salguardsgrunden 

udfor Raagelejc paa Sjællands Nordkyst sunkne Skib er del 
konstateret, at det som formodet er Vraget af Motorskibet 
»Kirsten«, der tilhører Partsrederiet »Østersøen« i Nysted,

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsreparationer

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140

KØBENHAVN S.
C. 8901
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LOHFF &. SIEDLER
GEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG ■ KLARIERUNG ■ SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUFi 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Graeser, mw—
Ruf: 884266 Drahtanachrlft: Kromschtff Berlin
Schifiamakler flir den An- u. Vorkauf von Schlffen u. Jachten.

Neubauten
Um Aufgabe verkduflichtr ObjekU wird gebeten.

Svenske Dampere krigsfnrlist
Dampskibet »Virgo«, tilhørende Rederi-Aktieselskabet 

»Iris« Stockholm, er fornylig krigsl'orlisl i Nordsøen, hvil
ket meddeles i et Telegram til del svenske Udenrigsmini
sterium fra del svenske Genernlkonsulat i Hamburg. En 
Mand omkom og lo saaredes. Kaptajn og de øvrige Med
lemmer af Besætningen, ialt 24 Mand, blev ført hjem til 
Sverige. »Virgo«, som var paa 5.080 Tons, var byggel i 
1902 i England.

Damperen »Nova«, tilhørende A/B »Transmarin« i Hel
singborg, er fornylig krigsforlisl, meddeler el Telegram 
lil det svenske Udenrigsministerium fra Gesandtskabet i 
Reykjavik. Af Besætningen, som af Kaptajnen opgives til 
21 Mand, er 2 Mand reddet og indbragt til en Havn i 
Island. De øvrige 19 Mand, af hvilke 5 var Svenskere, sav
nes. »Neva« byggedes i Helsingborg 1928 og var paa 2350 
Tons Dødsvægl.

Køleskibe lil Flodskibsfart
Medens man længe har benyttet Køleskibe til Oecanfarl. 

har man først fornylig indført saadanne paa Floderne og 
Kanalerne i Tyskland lil Befordring af friske Levneds
midler. Der er konstrueret særlige Køleanlæg, der kan ind
bygges i de allerede benyttede Fragtskibe. Omkostningerne 
til et Køleskib, der kan transportere 300—400 Tons Gods, 
anslaas lil 300,000 Mark. Da de tyske Rigsbaners Vogn
park er overordentlig haardl spændt for, vil Indsættelsen 
af disse moderne Skibe være en velkommen Lettelse i 
den varme Anrslid.

Nyt jupunsk Rederi
Den japanske Slorkoncern Milsui har oprettet et Rederi, 

der har faact en Aktiekapital paa 50 Millioner Yen.

Svensk Redningsdaad
Besætningen paa Redningshunden »Dan Brostrøm« har i 

sidste Maaned udført en smuk Redningsdaad i haardl 
Vejr ved Orskar, hvor man reddede fire Beredskabsmænd 
fra el lille Skær. De fire Mand havde i lo Baade været i 
Land for al lienle Post, men blev af Stormen drevet op 
paa Skæret. Del var mørk Aften, da »Dan Brostrom« gik 
ud og fandt de nødstedte Mænd paa cl lille Skær, der kun 
var 8 Meter langt. Redningsbaaden kunde ikke lægge lil. 
da Søen brød over Revet, og maatte derfor holde sig paa 
lang Afstand. Fra »Dan Brostrom« blev udskudt Rednings
raketter, og det lykkedes at opnaa Forbindelse med Mæn- 
dene paa Revet. En Trosse blev trukket ind fra Rednings
baaden og fastgjort ved den ene Baad, der kunde flyde, og 
efter et besværligt Arbejde Aftenen igennem lykkedes del 
at redde alle fire Mand i Havn.

25 Aar gammelt Vrag hæves
Den nuværende Mangel paa Metal har bevirket, at 

Bjergningsfirmaet Hansen & Lund, Aalborg, er gaaet i 
Gang med at hæve Vraget af en finsk Bark paa 400 Tons, 
der under forrige Krig sank i Limfjorden, hvor det har 
ligget i 25 Aar. Det er imidlertid blevet oplyst, at Skibets 
Planker er naglet sammen med Messingsøm, og da dette 
Metal i Øjeblikket er i høj Kurs, har Bjergningsfirmaet 
faaet overdraget at hæve Vraget. Et Par Maaneder har 
man søgt efter den finske Barks Rester, og de er nu fun
det hvorefter der tages fat paa Bjergningsarbejdet. 
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75 Aar
Fhv. Søreslaurator og Hovmester Lauritz Borch fyldte 

i Gaar — Torsdag — 75 Aar. Borch er født i Midtsjælland 
og kom til Søs i en Alder af 14 Aar med del daværende 
Skoleskib »Georg Stage«. Senere sejlede han med mangfol
dige tyske og engelske Sejlskibe paa de store Verdenshave, 
ligesom han en Aarrække var i Land som Plantagebestyrer 
paa de vestindiske Øer. Derefter gik han over i Dampski
bene og var bl. a. i en Aarrække Hovmester i 0. K.’s Dam
per »Transwall«, og da delte Selskab overdrog sine Dam
pere til det nystartede Selskab »Orient«, gik han med der
over for lil sidst at sejle for Dampskibsselskabet »Pacilic«. 
Fra sidstnævnte Selskabs Damper »Kjøbenhavn« gik han i 
Land i Begyndelsen af Trediverne for at overlnge en Stil
ling i Land, som han varetog indtil Helbredet tvang ham 
til at lægge op. Trods Alderen er han dog aandsfrisk og 
rørig og lian lejrede Dagen sammen med sin Hustru i 
Hjemmet i Guldbergsgade 12 paa Nørrebro.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Fører i Det Forenede Dampskibs- 

-Selskab, Kaptajn N. P. Nielsen, fylder paa Søndag — 
— den 7. Februar — 70 Aar.

Kaptajn Nielsen, der i flere Aar var Fører af S/S »Mar
grethe« i Eksporlrnlen pan England, gik i Land 1938.

Paa Onsdag — den 10. Februar — fylder tidligere Skibs
forer i Det danske Kulkompagni, Kaptajn Jacob Schmidt. 
70 Aar.

Kaptajn Schmidt, der sidst var Fører af S/S »Dana«, for
lod Soen 1917.

D. S. B.’s Søfarlsehcf jubilerer
Den 1. August havde Søfurlschef C. H. Neergaard været 

ansat i 40 Aar i Statsbanernes Tjeneste.
Da han fik Ansættelse som Styrmand i 1903, havde han 

forud gennemgaaet en praktisk Skole i Sømandsskab. — 
Han havde faret paa Langtur med de gamle Sejlskibe, og 
han havde været om Bord i Thingvallaselskabets Amerika- 
damperc. I Statsbanernes Tjeneste var han først Styrmand 
paa Ruten Korsør—KicI og senere ved de forskellige Fær
geoverfarter. I 1919 blev han Skibsfører, og da han i 
1929 blev udnævnt lil Søfartschef, var han stærkt for
trolig med alle Grene inden for den Afdeling, hvor han lik 
Ledelsen.

Det er en iStor Udvikling, der er foregaaet med Stats- 
bane-Overfarlerne i den Tid, Neergaard har været Søfarts
chef. En Række af dem — Færgeforbindelserne over Lille
bælt, Storstrømmen og Oddesund — er gjort overflødige 
af Broerne, som er bygget paa disse Steder. Men lil Gen
gæld er Materiellet paa de Overfarter, som man har be
holdt, blevet forøget og moderniseret, saa det kan forslaa 
noget. Baade pan Slorebælls- og Kalundborg-Ruten har det 
i en Række Aar været de store, moderne Motorfærger og 
-Skibe, der har domineret. Det er i det hele taget et ret 
anseligt Antal nye Skibe, Neergaard har haft Glæden af 
at sætte i Fart i den Tid, han har været Søfartschef — 
senest den store, nye Isbryder »Holger Danske«.

Afsked
Ved kongelig Resolution er Skibsmaskinmester af 1. Grad 

ved Statsbanerne Heinrich Louis Barlach, Kalundborg-Aar- 
hus-Overfarlcn, efter Ansøgning paa Grund af Alder afske
diget i Naade og med Pension med Udgangen af April Maa
ned 1943.

Ordensdekoratlon
Ved kgl. Resolution er afskediget Skibsbygger ved Or- 

logsværftel A. C. A. F. Barentzen, afskediget Arsenalarbej
der ved Søarlilleriel V. G. F. Steen og afskediget Skibs- 
minør ved Søminevæsenct H. V. Egede benaadel med Hæ
derstegnet for god Tjeneste ved Søetaten.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KOBENHAVN K.

Abonnement Redakter: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBNB NYHOLM tamt paa alle Poatkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telt.: Palæ S316-17 — Tel.-Adr.: Elnarehlp

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M ITH
Korresponderende Reder

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.
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SKIBSKØLEANLÆG

I
 Samarbejde med Skibsbygningsingeniørerne har 

vore Køleteknikerc gennem et halvt Aarhun- 

drede konstrueret en lang Række ATLAS 

Skibskøleanlæg til Baade byggede paa danske Værf

ter. Disse Anlæg — saavel for Last- og Proviant

rum som for Luftkonditionering — opfylder alle 

de strenge Krav, Rederierne maa stille til Yde

evne og Driftssikkerhed.

Som Specialister i direkte Ekspansion stiller vi 

gerne vore Erfaringer til Kundernes Raadighed og 

udarbejder med Fornøjelse — eventuelt med Hen

blik paa Fremtiden — Tilbud paa Last- og Pro

viantkøleanlæg i en hvilken som helst Størrelse 

og Art. Indhent Tilbud!

A f AT LAS
BALDERSGADE 3 KØBENHAVN N. TLF. CENTRAL 4864
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BURMEISTER & WAIN
18. FEBRUAR 1843 — 18. FEBRUAR 1943

Midt i en Mørketid, der lisir sal sine dybe Spor i 
Verdensskibsfarten, runder Burmeister <£• Wain 

sin Hundredaarsdag. Det var den 18. Februar 1843, al 
Grundpillen blev muret lil det Værft, der i en særlig 

Iril Laan paa 500 Rigsdaler lil Forfærdigelse af en 
Høvlemaskine, som han selv havde konstrueret.

Da den slorc Fysiker Hans Christian Ørsted stod 
paa sin Berømmelses Tinde, fik han Interesse for den 
unge og fremadstræbende Mekaniker, og Professoren

I Midten ses li. II. Baumgarten. der den 7<S'. Februar ltMd fik kongelig Bevilling til at drive 
mekanisk Værksted. Til venstre C. Burmeister og til højre Englænderen William Wain.

Grad har præget Skibsbygningen Verden over — i 
første Række, fordi Værftet fik banebrydende Betyd
ning, da det byggede det første dieseldrevne, ocean- 
gaaende Molorskib.

Den danske Storindustris Udvikling gennem del sid
ste Aarhundrede er som i en Nøddeskal gemt i Navnet 
Burmeister & Wain. Hvad der er ydet i delle efter 
danske Forhold saa store Foretagende er et Bevis paa, 
hvad Danmark industrielt kan præstere. Stor Dygtig
hed har her været parret med den Vilje, der kan be
sejre Vanskelighederne, fordi den ved, den skal gøre 
det. Fra første Færd var del store Maal. man satte 
sig, og de blev naaet, fordi man allerede i Firmaets 
allerførste Dage forstod, al hvad man nu byggede op, 
skulde bære ogsaa Fremtiden.

Grundpillen lil Burmeister & Wain, der bragte Die
selmotorerne frem ude paa Verdenshavene, blev mu
ret, da den fattige Bondedreng Hans Heinrich Baum
garten den 18. Februar 1843 tik kongelig Bevilling til 
al anlægge og drive et Maskinværksted i København, 
og den 11. Marts samme Aar udstedte Magistraten 
Borgerskabet. Smaat var del i den første Tid, men 
ved Energi og Aglpaagivenhed arbejdede Baumgarten 
den lille Virksomhed frem. Startkapitalen var cl rente

førte ham da sammen med den unge C. C. Burmeister, 
der paa Polyteknisk Læreanstalt havde tiltrukket sig 
Ørsteds Opmærksomhed, og det var denne, der ledte 
ham ind i Bauingartens Maskinværksted. I Datidens 
lille Danmark sporedes del snart, at der paa Chri
stianshavn var kommel en Virksomhed i Gang, der 
var indstillet paa slorinduslriel Drift, og da man vid
ste, at Ørsted havde haft med den al gøre, strømmede 
Ordrerne hurtigt ind. Baumgarten og Burmeister blev 
snart klar over, at den Tid maatte være forbi, da 
Virksomheden alene skulde være cn Maskinfabrik. I 
1847 blev de enige om al anlægge et Jernstøberi i et 
større Formal. Paa delle Tidspunkt var 60 Mand be
skæftiget i Virksomheden.

Den første Skibsdampmaskine, der gik ud fra Værk
stederne med Baumgarten og Burmeisters Mærke, var 
lil en lille Dampbaad — Dragen — bestemt for Sej
lads paa Næstved Kanal. Denne Maskine, der bygge
des i 1847, var paa 16 Hestekraft. Hvad der hurtigt 
bidrog lil al sprede Firmaets Dampmaskiners Ry, var 
den Kendsgerning, at de var kraftigt bygget og nøj
agtige i Udførelsen. Det bidrog lil al skalTe nye Or
drer paa en lang Række Maskiner. I 1853 byggede 
Baumgarten og Burmeister en større Model til cn 
Jcrndampbaad og lod den udstille i Københavns In
dustriforening, hvor den vakte den allerstørste Op
sigt. Beskedent gjorde de to Konstruktører opmærk-
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Burmeister lC ll'øin.s- administrerende Direktor siden 1933, 
Civilingenior .1. Moller.

som paa, al der i England allerede lidligere var byg
gel lignende Baade, men det, man vilde, var at bygge 
danske Jernskibe, der var lige saa godt indrettede som 
dem, der sejlede paa Havene. Man vilde vise, at det 
ikke var nødvendigt al vende sig mod Udlandel. Dan
mark kunde selv.

I 1863 trak Baumgarlen sig ud al' den nu saa store 
Virksomhed, og Burmeister traadle da i Samarbejde 
med William Wain, der var engelsk af Fødsel, men 
som i en Aarrække havde arbejdet som Overmaskin- 
mesler paa Orlogsværflel og senere som Underdirek
tør, hvor han gennem Samarbejde med Baumgarlen 
og Burmeister havde skabt en nøje Kontakt mellem 
Marinen og Værftet. I 1865 gav MarineministerieL sin 
Tilladelse lil, at Wain traadle ind i Baumgarlen & 
Burmeister, hvis Navn den 11. Maj 1865 blev ændret 
til Burmeister it Wain. Del hedder i den Meddelelse, 
der da udsendtes, at Burmeister & Wain paalager sig 
saavel Bygning af fuldt færdige Dampskibe af livil- 
kcnsomhclsl Størrelse og Slags, og af Jcrnsejlskibc 
som af enkelte Sø- og Landdampmaskiner og Loko
mobiler af enhver Størrelse, saavel som af samlede 
Maskinerier og disses enkelte Dele, Dampkedler, store 
Støbearbejder, samt alle Reparationer og Ombygninger 
i nævnte Retninger. I de syv Aar, da Burmeister & 
Wain var personlige Indehavere af Firmaet — del var 
fra 1865 lil 1872 — byggedes ikke mindre end 30 

Skibe med Maskiner paa ialt 1696 HK, 55 Landmaski- 
ner paa tilsammen 825 11K, og der foreloges en Ræk
ke betydelige Skibsreparationer.

De store Bestillinger krævede paa bydende Vis en 
stadig Udvidelse af Værksledslokalerne. Samtidig 
maatte der skalles Udveje for Ophalerbeddinger for 
slore Skibe, men del krsvvede betydelige Kapitaler. 
Paa delle Tidspunkt traadle C. /•’. Tietgen lil. Han 
meddelte, al han vilde paalage sig at skaffe Pengene, 
hvis Burmeister & Wain fra al være el Interessentskab 
vilde gaa over lil et Aktieselskab. Da han gik ind som 
del unge Aktieselskabs Formand, begyndte el nyt 
Tidsafsnit. Aktiekapitalen sattes lil tre Millioner Rigs
daler.

Efter en Række lyse Aar døde Elalsraad William 
Wain i 1882, øg del var ogsaa en Englænder, der blev 
Firmaets næste Meddireklør, nemlig David Halleg, der 
var managing engineer i det slore skotske Firma 
Napier & Sans i Glasgow. Hallev begyndte, hvor Wain 
slap, og der blev foretaget slore Udvidelser saavel i 
Maskinfabriken som paa Værftet. Ved Udgangen af 
1890 fralraadle Burmeister som Direktør efter 44 
Aars Arbejde. Bogholder Bentzen blev paa Burmeisters 
Forslag betroet den daglige økonomiske Ledelse, men 
nogen Meddireklør lik llalley ikke, og efterhaanden 
lykkedes det ikke denne at følge med i Udviklingen, 
men dog arbejdede Firmaet sig stadig frem, takkel 
være Tielgen og »Burmeisters første Rejsende \ Kam
merherre Meldald, der i Kraft af sine Forbindelser i 
del danske Kongehus skabte Kontakt med det rus
siske Czarhof og med en Række forende russiske Re
derier. Ved Tietgens direkte Mellemkomst sluttedes 
den hidtil største Kontrakt: en stor Transporldamper 
lil den russiske Regering — en Ordre paa ikke mindre 
end 4 Millioner Kr. Senere blev denne Ordre ændret 
lil at gælde en Kejseryacht af en Størrelse og el Ud
styr, som man ikke havde set tidligere. Dette blev den 
senere saa berømte Standard.

I 1895 døde Hallev, træl og udslidt, og efter mange 
Vanskeligheder lykkedes del Bestyrelsen al formaa 
Orlogsværflets Direktør K. C. Nielsen til at overtage 
Stillingen som administrerende Direktør for Burmei
ster & Wain. Til teknisk Bistand lik han Løjtnant 
William Hovgaard, der endnu lever i Amerika som 
Professor i Skibsbygningsteknik. To Aar efter blev 
Martin Dessatt endvidere merkantil Direktør i Firmaet 
— en Stilling, han bestred saa fortrinligt lil sin lid
lige Død i 1919. Det var i 1897, al Ivar Knudsen 
kom lil Burmeister (!t Wain som Maskindirektør. Sam
me Aar fratraadte Hovgaard for at rejse til Amerika, 
hvorefter Konstruktør A'. C. Hansen fra Flensborg

Hjuldamperen dlrr- 
mod’, et storre Træ
dampskib, der i 1351 
blev Bgggenummer 1 
fra Baumgarlen <& Bur
meisters Værft paa En
gelskmandens Plads.
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Bauingarten <t Burmeisters Værft paa En
gelskmandens Platls i 1865. Efter Træsnit 

af Earl Baagoe.

Skibsværft blev Skibsbygningsdireklør. Aarcl cfler 
blev G. .4. Hagemann Tielgens Afløser søm Formand 
for Bestyrelsen.

I Aarene fra 1899 lil 1901 fik B. & W. den saa læn
ge ønskede Montagehal med Løbekraner. I 1902 byg
gedes det første Specialskib lil Transport af Frugt. I 
1905 leveredes den nu forliste Damper lians Egede. 
der blev bygget lil Grønlands Styrelse, og i de følgen
de Aar byggedes en Bække store Skibe lil Ø.K.

Del var i Aarcl 1897 lykkedes den lyske Ingeniør 
lludolf Diesel al konstruere den første brugbare 
Dieselmotor, og mellem ham og Ivar Knudsen opstod 
el intimt og frugtbringende Arbejde, og den 28. Ja
nuar blev den Kontrakt underskrevet, som skulde faa 
saa afgørende Betydning for saavel Dieselmotorens 
Udvikling som for Burmeister <& Wain. I denne Kon
trakt lik Burmeister & Wain Licens for Danmark paa 
Dieselmotorer. I 1909 fralraadte Hagemann som Be
styrelsens Formand for al blive afløst af Admiral Bi- 
chelieu, hvorved der skabtes et nært Samarbejde mel
lem Ø.K. og Burmeister & Wain. Ved Kompagniets Le
der og Stifter, Elatsraad II. X. Andersens vidtskuende 
Forudseenhed og Støtte tik Burmeister & Wain Im
pulsen til al oplage Bygningen af Skibsdieselmotorer 
og Dieselmotorskibe, som senere resulterede i den 
blomstrende Virksomhed, der i Løbet af ganske kort 
Tid gjorde Burmeister & Wain's Navn kendt over hele 
Verden. Paa den første Generalforsamling, som Ad
miral Bichelieu ledede som Formand i 1909, udtalte 
han, al »Dieselmotorerne forhaabenllig i nær Fremtid 
vil blive brugbare som Drivkraft for Skibe indtil en 
vis Størrelse, hvorved der aabnes Udsigt til uberegne
lige Muligheder«. Endvidere udtalte han, at »Burmei
ster & Wain nu er saaledes konsolideret og hviler paa 
en saa sund Basis, at man med Bo tør imødese Frem
tiden« .

En ny Tid begyndte for Burmeister & Wain, da 
Etalsraaden lil Ø.K. bestille tre store, oceangaaende 

Molorskibe paa 7400 Tons d.w. og med Dobbellskrue- 
Dieselmaskincri paa 2500 HK. To af disse Skibe blev 
givet i Ordre lil Burmeister & Wain, medens det tredje 
blev "sal i Arbejde hos del engelske Firma Barclay, 
Curie æ Co., som skulde bygge Dieselmotorer paa 
Burmeister & Wains Licens. Nu gjaldt det altsaa ikke 
Længere om al bygge smaa Motorer lil stationære An
læg, men om al konstruere Hovedmaskiner til occan- 
gaaende Skibe. Det lykkedes her Ivar Knudsen at ny
skabe dansk Skibsbygningsindustri, og paa samme Tid 
blev han selv og Burmeister & Wain kendt over hele 
den skibsinleresserede Verden.

»Selandia -s slraalende Jomfrufart lil Bangkok er el 
meget velkendt Kapitel i den danske Skibsbygnings 
Historie. Man behøver blot al dvæle en Stund ved 
Modtagelsen i London, hvor en Bække af den engelske 
Skibsbygnings berømteste Navne besaa Skibet. Ved en 
Banket om Bord udtalte den daværende Marinemini
ster Winston Churchill til Elatsraad II. N. Andersen, 
al han vilde lykønske Danmark, den gamle søfarende 
Nation, der har vist Vejen og er gaaet i Spidsen med 
el Fremskridt, som vil blive epokegørende i Skibs
fartens Udvikling. Churchill sluttede med følgende 
aabenh jertige Ord:

— Danmark, der længst lutr nist Vejen paa 
Agerdyrkningens Omraade, har nu ogsaa afslø
ret sig som førende paa Uanet.

Endnu for Dieselmotoren paa »Selandia«s Prøvetur 
havde dokumenteret sine fremragende Egenskaber, ar
bejdedes der fra Burmeister & Wain's Side med stor 
Energi paa al udnytte de erhvervede Dieselpatenter 
og de forbedrede Nykonslruklioner. Man indstillede 
sig paa den bredest mulige Basis, og allerede i 1910 
lykkedes det Burmeister & Wain al faa det store en
gelske Skibs- og Maskinbyggeri Barclay, Curie & Co., 
lil al afslutte den forste Licenskonlrakl. Del var delle 
store Firma, der som ovenfor nævnt skulde bygge del

Del første Tankskib, 
tler blev leveret fra 
Burmeister & Wain, 

'• Christine«, bygget 
181)0 til D. D. P. .1.. der 
senere lutr faaet byg
get en lang Itække 
Tankskibe fra Værftet.
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Verdens første die
seldrevne, oeeangaa- 

ende Motorskib 
»Selandia', der ef
ter at vcere hygget 
hos Burmeister <£ 
Wain i 1912 var 
paa Jomfrurejse til 

Bangkok.

ene af de Ire Molorskibe, som del østasiatiske Kom
pagni gav i Ordre i 1910. Delte Skib, hvis Navn var 
<■ Jullandia , stod ud paa Prøvelur i Maj 1912, en 
Maaned før Burmeister & Wain’s andet Molorskib 
»Fionia« gik paa sin Prøvelur. Blandt de Gæster, der 
var inviteret lil al deltage i denne, var Lord Pirrie, 
som øvede den største Indflydelse indenfor den en
gelske Skibsbygning. Da han imidlertid blev forhin
dret i at komme til København, bestemte Elalsraad
II. N. Andersen bl. a. af den Grund, at »Fionia« skulde 
sejle til Kiel, hvor Lord Pirrie da opholdt sig. Lord 
Pirrie udtalte senere lil Etalsraad H. N. Andersen, at 
det efter hans Mening var en ny Epoke, der med »Sc- 
landia« var indledet i Skibsfartens Historie, og paa 
hans Foranledning uddybedes nu det Samarbejde mel
lem paa den ene Side Burmeister & Wain og Det Øst
asiatiske Kompagni og paa den anden Side Barclay. 
Curie & Co. saml Stwin, Hunter et Wiyham Richard- 
son, der i 1911 havde undertegnet Licenskonlrakt med 
Burmeister & Wain med det Formaal at indføre 
Dieselmotoren paa Markeder udenfor Skandinavien. 
Efter indgaaende Forhandlinger dannedes der et Syn
dikat The Atlas Mercanlile Company, der overtog alle 
Patentrettigheder for Motorer, bygget efter Burmei
ster & Wain-Princippet.

Midt i Marts 1912 grundlagdes Burmeister & Wain 
(Dieselsystem) Oil Engine Company, der overlog alle 
Patentrettigheder for Storbritannien og fik Sæde i 
Glasgoxv. Selskabets Aktiekapital var paa 551).000 Pund 
Sterling, og til Direktør for det udnævntes Overinge
niør O. E. Jørgensen, der sammen med Overingeniør 
Christian Jensen havde gjort saa stor en Indsats ved 
Konstruktionen af de første Dieselmotorer. Del første 
Par Aar, indtil Verdenskrigens Udbrud, arbejdede beg
ge de nyoprettede Firmaer fuldt ud tilfredsstillende, 
og Oil Engine Company naaede at ombygge lire Damp
skibe til Molorskibe. Efter denne lovende Optakt gik 

det desværre ikke efter Forventning. Da England kom 
med i Krigen, brast Forudsætningerne for Atlas Mer- 
cantile Company. Syndikatet blev likvideret, og Bur
meister & Wain overlog fra nu af selv Arbejdet med 
at udnytte Patentrettighederne ved Afslutning af Li
censaftaler med førende Maskin- og Skibsbyggerier 
over hele Verden. Oil Engine Company blev efterhaan- 
den helt overtaget af det store Belfast Værft Harland 
and WolfT, for hvilket Lord Pirrie var Chef, og som 
blev Enelicenshaver for Storbritannien med Het til at 
afslutte Undcrlicensaftaler.

De skandinaviske Lande, der var undtaget fra den 
oprindelige engelske Kontrakt, sluttede hurtigt op om
B. & W., og allerede den 9. Juni 1912 undertegnedes 
en Kontrakt med Akcrs mek. Verksted, der nu i mere 
end en Menneskealder har bygget Dieselmotorer efter 
Burmeister & Wain’s System. I 1916 sluttede Gota- 
verken sig til Kredsen omkring Burmeister & Wain, 
og i de følgende Aar blev der truffet Licensaftaler med 
de ledende Maskinfabrikker i Holland, Belgien, Tysk
land, Frankrig, Italien, Spanien og Amerika. Til Trods 
for, at Krigen greb dybt ind ogsaa i denne Udvikling, 
arbejdede Burmeister & Wain sig i Aarene omkring 
den store Krig frem lil at blive det førende Firma 
indenfor Skibsdiesclmotorbygningen.

En Bække Aar sad H. H. Rlache og Christen Ouer- 
yuard paa Direktørposterne i B. & W., men de lyse 
Tider varede ikke ved, og da Verdenskrisen satte ind 
i 1929, ramtes Skibsfarten og dermed Burmeister & 
Wain haardl. Efter Loven om den fremtidige Ordning 
af Burmeister & Wains Forhold i 1933 begyndte der 
en ny Epoke. Selskabcl var ved Loven blevet delt i lo 
Afdelinger, nemlig en Driftsafdeling, der skulde videre
føre Selskabets levende Virksomhed, og en Afviklings
afdeling, der uafhængig af Driften skulde likvidere de 
Aktiver og Passiver, som ikke havde Forbindelse med 
den levende Virksomhed. Den gamle Bestyrelse traad-

Lt Højdepunkt ikke alene for Burmeister 
<St Wain, men for hele den danske Skibs- 
bygningsinduslri, var Leveringen af de to 
Passager-Moforskibe til Rumænien, »Trans- 
silvania* og »Basarabia*. Paa Proveluren 
til Bornholm naaede »Basarabia* en I'art 
af 25,3 Knob og blev dermed del hurtigste 
oceangaaende Dieselskib i Verden. Herud

for ses »Basarabia*.
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le tilbage, og en ny valgtes med Direktor IT. P. Lading 
som Formand. Som administrerende Dircklor valgtes 
Civilingeniør C. A. Møller, der paa del Tidspunkt be
klædte en betydelig Post i den F. L. Smidth’ske Kon
cern. De tidligere Direktører Einar Bondegaard og
II. IT. Blaclic blev benboldsvis Skibsbygningsdirektør 
og Maskindirektør. De lo Underdirektører E. L. Bar- 
l'oed og Paul Hansen forblev Souschefer for Tegne
stuen paa henholdsvis Refshaleøen og Christianshavn.

Det faldt i Civilingeniør C. A. Møllers Lod som ad
ministrerende Direktør at rekonstruere hele den le
vende Virksomhed fra Bunden, at konsolidere de 
finansielle Forhold og føre Virksomheden frem igen 
igennem de ofte meget oprørte Vande med mange far
lige Skær og al genoprette den Tillid, som Burmeister 
& Wain havde nydt rundt om i hele Verden.

De stærkeste Kræfter er ganske naturligt sal ind i 
Arbejdet med de store Dieselmotorer til Skibe, og da 
man var gaael i Gang med al bygge Specialskibe, 
blandt andet Køleskibe til Fragttransport, Tankskibe, 
Passagerskibe, Færger, Trawlere, Havundersøgelses
skibe og Lystyachter, maatle Dieselmotorerne lillem- 
pes og indrettes med disse særlige Formaal for Øje. 
Straks efter Verdenskrigen kom Burmeister i Wain 
i den livligste Forbindelse med The Ocean Sleain Sliip 
Co., ogsaa kaldet Bluc Funiicl Line efter Skorstens
mærket, der over en længere Aarrække overtog 28 
store Skibsdicselanlæg. Til det japanske Marked le
veredes der i del samme Tidsrum 16 Skibsdicselanlæg 
af en ny Type, nemlig dobbellvirkende Firtaktsmolo- 
rer. Den største Sejr udadtil vandt Firmaet imidlertid, 
da Skibsreder Dan Brostrøm til den svenske Amerika- 
linie bestille to store dobbeltskruede Diesclmoloran- 
læg, hver paa ca. 12.000 ITK. til de lo nye, store Pas- 
sagcrdieselmolorskibe »Gripsholni« og »Kungsholm«, 
mens selve Skibene blev bygget hos Armslrong Whil- 
worlli i Newcasllc og Biohm & Voss i Hamburg. Næ
sten uoverskuelig er den Dieselmolorllaade, som i 
Tiden fra 1920 til 1930 er udgaael fra Burmeister 
Wain, og som til Danmarks Hæder har vist dansk 
Skibsbygningskunst og Maskinsnille paa alle Verdens
have og i alle betydende Havne. De mange Ordrer 
krævede en yderligere Udvidelse af Virksomheden, og 
i 1927 erhvervedes derfor Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft. Hele Funklionærslabcn derfra blev over
laget. og del store Etablissement gled ind som et gan
ske naturligt Led i Burmeister & Wain.

Tendensen i Skibsbygningen har mere og mere 
va'rel al bygge større Skibe og udvikle teknisk 
fuldkomne Speeiallyper. Lige siden B. & W. i 1890 

leverede Tankbaaden »Christine« til Det Danske Petro
leums Aktieselskab, har Firinacl arbejdet med al ska
be en særlig god og praktisk Tankbaadslypc. Fra de 
senere Aar kan særlig nævnes de Ire »Esso«-Tank- 
skibe paa ca. 15.000 Tons Dødvægt til D.D.P.A. saml 
en lang Række Slandardtankbaade til norske Redere. 
En anden Specialskibslype, som Burmeister & Wain 
har interesseret sig særlig for, er Frugltransporl- og 
Køleskibe, der har vundet Anerkendelse og Indpas i 
en lang Bække førende Skibsfartslande. Et Højde
punkt, ikke alene for Burmeister & Wain, men for 
den danske Skibsbygningsinduslri, var Leveringen af 
de lo Passagerskibe M/S »Transilvania« og M/S »Bas- 
arabiae til el rumænsk Rederi. Disse lo Skibe, der er 
paa 6700 Bruttoregistertons, betegner stadig noget 
ganske eneslaaendc i Retning af Konstruktion, tek
nisk Udstyr og elegant Indretning, og de er med en 
Fart af ca. 25,3 Knob de hurtigste occangaacnde 
Diesclmolorskibe i Verden.

Under Krigen har Burmeister & Wain laget store 
Opgaver op med Hensyn til Generatordriflen. Ved 
Krigsudbruddet blev iSkibsfarten jo saa følelig raml 
af den stadig slorre Oliemangel, og derfor dukkede 
ganske naturligt den Tanke op, al man ogsaa kunde 
fremdrive store Dieselskibe ved Hjælp af Gas udviklet 
i en Kulgasgenerator af Burmeister & Waiius Kon
struktion. I 1941 blev der lagt Køl til del forsle ocean- 
gaaendc Gasdieselskib i Verden. »Navitas«, og i Efler- 
aaret 1942 gennemførte det sin vellykkede Prøvelur, 
der vakle slør Opmærksomhed.

I 1935 indtraadtc Civilingeniør Adolf Houmøller, 
der tidligere havde været Direktør i De Forenede Jern
støberier, i Direktionen. I 1935 udlraadtc Direktør 
Bondegaard og i 1936 Direktor Blaclic af Direktionen, 
mens Diplomingeniør Georg Dilhmer, der var Under
direktør paa Refshaleøen, i 1936 indtraadtc i den, saa- 
ledes at den samlede Direktion herefter har bestand 
af Civilingeniør C. A. Møller som administrerende Di
rektør, Civilingeniør A. IToumoller som Driftsdirektør 
og Diplomingeniør Georg Dilhmer som Skibsbygnings
direktør.

Denne Direktion fortsatte Arbejdet med Rekonstruk
tionen af Virksomheden, og isser blev der gjort el stort 
Arbejde for en Rationalisering af Driften.

Molorskibel Xavitas* paa 3.000 Tons d.u>.. Verdens forste oeeanyaaendc Gasiieneratorskib. Det er 
nu i Aar leveret til Aktieselskabet Xavitas, Kobenhavn.



70 DANSK SØEABTS TIDENDE

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBEItETNING

Imens Krigen paa Østfronten udvikler sig paa en 
Milade, som mvppe mange havde lamkl sig sidste 

Efleraar, er Diskussionen om. hvor og hvornaar »den 
anden Front vil komme, atter ved al blusse op i de 
Allieredes Hovedskuder. London og Washington, idel 
man synes at gaa ud fra. al Planerne herfor definitivt 
er bleven fastlagt under Clmrchills og Boosevells Mo
de i Casablanca. De mere nøglerne blandt saavel de 
engelske som amerikanske Journalister advarer dog 
imod al for stor Optimisme, idel de paapeger, al 
Tonnageslagel, som i Øjeblikket er de Allieredes al
vorligste Problem, forsi maa vindes, da del. som del 
paapeges, kun nytter lidt al have bande Miend og Ma
leriel. naar Transport vanskeligheder stiller sig i Vejen 
for deres Indsats paa de strategisk rigtige Steder.

Hvorledes de Allieredes Tonnagesituation i Virke
ligheden er, er del iovrigt vanskeligt al blive klog paa. 
Vi kender de lyske Sienkningslal; i Januar var del 
iovrigt relativt lille, men baade fra engelsk og ameri
kansk Side savnes der praktisk Ialt konkrete Oplys
ninger herom. I de sidste Taler, den engelske l.ev- 
nedsmiddclminisler, Lord Woolton. har holdt, har 
han imidlertid stierkl lagt det engelske Folk paa Sinde 
at spare all, hvad spares kunde paa Fødemidler. da 
Krigens Udvikling vilde medfore, at endnu mindre 
Tonnage vilde blive stillet til Disposition for Impor
ten af Xieringsmidler fra de oversoiske Lande. Om 
dette nu skal forstaas saaledes. al man er ved al flytte 
Tonnage, der lidligere har vieret brugt til Import af 
Korn o. s. v.. over i andre Trådes med mere direkte 
Tilknytning til en foreslaaende Aktivisering af den 
engelsk-amerikanske Krigsindsats, eller om der ligger 
andre Faklorer bagved, vil antagelig vise sig i del 
kommende Foraar.

Fra de oversoiske Fragtmarkeder er der iovrigt 
ikke stort al rapportere. De sidste til Sverige kom
mende Meddelelser fra New York omtaler, at Erls fra 
Nordcuba til Northern range er sluttet til $4.60 plus 
145 pCl. Krigslillæg imod $5 plus 140 pCl. i forrige 
Uge. Iovrigt har Maritime Commixsion frigivet Ton
nage til saavel Erls som Salpeter fra ('.bile til Golfen 
og Northern range, ligesom Kulfarten fra Hampton 
Boads til Sydamerika har faael tildelt adskillige Dam
pere, der efter Udlosningen i Sydamerika skal hente 
Erls i Brasilien til Northern range. Maritime Commis- 
sion har ligeledes divkket Tonnagehehovel for Erls 
fra Indien til U. S. Allantie og har approberet Afslut
ningen af en enkelt Damper for Kromeris fra Cypern 
til U. S. Allantie eller Gulf til $28. Copra in bulk fra 
Indien til Northern range skal være slullel lil $25 plus 
40 pCl. Krigslilkvg, og en Ladning Kokusolie fra In
dien eller Ceylon lil Golfen er sluttet med Tankbaad 
lil $18 plus 40 pCl. Krigslilkvg. Tildelingen af Ton
nage lil Veslindiafarlen har været ret begrivnsel lil 
stor Harme for Sukkereksporlorerne paa Cuba, som 
ligger med store Lagre, som de ikke kan linde Kubere 
lil andre Sieder.

For engelsk Ijegning er der igen slullel Fosfat fra 
Kosseir lil Durban lil 37/6d.. og Kul Durban/Buenos 
Ayres kan geolages lil 57/-.

Hvede fra Buenos Ayres lil Portugal noterer nomi
nelt $153.

Paa vore hjemlige Markeder er Kultransporlerne 
fra Tyskland lil Danmark naturligvis del. der inter
esserer mest. Del er desvivrre kun begriensel, hvad 
der gøres i denne Trade, men der synes nu al virre 
el vist Haab om. at Tilforslerne i den kommende Tid 
vil blive noget større. I lysk Kystfart er der stadig 
god Anvendelse for Tonnage lil Transpor! af Kul og 
Korn paa Basis af de fastlagte Baler. I Salpelerfarlen 

fra Norge lil Danmark kan der stadig placeres enkelte 
Skibe for Februar Lastning, hvorimod Efterspørgslen 
for Marts Lasining er bedre. Baleniveauel ligger ufor
andret omkring Kr. 24.

KRAV OM BEGRÆNSNING AF 
FORMUESKATTEN

rhvervenes Skalleudvalg har lil del Folketings
udvalg, der behandler Skalleloven, rettet en Hen

vendelse. hvori del henstilles, al den i Skalleloven 
faslsalle Gramse paa en Gennemsnilsbeskatning paa 
75 pCl. af Indtægter, der rammes af Merindkomsl- 
beskalningen. ogsaa kommer lil al givide Indtægter, 
der ikke er steget.

Desuden henstiller Udvalget, al Beglen om en 
Gramse paa 75 pCl. for Beskatningen af en Indkomst 
— der nu siger, al Gennemsnilsbeskatningen for hele 
Indtægten ikke maa overstige 75 pCl. — ivndres, saa
ledes, al ingen Del af Indtægten beskattes med mere 
end 75 pCl. I en Ba'kke Eksempler vises, hvorledes 
Dele af Indlivgten kan blive beskattede med helt op 
lil 102 pCl.

Videre ønsker Udvalget en .Endring i Aktieselskabs
beskatningen. saaledes al Aktiekapitalen plus hele del 
Beløb, der frivillig! er henlagt lil Beserver, henregnes 
lil Selskabets Egenkapital ved Beregningen af det Be
løb, hvoraf Udbylleralen skal beregnes. Ligeledes øn
sker man Bestemmelsen om. at Merindkomslskat til 
Staten ikke kan fradrages ved Beregningen af Selska
bernes skattepligtige Indkomst meste Aar slettet, saa
ledes al Forholdet her bliver paa samme Maade som 
i Personbeskatningen.

Derefler peges i Henvendelsen paa, at Beskatningen 
af de cooperalive Selskaber sindig er overordentlig 
mild i Forhold lil Aklieselskabsbeskalningen. Særlig 
grelt virker en Bestemmelse om, al Brugsforeningerne 
for den skattepligtige Indkomstprocenl beregnes, maa 
fradrage 4 pCl. af Omsætningen, medens Aktieselska
berne først maa fradrage 5 pCl. af Aktiekapitalen, ef
ter al Indkomstprocenlen er beregnet. Man henstiller, 
at denne iøjnefaldende Ulighed i Beregningen af de 
lo Erhvervsgrupper udlignes, eventuelt ved at Aktie
selskaberne paa delle Punkt bringes ind under samme 
Begler som Brugsforeningerne.

Udvalgel reller sluttelig en kraftig Opfordring lil 
Folketingsudvalget om al reducere Formueskatten. 
Del hedder herom:

Som Forholdene har udviklet sig i Løbet af de sid
ste Aar med stigende Pengerigelighed, høje Obligati
ons- og Aktiekurser og Vanskelighed ved al linde ren- 
lebærende Placering af de ledige Driftskapitaler, sy
nes del nu slivrkl paakrævel, at en Nedsivllelse af 
Formueskattens Promiller linder Sled.

Uanset Tabel af en meget stor Del af Ilandelstlaa- 
den og de foretagne Bealisalioner af Lagre og Besæt
ninger, er del sandsynligt, al Landets skattepligtige 
Formue pr. 1. Januar 1943 vil udvise en betydelig 
Stigning. 1 reelle Værdier er Landel imidlertid blevel 
langt fattigere, og saa længe Krigen varer, maa man 
være forbered! paa. al de reelle Værdier vil svinde 
yderligere ind.

Under disse Forhold maa Erhvervenes Fællesudvalg 
meget advare imod al opretholde den hidtidige høje 
Formueskat. Del bør lages i Betragtning, al Skallen 
.beregnes paa en pengemæssig IIøjkonjunklurs op
skruede Værdier, men at Skatten muligvis lil sin Tid 
skal betales under nedadgaaende Konjunkturer og paa 
et Tidspunkt, da der antagelig vil virre haardl Brug 
for en konstruktiv Indsats.

Formueskatten er saa vidt Udvalget bekendt slorre 
end i noget amtet Land, og der er i mange Tilfadde 
utvivlsomt el udprivgel Misforhold mellem Formue
skattens Satser og det Udbytte, Formuen kan afkaste. 
Del er yderligere en Urimelighed, al der ikke ved Op-
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gøreisen af den skattepligtige Formue kan fradrages 
paalignede Skattebeløb og endnu ikke paalignede 
Skatter, som del paahviler Formueejeren al udrede af 
den Indtægt og Formue, som selvangives.

91 DANSKE FISKERE OMKOMMET VED 
KRIGSFORLIS

Ulykkesforsikrings-Forbundet for dansk Fiskeri 
har i 1942 modtaget Anmeldelse om 110 Ulyk
kestilfælde, hvoraf de 38 havde Døden til Følge, me

dens 6 medførte alvorlig Invaliditet.
Af de 38 anmeldte Dødstilfælde, der fordeler sig 

med 30 inden for »Dansk Fiskeriforening s Omraade, 
skyldes de 24 Krigsforlis, og Antallet af de siden Kri
gens Udbrud krigsforlisle danske Fiskere udgør her
efter 91.

KRAVET OM THYBORØNS LUKNING 
FASTHOLDES

Folketinget har nu afsluttet 1. Behandling af For
slaget om Thyborøns Lukning, og Forslaget er 
derefter sendt i Udvalg. I Folketinget holdt Ministe

ren for offentlige Arbejder, Hr. Gunnar Larsen, en 
længere Tale. Efter Ministerens Mening var Virknin
gerne af Limfjordens Lukning overdrevet aT adskil
lige Talere. Mange af Fiskerne er sikkert Lejligheds
liskere; desuden er det muligt, at Fiskeriet vil blive 
bedre i det lukkede Farvand, og hvad Havfiskeriet 
angaar, kan det sikkert trives ligesaa godt fra andre 
Havne som fra Thyborøn. Bevarelse af del frie Indløb 
udelukkende ved Anlæg af to Moler betragtede Mini
steren som el Eksperiment, og Chancerne for, at del 
kan lykkes, er altfor smaa til at Staten vil ofre de 
store Beløb derpaa. Eksemplet Hvide Sande skræm
mer, og Ministeren advarede derfor bestemt mod at 
gaa ind for Distriklsingeniør Bondesøns Plan. Overfor 

Frederik Dahlgaards usædvanlig stærke Angreb ud
talte Ministeren, at han ikke kunde fremsætte og læg
ge Navn til andel Forslag end det, han anser for det 
korreklesle. Drøftelsen af Forslaget havde ikke været 
Ministeren til megen La“re. og hvis Ministeren skulde 
fremsadtc et nyt Forslag, vilde han komme med del 
samme igen.

Han var som sagt villig til Forhandling, men han 
ønskede en hurtig Behandling, thi ingen kan vide, 
hvornaar Veslerhavet blander sig i Sagen.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Ifølge Meddelelse fra Udenrigsministeriet er Styr
mand i Det Forenede Dampskibs-Selskab Anders 
Zachmi Christensen omkommet ved Krigsforlis. Styr

mand Zachau Christensen, der blev 46 Aar gammel, 
traadle i 1924 ind i Rederiets Tjeneste efter al have 
sejlet nogle Aar som Styrmand i 0. K.

Til Marstal er der indløbet to Dødsbudskaber. Del 
oplyses, at Maskinmester Alfred Hansen, der var for
hyret med en af Rederiet Alfred Christensens Dam
pere. er død i Udlandet. Ogsaa Hovmester Knud Hel
ge Hammelev Sørensen er død i Udlandet. Han om
kom linder Udøvelsen af sin Gerning. Han sejlede for 
Krigsudbruddet ud med Damperen H. II. Petersen, 
der ejes af II. C. Christensens Rederi.

MASKINMESTRENES FORENING

Maskinmestrenes Forening, der holder General
forsamling paa Lørdag, har i Medlemsbladet ud
sendt Beretningen for 1942, Der indledes med en øko

nomisk Oversigt, og derefter redegøres for de i Aarels 
Løb førte Forhandlinger om Overenskomstforholdene 
saml Domme og Voldgiftskendelser. Endvidere refe
reres de førte Forhandlinger med enkelte Virksom
heder, Statens Maskinmestres Forhold, Pensionsfor-

SABROE KØLEANLÆG

KØLESKABE

JABROE KULDE
— -til alt og alle

ISABROEI
AARHUS KØBENHAVN
TLF.37O • CENTRAL 9842

LAST-OG PROVIANT
KØLEANLÆG 
SKÆL-IS ANLÆG 
DAMPMASKINER 
KØLEHUS-ANLÆG 
ELEKTRISK AUTOMATISKE
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sikringen og Maskinmestrenes fremtidige Uddannelse. 
Foreningens Medlemsanlal udgjorde den 1. Januar 

1942 ialt 3720. I Aarels Løb afgik 381 Medlemmer, 
hvoraf 70 skyldtes Dødsfald, og der optoges 330 Med
lemmer, saaledes at Medlemsantallet ved Aarels Ud
gang var 3669. Der er i Aarets Løb udbetalt til Jule
hjælp, Huslejehjælp og fra Legater ialt 15,025 Kr. 
Arbejdsløsheden har været aftagende, idet der den 1. 
Januar 1942 var 172 arbejdsløse Medlemmer, hvoraf 
94 modlog Understøttelse, medens der den 31. Decem
ber kun var 75 Arbejdsløse, hvoraf 45 fik Understøt
telse. Der er ialt udbetalt 172.600 Kr. i Understøttel
ser.

LEJDEBAADSTRAFIKEN INDSTILLET

Ifølge den svenske Søfartspresse er der forskellige 
Problemer vedrørende Lejdelrafiken, der skal lages 
Stilling til, og der er derfor givet Ordre til. al samtlige 

Lejdebaade skal ligge stille.
Uløst slaar Spørgsmaalet om Erstatningstonnagen 

for de fem, Skibe, der er gaaet ned, idet det ikke slaar 
klart, om man skal lage den fra de i Sverige oplagte, 
større Skibe, eller fra de Skibe, der gaar i Fart uden
for Spærrezonen.

UDBYTTEBEGRÆNSNING

I Sverige har man vedtaget en Lov om Begrænsning 
af Udbytte for Aktieselskaber, og den er nu traadl

i Kraft. Det er fra forrige Lørdag forbudt Aktieselska
berne al udbetale større Udbytte end 6 pCt., for saa- 
vidl Udbyttet ikke i de foregaaende Aar har været 
højere. I delle Tilfælde er det efter nærmere fastsatte 
Begler tilladt Selskaberne al give højere Dividende.

Loven om Begrænsninger af Udbyttet for Aktiesel
skaber maa ses i Forbindelse med de almindelige Be
stræbelser for al standse Innationstendenser i Sverige. 
Da Fagforeningerne for ca. halvanden Maaned siden 
i Principet akeepterede en almindelig Standsning af 
Lønstigningerne, var det tinder Forudsætning af, al 
der indførtes Udbytlebcgrænsning for Aktieselskaber
ne, saaledes som del nu er sket. Det svenske Pris- 
slandsningsprogram virkeliggøres saaledes etapevis, og 
der synes al være gode Muligheder for, at en alminde
lig Standsning af Inflationen paa denne Maade kan 
tilvejebringes.

FRA SVENSKE VÆRFTER
il Ångfarlygsaktiebolaget Tirling har Eriksberg nu 
leverel Molorskibcl Sameland, som er bygget for

Svenska Orient Liniens Bcgning.
Sameland er paa 5.075 Tons d.w., og Farten er be

regnet til 16 Knob paa fuld Last. Skibet er af samme 

Type og Udførelse som de sidste til Orient Linien le
verede Motorskibe fra Eriksberg.

*

Rederiakliebolaget Nordsljcrnans Molorskib Argen
tina, som blev søsat fra Golaverken den 28. Marts 
i Fjor, er nu leveret til Rederiet efter en Prøvetur fra 

Værftet.
Argentina er paa 7.400 'l'ons og faar en Fart paa 17 

Knob paa fuld Last.

Fra Sverige oplyses del endvidere, al Rederiaklie- 
bolagel Rent i Goteborg af Rederiaktiebolaget Soya 
i Stockholm har købt Tankmotorskibel Soya VI. Ski

bet, der er bygget i 1940 ved Eriksberg, er omdøbt til 
Spe« Henter. Det laster 1.700 Tons og er bygget spe
cielt for Transport af vegetabilske Olier.

20 AARS JUBILÆUM I FINLANDS 
HAVNEFORBUND

inlands Havneforbund har fejret 20-Aarsdagen 
for sin Oprettelse. Allerede i 1916 rejstes Spørgs- 

inaalet om el Samarbejde mellem de større linske 
Havne, og Resultatet blev Vedtagelse af fælles Havne
øg Trafikafgifter. 1 Slutningen af 1922 log Ilavne- 
kaptajn Emil Stram, Kotka, Initiativet til Forarbej
der til et finsk Havneforbund. Han indkaldte til el 
forberedende Møde, og ved el nyt Møde, hvori deltog 
Repræsentanter fra Havnebestyrelserne i Januar 
1923, blev »Finlands Hamnforbiind« stiftet.

I de forløbne Aar har Forbundet først og frem
mest koncentreret sil Arbejde om Fastlæggelse af 
ensartede Afgifter. I 1924 oirenlJiggjordes Forbun
dets første Forslag til saadanne Taksier. Disse Tak
ster loges efterhaanden i Brug overall og er stadig 
gældende. Trafiktakslerne blev reguleret i 1938 paa 
Grund af de nye Toldsatser, og under Krigen er saa- 
vel Havne- som Trafiklaksterne forhøjet med 50 pCt. 
Forbundet har ligeledes behandlet Spørgsmaalet om 
en grundig Reform af Havneafgifterne. En Komité 
har beskæftiget sig med dette Spørgsmaal, og man 
har undersøgt Mulighederne for i Stedet for Nelto- 
lonnage som Grundlag for Takstberegningen al an
vende Bruttotonnagen i Forbindelse med Tonsanlal- 
lel for losset eller lastet Gods. Komitéens Arbejde er 
dog indtil videre afbrudt.

Forbundet har ogsaa beskæftiget sig med de tek
niske Anlæg i Havnene og har blandt andet ved 
Aarsmøderne arrangeret Foredrag om saadanne Em
uer. I Aarenes Løb har Forbundet afholdt sine Aars- 
møder i forskellige Byer, saa Repræsentanterne har 
kunnet faa Indblik i Havneforholdene. Formand for 
Havneforbundel er for Tiden Kommerseraad Ivar 
Lundfors.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Havneudvidelsen i Odense

Efter dc oprindelige Beregninger skulde del store Bol- 
va-rksarbejde ved den nye Havn i Odense være i fuld 
Gang. Man havde ventet al kunne begynde Arbejdet kori 
eller Aarsskiflel. Havnevæsenet havde allerede paa delle 
Tidspunkt fremskafTel Materialerne til Bolværksarbcjdel. 
og der var indhentet el Tilbud paa Arbejdet. Delte Tilbud 
ventedes antaget, og derefter skulde de første Pæle ram
mes ned. Men forskellige Forhold bevirkede, al Bolværks
arbejdet maalte udbydes i Licitation, og derved blev Ar
bejdets Paabegyndelse forsinket.

Licitationen er nu afholdt, og del viste sig, al mange 
Enlreprenørfirmacr — deriblandt en lang Række udenbys 
—- vilde være med i Konkurrencen om Arbejdet. Der fore- 
Ina ikke-færre end 35 Tilbud paa Bolværksarbejdet, som 
omfatter 455 løbende Meter Bolværk. Det laveste Tilbud 
var fra Firmaet Bondesens El'tf., Kolding, og del lød paa 
144.190 Kr. Derefter fulgte Holger Aarslev A/S, Aarhus, 
149.950 Kr., Skærbæk Jensen & Co., Aalborg, 152.442 Kr., 
Civilingeniør F. Schuttz, Randers, 171.715 Kr., Entreprenør 
John Sørensen, Odense, 185.751 Kr. 90 Øre, Tomrernes 

Andelsselskab, Odense, 193.735 Kr., Entreprenør Carl Niel
sen. Odense, 200.000 Kr.

De fleste Tilbud laa lidt over 200.000 Kr., og del højeste 
Tilbud lod paa 323.800 Kr. Havneudvalget og Byraadel vil 
nu afgøre, hvem der skal have Arbejdet overdraget.

Esbjcrg-Kutter frygtes forlist
Redningsdamperen fra Esbjerg er kommet i Havn efter 

al have foretaget Eftersøgning af Kulleren >Margov« E. 
218. soin man tryglede skulde være forlist under Stormen. 
Det lykkedes Redningsdamperen al finde Kullerens Mast 
og Sejl, og der menes herefter ikke at være Tvivl om, al 
Skibet er forlist og de tre ombordværende omkomne. 
Del var Fiskeskipper Marinus Henrik Zebilz, hans Son, 
Søren Otto Zebilz og Frode Ankerhjelm Carlsen, alle fra 
Esbjerg.

Nye Underdirektører i »Skandinavia«
Fra 1. Februar er de hidtidige Prokurister i Forsikrings- 

Aktieselskabet »Skandinavia«: Max Bischoff, Sigvard Hur- 
vil, Georg Sjørman og Chr. Tønder blevet udnævnt lit 
Underdirektører.
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Nyt Rederi i Odense
Under Navnel Rcderi-Aklieselskabct Odin er el nvl Re

deri starlet i Odense, Aktiekapitalen, 56.000 Kr., er fuldt 
indbetalt. Korresponderende Reder er Speditør Poul Trolle.

Dndsfuld
Tidligere Skibsfører i Dampskibsselskabet Dania, Kap

tajn Peter Lorentzen, Esbjerg, er dod Sti Aar gammel.
Kaptajn Lorentzens Ungdom til Sos faldt i de store 

Sejlskibes Dage. Han sejlede i en Del Aar som Styrmand 
i Fart med Fanø-Skibene paa Hollandsk Indien. I 1892 
blev ban. Fører af Rarken Valparaiso af Ribe, der lige
ledes gik paa Langfarterne. Med delle Skib sejlede ban. 
indtil ban i 1901 traadle ind i Dampskibsselskabet »Dania« 
som Kaptajn.

I 1922 gik Kaptajn Lorentzen i Land og log Ropæl i 
Esbjerg.

Rederiet Nordhavet
Paa el Bestyrelsesmøde i Rederiet »Nordhavet« A/S ved

toges del, efter forskellige foretagne Afskrivninger og 
Henlæggelser til Reservefond, al loreslaa den kommen
de Generalforsamling al udbetale el Udbytte paa 6 pGl. til 
Selskabets Aktionærer.

Rederiet ejer Motorskibcne »Gble« og »Almee« paa ben
boldsvis 180 og 150 Tons Dødvægt.

Hav og Kontinent
Paa »Børsen«s Forlag bar cand. jur. Knud Slrandgaard 

aller udsendt en instruktiv lille Pjece »Hav og Kontinent«. 
1 lo Afsnit giver Forfatteren en Orientering af Skibsfartens 
Vilkaar i Fredstid. Han paaviser gennem Eksempler og 
Tal Søtransporternes Overlegenhed overfor de kontinen
tale Transportmidler, ogsaa i økonomisk Henseende.

Pjecens andel Afsnit handler om rene Shipping-Proble
mer som Rate-Reguleringer, Konferencedannelser o. s. v. 
Interessant er Forfatterens Synspunkt paa den amerikan
ske Skibsfartspolilik, saaledes som den udviklede sig i 
Aarene op imod denne Krig.

»Den sorte Sejler«
1 Middelfart Bel verserer der for Tiden en lille Sag, hvori 

den uskyldige Sømandsvise om »Den sorle Sejler«, spiller 
Hovedrollen.

Sagens rette Sammenhæng er den, al en Sømand en Af
ten ved Midnatstid gik og nynnede el Par Strofer af denne 
Vise. El ungt Par, der gik i Nærheden, og i Særdeleshed 
den unge Dame, følte sig generet ved al høre disse Strofer, 
og anmeldte Sømanden til Politiet. Senere viste del sig, al 
den unge Dames Øgenavn var »Den sorte Sejler«. Politiet 
forelagde Sømanden en Bøde paa 20 Kr., som han imid
lertid nægtede al ville betale, og Sagen gaar nu lil Lands
ret ten.

Selvlænsende Skibspumpe
En ung Nordmand, Holf .1. Elness, har opfundel en 

selvlænsende Skibspumpe, som ikke behøver anden Driv
kraft end Bølgeslagene mod Skibssiden. En halv Meters 
Bølgehøjde er nok lil, al Pumpen sprøjter 1 Ton Vand 
ud pr. Minut. Pumpen kan foreløbig bruges af Skibe af 
alle Størrelser indtil 3000 Tons. Opfindelsen antages navn
lig at faa Betydning for Fiskerllaaden. Hvordan Pumpen 
virker i uregelmæssig Sø, ved man imidlertid endnu ikke 
noget om, da Forsøg hermed ikke er tilendebragt.

Nyt spansk Skibsværft bygger 40 2500-Ton’ere
I Valencia er der dannet el nyt Skibsværflsaklieselskab. 

som i den kommende Tid skal begynde paa Bygningen af 
40 Skibe, hver med en Tonnage paa 2500 Tons. Det er 
Hensigten, al disse Skibe skal gaa i Kyslfarten.

Del nye Værft disponerer over tre Beddinger. Del er 
Hensigten, at der saa snart som muligt skal anlægges 
yderligere Ire Beddinger, saaledes al del bliver muligt al 
færdigbygge et Skib hver Maaned.

Udvidet Skibsfart mellem Tyrkiet og Ægypten
Det meddeles, al der vil blive oprellel en regelnuvs- 

sig Ruteskibsfarl mellem Tyrkiet og /Egypten for al faa 
de Varer frem, som Tyrket har købt fra Ægypten og an
dre Lande. Den største Del af disse Vareposter ligger for 
Tiden oplagrel i Port Said. Tyrkiske Fragtdampere med 
en gennemsnitlig Størrelse af 5000 Tons skal gaa i regel
mæssig Fart mellem Port Said og de Ivrkiske Havne

LOHFF & SIEDLER
GEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLAR1ERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUF; 34605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Iskanderun, Mersina og Istanbul. Ogsaa Skibe, der fører 
a-gyptisk Flag, vil blive sal ind i denne Fari.

Treilcborg Ångfartygs Nya A-B.
Trelleborg Ångfartygs Nya A-B. viser for Aaret 1942 en 

Bruttoindtægt paa (>.536.409 Kr. mod 5.063.992 Kr. Aarel 
forud. Efter ordinær Afskrivning paa Tonnagen samt ek
straordinære Afskrivninger paa leveret eller bestilt Ton
nage med 3.400.000 Kr. og Henlæggelse lil Skaller er der 
1.117.426 Kr. lil Disposition, som Bestyrelsen foreslaar 
anvendt lil Udbyllebetaling paa 12 pGl. med 540.000 Kr. 
Til ny Regning overføres 577.426 Kr.

»British Oil Shipping« giver intet Udbytte
The Brilish Oil Shipping, hvis Skibe hovedsagelig er be- 

skæfligel med Transport af Mineralolie, har slutlet sit 
Rcgnskabsaar med el Nelloovcrskud paa 9136 Pund Ster
ling mod 25.770 Pund Sterling i Fjor. Der gives ikke Ud
hvile i Aar. medens der i Fjor udbetaltes 15 pGl.

1 Aarsberelningen henvises lil, al det formindskede Ud
bylle er foranlediget af Forøgelsen af Driftsomkostninger
ne og Fordyrelsen af Skibenes Reparationer.
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80 Aar
Tidligere Skibsfører i Del danske Kulkompagni, Kap

tajn Jacob Schmidt, fyldle i Onsdags 80 Aar.
Kaptajn Schmidt, der kom lil Søs i 1877, Iraadlc efter 

endte Navigalionseksaminer ind i Torms Rederi, hvor han 
sejlede en Del Aar, indtil han i 1905 gik over lil Del dan
ske Kulkompagni, hvor han i 1911 blev l-'orer. I 1917 gik 
han i Land efter en Torpedering.

60 Aar
Skibsforer i Del dansk-franske Dampskibsselskab, Kap

tajn //. P. Uaure-Petersen, fyldte i Onsdags 60 Aar.
Efter i sin Ungdom al have sejlet paa Langfart med de 

store Fanø-Skibc og udenlandske Storsejlere, log han Na
vigationseksaminerne paa Fanø. Efter nogle Aars Sejlads 
i Del Forenede, soin Styrmand paa Georg Stage og Rede
rierne Vulcan og Frem traadle han i Dansk-Fransks Tje
neste. Kaptajnen, der nu fører el af Rederiets store Diesel- 
molorskibe. tilbragte Fødselsdagen langt fra Danmark.

50 Aar
Sømand Hans Andersen. Aarhus, der er Repræsentant i 

Sømændcnes Forbund og Medlem af So- og Handelsretten 
i Aarhus, fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.

Vandbygningsvæsenet
Maskinmester II. P. Pald er udnævnt lil Fuldmægtig un

der Vandbygningsvæsenets 5. Lønningsklasse fra 1. Febr.

Ordensdekorationer
Olle al del danske Redningsvæsens Redningsmænd er 

blevet dekoreret med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 
De olie er:

Opsynsmand ved Hanstholm Redningsstation Jens Bjer- 
regaard Pedersen, Opsynsmand ved Østerby Redningssta
tion paa Læsø Holger Andersen Melchiorsen, Baadformand 
ved Nymindegab Redningsstation Jens Jensen Iloy, Baad
mand ved Vester Agger Redningsstation Joh. ('.hr. Mikkel
sen, Baadmand ved Thyborøn Redningsstation Jens Vinter
C.hristcnsen, Baadmand ved Hvide Sande Redningsstation 
Ingvard Olsen, fhv. Opsynsmand ved Rønne Redningssta
tion paa Bornholm Anton Ditten Plade, fhv. Baadmand 
ved Anholt Havn Redningsstation Axel Gavert Vestergaard- 
I.arscn.

Endvidere er forhenværende Opsynsmand ved Rednings
stationen i Vedersø Poul P. Bank blevet dekoreret med 
Forljenslmedaillen i Sølv.
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©gsaa Hl (Døs
paa moderne Skibe er rigtig Ventilation nødvendig

G
ennem Aarene har D. F. J. installeret 

Ventilationsanlæg og Luftkonditionering 
i Skibe saavel som i Forretningslokaler, Admi

nistrationsbygninger, Hospitaler, Restauranter, 
Skoler, Biografer o. m. a. Steder — og fra alle 
Sider foreligger Vidnesbyrd om, at et D. F. J.- 
Anlæg fungerer tilfredsstillende. Vi paatager os 
enhver Opgave; hvad enten Anlægget er stort 
eller lille, vil det blive udført med den Grun
dighed, der er vort Princip.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
Moderne Ven I ila l ion og Luftkonditionering

LUFT EFTER ØNSKE

2

3

1 Vi har 30 Aars Erfaring. Vor 
mnngcaurigc Erfaring, suppleret 
med stadige Forsøg er den bed
ste Garanti for. at vore Princip
per ved Beregning og Konstruk
tion af Ventilationsanlæg er de 
mest moderne og hensigtsmæs
sige.

Landets største Type-Udvalg. 
Hvert enkelt Anlæg konstrueres 
under Hensyntagen til det indi
viduelle Behov, saaledes qi der 
opnaas absolut største Økonomi 
og Driftssikkerhed.

Udstrakt Service. Vor Stab 
of Specialister staor til Deres 
Raadighcd under et Anlægs 
Projektering. Udførelse og Drift. 
Vi giver gerne alle Oplysninger 
og udarbejder Forslag og Tilbud 
uden Forbindende.

SALGSAFDELINGER: Kbhvn. TIL C. 8B08 — Aarhus TIL I00 — Odense TIL 4709
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

3

T elegram-
Post- Adresse: Ad resse
Nyborg Henrik Basballe, Forenin-

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-

vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Koisør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore-

forretning A/S
Nyborg Matnmen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

B

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE ♦

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBEN HAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsglver«Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O..HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post*Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegramadresse i 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ODENSE
EDSVJSTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttlefoner 91 S. 92
StM'l'fim 17 T,ltgT.Adr. "Hwg"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTEN6EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code, New & Old, . Scott*« Code lOth Ed . Lombtrd Coda

RUDKØBING
Erik Anderien« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefonen 169 - 178

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. ‘'RØRHOLM, HOBBO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Ciliurchills sidste Underhustale berørte naturligvis 
t ogsaa Undervandsbaadskrigen, og hans Udtalelser 
om dette Spørgsmaal var mere tillidsfulde for de 

Allierede, end de har været længe, selv om han, sin 
Vane tro, ikke undlod at pege paa, at Krigen om 
Ilandelstonnagcn stadig var de Allieredes alvorligste 
Problem. Konkrete Tal om Ødelæggelsen af Handels
skibe opgav han ikke, da det, som han nævnte, kun 
vilde hjælpe Aksemagterne, men han bekræftede, 
hvad vi, paa Basis af svenske Beretninger om Sænk
ningerne om de Allieredes Tonnageproduktion, tidli
gere har nævnt, at de AllieredesTonnageresourcer i de 
sidste 6 Maaneder var vokset med godt 1,25 Miil. 
BRT. Nogen større Lettelse i Tonnagesiluationen be
tyder dette naturligvis ikke, men for de Allierede er 
det dog et Skridt i den rigtige Retning, selv om na
turligvis kun Fremtiden kan vise, om denne Bedring 
kun er af forbigaaende Karakter, eller om Krigen paa 
de syv Have er kommen ind i en Fase, hvor Vægt- 
skaalen maaske langsomt men sikkert bevæger sig i 
de Allieredes Favør.

Beretningerne om Forholdene paa de oversøiske 
Markeder taler iøvrigt stadig om Tonnageknaphed. 
Den amerikanske IVor Shipping Administration har 
givet enkelte Licenser for Kul fra Hampton Roads 
til Vestindien og Sydamerika, men baade fra Brasilien 
og Argentina kommer der Klager over Kulmangel. 
De faa Skibe, der har faaet Approbation af Kul til 
Rio/Santos og Lower Plate, skal for Størstedelens ved
kommende laste brasiliansk Erts tilbage til Northern 
Range. Om de øvrige amerikansk kontrollerede Tra
des opgives, at adskillige Skibe er sluttede for Erts 
og Salpeter fra Vestkysten af Sydamerika til Golfen 
og U. S. Atlantic, ligesom en stor Del Tonnage, der har 
losset Krigsmateriel i den persiske Bugt og Suezom- 
raadet, har faaet Ordre til al laste Erts fra Indien 
til Staternes Østkyst. Raterne i de her nævnte Trades 
rapporteredes alle at være uforandrede.

Fra de engelske Markeder foreligger der kun faa 
Meddelelser. Englænderne har købt en Flydedok i 
Uruguay, som skal betales med Leverancen af 
100.000 Kul fra Wales. Raten herfor ligger paa 57/6d. 
Basis Buenos Ayres. Iøvrigt har der fundet visse Re
guleringer Sled i den engelske Kuleksporttrade til 
Spanien og Portugal. Raten Wales/Lissabon er nu 
94/- og Wales/Huelva 97/6d.

I de frie Trades noteres Korn Buenos Ayres/Lissa- 
bon stadig til $63 og Korn Buenos Ayres/Callao til 
$24. Hvede Buenos Ayres Rio eller Santos indike er 
nu $20.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stort set 
uforandrede. Der har været noget livligere i Kul- og 
Koksfarten fra Tyskland til Danmark. I Salpeterfar
ten fra Skiensfjorden til danske Havne er der stadig 
cn Række Ordrer for Martsafskibning. Raten ligger 
omkring 23/24 Kroner pr. Ton. Iøvrigt er der stadig 
god Efterspørgsel efter Tonnage til tysk Kystfart, lige
som den circulerer en Række Ordrer fra Tyskland til 
Norge og vice versa,

SVITZER-BAAD FORLIST
ed Løkken og Blokhus er der inddrevet cn Rcd- 
ningsflaade, en Dykkerdragt og en Mængde Red- 

ningskransc, alle mærket •Bjørn-'. Man kan ikke 

være i Tvivl om, at Vraggodset hidrører fra Svilzcrs 
Bjærgnings-Motorbaad »Bjørn«, der har haft noget 
Bjærgningsarbejde at udføre ved Hanstholm. Det er 
oplyst^ at »Bjørn« sidste Fredag Nat laa for Anker ud 
for Thorsted Strand, men af Stormen blev tvunget til 
at sætte Kursen mod Hirtshals Lørdag Morgen. Den 
naaede ikke til Hirtshals, men Lørdag Aften begyndte 
det omtalte Vraggods at drive ind. Da der stadig dri
ver Vraggods i Land, hidrørende fra »Bjørn«, kan der 
ikke herske Tvivl om, at den er gaaet ned med hele 
Besætningen.

»Bjørn« er hjemmehørende i Esbjerg. Den er for
synet med en Dieselmotor paa 193 HK og rnaaler 80 
Bruttotons. Den førtes af Kaptajn Chr. Jespersen, Es
bjerg, og havde en Besætning paa seks Mand, nemlig 
Maskinmester Rasmus Hansen, Maskinassistent Pe
ter Møller Petersen, Matros Rudolf Jensen, Matros 
Børge Holm, Matros Chr. Knopper og Dykker Harald 
Knudsen Krogh, alle Esbjerg.

DAMPEREN »GRETE«S FORLIS
ederiet J. Lauritzen har modtaget Meddelelse om, 
at Damperen »Grete« er krigsforlist i Middelha

vet, og at hele Besætningen er reddet og befinder sig i 
spansk Havn. Skibet, der var paa Rejse fra Valencia 
til sydfransk Havn med Last til Danmark og Norge, 
er bygget i Helsingør i 1931, og det var paa 1563 
BRT.

Blandt »Grele«s Mandskab var, da Ulykken skete, 
en Del spanske Søfolk, men Størstedelen af Besæt
ningen, deriblandt alle Officererne, var danske.

»Grete«s Fører var Kaptajn A. S. Roescn, en Mand 
paa 44 Aar, der har været ansat i Rederiet J. Lau
ritzen i omtrent en Snes Aar, siden 1932 som Skibs
fører. Det er anden Gang, han er ude for et,Krigsfor
lis i disse Farvande, idet han var Fører af Damperen 
»Edith«, da den i 1937 under den spanske Borgerkrig 
blev sænket i Middelhavet.

»Grete«s Forlis angives i Telegrammerne at være 
sket mellem Opopesa og Benicarlo indenfor den span
ske Territirialgrænse. Det vil sige, at Forliset er sket 
50—60 Sømil Nord for Valencia.

Ved Damperen »Grcle«s Forlis gik 8000 Kasser 
spanske Appelsiner, som var paa Vej til Danmark, 
tabt.

Det var den første Appelsinladning, som blev sendt 
paa Vej hertil efter den nye dansk-spanske Handels
aftale. De 8000 Kasser indeholdt efter en skønsmæs
sig Beregning næsten 3 Millioner Appelsiner.

DEN DANSKE STAT STIFTER SELSKAB 
TIL BYGNING AF DANSKE SKIBE PAA DANSKE 

VÆRFTER
nder 13. Februar er i Aktieselskabs-Registeret 
optaget »Aktieselskabet af 6. Februar 1943«, 

hvis Formaal er at afslutte eller indtræde i Bygge
kontrakter med Hensyn til Skibe, som i Henhold til 
dansk-tysk Overenskomst af 23. Oktober 1942 agtes 
bygget paa danske Værfter for dansk Regning for der
ved at sikre disse Skibe for det danske Samfund, saa- 
vidt muligt ved Salg eller Bortchartring af Skibene 
til danske Rederier. Selskabet har Hovedkontor 
i København; Selskabets Vedtægter er af 6. Februar 
1943. Den tegnede Aktiekapital udgør 50.000 Kr., 
fordelt i Aktier paa 1000 Kr. Aktiekapitalen er 
fuldt indbetalt. Hver Aktie giver 1 Stemme. Ak
tierne lyder paa Navn. Overdragelse af Aktier kan
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kun ske med Finansministerens og Handelsministe
rens Samtykke. Bekendtgørelse sker ved anbefalet 
Brev. Stiftere paa den danske Stats Vegne: Departe
mentschef Hakon Jespersen, Krathusvej 3, Charlot- 
tenlund, Afdelingschef i Finansministeriet Christian 
Meldgaard Christiansen, Pr. Maries Allé 1, Kontor
chef i Handelsministeriet Peter Villadsen, Herluf Trol
lesgade 23, begge af København. Bestyrelse: Nævnte
C. M. Christiansen, P. Villadsen samt Højesteretssag
fører Arne Kemp, Holmens Kanal 42, København. 
Selskabet tegnes — derunder vedi Afhændelse og Pant
sætning af fast Ejendom — af to Medlemmer af Be
styrelsen i Forening eller af el Medlem af Bestyrelsen 
i Forening med Direktøren eller en Prokurist.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

Iden første Halvdel af Februar Maaned er der 
bl. a. foretaget følgende Ændringer i Skibslisten: 
M/S Nordbo af Kobenhavn (OYOA) er udslettet 

som forlist.
S/S Gustav Diederichsen af Aabenraa (OZND), er 

udslettet som forlist.
S/S Marie Clausen af Kolding (OUIU) er udslettet 

som forlist.

INTET UDBYTTE I 0. K.
et Østasiatiske Kompagni meddeler, at Regnska
bet for 1942, der er opgjort med nødvendigt

Forbehold, idet der ikke foreligger Regnskabsoplys
ninger fra Udlandet, viser et Overskud, som med 
Tillæg af Overførslen fra forrige Aar 2,085,417 Kr. 
samt det paa Dispositionsfondet staaende Beløb 
2,500,000 og med Fradrag af Administrationsudgif
ter ved Hovedkontoret, Renter og Afskrivning an
drager 1,483,904 Kr., som foreslaas overført i ny 
Regning.

Generalforsamlingen afholdes Onsdag den 17. 
Marts Kl. 15 i Kompagniets Kontorbygning, Hol- 
bergsgade.

0. K. gav sidste Gang Udbytte i 1939 og da 8 pCt. 
ligesom de nærmest foregaaende Aar. Den forelig
gende Regnskabsmeddelelse for 1942 viser, at Sel
skabet ikke har haft tilstrækkelige Indtægter til at 
dække sin Administration, Afskrivninger og andre 
Omkostninger med, men har maattet dække disse fra 
Overførselen fra i Fjor og fra Dispositionsfondet.

BURMEISTER & WAINS AARSREGNSKAB
aa et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Burmeister 
& Wains Maskin- og Skibsbyggeri fremlagdes

Regnskabet for 1942. Efter at der er foretaget Af
skrivninger paa Bygninger, Maskiner m. v., andrager 
Aarets Nettooverskud 5,832,906 Kr. Da Overførslen 
fra forrige Aar andrager 667,711 Kr., er der saaledes 
ialt 6,500,677 Kr. til Disposition. Af dette Beløb hen
lægges til lovmæssigt Reservefond 291,648 Kr. og til 
Betaling af Skatter afsættes 1,500,000 Kr. Der er for 
Tiden fra 1. Januar 1942 til 16. Marts 1942 udbetalt 
6 pCt. af den gamle Præferencekapital, 12,950,000 
Kr., med 161,875 Kr. Der udbetales 51/« pCt. af den 
nye Præferencekapital, 16,800,000 Kr., for Tiden fra
16. Marts 1942 til 31. December 1942 med 731,500 Kr. 
Til lovmæssigt Reservefond henlægges yderligere 
670,851 Kr., hvorefter dette andrager 25 pCt. af den 
nuværende Aktiekapital. Bestyrelsens Tantiéme an
drager 40,000 Kr. Til Opskrivning af Slamaktiekapi- 
lalen anvendes 1.400,000 Kr., hvorefter denne andra
ger ialt 11,200,000 Kr. Til lovmæssigt Reservefond 
henlægges yderligere 350,000 Kr., svarende til den fo
retagne Opskrivning af Stamakliekapitalen, hvorefter 
Aarets samlede Henlæggelser til lovmæssigt Reser
vefond andrager ialt 1,312,500 Kr. Restbeløbet, 
1,354,802 Kr., foreslaas benyttet til Udbetaling af 6 

pCt. Dividende paa Stamaktiekapitalen, 9,800,000 Kr., 
med 588,000 Kr., og til Overførsel til næste Aar 
766,802 Kr.

Burmeister & Wains Nctto-Overskud for 1942, godt 
5,8 Mili. Kr., adskiller sig ikke i væsentlig Grad fra 
det foregaaende Aars, da del androg godt 5,7 Miil. Kr.
B. & W.s Nctto-Overskud gik i Aarene for Krigs-Ud- 
brudet, 1936—38, stærkt i Vejret, nemlig fra 1,4 Miil. 
Kr. i 1936 til 2,8 Miil. i 1937 og 4,9 Miil. i 1938, for i
1939 al dale til 3,9 Miil. Kr. og i 1940 til 2,4 Mili.; i 
1941 steg det til 5,7 Mili. Kr. og i 1942 til 5,8 Miil. Kr.

DAMPSKIBSSELSKABET DRACO: 6 PCT. 
ainpskibsselskabet Draco har holdt Generalfor
samling, hvor det blev vedtaget at udbetale 6 pCt.

i Udbytte. Overskudet er 40.817 Kr.
Den første Del af Aaret 1942 var præget af den 

usædvanlig liaarde Vinter, men det lykkedes at hol
de de to smaa Motorskibc »Gniben« og »Enigheden« 
i Fart paa Timecharter paa den norske Kyst hele Vin
teren til tilfredsstillende Fragter.

Da Motorskibet »Gniben« i Maj Maaned kom hjem, 
forliste det kort efter paa en Rejse fra Aalborg til 
Horsens, hvorved man havde den Sorg, at 3 Mand af 
Besætningen omkom.

Motorskibet »Enigheden«, som Rederiet havde paa 
Timecharter indtil omkring 1. September, sejlede med 
udmærket Held, og Fortjenesten var efter Skibets 
Størrelse og Forholdene paa Fragtmarkedet ganske 
god.

Rederiets Damper »Skagen«, som siden den 9. April
1940 har været beslaglagt af den engelske Regering, 
blev med Skæringsdato den 1. Juni 1942 solgt til el 
herværende Rederi for 500,000 Kr., hvoraf 300,000 
Kr. blev betalt kontant, og Resten henslaar som en 
Prioritet i Skibet, der forfalder ved Krigens Afslut
ning efter nærmere fastsatte Bestemmelser. Rederiet 
har dog stadig Part i Skibets eventuelle Fortjenester 
i Udlandet. Denne Forretning stabiliserede Selskabets 
Økonomi i ganske betydelig Grad, og Saldoen paa 
Skibets Kapitalkonto 224,431 Kr. 82 Øre er henlagt til 
Konto for Nyanskaffelser.

I September kobte Rederiet el Motorskib paa 470 
Tons, som fik Navnet »Grenen«. Skibet var temmelig 
kostbart, men saafremt del faar Lov at sejle uden 
Uheld, haaber man, at det vil kunne nedskrives, in
den Skibspriserne igen bliver normale. Desværre fik 
dette Skib kort efter Overtagelsen et større Havari, 
saa det var ude af Fart i 40 Dage og derfor ikke 
naaede at indtjene ret meget i 1942.

Motorskibet »Grenen« er saaledes ved Aarsskiftet 
Rederiets eneste Skib, men saafremt Rederiet faar Lov 
at beholde Skibet, venter man sig, at det vil sejle 
med godt Resultat.

Det er Bestyrelsens Hensigt at holde likvide Midler 
til Raadighed saaledes, al Rederiet, naar Skibspriser
ne bliver normale, staar rustet til Indkøb af større 
Tonnage.

KRIGEN HAR KOSTET 922 DANSKE SØFOLK 
LIVET

e to store nautiske Foreninger »Maskinmestrenes 
Forening« og »Den almindelige danske Skibs

førerforening« har holdt deres Generalforsamlinger 
i den forløbne Uge. Uhyggelig store var de Tal, der 
blev nævnt over Søfolk, der er omkommet under Kri
gen som Følge af Krigshandlinger.

Maskinmestrenes Forening havde som Gæster Ge
neralsekretæren for Sammenslutningen af skandina
viske Maskinmestre, Ovennaskinmester Grafstrom 
fra Malmø, Direktøren for Svenska Maskinbefålsfor- 
bundet Anders Sorc og Formanden for Finlands Ma- 
skinmåstareforbundet V. H. Perainen.

I sin Beretning udtalte Formanden, Maskinmester
K. A. Rasmussen, at 35 danske Maskinmestre havde
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sat Livet til som Følge af Krigsforanstaltiiinger i det 
forløbne Aar. Siden Krigens Udbrud i 1939 havde 
ialt 141 danske Maskinmestre mistet Livet som Følge 
af Krigen.

I sin Beretning kom K. A. Rasmussen endvidere 
ind paa en udførlig Omtale af de Forhandlinger, der 
havde været ført i Aarets Lob angaaende Krigstillæg, 
Krigsforsikring, Dyrtidstillæg m.m. Angaaende Krigs- 
lillæget udtalte han, at dette Spørgsmaal ogsaa i 
Aar havde fundet sin Afgørelse i Arbejds- og Forligs
nævnet. Desværre var det ikke lykkedes at faa en 
passende Forhøjelse af de gældende Krigstillæg, der 
alle maatte siges at være utilstrækkelige, og dette var 
navnligt Tilfældet med det Krigstillæg, der ydes for 
Sejlads i Indenrigsfarten. Naar dette Tillæg er saa 
ringe, skyldes del navnlig den besynderlige Bereg- 
ningsmaade, som er fastsat af Arbejds- og Forligs- 
nævnet og som det lieller ikke i Aar var lykkedes at 
faa ændret. Hvis dette skal betragtes som Samfun
dets Repræsentant maa det siges, udtalte Formanden, 
at det danske Samfund vurderer de Søfarendes Ind
sats umaadeligt lavt.

Angaaende Krigsforsikringen oplyste Formanden, 
at de Forhandlinger, der havde været ført med Dansk 
Dampskibsrederiforening, var resulteret i, at Rederi
foreningen og de Søfarendes Organisationer i Fælles
skab havde foretaget en Henvendelse til Handelsmini
steren med Anmodning om, at den gældende Lov om 
Krigsforsikring for Søfolk maatte blive taget op til 
Revision, da de Satser, der ydes ved henholdsvis In
validitet og Død næppe kan siges at være tilfredsstil
lende og delte gælder ikke mindst den Erstatning, der 
ydes i Dagpenge i Tilfælde af Invaliditet. Der ydes 
i saa Tilfælde Dagpenge å 5 Kr. 50 Øre, hvilket vil 
sige, al en Sømand, der under Udøvelsen af sin Tje
neste er blevet Invalid som Følge af Krigsskade, er 
henvist til at forsørge sig selv og sin Familie for o 
Kr. 50 Øre om Dagen i det som Regel lange Tidsrum, 
der hengaar, inden Invaliditetserstatningen bliver fast
sat. De Søfarende kræver, al der i saa Tilfælde bør 
ydes Dagpenge, der svarer til den paagældendes Løn.

Ved Generalforsamlingen i »Den almindelige dan
ske Skibsførerforening« udtalte Formanden, Kaptajn 
H. P. Hagelberg, nogle Mindeord over de Ofre, Krigen 
har kostet den danske Somandsstand. Det fremgik 
af Kaptajnens Udtalelser, at siden Krigens Udbrud til 
Udgangen af 1942 er der omkommet ialt 922 Sø- 
mænd, deraf 347 i Aarel 1942. Af danske Skibsførere 
er siden Krigens Begyndelse omkommet 45, heraf 11 
i det sidste Aar.

Ogsaa Kaptajn Hagelberg kom i sin Beretning ud
førligt ind paa Krigsforsikringen og udtalte sig her 
samstemmende med Maskinmester K. A. Rasmussen.

Skibsforerforeningens samlede Medlemstal pr. 1. 
Februar er i Aar 855 mod 864 i Fjor. Regnskabet vi
ser en samlet Formue for Foreningen og dens for
skellige Afdelinger og Fonds paa 912,917 Kr., hvoraf 
ca. 550,000 Kr. er Legatkapital.

Paa Skibsførernes Generalforsamling blev det efter 
nogen Diskussion vedtaget al forhøje Kontingentet med 
25 pCt. Kaptajn Tramp, der paa Grund af Alder har 
ønsket at trække sig tilbage som Revisor, blev paa 
Bestyrelsens Forslag valgt til Æresmedlem af Forenin
gen.

JUBILÆET HOS BURMEISTER & WA1N 
et var i Gaar — Torsdag — at Burmeister & Wain 
kunde højtideligholde sin 100 Aarsdag, men grun

det paa Forholdene havde Ledelsen besluttet, at der 
ikke skulde afholdes Festligheder under nogen Form. 
Der blev i Dagens Anledning udsendt et smukt Fest
skrift, forfattet af Dr. phil. Johannes Lehmann.

Selv om der ikke afholdtes nogen ydre Festlighed, 
havde Ledelsen dog ikke glemt Arbejderne og Funk
tionærerne. Om Morgenen fik Ledelsen af Funktio

nærerne overrakt en Gave — en Mindetavle, tegnet af 
Arkitekt Kaare Klint, paa hvilke alle vigtigere Data i 
Firmaets Historie er optegnet. Denne Mindetavle 
skal indsættes i Porten ved Hovedindgangen. Ved 
samme Lejlighed meddelte Ledelsen, at der udbetal
tes et Gratiale til alle Funktionærer og Funktionær- 
Pensionister, ligesom Virksomheden har besluttet sig 
til at indkøbe en stor Strandgrund paa Sjælland, hvor 
der skal anlægges en Feriekoloni for Funktiona;- 
rerne.

Alle Arbejderne fik udbetalt Gratialer, svarende til 
det Antal Aar, de har gjort Tjeneste i Selskabet. 
Mange af Burmeister & Wains Arbejdere er gamle i 
Gaarde. 25 Aars-, ja selv 40 Aars Jubilæer hører ikke 
til Sjældenheder. Samtidig er der ydet et Bidrag til 
Arbejdernes Hjælpefond.

Nogen officiel Formiddagsreception fandt ikke Sted, 
men der indfandt sig dog i Formiddagens Løb en 
lang Række Gratulanter.

I Forbindelse med Jubilæet oplyser Bestyrelsens 
Formand, Ingeniør Per Kampmann, at B. & W. i de 
senere Aar har beskæftiget 6—8000 Arbejdere og 
Funktionærer.

Den direkte udbetalte Arbejder- og Funklionærløn 
ligger paa Beløb omkring de 30 Millioner Kroner om 
Aarel, og Virksomhedens samlede aarlige Omsætning 
er i de senere Aar kommet op paa Beløb omkring 75 
Millioner Kroner. Naar man yderligere tager den 
Virksomhed i Betragtning, som Burmeister & Wain 
indirekte har givet Anledning til her i Landet hos en 
lang Række Leverandører af forskellig Art, vil man 
forstaa, hvor stor en Rolle, den lille Kim, der udvik
lede sig i 1843, er kommet til at spille for hele del 
danske Samfund.

I Tiderne for Krigen var ca. »/< af Burmeister & 
Wain’s Omsætning Arbejde, der blev udført for an
dre Lande, altsaa ren Industrieksport. Denne Indu
strieksport var saa stor, at den i de senere Aar for 
Krigen repræsenterede 10—15 pCt. af hele Danmarks 
Industrieksport.

»KUNGSHOLM« MELDES FORLIST
iler hvad Socialdemokraten i Stockholm ifølge
D. N. B. meddeler, gaar der i New York Rygter 

om, at det tidligere svenske Molorskib »Kungsholm«, 
som før Krigen sejlede paa den transatlantiske Rute 
Gøteborg—New York, skal være blevet sænket i For
bindelse ined den amerikanske Invasion i Fransk 
Nordafrika. Skibet skal i November være faldet som 
Offer for Sokrigsførelsen. Hidtil er Sænkningen af 
Skibel ikke blevet officielt bekræftet.

»Kungsholm« blev for et Aars Tid siden af den 
amerikanske Regering købt af den svenske Amerika- 
linie og blev da omdøbt til »John Ericsson«. Skibet 
skal have tjent til Troppetransporter saavel i Stille
havet som i Atlanterhavet.

EN SVENSK FØDSELSDAG

I Tirsdags var del en tredobbelt Festdag for den 
svenske Admiral Hans Ericson. For del første 

fyldte han 75 Aar og kunde samme Dag se tilbage 
paa et 60-aarigt Virke i den svenske Flaades Tjene
ste. Endelig tiltraadte han den 16. Februar 1918 — 
altsaa for 25 Aar siden ■— Stillingen som administre
rende Direktør i Stockholms Rederiaktiebolag Svea.

Admiral Ericsons Erfaringer fra den lange Tjene
stetid i Flaaden gjorde ham særlig velegnet til at be
stride sit nye Arbejdsfelt indenfor den svenske Han
delsmarine. Han har udrettet et stort og fortjenst- 
fuldt Arbejde, ikke alene for Svea-Bolaget, men og
saa for svensk Søfart i Almindelighed.

FRA SVENSKE VÆRFTER
innboda varv har nu leveret Motorskibet Tretlrika, 
der er bygget lit Rederiakticbolagel Fredrikn i Stock

holm.
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Skibet, der laster 3.660 Tons d.w., er i det væsentligste i 
samme Udførelse som de Skibe, Værftet har bygget til 
Sveabolaget, nemlig Fenris og Froste, som tidligere har 
været udførligt omtalt i Dansk Søfarts Tidende. Det er 
blot noget længere. Hoveddimensionerne er: Længde 318 
Fod, Bredde 44 Fod 6 Tommer og Dybde, maalt til Shel
terdæk, 27 Fod 3 Tommer. Fredrika er bygget af svensk 
Staal til Lloyds højeste Klasse og med Isforstærkninger i 
Henhold til de Krav, der stilles af Lloyd. Bunden, Tank
taget, alle Skotterne, samt Hoveddæk og Shelterdæk er 
elektrisk svejsede. Det er bygget med ludende Forstævn af 
soft-nose-Typen. Ankerspil og Styremaskineri er leveret 
af Thrige i Odense. Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 
lo Polardieselmotorer af Atlas Diesels Tilvirkning paa 
1280 effektive Hestekræfter.

*

Der har ved Oresundsvarvel været Søsætning paa en 
Lastdamper paa 3.600 Tons d.w. — det tredje Skib 
i den Serie, som Aktiebolaget Arafart i Stockholm faar 

bygget ved Værftet. Det nye Skib, der i Daaben fik Navnet 
Aralizz, er noget større end de to Baade Arafart og Ara- 
britt, som Rederiet tidligere har faaet bygget ved Værftet. 
Hoveddimensionerne er Længde 97,84 Meter, Bredde 14,17 
Meler, maalt Dybde til Hovedæk 6,55 Meter og Dybgang 
5,79 Meter. Skibet faar en Dampmaskine paa 1,650 in
dicerede Hestekræfter af Værftets egen Tilvirkning. Det 
er specielt konstrueret for Kul-, Koks- og Trælaster.

Paa den ledige Bedding straktes Kølen derefter til et Sø
sterskib til samme Rederi.

*

ed Eriksberg Værft har der været Søsætning paa et 
Malmtankskib paa ca. 12.600 Tons, som er bygget til

Angfarlygsaktiebolaget Ferm, Kristinehamn. Skibet er el 
Søsterskib til Motorskibet Malmland, der for nogen Tid 
siden leveredes til Tirfing-Bolaget. Det er cn ny Type 
Lastmotorskibc, specielt bygget til Malmfarten. Det er dog 

ogsua beregnet til al kunne føre Returlaster i Form af 
Olie.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 465 Fod, 
Bredde 60 Fod, 9 Tommer, Dybde 34 Fod og Dybgang 26 
Fod 9 Tommer. Maskineriet bestaar af en dobbeltvirken- 
de, to-Takts Dieselmotor, som er bygget af Eriksberg efter 
Burmeister & Wain Licens. Farten er beregnet til 13 Knob 
paa fuld Last. I Daaben fik Skibet Navnet Ferroland.

*

Rederiet »Nordstjarnan«s nye Molorskib ^Argentina*, 
som søsattes den 8. August i Fjor fra Gota-Værftet, er 
nu klar til Prøvetur. Skibet er paa 7400 Tons Dødvægt 

og skal præstere en Fart paa 17 Knob lastet.

SVERIGES ÆLDSTE SKIB
veriges ældste Skib — og utvivlsomt det ældste 
Skib i Verden, der endnu er i Fart, Motorskonner

ten Lise fra Torsø, har i disse Dage skiftet Ejer, idet 
den er solgt til et Partsrederi fra Bromosund. Lise er 
bygget 1799 i Troense.

BREVE TIL SØFOLK
Kl ansk Røde Kors meddeler:

Breve adresseret til danske Søfolk i udenlandsk Tje
neste kan ikke sendes paa normal Vis gennem Postvæsenet. 
Saadanne Breve bliver, hvis de alligevel afsendes, tilbage
holdt af Censuren, saaledes at de ikke kommer Modtagerne 
i Hænde. Det henstilles derfor til Afsenderne i deres egen 
Interesse at benytte Røde Kors’s Brevformularsystem, og
saa i Tilfælde, hvor den paagældende Sømands Adresse er 
opgivet som værende i et neutralt Land (f. Eks. Portugal 
eller Argentina). Ligeledes henledes Opmærksomheden 
paa, at Anvendelse af Postboksadresscr og andre Formid- 
lingsmulighcder i det neutrale Udland (f. Eks. Portugal) 
ikke vil føre til noget Resultat, idet saadanne Breve ogsaa 
tilbageholdes af Censuren.

Oplysninger om Røde Kors’ Formularbreve faas paa et
hvert Posthus eller i Røde Kors Afdelingerne samt ved 
Henvendelse til Dansk Røde Kors’ Kontor for udenlandske 
Anliggender og Krigshjælp, Amaliegade 18, København. K.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bankernes Regnskabs-Resultater

Paa et Møde i Kjøbenhavns Handelsbanks Repræsentant
skab vedtoges paa Bestyrelsens Indstilling at foreslaa Ge
neralforsamlingen for Aaret 1942 at udbetale i Udbytte til 
Aktionærerne 7% pCt.

Driftsregnskabet udviser et Overskud paa Kr. 13,326,312 
inklusive Overførslen fra forrige Aar Kr. 4,359,131 og 
Overførsel fra Konto for Skatter Kr. 1,200,000.

Til Imødegaaelse af Tab paa udestaaende Fordringer 
hensættes Kr. 227,918, og til Afskrivning paa faste Ejen
domme og Inventar foreslaas anvendt Kr. 500,000.

Til Dividende medgaar Kr. 3,750,000, til Lovmæssig Re
servefond og Ekstra-Reservefond foreslaas henlagt ialt Kr. 
2,000,000, til Tantiéme m. v. til Bestyrelse, Direktion og 
Personale anvendes Kr. 842,340, til Konto for fremtidige 
Skatter overføres Kr. 1,200,000, og til næste Aar overføres 
Kr. 4,806,055.

Af Driftsregnskabets 13,3 Mili. Kr. mod i Fjor 12,9 Mili. 
Kr. er 4,359,000 Kr. Overførsel fra 1941, i 1941 var Over
førselen 3,766,000 Kr., medens Skatteoverførselen i begge 
Aarene var paa 1,2 Miil. Kr. Det reelle Driftsoverskud er 
saaledes paa 7,767,312 Kr. i 1942 mod 7,913,000 Kr. i 1941, 
saa det er en meget ringe Nedgang, der har fundet Sled i 
Bankens Indtjening.

Ligesom i Fjor maa det være Indtægterne af Bankens 
meget store Fondsbeholdning, der har sikret Stabiliteten i 
Regnskabet.

Bankens Afskrivninger paa udestaaende Fordringer be
løber sig til 228,000 Kr., 7000 Kr. mindre end i 1941, og 
paa de faste Ejendomme afskrives ligesom sidste Aar en 
halv Million Kr.

Til Udbytte anvendes 3,750,000 Kr., og til Reservefonden 
henlægges 2 Miil. Kr., medens der til Skattekonto overføres 
1,2 Mili. Kr. Til næste Aar overføres 4,8 Mili. Kr., en halv 
Million Kr. mere, end der var overført til 1942.

Bankens Reserver beløber sig nu til ialt 38,761,000 Kr., 
svarende til 77% pCt. af Aktiekapitalen.

*
I Landmandsbankens Regnskabsmeddelclse hedder det, 

at Regnskabet for 1942 efter foretagne Afskrivninger ud
viser en Nettofortjeneste paa 5,676,570 Kr. Naar dertil 
lægges Overførsel fra Konto for Skatter 1,400,000 Kr. samt 

Overførsel fra forrige Aar 1,833,205 Kr., er der til Disposi
tion — efter at der paany er henlagt til Skatter 1,400,000 
Kr. — et Beløb af 7,509,776 Kr., der fordeles saaledes:

500,000 Kr. anvendes som Tantiéme til Personalet, til 
Reservefonden henlægges ifølge Vedtægterne 1,588,285 Kr., 
hvilken Henlæggelse Bankraadet vil indstille til Generalfor
samlingen at forøge med 411,715 Kr. til 2 Mili. Kr., hvor
hos Bankraadet vil indstille at udbetale 6 pCt. i Udbytte af 
Aktiekapitalen med 3 Miil. Kr. og fremføre i ny Regning 
2,009,776 Kr.

Dødsfald
Orlogskaptajn (R.) .4. M. Dam, København, er død, 51 Aar 

gammel. Han var uddannet som Marinefiyver i 1916—18 
og sendtes i 1933 til Grønland for som Marineministeriets 
flyvesagkyndig at varetage den danske Regerings Interes
ser ved Oberst Lindbergs store Grønlandsllyvning. I de 
senere Aar virkede han som Marineministeriets Filmseks
pert og frembragte i denne Egenskab det Filmmateriale, 
som Ministeriet i Samarbejde med Nordisk Films Kom
pagni optog i Island i 1938—39. Den afdøde var Ridder af 
Dannebrog og Ridder af Islands Falk.

*
En af Marstals gamle Skibsførere, Hans Peter Malling 

Raahauge, er død paa Ærøskøbing Sygehus. Raahauge gik

Graeser, Berlin-Friedenau SaUd7,to"»Br■^e•,
Ruf: 884266 Drahtanachrlft: Kromechlff Berlin
SchlfTsmakler fOr den An- u. Verkauf von Schlffen u. Jacbten. 
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som ung paa Marstal Navigationsskole og blev Styrmand 
og Skibsfører. Han sejlede i en Del Aar i Rs. Albertsens 
Rederi i Marstal og førte forskellige større Skibe.

*
Den 24-aarige Skibsforer Niels Iiroman fra Marstal, der 

har ligget med sin Skonnert »Gloria« i Aalborg Havn, er 
for nylig død paa Aalborg Kommunehospital, efter faa 
Dages Sygeleje. Han havde en Tid været syg af en Lunge
sygdom, men holdt sig oppe. Forleden blev hans Tilstand 
imidlertid saa alvorlig, og ved Indlæggelsen konstaterede 
man, at hans Tilstand var haabløs. Niels Kroman, der var 
Søn af Skibsfører Kroman i Marstal, har sejlet siden han 
var Dreng. Han tog Skibsførereksamen fra Svendborg Na
vigationsskole, og da han blev 23 Aar og maatte føre eget 
Skib, blev han Fører af »Gloria«.

»Vikingen« udsender Burmeister & Wain-Nummer
I Anledning af Burmeister & Wain-Jubilæet har »Vi

kingen« udsendt cl Burmeister & Wain-Nummer, der brin
ger Bidrag fra en Række af Skibsfartens førende Navne. 
Formanden for Dansk Dampskibsrederiforening, Direktør 
I. A. Kørbing skriver om B. & W.s Indsats for dansk Skibs
fart, Dr. polit. M. Christoffersen, 0. K., fortæller om Die
selmotorens Betydning, Direktør Hedén fra Gotaverken 
skildrer Samarbejdet med B. & W., Ingeniør Thorvang fra 
Orlogsværftel giver en Redegørelse for Værftets tekniske 
Fremskridt, Axel Jucl indleder Heftet med et Digt til Staa- 
lets Mænd, og Kolonihistorikeren Kay Larsen har fundet 
en 100-aarig Lov for Skibsfarten frem.

Havet æder Land
Den sidste Storm har anrettet meget store Ødelæggelser 

paa Thykysten fra Lodbjerg, hvor Høfderne hører op, til 
Lyngby.

Strandfoged P. Møller, Lodbjerg, oplyser til Thisted 
Amtstid., at Angrebene denne Gang har været saa vold
somme, al selv lokalkendte Folk ikke kunde kende Kysten 
fra Dag lil Dag. Mange Sieder har Havet taget 20—25 Me
ter af Lerbakkerne, og samtidig er det meste af Forsiran
den skyllet bort, saaledes at Bølgerne stadig slaar ind mod 
Bakkerne.

Strandfoged Møller udtaler som sin Opfattelse, at det er 
paa højeste Tid, der bliver gjort noget effektivt for at 
bryde Strømmens ødelæggende Virkning langs Kysten. 
Havdybden her ved Lodbjerg bliver større og større, og del 
er nu saadan, at der ved Vinlcrtid ikke er nogen Forstrand 
mere. For nogle Aar tilbage kunde man altid færdes paa 
Forstranden om Vinteren, men det er blevet næsten umu
ligt nu.

30 Miner drevet i Land ved Skagen
Den voldsomme Orkan har spækket Vestkysten med Mi

ner. Alene paa Nordstranden ved Skagen er der inddrevet 
30 Miner, og langs hele Kysten er de drevet i Land i stort 
Tal. Som Følge af det oprørte Hav bringes de i stort Tal 
til Sprængning, naar de hugger mod Stranden. Ved Hirts
hals sprængtes en Mine med el Brag, som fik Ruderne til 
at klirre i Hjørring, der ligger 16 km fra Sprængningsstedel. 
Ved Lønsirup er der inddrevet flere Miner og en Del Vrag
gods. Paa Hjørringegnen har Stormen anrettet Skade paa 
en Del Landejendomme.

Goteborg Frihavn giver Udbytte
Aktieselskabet Gøteborg Frihavn har i sidste Regnskabs- 

aar haft et Overskud paa 372,000 Kr. mod 290,000 Kr. Aaret 
forud. Der udbetales 5 pCt. i Udbytte. Det forbedrede øko
nomiske Resultat skyldes den forøgede Lejdetralik.

Gokstad-Skibets Amerika-Færd
Det er i disse Dage 50 Aar siden, at man i Norge sø

satte den Kopi af Gokslad-Skibet, der senere paa Aaret 
1893 sejlede over Atlanterhavet til Chicago-Udstillingen. 

»Norges Handels- og Sjøfartslidende« bringer i Anledning 
af Jubilæet en Artikel om Skibet og dels Rejse. »Viking« 
— som Skibet kom til at hedde — blev bygget paa Fram- 
næs-Værftel.

»Viking« blev paa Rejsen til Amerika ført af Kaptajn 
Magnus Andersen, der i sine Erindringer har omtalt Rej
sen. Skibet stak til Søs fra Bergen d. 30. April, kom under 
Newfoundland d. 27. Maj og passerede Dagen efter Cape 
Race med 10 Knobs Fart. Den 13. Juni ankrede det i New 
Londons Havn Nord for New’ York. For »Viking«s Mand
skab havde Rejsen nærmest været en interessant Lystlur, 
skriver Magnus Andersen.

Med de fine Linier havde »Viking« forholdsvis stor Fart. 
Samme Dag, »Viking« ankrede i New London, kom Fuld
riggeren »Tagal« af Larvik til New York; den havde passe
ret Lindesnes Dagen før »Viking« afgik fra Bergen.

Forsikringsleltelser for de schweiziske Skibe
»Times« meddeler, at de Skibe, der tilhører den schwei

ziske Koffardiflnade, har faael nogle ret betydelige Lettel
ser som Følge af en Regulering, der er foretaget paa det 
engelske Forsikringsmarked. For Fremtiden sidestilles de 
schweiziske Skibe med de spanske og portugisiske. For 
Varer paa portugisiske og fremtidig ogsaa paa schweiziske 
Skibe vil der blive beregnet en Forsikringsrate paa 3—6 
pCt. efter Bestemmelsesstedet for Rejser over Atlanterha
vet fra Sydamerika til den iberiske Halvø. For andre Na
tioners Skibe begynder de fleste Rater med 10 pCt.

Det er navnlig Schweiz’ Import af argentinsk Hvede, der 
vil komme til at nyde godt af Forsikringsralernes Nedsæt
telse.

Kedelsprængning i finsk Bugserbaad
I det finske Maskinlidsskrift »Kraft och Drift« er be

skrevet en Kcdelsprængning, som fandt Sted den 7. Okto
ber 1942 Kl. 7 i Bugserbaadcn »Karjala«, hvorved to Men
nesker dræbtes og to kom til Skade.

Bugserbaaden havde % Time tidligere anløbet Aatala 
mekaniska verkstads Kaj i Kuopio’s Havn og var ved at 
bakke ud herfra, da Kedlen eksploderede og Fartøjet umid
delbart efter sank. Føreren, som stod i Brohuset, slyngedes 
flere Hundrede Meler ind i Land, og den kvindelige Kok 
kastedes i Vandet, begge dræbtes straks. Maskinmesteren 
blev slynget ud i Søen gennem en af Lufttrykket oprevet 
Aabning i Skibssiden. Han kom alvorligt til Skade, men 
overlevede Ulykken, ligesom en Person, der stod paa 
Kajen og fik alvorlige Kvæstelser i Hovedet.

Eksplosionen var saa voldsom, at et Stykke af Jerndæk
ket, som vejede ca. 500 kg, blev slynget 50 m ind i Land.

De afholdte Politiforhør oplyste, al der ikke var Fejl ved 
Kedlen eller dennes Sikkerhedsventiler, men at Kedlen var 
gammel. En Dykker, som gik ned til Vraget, konstaterede, 
at Kedlen var revet op ved Yderskallens hele Langsamling, 
hvilket tyder paa, at Kedlen ikke er blevet ordentlig be
sigtige! eller at der i Ulykkesøjeblikket har hersket util
ladeligt højt Tryk.
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75 Aar
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn H.

N. Lund, fyldte i Tirsdags — den 16. Februar — 75 Anr. 
Kaptajnen, der gik i Land i 1917, er nu bosiddende i Ba
genkop paa Langeland.

50 Aar
Paa Torsdag — den 25. Februar — fylder Skibsfører i

O. K., Kaptajn N. P. Rasmussen, 50 Aar. Kaptajn Rasmus
sen er for Tiden hjemme og bosiddende i Gentofte.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København IS. Februar 1943. Nr. 7.

„Efterretninger for Søfaronde" omfatter Europa, Amerika, Afriku, Ariens S.- og E.- Kyst eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. HelaarBabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa alle 
kgl. Postkontorer til en Prie af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabouncment til en Pris af 1 Kr.'pr. Kvartal med Ret til at faa tilseudt de Numro af „Efterretninger 
for Bøfarende", der er udkommet siden det paagældonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonncnter kan laden Aareta Udgang 
efter Meddelelse til det Poatkoutor, hvorfra Efterretningerne modtagoa, overgas til Helaaraabonnement. Enkelle Numro faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvcj 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) »= Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
452. Midlertidigt inddragne Sømærker. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

Navn
Omtrentlig Plads

Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger
N. Brd. E. Lgd.

Farvandet Syd for Fyn.
i i

Knastegrund............ 55° 02',-10° 14',„ L. & Kit. hv. Erst. in. hv. Kit.
Knoldhjørne E.......... 55° 03',510° 14', fl Lt. liv. Erst.m.hv. Stump.
Langelang Elatc........ 55° 04',1|10° 14',0 Lt. r. Erst. m. r. Spids.
Bjørnø N.................. 55° 04',, 10° 14',5 Lt. r. Erst. m. r. Kit.

I. Østersøen.
453. , Danmark. Lolland. S.-Iiyst. llødby Havn SE. Skydeøvelsor. Advarsel. 

Skarpskydningsøvclser afholdes den 19. Februar 1943 Kl. 0900—1600 fra en 
Skydeplads paa 54° 38' (18") N. 11° 24' (46") E.; c. 2% Sm SE. for Rodby Havn.

Skydeomraadet over Søen strækker sig c. 2,7 Sm fra Kysten og begrænses af en 
Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 36' (36") N. 11° 27' (49") E. c. 54° 36' (42") N. 11° 19' (42") E.
b. 54° 34' (16") N. -11° 25' (40") E. d. 54° 38' (39") N. 11° 22' (43") E.
Naar der skydes, er et rødt Flag med hvid Spuns hejst paa en Mast i Nærheden

af Skydepladsen.
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454. (T). Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Indløbet til Klintholm Havn paa c. 54° 57',4 N. 12° 28',3 E. er aftaget 

til 2,6 m. Oprensning vil blive foretaget, saa snart Forholdene tillader det.

455. Sverige. Trolleborg—Smygehuk. Sejladsanvisning.
(U. f. s. Nr. 6/330. Stookholm 1943.)

Af Hensyn til Minefaren bør, under Sejlads fra Trelleborgs redd E. paa forbi 
Smygehuk eller omvendt, følgende Rute benyttes:

Fra Tønden Trelleborgs redd paa 55° 20',54 N. 13° 08',77 E. til 100 m S. om Lys
tønden Kullagrund paa 55° 18',.10 N. 13° 16',00 E. og videre til den sorte Stage med 2 
Balloner paa 55° 17',7fi N. 13° 21',08 E., S. for Smygehuk, som man skal passere 
100 m N. om.

456. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. OstraRoko.
Lodsfartøjs Plads.

(U. f. s. Nr. 6/333. Stookholm 1943.)
Det rødmalede Fyrskib uden Navn paa Siderne, som har været udlagt lige NE. 

for Oslra Roko, vil fremtidig være forankret paa varierende Pladser inden for et Om- 
raade begrænset af Breddeparallellerne 58° 55', n N. og 58° 54',, N. samt Meridianerne 
18° 04',3 E. og 18° 06',2 E

(E. f. 8. Nr. 50/1712 1942.)

457. Tyskland. Riigenwalde Indsejling. Tilsanding.
(N. f. S. Nr. 6/330. Berlin 1943.)

Udfor Indsejlingen til Rugenwalde Havn paa c. 54° 26' N. 16° 23' E. har der 
dannet sig en Sandbarre. Dybden over Barren er 4,6 m, men den forandrer sig, hvorfor 
det er nødvendigt at tage Lods for at gaa ind i Havnen.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

458. Sverige. Sundet. Malrnb Havn. Kabler. Forbud mod Ankring.
(U. f. b. Nr. 6/294. Stockholm 1943.)

Der er udlagt elektriske Undervandskabler tværs over Farvandet uden for Ind
løbet til Industrihamnen, hvorfor Ankring der er forbudt.

Opslagstavler med „Ankring forbjuden“ vil blive anbragt paa det N.-lige 
Molehoved.

459. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Undervands-
hindring rapporteret.

En Undervandshindring, hvorover Vanddybden er 2,4 m, rapporteres paa 55° 
07' (10") N. 12° 14' (25") E., omtrent midt imellem Stenhage S. røde Stage med 1 opad- 
vendt Kost Nr. 2, regnet E. fra, og Sandhage N. hvide Stage med Halmvisk Nr. 2, regnet 
E. fra.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.

460. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt
forandret. Sejlanvisning.

1. Ny Fyrlinie etableret.
Paa Agersø er tændt nedennævnte 2 Ledefyr, der, holdt overet i Pejling 328°, 

leder gennem den E.-lige Del af Omø Sund.
a) Bagfyret: Det i Fyr-Fortegnelsen Nr. 708 a anførte Agersø Bagfyr paa 55° 

11' 57" N. 11° 10' 49" E. paa Agersø SW.-Pynt. Fyret er midlertidigt forandret til at vise 
hvidt, fast, stærkt Lys, synligt i en Vinkel paa 4° jpaa hver Side af Pejling 330°, hvorefter 
Lysstyrken hurtigt aftager til begge Sider. løvrigt er Fyret uforandret.
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b) Forfyret: 254,5 m 148° fra Bagfyret. Fyret viser grønt, fast, stærkt Lys i en 
Vinkel paa 4° paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Højde: 3 m. Lysevne 13 Sm.

2. Ledefyrlinie midlertidigt forandret.
Agersø Ledefyrlinie er forandret som følger:
a) Agersø Bagfyr i samme Fyr som ovenfor nævnt under Punkt 1 a.
b) Agersø Forfyr, 226 m 152° fra Bagfyret, benævnes indtil videre Agersø W.-lige 

Forfyr og er midlertidigt forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys. 
Lysevne: 7 Sm. Iøvrigt er Fyret uforandret.

3. Sejlads gennem Omø Sund bør indtil videre foregaa i den i Punkt 1 anførte 
nyoprettede Fyrlinie, dog bør man Nord for Grænselinien mellem rødt og grønt Lys i Helle
holm Fyr benytte den gamle Agersø Fyrlinie (ændret som anført i Punkt 2) af Hensyn til 
Landgrunden ved Agersø.

(Se Tillæg).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

461. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Vrag afmærket.
Det paa 56° 08' 45" N. 12° 05' 17" E., c. 7,2 Sm 258° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib, 

sunkne Vrag er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 40 m NNE. for 
Vraget.

(E. f. S. Nr. 4/380 1943.)

462. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf en Mast rager op over Vandet, er sunket paa c. 56° 41' N. 10° 

44' E., c. 10 Sm 340° fra Gerrild Fyr og lidt Syd for det i E. f. S. Nr. 4/382 1943 rappor
terede Vrag.

Opmærksomheden henledes paa. at ingen af de ovennævnte 2 Vrag er afmærket.
(E. f. S. Nr. 4/382 1943.)

(So Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

463. Norge. Vadsø. Fyrbelysning forandret.
(K. f. F. Nr. 2. Oslo 1943.)
Fyrbelysningen i Vadsø er forandret og er nu, som folger:

1. Ved Sejlløbets S.-Side:
To Fyr paa Duc d’Alber paa henholdsvis 70° 04' 26" N. 29° 43' 42" E. og 70° 

04' 18" N. 29° 44° 34" E. Begge Fyr viser hvidt Et-Blink hver 3S-,
2. Ved Sejlløbets N.-Side:
a. Et Fyr paa Duc d’Albe paa 70° 04' 25" N. 29° 44' 07" E. Fyret viser rødt 

Et-Blink hver 3S-,
b. Et Fyr paa Duc d’Albe paa 70° 04' 20" N. 29° 44' 36" E. Fyret viser hvidt 

og rødt Et-Blink hver 3S- og lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 282° til 114°. 2. Hvidt i Pejl, fra 257° til 282°.
3. I den indre Fiskerihavn:
Et Fyr paa Duc d’Albe paa 70° 04' 26" N. 29° 44' 53" E. Fyret viser hvidt Et- 

Blink hver 3S-, Fyret lyser mod Fiskerihavnen.
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464. Norge. Gisund. Finsnesskjær. Løkhelloholmen. Lystønder ombyttet med 
Stagor.

(K. f. F. Nr. 2. Oslo 1943.)
Finsnesskjær Lystønde paa c. 69° 14',! N. 17° 57',n E. og LøkheUéholmen Lys

tønde paa c. 69° 14',x N. 17° 57',5 E. er ombyttet med henholdsvis en sort Stage og en 
rød Stage.

4G5. Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Aukring.
(N. f. S. Nr. 6/319. Berlin 1943.)

Dot er forbudt at ankre Syd for en Linie mellem Kulkranen paa W.-Siden paa
c. 68° 47',o N. 16° 33',3 E. og Kulkranen paa E.-Siden paa c. 68° 47',7 N. 16° 34',0 E.

466. Norge. Sogn og Fjordane. Sognefjorden. Kutlctangen. Oplysning om Gruudo. 
(E. f. S. Nr. 2/41. Oslo 1943.)

Under Opmaaling er for nylig fundet nedennævnte Grunde, som kan være af 
Betydning for Skibsfarten.

Dybdo paa 
Grund N.-Bredde E.-Længde Plads

1. 4,0 m 61° 04' 20" 5° 08' 06" 240 m 282° fra Skæret i Grimhellervik.
2. 6,5 m 61° 04' 30" 5° 08' 20" 370 m 171° fra Porsvågen Jernstang.
3. 6,2 m 61° 04' 46" 5° 08' 25" 170 m 44° fra Porsvågen Jernstang.
4. 8,4 m 61° 04' 36" 5° 07' 54" 170 m 140° fra Grimeskjær Jernstang.
5. 8,4 m 61° 04' 44" 5° 07' 39" 200 m 316° fra Grimeskjær Jernstang.
6. 4,o m 61° 04' 43" 5° 07' 48" 120 m 0° fra Grimeskjær Jernstang.
7. 3,- m 61° 04' 48" 5° 07' 58" 280 m 38° fra Grimeskjær Jernstang.
8. 0,! m 61° 04' 50" 5° 08' 10" 270 m 230° fra Småskjær Jernstang.
9. 3,4 m 61° 04' 48" 5° 08' 18" 210 m 197° fra Småskjær Jernstang.

10. 7,5 ni 61° 05' 01" 5° 08' 15" 210 m 330° fra Småskjær Jernstang.
11. 1,8 m 61° 05' 06" 5° 09' 00" 600 m 233° fra den NW.-ligste Jernstang W. 

for Fjærøy.
12. 4,7 m 61° 05' 20" 5° 09' 25" 120 m 294° fra den NW.-ligste Jernstang W. 

for Fjærøy.
13. 5,o ni 61° 05' 18" 5° 09' 40" 120 m 82° fra den NW-.-ligste Jernstang W. 

for Fjærøy.
14. 5,0 ni 61° 05' 18" 5° 09' 52" 320 m 87° fra den NW.-ligste Jernstang W. 

for Fjærøy.
15. 6„ in 61° 05' 16" 5° 10' 51" 270 m 154° fra Rullelangen Fyr.
16. 2,5 m 61° 04' 57" 5° 12' 12" 100 m 53° fra Salposen E.-Pynt.
17. 5,6 m 61° 04' 50" 5° 11' 53" 100 m 212° fra Salposen S.-Pynt.
18. 4,7 m 61° 04' 44" 5° 11' 46" 100 m 180° fra Jernstangen S. for Salposen.
19. 4,o ni 61° 04' 46" 5° 11' 35" 170 ni 90° fra Jernstangen S. for Salposen.
20. 4,o ni 61° 04' 36" 5° 11' 20" 510 m 236° fra Jernstangen S. for Salposen.
21. 2,5 m 61° 04' 30" 5° 11' 19" 630 m 224° fra Jernstangen S. for Salposen.
22. 4,3 m 61° 04' 23" 5° 11' 38" 170 m 50° fra Bukkholmens NE.-Pynt (inderste 

Holm ved Rulledal).
23. l,s m 61° 04' 19" 5° 11' 32" 60 m 90° fra Bukkholmens NE.-Pynt.
24. 4,3 m 61° 04' 40" 5° 12' 30" 160 m 225° fra Iiråka Jernstang.
25. 2,8 ni 61° 04' 41" 5° 12' 40" 110 m 150° fra Kråka Jernstang. ’
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XI. Bekendtgørelser m. m.
467. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 408 af 15. Oktober 

1942 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske 
Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 12. Februar 1943 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ L
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand 

og lign, i de Omraader, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
1. I Sundet Øst for Trekroner.

a) 55° 42' 19" N. 12° 37' 55" E.
b) 55° 41' 56" N. 12° 37' 56" E.
c) 55° 42' 01" N. 12° 37' 23" E.
d) 55° 42' 13" N. 12° 37' 22" E.
(Kort Nr. 134, 133,- 132 og 130.)

2. I Nyborg Fjord ved Slipshavn.
a) 55° 17' 05" N. 10° 49' 52" E.
b) 55° 16' 32" N. 10° 49' 30" E.
c) 55° 17' 30" N. 10° 49' 03" E.
d) 55° 17' 13" N. 10° 49' 43" E.
(Kort Nr. 143, 142, 141 og 140.)

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. 

(E. f. S. Nr. 1/210 1943.)

E. f. S. Nr. 1/87 og 1/113 1943 annulleres.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f : annulleret; T: Tillæg. 

Korts ellor
Boge Nr. Norge:

N Fortegnelse over norske fyr, tåkesignaler og radiofyr 1943.

Tillæg.
1. Østersøen.

468. (T). Sverige, Oregrunds Skærgaard. Vaddo Kanal midlertidigt lukket. 
(U. f. s. Nr. 6/290. Stookholm 1943.)

Paa Grund af Ombygning af Landevejsbroen ved Elmsla holdes Vaddo Kanal 
lukket indtil 19. Marts 1943. c. 59° 58',4 N. 18° 49',0 E.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

469. (T). Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
Flakforl Fyr paa 55° 42' 13" N. 12° 44' 05" E. er midlertidigt nedlagt og Fyr- 

taarnet fjernet.

470. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. N. % Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 55° 57' N. 10° 54',5 E. c. 2.5 Sm 

71° fra Spodsbjærg Havn.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

471. Danmark. Kattegat. Sletterhago. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Slelterliage Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 05',j N. 10° 30',0 E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/441 1943.)

*/$ J.H.8CHULIZ 
XØBENHAVh
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 9 FREDAG 26. FEBRUAR 1943 50. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Jo længere Krigen varer, desto tydeligere træder det 
frem, hvilken dominerende Rolle Transporten over 
Havene spiller for de Allierede. Det engelske Ørige er, 

til Trods for den kolossale Udvidelse i den hjemlige 
Produktion af Levnedsmidler, der har fundet Sted i 
Løbet af Krigen, stadig afhængig af Levnedsmiddel
tilførsler fra de oversøiske Lande; den engelsk-amcri- 
kanske Rustningsproduktion, som efter engelske Med
delelser vil naa sit Højdepunkt i Midten af indeværen
de Aar, kræver daglige Tilførsler paa Tusinder og atter 
Tusinder af Tons af Raastoffer, som for manges Ved
kommende skal hentes paa den anden Side af Jorden 
og endelig, og denne sidste Opgave synes i Krigens nu
værende Fase at kræve stadig mere og mere Tonnage, 
Mænd og Materiel skal transporteres over Havene til 
de Allieredes vidt spredte Krigsskuepladser. Som Eks
empel paa Størrelsen af sidstnævnte Opgave nævnte 
Churchill forleden, at den engelske Flaade havde kon
vojeret Transporten af ikke mindre end 3 Mili. Mænd 
med dertil hørende Udrustning siden Krigens Udbrud. 
Det er under Hensyn hertil forstaaeligt, at de Alliere
des Ledere stadig fremhæver, at Ubaadskrigen er den 
afgørende Faktor for Krigens Udvikling, og at Tids
punktet for Realiseringen af de Allieredes strategiske 
Planer er afhængig af, hvor hurtigt og i hvor stort 
Omfang det lykkes at eliminere Ubaadsfaren.

Rapporterne fra de oversøiske Markeder taler sta
dig alle om Tonnagemangel, og selv for Prioritetslasler, 
omend af tredie eller fjerde Klasse, er det til Tider 
vanskeligt at skaffe Tonnage. Om Forholdene paa de 
enkelte Markeder er der iøvrigt ikke meget nyt at be
rette. Amerikanerne har indskrænket Tildelingen af 
Tonnage for Kultransporter til Sydamerika, specielt 
Argentina, hvorimod Brasilien synes at have noget let
tere ved at faa Kultonnage, hvilket antagelig skyldes, 
at de i Brasilien kullossede Skibe kan lage Ertslasler 
direkte tilbage til U. S. Atlantic. Der er ligeledes til
delt Erts- og Salpeter-Farlen fra Sydamerikas Vestkyst 
lil U. S. Pacific/Gulf og Atlantic Havne ret store Ton
nagemængder. I Vestindiafarten har der været temme
lig stille i de seneste Uger, men de sidste New York- 
Rapporlcr melder, at dette Marked i den kommende 
Tid vil faa større Tonnagetildelinger, da Forhandlin
gerne om Sukkereksporten fra Cuba lil U. S. A. nu er 
gaaet i Orden. Fra Indien er sluttet forskellige Skibe 
for Ilmenit til Baltimore, ligesom el enkelt Skib er 
sluttet for Kromeris fra Cypern til U. S. Atlantic. Den 
amerikansk-tyrkiske »Lease-Lend« Overenskomst har 
medført, at en Del af den tyrkiske Kromertsproduktion 
nu vil gaa lil Amerika, og forskellige af disse Ladnin
ger noteres paa Markedet. Rateniveauet er uforandret 
for alle Trades.

Paa de engelske Markeder noteres Kul Durban/ 
Røde Havet/Suezomraadet og det østlige Middelhav til 
uforandrede Rater. Der har ogsaa fundet temmelig 
store Afskibninger af Kul Sted fra Durban lil nord
afrikanske Havne kombineret med Returafslutninger 
af Fosfat og Jernerts til sydafrikanske Havne.

Paa de frie Markeder noteres stadig Hvede La 
Plata/Rio til $20 og Hvede Buenos Ayres/Lissabon 
til $60.

Vore hjemlige Markeder udviser ikke større Æn
dringer. Der er sluttet forskellige Baadc for Kul og 
Koks fra Tyskland til Danmark til Fragtnævnels Ra
ter, men Ekspeditionerne er desværre ikke altid lige 
tilfredsstillende. Salpeter fra Skicnsfjorden til dan
ske Havne ligger omkring Kr. 22 å 24 afhængig af 
Størrelse og Lossehavne. Trælastmarkederne er saa 
smaat begyndt at røre paa sig, men definitive Afslut
ninger synes endnu ikke at have fundet Sted.

0. K.’s BERETNING OG REGNSKAB
et Østasiatiske Kompagni, hvis foreløbige Regn
skabsmeddelelse var omtalt i sidste Nummer af

Dansk Søfarts Tidende, har nu udsendt Beretning og 
Regnskab for Aaret 1942. Ligesom i Fjor er Beret
ningen noget mere kortfattet end under normale For
hold. Under den fortsatte Krigstilstand har Kompag
niets Hovedsæde heller ikke i det forløbne Aar mod
taget Regnskabsoplysninger fra Udlandet. Regnskabet 
er derfor opgjort med fornødent Forbehold, og det 
præciseres i Beretningen, at det »kun giver et ufuld
stændigt Udtryk for Kompagniets Stilling:. Nettoresul
tatet for 1942 efter Fradrag af Afskrivninger 598.000 
Kr. og med Tillæg af Overførslen fra forrige Aar 
2.085.000 Kr. samt med Overførsel af det paa Dispo
sitionsfonden staaende Beløb 2.500.000 Kr. er opgjort 
til 1.484.000 Kr., som foreslaas overført i ny Regning.

Olle af Kompagniets Skibe er i Aarels Løb rappor
teret krigsforlist. Af Kompagniets Skibsliste fremgaar, 
at det er Motorskibene Siam, Australien, Chile, Peru, 
Bintang, Danmark, Boringia og Muinam, medens syv 
Skibe endnu formodes at sejle under fremmed Flag.

Kompagniets Flaade bestaar ved Udgangen af 1942 
af 15 Motorskibe med cn Brutto Tonnage af 118.171 
Tons og 152.865 Tons Dødvægt.

Udlæg afholdt ved Hovedkontoret i Forbindelse med 
Skibene udenfor Danmark 476.011 Kr. 61 Øre samt 5 
pCt. Afskrivning 1.909.075 Kr. 02 Øre er tilskrevet 
»Skibenes uafsluttede Driftskonti:, som først vil kun
ne opgøres, naar Afregninger fra Udlandet foreligger. 
Paa de hjemmeværende Skibe er afskrevet 2 pCt. over 
Vindings- og Tabs Konto. Flaaden er herefter bogført 
til 24.343.264 Kr. 46 Øre.

Om Handelsafdelingen oplyses det, at Arbejdet, bort
set fra en mindre Omsætning, hovedsagelig i skandi
navisk Træ, har værel indskrænket til Afvikling af 
tidligere Forretninger.

For Filialer og Agenturer indeholder Regnskabel 
ligesom forrige Aar intet Resultat af Driften.

I Lighed med forrige Aar omfatter Regnskabet kun 
Udbytte fra Selskaber, med hvilke Hovedkontoret har 
haft Forbindelse. Bevægelser i Kursværdien er i det 
Omfang, disse er Hovedkontoret bekendt, reguleret 
over Sikringskontoen.

Af Kompagniets 5 pCt.s Partialobligation af 1913 
udestaar ved Udgangen af 1942 2.146.000 Kr., som vil 
være fuldt amortiseret i Løbet af seks1 Aar. Den 1. No
vember 1942 optoges gennem Den danske Landmands
bank el 4 pCt. Partialobligationslaan paa 5 Millioner 
Kr., der tilbagebetales i sin Helhed efter 5 Aars For
løb.

Kompagniets Garantiforpligtelser andrager 23.197.719 
Kr. 72 Øre og fordeler sig som følger:
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Garanti for ikke indkaldt Aktiekapital i
Datterselskaber ....................................... 7.837.500,00

Garanti for Partialobligationslaan udstedt
af Det Østasiatiske Industri og Plan
tage Kompagni samt Nakskov Skibs
værft ....................................................... 7.577.000,00

Andre Garantier i Tilknytning til Datter
selskaber ................................................. 2.861.064,22

Andel i Garantikapital i »Krigsforsikrin
gen f. danske Skibe« Kr. 5.972.234,00
—r- hens. i Regnskabet Kr. 1.050.078,50 4.922.155,50

23.197.719,72

Nettoresultatet fordeler sig som følger:
Avance paa Handelen ............................... 482.607,51
Udbytte i fremmede Selskaber .............. 1.337.710,01
Overførsel fra forrige Aar ...................... 2.085.417,49
Overforsel: Dispositionsfond ................... 2.500.000,00

6.405.735,01
Tab paa Skibene .............. 1.246.888,68
Kursdifference .................. 170.107,32

------------------ 1.416.996,00 

4.988.739,01
Administrationsudgifter ved Hovedkon

toret ................................. 2.076.043,09
Renter .................................. 806.527,93

------------------ 2.876.571,02 

2.112.167,99
Afskrivninger ............................................. 598.263,07

1.513.904,92
Honorar til Bestyrelsen .......................... 30.000,00

1.483.904,92 
som foreslaas overført til næste Aar.

Som det fremgaar af Regnskabet har Kompagniet, 
til Trods for, at det har været afskaaret fra Forbin
delsen med Filialer og Agenturer i Udlandet, stadig 
sine faste Reserver i Behold. Med en Aktiekapital paa 
50 Millioner Kr. har Kompagniet fortsat faste Reser
ver paa 37,5 Millioner Kr. foruden forskellige andre 
Fonds.

Man bemærker endvidere, at Krigs-Havari-Kontoen 
er opført paa Status med 31,1 Million Kr. Heroverfor 
staar som Aktiv-Post 38,1 Million Kr..

1000 SKIBE REPARERET MED STATSTILSKUD 
ed Lov af 31. Marts 1941 om Tilskud til Istand
sættelsesarbejder og Forbedringer m. v. vedrøren

de Skibe blev der for Finansaarene 1940—41 og 1941 
—42 stillet et Beløb af indtil 2 Miil. Kr. lil Raadighed 
til Ydelse af Tilskud til Udgifter ved Udførelse af 
Istandsættelsesarbejder og Forbedringer m. v. om 
Bord i danske Skibe, Fiskefartøjer og Lystfartøjer dog 
undtagne. For Finansaaret 1942—43 blev yderligere 
bevilget et Beløb, af indtil 1,5 Mili. Kr. til det omhand
lede Formaal. I Medfør af de nævnte Loves Bestem
melser er der hidtil bevilget Tilskud til Istandsættel
sesarbejder og Forbedringer vedrørende ca. 1000 Ski
be, og den samlede Udgift hertil forventes for Tiden 
indtil Udgangen af Finansaaret 1942—43 at ville an
drage ca. 1,6 Miil. Kr.

I Overensstemmelse med en fra Dansk Sejlskibs
rederiforening for mindre Skibe derom modtaget Hen
vendelse maa man finde det ønskeligt, at der ogsaa i 
Finansaaret 1943—44 bliver Adgang til at yde Støtte 
til Istandsættelsesarbejder og Forbedringer m. v. i 
danske Skibe efter tilsvarende Regler, som indeholdes 
i fornævnte Love.

Handelsminister Halfdan Hendriksen har derfor i 
Landstinget fremsat et Forslag om for 1943—44 at 

stille et Beløb af indtil 1 Miil. Kr. af Beskæftigelses
fondens Midler til Raadighed til Ydelse af Tilskud lil 
Udførelse af de omhandlede Istandsættelsesarbejder 
m. v.

111 DANSKE STYRMÆND HAR MISTET LIVET 
UNDER KRIGEN

ansk Styrmandsforening har nu ogsaa afholdt sin 
aarlige Generalforsamling, hvor Forretningsfører

H. J. Christiansen aflagde Beretningen. Han oplyste i 
denne, at 24 Medlemmer af Foreningen i det svundne 
Aar havde sat Livet lil ved Krigsforlis. Af de 922 om
komne danske Søfolk siden Krigens Begyndelse var 
111 Styrmænd.

Om de hjemmeværende Skibes Beskæftigelse udtal
te Forretningsføreren, at de alle med Undtagelse af 
de store Motorskibe havde været i fuld Beskæftigelse i 
den Tid, da Isen ikke lagde Hindringer i Vejen. Des
værre, sagde han, staar Skibsantallet ikke i Forhold 
lil del Antal Navigatører, der er til Raadighed. Der er 
fremdeles blandt Styrmændene en meget stor Ledig
hed. Det gælder især for de unge, der helt kommer 
ud af Uddannelsen, fordi der overhovedet ikke tinder 
Nyansættelser Sted.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
ru Kaptajn Michelsen, Nyborg, har modtaget Med
delelse om, at hendes Mand, Kaptajn J. Michelsen, 

er død under sit Arbejde paa Søen. Den Afdøde, der 
var ca. 40 Aar, har i en Aarrække været ansat i D.D.
P.A. Han efterlader foruden Hustruen tre Børn.

*

I sit sidst udkomne Nummer meddeler Maskinme- 
slerforeningens Medlemsblad, al Maskinmester T.

H. Therkildsen er omkommet som Følge af Krigsfor
lis.

Therkildsen, der blev 43 Aar gammel, sejlede en 
Tid i 0. K., men havde i Aarene fra 1927 til 1937 
Stilling i Land. Derefter sejlede han ud med D.D.P.A.s 
Baade under Panamaflag, men kom senere under 
græsk Flag. Han skulde have været hjem i Begyndel
sen af 1940, men Forholdene medførte, at han blev 
holdt tilbage.

*

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab har modta
get Meddelelse om, at Radiotelegrafist Chresten 
Kobbere Olesen er omkommet under Udøvelse af sin 

Gerning.
Kobberø Olesen, der blev 25 Aar gammel og var 

ugift, havde sit Hjem i Thy. Efter Studentereksamen 
gennemgik han et Kursus i Radiotelegrafi og kom 
straks efter ud at sejle med Damperen Lifland, som 
den 9. April var paa Rejse fra Danmark til England. 
Siden har han ikke været hjemme.

DØDSFALD
irektør Kr. Andersen, Frederikssund Skibsværft, 
er død 78 Aar gammel. Kr. Andersen grundlagdc 

i sin Tid Frederikssund Skibsværft og arbejdede det 
op til en ret omfattende Virksomhed, der har været 
det største Træskibsværft i Danmark.

I 1917 blev Værftet omdannet til Aktieselskab, men 
faa Aar efter blev Direktør Andersen atter Indehaver. 
I den senere Tid havde han ført Forhandlinger med et 
under Dannelse værende Aktieselskab, hvori Helsingør 
Skibsværft var repræsenteret, og disse Forhandlinger 
var resulteret i, at Frederikssund Skibsværft var over
draget lil det nye Selskab, i hvis Bestyrelse Direktør 
Kr. Andersen skulde have Sæde, og som skulde fort
sætte Værftet paa samme Grundlag som hidtil. Paa 
Værftet er beskæftiget 75 Mand. Der fremstilles stadig 
Træskibe og foretages Reparationer af mindre Jern
skibe.

Som hans Afløser er udpeget Skibskonstruktør H.
E. Petersen, der i en Aarrække har været knyttet til 
Helsingør Skibsværft.
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OMKRING DEN SVENSKE LEJDETRAFIK

I en Oversigt over Sveriges Udenrigshandel under 
Krigen fastslaar »Dagens Nyheter«, at Lejdebaads- 

trafiken i det kommende Aar vil faa endnu større Be
tydning for Landets Forsyning end i de nærmest fore
gaaende Aar. I 1942 steg Importværdien med over 95 
Mili. Kr. sammenlignet med det foregaaende Aar, og 
87 pCt. af Forøgelsen skyldtes Lejdebaadstrafiken, 
som dermed dækkede 21,5 pCt. af Sveriges Import 
mod 17,8 pCt. Aaret forud. Forskydningen skyldes dog 
ogsaa, at Tysklands Eksport til Sverige sank fra 52 til 
knap 46 pCt. af den samlede Indførsel. Den formind
skede Import fra Tyskland har kun delvis kunnet er
stattes af stigende Import fra andre Lande paa Konti
nentet, og Følgen er, skriver »Dagens Nyheter«, at 
Problemerne fra Krigens første Tid angaaende Sveri
ges Handelsforbindelser med de krigsførende Lande 
atter bliver aktuelle. Hertil kommer, at Lagrene fra 
Førkrigstiden og de første Krigsmaaneders forcerede 
Import nu er ved at være Slut.

Lejdebaadstrafiken har i den sidste Tid ikke været 
saa regelmæssig som sidste Aar, og da man ved, at 
kontraherede Varer til og fra Sverige venter paa 
Skibslejlighed, slutter »Dagens Nyheter«, at det er 
Overenskomsterne med de Krigsførende om selve Tra- 
fiken, der paa en eller anden Maade er kommet i 
Ulave. Hvis de hidtidige Forudsætninger for den sven
ske Forsyning rokkes, er det klart, at vort Næringsliv 
maa forsøge at opveje Nedsættelsen gennem et forøget 
Arbejde for vort eget Behov, og vore Varer kan da 
ikke eksporteres i det Omfang, som man har regnet 
med i de hidtidige Overenskomster. Forsinkelser eller 
Indskrænkninger i vore transoceane Forbindelser van
skeliggør automatisk vore Handelspræstationer i alle 
Retninger.

SVENSK VÆRFTSINDUSTRI OG SVENSK 
SKIBSFART

ktiebolagel Svenska Handelsbanken har udsendt 
sit Aarsskrift, der bringer en Række interessante

Oplysninger om svenske Handels- og Søfartsforhold i 
Aaret 1942.

Om den svenske Værftsindustri hedder det i Aars- 
beretningen, at den mødte større og større Vanskelig
heder paa Grund af manglende Tilførsler af Materiale 
fra Udlandet, og Mulighederne for at faa Staal tildeling 
indenlands fra var ogsaa kun ringe.

Der foreligger endnu ikke noget samlet Tal for Ny
bygningsproduktionen i 1942, men man kan gaa ud 
fra, at den kommer til at ligge omkring 140.000 Brut- 
totons søsat Tonnage mod omkring 160.000 Tons for 
hvert af Aarene 1941 og 1940 og 210.000 Tons for 
Aaret 1939.

Imidlertid er der stadig Bestillinger i tilstrækkelig 
stort Antal, svarende til et Par Aars Produktion. Mu
lighederne for at fuldføre disse Bestillinger til plan
mæssig Tid er imidlertid ganske afhængig af Materi
aletilgangen. Der sluttes stadig nye Bestillinger, men 
Uvisheden med Henblik paa Prisudviklingen efter 
Krigen, Tonnageproduklionen i England og Amerika 
og Frygten for en stadig stærkere Kontrol af Søfarten 
virker noget hæmmende paa Værftsindustriens Aktivi
tet.

Udenrigssøfarten udviser for hele Aaret en For
mindskelse paa 16,5 pCt., sammenlignet med 1941, og 
med 60,4 pCt. i Forhold til 1939. Særlig i Maanederne 
Februar—April, da Isvanskelighederne var usædvan
lig alvorlige, er der en betydelig Nedgang, sammen
lignet med Aaret forud. De svenske Skibes Andel i 
Trafiken udgjorde 44,1 pCt. mod 41,3 pCt. i 1941. 
Forholdene har dog været stærkt omskiftende. Særlig 
under den strenge Vinter var den svenske Andel me
get stor, saaledes 77,1 pCt. i Februar Maaned.

Takket være Imødekommenhed fra de krigsførende 
Parter var der Skibsfart gennem Spærrezonen (Lej

detrafik), men denne blev ramt af store Tab. Sam
menlagt passerede i Aarets Løb 60 Skibe for udgaaen- 
de Spærrezonen og 58 for indgaaende. Den svenske 
Handelstonnage indenfor Spærrezonen har i det store 
og hele haft god Beskæftigelse, selv om en Del Mo
torskibe har været oplagt paa Grund af Brændsels
knaphed. De svenske Skibe har i stor Udstrækning 
været beskæftiget i Malm- og Kulfarten, men mere 
sparsomt repræsenteret i Træfarten, hvor tysk og hol
landsk Tonnage har været mere konkurrencedygtig.

Paa Østersømarkederne har den af Trafikkommis
sionen gennemførte Fragtregulering med visse Æn
dringer og Justeringer tillempedes. Efter Handelsban
kens Fragtindex for Østersøen var Fragtniveauet 312 
(100 i August Maaned 1939) mod 293 et Aar tidligere. 
Stigningen i Aarets Løb udgør dermed 6Vz pCt., me
dens man i 1941 kunde registrere en Nedgang pan 1 
pCt. Stigningen falder udelukkende paa de udadgaa- 
ende Fragter, som fra December 1941 til December 
1942 gik op fra 315 til 354, medens den indadgaaende 
Fragt uforandret laa paa 270. Det transoceane Fragt
marked har i endnu højere Grad end tidligere i det 
forløbne Aar været Genstand for Kontrol og Restrik
tionsforanstaltninger fra de krigsførende Magters Side, 
hvorfor der ikke i egentlig Forstand har eksisteret et 
frit Fragtmarked.

Aaret medførte nye og store Tab for den svenske 
Handelsflaade. Yderligere 43 Skibe paa tilsammen 
147.289 BRT er krigsforlist, og hertil kommer 2 Fi
skekuttere paa 227 Tons. Siden Krigsudbruddet og 
til Udgangen af 1942 er de totale Krigsforlis, inklusive 
10 mindre Fiskebaade, 166 Skibe paa 447.365 BRT. 
Hertil kommer, at 24 Skibe er beslaglagt.

Den svenske Handelsflaades Skibsbestand undergik 
i 1942 en Nettoformindskelse paa 30 Skibe paa 83.355 
BRT og udgjorde ved Aarets Slutning 2.090 Skibe paa 
1.381.649 BRT.

SVENSK OG NORSK SKIBSFART HAARDT RAMT 
arets første Maaned blev haard for den neutrale 
Søfart, og ikke mindst for den svenske, siger en 

svensk Rapport. Under ingen Maaned før er den sven
ske Skibsfart blevet ramt af saa haarde Tab, idet otte 
Skibe paa tilsammen 40.000 Tons gik tabt.

Betragter man samtlige neutrale Landes Tonnagetab 
i Januar Maaned, saa naar man til et Tal, der er dob
belt saa stort som i December Maaned. Tallet for Ja
nuar var 18 Skibe paa henved 100.000 Tons, medens 
December/Tallet var 9 Skibe paa 50.000 Tons. Siden 
Krigsudbruddet er ialt 4 Millioner Tons neutral Ton
nage gaaet tabt.

Den norske Handelsflaade har tabt ikke mindre end 
269 Skibe paa tilsammen 1,5 Millioner Tons under 
denne Krig, medens man her i Danmark — som tid
ligere meddelt — regner med et Tab paa henved 100 
Skibe paa 325.000 Tons. De finske Tab er 43 Skibe 
paa 173.000 Tons. Til disse Tal kommer 208 andre 
Skibe paa 1,2 Millioner Tons, tilhørende andre neu
trale Magter.

Heraf fremgaar, at først og fremmest Norge har 
haft meget alvorlige Skibstab, og paa Andenpladsen 
kommer Sverige. Disse lo Lande maa bære 60 pCt. af 
det samlede Tonnagetab for ikke krigsførende Magter.

RADIOSENDER TIL REDNINGSBAADE
en svenske Regering har bemyndiget Kommers
kollegiet til at yde et Forskud paa 150.000 Kr.

fra Handels- og Søfartsfonden til Indkøb af Radio
sendere til Redningsbaade, specielt til saadanne Skibe, 
som trafikerer Omraader, hvor der er Fare for Tor
pedering eller Minesprængning.

I den senere Tid er man i England begyndt at an
vende en ny Type Radioapparater til Redningsbaade. 
Disse Apparater opbevares paa selve Skibet og flyttes 
først over i en af Redningsbaadene, naar det er paa-



88 DANSK SØFARTS TIDENDE

krævet. De kan haandtercs selv af Personer, som ikke 
er Radiotelegrafister. Der beregnes en Leveringstid af 
seks Mauneder for en første Serie paa halvtreds Ap
parater.

SYDAFRIKA RUSTER SIG TIL FREDEN
en sydafrikanske Regering arbejder paa vidtræk
kende Planer til en Forbedring af Landets Tra

fikforhold efter Krigen.. Planen omfatter Oprettelsen 
af Skibsruler, Bygning af Jernbanestationer ved fem 
af de større Havne og en Udvidelse af de vigtigste 
Jernbanenet.

Den sydafrikanske Unions Trafikminister har for 
klaret, at Sydafrikas Resourser skal udnyttes til det 
vderste. Industrien skal holdes oppe paa et højt Ni
veau, og Regeringen betragter det som sin vigtigste 
Opgave at modvirke altfor store Vanskeligheder ved 
Overgangen fra Krig til Fred.

Der skal oprettes sydafrikanske Skibsruter, der skal 
føre Unionens Produkter til Afrikas Vest- og Østkyst 
og fragte Raavarer paa Tilbagerejsen.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Kockuins inck. Verkstad i Malmo foretager for Tiden 
en interessant Skibsombygning, som sandsynligvis vil 
være fuldført i April i Aar, og hermed faar A/B Karla & 

Oasens Kalkbruk i Stockholm den svenske Østersøflaades 
næstkraftigste Bugserbaad. Selv om Skibet næsten knn be- 
Iragtcs som en Nybygning, er der dog anvendt Dele af cl 

ældre Skib, nemlig Hvalfangslskibcl »Gun 8«, der blev 
bygget i Tønsberg i 1922.

Det praktisk talt nye Skib faar Navnel »Oaxcn II«. 
Det vil faa en Maskinkraft paa 750 IHK og dets Dimen
sioner er følgende: Længde mellem p.p. 33,35 m, Bredde 
6,56 m og Dybde 4,07 m.

Fra Golaverken har der atter været Søsætning. Denne 
Gang paa et 6.000 Tons d.w. Motorskib, der er bygget 
til Rederiaktiebolaget Grångesberg. Det fik i Daaben Nav

net Kajtum. Samme Dag skulde der fra Værftet have været 
Prøvetur paa Nybygningen Saggat, der er bygget til sam
me Rederi, men Prøveturen blev opgivet paa Grund af 
Minefare i Forbindelse med Stormen. Dette sidste Skib er 
paa 8980 Tons d.w.

Begge de lo Skibe til Grungesberg-Bolaget er forsynet 
med Gotaverkens nyeste Dieselmotorer.

*

Paa Lindholmens Værft har der været Søsætning paa 
en Damper, bygget til Rederiaktiebolaget Bifrost. Ski
bet, som blev døbt Rudolf, er paa 3.000 Tons d.w. og skal 

sættes ind i Kulfarten.
;1;

De svenske Værfter har stadig en lang Række Ordrer 
fra Flaaden. Det viser sig nu, at lo nye Artilleri
krydsere, som skal bygges i den nærmeste Fremtid, begge 

er givet i Ordrer i Goteborg. Gotaverken har faaet over
draget den ene Bestilling og Eriksberg den anden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Forenede Jern: (1 pCt. i Udbytte

De forenede Jernstøberiers Bestyrelse holdt forleden 
Møde og genenmgik Aarsregnskaberne for 1942. Bestyrel
sen vedtog at foreslaa Generalforsamlingen, at Nelto-Over- 
skudet 403.738 Kr., der i Forbindelse med Overførsel fra 
forrige Aar 134.932 Kr. ialt andrager 538.670 Kr., fordeles 
saaledes:

Ordinær Afskrivning paa Ejendomme 17.133 Kr., ordi
nær Afskrivning paa Maskiner, Inventar og Automobiler 
117.417 Kr., Henlæggelse til Reservefond 16.877 Kr., Ud
bytte til Aktionærer 6 pCt. af 2.500.000 Kr„ 150.000 Kr.. 
Tantieme til Bestyrelsens Medlemmer 18.784 Kr., yderligere 
Henlæggelse til lovpligtig Reservefond 74.542 Kr., til Skal
ler og Overførsel i ny Regning 143.916 Kr.

Endvidere er til lovpligtig Reservefonds Konto overført: 
Fra Salg af Ejendom i Aarhus 89.972 Kr., Kursgevinst ved 
Akliecmission 21.300 Kr., ialt 111.272 Kr., hvorefter Re
servefonden udgør 25 pCt. af Aktiekapitalen.

Chrlstiansholms Fabriker: 7 pCt.
Chrisliansholms Fabriker har nu udsendt sin Regnskabs

meddelelse. Af denne fremgaar det, at der efter at de for
nødne Afskrivninger er foretaget, er et Overskud paa 
216.072 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 1941 239.750 
Kr., saaledes at der ialt er 455.822 Kr. til Disposition. Be
styrelsen indstiller til Generalforsamlingen, at der henlæg 
ges til Reservefond 100.000 Kr., udbetales 7 pCt. til Aktio
nærerne med 140.000 Kr., anvendes til Tantiéme 10.527 
Kr., hensættes til Konto for Imødegaaelse af Tab paa ind- 
gaaede Kontrakter 50.000 Kr., og Resten, 155.295 Kr., over
føres i ny Regning.

Overskudet er lidt lavere end for 1941, da del var 
291.000 Kr. Dividenden er uforandret og det samme gæl
der de 100.000 Kr. til Reservefonden, hvorimod det over
førte Beløb formindskes med 85.000 Kr. Selskabets Re
servefond vokser ved Aarels Henlæggelser til 500.000 Kr. 
eller en Fjerdedel af Aktiekapitalen. Desuden er hensat 
625.000 Kr. til nyt Skibskøb og de forannævnte 50.000 Kr. 
til Imodegaaelsc af Tab paa Kontrakter.

Kursen paa Selskabets Aktier var ved forrige Aars Ud- 
byttedcklaration (2. Marts 1942) 153. Ved Udgangen nf 
1942 var Kursen 137 og forleden var Kursen ligeledes 137.

LOHFF & SIEDLER
BEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG • KLARIERUNG- SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUN6 BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUF: 34 605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Sommerlejr for Fiskeres Hustruer
Bestyrelsen for Esbjerg Fiskeriforening har sendt el 

Brev til Sømandspræst Fr. Vilh. Eilschou-Holm, hvori det 
meddeles, at Fiskeriforeningen paa sin Generalforsamling 
har vedtaget at overdrage 1650 Kr. som Hjælp til Afhol
delse af Sommerlejr for fraværende Fiskeres Hustruer og 
deres Børn. Der fortsættes i Skrivelsen: »Dersom det lyk
kes for Dem i Fællesskab med de herværende Ledere for 
Sømandshjemmene at faa en Sommerlejr for Fiskerhustru
er bragt i Stand til Sommer, vil det foran nævnte Beløb 
altsaa være til Deres Raadighed, idet vi forudsætter, at De 
selv vil være til Hjælp som Leder af Lejren — eventuelt 
med Assistance af andre«.

Store Gaver til Sømandshøjskoleii
Fra forskellig Side har Sømandshøjskolen i Svendborg 

(den eneste Højskole for Sømandsungdom i Danmark), der 
sorterer under Indenlandsk Sømandsmission, faaet ca. 
12.000 Kr. i Gaver fra forskellig Side til Modernisering af 
Skolens Opholdsstuer og Værelser. Der er allerede blevet 
indrettet en ny Læsestue, soavelsom et Antal af Elevernes 
Værelser er blevet moderniseret.

Skolens Vinlerhold, der begyndte den 1. November, er 
besøgt af ca. 50 Elever, hvoraf Rederiet .1. Lauritzen i 
Øjeblikket har 10 Elever (».!. Lauritzens Søfartsskolc«).

»Navitas« paa Prøvetur
Det nye Gasgeneratorskib Navitas — det første gengas- 

drevne oceangaaende Dieselskib i Verden, som tidligere 
har været udførligt omtalt i Dansk Sofarts Tidende, har 
været paa en vellykket Prøvetur.

Som det vil erindres, er Navitas paa 3.000 Tons d.w. Det 
er forsynete med store Luger og svære Lossebomme, 
hvilket skyldes, at Skibet hovedsagelig er tænkt til An
vendelse af Transport af Cementfabrik-Anlæg fra F. L. 
Schmidt ud over hele Verden.

Maskineriet er en B. & W.-Dieselmolor, hvor der i Stedel 
for Olie anvendes Kul til Gasgeneralor.

Sømandshjemmet »Bethel«
Sømandshjemmet »Belhel< har i Boel efter Frk. Marie 

Katrine Roed faaet en Arv paa 5000 Kr.

Navigatøruddannelsen under Diskussion
Paa Initiativ af Foreningen til Søfartens Fremme ind

ledes i Aften, i Odd Fellow-Palæct en Diskussion vedrøren
de Sømandsuddannelsen med særlig Henblik paa Naviga
tørernes Uddannelse.

Til at deltage i Mødet er udsendt Indbydelse til interes
serede Kredse inden for Skibsfarten og de Søfarende.

Nye Skorstensmærker
Statstidende meddeler, al der er foretaget følgende Re

gistreringer af Skorstensmærker og Kontorflag:
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Skibsfører Orla Olsen, Bandholm, har faaet registreret 
et Skorstensmærke, bestnaende af et blaat Bælte paa gul 
Skorsten. Paa hver Side i Bæltet er der seks hvide, seks- 
lakkede Stjerner anbragt i Rundkreds. Kontorflaget er en 
hlaa Stander med seks hvide, sekstakkede Stjerner, an
bragt i Rundkreds.

Aabenraa Rederi-Aktieselskab har faaet registreret et 
.Skorstensmærke, der bestaar af et bredt, hvidt Bælte imel
lem to smalle, røde Bælter paa sort Skorsten. I det hvide 
Bælle staar paa hver Side Bogstaverne PFC i rødt. Kon
torflaget er et hvidt Stutflag med Bogstaverne PFC i rødt. 
I øversle Hjørne ved Stangen er et Felt af Form og Farve 
som Dannebrog.

Radiotelegrafisterne ud af De Samvirkende
I Radiolelegrafistforeningens Medlemsblad oplyses, al 

Bestyrelsen har besluttet at lade Anmodningen om Udmel
delse af De samvirkende Fagforbund slaa ved Magt, saa 
Foreningen fra den 27. Januar i Aar ikke længere er Med
lem af De samvirkende Fagforbund.

Udvidelse af Skive Havn efter Krigen
Naar normale Tider indtræder, kan det forudses, at 

Skive Havn vil være for lille til al lage Trafiken. Al Kaj
plads ved Havnen er allerede optaget af forskellige Fir
maers Pakhuse, og som Følge heraf forbereder man nu 
cn Udvidelse af Havnen.

Foreløbig har man besluttel al iværksætte en Bund
undersøgelse for at faa afgjorl, hvor det er mest hensigts
mæssigt at anlægge et nyt Havnebassin. Naar Undersøgel
sen er tilendebragt, vil man lade udarbejde et Projekt, 
som kan udføres, saa snart Forholdene tillader det. Skive 
Havn, der i 1921 blev udvidet for et Millionbeløb, er nu 
ikke blot gældfri, men har oparbejdet en betydelig øko
nomisk Reserve.

Rederiet Lauritzens Søfartsskole
Paa Rederiet Laurilzens Søfarlsskole i Svendborg er 

Eleverne fra Vinterholdet nu i fuld Gang. Om Vinteren 
foregaar Undervisningen fortrinsvis i Land, hvor der un
dervises i Dansk, Engelsk, Regning, Sømandsskab og Na
vigation foruden enkelte Timer i Fysik, Maskinlære, Me
teorologi, Samfundslære og Sundhedslære. Trods den me
gen Teori glemmes den praktiske Uddannelse ikke, idel 
Drengenes Færdigheder i praktisk Sømandsarbejde stadig 
holdes vedlige og udbedres. Den milde Vinter har begun
stiget de ugentlige Langture med Baadenc, saaledes at dis
se uhindret har kunnet foretages i de nye Øvelsesbaade 
»Manø« og >Læsø<.

Drengene planlægger selv Heldagsturene og finder ud af, 
hvilke Seværdigheder der skal beses paa de Steder, hvor de 
kommer frem.

Dette Vinterkursus afsluttes ca. 31. Marts, hvorefter 
Drengene kommer om Bord i Rederiets Skoleskibe eller i 
Sejlskibene fra Svendborg og Marstal for at faa den Sejl- 
skibstid, der kræves for at komme paa Navigationsskole.

Rederi A/B Svea
Stockholms Rederi A/B Svea’s Regnskab for 1942 ud

viser el Overskud paa 1,49 Miil. Kr. (forrige Aar 1,41 
Miil. Kr.), efter at der er afskrevet 2,97 Mili. Kr. paa 
Flaadcn (3,45 Mili. Kr.), 4,35 Mili. Kr. paa Nybygnings
kontrakt (3,58 Mili. Kr.) og efter at 1,16 Miil. Kr. er re
serveret lil Skatter (1,16 Miil. Kr.) og 0,26 Mili. Kr. over
ført til Selskabets Pensionskasse.

Til Disposition er 1,68 Miil. Kr., hvoraf det foreslaas al 
uddele et Udbytte paa 2,50 Kr. pr. Aktie og at overføre 
0,21 Mili. Kr. lil Gevinst- og Tabskonto.

Ångbåts A/B Ferm
Angbåts A/B Ferm, Krislianehamn, havde el Overskud 

for 1942 paa 364.395 Kr. eksklusive en Overførsel paa 
89.119 Kr. og efter at der er foretaget Afskrivninger paa 
Flaadcn med 150.000 Kr. og paa en Nybygningskontrakt 
med 100.000 Kr. Der uddeles en uforandret Dividende paa 
7 pCt. Selskabets Flaade er bogført til en Værdi af 
2.852.400 Kr. og under Bygning værende Tonnage til 
4.100.000 Kr.

Nordenfjeldske Dampskibsselskab
Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab har for 1942 et 

Driftsoverskud paa 1.326.031 Kr., hvortil kommer en Over
førsel fra forrige Aar paa 35.879 Kr. Overskudel foreslaas

Skibs- eller Baadebyggeri.
Velbeliggende Grund ved Mariagerfjord i Hobro 

Kommune kan faas til Leje paa langt Aaremaal. 
Dybt Vand ind lil Grunden. Henvendelse til Ejeren. 
J. Neergaard-Møller, Hobro.

af Repræsentantskabet anvendt paa følgende Maade: Til 
Afskrivninger 531.490 Kr., til Reservefond henlægges 
200.000 Kr. til Skattefondet 150.000 Kr., til Pensionskassen 
200.000 Kr., 5 pCt. Udbytte til Aktionærerne udgør 
248.731 Kr., og endelig overføres til næste Aar 31.688 Kr.
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50 Aar
Chefen for Handelsministeriets Søfartskontor, Kontor

chef Ove Nielsen, fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.
Kontorchef Ove Nielsen, der er Søn af Oberstløjtnant 

Holger Nielsen, har gennemgaaet den praktiske Sømands
uddannelse. Han kom til Søs med Skoleskibet Viking i 
1908, og efter at have laget de nautiske Eksaminer var 
han Reserveløjtnant. Han har sejlet som Styrmand om 
Bord i Georg Stage, i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
i 0. K. og ført forskellige af Stalsisbryderne.

Allerede i 1913 blev han søfartskyndig Assistent i Han
delsministeriet, i 1920 blev han Skibsinspektør, Aaret ef
ter Fuldmægtig og i 1931 Ekspeditionssekretær og Mini
stersekretær. I 1937 blev han Chef for Ministeriets Sø
fart skontor.

Kontorchef Ove Nielsen har en lang Række Tillidshverv.

75 Aar
Paa Mandag — den 1. Marts — fylder tidligere Skibs

fører i De Forenede Kulimportører, Kaptajn J. H. Rosbæk, 
75 Aar. Kaptajn Rosbæk, der sidst førte Damperen Scotia, 
gik i Land i 1933.

60 Aar
I Søndags fyldte Stevedore Holger Jørgensen 60 Aar. 

Del er nu 30 Aar siden, at Jørgensen, der begyndte som 
Smed, startede sin egen Stevedore- og Entreprenørvirk- 
somhed.

Kontorcbef i Maskinmestrenes Forening
Paa et Møde liar Maskinmestrenes Forenings Bestyrelse 

vedtaget at udnævne Foreningens Kasserer, V. A. Ander
sen, til Kontorchef som Paaskønnelse for mere end 40 
Aars udmærket Arbejde i Foreningen.

Ordensdekorationer hos B. & W.
I Anledning af B. & XV.s Jubilæum er der uddelt en Del 

officielle Udmærkelser. Forretningsføreren for Selskabets 
Pensionskasse, Mester Sofus Jensen, Direktionsljener Er
hardt Laursen Erhardtsen, Mester Vilhelm Martin Cramer 
og Formanden for Arbejdernes Hjælpefond, Maskinarbej
der Georg Jørgensen, har faaet tildelt den kongelige Beløn- 
ningsmedaille af anden Klasse med Krone. Direktør Møller 
overrakte de paagældende Udmærkelserne som el Tegn paa 
Kongens Bevaagenhed over for Firmaet. Desuden har Un
derdirektør E. L. Barfoed faaet Ridderkorset, medens Gods
ejer A. Reimann, der i Forvejen var Ridder, er blevet Dan
nebrogsmand.

Holmens Hæderstegn
Holmens Hæderstegn for 25 Aars god Tjeneste i Søvær

net er tildelt Maskinmester af 2. Grad, Ingeniørassistent 
Frederik Nyborg Christensen, R. af D„ samt Undermaskin
mester af 1. Grad, Ove Laurits Blom Frandsen.

Ordensdekoration
Slabsinaskinmesler i Søværnet, Marineingeniør af 1. 

Grad Johannes Olsen, der var Ridder af Dannebrog, er 
blevet benaadet med Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

Søværnet
Maskin-Kvartermester Frederik Langvad Jensen er med

delt Afsked af Søværnets Tjeneste fra Udgangen af April 
paa Grund af Alder.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, i Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Heglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losBes eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og ø Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
8kibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjeafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom, 
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger. store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil S Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hej vande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der l fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 ostre Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—6,8 m, I Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Bav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetender 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Somtner- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Ncttodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til fasto Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner mod 
indtil 15 Tons Lofteovne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha
lingsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnon og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbyB Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaetafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øro pr. m*. Losning og Ladning 
forelages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibeværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Bdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyea Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugøering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
naa Reden 4.00. alt pr. m’. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svluers Bjergnlngsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavet Indg. som for 
Udg. 15 og 25 øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l'/i og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene Btærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: 8ejlsk- 
24 Øro, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her bjemmeberende Fartøjer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; tøvrigt moder. Atg. 
Bellastalg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
IndaeJIlngalobcl 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneatgltt: Fartojer, dor drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre tor Indg., 80 Øro Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øro for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaelp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

Indsejllngslobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnoafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre tor Indenbye, 80 Øre tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laetnlngsoni- 
kostn. efter moderate Takster. Dobh. Jernbanespor ved 
Havnon. TræsklbBbyggorl af amai og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnéiser og Beskrivelser.

Udgivet af
Det Kongelige Søkort-Arkiv.

59. Aargang. København 25. Februar 1943. Nr. 8.
„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Htdaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Eet til at faa tiisondt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsubouuoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af ,,Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det poagældonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarete Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Uelaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

472. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Ilodby Havn. Dybde i Indløb aftaget.
Dybden i Indløbet til Rødby Ham paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er yderligere 

aftaget, saaledes at den største Vanddybde, der stadig findes i Indsejlingens E.-lige Side, 
nu kun er 3,0 in.

(E. f. S. Nr. 6/424 1943.)

473. Danmark. Lolland S.-Kyst. Nysted W. Skydeomraade oprettes og afmærkes.
W. for Nysted oprettes et Skydeomraade, der begrænses af en Linie gennem føl

gende Punkter:
a. 54° 39' (51") N. 11° 42' (16") E. e. 54° 38' (32") N. 11° 39' (37") E.
b. 54° 39' (09") N. 11° 41' (36") E. f. 54° 38' (55") N. 11° 39' (03") E.
c. 54° 38' (36") N. 11° 41' (08") E. g. 54° 39' (23") N. 11° 40' (00") E.
d. 54° 38' (08") N. 11° 40' (12") E. li. 54° 39' (34") N. 11° 40' (54") E.

Omraadet afmærkes paa Søen med 7 sorte Stager, udlagt i Punkterne b—h. 
Til Visning af Signaler under Skydningerne opføres en Signalmast paa 54° 39' 

(47") N. 11° 41' (56") E.
(Kort Nr. 191. Danske Lods III,- Sido 265.)

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn Off Lille-Bælt.

474. (T). Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen. Fyr og midlertidigt Fyr
tændes.

(U. f. b. Nr. 7/370. Stookholm 1943.)
1. I Slutningen af Marts Maaned 1943 tændes ved Falsterbokanalens Indsejling 

ved Hollviken paa 55° 26',8, N. 12° 54',31 E. et nyt Fyr, der vil vise hvidt Hurtig-Blink,



Nr. 8. 112

60 Blink hvert 1”-. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvidt Fyrhus paa 3,s m 
højt Betonfundament. Fyret vil være overet med Fyrene Falsterbokanalen Nr. 4 og Nr. 6 
i Pejling 155°. Fyilinien vil angive den W.-lige Kant af den gravede Rende.

2. Under Opførelsen af ovennævnte nye Fyr vil der paa Pladsen for Fyrets Fun
dament midlertidigt blive tændt et Fyr, der viser hvidt Hurtig-Blink, 90 Blink hvert 1 m.

(Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 125 og 180. Danske Lods III, Side 62.)

476. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø ESE. Vrag fjernet.
Det paa c. 54° 58',4 N. 11° 55',6 E., c. 0,9 Sm 105° fra Masnedø S.-Spids, sunkne 

Vrag er fjernet.
(E. f. S. Nr. 2/262 1943.)

476. Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Taars Vig. Skydeomraade
oprettes og afmærkes.

I Taars Vig oprettes et Skydeomraade, der begrænses af en Linie gennem føl
gende Punkter:

a. 54° 51' (46") N. 11° 39' (57") E. e. 54° 51' (53") N. 11° 36' (23") E.
b. 54° 51' (30") N. 11° 38' (27") E. f. 54° 52' (24") N. 11° 36' (25") E.
c. 54° 51' (20") N. 11° 37' (30") E. g. 54° 52' (22") N. 11° 37' (25") E.
d. 54° 51' (21") N. 11° 36' (19") E. h. 54° 52' (09") N. 11° 38' (28") E.

Omraadet afmærkes paa Søen med 7 sorte Stager, udlagt i Punkterne b—h.
Til Visning af Signaler under Skydningerne opføres 2 Signalmaster paa henholds

vis 54° 51' (40") N. 11° 39' (25") E. og 54° 51' (28*) N. 11° 38' (32") E.
(Kort Nr. 160. Danske Lods III, Side 210.)

477. Danmark. Smaalandsfarvandet. Tusehage. Sømærke atter Orden.
Tusehage hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa c. 55° 15',! N. 11° 

13', g E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 5/418 1943.)

478. Danmark. Smaalandsfarvandet. Egholm Flak NE. Sømærke’ atter l Orden.
Egholm Flak NE. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 55° 16', 0 N. 

11° 11',a E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 5/405 1943.)

479. Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt. Risinge Hoved W. Skydeøvelser.
Advarsel.

Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben afholdes 4 Søgnedage om Ugen, hver 
Dag Kl. 0800—1600, fra en Skydeplads paa c. 55° 25',0 N. 10° 43',2 E., ved Kysten W. 
for Risinge Hoved. Fra 1 Time før Skydnings Paabegyndelse til dennes Slutning vil en 
Ballon eller et rødt Flag med hvid Spuns være hejst paa en Mast ved Kysten ved 
Risinge Hoved.

Der skydes ud over Søen.
Fareomraadet over Søen er en Sektor, der har sin Spids i Skydepladsen, og som 

begrænses af to Linier, der fra Skydepladsen gaar i Retningerne henholdsvis 4° og 46°, 
samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og med Radius 1,94 Sm (3500 m). 

(Kort Nr. 141. Danske Lods III, Side 82.)

480. Danmark. Store-Bælt. Sprogø Fyr elektrificeret.
Sprogø Fyr paa c. 55° 19', 8 N. 10° 58',4 E. er blevet elektrificeret. Fyrets Lys

evne er indtil videre ikke forøget.
u løvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 49/1682 1942. Fyr.-Fort. Nr. 491.)

481. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt.^'Spodsbjærg E.'t. S. Vrag afmærket.
E. f. S. Nr. 7/470 1943 udgaar og erstattes med:

Vraget af et Skib, der er sunket paa c. 54° 55',8 N. 10° 52',8 E., c. 1,5 Sm 106° 
fra Spodsbjcerg Havn, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, 
der viser grønt Et-Blink, udlagt henholdsvis 125 m og 250 m WSW. for Vraget.

En Mast i Vraget rager c. 0,3 m op over Vandet.
(E. f. S. Nr. 7/470 1943.)
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482. (T). Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
Trælle Næs Fyr paa c. 55° 37',5 N. 9° 51', 8 E. cr midlertidigt fjernet. 

(Se Tillæg).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

483. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
Der afholdes Skarpskydningsøvelser den 1., 2., 3., 4., 5., 6., 19. og 26. Ålarts 

1943, hver Dag Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved Markeslev, N. for Holbæk Fjord, mod 
Kirsebærholm.

Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:
a) 55° 45' N. 11° 42' E. d) 55° 42' N. 11° 45' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E. e) 55° 43' N. 11° 45' E.
c) 55° 42' N. 11° 51' E. f) 55° 43' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 600 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at færdes i Holbæk Fjord og i Jnder- 

bredning.
(E. f. S. Nr. 4/366 1943.)

484. Danmark. Kattegat. Sletterliage WNW. Oplysning om Vrag.
Det i E. f. S. Nr. 4/390 1943 rapporterede Vrag ligger sunket paa 56° 08' 25" N. 

10° 19' 18" E., c. 7 Sm 292° fra Sletterhage Fyr og c. 25m S. for Aarhus Ledefyrlinie. Mindste 
Dybde over Vraget er 12 m. Vraget er ikke afmærket.

(E. f. S. Nr. 4/390 1943. Kort Nr. 112, 103 og 102.)

485. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Afmærkning atter i Orden.
Mariager Fjord røde Stage med 2 opadvendt.e Koste paa 56° 42' (05") N. 10° 

28' (53") E. samt hele den flydende Afmærkning i Mariager Fjord er paa Plads og i Orden 
efter Isperioden.

486. Sverige. Kattegat. Ilallands Svartskår—Yt,tre Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 7/371. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 1.—6. Marts 1943, hver Dag Kl. 
0900—1700 fra Vallda Sando SW.-Pynt paa c. 57° 29% N. 11° 54% E., c. 1,4 Sm SW. 
for Såro Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Vallda Sando, og som mod Syd begræn
ses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie, der fra Valkla Sando 
gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Vallda Sando SW.-Pynt 
og Radius 10,8 Sm.

(E. f. S. Nr. 4/368 1943.)

487. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagesignal midlertidigt ude af
Virksomhed. Afmærkning midlertidigt i Uorden.

1. Taagesignalet med Nautofon paa Yderenden af Hirtshals Havn Dækmole paa
c. 57° 35',8 N. 9° 57',8 E. er midlertidigt ude af Virksomhed.

2. Hirtshals røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, ved W.-Siden af Indløbet 
til Havnen, samt Hirtshals hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, ved Indløbets 
E.-Side, har mistet Topbetegnelsen.

3. Hirtshals hvide Stumptønde med 1 nedadvendt. Kost, ved Indløbets E.-Side, 
er bortdrevet.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
488. Norge. Rogaland. FosenøylN. [Røyksund. Bro.

(E. f. S. Nr. 3/87. Oslo 1943.)
Over Røyksund er paa c. 59° 20' N. 5° 22',2 E. bygget en Bro. livis Højde over 

Vandet ved Højvande er 15 m.

489. Norge. Rogaland. Utsira. Beiningsiindet uddybet.
(E. f. S. Nr. 3/88. Oslo 1943.)

Beiningsnndel paa c. 59° 17',7 N. 4° 54',! E. er uddybet til 5 m Dybde ved Spring
tids Lavvande.

490. (T). Danmark. Graadyb; Sandforskydning. Advarsel.
E. f. S. Nr. 3/334 1943 udgaar og erstattes med:

I Nærheden af Tørre Bjælke hvide Stumptønde med 3 nedadvendtc Koste har 
Sandet paa Sejlløbets N.-Side omkring Pladsen 55° 27' (23") N. 8° 18' (24") E. skudt 
sig ud, saaledes at 6 m Kurven her strækker sig ud til Sædenst.rand Fyrlinie.

Ud for den paagældende Strækning bør Skibene holde sig i S.-Siden af Sejlløbet. 
(E. f. S. Nr. 3/334 1943.)

491. Danmark. Graadyb. Fanø N. Vrag.
(N. f. S. Nr. 7/373. Berlin 1943.)

Et Vrag, der ligger tørt ved Lavvande, rapporteres S. for Sejlløbet paa c. 55° 
28', a N. 8° 23',3 E., c. 0,c Sm 98° fra Jerg Fyrbaake.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
492. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Nærheden af Orlogsskibe, 

Forter, Spærringer o. 1.
Paa given Foranledning genoptrykkes herved følgende Uddrag af Marineministeriets 

Bekendtgørelse af 16. August 1941:
§ !• .

Ethvert Skib og Fartøj skal i dunsk territorialt Farvand ubetinget og øjeblikkeligt 
efterkomme alle Bestemmelser, Signaler og Anvisninger, der af sømilitære Myndigheder 
gives i Anledning af:

1) Orlogsskibes (Orlogsfartøjcrs) Minestrygningsarbejder, Arbejder med Miner og Bøjer, 
Skydninger o. 1.,

2) neddykkede Undervandsbaades Sejlads,
3) Skydning o. 1. fra Forter, Batterier, Torpedostationer, Luftfartøjer m. v.,
4) Spærring af militære Grunde af visse Farvandsomraader.

Saadanne Bestemmelser, Signaler og Anvisninger skal af danske Skibe og Far
tøjer ogsaa efterkommes i Farvandene omkring Danmark udenfor dansk territorialt 
Farvand.

Orlogsskibe er bemyndigede til at fjerne, eventuelt anholde, Skibe og Fartøjer, 
som ikke rotter sig efter de givne Anvisninger.

I Bilag til nærværende Bekendtgørelse er anført de nugældende Regler for Signal
føring og Forholdsregler for ovennævnte Forhold.

Ændringer i og Tilføjelser til omtalte Bestemmelser, Signaler og Anvisninger vd 
blive bekendtgjort i „Efterretninger for Søfarende“ samt afhængig af Forholdene eventuelt 
tillige i lokal Presse, Fiskeritidende, Pressens Radioavis m. v.

. § 2.
Undladelse af at efterkomme de i Henhold til nærværende Bekendtgørelse givne 

Bestemmelser, Anvisninger og Paabud straffes i Henhold til Lov Nr. 562 af 31. Oktober 
1940 om politimæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstalt
ninger med Bøder, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel indtil 
3 Aar.
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Bilag.

Regler for Signalføring i Orlogsskibe m. v. samt Forholdsregler for Skibsfart og 
Fiskeri i Nærheden af Orlogsskibe, Forter, Spærringer o. 1.

Almindelige Forholdsregler.
Naar Signaler af nedennævnte Art observeres, gælder udover de særlig anførte 

Forholdsregler, at Skibe og Fartøjer skal holde nøje Udkig — og lytte — efter eventuelle 
yderligere Signaler fra Orlogsskibe. Eventuelle Anvisninger fra Orlogsskibe skal efter
kommes.

Formationer af Orlogsskibe maa ikke gennembrydes.
Paabud i „Efterretninger for Søfarende" m. v. om nedennævnte Forhold skal 

efterkommes.
Selvom særligt Forbud ikke er udstedt, maa Fiskeredskaber o. 1. ikke udsættes 

i Nærheden af minestrygende Orlogsskibe eller i Nærheden af Orlogsskibe, som udlægger 
Miner eller arbejder i Minespærringer.

Ankring og Fiskeri maa ikke finde Sted paa afmærkede Tvangsruter eller paa 
Skydepladser, naar Skydning foretages.

a) Orlogsskibe, (ler udforer Minestrygniiig, vil føre følgende Signal:
1. Oiu Dagen: Internationalt Signalflag Z over en sort Kugle hejst paa Fortoppen

eller eneste Top.
2. O m N a 11 c n : Et grønt Lys lodret over et hvidt Lys hejst paa Fortoppen eller

eneste Top.
Særlige Forholdsregler:

I aabent Farvand maa Skibe eller Fartøjer ikke nærme sig Orlogsskibe og disses 
Mincstrygningsgrejer paa mindre Afstand end 300 m, naar forannævnte Signal føres.

I Sejlrender eller snævre Sejlløb, hvor Passage ikke kan ske i mindst 300 m Af
stand, maa et Orlogsskib, der fører forannævnte Signal, ikke overhales, men der skal 
sejles i dets Kølvand paa en Afstand af mindst 300 m fra Minestrygningsgrejet eller 
efterfølgende Bøjefartøjer.

Ved modgaaende Passage skal der viges ud med laveste Fart eller stoppet Maskine, 
saaledes at Minestrygeren og Minestrygningsgrejet eller efterfølgende Bøjefartøjer kan 
passere saavidt muligt i en Afstand af mindst 300 m.

Skibe og Fartøjer maa under ingen Omstændigheder forsøge at passere imellem 
Minestryger og efterfølgende Bøjefartøjer.

Der skal holdes nøje Udkig — og lyttes — efter Signaler fra de minestrygende 
Orlogsskibo.

(E. f. S. Nr. 34/1205 1941.)

193. Danmark. Reglement for Ordens Overholdelse i Aarhus Havn.
Ministeriet for offentlige Arbejder har den 19. Februar 1943 stadfæstet nedenstaa- 

ende Reglement for Ordens Overholdelse i Aarhus Havn.
Havnens Omraadc.

Det til Havnen hørende Søomraade begrænses mod Nord af en ret Linie gennem 
Vejlby Kirkes og Itiis Skov Kirkes Taarne fra Kysten til Skæring med den E.-lige Begræns
ning, der dannes af en ret Linie gennem Hjortshøj og Egaa Kirkers Taarne fra Skæringen 
med ovennævnte Linie til Skæring med den S.-lige Grænse, der dannes af en ret Linie 
gennem Jélshøj og Traktørstedet „Silislria“ fra Stranden til Skæringen med den E.-lige 
Grænse.

Havnen bestaar af:
Bassinet for Lystbaade og Fiskeri og
Nordhavnen, delt i Bassin II, Bassin l og Aahavnen, samt 
Sydhavnen, delt i Benzinhavn, Bassin IV og Bassin III med Slippen.

For det under Havnen hørende Omraade har Ministeriet under D. D. i Henhold 
til Lov af 30. Januar 1875 om Udfærdigelse af reglementariske Bestemmelser for Benyt
telsen af Havne m. m. stadfæstet følgende Reglement:
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Regler for Sejlads.
For Sejladsen inden for Havnens Omraadc gælder de i den af Ministeriet for In

dustri, Handel og Søfart under 29. Juli 1927 udfærdigede Bekendtgørelse angaaende „Sær
lige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" anførte Bestemmelser med følgende Und
tagelser eller Tilføjelser:

1) Fartøjer, der styrer over Løbene, skal vige for andre Fartøjer.
2) Sejlbaade og Robaadc skal saa vidt muligt holde sig uden for Løbene og altid vige 

for passerende Skibe.
3) Lystsejlere og Sportsrobaade maa ikke — undtagen i Nødsfald — færdes i Nord- 

og Sydhavnen samt Løbene til disse.
4) Undervandsbaadssejlads i Havnebassinerne og Havneløbene er forbudt.

Ordensbestem melser.
For Overholdelse af Orden gælder det i Ministeriet for offentlige Arbejders Cirku

lære af 19. November 1931 omhandlede „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer) med følgende Undtagelser eller Tilføjelser:

1) Svingbroen over Aahavnen aabnes efter Henvendelse til Havneopsynet, i Reglen 
kun til bestemte Tider om Hverdagen, men, naar særlig Grund er til Stede, og For
holdene tillader det, ogsaa undtagelsesvis til andre Tider, eventuelt mod Betaling af 
derved foraarsagede Ekstraudgifter.

2) ad Standardreglementels § 9.
For eventuel Forsinkelse af Fartøjers Ekspedition som Følge af Forhaling har 

disse intet Krav paa Erstatning.
3) ad Standardreglementets § 10.

Fartøjer maa finde sig i, at Kraner, som betjener andre Skibe, svinger Byrder 
lien over dem.

4) ad Standardreglementets § 14.
1. Punktum: „Uden særlig Tilladelse maa der ikke losses eller lades eller udføres 

noget Arbejde i Havnen eller paa dennes Terræn fra J/, Time efter Solnedgang til 
% Time før Solopgang" bortfalder.

5) ad Standardreglementets § 20.
Omladning af brandfarlige Vædske fra Fartøj til Fartøj er kun tilladt i Benzin

havnen.
6) ad Standardreglementels § 36.

Skønnes der ikke at kunne anvises et Fartøj Plads til Oplægning, skal det forlade 
Havnen.

7) ad Standardreglementels § 36.
Lyst- og Motorbaade, Joller, Baade, Fiskerfartøjer og Hyttefade maa kun lægge 

til i Bassinet for Lystbaade og Fiskeri, med mindre særlig Tilladelse er givet af Havne
opsynet. Saadanne Fartøjer henligger i alle Maader for Ejerens Risiko og Ansvar.

8) ad Standardreglementels § 38.
Tømmerflaader skal afmærkes efter Havneopsynets Anvisning.

9) ad Standardreglementets § 45.
For Benyttelse af Havnens Beddinger samt for Lystbaades og lignendes Henstaaen 

paa Beddingspladser gælder særligt Reglement, som faas udleveret gennem Havne
opsynet.

10) ad Standardreglementels § 48.
Det er ikke tilladt at anbringe Bundgarn og faste Fiskeredskaber inden for Hav

nens Omraade uden særlig Tilladelse fra Havnebestyrelsen.
11) ad Standardreglementels § 49.

Det er strengt forbudt at lade brandfarlige eller tilsmudsende Vædsker eller Rester 
af saadanne løbe ud i Havnen. Udpumpning eller Udskylning af alle Arter af Olie 
eller Olierester er forbudt.

Saadanne Vædsker skal beholdes om Bord, indtil Fartøjet er kommet uden for 
Havnens Omraade, jfr. dog Cirkulære fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart 
af December 1937.

Nærværende Reglement træder i Kraft den 1. April 1943. Samtidig ophæves det 
under 21. Juni 1919 stadfæstede „Reglement for Ordens Overholdelse m. m. i Aarhus 
Havn og paa Aarhus Red“ med senere Ændringer og Tilføjelser.

' (Havnelods, Side 32.)
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191. Sverige. Oplysninger om den svenske Statsisbrydningstjeneste.
(U. f. e. Nr. 6/329. Stockholm 1943.)

I. Den svenske Statsisbryder virksomhed er indtil videre underlagt Chefen for 
Marinen og varetages af cn i Marincstaben oprettet Isbrydningssektion med Postadresse: 
Isbrylardetaljen, Marinledningen, Stockholm, og Telefonadresse: Navneopkaldning: Marin
ledningen, Isbrylardetaljen, Stockholm. Skriftlige Meddelelser og Telefonsamtaler bør stiles 
til Isbrylardetaljen og ikke til navngiven Person.

II. Anmodning om Hjælp af Statsisbryder eller eventuelt anden Bistand under 
Isvanskeligheder rettes, naar Statsisbryder befinder sig i det Omraade, hvor Hjælpen 
behøves, enten direkte til Chefen for Isbryderen eller til denne gennem Statsisbrydnings
væsnets Repræsentanter eller ogsaa til Marinslabens isbrytardetalj.

Meddelelser og Anmodninger til Statsisbryderne kan, naar disse er udenfor Havn, 
sendes Døgnet rundt pr. Radiotelegrafi eller Radiotelefoni.

Naar en Statsisbrydcr er i Havn, har Skibet sædvanligvis Rigstelefon om Bord.
III. Statsisbrydnings væsnets Repræsentanter og deres 

Distrikter.

Repræsentant Bopæl Telefon Grænser mel lem Distrikterne

Hamnkapten B. I. Lindstrom Luleå 20 96
21 04

i'insk-svenske Grænse.

1 Sm N. for Rdnnskdrs Fyr.
Hamnkapten A. Hedensjb . .. Skellejlehamn Skellefteå

3 10 06
1 Sm N. for Blackkallens Fyr

Hamnkapten J. A. Åstroni .. Umed ■ 2 02
3 91

1 Sm S. for Slorbådans Fyr.
Sjokaptcn Ph. Bjorkeroth . .. Ornskoldsmk 12 02

1 Sm E. for Ylternåsans Fyr.
Overlodsen................................ Harnosand 22 73

1 Sm S. for Skarpudden (N.
Hamnkapten B. Lister.......... Sundsvall 31 28

22 91
for Åstholmsudde Fyr).

1 Sm N. for Lotshållan (S\V
Hauinkapten E. Fagerlind. .. Gavle 9 10

9 09
for Ago Fyr).

Knivens Sømærke (i Lbvsla- 
bukten).

Hvor der er opgivet 2 Telefonnumre, er det første Tjenestetelefonen, det andet 
Telefonen i Hjemmet.

IV. Statsisbryderne udsender efter Omstændighederne dagligt i den Tid, hvor 
Skibene udfører Isbrydningstjeneste i Bottniske Bugt N. for Orskars Bredde, Radiomedde
lelser om Position og Hensigter vedrørende Assistance for de følgende 24 Timer samt, 
naar det findes nødvendigt, kortfattede Raad og Anvisninger for Sejladsen.

Tid for Udsendelsen:
Ymer:

Hverdage Kl. 0900
Kl. 1145 (umiddelbart efter 

Pauseperioden).
Søn- og Helliggdage: Kl. 1310. 

Kaldesignal.
a. Ved Radiotelegrafi:
b. Ved Radiotelefoni: 
Radiofrekvens:

Alle:
Hverdage Kl. 0915 (umiddelbart efter 

Pauseperioden).
Kl. 1200.

Søn- og Helligdage: Kl. 1325.

For Ymer: SBPN og for Atle: SBLN. 
Svenska statens isbrytarfartyq Ymer (Alle}. 

500 kc/s (600 m).
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Udsendelsens Form.
a) Udsendelsen begynder med en radiotelegrafisk Meddelelse efter følgende Skema:

1. Opmærksomhedssignal (— • — . —).
2. Opkaldning af alle Stationer fra Statsisbryderen Fn/er (CQ CQ CQ tic 

ISBPN SBPN 8BPN) eller Atle (CQ CQ CQ de SBLN SBLN SBLN).
3. Meddelelse paa klart tysk Sprog.

b) Umiddelbart efter Afsendelsen af den under a) nævnte Meddelelse gentages 
det samme pr. Radiotelefoni paa svensk og tysk Sprog. Denne Udsendelse begynder med 
Ordene: Prån svenska statens isbrytarfarlyg Ymer (Alle), gentaget tre Gange.

V. Meddelelser og Oplysninger om Statsisbrydervirksomheden maa ikke offent
liggøres eller omtales for uvedkommende.

VI. Uddrag af Reglementc for statens isbrytarfarlyg (af 22. November 1935).

§ 4.
Chefen for en af Statsisbryderne maa, naar Hjælp til et Skib ikke kræves for at 

redde de ombordværendes Liv, mider Hensyn til Issituationen og andre forekommende 
Omstændigheder undlade at hjælpe

a) Skibe, som ikke er i højeste Klasse hos nogen af .Klassificeringsselskaberne 
American Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Germanischer Lloyd, 
Lloyds’ Register of Shipping og The British Corporation Register of Shipping and Air- 
craft, og som ikke heller af noget Handelsdepartement erklæres at være paa Højde med 
Skibe af nævnte Klasse,

b) Skibe med saa svag Maskinkraft eller med saa ringe Virkning af Fremdriv- 
ningsmaskineriet, foraarsaget ved Skruens Stilling i Vandet (utilstrækkelig Nedlastning 
af Agterskibet), at der kan være Grund til at antage, at Skibet ikke uden Risiko kan sejle 
i Isfarvande, eller at Hjælpen til den øvrige Skibsfart vilde blive særligt vanskeliggjort 
ved at yde Assistance til det enkelte Skib,

c) Skibe med Skruer af andet Materiale end Staalstøbcgods, Bronccmetal eller 
lige saa godt Materiale,

d) Skibe, der i Skibssiden har Koøjne, hvis Højde over Vandoverfladen ikke 
anses at være betryggende stor nok under Sejlads i Isfarvande; dog gælder dette ikke, 
hvis Koøjnene er forsynet med Stormklapper, udført af Staalstøbegods af tilstrækkelig 
Sværhed eller andet Materiale af tilsvarende Styrke samt iøvrigt udført saaledes, at de 
effektivt kan modstaa Ispres,

e) Skibe, som er turretbyggede eller af lignende Konstruktion,
f) Skibe, som iøvrigt med Hensyn til Skrog, Maskine, Udrustning, Bemanding 

eller Lastens Størrelse og Stuvning findes at være i en saadan Tilstand, at en Rejse med det 
i Isfarvande under forhaandenværende Omstændigheder kan antages at medføre Livsfare 
for de ombordværende.

Undlader en Skibsfører paa Forespørgsel af Chefen for en Statsisbryder at frem
komme med Oplysninger om sit Skib om Forhold, der berøres af Punkterne a)—f), maa 
Isbryderen vægre sig ved at yde ham Hjælp.

§ 5.
De Skibe, overfor hvem den i Henhold til Bestemmelserne i § 4 bliver nægtet 

Hjælp til at naa deres Bestemmelsessted, kan dog, naar de befinder sig paa Rejse i Is
farvand, efter en med Chefen for Statsisbryderen sluttet Overenskomst og til et Tids
punkt, som nævnte Chef iøvrigt bestemmer, af Statsisbryderen hjælpes til at naa Havn 
eller anden beskyttet Plads eller til isfrit Farvand.

For den Tid, i hvilken en saadan Hjælp ydes, erlægges Afgift efter særlige Bestem
melser.

. § c.
Føreren af et Skib, som under Sejlads i Isfarvand assisteres af Statsisbryder eller 

iøvrigt opholder sig i en af Statsisbryder brudt Rende, skal iagttage følgende:
a) Skibsføreren skal rette sig efter de Anvisninger, som af Statsisbryderen bliver 

meddelt angaaende Afgangstid, Manøvrer, Bugsering og Rute samt, naar flere Skibe 
assisteres paa samme Tid, om Ordenen mellem de forskellige Skibe.
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b) Skibsføreren skal give nøje Agt paa Signaler, der afgives fra saavel Statsisbry
deren som øvrige assisterede Skibe. Har Skibet Radioinstallation, bør han lade holde 
Vagt derved.

c) Skibets Hovedmaskine skal stedse være klar til Manøvrer.
d) Skibsføreren maa ikke uden Tilladelse fra Statsisbryderen føre eller søge at 

føre sit Skib frem foran et andet, af Statsisbryderen assisteret Skib.
e) Bliver Skibet bugseret af Statsisbryderen, skal det bugserede Skibs Hoved

maskine benyttes i Overensstemmelse med Ordrer fra Statsisbryderen. Slæbetrossen skal 
være saaledes anbragt og passet, at den efter modtaget Ordre derom øjeblikkeligt kan 
blive kastet los.

f) Bliver Skibet lækt eller lider andet Havari af en saadan Art, at Chefen for 
Statsisbryderen bør have Kendskab dertil, skal Meddelelse derom straks sendes til ham.

Undlader Skibsføreren uden gyldig Grund at udføre noget af det, han ifølge Be
stemmelserne i § 6 er pligtig til at gøre, kan Statsisbryderen nægte ham sin Hjælp.

Signaler mellem Statsisbrydero og Skibe, som assisteres af Statsisbrydere, afgives 
efter en særlig Signaltabel, som er ligelydende med den i „Den danske Lods I“, Side 97 
og 98, § 5 anførte.

Lydsignaler afgives af Statsisbryderne, saaledes:
a. Taagesignaler og Opmærksomhedssignaler med Dampfløj te eller Sirene.
b. Manøvresignaler efter Signaltabellen med Tyfon.
Statsisbryderen Ymer har saavel Bas- som Diskanttyfon.
Manøvresignaler afgives af Ymer saaledes:
a. Med Diskanttyfon til Skibe, som bugseres af Ymer.
b. Med Bastyfon til øvrige Skibe.

495. Sverige. Falsterbokmialen. Tilføjelse til midlertidige Bestemmelser før Sejlads 
gennem Kanalen.

(U. f. s. Nr. 7/339. Stookholm 1943.)
Svenske Orlogsskibe og -fartøjer har i visse Tilfælde Ret til Passage af Kanalen 

fremfor al anden Skibsfart. Naar saadant Tilfælde foreligger, bliver Kanalinspektøren 
om muligt underrettet herom af Chefen for Oresunds marindistrikt,.

(E. f. S. Nr. 1/223 1943.)

Tillæg.
Danmark.

496. (T). Midlertidigt, inddragne Sømærker. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943. 
Nordsøen.

Samtlige Sømærker ved Knudedyb c. 55° 18' N. 8° 21' E.
Samtlige Sømærker ved Juvre Dyb c. 55° 14' N. 8° 22' E.
(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

1. Østersøen.
497. Danmark. Langeland S. Vrag.

Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 54° 37',0 N. 10° 41 ',0 E., c. 7 Sm 192° 
fra Keldsnor Fyr.

498. (S). Danmark. Fakse^Bugt. Fakse Havn Indsejling. Afmærkning atter paa
Plads og i Orden.

Afmærkningen ved Indsejlingen til Fakse Havn paa c. 55° 13' N. 12° 10' E. er 
atter paa Plads og i Orden.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og LIlle-Bælt.

499. Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket/ Sejladshestemmolser.
(U. f.’s. Nr. 7/362. Stockholm 1943.) '

Ved Ruten Malmb—Kulien er, naar der ikke er Ishindringer i Sundet, udlagt, 
sort- og hvidmalede Stager og Tønder paa følgende Pladser:

1. 55° 38', 90 N. 12° 5/ , 72 E.
2. 55° 39 ,80 N. 12° 56 ,70 E„ mod 1 Ballon.
3. 55° 4b >65 N. 12° 55 ,80 E.
4. 55° 41',oo N. 12° 54', 80 E., med 2 Balloner.
5. 55° 42',43 N. 12° 53',90 E
G. 55° 43', 31 N. 12° 52',90 E., med 1 Ballon.
7. 55° 44'>20 N. 12° 51',94 E.
8. 55° 45', 08 N. 12° 50', 95 E. Sortmalet Tønde.
9. 55° 49',68 N. 12° 45', 90 E.

10. 55° 53 ,20 N. 12° 44' ** >30 E. Lystønde.
11. 55° 54',„o N. 12° 44',50 E.
12. 55° 55',55 N. 12° 43',20 E. Lystønde.
13. 55° 59', 80 N. 12° 41',30 E. Lystønde.
14. 56° 93 ,70 N. 12° 39',50 E. Lystønde.
15. 56° 05 122 N. 12° 36 ,70 E.
16. 56° 95 ,9q N. 12° 35 ,40 E.
17. 56° 06', 70 N. 12° 34', »o E. Lystønde.
18. 56° 09 , o o N. 12° 31',oo E. Stumptønde.
19. 56° 11',70 N. 12° 29',so E.
20. 56° 13',60 N. 12° 28',s« E.
21. 56° 15', 70 N. 12° 27',30 E.
22. 56° 18', oo N. 12° 26', „o E.

N.-gaaende Skibe skal, naar ingen særlig Vinterrute er etableret, holde sig paa 
E.-Siden af Sømærkerne og S.-gaaende Skibe paa W.-Siden. Sømærkerne bør passeres i
c. 50 m Afstand.

Enkelte Stager kan eventuelt blive ombyttet med Tønder.

II. Mellem Pladserne 17 og 18 er paa Grund af Skibsfartshindringen mellem 
50° 07',00 N. og 56° 08',50 N. udlagt nedennævnte Sømærker:

a) En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-.
b) En rødmalet Stage med 1 nedadvendt Kost, 0,1G Sm fra ovennævnte Lystønde

a) i Retning mod Viken Fyr.
Afmærkningen udfor Viken er i Forbindelse hermed forandret (E. f. S. Nr. 27/1730 

1940).
Skibsfartshindringen bliver bevogtet. Søfarende maa nøje følge de nærmere 

Anvisninger for Passage af Omraadet, som maatte blive givet af Bevogtningsfartøjerne.

III. Under Sejlads fra Pinhallan til dansk Territorium skal W.-gaaende Skibe 
holde N. om den sort-hvide Stage c. 1 Sm W. for Pinhallan og E.-gaaende S. om samme 
Stage.

IV. Nedennævnte Havne bør fra Sejlruterne anduves fra følgende Pladser: 
Malmb fra den S.-ligste sort-hvide Stage paa Malmb Red.
Landskrona fra Lystønden paa 55° 53',20 N. 12° 44',30 E.
Anduvning af Rå og Kopparverkels Havne sker fra Lystønden paa 55° 59',8n N. 

12° 41',30 E.
Hålsingborg fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og en Linie fra Ilelswgor 

Havneindløb til Hålsingborg N.-lige Havneindløb.
Iloganås fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og Indsejlingsfyrlinien.

V. Skibe, der ønsker at gaa fra svensk til dansk Territorium eller omvendt, bor 
kun gør dette paa følgende Maader:
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1. Ved at følge Sejlruten Malmø—København.
2. Ved at følge Linien mellem den sort-hvide Stage paa 55° 49',88 N. 12° 45',90 E. 

og Lous Flak Lys- og Fløjtetønde.
3. Ved at følge Linien mellem Helsingør Havneindløb og Hålsingborg N.-lige 

Havneindløb.
VI. Sejladsforskrifter for Sundet S.-lige Del og mellem Malmd og Smygehuk.
Al Hensyn til Minefaren bør Søfarende paa svensk Territorium nøje følge følgende 

afmærkede Sejlruter:
1. Flintrånnan fra den S.-ligste sort-hvide Stage i Sejlruten Malmd—København 

(55° 38',90 N. 12° 57',72 E.) til Lystønden Oskarsgrundel SJF. (55° 34',81 N. 12° 48',88 E.).
2. Trindelrånnan fra Sejlruten Malmd—København til den røde Stage med opad- 

vendt Kost paa 55° 33',50 N. 12° 49',42 E.
3. Ruten fra de i Punkterne 1 og 2 henholdsvis nævnte Oskarsgrundet Lys

tønde og røde Stage med opadvendt Kost og videre enten
a) gennem Lillgrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
b) gennem Kogrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
c) gennem Falsterbokanalen.
Kogrundsrånnan skal anduves efter at være passeret mellem den sorte Stage med 

Ballon og den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon c. 1,3 Sm W. for Klagsham/n.
Som Vagtskibe for Søfartskontrollen er udlagt:
I Hollviken Fyrskib Nr. 17 paa 55° 31', 15 N. 12° 51',00 E. Taagesignal: 3 Toner 

hvert lm-.
I Kåmpingebukten: Fyrskib Nr. 28 paa 55° 22',00 N. 12° 59',00 E. Taagesignal: 

2 Toner hver 30 s-.
Fyrskibene har ingen Fyrbelysning.
4. Fra Sømærket ved Ensten paa 55° 23', 00 N. 12° 43',65 E. følges Neutralitets

løbet rundt om Falsterbo til Kla'p'peråsens Stage paa 55° 21', 05 N. 12° 58', 05 E. og herfra 
til Lystønden Trelleborgs redd paa 55° 20',54 N. 13° 08', 77 E.

5. Fra Falsterbokanalen S.-lige Indsejling til 150 m W. og S. for Fyrskib Nr. 28 
i Kåmpingebukten (55° 22',00 N. 12° 59',00 E.) eller Pladsen for dette og herfra til 150 m 
S. for den røde Stage med 2 opad vendte Koste paa 55° 20', 70 N. 13° 05', 95 E. ved Stavstens 
rev og videre til Lystønden Trelleborgs redd.

6. Fra Lystønden Trelleborgs redd til 100 m S. for Lystønden Kullagrund paa 55° 
18',40 N. 13° 16',00 E. og videre til 100 m N. for den sorte Stage med 2 Balloner (Neutra
litetsløbsafmærkning) paa 55° 17', 76 N. 13° 21',08 E., S. for Smygehuk.

VIII. Følgende Sejlløb' bør ikke benyttes:
A) Lernacksrånnan.
B) Ruten fra Trindelrånnans' Stage med 2 Koste ti\*Klagshamn Bredde.

IX. Angaaende Vinterruter under4 Isperioder henvises til E. f. S. Nr. 3/299. og 
3/325 1943.

E. f. S. Nr. 1/93 1943 udgaar.

500. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsundl WNW. i Nye Sømærker udlagt.
To nye Sømærker er udlagt ved Sejlløbet N. om Bredegrund, som følger:
1. En rød SpidBtønde med 1 opadvendt Kost, Bredegrund N., paa 55° 01' (34") N. 

11° 47' (34") E. i c. 10 m Vand.
2. En hvid Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, Oreby STF., paa 55° 01' (25") 

N. 11° 48' (34") E. i c. 10 m Vand.
(Kort Nr. 161, 160, 140, 126 og 180. Danske Lods III, Side 197. Søm.-Fort. Side 81, Nr. 

4 A og 4 B.);

501. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midler
tidigt aftaget.

Dybden i Sejlrenden til Nyborg er midlertidigt aftaget fra 7,5 m til 7,0 m. 
Nyborg: c. 55° 18' N. 10° 48' E.
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502. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Bøjer 
udlægges midlertidigt. Advarsel.

Til Brug for Strømmaalingsarbejder i Svendborg Sund udlægges c. 0,4 Sm W. for 
Vindeby 2 Bøjer i Sejlløbet paa henholdsvis 55° 02' (50") N. 10° 36' (25") E. og 55° 02' 
(47") N. 10° 36' (29") E. Det henstilles til de Søfarende ikke at komme for nær til de 
udlagte Bøjer.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
503. Danmark. Kattegat. Gilleleje WNVV. Skibsfartshindring rapporteret.

En i Vandet opretstaaende Genstand, vistnok en Gaffel med Kloen opad, rap
porteres at være observeret paa c. 56° 10%' N. 12° 04' E., c. 9 Sm WNW. for Gilleleje 
Havn.

504. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Vragafmærkning inddraget. Oplysning
om Dybde over Vrag.

Vragvageren ved Vraget paa 56° 30' 25" N. 10° 57' 41" E., c. 4 Sm N. for Fornæs 
Fyr, er inddraget. Mindste Dybde over Vraget er nu 12,, m.

(E. f. S. Nr. 31/1108 1942. Kort Nr. 102 og 100.)

505. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 4/382 1943 nævnte Vrag, der er sunket paa 56° 40' (48") N. 10° 

43' (15") E., c. 10 Sm 337° fra Gerrild Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 30 m N. t. E. for Vraget, samt med en elektrisk Lanterne, der viser rødt 
Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Vraget.

(E. f. S. Nr. 4/382 1943. Kort Nr. 102.)

506. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNVV. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 7/462 1943 nævnte Vrag, der er sunket paa 56° 40' (30") N. 10° 

44' (00") E., c. 9% Sm 339° fra Gerrild Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 30 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 7/462 1943. Kort Nr. 102.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
507. (S). Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt.

Nedennævnte Lystønder i Graadyb er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne 
er inddraget.

Stejlen Lystønde c. 55° 28',2 N. 8° 20', 7 E.
Fanø Sandende (Jerg) Lys- og Fløjtetønde.
Fovrféld Lystønde.
Sandodden Lystønde c. 55° 27', 8 N. 8° 25',5 E.

508. (Tk Danmark. Manø W. Sømærke udlægges midlertidigt.
En rød og hvidstribet Spidstønde med 1 Ballon udlægges midlertidigt paa c. 

55° 16% N. 8° 18',3 E.

*/8 J.H.SCKULT2
XØBENHÅVh
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NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

Skibe Længde 
Tons D.W.

» »
»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

HzUaprini -Metoden
VED FOTOKOPIERING
sikrer Dem retsgyldige Kopier, 
nøjagtig som Originalen i enhver 
Detaille, og i ethvert Antal af 

SKIBSJOURNALER, 
CERTEPARTIER 
MASKINTEGNINGER
BREVE, KONTRAKTER, 
DOKUMENTER, M. M.

Helioprint-Apparater fra Kr. 275,- 

oi devMMicetg. foc. Dem.

Helloprini
DEN DANSKE FABRIK FOR FOTOKOPI-APPARATER

ST. KONGENSGADE 77 KØBENHAVN K.
TLF.: C. *16531

DANSK ARBEJDE DANSK KAPITAL
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

z

Post- Adresse: T elegram- 
Ad resee

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen KUs

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dreeoher Dispatoh
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Emør Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohul ti
Korsør Foreningen af Arbe j dsgi vere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Matnmen & Dreeoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Btevedoreforretning
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT
REFSHALEØEN

MASKINFABRIK
STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

i*
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver* Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. ,.SHIPPING". -STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSEN6 NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdreue: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FREDERICIA___________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(ØRUNDLAØT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 67 og 464
Tb« Bo« Code, New & Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lomberd Code

EDSV.ISTATSAUT, SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS &. FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Sldbsmzgler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
SUtstelefon 17

Telegr.Adr. "Hassager"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lioyds Agent 

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE& SØN
Etableret 1852 A. THEJLL EtaMtref 1852

EdsT. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ______________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLAREBING SPEDITION ASSURANCE 
18»T FOR DER KJØBEIBAVRSKE M-US0B1H0EF08E8IM 

TELEGRAM-ADRESSE l GJØRDING TELEFON NR. 1B10 00 1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
W* ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 10 FREDAG 5. MARTS 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

baadsfaren cr stadig iflg. de til svenske Aviser 
fra London og New York indgaaede Meddelelser 

det altoverskyggende Diskussionsemne i engelske og 
amerikanske Shippingkredse. Del lyske Sænknings
tal for Febr., som er paa godt */z Mili. Br. Reg. Tons, 
repræsenterer iflg. engelsk-amerikanske Meddelelser 
næppe mere end godt en Trediedel af den Tonnage
mængde, de Allierede tilsammen kan bygge, men paa 
de Allieredes Side er man ikke blind for, at Vinter- 
maanederne, paa Grund af de klimatiske Forhold, al
mindeligvis er i Ubaadenes Disfavør, og at der maa 
regnes med stigende Aktivitet, naar Vejrforholdene 
bliver bedre. Det ligger i Sagens Natur, at der fra 
de Allieredes Side træffes alle Forholdsregler for at 
imødegaa den Fare, som Aksens Krig mod deres Sø
forbindelser repræsenterer. Det blev saaledes for et 
Stykke Tid siden officielt meddelt fra London, at man 
i U. S. A. og England allerede længe havde forceret 
Bygningen af Konvojbeskyttelsesskibe, delvis paa Be
kostningen af Bygningen af nye Handelsskibe, idet, 
som Churchill sagde i en af sine sidste Taler, et Skib, 
der bliver reddet fra Sænkning, er mere værd end et 
nybygget Skib. Ogsaa Kommandoforholdene m. H. t. 
den engelsk-amerikanske Bekæmpelse af Ubaadene 
har været Genstand for Drøftelser, idet man synes at 
mene, al en centraliseret Ledelse vil gøre Bekæmpel
sen af Ubaadene mere effektiv, og der synes nu at 
være truffet en Ordning, hvorefter en engelsk Ad
miral faar den samlede Ledelse af de Allieredes Krig 
imod Ubaadene i sin Haand.

Om Forholdene paa Markederne uden for Blokade
zonen foreligger der iøvrigt stadigt kun sparsomme 
Meddelelser. »Mange Ordrer, men kun lidt Tonnage< 
er den Karakteristik, som et svensk Søfartsblad giver 
af de oversøiske Markeder idag. Paa de amerikanske 
Markeder er der givet enkelte Licenser for Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika Østkyst, men ikke 
nær nok til at dække Efterspørgslen efter Kulton
nage. Det ringe Antal Kulskibe, der kommer til Syd
amerika, rammer naturligvis ogsaa Malmafskibnin
gerne derfra, og i de brazilianske Havne ligger store 
Mængder Malm ventende paa Afskibningslejlighed. 
Farten fra Vestkysten af Sydamerikas til U. S. Gulf 
og Atlantic Havne har derimod været noget livligere, 
idet der er givet betydeligere Tonnagetildelinger for 
saavel Nitrat som Malm fra Chile/Peru og Ecuador. 
Vestindiamarkedet har været noget livligere. I alle de 
amerikanske Trades synes Raterne at være uændrede.

Fra de engelske Markeder er der ingen Nyheder, og 
fra de frie Trades rapporteres kun om uforandret 
Tonnagebehov for Korn fra River Plate til Lissabon 
og Eire, hvortil det imidlertid synes overordentlig 
vanskeligt at skaffe Tonnage. Der rapporteres der
imod sluttet et Par Skibe for Korn fra River Plate til 
Valparaiso til 100 argentinske Papirdollars. Buenos 
Ayres/Rio noterer uforandret $20.

Paa Nord- og Øslersømarkederne er der ikke skel 
større Ændringer. Der er atter givet Stem for nogle 
Kul- og Koksdampere fra Tyskland til Danmark, lige
som der er sluttet en Del Tonnage for Salpeter fra 
Norge til Danmark lil Rater mellem Kr. 22 og Kr. 24. 
Iøvrigt er der god Efterspørgsel for Malmtonnage fra 
Sverige til Tyskland, ligesom den nylig afsluttede 
tysk-svenske Overenskomst om Trælasttransporten 

utvivlsomt vil bevirke, al der snart vil blive mere Liv 
i Trælastbefragtningerne.

DEN DANSKE UDENRIGSHANDEL

Gennem Udenrigsministeriets Tidsskrift foreligger 
nu en Oversigt over den danske Udenrigshandel 
i 1942, samtidig med at Udsigterne for den kommen

de Tids Udenrigshandel trækkes op, og Interessen sam
ler sig ganske naturligt om dette Afsnit.

M. H. t. Industrieksporlen gøres det — utvivlsomt 
rigtigt — gældende, at hvis der ikke fra Udlandet ydes 
Materiale-Kompensationer, vil Industrieksporlen sik
kert være udsat for større Vanskeligheder, i Forbin
delse med, at Lagrene her hjemme af Raastoffer fra 
Tiden før Krigen efterhaanden er helt brugt op. Og 
skal Danmark nøjes med at søge Afsætning til Ud
landet for Varer, hvortil vi her hjemme selv har de 
fornødne Raastoffer, bliver Mulighederne trods alle 
Anstrengelser stærkt begrænsede.

Den udenrigsministerielle Oversigt bringer derefter 
en Række mere detaillerede Oplysninger om det Net 
af Handelsaftaler, der for Tiden er det eneste eksiste
rende Grundlag for en Udenrigshandel.

Det nævnes, at Danmark for Tiden har Handelsaf
taler løbende med 13 Stater i Europa.

Vigtigst blandt disse Aftaler er naturligvis Overens
komsten med Tyskland. Det hedder derom, at den 
sædvanlige Aftale med Tyskland er forlænget for 
1943, — fra dansk Side ang. en væsentlig Del af de 
Levnedsmidler, der er tilovers, efter at Hjemmemar
kedet er forsynet, og ang. en Fortsættelse af Industri
leverancerne, for hvilke der ydes Kompensation af 
Materialer fra Tyskland. M. H. t. de tyske Leverancer 
hertil oplyses, at Brændselsstof-Aftalen udløber om 
nogle Maaneder og da formentlig ventes fornyet ufor
andret. For en Række andre Importvarers Vedkom
mende forhandles der for Tiden i Berlin, bl. a. med 
delegerede fra en Række danske Erhvervsorganisa
tioner.

Over for Belgien løber den gældende Handelsaftale 
til 1. April, og der skal selvsagt til den Tid forhand
les. Med Bulgarien er der fornylig sluttet Aftale for 1. 
Halvaar 1943, med dansk Eksport til 3,86 Mili. Kr., 
særlig Maskiner, mod navnlig bulgarsk Tobak. Aftalen 
med Finland for 1. Halvaar 1943 er i Orden, med 
nogen større Samhandel end i 1. Halvaar i Fjor, — 
vi afsender navnlig Smør og Sukker samt Maskiner og 
faar særlig Træ, Cellulose, Papir o. 1. Over for Italien 
gælder det, at en dansk Delegation fomylig er rejst 
derned for at forhandle om Samhandelen i Aar. For 
Holland gælder en foreløbig Ordning for 1. Kvartal. 
Handelsoverenskomsten med Norge løber til 1. April, 
og der skal forhandles inden da. Antagelig skal der 
i en nær Fremtid forhandles med Rumænien om 
Grundlaget for Samhandelen i Aar. Med Svejts er der, 
som det vil erindres, fornylig truffet en Aftale for 1. 
Halvaar, med dansk Eksport lilca. 8 Mili. Kr., dansk 
Import paa ca. 6,3 Miil. Kr.

Den Opgørelse, der foreligger for Danmarks Uden
rigshandel i Januar, er all andet end trøsterig. Im
portens Værdi var 93 Mili. Kr. mod 105,8 Miil. Kr. 
i December, og Eksportværdien var kun 66,9 Mili. Kr. 
mod 99,8 Mili. Kr. i December. Sidestiller man Tal
lene for Januar) i Aar med Januar i Fjor, viser den 
samme nedadgaaende Tendens sig, — i Januar i Fjor 
var Importværdien 99,8 Mili. Kr. og Eksportværdien
86,5 Mili. Kr. Man kan formentlig med en ikke ringe
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Sandsynlighed — jævnfør de minimale Svingninger i 
en gros-Pristallet — gaa ud fra, Prisændringer ikke 
har forrykket Tallene for Udenrigshandelens Værdi i 
nævneværdig Grad, og den Nedgang, Januar i Aar 
viser sammenlignet med Januar i Fjor, er saaledes 
utvivlsomt fortrinsvis en reel mængdemæssig Nedgang, 
baade for Importen og for Eksporten. Og yderligere 
maa det i samme Forbindelse erindres, at mens Ja
nuar i Fjor maaske delvis kunde henføre de smaa Tal 
for Udenrigshandelen til Nedgang paa Grund af Is
vanskeligheder, har der for Januar i Aar ikke været 
Tale om Trafikvanskeligheder af tilsvarende Karakter.

Desværre maa Januar-Nedgangen ses som Udtryk 
for, at — og dette gælder naturligvis i overvejende 
Grad Eksporten — Produktionsmulighederne her 
hjemme stadig forringes mere og mere.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Isit sidst udkomne Nummer bringer Medlemsbladet 
for Dansk Styrmandsforening Meddelelse om, at 
man har modtaget Underretning om, at fem af For

eningens Medlemmer er omkommet ved Krigsforlis. 
De fem omkomne er Styrmændene A. Zachhau- Chri
stiansen, Knud Herman Just Jensen, Kaptajn Niels 
Jensen, Styrmand Jørgen J. Lendal og Kaptajn P. 
Holm Larsen.

Styrmand Zaclihau-Christiansen, der var født paa 
Frderiksberg, blev 46 Aar gammel. Han kom til Søs 
i 1911, og efter at have gennemgaaet sin praktiske Sø
mandsuddannelse, kom han paa Navigationsskole i 
København, hvor han i 1919 og 1921 tog Styrmands- 
og Skibsførereksamen. Han gjorde derefter Tjeneste 
som Styrmand i et Par af Ø.K.s Skibe, indtil han i 
1924 blev ansat i Det Forenede Dampskibs-Selskab.

Styrmand Knud Herman Just Jensen, der blev 42 
Aar, stammede fra København. Han sejlede i sin Ung
dom med de store Sejlskibe, og i 1927 tog han Styr
mands- og Radiotelegrafisleksamen fra København Na
vigationsskole. Derefter blev han ansat i Dampskibs
selskabet Torm, og med et af dette Rederis Skibe blev 
han spærret ude den 9. April.

Kaptajn Niels Jensen stammede fra Sønderho paa 
Fanø. Han kom til Søs i 1924 som 16-aarig. Efter at 
have gennemgaaet den praktiske Uddannelse kom han 
paa Fanø Navigationsskole, hvor han i Aarene 1930 
og 1933 log henholdsvis Styrmands- og Skibsfører
eksamen. Derefter ansattes han som Styrmand i Det 
Dansk-Franske Dampskibsselskab. Den 9. April gjorde 
han Tjeneste som Skibsfører i et af Rederiets Skibe, 
der nu befrygtes krigsforlist.

Styrmand Jørgen J. Lendal, der var født i 1908 i 
Hejning ved Slagelse, kom paa Svendborg Naviga
tionsskole efter praktisk Uddannelse. I 1932 og 1933 
log han Styrmands- og Skibsførereksamen. Derefter 
blev han ansat i Dampskibsselskabet Tonn og blev 
spærret ude med et af delte Rederis Skibe den 9. 
April. Det Skib, han sejlede med, er ikke naaet frem 
til sit Bestemmelsessted.

Kaptajn P. Holm Larsen, der var Bornholmer, blev 
38 Aar gammel. Han kom til Søs med Skoleskibet 
Georg Stage i 1919 og fortsatte derefter i forskellige 
Sejlskibe og Dampere, indtil han kom paa Naviga
tionsskole i København, hvor han tog baade Styr
mands- og Skibsførereksamen.

I 1932 blev han ansat i Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab, hvor han gjorde Tjeneste, indtil dette 
Rederi mistede alle sine Skibe.

Efter en meget lang Ledighed købte han sig Andel 
i et lille Skib, der gik i hjemlig Fart. Dette Skib er 
nu forlist med hele Besætningen.

HAVNE-OVERENSKOMSTERNE

I Arbejdsgiverforeningen er der blevet afholdt el 
Mode, der gjaldt Havne-Sammenslutningens store 
Kompleks af Overenskomster, hvorunder en Række 

forskellige Forhold — uden for Dyrtidstillægs-Spørgs- 
maalet o. 1. — skulde drøftes.

STOR TRAVLHED PAA SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
ktieselskabet Svendborg Skibsværft har holdt Ge
neralforsamling i Svendborg. Formanden, Direk

tør V. Nielsen, omtalte i sin Beretning bl. a., at Værf
tet hele Aaret 1942 har været fuldt beskæftiget med 
Reparationsarbejder. Dok I har været optaget af 57 
Skibe i 285 Dage med en samlet Bruttotonnage paa 
39.861 Tons, Dok II har været optaget af 46 Skibe 
i 251 Dage med en samlet Bruttotonnage paa 14.186 
Tons. Der har ialt været udført Arbejder for 6,07 Miil. 
Kr., og i Arbejdsløn er udbetalt 2,4 Mili. Kr. Den dag
lige Beskæftigelse har gennemsnitligt været 555 Mand. 
Nybygningsarbejdet har i det forløbne Aar givet mere 
Beskæftigelse end i de nærmest foregaaende Aar, men 
det har været hemmet af knappe Materialetilførsler. 
Der er god Beskæftigelse paa Værftet i Øjeblikket og 
mange Ordrer for den kommende Tid.

Direktør J. Fisker Andersen oplæste Regnskabet, 
der viser et Nettooverskud paa 683.693 Kr. Af dette 
udbetaltes ordinært 5 pCt. i Udbytte til Aktionærerne 
plus ekstraordinært 3 pCt. Balancen andrager 4,6 Miil. 
Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør P. M. Petersen 
og Konsul Bogøe-Riber. Til ny Formand valgtes i 
Stedet for Direktør V. Nielsen, der ikke ønskede Gen
valg, Landstingsmand Elmqvist.

MANDSKABSRUMMENE OM BORD 
andstinget har haft Forslaget om Tilskud lil 
Istandsættelse af Skibe til første Behandling.

Handelsministeren oplyste, at der i nær Fremtid vil 
blive nedsat et Udvalg, der skal undersøge, om Sø
folkenes Opholdsrum om Bord er i Orden eller om 
der maa træffes Foranstaltninger til at gøre dem 
bedre.

DEN DANSKE SØMANDSUDDANNELSE

I adskillige Aar har Spørgsmaalet om den danske Sø
mands Uddannelse været et meget diskuteret Pro
blem. Det er mange Gange blevet faslslaaet, at Ud

dannelsen nu ikke mere er saa god som i de gamle 
Sejlskibes Dage, og den Diskussion, som nu har været 
afholdt i Foreningen til Søfartens Fremme, havde et 
meget aktuelt Præg, og en Række kompetente Kræf
ter var til Stede og ydede et Bidrag i Diskussionen. 
Blandt de Indbudte var Kronprinsen.

Foreningens Formand, Kommandørkaplajn, Baron 
Niels Juel-Brockdorff efterlyste Grunden til, at vor 
Tids Søfolk ikke fik den grundige Uddannelse som 
i gamle Dage. Maaske, udtalte Baronen, slaar det i 
Forbindelse med, at Sømændene tidligere rekrutteredes 
fra udprægede Sømandsslægter. Tidligere havde man 
ogsaa den Bestemmelse, at Hyren kunde sættes ned, 
hvis Sømanden ikke viste tilstrækkelige Kvalifika
tioner. Sejlskibene bevirkede utvivlsomt cn Staalsæl- 
ning af Karakteren, men hvis Damp- og Motorskibe 
ikke giver den ideale Læreplads, maa der gøres nogel 
for at skabe den bedst mulige Læreplads for de unge 
Mænd. Spørgsmaalet er aktuelt ogsaa i Sverige, hvor 
»Almånna Sjofartsforeningen« og Kominercekollegiet 
er gaaet til Regeringen med Anmodning om at faa ned
sat en sagkyndig Kommission.

Skibsførerforeningens Formand, Kaptajn II. P. Ila- 
gelberg udtalte bl. a.:

Mange — og ikke de daarligsle af Sømandsstandcns 
Mænd — har kæmpet for Bevarelse af Sejlskibsud
dannelsen. Hovedpunktet i det Spørgsmaal, vi drøfter 
i Dag, er Dæksmandskabets Uddannelse, thi af Dæks
mandskabet rekrutteres vor Navigatørstand. Man kan 
ikke sige, at vor Somandsstand er uduelig, men dens 
Uddannelse paavirkes sikkert af, al den gamle Sejl
skibsuddannelse ikke mere findes. Spørgsmaalet er, om 
der ikke burde kræves cl Duelighedscertifikat, inden
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en Mand kan blive Matros?. Der burde sikkert være 
en Forud-Uddannelse enten paa et Sejlskoleskib eller 
paa et stationært Skib.

Skibsreder Knud Lauritzen udtalte, at Oprettelsen 
af Søfartsskoler vilde være af Betydning. Han mente, 
at der burde være en saadan Skole paa Sjælland og 
en i Jylland, medens Fyn jo allerede havde en. For
udsætningen for at blive oplaget som Elev bør være 
en Mellemskoleeksamen eller Realeksamen. Skibsrede
ren fortalte derefter om de Erfaringer, man har gjort 
angaaende Somandsuddannelsen indenfor det Laurit- 
zen’ske Rederi.

Skibsinspektør Tillisch, Ø.K., udtalte:
Jeg tror, sagde han, at et Par Aars Uddannelse i 

Motorsejlere er spildt Tid for vordende Navigatører. 
Man kan ikke uddanne en Chauffør paa en Hestedro- 
ske, og Søfolk behøver ikke Sejlskibsuddannelse. Jeg 
mener dog, at Skoleskibene, og særlig »Georg Stage«, 
gør god Gavn. Eleverne her lærer Flid, Orden og Dis
ciplin og faar et godt Grundlag for hele Livet. Vore 
to Skoleskibe kunde godt sejle hele Aaret, og paa disse 
to Skibe kunde man saa uddanne de Folk, der behøves 
til Navigatører, men iøvrigt mener jeg, at man kan 
stryge den tvungne Sejlskibsuddannelse.

Dampskibsrederiforeningens Sekretær, Kaptajn Pe
tersen mente, at det var forkert at tvinge unge Men
nesker at sejle med smaa Motorsejlere som Betingelse 
for at blive Navigatører. Skibsreder Knud Lauritzens 
Forslag om Sømandshøjskoler var godt, eventuelt 
kombineret med et Skoleskib. Efter seks Maaneders 
Uddannelse paa denne Maade kunde de unge Menne
sker komme om Bord paa Skibe — 3 og saa skulde 
vi nok sørge for Resten.«

Dansk Dampskibsrederiforenings Formand, Direktør 
l. .4. Kørbing udtalte som sin Opfattelse, at de danske 
Navigatører er saa gode, som de findes Verden over, 
og der kan næppe være saa forfærdelig meget at rette 
ved deres Uddannelse. Maaskc er Tiden inde til, at der 
rettes lidt paa de lovmæssige Regler, men det maa ske 
med Forsigtighed.

Navigationsdirektør Guldhammer ønskede som 
Skibsreder Knud Lauritzen, at de vordende Søfolk 
havde Mellemskole eller Realeksamen. Med talende 
Tal oplyste han, hvordan de Navigationselever, der 
havde en af disse Eksaminer, klarede sig lettest paa 
Navigationsskolerne.

Forretningsfører Christiansen, Dansk Styrmandsfor
ening, udtalte, at Vægten bør lægges paa selve Sø
mandsuddannelsen. I almindelige Dampere er der ikke 
Tid til at give de unge Søfolk en ordentlig Uddannelse. 
De, der har Lyst til Faget, lærer lidt, de andre intet.

I Overensstemmelse hermed hævdede Skibsinspek- 
lør Larsen (A. P. Mollers Rederier), at paa de mindre 
Skibe i Østersø- og Nordsøfart svarer den faste Ma
trosbesætning just til den forsvarlige Navigation, men 
der er ikke saa mange Matroser, at de ældre kan lære 
de unge noget, og Kaptajn og Styrmænd har ikke Tid 
til at være Lærere. Den ledige Tid maa benyttes til 
Vedligeholdelsesarbejder paa Skibet. Skibsinspektor 
Larsen efterlyste ogsaa den faglige Ærekærhed, som 
fandtes blandt den gamle Tids Sømænd.

Kaptajn Aggerholm fastslog, at den elementære Ud
dannelse skal de unge Sømænd have i de Skibe, de 
kommer ud med.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADES KRIGSTAB 
en svenske Handelsflaades samlede Krigstab til 
Midten af Februar udgør 198 Skibe paa ialt 

515.437 Brutto Registertons, heri indbefattet beslag
lagte og prisedømte Skibe.

Ved svenske Krigsforlis er der siden Krigens Be
gyndelse omkommet 1077 Mennesker.

RØDE KORS-FARTEN PAA GRÆKENLAND
e fire svenske Skibe Mongabarra, Formosa, Barda- 
land og Fenris, som det svenske Røde Kors har 

chartret til Transport af Levnedsmidler fra Canada til 

Grækenland, er nu ankommet til Piræus med 20.000 
Tons Korn, Frugter, Tørmælk og Lægemidler, bestemt 
til den græske Befolkning.

Yderligere har to svenske Skibe, Akka og Yarrawon- 
ga, der hver er paa 9.000 Tons, indladet Levnedsmid
ler i Canada til Grækenland.

Et syvende Lejdeskib, Camelia, paa 2920 Tons, der 
ogsaa er chartret i denne Fart, er for nylig afgaaet 
fra Piræus til Kreta, hvis Befolkning saaledes for før
ste Gang har faaet Leverancer af canadisk Hvede.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Gotaverken har der været Søsætning paa et 7.430 
Tons d.w. Rutemotorskib, bygget til Rederiaktiebolaget

Nordstjernan. Skibet er den tiende Nybygning i en Række 
Søsterskibe, der er bestilt af Rederiet. Det første af disse 
Skibe var Motorskibet Argentina, der blev leveret i 1935. 
Foruden denne Serie Søsterskibe, der er den største, 
Værftet har bygget, til et og samme Rederi, har Værftet 
leveret yderligere li Skibe til Nordstjernan. Af de sidst
nævnte ti Skibe er Flerlallet Rutemotorskibe, men Værftet 
har dog ogsaa bygget et Par Tankskibe til Rederiet. Den 
samlede Tonnage af de 20 Skibe, hvoraf del sidste nu er 
søsat, er ca. 160.000 Tons.

Det nye Skib fik Navnet Brasil, og det døbles af den bra
silianske Ministers Datter fra Stockholm. Skibet har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 440 Fod, Bredde 55 Fod 
9 Tommer og maalt Dybde 37 Fod 6 Tommer.

I Brasil skal der installeres lo Dieselmotorer af Gola- 
verkens nyeste Konstruktion. Motorerne er af lo-Takts 
enkeltvirkcnde Type med 6 Cylindre, og de udvikler til
sammen 8.600 HK. Skibets Fart er beregnet til 16 Knob 
paa fuld Last.

Paa den ledige Bedding sirakles Kølen derefter til el 
9.000 Tons Motorskib, der skal bygges til Trafik-A/B 
Griingesberg-Oxelosund.

DØDSFALD
ra Sverige er der kommet Meddelelse om, al Skibs
mægler Axel Kristensen, Stockholm, er død, 57

Aar gammel.
Skibsmægler Kristensen, der stammer fra Gøteborg, 

blev i 1905 ansat hos Blidberg, Metcalfe & Co. Ef
ter i en Række Aar at have været ansat i forskel
lige Firmaer i England og Tyskland, var han fra 
1912 til 1917 Kontorchef hos Skibsreder Erik Brodin 
i Gavle og fra 1917 til 1922 Direktør for Brodins Be
fragtningskontor i Stockholm. I Aaret 1922 blev han 
Indehaver af Firmaet Kristensen Lid. A/B i Stock
holm.

TO SVENSKE FØDSELSDAGE
en kendte svenske Shipping-Mand, Konsul Lorenz 
M. Meesenburg, Malmø, fylder paa Onsdag 65 Aar.

I 1907 etablerede Meesenburg sil Firma i Riga, men 
nedlagde allerede under sidste Krig dette, tvunget af 
Omstændighederne, men da Krigen var til Ende, byg
gede han et nyt Firma paa det gamles Ruiner med 
Repræsentation for de store Skibsruter som Speciale. 
For anden Gang har Konsul Meesenburg maattet likvi
dere sit Riga-Firma og driver Selskabet Johan .4. 
Svensson, som han startede i 1915. Ogsaa dette Sel
skab har han formaact at drive op. Endvidere har 
han stiftet Firmaet Lorenz M. Meesenburg i Malmø, 
der slutter Nybygningskontrakter, arrangerer Klassi
fikationer og Reparationsarbejder ved svenske Skibs
værfter samt ordner Skibssalg.

*

Den ogsaa lier i Danmark kendte Skibsreder, Kon
sul Harry Trapp, Goteborg, fyldte i Mandags 50 
Aar. Gennem sin Virksomhed som Direktør for Hal

lands Ångbåts Aktiebolag og Goteborg-Frederikshavn- 
Linien har han haft Tilknytning til Danmark.

Ud over disse to Stillinger er Konsul Trapp Med
indehaver af Rederi- og Skibsmæglerfirmaet Borlind, 
Bersén & Co. i Goteborg.
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Den britiske Skibsfarts Udsigter.
Dritiske Skibsredere har gennem deres førende Organi- 
•U sationer laget de første Skridt henimod Udformningen 
af en Politik for britisk Skibsfart efter Krigen. The Ge
neral Council of British Shipping, som repræsenterer Cham- 
ber of Shipping of the United Kingdom og Liverpool Steam 
Ship Oivners’ Association, liar iflg. Svensk Flagg trukket 
Linjerne op for en Politik for den britiske Handelsflaade i 
en Betænkning med Titlen »Frecdom and Efficiency«. For
manden for General Council of British Shipping, Mr. J. 
R. Hobhouse, har klarlagt Stillingen og fremhæver,- at 
det under de nuværende Forhold er vanskeligt at lægge 
effektive Planer for Efterkrigstiden, fordi man ikke kender 
de Forhold, der vil gøre sig gældende til den Tid, idet man 
kun kan gisne om mange af dem. Del maa være klart for 
alle, siger han, at hvis Storbritanniens Skibslab fortsætter 
i samme Grad som hidtil, vil den britiske Handelsflaade 
ved indeværende Aars Slutning være i en meget vanskelig 
Stilling. Han tilføjer imidlertid, at i det Øjeblik Skibstabenc 
gaar ned til et Tal, som man kan klare og som ikke læn
gere er af vital Betydning, er det muligt at lægge mere nøj
agtige Planer.

Mr. Hobhouse peger paa Betydningen af Flyvetraflkken 
efter denne Krig, og hævder, at hele den britiske Handels- 
flaades Genopbygning maa bero paa det fremtidige For
hold mellem Havet og Luften og den Grad i hvilken Tra
fikken forskydes. Med Hensyn lil Fragtrater fastslaar han, 
at Rederne ikke ønsker Raterne fastsat ved international 
Overenskomst. Standardrater, hævder han, er ikke gavn
lige for Skibsfarten, og man haaber, al de Metoder, der 
anvendtes til Fastsættelse af Fragtrater før Krigen, vil 
fortsættes.

General Council of British Shipping fremhæver i sin 
Betænkning, at Indførsel af Fødemidler og Raamaterialer 
er en Nødvendighed for Storbritannien og at Eksportører 
og Værfter og Redere som Betaling for denne Indførsel 
maa sælge deres Varer til Priser og sejle lil Fragter, der 
kan konkurrere med Verdensmarkedets. Betænkningen 
fortsætter:

>Britisk Skibsfart i Verdenshandelen er en af Storbri
tanniens store Eksportindustrier, og derfor er dens Trivsel 
af yderste Vigtighed. Den britiske Skibsfarts Evne til at 
spille sin Rolle kommer til at afhænge af de britiske Ski
bes Udstyr og Ydeevne, og den Udstrækning, hvori den op- 
naar Beskæftigelse, kommer til at nfhænge af Verdens
handelens Omfang.

Væsentlig Frihed paa Verdensmarkedet er ogsaa en Nød
vendighed; Restriktioner, som udenlandske Regeringer 
maalte paalægge med Hensyn lil Skibenes Beskæftigelse 
eller Konkurrence fra fremmed subventioneret Skibsfarts 
Side vil være skæbnesvanger for den britiske Handelsflaa
de. Skibsfartens Fremtid er derfor paa den ene Side nøje 
knyttet til Landets økonomiske Politik og paa den anden 
Side til Spørgsmaalet hvorvidt alle Nationer er villige lil 
at opretholde og udvide den internationale Handel paa 
Basis af et frit Marked.

Med Henblik paa Efterkrigstidens Rekonstruktionspe
riode bemærker General Council, at det er vanskeligt i 
Dag at forestille sig en Tid med for mange Skibe, men at 
denne Tid vil komme, hvis Strømmen af masseproduceret 
Tonnage faar Lov at fortsætte altfor længe efter, al Krigs
labene er ophørt eller er blevet af mindre Betydning. Der 
er ingen Tvivl om, tilføjer Betænkningen, al der med de 
nuværende Byggemuligheder hurtigt kan bygges tilstræk
kelige Mængder af Tonnage til at imødekomme Efter
spørgslen, omend denne Tonnage vil være under den kon
kurrencedygtige Standard, >saa at Afgørelsen af Spørgs
maalet om, hvornaar man skal ophøre med Masseproduk
tionen af Skibe kræver en yderst omhyggelig Overvejelse 
fra den britiske og den amerikanske Regerings Side.<

General Council giver Udtryk for det Synspunkt, at det, 
førend Krigslabene er fuldt erstattet, vil være ønskeligt at 
ophøre med Bygningen af Krigsstandardtyper og at paa
begynde Bygning af specielle Skibe, >paa hvilke der vil 
blive en akut Mangel«. Betænkningen fortsætter:

• Hele Søfartens Stilling efter Krigen vil overskygges af 
tre Faktorer: 1) Mangelen paa Kvalilelsskibe, især Passa
gerskibe, 2) Do store Forandringer i Størrelsen af de for
skellige Landes Handelsflaader, og 3) Den omfultende 
Overgang, som nu finder Sted inden for Verdenstonnagen, 
fra Førkrigstidens private Ejendom til Stalsejendom.«

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Medens fortsat Statskontrol med Skibsfarten maaske vil 
være nødvendig i Tiden umiddelbart efter Krigen, anser 
General Council det for vigtigt, at Kontrollen gradvis lem
pes. Naar først den umiddelbare Periode af Lettelse er 
ovre, burde der komme en fremadskridende Frigørelse 
inden for Skibsfarten i Forbindelse med et effektivt ko
operativt Maskineri for at sikre tilfredsstillende Befordring 
og for at holde Fragtmarkederne oppe paa et rimeligt Ni
veau. Støtte fra søfarende Nationers Regeringer vil blive 
nødvendig for at sikre, at Skibe af alle Nationaliteter ret- 
ter sig efter delle Samarbejdes Betingelser under Strafan
svar. En saadan Assistance skulde, idel den ikke er af 
flnanciel Art, ikke medføre nogen Statskontrol.

Raadet er absolut ikke stemt for Statskontrol med Sø
farten. Ja, del siger i Virkeligheden:

• Den Idé, at Søfarten skulde kunne drives som el Stats
departement eller af en eller flere Korporationer, der er 
flnancieret af Staten, tyder paa komplet Mangel paa For- 
slaaelse af den Ledelse, der er nødvendig for al faa noget 
gunstigt ud af Driften. Alle Forsøg paa Nationalisering 
har vist, al det er en meget dyr Luksus at have en Stats- 
flaade, og at der tidligere er gjort Ende paa saadanne 
Forsøg ved Skatteydernes Modstand.«

I el Kapitel med Titlen: Rekonstruktion af en passen
de Handelsflaade siger Raadet, at Storbritannien maa ikke 
være bange for at sige lil sine Allierede, al en stærk britisk 
Handelsflaade er lige saa nødvendig for England, som dets 
Flaade, Hær og Luftvaaben. Ikke blot skal dette siges, 
men Landet maa være forberedt paa at forsvare delte 
Standpunkt, og paa at kræve, at Fredsbetingelserne skal 
indeholde effektive Garantier imod en Gentagelse af det 
Subventions-Kapløb, der prægede Tiden før Krigen.

Vedrørende Skibsfartens Indtjening og Afskrivning siger 
Raadet: >Den britiske Skibsfarts Historie viser, at i For
tiden er ny Tonnage i høj Grad blevet flnancieret af Over
skud og Afskrivninger. I 1939 viste mange Rederes Af
skrivningskonti, at Driften i det forløbne Aarti ikke havde 
tilladt fuld Afskrivning.

Under Krigen har Regeringens Politik stærkt begrænset 
Skibenes Indtjening — idet Krigsforljeneslen, enten i kon
tant Form eller i Form af Ydelser, overtages af Regerin
gen, saa at der i mange Tilfælde ikke vil være tilstrække
lige kontante Midler til at erstatte forældet Tonnage, som 
som maatte overleve Krigen, ja, i nogle Tilfælde vil endog 
Erstatning for Krigstab, især af Trampskibe, kræve Finan- 
ciering.«

Raadet kommer saa til Spørgsmaalet om Kontrol med 
Byggepriserne, og er af den Mening, at medens de Midler, 
der vil være til Redernes Disposition lil at erstatte Tabene 
med Skibe af god Kvalitet, maaske ikke vil være tilstræk
kelig til at føre den britiske Tonnage tilbage til det Ni
veau, den stod paa i 1939, vil >meget være naael, hvis Byg
gepriserne holdes under Kontrol.« Det forlyder, at man 
overvejer, om Ordrerne, gennem en Ordning med Værf
terne, kan spredes over Aarene efter Krigen, saaledes at 
Værfterne kan være fuldt beskæftiget saa længe som mu
ligt uden den store Stigning i Priserne, som fandt Sted ef
ter forrige Krig. Ligeledes overvejer man, om derefter de 
voldsomme Svingninger i Efterspørgslen efter ny Tonnage 
kan reduceres. Dette vilde muligvis medføre en Fortsæt
telse af et Licenssystem under Skibsfartens Kontrol.

For at vende tilbage til Mr. Hobhouse’s Overblik over 
Situationen har han udtalt følgende angaaende det ydersi 
vigtige Spørgsmaal om Subsidier. >Vi ønsker ikke at bede 
om Subsidier, vi tror ikke, de vil blive nødvendige, skønt 
vi ikke kan være sikre paa det«. Det kunde maaske blive 
nødvendigt for Skibsrederne, tilføjer han, at gaa til Rege
ringen og sige, at det ikke vil være muligt at tilvejebringe 
den Handelsflaade, som Landet havde før Krigen, fordi 
Midlerne ikke er til Stede, og derfor maa Regeringen til
lade Rederne at laanc Pengene lil en lav Rente.
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Neubauten
I7m Au/sabe wrkåuflicher ObjMe wird oibetm.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Thomas Ths. Sabroe: 13 pCt. i Udbytte

Ved et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Thomas Ths. 
Sabroe & Co., Aarhus, vedtoges det at indstille til General
forsamlingen at fordele Overskuddet for Driftsaaret 1942, 
der udgør 562.120 Kr. plus Saldo fra forrige Aar 119.701 
Kr., ialt 681.821 Kr. paa følgende Maade: 13 pCt. Udbytte 
til Aktionærerne med 130.000 Kr., Henlæggelse til Kon
junkturfond 46.800 Kr., til ekstraordinær Afskrivning paa 
Ejendomme 250.000 Kr., lil Udbyltereguleringsfond 80.000 
Kr. Restbeløbet efter Fradrag af Tantiéme til Bestyrelses- 
raadel overføres til næste Aar med 123.809 Kr.

170 Tons Motorskib til C. Clausens Rederi
Fra C. Clausens Dampskibsrederi i Svendborg er der 

for nogen Tid siden til Marstal Staalskibsværft A/S ind
givet Bestilling paa et 170 Tons Staal-Motorskib, som skal 
indsættes paa Rederiets Ruter. Bygningen af Skibet vil 
antagelig blive paabegyndt i Løbet af Foraaret.

Gensidigt Tabs-Udllgnlngsfond
Medens vi venter paa de Appelsiner og Citroner, vi haa

ber at faa fra Spanien, har Frugthandlerne — baade Gros
sister og Detaillister — ført Forhandlinger om Oprettelse 
af en Forsikring, der kan dække Tab, som opstaar ved, 
at Sydfrugt under Transporten fra Produktionsstedet her 
til Landet fordærves eller forringes under Vejs. Navnlig 
under de vanskelige Transportforhold, der Tindes for Ti
den, er Muligheden for Tab ad denne Vej meget stor.

Fra Frugthandelens Side har man forhandlet med Pris- 
kontrolraadet og Handelsministeriet om Sagen og faaet 
deres Godkendelse til Oprettelse af et Tabs-Udligningsfond 
paa gensidig Basis. Fondets Virksomhed vil komme til at 
foregaa under Ledelse af Direktør Suend Bramsen, Dansk 
Krigs-Søforsikring for Varer.

For Deltagerne i Fondet fordeles Risikoen saaledes, at 
Fordærv paa under 10 pCt. ikke godtgøres. Fordærv paa 
mellem 20 og 100 pCt. dækkes af Udligningsfondet.

Maskinistundervisningen
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 

lil den i Februar Maaned afholdte Haandværkerprøve ind
stillede sig 28 Eksaminander, hvoraf 27 bestod.

Ny Skonnert til A. E. Sørensens Rederi
Fra Ring Andersens Skibsværft i Svendborg har der 

været Stabelafløbning paa en tremastet Skonnert, som er 
bygget lil Skibsreder A. E. Sørensen. Det nye Skib bliver 
paa 100 BRT. Det skal forsynes med en 120 HK Bukh- 
Motor, men samtidig rigges del som tremaslet Skonnert. 
Det nye Skib fik Navnet Lehnskov.

Dødsfald
En af Ærøskøbings gamle, kendte Sømandsskikkelser, 

Baadsmand Hans P. Andresen, er afgaaet ved Døden, 76 
Aar gi.

Som ganske ung log han Hyre paa de lange Farter, og 
i en lang Aarrække sejlede han med 0. K.s Skibe, indtil 
et Uheld, der ramte ham paa en Rejse, tvang ham til at 
gaa i Land.

Nyt Rederi
Et nyt Rederi under Navnet Rederiet »Mathilte« A/S er . 

stiftet i Lemvig og vil videreføre den i sin Tid af Skibs
reder L. Hedaa startede Stykgodsrute mellem de vestlige 
Limfjordshavne og Hovedstaden, og som er blevet betjent 

af hans Motorskib >Mathilte<. Ruten solgtes sidste Som
mer til Entreprenør Mærsk Brodersen, Randers, og bliver 
nu af det nye Selskab ledet ved Skibsmægler Lehmann 
Jensen, Lemvig.

Omkomne Fiskere
Siden Krigens Begyndelse er 91 Fiskere omkommet som 

Følge af Krigsforlis. Dette Tal var opgivet pr. 1. Januar, 
men siden er i alle Tilfælde to Fiskekuttere med hver tre 
Mands Besætning forlist. Det drejer sig om Hundesteds 
Kutter »Lyren«, hvis Besælning bestod af Skipper P. Han
sen, Sønnen Harald Hansen og Verner Henriksen og Es
bjerg Kutter »Margow« med Skipper Marius Zebilz, Søn
nen Otto Zebilz og F. Ankerheim Carlsen.

Svendborg Sømandshøjskole
I Efteraaret 1942 startede Svendborg Sømandshøjskole 

en Indsamling for at skaffe Midler til en gennemgribende 
Modernisering af Højskolens Værelser. Denne Indsamling 
har givet til Resultat, at der er indkommet ialt 13.000 Kr., 
som kan dække Udgifterne.

Ilanddrevet Gods
I Statstidende meddeler Politimesteren i Hjørring, at 

der ved Vestkysten er ilanddrevet 146 Kasser eller Blokke 
med beskadiget Smør af gennemsnitlig Vægt 25 kg pr. 
Stk., en Del af Kasserne er mærket »Anghor«, »New Zea
land Produce« eller »Anghor, New Zealand Produce«.

Endvidere er ilanddrevet 1 Blok Talg paa 150 kg, 1 
Blok paa 170 kg og 1 Dunk Olie paa ca. 42 kg uden Mær
ker.

Sveriges Segelfartygsforening
Sveriges Segelfartygsforening har afholdt Aarsmøde i 

Sølvesborg. Af Beretningen fremgik, at der er indmeldt 
1002 Skibe paa tilsammen 85.923 Brutto Tons. Til Æres
medlem udnævntes Kaptajn Olof Bengtsson, Råfi, og Kap
tajn Bemh. Johansson, Helsingborg, blev tildelt Emmery- 
Mcdaillen i Guld.

Norske Regnskaber
I et Repræsentantskabsmøde i Det Bergenske Damp

skibsselskab er Regnskabet for 1942 blevet behandlet. Det 
vedtoges at udbetale 5 pCt. i Udbytte. Til Reservefondet 
henlagdes 100.000 Kr. og til næste Aars Regnskab overfør
tes 13.900 Kr.

*
Framnæs mek. Værksted har offentliggjort sit Regnskab 

for 1942. Tabs- og Gevinslkonli viser et Nettooverskud paa 
320.500 Kr., hvoraf der udbetales 5 pCt. til Aktionærerne 
med 200.000 Kr. paa samme Maade som i Fjor. 100.000 
Kr. afsættes til Skatter, medens Resten anvendes til Tan
tiemer og til et Dispositionsfond.

Nye Fragtruter fra Port Said til Tyrkiet
Der er fornylig truffet Aftale mellem forskellige tyrkiske 

og ægyptiske Rederier om Oprettelse af Skibsruter mellem 
Port Said og de tyrkiske Havne Istanbul, Smyrna og Mer- 
sina. Et betydeligt Antal tyrkiske og ægyptiske Skibe vil 
nu blive indsat paa Ruterne.
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70 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder den danske Vicekonsul i 

Newcastle, Kaptajn F. J. P. Madsen, 70 Aar.
Vicekonsulen, der tidligere var Skibsfører i Ø.K., har i 

en Aarrække været Havarickspert i Newcastle.
*

Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
Kaptajn A. L. Hyllested fylder Tirsdag den 9. Marts 70 
Aar. Kaptajn Hyllested blev pensioneret i 1938.

60 Aar
Paa Søndag — den 7. Marts — fylder Skibsfører i Det 

Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn H. A. Thornung, 
60 Aar. Kaptajn Thornung er for Tiden Fører af Dam
peren Rota.

I Tirsdags fyldte 1. Maskinmester i Del Forenede Damp
skibs-Selskab Richardt Lennert, 60 Aar. Maskinmester Lcn- 
nert blev i 1902 ansat i Rederiet L. H. Carl og gik med 
delte Selskab over til D.F.D.S. Han sejler for Tiden med 
Damperen I. C. Jacobsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III ARALIEGADE 33. KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBNB ITBOLM samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telafon: 1400 H E L S I N GØR DA N Mi A R K Telegr.rAdr: nSkfbaveerftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engL Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAD86ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

»"‘Holzapfel's 
International 

Sklbafarver 
til INDEN- OS UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej U1. MB3. KøbenhaDn s-

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K 

Telefon CENTkAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for dem- og Staalskibe

Rad og Braa Indenbonisfarve Kobberstof for Treskibe 
Patent Men|e Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgnde 18, Kbbvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Danvk Søfarts Tidende. Udsivet af N.ntuk Forlad A/S. Amofieaade 33 København K.
Trykt boa J JørSeruea & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 4. Marts 1943. Nr. 9.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, A/rika, Asieru S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet.
,Efterretninger fur Søfarende11 udgaar ugentlig. Hclaarsabouuemeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 60 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvarlalsabonnoment til en Prie af 1 Kr. pr. Kvartal med Hel til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende*1, der ør udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgna til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Oreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) ■= Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.
509. (S). Sverige. Monstcrås Indsejling. Lodstjeneste genoptaget.

(U. f. B. Nr. 8/375. Stookholm 1943.)
Lodst]’enesten ved St. Okno (Monsterås Lodsplads) paa c. 57° 00',2 N. 16° 32'^ 

E. er genoptaget.
(E. f. S. Nr. 3/306 1943.)

510. (S). Sverige. Sejlløbet til Monsterås. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 8/425. Stookholm 1943.)

Fyrene Okno ovre og nedre paa c. 57° 00' N. 16° 32' E. samt Monsleråsredden 
ovre og nedre er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 3/307 1943.)

511. (S). Sverige. Oskarshamn. Furon. Lodstjenestc genoptaget.
(U. f. s. Nr. 8/374. Stookholm 1943.)

Lodstjenesten ved Furon paa c. 57° 17',0 N. 16° 37',5 E., udenfor Oskarshamn, 
er genoptaget.

(E. f. S. Nr. 3/308 1943.)

512. (S). Sverige. Eko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/373. Stockholm 1943.)

Fyrene Eko c. 57° 30' N. 16° 45' E. og Soen c. 57° 28' N. 16° 44' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 5/392 1943.)

513. Sverige. Arko E. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 8/419. Stookholm 1943.)

I Tiden 1.—15. Marts 1943 foretages Skydning i et Omraade, der ligger c. 3,B 
Sm E. for Arkosund, og som begrænses af en Linie gennem følgende Øer:

a. Stora Blacko paa c. 58° 31', 0 N. 17° 03',s E.
b. Lrundarna — c. 58° 30',6 N. 17° 01',0 E.
c. Bråndo — c. 58° 29', 0 N. 16° 59',5 E.
d. Galten — c. 58° 28',x N. 17° 01', 9 E.
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Naar der skydes, er et rødt Flag hejst paa Arkosunds Lodsstation paa c. 58° 
29', 0 N. 16° 58', 0 E., paa Arko S.-Pynt.

514. (S). Sverige. Sejlløbet Såvsundet—Oxelosund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/424. Stookholm 1943.)

Korsholm Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/351 1943.)

515. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm Havn og Alvik. Forbud mod Berø
ring af Tømmerflaader.

(U. f. s. Nr. 8/372. Stookholm 1943.)
Det er forbudt at berøre det Stockholms Stads Krisetidsnævn tilhørende Tømmer, 

som ligger forankret d e 1 s i Årstaviken ved og E. for Årsta Holme, i Bugten S. for Eriks- 
dalsbadet samt i År stadalshavnen, dels i Riddarfjården ved Rålambshov mellem Våster- 
bron og Norr Målarstrand og dels i Målaren ved Alviks Brygge.

Årstaviken: c. 59° 18' N. 18° 04' E.

516. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 8/376. Berlin 1943.)

Den 6., 13., 20. og 27. Marts, 3., 10.. 17. og 24. April, 1., 8., 15., 22. og 29. 
Maj, 5., 19. og 26. Juni, 3., 10., 17., 24. og 31. Juli, 7., 14., 21. og 28. August 1943, 
hver Dag Kl. 1400—1800, samt 7., 14., 21. og 28. Marts, 4., 11. og 18. April, 2., 9., 16.,
23. og 30. Maj, 6., 20. og 27. Juni, 4., 11., 18. og 25. Juli, 1., 8., 15. og 29. August 
1943, hver Dag Kl. 0800—1300, foretages Skydeøvelser fra Land ud over Søen. Fare- 
omraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 24',8 N. 18° 40',3 E. d. 54° 23',8 N. 18° 55',2 E.
b. 54° 30', 0 N. 18° 39', 8 E. e. 54° 20', 9 N. 18° 54',s E.
c. 54° 30', 0 N. 18° 48',2 E.

Sikkerhedshøjde: 7000 m.

517. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 8/377. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. Marts 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskyd
ningsøvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNor daf en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',6 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

518. Tyskland. Kiel Havn. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 8/378. Berlin 1943.)

a. Den sortmalede Spidstønde Kiel 9 paa c. 54° 20',9 N. 10° 10',5 E. er inddraget.
b. Den sortmalede Lystønde Kiel 10 paa c. 54° 20',] N. 10° 10',4 E. benævnes 

herefter Kiel 9.
(Se Tillæg.)
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II. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

519. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Ilende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 23. Februar 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,8 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af 
Renden og 3,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 4/363 1943.)

520. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø. Kendeligt Punkt.
Pladsen for Masnedøværkets Skorsten, der er et kendeligt Punkt, er 54° 59' 46" N. 

11° 53' 21" E.
(Kort Nr. 161 og 140. Danske Lods III, Side 224.)

521. Danmark. Store-Bælt. Tranekær Fyr ESE. Vraglystønde udlagt.
En Vraglystønde, der viser grønt To-Blink, er udlagt c. 50 m ENE. for Vraget, 

der er sunket paa 54° 58' 22" N. 10° 56' 51" E., c. 2,a Sm 114°,5 fra Tranekær Fyr.
(E. f. S. Nr. 23/852 1942. Kort Nr. 142, 140 og 185.)

522. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. S. Oplysning om
Vrags Plads.

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 8/481 1943 nævnte Vrag er 54° 55' 37" N. 10° 52' 
49" E., c. 1,8 Sm 106° fra Spodsbjærg Havn.

En af Vragets Master rager 0,3 m op over Havoverfladen.
(E. f. S. Nr. 8/481 1943. Kort Nr. 142, 140 og 185.)

523. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 28. Februar 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2,4 m.
(E. f. S. Nr. 5/410 1943.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

524. Danmark. Kattegat. Gilleleje WNW. Skibsfartsliindring forgæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 8/503 1943 rapporterede Skibsfartsliindring paa c. 56° 10%' N. 

12° 04' E., c. 9 Sm WNW. for Gilleleje Havn, har forgæves været eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 8/503 1943.)

525. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 26. Februar 

1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 5/412 1943.)

526. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Marts—Juni Maaneder 1943 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 

Jægerspris som følger:
1) Den 8. Marts—20. Marts, 1. April—10. April, 29. April—30. April, 12. Maj—

27. Maj og 31. Maj—4. Juni. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1700.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Krøblingebakke paa c. 55° 52', 7 N. 11° 

57',2 E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa en Mast c. 400 m N. for Nissebakker, 
der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56% E.

Naar Skydeflag er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted inden
for det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.

2) Den 1. Marts—6. Marts, 22. Marts—31. Marts, 12. April—17. April og 3. 
Maj—8. Maj. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1500.
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I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 
gaard), paa Observationstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde), 
paa Julianehøj (c. 500 m N. for Jcegerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. 
for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
3) Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger be

grænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54', 8 N. 11° 54',8 E. d) 55° 52',0 N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54',9 N. 11° 52',0 E. e) 55° 49',0 N. 11° 53',9 E.
c) 55° 53' N. 11° 50',2 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.
E. f. S. Nr. 6/440 1943 udgaar.

(E. f. S. Nr. 6/440 1943.)

527. Sverige. Varberg—TylSn. Varberg SSE. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 8/421. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser foretages ud over Havet den 1.—6., 8.—13., 22.—24. og 29.—31. 
Marts 1943, hver Dag Kl. 0900—1600, fra Pladsen c. 57° 02', 7 N. 12° 17',4 E. Fareom
raadet er en Cirkelsektor, som har sin Spids i Skydepladsen, og som begrænses af Radier, 
der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 195° og 280°. Cirklens Radius er 6,28 Sm.

Naar der skydes, er et rødt-hvidt Flag hejst paa c. 57° 02', 8 N. 12° 17',5 E.
Det er tilladt at passere Skydeomraadet, hvorimod al Stilleliggen og Ophold 

indenfor dette er forbudt samt forbundet med Livsfare.
(Se Tillæg).

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

528. Norge. Lyngenfjord. Bangsundstraumen. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 8/398. Berlin 1943.)

Bangsundstraumen paa c. 64° 25', 0 N. 11° 21',3 E. er spærret for Fartøjer med 
en Mastehøjde af over 8 m.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

529. Island. Gardskagi VVNW. Klokketønde inddraget.
(U. f. e. Nr. 8/391. Stookholm 1943.)

Gardskagarif Klokketønde paa c. 64° 05',2 N. 22° 44', 7 W. er inddraget.
(Kort Nr. 40, 31, 26 ogjll. Islandske Lods, Side 50. Fyr. Fort. Nr. 917.)

530. (T). Island. Faxafléi. Akureyarrif Klokketønde midlertidigt ombyttet med
Spirtønde.

(U. f. s. Nr. 8/391. Stockholm 1943.)
Akureyarrif Klokketønde paa c. 64° 10', 9 N. 21° 57',5 W. er midlertidigt ombyttet 

med en rødmalet Spidstønde.

531. Island W.-Kyst. Straumnes Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 8/392. Stockholm 1943.)

Straumnes Fyr paa c. 66° 25', s N. 23° 08',= W. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 7S-.

(Kort Nr. 41, 26 og 21. Islandske Lods, Side 109. Fyr-Fort. Nr. 962.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1043
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebceltsbroen og Storstrømsbroen.
2/249 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
1/4 Ombytning af Lystønder med Vintersømærker paabogyndt.
1/5 Vraglystønder erstattes for Vinteren forsøgsvis med Jemspirtønder med hvidt eller rødt 

Blinklys. Advarsel.
1/6
2/250
2/251 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
4/342 Farvande.
7/452
8/496

I. Østersøen. 
1943 
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/8 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
8/472 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/10 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
7/454 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
1/12 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
1/13 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlortidigt aftaget.
1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
4/343 Danmark. Bornholm. Hvide Mæhm. Sømærke forsvundet.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falslerbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygehuk. Sejlanvisning.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod

Luftmaal kan finde Sted.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring,
1/33 Sverige. Håvringe—Krålcdund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arkb—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
9/513 Sverige. Arko E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/35 Sverige. Otlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
5/397 Sverige. Nykoping ESE. Skydeøvelser. Advarsel.
6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
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1948
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalard Sejlløb. Ustm Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskar. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
7/46S Sverige. Uregrunds Skærgaard. Våddo Kanal midlertidigt lukket.
1/44 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Uregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/46 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
1/47 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/48 Finland. Sejlanvisning.
1/49 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3/32? J Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

| Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Under vandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/60 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
9/516 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Pulziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
7/457 Tyskland. Riigenwalde Indsejling. Tilsanding.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
9/517 Tyskland. Kolberg IF. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Or! W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schåriberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

j Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1948
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/84 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/90 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/92 Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
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1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499 Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sojladsforskrifter.
3/336 Sverige. Sundet. Lystønder ombyttet med Stager for Vinteren.
3/325 Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.
1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskori.
1/96 Sverige. Sundet. Malmb Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
1/97 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrakib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
7/459 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogestrom gravede Rende. Undervandshindring rapporteret.
1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmolser angaaende Sejlads under den 

under Bygning værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
1/101 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
9/519 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/103 Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandres.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/105 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysevne forøges.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/109 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragernes Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omo Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftagot.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
1/112 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhuvn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/114 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-KyBt. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
6/438 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Maarodde W. Oplysning om Grund.
8/502 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Bøjer udlægges midler

tidigt. Advarsel.
9/523 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duo d’Alber midlertidigt opført.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/123 Danmark. LiUe-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
1/126 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.
9/525 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
9/526 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
8/483* Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
1/132 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/134 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
1/135 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder paabegyndt.
1/136 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaos Anduvning. Sømærke bortdrevet.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
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1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Kneb Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib. 
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget. 
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsa. Østerby Havn. Dybde aftaget.
1/145 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkeriberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
9/527 Sverige. Varberg—Tyldn. Varberg SSE. Skydeøvelser. Advarsel.
8/486 } ‘^ver^e' Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tisllarna. Skydeøvelsor. Advarsel.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.
1/150 Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bestemmelser angoaende Sejlads gennem Vejbroen 

over Aggersund.
1/152 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde og Uddybning.
1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
3/330 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
1/156 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Fyr væltet.
6/442 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/162 Danmark. Skagerrak. Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
8/487 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagesignal midlertidigt ude of Virksomhed. Af

mærkning midlertidigt i Uorden.
1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/164 Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapei. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943
1/167 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
1/168 Norge. Vest-Finmark. Farlige Omraader. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
1/172 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.
1/177 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandei. Mineomraade.
3/333 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift. *
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring uf Lanterne.
2/278 Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
1/188' Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
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1948.
1/191 Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.
1/192 Norge. Rogaland. Karmsundet. Natsejlads forbudt.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8^490 } Danmark. Graadyb. Sundforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
8/508 Danmark. Manø W. Sømærke udlægges midlertidigt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet.

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1948
1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriol.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/210 l Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
7/467 / danske Farvande.
1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376 Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/218 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersodler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
8^495 } Fatetertokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen, Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/226 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved Hbllviksbroen.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.
8/494 Sverige. Oplysninger om den svenske Statsisbrydningstjeneste.

Tyskland.
1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Kofiardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
ilWl Afmærkning. Advarsel.

A/S J. H. CCHULTZ rsv>
KØBENHAVN
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XI. Bekendtgørelser m. m.
Kort, FarvandsbOBkrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
Korts ellor m ti t
Bogs Nr. lyskland:
T Nachtrag Ostsee, nordhchcr Teil.
T — — , mittl. Teil, Band I og II.
T — Nordsee, westlicher Teil.
T Ergånzung Ostsee, sudlicher Teil.
T — Nordsee, siidlicher Teil.

Tillæg.
I. Østersøen.

532. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Enklinge. Nye Ledefyr.
(U. f. s. Nr. 5/94. Helsingfors 1943.)

1. Et nyt Fyr, Trulgrund (nedre) Fyr, er tændt paa 60° 17' 18" N. 20° 51' 47" E. 
Fyret viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 
4,j Sm. Fyret er anbragt paa Trutgrunds (nedre) Ledebaake, som bestaar af en hvid 
rektangulær Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

2. Et nyt Fyr, Trofast (ovre) FyT, er tændt paa 60° 17' 18" N. 20° 51' 00" E. 
Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-, Flammens 
Højde 22 m. Synsvidde: 4,5 Sm. Fyret er anbragt paa Trofasts (ovre) Ledebaake, som 
bestaar af en hvid, rektangulær Flade med et rødt, lodret Midterfelt. Fyret lyser mellem 
Pejlingerne 266° og 274°.

Fyrene 1. og 2. er overet i Pejling c. 270°.

533. Finland. Finske Bugt. Porkkala—Helsingfors Sejlløb. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 5/89. Helsingfors 1943.)

Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 
56' 56" N. 24° 24' 43" E. er flyttet til 59° 56' 53" N. 24° 24' 41" E.

534. Finland. Finske Bugt;. Porkkala—Helsingfors Sejlløb. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 5/90. Helsingfors 1943.)

Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 
56' 53" N. 24° 24' 53" E. er inddraget.

535. Finland. Finske Bugt. Porkkala—Helsingfors Sejlløb. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 5/88. Helsingfors 1943.)

En rod Stage med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 59° 56' 51" N. 24° 
24' 55" E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

536. (T.) Danmark. Sundet. Gilleleje Havn Indsejling. Sømærke bortdrevet.
Gilleleje Havn røde Stage med 1 opadvendt Kost paa c. 56° 07', 0 N. 12° 18', 9 E., 

ved W.-Siden af Indsejlingsrendens Yderende, er bortdrevet. Den vil snarest blive 
genudlagt.

537. Danmark. Store-Bælt. Tranekær NE. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf intet rager op over Vandet, rapporteres at være sunket paa

c. 55° 00',5 N. 10° 55', 8 E., c. 1,8 Sm 46° fra Tranekær Fyr.
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538. (T.) Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Sømærke midlertidigt, ikke paa
Plads.

Hvidegrund Flak S. hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 54° 51',4 N. 10° 58',2 E. 
er drevet c. 150 m E. efter. Sømærket vil snarest atter blive bragt paa Plads.

539. Danmark. Lille-Bælt. Hclnæs W. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 3/341 1943 rapporterede Vrag, der ligger sunket paa 55° 07' 

(32") N. 9° 56' (53") E., c. 1,3 Sm 249° fra Helnæs Fyr, er afmærket med en Vragvager 
med 1 grønt Flag, udlagt 25 m SW. for Vraget.

En Mast rager c. 8 m op over Vandet.
(E. f. S. Nr. 3/341 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
540. Danmark. Isefjord. Kulhus Rende. Undervandshindring rapporteret.

En Undervandshindring rapporteres paa c. 55° 56',7 N. 11° 57',0 E., c. 1,4 Sm 
73° fra Kulhus Havn Ydermole.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.

541. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Tanderup Mølle nedrevet.
Tanderup Mølle paa 55° 50' 10" N. 10° 33' 21" E. er nedrevet. 
(Kort Nr. 112, 114, 103, 100 og 125. Danske Lods II, Side 173 og 224.)

542. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Sømærke atter i Orden.
Havmolen hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 56° 43',2 N. 8° 12'.0 E., der har 

været i Uorden, er atter i Orden.

*/• J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN



SELANDIA
Dansk Ingeniørkunst skabte for ca. 
30 Aar siden Verdens første søgaa- 
ende Dieselmotorskib „Selandia".

Som et Vidnesbyrd om dansk Fore
tagsomhed krydsede „Selandia" de 
store Have - det vakte Opsigt, hvor 
det kom frem - og bragte ogsaa 
VERITAS’ Navn over hele Kloden.

NAVITAS
Paany har dansk Skibsbygningskunst 
fejret nye Triumfer. Med „NAVITAS" 
er nu det første generatordrevne 
Motorskib søsat. Alt taler for, at 
ogsaa dette Skib vil kaste Glans 
over dansk Virke___og „NAVITAS"
har ogsaa VERITAS ombord.

VERITAS
Motor Oil

ALFRED OLSEN & CO. a/s



100 DANSK SØFARTS TIDENDE

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Tolofon: 1400 H E L S I N GØR ’ DA N M A R K Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.BADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
»2. > > » > 1000 > »

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN
Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer ■— 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN «
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- ogFunktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammbrbnsgade 6
KOBENHAVN K. TLF.I CENTRAL 7809

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 42124 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Bru° Holzapf el's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ABBEJDE
Øresundsvej 141. ™ager ^gg København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsaut. Koopasrettere 

Forlang iU. Katalog



Dansk Søfarts Tidende
W ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 11 FREDAG 12. MARTS 1943 50. A ARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

annageknapheden karakteriserer stadig Markeder
ne uden for Blokadezonen. Der arbejdes ganske 

vist paa fuld Kraft paa Værfterne saavel i England, 
U. S. A. og Canada, men selv oin den angelsaksiske 
Tonnageproduktion, efter engelske Meddelelser, over-- 
skrider Krigsforlisene, er man hverken i England eller 
U. S. A. tilfredse med Situationen. De direkte Krigs
transporter af Tropper og Materiel lægger Beslag paa 
stadig større og større Dele af den disponible Ton
nage, saa selv Prioritetslaster maa vente, og Tildeling 
af Tonnage for Transport af Varer, som liar blot del 
ringesle med Luksus at gøre, er for længst holdt op. 
I London og Washington regner man ganske vist med, 
at indeværende Aars Tonnageproduktion vil medføre 
en betydelig Lettelse i de Allieredes Tonnagestilling, 
men Spørgsmaalet er, om det Overskud, de Allierede 
regner med mellem Tonnageproduktion og Krigsforlis, 
ikke vil blive opslugt af Transporterne til den anden 
Front, som Præsident Roosevelt bebudede i en Tale 
fornylig.

Paa de oversøiske Markeder er der, som ovenfor 
nævnt, stadig lige stor Mangel paa Tonnage. Neutrale 
Skibe er der kun meget faa af, og hverken de engel
ske eller amerikanske Skibsfarismyndigheder kan afse 
Skibsrum til andre Transporter end saadanne, der di
rekte tjener Krigsførelsen paa den ene eller anden 
Maade. De amerikanske Skibsfartsmyndigheder har gi
vet yderligere Tildelinger af Tonnage til Salpeter og 
Ertsfarten fra Vestkysten af Sydamerika til Golfen og 
Hatteras, ligesom forskellige Skibe har faaet Appro-. 
bation af Erts fra Vestafrika til U. S. Atlantic. Det 
kniber derimod stadig med at skaffe tilstrækkelig Ton
nage for Kul til Sydamerikas Østkvslhavne, saa man 
i Brasilien maa bruge Kaffe og i Argentina Majs som 
Brændsel. Sukkerfarten fra Vestindien til USNH. er 
jævnt aktiv. Linerspace er sluttet for Erts fra Vizaga- 
patam til Northern range til $21.

De engelske Markeder noterer uforandret Kul fra 
Wales til Lower Plate, ligesom der stadig kan placeres 
Tonnage for Sall fra Rødeliavet til Calculla og Kul 
fra Durban til Suezomraadct til uforandrede Raler. 
Fra Cochin noteres 72/6d. plus 15 pCt. for Erts til 
U.K.

Fra de frie Markeder meddeles, al den svejtsiske 
Regering har afslaaet el Tilbud til $60 for Korn Bue
nos Aires/Lissabon, hvorimod den stadig er villig til 
at betale $90 for Hvede Buenos Aircs/Genua. Sidst
nævnte Rate noteres ogsaa for Korn River Plate/Eire. 
Fra Mosambiquc til Spanien søges Tonnage for Kopra 
for Marts/April Lastning uden Angivelse af Rate.

Paa vore hjemlige Markeder er der kun faa Ny
heder. Det har knebet noget med at faa Stem for Kul 
og Koks fra Tyskland til Danmark, men det haabes, 
at Forholdene her snart vil bedres. De øvrige Marke
der synes ogsaa noget roligere, saa Raterne i de Tra
des, hvor der er nogen Bevægelsesfrihed, er en Smule 
svagere.

ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET

I anden Halvdel af Februar Maaned er der foretaget 
følgende registrerede Anmeldelser i Rederiregiste

ret.
A/S Central Cement Transport, København. Direk

tør Knud Selgen Sthyr, Rungsted, er valgt til Selska
bets Direktør.

A/S Dampskibsselskabet Torm, København. Besty
relsen: C. Kraeiner er afgaaet ved Døden. Indlraadt: 
Grosserer Jens Ole Petersen, Holte.

Fiskefartøj med Hjælpemotor Helle af Esbjerg 
(OYSD) er udslettet som forlist.

Skonnert med Hjælpemotor Fortuna af Koge 
(OUSV) er udslettet som forlist.

C. S. Jensen, Aalborg, har afhændet Dampfærge 
Aggersund af Løgstør (OUOC) til Generaldirektoratet 
for Post- og Telegrafvæsenet, København.

Galease med Hjælpemotor Assistent af Bandholm 
(OUPI) er udslettet som forlist.

M/S Turisten af Assens (OXAL) er udslettet som 
forlist.

A/S Det forenede Dampskibs-Selskab, København, 
har afhændet S/S (Bugserbaad) Tunø af København 
(OUMU) til Elzelingen & Co. A/S, København. Skibets 
Navn er nu Stine.

R. P. Ømand, Svendborg, har afhændet Galease 
med Hjælpemotor Energi af Svendborg (OUSB) til 
A/S Det Dansk-Norske Dampskibsselskab, København.

SVENSK NYBYGNING AFLEVERET FRA 
AALBORG VÆRFT

□m allerede tidligere omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende har Aalborg Værft for Broslromkoncernens

Regning bygget to Søsterskibe, hvoraf det første, La
holm, blev afleveret stærkt forsinket sidste Sommer 
til Svenska Amerika Mexicolinien. Nu er det andet af 
Skibene, Motorskibet Erland paa 2.900 Tons d.w., ble
vet afleveret til Tirfingbolagets Orientlinie efter en 
vellykket Prøvetur. Paa Grund af Oliemanglen var 
Proveluren meget kort, men der opnaaedes paa denne 
en Fart af 13,25 Knob.

Erland er bygget til Lloyds højeste Klasse med fal
dende Stævn og Krydserhæk. Dets Hoveddimensioner 
er: Længde 75,89 Meter, Bredde 12,80 Meter, Dybde 
5,84 Meter og Dvbgang paa fuld Last 5,74 Meter. 
Bruttotonnagen er 1.628. Der er lo Lastrum med fire 
Luger og en samlet Ktibik paa 5.380 Kubikmeter.

Skibet er udstyret med to 6-cylindredc Polar-Diesel- 
molorer paa tilsammen 2070 effektive HK. ved 275 
Omdrejninger i Minuttet. Skibet er enkeltskruet, idet 
de to Maskiner ved Hjælp af elektriske Koblinger og 
Tandhjulsudvcksling virker paa en fælles Skrueaksel, 
hvis Omdrejningsantal ligger paa 120, naar Motorer
nes er 275.

Erland er del tredie Skib af delte Navn i Tirfings 
Flaade. Det første var en Damper, som i 1918 købtes 
af Firmaet Adolf Bralt & Co. i Goteborg og allerede 
solgtes Aaret efter. Den næste Erland, der leveredes i 
1922 fra Eriksberg Værft, var et Motorskib. Det solg
tes i 1937 til Finland.

SKIPI’ERFORENINGENS REGNSKAB 
obenhavns Skipperforening har udsendt Regnskab 
for 1942. Regnskabet afspejler den meget betyde

lige Virksomhed, Foreningen udfolder til Støtte for 
gamle, veltjente Skippere og deres Efterladte. Del 
fremgaar saaledes, at Understøltelseskassen har udbe
talt 5.620 Kr. i Understøttelser i 1942, og at der sam
tidig i Legater, der hører ind under Foreningens Be
styrelse, er udbetalt 24.129 Kr., altsaa ialt omkring 
ved 30.000 Kr.

Det er. efterhaanden meget betydelige Midler, For-
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eningen raader over. Selve Foreningen ejer lidt over 
450.000 Kr. Understøttelseskassen ejer 183.644 Kr., og 
Legaternes Kapital beløber sig til ialt 598.000 Kr.

Skipperforeningens Stiftelse raader dels direkte og 
dels i Form af Legater, der er tillagt Stiftelsen, over 
en Kapital paa ialt 674.000 Kr., og den har i Løbet 
af 1942 i Form af Huslejegodtgørelser, hvoraf 29 har 
været hele Friboliger og 26 Ilnslejehjælp, anvendt 
29.170 Kr.

Alt ialt løber Foreningens Statusværdier op til 1,9 
Miil. Kr., saa det er cn meget betydelig Indsats til 
Sikring af Standen, der her gennem Aarene er gjort.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET 
askinassistent Martin Petersen, Esbjerg, er ifølge 
Maskinmestrenes Medlemsblad omkommet paa

Havet i fremmed Fart.
Maskinassistcnt Petersen, der tidligere har sejlet 

med Det Forenedes Damper >A. P. BernstorfT« og 
Damperen »Erik Boye« af Rederiet Vendila samt D.
D. P. A.s Tank-Motorskib »Danmark«, blev den 2. 
April 1940 af Selskabet sendt til Frankrig, hvorfra der 
ikke siden er hørt fra ham.

Den unge Maskinassistent, der kun blev 34 Aar, ef
terlader sig Hustru og fire Børn.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK INDSTILLET
en svenske Søfart og hele den svenske Statshus
holdning er nu blevet ramt af et haardt Slag, idet

Gennemførelsen af Lejdetrafiken har mødt saa store 
udenrigspolitiske Vanskeligheder, at den ikke længere 
lader sig gennemføre. Det vil sige, at Sverige nu er 
fuldstændig afskaaret fra Tilførsler fra de oversøiske 
Lande.

Allerede inden Meddelelsen om Standsningen frem
kom, forelaa der fra Sverige et Telegram, der fortalte, 
at 11 svenske Skibe er oplagt i Havne i Sydamerika 
og paa Azorerne. Fra britisk Side har man hævdet, al 
der fra allieret Hold ikke foreligger nogen Hindring 
for disse Skibes Hjemrejse.

Fra Berlin meddeles, at der findes bestemte Aarsa- 
ger til, at Tyskland i Øjeblikket ikke kan give sit Sam
tykke til Lejdetrafikens Fortsættelse. Der er ikke an
tydet, hvad der sigtes til.

OVERSIGT OVER SVENSKE KRIGSTAB
ed Malmo Sjofartsforenings 50 Aars Jubilæum 
har Aktuar, Dr. Helmer Eneborg holdt et Fore

drag om den svenske Handelsflaades Fornyclsespro- 
blem, og han opregnede samtidig de Forandringer, der 
er sket i den svenske Handelsfiaades Bestand under 
Krigen.

Det har vist sig, at Dampskibstonnagen er blevet 
mindsket meget stærkt ved Krigsforlis, medens Mo- 
lorlonnagen ved Nybygninger ikke alene har faaet Er
statning for Tabene, inen endog er blevet forøget no
get. I Forbindelse hermed er Dampskibslonnagen ble
vet stærkt forældet, medens Motorskibencs Gennem
snitsalder samtidig har kunnet sættes ned.

Dr. Eneborg har undersøgt, i hvilket Omfang Kri
gen har ramt de forskellige Skibskategorier. Det stør
ste Antal Skibe, der er forlist, er Skibe i Trampfart, 
nemlig 78 paa 141.000 BRT, eller 30 pCt. af Bestan
den før Krigen. Disse er ikke blevet erstattet i nævne
værdig Grad. Malm- og Tankskibene har været efter
tragtede Maal for Bomber og er derfor blevet raml 
haardest. Medens Malmskibene ikke er blevet fornyet 
i egentlig Forstand, er der nu flere Tankskibe med en 
forøget Tonnage, end der var før Krigens Udbrud. 
Skibe i Kontraktfart viser en Afgang paa 22 Skibe 
paa 46.000 Tons. Den største Tonnagesum blandt 
Skibstabene falder imidlertid paa Linietonnagen: 62 
Skibe paa 186.700 Tons. Hvis man medregner Kungs- 
holm og Stockholm, stiger Tallet til 236.000 Tons el
ler en Fjerdedel af hele den svenske Linietonnage før 

Krigen. Det er et meget alvorligt Tab, som ikke er let 
at erstatte.

Haardt er det gaaet ud over den svenske Nordsø
fart, idet 99 Skibe paa tilsammen 181.000 Tons er 
gaaet tabt, hvilket vil sige næsten 30 pCt. af Bestanden 
før Krigen. Kyst- og Østersøtonnagen liar klaret sig be
mærkelsesværdig godt. I Middelhavsfarten er der for
list 13 Skibe paa 22.000 Tons eller 25 pCt. af Bestan
den før Krigen. Den tonnagemæssigt største Afgang 
falder paa Ocean trafikken, idet Forlisene er steget til 
64 Skibe paa henved 300.000 Tons. Regner man her 
Kungsholm og Stockholm med, har Sverige mistet 
Halvdelen af Oceantonnagen før Krigen. Det er ind
lysende, at det er den værdifuldeste svenske Tonnage, 
der saaledes er gaaet tabt, og indenfor denne Kategori 
har Sverige sine største Fornyelsesopgaver.

Siden Krigsudbruddet har Sverige gennem Nybyg
ninger og Køb fra Udlandet faaet erstattet to Tredie- 
dele af den tabte Tonage, men det er værd at be
mærke, at den overvejende Del af de tilkomne Skibe 
kun til en ringe Grad er Erstalningstonnage for Krigs
tabene, tværtimod bestaar de overvejende af Skibe, 
der allerede var bestilt før Krigen som et Led i Re
deriernes normale Fornyelsesprogram.

BROSTRttMKONCERNENS skibstyper

I et Foredrag, som Direktør E. Th. Christiansson fra 
Brostromkoncernens Linicagenlur har holdl i 

Nautisk Forening i Goteborg, blev der givet et in
teressant Overblik over Koncernens Skibstyper og for
skellige Skibsdetaillcr. Da Koncernen jo netop spæn
der over Rederier med vidt forskellige Virkefelter, 
blev Foredraget i Virkeligheden en almen Skildring 
af de moderne Skibstyper.

Direktør Christiansson gav Udtryk for det Haab, at 
ogsaa andre Rederier vilde stille Erfaringer til Raa
dighed til Gavn for hele den svenske Handelsflaades 
Udvikling. Ligesom der nu eksisterer et intimt Sam
arbejde mellem Værfterne, burde der etableres en in
tim Forbindelse mellem Rederierne.

Koncernens Skibsstørrelser og Typer er vidt for
skellige, og det er ikke usædvanligt, al den har Ny
bygninger i Arbejde samtidig paa en lang Række sven
ske og udenlandske Værfter. Af tekniske Grunde er 
det en stor Fordel at kunne jævnføre forskellige Me
toder og forskellige Udførelser mellem Værfterne.

Foredragsholderen kom derefter ind paa Forholdet 
mellem Damptonnage og Motorskibstonnage. Motor
skibenes Antal er stadig forøget siden 1916 i næsten 
samme Tempo, som Dampskibslonnagen er formind
sket. Derimod er Skibenes Gennemsnitsalder ganske 
konstant, men tenderer dog imod en Formindskelse i 
de sidste Aar. I Øjeblikket er Gennemsnitsalderen 10 
Aar, hvilket maa anses for at være et Kriterium i en 
moderne Handelsflaade.

Interessant var Redegørelsen for en Del Pionerski
be, som Koncernen har ladet bygge eller overtaget. 
Direktøren nævnede saaledes Svealand, som Ostasia- 
liska Kompaniet overlog i 1916, og som var del første 
svenskbyggede Diesclmotorskib til svensk Rederi. 
Birkaland, der blev leveret i 1935, betegnede Overgan
gen til en helt ny og moderne Skibstype indenfor Kon
cernen, og denne Type er senere tillempedes til alle 
Nybygninger.

Siden 1939 har Koncernen til sin Flaade ladet bygge 
41 Motorredningsbaade. Fra 1915 til nu er Antallet 
af Mandskab i Koncernens Baade steget fra 1.100 til 
2.700.

ALVORLIGE FRANSKE SKIBSTAB
ræsidenten for det store franske Rederi Compctg- 
nie Générale Transatlantique, M. Cangardel, an

førte i en Tale, som han har holdt ved Selskabets 
Generalforsamling, at før Invasionen i Nordafrika 
havde Selskabet, som i 1939 havde en Flaade paa 
486.000 Tons, allerede mistet 30 Skibe paa ialt 296.269
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Progrcss: 12*/2 pCt.

Dampskibsselskabet Progrcss har udsendt'sin fore
løbige Regnskabsmeddelelse, hvoraf det fremgaar, 
at der udbetales 12>/» pCt. i Udbytte ligesom Aaret 

forud.
Regskabsmeddelelsen lyder:

Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Pro- 
gress« meddeler, at Aarets Overskud inklusive Over
førsel fra forrige Aars Regnskab 545.611 Kr. udgør 
1.800.508 Kr., hertil kommer Kursregulering paa 
Fondsbeholdning 264.837 Kr., ialt 2.065.345 Kr., 
hvilket Beløb Bestyrelsen foreslaar Generalforsam
lingen anvendt saaledes:

Afskrivning paa Skibene 500.000 Kr., Henlæggel
se til Kursreguleringsfond 400.000 Kr., Henlæggelse 
til Konjunkturfond 181.250 Kr., Klassifikationer 
samt Tab ved Havarier 131.549 Kr., 12VS pCt. Ud
bytte 453.125 Kr., medens Restbeløbet 399.421 Kr. 
overføres til næste Aars Regnskab.
Det fremgaar af denne Meddelelse, at Overskudel 

for 1942 har været 2.065.345 Kr. inklusive en Over
førsel paa 545.611 Kr. mod 3.079.986 Kr. Aaret forud, 
hvor Overførselen var 735.353 Kr. Dividenden, der 
sidste Aar blev sal op fra 8>/s til 12>/2 pCt., er alter 
i Aar 12>/a pCt. For 1941 blev der foretaget betydelige 
Afskrivninger og Henlæggelser, saaledes 500.000 Kr. 
til Afskrivning paa Skibene, 600.000 Kr. til Kursregu
leringsfond, 181.250 Kr. til Konjunklurfond og 200.000 
Kr. til Skatter samt 600.000 Kr. til Ekstrareserve- 
fond. For 1942 afskrives paa Skibene 500.000 Kr. 
som Aaret forud, til Kursreguleringsfond henlægges 
400.000 Kr., mod 600.000 Kr. i 1941. Henlæggelsen til 
Konjunkturfond 181.250 Kr. er uforandret og det 
overførte Beløb er 399.421 Kr. mod 545.611 Kr. paa 
foregaaende Aars Regnskab.

Ved Begyndelsen af 1942 bestod Selskabets Flaade 
af 19 Skibe paa tilsammen 37.150 Tons Dødvægt, 
hvoraf 10 Skibe var under Kontrol. I Aarets Løb er 
afgaaet Damperen »Bertha«, der er forlist.

Torm: 12 pCt.
Dampskibsselskabet tTormt meddeler, at Selskabets 

Nettooverskud uden Afskrivninger for Aaret 1942 an
drager 1.233.263 Kr., hvortil kommer indvundne Ren
ter 236.767 Kr.

Efter Tillæg af Overførsel fra forrige Aar 650.459 
Kr., minus 125.000 Kr., som er overført til Konto for 
Skatter, er til Disposition 1.995.489 Kr.

Paa et Bestyrelsesmøde har Bestyrelsen vedtaget at 
foreslaa at betale 10 pCt. i Udbytte med 600.000 Kr., 
at henlægge til ekstra Reservefond 400.000 Kr., til Af
skrivnings- og Nybygningsfond 415.000 Kr., til Assu
rancefond 25.000 Kr., og efter at have afholdt Besty
relsens vedtægtsmæssige Tantidmc 22.500 Kr. at over
føre til næste Aar 532.989 Kr.

Nettooverskudet fremkommer efter Fradrag af Ad
ministrationsudgifter, Henlæggelse til Skatter, Kaplak, 
Tantiemer og Bestyrelsens faste Vederlag, ialt 457.662 
Kroner.

Udover 10 pCt. Udbytte af Driften har Bestyrelsen 
vedtaget at foreslaa udbetalt yderligere 2 pCt. Udbytte 
af det paa Dispositionsfond indeslaaende Beløb. 

denne Gruppe, da de befandt sig i Farvandet omkring 
Antillerne eller i amerikanske Farvande. Transatlan- 
lique-Sclskabet har saaledes mistet Kontrol over 47 
Skibe paa en samlet Tonnage af 380.000 Tons, dels 
ved Krigsoperalioner i 1939—40 og dels ved Begiven
hederne i Nordafrika. Hvad Resten af Flaaden angaar, 
er en Del af den rekvisitioneret og den øvrige Dels 
Skæbne uvis.

Dampskibsselskabet Torms Aktionærer vil saaledes 
for 1942 faa samme Udbytte, 12 pCt., som for de to 
foregaaende Aar, men til de sidste 2 pCt. hentes de 
nødvendige Beløb fra Dispositionsfonden; det var for 
1941 Tilfældet med 4 pCt., medens for 1940 de 12 pCt. 
blev dækket udelukkende af Aarets Drifts-Overskud. 
Medens dette fra 1940 til 1941 gik meget stærkt ned, 
er det i 1942 steget noget, det var i 1941: 903.204 Kr., 
hvortil kom Renter 281.298 Kr. Efter Tillæg af en 
Overførsel paa 652.956 Kr. var til Disposition
l. 837.458 Kr. Heraf medgik til 8 pCt. Udbytte 480.000 
Kr., til Imødegaaelse af Garantiforpligtelse for danske 
Skibe blev henlagt 482.000 Kr., til Assurancefond 
225.000 Kr., og der overførtes 650.458 Kr. Nello- 
Overskudet fremkom efter Fradrag af Omkostninger
m. v. paa 721.362 Kr. Udover de 8 pCt. fik Aktionæ
rerne som nævnt 4 pCt. Udbytte af Dispositionsfon
dens Midler.

Af Beretningen fremgaar det, at Rederiet med Hel
singør Jernskibs- og Maskinbyggeri i Fjor Sommer 
sluttede Kontrakt om Bygning af et Motorskib paa 
6000 Tons d.w., men paa Grund af den senere Udvik
ling i Matcrialesitualionen er det ikke til at overse, 
hivornaar Leveringen kan finde Sted. Dette gælder og
saa den Nybygning, Rederiet har under Arbejdet paa 
Odense Skibsværft, og som allerede omtaltes i sidste 
Aars Beretning.

Pacific: 15 pCt.

Dampskibsselskabet »Pacific« A/S har udsendt 
Regnskabsmeddelelse. Selskabets Netlo-Overskud 
for 1942 uden Afskrivninger paa Skibene og efter al 

der i Aarets Løb er betalt 188.369 Kr. i Skat, andrager 
566.897 Kr. — hertil kommer Renter og Kursdifferen
cer med 65.969 Kr. og Overførsel fra 1941 med 19.431 
Kr., saaledes at der pr. 31. December 1942 til Dispo
sition er ialt 652.298 Kr.

Bestyrelsen har besluttet at foreslaa den kommende 
ordinære Generalforsamling, som afholdes den 26. 
Marts, at der af ovennævnte Beløb henlægges 175.000 
Kr. til ekstraordinær Reservefond samt 200.000 Kr. 
til Dispositionsfond, at der afskrives 98.213 Kr. paa 
Skibene, at der betales 15 pCt. i Udbytte til Aktionæ
rerne, at der betales 22.539 Kr. i Tantieme til Besty
relsen og at der overføres 21.545 Kr. til 1943.

For 1941 var Netlo-Ovcrskudet 686.000 Kr. og der 
udbetales ligeledes 15 pCt. i Udbytte.

Svitzer: 6 pCt.
Bestyrelsen for A/.S' Em. Z. Smtzer’s Bjergnings 

Entreprise meddeler, at Indtægterne ved Entreprisens 
Drift for Aaret 1942 udgør 5.739.215 Kr. plus Renter 
75.752 og Overførsel fra 1941 11.982 Kr., ialt 5.826.949 
Kr. Udgifterne andrager 4.648.051 Kr. Til Disposition 
bliver derefter 1.178.898 Kr., der fordeles saaledes:

Overføres til Afskrivnings-Konto for Skibe 159.428 
Kr., afskrives paa Pakhuset i Lyneltehavnen 15.000 
Kr., paa Værkstedet i Lynettehavnen 991 Kr., Tan
tieme til Bestyrelsen 17.400 Kr., vedtægtsmæssig Hen
læggelse til lovmæssig Reservefond 36.220 Kr., hen
lægges til Betaling af Skat 300.000 Kr., foreslaas 6 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne 240.000 Kr., ekstraordinær 
Afskrivning paa Materiellet 391.000 Kr., overføres paa

Af Rederiernes Aarsregnskaber.

Tons. Heraf var ti Skibe sænket eller gaaet tabt, ialt 
94.380 Tons, eet var taget som Prise, 5.974 Tons, tolv 
var under de krigsførendes Kontrol, ialt 179.793 Tons, 
seks var rekvisitioneret af Besættelsesmyndighedernc, 
ialt 11.338 Tons, og et var blevet overgivet til Besæt- 
telsesmyndighederne, 4.784 Tons. Yderligere mistede 
Selskabet Kontrol over syv Skibe, som befandt sig i 
nordafrikanske Farvande d. 8. November, og det an
ses for sandsynligt, at endnu ti Skibe maa føjes til
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Materiellet 391.000 Kr., overføres i ny Regning 18.859 
Kr.

Svitzers Aktionærer faar saaledes 6 pCt. i Udbytte 
for 1942 ligesom for 1941, medens Selskabet i 1940, 
1938, og 1937 gav 5 pCt., 1939 derimod intet. Regn
skabs-Resultatet i 1942 adskiller sig ikke væsentligt 
fra det foregaaende Aars, da Indtægterne androg 
5.361.503 Kr., med Renter og Overførsel ialt 5.435.523 
Kr. Udgifterne var 4.204.323 Kr., til Disposition der
for 1.231.200 Kr. Til Afskrivningskonto for Skibe og 
Materiel blev henlagt 135.000 Kr., til Afskrivning paa 
Pakhuset i Lynettehavnen 34.563 Kr., til Retaling af 
Garantiandel i Krigsforsikringen for danske Skibe 
138.360 Kr., til Betaling af Skaller 280.000 Kr., til 
lovmæssig Reservefond 40.415 Kr., til Assurancefond 
148.740 Kr., til Krigsforsikringsfond 190.356 Kr. Tan- 
tiémen udgjorde 11.781 Kr., og der overførtes 11.982 
Kr.

Dansk-Fransk: Intet Udbytte
Fra Det dansk-franske Dampskibsselskab foreligger 

nu en foreløbig Regnskabsmeddelelse, og heraf frem- 
gaar, at Selskabet i 1942 har haft et Overskud paa 
42.785 Kr. I den udsendte Meddelelse hedder det:

Bestyrelsen for A/S Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab meddeler, at Regnskabet for 1942, efter 
at et tidligere deponeret Fragtbeløb er frigivet og 
der er godskrevet Renter fra Krigsforsikringen for 
danske Skibe og et Depot i Udlandet, udviser en 
Indtægt paa 350.171 Kr.

Efter Fradrag af Administration, Renter og Op
lægningsudgifter fremkommer der el Overskud paa 
42.785 Kr., som foreslaas overført til Reserve- og 
Amortisationsfonden.
Selskabet har, som det fremgik af Beretningen for 

det foregaaende Aar, ikke haft nogen Skibe i Fart for 
egen Regning. For 1941 var der et Underskud paa 

465.990 Kr. og efter Fradrag af det overførte Beløb 
blev Resten, 131.623 Kr., afskrevet paa Reserve- og 
Amortisalionsfonden. Som det vil ses, har Selskabet i 
1942 haft visse Indtægter, saaledes at Regnskabet kan 
afsluttes med Overskud paa 42.785 Kr., som foreslaas 
overført til Reserve- og Amortisalionsfonden.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866: 4 pCt.
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har ud

sendt Regnskabet for 1942. Som tidligere nævnt ud
betales der uforandret 4 pCt. i Udbytte, idet Selskabet 
har indsejlet et Overskud paa 5536 Kr., som efter fo
retagne Afskrivninger bliver til et Underskud paa 
196.033 Kr. Dette Beløb samt de 50.000 Kr., der med- 
gaar til Udbytte, dækkes ved Overførslen fra forrige 
Aar 4299 Kr., Overførslen fra Dispositionsfonden 
50.000 Kr. og fra den ekstraordinære Reservefond 
195.921 Kr., ialt 250.220 Kr., hvorefter der i ny Reg
ning overføres 4186 Kr.

Passagerfarten har i det forløbne Aar givet en Ind
tægt paa 534.000 Kr. mod 480.000 Kr. det foregaaende 
Aar, medens Indtægten ved Godsfragten er faldet fra 
755.000 Kr. til 709.000 Kr. Af Udgiftsposterne viser 
Vedligeholdelse af Skibene en Nedgang fra 168.000 
Kr. til 61.000 Kr., Assurance fra 162.000 Kr. til 
109.000 Kr. og Brændselsudgifter fra 254.000 Kr. til 
224.000 Kr. Derimod er Ekspeditionerne blevet fordy
ret fra 76.000 Kr. til 102.000 Kr., Arbejdspenge ved 
Losning og Lastning er vokset fra 150.000 Kr. til 
163.000 Kr., Leje af fremmede Skibe fra 151.000 Kr. 
til 176.000 Kr. og Afskrivninger fra 110.000 Kr. til 
208.000 Kr. Driftsunderskudet er faldet fra 235.701 
Kr. til de nævnte 196.033 Kr.

Ved Overførslerne til Dækning af Underskudet for
mindskes den ekstraordinære Reservefond til 1.519.000 
Kr. og Dispositionsfonden til 630.000 Kr.

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Tilsyn med Skibe

Paa G. E. C. Gads Forlag har Fuldmægtig i Ministeriet 
for Handel, Industri og Søfart, cand. jur. A. O. Bache 
udsendt Bogen >Tilsyn med Skibe. Dansk Tilsynslovgiv
ning«. Bogen er en Samling af gældende danske offentlig
retlige Forskrifter om Skibes Bygning og Udrustning.

Der gives i den et samlet Billede af den meget omfat
tende danske Skibstilsynslovgivning, baade hvad admini
strative Bestemmelser og almindelig Praksis angaar. Efter 
Gengivelse af selve Lovens Tekster er oplaget de til dens 
nærmere Gennemførelse udfærdigede Bestemmelser.

Fuldmægtig Baches Bog har stor praktisk Betydning, 
idet den tjener som Rettesnor gennem en Række indvik
lede Love. De i den nuværende Krigstilstand fremkomne 
særlige Forskrifter er ikke medtaget i Samlingen, men om 
disse kan man henvises til samme Forfatters Værk »Dan
ske Søfartslove«.

Dansk Hovmester forsvundet i Hamborg
Der er i Søretten afgivet Forklaring i Anledning af, at 

Hovmester H. E. Nielsen fra D.F.D.S.’s Damper »Douro« 
den 27. f. M. under Skibets Ophold i Hamborg er forsvun
det.

»Douro«s Fører, Kaptajn Ekholdt, forklarede, al Hov
mesteren den paagældende Aften Kl. ca. 20,30 gik i Land, 
og at han ved den Lejlighed havde talt med Nielsen, som 
der ikke var noget usædvanligt at mærke paa.

Kok M. Hansen forklarede, at del var aftalt, at han, 
Hovmesteren og to af dennes Bekendte fra Lnnd sammen 
skulde besøge en Ven af Hovmesteren i Land. Man gik lo 
og lo ned ad Landgangen, men da man var kommet ned 
paa Kajen, opdagedes det, al Hovmesteren ikke var med. 
Kokken gik da igen op paa Skibet, men fik her af Kap
tajnen at vide, at Hovmesteren var blevet forsinket for al 
udlevere noget 01 til nogle af Besætningen, men al han 
derefter var gaaet i Land alene, og siden har ingen set 
ham. Kaptajnen ansaa det for udelukket, at Hovmesteren 
kan være faldet ned af Landgangen, da denne var for
synet med Jerngelænder.

Da Hovmesteren den næste Dag Kl. 10 endnu ikke var 
kommet tilbage, blev hans Forsvinden meldt til del sted
lige Politi og hans Ejendele forseglede. — Den Forsvund- 
nes fulde Navn er Harald Elias Christian Nielsen, født i 

Munkebjergby 30. April 1895, og hans sidste Bopæl var 
Christopher Boecks Allé 110, Søborg.

Ny Fiskekutter til Hundested
Hundested Skibsværft (Indehaver J. Vejmand og E. 

Svendsen) har afleveret en ny Nordso-Kutter til Fiskeskip
per Carl Jensen, Hundested. Kulleren, der er paa 34 Tons 
og ved Søsætningen fik Navnet »Tyfon« med Hjemsted 
Hundested, er bygget med Krydserhæk og forsynet med en 
90—110 HK. Alfa-Motor, kombineret Vod- og Trawlspil, 
elektrisk Lys og i øvrigt fuldt moderne udrustet til Nordso
fiskeri.

Esbjcrg-Kuttcr minesprængt
Fiskerifonden i Esbjerg har atter lidt et Tab, idet Kut

teren E. 50 »Jorna« er blevet minesprængt paa Nordsoen, 
og fire Fiskere har mistet Livet.

Det triste Budskab naaede Esbjerg, da Kutteren »Dux«
E. 456 kom i Havn med »Jørna«s Navncpladc og forskel
lige Skibsdelc. »Dux«s Fører, Fiskeskipper Jeppe Jørgen
sen, var en Brodér til Skipperen paa den forliste Kulter, 
og han maatte, efter at være kommet i Havn, underrette 
Besætningens Paarorende om det skete. »Dux« havde lig
get i Nærheden af »Jørna«.

Den forliste Kuller havde folgende Besætning: Fiske
skipper Laur. Chr. Jørgensen, Esbjerg, Georg Sørensen 
Mose, Snndervig, Soend Haddeng Huenegaard loersen og 
Valdemar IV. Jensen, begge Esbjerg.

Et nyt Sømandshjem i Odden Havn
For nogen Tid siden henstillede Fiskerne paa Odden 

Fiskeriforenings Generalforsamling til Bestyrelsen at ar
bejde for Oprettelsen af et Sømandshjem i Odden Havn.

Der er nu efter Forhandlinger med Indenlandsk So-
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BEKENDTGØRELSE

Af »Emile Robin’s Legat til Redningsbelønning« vil 
en Portion stor G00 Kr. kunne borlgives til en 

dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i 
Aaret 1942 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvil- 
kensomlielst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmi
nisteriet inden Udgangen af April Maaned 1943.

Justitsministeriet, den 2. Marts 1943.

mandsmissions Sekretær, Sømandspræst Fr. Vilh. Eilschou- 
Holm, blevet nedsat et Udvalg, der bl. a. bestaar af Sogne
præst Petri, Fiskeriforeningens Formand Nikolaj Jensen, 
Formand for Havneudvalget Fiskeeksportør Chr. Hansen 
og Sogneraadsformand Peter Hansen. Dette Udvalg vil 
nærmere undersøge Mulighederne for al Onde en egnet 
Byggegrund lil Formaalct, ligesom man vil søge at skaffe 
tilstrækkelige Pengemidler til Sømandshjemmets Opførelse.

Det er Tanken, at dette nye Sømandshjem i Odden Havn 
vil blive tilsluttet »Udvalget for Indenlandsk Sømandsmis
sion i Danmark«. Bliver Sømandshjemmet rejst, vil det 
blive det 43. i Rækken i danske Havne.

»Gamle Georg Stage Drenge«
Foreningen »Gamle Georg Siage Drenge« holder paa 

Søndag Kl. 18 Maanedssammenkomst i Guldaldersalen. 
Fabrikant Svend Ahlslrand vil vise sin Film fra Bali og 
holde Foredrag om denne Solskinsø.

Skibsagenten var ikke Skibsmægler
Ved Byretten blev der rejst Tiltale mod Skibsagent Hen

ning Christian Andersen Fink for Overtrædelse af Næ
ringsloven, idet han som Indehaver af Firmaet Ballic 
Shipping Company har besørget Ind- og Udklarering af 
Skibe, uagtet han ikke har Autorisation som Skibsmægler.

Byretten frifandt Fink og paalagde det Offentlige Sa
gens Omkostninger. Rollen henviser lil, at det ikke er 
godtgjort, at Fink selv foretager Klarering af Skibe. Han 
yder Bistand, men Dokumenterne underskrives af Skibs
føreren. Det afgørende maa være, om Fink faktisk fore
tager Ind- og Udklarering af Skibe, og da der intet Bevis 
er ført herfor, vil han være at frifinde.

Østre Landsret stadfæstede Byrettens Dom og paalagde 
det Offentlige Sagens Omkostninger for Landsretten.

Højesteret har nu enstemmigt med ni Slemmer stad
fæstet Landsrettens Dom.

I Højesteret mødte som Forsvarer Højesteretssagfører 
Gorrissen.

Gummi og 01 som Strandingsgods
De sidste Tiders Storme har drevet en Del Vraggods 

og Miner i Land paa Manø. Man har saaledes samlet ialt 
10 Baller Gummi sammen, ligesom Havet har sendt 4 Tdr. 
01 i Land. Der vil nu tilgaa Vareforsyningsdirektoratel 
Meddelelse om Fundet, hvorefter Bestemmelse om Gum
miens videre Skæbne vil blive truffet. Toldvæsenet fra 
Ribe skal lil Øen for at konstatere Øllets Styrkegrad, inden 
det kan sælges paa Auktion.

Dødsfald
Kaptajn Thorvald Mar. Andersen, Thurø, er pludselig 

død. Straks efter at han med sit Skib var kommet til 
udenlandsk Havn, blev den paagældendc By gjort til Gen
stand for et Luftangreb, som ogsaa krævede hans Liv.

Kaptajnen, der blev 67 Aar gammel, sejlede i udenrigs 
Tjeneste. Han var født i Skaarup som Søn af en Told
betjent, der i mange Aar virkede i Troense. Da han blev 
gift, Hyllede han til Thurø, og hans første »Togt« foregik 
med Toldkrydseren, som var stationeret i Svendborg. Se
nere kom han ud med en Thurøskonnert og derefter med 
andre Skibe — baade danske Skonnerter og amerikanske 
Dampere. Han var nu Fører af Thurø-Skonnerten »Leif«.

Stavangerske Dampskibsselskab
Det oplyses fra Norge, at Det Stavangerske Dampskibs

selskab udbetaler 5 pCt. i Udbytte for Aaret 1942.
Samtidig oplyses del, al Selskabet har kontraheret tre 

nye Skibe.

Svensk Bankregnskab
Fra Stockholm meddeles, at Skandinaviska Bankens 

Nettofortjeneste i 1942 har udgjort 6,19 Millioner Kr. Fra 
forrige Aar var overført 6,22 Millioner, og til Disposition 
staar 12,4 Millioner Kr. Bestyrelsen foreslaar, at Dividen
den bliver uforandret 10 Kr. pr. Stamaktie, svarende til 
6,14 Millioner Kr., medens Resien foreslaas overført i ny 
Regning.

Sømandsskole i Rcykjavik
I Reykjavik er man begyndt paa Bygningen af en stor 

Sømandsskole, der skal indeholde Lokaler for Styrmands
skolen, Maskinistskolen og Radiolelegrafistskolen. Ogsaa 
Kokkeskolen skal have lil Huse i den nye Bygning, der er 
tegnet af Sigurdur Gudmundsson og Eirikur Einarsson.

A/B Svenska Lloyd
Rederi A/B Svenska Lloyd har i 1942 haft et Nello- 

overskud paa 1,28 Millioner Kr. mod 1,78 Miil. i 1941. 
Dette Beløb er fremkommet, efter at der er afskrevet 2,65 
Miil. Kr. paa Flaaden og 1,75 Miil. paa Skibsbestillinger, 
samt hensat 1,23 Mili. Kr. lil et Skallefond og 0,5 Mili. 
Kr. til Pensionsfond.

Bestyrelsen foreslaar, at der udbetales 9 pCt. i Udbylte. 
For 1941 var Udbyllct 10 pCt.

Engelske Skibsfarts-Udbytter
Del engelske Rederi paa Øen Man, Isle of Man Steam 

Packet Co., hvis Tonnage er chartret af den engelske Re
gering, har i Regnskabsaarct 1942 haft cl Neltooverskud 
paa 40.017 Lstr., hvoraf der udbetales 6 pCt. i Udbylte og 
1 pCt. i Kassebonus.

Smilhs Dock Co. i Newcastle har sluttet Regnskabsaaret 
1942 med et Neltooverskud paa 44.717 Lstr. mod 45.139 
Lstr. Aaret forud. Der udbetales 6 pCt. i Udbylte ligesom 
sidste Aar.

Chilensk Statsrederi
Efter hvad der meddeles fra Sanliago de Chile, er der 

dannet et nyt chilensk Rederi med en Startkapital paa 44 
Millioner chilenske Pesos. Sialen er interesseret i dette nye 
Selskab og hnr foreløbig indbetalt 12 Millioner Pesos, me
dens Resten af Kapitnlen er skaffet af et privat Rederi i 
Form af fire Fragtskibe. Det nye Rederi skal særlig be
skæftiges i Fraglfart paa Stillehavet.
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70 Aar
I Tirsdags fyldte forhenværende Baadsmand Laurids 

Christensen, der nu har sil Hjem i Bombebøssen, 70 Aar 
Christiansen sejlede i mere end 30 Aar med 0. K.s Skibe.

60 Aar
Tidligere Skibsfører i Siam Steam Navigation, Kaptajn 

P. Dircks, fylder i Dag, Fredag, 60 Aar. Kaptajn Dircks 
kom hjem fra Østen i 1930 og har siden drevet Veksel- 
lercrvirksomhed i København.

*
Paa Tirsdag, den 16. Marts, fylder Skibsfører i Det For

enede Dampskibs-Selskab, Kaptajn O. Oest-Jacobsen, 60 
Aar. Kaptajn Oest-Jacobsen er for Tiden Fører af Dam
peren Bergenhus.

Afsked
Kaptajn S. L. Hutl, der siden 1904 har været nnsat i Det 

Forenede Dampskibs-Selskab og fra 1930 som Fører, for
lader med denne Maaneds Udgang sin Tjeneste paa Grund 
af Svagelighed. Kaptajn Huil, der tidligere sejlede i Eks
portfarten paa England, var i de senere Aar Fører af Pas
sagerdamperen Koldinghus.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1800, Rønne.
A/S Christiansbolms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnss«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Ohif Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørjenaeo & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 11. Marts 1943. Nr. 10.

nKitarratniugar fur Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" tidgaar agentlig. Ilelaareabomiement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret ti! at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
Iran der tegnes Kv&rtalBabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommet siden det paagsldonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan indon Aarets Udgang 
eftor Meddelolse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnoment. Enkelto Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P)— Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

543. (S). Danmark. Hollændergrund W. Lystonde genudlagt.
Hollændergrund hvidmalede Lystønde paa c. 55° 05',2 N. 12° 19',n E. er atter 

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 2/262'1043.)

544. (S). Sverige. Karlskrona Indsejling. Våmmovikcn Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/633. Stockholm 1943.)

Våmmdviken Fyr paa 56° 10', 17 N. 15° 36',5;t E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 4/346 1943.)

545. (S). Sverige. Kalmarsunds djupranna. Lystonder gouudlagt..
(U. f. b. Nr. 10/479. Stookholm 1943.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Vraglystønden S. for Trådgårdsgrund paa 56° 37', 16 N. 16° 21',«0 E. Trådgårds
grund. Tårndr. Kalmar Tredingsgrund. Gillburen. Mellgrund. Slotsbredan c. 56° 56' N. 
16° 36' E. Endvidere Lystønden paa Lossepladsen paa 56° 41',24 N. 16° 25',65 E.

(E. f. S. Nr. 3/304 og 3/305 1943.)

546. (S). Sverige. Oland E. Vraglystonde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 10/532. Stookholm 1943.) „ ,

Vraglystønden paa 56° 16',23 N. 16° 33',9n E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/336 1943.)

547. Letland. Steinort NW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 9/437. Berlin 1943.) ~ .

Et Vrag er sunket paa c. 56° 50',4 N. 21° 02',„ E., c. 0,81 Sm 300° fra Steinort Fyr.
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548. Tyskland. Strål s und W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Tilsanding.
(N. f. S. Nr. 9/434. Berlin 1943.)

Mellem de røde Spirtønder V paa c. 54° 27',0 N. 13° 03',8 E. og W har Sandet 
skudt sig ud til Sejlløbets Midte, hvor mindste Dybde nu er 4 m. Man maa holde sig 
mellem de to Tønder ved Løbets SE.-lige Side, hvor Dybden er 5 m.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og LIlle-Bælt.

549. Danmark. Sundet. Gilleleje Havn Indsejling. Sømærke genudlagt.
Gilleleje Havn røde Stage med 1 opadvendt Kost paa c. 56° 07', 9 N. 12° 18', 9

E.. ved W.-Siden af Indsejlingsrendens Yderendo, er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 9/536 1943.)

550. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indløbet til Gilleleje Havn paa c. 56° 08' 

N. 12° 19' E. midlertidigt aftaget til 3,4 m i Løbets E.-Side, 2,8 m i Løbets Midte og 
til under 2,g m i Løbets W.-Side.

551. (T). Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indløbet over Revlen til Hornbæk Havn 

paa c. 56° 06' N. 12° 28' E. midlertidigt aftaget til noget under 2 m. Sejlads paa Hav
nen er under de nuværende Forhold meget vanskelig. Dybden ved Havnekajen er aftaget 
til c. 1,6 m.

552. (S). Danmark. Sundet. Kalveboderne'S. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 33',2 N. 12° 29',2 E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/290 1943.)

553. Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundets S.-Iige Del.
(N. f. S. Nr. 9/436. Berlin 1943.)

Lodstjenesten ved det i E. f. S. Nr. 1/92 1943 nævnte Minefelt i Sundels S.-lige 
Del er indstiller.

Lystønden ved Minefeltet: c. 55° 05', 8 N. 12° 49', - E.
(E. f. S. Nr. 1/92 1943.)

554. (S). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 07',9 N. 12° 16',8lE. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.

555. Danmark. Store-Bælt. Tranekær NE. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 9/537 1943 nævnte Vrag der rapporteres at ligge paa 55° 00' 

(40") N. 10° 55' E., c. 1,7 Sm 32° fra Tranekær Fyr, er afmærket med en Vragvager med 
2 grønne Flag, udlagt c. 10 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 9/537 1943.)
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556. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Maarodde W. Oplysning 
om Grund.

Efter foretaget Undersøgelse paa Pladsen for den i E. f. S. Nr. 6/438 1943 rappor
terede Pulle c. 25 m SSE. for Lylorsodde (Maarodde) røde Stage med 1 opadvendt Kost 
fremgaar det, at mindste Dybde. 2,6 m, findes paa 55° 02' 23" N. 10° 39' 05" E. o. 15 m 
E. for denne Plads findes paa 55° 02' 23" N. 10° 39' 06" E. en Pulle med mindste 
Dybde 2,7 m.

Begge Puller ligger indenfor Sejlløbets Afmærkning.
(E. f. S. Nr. 6/438 1943. Kort Nr. 171.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

557. Danmark. Kattegat. Hesselo E. t. S. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 2/293 1943 rapporterede Vrag, der var sunket paa c. 56° 10' N.

11° 54%' E., c. 6,g Sm 106° fra Hesselø Fyr, er fjernet.
" (E. f. S. Nr. 2/293 1943.)

558. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Oprensningsarbejder afsluttet.
Oprensningsarbejderne i Odense Fjord og Odense Kanal er nu afsluttet, hvorefter 

Vanddybden til Odense atter er 7,5 m.
Afmærkningen i Fjorden er atter i Orden.
W. for 10° 32' E. er Dybden i Egense Dyb, der har været benyttet til Losseplads, 

aftaget til c. 6 m.
Odense Fjord Indløb: c. 55° 31' N. 10° 34' E.
(E. f. S. Nr. 1/135 1943.)

559. Sverige. Kattegat.. Styrso—Vargii—Kanso. Højspændingskabler udlagt. Forbud 
mod Ankring.

(U. f. b. Nt. 10/488. Stookholm 1943.)
Højspændingskabler er udlagt mellem
1) Styrso paa c. 57° 37',2 N. 11° 46',x E. og Vargb paa c. 57° 37',3 N. 11° 45',0 

E. og mellem
2) Vargo paa c. 57° 37',4 N. 11° 45',8 E. og Kanso paa c. 57° 37',5 N. 11° 45', 8 E. 
Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 50 m fra Kablerne.

560. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn Anduvning. Sømærke bortdrevet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/487 1943 meddeles, at ogsaa Hirtshals hvide 

Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa c. 57° 36',, N. 9° 58',j E. er bortdrevet.
(E. f. S. Nr. 8/487 1943.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

561. Norge. Baltestadfjord. Sømærker udlagt ved Grunde.
(N. f. S. Nr. 9/460. Berlin 1943.)

a) En sort Stage er udlagt ved en Grund paa 69° 35' 57" N. 17° 41' 12" E.
b) En rød Stage er udlagt ved en Grund paa 69° 35' 29" N. 17° 46' 41" E.
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562. Norge. Ofoton. Narvik Havneomraade. Forbudt Omraade.
(E. f. S. Nr. 4/117. Oslo 1943.)

Al Færdsel er forbudt for norske Fiske- og Smaafartøjer i den Del af Narvik Havn, 
der ligger indenfor en Halvcirkel med Centrum i Punktet 68° 25' 57" N. 17° 24' 45" E. 
og med Radius 0,2 Sm.

Trodses Forbudet, maa der regnes med Beskydning.

563. Norge. Hjelto Fjord. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 9/442. Berlin 1943.)

En Dybde paa 25 m er fundet paa c. 60° 26', 95 N. 5° 01', 9 E., NNE. for Kal
vanes Fyr.

564. (T). Danmark. Mano W. Sømærke midlertidigt udlagt.
En rød- og hvidstribet Spidstønde med 1 Ballon er udlagt paa c. 55° 16',. N. 

8° 18',3 E.
(E. f. S. Nr. 8/508 1943.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst
565. Island E.-Kyst. Breiddalsvik. Nyt Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 10/510. Stookholm 1943.)
Et nyt Fyr er tændt paa 64° 47' 04" N. 14° 00' 40" W. paa Sélnes ved Breiddalsvik 

Handelssted. Fyret, der er et Vinkelfyr, viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 83-. 
Flammens Højde: 12,6 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt 
Lys. Hvidt Taarn, Højde: 8,6 m.

(Kort Nr. 74, 70, 25 og 21. Islandske Lods, Side 162. Fyr. Fort. Nr. 1005 A.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
Korte ellor o .
Bogs Nr. bvenge:
T Tillæg Nr. 3 til Svensk Lots, Del A.
T — - 2 - Svensk Lots, Del 1.
T — - 3 - Svensk Lots, Del II.
T — - 1 - Svensk Lots, Del III.
T — - 8 - Svensk Lots Del V.

Tillæg.
I. Østersøen.

566. (S). Danmark. Gedser S. Rødsand Rende Klokketønde genudlagt.
Rødsand Rende Klokketønde paa c. 54° 32',8 N. 11° 56',x E. er atter udlagt paa 

Plads.
Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 49/1670 1942.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

567. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Duc d’Albe
væltet. Vragvager udlagt.

Duc d’Alben ved Nyord Havn paa c. 55° 02',3 N. 12° 11',B E., som benyttedes til 
Fortøjning af Lodsbaaden, er væltet. Pæleresterne, der staar under Vandoverfladen, 
frembyder Fare for mindre Fartøjer. Stedet er afmærket med en Vragvager med 1 Flag, 
udlagt c. 10 m SW. for Pæleresterne.

568. Danmark. Smaalandsfarvandet. Borgsted Fyr forandret.
Borgsted Fyr paa c. 54° 54', T N. 12° 06', 7 E. er forandret fra at vise hvidt, rødt 

og grønt, fast Lys til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Formørkelser, En-Formørkelser 
hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-,

Samtidigt er Lysevnen for hvidt, rødt og grønt Lys blevet forøget fra henholdsvis 
13, 8 og 7 Sm til henholdsvis 14, 11 og 8 Sm.

(E. f. S. Nr. 1/103 1943. Kort Nr. 162, 161, 187, 126 og 180. Fyr.-Fort. Nr. 780.)

569. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund WNW. Oplysning om Sømærkers 
Plads.

Pladserne for de i E. f. S. Nr. 8/500 1943 nævnte nye Sømærker er, som følger:
1. Bredegrund N. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost: 55° 01' 33" N. 11° 

47' 25" E. Vanddybde: 10,4 m.
2. Oreby <SW. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste: 55° 01' 24" N. 11° 

48' 36" E. Vanddybde: 10,6 m.
(E. f. S. Nr. 8/500 1943. Kort Nr. 161, 160, 140, 126 og 180. Danske Lods III, Side 197. 

Søm.-Fort. Side 81, Nr. 4 A og 4 B.)

570. Danmark. Store-Bælt. Smørstakko Løb W. Nyt Sømærke udlagt.
En rød- og hvidstribet Spidstønde med stribet Stage og Ballon er udlagt i c. 10 m 

Vand W. for Smørstakke Løb paa 55° 08' (12") N. 10° 51' (54") E.
(Kort Nr. 143, 142, 140, 126 og 180. Danske Lods III, Side 92. Søm.-Fort. Side 64, 

Nr. 13 A.)

571. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Sømærke atter paa Plads. 
Hindegrund Flak S. hvide Stage med 1 Halmvisk paa c. 54° 51',4 N. 10° 58',2 E. 

er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 9/538 1943.)

lil. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
572. (S). Danmark. Kattegat. Anholt SW. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.

Anholt SW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 38', 7 N. 11° 26',2 E. er atter udlagt paa 
Plads.

Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/1753 1942.)

573. (S). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystønde genudlagt.
Vraglystønden ved det paa c. 56° 53', 7 N. 10° 31',6 E., c. 5 Sm 139° fra Hals Barre 

Fyr, sunkne Vrag er atter udlagt paa Plads. Jernspirtønden med hvidt Blinklys er ind
draget.

(E. f. S. Nr. 2/270 1943.)
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574. (S). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystøndo genudlagt. 
Vraglystønden ved det paa c. 56° 54',! N. 10° 30',3 E., c. 4,0 Sm 142° fra Hals 

Barre Fyr, sunkne Vrag er atter udlagt paa Plads. Jernspirtønden med rødt Blinklys 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/271 1943.)

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn Off Lille-Bælt.

575. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sømærke forsvundet.
Sandhage N. næstøstligste hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 07' (08") N.

12° 14' (27") E., ved S.-Siden af Bøgestrøm gravede Rende, er forsvundet. Et nyt. Sø
mærke vil snarest blive udlagt.

a/B J.H.SCMULT2
KØBENHAVN
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Post- Adresse: 
Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Ad rease

Henrik Basballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Børen Olran, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresober
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen 8ohultz 
Korsør —

Klis

Dispatch

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen
Søren Andersen

Sigurd

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
8. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohul tz

Oldstevedore

Spedition

?.lllllllillll.l|||llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.i.ll..i..l iÉ

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medieo af Arbe|dsglver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4028 „NAVIGATION”

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

PnOeAdresse: ..Cimbda" pr. Mariaeer

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram. Adreree: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ODENSE
EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Talegramndrpsfie NIELSEN Tnløfon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Tefegr.Xdr. "Haxiager"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN9EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 

(GRUNDLAGT 1676) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code. New & Old, . Scott'* Code lOth Ed . Lombard Code

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner! 109 -173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 12 FREDAG 19. MARTS 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e tyske Ubaade har atter i den forløbne Uge kun
net opvise betydelige Sænkningsresultater, og det 

paapeges i denne Forbindelse fra tysk Side, at de 
kommende Maaneder, der vil give Ubaadene bedre 
Forhold at operere under, vil vise endnu større Re
sultater. Paa den anden Side er Tyskerne ikke blinde 
for, at for Ubaadskrigens vedkommende spiller Tids
faktoren en betydelig Rolle, idet man nu klart er
kender, at de Allieredes, og naturligvis især U. S. A.’s 
industrielle Kapacitet langtfra er nogen quantité 
negligeablé. I en Berlinerkorrcspondance, hvor bl. a. 
Chancerne i Rustningskapløbet analyseres paa Basis 
af officielle tyske Udtalelser, udtales det, at man fra 
tysk Side ikke vil benægte de Tal, som fra officiel 
amerikansk Side opgives vedrørende Tonnagenybyg
ningen, men at man dog regner med, at Ubaadskrigen 
i hvert Fald delvis vil være i Stand til at neutralisere 
de angelsaksiske Anstrængelser paa dette Omraade, 
saa nogen væsentlig Bedring i de Allieredes Tonnage
situation regnes der ikke med fra tysk Side. Hvor
vidt denne Prognose vil holde Stik, er naturligvis et af 
de mange Spørgsmaal, som kun Fremtiden kan give 
Svaret paa.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der stadig kun sparsomme Nyheder. Svenske 
Rapporter fra New York melder om øget Aktivitet i 
Vestindiafarten, ligesom der stadig gives forholdsvis 
rigelig Tonnage til Transporter af Malm og Salpeter 
fra Vestkysten af Sydamerika til Golfen og Northern 
Range. Det fremhæves endvidere, at der har fundet 
betydelige Afskibninger af Malm Sted fra Takoradi til 
U.S. Atlanlic paa Basis af $16 uden Tillæg. Det er 
antagelig de Skibe, der har losset Krigsmateriel til 
den nordvestafrikanske Krigsskueplads, som dirigeres 
denne Vej. Det kniber derimod stadig med at skaffe 
Tonnage for Kul fra Hampton Roads til Sydamerikas 
Østkyst, hvilket influerer paa Afskibningsmuligheder
ne fra baade Brasilien og Argentina.

Fra de engelske Markeder foreligger kun faa kon
krete Nyheder. De engelske Rederier, der længe har 
klaget over, at de af Søfartsministeriet fastsatte Frag
ter langtfra var tilfredsstillende, idet der ikke var ta
get Hensyn til den betydelige Stigning i Driftsudgif
terne, der havde fundet Sted, synes nu delvis at have 
faaet deres Krav om en Regulering af Fragtniveauet 
opfyldt, idet det meddeles, at Trampskibene har faaet 
et Tillæg med tilbagevirkende Kraft fra November 
1941 gradueret saaledes, at for Rejser sluttet efter 
1. Febr. i Aar ydes der et Tillæg paa 25 pCt.

Forholdene paa de frie Markeder er uforandrede. 
River Plate/Callao har betalt $23 for Hvede og til 
Genua og Eire kan stadig opnaas $90.

Paa vore hjemlige Markeder viser Forholdene hel
ler ingen større Ændringer. Der er sluttet adskillige 
Skibe for Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne 
til de fastlagte Rater, ligesom der har været en vis 
Aktivitet i Salpelerfarten fra Norge til Danmark til 
Rater omkring Kr. 23. Trælastbefragtningen er endnu 
ikke rigtig kommen i Gang, men det varer næppe 
længe førend Foraarsaktiviteten melder sig.

DER ER STADIG PENGERIGELIGHED
nder de Forhandlinger, der har været ført i Folke
tingsudvalget om Forslaget om Statsindkomstskat

ten, har der været slaaet til Lyd for den Tanke, om 
det var muligt at søge tilrettelagt et Tvangslaan direkte 
som et Led i Indkomstskatten til Staten. Da det imid
lertid var nødvendigt at faa Loven kørt igennem hur
tigt, maatte man imidlertid gaa bort fra Kombina
tionen med Tvangslaan, hvorefter Forslaget om Stats
indkomstskatten gennemførtes uændret.

Det betyder imidlertid ikke, at man har opgivet 
Tanken, og Baggrunden for Planen er da ogsaa sta
dig til Stede. Et Bevis paa det, har man i de Tal, der 
nu foreligger gennem de tre københavnske Hovedban
kers Balancer ved Udgangen af Februar Maaned.

Det maa straks siges, at Februar Maaned ikke har 
vist paafaldende store Udsving paa hverken det ene 
eller det andel Felt inden for Hovedbank-Balancerne. 
Men alene dette, at Balancerne er lige opsvulmede, at 
Pengerigeligheden er lige stor — og ikke f. Eks. re
duceret paafaldende gennem de hidtil gennemførte 
Nedkulings-Foranstallningcr, er Beviset for, at Situa
tionen stort set er ganske uforandret, og at Nødven
digheden af nye Steriliserings-Bestræbelser stadig er 
lil Stede.

De 3 Hovedbankers samlede Balance var ultimo Fe
bruar 2649,7 Miil. Kr. mod 2602,4 Mili. Kr. ved Ud
gangen af Januar. Forskydningen er, som det vil ses, 
ikke særlig stor. Men Stigningen er der. Ganske det 
samme Billede giver Opgørelsen over Hovedbankernes 
Kassebeholdninger, — ultimo Februar var de 739 Miil. 
Kr. mod ved Udgangen af Januar 736,2 Miil. Kr. Alt- 
saa igen en lille Stigning. I Landmandsbanken er der 
en ringe Nedgang i Kassebeholdningen, fra 296,7 til
295,3 Miil. Kr., i Privatbanken nogen Stigning, fra
192.1 til 199,7 Miil. Kr., og i Handelsbanken en lille 
Nedgang, fra 247,4 til 244 Mili. Kr.

Ogsaa Obligationsbeholdningerne ligger ved Udgan
gen af Februar som ultimo Januar, — 547,1 Mili. Kr. 
nu mod 550,2 Mili. Kr. ved Udgangen af Januar. Land
mandsbanken og Handelsbanken har nedbragt deres 
Obligationsbeholdninger, henholdsvis fra 219,5 til
214.2 Miil. Kr. og fra 190,9 til 186,1 Miil. Kr., me
dens Privatbankens Obligationsmasse er steget fra 
139,8 til 146,8 Mili. Kr.

Pengerigeligliedens mest brændende Problem plejer 
normalt at være Bankernes Konti for Passivsidens 
Folio- og Konto-Kurant. Der er der for Februars Ved
kommende en tydelig udtalt, men ganske vist ikke 
særlig stor Stigning — fra 863,6 til 877,6 Miil. Kr., 
altsaa med 14 Millioner. Landmandsbanken noterer 
paa disse Konti en lille Nedgang fra 344,7 Mili. til
340,5 Mili. Kr., Privatbanken nogen Stigning fra 221,8 
Mili. Kr. til 246,2 Mili. Kr. og Handelsbanken lidt 
Nedgang fra 297,1 til 290,9 Mili. Kr.

Omtrent saaledes bliver det Billede, som Hoved
bankernes Balancer ved Udgangen af Februar viser. 
Det er givet, at Billedet ikke ændres nævneværdigt, 
naar samtlige Landets øvrige Bankers ultimo Februar- 
Balancer kommer til — det er nu en Gang de tre 
Hovedbanker, der er den tunge Ende i denne Forbin
delse. Og det Billede, der foreligger, viser med stadig 
samme Tydelighed Risikoen ved de for mange ledige 
Penge. Derfor anser man det for ganske overvejende 
sandsynligt, at Forslaget om Tvangslaan senere, for
mentlig om ikke særlig lang Tid, kommer frem igen. 
Formen derfor kan der i Øjeblikket intet vides om.
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flere Uger, burde for længst have kunnet meddeles 
den svenske Offentlighed. Samtidig er det givet, at 
man ikke ønsker nogen Pressediskussion om Sagen i 
den Situation, hvori Forhandlingen om dette ømfindt
lige og for Landet meget vigtige Spørgsmaal nu 
befinder sig. Det er fuldt forstaaeligt, at Udenrigsmini
steriet ikke i Øjeblikket mener at kunne give nogen 
nærmere Oplysninger. Man haaber, at det ikke skal 
vare længe, inden der kan gives mere definitive Op
lysninger og en Redegørelse kan fremlægges for Of
fentligheden. Bladet oplyser imidlertid intet om, med 
hvilke Parter de nuværende Forhandlinger føres.

Ifølge Berliner Telegrammer til de svenske Blade 
oplyses paa Forespørgsel i Wilhelmstrasse, at Pro
blemerne omkring den svenske Lejdebaadstrafik end
nu ikke var løst, men at man i tyske officiøse Kredse 
ikke kendte noget til specielle tysk-svenske Forhand
linger.

INTERNATIONAL LUFTFART EFTER KRIGEN

Ifølge franske Kilder forhandler den amerikanske 
Regering for Tiden med forskellige Nationer blandt 

sine Allierede med del Formaal at faa skabt Grund
laget for en Konvention, der skulde indeholde Regler
ne for international Luftfart efter Krigen.

De Forenede Stater har foreslaaet Storbritannien og 
andre interesserede Lande at overveje og akceptere 
følgende Grundregler:

1) Retten til »fredelig Gennemfart« for ethvert 
Lands Maskiner gennem et hvilket som helst Lands 
Luftomraade. Dette vil altsaa sige, at enhver Handels
flyvemaskine har Ret til at gennemflyve et hvilket som 
helst Lands Luftomraade, for saa vidt den ikke over
træder de Regler, der er i Kraft for Lufttrafik i ved
kommende Land.

2) Ret til fri Landing for Handelsflyoemaskiner paa 
ethvert Lands Flyvepladser for at indtage Olie eller, 
hvis nødvendigt, for at reparere. Denne Ret er lige
ledes underkastet Iagttagelsen af vedkommende Lands 
Regler for Lufttrafik samt Forpligtelse til ikke at 
landsætte eller tage om Bord nogen Passagerer.

3) Retten for hvert Land til at træffe Foranstaltnin
ger til, at dets Luftomraade bliver respekteret. Det vil 
sige, at et Land skal kunne indgaa Aftale med et 
eller flere andre Lande om Oprettelsen af en Luft
linie, men i Mangel paa indgaaede Aftaler kan et 
Land ikke drive en Linie eller en Del af en Linie, 
som helt og holdent befinder sig paa et andet Lands 
Territorium.

I Følge den nævnte Artikel paatænker den ameri
kanske Regering ikke efter Krigen en Nationalisering 
eller et Statsmonopol paa saadan Lufttjeneste. Det 
største Spillerum vil tværtimod blive indrømmet det 
private Initiativ.

Ø.P.S BESTYRELSE i

Ide sidste Aar af sit Liv var fhv. Statsminister Th. <
Madsen-Mygdal Formand i Bestyrelsen for Det Øst- i 

asiatiske Industri- og Plantage Kompagni. Bestyrelsen < 
har nu til Formand valgt den hidtidige Næstformand, 1 
Højesteretssagfører Fritz Biilow; og til ny Næstfor- 1 
mand er valgt Direktør C. C. Hansen i Ø.K. <

i 
KONTREADMIRAL FREDERIK COLD DØD

Kontreadmiral Frederik Cold er død 74 Aar garn- ] 
mel. I

Admiral Cold havde i 1923 til 1927 været Chef for ] 
Kongens Adjudantstab for Søværnet samt Jagtkaptajn. 
Han udnævntes til Kontreadmiral og Chef for Køben- ( 
havns Sødefension i 1927 og var fungerende Chef for ] 
Flaadestationen 1929 til 1930. Det sidstnævnte Aar j 
tog han sin Afsked. Admiralen var Kommandør af j 
Dannebrog og Dannebrogsmand og var dekoreret med ] 
en Række udenlandske Ordener. Den Afdøde havde i 
nogle Aar været Formand for Kgl. Dansk Yachtklub 
og for Stiftelsen Georg Stages Minde, ligesom han var 
Formand for Foreningen til Søfartens Fremme og 
Medlem af Søfarlsraadet og Sø- og Handelsretten.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET

I sit sidst udkomne Nummer meddeler »Den almin
delige danske Skibsførerforening« s Medlemsblad, 
at man gennem Marineininisteriet har modtaget Med

delelse om, at Skibsfører i Det danske Petroleums 
Aktieselskab, Kaptajn Jens Poulsen Michelsen, er død 
paa Curacao i Hollandsk Vestindien. Han var efter et 
Forlis ført saaret til Hospitalet der, hvor han døde 
den 3. November i Fjor. Kaptajn Michelsen havde 
danske Venner paa den nærliggende 0 Aruba, og de 
har draget Omsorg for, at han er blevet begravet der. 

Kaptajn Michelsen, der kun blev 44 Aar gammel, 
fik i 1922 Ansættelse i D.D.P.A., hvor hans afdøde 
Fader var Skibsfører i mange Aar. Inden sit 30. Aar 
blev Michelsen selv Skibsfører i Selskabet, og han 
har ført Firmaets forskellige store Tankskibe, sidst 
var han Fører af Tankskibet Christian Holm.

Han efterlader sig Hustru og tre Børn.
I samme Blad bringes der en Nekrolog over den 

42-aarige Skibsfører Chr. Jespersen, der omkom sam
men med sit Mandskab om Bord i Svitzers Bjørn un
der Bjergningsarbejde ved Hanstholm.

SVENSKE RØSTER OM LEJDETRAFIKEN

Den Omstændighed, at den svenske Offentlighed 
kun gennem et Telegram fra Buenos Aires blev 
underrettet om Lejdetrafikens Indstilling, har vakt 

Kritik af det svenske Informationsvæsen.
Saaledes skriver Stockholm Tidningen, at selve det 

Faktum, at Lejdebaadstrafiken har været indstillet i

Af Rederiernes Aarsregnskaber.
Aktiebeløb af 400 Kr. at tegne 200 Kr. nye Aktier til 
en Kurs af 105. Giver Generalforsamlingen sin Tilslut
ning, vil Emissionen, der med sædvanligt Forbehold er 
garanteret af Selskabets Bankforbindelser, Privatban
ken og Landmandsbanken, finde Sted umiddelbart ef
ter Selskabets ordinære Generalforsamling.

I Aarsberetningen oplyses indledningsvis, at Selska
bet paa tilsvarende Maade som i 1941 i det forløbne 
Aar har drevet den hjemlige Rutefart i den Udstræk
ning, som Forholdene har tilladt, og anvendt de øv
rige til Raadighed staaende Skibe, som var egnet der
til, i anden Fart, særlig ved Tilførsler af Kul hertil 
Landet.

Paa Grund af den haarde Isvinter 1941—42 var al 
Skibsfart paa danske Havne indenfor Skagen praktisk 
talt standset i ca. 2V2 Maaned, hvilket ikke har kun
net undgaa at paavirke Driftsresultatet. For de inden
landske Ruters Vedkommende har endvidere de stadig

D.F.D.S.: Intet Udbytte — Udvidelse paa 15 Millioner 
af Aktiekapitalen

Samtidig med, at Det Forenede Dampskibs-Selskab 
udsendte Regnskabet for 1942 forelaa der Medde
lelse om, at Aktiekontoen vil blive forøget med ikke 

mindre end 15 Millioner Kroner eller 50 pCt.
Om den paalænkte Udvidelse af Aktiekapitalen hed

der det i Aarsberetningen, at Selskabets Bestyrelse er 
kommet til den Overbevisning, at det vil være hen
sigtsmæssigt allerede nu at fremskaffe nødvendige Mid
ler til Betaling af de i Arbejde værende Skibe og til 
Financiering af andre paakrævede Nybygninger, og 
under Forudsætning af Generalforsamlingens Tilslut
ning har Bestyrelsen derfor vedtaget at benytte 
den i Vedtægternes Paragraf 4 givne Bemyndigelse til 
al udvide Selskabets Aktiekapital med 15 Miil. Kr., 
nemlig fra 30 til 45 Miil. Kr., saaledes al Indehaverne 
af Selskabets Aktier erholder Ret til for hvert gammelt
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stigende Driftsudgifter i Forbindelse med længere Rej
sevarighed paavirket Aarsresultatet i uheldig Retning, 
men Selskabet har til Trods herfor af samfundsmæs
sige Hensyn bestræbt sig for at opretholde Farten i 
størst mulig Udstrækning.

Medens Skibenes Krigsforsikring er dækket i den af ■ 
den danske Stat garanterede nye Afdeling af »Krigs
forsikringen for danske Skibe«, har Selskabet fra Be
gyndelsen af 1941 fundet det fordelagtigt at være Selv
assurandør for almindelig Søforsikring, og ligeledes 
har Selskabet baade i Vinteren 1941—42 og 1942—43 
været Selvassurandør med Hensyn til Isskade. Skibe
nes Rejseregnskaber er, saalænge denne Ordning har 
bestaaet, belastet med et Beløb svarende til den Præ
mie, som skulde have været betalt, hvis Forsikringen 
var tegnet i fremmede Selskaber. I begge Aarene, sær
lig i 1942, er Selvforsikringen forløbet meget heldigt, 
og den ved Aarets Udgang foretagne Opgørelse viser, 
at Præmiebetalingen til Sø- og Isforsikring kan re
duceres med en Forsikringsbonus paa 1.132.000 Kr., 
der er godskrevet Driftsregnskabet for 1942 paa Kon
toen Sø- og Krigsforsikring, og at det kan forventes, 
at der, naar samtlige Skader er repareret og opgjort, 
yderligere vil være et betydeligt Overskud, der fore
løbig med et kalkuleret Beløb er opført under Status
posten »Diverse Kreditorer«, og som senere vil kunne 
aflaste Forsikringskontoen eller hensættes som Reserve 
for Selskabets Selvforsikringsvirksomhed, saalænge 
Forholdene gør det formaalstjenligt at opretholde 
denne.

Saaledes som det allerede var omtalt paa sidste Aars 
Generalforsamling er de tre Skibe, som siden 1940 
har været oplagt i brasilianske Havne, med den dan
ske Regerings Godkendelse midlertidig overdraget et 
brasiliansk Dampskibsselskab. Ved Aarets Udgang var 
derefter kun et Skib oplagt i neutral Havn.

Af de udenfor Selskabets Kontrol værende Skibe er 
i 1942 de to Dampere Hebe og Tenessee gaaet tabt og 
endvidere er Damperen Rita krigsforlist i dansk Far
vand. Efter foreliggende Oplysninger maa det ligeledes 
formodes, al Damperen Knud er krigsforlist paa et 
tidligere Tidspunkt.

Som Følge af, al Selskabet har været uden Oplys
ninger om de udenfor Selskabets Kontrol værende Ski
be, og da Regnskabet fra Udlandet mangler, maa nød
vendige Forbehold med Hensyn til Opgørelse af Regn
skabet for Driftsaaret og Selskabets Status tages.

Selskabet randede ved Krigens Udbrud i 1939 over 
96 Skibe. Heraf maa det efter de foreliggende Oplys
ninger antages, at 19 Skibe er gaaet tabt ved Krigs
forlis, 5 Skibe er beslaglagt af den nordamerikanske 
Regering, 14 Skibe inaa antages at sejle under engelsk 
og 3 under brasiliansk Flag, medens 1 Skib er oplagt 
i neutral Havn. Til Selskabets Disposition her i Lan
det er derefter 54 af de nævnte 96 Skibe tilbage samt 
det senere byggede Motorskib Kronprins Frederik, el
ler ialt 55 Skibe.

De Skibe, som er udenfor Selskabets Kontrol, er 
utvivlsomt udsat for stor Risiko i den Fart, hvori de 
anvendes, og hvor mange af dem Selskabet atter vil 
faa Raadighed over, er ubestemt. Af denne Grund og 
som Følge af den Indskrænkning i Tonnagen, som 
allerede har fundet Sted, er det nødvendigt at sikre 
Mulighed for snarest at kunne genopbygge Flaadcn i 
den Udstrækning, som Selskabets Interesser som Li
nierederi kræver. Der er allerede ved danske Skibs
værfter bestilt 6 Skibe, som antagelig alle vil kunne 
være færdigbyggede i Løbet af dette og næste Aar, 
og yderligere Nybygninger bør anskaffes, saa snart 
det bliver muligt at fremskalTe de nødvendige Mate
rialer. Alene til Betaling af de i Arbejde værende Skibe 
vil der kræves større Midler, end Selskabet for Tiden 
raader over, og det kan ikke forventes, at dette For
hold vil ændre sig før nogen Tid efter Krigens Ophor.

I Krigsforsikringen for danske Skibes gamle Afde

ling haves et Tilgodehavende paa ialt 10,5 Mili. Kr., 
og ogsaa fra de Regeringer, der har beslaglagt og be
nyttet Selskabets Skibe, kan forventes en Erstatning 
og Godtgørelse, men i hvilket Omfang og hvornaar de 
omhandlede Beløb vil indgaa, er for Tiden ganske 
ubestemt.

Derfor er Selskabets Bestyrelse kommet til den 
Overbevisning, at det nu vil være hensigtsmæssigt at 
skride til den omtalte meget væsentlige Forhøjelse af 
Aktiekapitalen.

Skulde det senere vise sig, at der fra de før omtalte 
Erstatningsbeløb tilføres Selskabet saa store Midler, at 
det vil være muligt atter at reducere den arbejdende 
Kapital i Selskabet, vil det kunne ske ved hel eller 
delvis Indløsning af de i Aaret 1921 udstedte 6 pCt. 
Reservefondsbeviser.

Selskabets Flaade bestod den 1. Januar 1942 af 92 
Skibe, 5 søgaaende Lægtere, 48 dækkede Pramme og 
1 Kulelevator paa ialt 160.532 Brutto Tons. Ved Ud
gangen af Aaret bestod Flaaden af 56 Dampskibe, 22 
Dieselmotorskibe, 10 Bugserfartøjer, 5 søgaaende Læg
tere, 48 dækkede Pramme samt 1 Kulelevator med en 
samlet Brutto-Tonnage paa 154.282 Tons. Antallet af 
40 aabne Pramme med en Bæreevne af 2610 Tons er 
uforandret.

Under Bygning ved Aaret Aarets Udgang var 4 Die- 
selmolorskibe paa hver ca. 4600 Brutto Tons og 2 
Dieselmotorskibe paa ca. 3500 Brutto Tons. Alle seks 
Skibe er beregnede til Amerikafarten.

Af Regnskabet fremgaar det, at Selskabets Brutto
indtægt for samtlige Skibe har andraget 29.432.941 Kr., 
ca. 600.000 Kr. mindre end i 1941. Hertil kommer ind- 
gaaet Provision, Agio m. m. med 565.562 Kr. og Ren
ter 1.216.314 Kroner, ialt 31.214.817 Kr. De samlede 
Driftsudgifter har været 25.310.437 Kr., ca. 700.000 Kr. 
mindre end Aaret forud, og Driftsoverskuddet bliver 
da 5.904.379 Kr. omtrent som foregaaende Aar.

Efter Fradrag af Udgifter til Administration 
2.714.747 Kr., Rente af 6 pCt. Reservefondsbeviser 
1.320.000 Kr., og Personalets Pensionering 395.098 
Kr., ialt 4.429.845 Kr., udgør Nettooverskudet 
1.474.534 Kr., som tillagt Overførslen fra 1941: 
2.000.127 Kr. giver til Disposition 3.474.662 Kr. Af 
dette Beløb anvendes til Afskrivning paa Skibene 
2.343.300 Kr., paa Lægtere og Pramme 25.000 Kr. og 
paa Pakhuse og Inventar 57.470 Kr., og der over
føres til 1943 1.048.892 Kr.

Selskabets Reserver bestaar af Lovmæssig Reserve
fonds Konto 7.500.000 Kr., Ekstraordinær Reserve
fonds Konto 6.000.000 Kroner og Nybygnings Reserve
fonds Konto 4.840.726 Kr. Naar hertil lægges det 
overførte Beløb 1.048.892 Kr. andrager de samlede 
Reserver 19.389.618 Kroner.

Selskabet har i Aarets Løb forøget sin Interesse i 
fremmede Foretagender med 14.250 Kr., hvorefter den 
er bogført med 10.794.702 Kr. 12 Øre, som efter Ak
tivernes Kursværdi pr. 31. December 1942 udviser en 
passende Kursreguleringsreserve.

Af de forliste Skibe var 3 forsikrede i »Krigsforsik
ringen for danske Skibe«, Gamle Afdeling, men da 
Forsikringssummerne endnu ikke er kommet til Ud
betaling, er disse tilskrevet denne Konto, som herved 
og ved paaløbne Renter er forøget til 10.533.410 Kr. 
98 Øre.

Til Nybygnings Reservefonds Konto er overført For
skellen mellem indgaaet Erstatning fra »Krigsforsik
ringen for danske Skibe«, Nye Afdeling, og bogført 
Værdi for et krigsforlist Dampskib, og Kontoen an
drager derefter 4.840.726 Kr. 78 Øre.

Forskellen mellem den Erstatning, som endnu ikke 
er indgaaet fra »Krigsforsikringen for danske Skibe«, 
Gamle Afdeling, og den bogførte Værdi for de i 1942 
krigsforliste Skibe er overfort til Krigshavari Konto, 
som derefter andrager 3.648.192 Kr. 88 Øre.
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Konto for 6 pCt. Reservefondsbeviser er formind
sket med 500.000 Kr. ved Indfrielse af de pr. 2. Ja
nuar 1942 udtrukne Reservefondsbeviser. I Henhold til 
Bestemmelserne for Amortisationen af Reservefonds
beviserne vedtog Bestyrelsen i Efteraaret 1942 at lade 
udtrække 5 Miil. Kr. til Indfrielse pr. 2. Januar 1943 
og optog i den Anledning et Banklaan paa 5 Mili. Kr., 
som stilledes til Selskabets Disposition fra sidstnævnte 
Dato.

Vendila: 5 pCt.

Det af Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet 
Vendila vedtagne Regnskab for 1942 viser et 
Driftsoverskud af 526.861 Kr., hvortil kommer Rente

indtægter og Kursdifferencer med 5046 Kr., ialt 
531.907 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak og Omkostninger (derun
der Skatter 30.269 Kr.) ialt 213.625 Kr., Tab ved Ha
varier 66.618 Kr., vedtægtsmæssig Henlæggelse til Af
skrivningsfondet 111.000 Kr., Henlæggelse til Lovmæs
sig Reservefond 3894 Kr. samt til Tantiémer 5841 Kr., 
og derefter Tillæg af den fra 1941 overførte Saldo, 
36.216 Kr., haves til Disposition 167.145 Kr., hvoraf 
Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen at udbe
tale et Udbylte af 5 pCt. = 150.000 Kr., og at over
føre til 1943 17.145 Kr.

Til Ekstra-Reservefonden henføres 29.700 Kr., ind
vundet ved Tilbageførsel af tidligere foretagen Ned
skrivning af Fonds og Aktier. Udgifter til Klassifika
tioner etc. afholdes af denne Fond med 62.782 Kr., 
hvorefter Saldoen bliver 627.191 Kr.

Vendilas Aktie-Udbytte og Overskud har gennem 
Aarene svinget meget stærkt. Udbyttet har i Aarene 
1936—41 været henholdsvis 4, 12, 0, 12, 0 og 6 pCt.; 
og for 1942 vil Aktionærerne nu faa 5 pCt. Driftsresul
tatet har da ogsaa været en' Del ringere end i 1941, 
da Drifts-Overskuddet var 814.111 Kr., hvorfra dog 
gik Udgifter til Oplægninger i oversøiske Havne 121.864 
Kr.; Renteindtægter og Kursdifferencer udgjorde 3996 
Kr. Efter Fradrag af Kaplak og Omkostninger, ialt 
212.788 Kr., Tab ved Havarier 33.453 Kr., Henlæggelse 
til Afskrivningsfondet 111.000 Kr., til lovmæssig Reser
vefond 16.950 Kr., Tantiémer 25.425 Kr. og med Til
læg af Overførsel 29.589 Kr., havde man til Disposi
tion 326.215 Kr. Til 6 pCt. Udbylte medgik 180.000 
Kr., der overførtes 36.215 Kr., mens 110.000 Kr. blev 
henlagt til Ekstra-Reservefond.

Orlon: 6 pCt.

Dampskibsselskabet Orions Netto-Overskud for Aa
ret 1942 andrager 111.014 Kr., hvortil kommer 
Renter 50.658 Kr. og Overførsel fra forrige Aar, 

175.878 Kr. minus Skatter betalt i 1942, 60.048 Kr., 
ialt 277.503 Kr. Netto-Overskuddet er fremkommet ef
ter Fradrag af Administrationsudgifter, Kaplak etc., 
50.450 Kr., og Henlæggelse til lovmæssig Reservefond 
25.000 Kr.

Bestyrelsen foreslaar 6 pCt. Udbytte til Aktionærer
ne, 144.000 Kr., og Resten overført til næste Aar og 
til Betaling af Skatter.

Orions Aktionærer fik da ogsaa for 1941 6 pCt. i 
Udbytte, de foregaaende to Aar 5 pCt. Regnskabs-Re
sultatet er iøvrigt væsentlig ringere end i 1941, da 
Netto-Overskuddet blev opgjort til 250.437 Kr., hvortil 
kom Renter 35.626 Kr. og en Overførsel paa 88.763 
Kr., ialt 374.826 Kr. Netto-Overskuddet var fremkom
met efter Fradrag af Administrationsudgifter, Kaplak 
etc. 71.856 Kr., Skatter 39.562 Kr., Afskrivning paa 
Skibene 260.000 Kr. og Henlæggelse til lovmæssig Re
servefond 40.000 Kr. — Aktionærerne fik ogsaa i Fjor 
144.000 Kr. Til Rest-Afskrivning paa Garanti i Krigs
forsikringen for danske Skibe anvendtes 54.948 Kr., 
og Resten overførtes.

Helmdal: 8 pCt.

Paa et Bestyrelsesmøde i Dampskibsselskabet 
»Heimdal« oplyses det, al Selskabets Netto- 
overskud for 1942 incl. Renter og efter Fradrag af 

Skatter, Administrationsudgifter, Kaplak til Kaptaj
nerne, Tilskud til Selskabets Pensionskasse m. m. ud
gjorde 40,698 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 
1941, 282,888 Kr. Bestyrelsen foreslaar at udbetale 
et Udbytte for 1942 paa 8 pCt. i

»Heimdal«s Aktie-Udbytte der altsaa for 1942 bli
ver 8 pCt. var i 1941 10 pCt. og i 1940 (under Ud
byttebegrænsningsloven) 87/o, idet der for de fore
gaaende Aar var udbetalt henholdsvis 15, 12, 12 og 
8 pCt. Overskuddet har i 1942 været noget ringere 
end i 1941, der igen laa væsentlig daarligere end i 
1940, da det, inklusive en Overførsel paa 262,432 Kr., 
var 888,451 Kr., altsaa Netto 626,019 Kr., hvorfra det 
i 1941 gik ned til 233,007, hvortil kommer Overfør
sel paa 286,103 Kr. Der blev i Fjor henlagt 50,000 
Kr. til Ekstra-Reservefondet og 75,000 Kr. til Dispo
sitions- og Kursreguleringsfond samt udbetalt 100,000 
Kr. til Aktionærerne (10 pCt.)

Myren: 8 pCt.

Dampskibs-Aktieselskabet >Myren< meddeler, at 
Netto-Overskuddet for Aaret 1942 udgør 624,453 
Kr., hvortil kommer Saldo fra forrige Aar 262,004 Kr. 

og Renter etc. 91,968 Kr., ialt 978,425 Kr., som Be
styrelsen foreslaar fordelt som følger: Henlæggelse 
til lovmæssigt Reservefond 40,000 Kr. og til Disposi
tionsfondet 300,000 Kr. samt at udbetale i Udbytte 
8 pCt. med 320,000 Kr. Efter Udredelse af Tantiemen 
til de Kommitterede fremkommer Saldo paa 296,933 
Kr., som overføres til 1943.

Netto-Overskuddet er fremkommet efter Afholdelse 
af de ordinære Skibsudgifter 1,739,250 Kr., Lønninger 
og diverse Udgifter 123,949 Kr., Skatter 40,698 Kr., 
Klassifikationer og Tab ved Havarier 32,575 Kr. samt 
Afskrivning paa Skibene 160,000 Kr.

»Myren« har ogsaa de to sidste Aar givet 8 pCt. 
i Udbytte; de foregaaende Aar henholdsvis 12, 7, 15 
og 7 pCt. Men Overskudel har i 1942 været noget 
mindre end i 1941, da det androg 808,835 Kr., hvor
til kommer Saldo paa 219,685 Kr. og Renter etc. 
28,607 Kr., ialt 1,057,127 Kr. Til lovmæssig Reserve
fond blev henlagt 50,000 Kr., til Dispositionsfondet 
400,000 Kr. Til Udbyttet medgik 320,000 Kr.; efter 
Udbetaling af Tantiemen kunde 262,004 Kr. overføres. 
Forinden Netto-Overskuddet var opgjort, var der af
holdt Skibsudgifter med 2,877,861 Kr., Lønninger 
m. v. 148,002 Kr., Skatter 101,057 Kr., Klassifikatio
ner og Tab ved Havarier 245,976 Kr. samt Afskriv
ning paa Skibene 380,000 Kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fragtnævn kontra Reder

Ved Københavns Byret var der af Anklagemyndigheden 
paa Foranledning nf Fraglnævnet rejst Tiltale mod Skibs
reder J. Chr. Jensen, A/S Ballic, fordi han i 1941 ikke 
erter Paabud fra Nævnet havde sat Damperen »Vizma«, 
der da var oplagt, i Fart. De to Tredicparter i »Vizma« 
tilhørte Skibsreder Jensen og hans Broder, medens sidste

Stubenrauchttr. 69Graeser, Berlln-Frtedenau . d. K.|,era||ee 
Ruf: 6842 66 Drahtamchrlft: Kromschlff Berlin
Schlffsmakler flir den An- u. Verkauf von Schlffen o. Jachten.

Neubauten
Vm Aufgabe verltåuflycher Objekte wird geMtn,

LOH FF & SI EDLER
GEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG -KLARIERUNG -SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUN6 BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUF: 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K T'l'gramidr.:

Tetefon : 9246 MONTANAKUL

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnjjerpen igjo-Parir 1937.

Trediepart i Skibet ejedes af 4 Mænd i Letland, men Ski
bet var midlertidig indregistreret i Danmark.

Skibsreder Jensen gjorde gældende, at Nævnet ikke kun
de disponere over Damperen, da denne ikke var endelig 
registreret som dansk, men Byretlen fastslog, at Nægtel
sen af Nævnets Ordre var lovstridig og idømlc ham en 
Bøde paa 500 Kr.

Sagen appelleredes til Landsretten, der mente, at det var 
tvivlsomt, om der er Hjemmel til at give Rederiet noget 
Paabud, naar Skibet ikke er endelig registreret som dansk, 
og frifandl Skibsreder Jensen, medens Sagens Omkostnin
ger paalagdes det offentlige.

»Bombebøssenatt Aarsberetning
Sømandsstiftelsen •Bombebøssen« har udsendt Beretning 

om Virksomheden i 1942. Det fremgaar heraf, at ved Ud
gangen af Aaret boede i Stiftelsen 6 Ægtepar og 29 enlige 
gamle Sømænd, ialt 41 Personer. Livet indenfor Stiftelsen 
er gaaet sin sædvanlige rolige Gang. >Bombebøssen, har 
givet Bolig, Lys, Varme saml fuld Middagsbespisning i 10 
Maaneder til Beboerne, ligesom der ogsaa er givet Penge
understøttelser og Hjælp til Beklædning.

Paa Grund af de stadigt stigende Udgifter til Bespisning 
og Brændsel og paa alle andre Omraader indenfor Stiftel
sens Drift saa Direktionen sig nødt til at lade Middagsbe
spisningen bortfalde mellem 15. Juni og 15. August, et 
Tidsrum, da en Del af Beboerne for kortere eller længere 
Tid finder Ophold udenfor Stiftelsen. Det er Direktionens 
Haab, at det vil være muligt hos Stiftelsens Velyndere at 
finde Midler lil fremtidigt at undgaa lignende Indskrænk
ninger, som naturligvis ikke mindst under de nuværende 
Forhold er lidet ønskværdige.

Der har atter i Aarets Løb været nfholdt en Række Fe
ster og Udflugter for de Gamle, saaledes i Tivoli, Skovtur, 
Biografteater og Cirkus. I Sommerens Løb har Prins Val
demar og Prinsesse Maries Fond ligesom tidligere Aar gi
vet gratis Ophold paa Hvilehjemmet i Lillerød og paa 
Strandvejshjemmet til enkelte af Beboerne.

I Aarets Løb har Stiftelsen modtaget i Gaver 8416 Kr. 
For disse Gaver og for Venlighed, der af Dampskibsselska
ber, andre Institutioner og mange forskellige Mennesker er 
vist Stiftelsen og dens Beboere, udtaler Direktionen sin 
Tak og ser heri et Bevis paa, at >Bombebøssen« gennem 
Aarene har forslaaet al bevare den Plads i mange Danskes 
Hjerter, som den ædle Stifter, Kommandør Peter Norden 
Sølling, skaffede den.

Omkomne Søfolk
To unge Sømænd fra Sydfyn er omkommet ved et Ulyk

kestilfælde. De paagældende er den 18-aarige Ungmand 
Jack Jensen fra Rudkøbing og den 16-aarige Preben Jensen 
fra Svendborg. De to unge Mænd var forhyret med Motor
skonnerten »Inge« af Troense.

Lønforbedring til Fyrvtesenets Sklbsofflcerer
I Folketingets Lonudvalg, der har haft Normeringsloven 

til Behandling, har Repræsentanter tor Fyr- og Vagervæse
nets Forening fremsat Ønske om. al den lønningsmæssige 
Placering af Stillingerne som Skibsinspektør (1), Skibsfø
rere af 1. Grad (3) og Skibsfører af 2. Grad (1) i Fyr- og 
Vagervæsenel maa blive forbedret ved Oprykning til hen
holdsvis 3., 4. og 5. Lønningsklasse under Fyr- og Vager
væsenet.

Del fremsatte Andragende har været drøftet i Samraad 
med Finansministeren, der bl. a. under Hensyn til den 
stedfundne Forøgelse af det med de paagældende Stillin
ger forbundne Arbejde og Ansvar ikke har ment at burde 
modsætte sig, at der sker en lønningsmæssig Forbedring 
af de paagældende Stillinger, men har tilraadel, nt dette 
i saa Fald sker derved, at der tillægges Skibsinspektøren 
el Bcstillingslillæg paa 800 Kr. aarlig, og at Skibsførerne 
af 1. Grad henføres til en ny Lonningsklasse 5 a med Løn

ning 6720 Kr. aarlig, stigende efter 5 Aar lil 7200 Kr., 
hvorhos Stillingen som Skibsfører af 2. Grad oprykkes lil 
Lønningsklassen 6000—6600 Kr. (5 b). Udvalget kan til
træde dette Standpunkt og stiller Ændringsforslag over
ensstemmende hermed.

PERSONALIA

80 Aar
Generalkonsul Frantz Johan Hansen i Woodstock, som 

i Mandags fyldte 80 Aar, hører til den Kreds af Danske, 
som i ung Alder drog til England for at bryde sig en Bane. 
18 Aar gammel begyndte han i P. L. Madsens Skibspro
vianterings-Forretning i London, som han siden overlog 
og drev i Forbindelse med Skibsrederi indtil sidste Stor
krig. Under denne knyttedes han til det danske Gesandt
skab og deltog som Generalkonsul i nogle Aar bl. a. i Be
handlingen af de mange Priserets-Spørgsmaal, som den 
Gang opstod.

75 Aar
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi og senere 

Overforvaller ved Københavns Bunkerkul-Depot, Kaptajn 
Th. Jørgensen fylder paa Mandag — den 22. Marts 1— 75 
Aar.

60 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder Skibsfører i 0. K., Kap

tajn H. E. P. Frandsen 60 Aar. Kaptajn Frandsen er Fø
rer af Motorskibet Lalandia.

50 Aar
Paa Mandag — den 22. Marts — fylder Skibsfører i 

0. K., Kaptajn S. H. C. Koils 50 Aar.
*

Skibsfører i Rederiet Progress, Kaptajn P. IV. Halkier 
fylder paa Torsdag — den 25. Marts — 50 Aar.

Skibsreder, Grosserer Oscar Ovesen fyldte i Tirsdags 50 
Aar.

Ny Skibsinspektør 1 D. D. P. A.
Med Udgangen af Marts forlader Kaptajn I. Ingerslev- 

Nielsen sin Stilling som Skibsinspektør i D.D.P.A. for at 
gaa paa Pension.

Kaptajn I. Ingerslev-Nielsen har i en længere Aarrække 
ført Tilsyn med D.D.P.A.s Tankskibsflaadc og indtil den 
9. April 1940 med den store Tankskibsflaadc, som Standard 
Oil Company havde placeret under D.D.P.A.s Administra
tion.

Kaptajn I. Ingerslev-Nielsen afløses af Kaplajnløjlnant, 
Civilingeniør Steen Carstensen, der allerede i flere Aar har 
været Ingerslev-Nielsens nærmeste Medarbejder.

Farvel til Søen
Kaptajn Wilh. Raaschoit, der nu har naael Det Forenede 

Dampskibs-Selskabs Pensionsalder, forlader med Udgangen 
af denne Maaned sin Stilling. Kaptajn Raaschou har siden 
1907 sejlet i Det Forenedes Skibe, i 1935 blev lian ud
nævnt til Skibsforer. Han fører for Tiden Damperen I. C. 
Jacobsen.

25 Aars Jubilæum
Forretningsfører L. Mikkelsen i Aarhus Stevedore Com- 

pagni, kunde i Mandags fejre sit 25 Aars Jubilæum i Sel
skabets Tjeneste. Forretningsfører Mikkelsen er ogsaa 
udenfor Aarhus kendt for sin Deltagelse i Organisations
arbejdet. Han har været Sekretær i Foreningen af Arbejds
givere i Aarhus Havn, er Næstformand i Dansk Stevedore
forenings Bestyrelse saml Medlem af Dansk Arbejdsgiver
forenings Repræsentantskab.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm« Direktør; F. E. BGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXXEMEXT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AM ALIEG AD E 33 . KOBENHAVX K,

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGHN8 NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DAN M ARK Telegr.aAdr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler or Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og I Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADES TLF. C. G

S KULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN * 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR I HAMMERSNOGADB •
København k. Tlf.i Central 7BOO

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 &4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc*'

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaot. Kompisrettere 

Forlang xU. Katalog

Dansk Søfarti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgcnaeo & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 18. Marts 1943. Nr. 11.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
irEfterrotnlnger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Hulaarsabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognee paa alle 
kgL Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fan tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris n( 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet sidon det poagocldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan Inden Åarets Udgang 
oftor Meddelelso til det Postkontor, hvorfra Eftorrotuingome modtages, ovorguu til Helaarsabouuement. Enkolto Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, 'loldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Oreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der nnganr Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) «= Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) •= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

576. (S). Sverige. Åhus Indsejling. Lystønder og Klokketønde genudlagt.
(U. f. a. Nr. 11/539. Stockholm 1943.)

Lystønderne Åhusredd yttre sodra paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. og Åhusredd inre 
samt Klokketønden Åhusredd yttre norra er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/301 1943.)

577. (S). Sverige. Yttre Stengrund. Lys- og Fløjtetønder genudlagt.
(U. f. a. Nr. 11/538. Stockholm 1943.)

Lys- og Fløjtetønderne Klotet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. og Yttre Stengrund 
paa c. 56° 10' N. 16° 03' E. er atter udlagt paa Plads.

578. (S). Sverige. Utlangan—Landsort. Lystønder genudlagt. Bifyr slukket.
(U. f. a. Nr. 11/573. Stookholm 1943.)

• 1. Den SSE. for Kråkelund paa c. 57° 22',6 N. 16° 46', 7 E. udlagte Lys-og Fløjte
tønde og Lys- og Fløjtetønderne Blackan paa c. 57° 28' N. 16° 51' E. og Kungsgrund 
paa c. 57° 41' N. 16° 56' E. samt Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 
10' E. er atter udlagt paa Plads.

2. Olands norra udde Bifyr paa c. 57° 22' N. 17° 06' E. er slukket.
(E. f. S. Nr. 4/348 1943.)

579. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stockholms Havn. Hammarbyslusen.
Slusebredde midlertidigt formindsket.

(U. f. a. Nr. 11/537. Stookholm 1943.)
Slusebredden ved Hammarbyslusen paa c. 59° 18',2 N. 18° 04', 9 E. er i Tiden:

7. Marts—3. April 1943 formindsket til 13,7 m.
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580. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/536. Stockholm 1943.)

Samtlige svenske Kyst-, Lede- og Havnefyr S. for 62° 55' N. er atter tændt.

581. Sverige. Bottniske Bugt. Seskaro. Højspændingskabel udlagt. Ankringsforbud.
(U. f. s. Nr. 11/535. Stockholm 1943.)

Fra Fastlandet til Seskaro er over Santasaari og Ledskåren udlagt et Højspæn
dingskabel; over Sundet mellem Santasaari og Leislceri er dette lagt i en Højde af 11 m 
over Vandfladen, mellem Ledskåren paa c. 65° 45',2 N. 23° 49',3 E. og Seskard paa c. 65° 
44',8 N. 23° 48',6 E. derimod som Undervandskabel.

Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 25 ni fra Undervandskablet.

582. Tyskland. Swinemiinde. Afmærkning flyttet. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 10/477. Berlin 1943.)

1. Ved Udlægning af Sommerafmærkning udlægges nedennævnte Sømærker 
paa vedføjede Pladser:

a) Den røde Spirtønde A — 53° 56' 28",4 N. 14° 16' 29".3 E.
b) — — — Æ — 53° 56' 18",6 N. 14° 16' 31",8 E.
c) — — — C — 53° 56' 08".5 N. 14° 16' 34",8 E.
d) — — — D — 53° 55' 59" N. 14° 16' 37",4 E.

Tønde D forsynes med en Kegle med Spidsen opad.
e) Den røde Spirtønde E —• 53° 55' 51" N. 14° 16' 47" E.
f) — — — F — 53° 55' 43" N. 14° 16' 56",B E.
g) — — — G — 53° 55' 34" N. 14° 17' 00", 7 E.
h) — — — H — 53° 55' 24",8 N. 14° 17' 03" E. ’
i) — — — J — 53° 55' 04",4 N. 14° 16' 58",B E.
k) Tønden Westergrund O — 53° 56' 20",B N. 14° 16' 16",3 E.

2. ‘ Dybden i det afmærkede Sejlløb er aftaget noget. Ved Løbets Sider er Dybden 
nu 9,s m. Mellem Osternothafen Fyr og Eichstaden S.-Spids er det 10 m dybe Løb aftaget 
fra 150 m til 130 m Bredde.

Dybden i Siderne af Svajebassinct udfor Ostswiner Baadeliavn er aftaget til 9_m. 
(E. f. S. Nr. 26/943 1942. Kort Nr. 180.)

(Se Tillæg.)

II. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

583. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/89 1943 indskærpes det, at Ankring og Fiskeri 

er forbudt i Københavns Frihavn i Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider 
af en ret Linie mellem N.-Enden af W.-Molen paa 55° 42' (04") N. 12° 36' (04") E. og N.- 
Enden af E.-Molen i Sondre-Frihavnsbassin.

(E. f. S. Nr. 1/89 1943.)

584. (S). Sverige. Sundet. Lystønder ved Sejlrute genudlagt.
(U. f. s. Nr. 11/642. Stockholm 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 3/336 og 8/499 1943 meddeles, at Lystønder ved 
Ruten Malmø—Kulien atter er udlagt paa nedennævnte Pladser. De paa Pladserne for 
Vinterperioden udlagte sort- og hvidmalede Stager er inddraget.

10. 55° 53',20 N. 12° 44',30 E. Lystønde, rødt Et-Blink hver 3S\
12. 55°-55',bs N. 12° 43',20 E. Lystønde, rødt Et-Blink hver 3S-,
13. 55° 59',80 N. 12° 41',30 E. Lystønde, hvidt Et-Blink hver 33-.
14. 56° 03',70 N. 12° 39',50 E. Lystønde, rødt Et-Blink hver 3S-.

(E. f. S. Nr. 3/336 og 8/499 1943.)
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585. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Undervandshindring 
forgæves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 7/459 1943 rapporterede Undervandshindring paa 55° 07' (10") N. 
12° 14' (25") E. har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 7/459 1943.)

586. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Lysovne forøget.
Stubbekøbing Fyr paa c. 54° 53',4 N. 12° 01', 9 E. er blevet elektrificeret, hvorved 

Fyrets Lysevne for hvidt, rødt og grønt Lys er forøget fra henholdsvis 14, 11 og 8 Sm til 
henholdsvis 18, 15 og 13 Sm.

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 1/105 1943. Fyr-Fort. Nr. 779.)

587. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Brosignaler med Kugler
midlertidigt indstillet.

Brosignalerne med Kugler ved Masnedsundbroen paa c. 54° 59', 8 N. 11° 53',6 E. 
er indstillet for et Tidsrum af c. 3 Uger.

(E. f. S. Nr. 23/856 1942.)

588. Danmark. Store-Bælt. Tranekær NE. Oplysning om Dybde over Vrag.
Dybden over det i E. f. S. Nr. 10/555 1943 nævnte Vrag, der ligger paa 55° 00' (36") 

N. 10° 55' (00") E., c. 1,G Sm 34° fra Tranekær Fyr, er 2,G m.
(E. f. S. Nr. 10/555 1943.)

589. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turø SE. Vrag afmærket.
Et Vrag, af hvilket Masterne rager op over Vandet, og som er sunket paa 55° 

01' (05") N. 10° 44' (06") E., c. 0,9 Sm SE. for Turø SE.-Spids, er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 20 m NNE. for Vraget, samt med en elektrisk 
Blinklanterne, der viser rødt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Vraget.

590. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svelmø S. Undervandshindring.
Et Skib med et Dybgaaende af 2,2 m rapporterer at have rørt en Undervandshin

dring paa c. 55° 01',fl N. 10° 19',5 E., c. 0,3 Sm SW. t. S. for Svelmø Trille.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

591. Danmark. Lille-Bælt. Aarø S. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 51/1769 1942 nævnte Vrag paa c. 55° 13', 8 N. 9° 45', 4 E„ c. 

Y2 Sm NE. for Aarø Sand S. rød- og hvidstribede Spidstønde med 1 Ballon, er fjernet.
(Kort Nr. 151, 150, 126 og 180.)

592. (S). Danmark. Lille-Bælt. Østerhage. Lystønde genudlagt.
Østerhage Lystønde paa c. 54° 53',6 N. 9° 47',3 E. er atter udlagt paa Plads. Vin

tersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/266 1943.)

593. (S). Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Middelgrund S. Lystønde gen
udlagt.

Middelgrund S. Lystønde paa c. 54° 51', 0 N. 9° 50', 7 E. er atter udlagt paa Plads. 
Vintersømærket er inddraget.

(E. f. 8. Nr. 52/1787 1942.)
(Se Tillæg.)
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IH. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
594. (S). Danmark. Kattegat. Isefjord Anduvning. Grønne Revle N. Lys- og 

Fløjtetønde genudlagt.
Grønne Revle N. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 01',4 N. 11° 48',2 E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/1751 1942.)

595. Danmark. Kattegat. Anholt Havn S. t. W. Vrag forgæves eftersøgt.
De i E. f. S. Nr. 4/383 1943 nævnte Vrag, der var rapporteret at være sunket i

c. 26 m Vand paa c. 56° 35',3 N. 11° 27',9 E., c. 8 Sm 190° fra Anholt Havn Fyr, har for
gæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 4/383 1943.)

596. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,8 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,^ m over Havrevlen og 6,0 m i Svancholm Fyrlinie og 3?8 m i det W.-lige Indløb 
til Ldmfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (17") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42° (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,8 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 6/442 1943. Kort Nr. 104.)

597. Sverige. Skagerrak. Havstcnssund—Grebbostad. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 11/570. Stockholm 1943.)

Den 19. og 20. Marts 1943, hver Dag Kl. 0800—1600, foretages Skydeøvelser fra 
Pladsen c. 58° 43',6 N. 11° 11% É. mod et Maalved^Stranden NE. for St. Huvudeb, c. 
0,5 Sm S. for Gullbringa.

Fareomraadet er en Cirkelsektor med Spidsen i Skydepladsen og Radius 4 Sm. 
Sektoren begrænses af Linier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 234° og 
316°. Naar der skydes, er et rødt Flag hejst paa Fjeldet N. for Maalets Plads.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
598. Norge. Vågsøyhovedet NW. Boeskjærene. Baake ødelagt.

(N. f. S. Nr. 10/515. Berlin 1943.)
Boeskjærene Baake paa c. 63° 58% N. 9° 44% E. er ødelagt.

599. Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter.
(N. f. S. Nr. 10/513. Berlin 1943.)

I. Indsejlingerne til Kristiansund.
I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt for alle Skibe, der ikke er ledsagede eller 

anmeldte, at passere nedennævnte Farvande indenfor vedføjede Grænser:
1) Bremsnesfjord:

Mod Nord: Fra Stavenes Fyr paa c. 63° 06% N. 7° 40% E.
til Klubneset — c. 63° 06%5 N. 7° 41', 8 E.

Mod Syd: Fra Rødsand Fyr — c. 63° 04% N. 7° 41% E.
til Arenes — c. 63° 04% N. 7° 42% E.
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2) Nordsund:
Fra Øen Skorpa NE.-Pynt paa c. 63° 07% N. 7° 47% E. 
til Kvitnes Fyr — c. 63° 07% N. 7° 48% E.

3) Omsund: Meridianen 7° 52% E.

II. Aalesund:
A. Fra Solnedgang til Solopgang er al Sejlads med mindre Fartøjer forbudt i 

nedennævnte Omraader, der begrænses af Linier gennem vedføjede Punkter:
1) Ellingsøfjord, N. for Øen Nørvø.

a) 62° 28% N. 6° 10% E. d) 62° 28% N. 6° 16% E.
b) 62° 29% N. 6° 10% E. e) 62° 28',0 N. 6° 17', 0 E.
c) 62° 29% N. 6° 11% E. f) 62° 28%s N. 6° 17% E.

2) Borgundfjord, S. for Øen Nørvø.
a) 62° 28% N. 6° 11% E. c) 62° 27', 7 N. 6° 12%s E.
b) 62° 28',o N. 6° 11% E. d) 62° 28% N. 6° 13% E.

3) Øen Hesø N., W. og S.
a) 62° 28% N. 6° 07% E. e) 62° 27',0 N. 6° 04% E.
b) 62° 28% N. 6° 07% E. f) 62° 27% N. 6° 07% E.
c) 62° 28% N. 6° 02% E. g) 62° 27% N. 6° 10% E.
d) 62° 28% N. 6° 02% E. h) 62° 27%6 N. 6° 10% E.

B. Tvangsrute for ikke ledsagede Skibe over 500 B. R. T.: 
Kommende fra Vest gaar Ruten over Pladserne:

a) 62° 25% N. 5° 58% E. og b) 62° 25% N. 6° 02% E. 
og videre gennem Hessefjord S. for Spærreomraadet til Aalesund.

C. Fiskerfartøjer skal, naar de kommer fra Bredsund, ligeledes gaa gennem Hesse
fjord S. for Spærreomraadet til Aalesund.

Skibe og Fartøjer, der ikke retter sig efter ovenstaaende Bestemmelser, udsætter 
sig for Tilintetgørelse uden Varsel.

600. Norge. Giskoy N. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 10/514. Berlin 1943.)

Omraadet indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter er spærret for Sejlads 
og Fiskeri:

a) 62° 30% N. 6° 04%5 E. c) 62° 31% N. 6° 01% E.
b) 62° 31% N. 6° 04% E. d) 62° 30', 7 N. 6° 01% E.

601. Norge. Selbjørnsfjord. Anduvning. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 10/512. Berlin 1943.)

Man advares imod at besejle Omraadet indenfor en Linie gennem nedennævnte 
Punkter:

a) 59° 58%s N. 5° 00% E.
b) 59° 58%5 N. 5° 05% E., Stolmesund Fyr.
c) 59° 57',’ N. 5° 07% E.
d) 59° 55% N. 5° 07% E.
e) 59° 52% N. 5° 00% E.

602. Danmark. Manø W. Sømærkes Plads.
Pladsen for den i E. f. S. Nr. 10/564 1943 nævnte rød- og hvidstribede Spidstønde 

med 1 Ballon er 55° 16' 14" N. 8° 18' 15" E.
(E. f. S. Nr. 10/564 1943.) ’
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XI. Bekendtgørelser m. m.

603. Danmark. Bekendtgørelse om Forbud mod Forhandling m. v. af Fotografier 
og andro Afbildninger af visso Broer.

Justitsministeriet har under den 27. Februar 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes her
ved følgende:

§.L
Fotografier, fotografiske Reproduktioner og andre Afbildninger af Storstrøms

broen, Masnedsundbroen, Lillebæltsbroen og samtlige Broer over Limfjorden maa ikke 
forhandles, uddeles eller udstilles eller offentliggøres i Dagblade, Ugeblade, Tidsskrifter, 
Pjecer og lignende, medmindre der i det enkelte Tilfælde er meddelt Tilladelse dertil af 
Udenrigsministeriets Pressebureau.

Forbudet omfatter ogsaa Fotografier m. v., der allerede er bragt i Handelen.

§ 2.
Overtrædelse af Forbudet i § 1 straffes med Bøde, Hæfte eller Fængsel indtil 

2 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

604. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 408 af 15. Oktober 
1942 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 11. Marts 1943 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
etter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§L
Bestemmelserne i § 1, Pkt. 9, i Bekendtgørelse Nr. 408 af 15. Oktober 1942, hvor

ved Ankring og Fiskeri i et nærmere angivet Omraade i Lille-Bælt E. for Fredericia er 
forbudt, ophæves.

§2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 1/210 1943. Kort Nr. 151, 114 og 150.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret; T; Tillæg.

Korts eller « •
Bogs Nr. bverige:
T Tillæg til Svensk Fyrlista 1942.
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Tillæg.
I. Østersøen.

605. Danmark. Bornholm S.-Kyst. Hvide Mælirn. Somærke genudlagt.
Hvide Mæhrn hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 55° 03' (15") 

N. 14° 43' (48") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 4/343 1943.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

606. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sømærke genudlagt.
Sandhage N. næstøstligstc hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 07' (08") N.

12° 14' (27") E., ved S.-Siden af Bøqestrøm gravede Rende, er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 10/575 1943.)

607. (S). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Vejro Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',2 N. 11° 18',4 E. er atter udlagt paa 

Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 50/1726 1942.)

608. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Indsejling. Afmærkning forandres.
3 af de 11 hvide Stager, der er anbragt paa NW.-Siden af Renden ind til Skæl

skør mellem Skælskør og Stenkar forsynes med 1 Halmvisk, nemlig: Den inderste Stage 
samt Stage Nr. 4 og 9, regnet fra Skælskør.

Skælskør: c. 55° 15',2 N. 11° 17',„ E.
(Kort Nr. 143 og 160. Søm.-Fort., Side 79, Nr. 31.)

609. (S). Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Vraglystøndc genudlagt.
Vraglystønden, der viser grønt Et-Blink hver 5S- ved Vraget paa 55° 42' 17" N.

10° 57' 21" E., c. 3200 m 189° fra Røsnæs Kirke, er atter udlagt paa Plads. Den for Vinter
perioden udlagte Jernspirtønde med rødt Blinklys er inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/406 1943.)

610. (S). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 12',6 N. 11° 05',6 E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 50/1727 1942.)

611. (S). Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Lystønder genudlagt.
Smørstakken Lystønde paa c. 55° 08',2 N. 10° 53',5 E. og Lohals Hage Lystønde 

paa c. 55° 08', n N. 10° 54',, E. er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget. 1 (E. f. S. °Nr. 51/1750 1942.)

612. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Dybde midlertidigt
aftaget.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i den gravede Rende til Bogense Havn paa 
c. 55° 34',2 N. 10° 04', 9 E. aftaget til 3;1 m.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

613. (S). Danmark. Kattegat. Sojerø NW. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 49/1689 1942.)

614. Danmark. Kattegat S.-lige Del. Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde genudlagt.
Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde paa c. 55° 43',2 N. 10° 43',5 E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 49/1693 1942.)

*/• J. H.8CHULTZ
KØBENHAVh
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 13 FREDAG 26. MARTS 1943 50. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tyske Flaadechef, den nysudnævnte Storadmi
ral Donitz, har besøgt sin italienske Kollega, og 

i Washington har de Allieredes fornemste Experter 
i Ubaadsbekæmpelsc været samlet lil Konference. Det 
er Kampen om Herredømmet over Forsyningslinierne 
over Havene del gælder, hvilket for Aksemagternes 
vedkommende naturligvis i første Række drejer sig 
om Forsyninger til den tunesiske Krigsskueplads, hvor 
Englænderne og Amerikanerne nu for Alvor er gaaet 
i Gang med at nedkæmpe Axestyrkerne for derved at 
bryde den Laas for den fri Passage af Middelhavet, 
der dannes af Linien Sicilien/Bizerla. Efter svenske 
Avisers Meddelelser har engelske Ubaade været sær
deles aktive i Strædet mellem Sicilien og Tunis, og 
man gætter næppe forkert, hvis man mener, at det er 
Problemer i Forbindelse med Forsyningerne til Axe- 
hærene i Tunis, der har været et af de vigtigste Punk
ter under Drøftelserne mellem Axens Flaadechefer.

Den Opgave, de Allieredes Ubaadsexperler i Wash
ington er stillet over for, er af betydeligt større Om
fang. Axen kan miste Herredømmet over Strædet mel
lem Sicilien og Tunis, og dens Hære i Tunis kan ned
kæmpes uden nogen for Krigen afgørende Vending 
indtræder, men for de Allierede er den Fare, som 
fortrinsvis de tyske Ubaade repræsenterer imod de 
Allieredes Forsyningsskibsfart, af langt alvorligere 
Karakter, idet den ikke alene truer de Allieredes mi
litære Handlefrihed, men for Øriget Englands ved
kommende ogsaa er en Trusel imod det daglige Brød. 
Man kan derfor sikkert regne med, at ingen Anstren
gelse vil blive sparet fra Angelsaksernes Side for at 
neutralisere den tyske Ubaadsaktivitet, og de kom
mende Maaneders Sænkningstal vil vise, i hvor høj 
Grad disse Anstrengelser har baaret Frugt.

Paa de oversøiske Markeder er Tonnagemanglen 
stadig det mest fremtrædende Træk. Af frie neutrale 
Skibe findes der ikke mange, og den af England og 
U. S. A. kontrollerede Tonnage tillades kun yderst 
sjældent at tage en Last, som ikke er direkte krigs
nødvendig. Paa de amerikanske Markeder har der 
været noget livligere Befragtning i Kulfarten fra 
Hampton Roads til sydamerikanske Østkysthavne. 
Raterne i denne Trade er efter svenske Meddelelser 
reguleret noget nedad, saaledes at der f. Eks. til Rio 
og Santos nu betales $7.75 plus 89 pCt. Krigstillæg 
imod $8.80 plus 81 pCt. Tillæg. Der er ligeledes 
frigivet en Del Tonnage for Ertstransport fra Indien, 
Syd- og Vestafrika til Northern Range paa Basis af 
uforandrede Raler. Vestindiamarkedet rapporteres 
jævnt aktivt.

Fra de engelske Markeder rapporteres Kul Durban/ 
Suezomraadet at være sluttet til 110/-, hvilket er en 
mindre Stigning, antagelig foraarsaget af den gene
relle Regulering opefter af det engelske Fragtniveau, 
vi omtalte i vor forrige Beretning.

Paa de frie Markeder noteres uforandret Korn Ri
ver Plate/Lissabon til $60 og Korn for svejtsisk Reg
ning River Plate/Genua til $ 90, ligesom den Irske 
Fristat stadig er i Markedet for Tonnage fra River 
Plate til $90, men for de to sidstnævnte Destinatio
ners vedkommende synes det meget vanskeligt at faa 
Tonnage.

Vore hjemlige Markeder er uden større Ændringer. 
Der gives stadig væk en Del Stem for Kul og Koks 
fra Tyskland, saa en stor Del af den danske Tonnage 
er optaget i denne Fart, men iøvrigt kan der altid 
placeres Skibe saavel i tysk Kyslfart som i Farten fra 
Sverige til Tyskland.

HAVNEARBEJDERNES ULOVLIGE STREJKE
en Strejke, som Havnearbejderne har vedtaget — 
og gennemført — har vakt en berettiget Opsigt, 

først og fremmest paa Grund af sin Lovstridighed, 
men ogsaa fordi der til den knytter sig mange En
keltheder, der kun kan tage sig mærkeligt ud. Som 
Følge af denne ulovlige Strejke har Dansk Arbejds
mandsforbund med Henblik paa Trælosningen øje
blikkeligt erklæret Arbejdet frit for sine Medlemmer.

I en Redegørelse til Dagbladet Borsen har Direktør 
Schrøder i Havnesammenslutningen udtalt, at der i 
Overenskomsten med Havnearbejdernes Fællesfor
bund Pindes en Bestemmelse om, hvor stort et Kvan
tum Trælast Havnearbejderne daglig skal losse, alt 
efter Træets Dimensioner. Fællesforbundet er ansvar
lig for, at denne Lossekapacitet overholdes.

Denne Ansvarsbeslemmelse blev indfort i 1939 og 
er saa sent som i December Maaned blevet forlænget 
lil 1. Marts næste Aar. I Januar Maaned i Aar har 
Fællesforbundets fungerende Formand søgt at faa den 
ophævet, hvad Havnesammenslutningen gik med til, 
idet man dog sikrede sig, at Ansvarsbestemmelsens 
Bortfald ikke medførte Forsinkelse i Skibenes Udlos
ning. Det har været Foreningen af Arbejdsgivere i 
Københavns Havn magtpaaliggendc at søge at raade 
Bod paa gentagne Henvendelser og Beklagelser fra 
Dansk Dampskibsrederiforening og Fragtnævnet over 
Trælosningen.

Paa et Forhandlingsmøde den 5. Februar erklærede 
den fungerende Formand, at han mødte med Mandat 
fra Fællesforbundet til at træffe endelig Aftale, og der 
opnaaedes da fuldstændig Enighed om en forsøgsvis 
Ordning, der blandt andel gik ud paa, at Havnearbej
dernes Fællesforbunds Ansvar for Træskibenes ret
tidige Losning bortfaldt, saa længe denne Ordning op
retholdtes. Senere meddelte den fungerende For
mand, at han alligevel ikke kunde tiltræde Ordnin
gen, hvorefter man maalte blive ved den gamle Ord
ning.

Paa en ekstraordinær Generalforsamling i Havne
arbejdernes Sammenslutning blev der vedtaget en Re
solution, hvori der protesteres imod:

»at De samvirkende Fagforbund og Dansk Arbejds
mandsforbund ved egenhændigt at forlænge Overens
komsterne har hindret vor Afdeling i at faa gennem
ført vort Kardinalpunkt ved Overenskomstforhandlin
gen, nemlig Afskaffelsen af Ansvarsparagrafen ved 
Trcelosningen.

Generalforsamlingen paalægger Bestyrelsen at dra
ge Omsorg for, at vort Krav om Afskaffelse af An
svarsparagrafen bliver forelagt og krævet gennemført 
overfor Dansk Arbejdsmandsforbund og De samvir
kende Fagforbund, og træffer, vel vidende om de Kon
sekvenser en saadan Handling kan faa, samtidig Be
slutning om at ophøre med alt Arbejde ved Trælos
ning i Københavns Havn fra og med den 15. Marts 
1943, saafremt der ikke inden denne Dag er truffet 
en organisationsmæssig forsvarlig og for Havnearbej
derne akceptabel Ordning, saaledes at det kan betale
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sig for Havnearbejderne og deres Organisation at ud
fore saadant Arbejde. «

Som man ser, er Resolutionen rettet imod De sam
virkende Fagforbund og Dansk Arbejdsmandsfor
bund, men Foreningen af Arbejdsgivere i Københavns 
Havn blev ikke gjort bekendt med den. Ni Dage ef
ter Resolutionens Vedtagelse anmodede Dansk Ar
bejdsmandsforbund Foreningen om et Mode, der 
fandt Sted to Dage efter’— den 11. Marts. Foreningen 
erklærede sig villig til at vcdslaa den med den fun
gerende Formand fra Fællesforbundet trufne Ordning, 
men dette syntes Havnearbejderne ikke at være inter
esseret i, og man nægtede derfor at udføre Losningen 
af et trælastel Skib, der ankom til Havnen den 15. 
Marts, men samtidig bekendtgjorde Forbundet, at Los
ning af Trælast ved Københavns Havn kunde udfores 
gennem Havnearbejdernes Aktieselskab, som er Hav
nearbejdernes egen kooperative Losseklub, der nor
malt ikke udfører Losning af Trælast.

Den faste Voldgiftsrets Bøder, der fulgte den 20. og 
21. Marts bevirkede, al Havnearbejderne paa en ny 
Generalforsamling besluttede at fortsætte Strejken. 
Derefter er der rejst en ny Sag ved Den faste Vold
giftsret, og Dansk Arbejdsmandsforbund har hævet 
Strejken men alligevel holder Fællesforbundet Strej
ken i Gang.

Man maa haabe og tro, at det vil lykkes De sam
virkende Fagforbund at bringe den retsstridige Strejke 
ud af Verden, inden Træskibene for Alvor begynder 
at komme til Havnen. Det sker som bekendt fra Mid
ten af næste Maaned. Hvis Sagen fra Fagforbundets 
Side fremdeles stilles paa Spidsen og Udbetalingen af 
Arbejdsløshedsunderstøttelser standses, vil det ikke 
alene ramme de 250 Medlemmer indenfor Fællesfor
bundet, der er beskæftiget med Trælosning, men alle 
Fællesforbundets 2500 Medlemmer.

DE SIDSTE ÆNDRINGER I SKIBSREGISTERET

Iførste Halvdel af Marts Maaned er der i det dan
ske Skibsregister bl. a. indført følgende Ændrin
ger:

s.s. Kjøbenhavn af København (OUHZ) er udslet
tet som forlist.

Skonnert med Hjælpemotor Fremad af Bogø 
(OWJD) er udslettet som forlist.

Skonnert med Hjælpemotor Aase Henny af Køben
havn (OZMF) er udslettet som forlist.

Brutto- og Neltotonnagen for s.s. Lotte af Køben
havn (OXWH) er nu henholdsvis 1424 og 859 Tons.

I Stedet for Overretssagfører F. V. Ortmann, der 
er afgaaet ved Døden, er Højesteretssagfører Flem
ming PStges Allerup, Charlottenlund, indtraadt i Be
styrelsen for Rederiet Anholt, København.

I Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet Ærø, 
Ærøskøbing, er Gaardcjerne J. V. Rasmussen, Dun
kær, og L. P. Larsen, Olde, indtraadt i Stedet for C. P. 
Brandt og N. H. Christensen.

DE OMSTRIDTE HAVNEPENGE

I sit sidst udkomne Nummer skriver Medlemsbladet 
for dansk Sejlskibsrederiforcning for mindre Skibe 

følgende om den saa omdisputerede Opkrævning af 
Havnepenge ved Anløb for Minefare:

Endnu foreligger der ingen Afgørelse paa vor Hen
vendelse til Ministeriel med Protest imod, al man 
mange Steder her i Danmark afkræver Skibene Hav- 
nepenge for midlertidigt Anlob som Folge af Krigs
fare. Bestemmelserne er ogsaa meget vilkaarlige. Hvad 
mener man om, at Havnepenge allernaadigst eftergi- 
ves, hvis Skibet køber for saa og saa mange Kroner 
Proviant, Olie eller lign.? Del er virkelig Tilfældet, at 
der finder en saadan Slags »Studehandel« Sted, men 
Forholdene er meningsløse, og skal og bor ændres, da 

det giver Anledning til stor Bitterhed blandt vore 
Skibsførere.

Til Eksempel paa, hvordan vore Nabolande behand
ler Skibe, der midlertidig anløber en Havn, skal vi 
anføre, at man i Sverige har frie Havnepenge i 6 — 
seks Dage, hvis Skibet anløber for Storm eller andre 
Hindringer. I Norge afkræves der heller ikke Havne
penge for et kortere Ophold som Følge af Minefare, 
ligesom der ikke stilles som Betingelse for denne Fri
tagelse, at Skibet skal købe Proviant, Vand eller ind
hente Sejlordre.

MANDSKABETS OPHOLDSRUM PAA SKIBENE
er har som tidligere omtalt i den senere Tid væ
ret drøftet Spørgsmaalet om Forholdene for

Mandskabet ombord paa danske Skibe vedrørende Op
holdsrum og lignende. Overvejelserne i denne Sag er 
nu resulteret i, at Handelsministeriet har nedsat et 
Udvalg, der skal undersøge Spørgsmaalet om en Re
vision af de nugældende Bestemmelser. Man vil sær
lig beskæftige sig med Forholdene i større Skibe.

Udvalget har følgende Sammensætning: Kontorchef 
i Handelsministeriet Oue Nielsen, Formand. Overskibs
ingeniør Aage H. Larsen. Overskibsinspeklør, Kaptajn 
Fr. Grue. Skibsinspektør P. Fischer. Skibsreder Chr. 
Har hoff. Skibsreder .4. Reimann. Kaptajn Th. Peter
sen. Overingeniør H. Quist. Kaptajn H. P. Hagelberg. 
Maskinmester K. A. Rasmussen. Forretningsfører H. 
J. Christiansen. Forbundsformand Th. Laursen. For
bundsformand Jens Thomsen. Overlæge, Dr. med. E. 
VV. Johannsen. Underdirektør E, L. Barfoed.

Som Sekretær fungerer Fuldmægtig i Handelsmini
steriet Ejner Lysgaard.

MASKINMESTRENES FORENING FYLDER 70 AAR 
Skibsofficcrernes ældste Forening — Maskinme

strenes Forening — kan paa Torsdag fejre sit 70 
Aars Jubilæum, idet »Maskinmestrenes Enke- og Pen
sionskasse« blev stiftet den 1. April 1873.

Allerede Aaret efter ændrede Foreningen sit Navn 
til »Maskinmestrenes Forening samt Enke- og Pen
sionskasse« med et Medlemstal paa 24. Tyve Aar se
nere blev Navnet efter Sammenslutning med »Skibs
maskinmestrenes Union« til Maskinmestrenes For
ening, og under delte Navn har Foreningen stadig ar
bejdet til Gavn for den Stand, der har faaet en stedse 
større Betydning for Skibsfarten.

Det er i en mørk Tid, at denne nautiske Forening 
holder Jubilæum. Dødsbudskaberne strømmer ind 
fra Havene, og særlig er Maskinmestrenes Kreds 
blevet ramt haardt. Derfor markeres Jubilæet ikke 
udadtil, men mange venlige Tanker — ikke mindst 
fra Søfartserhvervets Side — vil paa Torsdag gaa til 
den gamle Forening, der saa smukt og værdigt har 
varetaget Standens Interesser. »Opad og Fremad« er 
del Motto, Foreningen har sat sig, og det er blevet 
efterlevet i de 70 Aar, der er svundet.

Naar det mere runde Jubilæum — 75 Aars-Dagen 
— skal passeres, vil lyse og lykkelige Tider forhaa- 
bcntlig være oprundet for Søens Mænd, og der vil da 
kunne fortælles mangt og meget om de Ofre og de 
Lidelser, disse Mænd har ydet og maaltet gennemgaa.

I mere end tyve Aar er Foreningen blevet ledet af 
en Formand, der har haft en heldig llaand og en 
lykkelig Evne til al skalTe Erhvervets Mænd den Po
sition, de fortjener om Bord i vore Skibe. K. A. Ras
mussen har levet sig sammen med sin Forening. Hans 
Forhandlingsevne og hans Smidighed har sat sig dybe 
Spor i Maskinmestrenes Forening og den Udvikling, 
der er sket, ikke mindst i den lykkelige Tid mellem 
de to Krige.
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Aarsberetninger og Generalforsamlinger.
Dannebrog: 12 pCt.

estyrelsen for Dampskibsselskabet »Dannebrog« 
meddeler, at Netto-Overskuddet for 1942 andra

ger 1,027,199 Kr., hvortil kommer Renter in. m. 
260,064 Kr. samt Overførsel fra forrige Aar 482,452 
Kr. Ialt 1,769,716 Kr., som foreslaas fordelt paa føl
gende Maade: Henlæggelse til Afskrivningskonto for 
Garantiforskrivning af Krigsforsikringen for danske 
Skibe: 247,813 Kr., Henlæggelse til Afskrivningsfond: 
465,825 Kr., Bestyrelsens Tanlidme: 17,352 Kr., 12 
pCt. Udbytte til Aktionærerne: 672,000 Kr., Overførsel 
til næste Aar: 366,725 Kr.

Netto-Overskuddet er i øvrigt fremkommet efter 
Fradrag af: Skibenes Drifts-Udgifter 6,263,018 Kr., 
Klassifikationer og Fornyelser samt Tab ved Havarier 
563,160 Kr., Administrations-Udgifter inkl. Skaller 
442,504 Kr. Ialt 791,660 Kr.

»Dannebrog« gav i Fjor sine Aktionærer 914 pCt. 
i Udbytte, de foregaaende Aar henholdsvis 9%, 15, 
10, 20 og 6 pCt. Dividenden sættes nu op til 12 pCt.; 
men Drifts-Resultatet har da ogsaa i 1942 været noget 
bedre end i 1941, da Netto-Overskudet var 940,105 
Kr., hvortil kom Renter 222,035 Kr. og Overførsel 
451,665 Kr., ialt 1,613,805 Kr. I Fjor blev der til Kon
junkturfond henlagt 196,000 Kr., til Afskrivnings- 
Konto for Garantiforskrivning i Krigsforsikringen for 
danske Skibe 400,000 Kr., Bestyrelsens Tantieme var 
17,352 Kr., til 914 pCt. Udbytte medgik 518,000 Kr.; 
og Overførslen androg 482,453 Kr. Netto-Overskudet 
er fremkommet efter Fradrag af Skibenes Drifts-Ud
gifter 6,666,160 Kr., Klassifikationer og Fornyelser 
samt Tab ved Havarier 704,342 Kr., Administrations
udgifter inkl. Skatter 378,030 Kr., ialt 708,110 Kr.

I Selskabets Aarsberetning oplyses det, at Dampe
ren Nordborg i Maj Maaned var udsat for en Mine
sprængning i Lillebælt. Skaderne var saa betydelige, 
at iSkibet var ude af Drift fra den 29. Maj 1942 og 
først kunde sættes i Fart den 15. Marts 1943. Det vil 
sige, at der den største Del af Aaret kun har været 
syv Skibe i Drift, hovedsagelig beskæftiget med Trans
porter af Kul, Koks, Brunkul, Erts, Træ og Salpeter.

Angaaende de under fremmed Flag sejlende Skibe 
faar Rederiet praktisk talt ingen Meddelelser, men der 
er dog i Foraaret 1942 indløbet Underretning om, at 
Motorskibet Stjerneborg er krigsforlist i det sydlige 
Atlanterhav. Hele Besætningen blev reddet efter nogle 
Strabadser. Nybygningerne paa to danske Værfter 
skrider kun langsomt frem paa Grund af den vanske
lige Materialesituation.

Dansk-Fransk: Ingen Skibe i Fart for egen Regning
Det dansk-franske Dampskibsselskab, hvis forelø

bige Regnskabsmeddelelse blev offentliggjort i Dansk 
Søfartstidende for lo Uger siden, har nu udsendt sit 
Regnskab, der indledes med følgende Beretning:

1942 har formel sig for Selskabet paa samme Maa- 
de< som det foregaaende Aar, idet vi ikke har haft Ski
be i Fart for egen Regning og derfor ikke haft egent
lige Driftsindtægter.

Naar Regnskabet i Modsætning til i Fjor udviser cl 
lille Driftsoverskud, skyldes det, som det fremgaar 
af Specifikationen, at cl tidligere i Disput værende 
Fragtbeløb i Løbet af Aaret er blevet frigivel med Til
læg af paaløbne Renter, og at vi har oplaget lil Ind
tægt de pr. 31. December 1942 efter Opgivelse fra 
Krigsforsikringen for danske Skibe paaløbne, men 
ikke udbetalte Renter af vort Erstatningskrav for tid
ligere krigsforliste Skibe.

Da der for in.s. Bretagnes Salgssum er stillet el 
Depol i Skatkammerbeviser i Buenos Aires, er den 
aftalte Rente heraf oplaget som Indtægt for den for
løbne Periode af 1942. Af det til Fornyelsesfonden 
vedrørende »Bretagne' overførte Beløb maa en væ

sentlig Del betragtes som haandlagt lil Tilbagekøb af 
dette Skib.

Det samme Forbehold, som blev taget sidste Aar 
med Hensyn til Regnskabets Aflæggelse i Forbindelse 
med manglende Oplysninger fra Udlandet, gælder og
saa for nærværende Regnskab, og naar Oplægningsaf
gifterne i Aar er mindre, skyldes det, at m.s. »Bre
tagne« pr. ultimo Januar 1942 blev overført til argen
tinsk Flag. Som det yderligere fremgaar af Regnska
bet, har vi ved venskabelig Overenskomst med Ejerne 
af den Ladning, der endnu er ombord i et af de op
lagte Skibe, faaet overføt et Beløb til Participering i 
Oplægningsudgifterne.

Selskabets Flaade ved Aarels Udgang staar opført 
med 4 Molorskibe og 2 Dampere paa tilsammen 28,550 
Tons Dødvægt. Foruden det lovmæssige Reservefond 
findes Reserve- og Amortisationsfond med 912,892 Kr. 
og Fornyelsesfond med 5,257,600 Kr.

Dansk-Norsk: 7’Æ pCt.
Ogsaa Det dansk-norske Dampskibsselskab har nu 

udsendt Meddelelse om Regnskabsresultatet i 1942.
Efter Afholdelse af Skatter til et Beløb af 61,609 

Kr., efter Fradrag af Administrationsudgifter, Tab ved 
Havarier etc. fremkommer fra Driften i 1942 et Netto- 
Overskud paa 56,233 Kr. plus Overførsel fra forrige 
Aar 81,809 Kr., i alt til Disposition 138,042 Kr., som 
foreslaas fordelt paa følgende Maade:

77a pCt. Udbylte til Aktionærerne 22,500 Kr., Hen
læggelse lil Konjunkturfond 9,000 Kr., Afskrivning 
paa Motorskibene 31,337 Kr., Afskrivning paa Garanti 
til Krigsforsikringen for danske Skibe 12,000 Kr., 
Tantidme lil Bestyrelsen 3,373 Kr., Overførsel i ny 
Regning 59,832 Kr.

Aktionærerne i Dansk-Norsk faar samme Udbytte, 
7*/a pCt., for 1942 som for 1941, medens Dividenden 
de foregaaende Aar var henholdsvis 5%, 10, 0, 12 og 
6 pCt. Men Driftsresultatet har i 1942 været langt 
ugunstigere end Aaret før, da Netto-Overskudet blev 
opgjort lil 206,415 Kr. plus Overførsel 34,439 Kr., ialt 
240,854 Kr. Til lovmæssig Reservefond blev henlagt 
30,000 Kr., Aktionærerne fik 22,500 Kr., til Disposi
tions- og Reservefond blev henlagt 75,000 Kr., til Kon
junkturfond 9,000 Kr., Tantiemer udgjorde 10,800 Kr., 
Resten anvendtes lil Overførsel inklusive Skatter.

Paciflcs Flaade
Af Dampskibsselskabet Pacitics Aarsberetning frem

gaar det, at Selskabets hjemmeværende Skibe ho
vedsagelig har gjort Pliglrejser efter Fragtnævnets 
Direktiver til smaa Fragter, der kun levnede en min
dre Fortjeneste, men Skibene har til Gengæld ogsaa 
udført flere fordelagtige Rejser i anden Fart.

Damperen Stockholm var i 1942 ude for el om
fattende Havari, der medførte, al Skibet var ude af 
Drift i lang Tid. Om Damperen Prins Knud, som 
den 9. April blev beslaglagt i England, har Selska
bet i 1942 intet hørt, og Skibet er derfor formentlig 
endnu i Behold. Saa vidt vides, sejler Prins Knud 
ikke med dansk Besætning.

I 1942 er Kølen blevet lagt lil Selskabets Nybyg
ning paa 3,700 Tons, og delte Skib kan formentlig 
ventes færdigt fra Værftet midt i dette Aar.

Selskabet har haft den Sorg at miste Damperen 
Kjøbenhavn, som forliste den 20. Februar i dette Aar. 
Hele Besætningen blev reddet.

Om Udsigterne for dette Aar hedder del i Beret
ningen :

— Der maa i 1943 regnes med betydelig mindre 
Fortjeneste, da Omkostningerne er steget overordent
lig stærkt, og da der ikke synes at være nogen Mu
lighed for gennem tilsvarende Forhøjelse af Fragt
satserne al skaffe Rederierne rimelig Kompensation
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for de forøgede Udgifter. Som Forholdene har ud
viklet sig, har Rederinæringen selv maattet bære hele 
Stigningen i Udgifterne.

Tre nye Bestyrelsesmedlemmer i Torm
Af den Beretning, som Formanden for Dampskibs

selskabet Torm, Direktør Chr. Schmiegeloui aflagde 
paa Selskabets Generalforsamling, fremgik det, at et 
af de to Motorskibe, der har ligget i neutral Havn 
siden 1940 i Løbet af 1942 er blevet overtaget af ved
kommende Land, som i Mellemtiden er blevet krigs
førende, medens det andet fører dansk Flag.

Beretning og Regnskab blev enstemmigt godkendt, 
Udbyttet er 12 pCt., idet de 2 pCt. tages af Disposi
tionsfondet.

Formanden oplyste, at Bestyrelsen efter Skibsreder 
Kraemers og Grosserer Bruuns Død havde suppleret 
sig med Minister Cramer og Fabrikant Ole Petersen. 
Deres Valg blev godkendt af Generalforsamlingen, der 
yderligere genvalgte Formanden, Chr. Schmiegelow. 
Som nyt Medlem af Bestyrelsen valgtes Direktør Poul 
Frigast, saaledes at Bestyrelsesmedlemmernes Tal for
øges fra fem til seks Medlemmer.

Svitzers Virksomhed i det sidste Aar
Samtidig med Regnskabet har Switzer udsendt sin 

Aarsberelning, hvori det blandt andet oplyses:

I Aaret 1942 er der i hjemlige Farvande bjærget 
18 strandede Damp- eller Motorskibe mod 35 i 1941 
og 10 mindre Fartøjer mod 31 Aaret i Forvejen. End
videre er der bjærget 16 minesprængle Damp- eller 
Motorskibe samt 3 sunkne Fartøjer. 2 Skibe er ind
bjærget med Havari fra Søen, og i Forening med Go
teborgs Bogserings- & Bårgnings A.-B., som Entrepri
sen samarbejder med paa visse Kyststrækninger, er 
der udført 2 Bjærgninger.

I Efleraaret krigsforliste Bugserbaaden »Juno«, hel
digvis uden Tab af Menneskeliv, og denne er senere 
hævet ved Hjælp af Pontonerne »Odin« og »Thor« 
og vil være færdigrepareret klar til Brug den 1. April.

Heller ikke i det forløbne Aar har Entreprisen væ
ret i Forbindelse med »Valkyrien« og »Protector«, der 
formentlig er rekvisitioneret af den engelske Regering, 
og ej heller med »Geir« siden den amerikanske Okku
pation af Nordafrika, paa hvilket Tidspunkt dette 
Skib befandt sig i Cacablanca.

Aabenraa Rederi: 7 pCt.
Aktieselskabet »Aabenraa Rederi« har holdt Gene

ralforsamling. Formanden, Direktør Math. Morten
sen, oplæste Aarsberetningen og Rederen, Kaptajn 
Cleemann, Regnskabet. Det vedtoges at udbetale 7 
pCt. i Dividende. Beretning og Regnskab godkendtes 
enstemmigt og Valgene var Genvalg.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Skib til Odense

Aktieselskabet Rederiet »Odense«, der blev stiftet for 
halvandet Aar siden, har afholdt Generalforsamling. Lands
retssagfører Berntsen valgtes lil Dirigent, og Formanden, 
Grosserer S. E. J. Nielsen, aflagde Beretning Regnskabet 
viste, at der siden Starten var indsejlet 122,000 Kr. i 
Brultofragt af de to Motorskibe »Minerva«, der forliste i 
Fjor, og »Antilope«.

Landsretssagfører Berntsen, Skibshandler Lauritzen og 
Skibsreder Michelsen genvalgtes til Bestyrelsen, og til Sup
pleanter genvalgtes Direktør Suhr Henriksen og Entre
prenør H. Hansen.

Der foreloges Ændringer i Vedtægterne, saaledes at Be
styrelsen er bemyndiget til at foretage Køb og Salg af Sel
skabets Skibe, og man slaar nu overfor Indkøb af et nyt 
Skib.

Dansk Styrmand død 1 Udlandet
Fhv. Togfører Strømvig, Svendborg, har faaet Medde

lelse om, at hans Søn, Styrmand Leo Strømvig, er afgaaet 
ved Døden i Udlandet, 39 Aar gammel.

Styrmand Strømvig har opholdt sig i Udlandet siden 
Krigens Udbrud. Han efterlader sig Hustru, men ingen 
Børn.

Atlas giver 4 pCt.
I den Aarsberetning, Aktieselskabet Atlas Maskinfabrik 

har udsendt, meddeles, at der paa de udenlandske Tilgode
havender er afskrevet 331,376 Kr., da der ikke, som For
holdene endnu ligger, kan siges noget som helst om, hvor
vidt disse Penge senere vil indgaa. Selskabet er stadig af- 
skaaret fra Forbindelsen med de paagældende Lande.

Det svundne Aars Beskæftigelse har været god, trods 
Materiale- og Brændselsvanskeligheder. Hjemmemarkedet 
har aftaget en stor Del af Selskabets Produktion. Navn
lig er der god Fremgang al notere med Hensyn til brænd
selsbesparende Indretninger, desuden har Maskiner og Ap
paratur til Fremstilling af Erstatningsvarer givet god Be
skæftigelse. — Eksporten til de nordiske og en Del euro
pæiske Lande er opretholdt i omtrent samme Omfang som 
i 1941.

De Forventninger, der oprindeligt knyttedes til Selska
bets Anlæg for Fremstilling af Blok-Grønsager, er blevet 
indfriet. Fremstillingsretlen er solgt til yderligere 3 Lan-
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de, og Indtægten herfra har forøget Aarsresullatct. Dette 
er saa meget mere betydningsfuldt, som denne nye Fabri- 
kalionsgren antagelig vil vise sig at blive af varig Karakter.

Nettooverskudel for 1942 er paa 598,238 Kr. mod 513,694 
Kr. det foregaaende Aar. Bestyrelsen indstiller, at der ud
betales 4 pCt. Udbytte lil Aktionærerne. — Til Slut op
lyses, al Ordreindgangen i den forløbne Del af indeværen
de Aar sammen med de overførte Ordrer vil give Selska
bet nogenlunde Beskæftigelse foreløbig.

Sømandsforeningen af 1850 søger nye Medlemmer
Af den Beretning, som er udsendt af »Sømandsfor

eningen af 1856«, freingaar del bl. a., al Foreningen sta
dig efterlyser forøget Tilgang baade af overordentlige og 
ordentlige Medlemmer, for at den med saa meget større 
Kraft kan gennemføre sit store Hjælpearbejde, der er gjort 
mere nødvendigt end nogensinde ved de alvorlige Forhold 
paa Søen i Øjeblikket.

Foreningen havde ved Nytaar 400 overordentlige Med 
lemmer mod 402 det foregaaende Aar, og Formanden haa- 
bede, al det vilde lykkes at faa samlet flere Enkeltperso
ner, Firmaer og Institutioner, der vilde støtte Foreningens 
Arbejde ved at tegne sig soin Medlemmer. Af ordentlige 
Medlemmer var der nu 496 mod 493 i Fjor. Der var i 
Aarets Lob udbetalt 25,000 Kr. i Understøttelse, medens 
de ordentlige Medlemmers Kontingent kun androg ca. 4000 
Kr. Man kunde deraf se, hvilken Fordel det var for Sø- 
mændene at melde sig ind. Foreningens Motto havde altid 
været: Hjælp lil Selvhjælp.

Foreningens Virksomhed fordeler sig over flere Felter, 
idel selve Foreningen yder Hjælp til Sofolk og deres En
ker ved Sygdom, Forlis, Alderdom o. s. v. Regnskabet for 
denne Del af Virksomheden balancerer med 60,722 Kr. 
Desuden driver Foreningen gennem »Fonden for Opførelse 
nf Sømandsboliger« to Ejendomme, Prinsesse Maries Hjem, 
hvor der findes 99 Friboliger for gamle Sømænd og Sø
mandsenker, og Huset SI. Annæ Plads 18, hvor 23 Slyr- 
mandsclcvcr har deres Ophold, og hvor der desuden findes 
11 Friboliger. Fondens Regnskab balancerer med 110,916 
Kr. Balancen er i Aar blevet særlig høj som Følge af en
kelte store Gaver, deriblandt en testamentarisk Gave paa 
38,000 Kr. fra Fru Anna Marie Sofie Lauritzen.

Formanden forklarede om denne Gave, at den var skæn
ket paa et bestemt Vilkaar: Fru Lauritzen havde en Son, 
der var Styrmand, og som er forsvundet paa Havet under 
Krigen. Han er ved Retten erklæret død, men Fru Lau
ritzen har i sit Testamente laget del Forbehold, at hvis 
han uventet skulde vise sig at være i Live, skal Forenin
gen betale ham Pengene.

Status viser, at Foreningen har en Formue paa 397.914 
Kr., medens Fonden — foruden Ejendommene — ejer 
293.952 Kr. Dertil kommer en samlet Legatkapilal paa ca. 
700 000 Kr.

Der blev enstemmigt givet Decharge for Beretning og 
Regnskab. Ligeledes enstemmigt vedtoges en Lovændring,
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hvorefter der fremtidig ikke skol vælges Revisorsupplean
ter. Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn V. J. Weichardt, 
og til Revisorer valgtes Grosserer H. E. Jessen (udpeget af 
Grosserer-Societetet) og statsautoriseret Revisor Ankjcer- 
Jensen i Stedet for Grosserer Asmussen og Kommandør 
Harttung, der ikke ønkedc Genvalg.

Dødsfald
Tidligere Skibsfører, Kaptajn C. G. Drescher, der nu 

havde sit Hjem i Riisskov ved Aarhus, er død 78 Aar gam
mel.

Kaptajn Drescher, der i sin Ungdom sejlede i oversøisk 
Fart med store danske og udenlandske Sejlskibe, tog Na- 
vigalionseksamen i Fredericia. Efter al have været Re
serveløjtnant fik han Ansættelse i Torm, men traadle se
nere ind i Thingvallalinien i Selskabets Udvandringsskibe 
paa New York. Paa et meget tidligt Tidspunkt knyttedes 
han derefter til 0. K. og senere igen til Rederiet L. H. Carl, 
men i 1917 gik han i Land og stiftede i Aarhus Stevedore
firmaet Hassing og Drescher, som han var Medindehaver 
af indtil 1938.

*
Tidligere Skibsforer i Dansk-Fransk, Kaptajn H. A. 

Svarrer, Nordby paa Fanø, er død 76 Aar gammel. Kap
tajn Svarrer havde i nogle Aar ført store Fanø-Sejlere, 
inden han gik over i Dampskibsfarten, først som Fører i 
Rederiet L. H. Carl og senere i Del Dansk-Franske Damp
skibsselskab. For henved en Snes Aar siden gik han i 
Land.

*
Pensioneret Skibsfører ved D. S. B. Chr. L. Sander, Ny

borg, er død, 67 Aar gammel. Afdøde, der i henved 40 
Aar havde virket i D. S. B., bl. a. paa Masnedø-Overfarten 
og Kalundborg—Aarhus Farten, var Ridder af Dbg.

Skorstenmærke og Kontorflag
I Henhold lil Lov om Skibes Registrering oplyses del i 

Statstidende, al Dampskibsselskabet Orions Skorstensmær
ke er to smalle gule Bælter paa sort Skorsten, og henover 
Bælterne er der paa hver Side en rød Syvsljerne. Selska
bets Konlorflag er et gult Stutflag ined rød Syvsljerne.

Mæglerkorporationen 1 København
Mæglerkorporationen i København har afholdt ordinær 

Generalforsamling. Skibsmægler J. Wonsild, som fra 1924 
havde været Medlem af Præsidiet, havde af Helbredshen
syn anmodet om at maalte trække sig tilbage. Der ved
toges en Lovændring med Udvidelse af Præsidiet til 5 Med
lemmer og valgtes som Bisiddere for del kommende Aar 
de edsvorne Skibsmæglere Aage Bruhn og V. Th. Sass.

Skoleskibet »Georg Stagea
Stiftelsen Georg Stages Minde har udsendt Beretning om 

Virksomheden i 1942. Det fremgaar heraf, at Bestyrelsen 
efter Konsul Chr. Cloos’ Død har suppleret sig med Lands
tingsmand, Købmand Axel B. Lange. Ved Udgangen af 
1942 har Generalkonsul Chr. Holm ønsket at trække sig 
tilbage. Bestyrelsen udtaler sin bedste Tak til Generalkon
sulen for 14 Aars nidkært Arbejde, der i saa høj Grad har 
sat sig Spor i Stiftelsens Økonomi. Dispachør S. Stage har 
midlertidigt overtaget Hvervet som Kasserer.

Fra 28 Bidragydere har Stiftelsen i Aarets Løb modtaget 
Bidrag lil ialt over 31.000 Kr., og Bestyrelsen udtaler sin 
bedste Tak herfor. Stiftelsen har endvidere modlaget et 
Legat paa 20.000 Kr. — Værkfører Jens Hansen og Hustrus 
Legat — hvis Renter skal anvendes til Hjælp for værdigt 
trængende Elever, enten lil Ekvipering eller til videre Ud
dannelse.

Som Følge af Krigssituationen maatte Skoleskibets Togt 
igen sidste Aar indskrænkes til Isefjorden. Det fremgaar 
af Beretningen, at Skibet dog har været let i 289 Timer, 
og — som det hedder i Beretningen — selv under disse 
indskrænkede Forhold er det af største Betydning at kun
ne bibringe Ungdommen den første elementære Uddannel
se. Der har været udmærket Lejlighed lil at lægge særlig 
Vægt paa Discipliner som Roning, Fartøjssejlads, Vrikning 
og Udføring af Varp, og de detaillerede Vedligeholdelses
arbejder har virket meget fremmende paa Elevernes Or
denssans.

Af 125 Ansøgere, som meldte sig sidste Foraar, blev an
taget 80. De første Elever mødte 7. April, Resten 29. April. 
Opholdet i Isefjorden varede fra 17. Maj til 18. August, 

og Elevernes Afmønstring skete 5. September. Det lykkedes 
Stiftelsen at skaffe Hyre til 40 Elever, de fleste som Jung- 
mænd i Motorsejlere, 13 Elever opgav Sølivet, og Resten 
vilde selv skaffe sig Hyre.

Sundhedstilstanden om Bord var i 1942 ualmindelig god, 
hvilket tilskrives den Omstændighed, at Eleverne ved An
tagelsen blev vakeineret mod Forkølelse.

Skoleskibets Driftsregnskab balancerer med 168.274 Kr. 
Der overføres lil næste Aar en Saldo paa 64.125 Kr. — 
noget mindre end sidste Aar, da Saldoen var 77.059 Kr. 
Status viser en Balance paa 721.569 Kr., hvoraf Skibet er 
bogført lil 297.347 Kr., medens der er en Obligationsbe
holdning paa 382.774 Kr. og en Bank- og Kassebeholdning 
paa 41.447 Kr.

Hobro Skibsværft bliver Aktieselskab
Hobro Skibsværft, som har været i Skibsbyggerfamilien 

Tommerups Eje i ca. 50 Aar, er af Skibsbygmester K. A. 
Tommerup overdraget lil et lokalt Aktieselskab, som ag
ter at udvide Værftet til Bygning af mindre Jernskibe samt 
udføre alle Maskin- og Skibsreparalioner af enhver Art, 
ligesom Træskibsværflel fremdeles vil fortsætte som sæd
vanlig.

Skibsbygmesler Tommerup fortsætter som Skibsbygme
ster og har fremdeles den tekniske Ledelse af Værftet.

Kronprins Frcderlk-Fonden
Efter Indstilling fra Skagens Fiskeriforening har Besty

relsen for Kronprins Frederik-Fonden af det Viltusenskc 
Legat tildelt Besætningen paa Kutteren >Etly« S. 174 en 
Hædersgave for heltemodig Adfærd under Bjærgningen af 
Mandskabet paa Skagens-Kutteren »Piscator« S. 57, der 
den 28. Oktober forrige Aar forliste under Trawlfiskeri.

»Etty«s Fører, Skipper Peter Tibet fik el Beløb paa 400 
Kr. De tre andre Mænd, Fiskerne Lars Chr. Bruun, Kaj 
Henriksen og Viggo Asmund Hansen, fik hver 200 Kr. Alle 
fire modtog tillige en Sølvcigarkasse.

Norske Skibsbestillinger
Skibsreder Harald Gricg Mårtens, Bergen, som tidligere 

har afgivet Ordrer paa lo Specialskibe, Shelterdækkere 
paa 2550 Tons d.w. hver, har yderligere bestilt et Special
skib paa 3450 Tons. Del bliver el Søsterskib til Rederiets 
Storfjell. Samtlige Kontraheringer er sket ved norske 
Værfter.
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70 Aar.
Tidligere Skibsfører i Dampskibsselskabet Ursus, Kap

tajn J. E. Jørgensen fylder paa Tirsdag — den 30. Marts 
— 70 Aar.

Kaptajn Jørgensen, der sidst var Fører af Damperen 
Henning B., gik i Land i 1936 og er nu bosiddende i 
Dragør. *

Paa Onsdag — den 31. Marts — fylder tidligere Skibs
fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn L. E. 
Christensen 70 Aar. Kaptajn Christensen, der sidst førte 
Damperen Kong Haakon, blev pensioneret i 1931.

50 Aar
Maskinmester i Det store nordiske Telegrafselskab J. A. 

J. D. Fischer fylder paa Mandag — den 29. Marts — 50 
Aar.

40 Aars Jubilæer ved D. S. B.
Paa Torsdag — den 1. April — kan de tre Maskinme

stre J. Chr. Helvard, A. Munch Nielsen og E. H. Erichsen 
fejre 40 Aars Jubilæum i De danske Statsbaners Tjeneste.

Maskinmester Helvard har siden 1935 været Molorfær- 
gen Nyborgs Maskinchef, Maskinmester Munch Nielsen er 
som Maskinchef knyttet til Gedser-Warnemiinde-Farten 
som Maskinchef om Bord i Dampfærgen Danmark og Ma
skinmester Erichsen er Maskinchef ved Helsingør-Helsing- 
borg-Overfarten.

Vandbygningsvæsenet
Maskinmester H. P. Pahl er udnævnt lil Fuldmægtig un

der Vandbygningsvæsenets 5. Lønningsklasse.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet lil Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværkshavnen 6,8 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssiden 6,0— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Registcr- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton af Gods, der tosses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler ladeB ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andel 
8klbs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til SklbetB eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodonbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 96 pCt.
Modereret Fartejsafgifl: for Rutefartejer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som aleno anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Belast eller andre Sklbsfor- 
nedenbeder, tor Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dede, for Ordre, for at retto 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
an allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang, Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning, I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 TonB (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt i private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 8 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG----------------- ------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Stuse- 
lærskcleu 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodsklftel er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinicr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vinterlakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fariojots fulde Nettodrægtigbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tone Lofteorne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for. Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
Hngsbeddlngor for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og 1 den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartejer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for flejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. 34 min
dre. Bugaerlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vend 80 å 100 Øre pr. m’. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Trsskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon i Indlobet og storstø Del at Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
cr for udenbyes, masklndrcvne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyeø Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og sterre Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliofyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
vod Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballaølpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. ms. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngadampere er statio
neret i Havnen. 2 faslo Kraner med Indtil 10 T. Lefte- 
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

116 m Længde. Kraner 11) 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingslobet og 1 Ny-Havn 8,00 m. Ind- 
scjlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodelvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faBte Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Loftcevne, 2 bovægollgo Stykgodskraner med henholdsvis 
i*/i og 2'/< T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbedding for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rendo 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (3,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indøejlingen 
gunslig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber bjemmeborende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; tevrtgt moder. Afg. 
Ballaetafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af cn organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophaliogsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbe/ 6,3 m. I Yderhnvncn 6,3 ra, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Iodg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. 6eJIskIbe 20—80 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trøsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngslobet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 50 Øre for 
UdenbyB. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingon Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige TakBtor. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., lil Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. eller moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
navne- og 6kibssmedle. Opbalerbedding til 8klbe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hol J Jørgensen A Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet- bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 25. Marts 1943. Nr. 12.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Bøfarende11, dor er udkommet siden dot paagældeudo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabounontor kan inden Aarets Udgang 
ofter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovcrgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; nnar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) «= Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

615. Danmark. Lolland S.-Kyst. Nysted W. Skydeovelser.
Skarpskydningsøvelser foretages i Tiden 30. Marts—1. April 1943, hver Dag Kl. 

0900—1600, c. 1. Sm W. for Nysted. Fareomraadet under Skydningerne begrænsesaf en 
Linie gennem Punkterne:

a) 54° 40' N. 11° 42' E.
b) 54° 34' N. 11° 30' E.
c) 54° 35' N. 11° 46' E.

616. Danmark. Lolland S.-Kyst. Nysted W. Skydeomraade oprettet og afmærket.
Det W. for Nysted oprettede Skydeomraade paa c. 54° 39' N. 11° 42' E. er afmær

ket, som anført i E. f. S. Nr. 8/473 1943.
(E. f. S. Nr. 8/473 1943. Kort Nr. 191. Danske Lods III, Sido 265.)

617. (P). Sverige. Utlangan—Landsort. Neutralitetslohet. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 12/586. Stookholm 1943.)

Nedennævnte Sømærker vil ved Foraarsudlægningen blive forandret, som følger:
1) Stagen paa 56° 14'.2(, N. 16° 3l',22 E., S. for Ostbygrund, ombyttes med sort 

Stage med 1 Ballon ovor 1 firkantet Plade.
2) Stagen paa 57° 21', nn N. 16° 59';I,- E., NW. for Torrbogrund, ombyttes mod cn 

sort Stage med 1 Ballon.
3) Stagen paa 58° 10',R2 N. 17° 06',fl0 E., NE. for Iliiradslar Fyr, ombyttes mod 

en sort Stage med 1 Ballon.
4) Stagen paa 58° 20', 82 N. 17° 12',32 E., NE. for Jidiabliden, ombyttes med en 

sort Stage med 2 Balloner.
Følgende nye Sømærker udlægges:

5) En rød Stage med 2 opadvendte Koste i dybt Vand paa 56° 28',2 N. 16° 
42',lE., E. for Såfgrund.

6) En sort Stage med 1 Ballon i dybt Vand paa 56° 35',.) N. 16” 45',3 E., E. for 
Gårdby.
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7PEn rød Stage med 3 opadvendte Koste i dybt Vand paa 5G° 41', 7 N. 16° 49', 8 E., 
E. for Runsten.

8) En rød Stage med 2 opadvendte Koste i dybt Vand paa 57° 08', on N. 17° 
08', on E., ESE. for Hogby Fyr.

(Kort Nr. 180, 181 og 182.)

filS. (T). Sverige. Gotland AV.-Kvst. Vastergarn. Baake nedblæst.
(U. f. s. Nr. 12/647. Stockholm 1943.)

Vastergarns Baake paa c. 57° 26',5 N. 18° 09', 0 E. er nedblæst. Den vil snarest 
blive genopført.

G19. (T). Sverige. Gotland E.-liyst. Herrevik Fyr midlertidigt tændt.
(U. f. b. Nr. 12/648. Stookholm 1943.)

Ilerrevik Fyr paa c. 57° 25' N. 18° 55' E. or af Hensyn til Fiskeriet, tændt indtil 
videre.

fi20. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/585. Stookholm 1943.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

Stegeborg c. 58° 27' N. 16° 36' E. Ettersundet oslra og vdstra.
(E. f. S. Nr. 3/309 1943.)

621. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/584. Stookholm 1943.)

Fyrene Bj&rkskår paa c. 58° 25' N. 16° 48' E. og Fårholmen er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/349 1943.)

622. (S). Sverige. Granso sten Lystønde. Fyrlanterne genanbragt.
(U. f. b. Nr. 12/583. Stookholm 1943.)

Fyrlanternen er atter anbragt paa Plads paa Grånso sten Lystønde paa c. 58° 
41' N. 16° 54' E.

(E. f. S. Nr. 4/350 1943.)

623. (S). Sverige. Vålargrund SE. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 12/582. Stookholm 1943.)

Den c. 0,n Sm SE. for Vålargrund Stage med Kost og Ballon paa c. 58° 34', 8 N. 
17° 25',, E. udlagte Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

' (E. f. S. Nr. 5/395 1943.)

624. (S). Sverige. Algcrsgrundet. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/581. Stookholm 1943.) 

Algersgrundet Lystønde paa c. 58° 39' N. 16° 28' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 5/396 1943.)

625. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sandhamn. Højspændingskabel udlagt. An-
kringsforbud.

(U. f. b. Nr. 12/580. Stookholm 1943.)
Et Højspændingskabel er udlagt mellem Sandon paa c. 59° 17',3 N. 18° 55',3 E. 

og Korso paa c. 59° 17',2 N. 18° 56', 7 E.
Det er forbudt at ankre indenfor cn Afstand af 150 m fra Undervandskablet.

626. (T). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Vaddo Kanal. Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 12/579. Stookholm 1943.)

Fyrbaaken Tråsta norra paa c. 60° 03',7 N. 18° 46',5 E., i Vaddo Kanal, er ødelagt 
af Isen og midlertidigt repareret samt forsynet med et Fyr, der viser grønt, fast Lys om 
Styrbord og rødt,- fast Lys om Bagbord under Sejlads imod Fyret.

627. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Hårnosand Kystradiostation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 12/645. Stookholm 1943.)

Hårnosand Kystradiostation paa c.. 62° 44',3 N. 18° 07', 8 E. er atter aaben for 
Trafik med Skib.

(E. f. S. Nr. 6/430 1943.)
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628. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/643. Stookholm 1943.)

Samtlige svenske Kyst-, Lede- og Havnefyr mellem Breddegraderne 63° N. og 
63° 20' N. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 11/580 1943.)

629. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Storbådan Fyr atter tændt.
(U. £ s. Nr. 12/646. Stookholm 1943.)

Storbådan Fyr paa c. 63° 25' N. 19° 36' E. er atter tændt.

630. Tyskland. Østersøen. Sommerafmærkning udlægges.
(N. f. S. Nr. 11/590. Berlin 1943.)

^Omskiftningen af Vinterafmærkning med Sommerafmærkning er paabegyndt.

11. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

631. Danmark. Sundet. Dragør Havn S. Areal inddæmmet.
Syd for Dragør Havn paa c. 55° 35',7 N. 12° 41',! E. er Arealet imellem de inderste

60 m af Havnens S.-lige Mole og Kysten 150 m S. for Havnen inddæmmet og opfyldt. 
(Kort Nr. 133, 132 og 130. Havnelods, Side 54.)

632. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm E.-lige Indløb. Dybde aftaget.
Dybden i det E.-lige Indløb til Bøgestrøm paa c. 55° 07',2 N. 12° 14',4 E. er 2,7 m. 
(Kort Nr. 161, 190, 187, 126 og 180. Danske Lods III, Side 233.)

633. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Bonde over Tolkebarrcn.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 17. Marts 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,8 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten 
af Renden og 3,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 9/519 1943.)

634. Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Taars Vig. Skydeomraade
oprettet og afmærket.

Det i Taars Vig oprettede Skydeomraade paa c. 54° 52' N. 11° 39' E. er afmær
ket, som anført i E. f. S. Nr. 8/476 1943.

Skydeomraadet tages i Brug den 23. Marts 1943.
(E. f. S. Nr. 8/476 1943. Kort Nr. 160. Dansko Lods III, Side 210.)

635. Danmark. Store-Bælt. Smørs takke} Lob E. Sømærke flyttet.
Smørstakken E. røde Stage med 1 opadvendt Kost er flyttet c. 170 m SSE. efter 

og udlagt i 12,! m Vand paa 55° 08' 22" N. 10° 53' 36" E.
(Kort Nr. 143, 142, 140, 126 og 180. Danske Lods III, Side 92. Søm.-Fort. Side 64, Nr. 12.)

636. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turø SE. Oplysning om Vrags Plads. 
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 11/589 1943 rapporterede Vrag er 55° 01' 06" N.

10° 44' 03" E., c. 0,9 Sm SE. t. S. for Turø SE.-Spids.
(E. f. S. Nr. 11/589 1943. Kort Nr. 170, 142 og 140.)
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637. Danmark. Lille-Bælt. Helnæs W. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 07' 32" N. 9° 56' 54" E., c. Sm 249° fra Helnæs 

Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 9/539 1943.) 

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
638. Danmark. Isefjord. Kullius Hende. Undervandshindring forgæves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 9/540 1943 rapporterede Undervandshindring paa c. 55° 56', 7 
N. 11° 57', () E., c. l,i Sm 73° fra Kulhus Havn Ydermole, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 9/540 1943.)

639. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
Der afholdes Skarpskydningsøvclser den 1., 5., 6. og 7. April 1943, hver Dag 

Kl. 1000—1600, fra Terrænet ved Markeslev, N. for Holbæk Fjord, mod Kirsebærholm.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 55° 45' N. 11° 42' E. d) 55° 42' N. 11° 45' E.
b) 55° 45' N. 11° 51' E. c) 55° 43' N. 11° 45' E.
c) 55° 42' N. 11° 51' E. f) 55° 43' N. 11° 42' E.

Sikkerhedshøjde: 800 m.
Der vil ikke blive hejst særlige Afspærringssignaler.
Man advares imod under Skydningerne at. færdes i Holbæk Fjord og i Inder- 

bredning.

640. Danmark. Kattegat. Spodsbjærg NW. Vrag afmærket.
Vraget af et mindre Fartøj, der er sunket i 19 m Vand paa 56° 03' 35" N. 11° 

42' 50" E., c. 7 Sm 316° fra Spodsbjærg Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 75 m NE. for Vraget.

Mindste Dybde over Vraget er 10,2 m.

641. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord Anduvning. Sømærke midlertidigt
i Uorden.

Sondergrund røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 55° 47', 7 N. 10° 
05',3 E. har mistet den øverste Kost.

642. (S). Danmark. Kattegat W.-lige Del. Moselgrund Lys- og Fløjtetønde gen
udlagt.

Moselgrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 03',x N. 10° 51',! E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 49/1694 1942.)

643. (S). Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vraglystønde genudlagt.
Vraglystønden ved det paa c. 56° 45',9 N. 10° 54',! E., c. 15 Sm N. t. E. for Gerrild 

Fyr, sunkne Vrag, er atter udlagt paa Plads. Den for Vinterperioden udlagte Jernspir- 
tønde med hvidt Blinklys er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/268 1943.)

644. (S). Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vraglystønde genudlagt.
Vraglystønden ved dot paa c. 56° 47',2 N. 10° 55', 0 E., c. 16 Sm N. t. E. for Gerrild 

Fyr, sunkne Vrag er atter udlagt paa Plads. Den for Vinterperioden udlagte Jernspir- 
tønde med rødt Blinklys er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/269 1943.)

645. (S). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønder genudlagt.
Lystønderne Sælhundeholm Løb S. paa c. 56° 39', 7 N. 8° 14',s E. og Tyborøn 

Kanal A er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 2/274 og 3/332 1943.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
646. Norge. Bue (Aspo) Fjord — Stavfjord. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 11/597. Berlin 1943.)
Man advares imod at sejle og at fiske i et Omraade indenfor en Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 61° 33', o N. 4° 40% E.
b) 61° 33% N. 4° 46% E.
c) 61° 23% N. 4° 48% E., Øen Kvanskjær.
d) 61° 19',2 N. 4° 48% E„ — Alden E.-Kyst.
o) 61° 17% N. 4° 47% E., — Varøy E.-Kyst.
f) 61° 13% N. 4° 44% E„ — Aspøy N.-Pynt.
g) 61° 13% N. 4° 40% E.

647. Norge. Rogaland. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
(E. f. S. Nr. 5/135. Oslo 1943.)

I Indløbet til Stavanger paa c. 58° 59' N. 5° 43' E. er der i Byfjorden udlagt Spær
ringer. Skibsførere og Lodser paa alle Skibe, som skal anløbe Stavanger, maa hos de tyske 
Havnekaptajner indhente Sejlanvisninger for Passage af Spærringerne. For Tiden er det 
forbudt at anløbe Stavanger i Tiden: Kl. 2200—0600.

648. Norge. Rogaland. Bokneflæet. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 5/134. Oslo 1943.)

Et Skib rapporterer at have rørt Grunden paa c. 59° 16% N. 5° 26% E., c. 200 m 
NW'. for Hauholmjlu Jernstang.

649. Tyskland. Nordsoen. Sommerafmærkning udlægges.
(N. f. S. Nr. 11/591. Berlin 1943.)

Omskiftning af Vinterafmærkning med Sommerafmærkning er paabegyndt.

XI. Bekendtgørelser m. m.
650. Tyskland. Sommertid.

(N. f. S. Nr. 11/582. Berlin 1943.)
Den 29. Marts 1943 Kl. 0200 indføres i Tyskland atter Sommertid, idet Uret 

da stilles 1 Time frem til Kl. 0300.
(E. f. S. Nr. 44/1524 1942.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

Korts eller _. 7 7 7
Bogi Nr. 1 yskland:
lt D. 138 Elbmiindung.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

651. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Bolværksskred udbedret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/423 1943 meddeles, at de deri nævnte Bol

værksskred ved Islands Brygge paa 55° 40' (00") N. 12° 34' (46") E. og i Christians- 
havns Kanal nu er udbedret. Vanddybden paa de nævnte Steder er atter normal. 
Den midlertidigt udlagte Afmærkning er inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/423 1943.)

1/8 J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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Post- Adresse: 
Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Adresse

Henrik Baaballe, Forenin
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing k Dresoher
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Klis

Dispatoh

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen
Søren Andersen

Sigurd

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Fo reningen af Arbej dsgi vere 
ved Korsør Havn

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen k Dresoher I 
Simonsen k Møller
S. Christoffersen k Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELOR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOB DER KJBBENHtVNSKE SB-ASSUBANCEFORENINQ 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post»Adresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

FREDERICIA ODENSE

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT

(GRUNDLAGT (876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boa Code, New lt Old, ♦ Scott*« Code IQth Ed . Lombard Code

EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.«Adr.:
Stat 2. >Hude<.

Privat 1030 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. SO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I politiske Kredse i England er Ubaadskrigen sta
dig Genstand for, til Tider, ret bevægede Diskus

sioner. Man hævder i disse Kredse, at Admiralitetet 
langtfra er Opgaven voksen, og at det vil ende galt, 
saafremt der ikke snarest foretages noget effektivt for 
at dæmme op for Ubaadenes Aktivitet. De tyske 
Sænkningstal for Marts Maaned kunde tyde paa, at 
de engelsk-amerikanske Afværgeforanstaltninger sta
dig er utilstrækkelige, men det er naturligvis endnu 
for tidligt at dømme om, hvorvidt de Forholdsregler, 
som vedtoges paa den engelsk-amerikanske Ubaads- 
Konferencc i Washington, vil være i Stand til at ven
de Bladet.

Bortset fra de rent akute Bekymringer i Forbin
delse med Søkrigen, saa er man i England ogsaa 
stærkt optaget af, Stillingen efter Krigen. Landet har 
mistet en betydelig Del af sin Handelsflaade, og selv 
om de engelske Værfter arbejder for fuld Kraft, og 
Englænderne ligeledes har faaet bygget et ikke ube
tydeligt Antal Handelsskibe saavel i U. S. A. som i 
Canada, saa er det vel mere end tvivlsomt, om Til
gangen af nye Skibe kan opveje Krigstabene. Ship
ping er imidlertid en af de Erhvervsgrene, som har 
betydet mest for Englands Storhed, og del er derfor 
naturligt, at man i England med bange Anelser be
tragter de eventuelle Følger af den Masseproduktion 
af nye Handelsskibe, som er under Udvikling i U.S.A. 
Nu er det naturligvis ikke) nok at kunne bygge Skibe 
paa Samlebaand for at blive en stor Søfarlsnation; 
dertil hører der mange andre Kvalifikationer, som del 
maaske vil vise sig, at Uncle Sam ikke ejer.

Stillingen paa de oversøiske Markeder er iøvrigt 
stadig præget af Knapheden paa Tonnage. Saavel de 
amerikanske som de engelske Skibsfartsmyndigheder 
tildeler kun Tonnage for saadannc Ladninger, som 
paa den ene eller anden Maade tjener Krigsførelsen. 
For amerikansk Regning er der saaledes sluttet Ton
nage for Malm fra Indien, Syd- og Vestafrika til Nor- 
thern Range, ligesom der ligeledes er tildelt Malmfar- 
len fra Chile, Peru og Ecuador yderligere Skibsrum. 
Endvidere rapporteres Kul fra Hampton Roads lil Rio, 
sluttet til de nye Rater.

I de fri trades søges der uforandret Tonnage for 
Hvede fra River Plate til Lissabon og Genua til $60, 
respektive $90, ligesom den Irske Fristat stadig er i 
Markedet for Skibsrum fra River Plate til $90.

For vore hjemlige Markeders Vedkommende er For
holdene stort set uforandrede. Der kommer stadig 
en Del Kul og Koks fra Tyskland paa Basis af Fragt
nævnets Raler, ligesom Salpeterfarten fra Norge til 
Danmark ogsaa har taget en Del Tonnage til Rater 
mellem Kr. 22 og Kr. 24. Tysk Kystfart kan stadig 
placere Tonnage af næsten enhver Størrelse og Posi
tion. For Østersøens Vedkommende staar Sæsonen nu 
for Døren. Saavel de mellemsvenske som de mellem
finske Havne er allerede sejlbare uden større Vanske
ligheder, og der er allerede gjort en Del Forretning i 
Trælastfarlen for tysk Regning, og det varer sikkert 
heller ikke længe, før Trælastfarten til Danmark kom
mer i Gang.

GROSSERERSOCIETETETS GENERAL
FORSAMLING

ed Grosserersocietetets Generalforsamling kom 
Formanden, Grosserer Rud. Schmidt i sin Beret

ning ind paa Faren for Prisfaldet efter Krigen, og 
han understregede Nødvendigheden af, at Erhvervene 
faar Adgang til at konsolidere sig.

Grosserer Rud. Schmidt udtalte, at 1942 har været 
cl meget vanskeligt Aar. Jo længere Krigen varer, des 
besværligere bliver Forholdene. Erhvervslivets Tilpas
ningsevne, vort Initiativ, Arbejdsduelighed og Befolk
ningens relative Velstillethed har bevirket, at vi hid
til har klaret os bedre igennem end ventet.

Handelen deltager i Landets Forsyning, idet der bag 
Handclsoverenskomsterne med Udlandet maa staa en 
Handelsstand, der gennem sine Forbindelser i Udlan
det arbejder for, at Vareudvekslingsaftalerne opfyldes 
og vi faar Varerne hjem. Ogsaa for Fremskaffelsen af 
Erstalningsvarer, Finansieringen af disses Produktion 
o. s. v. yder Handelen en stor Indsats.

Gross. Rud. Schmidt nævnte en Række aktuelle 
Spørgsmaal herhjemme fra det forløbne Aar. Særlig 
har man haft Opmærksomheden rettet mod Andels
selskabernes Beskatning, derunder ogsaa Beskatning i 
kommunal Henseende. »Desværre synes en politisk 
Overenskomst indtil videre at hindre, at kooperative 
Foretagender kommer til at deltage i den Byrde, som 
alle andre Erhvervsvirksomheder og private maa 
bære«. Handelen opgiver dog ikke sin Kampagne paa 
dette Felt.

Videre omtalte Komiteens Formand Bestræbelserne 
for at faa de midlertidige Forbrugsafgifter lettet. Ta
leren omtalte udførligt den stærkt stigende — og dyre 
— hjemlige Produktion af Erstalningsvarer. Denne 
Produktion kræver betydelig Kapital og rummer en 
væsentlig Risiko, idet den Dag vil komme, da man 
vender tilbage til de naturlige og gode Kvaliteter og 
til Import af de ægte Varer.

Om Prisfaldet og Erhvervene hævdede Taleren, at 
en gros-Handelen maa afvise, at den Risiko, Erhver
vene løber ved Køb af dyrere Varer, tilbydes fjernet 
ved Bevarelse af Restriktioner, indtil de dyrere Va
rer er brugt. Det vil i Praksis være umuligt at gen
nemføre. Sætter et Prisfald ind, kan det ikke stoppes, 
og man kan ikke ønske Restriktioner til at dæmme 
op for Prisfaldet. Til Gengæld maa det være en For
udsætning, hvad hidtil kun er sket i ringe Grad, at 
der allerede nu tages Hensyn til denne Risiko, der 
indebærer et sikkert Tab, d. v. s., at man i Prisansæt
telser tager denne Risiko i Betragtning, og at man 
ikke ved en haardhændel Skattepolitik forhindrer Er
hvervene i at konsolidere sig.

Dien danske Befolkning har sikkert lært af disse 
Aar, at Afspærring ude fra og tvungen Selvforsyning 
er den sikre Vej til højere Priser og ringere Levefod.

Gross. Rud. Schmidt sluttede:
Vi staar nu foran nye Vanskeligheder. Vi véd hver

ken, hvor store de vil blive, eller hvor længe de vil 
vare. Men uden Sammenholdet mellem Erhvervene, 
uden Resignation fra Erhvervene og uden Vilje til i 
Fællesskab at bære de Byrder og bringe de Ofre, der 
skal til, vil det blive en daarligere Udgang af alt dette 
end den Fremtid, vi kan bygge op ved at rykke sam
men og gøre det Arbejde i Enighed, som Dagen, Ti
den og Fremtiden kræver af os.
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DØDSBUDSKABER FRA HAVET
en sidste Uge har bragt et forfærdende stort An
tal Dødsbudskaber fra Havet.

Til Familien paa Fanø er der indløbet Meddelelse
om, at Kaptajn Aggerholm er omkommet ved et Krigs
forlis i December Maaned. Kaptajnen, der blev 50 
Aar, efterlader sig Hustru og voksen Søn.

Maskinmester Georg Nyberg, der havde sit Hjem 
i Odense, er ifølge Meddelelse til Familien omkommet 
ved et Krigsforlis i December Maaned. Mester Ny
berg, der var ugift og 48 Aar gammel, var ansat i 
A. P. Møllers Rederi. Han havde ikke været hjemme 
siden i November 1938.

Til Odense er der endvidere indløbet Meddelelse 
om, at Radiotelegrafist Harald Rasmussen er omkom
met ved et Krigsforlis, ligeledes i December Maaned.

Maskinmester Christian Riiser, der i en lang Aar
række har været Maskinchef i A. P. Møllers Rederi, 
er omkommet ved et Krigsforlis i December Maaned. 
Maskinmester Riiser, der blev 57 Aar gammel og 
efterlader sig Hustru og tre voksne Børn, traadte for 
30 Aar siden ind i A. P. Mollers Rederi. Han har 
blandt andet sejlet som Maskinchef i de store Tank
skibe.

Dansk Styrmandsforenings Sekretær Evers Gents har 
faaet Underretning om, at hans 16*/2 Aar gamle Søn 
Ole Evers Gents har sat Livet til ved et Krigsforlis 
om Bord i et dansk Skib den 25. Marts. Den unge 
Gents, der skulde være Navigatør, sejlede som Ung
mand.

Sekretær Gents og hans Frue modtog den sørgelige 
Meddelelse Dagen efter deres Sølvbryllup.

Til Fanø er der indløbet Meddelelse om, al Hov
mester Chr. Nielsen er krigsforlist i December Maa
ned.

Propr. Fabricius, Pulsgaarden ved Præstbro, og Hu
stru har gennem Udenrigsministeriet modtaget Med
delelse om, at deres 22-aarige Søn, Johs. Fabricius, 
der har været forhyret med Skoleskibet »Danmark«, 
er død paa et Sygehus i Newcastle. Den unge Mand 
var med paa »Danmark«s sidste Togt til Amerika. 
Hans senere Skæbne er ganske ukendt for Forældrene, 
indtil de nu har modtaget Meddelelse om hans Død.

Gennem Rederiet A. P. Møller har Fru Maren Munk, 
Slotsgade 76, Nykøbing F., modtaget Meddelelse om, 
at hendes Mand, den 47-aarige Matros Alfred Munk, 
der i sin Tid var en kendt Sportsmand og bl. a. flere 
Gange Dislriklsmester i Hammerkast og Diskoskast, 
er omkommet ved et Krigsforlis.

Den 19-aarige Kok Jens Jørgen Hansen, Søn af 
Slagler L. Hansen og Hustru, Mindegade i Aarhus, er 
omkommet ved Forlis i Udlandet. Familien har tid
ligere mistet en 16-aarig Søn paa samme Maade.

SVERIGE HAR MISTET 176 SKIBE
iden Krigens Begyndelse er ifl. Aftonbladet ikke 
mindre end 176 svenske Skibe paa ialt 473.096 Brt.

blevet sænket, hvorved 1083 Mennesker har mistet Li
vet. Til Sammenligning kan nævnes, at under den 
forrige Verdenskrig mistede Sverige 280 Skibe paa ialt 
291.549 Brt., hvorved 794 Mennesker omkom.

NEDGANG I DEN SVENSKE UDENRIGS-SØFART 
or Februar Maaned viser den svenske Udcnrigs- 
Søfart den sædvanlige sæsonmæssige Nedgang.

Den ankomne Tonnage gik i Februar Maaned ned til 
523.000 Tons fra 707.000 Tons i Januar Maaned, me
dens afgaaet Tonnage reduceredes fra 665.000 til 
540.000 Tons. Sammenlignet med den tilsvarende 
Maaned i Fjord har der dog fundet en Forøgelse Sted, 
som for ankommet Tonnage andrager 247.000 Tons 
og for afgaaet Tonnage 309.000 Tons. Denne For
øgelse staar ganske naturligt i Forbindelse med den 
milde Vinter i Aar. Den lastførende Tonnage bereg

nes til 479.000 Tons ankommet og 417.000 Tons af
gaaet.

Det er værd at bemærke, at der i Løbet af Februar 
Maaned ikke fandt nogen Lejdetrafik Sted.

Ser man bort fra Færgefarlen mellem Danmark og 
Tyskland, er den egenllige Udenrigstrafik formindsket 
fra 850.000 Tons i Januar til 597.000 Tons i Februar, 
altsaa med 253.000 Tons, medens den totale Uden
rigstrafik, inklusive Færgefarten, er gaaet 310.000 
Tons ned, hvilket igen vil sige, at ogsaa Færgetrafiken 
er gaaet ned. Af den samlede ankomne og afgaaede 
Tonnage var 50,8 pCt. svensk, 31,2 pCt. dansk og 11,0 
pCt. lysk. De tilsvarende Procenttal var for Januar 
44,3, 34,3 og 13,5 pCt. Hvis man udskyder Færge
trafiken, stiger Procenttallet for den svenske Tonnage 
til 65,7 pCt. og den tyske til 19,6 pCt., medens den 
danske falder lil 2,4 pCt. De øvrige Skibe, der har 
deltaget i Trafiken mellem Sverige og Udlandet, var 
Skibe af norsk, finsk og hollandsk Nationalitet.

Den til Stockholm ankomne Tonnage formindske
des fra 84.000 til 72.000 Tons, medens den afgaaede 
Tonnage samtidig øgedes fra 72.000 til 78.000 Tons. 
Ogsaa Trafiken paa Goteborg viser en Formindskelse 
af ankommet Tonnage fra 100.000 til 58.000 Tons og 
en Forøgelse af afgaaet Tonnage fra 57.000 til 78.000 
Tons.

Hvad Malmø angaar, er ankommet Tonnage for
mindsket fra 84.000 lil 78.000 Tons og afgaaet Ton
nage fra 76.000 lil 74.000 Tons.

FRA SVENSKE VÆRFTER
indholmens Varv liar efter Prøvetur leveret Motor
skibet Vicia lil Rcderiaktiebolaget Svenska Lloyd. Ski

ber er det sjette i den Serie Molorskibe, som Rederiet 
har bestilt ved Værftet. Hoveddimensionerne er Længde 
280 Fod, Bredde 42 Fod og maalt Dybde lil Shelterdæk 
27 Fod 6 Tommer. Laslekapacileten er 2940 Tons ved 
1914 Fods Dybgang paa Sommerfribord.

Ligesom de øvrige Skibe i denne Serie er Vicia bygget 
med aabent Shelterdæk, ludende Forstævn og Krydser
hæk.

*

Rcderiaktiebolaget Nordsliernans Nybygning Amasonas 
er løbet af Stablen ved Kockums Værft i Malmø. 
Skibet, der er el kombineret Last- og Passagermolorskib, 

er Søsterskib til Motorskibet La Plata, som lob af Stablen 
i Fjor Sommer fra Værftet. Det er paa 7650 Tons d.w. 
og bygget lil Lloyds højeste Klasse. Der findes om Bord 
i disse Skibe otte Kølerum, særlig beregnet til Transport 
af Smør.

DEN NYE SVENSKE FÆRGE TIL MALMØ-RUTEN
en nye svenske Færge lil Malmø—København-Ru- 
ten, som inan i 1941 besluttede at bygge, vil

ifølge »Dagens Nyheter« blive færdig sidst paa Aaret. 
Den nye Færge, der skal afløse »Malmø«, bliver paa 
3000 Tons og 5800 HK. og kan gøre 15 Knob.

DE TRANSATLANTISKE LUFTRUTER

Ifølge en Meddelelse i Svenska Dagbladet har det 
amerikanske Luftfartsselskab Northeast Air Lines 
Inc. i London begæret Licens paa en Række Luftruter 

i Europa og Asien. Blandt andet søger Selskabet Li
cens paa en Rute Boston—London med en Flyvetid 
paa 14 Timer og en Linie Boston—Moskva over Rey- 
kjavik, Færøerne, Oslo, Stockholm og Leningrad med 
en Flyvetid paa 24 Timer. Fra Færøerne tænkes end
videre lagt en Rute til Glasgow, London og Paris.

ARGENTINAS HANDELSFLAADE UNDERLÆGGES 
HANDELSMINISTERIET

ed et Dekret fra Statspræsident Castillo er Argen
tinas Stats-Handelsflaade blevet underlagt Marine-

ministeriet. Dette skal udnævne en Administrations-
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myndighed med en Generaladministrator i Spidsen. 
Efter Forlydende skal den tidligere Generalstabschef, 
Viceadmiral Guisela overtage dette Embede. Handels- 
flaadcns tekniske Administration forbliver uændret. 

Hidtil lededes den argentinske Handelsflaade af en 
blandet Kommission, som foruden af Repræsentanter 
for Regeringen bestod af Bank,- og Handelsfolk.

Aarsberetninger og Generalforsamlinger.
DANIA: 8 pCt.

arnpskibsselskabet Dania har udsendt sin forelø
bige Regnskabsmeddelelse. Der foreslaas udbetalt 

8 pCt. i Udbytte. I Meddelelsen hedder det:
Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Da

nia« meddeler: Overskudet for Aaret 1942 inklu
sive en Overførsel fra forrige Aar paa 180.763 
Kr., men efter Fradrag af Tantiémer udgør ialt 
471.467 Kr., som Bestyrelsen vil foreslaa General
forsamlingen at anvende med

100.000 Kr. til Afskrivning paa Skibene, 50.000 
Kr. til Henlæggelse til en Kursreguleringsfond, 
30.000 Kr. til Henlæggelse til Konjunkturfonden, 
120.000 Kr. til 8 pCt. Dividende til Aktionærerne 
og 171.467 Kr. til Overførsel til næste Aar.

Det freingaar heraf, at Overskudet for 1942 har væ
ret 471.467 Kr. inklusive Overførsel fra forrige Aar 
med 180.763 Kr. For Aaret 1941 var Overskudet 
750.764 Kr., og der var endda forud afskrevet 320.000 
Kr. paa Skibene. Der blev da ogsaa foretaget betyde
lige Henlæggelser, og Dividenden kunde forhøjes fra 
6*/3 til 8 pCt.

Selskabets Flaade bestod ved Aarets Begyndelse af 
4 Skibe paa tilsammen 13.600 Tons Dødvægt og var 
bogført med 1.250.000 Kr.

ORIENT: 6 pCt.
gsaa Dampskibsselskabet Orient har nu udsendt 
den foreløbige Regnskabsmeddelelse, hvori der 

foreslaas udbetalt 6 pCt. i Udbytte. I Regnskabsmed- 
delclsen hedder det:

Da alle Selskabets Skibe i 1942 ligesom i det 
foregaaende Aar har været udenfor Rederiets Kon
trol, kan et Driftsregnskab for Skibene ikke op
stilles for 1942, men der kan kun aflægges Regn
skab for den Del af Selskabets Indtægter og Ud
gifter, som Bestyrelsen har Kendskab til. Der er 
indtjent Renter og Udbytte i fremmede Selskaber 
m. v. 233.338 Kr. Administrationsudgifter andra
ger 143.310 Kr. og diverse Udgifter vedrørende 
Skibene 18.155 Kr. I Skatter er betalt 1173 Kr.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, at 
der fra Dispositionsfonden overføres til Drifts
regnskabet 200.000 Kr., at der udbetales et Ud
bytte paa 6 pCt. med 300.000 Kr., og at den Saldo, 
som Driftsregnskabet herefter udviser, 57.961 Kr., 
oevrføres til 1943.

Som det freingaar af ovenstaaende, vil Regnskabet 
heller ikke i Aar komme til at udvise Tal fra Skibenes 
Drift, da de alle er udenfor Rederiets Kontrol. I 1941 
var Indtægten 269.513 Kr., og Udgifterne androg 
375.367 Kr., saa der blev et Underskud paa 105.854 
Kr. Der var imidlertid overført Saldo fra 1940 paa 
491.116 Kr., og der kunde deraf udbetales 6 pC.t. Ud
bytte.

I det nu afsluttede Regnskabsaar har Indtægterne 
været 235.338 Kr. og Udgifterne 162.638 Kr., men da 
der ikke er saa stor Overførsel som Aaret forud, maa 
man overføre 200.000 Kr. fra Dispositionsfonden for 
at kunne opretholde Udbetalingen af de 6 pCt. Ud
bytte.

Ved Meddelelsen om Regnskabsudbytlcl i Marts 
1942 var Kursen 204, og ved Udgangen af Aaret 198. 
Ved Noteringen forleden omsattes Aktierne i 204— 
2O3’/2, hvilket var en Fremgang paa 4 Points.

FORENEDE BUGSERSELSKAB: 10 pCL

I en foreløbig Regnskabsmeddelelse deklarerer Det 
Forenede Bugserselskab et Udbytte paa 10 pCt. 

Meddelelsen lyder:
Paa et i Akts. Det Forenede Bugserselskab af

holdt Bestyrelsesmøde vedtoges, det at foreslaa den 
kommende Generalforsamling at fordele Aarets 
Overskud, der incl. Overførsel fra forrige Aar an
drager 417.356 Kr. som følger: Afskrivninger paa 
Baade og Inventar 32.422 Kr., 10 pCt. Udbytte til 
Aktionærerne 54.000 Kr., Tantiéme til Bestyrelsen 
9788 Kr., Henlæggelse til Ekstra Reservefond 
154.938 Kr., der herefter andrager 505.000 Kr. 
samt Overførsel til næste Aars Regnskab 166.208 
Kr.

For Aaret 1941 var Overskudet inclusive Overførsel 
224.324 Kr. Heraf benyttedes 19.250 Kr. til Afskriv
ninger, Aktionærerne fik ogsaa da 10 pCt., til Ekstra 
Reservefond henlagdes 99.976 Kr., og Resten gik til 
Tantiéme lil Bestyrelsen og Overførsel til nyt Regn
skab. For 1942 har Overskudet altsaa været større, 
hvilket giver sig Udtryk i forøgede Henlæggelser.

MYREN’S GENERALFORSAMLING
aa Dampskibsselskabet Myren’s Generalforsamling 
oplyste Skibsreder H. .4. Hansen paa Forespørgsel, 

at Selskabets Skibe var krigsforsikrede for 14.600.000 
Kr., deraf falder 10,5 Mili. Kr. paa Skibe, der er uden
for Rederiets Kontrol.

Endvidere oplyste Rederen med Hensyn til Behold
ningen af egne Aktier, 218.000 Kr., at Bestyrelsen 
havde ment, det var en god Anbringelse af de ledige 
Kapitaler, Selskabet ligger inde med, og som er van
skelige at faa forrentet.

Generalforsamlingen godkendte Regnskabet og gen
valgte Generalkonsul Holm og Skibsreder Prip til Be
styrelsen.

VENDILAS GENERALFORSAMLING
gsaa i Dampskibsselskabet Vendila har der væ
ret Generalforsamling, hvor Skibsreder H. Chri

stensen i sin Beretning oplyste, at Isvanskelighedeme 
den foregaaende Vinter havde bevirket, at de to hjem
meværende Dampere maatle oplægges i ialt 117 Dage. 
Det havde kostet Rederiet 55.742 Kr., som er fradraget 
Regnskabet. Isvanskelighederne foraarsagede ogsaa 
forskellige Havarier. Tabene ved disse andrager 66.617 
Kr., der er fradraget i Aarets Overskud. Fra de Skibe, 
der er beslaglagt i Udlandet, har Rederiet intet hørt.

Ved Dampskibene »Edv. Nissen«s og »Erik Boyc«s 
Krigsforlis i 1940 har Krigsforsikringen nu anerkendt 
Assuranceopgørelsen. »Edv. Nissen« var i 1928 ind
købt for 571.923 Kr. og bogført til 400.000 Kr., og 
Assurancesummen for dette Skib er fastsat til 960.000 
Kr. »Erik Boye«s Indkøbspris var 1.027.156 Kr., og 
den var bogført for et Beløb af 500.000 Kr. Dette 
Skibs Assurancesum er 1.126.000 Kr., og hertil kom
mer saa i Renter omtrent 300.000 Kr.

Der blev givet Decharge, og til Bestyrelsen genvalg
tes Havariekspert, Kaptajn J. Fabricius.

PROGRESS HAR NI SKIBE UDENFOR KONTROL 
kibsreder Marius H. Nielsen udtalte bl. a. i sin 
Beretning paa Dampskibsselskabet Progress’ Gene

ralforsamling:
Vore Skibe har været beskæftiget i Nord- og Øster

søfart med Tilførsel af nødvendige Varer til Landets
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Forsyning, navnlig af Brændsel, Trælast og Gødnings
stoffer. Den strenge Isvinter foraarsagede, at vi havde 
flere af Skibene oplagt i op til 3 Maaneder, hvilket 
har givet baade Tidstab og et stort Fragttab i Driften.

Vi har 9 Dampere udenfor vor Kontrol, som vi maa 
formode endnu er i Behold, da vi til Dato ikke har 
faaet Underretning om noget Forlis.

Vi har igen haft et total Forlis, nemlig vor Damper 
»Bertha« paa 1200 Tons d.w. Ved denne Ulykke mi
stede vi Kaptajnen og 4 Officerer, hvorimod det øv
rige Mandskab blev bjerget. Vi beklager dybt Tabet 
af disse Officerer. »Bertha« var forsikret for 425.000 
Kr.

Endvidere forliste Damper »Polly« paa 1250 Tons 
d.w. i Juni Maaned. Skibets Maskine blev heldigvis 
holdt i Gang, hvorved det lykkedes at sætte det paa 
Grund paa Sydspidsen af Samsø. Hele Mandskabet 
blev reddet. Svitzer overtog Bjergningen og førte del 
til Værft, hvor Reparationen ventes tilendebragt i Mid
ten af April i Aar.

Af større Havarier har vi haft Dpsk. »Sophie«, som 
i Januar kom paa Grund. Skibet fik stor Bundskade 
og Skruen ødelagt, saa det blev nødvendigt at gaa til 
Værft, hvor Reparationen tog 25 Dage. Endvidere løb 
»Kejserinde Dagmar« paa Grund i December Maaned. 
En Bjergningsdamper fra Stockholm kom lil Assi
stance, og efter at en Del af Ladningen var kastel 
overbord, kom Skibet flot og blev bragt ind til Stock
holm. Man foretog en foreløbig Reparation i Stock
holm, saa Skibet kunde fortsætte Rejsen til Danmark, 
hvor den endelige Reparation foretoges.

Disse Uheld i Forbindelse med »Polly«s kostbare 
Reparation og Savnet af den sidste Aar forliste Dam
per »Hans Broge« er medvirkende til den mindre Ind
sejling i 1942 i Forhold lil 1941.

Vi har haft betydelige Tidstab paa Grund af Isfor
holdene fra Januar til April, foruden ved Skibenes 
Doksælninger og Klassifikationer, ialt 894 Dage.

Hele Flaaden, 18 Skibe, er krigsforsikret for
11.935.000 Kr., heraf for 9 Skibe udenfor Rederiets 
Kontrol 4.810.000 Kr. De paa Status opførte 4 krigs
forliste Skibe er forsikret i Krigsforsikringens gamle 
Afdeling for 3 Mili. Kr., hvoraf 680.000 Kr. er den 
bogførte Værdi.

HEIMDAL HAR EN NYBYGNING I ORDRE

Paa Dampskibsselskabet Heimdals Generalforsam
ling udtalte Skibsreder H. P. Carl bl. a.:

Medens der ikke foreligger Oplysninger, der lader 
befrygte, at de pr. 1. Januar 1942 udenfor Selskabets 
Kontrol værende Skibe, Damperne »Manø«, »Aarø« og 
»Kalø«, ikke var i Behold ved Udgangen af 1942, har 
vi haft det store Tab at miste vort gode Skib »Poul 
Carl« i Begyndelsen af Aaret. Da det ikke kunde lade 
sig gøre at bjerge og istandsætte Skibet, blev det i 
Sommer abandoneret. Rederiet overtog Vraget fra 
Assurandørerne for 30.000 Kr.

Selskabet har saaledes siden 9. Januar 1942 kun haft 
Dpsk. »Martin Carl« til Disposition, og dette Skib 
har i Henhold til Fragtnævnets Direktiver deltaget i 
Danmarks Tilførsler.

De ekstraordinære Forhold har bevirket store Op
hold og Havarier. Dpsk. »Martin Carl« laa saaledes 
indefrosset i Aarhus i 81 Dage, og i November havde 
Skibet en alvorlig Grundstødning i den svenske Skær
gaard.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Til Erstatning for vort nyeste Skib »Axel Carl«, der 
krigsforliste i 1941, og som blev abandoneret i Marts 
1942, har Rederiet bestilt en Nybygning. »Axel Carl«s 
Krigskaskoerslatning 3 Mili. Kr. er blevet udbetalt fra 
Krigsforsikringen for danske Skibes nye Afdeling før 
Forfald mod en Rentegodtgørelse. Bestyrelsen vedtog 
at indkøbe Obligationer for Beløbet.

Dpsk. »Poul Carl«s Kaskoforsikringssum 1.650.000 
Kr. blev, da Bjergningen var opgivet og Skibet aban
doneret, udbetalt med 50 pCt. af Sø-Assurandørerne 
og 50 pCt. af Krigsforsikringens nye Afdeling.

I Lighed med i Fjor kan man ikke foretage Opgø
relse for de Skibe, der er udenfor Selskabets Kontrol. 
De fremkommer derfor under diverse Debitorer og 
diverse Kreditorer.

Selskabets Flaade bestaar af 4 Dampskibe paa til- 
samjnen 10.815 Tons d.w., hvoraf de 3 er udenfor 
Kontrol. Selskabets Reserver bestaar af lovmæssig 
Reservefond 643.136 Kr., Udbyttereguleringsfond 
484.000 Kr. og Nybygnings- og Afskrivningsfond 
381.998 Kr. Forlis Konto andrager ialt 3.750.661 Kr., 
som fremkommer af Neltoprovenuet for Damperne 
»Poul Carl«, »Axel Carl« og »Samsø« med Fradrag 
af den bogførte Værdi.

DE FIRE SVENDBORG-REDERIER

Der har i Svendborg været afholdt Generalforsam
ling i fire af A. E. Sørensens Rederier, Concor- 
dia, Lunden, Britannia og Garibaldi.

I Selskabet Concordia oplystes det, at der intet Nyt 
var om Damperen Norco, men man haabede, at den 
var i Behold. Man vidste, at Mandskabet var gaaet fra 
Borde. Driftsregnskabet balancerer med 20.512 Kr., 
idet forventet Fragttilgodehavende er opført med 
19.100 Kr. Overskuddet bliver 19.580 Kr. Der udbe
tales 5 pCt. i Udbytte.

Selskabet Lundens Skib Patricia havde indsejlet 
293.736 Kr., men Overskudet er kun 37.106 Kr. paa 
Grund af de stærkt stigende Driftsudgifter. Der ud
betales 12*/a pCt. i Udbytte.

Rederiselskabet Brilannias to Skibe Margina og Fal
ken har sejlet tilfredsstillende. Overskudet andrager 
37.672 Kr., og der udbetales 1l/z pCt. i Udbytte.

I Selskabet Garibaldi har Skibet Garibaldi indsejlet 
165.036 Kr. Overskudet andrager 27.580 Kr., og der 
udbetales 6 pCt. i Udbytte.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Legat til Skipper-Foreningen

Paa Kobenhavns Skipperforenings Generalforsamling op
lysle Formanden, Kaptajn Prip, al Foreningen har mod
taget el nyt Legal paa 13.794 Kr. testamenteret af Frk. 
Frandsen til Minde om hendes Forældre, Kaptajn Martin 
Frandsen og Hustru. Derved kommer Foreningens For
mue, indbefattet Legat-Kapital, op paa 2 Millioner Kr. For
eningen har efter en Tilgang sidste Aar paa 5 nye Med
lemmer ialt 251 Medlemmer.

Beretning og Regnskab blev godkendt. Til Bestyrelsen 
genvalgtes Kaptajn H. L. Rosfeldt og nyvalgtes Kaptaj
nerne E. Kalk og R. Tving.
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LOHFF & SIEDLER
SEGRUNDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUN6 BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUF: 34 605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Stubenrauch.tr. 69 uraeser, Berlln-Friedenau , d Ka|,e„u.o 
Rufl 8842 66 Drahtanachrlft: Kromschlff Berlin
Bchlffsmakler fdr den An- u. Vorkauf von Sctdflen n. Jachten.

Neubauten
t7m Aufgabe verkSuftieher Objekt* wird gebelen.

Under Punktet »Eventuelt« udfoldede der sig en lille 
Diskussion, hvorunder det blev lagt Bestyrelsen paa Sinde 
at tænke paa de Medlemmer, der kom lil Skade under 
Krigen, og paa de omkomne Medlemmers Efterladte. Kap
tajn Prip lovede al tage Hensyn hertil.

Ligeledes lød der Røster for at skabe virkelige For
eningslokaler efter Indflytningen i Foreningens nye Byg
ning i Østbanegadc. Hertil svarede Kaptajn Prip, al der 
foreløbig kun vilde blive 2 Kontorlokaler i det nye Hus. 
Del er dog altid en Forbedring fra den gamle Ejendom, 
hvor der kun var et Værelse til Kontor og lil Medlem
mernes Disposition.

El Medlem vilde gerne have genoplivet Traditionerne fra 
Skipperlavets Dage, men det vil Pladsen altsaa næppe til
lade foreløbig.

Maskinmesterens Enke fik 15.000 Kr.
Da Sandsugedamperen »Sally« af København tilhørende

N. C. Monbcrg A/S forliste ved Færøerne den 22. Maj 
1939 om Formiddagen, omkom 5 Mand af de 6, som var 
om Bord. Blandt de Omkomne var Maskinmester Karl 
Søren Refsgaard Skov. Ved Sø- og Handelsretten krævede 
hans Enke af A/S Monberg en Erstatning paa ikke over 
18.000 Kr. for Tab af Forsørger samt Godtgørelse for For
styrrelse af Stilling og Forhold.

Fru Refsgaard Skov hævdede bl. a., al Skibet ikke var 
stort og sødygtigt nok lil den meget farefulde Sejlads 
ved Færøerne, saml at Kaptajnen ikke var i Besiddelse af 
det særlige Farvandskendskab, som er absolut nødvendigt 
i del meget vanskelige Farvand.

Da Ulykken skele, havde »Sally« en Dykkerpram og en 
Jolle paa Slæb. Fortøjningerne lil Dykkerprammen sprang, 
og da »Sally« vendte i den urolige Sø for at komme til
bage lil Prammen, blev Skibets Lasllugc fyldt med Vand. 
De ombordværende kom i Redningsbaaden. Da »Sally« 
kæntrede, ramte Skorstenen Redningsbaaden, som fyldtes 
med Vand. I Dagens Løb omkom samtlige ombordværende 
med Undtagelse af een Mand.

So- og Handelsretten frifandt A/S Monberg og ophævede 
Sagens Omkostninger. Efter Rettens Opfattelse skyldtes 
Forliset et Sammentræf af ulykkelige Forhold, der i de
res Helhed maa karakteriseres som hændelige.

Højesteret omstødle med syv Stemmer mod tre Sø- og 
Handelsrettens Dom. A/S Monberg skal lil Direktoralet 
for Ulykkesforsikringen indbetale 15.000 Kr. og i Sags
omkostninger for Højesteret 600 Kr. De syv Dommere 
henviser bl. a. til, at det var uforsvarligt af Kaptajnen, 
at han ikke havde ladet Skibets over 22 m2 store Last
luge lukke og skalke, saml al Dækslasten var uheldigt 
placeret, og at der i Strid med Loven ikke var en Styr
mand om Bord. Tre Dommere vilde stadfæste Sø- og 
Handelsrettens Dom.

Dødsfald
Speditør Emil Arhoff er afgaaet ved Døden, 69 Aar 

gammel, efter nogle Maaneders haabløs Sygdom. Speditør 
ArhoIT startede sin Speditionsforretning i København i 
1914 og drev en Overgang en ret omfattende Virksomhed.

Søfartsklubbens Aarsberetning
Søfartsklubben har nu afsluttet sit 3. Aars Virksomhed 

og er gaaet ind i det 4. Aar.
I 1942 har Klubben været besøgt af ca. 13.300 Søfolk, 

som har tilbragt en stor Del af deres Fritid i Klubbens 
Lokaler. Flere af disse Gæster har været i Klubben liere 
Gange daglig og har tilbragt Tiden dels med al læse de 
fremlagte Aviser og Tidsskrifter, ligesom Klubbens Bog

samlinger har været benyttet flittigt. Man skriver sine 
Breve i Klubben, hvor der er indrettet specielle Skrive
borde forsynet med alle Skrivcmalerialer. Ind imellem 
Læsningen og Skrivningen benyttes Tiden til al spille Bil
lard, Skak, Dam cl. 1. samt lil at lytte til Radio. I Hygge- 
stuen sludres der, og naar man træffer gamle Bekendte, 
bliver der spundet mangen en Sømandshistoric. Livet i 
Klubben foregaar stilfærdigt og hyggeligt, hvilket ogsaa 
har været Meningen med den.

I de forløbne Aar har danske Søfolk været i Overtal, 
medens Besøg fra de andre nordiske Lande kun har væ
ret sparsomme, hvilket skyldes den indskrænkede Skibs
fart, men man glæder sig indenfor Klubben til den for- 
haabentlig ikke altfor fjerne Fremtid, hvor København 
igen er et myldrende Skibsrartscenlrum, og hvor Klubbens 
Lokaler kan genlyde af Klangen af de fem nordiske 
Sprog.

Søfarlsklubben er jo ikke alene et Hjem for de danske 
Søfolk, men cl Hjem for alle nordiske Søfolk.

Som bekendt opretholdes Søfartsklubben, der er en 
selvejende Institution, udelukkende ved private Tilskud 
og har ingen faste Indtægter. I 1942 har Klubben mod
taget ialt 14.875 Kroner, og Bidragene fordeler sig saa- 
ledes:

Fra Redere ..............................................  Kr. 6.225,00
Fra Mandskabsorganisalioncr ............. - 500,00
Fra andre Foreninger og Private ... - 4.650,00
Fonds og Legater ................................... - 3.500,00

Klubbens Udgifter har andraget 12.420 Kroner, medens 
2.581 Kroner er overført lil 1943 lil Dækning af Flytnings
omkostninger og Nyanskaffelser af Møbler i Anledning af 
Klubbens Flytning omkring 1. April lil nogle mere hen
sigtsmæssige Lokaler i Nyhavn 63.

Flere svenske Røde Kors-Skibe til Grækenland
Yderligere et Par eller eventuelt flere svenske Skibe vil 

inden længe blive indsat i Røde Kors-Fart mellem Canada 
og Middelhavet. Antagelig i Begyndelsen af April ventes 
del første af dem, Øslasialisks »Tamara«, at afgaa fra 
Gøteborg.

Hollandsk Værftsudbytte
Rollerdamsche Droogdok Maatschappij i Rollerdam, el 

af Hollands største Skibsbyggerier, udbetaler for 1942 et 
Udbytte paa 6 pCt. mod 8 pCt. for 1941.
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60 Aar
Inspektør ved »Prinsesse Maries Hjem«, Kaptajn V. J. 

Weichardt fylder paa Onsdag — den 7. April — 60 Aar. 
Kaptajn Weichardt gik i Land i 1927 efter i nogle Aar 
at have været Skibsfører i Det dansk-franske Dampskibs
selskab. *

Paa Torsdag — den 8. April — fylder Skibsfører i 
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, Kaptajn H. 
Hansen, der har sil Hjem i Rønne og for Tiden fører 
Damperen Østersøen, 60 Aar.

*
Maskinmester i Søværnets Reserve Lauritz Chr. Jørgen

sen fyldte i Onsdags 60 Aar.
*

40 Aars Jubilæum
Fuldmægtig Einar Kliim fejrede i Gaar — Torsdag — 

sil 40 Aars Jubilæum i Det Forenede Dampskibs-Selskabs 
Tjeneste. Allerede i en ung Alder blev Fuldmægtig Kliim 
ansat i Selskabets Revisionskontor, hvor han siden har 
gjort Tjeneste.

*
Fyrvæsenet

Overfyrkontrollør Jørgen Carl Hansen fralraadte i Ons
dags Fyr- og Vagcrvæscnels Tjeneste paa Grund af Alder.

*
Orlogsværftet

Assistent ved Orlogsværftet S. J. Egsgaard fratraadtc i 
Onsdags efter Ansøgning sin Tjeneste paa Grund af Sva
gelighed.

Assistent Egsgaard er dekoreret med Dannebrogsmæn- 
denes Hæderstegn.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.aAdri »SkibsTKrftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborgr Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

B“°Holzapfel's
International

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. J^°"r ^483 benhavn S.

TUBORG
*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1B74-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Ind en bordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Palentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhwn- K.

Telefon: Central 13778.

Danak Søfarbi Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hoa J Jørgemen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 1. April 1943. Nr. 13.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og SliUehuwt. 
„Eftorrotningor for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Hclaarøabonnomcnt kan indtil Udgangen uf Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numro. Efter 1. April 
Unn der tegues Kvartalsabonncment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af „Efterretninger 
for Søfaronde1*, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorretningerno modtageB, ovorgaa til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) —■ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) «= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
652. Midlertidigt inddraget Sømærke. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Navn
1 Omtrentlig Plads

Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger
1 N. Brd. | E. Lgd.

Farvandet Syd for Fyn:
Lyø Sand.................. 55° 03% 110° 11', 7! Spids r. I 2 opadv. Koste

I I i i
(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

I. Østersøen.
653. (T). Danmark. Cliristianso. Snarken. Sømærke bortdrevet.

Annulleret.

654. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupriinna. Krongrundet Fyr. Taage-
signal atter i Orden.

(U. f. s. Nr. 13/654. Stockholm 1943.) 
Taagesignalet ved Krongrundet Fyr paa c. 56° 41% N. 16° 24% E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 4/347 1943.)

655. Sverige. Oland W.-Kyst. Degerliamn SW. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 13/704. Stookholm 1943.)

Den røde Stage med 2 opadvendte Koste SW. for Degerliamn er flyttet c. 200 m 
mod E. til Pladsen 56° 19%0 N. 16° 21%s E.

(Kort Nr. 181 og 180.)



Nr 13. 150

656. Sverige. Stockholms Skærgaard. Tilljandersknallt Lystønde genudlagt og
flyttet.

(U. f. s. Nr. 13/653. Stookholm 1943.)
Lystønden Tilljandersknallt ved Sejlløbet Landsori—Sodertalje er genudlagt og 

flyttet c. 125 m i Retning 240° til Pladsen 58° 45',43 N. 17° 49',62 E.
(E. f. S. Nr. 4/354 1943.)

657. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys- og Fløjtetønde ge nudl agt.
(U. f. s. Nr. 13/652. Stookholm 1943.)

Lys- og Fløjtetønden Landsorls Bredgrund paa c. 58° 44', 0 N. 17° 53',0 E. er 
atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 4/353 1943.)

658. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Sodertalje—Landsort. Lystende
genudlagt.

(U. f. s. Nr. 13/652. Stookholm 1943.)
Lystønden Inre Triklubbsgrund paa c. 58° 47', 9 N. 17° 46',5 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 3/310 1943.)

659. (S). Sverige. Sejlløbet Sodertalje—Savosund—Oxelosund. Lystender genudlagt.
(U. f. s. Nr. 13/703. Stookholm 1943.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er 
inddraget.

1. Korsnasgrundet Lystønde paa c. 58° 51' N. 17° 36' E.
2. Algubbsgrundet Lystønde paa c. 58° 51' N. 17° 35' E.
3. Vdstra Stendorren Lystønde paa c. 58° 45' N. 17° 24' E.
(E. f. 8. Nr. 50/1711 1942.)

660. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Havn. Lystender genudlagt.
(U. f. 8. Nr. 13/702. Stookholm 1943.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Herosgrund c. 60° 43' N. 17° 17' E. Mellanskansrånnan. Bomhusgrundet. Sor- 
grundet c. 60° 41' N. 17° 13' E.

(E. f. S. Nr. 50/1720 1942.)

661. Sverige. Bottniske Bugt. Ljusnefjårdcn. Vallvik Indsejling. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 13/650. Stookholm 1943.)

Ved Indsejlingen til Vallvik Lasteplads er tændt følgende nye Fyr:
a) Paa Holmen Slorgrytan NW.-Pynt paa 61° 12',28 N. 17° 09', 78 E. et Fyr, 

Storgrytan Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Flam
mens Højde: 5,s m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt.og 3 Sm for gTønt Lys. 
Hvidt Fyrhus paa sort Fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 15° til 190°. 3. Grønt i.Pejl, fra 264° til 290°.
2. Rødt i — - 190° - 264°. 4. Rødt i — - 290° - 305°.
b) Paa Holmen Lillgrytan NW.-Pynt paa 61° 12',08 N. 17° 08',80 E. et Fyr, 

Lillgrytan Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 4 m. 
Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus. Fyret 
lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 157° til 212°. 3. Hvidt i Pejl, fra 233° til 238°.
2. Grønt i — - 212° - 233°. 4. Rødt i — - 238° - 256°.
c) Paa Kajen i Vallvik paa 61° 11',54 N. 17° 10',5- E. et Fyr, Vallvik nedre Fyr, 

der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 9 Sm. Hvidt Fyrstativ 
forsynet med trekantet Dagmærke, hvidt med røde Kanter.

d) Paa Kajen i Vallvik, c. 210 m 145° fra Vallvik nedre Fyr, et Fyr, Vallvik ovre 
Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 17 m. Synsvidde: 9 Sm. Hvidt Fyr
stativ forsynet med trekantet Dagmærke, hvidt med røde Kanter.

Fyrene Vallvik ovre og nedre er overet i Pejling c. 145° og leder fra Lillgrytan 
Fyrs NE.-lige hvide Vinkel til Vallvik; c. 200 m fra Kajen fører Ledelinien over en 7,6 m 
Grund.

Brændetid for Fyrene a—d: 15. Juli—1. Juni.
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662. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Neutralitetsløb og Afmærkning forandres. 
(U. f. s. Nr. 12/576. Stookholm 1943.)

1. Paa Strækningen Degerfjården—Hogbonden bliver Neutralitetsløbet ved 
Foraarsudlægningen af Sømærker lagt om, saaledes at Ruten kommer til at gaa fra Deger
fjården og derpaa mellem Stjårndgrund og Stjårnoudde, mellem Långholm og Skålbådan, 
W. om Nygrund og Storgrund, S. om Finngrund og Skålbådarna ved Skagsudde, hvorefter 
den følger det almindelige Løb mellem Råskårson og Vågo samt Løbet W. om Trysunda 
og Ulvon forbi Ytternåsan og W. om Skotbådan til Søen E. for Hogbonden, hvor den atter 
slutter sig til det nuværende Neutralitetsløb.

Ved ovennævnte Omlægning af Neutralitetsløbet foretages følgende Forandrin
ger ved Løbets Afmærkning:

Følgende Sømærker inddrages:
a) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 63° 20',77 N. 19° 19',00 E., E. for Gammel

grund.
b) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 63° 06',60 N. 18°’47',60 E., E. for Skrubb- 

grund.
Følgende nye Sømærker udlægges:

c) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 63° 20',43 N., 19° 17',63 E., WNW. 
for en 5 m Grund NNW. for Stjårndgrund.

d) En sort Stage med 1 Ballon paa 63° 19',30 N. 19° 15',00 E., E. for en 5 m Grund 
SE. for Stjårnoudde.

e) En sort Stage med 2 Balloner paa 63° 16',20 N. 19° 11', 9S E., E. for en 4,s m 
Grund E. for Långholm.

f) En rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 63° 13',62 N. 19° 07', 78 E., W. for 
en 8,6 m Grund W. for Nygrund.

g) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 63° 11', 75 N. 19° 06',æ E., W. for en 
7 m Grund W. for Storgrund.

2. Paa Strækningen Bråmon—Bålso omlægges ligeledes ved Sømærkernes For- 
aarsudlægning Neutralitetsløbet, saaledes at Ruten kommer til at gaa W. om Grunden 
N. Myran, W. om Vit drama, Jåttholmarna og N. Korvgrund samt E. om Grunden Britas 
klack, SE. for hvilken den atter slutter sig til det nuværende Neutralitetsløb.

Ved ovennævnte Omlægning af Neutralitetsløbet foretages følgende Forandringer 
ved Afmærkningen:

Følgende Sømærker inddrages:
a) Den sorte Stage med 2 Balloner paa 62° 01',30 N. 17° 34',29 E., E. for en 10 m 

Grund WNW. for Gran.
b) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 61° 58', 04 N. 17° 34', 10 E., E. for Simp- 

grunden.
Følgende nye Sømærker udlægges: ,
c) En sort Stage med 2 Balloner paa 61° 55',20 N. 17° 25',25 E., E. for Grunden 

Flatbotten.
d) En rød Stage med 3 opadvendte Koste paa 61° 54',40 N. 17° 30',00 E., S. for 

N. Gullgrund.

663. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Draghållan Fyr forandres. 
(U. f. s. Nr. 13/649. Stockholm 1943.)

Ved Fyrenes Tænding den 20. Juli 1943 vil Draghållan Fyr paa c. 62° 21' N. 17° 
27' E. blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 2 Blink hver 10s-, 
Lys 1s-, Mørke ls-, Lys 3S-, Mørke 5S-, Synsvidde for hvidt, rødt og grønt Lys: 12 Sm. 
Fyret vil lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 48° til 93° (uforst.). 7. Grønt i Pejl, fra 236° til 246°
2. Grønt — - 93° - 137° (uforst.). 8. Hvidt — - 246° - 251°
3. Grønt i — - 137° - 141°,5. 9. Rødt — - 251°,5 - 270°
4. Hvidt — - 141°,5 - 147°,5. 10. Grønt i — - 270° - 286°
5. Rødt — - 147°,5 - 157°. 11. Hvidt — - 286° - 301°
6. Rødt i — - 157° - 171° (uforst.) 12. Rødt — - 301°,5 - 316°

664. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser. Rettelse til E. f. S. Nr. 9/516 1943. 
(N. f. S. Nr. 12/647. Berlin 1943.)

I E. f. S. Nr. 9/516 1943, Linie 7, rettes Klokkeslættet „1300“ til „1800“. 
(E. f. S. Nr. 9/516 1943.)
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665. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 12/599. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. April 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskyd
ningsøvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNordafen Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',6 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

666. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 12/600. Berlin 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 10/548 1943 meddeles, at Tilsandingen paa Stræk
ningen mellem de røde Spirtønder V paa c. 54° 27', 0 N. 13° 03',8 E. og W. er tiltaget, 
saaledes at mindste Dybde i Ledefyrlinien her nu er 3 m og ved den S.-lige Side af Løbet 

m.
For Skibe med et Dybgaaende af indtil 4,3 m er Passage dog mulig under Lods

vejledning.
(E. f. S. Nr. 10/548 1943.)

667. Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 12/655. Berlin 1943.)

Det er forbudt at ankre paa den Del af Holtenau Kanalred, der begrænses som 
følger:

Mod Nord af Redens N.-Grænse,
mod Øst af Meridianen 10° 09' 48" E. og . .
mod Syd af den N.-lige Grænse for Sejlløbet (Fyret ved N.-Siden af Kanal

mundingen i Pejling 270°).
Saafremt der ikke er tilstrækkelig Plads til Ankring paa den resterende Del af 

Holtenau Kanalred, skal Ankerpladsen i Heikendorfer Bugt benyttes.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

668. Sverige. Sundet. Malmo. Trafiksignaler ved Malmo store Tørdok.
(U. f. b. Nr. 13/698. Stookholm 1943.)

For at forebygge, at der indtræffer Ulykker under Skibes Indsætning i og Udsæt
ning af Malmb store Tørdok ved det Sug, som opstaar ved et andet Skibs Passage af 
Tørdokken, vil følgende Signaler blive hejst paa Stormsignalmasten paa W.-lige Mole: 

Om Dagen: Et rødt Flag.
Om Natten: En rød Lanterne.

Naar et af nævnte Signaler er vist, skal alle Skibe sætte Farten ned til det mindst 
mulige under Passage af Havneindløbet samt iagttage al mulig Forsigtighed under saavel 
Ind- som Udpassage.

c. 55° 36', 8 N. l12\ 59',7_E.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark. 
1948 
1/1 Bekendtgørelse om Sejlan visninger for Skibe. 
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m. 
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen. 
2/249 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande. 
1/6 
2/250 
4^342 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
7/452 Farvande.
8/496

13/652
I. Østersøen. 

1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/8 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
8/472 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybdo i Indløb aftaget.
1/10 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
7/454 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
1/12 Danmark. Fakse Havn. Dybde aftaget.
1/13 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlortidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygehuk. Sejlanvisning.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod

Luftmaal kan finde Sted.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningøøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/33 Sverige. Håvringe—Kråkélund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arkb—Håradskår. Bardsund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige, Vtlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbod mod Ankring.



2

1948
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbnd midlertidigt 

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsorl—Dalaro Sejlløb. Ostra Koko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hdgarna. Huvudskår. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjdrden. Ankring og Fortøjning forbudt.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/46 Sverige. Bottniske Bugt. Luled Anduvning. Skydeøvelser.
1/47 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/48 Finland. Sejlanvisning.
1/49 Finland. Skårgdrdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3/32? ) Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

| Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/60 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/664 } Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
7/457 Tyskland. Rilgenwalde Indsejling. Tilsanding.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

13/665 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsol til Søfarendo.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pdzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kider Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Hollenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

j Tyskland. Eckemfårde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

10/550 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
10/551 Danmark. Sundet. Hornbælc Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.
1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/84 Danmark. Sundet. Vedbæk Havn Indsejling. Sejlløb forandret.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/90 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
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1948
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.

10/553 / Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundeta S.-lige Dol.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringor udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
11/584 } Sverige. Sundet. Sejlruter afmærkot. Sojladsforskrifter.
3/325 Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.
1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmd Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
1/97 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrekib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. Hbllviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duc d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
7/459 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Undervandshindring rapporteret. 

10/567 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Duc d’Albe væltet. Vragvager 
udlagt.

1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestcmmolser angaaende Sejlads under den 
under Bygning værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.

1/101 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
12/633 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.

11/587 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Brosignaler med Kugler midlertidigt ind
stillet.

4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af 
Isen.

1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/109 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omo Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
1/112 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsojling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/114 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
8/502 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Bojer udlægges midler

tidigt. Advarsel.
9/523 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlertidigt opført.

11/612 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Dybde midlertidigt, aftaget.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttot. Advarsel.
1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.

13/675 } Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
1/126 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

13/678 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
9/526 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

12/639 Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
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1/132 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/134 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
1/136 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaos Anduvning. Sømærke bortdrevet.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn IndsojUng. Dybde midlertidigt aftaget.

13/679 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.

T/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
1/145 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.

13/680 Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvolser. Advarsel.
1/147 Sverige. Kattegat. Odteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.
1/150 Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads gennem Vejbroen 

over Aggersund.
1/152 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde og Uddybning.
1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
3/330 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
1/156 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.

11/596 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/162 Danmark. Skagerrak. Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Omraade ud for Hirtshals.
8/487 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagesignol midlertidigt ude af Virksomhed. Af

mærkning midlertidigt i Uorden.
10/560 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn Anduvning. Sømærke bortdrevet.

1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/164 Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansund Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943
1/167 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
1/168 Norge. Vest-Finmark. Farlige Omraader. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
1/172 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.
1/177 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Anbring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejludsforskrifter.
11/600 Norge. Giskøy N. Spærret Omraade.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.
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3/333 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjoen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
1/185 Norge. Fene- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.

13^681 / Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærrot Omraade. Sejladsforskrift.

1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjdtefjorden Yt. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

11/601 Norge. Selbjømfjord Anduvning. Mineomraade.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomroader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8^490 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Manø W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

1 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
11/604 / danske Farvande.
1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger.

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.

13/686 } Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
Sverige.

1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/218 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
8/495 } folsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/226 Falsterbokanalen. Oplysning om Togtider ved HbUviksbroen.
1/227 . Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
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1943.
1/228 Odteborg, Bohus samt Holland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gbteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

Tyskland.
1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 AfstandsBignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Kofiardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
4/377 Afmærkning. Advarsel.
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669. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave NE. Undervandshindring rappor
teret.

Et Skib rapporterer at have rørt en Undervandshindring' paa 55° 00' (15") N. 
12° 11' (17") E., c. 230 m NW. t. W. for Søndre-Knigge hvide Stage med 1 Halmvisk.

670. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Fyr. Oplysning om Lysgrænser.
Stubbekøbing Fyr paa c. 54° 53',4 N. 12° 01', 9 E. lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 146° til 150°. 3. Rødt i Pejl, fra 151°,6 til 156°.
2. Hvidt i — — 150° - 151°,5.
(Fyr-Fort. Nr. 779.)

671. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved. Mølle fjernet. Vindmotorer
opført.

1. Knudskovgaard Mølle paa 55° 03' 50" N. 11° 43' 07" E. er fjernet.
2. Følgende Vindmotorer er opført:
a) Knudskovgaard Vindmotor paa 55° 03' 52" N. 11° 43' 12" E.
b) Knudskovhuse Vindmotor paa 55° 03' 21" N. 11° 46' 44" E.

(Kort Nr. 161, 160, 140 og 126.)

672. Danmark. Store-Bælt.7 Langeland W. Elsehoved S. t. E. Vrag.
Vraget af et Skib, hvoraf intet rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

i 14 m Vand paa c. 55° 03',2 N. 10° 47',4 E., c. 2,g Sm 172° fra Elsehoved Fyr. Dybde 
over Vraget: c. 8 m. Stedet er foreløbigt afmærket med en Bøje med et rødt-hvidt- 
blaat Flag.

673. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg SE. Hanse Bugt. Skydeøvelser.
Advarsel.

Skarpskydningsøvelser afholdes hver Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag Kl. 
0800—1700 fra en Skydeplads ved Bøgebjærg paa 55° 04' (31") N. 10° 17' (54") E.

Skydeomraadet over Søen begrænses af 2 Linier, der fra Skydepladsen gaar i Ret
ning henholdsvis 174° og 221° samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og 
Radius 1,84 Sm (3400 m).

(Kort Nr. 170 og 162. Danske Lods IH, Side 166.)

674. Danmark. Lille-Bælt. Aarø S. Vragvager inddraget.
Vragvageren, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa c. 55° 13', 8 N. 9° 

45',4 E., c. % Sm NE. for Aarø Sand S. rød- og hvidstribede Spidstønde med 1 Ballon, 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 11/591 1943.)

675. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes paa Skydeterrænet ved Halk den 1. April 1943 

Kl. 0900—1800 og Kl. 2100—2400 samt den 2. April 1943 Kl. 0900—1500.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses

mod Øst af Meridianen gennem Halk Hoved, 9° 42' 00" E.,
mod Syd af Breddeparallellen gennem Bar sø N.-Spids, 55° 07' 53" N. og' 
mod Vest af en Linie fra Barsø N.-Spids paa 55° 07' 53" N. 9° 33' 27" E. til 

Kelstrup Strand paa 55° 11' 28" N. 9° 35' 16" E.
Vedrørende Signaler under Skydningerne henvises til E. f. S. Nr. 1/124 1943. 
Signalmasten i Skydeterrænets NE.-lige Del: c. 55° 10',6 N. 9° 38', 8 E.

(E. f. S. Nr. 1/124 1943.)

676. Danmark. Lille-Bælt. Helnæs W. Vragvager inddraget.
Vragvageren, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 55° 07' 32" N. 9° 

56' 54" E., c. 1,3 Sm 249° fra Helnæs Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 12/637 1943.)
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677. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Als. Mølle fjernet. 
Veslermark Mølle paa 54° 52' 30" N. 9° 52' 48" E. er fjernet. 
(Kort Nr. 154, 152, 150, 185 og 126. Danske Lods III, Side 151 og 321.) 

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
678. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 27. Marts 
1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

(E. f. S. Nr. 9/525 1943.)

679. (T). Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt
aftaget.

Dybden i Indløbet til Anholt Havn paa c. 56° 42',9 N. 11° 30',7 E. er i den N.-lige 
Del mellem Havnens Ydermoler aftaget til 3,2 m.

680. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 13/699. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftraaal foretages i Tiden: 5.—10. April 1943 fra Valida 
Sando SW.-Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E., c. 1,4 Sm SW. for Sård Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando, og som mod Syd begræn
ses af en Linie gennem Hallands Svartskar, mod Nord af en Linie, der fra Valida Sando 
gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Valida Sando SW.-Pynt 
og Radius 10,8 Sm.

(Sø Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
681. Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Grænse forandret.

(N. f. S. Nr. 12/628. Berlin 1943.)
Nordgrænsen i det i E. f. S. Nr. 2/278 1943 nævnte spærrede Omraade i Salhus 

Fjord er Breddeparallellen 60° 33', 0 N.
(E. f. S. Nr. 2/278 1943.)

682. Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 12/627. Berlin 1943.)

Det er forbudt at passere gennem Flaløyosen, W. for Øen Flaløy.
Passage gennem Hagélsund, E. for Flatøy, skal, udenfor Spærretiden Kl. 2200— 

0600, foregaa tæt under Kysten ved Sundets E.-Side.
Hagélsund Fyr: c. 60° 32,'6 N. 5° 17',0 E.

(E. f. S. Nr. 2/278 1943.)

683. Norge. Farsund. Bro opført.
(N. f. S. Nr. 12/626. Berlin 1943.)

Mellem Farsund og den overfor liggende Plads Spindsodden er paa c. 58° 05', B6 N. 
6° 49',0 E. og i Retning 43° opført en 220 m lang Jernbro. Højde over Vandfladen: 22 m. 
Afstand mellem Bropillerne: 90 m.

XI. Bekendtgørelser m. m.
684. Danmark. Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Søfarten.

Den 13. Marts 1943 er udstedt Lov Nr. 120-1943 om ekstraordinære Foranstalt
ninger vedrørende Skibsfarten.

Denne Lov, der træder i Stedet for Lov Nr. 481 af 14. September 1940 om ekstra
ordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten, jfr. Lov Nr. 94 af 13. Marts 1942, træder 
i Kraft den 1. April 1943 og har Gyldighed indtil Udgangen af Marts Maaned 1944.
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De i Henhold til tidligere Love udfærdigede Bevillinger og Tilladelser samt 
trufne administrative Foranstaltninger m. v. inden for de Omraader, der omfattes af 
denne Lov, bevarer deres Gyldighed, medmindre Ministeren for Handel, Industri og Søfart 
bestemmer andet.

(E. f. S. Nr. 15/522 1942.)

686. Danmark. Sommertid.
Den 29. Marts 1943 indførtes i Danmark atter Sommertid, idet Uret Kl. 0200 

stilledes 1 Time frem til Kl. 0300.
(E. f. S. Nr. 43/1504 1942.)

686. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbogrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser. Rettelse til E. f. S. Nr. 4/376 1943.

(E. f. S. Nr. 5/137. Oslo 1943.)
E. f. S. Nr. 4/376 1943, Punkt A, udgaar og erstattes med:
Uden Tilladelse af vedkommende Seekommandant er Besejling af nedennævnte 

Farvande m. v. forbudt for alle Slags Fartøjer:
A. I Tiden fra Kl. 2200 til Kl. 060 0.

1. Randø sund. Grænser:
Mod Øst: Fra Stangodden, 58° 06',2 N. 8° 09',0 E. til Torsøy Fyr, 58° 05', 9 N. 8° 

09', 0 E.
Mod Syd: Fra Torsøy S.-Pynt, 58° 05',45 N. 8° 08',6 E. til Ranholmen Fyr, 58° 

05',j N. 8° 07',6 E.
Mod VeBt: Fra Stokken Fyr, 58° 06',8 N. 8° 06',4 E. og N.-over til Kysten.

2. Vestergapet. Grænser:
Mod Sydvest: Fra Torstennesel, 58° 04',45 N. 7° 57',3 E. til Trulsodden, 58° 04',2S N. 

7° 58',! E.
Mod Nordøst: Fra 58° 05',85 N. 7° 59',45 E. til 58° 05',4S N. 8° 00',0 E.

3. Hovedfarvandet til Far sund. Grænser:
Fra Bremerodden Fyr, 58° 03',B N. 6° 52',8 E. til Katland Fyr, 58° 03',3 N. 

6° 50',5 E., til Lyngholmen, 58° 04',! N. 6° 50',9 E., til N.-Pynten af Oroy, 58° 
04',55 N. 6° 50',5 E., til Sundsodden, 58° 05',1S N. 6° 48',fl E. og fra Farøy Fyr, 
58° 05' N. 6° 48', 9 E. til St. Håøy Fyr, 58° 04', 8 N. 6° 50', 8 E„ til Langøy 
Fyr, 58° O4',4 N. 6° 51',6 E. og derfra til Udgangspunktet.

4. S.-lige og N.-lige Indsejling til Egersund. Grænser:
S.-lige Løb: Fra Skarvøy Fyr, 58° 24',3 N. 5° 59',3 E., E.-over til Kysten.
N.-lige Løb: Meridianen gennem 5° 52',s E.

5. Hovedfarvand til Stavanger. Grænser:
For indgaaende Skibe Forbindelseslinien Tungenes Fyr—Fjøløy Fyr.
For udgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hammeren, c. 59° 00',6 N. 5° 

39',, E. og Skaraberg, c. 59° 01',8 N. 5° 42',6 E.
6. Brimsefjord. Grænser:

For indgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hanasandliolmen paa c. 59° 
06',4 N. 5° 47'n E. til Flatneset paa c. 59° 06',6 N. 5° 48',3 E. og Talgje Fyr 
paa c. 59° 06',2 N. 5° 51', 8 E.

til Marshove Fyr c. 59° 05',! N. ®° 53', 7 E.
For udgaaende Skibe Breddeparallellen 59° 04', fi N.

7. Karmsund med Haugesund og Kopervik. Grænser:
mod Syd: Breddeparallellen 59° 16',!
mod Nord : Forbindelseslinien mellem Kvalen Fyr paa c. 59° 25',9 N. 5° 14',6 

E., Sørliaugøy Fyr c. 59° 25',4 N. 5° 14',7 E. og Osnesgavlen Fyr paa c. 59° 24',5 N. 
5° 15',! E-

8. Lervik Havn og Ankerplads. Grænser:
Mod Syd: Breddeparallellen 59° 46',8 N.
Mod Øst: Meridinanen gennem 5° 32',9 E.

Q Åol'oitnlfi rTiivn irTfonflAr1

Mod Vest: Fra Granesund Fyr, 61° 19', 9 N. 5° 03', 7 E. og N.-over til Kysten.
Mod Syd: Fra Granesund Fyr til Lauholmen S.-Pynt, 61° 19', 75 N. 5° 04',2 E. 

og E.-over til Kysten.
10. Daviken i Nordfjord, c. 61° 53',6 N. 5° 33' E.

(E. f. S. Nr. 4/376 1943.)



Nr. 13. 156

Tillæg.
1. Østersøen.

687. Danmark. Dueodde WSW. Vrag.
Vraget af et Skib, af hvilket 2 Master og 1 Skorsten rager op over Vandet, er 

sunket i c. 13 m Vand paa c. 54° 54', 9 N. 14° 45', 9 E., c. 12 Sm 244° fra Dueodde N. Fyr.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

688. Danmark. Sundet. København. Skudehavn. Anlægsbro, Bedding og Duc 
d’Alber opfort.

I Skudehavns SW.-lige Hjørne er udfor A/S Nordbjærg og Wedell’s Baadeværft 
paa 55° 48' (52") N. 12° 35' (56") E. bygget en ny, 70 m lang Anlægsbro, og c. 15 m E. 
for denne Bro er bygget en ny Ophalingsbedding af c. 85 m Længde, regnet fra Bolværket.

Ved Beddingens yderste Ende er Vanddybden paa Beddingen 4 m; 72 m fra 
Bolværket er Dybden paa Beddingen 3,5 m og ind mod Bolværket aftager Dybden jævnt.

Endvidere er der udfor Beddingens E.-Side opført 2 Duc d’Alber, henholdsvis 
c. 35 m og 70 m fra Bolværket.

(Kort_Nr.^l34_og 133.j Havneloda, Sid<123.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
689. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. t. W. Vrag.

Vraget af et Skib, af hvilket Masterne rager op over Vandet, er sunket i c. 15 m 
Vand paa c. 56° 51',! N. 11° 07',7 E., c. 15 Sm 303° fra Anholt Havn Fyr.

Vi J.H.30HULTZ
KØBENHAVh

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korta eller , -
Boga Nr. lystdand:
R D. 105 Die Eider, Norder- und Slider Piep.
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værtt % KEDEERE^TI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
»2. > » • » 1000 » >

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN § 
or Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- ogFunktionaerorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammsrensoadb S
København K. Tlf.i Central 7809

DAMPSKIBSSELSKABET

PAC IF IC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclllc"

L.R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

BrU9Molzapffers 
International

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej lil. §433 København S.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telt.: Palæ B316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk sdtsoat. Koepurcdere 
Fortone O. Kataloe
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

edens de landmilitære Operationer i Tunis synes 
at være under Udvikling, fortsættes »Donitz Of

fensiven«, som Tyskerne kalder den Intensilicering 
af Ubaadskrigen, som muliggøres af de bedre kli
matiske Forhold, paa fuld Kraft. Forskellige Mi
litærskribenter, saavel i det neutrale Udland, som 
hos de Allierede, er tilbøjelige til at betragte Aksens 
forøgede Ubaadsaktivitet som en forebyggende Foran
staltning overfor de Allieredes aabent udtalte Hensigt 
om at foretage en Invasion paa det europæiske Kon
tinent, idet især de neutrale Militærkritikere opstiller 
sindrige Beregninger over, hvor megen Tonnage de 
Allierede skal bruge til at gennemføre en saadan In
vasion. Om, hvor og naar en saadan Invasion kom
mer, er naturligvis el Spørgsmaal, som kun ganske 
faa har Kendskab til, men maaske kan det tages som 
et Fingerpeg, at omtrent Halvdelen af den engelske 
Østkyst og hele Sydkysten i betydelig Dybde er erklæ
ret for militært Omraade. For en Vurdering af de Al
lieredes tonnagemæssige Stilling vil det blive interes
sant at se, om de Allierede kan gennemføre en In
vasion paa Fastlandet, for netop Tonnagespørgsmaa- 
let er sikkert det, der volder de Allierede de største 
Vanskeligheder.

Rapporterne om Forholdene paa de oversøiske Mar
keder taler stadig om Tonnagemangel, men til Trods 
herfor er Markederne, selv de frie Trades, hvor man 
dog vilde være tilbøjelig til at mene, at det var Forhol
det mellem Tilbud og Efterspørgsel, der regulerede 
Rateniveauet, bemærkelsesværdig stabile. Den svejt
siske Regering, som er Befragter for Størstedelen af 
det Korn, der har været afskibet fra River Plate til 
portugisiske Havne, synes saaledes ikke at være til
bøjelig til at betale mere end $60:— Basis Buenos 
Ayres/Lissabon, og ogsaa for de svejtsiske Laster, der 
er i Markedet River Plate/Genua, synes Raten at være 
tilbøjelig til at holde sig paa $90.

. Fra de amerikanske og engelske Markeder rappor
teres der kun faa Befragtninger. Der er sluttet en Del 
Skibe for Erts fra Rio til Northern Range til $11 plus 
55 pCt. Krigstillæg og til Sydney CB. til samme Grund
rate, men 104 pCt. Krigstillæg. Fra Indien, Syd- og 
Vestafrika til U. S. Atlantic er der ligeledes sluttet ad
skillige Skibe. Fra Wizagapatam til Baltimore er saa
ledes betalt $15 plus 40 pCt., hvilket er uforandret for 
Grundraten, men en Forhøjelse af 27 pCt. for Krigs
tillæggets Vedkommende. Fra Beira til Northern range 
er sluttet Malm til $11.75 plus 30 pCt. Tillæg. Malm
farten fra Sydamerikas Vestkyst er ligeledes en Præ
ferencefart og har ogsaa i den forløbne Uge faaet til
delt adskillige Skibe. Der betales f. Eks. fra Cruz 
Grande i Chile til Northern Range $8.50 plus 85 pCt.

Paa vore hjemlige Markeder er Beskæftigelsen sta
dig tilstrækkelig til den disponible Tonnage. Der er 
givet Stem for adskillige Kul- og Koksskibe fra Tysk
land til danske Havne, ligesom der fortsat er Efter
spørgsel efter Tonnage for Salpeter fra Sydnorge til 
Danmark til uforandrede Rater. Trælastbefragtningen 
fra Sverige og Finland til Danmark er saa smaat be
gyndt. Der er saaledes bl. a. sluttet 6/700 Stds. Baad 
fra Sydfinland til 3 danske Havne til Kr. 117.50. An
dre Størrelser og Laste- og Lossehavne betales i For
hold hertil.

KRIGSTIDENS SØFARTSPROBLEMER
ed Forsikringsforeningens Søforsikringsgriippes 
Møde for nogle Dage siden holdt Kontorchef i Sø

fartsministeriet Ove Nielsen et Foredrag om en Rtékke 
af de Problemer, Krigstiden har skabt for den danske 
Søfart.

Vi bringer fra Bladet Assurandøren et Referat af 
Kontorchefens Foredrag.

Foredragsholderen gjorde Rede for forskellige For
anstaltninger, som var truffet, inden Krigen brød ud, 
herunder Afholdelse af en Række Kursus for Handels- 
flaadens Skibsførere, Udsendelse af en Haandbog: 
»Skibsfartens Betryggelse under Krigsforhold«, Indfø
relse af et særligt Kaldesignal for danske Skibe, hele 
Meldetjenestens Organisation m. v.

Baade ved Gennemførelsen af disse forberedende 
Foranstaltninger og under den forløbne Krigsperiode 
har der været et snævert og udmærket Samarbejde 
mellem de forskellige Ministerier, hvorunder Handels- 
flaadens Forhold sorterer, og Foredragsholderen un
derstregede, at der af Søværnet er ydet Handelsflaa- 
den store og værdifulde Tjenester.

Da Krigen brød ud, bestod den danske Handels- 
flaade af ca. 430 Lastskibe paa 400 Brutto-Register- 
Tons eller derover. Ved Besættelsen i April 1940 var 
Handelsflaaden reduceret til ca. 400 Skibe paa tilsam
men ca. 1 Mili. Brutto-Register-TQns, og af disse Skibe 
er for Tiden kun 180 med tilsammen ca. 330.000 
Brutto-Register-Tons under Redernes Kontrol. Under 
Krigen har ca, 800 Søfolk og 135 Fiskere sat Livet til 
under Udøvelsen af deres farefulde Dont.

Foredragsholderen gav forskellige Oplysninger om 
de Sikrings- og Hjælpeforanstaltninger, der er trulTcl 
for Søfolkene, herunder den i 1936 indførte Krigs
ulykkesforsikring for Søfolk, samt Indførelsen af en 
særlig Hædersgave til omkomne Fiskere og Søfolks 
Efterladte, og sluttede sin Redegørelse med at under
strege Nødvendigheden af den bedst mulige Uddan
nelse af Søens Folk, saaledes at dansk Skibsfart, naar 
Krigen er forbi, atter vil være i Stand til at vise Fla
get paa Verdenshavene og. hævde sig i Kraft af sin 
høje Kvalitet.

DE SIDSTE ÆNDRINGER TIL SKIBSREGISTERET 
I sidste Halvdel af Marts Maaned er der bl. a. an

meldt og registreret følgende Ændringer til det 
danske Skibsregister:

S/S Nancy af Esbjerg (OUJJ) er udslettet som af
hændet til Udlandet.

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S er Ejer af 
nybygget Motorskib Argentina af København (OUHI). 
Brutto- og Nettotonnage henholdsvis 4,630 og 3,520 
Tons-

Dampskibsselskabet Solnres A/S, København. Besty
relsen: Indtraadt Skibsreder Axel Holger Asmussen, 
Charlotlenlund.

S/S Agnete af København (OXZJ) er udslettet som 
forlist.

Skibsreder Adolf Ejler Sørensen, Svendborg, er Ejer 
af nybygget tremastet Skonnert med Hjælpemotor 
Lehnskov af Svendborg (OUHY). Brutto- og Netto
tonnage henholdsvis 100 og 73 Tons.

GROSSERER-SOCIETETETS KOMITE
aa sit konstituerende Møde har Grosserer-Socie
tetets Komite genvalgt Grosserer Rudolph Schmidt 

til Formand.
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Til Næstformænd (Præsidiet) genvalgtes Grosserer 
Poul Jucobsen, Grosserer William Prieme og Direk
tør Andreas Jacobsen, og nyvalgtes Direktør Asker 
Thaulow i Stedet for Grosserer Paul Lassen, der ikke 
ønskede at blive genvalgt til Præsidiet.

NY DIREKTØR FOR MASKINIST
UNDERVISNINGEN

om Afløser for Direktør E. Holm, der døde i De
cember Maaned, er Ingeniør ved Søværnet E. P. C.

Stahl blevet udnævnt til Direktør for Maskinistunder
visningen.

Den nye Direktør, der er født i Odense 1898 som 
Søn af Konstruktør Stahl, begyndte sin Løbebane i 
Marinen som Kadet ved Ingeniørafdelingen, og efter 
Udnævnelsen til Marineingeniør tog han Orlov for at 
gennemgaa den polytekniske Læreanstalt, fra hvilken 
han afgik som cand. polyt. i 1931. I de efterfølgende 
Aar har Ingeniør Stahl dels været Lærer ved Søoffi
cersskolen og dels gjort anden Tjeneste i Marinen. 
Han overtog hele den maskintekniske Afdeling ved 
Søforteme, da de overgik til Søværnskommandoen, 
og var iøvrigt i de senere Aar Materialeinspektør og 
Leder af Driftskontoret.

SKIBSSALG I AARETS FØRSTE TRE MAANEDER 
Ifølge Københavns Skibssalgs-Bureau var Efter

spørgslen efter Smaaskibe i Slutningen af Decem
ber og Begyndelsen af Januar meget ringe, og Pri
serne var tydeligt for nedadgaaende.

I Februar og Marts 1943 har der trods høje Forsik
ringspræmier og ringe Liv paa Markedet været større 
Interesse for Køb, og det ser nu ud til, at Priserne skal 
fæstne sig.

Ganske vist er et Par Skibe omkring 180 d.w. for 
nylig solgt til lavere Priser end forlangt i Januar Maa
ned, men til Gengæld solgtes to Skibe omkring 100/110 
Tons d.w. til noget højere Priser, og et enkelt Skib paa 
80 d.w., der i Januar erhvervedes for 37.000 Kroner, 
er resolgt med et Par Tusinde Kroners Opgæld.

Alt i alt maa man sige, at Priserne næsten ligger 
paa samme Niveau som i 1942, og foreløbig skal man 
vist ikke regne med nogen udtalt Nedgang.

I Bureauets Cirkulære hedder det, at man har Kø
bere til Tonnage fra 200 Tons d.w. og opefter. Nogle 
af Køberne skal være villige til at løbe en betydelig 
Selvrisiko — Forskellen mellem Baadens Værdi i Dag 
og den opnaaelige Krigsforsikring er stadig meget stor 
— hvis der blot kan tilbydes passende Tonange. Imid
lertid er der ingen Baade paa Markedet, og kun Dam
peren Merkur, 300 Tons d.w., bygget af Jern i 1889, 
er solgt for 216.000 Kr. og de to Bugserbaade Tunø 
og Særimner for ca. 51.000 og 60.000 Kr.

SVENSKA AMERIKA LINIEN HELT OVER TIL 
BROSTRØMKONCERNEN

fter en Overenskomst mellem Transatlantic og 
Brost romkoncernen om en Opdeling af Trafiken 

paa Nordatlanten har Transatlantic til Brostromkon- 
cernen til ukendt Pris solgt hele sin Aktiepost i Sven
ska Amerika Linien.

Transatlantics store Aktieopkøb i Amerika-Linien 
fandt Sted i Begyndelsen af 1942 under haard Kon
kurrence fra Brostromkoncemens Side, hvorved Li
niens Aktier paa kort Tid sprang fra 79 til Topkur
sen 190. Dette blev Kulminationspunktet, hvorefter 
en stor Del af denne Kursstigning gik tabt, da del blev 
kendt, at der var truffet en Overenskomst mellem de 
forskellige Interessegrupper. Paa dette Tidspunkt hav
de Transatlantic erhvervet ca. 48,000 Aktier i Ame- 
rikalinien eller 4,8 Millioner af Kapitalen, der er 24 
Millioner, og ved Generalforsamlingen i Juli Maaned 
i Fjor repræsenterede Selskabet omtrent Halvdelen 
af de repræsenterede Aktier. Paa dette Møde vedtoges 
store Forandringer i Bestyrelsen, hvorved Transgrup
pen fik 3 Repræsentanter ind-

SVENSK REDERIS FLAADE BOGFØRT TIL
1 KR. PR. SKIB

ederiaktiebolaget Transatlantic og dets Datter
selskab Transpacific har i 1942 haft el Overskud 

paa tilsammen 47 Millioner Kr. mod 37 Millioner Kr. 
Aaret forud. I dette Beløb er imidlertid medregnet 
25 Mili. Kr., som Fortjeneste paa solgte eller forliste 
Skibe. Hele dette Beløb samt 11 Mili. Kr. af Over
skudet er anvendt til Afskrivning af Skibenes bog
førte Værdi og paa Skibe under Bygning.

Som Følge af denne vidtstrakte Konsoliderings- 
politik er FIaadens bogførte Værdi, omfattende 9 
Skibe under Bygning, ialt 23 Motorskibe paa tilsam
men 171,500 Tons, kun 6,500,000 Kr.

Den eksisterende Flaade paa 14 Skibe paa 102,000 
Tons d.u>. med en Gennemsnitsalder paa 61/* Anr 
er bogført til en Mindsteværdi af 1 Kr. pr. Skib, 
medens Skibe under Bygning er bogført til 94 Kr. 
pr. Ton, hvilket ogsaa er et bemærkelsesværdigt lavt 
Tal.
Koncernens samlede Flaade bestaar af 21 Skibe paa 

190,000 Tons d.w. og 11 Skibe under Bygning paa 
95,000 Tons, hvilket vil sige 285,000 Tons d.w.

Transatlantic udbetaler uforandret en Dividende 
paa 10 pCt. paa almindelige Aktier og 5,5 pCt. paa 
Præferenceaktier, ialt et Beløb paa over 1 Mili. Kr-, 
medens Resten, ca. 900,000 Kr., føres over i ny Reg
ning

Transpacific udbetaler uforandret en Dividende paa 
10 pCt.

ALVORLIGE SVENSKE SKIBSTAB
en forløbne Uge bragte Meddelelser om et Par 
meget alvorlige svenske Skibstab, der har kostet 

adskillige Menneskeliv.
Fra London meddeltes det saaledes til Stockholm, 

at Helsingborg-Damperen Milos og Svenska Orient
liniens Damper Atland er forlist. Hele Besætningen 
paa Milos, ialt 30 Mand, hvoraf de ti var Svenskere, 
befrygtes omkommet. Af Atlands 36 Mands store Be
sætning ved man, at de 8 er omkommet, medens 11 
Mand savnes. De reddede er indbragt til Skotland, 
hvor de fleste af dem ligger haardtsaaret.

Begge Forlis fandt Sted i Løbet af sidste Maaned 
og har altsaa været kendt længe, uden at man dog 
har modtaget nogen officiel Meddelelse.

Milos, som byggedes i Blyth 1898, var paa 5,100 
Tons d.w. Atland byggedes i Sunderland 1910 og var 
paa 8,000 Tons.

Endvidere opgives Motorskibet Industria tilhørende 
Svenska Lloyd, at være krigsforlist i Farvandet mel
lem Nordamerika og Sydamerika. Industria, der blev 
bygget i 1940, var paa 2.940 Tons d-w.

ILDSIKRE REDNINGSBAADE
en svenske Ingeniør Nils Boxendorff har opfundet 
en ildfast Maling, som har vakt betydelig Op

mærksomhed, ikke mindst i Søfartskredse, fordi den 
med Held kan anvendes som Ildbeskyttelse af Red- 
ningsbaade.

Den har i Sverige været afholdt en Demonstration 
i Overværelse af officielle Repræsentanter for de sven
ske Skibsfartsmyndigheder, Krigsmarinen og en Ræk
ke Rederier. Demonstrationen blev foretaget efter Myn
dighedernes Ønske i Forbindelse med de for Tiden sted
findende Undersøgelser vedr. hele Redningsbaadproble- 
met. Rundt om Baaden, der nogle Dage forud var paa- 
slrøget den nye Maling, blev anbragt Træuld og andre 
antændelige Stoffer, og Baadens Ydersider blev vædel 
med Brændselsolie og denatureret Sprit. Ilden brændte 
en Stund, uden al den fængede i Baaden. Den eneste 
Virkning var, at Træet udvendig blev lidt forkullet. Et 
Par Termit-Brandbomber, som blev lagt i Bpnden af 
Baaden og udviklede en Varme paa ca. 3000° C. kunde 
heller ikke fremkalde Brand i Baaden. Ved samme 
Lejlighed demonstrerede Opfinderen personlig et For-
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søg, der saa temmelig risikabelt ud. Han iførte sig en 
gammel Militærkappe, som var imprægneret med Ma
lingen, og antændte den, efter at den var overhældt 
med Sprit paa Ryggen, og ogsaa dette Forsøg forløb til
fredsstillende. Det meddeles, at der i nogen Tid har 
været ført Forhandlinger med Militærmyndighederne 
om Imprægnering af Uniformer til Luft- og Tankvaab- 
nets Mandskab, der jo let kan blive udsat for Ild.

PARAVANER TIL SVENSKE SKIBE
en svenske Regering har atter taget Spørgsmaa
let om Paravaneudrustning til Handelskibe i »viss 

trafik« som det hedder, op lil Overvejelse. Der har 
tidligere været bevilget ret store Beløb til dette For- 
maal, og bl. a. har Statens Krigsforsikringsnævn si-

Aarsberetninger og
»Det Forenede«s Nybygningsprogram

aa Det Forenede Dampskibs-Selskabs Generalfor
samling blev der givet udførlige Oplysninger om

Selskabets Nybygningsprogram, den planlagte og nu 
vedtagne Udvidelse af Aktiekapitalen og om Selska
bets financielle Forhold som Helhed.

Om de nye Skibe, der er under Bygning, oplystes 
det, at de er Dieselmotorskibe, og det første af dem 
blev allerede bestilt i Slutningen af Aaret 1939, de tre 
i 1941, medens de to sidste blev bestilt i 1942. De fire 
største Skibe har en Lasteevne paa ca. 6,700 Tons, 
to af dem er omtrent færdigbygget fra Værft, og de 
to andre er sat i Vandet og vil i Løbet af nogle Maa- 
neder kunne gøres saa vidt færdige, at der derefter til 
alle fire Skibe kun vil mangle en Del Udrustnings
genstande, som for Tiden ikke kan fremskaffes. De 
to mindre Skibe, der har en Lasteevne af ca. 4,800 
Tons, er under Arbejde paa Bedding og kun forment
lig sættes i Vandet i Løbet af Sommeren og derefter 
gøres færdige i samme Udstrækning som de større 
Skibe.

Der er saaledes god Udsigt til, ut Selskabet kort Tid 
efter Krigens Ophør, naar de manglende Udrustnings
genstande kan fremskafTes, vil raade over en meget 
værdifuld Forøgelse af sin Flaade, idet disse seks 
Skibe er beregnet til Indsættelse i Ruterne paa Nord- 
og Sydamerika i Forbindelse med de ældre Skibe, som 
Selskabet forhaabentlig ved Krigens Afslutning vil 
have til Disposition. Man vil herved blive i Stand til 
paa tilfredsstillende Maade at hævde Selskabets In
teresser i denne Rutefart, og samtidig gøre en Indsats 
for Danmarks Tilførsler af Korn, Foderstoffer og 
andre Varer, som man man haabe, til den Tid atter 
vil kunne tilføres Landet.

For et Linierederi som D. F. D. S. er det af Kon
kurrencehensyn af største Betydning at have tilstræk
keligt Materiel til Betjening af de Ruter, som Selska
bet har opretholdt i en lang Aarrække; og ogsaa af 
Hensyn til den Tillid, som det danske Samfund har 
vist Selskabet ved Benyttelsen af disse Ruter — ved 
Landbrugseksporten, de indenlandske Ruter eller til 
Landets Import — maa Selskabet erkende, at der paa
hviler det en Pligt til, naar Forholdene tillader det, at 
sørge for tilstrækkeligt Materiel til disse Ruters Betje
ning.

For Tiden har Selskabet dog ikke planlagt Bestil
ling af flere nye Skibe, baade fordi det er usikkert, 
hvornaar de nødvendige Materialer til Skibenes Byg
ning vil kunne fremskaffes, og fordi det ikke nu kan 
overses, hvilken Art Tonnage man først vil faa mest 
Brug for; og da desuden Tonnagepriserne nu er kom
met op i en saadan Højde, at det maa ventes, at de 
efter nogen Tids Forløb efter Krigens Afslutning vil 
blive betydelig lavere end nu, er det ogsaa af denne 
Grund naturligt at vise Forsigtighed med videre Kon
traheringer- I Betragtning af det store Antal Skibe, 

den Februar 1940 givet visse Præmielettelser til Skibe, 
som anvender Paravaner.

Til Trods herfor er hidtil kun to svenske Handels
skibe forsynet med Paravaner paa privat Initiativ, og 
disse er endnu ikke kommet til Anvendelse. Grun
den hertil er aabenbart, at man inden for Søfarts
kredse tvivler om Paravanebeskyttelsens Værdi, i det 
mindste under de nuværende Forhold. De svenske Lej
deskibes Forlis udfor den norske Kyst maner imid
lertid de i første Række for Sikkerheden til Søs an
svarlige Myndigheder til at tage Spørgsmaalet om Pa
ravaner op til Overvejelse. Der er dog ogsaa truffet 
visse Foranstaltninger, og der er henstillet til Rigsda
gen, at der til særlige Minebeskyttelsesanordningcr 
til Lejdetrafikken anvises 500,000 Kr. for Budgetaaret 
1942/43 og 1,200,000 Kr. for 1943/44.

Generalforsa mlinger.
Selskabet har mistet, maa det dog antages som givet, 
at det, naar Sejladsen kan genoptages, hurtigt vil vise 
sig nødvendigt til Hævdelse af Selskabets Interesser 
og af Hensyn til dets Forpligtelser overfor det danske 
Samfund at anskaffe Skibe af de Typer, der kan til
fredsstille de Krav, der trænger sig stærkest paa.

Paa Generalforsamlingen oplystes det videre, at del 
allerede er nogen Tid siden, de seks Skibe, hvis Byg
ning nu er vidt fremskredet, blev bestilt, og disse 
Skibe vil derfor ikke blive saa kostbare som svaren
de til det nuværende Prisniveau, men alligevel vil de
res Anskaffelsespris tilsammen komme op paa ca. 25 
Millioner Kr. Dette er væsentlig mere end den Pris, 
man kunde have anskaffet de tilsvarende Skibe for i 
Aarene før Krigen, og det vil derfor blive nødvendigt 
at foretage en ekstraordinær Afskrivning paa Skibenes 
Kapitalkonto for at bringe denne i passende Forhold 
til de Skibspriser, der foreligger, naar Krigstidens sær
lige Indvirkning paa Prisniveauet er ophævet.

At saadanne Forhold kunde komme til at foreligge, 
stod Selskabets Ledelse klart ved Krigens Begyndelse, 
og det Overskud, som fremkom som Forskellen imel
lem de forliste Skibes Erstatningssummer og Skibenes 
bogførte Værdi, blev derfor hensat til Raadighed for 
dette Formaal paa en •Nybygnings-Reservefonds-Kon- 
lo« og paa »Krigs-Havari-Konto«. Paa førstnævnte 
Konto, som hidrører fra de Erstatninger, der allerede 
er udbetalt, henstaar ca, 4.8 Mili. Kr., medens der paa 
• KrigsHavari-Konto« henstaar ca. 3.6 Mili. Kr., som 
er det Overskud, der svarer til de ikke udbetalte Er
statninger fra Krigsforsikringen for danske Skibes 
’Gamle Afdeling«. Om sidstnævnte Beløb er det ube
stemt, hvornaar det vil indgaa, og dets Omfang vil 
være afhængig af Krigsforsikringens Mulighed for at 
opfylde sine Forpligtelser.

Saafremt Bestyrelsens Forslag til Udvidelse af Ak
tiekapitalen med 15 Mili. Kr. gennemføres, hed det 
paa Generalforsamlingen, vil Selskabet herved og ved 
de likvide Midler, der haves, komme til at raade over 
saa stor en Sum, at der efter Betaling af de under 
Bygning værende seks Skibe vil blive et Beløb af ca. 
4 Mili. Kr. til Rest, som Selskabet endnu ikke ved Be
stilling af nye Skibe eller paa anden Maade har dis
poneret over.

Efter den forrige Verdenskrigs Afslutning, da Sel
skabets Aktiekapital ligesom nu var 30 Miil. Kr., 
maatte der i 1922 optages et Dollarslaan, der ind
bragte ca. 20 Miil. Kr., som benyttedes til Betaling af 
de af Krigsforholdene nødvendiggjorte Nybygninger. 
Selskabet maatte derefter i en Aarrække forrente og 
afdrage dette Laan paa ugunstige Vilkaar og det sam
tidig med den Belastning, der var lagt paa Selskabet 
ved de 30 Mili. Kr. Reservefondsbeviser. I Dag er 
Selskabets Banktilgodehavender ca. 2 Mili. Kr. større 
end dets Gæld, og Reservefondsbeviserne er nedbragl 
til 17 Mili. Kr- Alt taget i Betragtning vil det derfor
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være en naturlig Udvikling nu at forøge Aktiekapita
len til 45 Mili. Kr. til Støtte for de Opgaver, der lig
ger for.

Forslaget om Kapitaludvidelsen blev vedtaget med 
overvældende Majoritet.

NORDEN: 4 pCt.
Dampskibsselskabet Norden har udsendt en fore

løbig Regnskabsmeddelelse, ifølge hvilken det paa et 
Bestyrelsesmøde blev vedtaget

at foreslaa Generalforsamlingen en Udbytte-Udbe
taling af 4 pCt., som tages af Selskabets Udbytte
reguleringsfond. Selskabets Regnskab viser foruden 
en Overførsel fra forrige Aar af 1,080,663 Kr, en 
Renteindtægt, der — efter Fradrag af Kursdifferen
cer og Underskud paa Ejendomme — udgør 55,048 
Kr. Driftsudgifterne andrager 399,036 Kr., hvoraf 
71,793 er overført til Konto for uafsluttede Drifts
konti for rekvisitionerede Skibe. Administrations
udgifterne udgør 153,834 Kr., Afskrivning paa ikke 
rekvisitionerede Skibe 194,012 Kr. og Resten over
føres til næste Aar.
Selskabet har heller ikke i 1942 haft nogen Indtægt 

ved Skibene, idet de enten er rekvisitionerede eller lig
ger uvirksomme. Fra 1941 er overført 1,080,663 Kr., 

og der har været en Renteindtægt, men efter afholdte 
Udgifter og Afskrivning paa Skibene bliver det over
førte Beløb formindsket til 460,622 Kr. Til de 4 pCt. 
Udbytte overføres det nødvendige Beløb fra Udbytte
reguleringsfonden. Ved Regnskabsmeddelelsernes Of
fentliggørelse i Marts 1942 var Kursen 224, ved Aa- 
rets Udgang 228 og ved Noteringen forleden 235.

Frihavns-Aktieselskabet: 4 pCt.
I en Meddelelse fra Københavns Frihavns-Aktiesel

skab oplyses det, at Selskabets Bestyrelse vil foreslaa 
Generalforsamlingen, at der af den Aktionærerne til- 
faldénde Del af Driftsoverskudet for 1942, 125,910 
Kr-, plus det paa Aktionærernes Konto pr.'31. Decem
ber 1942 staaende Beløb, 157,096 Kr. udbetales et 
Udbytte paa 4 pCt., og at Restbeløbet, 123,006 Kr., 
hensættes paa Aktionærernes Konto til Skat og til se
nere Disposition. Det bemærkes yderligere i Medde
lelsen, at der til Reservefonden er henlagt 43,003 Kr.

Selskabet gav i en Aarrække op til Krigens Udbrud 
5 pCt. i Udbytte. For 1940 og 1941 udbetaltes intet 
Udbytte, medens man altsaa i Aar har besluttet at 
give 4 pCt. I Fjor hensattes 156,000 Kr. paa Aktionæ
rernes Konto, medens der intet henlagdes til Reserve
fonden.

FRA SØ. HAVN OG VÆRFT
Privat Eftersøgning af Drivmlner

Esbjerg Fiskeriforening har paa et lukket Møde drøftet 
cn Række Fiskeriforhold, og bl. a. har man behandlet et 
Forslag om frivillig Eftersøgning af Drivminer i Vester
havet. Baggrunden for denne Forhandling var de alvorlige 
Ulykker, der har ramt den derværende Flaade, og der var 
almindelig Enstemmighed om at søge Mineeftersøgningen 
og Uskadeliggørelsen af Miner gjort saa effektiv som mu
ligt, ligesom det blev vedtaget at søge Minesøgningen gen
nemført saa snart som muligt i Samraad med de danske 
Marincmvndigheder. Til Bestridelse af Omkostningerne ved 
delte Arbejde vedtoges det at opkræve et nærmere fnstsat 
Beløb hos Fartøjsejerne i Forhold til de indbragte Fang
sters Bruttoværdi. Det fortsatte Arbejde overlodes iøvrigt 
til Bestyrelsen.

Dansk Hovmester dræbt 1 Udlandet
Til Familien i Aalborg er indløbet Meddelelse om, at 

Hovmester Christian Kiihn i Februar er død i Udlandet 
efter en Krigshandling. Hovmester Kuhn, der blev ca. 40 
Aar gammel, har sejlet siden sit 15. Aar. Familien hørte 
sidst fra ham i 1939. Han efterlader en Søn paa 11 Aar i 
København.

Ung Marstal-Sømand omkommet
Til Familien i Marstal er der indløbet Meddelelse om, 

at Matros Johannes Boge er omkommet i Udlandet.
Johannes Boye, der ikke havde været hjemme siden 

Foraaret 1940, blev 29 Aar gammel.

Rømningen frelste hans Liv
En dansk Sømand har ubevidst reddet Livet ved Røm

ning fra et tysk Skib. Det er den 32-aarige Asger Verner 
Hansen. Han blev i April i Fjor paamønstret det tvske 
Skib »Grundsee« som Matros, men forlod Skibet i Aalborg 
den 28. Juni, hvorfor der blev reist Tiltale mod ham for 
Overtrædelse af Sømandsloven. Senere forliste Skibet, og 
hele Besætningen omkom.

I Sø- og Handelsretten, der har behandlet Sagen, næg
tede Matros Hansen sig skyldig i Rømning. Ifølge de for 
Paamønstringen gældende Bestemmelser havde han en Opr 
sigelsesfrist paa 48 Timer, hvilket han udtrykkelig blev 
gjort opmærksom paa, da han ifølge Hvrcbevis blev paa
mønstret Skibet i Hamburg. Han havde siden gentagne 
Gange overfor Kaptajnen, saavel i Hamburg som under 
Skibets Onhold i Aarhus i Maj og senest i Aalborg, for
langt at blive afmønslret, men Kaptajnen nægtede at gna 
med hertil — i Hamburg under Paaberanbelse af, at hnn 
ikke kunde skaffe nogen anden Mand i Stedet, og i Aar
hus og i Aalborg under Paaberaabelse af, at Afmønstring 
skulde ske i tysk Havn. Naar Hansen ønskede at forlade 
Skibet, saa var det dels fordi Afmønstring blev nægtet 
ham. og dels fordi der ikke, som aftalt, var tilsendt hans 
Hustru Andel i hans Hvre.

Det blev under Behandlingen af Sagen oplyst, at 
»Grundsee« senere er forlist, ved hvilken Lejlighed hele 
Besætningen omkom, uden at der forinden var foretaget 
nogen Afhøring af Kaptajnen.

Retten lagde derfor ved sin Dom Matros Hanséns For

klaring til Grund, og man fandt det betænkeligt at sta
tuere, at han havde gjort sig skyldig i Rømning. Dommen 
lød derfor pna Frifindelse, og Sagens Omkostninger skal 
udredes af det Offentlige.

Fire Rederigeneralforsamlinger hos A. E. Sørensen
I Svendborg har der været afholdt Generalforsamlinger 

i fire af Skibsreder A. E. Sørensens Rederier.
Den første Generalforsamling gjaldt A/S 3-m. Motor

skonnert Dannebrog. Skibet havde indsejlet 197,769 Kr., 
og der er et Overskud paa 26,314 Kr. Der udbetales 8,5 
pCt. i Udbytte.

Ved Rederiaktieselskabet Gerdas Generalforsamling op
lystes det, at Skibet havde indsejlet 236,028 Kr. Over
skudet er 26,434 Kr., og der udbetales et Udbytte paa 
6 pCt.

Ved Rederiaktieselskabet Asfas Generalforsamling oply
stes det, at Skibet havde sejlet uden Uheld og havde ind
sejlet 184,231 Kr. Overskudet er 26,467 Kr., og der ud
betales 6 pCt. i Udbytte.

I det nye Rcderiaktieselskab Set. Jorgen er der et Over
skud paa 6,646 Kr., og der udbetales 5 pCt. i Udbytte. 
Skibet, der kom i Fart i Juni Maaned, har haft en heldig 
Sejlads. Der var i Aarets resterende Maanedcr indsejlet 
57,399 Kr.

Minen fangede Fisk til Strandfogeden
Vestkystens Strandfogedcr oplever gyldne Dage. Snart 

driver der Bomuld ind, snart Smør, snart Vin i store Tøn
der, og altsammen giver dem store Penge, naar det sæl
ges ved Auktion.

Men man kan ogsaa komme ud for andre Overraskelser. 
Strandfoged Frostrup i Grønhøj var saaledes forleden ude 
for en sjælden og heldig Oplevelse. Mens han laa og sov 
sødelig, blev han vækket af et mægtigt Brag, der rystede 
Hus og Seng. Han gik til Stranden, og del viste sig at 
være en Mine, der var eksploderet ude paa »Skratbanken«, 
og mærkeligt nok havde Minen saaret og bedøvet ikke saa 
faa Fisk. Hjælpsomme Bølger sendte dem ind paa Strand
bredden til den heldige Strandfoged. Han maaite hjem og 
hente en Trillebør for at transportere Fisken til Strand- 
fogedgaarden.

Bødevedtagelse for ikke at have indhentet 
Sejlanvisning

Skibsfører Arnold Carl Christiansen, København, der er 
Fører af m.s. »Hedvig« af Rønne, var ved Søretten i Kø
benhavn tiltalt for Overtrædelse af Handels- og Søfarts-
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ministeriets Bekendtgørelse om Sejlanvisninger, idet han 
den 31. Juli 1942 paa en Rejse fra Køge til Rønne havde 
forladt Køge Havn uden dér al indhente Sejlanvisning.

Skibsfører Christensen oplyste, at det skyldtes en ren 
Forglemmelse, fordi han havde travlt. Han har tidligere 
faaet Sejlanvisning for denne Rejse og har derefter sejlet 
den ca. 6 Gange, og han havde ogsaa fulgt Sejlanvisnin
gen, til hvilken der i øvrigt ikke var sket Ændringer, paa 
denne Rejse.

Retten lod ham vedtage en Bøde paa 75 Kr., der i Man
gel af Betaling skal afsoncs med 5 Dages Hæfte.

Skibsagent-Foreningen
Paa Skibsagent-Foreningens Generalforsamling blev der 

vedtaget visse Ændringer i Foreningens Vedtægter, hvil
ket blev Anledning til Sammenslutningen af Skibsagenl- 
Foreningen i København med Foreningen af Skibsagenter 
i Provinsen og den derpaa følgende Indmeldelse i For
eningen af forskellige Firmaer i København og Provin
sen, der ikke tidligere har staaet som Medlem af nogen 
af de eksisterende Foreninger.

Sommerlejr for Søfolk
Der vil i Pinsen blive afholdt en Lejr for Søfolk i. Kø

benhavn i Hasle. Der er nedsat et Udvalg til at lage sig 
af Sagen, bl. a. bestaaende af Maskinistelev Frick, Styr
mandselev Haubirk og Fyrbøder Kamp.

Svensk Tankskib chartret af Portugal
Tankmotorskibet Kalmia, som Transmark Rederiet har 

solgt til O. Wallenius i Stockholm, er af den nye Ejer 
bortfragtel til den portugisiske Regering for Transport 
af Olie til Portugal. Saa snart de krigsførende Magter har 
givet Skibet Lejde, afgaar det fra Goteborg, hvor det har 
været oplagt. Kalmia er paa 12.380 Tons d.w.

Det svenske Isbryder-Problem
Det svenske Kommerskollegium slutter sig i en Udtalelse 

i det væsentlige til de af det tidligere omtalte Udvalg drag
ne Retningslinier for den svenske Statsisbrydning. Spørgs
maalet om et forbedret Isberedskab paa Norrland og Got
land mener Kollegium bør have særlig Opmærksomhed, 
men man skal dog ikke gaa videre end hvad Forslaget an
fører, og afvente Resultatet af de nu foreslaaede Forøgel
ser og Forbedringer.

Kollegium anbefaler endvidere Udvalgets Forslag om en 
Havisbryder til Øresund af omtrent samme Størrelse og 
Type som Gøteborg-Isbrydcren »Gota Lejon«. Da der ikke 
har været nogen Meningsforskel angaaende Nødvendighe
den af den Isbryder, og da dens Anskaffelse synes særligt 
paakrævet, henstiller Kollegium, at Rigsdagen i Aar be
vilger det, der kræves til Bygning af denne Isbryder, uan
set om samtlige andre Forslag ikke kan afgøres i: inde
værende Aar. Endvidere anbefales det, at Staten1 bidrager 
med 33 pCt. af Omkostningerne ved Bygning af en kraftig 
lokal Isbryder til Malmø.

I Spørgsmaalet om Ledelsen af Statens Isbrydervirksom
hed finder Kollegium, ifølge Svensk Sjofartstidning, at' all 
taler for, at Isbrydningsvirksomheden maa gaa ind for, at 
Isbrydningsljenesten i hvert Fald i Fredstid bør lægges 
under civil Myndighed, men tilføjer dog, at man maaske 
skal vente med Overflytningen indtil niere normale Tider 
indtræder. Der foreslaas endvidere ansat en Isbryderinspek- 
lør og en Skibsingeniør specielt ved Statens Isbrydnings
væsen. Endelig slutter Kollegium sig med visse Modifika
tioner til Forslaget om, at der paalægges en særlig Isbry
derafgift, der dels skal beregnes som Skibsafgift og dels 
som Afgift paa Varerne.

Svenske Kuglelejefabrikker
Bestyrelsen for A/S Svenske Kuglelejefabrikker medde

ler, at Regnskabet for 1942 udviser en Nettogevinst paa 
23,35 Miil. Kr. mod 20,12 Mili. Kr. Aaret før. Bestyrelsen 
vil foreslaa, at der til Aktionærerne udbetales uforandret 
12 Kr. pr. Aktie med ialt 15,6 Miil. Kr.

Røde Kors-Skibene til Grækenland
Det nye svenske Røde-Kors-Skib til Grækenland, Wiril, 

der er chartret af Rederiakliebolaget Svea, er nu blevet 
udrustet til sit Formaal og allerede afsejlet fra Stockholm 
til Goteborg, hvor det skal udstyres med Paravaner. Ifølge 
Svenska Dagbladet afsejler Skibet sammen med den an
den Røde-Kors-Baad Tamara antagelig i næste Uge til 
Grækenland. Bestemmelsesstedet er Piræus, og Wiril’s 

Opgave bliver at befordre Røde Kors-Varer i del græske 
Arkipelag.

Stavanger Dampskibsselskab bestiller Træskibe
Stavanger Dampskibsselskab har bestilt tre Træskibe til 

Levering efter Krigen. To af Skibene skal bygges paa Værf
tet i Oslo, mens del tredie er bestilt paa Værftet »Rosen
borg« i Stavanger. Alle Skibene skal udstyres med Motor.

Norsk Rederiudbytte
Det norske Rederi Vesterålens Dampskibsselskab har i 

1942 haft et Nelloovcrskud paa 492,000 Kr. Der anvendes 
313,000 Kr. til Afskrivninger, og i Udbytte udbetales 5 
pCt. Desuden faar Aktionærerne et Ekstra-Udbytte paa 
2 pCt., som lages af Reserverne.

Udvidelse uf den spanske Tanktonnage
Paa Værfterne i Bilbao bliver der for Tiden bygget 8 

Tankskibe paa tilsammen 65.000 BRT. 6 af Skibene, der 
tilsammen er paa 50.000 BRT., bygges af det spanske Olie
selskab »Campsa« og de to andre paa tilsammen 15.000 
BRT. bygges for »Cepsa« (Compania Espagnola de Petro- 
les). Desuden er man ved at ombygge et ældre Tankskib 
paa 10,000 Tons i Algeciras.

Naar disse Skibe er færdige, vil den spanske Tankflaade, 
som for Øjeblikket er paa 80.000 BRT., komme til at raade 
over 155.000 BRT. Spanien vil imidlertid ikke være i 
Stand til at dække sit Behov med disse Skibe, men maa 
ogsaa i Fremtiden chartre udenlandsk Tanktonnage.

Portugal bygger ny Havn i Mozambique
I den nordlige Del af den ostafrikanske Koloni Mozam

bique, ikke langt fra Lumbo, bygges der for Tiden en ny 
Havn ved Nacaia, som allerede har en anvendelig naturlig 
Havn. Allerede nu kan selv ret dybtgaaende Skibe ankre 
op 180 Meler fra Kysten.
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75 Aar
Civilingeniør Holger Tuxen fyldte i Mandags — den 

5. April — 75 Aar.
Ingeniør Tuxen, der blev polyteknisk Kandidat i 1894, 

var efter sin Eksamen i syv Aar ansat ved engelske Skibs
værfter. I 1901 vendte han tilbage til Danmark og blev 
Maskininspektør for det franske Bureau Veritas, indtil 
1919, da han blev Chef for den danske Afdeling af Nor
ske Veritas. I 1928 traadle han tilbage fra denne Post og 
knyttedes til Burmeister & Wain, hvor han virkede, ind
til han for et Pari Aar siden log sin Afsked.

*
Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn Chr. J. Nielsen, fylder paa Søndag — den 11. 
April — 75 Aar. Kaptajn Nielsen var sidst Fører uf Mo
torskibet Jylland i Englandsfarten. Han gik i Land for 
ti Aar siden, da han faldt for Aldersgrænsen, og bor sta
dig i Esbjerg.

50 Aar
Paa Torsdag — den 15. April — fylder Skibsfører i 

A. P. Møllers Rederi, Kaptajn S. C. P. Bjerregaard, 50 
Aar. Kaptajn Bjerregaard er bosiddende i Hanstholm.

Ny Underdirektør i Kulkompagnict
Indenfor Det danske Kulkompagni er der sket nogle 

Personskifter, idel Kontorchef P. H. Guldmann er traadt 
tilbage efter at have virket i Selskabet i 45 Aar. Den hid
tidige Forretningsfører for Odder Brikelhandel Niels We- 
stergaard er udnævnt lil Underdirektør, og samtidig er 
Chefen for Selskabets Revisionsafdeling Johs Thomsen 
blevet udnævnt til Kontorchef.

Statsbanerne
Skibsfører af 1. Grad ved Storebæltsoverfarten G. C. 

Blaabjerg er efter Ansøgning paa Grund af Alder blevet 
afskediget med Udgangen af Juni Maaned.

Ordensdekorationer
Overfyrkontrollør Jorgen Karl Hansen er blevet benaa- 

det med Ridderkorset af Dannebrog, Fyrassistent ved He
stehoved Fyr Bonne Edvard Larsen, Magasinformand ved 
Vagermagasinet Viktor Peter Kristian Olsen og Lodsfor
mand ved Haderslev Fjord Lodseri luer Johan Holst med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm« Direktør F. E. EGGB 
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 18M, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Del Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsysse), Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«. -<
D/S »Jyden«, Esbjerg. -I

A/S »Motortramp«, Steneved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
'D/S »Orient«.
D/S »Orioa«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnes«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Ohif Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em, Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitxers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk S ti faru Tidende, Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgenaea & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 8. April 1943. Nr. 14.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amrriku, Afrika, Ariøu S.* og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaarsabonnoment kan inddi Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Het til at faa tilsendt do Bidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kau der tegnes Kvartalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til nt faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfareudeu, der er udkommet siden det paagrcldendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kau indos Aarels Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgan til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for in Øre na« Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lænirdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der engaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P)-• Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) •= Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

690. Danmark. Lolland S.-Kyst.. Nysted W. Skydeøvelser.
Skarpakydningsøvelser foretages den 15. og 16. April 1943, hver Dag Kl. 0900— 

1700, c. 1 Sm W. for Nysted. Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie 
gennem Punkterne:

a) 54° 40' N. 11° 42' E.
b) 54° 34' N. 11° 30' E.
c) 54° 32' N. 11° 47' E.

691. (S). Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. a. Nr. 16/712. Stookholm 1043.)

Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 51',- N. 18° 07',5 E. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 6/427 1943.)

692. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Vindåsen. Lystønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 16/711. Stookholm 1943.)

Stora Vindåsen Lystønde paa c. 59° 11' N. 18° 30' E. ved Sejlløbet gennem 
Ostra Stendorren er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 61/1761 1942.)

693. (S). Sverige. Ålandshavet. Arholma angoring. Lys- og Fløjtetønde genudlagt 
(U. f. b. Nr. 16/710. Stookholm 1943.)

Den paa c. 59° 54', ? N. 19° 05', 0 E., c. 1;1 Sm N. for Simpnasklubb FyT, midler
tidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde Arholma angoring er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 4/369 1943.)
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694. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenbafen. Signal ved Passage af Hela.
(N. f. S. Nr. 13/662. Berlin 1043.)

Handelsskibe, som vil anløbe Golenhafen, skal under Passage af Marinesignal- 
stationen Hela paa c. 54° 36' N. 18° 49' E. vise sit .Kendingssignal samt Signalet „Goten- 
hafen“. Fra Signalstationen Hela videresendes Meddelelse om Skibenes Passage til Goten,- 
hafen Lodseri.

695. (T). Tyskland. Wameniunde. Warnow. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 13/664. Berlin 1943.)

Dybden i Indsejlingen til Warnemiinde Havn paa c. 54° 11'., N. 12° 05',G E. 
er midlertidigt aftaget til 5,9 m.

Dybden i Sejlløbet i Warnow ovenfor Neuen JKarnoæ indtil Roslock er nu 5,4 m. 
Uddybning til normal Dybde vil blive foretaget.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

696. Danmark. Sundet. Flakfort SW. Vrag forsvundet. Vragvager inddraget.
Det i E. f. S. Nr. 3/324 1943 nævnte Vrag, der var sunket i 4,5 m Vand paa 55° 

41' 15" N. 12° 42' 24" E., c. 1,3 Sm 223° fra Pladsen for Flakfort, Fyr, er forsvundet. 
Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/324 1043. Kort Nr. 133, 132, 130, 125 og 180.)

697. Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Elsehoved S. t. E. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 13/672 1943 rapporterede Vrag, hvoraf intet rager op over 

Vandet, og som er sunket i 12 m Vand paa 55° 02' 59" N. 10° 47' 44" E., c. 3,, Sm 169° 
fra Elsehoved Fyr, er afmærket med en rød- og hvidstribet Klodsbøje, fastgjort i selve 
Vraget, samt med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 20 m 1VSW. for Vraget. 
Mindste Dvbde over Vraget er 5,9 m.

(É. f. S. Nr. 13/672 1943.)

698. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klordyb den 30. Marts 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2,4 m.
(E. f. S. Nr. 9/523 1943.)

699. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svelino S. Undcrvandsliindring forgæves
eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 11/590 1943 rapporterede Undervandshindring paa c. 55° 01',8 
N. 10° 19'.5 E., c. 0.3 Sm SIV. t. S. for Svelmø Trille, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 11/590 1943.)

700. Danmark. Lille-Bælt N.-lige Indgang. Lystønder inddraget.
(N. f. S. Nr. 13/677. Berlin 1943.)

Den rødmalede Lystønde paa c. 55° 34', 0 N. 9° 49',t E. og den sortmalede Lys
tønde paa c. 55° 33',8 N. 9° 49',3 E. er inddraget.-

(E.f.S.Nr. 33/1160 1941 og 11/604 1943. Kort Nr. 114, 151 og 150.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
701. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord Anduvning. Sømærke atter i Orden.

Søndergrund røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa c. 55° 47', 7 N. 10° 
05'.3 E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 12/641 1943.)

702. Danmark. Kattegat. Skagen SE. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er sunket paa c. 57° 40',8 N. 10° 41',4 E., c. 3,8 Sm 151° fra Skayen 

Fyr, er afmærket med en elektrisk Blinklanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink 
hvert lm-, anbragt paa selve Vraget, samt med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 75 m NE. for Vraget.
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703. (T). Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Uddybningsarbejder. Lystønde 
inddrages i kortere Perioder.

(U. f. s. Nr. 16/716. Stookholm 1943.)
Den 16. Marts 1943 er der i Indsejlingsrenden til Halmstad Havn paa c. 56° 39' 

N. 12° 51' E. paabegyndt Uddybningsarbejder, som forventes at ville strække sig over 
c. 5 Maaneder. I den Tid, Arbejderne foregaar, vil Lystønden Halmstads rdnna blive 
inddraget for kortere Perioder, som ikke nærmere kan angives. Det henstilles til ind- og 
udgaaende Skibe at udvise den største Forsigtighed under Passage af Uddybningsmaski- 
nen, som om Dagen viser en rød Kugle og om Natten en rød Lanterne paa den Side af 
Maskinen, som Skibene skal passere.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
704. Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 13/709. Berlin 1943.)
Man advares imod at besejle Omraadet i Lyngenfjord mellem Breddeparallellerne 

69° 48' N. og 69° 54' N., W. for Øen Uløy.

XI. Bekendtgørelser m. m.
705. Sverige. Oversigt over svenske Redningsstationer.

(U. f. u. Nr. 15/746. Stookholm 1943.)
Samtlige Redningsstationer kan alarmeres gennem Kystradiostationerne Gøte

borg, Malmd, Stavsnås og Hårnosand.

Stationens Navn | N.-Br. E.-Lgd. Redningsmateriel

Sverige W.-Kyst:
1. Kåringdn................................ 58° 07' 11° 22' Redningsskib.
2. Vinga...................................... 57° 47' 11° 37' Redningsskib.
3. Bålfjorden.............................. 57° 15' 12° 07' Motorredningsbaad. Raketapp.
4. Galtabåck................................ 57° 02' 12° 19' Motorredningsbaad. Raketapp.
5. Stafsinge............................... 56° 54' 12° 26' Raketapp.
6 Falkenberg.............................. 56° 53' 12° 29' Motorredningsbaad.
7. Sår dal.................................... 56° 45' 12° 38' Raketapp.
8 Halmstad................................ 56° 40' 12° 52' Roredningsbaad. Raketapp
9. Torekov.................................. 56° 26' 12° 38' Motorredningsbaad. Raketapp.

10. Ångelholm.............................. 56° 16' 12° 50' Raketapp.
11. Arildslåge.............................. 56° 17' 12° 35' Raketapp.

Oresund:
12. Hdganås.................................. 56° 12' 12° 33' Roredningsbaad.
13. Hålsingborg............................. 56° 03' 12° 41' Roredningsbaad. Raketapp.
14. Skanor.................................... 55° 25' 12° 50' Motorredningsbaad.

Sverige S.-Kyst:
15. Ystad...................................... 55° 25' 13° 50' Raketapp.
16. Sandliammare n...................... 55° 23' 14° ir Roredningsbaad. Raketapp.
17. Branievik........ ....................... 55° 31' 14° 21' Raketapp.
18. Kivik...................................... 55° 41' 14° 14' Raketapp.
19. Hano...................................... 56° 00' 14° 50' Raketapp.
20. TJtklvppan.............................. 55° 57' 15° 42' Raketapp.
21. Utlångan................................ 56° or 15° 48' Motorredningsbaad. Raketapp.
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Stationens Navn N.-Br. E.-Lgd. Redningsmateriel

22.
Sverige E.-Kyst:

Gronhogen.............................. 56° 16' 16° 24' Motorredningsbaad.
23. Grasgård ................................. 56° 19' 16° 32' Motorredningsbaad.
23 a. Kårehom................ 56° 58' 16° 53' Motorredningsbaad.
24. Bjornnabben.......................... 57° 22' 17° 04' Raketapp.
25. Enskår..................................... 58° 43' 17° 28' Motorredningsbaad.
26. Simpnds.................................. 59° 52' 19° 05' Motorredningsbaad. Indtil videre

27. Singo ...................................... 60° 12' 18° 46'
stationeret i Stromstad. 

Motorred ningsbaad.
28. Orskar..................................... 60° 29' 18° 23' Redningsskib.
29. Fågelsundet............................. 60° 36' 17° 56' Motorredningsbaad.
30. Bonan..................................... 60° 44' 17° 19' Motorredningsbaad.

31.
Gotland,:

Hoburg.................................... 56° 55' 18° 11' Motorredningsbaad. Raketapp.
32. FaluMen................................. 57° 00' 18° 24' Roredningsbaad.
33. Stora Karlsd.......................... 57° 17' 17° 59' Raketapp.
34. Visby...................................... 57° 38' 18° 18 Roredningsbaad. Raketapp.
35. Skarsånde.............................. 57° 59' 19° 19' Roredningsbaad.
36. Gotska Sandon...................... 58° 24' 19° 12' Roredningsbaad med Paahængs-

motor. Raketapp.
(Danske Lods I, Side 85 og 86.)

Tillæg.
Danmark.

706. (T). Midlertidigt inddraget Fyrskib. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Omtrentlig Plads
Navn_________________Art Farve Topbotegnelse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd.

Kattegat:

Læsø Trindel Fyrskib 57° 28% 11° 20',!

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

707. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Indsejling. Ledefyr væltet.
Gedehave Forfyr paa 55° 14' (44") N. 11° 14' (39") E., ved Indsejlingen til Skælskør, 

er blæst om af Stormen.

708. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Indsejling. Afmærkning forandret.
3 af de 11 hvide Stager, der er anbragt paa NW.-Siden af Renden ind til Skæl

skør mellem Skælskør og Stenkar er blevet forsynet ined 1 Halmvisk, nemlig: Den inderste 
Stage samt Stage Nr. 4 og 9, regnet fra Skælskør.

Skælskør: c. 55° 15% N. 11° 17% E.
(E. f. S. Nr. 11/608 1943. Kort Nr. 143 og 160. Søm-Fort. Side 79, Nr. 31.)

VS J. H.60HULTZ
KØBENHAVh
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer 1

=
Post- Ådre T elegram- =

= flse* Ad resse 1
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin- =
= gens Formand Basballe =
3 Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- =
i vedore Comp., Forenin

gens Kasserer Labore 1
= København Søren Olsen, Københavns =
=

Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis 1

= Aalborg Stevedorekompagniet =
= Aarhus Hassing & Dreaoher Dispatoh
= Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Emer Sørensen
1 Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
= Holbæk S. J. Sørensen
= Horsens Søren Andersen Stevedoring
= Kallundborg Jørgen Sobultz Sohul  tz
s Korsør Foreningen af Arbejdsgivere
= ved Korsør Havn

København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen

= København Hans Brandt
i København Julius Nielsen’s Stevedore-
S forretning A/S
= Nyborg Mammen & Dreaoher Spedition
= Odense Simonsen & Møller
= Randers S. Christoffersen & Co.

s
Vejle Vejle Stevedoreforretning

jllllliuuiliuillliillllll..... i........... ■..... imill.............. ...............il........'i.........mi..... .

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER

"TnnnnHTnmHnimuwnnminmmninnuffnHnnnnnnnnnnunffwnffffnfflnnfflnffliflnnnniWHnffi
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4-628 „NAVIGATION"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram«Adresie: 

Telefoner 11 G. 41 »HOVMAND«

_____________________________________MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresie: „Chartering Mariager** 

PosbAdrease: MCimbda" pr. Mariager

ODENSE

EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 006

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr- “Hassager**

FREDERICIA RUDKØBING

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boo Code, New & Oldt . Scott*! Code IQth Ed , Lombard Code

Erik Andereene Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. s „Skibsmægleren"

Telefoner i 168 -173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 THLBGB. “BØRHOLM, HOBBO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 16 FREDAG 16. APRIL 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigen i Tunis er gaaet ind i en ny Fase, og om 
dens endelige Udfald næres der sikkert ingen Illu

sioner hverken i Tyskland eller i Italien. Hvilken 
Indvirkning den endelige Likvidering af Aksebrohove
det i Tunis vil faa for de Allieredes Transportmulig
heder igennem Middelhavet, er det naturligvis endnu 
for tidligt at danne sig nogen Mening om, idet Stræ
det mellem Tunis og de to italienske Øer Sardinien 
og Sicilien kun er godt 100 Somil bredt, og Akse
magterne skulde derfor have Mulighed for virknings
fuldt at udnytte deres Flyvevaaben til at forstyrre de 
Allieredes Søforbindelser igennem Middelhavet, men 
paa den anden Side indrømmes det baade fra Berlin 
og Rom, at de Allieredes Flyvestyrker i Tunis er 
Aksens betydeligt overlegne, og det kan sikkert be
tragtes som givet, at de Allierede vil gøre alt, hvad 
der staar i deres Magt for at sikre Ruten gennem 
Middelhavet, hvorved de vil kunne undgaa den lange, 
lonnageslugcnde Omvej via Cape for alle Transporter 
til og fra det nære Østen og Indien. Hvad dette vil 
betyde af Tonnagebesparelse for de Allierede, er det 
selvfølgeligt umuligt at have nogen Mening om, men 
følgende distancemæssige Sammenligninger giver dog 
et Begreb herom: London/Port Said igennem Middel
havet ca. 3200 Sømil, men via Cape ca. 11.500 Sømil, 
og London/Bombay igennem Middelhavet og Suezka- 
nalen ca. 6300 Sømil, men via Cape ca. 10.750 Sømil.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder er Rap
porterne stadig yderst sparsomme. Amerikanerne har 
sluttet adskillige Skibe for Erts fra Indien, Afrika og 
Sydamerika til de fastlagte Rater, ligesom Tildelingen 
af Tonnage til Kulfarten fra Hampton Roads til de 
forskellige Havne i Sydamerika har været en Smule 
bedre. I Vestindiafarten er der ret livligt, ligesom 
forskellige Papirlaster rapporteres sluttet fra New 
Fdlindland til New York. Svenske Rapporter har talt 
om visse Ændringer i Sukkerraterne fra Cuba til Gol
fen og Northern Range, men nogen officiel Bekræftelse 
herpaa foreligger endnu ikke.

Fra de engelske Markeder er Meddelelserne om mu
ligt endnu knappere. Der noteres Kul fra Durban til 
Suezomraadet til den uforandrede Rate af 110/-, lige
som forskellige Skibe skal være sluttet for Salt fra 
Rødehavet til Calcutta til den uforandrede Rate af 
35 Rupees.

I de frie Trades noteres stadig Hvede fra River 
Plate til Lissabon lil $60 og Buenos Aires/Eire $90.

Forholdene paa vore hjemlige Markeder har ikke 
været underkastet større Ændringer. Der er sluttet 
nogle Skibe for Kul og Koks fra Tyskland til Dan
mark, ligesom forskellige Skibe har faaet Approba
tion for Salpeter fra Skiensfjorden til danske Havne. 
I sidstnævnte Trade kan stadig placeres Tonnage for 
April og Maj Lastning til Rater omkring 22/23 Kro
ner. Trælastfarten fra Finland og Sverige til Dan
mark har taget enkelte Skibe, men nogen større For
retning er endnu ikke gjort i denne Trade. Iøvrigt er 
der stadig livlig Efterspørgsel efter Tonnage for tysk 
Regning, saavel til Kystfart som til Østersøfart.

DEN NYE NAVIGATIONSSKOLE KOMMER TIL AT 
LIGGE I HELLERUP

oreningen til Søfartens Fremme« har i disse Da
ge udsendt sin Aarsberetning, der udførligt be

skæftiger sig med Opførelsen af den nye Navigations

skole, der efter all at domme vil komme lil al ligge 
i Hellerup.

Det oplyses i Aarsberctningen, al der allerede i Fjor 
er indledet Forhandlinger, som er blevet fortsat i el 
Udvalg med Departementschef Jespersen som For
mand og iøvrigt beslaaende af Kontorchef Ove Nielsen 
og Ekspeditionssekretær Christiansen fra Søfartskon- 
loret, Afdelingschef H. C. Andersen fra Finansmini
steriet, Navigationsdirektør Guldhammer og Naviga
tionsskolebestyrer Strubberg, og fra Foreningen til 
Søfartens Fremme Skibsreder, Konsul Knud Laurit- 
zen og Formanden, Kommandørkaptajn, Baron Juel- 
Brockdorff. Det hedder i Beretningen, at et af For
eningen længe næret Ønske om Skolens Overgang til 
Statsskole med dertil hørende Administration og Læ
rerpersonalet ansat som Tjenestemænd, næppe har 
Udsigt til paa nuværende Tidspunkt at kunne gennem
føres.

Om den nye Skoles Beliggenhed har der været for
skellige Projekter til Overvejelse, men nogen endelig 
Stilling hertil er dog endnu ikke taget, ligesom Opga- 
ens økonomiske Løsning heller ikke er endelig udfor
met. Man er inden for Udvalget af den Opfattelse, at 
der maa arbejdes paa langt Sigt for al opnaa en virke
lig forsvarlig og betryggende Løsning af denne for 
vort Søfartserhverv saa vigtige Sag.

Efter Forhandlinger med forskellige Parter har In
teressen samlet sig om at opføre den nye Navigations
skole paa et Areal beliggende umiddelbart ud til Sun
det Nord for Byen, nærmere betegnet en Grund, der 
fremskaffes ved Opfyldning af et Areal, der staar i 
Forbindelse med Det danske Petroleums Aktieselskabs 
Omraader Syd for Tuborg Havn, ud for Scherfigsvej.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

13n af Det østasiatiske Kompagnis Skibsførere, Kap- 
.Jtajn Emanuel Broholm Jensen, er fornylig om
kommet ved Krigsforlis i Udlandet. Han blev 48 Aar 

gammel.
Kaptajn Broholm Jensen var født i Lyngs, hvor 

hans Fader var Fisker. Som ung gik han til Søs 
og sejlede med danske og udenlandske Skibe. Sin 
Styrmandseksamen tog han ved Fanø Navigations
skole i 1917, og fem Aar senere tog han Skibsfører- 
Eksamen. Allerede som Styrmand kom han ind i Det 
østasiatiske Kompagni, og i 1934 blev han Skibsfører. 
I denne Egenskab havde han ført bl. a. Motorskibene 
• Bintang«, »Falstria« og »Muinam«.

*

Det viser sig desværre, at endnu en Dansker for
uden de ni Mænd, hvis Død vi meddelte i sidste 
Nummer, er omkommet paa Vej fra Amerika til 
Grønland. Det er den 27-aarige Johannes Dahlerup 
Koch, næstældste Søn af Provst Th. Koch i Hem.

Johannes Koch var uddannet som Elektriker og 
blev kort før Krigens Udbrud af Valby Maskinfabrik 
sendt til Venezuela for at foretage Installationen i 
en ny Cementfabrik, F. L. Smidth byggede for den 
venezuelandske Regering. Koch opholdt sig endnu i 
Sydamerika, da Krigen brød ud, men rejste derfra 
til Chicago for at søge videre Uddannelse. Da han 
ikke ltunde vende hjem, tog han senere Hyre paa en 
Tankbaad, der gik i Fart mellem Venezuela og Ca
nada. Paa Grund af Sygdom maatte han gaa i Land 
igen, og siden har Familien ikke hørt fra ham, før 
Meddelelsen kom om, at han under Rejsen til Grøn
land har fundet sin Død.
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BETYDELIGE REPARATIONSUDGIFTER
er har været afholdt Generalforsamling i Det For
enede Bugserselskab, hvis Regnskab tidligere har 

været offentliggjort i Dansk Søfarts Tidende.
Af Beretningen fremgik det, at den strenge Vinter i 

de første tre Maaneder af Aaret 1942 havde bevirket, 
at kun faa af Baadene kunde holdes i Drift. I længere 
Tid drejede det sig kun om to.

Som altid medførte Isvinteren Skader paa Baadene. 
Da Reparationspriserne ligger højt, har Udgifterne lil 
Reparationer ogsaa i 1942 været betydelige, i hvilken 
Forbindelse yderligere kan anføres, at Isskader i Mod
sætning til tidligere hverken helt eller delvis erstattes 
af Assurandørerne. Baadene er i god Stand.

Den i forrige Beretning omtalte Nybygning, der sam
men med Akts. Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
blev bestilt paa Aalborg Værft, indgik under Navnet 
»Ymer« i Driften i September Maaned, og Baaden har 
vist sig fuldt ud at svare til de Forventninger, man 
stillede lil den. Endelig har Selskabet i Aarels Løb 
købt den lille Dieselbugserbaad »Clara« paa 35 HK, 
der særlig egner sig til Bugsering paa lavt Vand.

Flaaden har fortsat god Beskæftigelse, men saaledes, 
som Forholdene for Tiden ligger, er det ikke muligt 
at fremkomme med nogen Udtalelse angaaende Ud
sigterne for Resten af Aaret.

ODENSE HAVNS REGNSKAB
dense Kanal- og Havneudvalg har holdt Møde, 
hvor Havnens Regnskab for 1942—43 forelaa. Del

viste et Lyspunkt med Hensyn til Skibs- og Vareafgif
ten, der var budgetteret til 600.000 Kr. Den har ind
bragt 643.000 Kr. For Finansaaret 1941—42, hvor 
Budgetsummen ogsaa var 600.000 Kr., var Indtægten 
kun 573.000 Kr. Der er saaledes en Forbedring paa 
70.000 Kr. Under normale Forhold andrager den 
samme Indtægt 1,1 5 1,2 Mili. Kr.

FYRDIREKTØREN STUDERER I SVERIGE

IKalmarsund skal der nu bygges et af Verdens mest 
moderne Fyr til Erstatning af Fyrskibet Yder
grunden.

Som bekendt har Fyrdireklør Sinding været stærkt 
interesseret i Bygning af faste Fyr til Afløsning af en 
Del af vore Fyrskibe. Det var saaledes paa hans Ini
tiativ, at Fyrskibet ved Drogden blev erstattet med del 
faste Fyr.

Fyrdireklør Sinding er nu ledsaget af Fyringeniør 
Knudsen rejst til Sverige, hvor han blandt andet har 
været i Kalmar for at se paa det nye Fyr, der er 
under Bygning.

SØFARTSKLUBBEN I NYE LOKALER
or godt tre Aar siden startedes paa Initiativ af 
Skibsreder Knud Lauritzen en Søfartsklub i Peder

Skramsgade, og allerede fra den første Begyndelse 
viste Tilslutningen og Interessen sig at være stor. Sø
fartsklubben blev ikke alene et Tilholdssted for Sø
folk, men fra den udgik tillige et omfattende Hjælpe
arbejde.

Det viste sig hurtigt, al Lokalerne, der iøvrigt baade 
var hyggeligt og smagfuldt udstyret, var for smaa. Der 
er nu indviet nogle nye Lokaler i Nyhavn 63.

Forinden en officiel Forevisning havde Kronprinsen 
og Kronprinsessen beset de nye Lokaler. Foruden En
tre og Garderobe findes der i Søfarlsklubben en stor 
Læse- og Skrivestue og et Spilleværelse, hvor der er 
installeret Radio. Disse to Stuer er adskilt ved en be
vægelig Trævæg, saaledes at de kan slaas sammen. 
Denne dobbelte Stue kan rumme henved 100 Menne
sker, hvad der er af stor Betydning ved de velbesøgte 
Møder, der som Regel holdes Torsdag Aften. I el 
tredie Værelse er der Billard.

Værelserne er baade smukl og smagfuldt udstyret. 
Sofaer og Stole er betrukket med rødt og blaat Læder. 
I Klubben er et særligt Værelse, hvor Bestyreren kan

opbevare Søfolkenes Værdigenstande og Klæder, naar 
de sejler. Fra det store Køkken serveres der Kaffe, 
The o. s. v.

Ved Indvielsen gav Skibsreder Knud Lauritzen en 
Oversigt over Søfartsklubbens Virksomhed og udtalte 
bl. a., at Lokalerne havde haft et Besøg i de forløbne 
3 Aar af mellem 40 og 50.000 nordiske Søfolk. For
manden takkede alle, der havde været med til at løse 
Opgaven, og udtalte cn Tak for alle de Bidrag, der 
indgik til Søfartsklubben. Efter Konsul Lauritzens 
Tale besaa de Tilstedeværende de smukke Lokaler.

FORAN GENOPTAGELSE AF LEJDETRAFIKEN 
e svenske Blade har i den sidste Tid paany ind- 
gaaende beskæftiget sig med den svenske Lejde

trafik, der i nogle Maaneder har været standset til 
ubodelig Skade for den svenske Statshusholdning. Det 
hedder sig i den svenske Presse, at man kan vente en 
Genoptagelse af denne Lejdetrafik. Oplysningerne her
om stammer fra Buenos Aires, og det tilføjes, at der 
i argentinske Forretningskredse hersker stor Glæde 
over de lyse Udsigter, da man i Sydamerika er ret af
hængig af svenske Leverancer af Papir og Maskiner. 
Det oplyses fra samme Kilde, at to nye, store Motor
skibe med Kølerum skal indsættes i denne Fart.

Det svenske Udenrigsministerium er imidlertid me
get forbeholden med Oplysninger. Der udtales, al der 
stadig føres Forhandlinger, og at man haaber paa el 
godt Resultat, men noget endeligt Nyt foreligger ikke.

Aftontidning skriver, at der i Lejdetrafiken er Tale 
om en gensidig Udveksling, der er lige efterstræbt af 
begge Parter. Midt under den værste Afspærring gives 
der her et Eksempel paa Værdien af det fredelige 
Samarbejde over Oceanerne, hvis Genoptagelse i den 
største mulige Udstrækning er af livsvigtig Interesse 
for vort Land.

PARAVANER OBLIGATORISK FOR DE SVENSKE 
LEJDESKIBE

c i sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende 
omtalte Bestræbelser paa at bringe Paravaner i

Anvendelse, i alle Tilfælde paa de svenske Lejdeskibe, 
har nu resulteret i, al Kommerskollegium har udfær
diget en Forordning, hvori det hedder, al svenske Han
delsskibe, som fra svensk Havn afgaar paa Rejse i 
Oceanfart, skal være forsynet med en af Kommers-' 
kollegium godkendt Paravaneudrustning.

Der er ligeledes truffet Bestemmelse om, at Lejde- 
baadene paa den første Del af Rejsen skal ledsages 
af en Hjælpekrydser, der skal være deres Lederskib 
og foretage Minestrygningcr i særlig farligt Farvand. 
Til at røgte denne Opgave har man udstyret Hjælpe
krydseren »Waria«, der efter endt Nyindretning for 
nylig var paa en Prøvelur i Goteborg Skærgaard.

FRA SVENSKE VÆRFTER
almar varv har nu afleveret den 575 Tons d.w. store 
Motorsejler Hansy, der efter Broslromkonccrncns ny

erhvervede Skoleskib Albatross er del største Skib af den
ne Type, der er bygget paa svensk Værft. Skibet, der er 
bygget lil Rederi A/B Skansholmen i Vaslervik, er bygget 
til Bureau Verilas højeste Klasse med Isforstærkning. Det 
har følgende Hoveddimensioner: Længde 42,6 Meter, 
Bredde 9 Meter og Dybde 4,2 Meter. Maskineriet bestaar 
af en 350 HK Polardieselmolor af Atlas Dieseltilvirkning.

Samme Dag søsattes et Søsterskib lil Hansy, der bygges 
til Rederi A/B Arild i Arild. Del dobles Muriel.

TIDLIG FART PAA NORRLANDSKYSTEN
en milde Vinter har ogsaa sat sit Præg paa Farten 
paa Norrlandskysten. Det oplyses saaledes, al

Aarels første Skib i Lørdags er ankommet til Skcllel- 
teå Havn. Det var en 8000 Tons Damper, chartret af 
Svenska Orientlinien, der aabnede Søfarten, medfø
rende en Kullast.

Ifjor ankom første Baad til Skellefteå først i Slut
ningen af Maj Maaned.
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SKIBSHYPOTEKBANK I SCHWEIZ

Ifølge en Meddelelse til Scandinauian Shipping Ga- 
zette er der under den schweiziske Kreditanstalts 
Auspicier oprette en Skibshypolekbank under Navnet 

Schivcizerische Schiffhypotekenbank med Sæde i Ba
sel.

I Meddelelsen hedder det.
Efter at der ved Loven om Skibsregistret af 28. 

September 1923 og ved Forbundsraadets Forordning 
af 9. April 1941 om Oceanfarten under schweizisk 
Flag er blevet skabt det nødvendige retslige Grundlag 
for en mere udstrakt Virksomhed fra Schweiz’s Side 
paa Skibsfartens Omraade, vil det være naturligt og
saa at sørge for Financieringsmuligheder, der tager 
Hensyn til denne Branches særlige Forhold. Nærvæ
rende Bank, der ene og alene er opreltet med dette 
Formaal for Øje, ønsker i første Række at tjene Flod
fartens Interesser. Denne har i Aarene før Krigen ta
get el glædeligt Opsving, og det kan ventes, at den, 
naar der alter indtræder normale Forhold, vil have 
en god Udvikling for sig. Andre Virkefelter vil Ban
ken finde i Kyslfarten og i den — ganske vist endnu 
ret ubetydelige — schweiziske Handelsflaade af occan- 
gaaende Skibe. Ganske vist giver de nuværende For
hold ikke KofTardifarten Mulighed for fuld Udfoldelse, 
men Rederierne vil gøre alt for al forny og supplere 
deres Flaader, saa snart Værfterne ikke mere saa al 
sige udelukkende arbejder i Krigens Tjeneste. Og lier 
vil den højt udviklede og specialiserede schweiziske 
Industri utvivlsomt i vid Udstrækning blive taget i 
Brug til Levering af Maskiner og Navigationsudstyr. 
Ogsaa for vore Forsikringsselskaber og Speditionsfir
maer vil en stadig voksende Skibsfart sikkert frem
byde interessante Forretningsmuligheder.

REKORDPRÆSTATION PAA AMERIKANSKE 
SKIBSVÆRFTER

Ifølge en Meddelelse fra den amerikanske Søfarts
kommission liar de amerikanske Skibsværfter i Lø
bet af Marts Maaned leveret 146 nye Handelsskibe paa 

tilsammen 1.516.000 Tons.
Dette Tal overgaar alle tidligere Rekorder, hedder 

det videre, og hvis denne Produklionshastighed kan 

overholdes, vil den aarlige Produktion af Skibe kom
me op paa 18 Millioner Tons.

HOLLAND BYGGER STANDARDSKIBE
ør Krigen havde Holland en Handelsflaade paa 
tæl op imod 3 Millioner BRT eller 4,3 pCt. af Ver- 

denshandelsflaaden. Dermed indlog Holland Syvende
pladsen blandt de søfarende Nationer. I Maj 1940 stil
lede den hollandske Emigrantregering i London 2,6 
Millioner BRT hollandsk Tonnage til den engelske 
Regerings Raadighed, og ved Udgangen af 1941 skul
de allerede 420.000 BRT være sænket. I Øjeblikket 
er det umuligt at overse, hvor meget af Tonnagen, de 
hollandske Redere vil kunne faa tilbage efter Krigens 
Ophør. I*'ør Krigen beskæftigede Holland ca. 1 Mil
lion BRT af egen Tonnage i Farten paa de holland
ske Besiddelser i Ostindien.

Holland har nu planlagt Bygningen af Skibe fra 
300 til 1000 BRT til Fart paa Nordsøen, Østersøen 
og Middelhavet, og de hollandske Værfter relter nu 
Bestræbelserne mod en hurtig Flaadefornyclse paa 
Basis af en Seriebygning af Standardskibe.

Af de 24.000 Søfolk, der før Krigen sejlede under 
hollandsk Flag, er over Halvdelen borte fra Hjem
landet.

SPANSK SKIBSBYGNING
er er for Øjeblikket 187 Ilandelskibc under Byg
ning i Spanien med en Tonnage paa 205.000 Tons 

og til en Byggepris af 736 Millioner Pesetas. Hvis 
man medregner del Antal Skibe, som Instituto Nacionid 
de Industria’s Plan omfatter, bliver det samlede Antal 
Skibe 205 og Tonnagen 285.000 Tons til en samlet 
Sum af 1 Milliard Pesetas.

Blandt Værfterne, der har disse Skibe under Byg
ning, figurerer først og fremmest Værfterne i Bilbao, 
Cadiz og Valencia.

Den spanske Handelsflaade bestaar i Dag af 881 
Dampere og 39 Sejlskibe med en samlet Tonnage af 
1.056.000 Tons. Med den Fart, der nu arbejdes inden
for den spanske Skibsbygning, vil den snart indhente* 
— og passere — det højeste Stadium, den har haft 
nogensinde, nemlig i 1923 med 976 Skibe paa 1.282.000 
Tons.

12 pCt. Udbytte i de A. P. Møller’ske Rederier.

Rederiel A. P. Møller har udsendt Aarsregnskaber- 
ne for Dampskibsselskabet af 1912 og Dampskibs
selskabet Svendborg. Begge Selskaber vil give 12 pCt. 

i Udbytte mod 10 pCt. i 1941.
Om Regnskaberne siger Skibsreder .4. P. Møller i 

den indledende Beretning, at Selskaberne har en Del 
Tilgodehavender og Bankbeholdninger indefrossel i 
Udlandet. Hvor meget af disse der til sin Tid vil 
vise sig at være virkelige Aktiver, kan man ikke nu 
have nogen Mening om, og da Kursbcvægelsernc 
fremefter mellem danske Kroner og de paagældende 
fremmede Valutaer ligeledes unddrager sig Bedøm
melse, har Ledelsen set bort fra Regulering af de bog
førte Kurser. Ved Regnskabsaflæggelsen tages de For
behold, som de overskuelige Forhold gør naturlige.

Der foreligger, som sædvanligt, Regnskaber saavel 
for hvert af de to Selskaber som for Fællesrcderiet 
for Tank- og Ruteskibe. Dette sidste har haft et 
Driftsoverskud paa 1,007,399 Kr. Efter at der til 
Afskrivning paa Skibene er anvendt 2,031,601 Kr., 
fremkommer et Underskud paa 1,024,202 Kr., der 
dækkes ved Overførsler fra de to Dampskibsselskaber 
med Halvdelen fra hvert. I Dampskibsselskabet af 
1912 har Driftsoverskuddet været 1,765,245 Kr., og 
efter at der paa Skibene er afskrevet 710,206 Kr., ud
gør Netto-Overskuddet 1,055,039 Kr., hvortil kommer 
Saldo fra forrige Aar 821,824 Kr., ialt 1,876,863 Kr. 
Heraf medgaar 521,101 Kr. lil Dækning af Fælles

rederiets Underskud, til Skatter henlægges 100,000 
Kr., Aktionærerne faar 720,000 Kr., de Kommitterede 
6,000 Kr., og Resien 538,762 Kr. overføres lil næste 
Aar.

»Svendborg« har et Driftsoverskud paa 1,223,303 
Kr., og hertil kommer en Saldo fra forrige Aar 
658,788 Kr. Paa Skibene er afskrevet 275,628 Kr. 
Til Fællcsrederiet overføres 521,101 Kr. Aktionærerne 
faar 496,800 Kr., og Resten, 597,562 Kr. overføres til 
næste Aar.

Status for Fællesrederiet balancerer med 113,176,000 
Kr., for Dampskibsselskabet af 1912 71,844,000 Kr. 
og for Svendborg med 63,544,000 Kr.

Skibstab under fremmed Flag.
I Aarets Løb er der indløbet Efterretning om følgende 

Skibes Forlis under fremmed Flag:
Tankskibe: M/T »Anglo Mærsk« 12.160 T. d.w., britisk 

Flag, M/T »Caroline Mærsk« 12.725 T. d.w., amerikansk 
Flag, M/T »Jane Mærsk« 12.675 T. d.w., hollandsk Flag.

Rederiet maa tillige slutte, al Linieskibet M/S »Peter 
Mærsk«, 8.663 T. d.w., britisk Flag, er gaaet tabt.

Alle disse Skibe var lovpligtigt krigsforsikret i Krigsfor
sikringen for danske Skibe, men denne Institution stand
sede sine Betalinger d. 9. April 1940, og Forsikringssum
merne kan f. T. ikke erholdes.

Skibslab under dansk Flag.
S/S »Cornelia Mærsk« tilhørende A/S Dampskibsselska

bet Svendborg blev d. 5/1 1942 sænket fra Luften paa 
Rejse fra Rollcrdam til Danmark. Lykkeligvis kom ingen 
til Skade ved delte Forlis. Skibet var krigsforsikret her, 
og Forsikringssummen er modtaget.
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Afhændede Skibe.
Tanskibet M/T »Katrine Mærsk«, 8.635 T. d.w., tilhø

rende Fællesrederiet, der havde henligget i Spanien siden 
9/4 1940, er efter aarelange Forhandlinger afhændet lil 
Spanien. Kun en mindre Del af Salgssummen er indgaaet 
her. Den resterende Del er indefrosset.

S/S »Mathilde Mærsk<, 3.580 T. d.w., tilhørende A/S 
Dampskibsselskabet Svendborg, søgte efter 9/4 1940 ind 
til Irland. I 1941 indledtes Forhandling om Salg. Rederiets 
Kontor i New York fik Fuldmagt til at afhænde Skibet, og 
det er siden bragt i Erfaring, at det afhændedes til den 
irske Regering i Efteraaret 1942. Salgssummen er inde
frossen.

I begge Tilfælde forelaa Rekvisitionsfare.

Fællesrederlet.
Som tidligere berettet kom hele denne store, moderne og 

kostbare Flaade paa fremmed Haand paa Grund af Dan
marks Besættelse. Af 10 Tankskibe paa 122.190 T. d.w. 
vides nu 5 Skibe paa 67.145 T. d.w. at være gaaet tabt. 
Af 9 Linieskibe paa 79.560 T. d.w. maa M/S »Peter Mærsk« 
paa 8.663 T. d.w. formodes at være gaaet tabt.

Hvorvidt og hvornaar de resterende Skibe vil blive til
bageleveret og da i hvilken. Siand, staar hen i det uvisse.

Nybygninger.'
Ved Krigens Udbrud havde Rederierne følgende Skibe 

under Bygning:
Fællesrederiet: Ved Odense Staalskibsværft Nybygning 

Nr. 83, 15.350 T. d.w. Dieseltankbaad, Nr. 84, 9.300 T. d.w. 
Diesellastbaad, Nr. 88, 15.350 T. d.w. Dieseltankbaad. Ved 
Nakskov Skibsværft A/S Nybygning Nr. 93, 15.350 T. d.w. 
Dieseltankbaad.

A/S Dampskibsselskabet Svendborg: Ved Frederikshavns 
Værft og Flydedok A/S, 3.450 T. d.w. Dampskib.

Dampskibsselskabet af 1912 A/S: Ved A/S Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri 3.450 T. d.w. Dampskib.

De to sidstnævnte kom lil Søs i December 1939, men er 
siden kommet paa fremmed Haand.

I December 1939 kontraheredes for Fællesrederiet: Ny
bygning Nr. 90 i Odense, 8.750 T. d.w. Diesellastbaad, Nr. 
92 i Odense, 8.750 T. d.w. Diesellastbaad.

Tankskibsnybygningerne Odense Nr. 83 og 88 og Nak
skov Nr. 93 maatte i Juli 1941 afslaas lil Udlandet mod, 
at der indenfor 1941 til Bygning af Erslalningsskibe le
veredes alle de Materialer, som var medgaaet til Bygnin
gen. Selskaberne tilrettelagde straks Bygning af 3 Erstat
ningsskibe 5 16.000 Tons. Pligten til at levere disse Ma
terialer kunde dog ikke overholdes, og d. 24/4 1942 maatte 
Rederierne lage de 2 Skibe, nemlig Odense Nr. 83 og 88, 
tilbage. De har derved nu ufrivillig ialt 5 Tankskibe i 
Stedet for 3 under Bygning, hvoraf de 2 med usikker Le
vering og til for høj en Pris.

Ogsaa de andre under Bygning værende Skibe bliver 
paa Grund af Forholdene stærkt fordyret, og man maa 
med Betænkelighed se paa Forrenlningsevnen efter Krigen.

I Beretningens Indledning giver Skibsreder A. P. Møller 
Udtryk for sin Sorg over Tabet af Menneskeliv. Blandt 
disse var en Række af Rederiernes veltjente Folk.

— Vi bøjer os i Ærbødighed for deres Minde, sagde 
Skibsrederen, og Rederiet vil ligesom tidligere sørgelige 
Hændelser nu og i Fremtiden søge at følge de Efterlad
tes Skæbne og vil søge al bistaa med Raad og Daad, hvor 
Lejlighed gives, og det skønnes rimeligt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sydfynske Dampskibsselskab: 6 pCt.

Der har været afholdt Generalforsamling i Sydfynske 
Dampskibsselskab, hvor Direktør Bondo Lauritzen aflagde 
Beretning og oplæste Regnskabet. Af Beretningen fremgik 
det, at den lange Isperiode i Begyndelsen af 1942 bevir
kede, at denne Periode for Selskabet tegnede sig meget 
mørkt.

Af Regnskabet fremgik, at Gevinst- og Tabskontoen ba
lancerer med 124.240 Kr. De samlede Driftsindtægter har 
været 988.135 Kr. og Driftsudgifterne 702.989 Kr., saaledes 
at der er et Brutlooverskud paa 285.146 Kr. Herfra gaar 
forskellige Afskrivninger, hvorefter Nettoudbyttet bliver 
124.240 Kr., hvoraf udbetales 6 pCt. i Udbytte, medens 
der til Skatter og Udbytteregulering hensættes 100.000 Kr.

Rederiet »Fionia«: 5 pCt.
A/S Rederiet »Fionia« har i Odense holdt sin første ordi

nære Generalforsamling. Bestyrelsens Formand, Konsul 
Haustrup, aflagde Beretning om Rederiets Virksomhed si
den Oprettelsen. Rederiets Skib, en 3-mastet Skonnert, 
havde i det forløbne % Aar sejlet baade i indenrigs og 
udenrigs Fart og indsejlet en pæn Sum. Selskabets korre
sponderende Reder, Fuldmægtig Backhausen, oplæste Regn
skabet, der godkendtes. Det vedtoges at udbetale et Ud
bytte paa 5 pCt. til Aktionærerne.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Konsul Hau
strup og Direktør J. Jespersen.

Belønnet for smuk Redningsdaad
Kongen har tildelt Letmatros Peter Petersen, Haraldsted 

pr. Ringsted, Medaillen for druknedes Redning med Til
ladelse til at bære samme for den 20. September 1942 at 
have reddet Bedstemand Verner Christian Hansen, Søn
derborg, fra at drukne ved Motorgaleasen »Emilie«s For
lis i Smaalandshavet.

Søndag den 20. September 1942 befandt Motorgaleasen 
»Emilie« sig i Smaalandshavet paa Rejse fra Flensborg 
til Næstved. Da Skibet befandt sig omtrent ud for Bas
næsfjord—Sevedø, skete med korte Mellemrum lo vold
somme Eksplosioner, formentlig foraarsaget af Miner, 
hvorved Agterskibet sprængtes, og Skibet sank straks.

Letmatros Petersen, der stod paa Klyverbommen og 
gjorde Sejl fast, blev ved den første Eksplosion slyngel 
op i Luften uden dog at falde i Vandet. Han vilde der
efter lade sig glide i Vandet, for om muligt at bringe sig 
i Sikkerhed, da han hørte Raab om Hjælp fra Bedste
manden Verner Christian Hansen, som havde staaet paa 
Ruffet beskæftiget med at surre Mesanen.

Hansen, som ved Eksplosionen havde brækket begge 
Ben og den ene Arm samt paadraget sig forskellige andre 
Læsioner og derfor var ganske hjælpeløs, var i Vand lil 
Halsen.

Letmatros Petersen svømmede straks hen imod Han
sen, og det lykkedes ham at faa fat i ham, og i sidste Øje
blik svømmende med ham, at redde ham bort fra Skibet, 
der sank under dem, og som i Følge et Øjenvidnes Skil

dring var forsvundet, da Vandsøjlen efter den anden Eks
plosion havde lagt sig.

Det lykkedes noget efter Petersen at faa fat i lo Red
ningskranse, hvorved de holdt sig oppe i ca. 20 Minutter, 
indtil de bjergedes af en af Marinens Patruljebaade, der 
var ilet til Hjælp. De saa eller hørte intet til Skibets Fø
rer, der maa antages at være omkommet ved Eksplosionen 
og gaaet ned med Skibet.

Mindegudstjeneste i Esbjerg
Paa Foranledning af Em. Svilzers Bjergningsentre

prise vil der i Anledning af m.s. »Bjørn«s Forlis i Fe
bruar Maaned paa Søndag Kl. 14 blive afholdt en Minde
gudstjeneste i Vor Frelsers Kirke i Esbjerg for de om
komne syv Søfolk.

Samtidig begraves >Bjørn«s Kaptajn, Chr. Jespersen, 
der er den eneste af de omkomne, som er fundet.

Skibshandel
Skibsfører A. Jørgensen, Assens, har solgt Motorskon

nerten »Margrethe« for 51.500 Kr. Fartøjet faar nu Hjem
sted i Sæby.
Skibene opholdt ved Bombe-Angrebet paa København

Lige efter Bombeangrebet paa København den 27. Ja
nuar d. A. ankom to Skibe, m.s. »Helen« af Aarhus og 
m.s. »Uranies« af København med Briketter til Kulim- 
porlkompagniet »Alliance«. Ladningerne skulde losses ved 
»Alliance«s Plads i Sydhavnen, men da Broerne var spær
ret i flere Dage paa Grund af Faren for Eksplosioner, 
slap Skibene forst igennem lil Sydhavnen nogle Dage ind 
i Februar. Førerne af Skibene krævede i den Anledning 
begge Dagspenge paa henholdsvis 1155 Kr. og 450 Kr. for 
»Helen« og »Uranies«. »Aliance« maatte deponere disse 
Beløb, men foretog omgaaende Arrest i dem og har der
efter under lo Sager mod Skibsreder Ejner Nygaard, Aar
hus, og Kaptajn L. Jørgensen, København, krævet disse 
dømt til at tilbagebetale de deponerede Beløb.

So- og Handelsretten gav »Alliance« Medhold i, at de 
to Skibe ikke havde Krav paa Liggedagspcnge, da de ikke
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var blevet meldt losseklar ved anden Kaj, men kun havde 
fremsat Kravet om Liggedagspenge.

Skibsreder Ejner Nygaard dømtes derefter til at betale 
»Alliance« 1155 Kr. plus 240 Kr. i Sags- og Arrestomkost
ninger og Kaptajn L. Jørgensen til at betale 450 Kr. plus 
131 Kr. i Sags- og Arrestomkostninger.

Esbjerg-Kutter gaaet ned ved Eksplosion
Under Taage er to Esbjergkutlere kollideret, idel »Ebba 

Aaen« ramte Kulleren »Dakota« i Bagbordsside.
»Dakota« blev læk og begyndte straks at synke, men 

hele Besætningen, 4 Mand, blev reddet over paa »Ebba 
Aaen«, der nu er kommet i Havn. Det lykkedes at bjærge 
nogle faa Grejer fra »Dakota«.

Ombygningen af Hurup Havn
Ombygningen af Hurup Havn (Østjylland) er nu i 

fuld Gang. Det udføres af Entreprenørfirmaet Simonsen 
& VVendt, Aalborg, og vil antageligt koste 195.000 Kr. 
Havnens aabne Træbro erstattes med en Dæmning, Hav
nepladsen udvides med ca. 1500 m2, og der bliver opført 
en 35 m lang Sandfanger fra det sydvestlige Hjørne. Ar
bejdet ventes færdigt til Juni.

Røde Kors Farten
Det internationale Røde Kors* Komité meddeler, at 

Damperen »Caritas I«, den første transatlantiske Damper 
i den internationale Komités Tjeneste, er ankommet lil 
Marseille og dermed har gennemført sin første Hen- og 
Tilbagerejse over det nordige Atlanterhav uden Uheld af 
nogen Art.

Svenske og finske Aarsresultater
Trafikaktiebolaget >Grångesberg-Oxelosund«s Brutto- 

overskud viser Nedgang, dels paa Grund af mindre Malm
eksport og dels ved den gennem Krigsforlis haardt reduce
rede Flaade. Da Skattehenlæggelsen imidlertid har kunnet 
formindskes med 3 Miil. Kr. viser Netto-Overskudet en 
Nedgang paa ca. 1 Mili. Kr. Der foreslaas ifølge Svensk 
Sjofartstidning uforandret 12 pCt. Udbytte. Aarets Netto- 
Overskud andrager 27,9 Mili. Kr. De af Selskabet mod
tagne Erstatninger for krigsforliste Skibe er direkte af
skrevet paa bestilte Nybygninger. Til delte Formaal er 
1940—42 afskrevet ialt 27,8 Miil. Kr. I 1942 mistede Re
deriet to Skibe paa tilsammen 17.300 Tons og under Kri
gen ialt 14 Skibe paa 111.000 Tons d.w. I Aarels Løb har 
Selskabet faaet 2 nye Motorskibe paa tilsammen 18.000 
Tons og har i Ordre 8 Skibe paa ialt 69.000 Tons d.w.

*
A/B Svenska Amerika Mexico Linien har i 1942 haft 

sine Skibe beskæftiget i almindelig Fragtfart, for Største
delen i Lejdetrafik mellem transatlantiske Havne og Sve
rige, men man har ikke kunnet undgaa Oplægninger i kor
tere eller længere Tid.

Den indsejlede Fortjeneste udgjorde i 1942 6,51 Millio
ner Kr. mod 7,13 Millioner Aaret forud. Nettofortjenesten 
er paa 1,18 Millioner mod 880.000 Kr. Aaret forud. Der 
udbetales for 1942 8 pCt. i Udbytte, det samme som for 
de nærmest foregaaende tre Aar.

Som Erstatning for tabt Tonnage har Rederiet ved sven
ske Værfter bestilt to Motorskibe paa 7.300 Tons d.w. 
hver. Ialt har Selskabet 6 Motorskibe paa tilsammen 40.000 
Tons d.w. under Bygning.

*
Finska Angfarlygs A/B’s Fortjeneste i 1942 ligger paa 

10,04 Millioner Mark, hvortil kommer en Gevinstsaldo 
fra forrige Aar paa 1,06 Millioner Mark. Bestyrelsen har 
besluttet at udbetale pCt. i Udbytte, hvortil medgaar 
10 Millioner Mark. Resien overføres lil Reserve- og Assu
rancefond.

Med Undtagelse af Motorskibel Saimaa, som den 27. 
December 1941 rekvireredes i De Forenede Stater, befin
der hele Selskabets Flaade sig paa denne Side Nordsø- 
spærringen.

Norske Udbytter
Den norske Middelhavslinie — Spanskelinjen — har ud

sendt sit Regnskab for 1942. Paa Gevinst- og Tabskontoen 
er Indtægterne, den indsejlede Fragt, opført med 56.410 
Kr. Skibene er paa Aklivsiden opført med 6.076.228 Kr.

*
A/S Akers mek. Verksted udbetaler fra og med 8. Marts 

50 Kroner i Udbytte for 1942 — 5 pCt. som i 1941.
*

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Anfwerpen 1930-Parti 1937.

A/S Framnæs mek. Værksted har besluttet at udbetale 
5 pCt. i Udbytte.

Griingesberg-Damper krigsforlist
Damperen »Abisko«, tilhørende Trafikaktiebolaget Grån- 

gesberg, Oxelosund, er fornylig krigsforlist i Nordsøen, 
meddeler det svenske Udenrigsministerium. Af Besætnin
gen er een Mand omkommet. Af den øvrige Besætning, 
der nu er paa Vej til Sverige, er fem Mand lettere saaret. 
»Abisko«, der var paa 4900 Tons, var bygget i Gøteborg 
i 1913.

Over »Dammen« for 350 Kr. efter Krigen?
En amerikansk Flyveekspert, som i Følge »Stokh. Tid.« 

London-Korrespondent har spaael en uhyre Udvikling for 
Trafikflyvningen efter Krigen, mener ogsaa, at en Billet 
for en Flyvning over Atlanterhavet ikke vil komme til al 
koste mere end ca. 350 Kr. Han ventede en haard Kon
kurrence mellem Luftfartsselskaberne med det Resultat, at 
der vilde ske store Fremskridt med Hensyn til Traflkma- 
skinernes Indretning og Udstyr.

Radiogoniometerets Opfinder død
Den italienske Ingeniør Ettere Bellini er afgaaet ved 

Døden i Frankrig. Han var Opfinder af del saakaldte Ra- 
diogoniomeler, der sætter Skibe og Flyvemaskiner i Stand 
til i Taage eller Mørke at fastslaa deres Position. Ingeniør 
Bellini var Elev af Marconi og hans Medarbejder ved de 
første praktiske Gennemførelser af Radiotelegrafi.

Forsøget paa at bjerge »Normandie« opgivet
Fra New York meddeles, at man har opgivet Forsøget 

paa at bjærge Kæmpeskibet »Normandie«, der blev øde
lagt af en Brand for et Aar siden i New Yorks Havn. Det 
har vist sig at være umuligt at bjærge Skibet, der borer 
sig dybere og dybere ned i den løse Havbund.
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50 Aar
Kontorchef i Dansk Dampskibsrederiforening Chr. Degn 

fyldte i Mandags 50 Aar.
Kontorchef Degn var oprindelig ansat i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab, men da de ekstraordinære Forhold 
under sidste Verdenskrig medførte Oprettelsen af Fragt
nævnet, blev han delles Sekretær. Da Arbejdet i Dansk 
Dampskibsrederiforening antog større Former, fulgte Chr. 
Degn Direktør Maegaard og blev Rederiforeningens Se
kretær. Nogle Aar efter blev han udnævnt til Kontorchef.

Udnævnelser i Søværnet
Kaptajnløjtnant J. Teisen er udnævnt lil Orlogskaptajn 

fra den 1. April, Underdirektør ved Søværnets Materiel
inspektion H. E. Otzen udnævnes til Underdirektør ved 
Orlogsværftet og Ingeniør af 1. Grad J. C. A. Poulsen til 
Underdirektør ved Søværnets Materielinspektion fra den 
1. April. Ingeniør af 2. Grad H. E. Clausen udnævnes til 
Ingeniør af 1. Grad i Søværnet fra den 1. April. Værkfører 
H. L. V. Jørgensen udnævnes til Mester ved Orlogsværftet 
og Værkfører H. T. G. Matthiesen udnævnes til Mester i 
Søværnet fra den 1. April. Konstruktør af 1. Grad F. C. 
Christensen udnævnes til Konstruktør ved Søminevæsenet 
fra den 1. April.

Vandbygningsvæsenet
Maskinmester S. K. Petersen, er udnævnt til Maskin

mester af 1. Grad under Vandbygningsvæsenet fra 1. April.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
AROVVERPAT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGENS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde al 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,8 
m, 1 QuværkBhavnen 6,1 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglvterkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Algift al Fartajar m.m.: 16 Øre pr. Ton al Netto-Begister- 
tonnagen + 11 Øre pr.Ton af Gods, der Iossob eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartejer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Qods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bejer, Pæle eller ved andet 
8klbs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornedenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter nndt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 96 pOt.
Mod øreret FartsjeafglU: for Hutefartejer og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartejer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Belast eller andre Bklbsfor- 
nedenheder, for Dykkerandersegelse, for Separation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grand af Havari anleber Havnen og her 
foretager en Separation, der er nedvendlg for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Bejae.
Ingen Lodatvang. Lodspenge betales efter Skibets Braito- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen beserges Losning og 
Ladning efter faste, at Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen etter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Terdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibebyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, t 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Luft 
at 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Left Indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Left Indtil 8 Tons, i faste 
Kraner til Left af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langB Kajerne.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog oa. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaalafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. mB. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Trsskibsvsrfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.B.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartejer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Beduoerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og storre Partsladnlngsfartøjer. KuL 
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodeer 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.B.T., 
Bellast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Heden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngsdempere er statio
neret 1 Havnen. 3 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbue. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteervne.

ESBJERG------------------------ -----
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 ro brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der l fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er lafmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere I Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Beg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og VIntertakBt. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 taste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en Btor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Dessiner for Hyttefade. Bklbsreparationsværfter og Opha- 
Ifngsbeddlngor for Fartøjer paa Indtil 600 Tone D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang, Havneafgift! Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.B.T. tor saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Lofteevne. 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/a og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved aUe Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartojer. TræBklbsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forofindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 Lob. m. Bolværk til større 8klbe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet, Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. DAmp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsardamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
BallaaUfg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laatn. besørges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe/ 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 B.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 B.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 B.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier etter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Bullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 B.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg«: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodatvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. OphaJerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dannk Søfarts Tidende. Udgivet af Nantiek Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J Jørgensen A Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 15. April 1943. Nr. 15.
,Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Helaareabonnomeut kan indtil Udgangen af Junuar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter I. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Hot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan indon Aarete Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkolte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benytteB følgende Forkor
telser: (P) ™ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

„Efterretninger for Sofarende" Nr. 16 udkommer Onsdag den 21. April 1943.

1. Østersøen.

709. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn Tmllob. Oprensningsarbejde
paabegyndt. Sømærke midlertidigt, inddraget.

Oprensning af Indløbet til Rodby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E., hvor Vand
dybden var aftaget til 3,0 m, er paabegyndt. Saalænge Oprensningsarbejdet staar paa, 
vil den hvide Stage med 1 Halmvisk ved Indløbets W.-Side være fjernet.

(E. f. S. Nr. 8/472 1943.)

710. (T). Sverige. Oland E.-Kyst. Neutralitetslobet. Sømærke midlertidigt ind
draget.

(U. f. s. Nr. 16/757. Stockholm 1943.)
De søfarendes Opmærksomhed henledes paa, at den røde Stage mod 1 opadvendt 

Kost paa 56° 17',37 N. 16° 36',fi0 E. stadig er midlertidigt inddraget.
(Kort Nr. i80 og 181. Svensk Neutralitetsledskort Nr. 32.)

711. (S). Sverige. Kalmarsund. tilgrunden. Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 1G/76G. Stookholm 1943.)

Fyrskibet Ulgrunden paa c. 56° 20',9 N. 16° 14',8 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 3/303 1943.)

712. Sverige. Kalmar Havn. Oplysning om Sømærker. Rettelse i svenske Sokort.
(U. f. a. Nr. 16/755. Stookholm 1943.)

1. Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 39',51 N. 16° 22',25 E., S. for li'inngrundel. 
skal udtages af Søkortet.

2. Stagen med 1 opadvendt Kost, som tidligere var anbragt i Søkortet paa 56° 
39':57 N. 16° 22',,,0 E., SW. for Finngrundel, men som er udtaget af de senere rettede 
Kort, skal atter indsættes paa nævnte Plads.
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713. Sverige. Kungsgrund SSVV. Vraglystønde udlagt.
(U. f. b. Nr. 16/817. Stookholm 1943.)

En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 2S-, er udlagt paa 57° 39', 03 N. 
16° 54',2(1 E., c. 500 ni E. for Torsknattens Stage med 2 Balloner og e. 200 m W. t. S. 
for et Vrag.

714. (T). Sverige. Kungsgrund—Arkobådan. Neutralitetsløbet. Afmærkning for
andres.

(U. f. s. Nr. 14/707. Stookholm 1943.)
Ved Foraarsudlægningen af Sømærker foretages nedenstaaende Forandringer 

ved Ncutralitetsløbsafmærkningen.
I. Den sorte Stage med 2 Balloner paa c. 58° 14', 0 N. 17° 09', 9 E., S. for Sand- 

sånkan inddrages.
II. Følgende nye Lystønder udlægges:
a. En sortmalet Lystønde, Vikagrund Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 

10s-, paa 58° 13',fl4 N. 17° 10',12 E., S. for Sandsiinkan ved Løbets W.-Side.
b. En sortmalet Lys- og Fløjtetønde, Ljusgrund Lys- og Fløjtetønde, der viser 

rødt Et-Blink hver 10s< paa 58° 07',50 N. 17° 02',00 E., SE. for Haradskar ved Løbets 
W.-Side.

c. En sortmalet Lystønde, Innergrund Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 
12 s-, paa 57° 59',10 N. 16° 55',fi5 E., S. for Håradskår ved Løbets W.-Side.

d. En rødmalet Lystønde, Syningsknallen Lystønde, der viser rødt Et-Blink 
hver 10s-, paa 57° 45',58 N. 16° 54',36 E., SSE. for Slorklåppen ved Løbets E.-Side.

(Kort Nr. 182. Svensk Neutralitetsledskort Nr. 30.)

715. (T). Sverige. Giiddan SE. Neutralitetsløbet. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med
Lystølide.
(U. f. s. Nr. 10/816. Stookholm 1943.)

Den paa 58° 38',18 N. 17° 37',25 E., 0,j Sm 142° fra Grunden Gåddans Stage med 
2 Balloner, midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde, der var inddraget for Vinteren, 
er ombyttet med en sortmalet Lystønde med et hvidt Bælte, og som viser hvidt Et-Blink 
hver 9S>. Lystønden er udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 4/352 1943. Kort Nr. 182. Svenske Neutralitetsledskort Nr. 29 og 30.)

716. (S). Sverige. Nykoping Indsejling. Fyr atter tændt. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 16/754. Stookholm 1943.)

1. Følgende Fyr er atter tændt:
Sjosa c. 58° 45' N. 17° 06' E. (Jstra Linudden. Våstra Liwudden. Intaget livre 

og nedre. Herrhagen ovre og nedre. Nykoping.
2. Orsbaken Lystønde paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er genudlagt.

(E. f. S. Nr. 51/1760 1942.)

717. Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
(U. f. b. Nr. 16/806. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser afholdes indtil videre fra Innerbådan paa c. 59° 04', 7 N. 18° 47',0 
E., 10 Sm NE. for Humidskdr.

Fareomraadet strækker sig 6 Sm ud over Søen fra Linien Iluvudskår (c. 58° 58' 
N. 18° 34' E.) — Tårnskar (c. 59° 08' N. 18° 51' E.).

71 S. (S). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Oregrundsgrepen. Bottniske Bugt. Fyr
skib og Lystønder genudlagt.

(U. f. s. Nr. 16/815. Stockholm 1943.)
1. Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er atter udlagt paa Plads.
2. Følgende Lystønder er genudlagt:
Gelryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E. Kappelsgrund. Bellonagrundet. Måsbådan. 

Grepens angoring. Lilljungfruns angoring. Myran. Sundsvallsbukten c. 62° 18' N. 17° 38' E.
3. Paa Pladsen for Fyrskibet Grundkailen paa c. 60°. 34' N. 18° 58' E. er udlagt 

en sortmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-.
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719. Sverige. Bottniske Bugt. Liii'stabukten. Skydeovelser.
(U. f. ■. Nr. 16/805. Stookholm 1943.)

Skydcøvelser afholdes i Tiden: 17.—21. April 1943, hver Dag Kl. 0900—1530, 
fra Marskar paa c. 60° 34',7 N. 17° 49',3 E.; N. for Sikhjelnui Fiskerihavn og 0,5 Sm SW. 
for Kaplasse. Der skydes i Retninger mellem W. og NE. Fareomraadet over Søen er en 
Cirkclsektor med Spidsen i Skydepladsen, og som begrænses af Linier, der fra Skydeplad
sen gaar i Retning henholdsvis 270° og 45° samt af en Cirkellinie med Centrum i Skyde
pladsen og Radius 5,5 Sm.

720. (S). Sverige. Bottniske Bugt, Holmogadd Radioiyr atter i Virksomhed.
(U. £ s. Nr. 16/814. Stookholm 1943.)

Holmogadd Radiofyr paa c. 63° 36' N. 20° 45' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 3/313 1943.)

721. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. £ s. Nr. 16/813. Stookholm 1943.)

Samtlige svenske Kyst-, Lede- og Havnefyr mellem Breddcparallellerne 63° 20' 
N. og 64° 45' N., med Undtagelse af Fyrene i Urne dlv, er atter tændt.

722. Tyskland. Danzig Bugt, l’utziger Wiek. l’utziger Dcepke. Tilsanding.
(N. £ S. Nr. 14/721. Berlin 1943.)

Mindste Dybde i Renden i Putziger Dcepke er aftaget til 3,7 m. Rendens Lob har 
ændret sig noget, og Afmærkningen er flyttet til det nuværende Sejlløb.

c. 54° 40' N. 18° 28' E.

723. Tyskland. Danzig Bugt, l’utziger Wiek. Heisternest Sejlløb. Tilsanding.
(N. f.S. Nr. 14/722. Berlin 1943.)

Ved Indsejlingen til Heisternest paa c. 54° 42' N. 18° 41' E. er sket en Tilsanding. 
Den røde Tønde A er derfor flyttet 30 m med Nord og 10 m indenfor Linien af de 
røde Tønder.

724. Tyskland. Sassnitz Fyr E. t. N. Vragafmærkuing forandret.
(N. f. S. Nr. 14/724. Berlin 1943.)

Det paa c. 54° 31% N. 13° 54% E. sunkne Vrag er nu afmærket med en gron 
Vragtønde med W.-Topbetegnelse, udlagt c. 100 m W. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 30/1077 1942.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

725. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage NW. t. N. Vrag afmærket.
Et Vrag, af hvilket noget af Masterne rager op over Vandet, og som ligger sunket 

i 11 m Vand paa 56° 05' (51") N. 12° 29' (51") E., c. 0,4 Sm NW. t. N. for Ellekilde Hage 
og c. 600 m fra Kysten, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 50 m 
NE. for Vraget, samt med en elektrisk Blinklanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 
Blink hvert l"1-, anbragt paa^sel ve* Vraget.

726. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr ESE. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, og som er sunket i c. 12 m Vand 

paa c. 55° 08' N. 11° 02' E., c. 2,7 Sm 108° fra Hov Fyr, er afmærket med Vrag vager 
med 2 grønne Flag samt med en Lystønde, der viser grønt To-Blink, udlagt henholdsvis 
50 m og 150 m NE. for Vraget.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
727. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Bugt. Hesbjærg Grund. Somærke bort

drevet.
Ilesbjærg Grund røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 56° 02' (45") N. 

10° 18' (13") E. er bortdrevet.
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728. Danmark. Kattegat. Anholt liavn NW. t. W. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 13/689 1943 rapporterede Vrag, der er sunket paa c. 56° 51',., N. 

11° 08',3 E., c. 15 Sm 304° fra Anholt Havn Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt 
Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, udlagt henholdsvis 50 m og 
120 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 13/689 1943. Kort Nr. 102 og 100.)

729. (T). Sverige. Kattegat. Skagerrak. Neutralitetslobet. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 14/707. Stookholm 1943.)

Ved Foraarsudlægningen af Sømærker udlægges følgende nye Lystønder ved 
Neutralitctsløbct.

a. En rødmalet Lystøndc, Tylogrundet Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 18s-, paa 56° 38',20 N. 12° 41',80 E., SW. for Tyid ved Løbets E.-Side.

b. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, Klockfolen Lys- og Fløjtetønde, der viser 
rødt Et-Blink hver 10s-, paa 57° 17',50 N. 11° 52')20 E., SW. for Nidingen ved Løbets 
E.-Side.

c. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, Makrillbådan Lys- og Fløjtetøndc, der viser 
rødt Et-Blink hvor 10s-, paa 58° 03',10 N. 11° 19',10 E., S. for Måseskår ved Løbets E.-Side.

d. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, Det grunda Lys- og Fløjtetønde, der viser 
rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 20s-, paa 58° 21',50 N. 11° 07', 70 E., WNW. for Hallo 
ved Løbets E.-Side.

(Kort Nr. 101, 102, 100 og 92. Svenske Ncutralitetslodskort Nr. 39 og 53.)

730. Sverige. Kattegat. Stora Sillesuml—Salo Fjord. Oplysning om Dybde.
(U. f. e. Nr. 16/770. Stookholm 1943.)

Da der paa 57° 50',(i;1 N. 11° 35',;)5 E. er fundet en Grund med 4,H m Vand ved 
Lavvande, kan det afmærkede Løb paa Strækningen Stora Sillesund—Såid Fjord fore
løbigt kun benyttes af Skibe med indtil 4,8 m Dybgaaendc.

(E. f. S. Nr. 29/1067 1942.)

731. Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen.
(.Justitsministeriets Bokondtgørclse den 7. April 1943.)

I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor en 
Afstand af 300 m fra Aggersundbroen paa c. 56° 59', 9 N. 9° 17', 8 E.

Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel og 
straffes iøvrigt med Bøde, Hæfte'eller Fængsel i indtil 2 Aar.

732. (I). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa l’uller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,5 m, i Svaneholm Fyrlinie: G,() m, i Sælhundeholm Lob: 3,7 m, i Gaaseholm Løb: 1,2 m, 
i Svaneholm Lob: 1,2 m og i Kobbere Løb: 2,;1 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,5 m over Ilavrevlen og G,o mi Svaneliolm Fyrlinic og 3,7 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4.« m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 3,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 11/596 1943. Kort Nr. 104.)

733. Sverige. Skagerrak. Havstenssund S. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 16/819. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser foretages den 19. April 1943 Kl. 0800—1600 fra Pladsen c. 58° 
43',5 N. 11° 11',2 E. ved Långeby, S. for Havstenssund. Under Skydning er et rødt Flag 
vist paa Fjeldet paa N.-Siden af Stora Huvudet paa c. 58° 43',- N. 11° 10',4 E. Fareom
raadet er en Sektor med Spidsen i Skydepladsen, og som begrænses af 2 Linier, der fra 
Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 234° og 316°, samt af en Cirkellinie med Centrum 
i Skydepladsen og Radius 4 Sm.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
731. (T). Norge. Sogn og Fjordanc. Buholmen Fyr ødelagt.

(E. f. S. Nr. 6/210. Oslo 1943.)
Buholmen Fyr paa c. 62° 10',! N. 5° 05'.2 E. er ødelagt og slukket. Det vil først 

atter blive tændt i Løbet af Sommeren.
(Se Tillæg).

XI. Bekendtgørelser m. m.

735. Norge. Sommertid.
(E. f. S. Nr. 6/205. Oslo 1943.)

Den 29. Marts 1943 indførtes i Norge atter Sommertid, idet Uret Kl. 0200 stilledes 
1 Time frem til Kl. 0300.

(E. f. S. Nr. 47/1634 1942.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret; T: Tillæg. 
Kuris ellor m ti .1
Bogs Nr. Tyskland:
R D. 61 Die Nordfriesisclien lnseln mit llelgoland, S.-Blatt.

Tillæg.
I. Østersøen.

736. Danmark. Gedser SSE. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 54° 22' N. 12" 04',5 E., c. 12 /> Sm 

162° fra Gedser Fyr.

737. Danmark. Mon Fyr S. Vrag afmærket.
Et Vrag, af hvilket 2 Master rager op over Vandet, og som rapporteres at være 

sunket paa c. 54° 44',, N. 12° 33', 7 E., c. 12/4 Sm 177° fra Mon Fyr, or afmærket 
med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt NE. for Vraget, samt med[en' elektrisk 
Lanterne, der viser rødt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert 1 m-.

II. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

738. Danmark. Sundet. København. Skudehavn. Rettelse til E. i. S. Nr. 13/688 1943.
I E. f. S. Nr. 13/688 1943 rettes Pladsen for den deri nævnte Anlægsbro til 55° 

42' (52")^N. 12° 35' (56") E.
(E. f. S. Nr. 13/688 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
739. Danmark. Kattegat. Aarhus N. Ryes Flak W. Vrag.

Et Vrag rapporteres at være sunket i 10 m Vand paa c. 56° 10', 7 N. 10" 15',! E., 
c. 0,84 Sm 315° for Ryes Flak røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste.

740. Danmark. Kattegat. Slctterhage WNW. Vrag fjernet.
Det paa 56° 08' 25" N. 10° 19' 18!' E., c. 7 Sm 292° fra \Slellerhage Fyr og c. 25 m- 

S. for Aarhus Ledefyrlinie, sunkne Vrag er fjernet.
(E. f. S. Nr. 8/484 1943. Kort Nr. 112, 103, 125, 100 og 180.)
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741. Danmark. Kattegat. Skagen SIL Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen lor det i E. f. S. Nr. 14/702 1943 rapporterede Vrag er 57° 40' 46" N. 

10° 41' 24" E., c. 3)(j Sm 151° fra Skagen Fyr. Vanddybden paa Stedot er 20 in.
(E. f. S. Nr. 14/702 1943.)

712. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Fyrpæle og Fyrliuse ommalet.
1. Fyrpælene til Aalborg E. Ledefyr paa 57° 02' (57") N. 9° 56' (38") E. er malet 

livid- og rødstribede.
2. Fyrhusene til Skungaurd Ledefyr paa 57° 03' (05") N. 9° 57' (37") E. er malet 

hvide med rødt Bælte.
(Danske Lods II, Side 90. Huvnolods, Sido 30. Fyr.-Fort Nr. 156 og 157.)

713. Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Lystender genudlagt.
Lystønderne Sælhundeholm Lob Nr. 1 og Sælhundeholm Lob C paa henholdsvis 

c. 56° 41',. N. 8° 14',. E. og 56° 39', 7 N. 8° 14',3 E. er atter udlagt paa Plads.(E. f. S. Nr. 2/274 og°3/332 1943.) ' b F

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
741. Finland. Petsamo. Liinaliamari. Sejladsforskrifter ophævet.

(N. f. S. Nr. 14/765. Berlin 1943.)
Tidligere givne Sejladsforskrifter vedrørende Sejladsen paa Liinaliamari Havn 

er ophævet.
Vuoremi Fyr: c. 69° 47' N. 30° 50' E.
(E. f. S. Nr. 22/907 1941.)

745. Norge. Varangerhalvoya E. Bestemmelser om Fiskeriomraade ophævet.
(N. f. S. Nr. 14/764. Berlin 1943.)

Bestemmelserne om Fiskeriomraadet ved Varangerhalvoya er ophævet.
Vardø: c. 70° 23' N. 31° 06' E.
(E. f. S. Nr. 46/1484 1941.)

•/• J. H. SOHULTZ
KØBENHAVh
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Burmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.
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REFSHALEØEN STRANDGADE 4
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
s Adresse
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
= gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

= København Søren Olsen, Københavns
= Stevedore Co., Medlem
i af Bestyrelsen Klis =
= Aalborg Stevedorekompagniet f
i Aarhus Hassing & Dreeoher Dispatch

Eabjere Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore É
Frederikshavn Einer Sørensen =
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd i

= Holbæk S. J. Sørensen i
1 Horsens Søren Andersen Stevedoring =
= Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz =
i Korsør F oreningen af Arbej dsgi vore i
= ved Korsør Havn =
É København Holger Jørgensen Oldstevedore =
= København Skjold Andersen s
= København Hans Brandt I
= København Julius Nielsen’s Stevedore- =
f forretning A/S |

Nyborg Mammon & Drescher Spedition =
= Odense Simonsen & Møller =
= Randers S. Christoffersen & Co. I
= Vejle Vejle Stevedoreforretning
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrsmadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELSR.-ADR. „SHIPPING". —STATS-TELF. 1O.-TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEKT FOR OER UORERRAVRiRE SB-AtSIIRANCEFORERIRO

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1S10 OS I8II

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TelegrnniadrøsRfl NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

Post»Adrease: ..Cimbria” pr. Mariager

FREDERICIA___________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT IS7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New 8 Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lombard Code

ODENSE
EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGB. “BØBHOLM, HOBBO"

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2. 

Privat 1030

Etableret 1852

Telegr.*Adr.: 
»Hude«. 
Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. GO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TELEGRAM.ADR.: SHIPPING

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ampen om Herredømmet paa Havene er stadig 
en af Krigens vigtigste Faktorer; ja, naar Kri

gens Historie engang skal skrives, vil det maaske 
vise sig, at Udfaldet af denne Kamp, som fores i 
det stille, men derfor ikke mindre forbitret end Stri
dighederne paa Jorden og i Luften, er det, der betinger 
Sejr eller Nederlag. De tyske Særmcldinger om Sænk
ning af allierede Handelsskibe viser, med hvilken In
tensitet Søkrigen føres fra tysk Side, ligesom f. Eks. 
Dr. Gobbels’ Udtalelse forleden om, at England ved 
Luftkrigen imod Tyskland havde fal i Tysklands 
Haandled, hvorimod Tyskland ved Ubaadskrigen 
havde fat i Englands Strube, klart viser, hvilken 
Vægt man i Tyskland lillægger Søkrigen, og hvad 
man venter sig heraf.

Dr. Gobbels’ Beskrivelse af den tysk-engelske Kamp 
paa Liv og Død er overmaade illustrerende, idet 
Spørgsmaalet nemlig er, om det vil lykkes Englæn
derne, der har fal i de lyske Haandled at tvinge disse 
væk fra den engelske Strube, men til Bedømmelse af 
Udsigterne herfor er det tilgængelige Materiale util
strækkeligt, idet Oplysningerne fra de Allieredes Side 
er for sparsomme.

Ganske vist fremhæver de ledende engelske Politi
kere Gang paa Gang i deres Taler, hvilken alvorlig 
Fare Ubaadskrigen repræsenterer, men hvad der sær
lig har Interesse, nemlig konkrete Tal over de Allie
redes Tab af Handelstonnage, fremkommer der ingen 
Oplysninger om. Den samme Tavshed gør sig iøvrigt 
ogsaa gældende fra engelsk Side med Hensyn til den 
britiske Nybygningsproduktion, medens Amerikanerne 
derimod, hvad delle Punkt angaar, er mere aabenhjer- 
tige. U. S. A.’s War Production Chief, Donald Nelson, 
meddelte saaledes lige før Paaske, at U. S. A., siden 
dets Indtræden i Krigen i December 1941 lil Midlen 
af April i Aar, havde færdigbygget over 1350 Handels
skibe, hvoraf alene i Aar 440. Størstedelen af delle 
store Antal Skibe er af den tidligere omtalte »Liber- 
ly«-Klasse, men der var dog ogsaa et betydeligt An
tal af den større og hurtigere »Victory«-Klasse, hvil
ken Type man iøvrigt for Fremtiden hovedsagelig vil
de koncentrere sig om. Hvad disse mange Skibe ton- 
nagemæssigl set repræsenterer, foreligger der ingen 
Oplysning om, men fra engelsk Side blev det allerede 
for flere Maaneder siden betonet, at Nybygningspro
duktionen nu oversteg Tabene.

Paaskeugen har kun bragt faa Nyheder fra de 
oversøiske Markeder. De faa Rapporter, der forelig
ger, viser stadig Mangel paa Tonnage i de fleste 
Trådes, som ikke direkte tjener Krigens Formaal. 
Der er givet Tildelinger til de forskellige Malmtrades 
til uforandrede Rater, hvorimod der i de frie Mar
keder ikke rapporteres Forretning.

Paa vore hjemlige Markeder har Paaskehelligdagene 
ogsaa sat deres Præg. Kul- og Koksfarten fra Tysk
land til Danmark har været meget stille, men der 
haabes, at den kommende Tid vil vise forøget Aktivi
tet i denne Trade. Der er sluttet enkelte Trælaster 
fra Finland til Danmark til Rater varierende mellem 
Kr. 117 fra de østlige Distrikter i den finske Bugt 
til Kr. 110 fra Sydvestlinland. I tysk Kyslfart er der 
stadig Beskæftigelse at finde, ligesom man haaber, at 
Malmfarten fra Luleå, der ventes aabnet en af de før
ste Dage, vil kunne aftage store Mængder Tonnage.

SKIBSFARTEN I’AA DANSKE HAVNE I FJOR 
aa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeler Det statistiske 

Departement Oplysninger om Skibsfarten paa danske 
Havne i Oktober Kvartal 1942 og hele Aaret 1942.

Af Oversigten fremgaar, at af Skibsfarten paa samt
lige danske Havne var del samlede Antal Anløb i 
Oktober Kvartal 13.400. Register-Tonnagen udgjorde 
ialt 1.483.000 Netto Tons, og der udlossedes 2.042.000 
Tons Gods og indladedes 1.015.000 Tons. I Sammen
ligning med det tilsvarende Kvartal i del foregaaende 
Aar, Oktober Kvartal 1941, er baade Antallet af An
løb og den indgaaende Rcg.-Tonnage formindsket, me
dens den ind- og udgaaende Godsmængde viser hen
holdsvis en vis Nedgang og nogen Stigning.

For Aaret 1942 som Helhed er der i Sammenligning 
med Aaret 1941 en lille Nedgang i Antallet af Anløb 
og Netto Reg.-Tonnagen. Hvad angaar de transporte
rede Godsmængder, er der en lille Stigning for det 
udlossede Træ og en noget større Stigning for det ind
ladede Gods.

I en Tabel er for Farten i 1942 foretaget en Deling 
mellem Skibe med Ladning og ledige Skibe og efter 
Skibenes Ankomst fra og Afgang lil henholdsvis Ind
land og Udland. De samlede Tal for Antal Anløb og 
Reg. Tonnage er noget mindre end i en anden Tabel, 
der viser Skibsfarten paa samtlige Havne, idet et Skib 
kun er medtagel een Gang paa hver Rejse, uanset An
løb i flere Havne, medens der i førstnævnte Tabel er 
regnet ined samtlige Anløb.

Det ses, at i den indgaaende Fart udgør Godset fra 
Udlandet 63 pCt. af den samlede indgaaede Mængde, 
medens Gods til Udlandet kun udgør 30 pCt. af den 
udgaaende Mængde. Ved Sammenligning mellem Ind- 
og Udland bemærkes, at det fra indenlandske Havne 
kommende Gods stort set er samme Varer som del 
til indenlandske Havne udgaaende, medens det fra 
og til Udlandet transporterede Gods er forskellige Va
rer. Transporterne mellem danske Havne udgør nu 
en langt større Del af den samlede Skibsfart end før 
Krigen, henholdsvis 32 pCt. og 17 pCt. De inden
landske rransporter er ikke formindsket væsentlig, 
medens der har været en stærk Nedgang i Omsætnin
gen med Udlandet.

Det fremgaar endvidere af Oversigten, at saa godt 
som hele den fra Udlandet indgaaede Tonnage ind
kommer med Ladning her til Landet, medens lo Tre- 
diedele af den til Udlandet udgaaende Tonnage af- 
gaar ledig. I dette Forhold er der ikke indtraadt no
gen væsentlig Ændring under Krigen.

I 1942 befordredes 71 pCt. af det indgaaende (ud
lossede) Gods med danske Skibe, medens dette i 1938 
kun var Tilfældet med 36 pCt. Tabellens Tal viser, 
at langt den største Del af den samlede Nedgang i 
Tilførslerne falder paa udenlandske Skibe, idet Gods 
med danske Skibe kun er formindsket med en Femte
del. Af det til Udlandet udgaaede (indladede) Gods 
befordredes derimod i 1942 kun 16 pCt. med danske 
Skibe mod næsten Halvdelen i 1938. I denne Fart 
har der været en stærk Nedgang for saavel danske 
som fremmede Skibe, men stærkest for de danske.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
en sidste Tid har bragt en lang Række Dødsbud
skaber fra Havet.

Der foreligger saaledes Meddelelse om, at Kaptajn
B. Frølich Schultz, Dampskibsselskabet Norden, er 
omkommet i udenlandsk Fart. Kaptajnen, der blev
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42 Aar gammel, kom lil Søs i 1907 med Skoleskibet 
Viking. Eller endte Navigationseksaminer traadte han 
i 1914 som Styrmand ind i Rederiet Carl, men gik 
efter fem Aars Forløb over til Norden, hvor han si
den 1931 førte de store Dieselmotorskibe.

Kaptajn Carl Otto Rasmussen er krigsforlist med el 
Motorskib i hjemlig Fart. Kaptajn Rasmussen, der 
blev 55 Aar gammel, kom til Søs i 1908. Han har væ
ret ansat i D. S. B. som Ekstrastyrmand og gjort Tje
neste i Isbryderne om Vinteren. I Januar Maaned blev 
han Fører af det Motorskib, som han nu er gaael ned 
med. Det var ved samme Forlis, at den unge Gents 
— Søn af Sekretæren i Styrmandsforeningen — om
kom.

I det sidst udkomne Nummer af Maskinmestrenes 
1* orenings Medlemsblad bringes der en Nekrolog over 
Maskinmester Niels Oscar Vilhelm Andersson, der 
ifølge Meddelelse gennem Røde Kors er omkommet 
i Udlandet i Februar Maaned ved en Automobilulykke. 
Maskinmester Andersson, der blev 40 Aar gammel, 
var ansat i Dampskibsselskabet Heimdal, hvor han i 
1935 blev Maskinchef. Han efterlader sig Hustru, en 
Søn paa 16 og en Datter paa 10 Aar.

Under et Skibsforlis er to af Rederiet A. P. Møl
lers Styrmænd omkommet, nemlig Styrmændene Leo 
.4. N. Strømvig og Henry Pedersen. Strømvig, der 
blev 41 Aar, traadte i 1928 ind i Rederiets Tjeneste. 
Henry Pedersen, der kun blev 30 Aar, har siden sin 
Navigationseksamen i 1939 været ansat i Rederiet.

Radiotelegrafisternes Medlemsblad oplyser, at Radio
telegrafist Harald Julius Rasmussen er omkommet ved 
et Krigsforlis udenfor Spærrezonen. Rasmussen var 
født i Odense 23. December 1907. Han opnaaede Cer
tifikat 1928 og sejlede derefter først i belgisk Fart, 
senere i danske Skibe, tilhørende Rederiet A. P. Møl
ler og 0. K. Han var ugift, men overleves af sine 
Forældre.

OMKRING ESBJERG HAVNS JUBILÆUM

I Lørdags — den 24. April — var det 75 Aar siden, 
at Loven om Esbjerg Havn blev vedtaget, og der

med skabtes det Grundlag, hvorpaa Danmarks femte
største Købstad er vokset op.

I Forbindelse med dette Jubilæum fortæller For
manden for Esbjerg Handelsstandsforening, Konsul, 
Skibsmægler Ludvig Christensen, at Stødet til Anlæ- 
gét af Esbjerg Havn var, at Danmark i 1864 maatte 
se at finde nye Udførselsveje, der kunde skabe et Mar
ked for de danske Landbrugsprodukter vestover. Al
lerede før Anlæget af Esbjerg Havn havde der været 
etableret mindre Kreatureksport fra Hjerting ved 
Houbugten en halv Snes Kilometer nordvest for det 
nuværende Esbjerg. Bygningen af en Kunsthavn som 
Esbjerg betingede imidlertid straks forøgede Eksport
muligheder, og straks efter, at Dokhavnen, der har 
dannet Kærnen i de nuværende store Havneanlæg, 
var færdigbygget, kom der en Eksport i Gang over 
Esbjerg.

Medens Eksporten over Esbjerg Havn har været i 
meget stærk Stigning og har bragt denne frem til at 
blive Danmarks trediestørste, er den som Importhavn 
kun Danmarks femtestørste. Der er dog næppe Tvivl 
om, at man lige op til Krigen var inde i en betydelig 
Udvikling paa dette Omraade, idet den store Lastbil
rutefart til Esbjerg med Landbrugsprodukter bød paa 
gode Muligheder for billige Returfragter med Import
varer. Konsulen var derfor af den Mening, at Es
bjerg ogsaa som Importby har en Fremtid for sig.

62 ISLÆNDERE OMKOM PAA HAVET I FJOR 
er er nu kommet Meddelelse om den Tale, Rigs
forstander Sveinn Bjornsson Nytaarsdag holdt til 

det islandske Folk. Rigsforstanderen indledte sin Tale 
med al mindes de Islændere, der i det forløbne Aar 
havde sat Livet til paa Søen for at opretholde Forsy

ningerne til Fædrelandet. I 1942 var der omkommet 
ialt 62 Islændere paa Søen, og der var forlist 17 Skibe.

INGEN UDFØRSEL AF SVENSKE SKIBE

Efter en Del Forhandlinger har den svenske Rege
ring afslaaet en Anmodning om Udførselstilladelse 
for visse Skibe til Norge og Danmark. Regeringen føl

ger herved en Praksis, som har bestaaet i den sidste 
Tid, idet man mener, at Skibene kan anvendes af 
Sverige selv, selv om de er oplagt i Øjeblikket. Tra
fikkommissionens Anmodning gjaldt en Del mindre 
Baade, mest Motorsejlere, hvis Ejere vilde benytte 
sig af de gunstige Konjunkturer og sælge deres Far
tøjer.

SVERIGES UDENRIGS-SKIBSFART STEGET

Sveriges Udenrigsskibsfart viser for Marts Maaned 
en bemærkelsesværdig Stigning. Den ankomne 
Tonnage er saaledes steget fra 523.000 Tons i Februar 

til 654.000 Tons i Marts og den afgaaede fra 540.000 
Tons til 712.000 Tons. I Forhold til den tilsvarende 
Maaned i Fjor fremtræder Forøgelsen mere markeret, 
hvilket skyldes de da herskende særlige vanskelige Is
forhold. Bortset fra Færgetrafikken paa Danmark og 
Tyskland er den egentlige Udenrigstrafik forøget fra 
597.000 Tons i Februar til 813.000 Tons i Marts, alt- 
saa med 216.000 Tons. Den totale Udenrigstrafik, 
incl. Færgetrafikken, er steget med 303.000 Tons. Af 
hele den ankomne og afgaaede Tonnage er 51,8 pCt. 
svensk, 29,3 pCt. dansk og 8,1 pCt. tysk. Hvis Færge
trafikken fraregnes, stiger Procenttallet for den sven

ske Del af Tonnagen til 66,1 pCt., medens den tyske 
Andel falder til 13,6 og den danske til 2,1.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ed Gotaverken har der været Søsætning paa el 6000 
Tons Molorskib, bygget til Trafik A/B Grångesberg-

Oxelosund. Skibet fik ved Daaben Navnet Rengis.
Skibet er bygget til Malmtransport og er et Søsterskib 

lil Katjuni, bygget af Værftet til samme Rederi og søsat 
for el Par Maaneder siden. Skibene er beregnet til al gøre 
en Fart af 12% Knob paa fuld Last og faar ligesom Re
deriernes øvrige Nybygninger Motorer af Golaverkens nye
ste Konstruktion, udviklende 3200 indicerede Hestekræfter.

Med Kengis er det femte af de ti Skibe, som Rederiet 
har kontraheret ved Værftet, blevet søsat.

DEN FRANSKE FLAADES STORE TAB
TZ rigen har bragt den franske Flaade meget alvorlige 
•4V Tab under denne Krig. Paa den Generalforsamling, 
der fornylig holdtes i Comité Central des Arrnateurs de 
France, aflagde Generalsekretæren Jacques Marchegay en 
Beretning, der tydelig fortalte, hvilke Vanskeligheder den 
franske Handelsflaade har maattet gennemgaa under Kri
gen.

Allerede i 1941 havde Krigen foraarsaget stor Skade paa 
den franske Handelsflaade. Tab af Skibe som Følge af 
Krigsrisiko, Opbringelser, Beslaglæggelser og Rekvirering 
fra udenlandske Magter bortlog definitivt og foreløbigt 
store Dele af den franske Tonnage. I Begyndelsen af 1942 
var Flaaden reduceret med omkring Halvdelen af dens 
Tonnage før Krigen. Mange af de Skibe, som forblev un
der fransk Kontrol, blev lagt op som Følge af Mangel 
paa Laster og Knaphed paa Brændselsstofier. Begivenhe
derne i November fratog Regeringen og Rederne Kontrol
len over saa godt som hele den Flaade, der endnu var 
under fransk Flag. Af de ca. 3 Millioner BRT. fra før 
Krigen er nu kun 50.000 Tons til fransk Disposition. Delte 
Tal, sagde Sekretæren, er tilstrækkeligt lil al karakteri
sere den franske Rederinærings tragiske Skæbne.

Del blev med Henblik paa Fremtiden fastslaaet, al det 
maatte anses for utvivlsomt, at den Del af Tonnagen, der 
bliver tilbage efter Krigen, kun i enkelte Tilfælde vil være 
af Kvalitet. Forholdet mellem de forskellige Handels- 
flaader vil komme lil at vise et helt andet Billede end 
det, der fandtes i 1939. Det vil ganske sikkert kunne si
ges, at Lufthandelsmarincn i oversøisk Fart vil komme 
til at indlage en mere betydelig Plads end forhen, og det 
er derfor, udtalte den franske Generalsekretær, af største 
Vigtighed, at Bestræbelserne koncentreres om begge disse 
Transportmidler. Jo længere Krigen varer, jo længere vil 
denne Kendsgerning blive akeentueret.

Begivenhederne i November, som unddrog Regeringen
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og Rederne Kontrollen over næsten hele den resterende 
Flaade, har rejst det Spørgsmaal, hvorledes man skal for
holde sig med de paa Standardcertcparliel befragtede Ski
be, der nu befinder sig udenfor deres Rederes Kontrol. 
Løsningen af dette Spørgsmaal er fundet i de Aftaler, der 
blev truffet med den franske Regering den 30. December 
1940, og som fastlægger Regeringens og Redernes For
pligtelse i et saadanl Tilfælde. Den i Overenskomsten an
førte Godtgørelse paa 43 pCt., som i Mellemtiden var 
reduceret lil 20 pCt., er igen fastsat lil 43 pCt. Betingel
sen er dog, at Beløbene skal reserveres til Flaadens Gen
opbygning.

Generalsekretæren omtalte derefter de Undersøgelser og 
Forarbejder af teknisk Natur, som cr i Gang med Flaa
dens Genopbygning for Øje. Det er umuligt nu at defi
nere Betingelserne for en saadan Genopbygning. Men saa 
langt, som det er muligt at gøre det allerede nu, er man 
gaaet i Gang med i Samarbejde med Myndighederne og 

Rederne al forene og forlige de forskellige Synspunkter 
for at skabe Forudsætningen for de paalænkle forbere
dende Foranstaltninger. Efter en Undersøgelse af den 
Tonnage, der skal erstattes i de forskellige Farter, er 
der blevet opstillet en Liste over Typeskibe, som skal 
bygges saaledes, at de vil være egnede lil Standardisering, 
naar Genopbygningen frem i Tiden sætter ind med fuld 
Kraft. Rederne har dannet en Komité, som i Samarbejde 
med vedkommende tekniske og faglige Myndigheder skal 
undersøge og fastlægge, hvordan hver Type skal bygges 
og indrettes for paa fordelagtigste Maade at svare til For- 
maalet.

I Forbindelse hermed har Komitéen overfor Myndig
hederne gjort opmærksom paa Nødvendigheden af, at man 
indrømmer Rederne visse Skattelettelser for at sætte dem 
i Stand lil at deltage i saa stort Omfang som muligt i de 
Udgifter, som Flaadens Genopbygning maa afstedkomme.

Fra Aarsberetninger og Generalforsamlinger.
GENERALFORSAMLING I DAMPSKIBS

SELSKABET AF 1912
aa Generalforsamlingen i Dampskibsselskabet af 
1912 blev det — efter at Beretning og Regnskab 

var godkendt — vedtaget at bemyndige Bestyrelsen 
til at udvide Aktiekapitalen lil 9 Millioner Kr.

Efter denne Vedtagelse begyndte en ivrig Diskus
sion om et Par andre Vedtægtsændringer, foreslaaet 
af Bestyrelsen. Den første Ændring var til Vedtæg
ternes Paragraf 13, hvorefter andet Punkt fremtidig 
skulde hedde:

»Den korresponderende Reder skal inden for hvert 
Regnskabsaar være berettiget til uden forudgaaende 
Sanktion fra Bestyrelsen at sælge indtil tre af Selska
bets Skibe, samt til at købe, kontrahere eller paa an
den Maade erhverve Skibe til Selskabet, for saa vidt 
Selskabets Gæld ikke derved forøges. Hans Disposi
tioner under denne Bemyndigelse maa tilføres Proto
kollen.

Han skal tillige være berettiget til al erhverve, af
hænde og pantsætte fast Ejendom.«

HRS. Gamborg mente, denne Ændring skulde ud- 
gaa, fordi den forringede Redernes Ansvar over for 
Generalforsamlingen. Efter nogen Diskussion blev 
Bestyrelsens Ændringsforslag dog vedtaget med 8174 
St. mod 332.

Det næste Ændringsforslag angik Rederens Lønning 
og gav ogsaa Anledning til Diskussion. Par. 14 skulde 
fremtidig have følgende Ordlyd:

»Som Vederlag for sit Arbejde erholder den korre
sponderende Reder 8 pCt. af Selskabets Nettoover- 
skud, efter at paabudte Afskrivninger og lovpligtige 
Henlæggelser har fundet Sted; som Minimum erhol
der han dog 1500 Kr. pr. 1000 BRT. pro anno.«

HRS. Gamborg havde intet mod de 8 pCt., men 
kritiserede den fastsatte Minimumsgrænse.

Forslaget blev vedtaget ved Afstemning.

Efter Generalforsamlingen har Selskabet udsendt en 
Erklæring, hvori det oplyses, at det er Bestyrelsen 
magtpaaliggende at gentage det paa Generalforsam
lingen oplyste, at en Udvidelse af Aktiekapitalen i 
ingen Henseende ligger for. Der foreligger for Tiden 
ikke for Bestyrelsen nogen som helst selskabsmæssige 
Grunde, der kunde foranledige den til at tage en Be
nyttelse af denne Fuldmagt under Overvejelse.

For at søfarendes Paarørende ikke skal gaa i unødig 
Ængstelse, har Skibsreder A. P. Møller udsendt yder
ligere en Erklæring, hvori han udtaler:

Min Udtalelse paa Generalforsamlingen i Damp
skibsselskabet af 1912 den 21. April d. A. vedrørende 
Krigsforlis er blevet misopfattet. Jeg udtalte, at jeg 
udfra den sørgelige Efterretning om 31 danske Sø
farendes dødelige Bortgang maatte slutte, at M.S. »Pe
ter Mærsk« — under britisk Flag — var gaaet tabt, 
men denne Efterretning var mere ubestemt, og jeg har 
ved tidligere Lejligheder modtaget væsentligt mere 

positive Meddelelser om Skibsforlis, som dog sluttelig 
har vist sig at være urigtige. Der kan da være Haab 
om, at den omtalte Efterretning om et yderligere For
lis er fejlagtig, og af selve dens Form maa det tillige 
være tilladt at slutte, at dette Forlis — hvis det har 
fundet Sted — har været uden Tab af Menneskeliv.

YDERLIGERE ET AF »NORDEN«S SKIBE 
BESLAGLAGT I FJOR

aa Dampskibsselskabet Norden’s Generalforsam
ling aflagde Bestyrelsens Formand, Højesteretssag

fører Møldrup, Beretningen. Det hedder i denne:
— Selskabet har i Aaret 1942 som Følge af den 

vedvarende Krigssituation været uden Forbindelse med 
de af fremmede Magter rekvirerede Skibe, men der 
foreligger desværre Meddelelse om, at to af disse Skibe 
skal være krigsforlist, og at 7 danske Søfolk skal 
være omkommet. Selskabet beklager dybt Tabet af 
disse Folk, om hvem Mindet vil blive bevaret og holdt 
i Ære.

Det i sidste Aars Beretning omtalte Motorskib, som 
befandt sig i udenlandsk Havn med delvis Besætning 
om Bord, blev i 1942 rekvireret af en krigsførende 
Magt.

Nødvendig Vedligeholdelse af de i dansk Havn lig
gende Skibe medfører til Stadighed en Del ikke helt 
ringe Udgifter, hvilket føles saa meget mere, som 
man er helt afskaaret fra Indtjeningsmuligheder.

Om Selskabets Fremtidsudsigter er det umuligt at 
udtale sig, saa længe Krigen vedvarer.

Regnskabet, der afgives med Forbehold af mang
lende Oplysninger fra Udlandet, har tidligere været 
omtalt. Der var en Overførsel fra det foregaaende 
Aar paa 1.080.663 Kr. og Indtægter i Form af ind
vundne Renter minus Kursdifferencer og Underskud 
paa Selskabets Ejendomme i Anledning af Hovedrepa
rationer paa i all 55.048 Kr. Heroverfor staar Drifts
udgifter 327.243 Kr., Administrations-Omkostninger 
153.834 Kr., Afskrivning paa ikke-rekvirerede Skibe 
194.012 Kr. Der bliver at overføre til næste Aar 
460.622 Kr. De 4 pCt Udbytte, der er afsat lil Aktio
nærerne, tages fra Udbyttereguleringsfonden med 
304.000 Kr.

INTET UDBYTTE I STORE NORDISKE 
eslyrclsen for det Store nordiske Telegrafselskab 
meddeler, at Regnskabet for 1942, der er ufuld

stændigt paa Grund af manglende Oplysninger fra Ud
landet, udviser en Bruttoindtægt paa 3.696.560 Kr. og 
Driftsudgifter til et Beløb af 3.648.230 Kr. Regnska
bets Saldo, 48.330 Kr., foreslaas overført til Konto 
for senere Disposition. Bestyrelsen mener heller ikke 
i Aar at kunne foreslaa Generalforsamlingen at udbe
tale Udbytte.

D. D.P. A.: 4 PCT.
aa et Møde forleden har Bestyrelsen for Det Dan
ske Petroleums-Aktieselskab vedtaget at lade Sél-
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skabets aarlige Generalforsamling afholde Mandag den
24. Maj.

D. D. P. A.'s almindelige Handelsvirksomhed har i 
1942 inklusive et Kurstab ved Kronens Opskrivning 
paa 577.748 Kr. givet el Tab paa 1.249.215 Kr., hvor
imod Selskabet ved Rederi- og anden Virksomhed har 
indtjent 1.343.296 Kr., ved Reduktion af en tidligere 
afsat Varereserve med 1.019.161 Kr. fremkommer der 
— efter Afsætning lil Skat — et regnskabsmæssigt 
Overskud paa 1.018.242 Kr. Fra 1941 var overført 
692.579 Kr., saaledes at der ialt vil være til General
forsamlingens Disposition 1.710.822 Kr.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, al der 
heraf henlægges 500.000 Kr. til ekstra Reserve Konto 
II, hvorfra 1 Mili. Kr. sidste Aar overførtes til Drif
ten, at der udbetales 4 pCt. Dividende til Aktionærer
ne, og al der endelig overføres 394.822 Kr. i ny Reg
ning.

Ogsaa for 1941 udbetalte D. D. P. A. 4 pCt. lil Ak
tionærerne.

jjiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiNiiiitiiniiiiiiiniiiiiiiiuiiiiiiii  

| Svenske Rederiregnskaber i 
. ...............................      min............ ....................... .

A/B Svenska Oslasialiska Kompaniels Regnskab udviser 
tor 1942 et Nello-Overskud paa 3,96 Milt. Kr. mod forrige 
Aar 4,24 Milt. Kr. Bestyrelsen foreslaar, al der udbetales 
6 pCt. i Udbytle med 1,2 Milt. Kr.

Som Følge af Krigsforlis har Rederiet mistet Molorski- 
bet Agra, 7905 Tons d.w., bygget i 1925, og Motorskibel 
Peiping, 10.330 Tons d.w., bygget 1931.

I Løbet af Aaret er lo Skibe paa 7300 Tons d.w. kon
traheret ved Eriksberg, hvorved ialt fire saadanne Skibe 
er bestilt ved svenske Værfter.

I Svenska Amerika Linien har man i Aarets Løb ind
købt 4284 Aktier, der er nedskrevet til deres nominelle 
Værdi.

Ved Aarsskiftet bestod Flaaden af 9 Molorskibe og en 
Damper paa tilsammen 88.484 Tons d.w. Gennemsnits
alderen var ca. 9% Aar.

*
1 Salen-Rederierne udviser Rederi A/B Jamaica efter 

Afskrivninger paa Selskabets Tonnage med 1.444.699 Kr. 
et Overskud paa 39.133 Kr. Fra Aaret forud var der en 
Overførsed paa 41.163 Kr. Til Disposition var saaledes 
80.297 Kr. Del besluttedes uforandret al udbetale 10 pCt. 
i Udbytte med 80.000 Kr. De resterende 297 Kr. overføres 
lil næste Aars Regnskab.

Efter Afskrivninger paa Rederi A/B Pulps Tonnage med 
1.509.999 Kr. har Selskabet hafl et Overskud paa 23.678 
Kr. Fra det foregaaende Aar var der en Overførsel paa 
45.091 Kr. Til Disposition var saaledes 68.770 Kr. Til 
Aktionærerne udbetaltes 7 pCt. med 63.000 Kr., medens 
de resterende 5770 Kr. overførtes lil næste Aars Regn
skab.

Efter Afskrivninger paa Rederi A/B Sirims Tonnage 
med 1.218.949 Kr. var Overskudet 4545 Kr., der overførtes 
lil næste Aars Regnskab.

Rederi A/B Weslindias Regnskab udviser en Afskrivning 
paa Tonagcn med 211.199 Kr. Fra foregaaende Aar var der 
en Overførsel paa 13.871 Kr. lil Disposition. Beløbet over
føres i ny Regning.

*
XVaxholm Nya Ångfartygs A/B’s Brulloindsejling i 1942 

udgjorde 2.905.157 Kr. Der udbetales 4 pCl. i Udbytte.
*

Rederiaktiebolagel Hdganås bar udvidet sin Aktiekapital 
fra 850.000 Kr. lil 1.275.000 Kr. ved en Overførsel paa 
425.000 Kr. fra Dispositionsfonden til Aktiekapitalen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Breve til danske Sefolk

Dansk Røde Kors meddeler:
Breve, adresseret lil danske Søfolk i udenlandsk Tjene

ste, kan ikke sendes paa normal Vis gennem Postvæse
net.

Saadanne Breve bliver, hvis de alligevel afsendes, til
bageholdt et eller andet Sled, saaledes al de ikke kom
mer Modtagerne i Hænde. Det henstilles derfor til Af
senderne i deres egen Interesse at benytte Røde Kors’ 
Brevformularsyslem, ogsaa i Tilfælde, hvor den paagæl- 
dendc Sømands Adresse er opgivet som værende i el neu
tralt Land (f. Eks. Portugal eller Argentina).

Ligeledes henledes Opmærksomheden paa, at Anvendelse 
af Postboksadresser og andre Formidlingsmulighcder i del 
neutrale Udland (f. Eks. Sverige eller Portugal) ikke vil 
føre til noget Resultat, idet saadanne Breve ogsaa tilbage
holdes. Desuden kan denne Fremgangsmaade medføre 
Vanskeligheder for saavel Formidler som Afsender og Mod
tager.

Oplysninger oin Røde Kors’ Formularbreve faas paa et
hvert Posthus eller i Røde Kors-Afdelingerne, saml ved 
Henvendelse til Røde Kors’ Kontor for udenlandske An
liggender og Krigshjælp, Amaliegade 18, København K.

Den danske Marine og »Ulven«s Forlis
Chefen for den svenske Marine, Viceadmiral Tamm, har 

fra Viceadmiral Vedel modtaget et Telegram, hvori denne 
udtrykker den danske Marines dybeste Medfølelses i An
ledning af den sørgelige Ulykke, som har raml den svenske 
Marine ved >Ulven«s Forlis. Viceadmiral Tainin bar lele- 
graflsk udtrykt sin Taknemlighed overfor den danske Ma
rine.

Aktieselskabet Lillebælts-Ovcrfarten
A/S Lillebælts-Ovcrfarten har afholdt Generalforsamling 

i Assens. Formanden oplyste i Beretningen, at Færgen 
paa Grund af Oliemangel havde været oplagt i 3 Kvar
taler. Da Færgen endelig ved Sukkerroekampagnens Be
gyndelse havde faaet Olie og paabegyndt sine daglige Ture, 
indtraf der et Uheld, der medførte, at Færgen ikke mere 
kunde opfylde sine Forpligtelser. I Øjeblikket ligger Fær
gen i Assens Havn og venter paa al blive repareret, og 
Formanden oplyste, al Arbejdet hermed var overdraget 
til Skibsværftet i Svendborg. I Løbet af Sommeren haa- 
bede man, al Reparationen var veloverslaael, saa Fær
gen igen til Efleraarct kan komme i Gang, idet Sukker
roedyrkningen i Sønderjylland vilde staa og falde hermed. 
Regnskabet udviste el Underskud paa godt 15.000 Kr. Be
løbel blev ført i ny Regning. Valgene var Genvalg.

Generalforsamling i »Anholt«
Ved Rederiet Anholt« Generalforsamling aflagde Direk

tør Albertsen Beretningen, hvori han bl. a. omtalte, al 
Driften var gaaet normalt i det forløbne Aar med Und
tagelse af, at Skibene paa Grund af den haarde Isvinter 
havde været oplagt i tilsammen 414 Dage, og man var 
som Følge heraf ikke sknanet for Havarier.

Der blev givet Decharge for Regnskabet, og i Stedet for 
de tre Bestyrelsesmedlemmer, der i Løbet af Aaret var 
afgaaet ved Døden, valgtes Ingeniør Kai Thorning-Madsen. 
Ingeniør M. Sølvlofl og Grosserer Kofocd Meyer.

Skibsjournalerne gennem Tiderne
Med »Søfartens Bibliotek« som Mellemmand har Kap-

Graeser, Berlln-Friedenau
Ruf: 884264 Drahtanschrift: Kromtchlff Berlin
Schlflemakler fOr den An- n. Verkauf von Schlffen u. Jaohten.

Neubauten 
Um Aufgabe verkåuflicher Objékto wird gebeten.
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GEGR0NDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUN6 BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUFs 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140

KØBENHAVN S.

C. 8901
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lajn E. Juel-Hansen udsendt en meget interessant lille Bog 
»Skibsjournalerne!, hvori han giver en historisk Skildring 
af Logbøgerne gennem Tiderne i de danske Handelsskibe. 
Forfatteren gaar helt tilbage lil Vikingetiden og standser 
først ved Udgangen af forrige Aar.

Kaptajnens Bog har krævet meget betydelige Arkivstu
dier, og han har forslaacl at behandle Stoffet med den 
rette saglige Vurdering, og der er derved fremkommet 
en Bog, der er den første i sin Art.

»Ann Helen Clausen« paa Prøvetur
Rederiet C. Clausens sidste Nybygning, Motorskibet Ann 

Helen Clausen, der er bygget paa Svendborg Skibsværft, 
har været paa en vellykket Prøvelur fra Værftet. Det 
er nu overgivet lil Rederiet og straks sat i Fart.

Radlotelegrafistforeningen
Radiotelcgrafislforeningen af 1917 afholder paa Torsdag 

— den 6. Maj -— Klokken 19,30 sin 26nde ordinære Gene
ralforsamling i Restaurant Ritz, Vesterport.

Sommcrfartcn paa Bornholm
I Lighed med de to tidligere Aar har Dampskibsselska

bet paa Bornholm af 1866 chartret Øresundsselskabets 
Damper Sverige, der ellers er oplagt ved Overgaden o. 
Vandet, til Farten paa Bornholm.

Sverige indsættes paa Ruten den 3. Juni med tre ugent
lige Dagturc i hver Retning.

En Bakmanøvrc, der svigtede
Damperen »Thor« af København, der tilhører K. K. K. K. 

A/S, har den 3. ds. i udenlandsk Havn haft en Kol
lision med en Sluseport. Skaden paa denne er takseret til 
ca. 2500 Kroner, og Damperen fik en mindre Lækage.

Føreren af »Thor«, Kaptajn S. P. Christensen, forkla
rede under et Forhør i Søretten i København, at »Thor« 
havde Lods om Bord, og denne havde Ledelsen, da Uhel
det skete. Aarsagcn var i øvrigt, at Gangskiflningsmaski- 
nen ikke straks fungerede, da der skulde udføres en Bak
manøvre.

Den svenske Statsisbryder bjerget
Straks efter, at Isbrydert ærgen »Slurke«, der som be

kendt var bygget specielt til Togfærgeruten Trelleborg 
—Sassnitz, var kommet ud for en Minesprængningsulykke, 
blev der oplaget Forhandlinger mellem den svenske og 
tyske Jernbaneforvallning om Bjergning af Vraget, soni 
laa paa Havbunden udfor Rugen. Det trods alt værdifulde 
Vrag er nu bjerget, og fomylig har den svenske Jernbane
ledelse udsendt følgende Meddelelse:

Vraget af Togfærgen »Slarke«, som Natten mellem den 
26. og 27. Februar 1942 forulykkede i Østersøen, er nu 
bjerget efter et langvarigt og vanskeligt Arbejde. Vraget 
blev bugseret ind paa svensk Vand og skal i Malmø gen- 
nemgaa en gennemgribende Reparation. Maskineriet paa 
Færgen skal befinde sig i bedste Stand.

Svensk Motorskib »Vaalarcn« frygtes krigsforlist
Det svenske Udenrigsministerium meddeler: Rederiaktie

selskabet Transatlanlics Molorskib »Vaalarcn« har man i 
nogen Tid ikke hørt noget lil, og den befrygtes forulykket, 
meddeler el Telegram lil Udenrigsministeriet fra det sven
ske Gesandtskab i London. Besætningen bestaar af 38 
Personer, hvoraf 30 er svenske. »Vaalarcn«, som er byg
get i Gøteborg 1936, var paa 5940 Tons d.w.

Ny nautisk Forening i Malmø
Efter et forberedende Møde, hvori deltog henved firs 

Skibsførere og andre, der er beskæftiget i Søfartserhver
vet, blev det vedtaget at stifte Malmo nnutiska Forening, 
der som Medlemmer kan oplage Søfolk eller Mennesker, 
der gennem deres Gerning helt er knyttet lil Søfarten.

Den nye Forening blev betegnet som en Søfarlsnærin- 
gens Fagforening i Byen.

Franske Rederi-Regnskaber
Chargeurs Réunis udbetaler 6 pCt., Messageries Mari

times 5 pCt., Sociélé Géncralc des Transports Maritimes 
5 Vapeur 6 pCt. og Compagnic de Navigation Fraissenel 
8 pCt.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 34207

Nyt Rederi i Singapore
Der er blevet stiftet et stort japansk Rederi i Singapore 

med det Formaal at drive Skibsfart mellem de nu besatte 
hollandske Kolonier, Thailand, Fransk Indokina og Japan.

Spansk Skib forlist ved Senegalkysten
Efter hvad det spanske Dampskibsselskab Compania 

Medditerranea meddeler, er et af Selskabets Skibe Castillo 
de Montealegre forlist udfor Senegalkysten. 29 Skibbrudne 
har bjerget sig i Land forskellige Steder paa Kysten ved 
Fransk Vestafrika. Aarsagen lil Forliset er ukendt.
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70 Aar
Paa Onsdag — den 5. Maj — fylder tidligere Skibsfører 

i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn Basmus Andersen 70 Aar. 
Kaptajn Andersen gik i Land i 1932.

Afsked med Lodsvæsenet
Lodsformand Fetersen, Karrebæksminde Lodseri, der 

forleden Dag fyldte 65 Aar, lager i Morgen — den 1. Maj 
— Afsked med Lodsvæsenet.

Maskinisteksaminerne
Ved de i Aarhus og Odense i April afholdte Maskinist

eksaminer har Resultatet været følgende:
I Aarhus var til Motorpasserprøven mødt 23 Eksami

nander, hvoraf 21 bestod. Til Maskinpasserprøven ind
stilledes 45, og heraf bestod 39. Den almindelige Maski- 
nisteksamen talte 38, hvoraf 32 bestod.

I Odense mødte 27 Eksaminander lil Motorpasserprø
ven, hvoraf 25 bestod, og lil Maskinpasserprøven 19, 
hvoraf 17 bestod. Den almindelige Maskinisteksamen 
havde 44 Eksaminander. Deraf bestod de 37 Eksamen.

Navigationseksaminerne i København
Til Styrmandseksamen ved Københavns Navigations

skole havde der indstillet sig 31 Elever, hvoraf 27 be
stod, lil Skibsførereksamen 20, hvoraf 15 bestod, og til 
Radioprøven I og II 12 Elever, der alle fik Eksamen.

Admiral Richelieus Flidspræmie, en Sekstant, tildeltes 
Torben Olsen, Præstø. En særlig heldig Elev var Arne 
Thorup Thomsen, Øster Hurup, der fik Foreningen til Sø
fartens Fremmes Præmie — en Prismckikkert — for gode 
Resultater baade lil Styrmandseksamen, Skibsførereksamen 
og Radiotelegrafistprøven af II Klasse, et Sølvcigaretclui 
fra samme Forening for en særlig god Radiotelegrafist
prøve og 300 Kr. fra Dansk Dampskibsrederiforening, et 
Beløb, der kan tildeles den Styrmand, der har beslaael 
Radioprøve II mindst med 7 i Karakter.

Endelig uddeltes seks Præmier paa 100 Kr. fra Damp
skibsrederiforeningen til Styrmænd, der har beslaaet sam
me Prøve mindst med 6 i Karakter. De tilfaldt Kai Her- 
sing, F. E. Andersen, L. Bonde, A. Axelsen, G. Berthelsen 
og E. F. Jørgensen.

Kronprinsen overværede den højtidelige Afslutning.

Forhyringsvæsenet
Otto Johannes Struve er ansat som Forhyringsmand 

ved Forhyringskontoret i Helsingør, Ingvard Villiam Ahl- 
mann Hansen ansat som Forhyringsmand ved Forhyrings- 
konlorct i Aalborg, Karl Aage Hansen ansat som Forhy
ringsmand ved Forhyringskonloret i Aarhus og Hans Vin
ther ansat som Forhyringsmand ved Forhyringskontoret i 
Svendborg.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar HOGBNB NYKOLM samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DAN M ARK Telegr.vAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN £ 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovsokontor i Hammbrbnsgaoe 6
Købsnhavn K. Tlf.i Csntral 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 42I2& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsuej IH. København S.

*/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
I (S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 1I491

Grundlagt 1074-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Qraa Indenbordsfarve Kobberstof for Treskibe 
Patent Mønje Qraa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby« Toldbodgade 18« Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 21. April 1943. Nr. 16.
Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Poetkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en PtIs af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterrotniuger 
for Søfarende", der er udkommet sideu dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan indou Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgaa til Holaarsabonnement. Enkolto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, ToldbodvoJ 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
746. (S). Afmærkning i indre danske Farvande atter i Orden.

Afmærkningen i indre danske Farvande er atter i Orden med Undtagelse af de i 
E. f. S. Nr. 1/6 1943 med senere Tilføjelser nævnte Sømærker.

(E. f. S. Nr. 2/249 1943.)
(Se Tillæg.)

1. Østersøen.
747. Danmark. Mon Fyr S. Oplvsning om Vrags Plads.

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 15/737 1943 nævnte Vrag er c. 54° 44' N. 12° 35' E., 
c. 13 Sm 174° fra Møn Fyr. Vanddybden paa Stedet er 18,4 m.

fet h (E. f. S. Nr. 15/737 1940.)

748. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Somærker midlertidigt inddraget.
(U. f. e. Nr. 5/289. Stookholm 1940.)
Nedennævnte Sømærker er midlertidigt inddraget:

1. Den sort- og hvidmalede Stage med 1 Ballon paa c. 57° 57',0 N. 19° 24', 5 E., 
E. for Grunden Kittlarne.

2. Den sort- og hvidmalede Stage med 2 Balloner paa c. 57° 53',4 N. 19° 19',6 E., 
E. for Digergrund.

3. Den sort- og hvidmalede Stage med 1 Ballon paa c. 57° 51',7 N. 19° 15',G E. 
E. for Lavergrund.

4. En sort Stage, en sort- og hvidmalet Stage med 3 Balloner samt en rød Stage 
med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon beliggende henholdsvis NW., NE. og SSE. for Grun
den Briterne paa c. 57° 27', 7 N. 19° 02',4 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/672 1940.
(E. f. S. Nr. 8/672 1940. Kort Nr. 181 og 182.)

(Se Tillæg.)
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li. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

749. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage NW. t. N. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 15/725 1943 nævnte Vrag er 56° 05' 48" N. 12° 29' 

56". E., c. 0,. Sm NW. t. N. for Ellekilde Haqe. Vanddybden paa Stedet er 11,n m.
(E. f S. Nr. 15/725 1943.) ' °

750. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 14. April 1943 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,8 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af Renden 
og 4,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 12/633 1943.)

751. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr E. t. S. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 15/726 1943 nævnte Vrag er 55° 08' 04" N. 11° 02' 

01" E., c. 2.0 Sm 106° fra Hov Fyr. Vanddybden paa Pladsen er 13.5 m.
(É. f. S. Nr. 15/726 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og 8kagerrak.
752. Danmark. Kattegat. Aarhus Bugt. Hesbjærg Grund. Sømærke genudlagt.

Hesbjærg Grund, røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 56° 02' (45") N. 
10° 18' (13") E. er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 15/727 1943.)j

753. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen. W. Dybde i W.-Side af Svaje-
bassin aftaget.

Dybden i de W.-ligste 250 m (den udgravede Del) af Svajebassinet W. for Agger
sundbroen paa c. 56° 59',8 N. 9° 17',4 E. er midlertidigt aftaget fra 4,x m til 3 m i den W.- 
ligste og til indtil 3,6 m i den yderste Del af Udgravningen.

754. (S). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Lystønder genudlagt.
Lystønderne Scelhundeliolm Løb Nr. 2 og Nr. 3 paa c. 56° 40' N. 8° 14' E. er atter 

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 2/274 1943.)

755. Norge. Skagerrak. N.-lige Oslofjord. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 14/789. Berlin 1943.)

En sort Stage er udlagt paa 59° 48' 24" N. 10° 35' 24" E., ved W.-Kanten af 7,5 m 
Skæret Søre Steilesand.

(E. f. S. Nr. 45/1550 1942. Kort Nr. 92.)

756. Norge. Skagerrak. Ulvøy. Baake fjernet.
(E. f. S. Nr. 6. Bilag. Oslo 1943.)

Ulvøy Baake, en hvid Mast med Tønde og Kors, paa 58° 06' 31" N. 8° 13' 05" E., 
er fjernet.

(Kort Nr. 92.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
757. Norge. Florøv. Afspærringsbcstemmelse.

(N. f. S. Nr. 15/793. Berlin 1943.)
Florøy Havn paa c. 61° 36',2 N. 5° 00',3 E. er spærret for Skibe med et Dybgaaende 

af over 7 m.
(Se Tillæg).
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XI. Bekendtgørelser m. m.

758. (T). Sverige. Opmaalingsarbejder 1943. Midlertidige Mærker for Søopmaaling
og Triangulation. Advarsel.

(U. f. b. Nr. 17/820. Stookholm 1943.)
I Tiden Maj—September 1943 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden

nævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidigt dels vil bhve opført Mærker 
af Træ eller Sten, i Reglen hvidmalede, paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt Stager 
med eet eller flere Flag.

1. I Bohuslåns Skærgaard.
2. I S.-lige Del af Kalmarsund.
3. I N.-lige Del af Kalmarsund.
4. I Ostergotlands, Sodermanlands og Oregrunds Skærgaarde.
5. I Stockholms Skærgaard.
6. I Norrland i Omraaderne ved Gåvie, Hudiksvall, Sundsvall, Holmsund, Skel- 

lefteå, Luleå og i Haparanda Skærgaard.
Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mær

ker med de i Kortene angivne Sømærker.
Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Ekkolodning, fører det internationale 

Signal HD: „Jeg er i Færd med Søopmaaling; hold Dem klar af mig“.
Opmaalingsf artøj er, der er sysselsat med Tralning, fører det ovenfor nævnte 

Signal samt 2 Balloner paa Toppen.
Søfarende anmodes om ved passende Manøvrer at søge 

at undgaa at forstyrre saadanne Fartøjer samt at passere 
Opmaalingsfartøjer eller Motorbaade, som ér sysselsatte 
med Tralning, med langsom Fart.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg, 

eller rr* w
Bogs Nr. fyskland:
T I. Nachtrag 1943 zum Nautischen Funk-Sprechdienst, Ausgabe 1942.
T I. Nachtrag 1943 zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1942.

Tillæg.
Danmark.

759. (T). Midlertidigt inddraget Fyrskib. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Omtrentlig Plads
Navn_________________Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd.

Kattegat:
Gilleleje Flak N.

Fyrskib.................. 56° 10% 12° 17%

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)
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1. Østersøen.
760. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.

(U. f. a. Nr. 17/849. Stookholm 1943.)
Den paa Fyrskibet Svenska Bjdms Plads paa c. 59° 35',. N. 19° 56', 0 E. midler

tidigt udlagt Lys- og Fløjtetønde, som har været inddraget for Vinteren, er atter udlagt. 
(E. f. S. Nr. 39/1344 1942.)

761. (S). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 17/822. Stookholm 1943.)

Klykskar Lystønde paa c. 60° 18' N. 18° 33' E. er atter udlagt paa Plads
(E. f. S. Nr. 49/1674 1942.)

762. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib. Lodsvirksomhed genoptaget.
(U. f. e. Nr. 17/821. Stookholm 1943.)

Den midlertidige Lodsvirksomhed i Grepen Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. 
er genoptaget.

(E. f. S. Nr. 2/286 1943.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

763. (T). Sverige. Sundet. Malmo. Lystønde midlertidigt inddraget.
(U. f. s. Nr. 17/824. Stookholm 1943.) 

Lystønden Malmo Nr. 2 paa c. 55° 37' N. 12° 59' E. er midlertidigt inddraget for 
Reparation.

764. Danmark. Lille-Bælt. Strib NE. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.
Det paa c. 55° 34',2 N. 9° 48',5 E., c. 2,3 Sm 44° fra Strib Fyr, sunkne Vrag er 

fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/291 1943.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
765. Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestcmmelser.

(N. f. S. Nr. 15/843. Berlin 1943.)
Besejling om Natten er forbudt i nedennævnte Omraader.
1. Orkedalsfjord.
Omraadet udfor Udskibningspladsen ved Orkla Gruber A/S i Thamshavn paa 

c. 63° 19' N. 9° 53' E. mellem Fabriksanlægget og den NW. herfor liggende Række Tønder.
2. Muruviken.
Omraadet S. for en Linie gennem Punktet c. 63° 26',35 N. 10° 50', 45 E., Flat- 

holmen N.-Pynt og Punktet c. 63° 26',0 N. 10° 52',3 E.
3. Beistadsundet.
Omraadet udfor Fosdalens Bergverk A/S i Malme paa c. 64° 04',2 N. 11° 13',8 E. 

mellem Fabriksanlægget og en Linie, der fra den E. for Anlægget liggende Fortøjningstønde 
gaar mod S. og mod W. til Kysten.

Skibe, der ikke retter sig efter Afspærringsbestemmelserne, bliver beskudt.

A/s J.H.SCHULT7
KØBENHAVN
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 29. April 1943. Nr. 17.
„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Holaarsabonneincnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Prle af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar ndglvne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvarlalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartolsabonnentor kan Indon Aarets Udgang 
efter Meddolelee til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Køboohavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 131. Sundet, Nordlige Del. 1943. Maalestok 1 : 70 000. Kortet 

indeholder Specialkort over Løbet W. om Lappegrund i Maalestok 1 : 25 000, aamt 
Specialkort over følgende Havne: Gilleleje (1:9 000), Hornbæk (1:6 000), Helsingør 
(1 : 8 000), Molle (1:15 000), Hdgands (1 : 15 000), Hålsingborg (1 : 10 000), Kopparverket 
(1:20 000), Rå (1:15 000), Landskrona (1:20 000) og Barsebåckshamn (1:10 000). 
Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Nyt Kort. Nr. 188. Østersøen mellem Gedser Rev og Christiansø. 1943. 
Maalestok 1 : 200 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25. pCt.

Tillæg Nr. 3 til Den danske Lods I, 1941,
Tillæg Nr. 3 til Den danske Lods II, 1939 og
Tillæg Nr. 2 til Den danske Havnelods, 1940.
Tillæggene udleveres gratis til Ihændehavere af ovennævnte Sejlhaandbøger.
Annulleret er: Kort Nr. 131. Sundet, Nordlige Del. Udgave 1932.

Kort Nr. 188. Østersøen melleni, Falsterbo og Christiansø. Ud
gave 1914.

1. Østersøen.

766. Finland. Finske Bugt. Hastii. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 10/202. Helsingfors 1943.)

En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 59° 51' 38" N. 23° 20' 51" E.

767. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 16/844. Berlin 1943.)

Den 2. Maj 1943 foretages fra Kl. 0700 til Kl. 2100 Skarpskydningsøvelser VV. 
for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
m o d V e s t af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNor daf en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E.
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m o d 0 s t af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 
paa W.-Molen.

Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for 

hinanden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa 
E.-Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

768. Tyskland. Warncmiinde. Warnow. Uddybningsarbejder.
(N. f. S. Nr. 16/845. Berlin 1943.)

Der er paabegyndt Uddybningsarbejder i Indsejlingen til Warnemunde paa c. 
54° 11',2 N. 12° 05',6 E. og i Sejlløbet iWarnow til Rostock, hvor Dybden var aftaget til 
henholdsvis 5,9 m og 5,. m.

Under Passage af Stederne, hvor Uddybning foretages, skal der udvises største 
Forsigtighed under Hensyntagen til de viste Signaler samtidigt med, at Farten sættes ned. 

(E. f. S. NrJ 14/695 1943.)
(Se Tillæg.)

II. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet 8yd for 
Fyn og Lille-Bælt.

769. Danmark. Sundet. Vedbæk Havn. Dybde atter normal. Midlertidig Afmærk
ning inddraget.

Dybdeforholdene i Indsejlingen til Vedbæk Havn er atter normale. Sejlløbet 
er uddybet til en Dybde af 2,7 m. Dybden i Havnen er 2,s m.

Den i E. f. S. Nr. 1/84 1943 nævnte midlertidige Afmærkning ved Indløbet til 
Havnen er atter inddraget.

Vedbæk: c. 55° 51', 0 N. 12° 34',5 E.
(E. f. S. Nr. 1/84 1943.)

770. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør. Kendeligt Punkt.
Skælskør Frugtplantages Skorsten er opført paa 55° 15' 17" N. 11° 16' 02" E. 

(Kort Nr. 143, 160 og 140. Danske Lods TTT, Side 186.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

771. Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
Fra den 15. Maj 1943 vil der i c. 4 Maaneder blive afholdt Torpedoskydning fra 

Torpedostationen ved Bramsnæsvig (c. 55° 42', 7 N. 11° 48',0 E.).
Skydelinien strækker sig fra Torpedostationens Brohoved i Retning 345° indtil 

Linien E.—W. gennem Kongsøre Næbbe og er markeret ved udlagte Bøjer og Flaader.
Paa Flaaderne vil der som Regel under Skydning befinde sig en Observationspost. 
Umiddelbart før en Torpedo affyres, vil enten et klart Blinkfyr blive tændt eller 

en hvid Kugle blive hejst paa Torpedostationens Brohoved.
Naar Blinkfyret er tændt eller Kuglen er hejst, skal der ved Navigering i Nærheden 

af Stationen og Skydelinien udvises Agtpaagivenhed med Hensyn til Torpedobaner samt 
drivende Torpedoer.

Blinkfyret slukkes eller Kuglen nedhales, naar den udskudte Torpedo er bjærget.
Naar Skibe og større Fartøjer befinder sig i Skydelinien, vil Skydning paa Afstande, 

der kan medføre Fare for disse, blive indstillet.
Skibe og større Fartøjer kommende fra Holbæk Fjord bør ikke nærme sig Skyde

linien, saafremt Blinkfyret er tændt eller Kuglen er hejst.
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Advarsel for Fiskere.
Opmærksomheden henledes paa, at det altid er forbundet med Risiko ar arbejde 

med Bundredskaber inden for et Omraade, der — foruden Kystlinien fra Kirsebærhage 
til S.-Enden af Dragerup Skov — har følgende Grænser:

Mod Syd: En Linie i Retning E. gennem S.-Enden af Dragerup Skov.
— Øst: En Linie i Retning S. fra S.-Enden af Lindholm indtil Skæringen

med ovennævnte Linie.
— Nord: En Linie fra N.-Enden af Lindholm til N.-Enden af Kirsebærhage. 

Endvidere 150 m paa hver Side af Skydelinien i Retningen 345° fra Torpedo
stationens Brohoved indtil E. for Kongsøre Næbbe.

NB. Marineministeriet paatager sig ikke nogetsomhelst Erstatningsansvar for 
Skade, der forvoldes Fiskeres Garn og andet Materiel under Fiskeri paa det paagæl
dende Areal.

Tidligere udsendte Bekendtgørelser vedrørende Torpedoskydning ved Brams
næsvig ophæves.

(Danske Lods II, Side 161.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
772. Norge. Senja. Gisund. Finnsnesrcnna. Oplysning om Vrag.

(N. £ S. Nr. 16/891. Berlin 1943.)
a) Den forreste Mast af det paa 69° 14' 04" N. 17° 57' 52" E. sunkne Vrag er 

knækket. Det paa Masten anbragte Fyr, der viste hvidt Et-Blink hver 2,2S-, er slukket.
b) Fyret, der viser hvidt Hurtig-Blink, 62 Blink hvert l™-, og som blev tændt 

c. 63 m 18°,5 fra det under a) nævnte Fyr, brænder vedvarende.
(E. f. S. Nr. 60/1731 1942.)

773. Norge. Lofoten. Smiskjerleden. Farmandsøyone S. Oplysning om Grunde.
(E. f. S. Nr. 7/235. Oslo 1943.)

S. for Farmandsøyene er rapporteret 3 Grunde:
1. En 11 m Grund paa 68° 18' 22" N. 15° 29' 39" E., c. 200 m 6° fra Svartskjer- 

skallen Jernstang.
2. En 7 m Grund paa 68° 18' 27" N. 15° 29' 49" E., c. 400 m 21° fra Svartskjer- 

skallen Jernstang.
3. En 5,6 m Grund paa 68° 18' 28" N. 15° 29' 56" E., c. 430 m 28° fra Svarlskjer- 

skallen Jernstang.
Stederne vil blive nærmere undersøgt.

774. Norge. Trondheim W.-lige Indsejling. Taagesignal flyttet.
(K. f. F. Nr. 3. Oslo 1943.)

Taagesignalet med Klokke ved Fyret paa Yderenden af Olavspieren ved W.-lige 
Indløb til Trondheim ydre Havnebassin paa c. 63° 26',4 N. 10° 23',8 E. er flyttet til Fyret 
paa Molehovedet ved Indløbets N.-Side. Signalets Karakter, To-Slag hver 15s-, er ufor
andret.

775. Norge. Møre og Romsdal. Ålesund N. Kalvøysund. Oplysning om Grund.
Sømærke udlagt.

(E. f. S. Nr. 7/234. Oslo 1943.)
En 7,s m Grund rapporteres at være fundet paa 62° 31' 46" N. 6° 11' 27" E., c. 

80 m NNE. for 9,4 m Grunden i Kalvøysundel og lige ved den E.-lige Begrænsning af Okse
båsen Fyrs hvide Vinkel. Paa Grunden er udlagt en sort Stage.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.

776. Norge. Kvaløy. Kråkcne Fyr NNW. Sømærke udlagt.
(K. f. F. Nr. 3. Oslo 1943.)

En sort Stage er udlagt paa 59° 25' 04" N. 5° 12' 06" E., ved N.-Kanten af 3,5 m 
Grunden NNW. for Kråkene Fyr.

Da Havbunden her er stærkt skraanende, er det usikkert om Stagen vil blive 
liggende paa Plads.

(Se Tillæg).
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XI. Bekendtgørelser m. m.

777. Finland. Sokorts Nummer forandret.
(U. f. s. Nr. 10/203. Helsingfors 1943.)

Det finske Søkort: Marjaniemi—Oulu—Rdytta har Eaaet Nr. 5 7 i Stedet for 
som tidligere Nr. 47.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller m T ,
Bogs Nr. Tyskland:

R D. 81 Nordkiiste von Estland. Baltisch Port bis Kokskar.

Tillæg.
I. Østersøen.

778. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt
aftaget.

Dybden i Indløbet til Hammerhavnen paa c. 55° 17' N. 14° 40/ E. er aftaget 
til 3,9 m.

(E. f. S. Nr. 1/13 1943.)

779. Sverige. Utlangan—Landsort. Neutralitetsløbet. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 18/860. Stookholm 1943.)

Nedennævnte Sømærker er blevet forandret, som følger:
1) Stagen paa 56° 14',20 N. 16° 31',22 E., S. for Ostbygrund, er ombyttet med 

en sort Stage med 1 Ballon over 1 firkantet Plade.
2) Stagen paa 57° 21',00 N. 16° 59', 15 E., NVV. for Torrbogrund, er ombyttet 

med en sort Stage med 1 Baljon.
3) Stagen paa 58° 10',a2 N. 17° 0G',,J0 E., NE. for Håradskar Fyr, er ombyttet 

med en sort Stage med 1 Ballon.
4) Stagen paa 58° 20',g2 N. 17° 12',;12 E., NE. for Juliabåden, er ombyttet med 

en sort Stage med 2 Balloner.
Følgende nye Sømærker er udlagt:

5) En rød Stage med 2 opad vendte Koste i dybt Vand paa 56° 28',2 N. 16° 
42'51 E., E. for Safgrund.

6) En sort Stage med 1 Ballon i dybt Vand paa 56° 35',,, N. 16° 45',3 E., E. 
for Gårdby.

7) En rød Stage med 3 opadvendte Koste i dybt Vand paa 56° 41', 7 N. 16° 
49', 8 E., E. for Runsten.

8) En rød Stage med 2 opadvendte Koste i dybt Vand paa 57° 08',00 N. 17" 
08', 00 E., ESE. for Hogby Fyr.

(E. f. S. Nr. 12/617 1943. Kort Nr. 180, 181 og 182. Svenske NeutralitetsledBkort Nr. 30 
og 32.)

780. (T). Sverige. Sejlløbet Arkb—Haradskar. Barbsund. Lodsfartoj genudlagt.
(U. f. b. Nr. 18/898. Stookholm 1943.)

Et rødmalet Fyrskib uden Navn paa Siderne er som Lodsfartøj genudlagt paa 
c. 58° 11',g N. 16° 54',o E.

(E. f. S. Nr. 5/394 1943.)

781. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 18/857. Stookholm 1943.)

En Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 59° 19',57 N. 18° 09',55 E., c. 0,2 Sm
E. for Parleudden.
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782. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
(U. f. a. Nr. 18/893. Stookholm 1943.)

Saalænge Bjærgningsarbejdet ved det svenske Motorskib Alma vedvarer, er det 
ethvert Skib forbudt at passere Farvandet mellem Nyvarp og Kungsholmen E. for Lin
dalssundet i Stockholms Skærgaard med en Fart, der er højere end 4 Knob. Det paagæl
dende Omraade er afmærket med 4 Advarselsskilte, der er anbragt, som følger:

1. Ved Varmdolandet paa c. 59° 25',2 N. 18° 29',3 E., lige for Lindalens Fyr.
2. Paa Slinas grund paa c. 59° 25',3 N. 18° 31',4 E., N. for Kungsholmen.
3. Paa Lokndsholmens NE.-lige Del paa c. 59° 24',! N. 18° 31', 0 E.
4. Viggso N.-Side paa c. 59° 24',6 N. 18° 32',7 E., 400 m E. for Dampskibsbroen.

783. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder udlagt i Stedet for Fyrskibe.
(U. f. s. Nr. 18/856. Stookholm 1943.)

1. Paa Pladsen for Fyrskibet Våstra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. er udlagt 
en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-.

2. Paa Pladsen for Finngrundet Fyrskib paa c. 61° 04' N. 18° 41' E. er udlagt 
en sort- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6 s-,

784. Sverige. Bottniske Bugt. Sunds vallsbukten. Alnosundet. Vandledning udlagt.
Ledefyr tændt. Ankriugsforbud.

(U. f. b. Nr. 18/852. Stookholm 1943.)
Til Afmærkning af en Vandledning, der er udlagt i Alnosundet mellem Johannedal 

paa c. 62° 26',3 N. 17° 23', 7 E., i Skons, til Gustavshamn paa c. 62° 26',3 N. 17° 24',4 E., 
paa Alnon, er tændt 2 Par Ledefyr, der alle viser rødt, fast Lys, henholdsvis ved Johanne
dal og ved Gustavshamn. Forfyrene er som Dagmærker forsynet med hvide Trekanter 
med opadvendt Spids, Bagfyrene med hvide Diamanter.

Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 50 m fra Vandledningen.

785. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Elofsgrund. Lystønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 18/855. Stookholm 1943.)

Elofsgrund Lystønde* paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. er atter udlagt paa Plads.

786. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Bodens Kystradiostation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 18/894. Stookholm 1943.)

Bodens Kystradiostation paa 65° 50' 40" N. 21° 38' 50" E. er atter aabnet for 
Trafik med Skib.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

787. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kystbevogtning, er udlagt paa 55° 

58' (14") N. 12° 34' (58") E.
(E. f. S. Nr. 40/1403 1942.)

788. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke genudlagt.
Den sorte Stage med 1 sort Flag, Humlebæk E., paa c. 55° 58',2 N. 12° 36', 8 E., 

c. 2 Sm 92° fra Humlebæk Havn, er atter udlagt til Vejledning for Lystsejlere.
(E. f. S. Nr. 40/1403 1942.)

789. (T). Danmark. Sundet, llungsted E. Sømærke genudlagt.
Den sorte Stage med 2 sorte Flag, Rungsted E., paa c. 55° 53',! N. 12° 36', 0 E., 

c. 1,„ Sm 90° fra Rungsted Havn, er atter udlagt til Vejledning for Lystsejlere.
(E. f. S. Nr. 40/1403 1942.)

790. (T). Danmark. Sundet. Drogdeu Fyr SW. Vraglanterne midlertidigt slukket.
Den elektriske Lanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, paa det 

paa 55° 30' 08" N. 12° 40' 13" E., c. 2,s Sm 218° fra Drogden Fyr, sunkne Vrag er midler
tidigt slukket. Den vil snarest atter blive tændt.

(E. f. S. Nr. 34/1196 1942.)
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791. (S). Sverige. Sundet. Vraglystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 18/865. Stockholm 1943.)

Vraglystønden paa Pladsen 55° 35',0B N. 12° 52',26 E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 3/337 1943.)

792. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø N. Vrag afmærket.
Vraget af et Skib, der ligger sunket i c. 14 m Vand paa c. 55° 01' N. 11° 32',B E., 

c. 2,7 Sm 12° fra Femø Kirke, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 30 m NE. for Vraget. 2 Master af Vraget rager c. 2 m op over Vandet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

793. Danmark. Isefjord. Gravede Kende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand, den 24. April 

1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 13/678 1943.)

794. Danmark. Kattegat. Aarhus N. Ryes Flak W. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 15/739 1943 nævnte Vrag ligger sunket paa 56° 10' 45" N. 10° 

15' 07" E., c. 0,84 Sm 315° fra Ryes Flak røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste.
(E. f. S. Nr. 15/739 1943.)

795. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NE. t. N. Vrag.
Vraget af et Skib, hvoraf Skorstenen rager op over Vandet, rapporteres at være 

sunket i c. 14 m Vand paa c. 56° 41' N. 11° 02' E., c. liy2 Sm 36° fra Gerrild Fyr.

796. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Vrag.
Vraget af et Skib, som rager op over Vandet, rapporteres at være sunket paa c. 56° 

43',2 N. 10° 25',3 E., c. 2,4 Sm 78° fra Als Odde Forfyr. Vraget ligger uroligt og vil for
mentlig flytte sig i Tilfælde af Storm.

797. (S). Danmark. Kattegat. Læsø S. Silderøn. Sømærke genudlagt.
Silderøn hvide Stage (Erstatning for den midlertidigt inddragne Silderøn Lys

tønde) paa c. 57° 06', 9 N. 11° 02',2 E. er atter udlagt paa Plads.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
798. (T). Danmark. Esbjærg Havn. Vandstandssignaler midlertidigt indstillet.

Da Raaen paa Signalmasten paa Esbjærg Søndre-Forhavns N.-Mole for Tiden 
er under Reparation, er Vandstandssignalerne, der vises fra dette1 Sted, indstillet 
indtil videre. '

Esbjærg: c. 55° 28' N. 8° 26' E.

»/i j.h.schult; 
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBEN HAVN

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
>2. » » » > 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Tal«gr..Adri »SHbmerfM«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR 1 HAMMERENEOAOB 6
Kobenhavn K. Tlf.i Central 7800

BrusHolzapfel's 
International 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. fløs København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TUBORG
Viking
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et tyske Sænkningstal for April Maaned forelig
ger nu, og ifølge dette har Tyskerne i denne Pe

riode sænket ialt 63 Skibe paa tilsammen 432.000 
BRT. Til Belysning af Forholdet mellem Afgang og 
Tilgang er det ikke uden Interesse, at Amerikanerne 
officielt meddeler, at der i samme Maaned i U. S. A. 
er søsat ikke færre end 108 Dampere, hvoraf godt 70 
var »Liberty« Skibe, d. v. s. Dampere paa omkring 
10.500 Tons d.w.

Tyskernes Sænkningstal for April er kun knapt 
Halvdelen af, hvad de opgav at have sænket i Marts. 
Grunden hertil er, efter tysk Opfattelse, ikke, at Eng
lænderne og Amerikanerne har været i Stand til at 
gøre deres Bekæmpelse af Ubaadene mere effektiv, 
men maa søges i daarlige Vejrforhold, forandrede 
Konvojruter o. 1., selvom det ganske vist samtidig be
tones, at Ubaadskrigen i den sidste Tid er bleven en 
hel Del haardere, bl. a. paa Grund af den forøgede 
Indsats fra engelsk-amerikansk Side af Flyvemaski
ner baserede saavel paa Land som fra Hangarskibe. 
Den tyske Korrespondent mener dog ikke, at disse 
Kampmidler kan trænge Ubaadene over i Defensi
ven, men han fremhæver dog, at Søkrigen har et 
langsomt Tempo, og at der derfor vil gaa en betyde
lig Tid, førend Resultaterne viser sig. Fra engelsk
amerikansk Side foreligger der kun faa konkrete Op
lysninger om Ubaadskrigen, men Diskussionen herom 
synes dog i den sidste Tid at have faaet et mere op
timistisk Præg, idet man synes at nære Tillid til, at 
de under Udvikling værende Afværgeforanstaltninger 
efterhaanden vil tage Brodden af Ubaadstruslen.

Om Tonnagesituationen paa de oversøiske Markeder 
foreligger der stadig kun sparsomme Efterretninger. 
Iflg. svenske Aviser er der ret livlig Befragtning af 
Malm fra de forskellige Udskibningshavne til Staterne 
paa Basis af tidligere Rater, ligesom Vestindiamarke- 
det skulde have faaet ret rigelige Tonnagetildelinger. 
Der rapporteres ligeledes bedre Aktivitet i Farten fra 
U. S. Atlantic til Canada og New-Foundland og til
bage, idet der bl. a. skal være sluttet adskillige Skibe 
for Papir fra Botwood til New York. Raterne i denne 
Trade synes ogsaa at være uændrede.

For engelsk Regning noteres uforandret Kul fra 
Durban til Suezomraadet, ligesom der søges Tonnage 
for Salt fra Aden og andre Rødehavshavnc til Cal- 
cutta. Raterne synes at være uforandrede.

Paa vore hjemlige Markeder er Tonen maaske en 
Tone svagere i de frie Trades. Der har været nogen 
Aktivitet i Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Dan
mark, hvorimod Trælastmarkedet fra Østersøen til 
danske Havne har været temmelig roligt. Der er der
imod livlig Efterspørgsel efter Tonnage for Malm fra 
svenske Havne til Tyskland til de fastlagte Rater.

DEN ANDEN A. P. MØLLER’SKE GENERAL
FORSAMLING

er har i Svendborg været afholdt Generalforsam
ling i Dampskibsselskabet Svendborg, hvor Skibs

reder A. P. Møller i sin Beretning oplyste, at 32 Mænd 
var gaaet ned med Rederiets Skibe.

Regnskabet, herunder de 12 pCt. i Udbytte til Ak
tionærerne, blev enstemmigt vedtaget.

Som Kommitteret genvalgtes Skibsreder A. P. Møl
lers Søn, A. Mærsk McKinney Møller.

Det foresloges, at Bestyrelsen bemyndiges lil at ud
vide Aktiekapitalen fra 4.140.000 Kr. til 6.210.000 Kr., 
altsaa med 50 pCt. Dette vedtoges. Skibsreder A. P. 
Møller understregede kraftigt, at Bestyrelsen dog ikke 
med denne Lovændring tilsigtede inden for et over
skueligt Tidsrum at udvide Aktiekapitalen. Man vilde 
blot have det med i Statutterne.

Efter en Del Diskussion om Bestyrelsens Forslag 
om visse yderligere Ændringer i Vedtægterne, blev 
man enig om følgende Ordlyd til disse:

§ 5 kom saaledes til at lyde:
»Skibsreder A. P. Møller er Selskabets korrespon

derende Reder. Han kan overdrage sin Stilling til sil 
Firma ved dets til enhver Tid værende Indehaver un
der de samme Betingelser, paa hvilke han er ansat.

I Tilfælde af, at Hr. A. P. Møller maatte afgaa ved 
Døden, indtræder Firmaet A. P. Møller som korrespon
derende Reder under samme Betingelser som Hr. A. P. 
Møller selv«.

»Hvis hverken A. P. Møller eller Mærsk McKinney 
Møller er Indehavere af Firmaet A. P. Møller, vælges 
dog en korresponderende Reder som fastsat iøvrigt i 
§ 5«-

§ 7 vedrørende Skibsrederens Løn kom til at lyde:
»Som Vederlag for sit Arbejde erholder den kor

responderende Reder 8 pCt. af Selskabets Netloovcr- 
skud, efter at de paabudle Afskrivninger og lovpligtige 
Henlæggelser har fundet Sted. Som Minimum erholder 
han dog 1500 Kr. pr. 1000 Brutto Tons pro anno«.

REDERIET A. P. MØLLERS KRIGSFORLIS 
ra Skibsreder A. P. Møller har Dansk Søfarts Ti
dende modtaget følgende Erklæring:

Min Udtalelse paa Generalforsamlingen i Damp
skibsselskabet af 1912 den 21. April d. A. vedrørende 
Krigsforlis er blevet misopfattet. Jeg udtalte, at jeg 
udfra den sørgelige Efterretning om 31 danske Søfa
rendes dødelige Bortgang maatte slutte, at M.S. »Peter 
Mærsk« — under britisk Flag — var gaaet tabt.

Derudover havde jeg vel modtaget en Efterretning, 
der kunde tyde paa, at et andet Mærsk-Skib — under 
amerikansk Flag — var gaaet tabt, men denne Efter
retning var mere ubestemt, og jeg har ved tidligere 
Lejligheder modtaget væsentligt mere positive Medde
lelser om Skibsforlis, som dog sluttelig har vist sig at 
være urigtige. Der kan da være Haab om, at den om
talte Efterretning om et yderligere Forlis er fejlagtig, 
og af selve dens Form maa det tillige være tilladt at 
slutte, at dette Forlis — hvis det har fundet Sted — 
har været uden Tab af Menneskeliv.

For at Søfarendes Familier ikke skal gaa i unødig 
Ængstelse, lægger jeg Vægt paa, at nærværende Ud
talelse kommer til deres Kundskab, og jeg henstiller 
til Pressen at medvirke dertil ved at gengive denne 
Udtalelse.

KULKOMPAGNIET: 7 pCt.
estyrelsen for A/S Det danske Kulkompagni med
deler, at Netto-Overskudet for Driftsaaret 1942— 

43, efter at Afskrivninger og Henlæggelser er foreta
get, andrager 830,735 Kr. Dertil kommer Overførs
len fra forrige Aar 402,060 Kr.

Det er vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen al 
henlægge 200,000 Kr. til Nybygnings-Reservefonds- 
Konto for Skibe, at udbetale 7 pCt. i Udbytte og at 
overføre til næste Regnskabsaar 409,008 Kr. — 11941 
var Udbyttet 6 pCt. og Netto-Overskudet 921,000 Kr.
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DEN NEUTRALE SKIBSFARTS TAB
c neutrale Handelsflaaders Krisgtab var i Lighed 
med de to sidste Aar meget betydelige i April 

Maaned, nemlig 28 Skibe paa ca. 112.000 Tons d.w. 
Det tilsvarende Tal for Marts var 11 Skibe paa 37.000 
Tons d.w. og i Februar 4 paa 28.000 Tons. I 1942 
androg Tabene i April 266.000 Tons og Aaret forud 
156.000 Tons.

Den siden Krigens Begyndelse sænkede neutrale 
Handelstonnage andrager nu 4.197.307 Tons d.w.

Siden Krigsudbruddet har den svenske Handels
flaade mistet 188 Skibe paa tilsammen 794.613 Tons, 
og 1145 svenske Søfolk har sat Livet til ved disse 
Forlis.

Norge har mistet 207 Skibe paa 1.550.103 Tons og 
Finland 43 Skibe paa 167.670 Tons.

STILHED PAA SKIBSSALGSMARKEDET

I Firmaet Suenson & Jespersens Maanedsoversigt for
April meddeles, at siden Udgangen af Marts Maa

ned har der været meget stille paa Købs- og Salgs
markedet. Købere saavel som Sælgere har været rela
tivt tilbageholdende.

Der blev i April kun omsat nogle ganske faa Motor
sejlere paa under 100 Tons d.w. Større Forretninger 
blev ikke afsluttet.

FREDERIKSSUND SKIBSVÆRFT BLIVER 
AKTIESELSKAB

rederikssund Skibsværft, hvis hidtidige Eneejer, 
Direktør Kr. Andersen, for nogle Maaneder siden 

afgik ved Døden, er nu omdannet til Aktieselskab un
der fælles Ledelse med Helsingør Skibsværft.

Det nye Selskab, hvis Formaal betegnes som »Ny 
bygning og Reparation af Skibe, Maskiner og dermed 
beslægtede Industrigrene«, har en fuldt indbetalt Ak
tiekapital paa 200.000 Kr. Selskabets Bestyrelse be- 
staar af Direktør H. P. Christensen, Underdirektøi 
Torkild Kongsted og Kontorchef Aage Gregersen, alle 
fra Helsingør Skibsværft.

H. P. Christensen og Torkild Kongsted er dets Di
rektører.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

I sit sidst udkomne Nummer bringer Maskinmesteren 
en Nekrolog over en dansk Maskinmester, der er 

omkommet ved Krigsforlis udenfor Spærrezonen. Det 
er Maskinmester Ernst P. Kristensen, København, i 
Rederiet A. P. Møller, der er forulykket i det Frem
mede. Han blev kun 33 Aar gammel. Efter endt Ud
dannelse og Maskinisteksamen blev han i 1933 Ma- 
skinassistent i Dampskibsselskabet »Norden«, senere 
Maskinmester i Dampskibsselskabet »Torm« og i de 
sidste Aar i Rederiet A. P. Møller. Han skildres, trods 
sine unge Aar, som en dygtig Fagmand.

Den indenlandske Sømandsmissions Blad Rednings
hunden bringer følgende Liste over danske Sømænd. 
der i den sidste Tid er omkommet ved Krigsforlis:

Matros Flemming Jacobsen, København. — Letma
tros Per Hjorth, København. — Styrmand Frithio/ 
Helge Christiansen, København. — Styrmand Leo 
Strømvig, Svendborg. — Maskinmester Ernst Peter 
Kristensen, København. — Maskinmester Christian 
Riiser, København. — Kaptajn J. Mikkelsen, Nyborg. 
— Maskinassistent Martin Petersen, Esbjerg. — Kap
tajn Thorvald Andersen, Thurø. — Maskinmester 
Thorkild Therkildsen. — Jungmand Jack Jensen, Rud
købing. — Jungmand Preben Jensen, Svendborg. — 
Kaptajn Aggerholm, Nordby, Fanø. — Maskinmeslei 
Georg Ngberg, Odense. — Radiotelegrafist Harald 
Rasmussen, Odense. — Jungmand Ole Evers Gents, 
København. — Hovmester Chr. Nielsen, Fanø. — Ma
tros Johs. Fabricius, Præsibro.— Matros Alfred Munk, 
Nykøbing F.

85 AAR — INGENIØR G. DE LA LAING

En n kendt Mand i danske Skibsfartskredse, den tid
sligere Chef for D. F. D.S.’s Maskininspektion, In
geniør G. de la Laing, fyldte i Gaar — Torsdag — 

85 Aar.
Ingeniør de la Laings Tjeneste i D. F. D. S. strakte 

sig lige fra Tietgens Dage — han blev ansat i 1882 
— lil 1923. Han udførte i 1903 en Bedrift, som den 
Gang var meget omtalt, og som iøvrigt indbragte ham 
Ridderkorset, idet han som Maskinchef paa »Oscar 
II« klarede en Situation, som nemt kunde være blevet 
kritisk. Skibet havde ved et Sammenstød med et un
dersøisk Vrag i Atlanterhavet faaet sprængt Bund
rammen til den ene Maskine. Det lykkedes de la 
Laing og hans Folk at faa Skaden midlertidigt ud
bedret, saa Skibet kunde klare sig ind til Azorerne.

Ingeniør de la Laing deltog paa et tidligt Tidspunkt 
i de danske Maskinmestres Organisationsarbejde, og 
han var den første Redaktør af »Tidsskrift for Ma- 
skinvæsen«.

SVENSKA AMERIKA LINIENS AARSRESULTAT 
ktiebolagct Svenska Amerika Linien har for 1942 
haft et Overskud paa 15.060,000 Kr. mod 

4,930,000 Kr. Aaret forud. Heri er medregnet 
14,230,000 Kr. som den bogførte Salgsfortjeneste paa 
Motorskibet »Kungsholm«. Efter Afskrivning af 
750,000 Kr. paa Flaaden, 270,000 Kr. paa Aktier, 
230,000 Kr. paa Fordringer i Datterselskaber og Hen
læggelse af 2 Miil. Kr. til Skatter udgør Netto-Over- 
skudet 11,800,000 Kr., som tillige med det overførte 
Beløb er til Disposition for Generalforsamlingen. Sty
relsen foreslaar, at Aktionærerne faar uforandret 5 % 
Udbytte, til en Personalestiftelsc henlægges 550,000 
Kr., og Resten, 10,110,000 Kr., overføres til nyt Regn
skab, blandt andet til Skatter, hvis Beløb endnu ikke 
er beregnet.

I Regnskabet oplyses intet om Bruttoindsejlingen. 
Efter Salget af »Kungsholm« har Selskabet store 
likvide Midler. Dette Skib var bogført til ca. 9 Miil 
Kr., der er afskrevet paa Afskrivningsfonden. Efter 
foretagne Afskrivninger er Motorskibet »Gripsholm« 
samt Damperne »Drottningholm« og »Kastelholm' 
bogført til Netto 4,470,000 Kr. I Banktilgodehaven
der har Selskabet ca. 30 Mili. Kr.

Beretningen henviser til, at i Aarets Løb har Sel
skabets Atlantflaade været bortfragtet lil Transport 
af de mellem de krigsførende Magter udvekslede 
Diplomater og andet Personel. Betryggende Garantier 
for Skibene under disse Rejser er opnaaet. Efter 
Hjemkomsten til Gøteborg har »Drottningholm« væ
ret oplagt, og Østersøskibet »Kastelholm« har været 
oplagt hele Aaret. Styrelsen har undersøgt Mulighe
derne for at anskaffe ny Tonnage lil Erstatning for 
»Stockholm« og »Kungsholm«, men er paa Grund af 
de herskende Forhold ikke naaet til noget positivt 
Resultat.

STOCKHOLM-REDERIERNE STARTER 
SØMANDSSKOLE

aa Initiativ af Præsidenten for Svenska Seglar- 
skolan. Admiral Otto Lybeck, Direktør Eman. Hog- 

berg i Rederiet Svea og Direktør Sven Salén fra Sa
len-Rederierne er der blevet stiftet en forberedende 
Søfartsskole i Stockholm. Hensigten er at give den 
søfartsinteresserede Ungdom en Chance for en veder
lagsfri Uddannelse. Hvis Eksperimentet falder godt ud, 
vil Skolen blive permanent.

Det bliver to af Svenska Seglarskolans to Ketscher, 
Krgssaren og Kaparen, der hver er paa 107 Tons, 
der skal benyttes som Skoleskibe. Del arrangerede 
Kursus skal vare 2l/s Maaned, fra 6. Juni til 15. Au
gust, og man kan tage 25 Elever.

Undervisningen er gratis, men Eleverne maa, inden 
de kan blive anlagel, underskrive en Erklæring om, at
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del er deres Hensigt at uddanne sig lil Befalingsinænd 
i den svenske Handelsmarinc.

Skoleskibene skal i Sommer sejle i minefri Far
vande indenskærs.

CHICAGO FAAR ADGANG TIL TO 
VERDENSHAVE

Iden sidsle Tid er Udsigten lil, at Chicagos Havn 
kan faa Adgang til to Verdenshave, blevet større 
som Følge af et af Krigen nødvendiggjort Byggefore

tagende inden for Flaaden.
De store Undervandsbaade, som bygges ved Michi- 

gansøen, sendes sædvanligvis til Havet via de store 
Søer og St. Lawrencefloden, men da man har fundet 
det hensigtsmæssigt i Stedet al sende dem til New 
Orleans, har man installeret Maskineri til at aabne 
alle de 18 Broer over Chicagofloden inde i Byen. Der
med har man gjort det muligt for store Skibe at naa 
frem til Chicago fra Den mexikanske Golf opad Mis- 
sissippifloden og Vandvejene i Illinois.

Det vil saaledes snart ske, at den By, der engang 
var kendt som Isolationismens Hovedstad, ved ocean- 
gaaende Skibe vil faa direkte Forbindelse ikke blot 
med Canada og Europa via de store Søer, men ogsaa 
med Sydamerika og Afrika via Mississippi og det Ka- 
ribiske Hav.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Øresundsvarvel« i Landskrona har fornylig afleveret 
et nyt Motorskib »Karskår« til Stockholms Rederi 
A.-B. »Svea« og samtidig søsat et Søslerfartøj, der fik Nav 

net »Ronnskår« til samme Rederi.
De lo Skibe, der er beregnet lil Rederiets Kystfart til 

svenske Havne, har en Lasteevne paa ca. 800 Tons d.w. og 
repræsenterer en ny Type i denne Fart, nærmest lignende 
de større W-Baade, som Rederiet tidligere har faaet byg
get i Landskrona. De er Shelterdækkere af moderne Ud
seende: udfaldende Stævn og Krydserhæk, en høj Over
bygning midtskibs med Bolig for Officerer og Køkkenper
sonale og et Dækshus agter, hvor Mandskabet bor i To- 
mnndskamre. Der er tre Lasteluger i hvert Dæk, lo Master 
og ialt syv Lossebomme, der hver kan løfte 3—5 Tons.

Fremdrivningcn sker ved en Atlas-Dieselmotor paa 850 
effektive H.K., og Farten paa Last er ca. 11,5 Knob. Ski
bene er isforstærkede og forsynede med Isbryderslævn, Og 
selve Skrogformen er konstrueret med Henblik paa Sej
lads i Is. To Hjælpemotorer leverer Lys, Strøm til Dæks
maskineriet, lil Pumper m. v.

REDAKTØR THORSTEN RINMAN DØD
ra Sverige er der indløbet Meddelelse om, at Red
aktør, Kaptajn Thorsten Rinman er død 65 Aar 

gammel.
Thorsten Rinman, der var uddannet Navigatør, gik 

i Land i '1906 og fik Ansættelse i Robert Dicksons 
Stiftelse i Gøteborg. Allerede i 1909 indtraadte han i 
Goteborg Handels- og Sjofartstidning som Søfarts
redaktør, og han var endvidere Redaktør af Fartygs- 
befålsforeningens Organ Nautisk Tidsskrift. Han var 
Æresmedlem af Sveriges Fartygsbefålsforening.

DEN FØRSTE DAMPER OVER ATLANTERHAVET 
Idisse Dage er det 125 Aar siden, den første Damper, 

der krydsede Atlanten, blev søsat. Det var den ameri
kanske Damper Savannah, som Aaret efter blev sendt paa 
en Rejse fra New York til St. Petersborg via Liverpool.

Overrejsen til Liverpool varede 26 Dage, hvoraf de 18 
Dage var under Damp, Resten under Sejl. Skibets Ejer 
havde haabet, at den amerikanske Regering vilde købe 
Skibet efter den første Rejse, men det skete ikke. Han gik 
konkurs og mualte skille sig af med Skibet, som derefter 
blev forandret til Sejlskib, hvad det ogsaa oprindelig hav
de været.

Der gik derefter ti Aar, inden der blev gjort yderligere 
Forsøg paa at krydse Atlanterhavet med Damper, men hel
ler ikke dette Forsøg faldt heldigt ud. Først i 1833 for- 
maaede en Damper at krydse Atlanterhavet udelukkende 
under Damp. Det var den canadisk-byggede Royal Wil
liam, der afsejlede fra Piclou i Novn Scotia lil London. 
Efter denne Rejse blev Skibet solgt lil Spanien, hvor del 
blev brugt som Hjælpekrydser og dermed blev Europas 
første Krigsdampskib.

Københavns Havns Aarsberetning og Regnskab.

Aårsberetningen for Københavns Havn er nu ud
arbejdet af Havnedirektør Laub. I denne Beret
ning hedder det bl. a.:

Den fortsatte Stormagtskrig med den deraf følgende 
Formindskelse af Handelsomsætningen mellem Lan
dene har i Aaret 1942 bevirket, at den siden Krigens 
Begyndelse i 1939 indtraadte Nedgang i Københavns 
Havns Indtægter af Trafik- og Godsomsætningen ogsaa 
har gjort sig gældende i 1942, og disse Indtægter har 
ligget paa omtrent samme Niveau som i 1941.

Vanskelighederne ved at gennemføre Københavns 
Havns daglige Drift og Vedligeholdelse har været sti
gende i det forløbne Aar paa Grund af de voksende, 
forøgede Vanskeligheder ved Fremskaffelse af Mate
rialer, navnlig Jern og Cement.

Store Udgifter medførte ogsaa den tredie og haarde- 
ste Isvinter, vi har haft i mange Aar. Havnevæsenets 
Isbryder var udrustet ikke mindre end 86 Dage, nem
lig fra den 20. Januar til den 15. April, og assisterede 
i dette Tidsrum ialt 82 Skibe, de fleste til og fra Kø
benhavns Havn. At Antallet ikke var større i denne 
lange Periode skyldes, al Havnen — hvad der er gan
ske ekstraordinært — var helt lukket for Sejlads fra
4. Februar til 3. Marts.

Antallet og Tonnagen af Skibe, oplagt i Havnen, har 
været noget større i 1942 end i 1941. Den 15. Januar 
1942 var — som Aarets Minimum — oplagt 43 Skibe 
paa tilsammen 85.184 NRT, hvilket hele Aaret igen
nem har holdt sig nogenlunde konstant, dog med no
gen Stigning under Isperioden, hvor Maksimum naae- 

des den 15. Februar og 15. April med henholdsvis 73 
Skibe paa 98.046 NRT og 71 Skibe paa 99.840 NRT.

Anlægsvirksomheden i Havnen har i 1942 i over
vejende Grad været præget af Fortsættelsen eller Fær
diggørelsen af de i 1941 paabegyndtc Beskæftigelses
arbejder, hvortil der i Februar, April og September 
1941 var bevilget en samlet Sum af 7.700.000 Kr. 
Brutto.

De første af disse Beskæftigelsesarbejder afsluttedes 
allerede i 1941, nemlig: Stenspærring Nord for Tre
kroner, Lukning af Renden i Lynettehavnen, Forlæn
gelse af Nordre Teglkaj samt Flytning og Lægning af 
Kommunens Stenglacis i Sydhavnen.

De i 1942 færdiggjorte Arbejder er: 
Ombygning af 500 Ib. m Kaj ved Kalvebod Brygge, 
Bolværkssætningen i Fiskerihavnen, Nord for Eng

have Brygge,
Omlægning af Brolægning paa Larsens Plads, 
Forlængelsen af Islands Brygges Kajmur med 140 in. 
Bolværkssætning paa 180 m Længde paa Kalkbræn

derihavnens Østside samt
Nødbroen, som skal tjene til Erstatning af en eventuel 

ødelagt Knippels- eller Langebro.
Af endnu ufuldførle Beskæftigelsesarbejder er her

efter blot tilbage: Fiskerhavnen Syd for Slusedæmnin
gen, som — dog med Undtagelse af visse Vejanlæg in. 
v. — ventes at ville være færdigbygget i Slutningen af 
Aaret 1943, og Lods- og Karantcenebygningen i Fri
havnen, som antagelig kan staa klar til Indflytning i 
Forsommeren 1943.
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I Mødet den 30. Oktober 1942 bevilgedes endvidere 
et Beløb paa 168.000 Kr. som en Forhøjelse af den 
tidligere givne Bevilling til Opfyldningsarbejdet Nord 
for Slusedæmningen, idet et af de tyske Myndigheder 
paabegyndt Uddybningsarbejde i Yderhavnen havde 
medført, at et større Kvantum Fyld vilde komme til 
Raadighed, hvilken Fyld har fundet Anvendelse inden
for dette Opfyldningsomraade.

Af nyoprettede Lejemaal af mere permanent Karak
ter kan nævnes A/S Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri’s Lejemaalsudvidelse paa den nye Op
fyldning paa Revshaleøen og A/S Det Danske Kølehus 
>Cold S tores« s Lejemaalsudvidelse paa Islands Brygge.

Den i 1941 indledede Udlejning af Arealer paa kort 
Frist til Beredskabslagre for Brændsel eller til andre 
af Krigen nødvendiggjorte Foranstaltninger er fortsat 
i 1942.

Til Trods for, at der som foran nævnt i Sydhavnen 
i Løbet af Aaret er tilkommet nye opfyldte Arealer til 
fremtidig Udlejning, mangler der dog stadig en til
strækkelig Reserve af Havnearealer i Nærheden af 
Kaj til Udnyttelse for Industri-, Handels- og Lager
virksomheder med søværts Import og Eksport. Spørgs
maalet om Udnyttelse af Havnevæsenets Grunde i Syd
havnen har i Løbet af Aaret været drøftet i Forbin
delse med Planer om Udnyttelse af visse Arealer til 
offentligt Formaal, uden at der dog endnu er tilveje
bragt nogen endelig Klarhed over Omfanget og Pla
ceringen af de Anlæg, hvorom der har været Tale.

De i 1941 og 1942 med Marineministeriet førte For
handlinger om inden for Havnens Omraade at stille 
Vand- og Kajareal til Raadighed for Oprettelse af et 
Afmagnetiseringsanlæg afsluttedes i Aarets Løb og re
sulterede i, at Marineministeriet bestemte sig til at op
rette Afmagnetiseringsanlægget paa Holmen.

Til Dækning af faste Drifts- og Kapitaludgifter, nye 
Kapitalarbejder samt til Indfrielse af det 3-aarige 4 Vs 
pCt. Laan af 1940 paa 5 Mili. Kr., har Københavns 
Havnebestyrelse i Mødet den 18. November 1942 god
kendt Optagelsen af et Laan stort 12 Mili. Kr. med 
Rentefod 4 pCt. Laanets Løbetid er 20 Aar.

Driftsregnskabet for Aaret 1942 viser omtrent sam
me Resultat som Driftsregnskabet for 1941.

Driftsindtægterne er steget fra 7.512.155 Kr. til 

7.769.890 Kr. eller med ca. 258.000 Kr. Driftsudgift 
ne er steget fra 8.273.741 Kr. til 8.454.597 Kr. eller 
med ca. 181.000 Kr., medens Driftsunderskudet er fal
det fra 761.585 Kr. til 684.707 Kr. eller med ca. 77.000 
Kr. Driftsunderskudet er afskrevet paa Reservefonden. 
I Driftsindtægterne saavel som i Driftsudgifterne er 
indeholdt et Beløb vedrørende Forrentning af Kapital 
i arbejdende Aktiver — for 1942 3.502.219 Kr. I 
Driftsudgifterne er endvidere indeholdt Beløb vedrø
rende Henlæggelse til ordinære Afskrivninger, Af
skrivninger paa Kurstab ved Obligationslaan, saml 
Henlæggelse til og Forrentning af Pensionsfonden. 
De egentlige Driftsindtægter og Driftsudgifter andra
ger herefter for Aaret 1942 henholdsvis 4.267.671 Kr. 
og 3.581.978 Kr.

Stigningen i Driftsindtægterne i Forhold til 1941 
skyldes hovedsagelig større Lejeindtægter af Havnens 
Ejendomme, samt Andel i Kjøbenhavns Frihavns-Ak
tieselskabs Driftsoverskud. Havneafgifterne derimod 
udviser en Nedgang paa ca. 78.000 Kr. Nedgangen fal
der hovedsagelig paa Kontoen for »Vareafgift«.

Indtægterne for den afgiftspligtige Vareomsætning 
og Besejling, Havnens vigtigste Indtægtspost, der for 
Aaret 1939 androg 3.700.000 Kr. og for Aaret 1942 ca. 
1.800.000 Kr., er saaledes indenfor dette korte Tids
rum faldet med ca. 1.900.000 Kr. eller med mere end 
50 pCt. Naar bortses fra Afgiftsforhøjelsen pr. 1. Ja
nuar 1941 — 25 pCt. — udgør den relative Nedgang 
ca. 60 pCt.

Stigningen i Driftsudgifter i Forhold til 1941 for
deler sig med 130.000 Kr. paa Egentlige Driftsudgifter 
og 51.000 Kr. paa Ordinære Afskrivninger, Afskrivnin
ger paa Kurstab m. v.

De højere Egentlige Driftsudgifter skyldes hoved
sagelig forøgede Renteudgifter (Havnens Beskæftigel
seslaan af 1941, stort 7 Miil. Kr.), endvidere det sti
gende Løn- og Prisniveau m. v.

Status ultimo 1942 balancerer med ca. 95.000.000 
Kr. eller med ca. 10.600.000 Kr. mere end pr. ultimo 
1941. Stigningen skyldes hovedsagelig Optagelse af et 
Obligationslaan paa 12 Miil. Kr. Renter og Afdrag af 
Havnens Obligationslaan, der pr. ultimo 1942 andrager 
ca. 34 Miil. Kr. eller ca. 36 pCt. af Aktivmassen, udgør 
herefter ca. 3 Miil. Kr. aailigt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Kaptajn pludselig død ,

En kendt Skibsfører Jens Lauritz Nielsen, København, 
er pludselig død.

Kaptajn J. L. Nielsen, der blev 53 Aar gammel, var 
født i Havnlev paa Stevns. Han begyndte Sølivet i Galease 
»Emmanuel« af Rødvig og sejlede senere med forskellige 
danske Sejl- og Motorskibe. Han tog Styrmands- og 
Skibsførereksamen i 1915, og i 1922 fik han sit eget Skib. 
Han var en dygtig Sømand og meget afholdt, havde man
ge Venner overalt, hvor han kom med sit Skib.

Kaptajn Nielsen efterlader Hustru og 3 Børn. Han hav
de sit Hjem i København.

Fem Sømandshjem maa genopbygges
Ved Generalforsamlingen fornylig i den danske Afde

ling af »Foreningen for skandinaviske Sømandshjem i 
fremmede Havne« blev det fastslaaet, at Foreningen, naar 
fredelige Forhold indtræder, vil staa overfor Opbygning 
af de foreløbig ødelagte Sømandshjem, nemlig Hjemmene 
i Rotterdam og Cardiff, samt overfor gennemgribende Re
parationer, for ikke at sige total Ombygning af Sømands
hjemmene i Antwerpen, Rouen og Hamborg. Der vil blive 
Brug for store Summer til den Tid, hvorfor der maalte 
stræbes efter at samle saa mange Penge sammen som vel 
muligt for paa lige Fod med de 2 andre Afdelinger at 
kunne lage denne betydelige Opgave op. Man var enig 
om, at en Forøgelse af Bidrag fra Private og Tilskud fra 
Offentligheden og private Fonds vilde være ønskelig.

Det oplystes under Generalforsamlingen, at Admiral 
Berglund den 7. Maj har været Formand for Foreningens 
Hovedslyre i 25 Aar, og at Hovedkassereren, Hr. Thaulow 
i Oslo samtidig har haft sin Stilling lige saa længe. Det 
besluttedes at sende den højtfortjente Formand og Hoved
kassereren en Hilsen til Dagen.

Grosserer Kai Leth har siden sidste Generalforcsamling 

fejret 79 Aars Fødselsdag og samtidig 35 Aars Jubilæum 
som den danske Afdelings Kasserer og Medlem af Hoved
styret. Han havde i den Anledning modtaget Afdelingens 
Tak for sit udmærkede og trofaste Arbejde for Forenin
gen og en beskeden Mindegave fra Kolleger i alle 3 Af
delinger.

Grosserer Leth og Skibsreder H. A. Hansen blev gen
valgt som Medlemmer af Afdelingens Bestyrelse, og for 
Hr. Leths Vedkommende tillige som Medlem af Hoved
styret.

Nye danske Søkort
Det Kongelige Danske Søkort-Arkiv har udsendt nye 

Udgaver af to af sine Søkort, Nr. 131 og Nr. 188.
Nr. 131 er over Sundets nordlige Del i Maaleslok 

1 : 70,900. Fyrvinkler er indlagt i Farver, og Vandomraa- 
der indenfor 6 Meterkurven er trykt i blaat. Spærrede 
Farvande er angivet. Kortet har 12 Bikort i større Maale- 
stok over danske og svenske Havncomraader.

Søkort 188 er over Østersøen mellem Gedser Rev og 
Christiansø i Maalestok 1 :200,000. Ogsaa her er spær
rede Omraader langs Kysten angivet og Fyrvinklerne ind
lagt i Farver. Særlig Nyt ved dette Kort er, at det viser 
Afmærkning og Belysning ved Falsterbo-Kanalen.

Hvert af Kortene koster 4 Kr. plus 25 pCt. Forhøjelse. 
Samtidig foreligger fra Søkort-Arkivet en ny Forteg-
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nelse for 1943 over de Kort og Tryksager, Arkivel for
handler.

Radio-Foredrag om Smaaskibsfarten
Befragter Erik Hoffmeyer vil den 11. Maj Kl. 17 i den 

danske Radio holde et Foredrag om den danske Sman- 
skibsfart.

Grenaa—Hundested Ruten
A/S Grenaa—Hundested Færgefart har holdt General

forsamling i Randers. Formanden, Direktør J. P. Petersen, 
Valby, nflagde, efter at Landsretssagfører Arup var valgt 
lil Dirigent, Beretning og oplæste Regnskabet. Det vedto
ges at udbetale Aktionærerne 4 pCt. i Udbytte. Alle Valg 
var Genvalg.

Maskinskolens Elevforening har 25 Aars Jubilæum
Paa Søndag har Maskinskolens Elevforening bestaaet i 

25 Aar og fejrer Begivenheden ved en festlig Sammen
komst i Borgernes Hus. Foreningens Blad, »Maskinisten«, 
udkommer i speciel Jubilæumsudgave. Jubilæumsdagen 
Kl. 11 Fm. er der Reception i Borgernes Hus, og Kl. 16 
afholdes den store Fest. Foreningen gør især ved sin Bog
fond, der er til stor Hjælp for Skolens Elever, en nyttig 
Indsats for disse.

Til Sverige
Redningsbeslyrcr Niels Hansen rejser i denne Uge til 

Sverige for efter Indbydelse af det svenske Redningssel
skab i Gøteborg at holde Foredrag om dansk Rednings
væsen og samtidig bese nogle svenske Redningsstationer.

Havnen ønskes bevaret
En Kreds af Forretningsfolk i Orehovcd har dannet en 

Handels- og Erhvervsforening for Orehoved og Omegn. En 
af Foreningens Hovedopgaver er Bevarelsen af Havnen, 
som man tillægger stor Betydning. Der har tidligere været 
rettet Henvendelse lil Ministeriet og Sejlskibsrederiforenin
gen herom, men nu mener man bedre at kunne gennem
føre Ønskerne paa dette og andre Omraader ved den nye 
Forening.

Ny Storkutter til Thyborøn
En af de største Kuttere i Thyborøn bliver en 60 Ton- 

ner, som Fisker S. Espersen, Hirtshals, lader bygge for 
Tiden. Den ny Storkutter, der naturligvis bliver fuldt mo
derne, skal føres af Fiskeskipper Hubert Engelstoft, Vejl
by, der for Tiden fører den ny Staalkutter »Vikingbank«.

Ny Kutter til Skagen
Skagens Kulterflaade er forøget med en ny 20 Tons 

Kutter, der er bygget i Hadsund til Skipper Ths. Ras
mussen. Den nye Kutter, der bærer Navnet »Jomsborg«
S. 162, er forsynet med en 4-cylindret Bukh-Dieselmotor 
paa 120 HK. og agtes anvendt lil Trawlfiskeri.

»Thor« og »Juno«s Kollision
Den 17. April Kl. 20 skete der en lille Kollision mellem 

Svitzers Slæbebaad »Juno« og D. D. P. A.’s Tanklægler 
»Thor« af Nyborg, da »Juno« sammen med »Brage« hav
de Lægteren paa Slæb fra Hamborg til København. »Bra
ge« fik Rorskade og kunde ikke styre. Kaptajnerne K 
Dahl fra »Thor« og R. A. Raahauge fra »Juno« oplyste 
under el Søforhør forleden, at Kollisionen skete, da »Juno« 
vilde løbe op paa Siden af »Thor«. Der var stærk Strøm 
med Kuling, og det elektriske Dækslys fra »Brage« ge
nerede noget. »Juno« tørnede med Stævnen mod Lægte
rens Styrbordslaaring, Fenderlisten blev knust og Pladen 
linder denne trykket ind. »Juno« fik ingen Skade.

Sveriges Allmånna Sjdfttrsiikrings A/B
Ved Generalforsamlingen forleden i Sveriges Allmånna 

Sjoforsåkrings Aktiebolag meddelte Selskabets administre
rende Direktør Axel Rinman, at han havde i Sinde at 
fratræde sin Direktørpost ved Aarsskiftet 1943—44.

Naar Direktør Rinman trækker sig tilbage, er det efter 
ikke mindre end 52 Aar i Sveriges Allmånna Sjoforsåk
rings Aktiebolags Tjeneste og efter 40 Aar som Direktør.

Til hans Efterfølger valgtes eenstemmigt jur. kand. 
Pehr Gyllenhammar, som i flere Aar har været knyttet 
til Svenska Skeppshypolekskassan, i de senere Aar som 
administrerende Direktør.

Svensk Damper »Narvik« krigsforlist
Grångesberg Selskabets Damper »Narvik« er fornylig 

krigsforlist i Nordsoen, meddeler et Telegram til det sven

ske Udenrigsministerium fra det svenske Generalkonsulat 
i Hamborg. Besætningen, der opgives til 38 Mand, er 
uskadt og menes at blive hjemsendt via Hamborg, saa 
snart Rejseformaliteternc er i Orden. Damperen var paa 
ca. 7000 Tons.

Første svenske Hvalfangstselskab
Det første svenske Hvalfangstselskab er nu blevet dan

net. Det har til Huse i Kungsbacka og har faaet Navnet 
»Rederiaktiebolaget Monaco«.

Det svenske Redningsvæsen
Det svenske Selskab til Redning af Skibbrudne medde

ler, al det i Tiden fra den 1. Januar til den 17. April har 
reddet 83 Mennesker, der var i Havsnød. Af disse vilde 
sikkert de 26 være omkommet, hvis ikke Selskabets Baade 
havde grebet ind. Paa Grund af det forøgede Behov har 
Selskabet sat flere Baade ind og oprettet nye Stationer. 
Olieforbruget og Skader paa Materiellet har været større 
end sædvanlig, og Selskabet har derfor anmodet om Stats
støtte.

Spaniens Handelsflaade
Efter at den spanske Skibsbygning ved Industriloven 

af 24. Oktober 1939 er blevet betegnet som »nationalvig
tig«, er der optaget en livlig Nybygningsvirksomhed.

Saafremt Spanien skal naa sit Maal: At befordre 50 
pCt. af sin Udenrigshandel ved Hjælp af sine egne Skibe, 
er det — efter hvad Bladet »Madrid« oplyser — nødven
digt at raade over en Tonnage paa 2 Miil. Tons. Denne 
Tonnage er foreslaaet fordelt paa følgende Maade: 19 
Skibe paa hver 12,000 Tons til Ruterne Kuba—Mexico. 
Rio de la Plala, Kuba—New York, Kuba—Venezuela— 
Columbia og Philippinerne, 60,000 Tons til den mindre 
Kystskibsfart, 228,000 Tons til den transatlantiske Flaade. 
150,000 Tons til Forsyningerne med Brændselsolie og 1 
Miil. Tons til den søgaaende Flaade og den større Kyst
fart.
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80 Aar
‘ Paa Mandag — den 10. Maj — fylder Kaptajn O. Thor

søe 80 Aar. Kaptajn Thorsøe var i en Aarrække Skibsfører 
i Dansk-Russisk Dampskibsselskab. I Perioden 1920—21 
var han Formand i Skibsførerforeningen. Kaptajn Thorsøe 
bor i Hørsholm.

70 Aar
I Onsdags fyldte tidligere Skibsfører i C. K. Hansens 

Rederi, Kaptajn Rasmus Andersen, 70 Aar. Kaptajn Ander
sen gik i Land i 1932.

40 Aars Jubilæum
Paa Tirsdag — den 11. Maj — kan 1. Maskinmester i 

Det Forenede Dampskibs-Selskab Oscar Secher, Køben
havn, fejre sil 40 Aars Jubilæum i Selskabet. Siden den 
16. Januar i Aar har han været Maskinchef om Bord i 
Damperen Trondhjem.

25 Aars Jubilæum
Chefen for KlassiRkationsselskabet Bureau Veritas’ dan

ske Afdeling, Ingeniør Axel Sørensen, kunde i Lørdags 
fejre sit 25 Aars Jubilæum i det kendte franske Selskab. 
Ingeniør Sørensen fik sin første Uddannelse hos Burmei
ster & Wain og senere som Skibsbygningsingeniør paa 
forskellige Værfter i Udlandet. I 1918 vendte han hjem og 
blev ansat som Ekspert paa Veritas’ Hovedkontor i Kø
benhavn. Den 1. Juli 1939 overlog han Stillingen som Chef 
for Selskabets danske Afdeling.

Statsbanerne
Skibsmaskinmester af 3. Grad E. H. C. V. Erichsen, Hel

singør—Hclsingborg-Overfarten, er efter Ansøgning paa 
Grund af Alder afskediget i Naade og med Pension fra 
Udgangen af Juli.

Grønlands Styrelse
Efter Statsministeriets Indstilling har Kongen udnævnt 

Maskinmester af 2. Grad S. L. Baumbach til Maskinmester 
af 1. Grad under Grønlands Styrelse fra 1. Maj.

Dansk Søfarts Tidende
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Koner.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Elbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreai Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1SM, Rønne.A/S Christlansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordla«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lercbe, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hos J Jørgensen & Co. Københovn Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 6. Maj 1943. Nr. 18.
„Efterretninger lor Søfarende*2 udgaar ugontllg. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgL Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretnlngor 
for Søfarende", der er udkommet siden det poagsldondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaareabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) m Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ™ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
799. Midlertidigt inddraget Sømærke. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Omtrentlig Plads
Navn_________________Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger

N. Brd. I E. Lgd.

Nordsøen:
Søren Bovbjergs Dyb

N........................... 55° 34', 3 7° 57', B Spids r. 2 opadv. Koste

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

I. Østersøen.
800. (T). Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.

I Indløbet til Bagenkop Havn paa c. 54° 45',! N. 10° 40',5 E. er sket en Tilsanding 
langs W.-Molens E.-Side paa en Strækning af 45 m fra Molehovedet og indefter mod 
Havnen. Ved Anløb af Havnen skal der paa nævnte Strækning holdes c. 12 m fra Molen. 
Største Dybde i Indløbet er for Tiden 3,x m.

801. (T). Danmark. Gedser Anduvning. Rødsand Rende S. Klokketonde midler
tidigt i Uorden.

Rødsand Rende S. Klokketønde paa c. 54° 32', 8 N. 11° 56',x E. er midlertidigt 
i Uorden. Den vil snarest atter blive bragt i Orden.

802. Danmark. Fakse Havn. Oprensningsarbejder iværksat.
Oprensning af Sejlrenden til Fakse Havn paa c. 55° 12', 8 N. 12° 10',x E. er paa

begyndt. En Uddybningsmaskine arbejder ved Havnen.
(E. f. S. Nr. 1/12 1943.)



Nr. 1$. 178

803. (S). Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu, den 27. April 1943.)

Fyrene Ulkokalla paa c. G4° 20' N. 23° 27' E. og Tankar paa c. 63° 57' N. 22° 51' E. 
er atter tændt.

804. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indsejling. Nyt Sejlløb afmærket.
(U. f. s. Nr. 11/236. Helsingfors 1943.)

1. Et nyt 7,3 m Sejlløb er opmaalt fra Søen mellem Lindstrom hvide og røde Stage 
med 2 røde, fra hinanden vendende Koste og Dimilri sorte og hvide Stage med 2 sorte, 
mod hinanden vendende Koste til Kasko Red og er afmærket med følgende nye Sømærker:

a. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 62° 18' 
20" N. 21° 09' 50" E.

b. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 62° 
18' 30" N. 21° 10' 38" E.

c. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 62° 18' 
33" N. 21° 10' 54" E.

2. Det G,z| m dybe Sejlløb W. om Stagen med Kryds paa G2° 18' 30" N. 21° 10' 
54" E. og det 7,3 m dybe Løb E. om nævnte Stage med Kryds er ophævet.

Følgende Sømærker er inddraget:
a. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa G2° 

18' 19" N. 21° 09' 38" E.
b. Stagen med Kryds paa 62° 18' 30" N. 21° 10' 54" E.

805. Finland. Bottniske Bugt. Kristinestad Indsejling. Nye Ledcbaakcr.
(U. f. s. Nr. 11/234. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. Gråskårsbådan Forbaake paa 62° 12' 47" N. 21° 23' 28" E. Hvid Firkant med 
sort, lodret Midterfelt. Højde over Vandfladen: 10,8 ni.

2. Grand Bagbaake paa 62° 13' 09" N. 21° 24' 51" E. Hvid Firkant med sorte 
Sidekanter. Højde over Vandfladen: 15,2 m.

Bankerne 2 og 1 er overet i Pejling c. 61°.
3. Klubbskarskobban Forbaake paa 62° 11' 42" N. 21° 21' 40" E. Hvid Trekant 

med opadvendt Spids og med sorte Sidekanter. Højde over Vandfladen: 5,8 m.
4. Långgrund Bagbaake paa 62° 11' 36" N. 21° 22' 50" E. Hvid Trekant med 

nedadvendt Spids og med sorte Sidekanter. Højden over Vandfladen: 8,g m.
Baakerne 4 og 3 er overet i Pejling c. 102°.

806. Finland. Bottniske Bugt. Loko. Sømærke forandret.
(U. f. s. Nr. 11/233. Helsingfors 1943.)

Stagen med Kryds paa 60° 52' 32" N. 21° 10' 19" E. er ombyttet med en sort og 
hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste.

807. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Haanperankari Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/237 og 11/235. Helsingfors 1943.

Haanperankari Fyr paa 60° 46' 27" N. 21° 15' 56" E. viser nu hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-, Fyret lyser mellem Pejlingerne 48° og 70°.

Fyret er forsynet med et Dagmærke, bestaaendc af en hvid Firkant med rødt 
lodret Midterfelt, anbragt bag Fyrlanternen.

808. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Ristikari (Kirsta) Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/238. Helsingfors 1943.)

Ristikari (Kirsta) Fyr paa 60° 46' 08" N. 21° 14' 52" E. lyser nu mellem Pejlin
gerne 48° og 70°.

809. Finland. Skargårdsliavet. Åland. Mariehamn. Nyt Fyr tæudt.
(U. f. s. Nr. 11/247. Helsingfors 1943.)

Et nyt Fyr, Mariehamns hamnfyr, er tændt paa 60° 05' 27" N. 19° 55' 44" E. og 
viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2S-, Lys 0,4s-, Mørke 1,6S-. Flammens Højde:
4,2 m. Synsvidde: 2 Sm. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 346° til 2°. 3. Rødt i Pejl, fra 7° til 143°.
2. Hvidt i — - 2° - 7°.
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810. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Asko. Lcdebaaker flyttet.
(U. f. s. Nr. 11/244. Helsingfors 1943.)
Nedennævnte Ledebaaker er flyttet, som følger:

1. Asko Bagbaake fra 59° 59' 45" N. 19° 59' 20" E. til 59° 59' 42" N. 19° 59' 
27" E.

2. Asko Forbaakc fra 59° 59' 42" N. 19° 59' 35" E. til 59° 59' 41" N. 19° 59' 34" E.

811. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Bjorkskar. Bjorko. Sejllob forandret.
(U. f. s. Nr. 11/243. Helsingfors 1943.)

Det 3,7 m dybe Sejlløb fra Farvandet S. for Bjorko og mellem Rdvarhåll og Bjorko 
til Sundet mellem Bjorkskar og Iiuggholm er ophævet.

Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedad vendt Kost paa 59° 59' 36" N. 
20° 05' 02" E. samt den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 59' 37" N. 20° 
05' 00" E. er inddraget.

Det nye 3,7 m Løb fører S. om Bjorko, S. og W. om Rovarhiill til Sundet mellem 
Bjorkskar og Kuggholm.

812. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Bomarsund. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 11/245. Helsingfors 1943.)

En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt paa 
60° 13' 45" N. 20° 17' 26" E.

813. Finland. Skårgårdshavet. Åbo Skårgård. Ingenior Pettersson Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/250. Helsingfors 1943.)

Fyret Ingenior Pettersson paa 60° 14' 58" N. 21° 53' 40" E. lyser nu, som følger:
1. Hvidt i
2. Grønt i

Pejl. fra 39° til 149°. 5.
6.

Grønt i Pejl, fra 201° til 230°.
- 149° - 160°. Hvidt i — - 230° - 238°,

3. Hvidt i — - 160° - 163°. 7. Rødt i — - 238° - 244°.
4. Rødt i — - 163° - 201°.

814. Finland. Skårgårdshavet. Sejlløbet Lovskår—Åbo. l’urha Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/248. Helsingfors 1943.)

Purha Fyr paa 60° 16' 10" N. 21° 56' 09" E. viser nu hvidt, rødt og grønt Hurtig- 
Blink, 60 Blink hvert lm-,

815. Finland. Skårgårdshavet. Gullkrona—Brånnskår—Lohm. Sømærke forandret.
(U. f. s. Nr. 11/246. Helsingfors 1943.)

Stagen med Kryds paa 60° 05' 04" N. 21° 58' 38" E. er ombyttet med cn rød Stage 
med 1 rød, opadvendt Kost.

81G. Finland. Skårgårdshavet. Sejlløbet Hango—Åbo. Pargasport. Afmærkning 
forandret.

(U. f. s. Nr. 11/249. Helsingfors 1943.)
1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

60° 08' 43" N. 22° 17' 04" E. er inddraget.
2. Paa ovennævnte Plads er midlertidigt udlagt en rødmalet Lystønde, der viser 

rødt Et-Blink hver 1,4S-, Lystønden vil blive malet om i Løbet af Foraarct 1943.

817. Finland. Finske Bugt. Ilango Skårgård. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 11/227. Helsingfors 1943.)

Et nyt Fyr, Granskårsharu Fyr, er tændt paa 59° 47' 47" N. 22° 52' 07" E. og viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 1s-. Flammens 
Højde: 7,7 m. Fyrlanterne paa firkantet Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 137° til 147°. 3. Rødt i Pejl, fra 155° til 240°.
2. Hvidt i — - 147° - 155°.

818. Finland. Finske Bugt. Ilango Skårgård. Andalskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/226. Helsingfors 1943.)

Andalskår Fyr paa 59° 48' 22" N. 23° 01' 04" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 5S- samt lyser, som følger:
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4. Hvidt i Pejl, fra 272° til 281°.
5. Rødt i — - 281° - 286°.

1. Hvidt i Pejl, fra 109° til 218°.
2. Rødt i — - 218° - 261°.
3. Grønt i — - 261° - 272°.

(Kort Nr. 183.)

819. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Porkkala—Helsingfors. Grund afmærket.
(U. f. s. Nr. 11/225. Helsingfors 1943.)

En Grund med 7,s m Dybde er fundet paa 59° 59' 34" N. 24° 32' 04" E. og er af
mærket med en rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost.
820. Finland. Finske Bugt. Åggskår Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 11/232. Helsingfors 1943.)
Åggskår Fyr paa 60° 12' 15" N. 25° 45' 24" E. viser nu hvidt, rødt og grønt Et- 

Blink hver 3S-,
821. Finland. Finske Bugt. Kotka Indsejling, l’irkoyri Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 11/230. Helsingfors 1943.)
Pirkdyri Fyr paa 60° 27' 48" N. 26° 58' 32" E. viser nu rødt Hurtig-Blink, 60 

Blink hvert lm-.
(Kort Nr. 183.)

822. Finland. Finske Bugt. Kotka Indsejling. Tiutinen Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/229. Helsingfors 1943.)

Tiutinen Fyr paa 60° 27' 58" N. 26° 58' 39" E. viser nu rødt Lys med En-For- 
mørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-,

(Kort Nr. 183.)

823. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Vahakari Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/231. Helsingfors 1943.)

Vahakari Fyr paa 60° 19' 28" N. 27° 04' 02" E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 112° til 120°. 4. Grønt i Pejl, fra 212° til 231°.
2. Hvidt i — - 120° - 125°. 5. Hvidt i — - 231° - 242°.
3. Rødt i — - 125° - 212°. 6. Rødt i — - 242° - 267°.

824. Finland. Finske Bugt. Frcdrikshamn Indsejling. Villaniemi Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/228. Helsingfors 1943.)

Villaniemi Fyr paa 60° 31' 29" N. 27° 11' 43" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-,

825. Tyskland. Kurische Nehrung. Wingkap. Baake opfort.
(N. f. S. Nr. 17/908. Berlin 1943.)

Paa 55° 27' 17" N. 21° 05' 40" E. er opført en sortmalet Baake af Træ, som foroven 
afsluttes af en trapezformet Tremmeflade.

(Kort Nr. 181.)

II. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

826. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærko forandret.
Humlebæk E. sorte Stage med 1 sort Flag paa c. 55° 58',2 N. 12° 36', 8 E. c. 2 Sm 

92° fra Humlebæk Havn, der er udlagt til Vejledning for Lystsejlere, er ombyttet med en 
sort Spidstønde uden Stage og Topbctegnelse.

(E. f. S. Nr. 17/788 1943.)

827. (T). Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
Rungsted E. sorte Stage med 2 sorte Flag paa c. 55° 53',! N. 12° 36',0 E., c. l,0 Sm 

90° fra Rungsted Havn, der er udlagt til Vejledning for Lystsejlere, er ombyttet med 
en sort Spidstønde uden Stage og Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 17/789 1943.)

828. (S). Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker genudlagt.
Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn paa c. 55° 

43', 9 N. 12° 35',2 E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 46/1584 1942.)
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1948
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
8/496 I Farvande.

13/652
14/706
16/759
18/799

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomroade.
1/8 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.

18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
15/709 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn Indløb. Oprensningsarbejde panbegyndt. Sø

mærke midlortidigt inddraget.
18/801 Danmark. Qedser Anduvning. Rodsand Rende S. Klokkctøndo midlertidigt i Uorden.

1/10 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
7/454 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.

18/802 Danmark. Fakse Havn. Oprcnsningsarbojder iværksat.
17/778 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygehuk. Sejlanvisning.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
1/33 Sverige. Hovringe—Kråkelund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Hovringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelosund. Forbud mod Ankring.
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1948
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalard Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hdgama. Huvudskår. Forbudte Løb.
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystender udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 ' Sverige. Sddra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/46 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.
1/47 Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Anduvning. Skydeøvelser. Bombekastningsøvelser.
1/48 Finland. Sejlanvisning.
1/49 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3^321 / Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

1^57 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/60 , Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/664 } Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage, af Héla.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
7/457 Tyskland. Riigenwalde Indsejling. Tilsanding.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

13/665 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

17/768 Tyskland. Wamemunde. Warnow. Uddybningsarbejder.
1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 

Oplysning om Afmærkning.
1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om' Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

| Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

10/550 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
10/551 Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Sundel. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.

17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
18/826 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.
1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
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1943
18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.

1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/90 Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Lynetteløb uddybes. Advarsel.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlortidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.

10/553 } Danmark. Sundet. Sejlads m. v. i Sundets S.-lige Del.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
11/584 J Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskrifter.
3/325 Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.
1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malrnb Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
1/97 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Somærker flyttet.
7/459 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Undervandshindring rapportoret. 

10/567 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Duc d’Albe væltet. Vragvagor 
udlagt.

1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads under den 
under Bygning værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.

1/101 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
18/844 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bestemmelser vedrorende Gennemsejling af Ulv- 

sundbroen forandres. Midlertidig Afmærkning inddrages.
18/845 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Ulvsundbroen IK. Sømærke forandres.
16/750 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
1/109 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragences Havn Indsejling. Dybde 

midlertidigt aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omo Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
1/112 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/114 Danmark. Store-Bælt. V engeancegrund N. Oplysning om Sømærkes Plads.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
8/502 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Bøjer udlægges midler

tidigt. Advarsel.
18/834 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning oin Dybde.

1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstøndo udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duo d’Alber midlortidigt opført,

11/612 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.

13/675 ) Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydetcrræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
1/126 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra I sefjorden ud i 

Kattegat.
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1943
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

17/793 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
9/526 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

17/771 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
1/132 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/134 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
1/136 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaos Anduvning. Sømærke bortdrevet.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.

18/836 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagcsignal midlertidigt i Uorden.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
13/679 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med ReBervefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
1/145 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.

14/703 Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Uddybningsarbejder. Lystende inddrages i kortere 
Perioder.

1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Gøteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.
1/150 Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bestemmelser angaaende Sejlads gennem Vejbroen 

over Aggersund.
15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads vod Aggersundbroen.
16/753 Danmark. Limf jorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Sidc af Svajcbassin aftaget.
1/152 Danmark. Limfjorden. Venø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde og Uddybning.
1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
3/330 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved Tisted Havn.
1/156 Danmark. Limfjorden. Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads vod Odde- 

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Fyr væltet.

15/732 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/162 Danmark. Skagerrak. Forbud mod Ankring og Fiskeri i ct Omraade ud for Hirtshals.
8/487 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagcsignal midlertidigt ude af Virksomhed. Af

mærkning midlertidigt i Uorden.
10/560 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn Anduvning. Sømærke bortdrevet.
1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1948
1/167 Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
1/168 Norge. Vest-Finmark. Farlige Omraader. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
1/172 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.
1/177 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
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1943.
2/277 Norge. Nord-T rondelag. NamsenJ‘jorden. Spærret Omraade.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmolser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter.
11/600 Norge. Giskoy N. Spærret Omraade.

1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadllandet. Mineomraade.
3/333 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Floroy. Afspærringsbosteininelser.
12/646 Norge. Bue (Aspo) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.

1/185 Norge. Fems- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.

13/681 } Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraador.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.

1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjdtefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjomfjord. Farligt Omraade.

11/601 Norge. Selbjomfjord Anduvning. Mineomraade.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsojling. Spærring udlagt.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8^490 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

17/798 Danmark. Esbjærg Havn. Vandstandssignaler midlertidigt indstillet.
10/564 Danmark. Mano W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømo E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.
7/467 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 

11/604 / danske Farvande.
1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstedeme til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.

13/686 } Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havno og Ankerpladser. 

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
1/218 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
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1943.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militarområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
8^495 / Fateterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

16/758 Opmaalingsarbojdcr 1943. Midlortidige Mærker for Søopinanling og Triangulation. Advarsel. 
Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

Afmærkning. Advarsel.



181 Nr. 18.

829. Danmark. Sundet. Kobenhavn. Kalkbræ nderihavn. Nyt Dækværk og Bolværk
opført. Uddybning.

Ved Kalkbrænderihavnens NE.-lige Side er Dækværket paa 55° 42' (51") N. 12° 
35' (45") E. fjernet, og et nyt Dækværk er opført c. 100 m N.-ligere. S. for dette er opført 
et nyt Bolværk paa c. 270 m Længde. Udfor Bolværkets S.-lige c. 210 m Længde er ud
dybet til 6,q m Dybde, N. derfor indtil det nye Dækværk til 4,. m Dybde.(Kort Nr. 134 og 133.) 5 7

830. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, og som er sunket i c. 12,5 m Vand 

paa 55° 31' (40") N. 12° 41' (51") E., c. 0,8 Sm 227° fra Drogden Fyr, er afmærket med 
en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 25 m E. t. N. for Vraget, samt med en elektrisk 
Blinklanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Vraget.

831. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskor Indsejling. Ledefyr genopført.
Gedehave Forfyr paa 55° 14' (44") N. 11° 14' (39") E., ved Indsejlingen til Skælskor, 

er genopført.
(E. f. S. Nr. 14/707 1943.)

832. (T). Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Mullerup Havn paa c. 55° 29',8 N. 11° 10',6 E. er aftaget til c. 3,4 m.

833. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. 6,3 m Renden. Oplysning om Afmærk
ning.

N.-Siden af 6,3 m Renden mellem Søndemæs og Nakskov Havn er afmærket 
med 25 Stager. Af disse er den W.-ligste Stage paa 54° 49' (36") N. 11° 01' (26") E. samt 
Stage Nr. 13 (regnet W. fra) paa 54° 49' (41") N. 11° 05' (03") E. rød- og hvidstribede, 
medens Resten er hvide.

Rendens S.-Side er afmærket med 27 røde Stager.
(Kort Nr. 144. Danske Lods III, Side 105. Søm.-Fort. Side 65, Nr. 33.)

834. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 24. April 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2,3 m.
(E. f. S. Nr. 14/698 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

835. (S). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Lystønder og Klokketønder genudlagt.
Lystønden Sælgrund N. paa c; 55° 51',! N. 10° 00', 8 E., Klokketønden Sælgrund N.

og Horsens gravede Rende E.-lige Lystønde er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/367 og 5/420 1943.)

836. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal midlertidigt i Uorden.
Taagesignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Mellemarmens N.-Mole 

paa 56° 09' (28") N. 10° 13' (28") E. er midlertidigt i Uorden.

837. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Draget SE. Vrag fjernet. Afmærkning
inddraget.

Det paa 56° 08' 23" N. 10° 34' 37" E„ c. 5,6 Sm 192° fra Æbeltoft Vig Vinkelfyr, 
sunkne Vrag er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 51/1770 1942. Kort Nr. 112, 102, 103, 125 og 100.)

838. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
Ved Grenaa Radiofyr paa c. 56° 24', 8 N. 10° 56',x E. er Radiofrekvensen mid

lertidigt forandret til 370,4 kc/s (810 m).
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839. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Vrag afmærket.
Det paa c. 56° 43',2 N. 10° 25',3 E., c. 2,4 Sm 78° fra Als Odde Forfyr, sunkne Vrag 

er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt e. 50 m SSW. for Vraget.
(E. f. S. Nr. 17/796 1943.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
840. Danmark. Blaavandsliuk E. Horns ltev. Skydeomraade. Spærret Farvand.

W. for Jyllands Kyst er et Omraade, der begrænses af en Linie gennem neden
nævnte Punkter, spærret for al Sejlads paa Grund af Skydeøvelser.

1. 55° 32',2 N. 8° 09',2 E. 3. 55° 35',0 N. 7° 51' E.
2. 55° 30',- N. 8° 00' E. 4. 55° 37' N. 8° 07',2 E.
(Kort Nr. 94 og 93.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lllle-Bælt.
841. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage NW. t. N. Vrag fjernet.

Vraget paa 56° 05' 48" N. 12° 29' 56" E., c. 0,4 Sm N\V. t. N. for Ellekilde Ilage, 
er fjernet.

(E. f. S. Nr. 16/749 1943.)

842. Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib S. Rapporteret Undervandsliindring
forgæves eftersøgt.

Et Skib rapporterer den 4. Maj 1943 at have rørt en Undervandshindring, mulig
vis en med Jern beslaaet Bjælke eller Bom, paa c. 56° 03',5 N. 12° 37', 7 E., c. 400 m SSE. 
for Lappegrund Fyrskib. Hindringen har forgæves været eftersøgt.

843. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, er sunket i c. 14 m Vand paa 

55° 26' (52") N. 12° 37' (02") E., c. 6,3 Sm 212° fra Drogden Fyr. Vraget er afmærket med 
en Vragvager med 2 grønne Flag, udiagt c. 30 m ENE. for Vraget, samt med en elektrisk 
Lanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-,

844. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bestemmelser vedrørende
Gennemsejling af Ulvsundbroen forandres. Midlertidig Afmærkning ind
drages.

Fra den 15. Maj 1943 henvises Gennemsejling af Ulvsundbroen paa c. 54° 59',3 N. 
12° 10',] E. til midterste Buefag (med Bueoverbygning).

Den i E. f. S. Nr. 1/101 1943 nævnte midlertidige Afmærkning inddrages.
(E. f. S. Nr. 1/100 og 1/101 1943.)

845. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Ulvsundbroen W. Søma;rke
forandres.

Den 15. Maj 1943 ændres Kosler 2,2 m Pulle rød- og hvidstribede Stage med 1 opad
vendt Kost over 1 Halmvisk til en hvid Stage med 1 Halmvisk.

(Kort Nr. 161. Danske Lods III, Side 231. Søm.-Fort. Side 89, Nr. 8.)

846. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Vrag.
Et Vrag, hvoraf en knækket Mast rager op over Vandet, er sunket i c. 8,B m Vand 

paa 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,G Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt.

«/C J.H.SCHULT7
KØBENHAVN



Kongens Nytorv 6, København K. 
Telefon Central 9316
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
lse: * j __Ad resse 
Henrik Basballe, Forenin

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher

_ Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

Klin

Dispatoh

i;

Sigurd Espersen
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randere 
Vejle

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

Br" Holzapf el'* 
International

Iklbtfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresandsvej lil. ^^ger ^483 København S.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS_______________________________________

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62SO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresie: „Chartering Mariager" 

Post« Adresse: ,,Clmbria” pr. Mariager

BANDHOLM RANDERS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
TelegTam«Adreste:

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriieret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statrtrle/bn 17

Telegr.Adr. "Hassager"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 ft 808

____________________________ RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlflr.-Adr. i „Skibsmægleren”

Telefoner i 109 -173

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENBEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: ••MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New ft Old, ■ Scott’« Code IQth Ed . Lombsrd Code

SVENDBORG

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etibltrrt 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
Etableret 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ______________

Stat 2. 
Privat 1030

Telegr.«Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TRLRFON dl* tilbor. "rørholm, hobro”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram« Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ampen om Middelhavets sydlige Kyst lakker mod 
Enden, ja, den er maaske definitivt forbi, naar 

disse Linier læses. For Englænderne og Amerikanerne 
er Likvideringen af de tysk-italienske Stridskræfter i 
Tunis naturligvis en Begivenhed, der ud fra et trans
portmæssigt Synspunkt vil betyde en overordentlig 
stor Lettelse, idet Passagen gennem Middelhavet nu 
vil være nogenlunde sikret. Tab maa der naturligvis 
regnes med, men, naar Axen selv udtaler, at Hoved
grunden til deres Stridskræfters Sammenbrud i Tunis 
var Forsyningsvanskeligheder foraarsaget af de Allie
redes Overmagt i Luften og paa Havet, maa man gaa 
ud fra, at Angelsakserne ogsaa vil være i Stand til at 
give deres Konvojer den tilstrækkelige Beskyttelse 
gennem den smalle og farlige Del af Middelhavet.

Om Tonnagesituationen paa de oversøiske Marke
der foreligger der iøvrigt ikke mange nye Oplysnin
ger. Svenske Blade meddeler fra New York, at der 
stadig er stor Efterspørgsel efter Tonnage for Kul 
fra Hampton Roads til Vestindien og Sydamerika. Kul 
Norfolk/Antilla er sluttet til $3.70 plus 183 pCt. Krigs
tillæg og Hampion Roads/Bahia har betalt $10.75. Til 
Buenos Aires/La Plata og Montevideo er Grundraten 
$9.75, hvorimod der til Rosario maa betales $11 og 
lil Santa Fe $12.25. For alle de her nævnte sydame
rikanske Havnes Vedkommende er Krigstillægget 35 
pCt. I Sukkerfarlen fra Vestindien har der været god 
Tildeling af Tonnage til Golfen og South Atlantic. Ra
lerne til Golfen varierer mellem 27 Cis. og 32 Cts. med 
Krigstillæg paa mellem 42 pCt. og 47 pCt. og til South 
Atlantic ports ligger Grundraten mellem 26 Cts. og 35 
Cis. med Krigstillæg paa mellem 67 pCt. og 77 pCt. 
Baade Grundrate og Krigslillæg rotter sig efter Laste- 
og Losseliavnene. Iøvrigt meddeler de amerikanske 
Rapporter, at der stadig er god Efterspørgsel efter 
Tonnage for Erts fra saa vidt adskille Ertspladser som 
Indien og Chile/Peru. Ralerne for disse Laster synes 
at være uforandrede.

Fra de engelske Markeder foreligger der ingen Ny
heder, og i de frie Trådes noteres uforandret $60 for 
Korn fra River Plate til Lissabon, $90 til Genua og 
Havne i Eire. Endvidere rapporteres Tyrkiet at have 
købt betydelige Mængder Hvede i Argentina. En en
kelt Last heraf har været i Markedet til $150 Basis 
Buenos Aires/Mersin, men det synes vanskeligt at in- 
tessere neutral Tonnage herfor.

Østersøinarkederne er stort set uforandrede. Der 
har været begrænset Aktivitet i Kul- og Koksfarten fra 
Tyskland til Danmark, ligesom ogsaa Trælaslfarten 
fra Østersøen til danske Havne endnu ikke rigtig er 
kommet i Gang. Der er derimod god Efterspørgsel 
efter Tonnage for Erts fra de svenske Ertsliavne til 
Tyskland, hvorimod Trælastfarten fra Finland og 
Sverige til Tyskland og Holland kun viser ringe In
teresse for Tonnage. Stort set er der tilstrækkelig Be
skæftigelse for den disponible Tonnage paa Basis af 
de af de forskellige Myndigheder fastlagte Rater, men 
hvorledes Forholdene vil udvikle sig i Løbet af Som
meren er del naturligvis vanskeligt at danne sig noget 
Begreb om, bl. a. maa man ikke se bort fra den Mulig
hed, at russiske Ubaade i Lighed med forrige Sommer 
kan slippe ud fra deres Base i Kronstadt og paaføre 
Skibsfarten paa Østersøen visse Vanskeligheder.

ASSURANCEFORENINGEN SKULD’s DANSKE 
AFDELING GENNEM 25 AAR

I Gaar var der forløbet femogtyve Aar, siden Over
retssagfører, Greve C. Ahlefeldt-Laurvig overlog 

Starten og Ledelsen af et selvstændigt Afdelingskontor 
for den gensidige Assuranceforening Skuld i Oslo. 
Hidtil havde Skuld her i København haft en lokal Re
præsentant, afdøde Direktør V. T. Ilein, men det hav
de under Verdenskrigen 1914—1918 vist sig, at dansk 
Rederinæring havde stærkt Behov for Afdækning af 
Redernes Erstatningspligt overfor Mandskab og over
for Tredjemand — en Forsikringsform, som ikke tid
ligere havde været etableret her i Danmark (tidligere 
maatte Rederne dække sig for denne Risiko enten gen
nem engelske Protection og Indemnity Clubber eller 
i Norge). En Række fremtrædende danske Redere 
med Generalkonsul Johan Hansen, Generalkonsul, 
Skibsreder A. N. Petersen, Skibsreder A. P. Møller, 
Skibsreder Chr. Sass o. fl. i Spidsen opfordrede As
suranceforeningen Skuld i Norge til al oprette et Af
delingskontor i København.

Som Leder af dette indtraadte Overretssagfører, 
Greve C. Ahlefeldt-Laurvig, og som den første Besty
relse for Den danske Afdeling valgtes

Konsul Chr. Andresen, 
Generalkonsul Johan Hansen, 
Skibsreder Norman H. Hansen, 
Skibsreder A. P. Møller, 
Generalkonsul, Skibsreder A. N. Petersen og 
Skibsreder Chr. Sass

med Generalkonsul Johan Hansen som Formand.
Skuld, København, fik straks stærk Tilslutning 

blandt de danske Redere, og denne Position er gen
nem de forløbne Aar yderligere blevet styrket, saa
ledes at der i Skuld, København, er indtegnet en 
dansk Tonage paa over 650.000 Brutto Register Tons.

I Jubilæumsaarel bestaar Bestyrelsen af 
Generalkonsul Johan Hansen, Formand, 
Konsul Chr. Andresen, 
Skibsreder II. A. Hansen,
Skibsreder Willie C. K. Hansen og 
Skibsreder Marius H. Nielsen,

saaledes at Generalkonsul Johan Hansen og Konsul 
Chr. Andresen uafbrudt i 25 Aar har haft Sæde i Be
styrelsen og fulgt det Arbejde, der er blevet udført til 
Gavn for den danske Rederstand.

Del dygtige og fortjenstfulde Arbejde, som Direk
tøren for Skuld’s Danske Afdeling, Overretssagfører, 
Greve C. Ahlefeldt-Laurvig, har udført gennem et 
kvart Aarliundrede, har gjort Skuld’s Navn anset ikke 
alene indenfor Dansk Shipping, men overalt hvor 
danske Skibe pløjer Verdenshavene.

STIGENDE DANSK UDENRIGSHANDEL 
I MARTS

anmarks Udenrigshandel viste for Marts Stigning 
i Værdi baade for Import og Eksport. Den sam

lede Indførsel, som i Februar androg 104,1 Mili. Kr., 
er i Marts opgjort til 118,7 Mili. Kr. I Marts i Fjor 
beløb den sig kun til 31,1 Miil. Kr., idet Isvinteren 
endnu gjorde sig gældende. Den samlede Udførsel an
drog i Marts i Aar 98,1 Miil. Kr. mod 86,9 Mili. Kr. i 
Februar og 82,7 Mili. Kr. i Marts i Fjor. Som Følge 
af disse Forskydninger er Merindførselen i Marts i 
Aar steget til 20,6 Miil. Kr. fra 17,2 Mili. Kr. i Fe-
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bruar. I Marts i Fjor var der der en Merudførsel paa 
51,6 Miil. Kr.

I det første Kvartal af 1943 har den samlede Ind
førsel gennemsnitlig pr. Maaned andraget 105,4 Mili. 
Kr. mod 63,0 Mili. Kr. i Januar Kvartal i Fjor. Den 
samlede maanedlige Udførsel beløb sig i første Kvar
tal i Aar gennemsnitlig lil 83,9 Miil. Kr. mod 69,1 Miil. 
Kr. i det tilsvarende Tidsrum i Fjor. Merindførselen 
androg saaledes gennemsnitlig i de tre Maaneder i Aar
21,5 Miil. Kr., medens der i Fjor gennemsnitlig var en 
Merudførsel paa 6,1 Mil], Kr.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
askinmester i Det Østasiatiske Kompagni /. C. 
Lerche Sørensen er i en Alder af 47 Aar kommet 

af Dage ved Krigsforlis. Lerche Sørensen blev ansat 
i 0. K. som Maskinassislent i Maj 1928, efter al lian 
i Forvejen havde sejlet i nogen Tid i Dampskibssel
skabet Progress. Ved sin Død var han Anden-Maskin
mester. Han efterlader sig Enke og en Son paa 11 
Aar.

UDENRIGSHHANDLEN EN LIVSBETINGELSE 
FOR DE SMAA STATER

el svenske Organ Svensk Utrikeshandel fremhol
der i cn interessant Artikel, at de smaa Lande 

har en helt anden Interesse af baade et internationalt 
ordnet Pengesystem og Handlens Frihed end i alle 
Tilfælde de meget store Stater. Hvis man gør det 
Tankeeksperiment, at hele Verden opdeles i Smaasta- 
ter, forekommer det ikke usandsynligt, at de politiske 
Grænser i et saadant Statssystem vilde faa meget ringe 
Betydning. Af ren og skær egen Interesse vilde Sta
terne arbejde paa et økonomisk Samarbejde. Uden 
Frihed til at naa frem til Verdensmarkedet vilde jo 
ikke en eneste af de smaa Stater kunde udvikle en 
Produktion efter større Skala og paa den Maade ud
nytte sine naturlige Resourcer.

For de store Stater har Udenrigshandelen relativt 
langt mindre Betydning end for de smaa Lande. Det 
vilde være umuligt at Pinde et Eksempel paa, at et 
Storforetagende i Amerika eller Tyskland eksporterer 
Størstedelen af sin Produktion til Udlandet. For Ame
rikas Vedkommende kunde det i alle Tilfælde i Ty
verne faslslaas, at ikke en eneste Industri af større 
Betydning havde en Eksport, der oversteg 10 pCt. af 
den totale Produktion. Til Sammenligning hermed 
kan nævnes, at den svenske Papirindustri normalt eks
porterer 75 pCt. af sin samlede Produktion.

De store Stater har haft helt andre Muligheder for at 
blive selvforsynende end de smaa. Den økonomiske 
Isolationspolilik har altid haft lettest ved at vinde 
frem i de store Stater. Det er derfor ikke nogen Til
fældighed, at en autonom Valutapolitik og den deraf 
følgende administrative Regulering af Udenrigshan
delen blev gennemført tidligere og i en helt anden 
Udstrækning i de store end i de smaa Lande.

GENOPTAGELSEN AF DEN SVENSKE 
LEJDETRAFIK

et svenske Folk har nu modtaget del glædelige 
Budskab, at Lejdetrafiken, der har været indstil

let siden Januar, nu genoptages.
Først og fremmest skal de tolv Baade, der i snart 

fire Maaneder har ligget i forskellige Havne, fortsætte 
den afbrudte Rejse til Sverige, og et tilsvarende Antal 
Skibe bliver sendt ud fra Gøteborg. Fra svensk Side 
oplyses det, at nogle af disse Skibe allerede har til- 
traadt Rejsen.

Den Overenskomst, der har ført til Lejdetrafikens 
Genoptagelse er Resultatet af lange og vanskelige For
handlinger, og efter mislykkede Drøftelser i London 
og Washington havde man hjemme i Sverige næsten 
opgivet Haabel for denne for den svenske Statshus
holdning saa livsvigtige Fart. Forhandlingernes Resul
tat indebærer ikke alene, at de i Januar stoppede Baa
de faar Lov til at vende tilbage til Sverige, men tillige, 

at LejdelraPiken kan genoptages indenfor særskilte 
Overenskomsters Ramme, der kan træffes for hvert 
enkelt Tilfælde. Dette Forbehold viser imidlertid, at der 
ikke er nogensomhelst Garanti for, at Trafiken frem
tidig vil kunne gennemføres uden nogen Afbrydelser. 
Dertil kommer jo ogsaa, al nye politiske og militære 
Faktorer kan fremkalde Situationer, saa der sættes el 
Punktum for Farten.

De svenske Aviser understreger da ogsaa, al man 
ikke maa nære Illusioner om de Lettelser i Folkefor
syningen, soin tilføres gennem disse Skibes Laster. I 
Transoceanlandene er det nu ogsaa meget vanskeligt 
at indkøbe de Varer, som Sverige savner mest.

Del svenske Udcnrigsdeparlcment meddeler i For
bindelse med Genoptagelsen af Farten, at de Baade, 
der først kan ventes hjem lil Sverige er Molorskibcne 
Suanehot/n, Svenska Amerika-Mexico Linien, Boreland, 
Svenska Oricnllinien, og Nagara, Svenska Ostasiatiska 
Kompanict, der alle kommer fra Azorerne. Temnaren, 
Transatlantic, og Dagmar Salén, Pulp, der kommer 
fra Baliia, Stegeholm, Svenska Amerika-Mexico Linien, 
fra Lissabon og Vingaren, Transatlantic, fra Monte- 
video og endelig Margaret Johnson, Nordstjernen, fra 
Buenos Aires.

Som bekendt er der i Sverige indført en meget al
vorlig Rationering af Fodtøj, og det er derfor værd 
at notere, al flere af de ventede Lejdeskibe har Huder 
fra .Argentina i Lasten.

SVENSK RØST: HANDELSFLAADEN MAA 
NYDANNES HURTIGERE

aa et Møde i Stockholm har Skibsreder Soen 
Salén udtalt, at et neutralt Sverige har en stor

Mission at opfylde ved Europas Genopbygning, og i 
dette Arbejde kommer den svenske Handelsflaade til 
al spille en stor Rolle. Om den svenske Handelsflaa- 
des Stilling i Dag udtalte den svenske Skibsreder, at 
Moderniseringen i det tyvende Aarhundrede først og 
fremmest er Linierederiernes Fortjeneste, men hvis 
man ser paa Flaadens Størrelse, vil man opdage, at 
Udviklingen kun er sket meget langsomt.

I Aaret 1939, oplyste Sven Salén, havde Sverige en 
Handelstonnage paa 1.582.000 Tons, og trods en 
kostbar og intensiv Nybygningspolitik er Tallet i Dag 
reduceret til 1.250.000 Tons. Viljen lil at tage nye 
Tag sagde han, er tilstede hos Rederne, og de udmær
kede Værfter skulde nok kunne effektuere meget større 
Bestillinger, hvis ikke Malerialemanglen var en Hem
sko for Produktionen.

Man skulde synes, at Materialet til de vigtigere Ny
anskaffelser af Tonnage skulde gaa forud for alle an
dre Branchers Behov, som uden Skade kunde udsky
des lil Reservearbejde under cn Lavkonjunktur, siger 
Skibsrederen.

Skibsreder Salén kom derefter ind paa de krigsfø
rende Magters Produktionsudvidelser og udtalte her
under, al man ikke skulde lulle sig i Søvn i den sikre 
Tro, al de hurtiglbyggede Skibe er af ringe Kvalitet og 
uden stor Kapacitet. Man kan sikkert gaa ud fra, at 
det Tonnagedeficit, som Krigen maaske bringer, i Lø
bet af et Par Aar er afhjulpet, naar alle Verdens Værf
ter begynder al arbejde helt for civile Forinaal..

— Vor Søfart, udtalte Skibsreder Salén, liar under 
Krigen haft en god Konjunktur og god Lejlighed lil 
at konsolidere sig, selv om den almindelige Opfattelse 
af Fortjenesterne er overdrevne. I Dag er praktisk 
talt alle Fragter udenfor Spærrezonen regulerede af 
England og Amerika. Disse Fragter er ikke saa lukra
tive, ja i mange Tilfælde, specielt for gammel Ton
nage, meget daarlige. Tonnagen indenfor Spærrezonen 
har været underkastet fastlagte Fragtrater..

NYE VICEFORMÆND I SVERIGES REDARE- 
FiJRENING

aa et Aarsinøde i Gøteborg har Sveriges Redarcfor- 
ening lil ordinære Bestyrelsesmedlemmer valgt

Generalkonsul Gunnar Carlsson, Goteborg, General-
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£ Efterkrigstidens Handelslransporler ad Luftvejen 
.Jog Verdensskibsfartens deraf følgende ændrede 
Stilling er et Problem, der har vakt Interesse i inter

nationale Shippingkredse. Fra Sverige har man al
lerede set, al det er Skibsfartens Mænd, der først er 
begyndt al beskæftige sig med en fremtidig Forbin
delse mellem Skibsfart og Luftfart, og ogsaa i engel
ske og amerikanske Shippingkredse har Problemet 
vakt livlig Interesse.

Det meldes saaledes fra London, al en Delegation 
fra General Council of British Shipping har faaet 
til Opgave at undersøge det fremtidige Forhold 
mellem engelske Redere og Handelsluftfarten. Den
ne Delegation har — for at sætte den engelske Rege
ring i Stand til at afstikke de Retningslinier man skal 
følge med Hensyn til fremtidige Lufttransporter — af
givet en Erklæring, der staar som Udtryk for engelske 
Reder-Synspunkter.

I denne Redegørelse er man naaet til følgende Kon
klusioner:

1) Nødvendigheden af al hæve den britiske Han
delsluftfart op til samme Niveau som Søfartens.

2) Luftfartens Udvikling skal fremmes gennem en 
fri Konkurrence og under engelske Rederes Ledelse.

3) Man skal undgaa, at der gives Monopol til et 
enkelt Selskab.

4) Man skal undgaa permanente Subventioner til 
Luflfartselskaber, ved hvis Tildeling, der ikke tages 
Hensyn til Driftens skiftende Vilkaar.

5) Man inaa snarest muligt ophæve Luftfartsmini
steriets Kontrol med Handelsluflfartcn og søge opret
tet et uafhængigt Lufllransportministerium.

I denne Delegations-Redegørelse fra General Council 
understreges indledningsvis, at det er nødvendigt for 
England at skabe en Handelsluflllaade, der i Betyd
ning kommer paa Højde med den engelske Handels- 
(laade, hvis Landet vil bevare sin Førerstilling paa 
Handelslivets Omraade.

Redegørelsen lægger ikke Skjul paa, al de engel
ske Redere ikke kan siges at have specielt Kendskab 
til Handelsluftfarlens Problemer, men det fremhæ
ves kraftigt, al Rederne gennem deres Organisationer 
kan yde Bidrag til Oprettelse af transatlantiske Luft
linier, fordi de disponerer over et talstærkt og er
farent Personale, der har Specialuddannelse i Gods- 
og Passagerbefordring, og endvidere har Rederierne 
et Net af Agenturer spredt over hele Kloden.

Paa den anden Side vil General Council hilse del 
med Glæde, hvis den engelske Regering vil anlægge 
en sammenhængende Politik i Spørgsmaalet om Luft
fartsmonopol og Subventioner.

Det fastslaas i Redegørelsen, al del ikke vil være 

heldigt al give el enkelt Selskab Monopol paa de en
gelske Handelsluftruter. Delle og Tildelingen af per
manente Subventioner, der ikke afpasses efter Drif
tens varierende Forhold, vil betyde, at Skabelsen af en 
rentabel og sund Handelsluftnaade forhales. I saa 
Tilfælde vilde Rederne føle sig berettigede til at kræve 
en økonomisk Støtte, der svarer til den, som ydes 
Luftfartsselskaberne. Dog maatte der tilstaas enkelte 
transatlantiske Linier foreløbige Subventioner, idet 
man her maa lage specielle Forhold i Betragtning, f. 
Eks. det Tidstab, der opslaar ved Fyldning af de store 
Firemotorers Maskiner.

General Council gør sig til Talsmand for den Op
fattelse, at der for den kommercielle Luftfart vil være 
alt at vinde, hvis den bliver drevet under de forskel
lige Rederiers Flag. Selv om det maa anses for gan
ske usandsynligt, at Luftfarten helt skulde formaa al 
fortrænge Skibsfarten, er det dog vigtigt at foretage 
Ændringer i Skibenes Struktur og Hastighed for al 
holde Trit i denne nye Form for Konkurrence. Del 
vil være uundgaaclig nødvendigt for den britiske Han
dels fortsatte Fremgang at skabe Balance mellem Luf
tens og Søens Transportmidler, da man jo maa er
kende, at Krigen virker som en Spore for Produktio
nen af Flyvemaskiner, medens den samtidig er Øde
lægger af Skibene.

Efter Krigens Ophør er det ikke usandsynligt, al 
den endnu latente Uligevægt mellem disse lo Trans
portgrene brat vil gøre sig mærkbar, og Rederne op
stiller derfor allerede paa nuværende Tidspunkt for
skellige Spørgsmaal med Hensyn til Subventionerin
gen og Monopoliseringen. Det antydes, at engelske 
Redere nu gennem tyve Aar uden Støtte fra Regerin
gen liar kæmpet mod den internationale Konkurrence, 
paaført af udenlandske subventionerede Selskaber, og 
de vil ikke igen begynde en lignende Konkurrence 
med engelske Luftfartsselskaber.

Redegørelsen slutter med at henstille at henlægge 
Handelsluftfarten, som endnu kun er i sin Vorden, 
under det særlige Lufttransporlminislerium — en Op
fattelse, der skønnes at være fuldt normal. I denne 
Forbindelse tilføjes det dog, at Forholdet efter Kri
gen bliver et ganske andet, idet Luftfarten til den 
Tid har overstaaet Forsøgsstadierne, og den maa der
for være ganske uafhængig af militære Ministerier 
paa samme Maade som Handelsflaaden vil blive det.

Korrespondenten for Lloyd’s Lisi i Newcastle har 
iøvrigt fremsat nogle interessante Oplysninger. Korre
spondenten oplyser, al de betydeligere Dok- og Ilav- 
neautoriteler ligesom Rederne ikke er blinde for en 
fremtidig Udvidelse af Post- og Passagerbefordring ad 
Luftvejen. Han paapeger, at de mere betydelige Dok
og Havneautoriteter paa den engelske Østkyst har en

Engelske Redere ønsker Haand i Hanke med Handelsluftfarten.

Johnson og Direktør K. R. Bdkman. Den tidligere Vi
ceformand, Admiral Hans Ericson havde frabedt sig 
Genvalg.

FINSKA ÅNGI ARTYGS AKTIEBOLAG 
FYLDT 60 AAR

F^or kort Tid siden var der gaaet 60 Aar siden, at 
Finska Angfartygs Aktiebolag blev grundlagt.

I det Aarti, der er svundet siden 50 Aars Jubilæet, 
har Rederiet ikke mistet noget af sin Betydning for 
hele det finske Næringsliv. Tværtimod har det gen- 
nemgaaet en stor Udvikling og i Krigsaarene løst Op
gaver af største Vægt for hele Landet.

Selskabets Flaade bestaar nu af 60 Skibe mod 43 
ved 50 Aars Jubilæet. Tonnagen er i Løbet af de li 
Aar blevet øget fra 56,813 til 98,548 BRT.

I de senere Aar har Minister Henrik Ramsay ledel 
det store linske Rederi.

konsul Axel Ax:son Johnson, Stockholm, Direktør 
Karl Rudolf Bdkman, Goteborg, Skibsreder Per Wal
ter, Goteborg, Skibsreder Joh. Gorthon, Hiilsingborg, 
Direktør Axel Jonsson, Goteborg, Direktør Herman 
Hoogland, Stockholm, Direktør Suen Redig, Helsing
borg, Skibsreder Carl Norrthon, Iloganås, og Direktør 
Eman. Ilogberg, Stockholm. Til Suppleanter valgtes 
Direktør Vilhelm Bjorkman, Stockholm, Ritmester 
Gustav Adolf Bralt, Goteborg, Skibsreder Tor E. J:son 
Brostrom, Goteborg, Direktør K. M. Kållstrom, Stock
holm, Skibsreder Jarl Malmros, Trelleborg, Direktør 
Rudolf Ilellbcrg, Gøteborg, Skibsreder Hans Lund
gren, Ilalsingborg, Konsul Hakon Sternhagen, Gote
borg, Konsul Otto Hillerslrom, Hiilsingborg, og Direk
tør Soen Salén, Stockholm.

Ved del efterfølgende Bestyrelsesmøde genvalgtes 
Generalkonsul Gunnar Carlsson til Formand. Til Vi- 
ccformænd nyvalgtes Generalkonsul Axel Ax:son
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meget betydelig Interesse i den fremtidige Udvikling 
af Post- og Passagerbefordringen mellem Skandina
vien og Kontinentet. Man haaber paa den engelske 
Nordostkyst, at Ncwcastle maa bevare sin Betydning 
for denne Trafik til Skandinavien, ogsaa naar Han
delsluftfarten for Alvor sætter ind. Dette Samkvem 
blev allerede før Krigen, hedder det, bygget op ved det 
gensidige Samarbejde mellem skandinaviske Shipping- 
og Handelsinteresser, de lokale Dok- og Havneautori
teter og de engelske Jernbaner.

Korrespondenten slutter med at udtale, at der er 
al god Grund til at tro, at der efter Krigen vil ske 
betydelige Forskydninger i den skandinaviske og kon
tinentale Post- og Passagertrafik, og der vil muligvis 
blive en skarp Konkurrence mellem de store Ship
ping-Centre, hvad Handelslufttrafikken angaar.

Hvad den almindelige Gods- og Fisketransport an
gaar, vil det være afhængig af Genoptagelsen af den 
frie Handelsforbindelse mellem England og Skandina
vien og Kontinentet. Paa den engelske Nordostkyst 
og specielt ved Tyne, siger Lloyd-Korrcspondenten, ser 
man tillidsfuldt paa delte Spørgsmaal, og der er Ud
sigt til, at Dok- og Havnefaciliteterne vil blive endog 
større end før Krigen.

TUBORG GENNEM 70 AAR
'T'uborg kunde i Gaar se tilbage paa 70 Aars Virke. 

■1 Grundlæggelsen blev en Følge af et Møde paa en He
stesporvogn mellem Ingeniør Johannes Prior, Søn af Skibs
rederen H. P. Prior, og Landbrugseksportens store Pioner 
Philip IV. Heiman. Ved denne Lejlighed anbefalede Prior 
Ileiman at købe Faderens Lystgaard Thueborg, som laa 
ud til Sundet. Oprindelig havde H. P. Prior haft Planer 
om Anlæg af en moderne Havn. Havnen blev ogsaa an
lagt, men den blev en Skuffelse for Skibsrederen og ko
stede ham mange Penge.

Tuborg Havn, der saaledes var det oprindelige i Virk
somheden, har nu undergaaet en meget stor Forandring. 
Den er nu Landets største private Havn, og besøges i 
normale Tider af ca. 700 Skibe om Aarel.

Efter Direktør Benny Dessaus Død bestaar Direktionen 
af den administrerende Direktør Herbert Jerichoio, Di
rektør, cand. polyt. Einar Dessau og Professor Carl lacob- 
sen.

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTENS AARS- 
BERETNING

Pensionsforsikringsanstalten har afholdt Generalfor
samling, hvor Bestyrelsens Formand, Direktør Emil

C. Hertz, aflagde Beretning. Han udtalte, at de økonomi
ske Forstyrrelser, som havde karakteriseret dansk Er
hvervsliv i de senere Aar, ikke i synderlig Grad havde 
influeret paa Nylegningen af Pensionsforsikringer, der i 
det forløbne Aar var steget væsentligt i Forhold til Ny
tegningen i 1941, og Overskudct var i Aar større end for 
noget tidligere Aar.

Der var i Aarets Løb tegnet Alders-, Invalide- og Enke
pensioner saml Børnerenter til et aarligt Maksimumsbeløb 
af ca. 3,9 Miil. Kr.

Den ved Aarets Udgang ikraflværende Forsikringsbestand 
repræsenterede herefter Alders-, Invalide- og Enkepensio
ner samt Børnerenter til et samlet aarligt Beløb af ca. 42,35 
Mili. Kr.

Præmieindlæglen for Aaret 1942 — inkl. Kapitalindskud, 
ca. 2,25 Mili. Kr. — udgjorde ca. 9,64 Miil. Kr.

Foruden de Alderspensioner, der var traadl i Kraft i 
Aarets Løb til et aarligt Beløb af ca. 148.394 Kr., havde 
Invaliditetstilfælde medført Udbetaling af Invalidepensio
ner til et aarligt Beløb af ca. 39.091 Kr.

Ved Dødsfald var Enkepensioner blevet virksomme til et 
aarligt Beløb af ca. 71.927 Kr. og udbetalt kontant een 
Gang for alle ca. 14.912 Kr.

Anstaltens samlede aarlige Pensionsudbetalinger udgjor
de herefter ved Udgangen af 1942 ca. 2.069.188 Kr., og Ka
pitalværdien af disse Udbetalinger udgjorde ca. 24,2 Mili. 
Kroner.

Anstaltens samlede Aktiver udgjorde ca. 119 Mili. Kr. 
Driftsoverskudet for Aaret 1942 udgjorde, efter at de i 

Livsforsikringsloven foreskrevne Henlæggelser havde fun
det Sted, 1.500.954 Kr. Dette Overskud var, meddelte Di
rektør Hertz, fordelt saaledes, at der til Udbytte lil Ak
tionærerne var afsat 50.000 Kr. (5 pCt. af Aktiekapitalen 
eller den højeste Forrentning, Vedtægterne tillader); til Sik
kerhedsfonden var der henlagt 150.000 Kr., hvorefter denne 
Fond udgør 3,03 Miil. Kr., og til Bonusfonden ca. 1,3 Mili. 
Kr. eller over 1714 pCt. af den egentlige Præmieindtægt.

Til Bonusfonden var der nu ialt henlagt ca. 9.769.164 Kr., 
hvoraf der tidligere var fordelt 6.750.000 Kr.

I Tilslutning lil Generalforsamlingen afholdtes Repræsen
tantskabsmøde under Ledelse uf Formanden, Købmand 
Axel B. Lange.

SVENSK BOG OM ETATSRAAD H. N. ANDERSEN 
T? or første Gang er der paa svensk udkommet en Lev- 

nedskildring af 0. K.'s Skaber og Leder gennem en 
Menneskealder, Elatsraad II. N. Andersen.

Bogens Forfatter, Redaktør Aage Heinberg, begynder 
sin Skildring med den unge Styrmand Andersens even
tyrlige Karriere i Bangkok, og i Bogen gennemgaar han 
endvidere H. N. Andersens store Indsats indenfor de 
mangeartede Virksomhedsgrene. Et særligt Kapitel er viet 
den Særstilling, som II. N. Andersen havde under den for
rige Verdenskrig, da han frit rejste mellem de krigsfø
rende Lande, for i den ene Uge at forhandle med Lloyd 
George i London og den næste være Gæst hos den tyske 
Kejser. Et Kapitel bringer en Række Anekdoter.

Bankdirektør Marcus Wallenberg har bidraget med en 
Skildring af H. N. Andersens Forbindelse med Sverige og 
hans Sympatier for del nordiske Samarbejde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rødvig Havns Indvielse

Den nye Fiskerihavn i Rødvig indvies ved en Højtidelig
hed Torsdag den 27. Maj. Kronprinsen har lovet at fore
tage Indvielsen.

Arbejdet, der er paabegyndt 1941 af Firmaet Kampsax, 
har kostet 640,000 Kroner.

Smuk Aarbog fra Marineforeningen
Marineforeningen, der i Aar har beslaaet i 25 Aar og 

for nylig holdt Sendemandsmøde i Slagelse, har udsendt 
en smuk Aarbog, der paa en af de første Sider bringer 
et Billede af Foreningens Æresformand, Kronprins Frede
rik. Bogen bringer en Række værdifulde Oplysninger for 
de gamle Marinere. Sognepræst Mogens Sirunge, der selv 
er Medlem af Marineforeningen, har skrevet et smukt og 
manende Forord, der slutter med Ordene >Gud bevare 
Kongen <.

Nyt Orlogshjem paa Holmen
Paa Holmen er der blevet indviet et nyt Orlogshjem for 

Kystflaadens Mandskab, Mather og Mathelcver. Hjemmel, 
der har kostet 50.000 Kroner at opføre, er bygget for Mid
ler, der er indsamlet i 1941.

Dødsfald
Tidligere Havnefoged V. Goltcrmann, Kalundborg, er 

død, 60 Aar gammel. Den gamle Havnefoged var født paa 
Langeland og havde sejlet til Søs, indtil han i 1910 blev 
ansat som Havnefoged i Kalundborg. Denne Stilling vare
log han i over 30 Aar, og hans Arbejde ved Havnen faldt 
i den Periode, hvor de store Udvidelser fandt Sled.

Søsætning i Nyborg
Paa Nyborg Skibs- og Baadebyggeri har der været Sø

sætning paa Værftets Nybygning Nr. 950, en 60 Tons 
Nordsøkulter til Fiskeskipper Chr. Venø, Esbjerg. Det 
er den anden Nordsøkulter, Værftet leverer lil Chr. Venø. 
Foruden disse to Kuttere ejer Chr. Venø endnu to Kut
tere.

For en Uges Tid siden blev paa Værftet lagt Kølen til 
en 45 Tons Nordsøkulter til Fiskeskipper H. M. Lauritsen, 
Esbjerg. Dette Fartøj skal være færdigt til September.

Kolding faar Skibsværft
Der er i Kolding oprettet et Aktieselskab med en Ka

pital paa 250.000 Kr. med det Formaal at anlægge et 
Skibsværft i Kolding til Bygning af mindre Skibe, saavel 
af Jern som af Træ. Det er Meningen at begynde med 
Bygning af Træskibe samt i Forbindelse hermed at op
arbejde et større Repnrationsværft for saavel Træ- som 
Jernskibe. Senere er det Meningen at udvide Værftet til
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Jernskibsværft lil Bygning af smaa hurliggaaende elek
trisk svejsede Skibe, og der arbejdes iøvrigt paa Mulighed 
for at faa Lov lil al bygge del nye Grønlandsskib.

For Tiden foretages der indgaaende Beregninger af Bæ
reevnen paa et Areal ved Kolding Havn, og naar det er 
nøje faslslaael, hvor store Piloteringsomkoslningerne vil 
blive, regner man med at kunne lage fat, saaledes al det 
nye Værft kan tage Form i Aar, der er Kolding Havns 
100 Aars Jubilæumsaar.

Ny Pensionslov for svenske Søfolk
Det svenske Handelsministerium har udarbejdet et For

slag, der skal forelægges Rigsdagen, om forbedret Pensio
nering af de svenske Søfolk.

Skønt der er gaaet næsten 200 Aar, siden Sverige ved 
Oprettelse af Søniandshusene log del første Skridt til et 
særligt Undcrsløltelsesvæsen for Sofolkene, er der — saa
ledes hedder del i Handelsministerens Bemærkninger til 
Forslaget — endnu ikke nnnel en Ordning, der tilnærmel
sesvis kan sikre Søfolk af Mandskabsklassen en nødtørftig 
Alderdomsforsørgelse.

Lovforslaget motiveres yderligere ved en Henvisning lil, 
at el stort Antal Sømænd stadig søger bort fra deres 
Fag, hvorved Handelsllaaden mister mange dygtige Mænd; 
det gælder om al raade Bod paa dette Misforhold. Efter 
Forslaget skal baade Sømændene selv og Rederne bidrage 
lil Pensionssystemet, men desuden er det Meningen, at 
Staten skal yde en Støtte lil Ordningen.

Røde Kors-Farten
Fra autoritativ græsk Side meddeles, at del svenske 

Motorskib »Hallaren« er afgaaet fra Triest med 3800 Tons 
Sukker og 500 Tons Kartofler til den græske Befolkning. 
Saavel Sukkeret som Kartoflerne stammer fra Tyskland 
og er den første Del af en større Mængde Levnedsmidler 
til Grækenland.

Storsejler solgt til Røde Kors
El Telegram fra Stockholm meddeler, at det tidligere 

svenske Skoleskib, den firemastede Bark »Abraham Ryd
berg«, er blevet købt af det internationale Røde Kors for 
at anvendes i Trafikken med Korn fra Sydamerika til 
Grækenland.

Salget er sket via Portugal. For fire Maaneder siden 
— i Begyndelsen af Januar <— blev det meddelt, at Ski
bets svenske Ejere havde solgt det til et Rederi i Lissabon 
for godt 1 Million svenske Kroner. Hvor meget Røde Kors 
har givet for Skibet, forlyder der intet om.

»Abraham Rydberg« har ikke været hjemme i Sverige, 
siden. Krigen udbrød. Selve den 1. September 1939 afgik 
det fra Gøteborg lil Australien for at hente Korn. Det 
var ventet hjem tidligt paa Sommeren 1940, men da del 
som Følge af Krigsbegivenhederne blev umuligt at faa 
det til svensk Havn, blev del under Hjemrejsen ad ra- 
diotelegrafisk Vej dirigeret lil Amerika. Efter at Korn
lasten var udlosset her, foretog del en Rejse eller to mel
lem Nord- og Sydamerika. Da Portugal overtog det, laa 
det i Baltimore. Den svenske Elevbesælning var da af
mønstret.

»Abraham Rydberg« var Sveriges sidste Storsejler. Med 
sine 2345 Brutto Tons er del et af de faa tilbageværende 
store Sejlskibe. Del tidligere danske Skoleskib »Viking«, 
som siden 1929 har været under finsk Flag, er med sine 
2670 Brutto Tons nu det største Sejlskib, der vides at være 
tilbage.

Svensk Kapitaludvidelse
Akticbolaget Otto Hillerstrom i Hålsingborg har forøget 

Aktiekapitalen med 125.000 Kr., der hidrører fra opspa
ret Fortjeneste. Aktiekapitalen udgør nu 275.000 Kr.

Halvanden Maaned i Drift med Isen
Tre Sælfangere fra Mariehamn, som log ud paa Fangst 

den 16. Marts, men ikke vendte hjem til den fastsatte 
Tid, drev forleden i Land ved Skeleflehamn efter seks 
Ugers Strabadser paa den botniske Bugt. Det var Me
ningen, at de skulde have været borte højst en Maaned, 
og da man efter halvanden Maaneds Forløb ikke havde 
hørt noget fra dem, antog man, at Baaden var skruet 
ned af Drivis, og at de var omkommet. At de ikke var 
kommet tilbage før, skyldtes ogsaa, at Baaden var frosset 
fast i Drivisen. Da de endelig kom fri, slap Brændselet 
op, og de blev af Vinden ført helt op paa Højde med
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Skellefteå. Af de 16 Sæler, som de havde skudt, havde 
de maattet spise de 13.

Norske Udbytter
Ved en ordinær Generalforsamling i Norsk Bjergnings

kompagni A/S blev det vedtaget at udbetale 6 pCt. i Ud
bytte til Aktionærerne.

*
Det Nordlandske Dampskibsselskab A/S har udsendt sit 

Regnskab for 1942, der udviser el Neltooverskud paa 
97.000 Kr. Heraf skal de 21.250 Kr. anvendes lil Udbeta
ling af 5 pCt. Udbytte til Aktionærerne.

To Aarsregnskabcr fra Vulcan I Bremen
Vulcan Skibsbygnings- og Maskinfabrik i Bremen har 

offentliggjort Regnskaberne for 1941 og 1942. For begge 
Aar udbetales 6 pCt. i Udbylte. I 1941 var Netlooverskudet 
653.000 Rmk. og for 1942 udviser Regnskabet cl Overskud 
paa 654.000 Rmk.

Tysk 50 Aars Jubilæum
Rederiet Ernst Russ i Hamburg fejrede den 29. April 

sit 50 Aars Jubilæum. Fra en beskeden Begyndelse har 
Rederiet arbejdet sig op til at blive et af de førende i 
Tyskland. Lige siden Starten har det staaet under den 
samme Mands Ledelse, nemlig Ernst Russ, der for et halvt 
Aar siden fyldte 75 Aar.
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75 Aar
Forhenværende Maskinmester ved Statens Skibstilsyn i 

Svendborg Niels Killerup fyldte forleden Dag 75 Aar. 
Killerup, der er Lærer ved Svendborg Maskinistskole, 
fejrede i Fjor sit 40 Aars Jubilæum ved Skolen.

70 Aar
Paa Søndag — den 16. Maj — fylder Kaptajn Anders 

Harsbo 70 Aar. Kaptajn Harsbo, der er cn kendt Sejl
skibsfører og blandt andet hnr sejlet i Cleemanns Rederi, 
forlod Søen i 1930.

*
Maskinmester H. P. Nielsen, Brobcrgsgade 11, Køben

havn, fylder i Dag — Fredag — 70 Aar. Nielsen sejlede 
i 30 Aar soim Maskinchef i Holm & Wonsilds Dampere.

*
Sømand Carl Hansen, Sundholmsvej 57, fylder i Mor

gen — Lørdag — 70 Aar. Hansen er Veteran fra den 
spansk-amerikanske Krig.

50 Aar
Direktøren for The Texas Company, Kaptajn Viggo 

Thomsen, fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.

25 Aars Jubilæum
Maskinmester ved Nakskov Skibsværft Carl Hansen 

kunde i Lørdags fejre 25 Aarsdagen for sin Ansættelse 
ved Værftet.

Officielt
»A/S Faaborg Skibsværft« af Faaborg. H. C. Andersen 

er udlraadt af, og Direktør Volmer Andreasen, Millinge, 
er indtraadt i Bestyrelsen.

Firmaet »Skibsværftet Lilleø ved Th. Olsen« af Korsør 
er hævet.

»Rederiaktieselskabet »Fuglen««, af Ærøskøbing. Med
lem af Bestyrelsen H. L. Rasmussen, er afgaaet ved Dø
den. Kaptajn Niels Mikaeli Lauritzen, Ærøskøbing, er 
indtraadt i Bestyrelsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør; F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AHALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBKB NYHOLM aamt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—0,0 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Laraens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, I Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farlejer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton at Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug at Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornedenbeder o. s. v., Ind. og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 96 pCt.
Modereret Fartejsafgill: for Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
8klbets eget Brug, Proviant, Balast eller andre SklbBfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter taste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op 111 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparatcr, 2 
Bydende Kraner til Løft at 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner ill Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder vod daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybabarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,9 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperronor og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Speoielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
Hngsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Bejlfar- 
tøjer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales eftor 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgifl til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m". Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 05,7 Meters 
Længde, 9 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Bdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., tor alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet .Lappegrund.. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 å 2,00 Kr., 
pna Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning tli 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 9 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havneafgltl: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner mod henholdsvis 6 og 16 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlek. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmeberende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp, nforned. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaatafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Laetn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bole Havnen rundt, Kolhallngsplads, OpballngBbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Loda
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aecord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngslobet Nord fra Havnen 6 m. Byd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingon Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodel.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 3,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
koeln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. TræBklbBbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe Indtil 

975 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nautisk Foring A/S. Amaliegade 33 Kebeabavn K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 13. Maj 1943. Nr. 19.
ltEftcrrctuiDger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Heloarsabonuement kun indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsoudt do sidon 1. Januar udgivne Numro. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvarlalsabonuemout til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K,

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for on Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet: Nyt Kort Nr. 20. Nordlige Atlanterhav. 1942. 
Maalestok 1 : 4 000 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Nyt Kort D. Oversigtskort over Danmark med omgivende Farvande. 19'13. 
Maalestok: 1 : 425 000. Pris: Kr. 5,00.

Annulleret er: Kort Nr. 20. Nordlige Atlanterhav. 1917.

Danmark.
847. Kattegat. Klokkegrund. Somærke genudlagt. Rettelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Klokkegrund røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa c. 56° 08',j N. 10° 44',- 
E. er atter udlagt paa Plads og udgaar af Listen over midlertidigt inddragne Fyrskibe, 
Lystonder og andre Sømærker i danske Farvande.

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

1. Østersøen.
848. (T). Sverige. Midlertidig Slukning af visse Fyr samt Ophor af Taagesignaler

og Udsendelser fra Radiofyr.
(U. f. s. Nr. 19/912. Stookholm 1943.)

I. Følgende Fyr slukkes i Tiden: 1. Juni—10. Juli 1943:
Svartklubben c. 60° 11' N. 18° 50' E. Djurslen. Bjorn. Eggegrund. Eggegrund 

Bifyr. Slorjungfrun. Slorjungfrun Bifyr. Ago. Bramon. Hogbonden. Fjårdgrund. Holmo- 
gadd. Bergudden. Slora Fjåderågg. Slora Fjaderågg Bifyr. Bjuroklubb c. 64° 29' N. 21" 
35' E. samt Fyret paa Fyrskibet Sydoxtbrotten c. i>3° 19' N. 20° 11' E.

II. Fra den 1. Maj 1943 og indtil videre er Klartvcjrsudsendelsernc fra følgende 
Radiofyr ophørt indtil videre:

Stora Karlsd c. 57° 17' N. 17° 58' E. Golska Sandiin. Eggegrund. Brdmbn. Syd- 
oxtbrotlen. Holmogadd. Rbdkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.
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III. Fra den 1. Maj 1943 og indtil videre er Fyrene Oslergarn paa c. 57° 27' N. 
18° 59' E. og Faludden paa c. 57° 00' N. 18° 24' E. slukket og Udsendelse at Taagesignaler 
fra disse Fyr indstillet.

A n ni. 1. Under ugunstige SigtbarhedsEorliold vil de under Pkt. I nævnte Fyr 
boldes tændt som sædvanligt.

A n m. 2. Naar det er paakrævet, vil de under Pkt. II og III nævnte Fyr og Taage- 
signalstationer samt Radiofyr efter Henvendelse til Lodsstyrelsen blive sat i normal Virk
somhed for kortere eller længere Perioder.

849. Sverige. Gotland. E.-Kyst. Fårosund S. Skyde- og Boinbekastningsovelser.
(U. f. s. Nr. 20/984. Stookholm 1943.)

I. I Tiden: 17. Maj—21. August 1943 afholdes paa Hverdage fra Kl. 0900 til 
Kl. 1700 Skydeøvolser fra Luftfartøj S. for Fårosund.

Under Skydningerne er det forbundet med Livsfare at opholde sig indenfor et 
Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. S.-Spidsen af Bungenås c. 57° 49', 0 N. 19° 06', 0 E.
b. W.-Kysten af Skenholmen c. 57° 48',2 N. 19° 01', 7 E.
c. E.-Pynten af Furillen c. 57° 46',2 N. 19° 02',r> E.
d. Punktet 500 m AV. for Soderudd, c. 57° 44',G N. 19° 01', 0 E.
e. Punktet 5,4 Sm 131° fra Soderudd.
f. Punktet 4,3 Sm E. for Bungenås S.-Spids.
Naar der skydes, er der hejst 1 rødt Flag, dels paa Soderudd og dels paa Bungenås

S.-Spids.
Skydningerne afbrydes under Skibes Passage af Omraadet.
II. I Tiden: 17. Maj—21. August 1943 afholdes Bombekastningsøvelscr mod 

Maal, dels paa c. 57° 49',3 N. 19° 01',8 E., 2,O6 Sm S. for Bunge Kirke, dels mod Skenholm 
paa c. 57° 48',5 N. 19° 03', 0 E. Under Øvelserne er om Dagen 1 rødt Flag og om Natten 
1 rød Lanterne hejst paa Pynten paa c. 57° 49',8 N. 19° 01',7 E., 1,G Sm S. for Bunge 
Kirke.

Under Bombekastningsøvelserne er det forbundet med Livsfare at opholde sig 
indenfor en Afstand af 800 m fra Maalene.

850. Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—(istergarn. Skydeovelser.
(U. f. s. Nr. 20/983. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser afholdes Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og Fredage i Tiden:
10. Maj—1. September 1943, hver Dag Kl. 0900—1600, indenfor følgende Omraader:

I. Omraade A: En Cirkelsektor med Spidsen i Punktet c. 57° 39',5 N. 18° 47',s E. 
og begrænset af Radier, der fra nævnte Punkt gaar i Retning henholdsvis 60° og 160°. 
Sektorens Radius er 2,9 Sm.

Naar der skydes, er 1 rødt Flag lieist. paa Sranåsudde paa c. 57° 39',, N. 18° 48',ft E. 
Hovedskudretning: 110°.

II. Omraade B: Et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
1. c. 57° 36',2 N. 18° 49',5 E. 3. e. 57° 27',0 N. ’ 18° 57',„ E.
2. c. 57° 37',8 N. 18° 57',9 E. 4. c. 57° 29',! N. 18° 49',5 E.

Naar der skydes, er 1 rødt Flag hejst ved Bolvaldamk paa c. 57° 35',4 N. 18° 48',0 E. 
Hovedskudretning: 90°.

851. Sverige. Oxelosund S. Skydeovelser.
(U. f. s. Nr. 20/982. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser afholdes Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og Fredage i Tiden:
1. Maj—31. December 1943, hver Dag Kl. 0800—1500, fra Sodra Femore paa c. 58° 39' N. 
17° 06' E., 1;1 Sm S. for Oxelosund.

Fareomraadet er en Cirkelsektor med Spidsen i ovennævnte Skydeplads og be
grænset af Radier, der fra denne Plads gaar i Retning henholdsvis 140° og 227°. Sek
torens Radius er 4,3 Sm.

Naar der skydes, or 1 rødt Flag hejst ved Skydepladsen.
Det er forbundet med Livsfare at opholde sig indenfor Fareomraadet under Skyd

ningerne.
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852. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. b. Nr. 20/926. Stookholm 1943.)

Fyrene Landsori bstra nedre og ovre paa c. 58° 45' N. 17° 52' E. er slukket for 
Sommerperioden.

853. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Lindalssundct—Gåluoport. Vrag
fjernet. Vragafmærkning inddraget.

(U. f. 8. Nr. 20/926. Stookholm 1943.)
Det paa 59° 24',75 N. 18° 31',G0 E. sunkne Vrag er fjernet. Vraglystønden og 

Vragvageren ved Vraget er inddraget.
(E. f. S. Nr. 42/1434 1942.)

854. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 20/924. Stookholm 1943.)

Lystønderne Branthållsudde paa c. 61° 16' N. 17° 13' E. og Lilla Oltergrundel 
er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 60/1720 1942.)

855. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 19/921. Stookholm 1943.)

Hansåkersgrundel Lystende paa c. 61° 42' N. 17° 15' E. er atter udlagt paa Plads.

856. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/923. Stookholm 1943.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 2/287 1943.)

857. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken Fyrskib gen udlagt.
(U. f. s. Nr. 20/988. Stockholm 1943.)

Fyrskibet Ostra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 57' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 39/1348 1942.)

858. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Urne ålv. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/900. Stockholm 1943.)

Fyrene i Urne ålv paa c. 63° 45' N. 20° 19' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 15/721 1943.)

859. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/920. Stockholm 1943.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kage Prickgrund c. 64° 49' N. 21° 06' E. Bergskåret. Furubgrund ovre og nedre. 
Leskår. Ronnskår. Lede- og Havnefyr ved Luleå Havn. Germando. Liljeudden. Germando- 
hållan. Rodkallen.

860. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Radiofyr atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 19/922. Stockholm 1943.)

Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19', 0 N. 22° 22', 0 E. er atter i Virksomhed.

861. Tyskland. Stilo NE. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 18/966. Berlin 1943.)

En Vragtønde ined N.-Topbctcgnelse er udlagt ved et Vrag, der er sunket i 18 in 
Vand paa c. 54° 51' N. 17° 50' E.

(Kort Nr. 181.)

862. Tyskland. Kolberg VV. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 18/967. Berlin‘1943.)

Den 12., 20. og 27. Maj 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskydnings- 
ovelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
m o d V e s t af en Linie, der fra Allwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',., N. 15° 22',4 E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) o veret med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
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Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa E.- 
Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i førnævnte Fareomraade forbudt.

863. Tyskland. Stralsund E.-lige Sejlløb. Sømærke forandret.
(N. f. S. Nr. 18/968. Berlin 1943.)

Baaketønden Landtief O paa c. 54° 15',5G N. 13° 44', 0 E. er blevet forsynet med 
rhombeformet Topbetegnelse.

(Kort Nr. 180.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

864. Danmark. Sundet. Flakfort W. t. N. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er sunket i 6,s m Vand paa 55° 42' (24") N. 12° 42' (36") E., c. 0,8 

Sm W. t. N. for Flakforl, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
15 m NNE. for Vraget.

SG5. Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. Oplysning om Vrag. Afmærkning ind
draget.

Mindste Dybde over det W. for Drogden Fyr sunkne Vrag, som ligger paa 55° 
32' 15" N. 12° 39' 55" E., c. 1,7 Sm 272° fra Drogden Fyr, er nu 8,7 m. Vragafmærkningen 
ved Vraget er inddraget.

(E. f. S. Nr. 21/1486 1940. Kort Nr. 133, 132, 130 og 125.)

866. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 18/830 1943 nævnte Vrag er sunket i 12,5 m Vand paa 55° 31' 

40" N. 12° 41' 48" E.. c. 0,8 Sm 230° fra Drogden Fyr.
(E. f. S. Nr. 18/830 1943.)

867. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 18/843 1943 nævnte Vrag er sunket i 14,0 m Vand paa 55° 26' 

56" N. 12° 37' 05" E., c. 6,, Sm 212° fra Drogden Fyr.
(E. f. S. Nr. 18/843 1943. Kort Nr. 132 og 130.)

868. (T). Sverige. Sundet. Kulien Radiofyr. Klartvejrsudsendelser ophort indtil
videre.

(U. f. s. Nr. 19/912. Stookholm 1943.)
Klartvejrsudsendelser fra Kulien Radiofyr paa c. 56° 18' N. 12° 27' E. er ophørt 

indtil videre.
Naar det er paakrævet, vil Radiofyret imidlertid efter Henvendelse til Lods

styrelsen blive sat i normal Virksomhed for kortere eller længere Perioder.

869. Sverige. Sundet. Ilollviken. Falsterbokanalen. Nyt Fyr tændt. Midlertidigt
Fyr slukket.

(U. f. s. Nr. 20/947. Stookholm 1943.)
1. Ved Falslerbokanalens Indsejling i Hollviken er paa 55° 26', H7 N. 12° 54',31 E. 

tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde:
5,5 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvid Fyrbygning. Fyret er overet med Fyrene Falsterbo
kanalen Nr. 4 og Nr. 6 i Pejling c. 155°. Fyrlimen angiver W.-Kantcn af den gravede 
Rende.

2. Det i E. f. S. Nr. 8/474 1943, Punkt 2, nævnte midlertidige Fyr er slukket. 
(E. f. S. Nr. 8/474 1943. Kort Nr. 132, 130, 188, 125 og 180.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
870. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NNW. Vrag afmærket.

Et Vrag, der rapporteres at være sunket paa c. 56° 14',9 N. 12° 14',6 E., c. 8,1 
Sm 336° fra Nakkehoved Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag samt 
med en Vraglystønde, der viser grønt To-Blink hver 10s-, udlagt henholdsvis c. 75 m og 
150 m NNE. for Vraget.

871. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sadgruml. Somærker i Uorden.
Stelgrund N. hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 55° 51',0 N. 10° 01',0 E. og 

Sailtjnmd 2VPK. hvide Stage med 1 Halmvisk har begge mistet Topbctegnelsen.

872. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NE. t. N. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 17/795 1943 nævnte Vrag, der ligger sunket i 13 m Vand paa 

56° 42' (24") N. 11° 02' (00") E., c. 12,8 Sm 30° fra Gerrild Fyr, er afmærket med 1 Vrag
vager mod 1 grønt Flag samt med en Spirtønde, der viser rødt Hurtig-Blink, 60 Blink 
hvert lni-, udlagt henholdsvis 50 m og 125 m SW. t. W. for Vraget.

2 Master rager fra Vraget op over Vandet.
(E. f. S. Nr. 17/795 1943.)

873. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Due d’Alber fjernet af Isen.
Af de 8 Duc d’Alber W. for Aggersundbroens Gennemsejling paa c. 56° 59', 9 N. 

9° 17',8 E. er alle 4 ved Løbets N.-Side samt de 2 midterste ved Løbets S.-Side blevet fjer
net af Isen Vinteren 1942—43. Duc d’Alberne vil ikke blive genopført foreløbig.

(E. f. S. Nr. 38/1288 1941.)

874. Danmark. Limfjorden. Veno Fiskerihavn. Havnearbejder afsluttet. Oplysning
om Dybdeforhold.

Istandsættelsesarbejderne og Uddybningsarbejder ved Veno Fiskerihavn paa c. 
56° 33', „ N. 8° 37',2 E. er nu afsluttet.

Dybden i Havnebassinet samt i Indsejlingsrenden (over en Bundbredde af 8 ni) 
er 2„, m.

(E. f. S. Nr. 25/918 1942. Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 53 og 54. Havnelods, Side 222).

875. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,5 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 ni, i Sælhundeholm Løb: 3,7 m, i Gaaseholm Lob: l,s m, 
i Svaneholm Lob: l,2m og i Kobberø Løb: 2,3m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,5 ni over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,7 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 15/732 1943. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
876. Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.

(N. f. S. Nr. 18/985. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 3/333 1943 udgaar og erstattes med:
I Tiden fra 1 Time efter Solnedgang til 1 Time før Solopgang er det forbudt for 

alle Skibe med Undtagelse af Rutedamperen at komme Øen Gorsen paa c. 62° 49' N. 6° 
53' E. nærmere end 300 m.

(E. f. S. Nr. 3/333 1943.)
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877. Norge. Rogaland. Bokneflæct. Oplysning om Grunde.
(N. f. S. Nr. 18/1014. Berlin 1943.)

Følgende Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Rauholtnjlu 
Jernstang paa c. 59° 16% N. 5° 27% E.:

a) En 5,5 m Grund paa 59° 16' 14" N. 5° 27' 00" E — 130 m 300°.
b) En 7,5 m Grund paa 59° 16' 15" N. 5° 26' 56" E. — 180 ni 300°. 
(E. f. S. Nr. 12/648 1943.)

878. Danmark. Horns Rev. Lystonder inddraget.
Nedennævnte Lystønder er permanent inddraget:

1. Den rød- og hvidstribede Lystønde, Siugen NE., paa c. 55° 36% N. 7° 50% E., 
c. 3 Sm 33° fra Lys- og Fløjtetønden Siugen N.

2. Den hvidmalcde Lystønde, Søren Bovbjergs Dyb E., paa c. 55° 33% N. 7° 
56% E., N. for Soren Bovbjergs Knob IV. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste.

(Kort Nr. 93, 94 og 91.)

879. Danmark. Esbjærg Havn. Vandstandssignaler atter i Virksomhed.
Efter endt Reparation af Signalmasten paa Esbjærg Søndre-Forhavns N.-Mole, 

vises Vandstandssignalerne her atter normalt.
Esbjærg: c. 55° 28' N. 8° 26' E.

880. Tyskland. Lister Tief. Ellenbogenspitze. Vragtøndo udlagt.
(N. f. S. Nr. 18/981. Berlin 1943.)

En grøn Spirtønde med E.-Topbetegnelse og mærket Wrack er udlagt paa 55° 
02' 37" N. 8° 28' 03" E., ved E.-Enden af Ellenbogen. Tønden afmærkcr de under Vandet 
værende Rester af et af Isen ødelagt Brohoved.

881. Tyskland. Ems og Ostfriesisclies Gatje. Skydcovelser.
(N. f. S. Nr. 18/983. Berlin 1943.)

Skydning finder Sted paa nedennævnte Dage i Omraader der begrænses af Linier 
gennem vedføjede Punkter:

Den 14. og 17. Maj 1943: a. 53° 29' N. 6° 47% E. c. 53° 23' N. 7° 01' E.
b. 53° 29' N. 7° 03' E. d. 53° 20' N. 6° 56' E.

Den 18. og 20. Maj 1943: a. 53° 20' N. 6° 55' E. c. 53° 24' N. 7° 00' E.
b. 53° 24' N. 6° 53' E. d. 53° 19' N. 7° 00' E.

Den 21, 22. og 24. Maj er Reserveskydedage.
Under Skibes Passage af Skydefelterne afbrydes Skydningerne.

(Se Tillæg).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

882. Island. E.-Kyst. Seydisfjordur. Farligt Omraade.
(U. f. s. Nr. 18/876. Stookholm 1943.)

Et farligt Omraade findes i Seydisfjordur E.-lige Del mellem følgende Grænser:
W. - G r æ n s c : En Linie, der fra Punktet c. 65° 18% N. 13° 49% W., paa Fjor

dens N.-Sidc, gaar i Retning 180° til S.-Kysten.
E. - G r æ n s e : En Linie, der fia Punktet c. 65° 18',(i N. 13° 45% W., NE. for 

Brimnes Fyr, gaar i Retning 170° til Fjordens S.-Kyst.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller j
Bogs Nr. lysttla/M:
R D. 108 Ostende bis Vlissingen.
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Tillæg.
1. Østersøen.

883. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt 
aftaget.

Dybden i Indløbet til Hammerhavnen paa c. 55° 17' N. 14° 46' E. er aftaget 
til 3,, m.

(E. f. S. Nr. 17/778 1943.)

881. Finland. Bottniske Bugt. Raumo Indsejling. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 12/269. Helsingfors 1943.)

1. Pieni Ruohokari Fyr paa 61° 08' 50" N. 21° 22' 20" E. viser nu hvidt, rødt 
og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-,

2. Iso Ruohokari Fyr paa 61° 08' 40" N. 21° 22' 25" E. viser nu hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-,

885. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Mariehamn Indsejling. Grano Fyr
flyttet.

(U. f. s. Nr. 12/273. Helsingfors 1943.)
Grand Fyr er flyttet fra 60° 03' 32" N. 19° 55' 24" E. til 60° 03' 27" N. 19° 55' 

32" E. og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 146° til 181°. 4. Grønt i Pejl, fra 212° til 332°.
2. Hvidt i — - 181° - 184°. 5. Hvidt i — - 332° - 338°.
3. Rødt i — - 184° - 212°. 6. Rødt i — - 338° - 13°.

886. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdsliavet. Åland. Långholm Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 12/276. Helsingfors 1943.) 

Långholm Fyr paa 60° 06' 47" N. 20° 32' 05" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-,

887. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Åland. Snobådan Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 12/275. Helsingfors 1943.)

Snobådan Fyr paa 60° 14' 15" N. 21° 05' 05" E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 60° til 80°. 7. Grønt i Pejl, fra 215° til 251°.
2. Hvidt i — - 80° - 86°. 8. Hvidt i — - 251° - 257°.
3. Rødt i — - 86° - 160°. 9. Rødt i — - 257° - 289°.
4. Grønt i — - 160° - 184°. 10. Grønt i - ■ - 289° - 302°.
5. Hvidt i — - 184° - 188°. 11. Hvidt i — - 302° - 308°.
6. Rødt i — - 188° - 215°. 12. Rødt i — - 308° - 330°.

888. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Skiftet. Rodskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 12/274. Helsingfors 1943.)

Rodskår Fyr paa 60° 06' 54" N. 21° 18' 36" E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 6° til 46°. 6. Rødt i Pejl, fra 74° til 157°.
2. Hvidt i — - 46° - 50°. 7. Grønt i — - 157° - 209°.
3. Rødt i — - 50° - 58°. 8. Hvidt i — - 209° - 229°.
4. Grønt i — - 58° - 70°. 9. Rødt i -- - 229° - 231°.
5. Hvidt i — - 70° - 74°.

889. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Sejlløbet Jungfrusuml—Lolun. Nye
Varder opført.

(U. f. s. Nr. 12/277. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Varder er opført:

1. Norrd norra udde Varde paa 59° 59' 38" N. 22° 22' 28" E. Hvid, pyramide
formet Stenvarde. Højde over Vandfladen: 4,0 m.

2. Domaskår Varde paa 60° 02' 14" N. 22° 13' 31" E. Pyramideformet Sten
varde, hvis øvefste Del er sort, den underste hvid. Højde over Vandfladen: 12,0 m.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

890. Danmark. Sundet.. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under
Reparation. Advarsel.

2 Kulkraner ved De Forenede Kulimporlørers Plads ved Kalvebod Brygge paa 
c. 55° 40',t N. 12° 34',f> E. er under Reparation i c. 3 Uger. I denne Tid vil Kranernes 
Udriggere være udhængt ud over Vandet og kun afmærket med en sort Kugle, ophængt 
ved Udriggerens yderste Ende.

891. Danmark. Sundet. Middelgrund Fort S. t. W. Vrag afmærket.
Et Vrag, hvoraf cn Mast rager op over Vandet, er sunket i 4 m Vand paa 55° 

41' (50") N. 12° 39' (54") E., c. 1,4 Sm 187° fra Middelgrund Fort Fyr. En Vragvagcr 
med 2 grønne Flag er udlagt c. 15 m NNE. for Vraget.

892. Danmark. Sundet. Hollænderdyb. Middelgrund Fort S. t. E. Vrag rapporteret.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa 55° 41' (40") N. 12° 41' (00") E., c. 1,G 

Sm 165° fra Middelgrund Fort Fyr.

893. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Vrag afmærket.
Det i c. 8,s m Vand paa 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,6 Sm 196° fra Knuds

hoved W.-Pynt, sunkne Vrag er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 
c. 100 m SSW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 18/846 1943.)

894. Danmark. Store-Bælt. Tranekær ENE. Oplysning om Vrags Afmærkning.
Det paa 55° 00' 09" N. 10° 57' 46" E., c. 2,6 Sm 70° fra Tranekær Fyr, sunkne 

Vrag er fremdeles afmærket med en grønmalet Jernspirtønde, der viser hvidt Hurtig- 
Blink, 60 Blink hvert lm-, udlagt c. 70 m NE. t. E. for Vraget.

Vraget er yderligere afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 35 m NE. t. E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 2/190 1942 og Nr. 3/339 1943. Kort Nr. 142, 140 og 185.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
895. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr. Oplysning om Udseende.

Ved Sjællands Rev Fyr paa c. 56° 04',a N. 11° 13',T E. er Gasbeholderen paa Fyr- 
baaken fjernet.

(Danske Lods II, Side 147. Fyr-Fort. Nr. 281.)

896. Danmark. Kattegat. Aarhus N. Ryes Flak W. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 17/794 1943 nævnte Vrag, der var sunket paa 56° 10' 45" N. 

10° 15' 07" E., er fjernet.
(E. f. S. Nr. 17/794 1943.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
897. Norge. Sor-Trøndelag. Trondheim Havn. Ydre Bassin. W.-lige Indløb aabnet

for Trafik. Dybde.
(E. f. S. Nr. 8/242. Oslo 1943.)

Det W.-lige Indløb til Trondheim ydre Havnebassin paa c. 63° 26',t N. 10° 23',8 
E. er aabnet for almindelig Trafik. Sejlløbets Bredde er 50 m. Dybden er 6,5 m i Løbets 
Midte, aftagende til 4 m ved Molehovederne.

(E. f. S. Nr. 17/774 1943.)

898. Danmark. Rømø W. Vrag.
Et Vrag rapporteres paa c. 55° 09' N. 8° 11' E., S. for Røde Klif Sand og c. 10 Sm 

W. for Rømø.

MS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN



2

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe 
Flydedok » »
Ophalerbeddlng »

Indtil 520'
» 14500

B00

Længde 
Tons D.W.
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Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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SautdtMwicu* SkfyowMcs
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

■

5/-, post fpée

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33. AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

Dansk Stevedore Forenings

Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 
Frederikshavn Einer Sørensen

Medlemmer
Post- Adresse: T elegram- 

Adresse
Nyborg Henrik Basballe, Forenin

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dreaoher Dispatch

Hirtshals 
Holbæk 
Hornene

Sigurd Esperson 
S. J. Sørensen
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohults
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Konør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randen S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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DANSK SØFARTS TIDENDE172

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 

er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensoads S
KØBENHAVN K. Tlf.: Central 7S0B

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc”

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: BPTBR KONTORTID KALDBS:
TLF. C. 3*91 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11*91

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

clttoget i Tunis er forbi, men Diskussionen, om 
hvilke Virkninger dette vil have for Besejlingsfor- 

lioldcne i Middelhavet, er lil Gengæld blusset saa me
get stærkere op, og, som man kan vente, er Tilken
degivelserne, der foreligger herom fra henholdsvis 
Axemagterne og de Allierede, stærkt afvigende. De 
forste peger paa, at de stadig er i Besiddelse af de 
store Øer Sardinien og Sicilien, hvorfra Flyvemaski
ner og Søstridskræfter kan blokere det smalle Stræde 
mellem Tunis og disse Øer, men heroverfor gør An
gelsakserne gældende, at, da de med deres Luft- og 
Søstridskræfter i Realiteten var i Stand til at afskære 
Forsyningstjeneste fra Italien lil Tunis, hvilket Axen 
selv opgav som Hovedgrunden til Sammenbruddet i 
Tunis, vil de ogsaa være i Stand til effektivt at be
skytte deres Konvojer gennem Middelhavet. Chefen 
for den engelske Middelhavsllaade, Admiral Cunning- 
ham, beregner iøvrigt, at Genaabningen af Ruten gen
nem Middelhavet vil medføre en Tonnagebesparelsc 
for de Allierede, der svarer til en Flaade paa 2 Miil. 
BRT.’s aarlige Transportkapacitet.

Oplysningerne om Markederne uden for Blokade
zonen er stadig sparsomme. Iflg. svenske Rapporter 
fra New York har Kulafskibningerne fra Hampton 
Roads til Vestindien og de sydamerikanske Havne væ
ret ret betydelige paa Basis af uforandrede Rater. Der 
har ligeledes været god Forretning i Malmfartcn fra 
Sydamerika til U. S. Atlantic og Golfen, og specielt 
synes Manganmalmfarten fra Brasilien at have lukre
ret af den større Mængde Kulskibe, der er sendt til 
de sydamerikanske Havne, ligesom der ogsaa er slut
tet adskillige Skibe for Salpeter fra Chile og for Malm 
fra Chile/Peru til Northern Range. I Vestindiafarten 
er der god Efterspørgsel efter Sukkertonnage, hvoraf 
der tilsyneladende er ret rigelig, ligesom adskillige 
Baade er sluttede for Malm fra cubanske Havne til 
Northern Range, saaledes bl. a. Santiago/Baltimore 
$4.60 plus 155 pCt. Krigstillæg, Havana/Northern 
Range $4.55 plus 134 pCt. og fra Santa Lucia til Bal- 
timore er betalt $5.10 plus 144 pCt. Tillæg.

Fra de engelske Markeder foreligger ingen nye 
Rapporter, men paa de frie Markeder rapporteres nu, 
at Tyrkerne er aabne for Tonnage for Stykgods og/ 
eller Korn fra Buenos Ayres til Suez eller Basra til 
$160. La Plata/Eire noterer 450 Papirpesos, og Bue
nos Ayrcs/Durban-Cape Town range er sluttet til 350 
Papirpesos for Stykgods og/eller tungt Korn. River 
l’late/Lissabon indikerer uforandret $60.

Paa vore hjemlige Markeder er der ikke større Æn
dringer. Saavel i Kul- og Koksfarten fra Tyskland 
til Danmark som i Trælastfarten fra Finland og Sve
rige til Danmark er der kun ringe Aktivitet. De øv
rige Øslersøtrades er stort set uændrede.

UDBYTTE-BEGRÆNSNINGSLOVEN FORLÆNGET 
ET AAR

andelsminisler Halfdan Hendriksen har i Folke
tinget fremsat Forslag om Forlængelse af Loven 

af Juni 1940 om Udbyltebegrænsning m. v. Loven 
foreslaas forlænget et Aar, saaledes at Loven kom
mer til at gadde for alle Aktieselskabs-Regnskaber, 
der afsluttes inden 1. Juli 1944, Udbyltebegrænsnin- 
gen gaar ud paa, at Aarsudbyttet til Aktionærerne 

ikke maa fastsættes højere end svarende til Gennem
snittet af Udbytteprocenten for de 3 sidste Aar før 
1. September 1939 afsluttede Rcgnskabsaar.

Naar vi har Kontrol med Priser og Lønninger, maa 
vi ogsaa, sagde Ministeren ved sin Forelæggelse af 
Forslaget, have Kontrol med Selskabernes Aktionær- 
Udbytter.

DANSKE LLOYDS SØ- OG TRANSPORT
FORSIKRING

aa Forsikrings-Aktieselskabet Danske Lloyd’s Ge
neralforsamling oplystes det i Formandens, Di

rektør V. Thieles Aarsberetning, at Sø- og Transport
forsikringen var forløbet tilfredsstillende. Der havde 
været tilfredsstillende Arbejdskaar med Hensyn til 
Forretningens Mængde og ogsaa dens skademæssige 
Forløb har som Helhed været tilfredsstillende, selv 
om der paa enkelte Omraader, f. Eks. Fragtmotorski- 
be, har været usædvanlig mange Tab ved Forlis og 
Havari. Kvantitativt er de ved Krigs- og Søforlis ud- 
gaaede Skibe vel ikke blevet erstattet ved Fornyelse, 
men værdimæssigt og gennem en nødvendig Præmie
forhøjelse er der skabt en Udligning med Hensyn til 
det forsikringsmæssige Resultat paa Forretningen. 
Den særlige Isordning, der er truffet for Søkasko- 
forretningen for større Skibe har i Vinteren 1941—42 
vist cl tilfredsstillende Forløb i Modsætning til den 
tilsvarende Ordning Aaret forud. Disse Isordninger 
har i det hele taget givet Søkaskoforretningen en ro
ligere Karakter og har formentlig virket tilfredsstil
lende for alle interesserede Parter. For Vare-Søforsik- 
ringen gor Tyveririsikoen sig stærkere gældende end 
i Tider med større Varerigelighed.

Danske Lloyd’s Regnskab afsluttes med et Over
skud af omtrent samme Størrelse som Aaret forud, 
nemlig 211.874 Kr., som fordeles saaledes: Til Ekstra 
Reservefonden henlægges 50.000 Kr., til Afskrivnings
fonden for Aktionærernes Forskrivninger 30.000 Kr., 
lil Konjunkturfonden 4.800 Kr. Endelig henlægges til 
Pensionering af Direktionens Medlemmer 50.000 Kr. 
I Udbytte til Aktionærerne udbetales 6 pCt. af den 
indbetalte Aktiekapital med 40.800 Kr. og til Tantieme 
til Bestyrelsen 11.637 Kr., hvorefter Overførslen ud
gør 24.637 Kr.

I Løbet af 1942 har Bestyrelsen overført 40.000 Kr. 
fra Afskrivningsfonden for Aktionærernes Forskriv
ninger til den indbetalte Aktiekapital. Selskabets 
Kursreservefond er i Aarets Løb steget med ca. 103.000 
Kr. lil 493.564 Kr.

I den forløbne Del af 1943 har Forretningen ud
viklet sig normalt. Søforsikringen er imidlertid ramt 
af saavel ret betydelige Vareskader som af en Række 
Søhavarier paa mindre Skibe. Til Gengæld har den 
milde Vinter dels medført Tralikens fulde Oprethol
delse og en dermed forbunden Præmietilgang, dels 
holdt Forretningen fri for de af Is og Kulde forvoldte 
særlige Skader.

PRINS AXEL OM HANDELSLUFTFARTEN
undt om i Verden — og navnlig i Sverige, Eng
land og Amerika ■— har Problemet om Skibs

fartens Forhold til Handelsluflfarten efter Krigen 
vakt betydelig Interesse. Dansk Søfarts Tidende har 
i forskellige Artikler belyst delle Forhold, men fra 
dansk Side har man endnu ikke hørt nogen Røst om 
dette Problem, før Prins Axel, der er Formand for
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Det danske Luftfartselskabs Repræsentantskab, ved 
et Møde i Pressens Luftfartsmedarbejderes Forening 
tog Ordet. Vi gengiver her Prinsens Tale, der iøv
rigt blev transmitteret over den danske Statsradio
foni.

— Min Opfattelse er, at man næppe kan spænde 
Forventningerne højt nok, naar man skal udmale sig 
Fremtidens Trafikflyvning. Vi kan jo blot tænke paa, 
hvad vi selv har oplevet i vor Generation. For 45 
Aar siden fandtes der ikke et Automobil herhjemme. 
Hvis man dengang havde rejst Forslag om at lave 
internationale Automobilveje, var man med et mildt 
Udtryk blevet fuldstændig til Grin, og dog vilde den 
Mand, som dengang havde foreslaaet det, have haft 
den helt rette Forudseenhed.

Vi Skibsredere har Gang paa Gang set, at Skibsfar
ten har taget en uventet Udvikling. Vi har oplevet, 
at der til Atlanterliavstrafiken blev bygget store Skibe, 
der efterhaanden fik sat Farten op til 18—20 Knob, 
og saa blev det sagt, at over 20 Knob kom man al
drig, men siden har man oplevet, at der blev bygget 
Skibe paa 81.000 Tons, der løber 30—31 Knob.

Vi har set den samme Udvikling paa saa mange 
andre Omraader — tænk blot paa Telefon, Telegrafi 
og Radio. — Var det ikke Tietgen, der, da man vi
ste ham det første lille Telefonanlæg, sagde, at det 
var vist et meget morsomt Legetøj, men nogen prak
tisk Betydning kunde Telefonen aldrig faa — og han 
var dog en af dem herhjemme, der i særlig Grad 
var i Besiddelse af Fantasi og Forudseenhed. Hvor
dan er det ikke gaaet med Radioen og Telefonen?

Vi kan endelig se det samme med Hensyn til Flyv
ningen. For 35 Aar siden løftede den første gamle 
Kasse sig op over Kløvermarksfælleden og fløj i 40 
Meters Højde rundt om Pladsen, og vi syntes, det 
var brillant. Hvis man dengang havde talt om, hvad 
vi ser i Dag, vilde man vist være blevet anset for 
at have en ganske ualmindelig god Fantasi. — Den 
Flyvemaskine, jeg selv lærte at flyve med, kunde kun 
flyve 70—80 km i Timen og kun bære een eller højst 
to Personer incl. Føreren. — I Dag flyver man op 
til 755 km i Timen, og de største Maskiner kan be
fordre over 100 Passagerer over Tusinder af Kilo
meter og har en Besætning paa 8—10 Mand.

Jeg tør ud fra det Kendskab, jeg har til Tra- 
fikens Udvikling siden den forrige Verdenskrig, der 
dog ikke ligger mere end ca. 25 Aar tilbage i Tiden, 
spaa Trafikflyvningen en straalende Fremtid, og jeg 
tror og haaber ogsaa, at Danmark vil faa sin Andel 
i de store Erhvervsmuligheder, som Lufthavet rum
mer.

Paa samme Møde udtalte Formanden for Del dan
ske Luftfartselskabs Bestyrelse, Ingeniør Per Kamp- 
mann:

— D. D. L. er del første Luftfartselskab i Verden, 
der kan fejre 25 Aars Jubilæum. Det vil dog ikke 
sige, at D. D. L. er det første Luftfartselskab, men 
det er det eneste af de gamle, der i sin oprindelige 
Form har overstaaet de Begyndervanskeligheder, 
som det nye Trafikmiddel havde at kæmpe med. Den 
Dag, man har fastlagt som Jubilæumsdagen, er den 
29. Oktober, idet Selskabet i Realiteten blev stiftet 
paa et Møde paa Etalsraad H. N. Andersens Kontor 
i 0. K. den 29. Oktober 1918. Vi er i Øjeblikket i 
Færd med at udarbejde en Bog, der vil udkomme ved 
Jubilæet og skildre de 25 Aars Udvikling.

Ligesom den forrige Verdenskrig i høj Grad be
fordrede Flyvningen i Almindelighed — der var jo 
dengang ikke Tale om Trafikflyvning, idet denne først 
opstod efter Krigens Afslutning — vil den nuværende 
Krig bringe en enorm Udvikling. De forløbne 3 
Krigsaar har foraarsaget et fuldstændigt Spring i 
Udviklingen af alt, hvad der angaar Flyvning. Fly

vemaskinernes Motorer, Instrumenter o. s. v. er blevet 
forbedret; der er produceret Maskiner i et Antal, som 
man ikke før drømte om.

Alle de Forbedringer af Materiellet, der er opnaact 
under Krigen, og alle de Erfaringer, der er indvun
det i en Tid, hvor ubegrænsede Pengemidler sættes 
ind, vil engang, naar Krigen er holdt op, komme den 
civile Luftfart til gode og vil muliggøre en civil Luft
fart af et Omfang og en Sikkerhed og Hurtighed, der 
betyder en Revolution i Forhold til Perioden før Kri
gen.

Vi maa regne med, at der bliver oprettet et stort 
Antal nye Flyveruter og i særlig Grad Flyveruter over 
meget store Afstande, befløjet med Maskiner med 
langt større Hastighed, Bæreevne og Driftssikkerhed 
end før Krigen. Endnu er det for tidligt at spaa om, 
hvilke Ruter der vil blive oprettet, naar Krigen er 
forbi, men der kan dog ikke være Tvivl om, at Nettet 
vil komme til al omspænde hele Jordkloden.

Regner vi imidlertid med, at Fremtidens Trafikma
skiner vil kunne flyve ca. 350 å 360 kin i Timen, vil 
man kunne flyve fra København til Rom paa 5 Ti
mer. Fra København til Stambul paa 6 Timer. Fra 
København til Moskva paa 41/? Time. Gaar vi saa 
over til de lange Ruter, vil en Flyvetur fra Køben
havn til New York tage 16 Timer. Fra København til 
Teheran i Iran 11 Timer. Fra København til Dakar i 
Afrika 16 Timer. København—Tokio 28 Timer. Kø
benhavn—Australien 56 Timer.

Civilingeniør Kampmann mente iøvrigt ikke, at 
Flyvningen vilde komme til at fortrænge andre Tra
fikmidler; herom sagde han bl. a., at den hurtige 
Trafik' maa blive Flyvningens Omraade, men hele 
denne Del af Trafikken udgør kun en ringe Brøk af 
den samlede Transportmængde. Hele Hovedparten 
vil stadig blive transporteret med Skib, Bane eller 
Automobil.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
il Familien er der indløbet Meddelelse om, at Hov
mester Chr. Hansen, Dragør, er død i Port Said 

godt 60 Aar gammel.
Hovmester Hansen har i de senere Aar sejlet med 

Dansk-Fransks Damper »Lifland« og med Motorski
bet »Irland«. I 1933 kom han om Bord i Rederiet 
»Motortramp«s 7.000 Tons »Stensby« og i 1935 den 
nybyggede »Tureby«, og med dette Skib var han 
sidst i København i 1937.

Han efterlader sig sin Hustru og to gifte Døtre, og 
ogsaa hans 87-aarige Far lever endnu.

Gennem Maskinmestrenes Forening er der atter 
indløbet Meddelelse om, at en dansk Maskinmester 
er krigsforlist. Det er Maskinmester Oscar Frode Fre
deriksen, Gentofte, der kun blev 44 Aar gammel. Han 
efterlader sig Hustru og Datter. Maskinmester Frede
riksen lærte i sin Tid paa »Titan«, og efter at have 
taget Eksamen, blev han i 1918 ansat i Det Østasiati
ske Kompagni, og i 1922 udnævntes han til Maskin
mester. En kort Periode i 1927—28 var han Maskin
mester i Kryolithbrudenc i Grønland og el Par Over
gange i 1928 og 1932 gjorde han Tjeneste i Maskin
afdelingen paa Nakskov Skibsværft. Den øvrige Tid 
sejlede Oscar Frederiksen med forskellige af Det Øst
asiatiske Kompagnis Skibe som Maskinmester. Han 
var dekoreret med en polsk Fortjenslmcdaille.

MØN-BROEN OPKALDES EFTER DRONNINGEN 
ræstø Amtsraad har vedtaget, at den ny Bro mel
lem Sjælland og Møn skal bære Navnet »Dron

ning Alexandrines Bro«.
Søndag den 30. Maj indvies Broen, og del nærmere 

Program er nu fastsat. Det bliver meget kortvarigt. 
Kl. 13 begynder Højtideligheden, Kl. 13,15 ankom
mer Hendes Majestæt Dronningen, Kronprinsen og
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Kronprinsessen. Amtmand Toft giver cn Redegørelse 
for Broens Tilblivelse, hvorefter Dronningen erklæ
rer Broen indviet. Kl. 13,45 sætter Vogntoget sig i 
Bevægelse over Broen, der officielt befares for første 
Gang. Naar Dronningen og de øvrige kongelige Gæ
ster er kommet over Broen, vendes der, og Turen gaar 
tilbage til Sjælland. De kongelige lager derefter til
bage til Hovedstaden, medens de øvrige Deltagere i 
Indvielsen samles til Frokost i Kalvehave.

Amtsraadet beser senere den nye Dæmning til 
Baagø.

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
øbenhavns Maskinskole har udsendt sin Aars
beretning for 1942. Der gives i denne en Over

sigt over den nye Skolebygning, der blev taget i Brug 
straks efter Nylaar.

Bygningskomplekset, der bestaar af cn 4-Etages 
Hovedbygning, har to Fløjbygninger, hvoraf den ene 
rummer det elektrotekniske Laboratorium, den an
den Festsal og Tegnesal. I en mindre, selvstændig 
Bygning findes Maskinlaboratoriet. Den samlede Byg
gesum, indbefattet Grund, Inventar og teknisk Mate
riel har andraget ca. 1.700.000 Kr.

Mange samvirkende Faktorer, hedder det, har bi
draget til den lykkelige Løsning af Byggesagen. Han
delsminister Halfdan Hendrikscn har fra første Færd 
vist Sagen stor Interesse, og ogsaa Departementschef 
Jespersens Indsats fremhæves.

I 1917 skænkede Dansk Dainpskibsrederiforening 
Skolen den Kapital, hvorfra Byggefondet har sin Op
rindelse, og Rederiforeningen har endvidere sammen 
med Sammenslutningen af Fabrikanter i Jernindustri
en, Maskinmestrenes Forening og Dansk Smede- og 
Maskinarbejderforbund givet Tilskud til Laboratorier
nes Indretning.

Fra Staten har Skolen i 1942 modtaget et Tilskud 
paa 105.814 Kr. Endvidere har den i Aarets Løb fra 
Københavns Kommune faaet 35.693 Kr., fra Frede
riksberg 800 Kr. og fra Gentofte 4.000 Kr. Fra Dansk 
Dampskibsrederiforening har Tilskudet været 5.000 
Kr. til Understøttelse af uformuende og flittige Ele
ver, som læser til >den almindelige Maskinisteksa
men’.

Den samlede Understøttelse, som i Aarets Løb er 
udbetalt gennem Skolen andrager til Maskinister 
25.296 Kr., til Kedelpassere 1.995 Kr. og til Motor
passere 50 Kr.

Skolens samlede Indtægter andrager 326.336 Kr., 
og Overskudet er 46.453 Kr.

BOLIGFORHOLDENE OM BORD
om Erstatning for en Forordning af Maj 1937 
har del svenske Koinmerskollegium for nylig over

sendt Regeringen sit Forslag til en ny Boligordning 
om Bord i svenske Skibe.

I en Følgeskrivelse til Regeringen hedder det, at 
allerede de nuværende Boligforhold paa Skibene i det 
store og hele svarer til og staar paa Højde med, hvad 
der kræves i andre Lande. En Sammenligning viser, 
at de svenske Bestemmelser omtrent er paa samme 
Niveau som i Norge og England, men er strengere end 
i Danmark, Finland, Tyskland og Amerika.

Kollegiet paapeger endvidere, al man ved Revi
sion af disse Forordninger maa være opmærksom paa 
den herskende Krigs Indvirken paa Mulighederne for 
en Ombygning af Boligforholdene paa Skibene, selv 
om Konjunkturerne er forholdsvis gode. Saaledes la
der det sig næppe gøre at foretage Ombygninger paa 
de Skibe, der befinder sig udenfor Skagerakspærrin- 
gcn. Selv for de Skibe, som er i Fart indenfor Spærre
zonen, vil del være forbundet med Vanskeligheder, 
idet del maa betegnes som betænkeligt at drage dem 
ud af Trafiken med Ombygning for Øje, naar man 

tager Hensyn lil Tonnagens Nødvendighed i Sikrin
gen af Materialer til Landet.

Ifølge Svensk Sjofartstidning henviser Kollegiet 
endvidere til de Forhold, som kan indtræffe efter Kri
gen med Hensyn til den udenlandske Konkurrence. 
Man maa regne med, at enhver Skærpelse af Forskrif
ter om Boligforholdene kan medføre stor Udgifter og 
samtidig betyde formindsket Last- og Passagerrum.

Ved Udarbejdelsen af sine Forslag har Kollegiet 
opstillet to Alternativer. Det ene forudsætter en Bo
ligforordning med Bestemmelser, fra hvilke der ikke 
eller i alle Tilfælde kun rent undtagelsesvis kan gi
ves Dispensationer. Bestemmelserne maa altsaa i 
dette Tilfælde afpasses efter, hvad man i Alminde
lighed kan forvente gennemført i de nu eksisterénde 
Skibe. Ad denne Vej kan man altsaa ikke naa en væ
sentlig Forbedring af Boligforholdene. Efter det an
det Alternativ skulde der opstilles strengere Krav, der 
bedre svarer til de Ombordværendes Interesser. En 
saadan Forordning maa dog give Kollegiet en. me
get vidtstrakt Dispensationsret. En Forordning, der 
udarbejdes efter det sidste Alternativ, skønner Kol
legiet vil være mest passende og tage Hensyn til al
les berettigede Ønsker.

DEN SVENSKE HANDELSMARINE OG DENS TAB 
I Skandinaviska Bankens Kvartalsoversigt skriver

Dr. Helmer Eneborg en interessant Artikel om den 
svenske Handelsflaade og dens Tab under den nuvæ
rende Krigssituation.

I denne Artikel fortæller den svenske Skribent bl. a., 
at den svenske Handelsflaade i kun to af Krigens Maa
neder har været forskaanel for Krigsforlis. Det var 
i August 1941 og Februar 1943. Han opregner end
videre, hvilke Kategorier af Skibe, der er gaaet tabt. 
Det viser sig, at ialt 137 Dampere paa tilsammen 
269.000 BRT. er gaaet tabt, medens Motorskibston
nagen kun er blevet reduceret med 49 Skibe paa til
sammen 247.000 BRT. Hvis man i Tabet af Molor- 
skibslonnage medregner Svenska Amerika Liniens to 
Skibe Stockholm og Kungsholm, naar man op paa 
296.000 BRT. Procentvis sammenlignet med Ton
nagen før Krigen betyder det en Reduktion paa 40 
pCt. for Motorskibenes og 30 pCt. for Dampernes 
Vedkommende. Men eftersom de svenske Værfter si
den Krigen næsten udelukkende har bygget Motor
skibe, maa man regne med, at Tabsprocenten for de 
to Skibstypers Vedkommende er nogenlunde ens.

Det ligger nær at antage, at svenske Tankbaade 
og Malmbaade vilde være det letteste Maal for Bom
ber og Torpedoer, men Tabene for disse Skibstyper 
har ikke været saa betydelige, hvilket skyldes, at den 
svenske Handelsfiaade kun disponerer over faa Skibe 
af disse Typer.

Ilaardest ramt er de almindelige Trampskibe. Iall 
er 79 Skibe paa tilsammen 143.000 Tons af denne 
Type forlist, hvilket vil sige 30 pCt. af Førkrigstids- 
Tonnagen. Sverige har endvidere mistet 62 Linieskibe 
paa 187.000 Tons.

I sin Oversigt viser Dr. Eneborg, al de alvorligste 
Tab falder paa Nordsøfarten, hvor der er forlist 100 
Skibe paa 183.000 BRT. Dette Tal er 30 pCt. af den 
Tonnage, der før Krigen var beskæftiget i Nordsø
farten. Tonnagemæssigl falder det største Tab paa 
de oversøiske Ruter, hvor 64 Skibe paa 301.000 Tons 
er gaaet tabt.

En samlet Undersøgelse viser, al den svenske Han- 
delsmarine i Løbet af 3’/2 Krigsaar er blevet redu
ceret med 173 Skibe. Dampskibsllaaden er blevet re
duceret med 190 Skibe paa 255.407 BRT., medens 
Motorskibstonnagen er blevet forøget med 41 Skibe 
paa 10.335 BRT. Ogsaa for Sejlskibenes Vedkom
mende er der Tale om en Reduktion. Efter Abraham 
Rydbergs Salg har Sverige kun tre Sejlskibe af Be
tydning tilbage. Før Krigen havde den svenske Han-
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delsflaadc 21 Molortankskibe paa over 1.000 BRT. 
med en samlet Tonnage paa 182.000 BRT., medens 
Tallet nu er 34 paa 277.000 BRT.

FRA SVENSKE VÆRFTER
olaverken har til Svenska Oslasialiska Koinpaniet le
veret Liniemotorskibet Mangalore, der er bygget til

Lloyds højeste Klasse og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde overalt 425 Fod, Bredde 57 Fod, Dybde 35 Fod. 
Det laster 7.420 Tons d.w. paa en Dvbgang af 23 Fod l";'i 
Tomme.

Mangalore er udstyret med en 8-cylindrct enkeltvirkcn- 
de to-Takts Dieselmotor af Golaverkens nye Konstruktion. 
Motoren udvikler 6.400 indicerede Hestekræfter.

Mangalore er Værftets tiende Nybygning til svensk 0. K., 
og disse li leverede Skibe repræsenterer næsten 100.000 
Tons d.w. Det er Skibene Nanking, Agra, Nagara, Shan
tung, Tamara, Pciping, Nippon, Tonghai, Mindoro og nu 
endelig Mangalore.

*

Fra Oscarshamns Værft er der lil Rederiaktiebolaget 
Iris i Stockholm blevet leveret Damperen Atair, der 
er et shcllcrdæk-bygget Skib med en Lasteevne paa 3000 

Tons d.w. Det er 79,2 Meler langt i Vandlinien og 12,27 
Meter bredt. Bruttotonnagen er 1.580. Atair er bygget 
til højeste Klasse i Norsk Veritas og svarer lil den sven
ske Skibsinspeklions Krav til Skibe, beregnet til Fart pna 
Troperne.

Rederiet har endvidere i disse Dage paa Værftet bestilt 

yderligere el Skib af selflriinmcr-Type ined en Lasteevne 
paa 3.170 Tons d.w.

HAVNEPLANER I MELLEM- OG SYDAMERIKA

I Mellem- og Sydamerika arbejdes der i denne Tid med 
Planer om et Par betydelige Havneudvidelser, der væk

ker en vis Interesse.
Den meksikanske Regering har saulcdcs godkendt om

fattende Planer for en videre Udbygning af Havnen i 
Vera Cruz. Udgifterne anslaas til 13 Millioner meksikan
ske Pesos. Endvidere skal Værftet San Juan de Ulua ud
vides med en Tørdok og iøvrigt sættes i Stand til at byg
ge Skibe paa op lil 7.000—10.000 BRT.

I Bahia Blanca har den argentinske Regering Planer 
om al bygge el nyt Havneanlæg for den oversøiske Tra
fik, særlig med Henblik paa Frugltransporter.

DE AMERIKANSKE VÆRFTERS PRODUKTION
S. Maritime Commission meddeler, at 157 Ski- 

• be paa 1.606.000 Tons d. w. i April Maaned 
blev leveret fra de amerikanske Værfter. Herved er 
Tallet for leverede Skibe fra 1. Januar i Aar lil 30. 
April vokset til 536 Skibe paa tilsammen 5.370.000 
Tons d.w.

Hvis de amerikanske Værfter Resten af Aaret kan 
opretholde en Maanedsproduklion, der svarer til April- 
Tallet, kommer Leverancerne i 1943 lil at beløbe sig 
lil 19 Mili. Tons d.w. — eller det Tal, som Maritime 
(kommission havde sat sig som Maal.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond

Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond har afholdt 
sit Aarsmødc paa »Bellevue Strandhotel «. Om Formid
dagen samledes Landsbestyrelsen og Kl. 14 aabnedes De- 
legeretmødel, hvortil var mødt Repræsentanter fra alle 
Dele af Landet. Der afsendes telegrafisk Hilsen lil Hans 
Majestæt Kongen.

Formanden, Mouritz Madsen, aflagde Beretning om 
Virksomheden i del forløbne Aar. Trods alle Vanskelig
heder havde Fonden kunnet holde Alderdomshjemmet i 
Valdemarsgade saml de to Rekreationshjem i Liltcrød og 
Snekkerslen i Drift. Foruden gamle Sømænd og Sømands
enker havde Hjælpearbejdet ogsaa i Aar omfattet Efter
ladte efter Krigsforliste. Fondens anden Hjælp, Husleje
hjælp, Legat-Renter, Sommerudflugt og Julefest blev lige- 
lides gennemført takket være de hjemlige Bidragydere, 
der maa trække hele Læsset, da man stadig er uden For
bindelse med Afdelingerne Verden over.

Beretning og Regnskab vedtoges enstemmigt, og Delc- 
gerelforsamlingen vedtog endvidere at henstille lil Radi
oen at udsende en Hilsen fra Aarsmødet lil Medlemmerne 
i Udlandet og ombord i danske Skibe i fremmed Fart.

København—Malmo-Overfarten
København—Malmø-Overfarlcn, som hidtil har været 

besørget af den svenske Dampfærgc Malmo, indtil den 
forleden blev minesprængt og maatte sættes paa Grund 
paa den svenske Kyst, er nu overlaget af den danske 
Statsbanefærge Prins Christian. Denne Færge har hidtil 
sejlet paa Gedser—Warnemunde-Ruten.

Krav om Erstatning for Kollision
Ingeniør Vatd. Hansen, der er Reder for 3 m Skonnert 

»Agnete« nf Køge, havde ved Sø- og Handelsretten sagsøgt 
Det Forenede Dampskibs-Selskab til Betaling af 19.966 Kr. 
i Erstatning for Skade, som »Agnete« har lidt ved en 
Kollision i Randers Fjord den 29. Oktober 1941 med
D. F. D. S. Damper »Benedikt«. Selskabet blev imidlertid 
frifundet.

Nyt Rederi i Odense
El nyt Rederi har set Dagens Lys i Odense. Det er del 

fjerde, som er blevet oprettet i Løbet af de sidste to Aar. 
Det er et Konsortium bestaaendc af en Række førende 
Firmaer i Odense, som har stiftet Rederiet, der vil fna 
Navnet Købmandspakellen A/S. Man har købt Molorski- 
bet Else med det Formaal al drive Rutefart paa inden
landske Havne samt anden Skibsfart. Rederiets Besty
relse beslaar af Grosserer I. E. R. Rasmussen som For
mand, Konsul O. Hennings og Mæglerfuldmægtig Ka/ 

Backhausen. Kontorchef Johs. Anderskov bliver ligeledes 
Medlem af Bestyrelsen samt korresponderende Reder og 
Direktør.

Ilanddrevet Lig
Paa Sydkysten af Fønsskov ved Middelfart er der dre

vet et Lig af en Mandsperson i Land. Det drejer sig om 
Liget af Kaptajn Rich, Jensen, der var Fører af Poslbaa- 
den »Turisten«, der forliste for et halvt Aars Tid siden.

»Dansk Fiskeriforening«s Aarsmøde
Generalforsamlingen i Dansk Fiskeriforening er fastsat 

til 1. og 2. Juli i Studenterforeningens Lokaler. De fire 
Bestyrelsesmedlemmer, der i Aar efter Tur skal afgaa 
eller er paa Omvalg, er: Næstformanden, Fisker A. Hen
riksen, GI. Tappernøje, Landstingsmand Severin Hansen, 
Braade, Fisker Niels Bjerregaard, Frederikshavn, og Sig- 
jred Jensen, Taars, Lolland.

Dansk Lodsforening
Dansk Lodsforening holder Generalforsamling Søndag 

den 30. Maj paa Langelinie-Pavillonen. Der er ialt 12 
Punkter paa Dagsordenen, og Generalforsamlingen, der 
begynder Kl. 9, fortsættes, kun afbrudt af en Frokost
pause, til alle Punkter er færdigbehandlet.

Om Aftenen er der Festmiddag med Damer og derefter 
en lille Dans.

31 omkommet ved islandsk Skibsforlis
I Slutningen af Februar forliste det islandske Molorskib 

■Thormodur«, hvorved samtlige ombordværende 31 Per
soner omkom. Blandt disse var 2 Præster, 9 Kvinder og 
en 7-aarig Dreng. 22 af de Omkomne var fra den lille 
Handelsplads Bildudal paa Vestkysten, som kun har ca. 
200 Indbyggere, og Katastrofen har vakt stor Sorg over 
hele Island.

Svensk 0. K.’s Motorskib »Nanking« krigsforlist
Svenska Ostasialiska Kompaniets Molorskib Nanking 

er ifølge Telegram til det svenske Udenrigsministerium 
krigsforlist.

LOHFF & SIEDLER
GEGRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLAR1ERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNG BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUF: 34605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Af Besætningen, der bestod af 31 Mand, er Føreren, 
Kaptajn L. H. Berggren fra Goteborg, og 5 Mand indkom
met til Monrovia i Liberia, medens de resterende 25 Mand 
er blevet ført til Santa Cruz paa de kanariske Øer.

Nanking, der blev bygget i 1924 ved Golaverken, var 
paa 9830 Tons d.w.

De svenske Røde Kors Baade
Seks svenske Dampere, der staar i det internationale 

Røde Kors’ Tjeneste, er for Tiden undervejs lil græske 
Havne. To af dem ventes endnu i denne Uge til Piræus 
med en Ladning paa 16.000 Tons Korn, der er bestemt lil 
det græske Folks Brødforsyning. Ogsaa de øvrige Dam
pere, der alle kommer fra oversøiske Lande, er lastet med 
Kom og andre Levnedsmidler, saa at den græske Befolk
nings Forsyning bliver sikret for et længere Tidsrum. 
Den græske Ministerpræsident har overfor Pressens Re
præsentant erklæret, al Udsigterne for Forsyningen var 
gunstige.

Svensk Motorskib minesprængt ved Møn
Efter hvad der meddeles fra Sverige er Grångesbergbo- 

lagets Motorskib Luossa paa 8.820 Tons d.w. minesprængt 
udfor den danske Kyst. Skibet var paa Rejse fra Tyskland 
til Oxelosund, og Ulykken skete udfor Møns Klint. To af 
Besætningen blev lettere saaret.

Spansk Skibsbygning
Paa Skibsværftet Union Naval de Levante i Spanien er 

Kølen blevet strakt til del første Skib til Compania Fru- 
tero-Valcnciana de Navegacione (Cofruna). Det drejer sig 
om en Damper paa 2,500 Tons med en Fart paa 13 Knob, 
og den vil faa Navnet »Alcira«.

Ved samme Værft skal der bygges yderligere fem 
Dampskibe af samme Type. Alle disse Skibe vil faa Nav
ne, der begynder med »Al«.

Modernisering i de lettiske Havne
Der er det sidste Aar foregaael en bemærkelsesværdig 

Forbedring af Havnene i Rign, Libnu og Windau oplyses 
det i den Beretning, der forleden blev afgivet af Tilsyns- 
raadet for Rigas Havne- og Lagerbygningsselskab. I alle 
tre Havne er de hidtidige Losse- og Lnslningsmetoder ble
vet afløst af Kraner og mekaniske Indretninger. De me
kaniske Apparater, man havde i Forvejen, er blevet afløst 
af stationære og svømmende Kraner, der er lejet af tyske 
Havneselskaber eller importeret fra andre Havne.

Nyt Motorskib til Rederiet »Anholt«
I Marstal har der været Stabelafløbning. Johanscns 

Træskibsværft har søsat et nyt Motorskib, der bygges til 
Rederiet »Anholt«.

Del nye Skib, som skal anvendes i Rederiets Ruter mel
lem København og de forskellige Provinshavne, som Sel
skabets Flaade befarer i Stykgodstrafiken, er bygget af 
Fyr paa Egespant, og det har en Længde af 22,25 Meler. 
Bredden er 6,85 og Dybden 3 Meter, medens Lasteevnen 
bliver paa 175 Tons d.w.

Stor Skibsfarts-Udstilling 1 Stockholm
I Sjohistoriska Museet i Stockholm har der været holdt 

en stor og interessant Udstilling »Værft og Skibsbyggeri« 
til Belysning af Skibsbygningens Udvikling. Udstillingen 
spændte fra den ældste Tid, da der blev bygget Skibe i 
Norden, med Modeller af Hjortspring- og Galtabåck-Baa- 
dene m. 11., lil Skibsbygningskunstens allernyeste Frem
bringelser.

Det 18. Aarhundredes store Krigsskibs-Periode belysles 
ved Tegninger af de berømte Skibsbyggere C. og G. Shel- 
don og F. H. of Chapman. I 1780erne søsattes fra Orlogs- 
værftet i Karlskrona hele 10 Linieskibe og 10 Fregatter 
paa 3 Aar. Den korteste Byggetid for et saadant Par Far
tøjer var 45 Dage — der kunde altsaa arbejdes hurtigt 
paa Værfterne ogsaa i den Tid.

Den nyere Tid repræsenteredes ved store Skibs- og Ma- 
skinmodeller og et stort Billedmateriale. Ved Serier af 
Modeller vises de enkelte Stadier i et Skibs Bygning. Og
saa Tankforsøgene, der spiller saa stor en Rolle i moderne 
Skibsbygning, blev belyst. Skibstypernes Udvikling og 
Størrelsesforhold gennem Tiderne kunde følges ved en 
Række af Modeller, der alle vnr udført i samme Skala.

Royal Mali Lines’ Udbytte
Royal Mail Lines har i 1942 haft et Driftsoverskud, der 

er 37.000 £ mindre end i Fjor, nemlig 910.000 £. Af Over
skuddet anvendes 340.000 £ til Afskrivninger og 220.000 £ 
til Henlæggelser lil Skat. Derimod er der ikke henlagt no
get til Tonnagens Fornyelsesfond. Der udbetales 6 pCt. i 
Udbytte. I Regnskabet er Selskabets Flaade opført med 
6,15 Miil. £ mod 5,53 Mili. £ i Fjor.

Amerikansk Rederi-Sammenslutning
Fra England forlyder det, al der for Tiden er Forhand

linger i Gang med Henblik paa en Sammenslutning af de 
lo store amerikanske Rederier International Mercantile 
Marine Co. og Uniled Slales Lines Co. Det hidtidige IIol- 
ding-Forhold skal da ophæves, og begge Rederier vil fort
sætte under Fællesnnvncl »Uniled States Lines Co.«, som 
vil koncentrere sig om aktiv Skibsfartsvirksomhed. Hvis 
Planen bliver lil Virkelighed, vil hver af Aktionærerne i 
Mercantile Marine faa 2 Aktier for hver Aktie i det gamle 
Rederi.

Clan Line: 15 pCt. Udbytte
Det engelske Skibsfartsselskab Clan Line Sleamers, som 

hnr en Aktiekapital paa 2.050.000 £, har afsluttet Regn- 
skabsaaret for 1942—43 med et Overskud paa 346.633 £ 
mod 397.620 £ Aaret forud. Paa Stamkapitalen, der belø
ber sig til 600.000 £, udbetales 15 pCt. i Udbytte.

Hollandsk Dampskibsselskab forøger Kapitalen
Dampskibsselskabet »Dc Schelde« i Vlissing, som hører 

til de ledende hollandske Dampskibsselskaber, har beslut
tet at forhøje Selskabets Aktiekapital med 400.000 Fl. til 
2,4 Mili. Gylden. De nye Aktier vil blive udbudt til Kurs 
140 med fortrinsvis Tegningsret for Aktionærerne.

....................................................................................................
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Ordensdekorationer
Formanden for Foreningen af Søofficerer af Reserven 

Orlogskaptajn Andreas Robert Valdemar Andersen og 
Direktør for Svitzers Bjergningsentreprise, Orlogskaptajn 
Hector Frederik Kicer er blevet dekoreret med Ridderkor
set. Kontorchef i Søfarlsministeriet Ove Nielsen er blevet 
dekoreret med Kommandørkorset af 2. Klasse af den 
svenske Vasaorden.

Statsbanerne
Styrmand C. J. Larsen, København—Malmii-Overfarlcn, 

er frn 1. Juli udnævnt lil Skibsfører af 1. Grad ved Store 
Bælt-Overfarten.

80 Aar
Tidligere Lodsformand ved Esbjerg Lodseri M. N. Iver

sen fylder paa Onsdag — den 26. Maj — 80 Aar. Iversen, 
der i flere Aar har været Æresmedlem af Dansk Lodsfor
ening, blev i 1887 ansat ved Esbjerg Lodseri efter at 
have sejlet paa Langfart med danske, engelske og ameri
kanske Sejlskibe. I 1927 log han sin Afsked.

50 Aars Jubilæum i D. F. D. S.
Overhovmester Alfred Henriksen kan i disse Dage fejre 

el enestaaende Jubilæum i Det Forenede Dampskibs-Sel
skabs Tjeneste, idet det er 50 Aar siden, han først kom 
om Bord i et af Selskabets Skibe. Bedst kendt er Hen
riksen fra den meget lange Aarrække, han sejlede i Arne- 
rikabaadene, først som Overhovmester paa Oscar II og 
senere i Frederik VIII. Han vandt sig i disse Aar tal
rige Venner, som han har bevaret gennem Tiden. Da 
Amcrikalinien blev indstillet, blev Henriksen Overhov
mester om Bord i Oslo-Baadcn Kronprins Olav, hvor han 
med enestaaende Dygtighed bestred sin Gerning.

Overhovmester Henriksen, der er meget kunslinteres- 
serel, har været en glimrende Arbejdskraft for sit Sel
skab. Hans korrekte Optræden og hans personlige Elsk
værdighed har gjort ham afholdt mellem alle gamle Arne- 
rika-Farere, og de gode Traditioner fra hine Aar forstod 
han at føre med sig over i Oslo-Farlen.

Dansk Søfarts Tidende
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Activ«, Korsør. D/S »Myren«.
D/S af 1912. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S af 1925, Esbjerg. D/S »Nautic«.
D/S »Als«. Navitas A/S
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S >Bes<. Alfred Olsen Transport Co.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Orient«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Orlon«.
C. Clausen, Svendborg. D/S »Paciflc«.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Dania«. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S .Dannebrog«. D/S »Progress«.
D/S »Draco«. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
A/S Dampskibet »Finland«. D/S »Samsø«.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Solnæs«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. D/S »Svendborg«.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Oluf Svendsen.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Hans Svenningsen.
D/S »D.F.K.« A/S. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Forenede Bugserselskab A/S. Svitzers Bugserafdeling.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S D/S »Torm«.
D/S »Hafnia«. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. Odense.
D/S »Heimdal«. D/S »Trio«.
D/S »Hetland«. D/S »Vendila«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. D/S »Vesterhavet«.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Jutlandia«. D/S »Viking«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. D/S »Øresund«.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt bos J Jørgenaen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 20. Maj 1943. Nr. 20.
,»Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret ti) at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende'*, der er udkommet siden det paagsldondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ™ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

899. Sverige S.-Kyst. Trelleborg—Sandhammaren. Drivgarnsfiskeri.
(U. f. s. Nr. 21/994. Stookholm 1943.)

Det henstilles til Handelsskibe i svensk Territorialfarvand mellem Trelleborg [»aa 
c. 55° 21' N. 13° 09' E. og Sandhammaren paa c. 55° 23' N. 14° 11' E., at de af Hensyn til 
det forekommende Drivgarnsfiskeri nøje følger det afmærkede Neutralitetsløb. For Tiden 
er det meget vanskeligt at skaffe Erstatning for ødelagte Fiskegarn.

900. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 21/993. Stookholm 1943.)

Det er forbudt at ankre i Nærheden af Kabler, der er udlagt mellem følgende 
Pladser:

1. I Tjurko Sogn:
a. Mellem Herrgården og Åspeskår paa c. 56° 08', 5 N. 15° 38',, E.
b. Mellem Tjurko S.-Pynt paa c. 56° 06',, N. 15° 36', 0 E. og Kungsholms Fort.

2. I Torhamns Sogn:
c. Mellem Maden og Oslra Haslholmen paa c. 56° 05', 0 N. 15° 45',4 E.
d. Mellem Oslra Håstholmen og Oppenskår paa c. 56° 04',3 N. 15° 47',! E.
e. Mellem Oppenskår og Inlångan paa c. 56° 03',! N. 15° 46', t E.
f. Mellem Inlångan og Lungskår.
Kablernes Landingspladser er afmærket med Kabelskilte.

901. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nåttarii. Nyt Fyr tændes.
(U. f. a. Nr. 21/992. Stookholm 1943.)

Paa Skæret Bolen paa c. 58° 53',, N. 18° 05',j E., WNW. for Nåttard Gaard, vil 
snarest blive tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Hurtig-Blink og lyser mellem Pejlingerne 
90° og 232°.
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902. Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 21/1050. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser afholdes i Tiden: 27.—31. Maj 1943, hver Dag Kl. 0900—1530, 
fra Marskar paa c. 60° 34', 7 N. 17° 49',3 E., N. for Sikhjelma Fiskerihavn og 0,6 SmSW. 
for Kaplasse. Der skydes i Retninger mellem W. og NE. Fareomraadet over Søen er en 
Cirkelsektor med Spidsen i Skydepladsen, og som begrænses af Linier, der fra Skydeplad
sen gaar i Retning henholdsvis 270° og 45° samt af en Cirkellinie med Centrum i Skyde
pladsen og Radius 5,s Sm.

903. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Nordvalen Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/991. Stookholm 1943.)

Nordvalen Lystønde paa c. 63° 32' N. 20° 48' E. er atter udlagt paa Plads.

904. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken. Sømærker genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/990. Stookholm. 1943.)
Nedennævnte Sømærker i Ostra Kvarken er genudlagt:

1. Den sorte Stage med 2 Balloner og hvidt Bælte paa c. 63° 36',6 N. 20° 54', 7 E.
2. Den røde Stage med 1 Ballon mellem 2 Koste paa c. 63° 33',s N. 20° 50',0 E.
3. Den røde Stage med 1 Kost over 1 Ballon paa c. 63° 33',5 N. 20° 45',s E.
4. Den sorte Stage med 2 Balloner paa c. 63° 32',; N. 20° 48', 0 E.
5. Den sorte Stage med 1 Ballon paa c. 63° 30', 9 N. 20° 45',s E.
6. Den sorte Stage med 3 Balloner paa c. 63° 30', 7 N. 20° 51',3 E.
7. Den sorte Stage med 2 Koste over 1 Ballon paa c. 63° 31',5 N. 20° 50',! E.
8. Den røde Stage med 1 Ballon over 1 Kost paa c. 63° 30',4 N. 20° 48', 0 E.
9. Den sorte Stage med 1 Ballon paa c. 63° 29',6 N. 20° 48',! E.

10. Den røde Stage med 1 Kost over 2 Balloner paa c. 63° 29', 9 N. 20° 46',j E.
11. Den sorte Stage med 1 Ballon paa c. 63° 29',0 N. 20° 46',8 E.

905. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Nordstromsgrund Fyrskib genudlagt.
(U. f. b. Nr. 21/989. Stookholm 1943.)

Nordstromsgrund Fyrskib paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er atter udlagt paa Plads.

906. (S). Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi Fvr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu, 13. Maj 1943.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er atter tændt.

907. (S). Finland. Bottniske Bugt. Snipan Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 14. Maj 1943.)

Snipan Fyrskib paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er atter udlagt paa Plads.

908. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Åland. Fliso. Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 13/286 og 13/287. Helsingfors 1943.)

1. Fliso nedre Fyr paa 60° 00' 44" N. 20° 19' 34" E. viser nu hvidt Hurtig-Blink, 
60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 1,8 Sm.

2. Fliso ovre Fyr paa 60° 00' 47" N. 20° 19' 40" E. viser nu hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 43-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Synsvidde: 1,5 Sm.

909. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Åland. Flisosund Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 13/288. Helsingfors 1943.)

Flisosund Fyr paa 60° 01' 02" N. 20° 20' 00" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-. Synsvidde: 2 Sm. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 23° til 44°. 4. Grønt i Pejl, fra 113° til 219°.
2. Hvidt i — - 44° - 49°. 5. Hvidt i — - 219° - 226°.
3. Rødt i — - 49° - 113°. 6. Rødt i — - 226° - 248°.

910. Tyskland. Riigenwalde. Midlertidigt Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 19/1017. Berlin 1943.)

Riigenwalde Forsøgsskydeplads begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 53° 56',6 N. 14° 27' E. c. 54° 27',N. 16° 20' E.
b. 54° 03' N. 14° 22' E. d. 54° 25' N. 16° 21' E.

(Se Tillæg.)
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11. 8undet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

911. (T). Danmark. Sundet. Tuborg Havn Indsejling. Sømærke i Uorden.
Den inderste Prik med 1 opadvendt Kost paa 55° 43' (38") N. 12° 35' (46") E., 

ved N.-Siden af Indsejlingsløbet til Tuborg Havn, mangler Stage og Topbetegnelse.

912. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund W. Kloakledning. Midlertidig Skaktø
opføres.

Som et Led i Bygningen af en Kloakledning fra Svanemøllebugten til Middelgrunds 
W. Side opføres en midlertidig Skaktø paa 55° 42' (19") N. 12° 38' (41") E., c. 0,9 Sm 82° 
fra Trekroner Fyr, paa hvilken Plads Nedramning af Pæle er paabegyndt. Pælene af
mærkes om Natten med klare Lanterner.

(E. f. S. Nr. 52/4036 1937.)

913. Danmark. Sundet. Middelgrund Fyr S. t. W. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 19/891 1943 nævnte Vrag er 55° 41' 50' N. 12° 39' 

52" E., c. 1,4 Sm 188° fra Middelgrund Fort Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/891 1943.)

914. (T). Sverige. Sundet. Malmb. Lys- og Klokketønde midlertidigt ombyttet.
(U. f. s. Nr. 21/1012. Stookholm 1943.)

Den automatiske Lys- og Klokketønde Roderprick paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. 
er paa Grund af Eftersyn midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter 
samt med en Klokketønde af ældre Type.

915. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Slipshavn W. t. S. Skibsfartshindring
afmærket.

En Skibsfartshindring, hvorover mindste Dybde er 3,7 m, paa 55° 16' 58" N. 
10° 48' 19" E., c. 0,8 Sm 259° fra Slipshavn Fyr, er afmærket med en Vragvager med 
2 grønne Flag, udlagt 15 m NE. t. N. for Hindringen.

916. Danmark. Store-Bælt. Onsevig NW. t. W. Vrag.
Et Vrag, hvoraf 1 Mast rager op over Vandet, rapporteres at være sunket i c. 13 m 

Vand paa c. 54° 58',3 N. 11° 02',0 E., c. 3 Sm 299° fra Onsevig Havn.

917. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø NW. Vrag.
Et Vrag er sunket i 10 m Vand paa c. 55° 22',4 N. 9° 40',5 E., c. l,g Sm 331° fra 

Brandsø W.-Pynt.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

918. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NNW. Oplysning om Vrags Plads.
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 19/870 1943 nævnte Vrag, hvoraf intet rager op over 

Vandet, er 56° 14' 54" N. 12° 14' 41" E., c. 8,4 Sm 336° fra Nakkehoved Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/870 1943. Kort Nr. 130 og 102.)

919. (T). Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal.
Oplysning om Dybde i Trafikhavn.

Efter foretaget Oprensning er Dybden i Holbæk Havn Ledefyrlinie atter nor
mal, 5,6 m.

I Trafikhavnens E.-lige, W.-lige samt NW.-lige Del er Dybden aftaget indtil 4,B— 
4,e m og kun udfor Havnebolværkets midterste c. 180 m Længde kan der regnes med en 
Dybde af 5,6 m.

I Havnen er paa 5,s m Kurven midlertidigt udlagt 3 Stager, 2 røde og 1 hvid. 
De 3 Varpetønder N. for Trafikhavnen ligger nu, regnet W.-fra, paa Dybder henholdsvis
c. 4 m, 4,! m og 4,4 m.

(E. f. S. Nr. 1/132 1943. Kort Nr. 116.)
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920. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel. 
(U. f. s. Nr. 21/1052. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 17.—22. Maj 1943, hver Dag 
Kl. 0900—1700, fra Valida Sando SW.-Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E., c. 1,4 Sm SW. 
for Siird Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando, og som mod Syd begræn
ses af en Linie gennem Hallands Svartskar, mod Nord af en Linie, der fra Valida Sando 
gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Vallda Sando SW.-Pynt 
og Radius 10,8 Sm.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
921. Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 19/1067. Berlin 1943.)
Man advares imod at besejle et Omraade i Kamøy Fjord SW. for en Linie mellem 

følgende Punkter:
a) c. 71° 06',8 N. 26° 03',0 E.
b) Heines Fyr paa c. 71° 03', 7 N. 26° 13', 7 E.

922. Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 19/1068. Berlin 1943.)

Man advares imod at besejle Omraadet i Porsanqer Fjord mellem Breddeparal
lellerne 70° 38' N. og 70° 48' N.

XI. Bekendtgørelser m. m.

923. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Nord- 
bottens Len. Ændring til E. f. S. Nr. 1/218 1943.

(U. f. b. Nr. 21/1049. Stookholm 1943.)
De i E. f. S. Nr. 1/218 1943 nævnte Bestemmelser om Ankringsforbud i Tjuv- 

liolmssundel udgaar og erstattes med:
Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der mod Nord begrænses af en Linie, 

der gaar tværs over Tjuvholmssundel paa c. 65° 32' N. 22° 10' E. (det S.-Uge Indløb til 
Luleå Havn) gennem den i Sundet værende Bro paa Tjuvltolmen, og mod Syd af en Linie 
fra Hamnholmen Fyr til Lystenden S. for Tjuvliolmen.

(E. f. S. Nr. 1/218 1943.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R- rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller mn i
Bogs Nr. Tyskland:
R D. 91 Seegat von Texel und Waddenzee.



195 Nr. 20.

Tillæg.

I. Østersøen.

924. (S). Finland. Bottniske Bugt. Storkal legrund Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa 19. Maj 1943.)

Storkallegrund Fyrskib paa c. 62° 40' N. 20° 39' E. er atter udlagt paa Plads.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn o? Lille-Bælt.

925. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage NW. t. N. Vragafmærkning inddraget. 
Vragvageren med 2 grønne Flag ved det nu fjernede Vrag paa 56° 05' 48" N. 12° 

29' 56" E., c. 0,4 Sm NW. t. N. for Ellekilde liage, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 18/841 1943.)

926. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Ilavn. Signalstation indtil videre nedlagt.
Vindsignalerne samt Signalerne for Fyrskibes Inddragning og for Ishindringer, 

der afgaves fra Lodshuset paa Helsingør Havns S.-Mole paa 56° 02' (04") N. 12° 37' (24") E., 
er indstillet indtil videre.

927. Danmark. Sundet. Hollænderdyb. Middelgrund Fort S. t. E. Vrag forgæves 
eftersøgt.

Det i E. f. S. Nr. 19/892 1943 nævnte Vrag, der rapporteredes at være sunket paa 
55° 41' (40") N. 12° 41' (00") E., c. 1,6 Sm 165° fra Middelgrund Fort Fyr, har forgæves 
været eftersøgt paa denne Plads.

(E. f. S. Nr. 19/892 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

928. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Vrag fjernet.
Det paa 56° 08' 45" N. 12° 05' 17" E„ c. 7,2 Sm 258° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib, 

sunkne Vrag er fjernet.
(E. f. S. Nr. 7/4G1 1943. Kort Nr. 116, 130 og 102).

929. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal atter i Orden.
Taagesignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Méllemarmens N.-Mole 

paa 56° 09' (28") N. 10° 13' (28") E., i Aarhus Havn, er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 18/836 1943.)
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930. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vrag tjernet.
Det paa 56° 40' (30") N. 10° 44' (00") E., c. 9% Sm 339° fra Gerrild Fyr, sunkne 

Vrag er fjernet.
Dybdeforholdene paa Pladsen, hvor Vragets Last, bestaaende af Cement i Sække, 

er blevet udkastet, vil lejlighedsvis blive nærmere undersøgt.
(E. f. S. Nr. 8/506 1043. Kort Nr. 102.)
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Nummer 21 FREDAG 28. MAJ 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ar de Allierede fundet et nyt Vaaben i Bekæm
pelsen af Ubaadene, eller hvad er Grunden til den 

bemærkelsesværdige Nedgang i Sænkningerne, der har 
kunnet konstateres i de sidste Par Maaneder? Dette 
Spørgsmaal har givet Anledning til forskellige Kom
mentarer fra tysk Side, hvori det bl. a. fremhæves, at 
Hovedaarsagen hertil er den, at Trafikken mellem 
Amerika og England er aftaget betydeligt, hvorfor 
Maalene for Ubaadenes Aktivitet har været færre og 
Resultaterne følgelig maa blive mindre. Fra engelsk, 
og især fra amerikansk Side, gør man gældende, al 
Nedgangen i Skibstabene skyldes den Udvikling, der 
har fundet Sted indenfor Afværgeforanstaltningerne. 
Amerikanerne henviser saaledes til, at de »Escort Car- 
riers«, d. v. s. mindre Flyvemaskinemoderskibe, som 
nylig er sat i Tjeneste, har vist sig meget effektive, 
ligesom et andet i Staterne bygget Konvojeringsskib, 
»Escort Destroyer« — af Yankeerne kaldet »Sub Ril
lers« — har vist sig de engelske Korvetter langt over
legne.

Hvad nu end Grunden er til den Nedgang i Sænk
ningerne, der har fundet Sted, saa synes een Ting dog 
at være temmelig givet, nemlig, at de Allierede i Øje
blikket bygger betydelig mere Tonnage end de mister. 
Admiral Land fra Maritime Commission meddelte saa
ledes iflg. svenske Aviser for nogle Dage siden, at 
U. S. A. i Aar indtil 20. Maj havde søsat ikke mindre 
end 674 Handelsskibe, og al det totale Antal ved 
Maanedens Slutning vilde overstige 700 Skibe. Største
delen heraf er af »Liberly« Typen, altsaa Dampere 
paa ca. 7,500 BRT., saaledes at den nybyggede Ton
nage allerede skulde overstige 5 Miil. BRT., hvorfor 
alt taler for, at Præsident Roosevelts Udtalelse om, at 
U. S. A. i indeværende Aar vilde bygge 14 Mili. BRT. 
vil gaa i Opfyldelse.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der praktisk talt ingen Nyheder. Der er givet 
yderligere Tildelinger af Tonnage fra Hampion Roads 
til Vestindien og Sydamerika lil uforandrede Raler, 
ligesom der stadig er livlig Aktivitet fra de forskellige 
Malmafskibningspladser i Indien, Syd- og Vestafrika, 
Brazilien og Chile/Peru lil U. S. Nortliern Range. Ra
lerne synes at være uforandrede.

For engelsk Regning noteres Kul fra Durban lil 
Suezkanalomraadet, ligesom der stadig søges Tonnage 
for Salt fra Rødehavet til Calcutta.

I neutral Fart noteres uforandret $60 fra River Plate 
lil Lissabon og $90 lil Eire. Tyrkiet er ogsaa i Mar
kedet for forskellige Laster fra Argentina, bl. a. no
teres der nu $175 for en Ladning Stykgods og Korn 
fra Buenos Aires til Mersin.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. Der 
ventes noget bedre Efterspørgsel efter Tonnage for 
Kul og Koks fra Tyskland lil Danmark, ligesom Træ
lastmarkederne fra Finland og Sverige har vist en no
get livligere Tendens. Det samme gælder for Malm
farten fra Sverige til Tyskland, hvor Virkningen af at 
Trafiken fra Luleå nu er kommet i Gang, har gjort 
sig temmelig stærkt gældende. — De øvrige Trades 
viser ingen Forandringer.

DE LEDIGE PENGE
e private Bankers samlede Balance steg i Maj 
Maaned ikke mindre end 138,9 Millioner Kr. lil 

ialt 5243,6 Mili. Kr. Udlaanene er kun gaaet 4 Mili. 
Kr. op lil 1969 Miil., hvorimod Indlaanene er forøget 
med 81 Miil. Kr. til ialt 3698 Miil. Kr.

Bankernes Obligationsbeholdning er i Løbet af April 
forøget med HVs Mili. Kr., og samtidig er Netto-Til- 
godehavenderne hos indenlandske Banker og Spare
kasser steget med 25 Mili. Kr.; da Sparekassernes Ind
skud i Bankerne i Maanedens Løb er forøget med ca. 
3 Mili. Kr., kan Bankernes Tilgodehavender hos Dan
marks Nationalbank regnes siden Udgangen af Marts 
at være steget med henimod 30 Mili. Kr. Endelig er 
de private Bankers Kassebeholdning i April forøget 
med 59 Miil. Kr. Disse Beløb modsvares for Største
delen af Forskydningerne paa Ind- og Udlaansposter- 
ne; desuden er Bankernes Nettogæld til udenlandske 
Korrespondenter forøget med omtrent 6 Mili. Kr., og 
mindre Beløb har været lil Raadighed paa forskellige 
andre Konti.

De private Bankers Kassebeholdning i Henhold lil 
Banklovstillægget af 3. Juli 1942 udgjorde, naar bort
ses fra Indskud paa Kassereserve Konto fra indenland
ske Banker, ved Udgangen af April 693 Miil. Kr. mod 
652 Mili. Kr. ult. Marts. Samtidig indestod paa Finans
ministeriets Konto i II. t. Pengerigeligheds-Loven 453,8 
Miil. Kr. mod 416,1 Miil. Kr. ult. Marts som Provenu 
af de i Medfør af denne Lov afhændede Skatkammcr- 
beviser, Statsgældsbeviser og Spareobligalioncr. Da 
Bankerne ud over de Beløb, der medgaar til Dækning 
af den udvidede Kassebeholdning, har visse Beløb in- 
destaaende i Nationalbanken paa de særlige Opsigel
seskonti kan formentlig ialt ca. 1475 Miil. Kr. ult. 
April antages at være bundet i Kraft af Foranstaltnin
gerne mod Pengerigelighedcn.

Danmarks Nationalbanks udenlandske Nettotilgode- 
havender steg med 62,4 Miil., idet Clearing-Tilgodeha
venderne blev forøget med 62,1 Miil. Kr., Clearing- 
Gælden med 0,8 Mili. Kr. og de øvrige udenlandske 
Tilgodehavender med 1,1 Miil. Kr. Endvidere steg 
Bankens Tilgodehavender paa Kontoen Forskellige 
Debitorer med 85.0 Miil. Kr.

KRONPRINSEN INDVIEDE RØDVIG HAVN

I Gaar indviedes den nye Fiskerihavn i Rødvig. For
uden Kronprins Frederik, der foretog Indvielsen og 
erklærede den nye Havn aabnet, deltog fire Ministre 

i Indvielseshøjtideligheden i Spidsen for en fyldig Re
præsentation af de mange Myndigheder, der har Til
knytning til den nye Havn. Del var Minister for of
fentlige Arbejder Gunnar Larsen, Minister for Land
brug og Fiskeri Kr. Bording, Arbejdsminister Joks. 
Kjærbøl og Ministeren for Handel, Industri og Sø
fart Halfdan Hendriksen. Tilstede var endvidere det 
samlede Amlsraad med Amtmand Toft i Spidsen, 
Vandbygningsdirektør Hertz og Fiskerne var repræ
senteret af Formændene for over tredive sjællandske, 
fynske, langelandske og lolland-falsterske Fiskerifor
eninger, samt Landsformanden, Kutterfører M. C. Jen
sen. Ogsaa Havnens Bygmestre, Ingeniørerne Kamp- 
mann, Kierulff og Saxild var tilstede.

Der blev holdt Taler af Formanden for Rødvig 
Havnebestyrelse og det oprindelige Havnebygningsud
valg, Kroejer Werner Christensen, Amtmand Toft og 
Minister Gunnar Larsen, inden Kronprinsen erklæ
rede Havnen for aabnet.



182 DANSK SØFARTS TIDENDE

DE NORDISKE NAVIGATØR-KONGRESSER 
e nordiske Navigatørkongresser liar trods alle 
Vanskeligheder i Krigsaarene fortsat Arbejdet. I 

Aar afholdtes Kongresmødet i Stockholm, hvortil var 
mødt Kaptajn H. P. Hagelberg, Formand for Skibs
førerforeningen, og Forretningsfører II. Christiansen 
fra Styrmandsforeningen samt Repræsentanter for de 
svenske og finske Navigatørorganisationer.

Paa Mødet forelaa der en Række Spørgsmaal af fæl
les Interesse. Aarsbcretningen blev aflagt af Sekreta
riatet, der for Tiden er i Sverige. Der blev derefter 
afgivet Beretning om de forskellige Foreningers Virk
somhed og videre drøftedes Beboelsesforholdene om
bord, Sømandsuddannelsen, Skibsofficerernes Ansæt
telsesforhold, Krigsulykkesforsikringen samt Rednings- 
baadene og deres Udrustning.

D. D. P. A.s GENERALFORSAMLING
. D. P. A. har afholdt sin aarlige Generalforsam
ling under Ledelse af Højesteretssagfører V. Hol- 

ten-Bechtolsheim. Bestyrelsens Formand, Direktør
F. W. Kraft, aflagde Beretning og Regnskab, som 
godkendtes.

Det vedtoges paa Bestyrelsens Indstilling at udbe
tale et Udbytte til Aktionærerne paa 4 pCt. Til Re
visorer genvalgtes forhenværende Departementschef 
Fr. V. Petersen og Kommandør Poul Ipsen.

NYT SKIB TIL GRØNLANDSFARTEN

C. rønlands Styrelse er begyndt at ruste sig med 
JFreden for Øje. Man ved jo desværre allerede paa 
indeværende Tidspunkt, at to af de Skibe, der efter 

den 9. April havde været afskaaret fra Forbindelse 
med Danmark, er gaaet ned, nemlig Hans Egede og 
Gertrud Hask.

Styrelsen forhandler i Øjeblikket med Frederikssund 
Skibsværft om Bygning af et Skib, der skal erstatte 
Gertrud Rask. Det nye Skib skal bygges af Eg, rigges 
som 2-mastet Skonnert og forsynes med Dieselmotor. 
Det skal være færdig til Aflevering i Løbet af et Par 
Aar, og Byggeomkostningerne er beregnet til 2,8 Mil
lioner Kr.

Foreløbig har Grønlands Styrelse akeepteret Tilbu
det fra Frederikssund, men Sagen har endnu ikke væ
ret forelagt Bevillingsmyndighederne.

UDVIDET HANDEL MED SVERIGE 
denrigsministeriet meddeler:

Efter Forhandlinger i København er der op- 
naaet Enighed om en dansk-svensk Tillægsaftale til 
den for første Halvaar 1943 gældende Overenskomst 
om Vareudvekslingen mellem Danmark og Sverige. Af
talen forudser en svensk Eksport til Danmark paa ca.
2,6 Miil. danske Kroner, omfattende bl. a. Træ, Værk
tøj, Maskiner m. m. Heraf modsvares ca. 1,3 Millioner 
af danske Smørleverancer til Finland, for hvilke Ind
betaling sker fra finsk Side paa den svensk-danske 
Clearingkonto i Stockholm. De danske Leverancer til 
Sverige omfatter visse Levnedsmidler m. m.

DEN SVENSKE SKIBSFART NU OG I FREMTIDEN 
ed en Banket, der fornylig holdtes i den svenske 
Søfartsrigsdag holdt Admiral Hans Ericson en

Tale, hvori han indgaaende beskæftigede sig med Sø
fartens Kaar i Nutiden og i Tiden, der kommer.

Indledningsvis udtalte Admiralen, at Sverige, selv 
om Landet hidtil har været holdt udenfor Krigen, dog 
som Følge af Krigsforanstaltninger siden September 
1939 har mistet ca. 546,000 Brt. eller en Tredjedel af 
den Flaade, Landet besad før Krigen. Admiral Ericson 
kom derefter ind paa de svenske Nybygningsprogram- 
mer og udtalte, at Landets Handelsflaade, naar Ny
bygningerne kom lil, fra September 1939 til Maj 1943 
var blevet formindsket med 174 Skibe paa tilsammen 
261,000 BRT.

Det maa være, sagde Admiralen, Skibsfartens For- 

maal, at Værfterne faar langt mere Materiel til Skibs
bygningen end Tilfældet er nu, naar man tænker paa, 
hvad der yderligere kan tabes. Det maa være fuldt 
beføjet at udtale Haabet om, at Statsmagterne vil stille 
sig imødekommende, naar det gælder at forberede og 
siden at igangsætte den Import m. m., der kræves for 
Handelsflaadens videre Genopbygning.

For Sverige er det en Livsbetingelse, udtalte Admi
ralen, at have en betydelig og værdifuld Handelsflaade, 
hvis Stillingen som søfarende Nation overhovedet skal 
hævdes. Det gælder om at genoptage tabte Stillinger 
og skabe nye for Handelsudbyttet. Den nye svenske 
Tonnage kommer sikkert ikke, sagde Admiral Ericson, 
til at staa tilbage for nogen anden Nations, hvad an- 
gaar Skibenes Beskaffenhed. Tværtimod har svenske 
Rederier anskaffet Kvalitetsskibe, der specielt er til
passet efter Behovet.

Videre udtalte Admiral Ericson:
— Spørgsmaalet om et enigt Norden staar som in

gensinde før i Diskussionens Brændpunkt. Her møder 
et Perspektiv med Aarhundreders Rækkevidde os. De 
høje Maal, man stræber efter, er virkelig en aktiv 
Indsats fra os alle værd. Jeg føler mig overbevist om, 
at Skibsfartens Mænd med Glæde vil bidrage til at 
slaa Bro over de Vanskeligheder, de kan møde inden
for deres Arbejdsfelt. For tusinde Aar siden sejlede vi 
Nordboer paa Krigerfærd under den fælles Benæv
nelse Vkingerne. I Forstaaelsens Tegn skal vor Tids 
fredelige Vikinger fælles hævde Nordens Frihed og 
Ret.

Hos os, fortsatte Admiralen, har Krigen foraarsaget 
vidtrækkende Indgreb i vor Skibsfart — ikke mindst 
fra Statsmagtens Side — og det ligger i Sagens Natur, 
at disse ikke kan afvikles paa en Gang. Heldigvis har 
vore førende Rederorganisationer allerede fra Krigens 
Begyndelse haft en ikke ringe Indflydelse paa Ledel
sen af vor Skibsfart. Dens Tilpasning til fredelige For
hold bør derfor kunne ske relativt smidigt, men vi 
maa imidlertid stille os klart, hvad der skal bevares, 
og hvad der skal udskilles af det, der er vokset frem.

Om Skibsfartens Forhold til Luftfarten udtalte Ad
miral Ericson, at vore Dages Erfaringer har vist Vejen 
for hidtil uanede Muligheder for at benytte Luften 
som Trafikomraade. Disse Muligheder maa ikke staa 
ubenyttet hen. Det var Admiralen en Tilfredsstillelse 
at konstatere, at man i Sverige ikke alene har Op
mærksomheden rettet paa dette Problem, men alle
rede er gaaet i Gang med Forberedelserne. Der maa 
skabes en fornuftig og paa et sundt Grundlag hvilende 
Arbejdsfordeling mellem Skibsfart og Luftfart.

Om Røde-Kors-Farten paa Grækenland udtalte Ad
miral Ericson, at denne stadig gennemføres, og det 
var ham en Glæde at kunne konstatere, at svenske 
Rederier i Øjeblikket har kunnet stille 9 Skibe paa til
sammen 60,000 BRT. til Disposition for denne Fart. 
Rejserne sker hovedsagelig mellem Canada og Græken
land.

STOCKHOLMS FRIHAVN
rafiken i 1942 paa Stockholms Frihavn er i Følge 
Frihavnsaktieselskabets Aarsberetning gaaet til

bage, sammenlignet med 1941. Ganske vist er Antallet 
af Skibe, der har anløbet Frihavnen, steget noget — 
fra 436 lil 505, — men det samlede Antal Nettoregi- 
stertons gik ned til 135,765 fra 187,775 i 1941. Til 
Sammenligning kan anføres, at det tilsvarende Tal for 
1938 var 1,360,993 Nettoregisterlons.

Godstrafiken over Kaj til og fra Udlandet gik ned til 
76,700 Tons mod i 1941 114,900 Tons, altsaa en Ned
gang paa ca. 33 pCt. Importen steg med ca. 3,000 
Tons til 63,800 Tons.

En Del udenlandsk Gods ankom til Frihavnen med 
Jernbane, dels fra det europæiske Kontinent, dels via 
Gøteborg fra transatlantiske Lande.
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SVERIGES SKIBSTAB OG SVENSK SKIBSBYGNING 
e totale Krigstab af svenske Skibe pr. 15. Maj ud
gør ifølge Svenska Handelsbankens Indeks inklu

sive beslaglagte og gennem Priseretsdom i udenlandsk
Eje overførte Skibe 209 Skibe paa 545,705 Tons, der
af 13 Fiskerfartøjer paa 681 B.R.T. Antallet af om
komne Personer udgør 1172.

Om den øjeblikkelige svenske Skibsbygning oplyser 
Nya Dagligt Allehanda om Skibsbygningen i Sverige, 
at 150 Skibe paa en samlet Tonnage af 650,000 B.R.T. 
er under Bygning eller bestilt ved svenske Værfter. 
Heraf er 390,000 Tons bestilt for svensk Regning. 
Gotaverken har de største Bestillinger, nemlig paa 35 
Motorskibe, hvoraf nogle er Tankskibe, paa ialt 
225,000 B.R.T. Eriksberg har Bestillinger paa 25 Skibe 
paa ialt 108,000 B.R.T.

EFTERKRIGSTIDSPROBLEMER FOR 
SKIBSFARTEN

Iden svenske Teknologforeningens Afdeling for Skibs
bygningskunst har Ingeniør R. Sorman holdt et 
Foredrag, hvor han kom ind paa Skibsfartens og 

Skibsbygningens Fremtidsproblemer. Han fremhævede 
særlig tre Faktorer, der kunde faa Betydning for 
Skibsfarten efter Krigen: De amerikanske Standard
skibes Betydning efter Krigen, de oceangaaende Last
skibes Fart og Skibs- og Beboelsesindretninger.

Ingeniøren udtalte, at de amerikanske Standard
skibe baade med Hensyn til Konstruktion, teknisk 
Virkning og Antal var blevet et Spørgsmaal for Skibs
farten, naar Krigen er til Ende. Udfra et skibsfarts
teknisk Synspunkt kan man med Føje hævde, at Stan
dardskibene ikke vil være farlige Konkurrenter. Pro
blemet forenkles da lil, at man kun skal møde dem 
som et Masseanfald mod den hævdvundne Førkrigs
tids-Søfart. Det vil antagelig blive saaledes, at disse 
Skibe sættes i Fart for at udfylde de Huller, som 

Torpedoer, Miner og Bomber har afstedkommet in
denfor Handelsflaaderne, og at de kun sættes ind som 
Erstatning for Skibe af omtrent samme Størrelse. Hvis 
man gaar ud fra en vis Balance i Staternes Optræden 
overfor hinanden efter Krigen, turde det blive svært 
for dette Overskud af Skibe at trænge sig ind paa 
Førkrigstidens Liniefart. Tilbage staar Trampfarten 
som det bedste Felt for et saadant Invasionsforsøg. 
Hvis disse Skibe sættes ind i stort Antal kommer de 
ganske givet til at ødelægge Markedet, ikke alene for 
andre Trampskibe, men ogsaa for sig selv. Udfra alle 
Synspunkter vilde det være ufornuftigt, hvis denne 
Overskudsflaade kun skulde bruges til at ødelægge, 
men maaske kommer den til at møde samme Skæbne 
som sine Forgængere under forrige Krig — Ophugning. 
Paa dette Felt vil den komme til at gøre stor Nytte, 
fordi der efter Krigen kan opstaa en alvorlig Staal- 
Hunger, som koste hvad det vil maa stilles.

Der bestaar imidlertid ogsaa et andet Problem, som 
Rederierne maa spekulere over, og det er de trans- 
oceane Flaaders Hastighed. Farten ligger nu fra 15— 
18 Knob for Linieskibe, medens den for henved 25 
Aar siden kun laa paa 10—12 Knob, og man maa 
forudsætte, at Farten i den nærmeste Fremtid vil blive 
oget med yderligere et Par Knob. Konkurrencen in
denfor Skibsfarten vil sikkert blive saa meget forøget, 
at flere Interessenter vil komme ind paa de Ruter, 
hvor tidligere et Rederi eller flere i Fællesskab kla
rede Besejlingen. Deraf vil ogsaa følge et Kvalitetsjag. 
Med Undtagelse af det umiddelbart efter Krigen una
turligt forøgede Vareudbytte bliver de tilgængelige 
Lastkvantiteter i Begyndelsen en Slags Regulator paa 
Farten. Men Handelsudbyttet mellem Landene kom
mer lidt efter lidt til at forøges paa Grund af en sta
dig forøget Produktion og Aktivitet hele Verden over, 
og alt dette kommer til at kræve kvalitativt god og 
hurtig Tonnage.

Det internationale Tonnage-Marked.

F^ør Krigen kunde man uden Vanskeligheder fra 
Maaned til Maaned følge Bevægelserne paa Ton

nage-Markedet, baade for Nybygninger og ved second 
hand-Salg. Dengang repræsenterede de Priser, der var 
fastsat af de førende engelske Værfter, Grundlaget for 
Priserne paa det internationale Marked. Disse Grund
priser var næsten konstante som Følge af den bestaa- 
ende Konkurrence, og man kunde derfor næsten altid 
fastsætte en nogenlunde stabil Pris paa et Fragtskib. 
Selv i de Tilfælde, hvor Rederen senere ønskede at 
gøre nogle Forandringer i sin Ordre, betød dette kun 
cn større eller i lindre Forøgelse af Byggeomkostnin
gerne. Gennemsnitsprisen for el Lastskib, klar til Af
levering — cn !:•’.) direkte fra Værftet eller solgt af den 
Reder, der havde afgivet Ordren — blev altid alminde
lig kendt. Ogsaa hvad second hand-Skibe angaar blev 
Priserne i mange Tilfælde offentliggjort.

I Dag er alt imidlertid ganske forandret, i alle Til
fælde livad second hand-Skibene angaar, hvor det er 
sjældent, at Priserne røbes. Noget bedre Oplysning 
(aar man, hvad angaar Byggeomkostninger, hvilke! s il 
sige den Pris, som Værftet forlanger for el Lastskib 
af en bestemt Type, men det er meget vanskeligt at 
fastsætte nogen Pris for et Skib, der er klar til Leve
ring af den simple Grund, al de? for Tiden ikke er el 
eneste saadant Skib at faa paa det internationale Mar
ked.

Paa Grundlag af en Statistik, som Fairplay liar of
fentliggjort er det interessant at følge Byggeprisen for 
en almindelig Lastbaad paa 7,500 Tons d.w. Prisen 
paa £20.16.0 pr. Ton d.w. gjaldt ved Udgangen af 
1942, og den har været uforandret i de to foregaaende 
Aar, men det er værd at notere, at Rederen hæftede 
for eventuelle Prisfordyrelser som Følge af Lønstig

ninger eller forøgede Udgifter til Materialer efter at 
Kontrakten var underskrevet.

Denne Pris repræsenterer en Forøgelse paa lienved 
50 pCt. af den gældende Pris, da Krigen brød ud. I 
nedenstaaende Tabel kan man følge de forskellige Be
vægelser paa Tonnagemarkedet i Tiden fra November 
1914, da Byggeprisen var £7.1.0, og til Udgangen af 
1942:

£ s. d. £ s. d.
31. Dec. 1942 20 16 0 31. Dec. 1929 9 0 8
30. Juni » 20 16 0 30. Juni 1928 8 14 8
31. Dec. 1941 20 16 0 30. Juni 1927 8 16 0
30. Juni > 20 16 0 31. Dec. 1926 8 15 0
31. Dec. 1940 20 16 0 31. Dec. 1925 8 0 0
30. Juni » 17 12 0 31. Dec. 1924 9 1 4
31. Dec. 1939 15 17 4 31. Dec. 1923 9 12 6
30. Juni » 13 6 8 31. Dec. 1922 9 0 0
31. Dec. 1938 12 13 4 31. Dec. 1921 13 0 0
31. Dec. 1937 14 8 0 31. Dec. 1920 30 0 0
31. Dec. 1936 10 8 0 30. Juni 1917 26 0 0
31. Dec. 1935 9 10 11 31. Dec. 1916 23 0 0
31. Dec. 1934 8 12 0 31. Dec. 1915 14 15 0
31. Dec. 1933 8 8 3 1. Mts. 1915 9 5 0
31. Dec. 1932 8 6 3 15. Jan. 1915 7 15 0
31. Dec. 1931 8 9 4 14. Nov. 1914 7 10
31. Dec. 1930 9 0 8

Som man vil se ligger den øjeblikkelige Pris mel
lem den Pris, der var gældende ved Udgangen af 1915 
(£14.15.0) og ved Udgangen af 1916 (£23.0.0), hvilket 
vil sige omtrent to Aar efter Krigsudbrudet i 1914. 
Den nugældende Pris er endnu betydelig lavere end 
den Maksimum-Pris, der blev registreret under den 
sidste Verdenskrig — £26.0.0 ved Udgangen af Juni



184 DANSE SØFARTS TIDENDE

1917, da Ubaadskrigen var paa sit højeste. Endvidere 
er Prisstigningen indtil nu blevet holdt indenfor snæv
rere Grænser, end Tilfældet var i Perioden fra 1914 til
1918, naar man tager i Betragtning, at Prisen i 1914 
var £7.1.0, medens den i 1939 var £13.6.8.

Paa den anden Side er det ogsaa interessant at iagt
tage, at Rekordforøgelsen i Perioden 1914—42 laa ved 
Udgangen af 1920 med £30.0.0 — altsaa to Aar efter 

den forrige Krigs Ophør. Kun nogle Maaneder efter 
blev Tonnagemarkedet ramt af en Krise, fordi der 
var fuldt op af Skibe paa Markedet. Ved Udgangen 
af 1921 var Byggeprisen faldet til £13.0.0, og Aaret 
efter til £9.0.0. Bundrekorden blev sat i 1925 med 
£8.0.0, hvorefter Kurven steg mere eller mindre regel
mæssigt, indtil den passerede £10.0.0 i 1936 og £13.0.0 
i 1939.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den nye Mønsbro

Statsautoriseret Skibsmægler Jorgen L. Andersen, Stege, 
meddeler, at den nye Mønsbro, der bliver opkaldt efter 
Dronningen og Søndag den 30. Maj indvies i Overværelse 
af Kongefamilien, har samme Højde som Storstrømsbroen. 
Det vil sige, at Afstanden fra Vandoverfladen til Under
kanten af Gennemsejlingsbuen saaledes er 26 Meler.

Dødsfald
Den tidligere Direktør for De Forenede Bugscrselskaber, 

Konsul O. H. Bærentzen, er død 74 Aar gammel eller lang 
Tids haabløs Sygdom.

Konsul Bærentzen kom som ganske ung i Lære i Fir
maet James Petersen & Co., København. I Løbet af en 
halv Snes Aar var han blevet Eneindehaver af Firmaet, 
lian kom efterhaanden ind i Ledelsen af en Række Fore
tagender, men særlig blev hans Navn knyttet lil Ledelsen 
af De Forenede Bugserselskabcr, som Sønnen, Direktør 
Kim Bærentzen, nu forestaar.

Indehaveren af Skibsmægler- og Skibsprovianleringsfir- 
maet K. F. Marslrands Efterfølger i Helsingør, Konsul 
Peter Svendsen, er død 74 Aar gammel.

Allerede som Dreng kom Konsul Svendsen i Lære i det 
nu 110 Aar gamle Firma, hvis Chef han senere skulde 
blive. I 1906 blev han sammen med Kaptajn C. F. Briin- 
nich Leder af Firmaet, og da Kaptajnen døde i 1920 blev 
Svendsen Eneindehaver. Ved sin Dod havde han arbejdet 
i Firmaet i 59 Aar.

Igennem en Aarrække sad Konsul Svendsen som For
mand for Helsingør Handelsstandsforening og i Tilsyns- 
raadet for Sparekassen for Helsingør og Omegn.

*
Fra Amerika er der indløbet Meddelelse om, at den dan

ske Vicekonsul i Savannah, Direktør A. G. Schrøder, er 
død 54 Aar gammel. Direktør Schrøder rejste i 1911 til 
Amerika og opholdt sig forst en Del Aar i New York, 
Chicago, San Francisco, Seatlle og Alaska, inden han drog 
Syd paa for endelig at bosætte sig i Savannah. I danske 
Shippingkredse var han en velkendt Mand, idet han i 
Savannah repræsenterede en Række danske Dampskibssel
skaber, saaledes Det Forenede Dampskibs-Selskab, A. P. 
Møller og C. K. Hansen. Han var ved sin Død endvidere 
Direktør for Allanlic Towing Company.

*
Kaptajn i A. P. Møllers Rederi, Jens Hansen, er i en 

Alder af knap 55 Aar afgaaet ved Døden paa Rigshospi
talet som Følge af en Lungebetændelse. Han var af Sø
mandsfamilie, født paa Fanø, og gjorde sine første Rej
ser med Fanø-Barken »Georg Schwalbe«. Senere sejlede 
han med finske, engelske og lyske Sejlskibe, indtil han i 
1911 log sine Eksaminer fra Fanø Navigationsskole. Efter 
at havo gjort Tjeneste som Reserveløjtnant i Marinen og 
sejlet en Del Aar som Styrmand i D.F.D.S., bl. a. i Pas
sagerfarten paa Amerika, blev han i 1921 ansat i A. P. 
Møllers Rederi, hvor han i 1924 blev Skibsfører. Han var 
Medlem af Skibsførerforeningens Bestyrelse.

$
Skibsbygger J. Ring Andersen, Svendborg, har mistet sin 

Hustru, Fru Jenny Jting Andersen, der er død paa Svend
borg Amtssygehus efter længere Tids Sygdom.
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Rederiet Lauritzens Søfartsskole
De Drenge, der blev antaget lil Rederiets Foraarskursus 

paa Søfartsskolen i Svendborg, mødte den 1. April. De 
første 3 Uger blev tilbragt paa Ollerup Gymnastikskole, 
hvor Drengene under Niels Bukhs Ledelse blev undervist 
i Gymnastik, Idræt, Boldspil og Svømning samt hørte 
Foredrag.

Efter Paaske begyndte den egentlige Sømandsuddannelsc 
i Svendborg, hvor det meste af Tiden gaar om Bord i 
Øvelsesskibet »Arken«, der er forankret i Svendborg Havn, 
saml om Bord i Rederiets Øvelsesbaade. Allerede den 27. 
April begyndte Morgenbadningen, og Drengene svømmer 
hver Morgen mindst 500 m. Den knappe Fritid benyttes til 
al dyrke Sport sammen med Svendborgs Ungdom. Det er 
mest Haandbold, der har Drengenes Interesse.

Foraarskursus afsluttes med en lille Eksamen den 26. 
Juni, og allerede den 1. Juli møder de Drenge, der an
tages til Sominerholdet, der varer indtil den 30. Septem
ber. Ogsaa delte Holds Deltagere faar et 3 Ugers Ophold 
paa Ollerup Gymnastikhøjskole. Der er allerede indkom
met en Del Ansøgninger om Optagelse lil dette Hold, men 
der er endnu nogle Pladser tilbage. Ansøgning om Op
tagelse skal være indsendt til Rederiet inden den 5. Juni. 
Der antages fortrinsvis Drenge af Sømandsslægl, der af
slutter deres Realeksamen i Juni Maaned d. A. Ansøgnings
skema kan rekvireres gennem Rederiets Kontor, Hamme
rensgade 1, København K.

To nye Fiskekuttere, bygget i Nyborg
Nyborg Skibs- og Baadebyggeri, Skibsbygmesler C. E. 

Jensen, har i Løbet af Foraarct afleveret 2 søgaaendc 
Fiskekuttere.

En stor Kuller, Værftets Byggenummer 950, beregnet 
lil søgaaendc Fiskeri, er bygget lil Fiskeskipper, Kutter
reder Chr. Veno, Esbjerg. Skibet, der fik Navnet »Johnny 
Venø«, maaler 60 BRT. og er forsynet med en kraftig 
Hundesled-Molor paa 220 HK, der ved fuld Kraft giver 
en Fart af ca. 10 Knob.

Desuden er afleveret en mindre Kuller »Ego« paa 17 
Tons til Fiskeskipper Iversen, Nyborg. Denne er forsynet 
med en kraftig Motor og repræsenterer, sammen med den 
ovenfor nævnte Kutter et godt Stykke Skibsbygnings
arbejde.

Danmarks ældste Skib til Tvangsauktion
Paa næste Fredag afholdes der i Aalborg Vestre Havn 

Tvangsauktion over den Skibsfører P. M. V. Jørgensen til
hørende Jagt med Hjælpemotor Trelholm.

»Trelholm«, der er paa 42 Brutto og 29 Netto Tons, er 
kendt som Danmarks ældste Skib. I Følge »Flagbogen« 
er den bygget i Troense i 1776 og liar altsaa 167 Aar paa 
Bagen. Dog freingaar det ogsaa af Flagbogen, al den i 
1891 har gennemgaaet en Ombygning. Skibet har tidligere 
heddet »Marie«.

Sømandsmissionens Aarsbcretning
Sømandsmissionen har udsendt Aarsbcretningen for 1942. 

Arbejdet i København gaar tilbage lil 1850’crne, da den 
første spæde Spire blev lagt. Sidenhen aabnedes en Læse-
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slue, endnu nogle Aar senere begyndte man Sømandshjem 
i Holbergsgade, samtidig med al Sofolkene i Havnen blev 
indbudt til »Bethelskibcl«, men det var først i 1906, da 
Sømandshjemmet »Belhel« blev indviet, al der blev skabt 
faste Rammer om Gerningen.

I Efleraaret 1942 slifledcs Søfarlens Spisehus af »Dansk 
Dampskibsrederiforening«. Efter Henstilling fra Spisehusets 
Bestyrelse indvilligede Sømandshjemmet i gralis al stille 
Lokaler og Køkken til Raadighed for dette nye Foretagen
de, der skulde komme Sømænd og Sømandsfamilier lil 
Gode.

I Beretningen redegøres for Sømandshjemmet »Belhel«, 
hvor der har været nok al gøre. Værelserne har efter Re
staureringen været oplaget hele Aaret, og man har des
værre maattel sige Nej til mange Søfolk. I Aarets Løb har 
der boet 962 Søfolk i Hjemmet, i Læsestuerne har der 
været ca. 31,000, og der har for Søfolk været opbevaret 
eller hjemsendt ialt 105,674 Kr.

Besøgene paa Sømandshjemmet i Frihavnen har i de 
sidste Aar været præget af Krigen. Der har været aflagt 
1,512 Skibsbesøg i danske Skibe, 123 i finske og 50 i 
svenske Skibe. Det samlede Besøg paa Læsestuen har væ
ret omkring 2,000.

Det nye Sømandshjem i Københavns Sydhavn har i sit 
første Aar været besøgt af knapt 1,000 Søfolk og ca. 1,500 
andre. I Eftcraaret har Sømandshjemmet samlet de Sø
mandskoner, der dellog i Sømandsmissionens Sommerlejre 
i Juni og September.

Det samlede Besøg i Sømandshjemmene har i 1942 været 
ca. 35,000. Der er igennem Sømandshjemmene dels hjem
sendt og dels indsat i Sømandssparekassen ca. 110,000 Kr. 
De samlede Indtægter har været 82,036 Kr., og der er el 
Overskud paa 3,445 Kr. Sømandshjemmet »Belhel «s Om
bygning har kostet 103,538 Kr.

Kl. 8 er ikke Kl. 20
En ganske interessant Retsafgørelse har fundet Sled i 

Nørresundby hos Dommer Juhl.
En Skipper paa Læsø forhandlede med en Skipper i 

Hals om Køb af en Baad og rejste over Søen til Hals for 
at se paa den, idet han havde faaet Forkøbsret til Kl. 8 
cn nærmere angivet Dato. Da han kom til Hals, var Baa
den imidlertid solgt, idet Sælgeren hævdede, at han havde 
ventet lil samme Dag Kl. 8 uden at høre noget om Lieb
haverens Interesse.

Retten fastslog, at Kl. 8 er om Morgenen og ikke Kl. 20, 
som Læsø-Skipperen havde ment, da han aftalte med Kol
legaen i Hals!

Ung Styrmand faar Benet klippet over
Om Bord paa Svitzers Bjærgningsdamper »Freja«, der cr 

paa Bjærgningsarbejde i Østersøen, er der sket cn alvorlig 
Ulykke, som gjorde den 28-aarige 2. Styrmand Finn Løy- 
tved fra København til Invalid for Livslid. Da Ankeret 
skulde kastes, greb en Staalwire paa Dækket fast om 
Løytveds ene Ben, og idel det tunge Anker faldt, klipnede 
Løkken med voldsom Kraft den ulykkelige Slyrmands Ben 
af ved Anklen. Skibskammeraler befriede ham og anlagde 
en Slynge for at standse Blødningen, og telegrafisk under
rettede man derefter Rederiet i København, hvorved Zone
redningskorpset og Sygehuset i Stubbekøbing blev alarme
ret. Da Skibet to Timer senere naaede Havn i Stubbe
købing, blev Styrmand Løylved ført til Sygehuset, hvor 
det viste sig nødvendigt al amputere del nedersle af Benet.

Den Tilskadekomne befinder sig efter Omstændigheder
ne tilfredsstillende.

Chefskifte ved Svenska Amerika Liniens New York 
Kontor

Efter hvad der meddeles fra New York agter Svenska 
Amerika Liniens derværende Leder, Direktør Hilmer G. 
Lundbeck at trække sig tilbage fra sin Stilling. Han af
løses af Sønnen, Direktør Hilmer G. Lundbeck Jim., der 
allerede en Del Aar har været knyttet lil Liniens New 
York-Kontor.

Direktør Lundbeck sen., der nu er højt op i Halvfjerd
serne, kom til Amerika som ganske ung. En Tid var lian 
Vekselerer, men traadte i Svenska Amerika Liniens første 
Dage i dennes Tjeneste.

Mindcmcdaillc
Ved den store Lejdebaadskalaslrofe, hvor Molorskibene 

Brasil og Sveajarl minesprængles, deltog to Rcdningsbaade

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10. Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

fra et tredje Lejdeskib, Ecuador, i Eftersøgningen under 
store Vanskeligheder. Kun den ene naaede tilbage lil 
Ecuador, og Besætningen har nu af den svenske Regering 
faaet tildelt Guldmedaille.

Goteborg-Frederikshavn Linien
Rederi-Akliebolaget Goteborg-Frederikshavn Linien har 

holdt Generalforsamling i Goteborg. Paa denne oplystes 
det, at Underskudet i 1942 har været ca. 31,000 sv. Kr., 
der sammen med del resterende Tab for 1941, 126,000 Kr., 
overføres lil 1943. »Kronprinscssan Ingrid« har været op
lagt hele Aaret, og Omkostningerne ved Vedligeholdelse 
m. m. har beløbet sig lil 22,000 Kr. Endvidere nævner Be
retningen, at Liniens Afdelingskontor i Aalborg har haft 
god Beskæftigelse og godt økonomisk Resultat ved Rejse
bureau-Virksomhed.

Isfri baltiske Havne
Ifølge et Telegram til Firmaet Jørgen A. Rasmussen, 

Amaliegade, fra Waller Nyberg & Co. i Kemi er denne 
Havn blevet isfri den 19. Maj. Firmaet har endvidere mod
taget Telegram fra Torneå Stevedoring Co., hvori det med
deles, at Torneå har aabnet for Søfarten samme Dato.
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80 Aar
En af det danske Lodsvæsens Veteraner, forhenværende 

Lodsformand i Esbjerg M. N. Iversen, fyldte i Onsdags 
80 Aar. Iversen, der er født paa Fanø, kom først til Søs 
med Fanø-Skibene paa Langfart og efter at have taget 
sine Navigationseksaminer sejlede han en Del Aar som 
Styrmand i engelske Skibe. I 1887 blev han ansat som 
Aspirant ved Esbjerg Lodseri, i 1890 blev han Lods, og 
fra 1920 indtil 1927, da han tog sin Afsked, var han For
mand for Esbjerg Lodseri.

75 Aar
Paa Onsdag — den 2. Juni — fylder tidligere Skibs

fører i L. H. Carls Rederi og senere i Det Forenede Damp
skibs-Selskab, Kaptajn J. P. Jørgensen 75 Aar. Kaptajn 
Jørgensen, der forlod Søen, da han i 1933 faldt for Sel
skabets Aldersgrænse, var sidst Fører af Damperen Uffe.

70 Aar
Havnefoged i Rødby Havn og tidligere Skibsforer i 

Svitzers Bjergningsentreprise, Kaptajn A. Af. Petersen, fyl
der paa Mandag — den 31. Maj — 70 Aar.

Ordcnsdekoration
Overhovmesler Alfred Henriksen, der for en Uges Tid 

siden fejrede sit 50 Aars Jubilæum i Det Forenede Damp
skibs-Selskabs Tjeneste, har faaet Fortjenslmedaillen i Sølv 
med Tilladelse lil at bære samme.

25 Aars Jubilæum
Maskinmester J. L. Berentzen kan paa Tirsdag fejre 

25 Aars Jubilæum ved Middelfart Elektricitetsværk. Før 
sin Ansættelse ved Værket sejlede Maskinmester Berentzen 
i Det Forenede Dampskibs-Selskab og 0. K.

Vandbygningsvæsenet
Ved kongelig Resolution er Skibsfører af 2. Grad under 

Vandbygningsvæsenel, Kaptajn N. L. C. Kiil udnævnt til 
Skibsfører af 1. Grad under Vandbygningsvæsenets 4. Løn
ningsklasse.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Teltfont 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.t YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4

København

csws*

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgade 6
København K. Tlf.: Central 7B09

Telogr.-Adr. »Moriuson« Telefon Central 12057

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 831S-17 - Tel.-Adr.: Einarshlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

BrugHolzapffel's
International 

Sklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 1M. Amager ^483 København S.

*/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: BETER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Gran Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Møn]e Graa Palentmaling lil udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan NI. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 137 70.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 27. Maj 1943. Nr. 21.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Holasraabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt do 6idcn 1. Januar udgivne Numro. Efter t. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der or udkommet siden det paageldende Kvartals Begyndelse. Kvarialsabonnentor kan indeu Aarets Udgang 
efter Meddoleleo til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P)—■ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

„Efterretninger for Sofarende“ Nr. 22 udkommer Onsdag den 2. Juni 1943.

1. Østersøen.
931. Danmark. Gedser SSE. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget.

Det paa c. 54° 22' N. 12° 04',5 É.. c. 121Z> Sm 162° fra Gedser Fyr. sunkne Vrag 
er fjernet. Afmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 15/736 1943.)

932. Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
Dybden i Midten af Indløbet til Hesnæs Havn paa c. 54° 49',., N. 12° 08',5 E. er 

for Tiden 2,5 m. Paa Grund af Tilsanding er Sejlrendens Bredde betydeligt mindre ond 
normalt.

(E. f. S. Nr. 1/10 1943. Dansko Lods III, Side 267. Havnolods, Side 93.)

933. Sverige. Gotland W.-Kyst. Visby N. Skydeovelser.
(U. f. s. Nr. 22/1112. Stookholm 1943.)

I Tiden 24. Maj—30. September 1943 afholdes Mandage—Fredage Kl. 0900— 
1G30 Skydeøvelser fra Luftfartøj, dels mod Maal paa Stranden paa c. 57u 41',G N. 18° 
21', j E., 0,54 Sm N. for Skalson, dels mod Luft maal N. for nævnte Plads. Hovedskud- 
retning: 270°.

Fareomraadet under Skydningerne er et 4,.1;) Sm bredt Omraade W. for For
bindelseslinien mellem Korpklinl og et Punkt 2 Sm N. for Stenkyrkehuk Fyr.

934. Sverige. Sejlløbet Ido—Kråkelund. Fyrbelvsning forandret.
(U. f. s. Nr. 22/1119. Stookholm 1943.)

Følgende Ændringer i Fyrbelysningen ved Sejlløbet /do—Kråkelund er foretaget.
a. Ved Vinokråkan Fyr paa c. 57° 31' N. 16° 44' E. er oprettet en rød Lysvinkel 

mellem Pejlingerne 316° og 350°.
b. Ekd Fyr paa c. 57° 30' N. 16° 45' E. er forandret til at vise hvidt, rødt og 

grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 
5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Fyret lyser nu, som følger:



Nr. 21. 198

1. Grønt i Pejl, fra 170° til 191°, ■ 5. Grønt i Pejl, fra 342° til 356°.
2. Hvidt i — - 191°,5 - 207°,5. 6. Hvidt i — - 356° - 357°.
3. Rødt i — - 207°,3 - 226°. 7. Rødt i — - 357° - Land.
4. Grønt i — - 268° - 300° (uforst.).

c. Et nyt Fyr, Galtbådan Fyr, er tændt paa 57° 27',-5 N. 16° 44',9G E., paa Skæret 
Gallbådan E.-lige Del. Fyret viser hvidt, rødt, og grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. 
Flammens Højde: 5,G m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt 
Lys. Hvidt Fyrlius. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 0° til 9°. 4. Hvidt i Pejl, fra 73° til 158° (uforst.)
2. Hvidt i — - 9° - 11°. 5. Grønt i — - 158° - 169°.
3. Rødt i — - 11° - 73°. 6. Rødt i — - 169° - 180°.
A n m. Den hvide Lysvinkel mellem Pejlingerne 9° og 11° leder kun frit imellem 

Ekd Fyrs S.-lige hvide Vinkel og Soen Fyrs hvide Vinkel.
d. Soen Fyr paa c. 57° 28' N. 16° 44' E. viser nu hvidt, rødt og grønt Gruppe- 

Blink, Tre-Blink hver 9S-. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt 
Lys. Fyret lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 185° til 202°. 5. Hvidt i Pejl, fra 342° til 344°.
2. Grønt i — - 202° - 235°. 6. Rødt i — - 344° - 7°.
3. Grønt i — - 265° - 285° (uforst.). 7. Grønt i — - 7° - 27°.
4. Grønt i — - 329° - 342°. 8. Rødt i — - 85° - 116° (uforst.).

935. (P). Sverige. Savsundet. Savsundet Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 22/1064. Stookholm 1943.)

Såvsundel Fyr paa c. 58° 46' N. 17° 29' E. vil i Løbet af Maj eller Juni Maaned 
1943 blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S>, 
Lys 1s-, Mørke 1s-,

936. Sverige. Bottniske Bugt. Neutralitetslobet. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 22/1117. Stookholm 1943.)

Følgende Forandringer er foretaget ved Afmærkningen af Neutralitetsløbet paa 
Strækningen Degerfjården—Hogbonden:

I. Inddragne Sømærker:
a) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 63° 20',-- N. 19° 19',00 E., E. for Gam- 

melgrund.
b) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 63° 06',69 N. 18° 47',liO E., E. for 

Skmbbgrund.
II. Udlagtc Sømærker:

c) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 63° 2O',.I3 N. 19° 17',03 E., WNAV. 
for en 5 m Grund NNW. for Sfjårnogrund.

d) En sort Stage med 1 Ballon paa 63° 19',30 N. 19° 15',G0 E., E. for en 5 m 
Grund SE. for Stjåmdudde.

e) En sort Stage med 2 Balloner paa 63° 1 G',.,o N. 19° 11',95 E., E. for en 4,5 m 
Grund E. for Långholm.

f) En rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 63° 13',G2 N. 19° 07',7a E., W. 
for en 8,5 in Grund W. for Nygrund.

g) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 63° 11',75 N. 19° 06',22 E., \V. for 
en 7 m Grund W. for Slorgrund.

(Svenske Neutnilitctsledskort Nr. 22 og 23.)

937. Sverige. Bottniske Bugt. Skellefteåbukten. Sejlløbet til Orviken. Sømærke
forandret.

(U. f. s. Nr. 22/1116. Stockholm 1943.)
Stagen uden Topbetegnelse paa 64° 40', 03 N. 21" 12',G0 E., S. for Orviken, er 

ombyttet med en rød Stage med 2 opadvendte Koste.
938. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Skærgaard. Bombekastningsøvelser.

(U. f. b. Nr. 22/1121. Stookholm 1943.)
I Tiden 21. Maj—18. Juni 1943 afholdes Mandage—Fredage Kl. 0900—1600 

Bombekastningsøvelser mod Maal paa Klyvgrynnan, S. for Lulnåset paa c. 65° 30',8 N. 
22° 08',5 E.

Fareomraadet under Øvelserne begrænses af en Cirkel med Centrum i 65° 30', 7 
N. 22° 08',., E. og Radius 0,27 Sm.
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939. Sverige. Nederkalix Skærgaard. Skyde- og Bombekastningsovelser.
(U. f. b. Nr. 22/1111. Stookholm 1943.)

I Tiden 14. Maj—30. September 1943 afholdes følgende Skyde- og Bombekast- 
ningsøvelser fra Luftfartøj indenfor nedennævnte Omraader i Nederkalix Skærgaard:

1. Skydning mod fast Maal indenfor Omraadet: Haslaskar—Kusen—Kuggarna— 
Rorviksudden—Haslaskår.

2. Skydning mod Luftmaal indenfor Omraadet, der gaar fra Linien Halso— 
Haslaskår indtil cn Linie 4,33 Sm S. derfor.

3. Bombekastning mod Våskomyren, S. for Bjumilraskel og 2,- Sm E. for Kalix.
Hastaskar: c. 65° 40' N. 23° 06' E.
Halso: c. 65° 43' N. 23° 30' E.

940. (S). Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa 20. Maj 1943.)

Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde paa c. 63° 36' N. 21° 49' E. er atter udlagt 
paa Plads.

941. Tyskland. Danzig Bugt. Spærring af Omraade ophævet.
(N. f. S. Nr. 20/1157. Berlin 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 1/60 1943 nævnte Omraade paa c. 54° 50' N. 19° 20' E. er atter 
frigivet for Skibsfart og Fiskeri.

(E. f. S. Nr. 1/60 1943.)

942. Tyskland. Riigenwalde Indsejling. Dybde atter normal.
(N. f. S. Nr. 20/1158. Berlin 1943.)

Sandbarren udfor Indsejlingen til Riigenivalde Havn paa c. 54° 26' N. 16° 23' E. 
er fjernet, og Sejladsen til Havnen kan atter foregaa uhindret.

(E. f. S. Nr. 7/457 1943.)

943. Tyskland. Leba 4V. Vrag.
(N. f. S. Nr. 20/1069. Berlin 1943.)

Et Vrag, der ligger farligt for Sejladsen langs Kysten, er sunket paa c. 54° 46', 0 N. 
17° 30',4 E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

944. Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med 1 sort Flag cr udlagt paa 55° 47' (17") N. 12° 36' (09") E„

c. 100 m E. for Taarbæk Havn.
(E. f. S. Nr. 43/1476 1942.)

945. Danmark. Sundet. Skovslioved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med 1 sort Flag er udlagt paa 55° 45' (42") N. 12° 36' (36") E., 

c. 200 m E. for Skovslioved Havnemole.
(E. f. S. Nr. 48/1665 1942.)

946. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Ulvsundbroen W. Somærke for
andret.

Kosler 2,. m Pulle rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halm
visk paa 54° 59' (16") N. 12° 09' (59") E. cr ombyttet med en hvid Stage med 1 Halmvisk.

(E. f. S. Nr. 18/845 1943. Kort Nr. 161. Daneko Lods III, Side 231. Søm-Fort. Side 89, 
Nr. 8.)

947. Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejling.
Dybde atter normal.

Efter foretaget Oprensning cr Dybden i Indsejlingsrenden til Kragenæs Havn 
paa c. 54° 55' N. 11° 21',8 E. atter normal, 3,0 m.

(E. f. S. Nr. 1/109 1943. Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 121).
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948. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
E. f. S. Nr. 1/112 1943 udgaar og erstattes med:

Dybden ud for Anlægspladsen for Tankskibe i Korsør Yderhavn er aftaget til 
6,G a 7 m. Oprensning til normal Dybde — 8 m — vil indtil videre ikke finde Sted.

Korsør: c. 55° 20' N. 11° 08' E.
(E. f. S. Nr. 1/112 1943.)

949. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegriuid N. Sømærke atter paa Plads.
Vengeancegrund, N. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, der midlertidigt 

var flyttet c. 600 m mod Syd, er atter udlagt paa sin oprindelige Plads, 55° 13' 44" N. 
11° 05' 47" E.

(E. I. S. Nr. 1/114 1943.)

950. Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Turø E. Skyde
omraade.

Skydeøvelser foretages fra en Skydeplads paa 55° 02' (04") N. 10° 42' (42") E., 
paa Turo SE.-lige Del. Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 55° 02' (04") N. 10° 42' (42") E. d) 55° 01' (19") N. 10° 46' (12") E.
b) 55° 02' (30") N. 10° 45' (05") E. e) 55° 01' (27") N. 10° 44' (51") E.
c) 55° 02' (21") N. 10° 46' (18") E.
Naar der skydes, vil en Ballon være hejst paa en Mast ved Skydepladsen.
Det er tilladt at passere Skydeomraadet under Skydning, idet denne vil blive af

brudt, saa længe Skibes Passage finder Sted.
(Kort Nr. 170 og 142. Danske Lods III, Side 172.)

951. (T). Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. S. Vraglys-
tonde midlertidigt slukket.

Vraglystønden 250 m WSW. for det paa 54° 55' 37" N. 10° 52' 49" E., c. 1,5 Sm 
106° fra Spodsbjærg Havn, sunkne Vrag er midlertidigt slukket. Den vil snarest atter 
blive tændt.

(E. f. S. Nr. 9/522 1943.)

952. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg SE. Hansc Bugt. Skydeomraade.
E. f. S. Nr. 12/673 1943 udgaar og erstattes med:

Skydeøvelser foretages fra en Skydeplads paa 55° 04' (33") N. 10° 17' (51") E., 
ved Bøgebjærg. Fareomaadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 55° 04' (33") N. 10° 17' (51") E. d) 55” 02' (25") N. 10° 17' (29") E.
b) 55° 03' (31") N. 10” 16' (14") E. c) 55° 03' (10") N. 10° 17' (56") E.
c) 55” 02' (48") N. 10° 15' (48") E.
Naar der skydes, vil en Ballon være hejst paa en Mast i Nærheden af Bjørno Fyr

paa c. 55° 03',;1 N. 10” 15', 9 E.
Det er tilladt at passere Farvandet E. for Bjørnø under Skydning, idet denne 

vil blive afbrudt, saa længe Skibes Passage her finder Sted. SW. for Bjørnø skal Skibe 
holde sig udenfor Skydeomraadet, saa længe Skydning foregaar.

(E. f. S. Nr. 13/673 1943. Kort Nr. 170 og 152. Danske Lods III, Side 166.)

953. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding.
E. f. S. Nr. 1/126 1943 udgaar og erstattes med:

Vanddybden udenfor don uddybede Rende ved Indsejlingen til Mommark Færge
havn paa c. 54° 56', 0 N. 10° 02', 9 E. er aftaget stærkt paa Grund af Tilsanding, saaledes 
at Anløb af Havnen kun kan finde Sted, naar man holder sig i Ledefyrlinien til Havnen. 
I Fyrlinien er Dybden for Tiden c. 4,5 m.

(E. f. S. Nr. 1/126 1943.)
(Se Tillæg.)



201 Nr. 21.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

954. Danmark. Kattegat. Samso E.-Kyst. Ballen Havn Indsejling. Dybde atter
normal. Lods.

Dybden i Indsejlingen til Ballen Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',6 E. er atter nor
mal, 5,0 m.

Det tilraades Skibsførere, der søger Havnen med Skibe med større Dybgaaende 
end 4,0 m, at tage Lods. Havnefogeden lodser.

(E. f. S. Nr. 1/134 1943. Danske Lods II, Side 142 og 175. Havnolods, Side 45.)

955. (T). Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnor Fiskerihavn. Dybde mid
lertidigt aftaget.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Bregnor Fiskerihavn paa c. 55° 29',2 N. 10° 
36',! E. midlertidigt aftaget til c. 2,2 m.

956. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttrc Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 22/1113. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 24.—29. Maj 1943 fra Valida Sando 
S W.-Pynt paa c. 57° 29', 0 N. 11° 54', 7 E., c. 1,4 Sm SIV. for Sår o Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando, og som mod Syd begræn
ses af en Linie gennem Hollands Svartskår, mod Nord af en Linie, der fra Valida Sando 
gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Valida Sando SW.-Pynt 
og Radius 10,8 Sm.

957. Sverige. Kattegat. Neutralitetsløbet Vinga—Paternoster. Vraglystønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 22/1073. Stookholm 1943.)

Til Vejledning for Skibe under Passage af Bjærgningsmateriellet ved den sunkne 
svenske Undervandsbaad Ulven, er der paa 57° 45',12 N. 11° 27',20 E., lige E. for Ulykkes
stedet, udlagt en Vraglystøndc, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 18s-.

(Kort Nr. 101.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

958. Norge. Farlige Omraader. Advarsel. Rettelse til E. f. S. Nr. 1/167 1943.
(N. f. S. Nr. 20/1144. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 1/167 1943, Pkt. 3, 4 og 5 udgaar og erstattes med:

Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads og Fiskeri i et Omraade, der begrænses 
af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 70° 52',2 N. 23° 19',3 E., Tarhalsen Fyr.
b) 70° 58', 8 N. 23° 04', 0 E.
c) 71° 10',ø N. 24° 15',ø E.
d) 71° 10',ø N. 25° 33',7 E., Hjelmsøy—Kjerkenesel.
e) 71° 01',ø N. 25° 17',3 E., Magerøya—Vannfjordsnæringen.
f) 70° 59',8 N. 24° 58',7 E., Måsøysund Fyr.
g) 71° 01',65 N. 24° 46',3 E., Hjelmsøy—Slraumneset.
h) 71° 03',4 N. 24° 37',ø E., Hjelmsøy—Geitingodden.
i) 70° 59',8 N. 24° 13',0 E., Kalven—Kalveskjær.
j) 70° 54',8 N. 24° 03',4 E., Rolvsoy S.-Pynt.
k) 70° 49', ø N. 23° 45', ø E.
l) 70° 46', 8 N. 23° 30',j E., Sørøya—Akkarlfjordnæringen.

(E. f. S. Nr. 1/167 1943.)
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959. Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 20/1143. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 1/168 1943 udgaar og erstattes med:

Sejlads og Fiskeri fraraades i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 70° 15',0 N. 19° 12%, E., Slraumnesel.
b) 70° 47',0 N. 22° 00',0 E.
c) 70° 29% N. 22° 00% E.
d) 70° 09% N. 20° 47% E., Nordre Loksund Fyr.
e) 70° 02% N. 20° 26% E., Geitvik.
f) 70° 03%5 N. 19° 58% E., Vannøy—Kleiva.
g) 70° 05% N. 19° 41% E., V annøyklubben Fyr.
h) 70° 05% N. 19° 33% E., Helgøy SE.-Pynt.
i) 70° 07% N. 19° 20% E., Kvalnesel.
j) 70° O7',85N. 19° 13% E., Nordre Kvaløy—Breivik.

(E. f. S. Nr. 1/168 1943.)

960. (T). Holland. Ems. Delfzijl. Sluse midlertidigt spærret.
(N. f. S. Nr. 20/1160. Berlin 1943.)

Slusen ved Delfzijl paa c. 53° 20' N. 6° 56' E. er spærret i Tiden: 23. Juni—3. Juli 
1943 paa Grund af Reparation.

(Se Tillæg).

XI. Bekendtgørelser m. m.

961. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser. Rettelse til E. f. S. Nr. 13/686 1943.

(N. f. S. Nr. 20/1149. Berlin 1943.)
Den i E. f. S. Nr. 13/686 1943 anførte Tid for Spærring af Havne, Farvande m. m. 

er indtil videre ændret fra Kl. 2200—Kl. 0600 til Kl. 0000—Kl. 0400.
(E. f. S. Nr. 13/686 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

962. Danmark. Mon Fyr S. Vrag fjernet.
Det paa c. 54° 44' N. 12° 35' E., c. 13 Sm 174° fra Mon Fyr, sunkne Vrag er 

fjernet.
(E. f. S. Nr. 16/747 1943.)

963. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet l'orkkala—Hango. Espingskår ovre Fyr
forandret.

(U. f. b. Nr. 14/297. Helsingfors 1943.)
Espingskår ovre Fyr paa 59" 51' 38" N. 23° 32' 47" E. viser nu hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-, og lyser mellem Pejlingerne 161° og 246°.
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964. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Porkkala—Hango. Espingskiir nedre Fyr
forandret.

(U. f. s. Nr. 14/296. Helsingfors 1943.) 
Espingskiir nedre Fyr paa 59° 51' 39" N. 23° 32' 51" E. viser nu hvidt og rødt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-. Fyret lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 7G° til 152. 2. Hvidt i Pejl, fra 152° til 270°.

965. Finland. Finske Bugt. Buso. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 14/298. Helsingfors 1943.)

1. Stagen med Kryds paa 59° 52' 26" N. 23° 36' 32" E. er inddraget.
2. Følgende nye Sømærker er udlagt:

a. En hvid Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 
52' 27" N. 23° 36' 30" E.

b. En rød Stage med 1 rod, opadvendt Kost paa 59° 52' 26" N. 23° 36' 34" E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

966. Danmark. Sundet. Middelgrund Fyr S. t. W. Vrag fjernet. Vragafmærkning 
inddraget.

Vraget, der var sunket paa 55° 41' 50" N. 12° 39' 52" E., c. 1,4 Sm 188° fra Mid
delgrund Fort Fyi, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/913 1943.)

967. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Midlertidig Afmærkning ved Ulv- 
sundbroen inddraget.

Efter Sejlløbets Henlæggelse til Ulvsundbroens midterste Buefag er den ved Broens 
tidligere Gennemsejling ved Mønsiden midlertidigt udlagte Afmærkning inddraget.

Ulvsundbroen: c. 54° 59'. 3 N. 12° 10',j E.
(E. f. S. Nr. 18/844 1943.)'

968. (T). Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak W. Somærke midlertidigt forsvundet.
Agersø Flak W. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa 55° 12' (18") N. 

11° 06' (36") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

969. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NNW. Oplysning om Dybde over Vrag.
Mindste Dybde over Vraget, der er sunket i 27 m Vand paa 56° 14' 54" N. 12° 

14' 41" E., c. 8,,] Sm 336° fra Nakkehoved Fyr, er 18,3 m.
(E. f. S. Nr. 20/918 1943.)

970. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vrag fjernet. Vragafmærkning ind
draget.

Vraget, der var sunket paa 56° 47' (12") N. 10° 55' (00") E., c. 16 Sm N. t. E. 
for Gerrild Fyr, er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 37/1302 1942. Kort Nr. 102.)



Nr. 21. 204

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
971. Norge. More og Romsdal. Harøyf jorden. Haugneset Fyr W. Oplysning om Grund. 

(E. f. S. Nr. 9/269. Oslo 1943.)
En smal, grundet Ryg med en mindste Dybde af 5)(i m er fundet paa 62° 36' 42" 

N. 6° 19' 58" E., c. 470 m 270° fra Haugneset Fyr og nær Grænsen mellem Lepsoyrev 
Fyrs hvide og røde Lysvinkler.

(E. f. S. Nr. 15/516 1942.)

A/S J H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Slore Begivenheder, under hvilke Tonnagefaktoren 
kan komme til at spille en afgørende Rolle, synes 
nær forestaaende. De svenske Avisers Londonkorrcs- 

pondenler telegraferede saaledes i Søndags: »Inva
sionsfeber i London«. Hvor Englænderne og Ameri
kanerne vil gøre Forsøg paa at oprette den saa længe 
omtalte anden Front, er der naturligvis ingen uden 
for de Indviedes Kreds der ved, men den Intensivering 
af Krigsførelsen, som vil blive Resultatet heraf, inaa 
forudses at stille stærkt forøgede Krav til de Altere
redes Tonnageresourcer.. Om disse Krav kan opfyldes 
er naturligvis et Spørgsinaal, som kun Tiden kan give 
Svaret paa, men de sidste Oplysninger fra U. S. A., 
hvis Skibsværfters Produktionskapacitet naturligvis er 
det, som i sidste Instans vil være afgørende herfor, 
gaar ud paa, al de Allierede nu producerer fire Gange 
saa megen Tonnage, som der sænkes.

Til Trods for at de Allieredes Tonnagesiluation saa
ledes synes at udvikle sig gunstigt, er der dog stadig 
stor Tonnageknaphed paa de oversøiske Markeder. 
De faa Rapporter, der foreligger herom, gaar alle ud 
paa, al Tildelingerne af Skibsrum lil de forskellige 
Trades er stærkt begrænsede, men det synes dog som 
om de forskellige Malmtrades fra Indien, Syd- og 
Vestafrika, Brazilicn, Cuba og Chile/Pcru nogenlunde 
faar den Tonnage, de kan bruge. Det samme synes 
at gadde Sukkcrfarlcn fra Vestindien til US. Atlantic 
og Golf og Salpeterfarten fra Chile til Nordstaterne, 
hvorimod Kulafskiberne fra Ilamplon Roads stadig 
beklager sig over manglende Tildelinger, især til de 
argentinske Havne. I alle disse Trådes er Ralerne 
uforandrede.

Om de af London kontrollerede Markeder forelig
ger der praktisk talt ingen Oplysninger. Der noteres 
stadig Gengangere som Salt fra Rødehavct og Navro- 
lahki til Calculta lil uforandrede Rater, ligesom der 
søges Tonnage for Kul fra Durban til de store Flaade- 
bascr i Suezkanalomraadet og det østlige Middelhav. 
ligeledes til uforandrede Rater. Den nye Situation i 
Middelhavsomraadet har iøvrigt medført, at Krigsfor
sikringspræmien er reguleret noget nedad. Præmien 
for en Rejse fra England lil Ægypten igennem Mid
delhavet er saaledes nedsat fra 15 pCt. lil 12'/s pCt.

I de frie Trades er der stadig Efterspørgsel efter 
Tonnage for Korn fra River Plate til Lissabon og 
Eire til uforandrede Rater, ligesom der ogsaa stadig 
kan placeres Tonnage fra Buenos Aires til Chile og 
Peru. For sidstnævnte Destinationer noteres ingen Ra
ler, men del synes overordentlig vanskeligt al faa 
Tonnage herfor.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der er givet Slem for enkelte Kul- og Koks
lasler fra Østersøhavnene til Danmark til Fragtnæv
nets Raler. Trælaslfarlen fra Finland og Sverige til 
Danmark lider stadig under Mangel paa Ordrer, hvil
ket er forstaaeligt i Betragtning af, at Trælaslimpor- 
ten fra disse Lande i første Halvdel af indeværende 
Aar kun vil blive en Tredicdel af den tilsvarende Im
port i Fjor. Hvorledes Forholdene i denne Trade vil 
udvikle sig i den kommende Tid afhænger helt og 
holdent af, hvorledes de kommende Handelsforhand
linger mellem Sverige/Finland og Danmark udvikler 
sig. For Salpelcr fra Skiensfjorden lil danske Havne 

kan stadig placeres enkelte Smaaskibc til omkring Kr. 
20. Af de øvrige Hjemmclradcs kan nævnes Malm
farten fra svenske Havne til Tyskland, hvor ogsaa en 
Del danske Skibe har fundet Beskæftigelse i den sid- 
stq Tid.

SKIBSFARTEN ER DET AF KRIGEN IIAARDEST 
RAMTE ERHVERV

aa Dansk Dampskibsrcdcriforenings Generalfor
samling, oplyste Formanden, Direktør I. .4. Kør- 

bing i sin Beretning, at Danmark har mistet 164 Skibe 
under Krigen, medens 1032 danske Søfolk har fundet 
Døden ved disse Forlis. Af Beretningen fremgik det 
endvidere, at Billedet for den danske Handelsflaade 
bliver mørkere og mørkere, og paa Grund af Materi- 
alemanglen er det ikke muligt at erstatte den forliste 
Tonnage.

I Beretningen udtalte Direktør Korbing:
— Siden sidste ordinære Generalforsamling, hvor 

jeg fremhævede, al Skibsfarten af samtlige Landets 
Erhverv er det af Krigen haardest ramte og udtalte 
min Frygt for, at den smukke Stilling, som Erhvervet 
havde tilkæmpet sig indenfor Vcrdcnsskibsfarlen for 
Krigens Udbrud, stod i Fare for at blive sal lil, er 
der desværre ikke sket noget, som kan gøre denne 
Frvgl mindre berettiget.

Tværtimod maa jeg mene, al den fortsatte Deci
mering af den danske Ilandelsllaade — fra Krigens 
Udbrud og til Dato har Dansk Skibsfart ialt mistet 
164 Skibe — samt den Omstændighed, al det paa 
Grund af Malerialcmangel ikke er muligt for Tiden at 
bygge passende ny Tonnage, bevirker, at Billedet maa 
tegne sig mørkere og mørkere, jo længere Krigen va
rer. For Erhvervet og for del danske Samfund bliver 
Genopbygning og Fornyelse af Flaaden Alfa og Ome
ga, men jeg lager det som et Lyspunkt i det iøvrigt 
saa mørke Billede, at der ikke alene hos Autoriteter
ne, men ogsaa hos Offentligheden — uden hvis for- 
slaacnde Sympati Erhvervet ikke kan trives — synes 
at fremvokse en stadig bedre Forslaaelse heraf.

Paa Grund af Forholdene har det været nødvendigt 
næsten fuldstændigt at berøve Erhvervets Udøvere 
deres frie Initiativ. Fraglnævnet bestemmer ikke al
ene, til hvilke Fragter Skibene maa sejle, men diri
gerer ogsaa Skibene derhen, hvor der af Samfunds
hensyn er mest Brug for dem, uden Hensyn til Ri
sikoen eller til, om disse Farter er de for Skibene 
bedst egnede eller mest lønnende. Samtidig er det 
værd al notere, at den overvejende De] af de Fragter, 
som Skibene sejler for, heller ikke i del nu forløbne 
Aar er ændret til Trods for de meget betydelige Stig
ninger i Udgifter lil Hyre, Krigstillæg, Assurance etc., 
og at Rederierne saaledes har ydet deres Bidrag til 
at dæmme op for yderligere Prisstigning her i Landet.

Skibsfarten er paa det rene med Nødvendigheden 
af Restriktionerne og har affundet sig hermed; men 
for alle Rederier er det kun et naturligt Haab, at Sam
fundet snarest muligt vil blive i Stand lil at lette dem 
for disse Byrder, saaledes at Skibsfarten atter kan 
genvinde den Frihed, som er af afgørende Betydning 
for Udviklingen af et sundt og konkurrencedygtigt 
Erhverv.

De enkelte Rederier har ved deres Generalforsam
linger allerede udtalt deres Tak til den danske Sø
mandstand for dens værdifulde Indsats under Kri
gen. Jeg synes, der er Anledning til, at ogsaa Dansk
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Dampskibsrederiforenings Generalforsamling genta
ger denne Tak og samtidig mindes de 1032 danske 
Søfolk, som siden Krigens Begyndelse har mistet Li
vet tinder pligttro Udøvelse af deres Gerning.

Sluttelig skal jeg udtale en Tak til Regeringen og 
dens Embedsmænd for forstaaelsesfuldt og godt Sam
arbejde i det forløbne Aar. Særligt føler jeg Trang lil 
at takke den danske Orlogsmarine for udmærket As
sistance til Handelsflaaden under farefulde Forhold.

Paa Generalforsamlingen blev der bl. a. aflagt Be
retning og Regnskab for Danske Dampskibsrederes 
Understøttelsesfond, der i 1942 havde udbetalt 188,000 
Kr. til 802 Efterladte efter Søfolk og gamle eller sva
gelige Sofolk. Endvidere blev det oplyst, at Dansk 
Dampskibsrederiforening i det forløbne Aar ogsaa 
havde ydet Bidrag til forskellige Institutioner og For
eninger af uddannelsesmæssig og social Karakter. 
Saaledes havde bl. a. Georg Stage modtaget 10,000 Kr., 
Maskinskolerne i København og Provinsen 19,400 Kr., 
Søfartens Bibliotek 6000 Kr., Søfartsmuseet paa Kron
borg 1000 Kr., Dansk Somandsmission 2000 Kr.

Endelig oplystes det, al der af Dansk Dampskibs
rederiforenings Medlemmer var stillet indtil 30,000 
Kr. til Disposition for Sofartens Spisehus og 83.805 
Kr. til Disposition for en Fond lil Stolte af Mæglere 
og Befragtningsfirmaer, som paa Grund af Fraglnæv- 
nels Restriktioner har maattet se deres Virksomhed 
stærkt begrænset.

Foreningens Bestyrelse, der bestaar af Direktør 
/. .4. Kørbing, Formand, Skibsreder Christian Har- 
hoff, Næstformand, Skibsreder T. C. Christensen, Di
rektør K. Husted, Skibsreder .4. P. Moller, Skibsreder 
.4. Reimann og Skibsreder R. .4. Rubbert, blev enstem- 
migl genvalgt.

FORBUD MOD OPHUGNING AF DANSKE SKIBE 
andclsminislerict har i en Bekendtgorel.se af 29. 
Maj paabudt, al intet her i Riget hjemmehørende 

registreret eller uregistreret Skib eller Fartøj, for hvil
ket der er udstedt midlertidigt dansk Nationalitets- 
Certifikat, maa ophugges, med mindre Ministeriet for 
Handel, Industri og Sofart har meddelt Tilladelse 
dertil.

Saadanne Skibe maa heller ikke underkastes Om
bygning eller Forandring, der medfører, at Skibets 
Anvendelsesmuligheder i væsentlig Grad ændres, eller 
al Skibet i længere Tid unddrages dansk Transport
behov, med mindre Ministeriet meddeler Tilladelse 
dertil.

Andragender om saadanne Tilladelser skal indsen
des til Statens Skibstilsyn.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Idet sidst udkomne Nummer bringer Dansk Styr- 
mandsforenings Medlemsblad Meddelelse om, at 
Styrmand P. K. K. Harbo er krigsforlisl med en Fi

skekutter, og ut Styrmand J. .4. E. Hoffmann er død 
om Bord i det Skib, hvor han gjorde Tjeneste.

Styrmand Ilarbo, der blev 39 Aar gammel, tog sin 
Styrmandseksamen i 1928 og Skibsførercksamcn lo 
Aar senere. Ilan har sejlet som Styrmand i Dansk 
Fransk, senere i D/S af 1925 og i C. Clausens Rederi. 
Han forte nu en Fiskekutter. Styrmand Harbo efter
lader sig Enke.

Styrmand IIotTmann, der blev 50 Aar, har gennem 
Aarene sejlet som Styrmand og Skibsforer i forskel
lige Rederier, saaledes 0. K., Rederiet Activ, Damp
skibsselskabet Pacific, Dampskibsselskabet Øresund, 
Jyden og sidst i Vesljydsk Dampskibsselskab. Han 
efterlader sig Hustru og to Børn.

D. D. P. A.’s SLÆBEDAMPER »VOLMER«
et danske Petroleums Aktieselskabs .Slæbedamper 
-'Volmer-, der havde Station i Nyborg, er for

list i Østersøen. Seks af den ni Mand store Be
sætning er omkommet. Forliset skyldes, saa vidt man 

har kunnet faa oplyst, al Slæbedamperen er kæntre! 
under stærk Storm.

De omkomnes Paarørendc er underrettet.
De omkomne Søfolk, der alle havde Bopæl paa Fyn, 

er den 50-aarige Kaptajn Carl Georg Wegeberg, der er 
ugift og havde sit Hjem i Nyborg, Maskinmester Ru
dolf Petersen, der er 40 Aar og efterlader sig Hustru, 
den 35-aarigc Styrmand Paul Jacobsen, Vestergade, 
Svendborg, der var gift og stammede fra Færøerne, 
Hovmester P. Larsen Holst, Nyborg, der efterlader sig 
Hustru og et Barn, Assistent Carl Aage Christiansen, 
Nyborg, der efterlader sig Hustru og to Børn, samt 
Maskinassislcnt John Sidander, der kun blev 22 Aar 
gammel. Han blev gift sidste Sommer.

DE DANSKE OG SVENSKE STATSBANER OVER
TAGER ØRESUNDSSELSKABET

ennein lang Tid har der været fort Forhandlin
ger om de svenske og danske Statsbaners Over

tagelse af Dampskibsselskabet Øresunds Baade, og 
Sagen er nu saa vidt fremskredet, at den af Trafik
minister Elgaard er blevet forelagt Finansudvalget.

De lo Landes Statsbaner vil overlage Aktiekapitalen, 
der er paa 800.000 Kr. og fordelt paa enkelte dan
ske og svenske Aktionærer, og den Kurs, der kan ven
tes beregnet ved Overtagelsen, bliver antagelig 135 
—140.

Ialt vil fire Skibe følge med over til Statsbanerne, 
nemlig Malmø og Sverige, der sejler under dansk Flag, 
og Hålsingborg og (Iresund, der sejler under svensk 
Flag.

Statsbanerne vil derefter faa Dispositionsret over 
hele Kajstrækningen ved Nyhavns Hoved og Havnegade. 
Det er fra Selskabets Side en udtrykkelig Betingelse, 
at det Personale, der for Tiden har Ansættelse, rykker 
ind i Slatsbanernes Tjeneste.

Overtagelsen ventes at finde Sted den 1. Juli. 
SKANDINAVIA: 8 PCT.

Bestyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabet »Skandi- 
navia« har vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen, 
der afholdes den 10. Juni, at der udbetales 8 pCt. 
i Udbytte for Aaret 1942.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

I April Maaned var den svenske Udcnrigsskibsfart 
betydelig mindre end i Marts Maaned, medens der 

ellers normalt plejer at linde en sæsonmæssig For
øgelse Sted. Hvis man fraregner Færgefarten paa 
Danmark og Tyskland, er den egentlige Udenrigs- 
søfart dog blevet forøget fra 813,000 Tons i Marts til 
867,000 Tons i April — eller med 54,000 Tons.

De svenske Skibes Andel i Tolaltraliken, hvis hele 
Traliken medregnes, øgedes fra 51,8 pCt. i Marts til
54,3 pCt. i April og fra 66,1 til 67,9 pCt., hvis man 
medregner den nævnte Indskrænkning. Den tyske 
Tonnages Andel steg fra 13,6 lil 19,0 pCt.

Fragtindex for Østersøen dalede i April med tre En
heder til 308, beroende paa de sænkede Træmasse- 
Fragter.

De totale Krigstab af svenske Skibe er 209 Skibe 
paa 545,705 BRT., hvori er medregnet 13 Fiskcbaade 
paa 681 BRT. Ved disse Ulykker er 1.172 svenske 
Sofolk omkommet.

DEN FINSKE SKIBSFART
en finske Redcriforening har udsendt sin Aars- 
beretning for 1942. Af denne fremgaar det bl. a., 

at den finske Handelsfiaades Andel i Formidlingen af 
Finlands Varebytte med Udlandet var forøget fra 60 
pCt. i 1941 til 64 pC.l. i Fjor. Importen er navnlig 
blevet formidlet af Landets egen Tonnage. Ligesom 
i andre Lande har de finske Myndigheder fundet det 
paakrævet at overvaage Skibenes Disposition for at 
sikre den størst mulige Udnyttelse af den til Raadig- 
hed staaende Handelstonnage.

For at skaffe udenlandsk — og navnlig svensk — 
Fortsættes Side 192.

Bekendtgorel.se
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Den danske Skibsfart bør støtte dansk Luftfart.
Direktør I. A. Kørbing udtaler sig om det fremtidige Forhold mellem Skibsfart og Luftfart.

I Udlandet — og fremfor all i England, Sverige og
Amerika — har de forende Shipping-Kredse gen

nem den sidste Tid haft Øjnene vidt aabne for del 
Problem, der vil opstaa, naar Handelsluflfartcn efter 
Krigen bliver en betydningsfuld Faklor i den inter
nationale Trafik. Ogsaa dansk Skibsfart følger med 
Interesse Udviklingen. Et Fingerpeg heroin fik man 
i den Tale, Prins Axel nylig holdt i de københavnske 
Luftfartsjournalistcrs Forening. I en Samtale, Dansk 
Sofarts Tidende har haft med Formanden for Dansk 
Dampskibsredcriforcning, Direktør l. .4. Kørbing, Del 
Forenede Dampskibs-Selskab, understreges delte meget 
kraftigt. Af nationale Hensyn maa man hilse del med 
Glæde, at ogsaa forende danske Shipping-Mænd føl
ger denne Udvikling, trods de mange Vanskeligheder, 
der i Dag taarner sig op om vor Skibsfart.

Direktør 1. .1. Kørbing.

Direktor Kørbing udtaler:
— Med Hensyn til Skibsfartens Stilling lil Luftfar

ten kan jeg som min Opfattelse sige, at vi gør klogt i 
at erkende, al der er kommet og efter Krigen navnlig 
vil komme en ny Faktor ind i Trafikvæsenet i Form 
af Transporter ad Luftvejen. Denne nye Faktor bli
ver af ganske overordentlig Betydning baade for Be
fordring aT Passagerer og Varer af visse Arter. Jeg 
lænker her navnlig paa de Varer, der kun kan forsen
des, naar del sker med Flyvemaskinernes Hast. Skibs
farten maa erkende, al el saadant Transportmiddel 
findes, og vi maa stille os paa den bedsle Fod med 
denne nye Trafikgren.

Skibsfarten maa støtte dansk Luftfart —
Om den Stilling, som dansk Skibsfart bor tage, ud

talte Direktør Kørbing som sin Overbevisning:
— Af nationale Grunde og i Skibsfartens egen In

teresse maa vi fra dansk Skibsfaris Side stolte den 
danske Luftfart, saaledes al det i størst mulig Ud
strækning bliver dansk Luftfart, man kommer til al 
samarbejde med, men hertil kommer, al det efter min 
Mening i højeste Grad er ønskeligt, af de skandina
viske Lande ogsaa paa delle Omraade træder i Sam
arbejde, specielt med Hensyn til Gennemførelsen af de 
oversøiske Kuler, saaledes at de Kræfter, man i Fæl
lesskab kommer til at raade over, kan danne Grund
laget for en Indsats, der fuldt ud maa blive respek
teret — ogsaa fra de store Landes Side.

Jeg har Grund til al tro, fortsatte Direktør Kørbing. 
al man baade fra dansk og fra de andre nordiske Lan
des Side absolut er indstillet paa. al el saadant Sam
arbejde bør komme i Stand.

Den nøje Tilknytning lil Luftfarten
Om delte Forhold mellem Skibsfart og Luftfart 

fremhævede Direktør Kørbing som sin Opfattelse:

— Naar jeg finder del naturligt, at Skibsfarten in
teresserer sig for Luftfarten, saa er del fordi de to 
Transportmidlers Administration og Organisation — 
her tænker jeg navnlig paa Samarbejdet udadtil — 
har saa meget til fælles, al den Organisation og de 
Erfaringer, Skibsfarten gennem Tiderne har tilegnet 
sig, ogsaa vil kunne komme lil naturlig Udfoldelse, 
naar Luflfartslinicrne skal udvikles. Ligeledes mener 
jeg, at Skibsfarten paa sin Side i Fremtiden vil have 
Interesse af en nøje Tilknytning til Luftfarten. Særlig 
naar vi her i Landet ser, at Skibsfarten i Udlandet 
vier Luftfarten sin Interesse, vilde det være lil Gavn, 
al Forholdene blev ordnet paa tilsvarende Maade i 
Danmark.

Førkrigstidens Passagerfart pr. Skib havde sprængt 
de rimelige økonomiske Rammer.

Paa Spørgsmaalet om den direkte Konkurrence, der 
kan tænkes at opstaa mellem Luftfarten og Skibsfar
ten, svarede Direktør Kørbing:

— Man maa fremhæve, at Passagertransporterne 
pr. Skib for Krigen i Virkeligheden var drevet i For
mer, der havde sprængt de rimelige økonomiske Ram
mer. Naar man i England, Frankrig og Tyskland byg
gede Passagerskibe lil over 100 Millioner Kroner, saa 
var man inde paa en Transport saa luksuriøs og kost
bar, at den i Virkeligheden kun kunde gennemføres 
med meget store Tab — Tab, som de paagældende 
Lande af Prestigehensyn og af andre Grunde paatog 
sig. Det er derfor kun rimeligt, at Fremstillingen af 
saa luksuriøse og kostbare Skibe, som vi her stod 
overfor, vil ophore, idel en meget va'senllig Del af 
del Klientel, der benyttede disse Skibe, nu vil søge 
Lufttransporten. Grundlaget for al holde disse Skibe 
i Fart, bliver altsaa endnu mindre berettiget end hid
til.

Men naar det drejer sig om almindelige Forretnings
rejser, Rckrcationsrejser, Ferierejser eller anden Form 
for Turisme, maa man forvente, at Skibene stadig har 
Fortrinet, idet Transporten pr. Skib altid mider lige 
Vilkaar vil være langt mere økonomisk end Transport 
med Flyvemaskine, og for langt den største Del af de 
Rejsende vil delte spille en afgørende Rolle.

Luftfartslinier og Stulssubvention
Hidtil er, fortsatte Direktøren, en væsentlig Del af 

Luftfarlslinierne blevet drevet med Statssubvention, 
og hvorledes Forholdene vil blive i Aarene umiddel
bart efter Krigens Afslutning kan ingen nu vide, men 
al man fra alle Sider vil sætte ind, saaledes at Luft
fartens Udvikling kommer lil al foregaa meget hur
tigt, maa man forvente, lil Dels som Følge af, at en 
stor Mængde af del Materiel, der nu tjener Krigsfor- 
maal, vil kunne finde Anvendelse i den civile Luft
farts Tjeneste, ligesom de store Virksomheder, der nu 
fremstiller Krigsmateriel, baade fra de paagældende 
Firmaers Side og fra Staternes Side af økonomiske 
og beskæftigelsesnuvssige Grunde vil sætte ind med 
Fabrikationen af kommercielle Flyvemaskiner.

At Danmark kommer til at vise Flaget i Luften, saa
ledes som det med Hæder har gjort del paa Havene, 
er efter min Mening af vidtrækkende Betydning ikke 
alene for de Kredse, der er direkte interesseret i Skibs
fart og Luftfart, men for hele den danske Nation.

Medens vi fra Skibsfartens Side stedse har ment, al 
del var nødvendigt og bedst for den danske Skibsfarts 
Trivsel, at den stod paa egne Ben uden Slalssubven- 
tion af nogen Art, saa kan Forholdet for Luftfartens 
Vedkommende komme lil at ligge anderledes, og man 
kan derfor kun glæde sig over den Forslaaelse og den 
Interesse, der fra den danske Regerings Side har væ
ret vist og stadig vises for dansk Luftfarts Fremme.
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Forsat fra Sido 190.
Valuta har finske Skibe i en vis Udstrækning faaet 
Ret til fri Sejlads mellem udenlandske Havne. Paa 
denne Maade er der indsejlet 4 Millioner svenske Kro
ner. Disse Penge skal senere anvendes i den finske 
Skibsfarts Interesse.

Den finske Handelsflaade har haft mange og alvor
lige Havarier. Paa Grund af Valutavanskeligheder og 
af andre Aarsager har Reparationer paa udenlandske 
Værfter kun kunnet finde Sted i meget begrænset Om
fang. Dette har bevirket, at der har hobet sig en Bun
ke Reparationer op paa de finske Værfter.

KØBENHAVNS OG NORDEUROPAS LUFTTRAFIK 
"D aa det danske Luftfartsselskabs Generalforsamling ud- 
T talte Formanden, Civilingeniør Per Kampmann i sin 
Beretning, at vor Lufthavn med sin Beliggenhed og efter 
de foretagne Forbedringer maatte blive del naturlige Knu
depunkt for den nordeuropæiske Lufttrafik.

Regnskabet viste et trods Forholdene særdeles tilfreds
stillende Resultat, nemlig et Nettooverskud paa 613,000 
Kr., hvortil kommer Slatssubventionen paa 471,000 Kr., 
der er overført direkte til Materielfornyelsesfonden. Det 
gode økonomiske Resultat skyldes, at alle Ruterne har væ
ret saa at sige totalt belagt, hvilket gav Civilingeniør Per 
Kampmann Lejlighed lil at udtale, al det hermed er be
vist, at Luftfart kan betale sig og drives uden Statsstøtte, 
der kræves blot en fornuftig Udnyttelse af etablerede Ru
ter uden ødelæggende Konkurrence!

Regnskabet balancerede iøvrigt med 1,360,000 Kr., og Ak
tionærerne faar 5 pCt. i Udbytte. Med Hensyn til Frem

tiden nævnte Bestyrelsens Formand nogle af de vigtigste 
Hovedpunkter fra sin store Radiotale fornylig, og udtalte 
bl. a., at en fuldkommen Fornyelse af Materiellet var nød
vendigt, saa snart Krigen var lil Ende. I den Anledning 
havde man forhandlet med Ministeriel om Ændringer i 
Koncessionsbestemmelserne, og disse Forhandlinger var 
ført ti] et tilfredsstillende Resultat. Der var ligeledes for
handlet angaaende en Udvidelse af Selskabets Aktiekapital, 
disse Forhandlinger vil snart være afsluttet, og man vilde 
saa indkalde til en ekstraordinær Generalforsamling. Alle 
Valg til Repræsentantskab og Bestyrelse var Genvalg.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Kockums mek. Verkslad i Malmø har der været 
Prøvelur med Nybygningen La Plata, som Værftet 

har bygget til Rederi A/B Nordstjernan. La Plata er cl 
Motorskib paa 7,650 Tons d.w., og Farten er beregnet til 
16% Knob paa fuld Last. Efter Prøveluren gik Skibet 
gennem Falsterbo-Kanalen til Oplægning i svensk Østersø
havn.

Fra Eriksberg har der været Søsætning paa et ca. 6,000 
Tons d.w. Lastmolorskib, som Værftet bygger for 
Svenska Amerika Mexico Linien. Nybygningen, der fik 

Navnet Tidaholm, er af Shelterdæklypen. Det har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 400 Fod, Bredde 57 Fod 
8 Tommer, maalt Dybde lil Shelterdæk 35 Fod 3 Tommer, 
Dybgang 23 Fod 6 Tommer. Maskineriet skal beslaa af en 
2-Takts enkeltvirkende B. & W.-Dieselmolor. Tidaholm 
er bygget til Lloyds højeste Klasse.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Principiel Søretsdoin ved Højesteret

Højesteret har afsagt Dom i en Sag fra So- og Handels
retten, hvor der var Tale om Erstatning for en Ladning, 
der gik tabt, ved at et Skib i Konvoj blev paasejlet og 
sank. Retten skulde afgorc, om Hændelsen var Krigsskade 
eller almindelig Søskade.

Den 16. Marts 1940 ca. Kl. 23 fandt der i Nordsøen el 
Sammenstød Sled mellem den norske Damper »Lislo« og 
Motorskibel »Basra«, som sejlede under Panamas Flag, 
men disponeredes af en norsk Reder. Skibene sejlede i 
Konvoj. »Basra« sank, og Skibets Ladning — 5,200 Tons 
Kulstøv, bestemt til Københavns Belysningsvæsen — gik 
tabt. »Listo«, der havde en Ladning Kul og Koks til Kri- 
stianssand. led betydelig Skade. Københavns Belysnings
væsen havde et Tab paa godt en halv Mili. Kr.

Ladningen var assureret hos Forsikrings-Aktieselskabet 
Skandinavia, og mod Krigssknde havde man assureret hos 
Dansk Krigs-Søforsikring for Varer. Belysningsvæsenet 
henvendte sig til begge Selskaber, men blev nfvist, idet 
»Skandinavia« hævdede, at der alene var Tale om Krigs
skade, medens Krigs-Søforsikringen paaslod. al det dreiede 
sig om almindelig Søskade. Senere har Belysningsvæse
net dog faaet fuld Dækning, idet Selskaberne har betalt 
hver Halvdelen med det Forbehold, at Retten skulde (rælTc 
Afgørelse angaaende den endelige Fordeling.

»Skandinavia« anlagde derefter ved Sø- og Handelsret
ten Sag mod Dansk Krigs-Søforsikring for Varer med 
Krav om at faa 176.019 Kr. Subsidiært paastod man, at 
Retten skulde foretage en Fordeling af Skaden mellem de 
lo Selskaber. (Sidstnævnte Paastand blev nfvist, idet Ret
ten siger, at der hverken i Lovgivningen eller i vedkom
mende Forsikringsaftaler findes Hjemmel for en saadan 
Fordeling).

Medens Sagsøgeren giordc gældende, at Sejlads i Kon
voj med blændede Lanterner forøgede Faren paa en saa
dan Maade, nt Sammenstødet maatte betegnes som Krigs
skade, hævdede Krigs-Søforsikringen, at denne Form for 
Seilads alene var en Opfordring lil at vise ekstra Omhu 
med Hensyn til Navigeringen. En saadan Omhu mente 
man ikke var udvist. Styrmanden paa »Lislo« havde saa
ledes forladt Broen for nt tænde Nathuslnmnen, og den 
egentlige Anrsag lil Kollisionen var, at »Listo« derefter 
var uden Udkig, og at der ikke kunde føres Kontrol med 
Skibets Kurs, idet der ikke var Lys paa Kompasset.

Sø- og Handelsretten gav Krigs-Søforsikringen Medhold 
og udtalte bl. a.: Den Omstændighed, at de to Skibe sej
lede i Konvoi og var bundet til at følge de for saadan 
Sejlads fnstsatle Regler m. II. t. Blænding af Lanterner 
m. v., findes vel nt have øget Faren paa Søen og saaledes 
have medvirket lil den stedfundne Kollision. Den væsent
ligste Aarsng lil denne bør dog efter Rettens Mening ikke 
søges i disse af Krigen bestemte Forhold, men deri, at 
»Listo«s Ledelse har gjort sig skyldig i Forsømmelse m.
H. t. Navigeringen af Skibet, dels ved ikke at hnve haft 
behørigt Udkig om Bord.

Krigs-Søforsikringen blev derfor frifundet, og »Skandi- 
navia« skulde betale 3000 Kr. i Sagsomkostninger.

Denne Dom blev stadfæstet af Højesteret i Henhold til 
de i Sø- og Handelsretten anførte Grunde, og Appellan
ten sknl betale 3000 Kr. i Sagsomkostninger for Højeste
ret.

Ca. 450 Sømandshustruer i Sommerlejr i Aar
I Sommeren 1942 lod »Indenlandsk Sømandsmission* 

paa Initiativ af Sekretæren, Somandspræst Fr. Vitli. Eil- 
schou-Holm afholde to Sommerlejre hver paa 14 Dage for 
Sømandsbørn og Sømandshuslruer, hvis Mænd enten sej
lede i det fremmede eller var omkommet. — Den ene Lejr 
holdtes ved Karlslunde Strand i Juni Maaned, og den an
den ved Sejrøbugten i September Maaned. Der deltog ialt 
62 Modre og 95 Børn. Leder vnr Sømandspræst Eilschou- 
IIolm og Sømandsmissionær Edm. Alinsøe.

I Aar har »Indenlandsk Sømandsmission« modtaget el 
overvældende Antal Henvendelser om Deltagelse i Lejre i 
Sommeren 1943, og der er nu fuldt tegnet til 3 store Lejre.

Den første holdes i Juni Maaned paa »Klinteborg« pr. 
Faarevejle St. ved Seirøbugten, og den faar ca. 140 Del
tagere foruden de frivillige Hjælpere.

Den anden afholdes paa Hoptrup Højskole ved Haders
lev i August Maaned. Denne Lejr faar ca. 110 Deltagere, 
der alle kommer fra Esbjerg. Lejrens Økonomi sikres af 
Esbjerg Fiskeriforening, der bar rettet Henvendelse til 
»Indenlandsk Sømandsmission« om at lede Lejren.

Den tredic Lejr afholdes i September Maaned paa 
»Sejerborg« pr. Asnæs St. ved Sejrøbugten og faar ca. 
210 Deltagere.

Sømandsmissionen haaber saaledes al faa ca. 450—475 
Sømandshuslruer og Sømandsbørn i et 14 Dages Som
merlejrophold. Den første og den sidste Lejr ledes af 
Sømandspræst Fr. Vilh. Eilschou-Holm og Sømandsmis- 
sionær Edm. Almsøe, og Lejren pan Hoptrup ledes af 
Sømandspræsten og Sømnndsmissionær Lodberg-Jenscn.

Alt er gratis for Deltagerne fra deres Hjem, indtil de 
efter 14 Dage alter vender tilbage. De samlede Udgifter 
beløber sig til ca. 30.000 Kr., der for største Partens Ved
kommende er indsamlet blandt Skibsfartens Mænd og an
dre interesserede. Bidrag modtages med stor Tak frem
deles.

Nyanskaffelser til Søfartens Bibliotek
Den i Tilslutning til Søfartens Bibliotek oprettede Slu- 

diesamling hnr udsendt sin femte Meddelelse om Nyan
skaffelser. Studiesamlingen, der begyndte i 1941 med 1717 
Bind, bestaar nu af 3514 Bind — er altsaa vokset til mere 
end det dobbelte.

LOHFF & SIEDLER
ØEØRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUFs 34 605 — TELEøRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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To nye Fiskekuttere til Hundested
Mundested Skibsværft (Indehaver Jens Vejmand og E. 

Svendsen) har afleveret en ny Nordso-Fiskekutter til Fi
skeskipper Anton Henriksen, Hundested. Kutteren, der 
er paa 24 Tons, har faaet Nuvnet »Capella« og er forsynet 
ined en 60 HK. IIundested-Motor og i ovrigl fuldt mo
derne ndrustel til Nordsøfiskeri.

Lynæs Skibsværft (Indehaver Chr. M. Mudscn) har lige
ledes afleveret en ny Nordso-Fiskekutter. Den er bygget 
til Fiskeskipper Mejner Rasmussen, Hundested. Kutteren, 
der er paa 20 Tons og har faaet Navnet >MiIano<, er byg
get rundgallet og er forsynet med cn 65—70 HK. Hunde- 
stcd-Moior, moderne Trawl- og Vaadspil, elektrisk Lys 
in. m. __ ..

Paasejling i Sydhavnen
Besætningen paa Motorskibet Rørdal uf Mariager har i 

Søretten afgivet Forklaring i Anledning uf, al Skibet den
6. Maj d. A. i Sydhavnen er blevet paasejlet og beskadiget, 
medens del laa fortojet ved Lcmwigh-Miillcr & Munchs 
Plads.

Føreren, Kaptajn V. Madsen, der ikke havde været om 
Bord, da Paascjlingen skele, forklarede, at Paasejlingen 
fandt Sted i Middagstiden, medens Folkene var nede for 
at spise Middag. Et fremmed M/S ^Wilma« vilde forhale 
langs med »Rørdah og havde i dette Øjemed sal en Trosse 
paa »Rørdulc. Antagelig er »Wilma« halet for uær ind 
paa »Rørdal < for at faa Munden, der havde sat en Trosse 
fast paa >Rørdal<, om Bord igen. >Rørdal< fik et Ko
øje paa Poopen knust og flere Plader omkring Koøjet 
trykket ind. Om Bord i »Wilma« anvendte man en fir
kantet Træfender for al afbøde Sammenstødet og det er 
antagelig denne, der har knust Koøjet og trykket Pladerne 
ind.

Løgstør Skibsværft
Efter al have ligget stille hen i en Snes Aar, har Løg

stør Skibsværft genoptaget Byggevirksomheden. Værftet 
begynder med en Ordre paa en Fiskekutter til Fiskeskip
per Kr. Christensen, Skrillinge Strand. Kutteren faar en 
80 II.K. Motor og skal leveres til Efleraaret.

Havneuddybning
Entrcprenorfirmaet Trihingcgaard, Aarhus, begynder d.

1. September en Udvidelse og Uddybning af Rønne Syd
havn. Det opgravede Fyld skal føres til Land og anbrin
ges i nye Moler. Arbejdet, der drejer sig om et Beløb paa 
cn. 900.000 Kr., skal være udført indtil i Løbet af 1945.

Lejdeskibe med Last til 18 Miil. Kr.
1 den forløbne Uge er tre Lejdeskibe kommet til Sve

rige med meget værdifulde Laster fra Sydamerika. De tre 
Baade er Svenska Amerika Mexico Liniens Svaneholm, 
Svenska Orientliniens Boreland og Ostasialiska Kompani- 
ets Nagara.

Svanehohn og Boreland medførlo hver godt 4000 Tons 
Last, for Størstedelen Foderkager, vegetabilske Olier, Olie
frø og forskellige Industrivarer. Nagaras Last, der er paa 
mere end 9000 Tons, bestaar hovedsagelig af Ris, Bomuld, 
Kakao, Bønner og KafTe. De tre Skibes samlede Last har 
cn Værdi af 18 Millioner svenske Kroner.

Malmø Frihavn
Paa cn Generalforsamling i Malmo Frihamns A/B op

lystes det, at den udlossede Lastemængde i Fjor udgjorde 
72,000 Tons mod 86,000 Tons Aaret forud, og den lastede 
Godsmængde var ca. 41,000 Tons mod 119,000 Tons i 
1941. Denne betydelige Formindskelse skyldes, at cn vis 
Lastning af Sten er overført til Toldhavnen.

Malmø Frihavn er blevet anløbet af 326 Skibe paa ca. 
123,000 NRT. For 1941 var Tallet 371 Skibe paa 213,000 
NRT.

Sømandsmissions-Konferencer i Stockholm og 
Goteborg

Sekretæren for Indenlandsk Sømandsmission, Sømands
præst Eilschou-Holm, København, deltager i disse Dage 
i en Sømandsmissions-Konference i Stockholm efter Ind
bydelse af Formanden for den svenske Sømandsmission, 
Ærkebiskop, Dr. Erling Eidem.

Fra Stockholm tager Pastor Eilschou-Holm lil Goteborgs 
Skærgaard for at deltage i den svenske Belhelforenings 
Aarskonference som Repræsentant for den danske Broder- 
kreds paa Hnvet.

Portugal køber hurtiggaaende Damper
Den portugisiske Handelsmarine har købt Damperen 

»Oceanica«, som er hjemmehørende i Coslarica. Damperen 
er paa 6,480 Tons, og da den kan løbe 17 Knob, anses 
den for at blive det hurtigste Skib i den porlugisiske 
Handelsflaade.

Protest mod den svejtsiske Stats Rederivirksomhed
Det svejtsiske Speditorforbund har nylig holdt General

forsamling, hvor bl. a. Spørgsmaalet om den svejtsiske 
Skibsfarts Stilling efter Krigen blev behandlet.

Forbundet vedtog i Forbindelse med denne Sag cn Re
solution, hvori der pan det bestemteste toges Afstand fra 
enhver Tanke om, at Staten skulde fortsætte med sin Re
derivirksomhed efter Krigen. Resolutionen giver Udtryk 
for, at Staten bør skille sig af med sine Skibe endnu me
dens der er gode Priser al faa for dem. Efter Forbundets 
Opfattelse bør de private svejtsiske Skibsredere heller ikke 
fortsætte deres Virksomhed efter Krigen med direkte eller 
indirekte Statsstøtte, do en saadan Politik vil blive uud
holdelig for det svejtsiske Næringsliv, hævdes det. Der 
henvises i denne Forbindelse til, at Landet paa Grund af 
sin geografiske Beliggenhed gennem Aarlier har nydt godt 
af Preferencefragter og at betydelige Bestillinger fra uden
landske Redere er kommet den svejtsiske Industri til Gode.

Shell Union Oil Co.
Shell Union Oil Co. havde i 1942 Indtægter paa $85,79 

Millioner, hvilket er 16,79 Mili. mere end det foregaaende 
Aar. Nettooverskudct andrager 16,86 Miil. mod 16,77 Mili. 
i 1941. Selskabet udbetaler $1 i Dividende pr. Aktie.

Portugal bygger sit første Tankskib
En værdifuld Tilvækst lil den porlugisiske Handelsflaade 

er for Tiden under Bygning. Det er et Tankskib med en 
Lasteevne paa 8,000 Tons. Det er det første Tankskib til 
den portugisiske Handelsflaade, der bygges i selve Portugal.

Brasilien bygger Træskibe til Kystfarten
Under Ledelse af porlugisiske Ingeniører er man paa el 

brasiliansk Værft begyndt at bygge en Serie Træskibe, som 
skal kunne laste 8—900 Tons. Det er Sejlskibe, der skal 
udstyres med Hjælpemotor. Skibene, der hævdes at være 
et Eksperiment, skal kun anvendes i Kyslfarten.
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75 Aar
Forhenværende Skibsforer, Kaptajn Jørgen Jørgensen. 

der har sit Hjem i Prinsesse Maries Hjem, fyldte i Ons
dags 75 Aar.

50 Aar
Tidligere Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, nu Ejer og 

og Fører af Motorskibel Dania, Kaptajn H. V. Schrøder, 
fylder paa Torsdag — den 10. Juni — 50 Aar. Kaptajn 
Schrøder er Medlem af Den almindelige danske Skibs
forerforenings Bestyrelse.

Maskinistundervisningen
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, al 

der til den i Maj Maaned afholdte Haandværkcrprovc 
havde indstillet sig seks Eksaminander, der alle bestod.

Søkortarkivet
Overkobbertrykker ved Søkortarkivel Johannes Bech 

har med Udgangen af Maj Maaned efter Ansøgning pan 
Grund af Alder og med Pension forladt Arkivets Tjeneste.

Søværnet
Med Udgangen af Maj Maaned har Maskinmester af 3. 

Grad i Søværnet Marius Georg Frederik Svendsen forladt 
Søværnets Tjeneste paa Grund af Alder og med Pension.

Statsbanerne
Efter Indstilling af Trafikministeren er ved kongelig Re

solution Skibsmaskinmester uf 2. Grad ved Statsbanerne 
Niels Laurids Hylsebæk, Storebæltsoverfarten, udnævnt til 
Skibsmaskinmester af 1. Grad ved Statsbanerne fra 1. Au
gust 1943, indtil videre med Tjeneste ved nævnte Over
fart.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B- EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AM ALI EG A D E 3 3 . K O B EN H A V N K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar M00BN8 NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<. 
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S > Dannebrog«.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Hafnia«.
Redcri-A/S Hardsyssel, I.cmvig.
D/S »Heimdai«. 
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orlon«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phøniz«, Esbjerg. 
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen, 
lians Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Daitak Safarte Tidende. Udsivet af Nautiak Farlad A/S. Amaliegade 33 Kabenhavn K. 
Trykt hot J Jarlen ten A Ca. Kahenhavn Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 2. Juni 1943. Nr. 22.
„Efterretninger for Søfareudo" udgaar ugentlig. HolaareabounGmont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til on Prie af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncmont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarende'4, dor or udkommet siden dot paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvarlalsabonnenter kan inden Asrets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Hclaarsabonnoment. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) " Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) «= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Sokort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 116 B. Roskilde Fjord, Lynæs—Frederikssund. 1943. Maale

stok 1 : 25 000. Kortet indeholder Specialkort over Hundested, Lynæs, Frederiksværk 
Staalvalseværk, Frederiksværk og Frederikssund Havne i Maalestok 1 : 4 000. Pris Kr. 4,00 
+ midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

I. Østersøen.

972. Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn Indlob. Oprensningsarbejder af
sluttet. Sømærke genudlagt.

Efter afsluttet Oprensningsarbejde er Dybden i Indløbet til Rødby Havn paa 
c. 54° 39' N. 11° 21' E. atter normal, 4,0 m. Den hvide Stage med 1 Halmvisk ved Ind
løbets W.-Side er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 15/7091943. Kort Nr. 185 og 186. Havnolods, Sido 182, Tillæg Nr. 1, Sido 11.)

973. Letland. Steinort S. Maalt Mil. Baaker opført.
(N. f. S. Nr. 21/1173. Berlin 1943.)

Ved Saraiken er opført 3 Par Baaker ved maalt Mil paa følgende 3 Pladser:
a) Bagbaakc: 56° 39' 59",15 N. 21° 04' 26",84 E.

Forbaake: 56° 39' 59",1S N. 21° 02' 59",08 E.
b) Bagbaake: 56° 40' 59",03 N. 21° 04' 45",33 E.

Forbaake: 56° 40' 59",03 N. 21° 03' 17".w E.
c) Bagbaake: 56° 42' 58",80 N. 21° 04' 59",34 E.

Forbaake: 56° 42' 58",80 N. 21° 03' 34",19 E.
Baakerne er umalede Tremmebaaker, der afsluttes for oven med en Diamant.
Baakerne i hvert af Baakeparrene er overet i Pejling 90°, 7.
Kursen i Banen: 180°, 7 (0°,7).
Afstanden mellem a) og b) er 1 Sm, mellem b) og c) 2 Sm.

(Kort Nr. 181.)
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974. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 21/1161. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. Juni 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskydnings
øvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
m o d N o r daf en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E., 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Semaforen paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

975. Tyskland. Stralsund W.-lige Indsejling. Fyr ødelagt.
(N. f. S. Nr. 21/1164. Berlin 1943.)

Det S.-lige Ledefyr paa Duc d’Albe paa c. 54° 18', 8 N. 13° 06',6 E., ved E.-Siden 
af Løbet gennem Stralsund Havn, er ødelagt. Pæleresterne, hvorover der er 3 m Vand, 
er afmærket med en Tønde med E.-Topbetegnelse.

976. Tyskland. Warnemiinde W. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 21/1165. Berlin 1943.)

Skydeøvelser foretages indtil videre hver Tirsdag, Fredag og Lørdag fra c. 1 Time 
før til 1 Time efter Solnedgang fra en Skydeplads paa c. 54° 10',5 N. 12° 03',2 E., ved 
Diederichshagen.

Skydeomraaderne er:
a. Tirsdage og Fredage:
En Sektor med Spidsen i Skydepladsen og begrænset af 2 Linier, der fra Skyde

pladsen gaar til Punkterne henholdsvis c. 54° 10',s N. 11° 48',4 E. og 54° 15',s N. 12° 
15', Q E. samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 9 Sm. Sikkerheds
højde: 5000 m.

b. Lørdage:
En Sektor med Spidsen i Skydepladsen og begrænset af 2 Linier, der fra Skyde

pladsen gaar til Punkterne henholdsvis c. 54° 10',7 N. 11° 56',0 E. og 54° 12',6 N. 12° 
09',4 E. samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 4 Sm. Sikkerheds
højde: 3000 m.

Signaler for Skydning vises fra en Mast ved Skydepladsen.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

977. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb. Uddybningsarbejder af
sluttet. Afmærkning atter i Orden.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/90 1943 meddeles, at Uddybningsarbejderne i 
Lynetteløb paa c. 54° 41', 0 N. 12° 37',2 E. nu er afsluttet. Den ved Løbet udlagte Afmærk
ning er atter paa Plads.

(E. f. S. Nr. 1/90 1943.)
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978. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Sundby Sejlforenings Havn. Afmærkning
genudlagt.

Afmærkningen ved Indsejlingsrenden til Sundbu Sejlforeninqs Havn paa c. 55° 
40' N. 12° 38' E. er genudlagt.

979. Danmark. Lille-Bælt. Strib Havn. Sunket Vrag. Advarsel.
Et i Strib gamle Færgehavn paa c. 55° 32',4 N. 9° 45', 8 E. indlagt Skib er sunket 

og ligger farligt for Skibe, der vil benytte Havnen.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
980. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 28. Maj 1943 
fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

(E. f. S. Nr. 17/793 1943.)

981. Danmark. Isefjord. Bramsnæs Vig. Ejby Fiskerihavn. Oplysning om Dybde.
Dybden i Ejby Fiskerihavn paa c. 55° 41',7 N. 11° 50',5 E. er c. 2,s m, umiddelbart 

op til den S.-lige Mole er Dybden dog kun c. 1,5 m.
(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 164. Havnolods Side 55. Tillæg Nr. 1, Side 4.)

982. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas Anduvning. Sømærke gen
udlagt.

Kolby Kaas hvide Stage med Halmvisk paa c. 55° 47', 9 N. 10° 31', 8 E., ved Land
grunden N. for Havnen, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 1/136 1943.)

983. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vragafmærkning inddraget.
Vragvageren, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 56° 40' (30") N. 10° 

44' (00") E., c. 9% Sm 339° fra Gerrild Fyr, er inddraget.
Paa Stedet, hvor Vraget var sunket, findes kun enkelte spredte Cementsække 

paa Havbunden.
(E. f. S. Nr. 20/930 1943.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
984. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i 

visse Omraader i danske Farvande.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 27. Maj 1943 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, og kgl. 
Anordning Nr. 47 af 21. Februar 1940 om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold, 
bekendtgøres efter Samraad med Marineministeriet og Ministeriet for Landbrug og Fiskeri 
herved følgende:

§ 1.
I nedennævnte Omraader fastsættes følgende Indskrænkninger i Adgangen til 

Sejlads, Ankring og Fiskeri m. v.

I. Nordsøen og Skagerrak.
A. Ved Blaavand.

Al Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er forbudt 
i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 55° 32',2 N. 8° 09',2 E. c) 55° 35',0 N. 7° 51',0 E.
b) 55° 30', 7 N. 8° 00', o E. d) 55° 37',6 N. 8° 07',2 E.

(E. f. S. Nr. 18/840 1943. Kort Nr. 94 og 93).
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B. Ved Hirtshals.
Al Udøvelse af Fiskeri med Slæberedskab samt Opankring er forbudt i et Om

raade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 57° 36', 0 N. 9° 58',5 E. c) 57° 40',6 N. 9° 46' E.
b) 57° 42',5 N. 9° 57',5 E. d) 57° 34', 0 N. 9° 55', 0 E.

(E. f. S. Nr. 1/162 1943. Kort Nr. 92).

II. Limfjorden.
A. Ved Tisted Havn.

I et Omraade i Tisted Bredning ved Tisted Havn mod N. og W. begrænset af 
Kysten, mod S. af Breddeparallcllen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E. er 
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art forbudt.

Sejlads til og fra Tisted Havn er dog tilladt i Fyrlinien og skal foregaa ad den 
korteste Vej.

Inden for den Del af ovennævnte Omraade, der begrænses mod N. og W. af en ret 
Linie gennem to Baaker paa Silslruphoved til en rød- og hvidstribet Bøje paa 56° 55', 7 
N. 8° 43' E. og derfra en ret Linie gennem Tisted Andelssvineslagteris Skorsten, mod S. 
af Breddeparallellen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E. er endvidere Fiskeri 
tilladt om Dagen, naar Sigtbarheden er over 1,5 Sm, og om Natten, naar Sigtbarheden er 
over 2,5 Sm.

(E. f. S. Nr. 3/330 1943. Kort Nr. 104.)
B. Ved Hanklit.

I et Omraade i Tisted Bredning beliggende ud for Hanklit og begrænset af en 
Cirkelbue med Centrum i Punktet 56° 54' 04" N. 8° 45' 24" E. og med Radius 200 m er 
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art forbudt.

(E. f. S. Nr. 1/156 1943).
III. Kattegat.

A. Øst for Skagen.
Det forbydes at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand og lign, 

i et Omraade, der mod N. begrænses af Breddeparallellen 57° 50' N. mod S. af Bredde
parallellen 57° 35' N., mod W. af Meridianen gennem Grenens E.-Pynt og mod E. af svensk 
territorialt Farvande.

(E. f. S. Nr. 1/127 1943).
B. Ved Skagen, Frederikshavn og Sjællands Rev.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 
med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, der begrænses 
af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

1. Ved Skagen. 3. Ved Sjællands Rev.
a) 57° 43',5 N. 10° 38',6 E. a) 55° 59',0 N. 11° 17',5 E.
b) 57° 43',5 N. 10° 46',0 E. b) 56° 06',0 N. 11° 05',4 E.
c) 57° 45',5 N. 10° 46',o E. c) 56° 08',0 N. 11° 10,'0 E.
d) 57° 44',B N. 10° 39',2 E. d) 56° 03', 7 N. 11° 18', 0 E.

(Kort Nr. 101 og 100). e) 56° 00', 0 N. 11° 18',0 E.
2. Nord for Frederikshavn. (Kort Nr. 103, 102, 125 og 100).

a) 57° 28',0 N. 10° 31',0 E.
b) 57° 46',5 N. 10° 42', 0 E.
c) 57° 48',5 N. 10° 52',0 E.
d) 57° 47', 0 N. 10° 53', 0 E.
e) 57° 45',2 N. 10° 44', 0 E.
f) 57° 27', 7 N. 10° 32',5 E.

(Kort Nr. 101 og 100).
(E. f. S. Nr. 1/210 1943).

C. Ved Sjællands Nordkyst (Melby).
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er forbudt 

inden for et med Bøjer afmærket Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem 
følgende Punkter:

a) 56° 01' 11" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 36" N. 11° 58' 00" E.
b) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. e) 56° 05' 42" N. 12° 01' 33" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 42" E. f) 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.
Omraadet kan dog frit passeres hver Dag i Tiden mellem Kl. 0200 og Kl. 0700.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1948
1/1 Bekendtgørelse om Sojlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystender m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452
8/496 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystender og andre Sømærker i danske 

13/652 Farvande.
14/706
16/759
18/799
19/847

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.
1/8 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.

18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsojling. Tilsanding.
18/801 Danmark. Gedser Anduvning. Rodsand Rende S. Klokketønde midlertidigt i Uorden.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
7/454 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.

18/802 Danmark. Fakse Havn. Oprensningsarbejder iværksat.
19/883 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygéhuk. Sojlanvisning.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsojling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelosund. Skydeøvelser.
1/29 8verige. Oxelbsund. Skydoøvolser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fåråsund. Forbud mod Ankring.

19/849 Sverige. Gotland- E.-Kyst. Fårosund S. Skyde- og Bombekastningsovolser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.

1/33 Sverige. Hovringe—Kråkelund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Hovringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
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6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxdosund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Vikslen. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalard Sejlløb. Oslra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskår. Forbudte Løb.
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sådra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
1/46 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser.

21/938 Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Skærgaard. Bombckastningsøvolscr.
21/939 Sverige. Bottniske Bugt. Nederkalix Skærgaard. Skyde- og Boinboknslningsøvelser.

1/48 Finland. Sejlanvisning.
1/49 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tysldand. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3^321 } Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

1^57 J Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Anlrring og Fiskeri.

13/664 } Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passago af Hela.
1/65 Tysldand. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger ITiefc. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

22/974 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

17/768 Tyskland. Wamemunde. Wamow. Uddybningsarbejder.
22/97(> Tyskland. Wamemiinde W. Skydeøvelser.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lilbeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade.
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Floade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kider Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiél Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kid Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
Vma ! Tyskland. Eckemfårde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader. 1/lu )

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

10/550 Danmark. Sundet. Gilldeje Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.
10/551 Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.

20/926 Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
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18/826 Danmark. Bundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
21/944 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsej ladsmærke ildlagt.

1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/945 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
20/911 Danmark. Sundet. Tuborg Havn Indsejling. Sømærke i Uorden.

1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
20/912 Danmark. Sundet. Middelgrund VV. Kloakledning. Midlertidig Skakto opføres.

1/88 Danmark. Sundet. København. Kroriløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

19/890 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.
Advarsel.

7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499 1

11/584 : Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sojladsforskrifter.
22/994 J

1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
20/914 Sverige. Sundet. Malmo. Lys- og Klokketøndo midlertidigt ombyttet.

1/96 Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
1/97 Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrakib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. HbUviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
10/567 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Duc d’Albe væltet. Vragvager 

udlagt.
1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmolser angaaende Sejlads under Vej

broen over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
16/750 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbolysning midlertidigt forundret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget-.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. 

21/968 Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak W. Sømærke midlertidigt forsvundet.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omo Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.
8/502 Danmark. Farvandel Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Bøjor udlægges midler

tidigt. Advarsel.
18/834 Danmark. Farvandet Syd før Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstøndc udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlertidigt opført.

11/612 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsojling. Dybde midlortidigt aftaget.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/123 Danmark. LiUe-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
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1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybdo.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

22/980 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Dynæs Sand. Oplysning om Dybde.
9/526 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

17/771 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Notspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnor Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
19/871 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Sømærker i Uorden.

1/137 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsojling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandrot.
13/679 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.

1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
1/145 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.

14/703 Sverige. Kattegat. Ilalmstad Indsejling. Uddybningsarbejder. Lystønde inddrages i kortere 
Perioder.

1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.
1/150 Danmark. Limfjorden. Midlertidige Bostommelser angaaende Sejlads gennem Vejbroon 

over Aggersund.
15/731 Danmark, Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads vod Agger sundbroen.
19/873 Danmark, Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Sido af Svajebassin aftaget.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. VUsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsol.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Linfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde-

sundbroen,
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Fyr væltet.

19/875 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
8/487 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagcsignal midlertidigt ude af Virksomhed. Af

mærkning midlertidigt i Uorden.
10/560 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn Anduvning. Sømærke bortdrevet.

1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansund Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943

91/958 } Norge. Farlige Omraader. Advarsol.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Forsanger Fjord. Mineomraade.
21/959 Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraado. Advarsel.

1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenf jord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.
1/172 Norge. Malangen Fjord. Mineomraade. Advarsel.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.
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1/177 Norge. Follafjord Anduvning. Mineomraade.
2/277 Norge. Nord-T rondelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbcstcmmelscr.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter.
11/600 Norge. Giskoy N. Spærret Omraado.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjoen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Floroy. Afspærringsbestemmelser.
12/646 Norge. Bue (Aspo) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterno.

13/681 / Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjéltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

11/601 Norge. Selbjømfjord Anduvning. Mineomraado.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8/490 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Mano W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Romo E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.

21/960 Holland. Ems. Délfzijl. Sluse midlertidigt spærret.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaonde Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkematoriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldmger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

22/984 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afscjling fru Sansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstedeme til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa don norske Kyst.
4/376 1

13/686 Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænsot Spærring af Farvande, Havno og Ankerpladser. 
21/961 J

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
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1948.
20/923 / Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbotlens Len.

1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om
raader.

1/220 Ostra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystons Marinedistrikt.
8/495 } Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanålen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstntioner oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt. ,
1/228 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gbteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

16/758 Opmaalingsarbojder 1943. Midlertidige Mærker for Søopmualing og Triangulation. Advarsel. 
Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved mineffie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
åjUl Afmærkning. Advarsel.
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Det nævnte Omraade vil paa visse Dage blive udvidet med et med sorte Spids
tønder afmærket Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. d) 56° 10° 00" N. 12° 03' 00" E.
b) 56° 07' 50" N. 11° 49' 37" E. e) 56° 08' 08" N. 12° 07' 04" E.
c) 56° 10' 00" N. 11° 54' 36" E. f) 56° 03' 38" N. 12° 03' 47" E.
Naar det udvidede Omraade er spærret, vil dette blive tilkendegivet ved Visning

af 1 sort Cylinder paa
Hesselø Fyr paa c. 56° 12' N. 11° 43' E.,
Spodsbjærg Fyr paa c. 55° 59' N. 11° 52' E.,
Nakkehoved Fyr paa c. 56° 07' N. 12° 21' E. og 
Kronborg Signalstation paa c. 56° 02' N. 12° 38' E.

Signalerne, der normalt sættes ved Solopgang, angiver, at Omraadet er spærret 
den paagældende Dag fra Kl. 0800 til 1 Time efter Solnedgang. Saafremt Signalerne 
nedbales før det sidstnævnte Tidspunkt, betegnes dermed Spærringens Ophør.

(E. f. S. Nr. 1/210 1943. Kort Nr. 130 og 102).

IV. Sundet.
A. Ved Hornbæk.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 
med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i et Omraade, der begrænses 
af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 05',3 N. 12° 31', 0 E. c) 56° 07% N. 12° 28% E.
b) 56° 06% N. 12° 33% E. d) 56° 05% N. 12° 27% E.

(E. f. S. Nr. 1/210 1943. Kort Nr. 131, 130, 102 og 125).

B. Ved Ellekilde Hage.
Den nordlige Indgang til Sundel er spærret fra Ellekilde Hage til Punktet 56° 

07% N. 12° 32% E. Spærringen kan passeres gennem en med Bøjer afmærket Gennem- 
sejlingsaabning i Nærheden af den danske Kyst paa ca. 10 m Vanddybde.

Enhver Passage af det spærrede Omraade uden for Gennemsejlingsaabningen samt 
enhver Form for Berøring af Afmærkningen og Spærringen er forbudt.

Anvisninger, der gives af de ved Spærringen udlagte Bevogtningsfartøjer, skal 
ubetinget følges.

(E. f. S. Nr. 1/64 1941).

C. Øst for Trekroner.
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand 

og lign, i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 55° 42' 19" N. 12° 37' 55" E. c) 55° 42' 01" N. 12° 37' 23" E.
b) 55° 41' 56" N. 12° 37' 56" E. d) 55° 42' 13" N. 12° 37' 22" E.

(E. f. S. Nr. 7/467 1943. Kort Nr. 134 og 133).

D. Stevns-Falsterbo.
Den sydlige Indgang til Sundel er af krigsførende Magt spærret i et Omraade, 

der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 55° 19% N. 13° 00' E. e) 55° 15% N. 12° 46' E.
b) 55° 14' N. 13° 00' E. f) 55° 18% N. 12° 46' E.
c) 55° 04' N. 12° 34' E. g) 55° 20%B N. 12° 53% E.
d) 55° 05',5 N. 12° 21% E. h) 55° 19%6 N. 12° 54% E.

idet Punkterne f. og g. er forbundet ved en Cirkelbue med Centrum i Måklåppens Syd
pynt og Punkterne g. og h. ved en Cirkelbue med Centrum i Segelskåren, begge med 
Radius 3 Sømil.

Spærringen kan passeres gennem en afmærket Gennemsejlingsaabning.
Med Hensyn til danske Skibe og Fartøjers Sejlads m. v. i det nævnte Omraade 

gælder følgende:
1) Enhver Passage uden for Gennemsejlingsaabningen er forbudt;
2) enhver Form for Berøring af Afmærkning er forbudt;
3) enhver Art af Fiskeri samt Optagning af Sten, Sand og lign, er forbudt;
4) Anvisninger, der gives af de ved Spærringen udlagte Bevogtningsfartøjer, skal 

ubetinget følges.
(E. f. S. Nr. 1/92 1943. Kort Nr. 132, 130 og 187.)
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V. Store-Bælt.
I Nyborg Fjord.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri os at optage Sten, Sand 
og lign, i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 55° 17' 05" N. 10° 49' 52" E. c) 55° 17' 30" N. 10° 49' 03" E.
b) 55° 16' 32" N. 10° 49' 30" E. d) 55° 17' 13" N. 10° 49' 43" E.

(E. f. S. Nr. 7/467 1943. Kort Nr. 143).

VI. Lille-Bælt.
I Aabenraa Fjord.

Al Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade, der begrænses 
af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 55° 02', B N. 9° 30',s E. d) 55° 03',5 N. 9° 32',5 E.
b) 55° 02',5 N. 9° 30',5 E. e) 55° 03',B N. 9° 31', 7 E.
c) 55° 02',5 N. 9° 32',5 E.

(E. f. S. Nr. 1/210 1943. Kort Nr. 151, 152, 150 og 185).

VII. Østersøen.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 
med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, der begrænses 
af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

1. Ved Bornholm Syd for Hasle.
a) 55° 11% N. 14° 39% E. c) 55° 08% N. 14° 42% E.
b) 55° 11% N. 14° 42% E. d) 55° 08% N. 14° 39% E.

(Kort Nr 189 og 188). 5

2. Ved Bornholm Nordøst for Dueodde.
a) 55° 01% N. 15° 07% E. c) 54° 59% N. 15° 11% E.
b) 55° 01% N. 15° 11% E. d) 54° 59% N. 15° 05% E.

(Kort Nr. 189 og 188).

3. Ved Bornholm Vest for Dueodde.
a) 54° 59% N. 15° 01% E. c) 54° 56% N. 15° 07% E.
b) 54° 56% N. 15° 03% E. d) 54° 59% N. 15° 05% E.

(Kort Nr. 189 og 188).

4. Ved Bornholm i Mølle Bugt.
a) 55° 04% N. 14° 42% E. c) 55° 00% N. 14° 39% E.
b) 55° 01% N. 14° 36% E. d) 55° 03% N. 14° 45% E.

(Kort Nr. 189 og 188).
(E. f. S. Nr. 1/210 1943).

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidig ophæves følgende Be

kendtgørelser:
a) Nr. 469 af 4. September 1940 om Forbud mod Fiskeri m. v. i et Omraade Øst 

for Skagen,
b) Nr. 73 af 22. Februar 1941 angaaende Forbud mod Sejlads i Tisled Bredning 

ud for Hanklit (E. f. S. Nr. 9/431 1941),
c) Nr. 132 af 27. Marts 1941 angaaende Sejlads m. v. i Sundet ved Ellekilde Hage 

(E. f. S. Nr. 14/600 1941),
d) Nr. 245 af 30. Maj 1941 angaaende Sejlads m. v. i Sundets sydlige Del (E. f. S. 

Nr. 23/948 1941),
e) Nr. 498 af 8. December 1941 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et 

Omraade ud for Hirtshals (E. f. S. Nr. 50/1645 1941),
f) Nr. 408 af 15. Oktober 1942 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri

i visse Omraader i danske Farvande (E. f. S. Nr. 42/1449 1942),
g) Nr. 12 af 12. Januar 1943 angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning 

ved Tisted Havn (E. f. S. Nr. 3/330 1943) samt
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h) Nr. 47 af 12. Februar 1943 om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 408 af 15. Oktober 
1942 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske 
Farvande (E. f. S. Nr. 7/467 1943).

(E. f. S. Nr. 1/64 1941 samt 1/92, 1/127, 1/156, 1/162, 1/210, 3/330, 7/467, 11/604 og 
18/840 1943).

985. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ophugning, Ombygning eller 
Forandring af danske Skibe.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 29. Maj 1943 udstedt 
Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ophugning af danske Skibe paa 4 Register Tons 
Brutto eller derover eller af Skibe, for hvilke der er udstedt midlertidigt dansk Nationa
litets-Certifikat, samt Forbud mod Ombygning eller Forandring af ovennævnte Skibe, 
der medfører, at Skibenes Anvendelsesmuligheder i væsentlig Grad ændres, eller at de i 
længere Tid unddrages dansk Transportbehov, medmindre Ministeriet for Handel, Indu
stri og Søfart har meddelt Tilladelse hertil.

Eksemplarer af Bekendtgørelsen kan købes paa Søkort-Arkivet, Toldbod vej 19, 
København K., og hos A/S I. H. Schultz Forlag, Niels Juelsgade 10, København K. 
Pris: Kr. 0,15.

Tillæg.
I. Østersøen.

986. (T). Sverige. Trelleborg. Lystønde inddrages midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 23/1129. Stookholm 1943.)

Lystønden Trelleborgs rånna Nr. 4 paa c. 55° 22' N. 13° 10' E. vil i Juni Maaned 
1943 midlertidigt blive inddraget for Eftersyn.

987. (T). Sverige. Kullagrund. Smygehuk SW. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt
ombyttet med Lystønde.

(U. f. s. Nr. 23/1128. Stookholm 1943.)
Kullagrund rødmalede Lys- og Fløjtetønde paa 55° 18',40 N. 13° 16',00 E. er 

paa Grund af Eftersyn midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter, 
hvidt To-Blink hver 10s-,

(E. f. S. Nr. 42/1431 1942.)

988. Sverige. Simrishamn. Vragvagor inddraget.
(U. f. s. Nr. 23/1127. Stookholm 1943.)

Efter at det paa 55° 34', 10 N. 14° 22',20 E. sunkne Vrag er blevet nedsprængt til 
en mindste Dybde over Vraget af 10 m, er den c. 40 m NE. for Vraget udlagte Vragvager 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/208 1942. Kort Nr. 180.)

989. Sverige. Lagerholmen Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 23/1125. Stockholm 1943.)

Lågerholmen Fyr paa c. 55° 58' N. 14° 28' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 202° til 270°. 4. Rødt i Pejl, fra 360° til 35°.
2. Grønt i — - 270° - 289°. 5. Grønt i — - 35° - 56°.
3. Hvidt i — - 289° - 360°. 6. Hvidt i — - 56° - 85°.
Synsvidden for grønt Lys er nu 13 Sm.
A n m. I den hvide Lysvinkel mellem Pejlingerne 289° og 360° ligger Grundene 

Stenbåren (8 m), Taggen (8 m) og Botildas Knall (7,4 m), henholdsvis 3,5, 5,s og 9 Sm fra 
Fyret.

(Kort Nr. 180 og 181.)
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990. Sverige. Karlshamn Indsejling. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 23/1124. Stookholm 1943.)

Det sortmalede Sømærke paa 56° 08', 97 N. 14° 52',56 E., NE. for Åshuvudet, er 
ombyttet med en Stage uden Topbetegnelse.

991. Sverige. Harstena. Sjålgrunden ved Strupskår. Forbudt Omraade.
(U. f. b. Nr. 23/1123. Stookholm 1943.)

Det er forbudt at komme indenfor en Afstand af 1 Sm fra Sjålgrunden paa c. 
58° 16',! N. 17° 05',4 E., E. for Strupskår ved Harstena i Gryts Sogn.

992. Sverige. Savsundet. Saviisund Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 23/1122. Stookholm 1943.)

Savøsund Fyr paa c. 58° 46' N. 17° 29' E. er forandret til at vise hvidt, rødt og 
grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-,

(E. f. S. Nr. 21/935 1943.)

993. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå E. Hindersofjården. Skydeovelser.
(U. f. b. Nr. 23/1171. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser foretages alle Hverdage i Tiden: 27. Maj—18. Juni 1943, hver Dag 
Kl. 0900—1600, fra Luftfartøj mod et Maal paa 65° 33', 9 N. 22° 23',3 E., paa Hertsd- 
landets E.-Kyst, 1,35 Sm NNW. for Kålkholmen N.-Pynt. Hovedskudretning: NNE.

Naar der skydes, er rødt Flag hejst ved Skydemaalet.
Fareomraadet under Skydningerne er en Cirkelsektor med Spidsen i Skydemaalet 

og begrænset af 2 Linier, der fra Maalet gaar henholdsvis over Ytterstons E.-Pynt og i Ret
ning af Skranmåsorarnas NE.-Kyst. Cirklens Radius er 2,7 Sm.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

994. Sverige. Sundet. Afmærket Sejlrute Malmo—Kulien. Rettelse til E. f. S. Nr. 
8/499 1943.

(U. f. s. Nr. 23/1138. Stookholm 1943.)
Den paa 55° 45', 08 N. 12° 50', 95 E. udlagte sortmalede Tønde (E. f. S. Nr. 8/499 

1943, Pkt. I, 8) er ombyttet med en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 3S-,

(E. f. S. Nr. 8/499 1943.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Telegram-
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

genB Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Laborc

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen

Stevedorekompagniet 
Hassing & Drescher 
Stevedor-Kompagniet

Klis
Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk
Horsens
Kallundborg Jørgen Schultz 
Korsør —

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Dispatch 
A/S Stevedore

Sigurd

Stevedoring 
Schultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Holger Jørgensen Oldstevedore
Skjold Andersen
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedoro- 

forrotning A/S
Mammen & Drescher Spedition 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen &, Co.
Vejle Stovedoreforretning 
Indehavor: R. Vilhelmsen

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN# OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg: Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 42(2 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Teleør.-Adr.:
Privat: 4-628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adrease: „Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM RANDERS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
Telegram.Adres.e:

Telefoner 11 & 41 .HOVMAND*

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hauager”

FAABORG

P. A.'N I ELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. O & 606

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner t 180 -173

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENQEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1878)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code. New & Old, . Scott*« Code lOth Ed . Lombard Code

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
Etableret 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ______________

Stat 2. 
Privat 1030

Telegr.rAdr.: 
»Hud«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ybygningcn af Handclstonnagc i U. S. A. har sal 
ny Rekord, idet der rapporteres, at der i Maj

Maaned blev færdigbygget ialt 175 Skibe paa tilsam
men ikke mindre end 1.782.000 Tons. Der opgives 
ikke hvilken Slags Tons det drejer sig om, men man 
maa formode, at det er Dødvægllons. Alligevel fore
kommer dette Tal helt eventyrligt, og set sammen 
med Aksens Sænkningsresultater for Maj, forstaar 
man nu bedre den mere optimistiske Tone, der har 
gjort sig gældende i de sidste engelsk-amerikanske 
Udtalelser om Tonnagesituationen. Hverken i Eng
land eller i U. S. A. regner man dog af denne Grund 
med, at Ubaadstruslen er definitivt overvundet, men, 
som det ogsaa fremgaar af tyske Kommentarer til 
Ubaadskrigens Resultater i Maj Maaned, synes de Al
lieredes Forholdsregler overfor Ubaadene, hvert Fald 
i Øjeblikket, at være ret effektive.

Denne Udvikling i de Allieredes Tonnagesituation 
har imidlertid endnu ikke medført nogen Bedring paa 
de udenfor Spærrezonen beliggende Markeder. Rap
porterne fra disse Trades taler stadig om Tonnage
knaphed og Ophobning af Varer i de forskellige Hav
ne. Grunden er naturligvis den, at det voksende en
gelsk-amerikanske Krigspolenlial sluger stadig større 
og større Mængder Skibsrum, og derfor maa alle Af
skibninger, der ikke er absolut krigsvigtige, vente til 
bedre Tider.

Fra de amerikanske Markeder meldes om fortsat 
Tildeling af Tonnage for Malm fra de forskellige Af
skibningscentrer til U. S. Atlantic og Golf, ligesom en
kelte Laster er sluttede, saavel fra Brazilien som fra 
Chile/Peru til U. S. Pacific. Der har ligeledes været 
tildelt temmelig rigelig Tonnage til Sukkerfarten fra 
Vestindien til Northern Range og Golfen. Endvidere 
har der været en, omend begrænset Aktivitet, i Far
ten paa Canada og New Foundland, bl. a. er der slut
tet Kul op og Papir tilbage. Rateniveauet er ufor
andret.

Den for nogle Uger siden omtalte Regulering af de 
engelske Rater paa Rejsebasis er nu efterfulgt af en 
Revision af Timecharterfragterne, der er bleven for
højet med omtrent det samme procentvise Tillæg som 
Rejsefragterne fik.

I de neutrale Trades noteres uforandret Korn fra 
River Plate til Eire og Portugal. Hvorledes den poli
tiske Omvæltning, der har fundet Sted i Argentina, vil 
indvirke paa disse Markeder, er det endnu for tidligt 
at danne sig nogen Mening om, men det bliver ikke 
morsomt, hverken for Irlænderne eller for den svejt
siske Befolkning, hvis Argentina opgiver Neutraliteten 
og slutter sig til de Allierede.

Vore hjemlige Markeder er stadig meget rolige. Der 
er givet Stem for enkelte Kul- og Koksskibe fra Tysk
land til Danmark, ligesom enkelte Skibe er sluttede 
for Trælast fra finske og svenske Havne lil Danmark. 
Af de øvrige Østersøtrades skal nævnes Malmfarten 
Sverige—Tyskland, hvor ogsaa et Antal danske Skibe 
har fundet Beskæftigelse.

SKIBSSALGSMARKEDET I AARETS FØRSTE 
FEM MAANEDER

Som det allerede stod klart ved Aarsskiftel, vilde 
der komme lavere Priser paa Smaaskibcnc, og 
dette har vist sig at holde Stik. Med Undtagelse af 

cl Par isolerede Tilfælde er de Skibe, der har skiftet 
Ejer i Aarets første fem Maaneder, blevet solgt lil 
Priser, der laa under, hvad der blev opnaaet i Fjor.

I en Beretning, der er udsendt af Firmaet Suenson 
& Jespersen, meddeles saaledes eksempelvis, at Mo
torskibet Maja paa ca. 200 Tons d.w., bygget af Staal 
i 1914 og ombygget i 1929, i November i Fjor note
redes i 210.000 Kroner, medens det i Maj i Aar blev 
solgt for 165.000 Kroner.

Beretningen nævner en Række Salg af mindre Ski
be, hvor det samme Forhold har gjort sig gældende. 
Der er i Aarets første fem Maaneder ikke noteret Salg 
af større Skibe.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Idet sidst udkomne Nummer af Maskinmesterfor- 
eningens Medlemsblad bringes der Meddelelse om, 
at to danske Maskinmestre er omkommet i Udlandet.
Maskinmester Lerche Sørensen, der blev 47 Aar 

gammel, er omkommet ved Krigsforlis. Han tog sin 
Eksamen i 1919 og blev ansat i Det Østasiatiske Kom
pagni. Senere sejlede han i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab og i Rederiet Marius Nielsen & Søn. I nogle 
Aar var han ansat hos Burmeister & Wain, men vend
te i 1928 tilbage til Det Østasiatiske Kompagni, hvor 
han avancerede til Maskinmester.

Maskinmester Jens Axel Jensen, København, er død 
udenfor Spærrezonen. Han lærte hos Tuxen & Ham- 
inerich i Nakskov, hans Fødeby. Tog i 1909 Eksa
men og sejlede indtil 1927 som Mester i Det Forenede 
Dampskibsselskab. I 7 Aar var han Montør hos Bur
meister & Wain og sejlede derefter i Rederiet Holm 
& Wonsild og Dampskibsselskabet »Vendila«, indtil 
han i 1940 mistede Forbindelsen med Danmark.

STORE NORDISKES GENERALFORSAMLING
tore Nordiske Telegraf-Selskab har nu udsendt sin 
Beretning og Regnskabet for Virksomheden i 1942.

Det fremgaar heraf, at Aaret' 1942 ikke bragte nogen 
Bedring i Selskabets driftsmæssige Stilling. Saaledes 
har Telegrafvirksomhedcn været indskrænket til Drif
ten af enkelte europæiske Forbindelser.

Den japanske Koncession, Isom i 1940 blev forlæn
get for tre Aar, er udløbet i Aar, og man har ikke 
kunnet opnaa en Forlængelse. Som allerede omtalt i 
Beretningen i Fjor har Selskabet' siden Slutningen af 
1941 været ude af Raadighed over de østasiatiske 
Kabler. Selskabets kinesiske Koncessioner udløber 
ved Udgangen af 1944.

Den svigtende Forbindelse mellem Hovedkontoret 
og Stationerne i Udlandet bevirker, at Oplysningerne 
om Driftsregnskabet ogsaa i Aar er ganske ufuldstæn
dige. Det er meget betydelige Aktiver, Selskabet ikke 
har haft Adgang til at kontrolere. Ogsaa i 1942 liar 
Selskabet erhvervet nogle Beboelsesejendomme, og 
Værdien af Ejendomme er paa Status opført med 15 
Millioner Kroner.

Af Ekstrarcservefonden er Halvdelen overført lil en 
Sikringskonto for Anlæg og andre Aktiver paa godt
33,4 Mili. Kr. Denne Sikringskonlo har Bestyrelsen 
fundet det rigtigt at oprette for ogsaa i Regnskabet al 
markere den Usikkcrhcd, der gør sig gældende, særlig
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med Hensyn lil Selskabels Anlæg og undre Aktiver i 
Udlandet. Naar det overførte Beløb er ansat lil Halv
delen af Ekstrareservefondens Midler, er dette sket 
rent arbitrært for at tilkendegive, at det drejer sig om 
Forhold, som det ikke er muligt at bedømme med 
blot tilnærmelsesvis Nøjagtighed.

Bestyrelsen skønner det stadig ikke tilraadeligt al 
udbetale noget Udbytte. Det regnskabsmæssige Over
skud foreslaas overført til Konto for senere Disposi
tion.

Gevinst- og Tabskonto balancerer med 3,7 Mili. Kr. 
og udviser et Overskud paa 48,330 Kr., der foreslaas 
overført lil Konto for senere Disposition. Stalus ba
lancerer med 175 Mili. Kr.

ADVARENDE RØSTER MOD SKATTELOVS
FORSLAGET

c store Byerhvervs-Organisationers Fællesudvalg 
om Skattespørgsmaal, der blandt andet tæller

Dansk Dampskibsrederiforening, har rettet Henven
delse lil Regering og Rigsdag i Anledning af Lovfor
slaget om Krigskonjunklurskat og den bundne Op
sparing.

I Henvendelsen hævdes del, at eventuelle Indgreb 
bør være af en saadan Beskaffenhed, at de effektivt 
belaster de Kredse i Befolkningen, hvis Indtægter er 
blevet forøget som Følge af Kreditudvidelse, saaledes 
at Landets øvrige Borgere ikke rammes unødigt. Det 
hedder, at det paagældende Lovforslag ikke naar sit 
Formaal, idet Borgere, hvis Indkomst hverken direkle 
eller indirekte cr paavirket af Nationalbankens Kre
ditudvidelse, rammes i altfor stor Udstrækning.

Naar Regeringen foreslaar ikke en Krigskonjunk
lurskat, men en almindelig Merindkomstskat for Ak
tieselskaber, maa Fællesudvalget tage absolut Afstand 
herfra. I hvert Fald bør der højst kunne blive Tale 
om Beskatning af rene Krigskonjunklurgevinsler. Fi
nansministerens Bemærkning om, at det er umuligt 
i Aktieselskaber at sondre mellem Merindtægt paa
virket af Krigskonjunklurernc og andre Merindtægter, 
er efter Udvalgets Overbevisning ikke rigtig. Endelig 
ønsker man al udtale, al den Forskel, som Forslaget 
gør paa Personer og Selskaber med Hensyn lil Skatle- 
fradragsrellen, er ubillig, og det bør i det hele sledsc 
erindres, al Akticselskabsskallcn i sig selv er cn Dob
beltbeskatning.

NY FRAGTDAMPER TIL J. LAURITZENS REDERI 
ra Aalborg Værft har der været Søsætning af en 
ny Fragtdamper til Rederiet J. Lauritzen. Dam

peren, der har faaet Navnet Lotta Lau, er af samme 
Type som Rederiets tidligere Damper Lotta, der blev 
bygget i Aalborg i 1938, men som i Foraaret i Fjor 
krigsforliste under chilensk Flag.

Lotta Lau cr en Shelterdækker med en Lasteevne 
paa 3400 Tons d.w. Fremdrivningen sker ved en Hel
singør Dampmaskine paa ca. 1800 I.H.K., og Skibets 
Fart paa Last bliver ca. 12 Knob.

SKIBSMÆGLER GJØRDING, KOLDING, DØD

Skibsmægler A. C. Gjørding cr død paa Kolding Syge
hus efter en Operation for Mavesaar; en Sygdom, der 

i flere Aar havde plaget ham.
Skibsmægler Gjørding var oplært i den Branche, der 

blev hans Livsgerning. Han var født i Allerup den 8. Ok
tober 1886 og blev saaledes godt 56 Aar. Som 14-aarig ung 
Mand kom han i Lære i Firmaet J. Lauritzen, Esbjerg, 
og fikf Videreuddannelse i et Mæglerfirma i Glasgow, vend
te derefter tilbage til Danmark og fik Ansættelse hos 
Adolph Andersen, Randers. Men Udlængslen drev ham al
ler. Han rejste lil Finland og fik Ansættelse i et Skibs
mæglerfirma i Lovisa, blev Medindehaver, lilsidst Ene
indehaver, og blev endvidere engelsk Konsul i denne syd
finske By, der cr cn af Finlnnds betydeligste Afskibnings
steder for Træ. Det var cl Par Aar før den første Ver
denskrigs Udbrud, at Gjørding log lil Finland, hvor han 
havde Heldel med sig, og han var cn velhavende Mand, 
da han et Par Aar efter Krigen rejste tilbage lil sil Fædre
land. Som den Naturelsker han var, søgte han udenfor 

Byen og købte »Varmarkgaard', som han ejede og drev 
i en Række Aar, indtil han, da Mægler Damkicr-Petcrscn 
i 1926 døde, søgte og fik Bestalling som Skibsmægler i 
Kolding fra 1927. Som man ved, har Mægler Gjørding 
samtidig en lang Række Aar været Reder for Kolding 
Fjorddampere.

Mægler, eller som han stadig kaldtes fra sin finske Tid, 
Konsul Gjørding, var nok en kendt Skikkelse, men der var 
noget tilknappet over hans Væsen, og han levede ikke 
mindst i de senere Aar paa Grund af det smertefulde Syg
domsangreb ret tilbagetrukket. Men de, der kendte ham 
nærmere, ogsaa hans Kolleger i Branchen, lærte at sætte 
Pris paa ham.

CENTRALISERING OG HAVNETRAFIKEN
aa det Aarsmøde, som fornylig har været afholdt 
i Sneriges Allmånna Sjofartsjorening rejste der sig 

en Diskussion om Havnepolitiken, der ogsaa er aktuel 
her i Danmark. Meningerne var noget delle med Hen
syn lil et Forslag om Centralisering af den oceangaa- 
ende Skibsfart.

Formanden for det svenske Havneforbund, General 
Akerman udtalte, at Forbundet havde anbefalet en 
Undersøgelse, men at man dermed hverken havde ud
udtalt sig for eller imod Centraliseringen. Generalen 
stillede sig skeptisk overfor Tanken om en skærpet 
Kontrol med Havnenes Udvidclsespolilik, selv om en 
Del Havne ganske vist havde forbygget sig. Konkur
rencen mellem Havnene har ikke været til Skade for 
Skibsfarten, eftersom den er resulteret i Takstnedsæt
telser.

Kaptajn Eric Ericsson paapegede, al Gøteborg kla
rede sig med cn langt større Godsmængde end Stock
holm paa et langt mindre Antal Kajkilomeler.

Orientliniens Chef, Kommandørkaptajn Erik Wet- 
ter understregede, at det kun er naturligt, at de smaa 
Havne ønsker at udvide, saa de kan tage større Skibe 
og dermed faa Indtægterne forøget. Man kan ikke af
færdige Spørgsmaalet om en Koncentration af Skibs- 
trafiken som umuligt, fordi Jernbanernes Resourccr 
ikke rækker til.

Rcderiaktiebolaget Svca’s Chef, Direktør Em. Ilbg- 
berg udtalte sig imod en for stor Koncentration, en
ten det nu er udgaaendc eller indgaaende Trafik. En 
vis Koncentration bør maaske finde Sted, men man 
maa ikke gaa for langt.

Direktør Kållstrom fra Rex Bolaget gav Udtryk for 
sin Bekymring for, at cn Koncentration af Ocean
farten vilde ødelægge Trampfart og Konlraklfart, hvis 
al Gods skulde gaa over i Liniefarten.

I en Sammenfatning af Diskussionen betegnede Ad
miral Ericson Forslaget om en Undersøgelse for en 
Indkørselsport til videre Behandling. Han frygtede, 
at cn Undersøgelse, som foreslaaet af General Aker
man og Kommandørkaplajn Wetter, vilde være for 
langvarig og udskyde Resultatet. Paa Formandens 
Forslag besluttede Mødet sig til at anbefale en Under
søgelse i Lighed med den af Rigsdagsudvalget forc- 
slaaedc. Senere kan man tage Spørgsmaalet op lil 
yderligere Behandling.

SØFORSIKRINGEN UNDER KRIGEN
venska Forsakringsforeningen liar i Stockholm 
holdt et Møde, hvor Direktør Niels Rogberg i et

Foredrag har redegjort for nogle vigtige Forsikrings- 
spørgsmaal under Krigen og deres Behandling i Sve
rige og andre Lande.

Direktøren udtalte, at det ikke alene var gennem 
direkte Krigshandlinger, at Risikoen for Skibsfarten 
var blevet forøget sidens Krigens Begyndelse. Fyr og 
andre Sømærker er slukket eller inddraget, og Ski
bene er beordret til at følge Kyststrækningerne inden
for Territorialgrænsen. Samtidig er Godset udsat for 
en daarligere Behandling i Havnene, hvor Arbejdet 
maa forceres. Samtidig med, at Risikoen cr blevet 
forøget, er de svenske Selskabers Virkefelt blevet 
stærkt indskrænket paa Grund af Spærringen. De 
store Skibstab har formindsket Skibsbestanden bc-
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lydeligt, og hertil kommer, at en stadig stigende An
del af Sveriges Import er overtaget af Statsmyndig
hederne, der forsikrer direkte hos Krigsforsikrings
nævnet. I England og Amerika ligger Forholdet an
derledes, idet ogsaa den statsdirigerede Del af Impor
ten er forsikret i de private Selskaber mod andre 
Skader end Krigsskader. Den forholdsvis ugunstige Be
handling af de svenske Søforsikringsvirksomheder ten
derer mod en Forringelse af den internationale Kon
kurrencekraft, hvilket er saa meget mere beklageligt, 
som man maa regne med, at Konkurrencen efter Kri
gen bliver betydeligt haardere.

Mødet overværedes af cn Række danske Forsik
ringsrepræsentanter, saaledes Direktørerne Eigil Bram
sen, Svend Bramsen, F. Gammeltoft og F. Løppen- 
thien, samt Dispaclieurernc Kay Skovgaard Petersen, 
Kjeld Skovgaard Petersen og Niels Thybjerg.

DE NEUTRALE LANDES SKIBSFART I 
MAJ MAANED

økrigen har i Maj Maaned for de neutrale Landes 
Vedkommende ikke krævet Halvdelen af den i

April Maaned krigsforlisle Tonnage. Efter cn Maa- 
ncdsstalistik, som har været offentliggjort i Syd
svenska Dagbladet, sænkedes eller krigsforliste i Lø
bet af Maj Maaned 12 neutrale Handelsskibe paa 
47.000 Tons, hvorved 52 Mand omkom. Apriltallet 
iaa oppe paa 27 Skibe paa 112.000 Tons og Tab af 
260 Mand.

Den svenske Ilandelsflaades Tab var imidlertid 
større end i April Maaned, men i de fleste Tilfælde 
er Besætningerne blevet reddet. I April omkom 69 
svenske Søfolk, men i Maj Maaned kun tre. Foruden 
en Fiskekutter mistede den svenske Handelsflaade seks 
Skibe, der alle med Undtagelse af Svenska Ostasiati- 
ska Kompanicts Molorskib Nanking gik ned indenfor 
Spærrezonen.

Siden Krigens Begyndelse har den svenske Ilandels- 
flaadc nu mistet 195 Skibe paa 825.518 Tons, hvor
ved 1148 svenske Søfolk er omkommet.

NYT SVENSK LUFTFARTSSELSKAB
et svenske interkontinentale Lufttrafik Aktiebola- 
get — Sila — har i Stockholm afholdt sin konsti

tuerende Generalforsamling. Der er tegnet og indbe
talt Aktier til et samlet Beløb af 12 Millioner Kroner, 
hvilket saaledes bliver det nye Selskabs Startkapital. 
Blandt Aktionærerne er mange af Landets ledende 
Forretninger paa forskellige Omraader. Til Formand 
for Bestyrelsen valgtes Direktør Torsten Hérnod og 

lil Næstformand Bankdirektør Marcus Wallcnbcrg 
jun. Til Direktør valgtes Vicedirektøren i Aerolrans- 
port Per A. Norlin, der derefter fratræder i Aero- 
transporl. Norlin har allerede i nogen Tid opholdt 
sig i De forenede Stater for al forhandle om Indkøb 
af Flyvemaskiner for Silas Regning. Bestyrelsen be
sluttede endvidere at godkende en tidligere midlerti
dig IrufTet Aftale mellem Aerotransport og del da end
nu under Dannelse værende Sila angaaende en nær
mere Regulering af det intime Samarbejde mellem de 
to Selskaber, der ogsaa skal fortsættes i Fremtiden.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK TRUES ATTER 
c urolige politiske Forhold i Argentina har vakt 
en Del Bekymringer i Sverige, hvor man frygter 

for, at der atter skal være en alvorlig Risiko for, at 
Lejdelraliken med Sydamerika ikke vil kunne opret
holdes.

Som bekendt er det kun en Maaneds Tid siden, at 
Lejdetraflken blev genaabnet efter at have ligget stille 
i lire Maaneder. Efter de gældende Regler tillades 
der nemlig ikke svensk Eksport til Lande, der ikke 
staar i diplomatisk Forbindelse med Aksemagterne, 
og alt tyder jo paa, at den nye argentinske Regering 
vil følge det ellers gældende sydamerikanske Eksem
pel og erklære Tyskland Krig. Dermed skabes der 
alter mørke Udsigter for den svenske Lejdetrafik.

ENGELSKE SKIBE TIL TYRKIET
e tyrkiske Havne i Alexandrette og Mcrzine har 
i de sidste to Aar undergaaet cn stor Udvikling.

Naar den store Kaj, der for Tiden er under Bygning 
i Alexandrette er fuldendt i Efteraaret, vil Havnen 
være i Stand til at tage den dobbelte Godsmængde.

Den tyrkiske Kystfart er blevet betydelig forøget, 
efter at England har overladt Tyrkiet fem Lastskibe 
paa 5.000 Tons. Tre af disse Skibe — Adana, Demish 
og Adin — er for nogen Tid siden blevet leveret til 
Tyrkiet, del fjerde er overlaget i ægyptisk Havn for 
nylig, medens det femte overtages i denne Maaned.

Tre engelske Skibsfarts-Eksperter skal være Raad- 
givere i tyrkiske Shipping-Spørgsmaal. Det er Scovell, 
der tidligere var Direktør for Currie Line og siden har 
haft Tilknytning til det engelske Transportministe
rium. Han skal navnlig foreslaa den tyrkiske Han- 
delsflaadcs Reorganisation. Den tidligere Chef for Bri
tish India Company’s Dokker i Bombay, Wilson, skal 
foreslaa Dokanlæg og Skibsreparationer, og endelig 
Englænderen Palmer, hvis Speciale er Losning og 
Ladning.

Fra svenske Værfter.
Fra Golaverken har der været afholdt Prøvetur paa 

Motorskibel Katjum, bygget til Trafikakliebolagel 
Grangesberg-Oxclosund. Af dc ti Skibe, som Rederiet har 

bestilt ved Værftet, er Katjum det fjerde i Rækken.
Nybygningen har følgende Hoveddimensioner: Længde 

382 Fod 10 Tommer, Bredde 50 Fod, maalt Dybde 32 Fod 
6 Tommer og Dybgang 22 Fod 6% Tomme. Del laster 
6040 Tons, og Farten er beregnet lil 12% Knob paa fuld 
Last. Ligesom Rederiets øvrige Nybygninger er Katjum 
forsynet med en Dieselmotor af Gotaverkens nyeste Kon
struktion. Den er to-Takts og af enkellvirkcnde Type. 
Den har 6 Cylindre og udvikler 3200 indicerede Heste
kræfter.

*

Der har iøvrigt fra Golaverken endvidere været Sø
sætning paa el Linicmolorskib, der bygges lil Redcri- 
aktiebolaget Transatlanlic. Skibet, der i Daaben fik Nav

net Mattawunga, er cl Søsterskib til Barranduna, som 
Værftet leverede til Rederiet for et Aar siden. Det nye 
Skib er det 28de, som Golaverken har bygget for Firmaet. 
Den sammenlagte d.w.-Tonnagc af disse Skibe beløber 
sig nu til 249.630 Tons, og der er yderligere Ordrer paa 
50.000 Tons d. w.

Mattaumnga er bygget til Lloyds højeste Klasse og har 
følgende Dimensioner: Længde 474 Fod 4% Tomme, 
Bredde 58 Fod 6 Tommer og maalt Dybde 38 Fod. Ski
bet kommer til al laste 8700 Tons d.w. paa en Dybgang 
af 25 Fod 6 Tommer. Der er Plads lil cl mindre Antal 
Passagerer.

En 7-cylindret, dobbcllvirkendc lo-Takls Dieselmotor 
paa 9900 indicerede Hestekræfter giver Skibet en Fart af 
16% Knob paa fuld Last.

•

Kockums Varv i Malmø har til Trelleborg Ångfartygs 
Nya Aktiebolaget leveret Motorskibet Glimmingehus, 
der har følgende Hoveddimensioner: Længde 465 Fod, 

Bredde 62 Fod, Dybde 34 Fod 6 Tommer og Dybgang 27 
Fod 2 Tommer. Lasteevnen er 13.500 Tons, og Farten paa 
fuld Last beregnes lil 14 Knob.

Nybygningen er et Søsterskib til Motorskibel Lillohus, 
der fornylig fra Værftet blev leveret lil Rederiet. Det har 
Propelmaskineri, bestaaende af cn Kockum-MAN-Diesel- 
molor paa 4500 Hestekræfter ved 110 Omdrejninger i Mi
nuttet.

*
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Iøvrigt oplyses det fra svenske Værfter, at et stort An
tal Skibe for Tiden er ved at blive ombygget lil Gen- 
gas-Drift. Blandt andet har Gengas Aktiebolaget naaet el 

godt Resultat med Motorskibet Nord, der for del svenske 
Kystarlilleris Regning trafikerer Stockholms Skærgaard. 
Skibet fik i Februar i Aar sin 70 Hestekræfter Bolinder
motor ombygget efter Pulsalorsyslemet. Det har vist sig 
at være ganske driftssikkert, samtidig med at man har 
opnaael økonomiske Besparelser. Ved hver syvende Fart- 
Time regner man efter de nuværende Oliepriser med en 
Besparelse paa 100 Kroner.

*

Den svenske Togfærgc Storke fra Trelleborg—Sassnilz- 
Ovcrfarten, der blev raml af en Minecksplosion, skal 
nu repareres for et Beløb af henved 2,7 Miil. Kroner. Den 

svenske Jernbaneledelse foreslaar, at Færgen skal forsy
nes med yderligere en Dampkedel, samtidig med at den 
midlskibs skal forlænges med 12,5 Meler, hvorved Kul
beholdningen kan forøges fra 150 lil 300 Tons. Derved 
kan man undgaa tidsspildende Ophold i Havnene med 
Bunkring for Øje. Den øgede Plads betyder endvidere, al 
Færgen kan lage 23 Godsvogne mod før 20. Yderligere 
vil Farten blive forøget, saaledes at Storke kan gaa 1300 
Enkeltlure om Aaret mod oprindelig 900.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Store Vanskeligheder for »Østbomholm«

Det østbornholmske Dampskibsselskab har holdt Gene
ralforsamling, hvor Næstformanden, Sagfører VV. lVi'c/i- 
mann, Neksø, aflagde Beretning som Følge af Formanden, 
Direktør Sonne Hansens Død og oplyste heri, al Selska
bet arbejder under meget vanskelige økonomiske og sø
fartsmæssige Forhold, navnlig paa Grund af de sidste tre 
Isvintre. Paa Ruten lil København har man i 1942 kun 
kunnet udfore ca. 70 Rejser, hvoraf 12 for Dampskibs
selskabet paa Bornholm af 1866 og 58 for egen Regning. 
Desuden har man udført 39 Rejser med Molorsejlere paa 
forskellige andre Ruter, men denne Sejlads har paa Grund 
af for smaa Relurfragler ikke kunnet betale sig. Drifts
regnskabet balancerer med 630.802 Kr. og viser et Under
skud paa 30.639 Kr., medens Status balancerer med 
1.617.231 Kr. Selskabets tre store, moderne Skibe er nu 
nedskrevet til et samlet Beløb paa 1.561.483 Kr. Der ud
betales intet Udbytte lil Aktionærerne.

Til Bestyrelsen nyvalgtes Direktør Hans Knudsen, 
Neksø, i Stedet for afdøde Direktør, Købmand Sonne Han
sen, Neksø. De øvrige Valg var Genvalg.

Under Eventuelt beklagede Kaptajn Mikkelsen, Køben
havn, den formidable Gæld, men Næstformanden oplyste, 
at man i Aar indtil Maj for første Gang i en lang Aar- 
række havde oplevet et Overskud paa godt 11.000 Kr. mod 
et Underskud paa 27.000 Kr. i samme Periode i Fjor. Del 
henslilledes lil Bestyrelsen at søge Rejsegods-Servicen ved 
Ekspeditionen i København forbedret.

To Lig drevet i Land
Paa Egeløkke Strand paa Langeland er ilanddrevet Li

gene af to Mandspersoner, der er identificeret som Kap
tajn Carl Otto Rasmussen og Letmatros Hans Willy Holm 
fra »Capella«, der blev minesprængt mellem Fyn og Lan
geland den 25. Marts.

To Kollisioner paa samme Rejse
Damspkibsselskabet Pacifics Damper »Oslo« har paa en 

Rejse i udenlandsk Farvand i Midten af Maj Maaned haft 
ikke mindre end to Kollisioner med 2 forskellige Skibe.

Den første skete den 20. Maj, da »Oslo« under Opank- 
ring kom i Drift og drev ned paa en udenlandsk Damper, 
der ogsaa laa lil Ankers og fik en mindre ovenbords Skade, 
medens »Oslo« ingen Skade log, og ved den anden, der 
skele Dagen efter under Passage af cl snævert Sejlløb, 
tørnede »Oslo« sammen med en anden udenlandsk Dam
per, der ikke beskadigedes, medens »Oslo« fik en Del oven
bords Skade midtskibs, men dog var i Stand til at fort
sætte sin Rejse.

Føreren af »Oslo«, Kaptajn H. Petersen, forklarede i 
Søretten, at den første Kollision skyldtes, at Ankeret ikke 
kunde holde paa Grund af haard Strøm. Der var Lods 
om Bord, og der blev ankret og manøvreret efter Lodsens 
Anvisninger.

Den anden Kollision skyldtes, at den anden Damper 
vilde passere forbi »Oslo« i det smalle Sejlløb, hvorved 
Skibene sugedes mod hinanden. Ogsaa ved den anden Kol
lision var der Lods om Bord, der ledede Manøvreringen.

Dødsfald
Fhv. Styrmand Hans Peter Hasmussen, Badstuen, 

Troense, er død, 78 Aar gammel. Han var født i Troense 
og havde sejlet lige fra Konfirmationsalderen. Han tog 
sine Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole og sej
lede derefter med Skibe fra Svendborg Toldsted. For 15 
Aar siden tog Rasmussen Afsked med Søen.

Landmandsbanken i Nakskov blev Ejer af 
Danmarks ældste Skib

Ved Tvangsauktionen over Motorjagten »Trelholm«, til
hørende Skibsfører Peter Jørgensen, Aalborg blev Skibet 
overlaget af Landmandsbankens Nakskov-Afdeling som 
ufyldestgjort Panthaver for 4900 Kr.

»Trelholm« er — som nylig omtalt — Danmarks ældste 
Skib, idet det blev bygget i Troense 1776. Paa Grund af 

Forbudet mod Ophugning er Banken nødt til at sælge 
Skibet eller ogsaa holde det i Drift for egen Regning.

De gamle Georg Stage-Drenge
En Række gamle Elever fra Skoleskibet Georg Stagc’s 

Togt i 1903 samledes i Gaar Aftes — Torsdag — for al 
fejre 40 Aars Jubilæet ved en Fest i Yachtpavillonen paa 
Langelinie.

Skibets Fører i 1903, Viceadmiral G. C. Amdrup, præsi
derede ved Bordet, og blandt Deltagerne var Direktør J. C. 
Granholm, Rungsted Kyst, Kaptajn V. Voss Rasmussen, 
Korsør, Grosserer E. Jacobsen, Kapla jnløjtnanl A. Georg 
Poulsen, Murermester H. A. Thiel, Lods J. A. Myhrc og 
Forfatteren Børup Sørensen, København, Kasserer Victor 
Henriksen, Klampenborg, Skibsfører Nielsen, Kastrup, Ci
garhandler Eli Bjørn, Hellerup, og Lods Oscar Wulff, Hel
singør.

Vareudveksling mellem Danmurk og Rumænien
Udenrigsministeriet meddeler: Den 4. d. M. er der i Bu

karest blevet undertegnet en ny dansk-rumænsk Vareud
vekslingsaftale gyldig for et Tidsrum af 6 Maaneder. Ved 
Overenskomsten er der aabnet Mulighed for en Eksport 
fra Danmark lil Rumænien til en Værdi af 2,5 Mili. Kr., 
hovedsagelig Maskiner, og en Import her til Landet for el 
tilsvarende Beløb bestaaende bl. a. af Paraffin, Naftcn- 
syre. Lim og Egetræ.

Et Mindesmærke i Gudhjem
Paa Klippeskrænten ved den gamle Gudhjem Kirke af

sløredes Grundlovsdagen et Mindesmærke over afdøde Na
vigationslærer P. li. V. Pedersen, rejst paa hans Grav af 
taknemlige bornholmske Fiskere. Udover Navn og Dato 
staar kun »Bornholmske Fiskere rejste dette Minde«. Af
sløringen fandt Sted i Overværelse af mange Hundrede 
Mennesker.

»Rita« gøres klar
Kongens Kuller »Rita«, der for Vinteren er oplagt paa 

Orlogsværftet, vil i nær Fremtid blive sal i Vandel. Kon
gens private Bøje ud for Langelinic-Pavillonen er allerede 
lagt ud. Baadcns faste Sommcrslalion har i de senere 
Aar været Skovshoved Havn.

Bjærgningsarbejde ved Kalvebod Brygge
Svilzer er begyndt paa et Bjærgningsarbejde inde i selve 

Københavns Havn, nærmere bestemt ved den sydligste 
Ende af Kalvebod Brygge. Her sank for kort Tid siden 
Molorgaleasen »Dana« af Hasle med en Ladning paa ca. 
100 Tons Cement. Ulykken skete paa den Maade, at Mo
toren, da den skulde prøvekøres efter en Reparation, løb 
løbsk og rystede Skibet læk. Heldigvis kom ingen Menne
sker til Skade.

Inden »Dana« sank, var der losset ca. 20 Tons af La
sten. Forleden fik Svilscr taget yderligere ca. 45 Tons op. 
Naar Skibet er lettet tilstrækkelig ved Losning af Lasten, 
er det Meningen al løfte det ved Hjælp af en Flydekran.

Havnefogcdcrnc
Foreningen af Havnefogeder i Danmark afholder sit 

Aarsmøde i Svendborg i Dagene 7. og 8. August.

LOHFF & SIEDLER
GEGR0NDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG -KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUF: 34 605 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Gr aeser, Berlln-Friedenau
Ruf: 8842 66 Drahtanechrlft: Kromachlff Berlin
Bohlfftmakler fOr den An- u. Verkauf von Bchlffen u. Jechten.

Neubauten 
Um Aufgat* verltSufKcter Obftkto wird gebetet*.
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BrugHolzapfel's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AnBEJDE

ØresundsDeJ I«. /®ås. Købtnhavn s-

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antvjerpen 1930-Pflrn 1937.

Med ved Suez-Kanalens Aabning
Norges ældste Skibsforer, Kaptajn Aanen Hansen i 

Mandal er død 101 Aar gammel. Kaptajn Annen Hansen 
aftjente sin Værnepligt i den norske Marine i 1869 og 
var da om Bord i Fregatten Nordstjernen, da delte Skib 
repræsenterede Norge ved Suezkanalens Aabning. Han sej
lede i 58 Aar og vur højt oppe i Halvfjerdserne, da lian 
gik i Land.

Sveriges Skibsmæglere og Skibsklarerere til 
Aarsmode

Sveriges Skeppsklarerar- och Skeppsmiiklarforening har 
holdt Aarsmode i Goteborg. Et af Forhandlingernes Ho
vedpunkter var Spørgsmaalet om en særlig Eksamensud
dannelse for dem, der søger Autorisation i Skibsklare
ringsvirksomhed.

Tre Lejdeskibe lil Sverige
Yderligere tre Lejdeskibe, nemlig Tankskibet Falsterbo- 

hus og Motorskibene Temnaren og Dagmar Satén, er nu 
ankommet til Sverige. Falsterbohus medførte 15.000 Tons 
Olie til det svenske Forsvar. Temnaren havde 5000 Tons 
Varer fra Buenos Aires, mest Hørfrø og Foderkager, og 
Dagmar Salén medførte 9000 Tons, hovedsagelig Ris, men 
ogsaa Kaffe og Bomuld.

Svenska Lloyds »Sieilia« krigsforlist
I Følge et Telegram til det svenske Udenrigsministerium 

fra den svenske Konsul i Lorenzo Marques er Svenska 
Lloyds Motorskib Sieilia krigsforlisl i portugisisk Øsl- 
afrika. Det meddeles, at Besætningen er blevet reddet og 
nu befinder sig velbeholden i Havn. Sieilia, der blev byg
get i Malmø i 1934, var paa 2715 Tons d.w.

Svensk Damper bjerget
Sveabolagels Damper »Aslog«, der i Foraaret løb paa 

Grund ved Viksten i Stockholms ydre Skærgaard, er nu 
efter et meget besværligt Arbejde bjerget af Neptunbola- 
get. Havaristen er bugseret til Finnboda Værft for Re
paration.

Afmagnetiseringsanstalt 1 GUteborg
Til en Afmagnetiserings-Station i Gotéborg er udarbej

det et Forslag til ca. 850.000 Kr. Forslaget er fremkom
met af Nødvendigheden af at beskytte Skibene mod mag
netiske Miner.

Aarets Soslange
Et usædvanligt Souhyre har i den sidste Tid vist sig 

i Tavelsjøn i Veslerbotten og har forskrækket adskillige 
af de lokale Beboere. Flere Mennesker har set del ved 
adskillige Lejligheder, men deres Beskrivelse af Dyret va
rierer stærkt. Enkelte hævder, at det er 3—4 Meler langt 
og har et hestelignende Hoved, mens andre siger, del er 
paa Størrelse med et Menneske. Man har set Dyret i 
Vandoverfladen, og ved enkelte Lejligheder skal det have 
forsøgt at kravle op af Vandet. Øjenvidnerne er enige 
om, at Dyret er mørkhaarel over næsten hele Kroppen, 
men lyst paa Undersiden. Fra sagkyndig Side mener man, 
at det drejer sig om en velvoksen Malle.

Norges Rederforbuntl
Skibsreder Louis Hannevig, Oslo, er udnævnt til Formand 
for Norges Rederforbund, idet Skibsreder Stenersen efter 
Ansøgning er blevet afskediget fra sit Hverv.

Court Line
Det engelske Rederi Court Line har i Regnskahsaarcl 

1942 haft et Ncttooverskud paa 147.882 Pd. Siri, mod 
102.305 Pd. Siri. Aaret forud. Af Overskudet hidrører de 
40.551 Pd. Siri. bl. a. fra Renteindtægter. Ligesom i Fjor 
udbetales der 15 pCt. i Udbytte, foruden at der ydes en 

Kassebonus paa 3 pCt., der stammer fra Selskabets Rente
indtægter.

Selskabets Ledelse oplyser, at det har købt to Dam
pere, der er bygget for Regeringens Regning. De to Skibe 
koster ialt 305.750 Pd. Siri., men Selskabet vil ikke faa 
Skibene udleveret, før efter Krigens Afslutning. De Beløb, 
Selskabet har stillet til Raadighed til Skibskøbene, vil de 
stadig kunne disponere over, til Afleveringen har fundet 
Sted, og de paaløbende Renter vil blive udbetalt til Aktio
nærerne.

Den spanske Tankskibsfart
Størsteparten af den spanske Tankflaade, 17 Skibe, ejes 

af Benzinmonopolselskabet Campsa (Compania Arrenda- 
taria del Monopolio dé Petrdleos, S. A.J. Af de 8 Tank
skibe, der er paa Stabelen, bygges de 6 for Campsas Reg
ning. Dernæst har Campsa for kort Tid siden erhvervet 
det danske Motorskib >Katrine Mærsk«, der som Havarist 
løb ind i Bilbaos Havn og ventes snart at blive taget i 
Brug. De øvrige 2 Tankskibe, som er paa Stabelen, ejes 
af Benzinraffinaderiselskabet Cepsa (Compania Espanola 
de Petrdleos), som for et Par Aar siden besluttede at ind
rette egen Rederiafdeling med Henblik paa at sikre Raf
finaderierne paa Tenerifa tilstrækkelige Leveringer af 
Raaolie.
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Ordensdekoration
Formanden for Industriraadet, Direktør for Helsingør 

Skibsværft H. P. Christensen, der var Ridder af Danne
brog og Dannebrogsmand, er udnævnt til Kommandør af 
Dannebrog.

75 Aar
Tidligere mangeaarig Lods ved Københavns Lodseri An

ders V. Larsen fylder 2. Pinsedag 75 Aar. Da Lods Larsen 
i 1928 log sin Afsked som Lodseriets ældste Lods, bo
satte han sig i Nysted.

60 Aar
Paa Tirsdag — den 15. Juni — fylder Skibsfører i 

Dampskibsselskabet Norden, Kaptajn H. O. Holmquist, 60 
Aar.

C. K. Hansens Skibsinspektion
Orlogskaptajn T, S. Prip har tiltraadt en Stilling i Re

deriet C. K. Hansens Skibsinspektion.

Grønlands Styrelse
Efter Statsministeriets Indstilling har Kongen udnævnt 

Maskinmester af 2. Grad under Grønlands Styrelse 5. L. 
Baumbach til Maskinmester af 1. Grad under Styrelsen.

50 Aars Jubilæum
Ejeren og Føreren af Motorskibet Maagen, Kaptajn Mag

nus Petersen, kan i disse Dage fejre sit 50 Aars Jubilæum 
som Sømand. Han kom lil Søs med en Skonnert fra 
Thurø og sejlede senere med Grønlandsskibene. Endvi
dere har han sejlet paa Beringhavet med et amerikansk 
Fangstskib. I de senere Aar har han selv ført Maagen, 
der fungerer som Stenfisker og Sandsuger.

Sømandshøjskolen
Økonoma ved Sømandshøjskolen i Svendborg, Frk. Balle, 

har paa Grund af Sygdom trukket sig tilbage fra sin 
mangeaarige Tjeneste ved Højskolen.

Fyrvæsenet
Marineministeriet har ansat Fyrskibsfører i 9. Lønnings

klasse Jens Gunnar Petersen som Fyrskibsfører i 7. Løn
ningsklasse fra 1. Juni 1943.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Ialanda Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Bryggea Bolværker 0,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Engbave Brygge 8,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianahavnaalden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen tindes et 10 m dybt Baaaln.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 11 Øre pr.Ton af Gods, der loaaea eller lades ved 
Havnevæaeneta Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglflen er midlertidigt 
forhøjede med 16 pCt.
Modereret FartøjaafglU: for Hutefartajer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritagat for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Belast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, tor at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodatvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde mod Bærevne 18,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 8 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Todb samt 8 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner il! Løft indtil 8 Tons, 8 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 48 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved degllg Højvande: I det 800 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 86 Øre. — Ingen Lodetvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Bommer- 
og Vintertakst. — Ballaet- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Førlejets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværtter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og at 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reduoerede Afgifter tor Bejifar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kultyldere dog oa. 14 min
dre. Bugsering etter Aftale. Ballutafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private etter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 96,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reduoerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 6 Kr. pr. m". Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngsdampera er statlo- I
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte- 1
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
seJllngBfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havnoafglfti Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som tor 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 8 og 16 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/> T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibebyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Bklbe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Bejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales del 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugaerdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastaig.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Bpedlterllrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Koibalingsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe i 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havnealgifl: Fartøjer, der driveB med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre tor Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
UdenbyB. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden vod Bugsering (se 
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningeom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Opbalerbedding til Bklbe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 10. Juni 1943. Nr. 23.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonuemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tugnoe paa allo 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro ined Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret lil at faa tilsondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvarlalsabonnenlor kan luden Aarets Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eflorrotningorue modtages, ovorgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angivea fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelaer for danske 
Punkters Vedkommende angivea paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) » Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
995. (T). Midlertidigt inddraget Sømærke. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

I I ; i

Navn
Omtrentlig Plads

Art Farve Topbetegnelse Bemærkninger
N. Brd. E. Lgd.

Sundet.

Lous Flak................ 55° 4!)',5 12° 42',, L. & Flt. r.

(E. f. S. Nr. 1/6 1943.)

I. Østersøen.
996. Danmark. Fakse Havn. Opronsningsarbejder afsluttet. Oplysning om Dybde.

Efter afsluttet Oprensningsarbejde i Fakse Havn paa c. 55° 12',R N. 12° 16',, E. 
er Dybden i Indsejlingsrenden til Havnen nu 4,0 m i en Bredde af 20 ni.

(E. f. S. Nr. 18/802 1943.)

997. Sverige. Ålius Indsejling. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 23/1126. Stookholm 1943.)

1. Den sorte Stage med 1 Ballon paa 55° 55',78 N. 14° 2.3',7(l E., ved Blockåkern, 
er flyttet c. 225 m i Retning 25° til 55° 55',no N. 14° 23',8U E., N. for en 5 m Grund.

2. Den sorte Stage med 2 Balloner paa 55° 54',72 N. 14° 27',35 E., ved Pållayrund, 
er flyttet c. 230 m i Retning 76° til 55° 54',-- N. 14° 27', 75 E.

3. Det sorte Sømærke med hvidt Bælte paa 55° 53',87 N. 14° 23',72 E., ved Ullers- 
grund, cr ombyttet med en sort Stage med 1 Ballon og med hvidt Bælte.

Følgende Sømærker er inddraget:
4. Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 55',3;t N. 14° 20',G8 E.
5. Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 55',23 N. 14° 20', 71 E.
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6. Stagen med Kost paa 55° 55',N. 14° 20', 73 E.
7. Stagen med Kost paa 55° 55',0G N. 14° 20',84 E.
8. Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 55', 00 N. 14° 20', 81 E.
9. Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 54', 83 N. 14° 20',89 E.

10. Stagen med Kost paa 55° 54',79 N. 14° 21',00 E.
11. Stagen med Kryds paa 55° 54',43 N. 14° 21', 12 E.

(Kort Nr. 180 og 181.)

998. Sverige. Oland E.-Kyst. Skyde- og Bombekastningsøvclser.
(U. f. b. Nr. 23/1166. Stookholm 1043.)

I Tiden 1. Juni—15. Oktober 1943 foretages Skyde- og Bombekastningsøvelser, 
som følger:

1. Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Land c. 1 Sm SE. for Sandby Kirke 
paa c. 56° 34', 9 N. 16° 38',fi E. Øvelsesfeltet begrænses til et Omraade paa Land. Naar 
Øvelserne foregaar, er et rødt Flag hejst paa Signalmast i Land.

2. Skydning fra Luftfartøj mod Luftmaal samt Bombekastning mod bugseret 
Maal paa Søen. Maalbanerne gaar c. 500 m E. for Kysten og parallelt med denne. Ba
nernes Endepunkter er udfor Sodra Iivinneby paa c. 56° 29', 8 N. 16° 35', 0 E. og Lerkaka 
paa c. 56° 43',5 N. 16° 42', 9 E.

Øvelsesfeltet begrænses mod S. og N. af Breddeparallellerne henholdsvis 56° 
27',0 N. og 56° 43', ø N. , mod W. af Kysten og mod E. af en Linie mellem Punkterne 56° 
27', „ N. 16° 46', 8 E. og 56° 43', 0 N. 16° 52', 8 E.

Naar Øvelserne foregaar, er et rødt Flag hejst paa Signalmasten c. 1 Sm SE. for 
Sandby Kirke.

3. Under Øvelserne er det forbundet med Livsfare at opholde sig indenfor oven
nævnte 0 velseso mraader.

999. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Udsendelser fra Radiofyr midlertidigt forandret.
(U. f. a. Nr. 23/1165. Stookholm 1943.)

Klartvejrsudsendelserne fra nedennævnte Radiofyr afgives indtil videre hver 
lige Time, som følger:

a. Sydostbrotten Radiofyr paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. : 2 Perioder, begyndende 
henholdsvis det 2. og 8. Minut af hver lige Time.

b. Holmogadd Radiofyr paa c. 63° 36' N. 20° 45' E. : 2 Perioder, begyndende hen
holdsvis det 0. og 6. Minut af hver lige Time.

c. Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. : 2 Perioder, begyndende hen
holdsvis det 6. og 12. Minut af hver lige Time.

1000. Tyskland. Leba NW. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 22/1217. Berlin 1943.)

Skydeomraadet NW. for Leba begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
1. 54° 48',! N. 17° 28',9 E. 3. 54° 46',7 N. 17° 32',4 E.
2. 54° 48',4 N. 17° 31',r> E. 4. 54° 46',4 N. 17° 29',8 E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1001. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Nordhavn. Fyr midlertidigt, i Uorden.
Fyret paa Helsingør Nordhavns N.-Moles Hoved paa c. 56° 02',B N. 12° 37',2 E. 

er midlertidigt i Uorden.

1002. Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev S. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring paa 55° 20' 32" N. 11° 05' 40" E., c. l,j Sm. 306° fra 

Korsør Baake Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 30 m 
SSW. for Hindringen.

1003. Danmark. Store-Bælt. Agersø Flak W. Sømærke genudlagt.
Agersø Flak W. hvide Stumptønde med^l nedad vendt Kost paa 55° 12' (18") N. 

11° 06' (36") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 21/968 1943.)
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1004. Danmark. Store-Bælt. Onsevig NW. t. W. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 20/910 1943 rapporterede Vrag, hvoraf en Mast rager op over 

Vandet, og som er sunket i c. 13 m Vand paa c. 54° 58',3 N. 11° 02',0 E. c. 3 Sm 299° 
fra Onsevig Havn, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 25 m 
WSW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 20/916 1943.)

1005. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. S. Vraglystønde
atter i Orden.

Vraglystønden 250 m WSW. for det paa 54° 55' 37" N. 10° 52' 49" E., c. 1,5 Sm 
106° fra Spodsbjærg Havn, sunkne Vrag er atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 21/951 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1006. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Vragafmærkning

inddraget.
Afmærkningen ved det nu fjernede Vrag, der var sunket paa 56° 08' 45" N. 12° 

05' 17" E., c. 7,o Sm 258° fra Pladsen for Gilleleje Flak N. Fyrskib, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/928 1943. Kort Nr. 116, 130 og 102.)

1007. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Juni—November Maaneder 1943 finder paa Hverdage Skarpskydning Sted ved 

Jægerspris som følger:
1) Den 7. Juni—11. Juni, 16. Juni—8. Juli, 16. Juli—19. Juli, 21. Juli—24. Juli,

2. August—10. August, 23. August—20. September og 28. September—2. Oktober. Den 
daglige Skydetid er Kl. 0800—4700.

Under Skydning hejses Skydeflag paa Kroblingebakke paa c. 55° 52', 7 N. 11° 
57',2 E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa en Mast c. 400 m N. for Nissebakker, 
der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',! E.

Naar Skydeflag er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted inden
for det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.

2) Den 26. Juli—31. Juli, 11. August—21. August, 21. September—27. September 
og 5. Oktober—2. November. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1500.

I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 
gaard), paa Observationstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Chrisliansminde), 
paa Julianehøj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. 
for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
3) Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger be

grænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54', 8 N. 11° 54',g E. d) 55° 52', 0 N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54', B N. 11° 52', 0 E. e) 55° 49', 0 N. 11° 53', 9 E.
c) 55° 53',, N. 11° 50',2 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.

1008. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Kolby Kaas NW. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 49' 03" N. 10° 28' 59" E., c. 2tl Sm 310° fra Kolby 

Kaas Havn, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 40/1398 1942. Kort Nr. 112, 114 og 103).

1009. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NE. t. N. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 19/872 1943 nævnte Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, 

ligger sunket i 13 m Vand paa 56° 42' 59" N. 11° 02' 22" E., c. 13,2 Sm 31° fra Gerrild Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/872 1943. Kort Nr. 102.)

1010. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Sejlads gennem minespærret Omraade. Til
føjelse til E. f. S. Nr. 1/145 1943.

(U. f. 8. Nr. 23/1170. Stockholm 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/145 1943 angaaende Sejlads i minespærret 

svensk territorialt Farvand meddeles, at Skibe paa mere end 75 Register Tons Brutto
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mellem Tjorn og Kobn kun maa benytte Sejlløbet mellem Norra Astol paa c. 57° 55',4 N. 
11° 35'.3 E. og Sodra Astol.

(E. f. S. Nr. 1/145 1943.)
1011. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller. 

I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:
6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,2 m, i Sælhundeholm Løb: 3lfi m, i Gaaseholm Løb: 2,4 m, 
i Svaneholm Lob: J,2 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,0 m over Havrevlen og 6,, m i Svaneholm Fyrlinie og 3,(. m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 19/875 1943. Kort Nr. 104).
1012. Norge. Skagerrak. Lystønder og Klokketønder genudlagt.

(N. f. S. Nr. 22/1242. Berlin 1943.)
1. Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads: 

Kvernskjærgrunnen Lystønde c. 59° 02',3 N. 10° 58',E. 
Lubbegrunnen Lystønde c. 59° 04',0 N. 10° 58',3 E.
Vestre Fugleskjærsgrunn Lystønde c. 59° 06',7 N. 10° 58',.- E. 
Mefjordbåen Lystønde c. 59° 20',! N. 10° 34',5 E. 
Hollenderbåem Lys- og Fløjtetønde c. 59° 09',8 N. 10° 37',fl E.
Sydostgrunnen Lys- og Fløjtetønde c. 58° 59',0 N. 10° 19',3 E.
Rakkebåene Lys- og Fløjtetønde c. 58° 56', 9 N. 10° 04',4 E. 
Ramsholmflu Lys- og Klokketønde c. 58° 59', 7 N. 10° 04',, E.
Ytre Hansene Lys- og Fløjtetønde c. 58° 04',7 N. 8° 11',8 E.

2. Følgende Lystønde og Klokketønder genudlægges snarest uden yderligere 
Meddelelse:

Drobakgrunnen Lys- og Klokketønde c. 59° 39',9 N. 10° 37',c E. 
Knubbehausen Klokketønde c. 58° 48', g N. 9° 29',3 E. 
Pershausen Klokketønde c. 58° 45',0 N. 9° 22', 9 E. 
Skjoldholmbåen Klokketønde c. 58° 11',5 N. 8° 23',3 E. 
Vestre Jentene Klokketønde c. 58° 08',9 N. 8° 18',0 E.

(E. f. S. Nr. 49/1695 1942.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1013. Norge. Vestfjord. Fugløvvær—Måløy—Skarholm. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 22/1256. Berlin 1943.)
Man advares imod at sejle og fiske indenfor et Omraade, der begrænses af en 

Linie gennem følgende Punkter:
a) 67° 01',o N. 13° 36',, E.
b) 67° 03', „ N. 13° 17', 0 E.
c) 67° 23'.4 N. 13° 51',4 E„ Gryløy Fyr.
d) 67° 44',0 N. 13° 51',,, E.
c) 67° 46',) N. 14° 24',o E., Måloy—Skarholm Fyr.
f) 67° 26',8 N. 14° 23',4 E., Landegode Fyr.
g) 67° 03',(. N. 13° 52',3 E., Fugloy Fyr.

1014. (T). Norge. Stavanger!jorden. Fjøloy Fyr midlertidigt slukket.
(K. f. F. Nr. 4. Oslo 1943.)

Fjøloy Fyr paa c. 59° 05',3 N. 5° 34',4 E. vil fra 7. Juni 1943 være slukket i c. 1 
Maaned paa Grund af Reparation.

XI. Bekendtgørelser m. m. 
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R- rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
Korts eller mit i
Bogs Nr. Tyskland:
N Nautisches Jalirbueh 1944.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1015. Sverige. Stockholms Skærgaard. Dragets kanal. Luftledning.
(U. f. s. Nr. 24/1172. Stookholm 1943.)

Over Dragets kanal er paa 58° 50', 98 N. 17° 53',(1O E. udspændt en Telefonledning 
i 21,5 in Højde.

1016. (1‘). Svorige. Stockholms Skærgaard. Soderarms-og Furiisundsløbehe. Stång-
oren Radiofyr. Signal forandres.

(U. f. s. Nr. 24/1199. Stookholm 1943.)
Signalet ved Retningsradiofyret Stångoren paa c. 59° 42' N. 19° 01' E. forandres 

til Morsebogstaverne SL (• • • « * •). Signalet vil blive afgivet 1 Gang hver 60 s-.

1017. (1‘). Sverige, (jregrundsgrepen. (jregrund Radiofyr. Signal forandres.
(U. f. s. Nr. 24/1198. Stookholm 1943.)

Signalet ved Retningsradiofyret Oregrund paa c. 60° 20' N. 18° 26' E. vil i Løbet 
af Aaret 1943 blive forandret fra det nuværende (Morsetal 1) til Morsebogstaverne GR 
( —— • • —- .), Signalet afgives 1 Gang hver 60s-.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1018. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalkbrænderihavnen. Revshaleø W.
Oplysning om Dybde.

1. De i Søkortene og i „Den danske IIavnelods“ anførte Dybder af 3,7 m, 4,s ni 
og 4,0 m i den S.-lige Del af Kalkbrænderihavnen paa 55° 42' (33") N. 12° 35' (45") E. 
er ikke ført helt ind til Bolværkerne, hvor der i indtil 5 m Afstand fra disse findes mindre 
Dybder.

2. Dybden udfor W.-Siden af J/S. Burmeister og TFtiin’s S.-lige Molehoved paa 
Revshaleuen paa 55° 41' (29") N. 12° 36' (41") E., som i Kortene og i „Den danske Havne
lods" anføres til 6,5 m, er kun 6,2 m.

(Kort Nr. 134, 133 og 130; Havnelods, Side 123.)

1019. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 31'40" N. 12° 41' 48" E., c. 0,g Sm 230° fra Drogden 

Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 19/860 1943.)

1020. Sverige. Sundet. Malmø. Lys- og Klokketønde gen mil agt.
(U. f. b. Nr. 24/1202. Stookholm 1943.)

Den automatiske Lys- og Klokketønde Roderprick paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. 
er atter udlagt paa Plads. De i Stedet for Lys- og Klokketønden midlertidigt udlagte 
Tønder er inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/914 1943.)

1021. (T). Sverige. Sundet. Malmø. Lystønder midlertidigt inddraget og ombyttet.
(U. f. b. Nr. 24/1203. Stockholm 1943.)

1. Lystønden Malmo Nr. 1 paa c. 55° 37' N. 12° 59' E. er paa Grund af Eftersyn 
midlertidigt ombyttet med en Reservelystønde med samme Fyrkarakter.

2. Lystønden Malmo Nr. S er paa Grund af Eftersyn for et Tidsrum af c. 14 Dage 
ombyttet med en rød Stage med Kost.

1022. Sverige. Sundet. Limhamn. Areal under Opfyldning. Sømærke udlagt.
(U. f. b. Nr. 24/1178. Stookholm 1943.)

Arealet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er under Op
fyldning:

1. Limhamn norra Fyr. 3. 55° 35',55 N. 12° 55',40 E.
2. 55° 35',75 N. 12° 55',70 E. 4. 55° 35',37 N. 12° 55',23 E.

En grøn Stage med 1 grønt Flag er udlagt i Punkt 2.
(Kort Nr. 132 og 130).
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1023. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Brosignaler med Kugler atter
i Virksomhed.

Brosignalerne med Kugler ved Masnedsundbroen paa c. 54° 59',8 N. 11° 53',6 E. 
gives atter normalt.

(E. f. S. Nr. 11/587 1943.)

1024. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkets Havn. Havnearbejder.
Bolværket ved Masnedøværkets Havn paa c. 54° 59', 7 N. 11° 53', 7 E. vil blive 

forlænget 120 m mod Vest. I Forbindelse hermed anvendes en Rambuk, der under Arbej
det vil ligge 20 m fra Bolværket, og hvis Anker anbringes 40—50 m ude i Sejlrenden. 
Ankerfortøjningen vil blive slækket af, naar et Skib skal passere.

1025. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejre SW. Vrag nedsprængt. Vragafmærk
ning inddraget.

Efter Nedsprængning af Vraget, der var sunket i 3 m Vand paa c. 55° 00',3 N. 
11° 19',5 E. paa Fejø Staalgrund, er mindste Dybde over Vragresterne nu 2,9 m. Vrag
afmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 22/826 1942. Kort Nr. 160, 140 og 185).

1026. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker inddraget for Eftersyn.
Nedennævnte Sømærker er inddraget for Eftersyn:

a. Knastegrund Klokketønde c. 55° 02', 7 N. 10° 14',2 E.
b. Knoldhjørne E. Stumptønde c. 55° 03',6 N. 10° 14', 0 E.
c. Langetangjlak Lystønde c. 55° 04',j N. 10° 14', 0 E.
d. Bjørnø N. Lystønde c. 55° 04',4 N. 10° 14',s E.
e. Højen Klokketønde c. 55° 05', 0 N. 10° 14', B E.

1027. (T). Danmark. Lille-Bælt. Mommark Færgehavn midlertidigt, spærret for
Trafik.

Ved Rangeruheld er 4 Jernbanevogne løbet over Broklappen ud i Havnen, hvor
ved begge Færgelejer er spærret. Det formenes, at Færgelejerne atter er klar i Løbet af 
faa Dage.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1028. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NNW. Vrag fjernet.

Vraget, der var sunket paa 56° 14' 54" N. 12° 14' 41" E., c. 8,4 Sm 336° fra Nakke
hoved Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 21/969 1943. Kort Nr. 130 og 102).

1029. (T). Danmark. Kattegat. Anholt NW. Vraglystønde midlertidigt slukket.
Vraglystønden, der viser grønt To-Blink, og som er udlagt 150 m NE. for det paa

c. 56° 50',4 N. 11° 10',o E., c. 13,5 Sm 303° fra Anholt Havn Fyr, sunkne Vrag, er midler
tidigt slukket.

(E. f. S. Nr. 44/1531 1942.)

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1030. Danmark. Kattegat. Østre-FIak SE. t. S. Vragvager flyttet.
Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt 75 m SW. t. W. for det paa 56° 

55' (30") N. 10° 55' (54") E. sunkne Vrag, er af Hensyn til Bjærgningsarbejdet flyttet 
til Pladsen 350 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 42/1459 1942.)

A/S J M. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

S KULD
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PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN * 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.
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PACIFIC %
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KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: BETER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
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AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 
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Medlem af Arbe|dsglver«ForeningtD 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marluson« Telefon Central 12057
LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER
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Nummer 24 FREDAG 18. JUNI 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

runden, eller vel snarere Grundene til den vold
somme Nedgang i de tyske Ubaades Sænknings

resultater er stadig Genstand for Spekulationer saa
vel i London og Berlin, som i de neutrale Lande. Eng
lænderne fremhæver, at det er de nye engelsk-ame
rikanske Afværgeforanstaltninger, hvis Virkninger nu 
begynder at gøre sig gældende, men samtidigt er de 
dog ikke blinde for, at ogsaa andre Faktorer kan 
spille ind. Den engelske Marineminister, Alexander, 
nævnte saaledes for nogle Dage siden, at selvom de 
Allieredes Skibslab foraarsaget af Ubaadene for Maj 
Maaned viste en bemærkelsesværdig Nedgang, og selv
om dette Resultat for en stor Del maatte tilskrives 
de Allieredes nye Kampmidler mod Ubaadene, kunde 
man ikke helt se bort fra den Betragtning, at den 
tyske Marineledelse kan have trukket en Del af Ubaa
dene bort fra Operationsfeltet i Midtatlanten for at 
have dem nærmere ved deres Baser for at kunne 
sætte dem hurtigt ind, saafremt de Allierede skulde 
forsøge en Invasion paa det europæiske Kontinent. 
Tyskerne paa deres Side gør gældende, at en af Grun
dene til Nedgangen i Sænkningsresultaterne er, at At
lanterhavet er omtrent tomt for Skibe, saaledes at 
Ubaadene mangler Maal for deres Torpedoer. Denne 
Udtalelse rimer imidlertid ikke helt med en engelsk 
Meddelelse om, at den engelske Import i Maj har væ
ret den største i flere Aar.

Hvorledes det nu end forholder sig med dette 
Spørgsmaal, er det dog klart, at Tonnagesituationen, 
set med engelsk-amerikanske Øjne, er gunstigere end 
hidtil. Skibstabene gaar ned og Nybygningsproduk
tionen stiger Maaned for Maaned. Men hertil kom
mer den seneste Udvikling af Krigen i Middelhavet. 
Ved Erobringen af den lille italienske Øgruppe mel
lem Sicilien og den nordafrikanske Kyst har de Al
lierede sikret sig Baser, fra hvilke det vil være muligt 
effektivt at beskytte Sejlladsen gennem det smalle 
Stræde mellem Sicilien og Tunis, saa Vejen gennem 
Middelhavet nu skulde være sikker for den allierede 
Skibsfart. Hvad dette betyder i sparet Sejldistance 
og dermed i sparet Tonnage, har vi tidligere nævnt.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder fore
ligger der stadig kun sparsomme Meddelelser. Mine
arbejderstrejken i U.S.A. har medført en Nedgang i 
Kulexporten fra Hampton Roads til Vestindien og 
Sydamerika. Der er givet temmelig store Tildelinger 
af Tonnage til Malmfarten, især fra Indien, til U.S. 
Atlantic og Golf. Iøvrigt meddeles fra New York, at 
to argentinske Skibe er sluttede for Textilvarer fra 
Golfen til Sydamerika til $38 per 100 Cbft. bale, com- 
bineret med Kul fra Sydafrika til Buenos Aires till 50 
Pesos Guld.

Fra de engelske Markeder foreligger kun en enkelt 
Meddelelse, nemlig Kul fra Wales til Øerne til 70/-.

Fra det stadig neutrale Argentina søges Tonnage til 
Portugal til $60, lil Callao til $23 og for en Ladning 
Hvede i Sække til La Guayra noteres ikke mindre 
end $60.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stort 
set uændrede, maaske med en Tendens til lidt større 
Aktivitet. Der har kun været ringe Efterspørgsel efter 
Tonnage for Kul og Koks fra Tyskland til Danmark, 
men i Trælastfarlen fra Sverige og Finland til Dan

mark har Aktiviteten været noget bedre. Ligeledes 
kan Malmfarlen fra Sverige til Tyskland tage mange 
Skibe, saa alt i alt volder det ikke større Vanskelig
heder at faa Tonnagen placeret.

DEN DANSKE SØ-ULYKKESFORSIKRING 
lykkesforsikringsforbundet for Dansk Søfart har 
udsendt sin Beretning for Virksomheden i Aaret 

1942.
Af denne Beretning fremgaar det, at Forbundets 

Virksomhed i Aaret 1942 har været underkastet lig
nende risikomæssige Vilkaar som i den herskende Stor
krigs forudgaaende Aar. Der har da ogsaa fundet sto
re Tab af Menneskeliv Sted i Aarets Løb indenfor den 
danske Handelsflaadcs Besætninger som Følge af 
Krigsbegivenhederne, men det samlede Antal Dødstil
fælde, der er kommet lil Forbundets Kundskab, har 
dog været mindre end i Aaret 1941.

De heraf følgende store Erstatningskrav fra om
komne Søfolks Efterladte og fra tilskadekomne Sø
folk er dækket dels ved Bidrag fra Forbundets Med
lemmer — Præmier — og dels og for Størsteparten 
ved Midler, stillet lil Raadighed af Statskassen i Hen
hold til den siden 9. April 1940 gældende Ordning om 
Opretholdelse af de Søfarendes Ulykkesforsikringsfor
hold.

Af Forbundets to Afdelinger udreder Ulykkesforsik
ringsafdelingen Erstatninger i Henhold til Ulykkesfor
sikringsloven af 20. Maj 1933, derunder ogsaa for Føl
ger af Ulykkestilfælde hidrørende fra Krig, medens 
Krigs-Ulgkkesforsikringsafdelingen udreder Erstatnin
ger — det vil sige Tillægserstatninger — i Henhold til 
Loven af 19. December 1936 om Krigs-Ulykkesforsik
ringer for Søfarende, henholdsvis Loven af 25. Juli 
1940 om Krigsulykkesforsikring.

Ulykkesforsikringsafdelingen
For Besætningerne om Bord i de i Udlandet tilbage

holdte eller rekvisitionerede Skibe har Forbundet baa- 
ret Risiko i det Omfang, som er bestemt i ovennævnte 
med Ministeriet for Handel, Industri og Søfart trufne 
Ordning, men der har ingen Præmier skullet erlægges 
af de paagældende Skibes Redere.

I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 
Farvande under Redernes Kontrol har der været an
meldt til Forsikring ialt 6.931 Mand, hvoraf 279 selv
stændigt erhvervsdrivende Personer tilmeldt i Henhold 
til Ulykkesforsikringslovens §§ 58 og 59. I Overens
stemmelse med den nævnte Ordning er der for denne 
Forsikringsbestand opkrævet en Grundproemie af 36 
Kr. pr. Mand p. A., henholdsvis 24 Kr. for de person
ligt forsikrede i lige store halvaarlige Rater. I Grund
præmier er indgaaet ialt Kr. 206.722,13; paa Grund
lag af de indsendte Oplysninger om Besætningernes 
Forhyringslid m. v. har Medlemmerne Krav paa Ri- 
storni til ialt Kr. 32.538,02; Medlemmernes samlede 
effektive Præmier har saaledes udgjort Kr. 174.184,11. 
Af Afdelingens Netto-Udgift, der ifølge Driftsregnska
bet har udgjort Kr. 978.866,29, er derhos Kr. 5.714,29 
dækket af Statstilskud til Nedsættelse af de i Medfør 
af Ulykkesforsikringslovens § 75 tilskudberettigede 
Medlemmers Præmier, medens det resterende Beløb, 
Kr. 798.967,89, dækkes af Statskassen, jfr. Afdelin
gens Gevinst- og Tabs-Konto.

Der er i Aarets Løb indgaaet Anmeldelse om ialt 
482 Ulykkestilfælde, hvoraf 232 hidrørende fra Krigs
begivenhederne; af det samlede Antal Tilfælde er 194
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Dødstilfælde, hvoraf 174 skyldes Krigsforholdene. Da 
der fra forrige Aar overførtes 306 Tilfælde og 24 er 
optaget til fornyet Behandling, har der saaledes fore- 
ligget 812 Tilfælde til Behandling. Heraf er ifølge 
Kendelser af Direktoratet for Ulykkesforsikringen af
vist 21 Tilfælde som ikke henhørende under Ulykkes
forsikringsloven og 312 er afsluttet uden Erstatning 
for Død eller Invaliditet, medens 354 henstod uafgjort 
ved Aarets Udgang. I de resterende Tilfælde er i Over
ensstemmelse med Direktoratets Afgørelser ydet Er
statning til omkomne Søfolks efterladte og tilskade
komne Søfolk.

Krlgs-Ulykkesforsikringsafdclingen
I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 

Farvande under Redernes Kontrol har der i denne 
Afdeling, der kun omfatter registreringspligtige Skibe, 
været anmeldt til Forsikring ialt 6.068 Mand.

Der er ingen Præmier opkrævet i denne Afdeling, 
idet den Præmie — Maksimumspræmie — af 36 Kr. 
pr. Mand p. A., som Rederne er pligtige at svare i 
Henhold til den trufne Statstilskudsordning, er opkræ
vet og ført til Indtægt i Ulykkesforsikringsafdelingen.

Afdelingens Netto-Udgift har ifølge Driftsregnskabet 
udgjort Kr. 871.280,98, der dækkes af Statens Til
skud.

Der er indgaaet Anmeldelse om ialt 232 Ulykkestil
fælde; fra forrige Aar overførtes 128 Tilfælde, og da 
der er optaget 66 Tilfælde lil fornyet Behandling, har 
der saaledes foreligget ialt 426 Tilfælde til Behandling. 
Ifølge Kendelser af Direktoratet for Ulykkesforsikrin
gen er heraf 72 Tilfælde afsluttet uden Erstatning for 
Død eller Invaliditet, medens 203 endnu ikke var af
gjort ved Aarets Udgang. I de resterende Tilfælde er 
der i Overensstemmelse med Direktoratets Afgørelser 
udbetalt de i Skadesoversigten anførte Døds- og Inva
liditetserstatninger.

De reviderede Regnskaber for Aaret 1942 for For
bundets to Afdelinger er enstemmigt godkendt paa et 
Repræsentantskabsmøde.

HANDELSBERETNINGEN FOR 1942 
rosserersocietetets Komite har nu afsluttet Han
delsberetningen for 1942. Af denne fremgaar det, 

at Aaret 1942 for Danmark ligesom det foregaaende 
Aar først og fremmest blev præget af en fortsat For
øgelse af den ledige Pengemængde og en samtidig 
Nedgang i Varemængderne, men gennem forskellige 
pengepoliliske Foranstaltninger og en omfattende 
Priskontrol lykkedes det dog at holde det samlede 
Prisniveau i et forholdsvis stabilt Leje. Trods de 
mange Foranstaltninger mod Pengerigeligheden har 
en mindre Del af den nyskabte Købekraft alligevel 
lagret sig som øget Købekraft ude i Befolkningen.

Værdien af Eksporten i 1942 er gaaet væsentlig 
stærkere tilbage end Værdien af Importen, og derved 
er Merindførselen vokset fra 33 Miil. Kr. i 1941 til 
159 Miil. Kr. i 1942, men for begge Grupper gælder 
det, at der mængdemæssigt har været en Tilbagegang 
i Forhold til det foregaaende Aar. Sammenligner man 
Importen i 1942 med Importen i 1939 og tager Hen
syn til den stedfundne Forskydning i Priserne, kom
mer man til, at Danmark i 1942 kun har faaet til
ført ca. 35 pCt. af 1939’s Kvantum, medens de til
svarende Procenter for 1941 og 1940 dog endnu var 
henholdsvis ca. 40 og ca. 50 pCt.

DØDSBUDSKAB FRA UDLANDET

Ginnem Udenrigsministeriet er der kommet Med
delelse om, at Kaptajn Carl Marius Andersen alle
rede i Marts Maaned er død paa et Hospital i De For

enede Stater.
Kaptajn Andersen kom allerede til Søs i 1890. I 

1904 tog han sine Navigationseksaminer fra Svend
borg, hvorefter han sejlede som Styrmand og Skibs

fører i Sejlskibene, indtil han fik Ansættelse i T. C. 
Christensens Rederi. Her sejlede han dels som Styr
mand og dels som Fører af Damperne Alssund og 
Yokohama, indtil dette Skib blev overtaget af Det 
Forenede Dampskibs-Selskab. Da D. D. P. A. i 1939 
disponerede over en Del store Tankskibe tilhørende 
Standard Oil Company, fik Kaptajn Andersen Dam
peren Standard at føre . Siden Krigen har han været 
afskaaret fra Forbindelse med Danmark. Han efter
lader sig Hustru og tre voksne Børn, to Døtre og en 
Søn.

BREVCENSUREN
en almindelige danske Skibsførerforening har fra 
Statsadvokaten for særlige Anliggender modtaget 

følgende Skrivelse, som bringes i Foreningens Med
lemsblad:

— Da jeg har bragt i Erfaring, at danske Søfolk, 
trods Forbudet herimod, systematisk formidler Breve 
til Udlandet udenom Brevcensuren, skal jeg anmode 
Dem om at indskærpe Forbudet for deres Medlem
mer, navnlig ved en Meddelelse herom i Medlems
bladet.

KAPITALUDVIDELSEN I LUFTFARTSSELSKABET 
om tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende staar 
man over for en Aktiekapitaludvidelse i Det danske

Luftfartsselskab for at kunne bestride bl. a. Udgifter
ne ved den store Materialfornyelse, som skal til, naar 
Krigen er forbi. Der er nu indkaldt til ekstraordinær 
Generalforsamling Mandag den 21. Juni, hvor man 
skal behandle et Forslag fra Bestyrelsen om en Ud
videlse af Aktiekapitalen, der i Øjeblikket er paa 3 
Mili. Kr., med mindst 7 og højest 12 Miil. Kr. Sam
tidig skal der foretages en Række Vedtægtsændringer.

FORSLAG OM LASTFØRENDE DANSKE 
SKOLESKIBE

pørgsmaalet om den danske Sømandsuddannelse 
er for Tiden Genstand for livlige Drøftelser. Sidst 

fremkom paa et Møde, som Foreningen til Søfartens 
Fremme havde arrangeret, en Række interessante Ind
læg i Diskussionen, og nu fremkommer i sidst ud
komne Nummer af Medlemsbladet for Den alminde
lige danske Skibsførerforening et Indlæg, skrevet af 
Kaptajn K. H. Svan, Det Forenede Dampskibs-Selskab.

Kaptajn Svan understreger, at det er alle de unge 
Søfolk — og ikke alene dem, der senere vil gaa Na
vigatørvejen — som bør have en forsvarlig Uddan
nelse. Med de Værdier, Navigatørerne har Ansvar for 
om Bord i de dyre Skibe — mange Millioner Kroner 
foruden Ladning og Menneskeliv — maa de ogsaa 
have et berettiget Krav paa at faa saa gode Medarbej
dere om Bord som muligt.

Videre skriver Kaptajn Svan:
— Som jeg før har sagt burde Staten anskaffe eller 

bygge nogle store Sejlskibe af »Viking«-Typen, der 
saa skal bemandes med en almindelig god Besætning 
og højst 16—20 Drenge ekstra om Bord, og lad saa 
fire-fem af vore store Rederier faa hver eet at sejle 
med for egen Regning. Bliver der Underskud, maa 
Staten dække det. Jeg tror udmærket, trods Tidernes 
Forjagethed, at saadanne fire-fem Skibe kunde finde 
Beskæftigelse i Farten med Kul til Syd- eller Mellem
amerikas Havne, og Foderstoffer hjem igen, og det 
Staten vilde komme til at ofre, vilde sikkert komme 
igen med Renter til Gavn og Glæde for hele det dan
ske Samfund.

Enhver Haandværkerlærling har tvungen Skolegang 
paa teknisk Skole i sin Læretid, enhver Kontormand 
eller Kontordame skal gaa paa Handelsskole, og for 
Landboungdommen oprettes den ene Højskole efter 
den anden, og for snart alle Mennesker i Land er der 
Skoler af den ene eller den anden Slags, alle med 
Stats- eller Kommunetilskud til baade Skole og Ele
ver.
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Hvad faar den unge danske Sømand til Hjælp til 
sin Uddannelse? spørger Kaptajn Svan. Intet eller saa 
godt som intet. Selv i Statens Skoleskib maatte man 
betale ca. 500 Kroner for at faa en Dreng med paa 
et syv Maaneders Togt. Og Statens Tilskud til Navi
gatøruddannelsen maa man vist hellere tale sagte om.

Kaptajn Svan foreslaar en Duelighedsprøve for den 
unge Letmatros, svarende til et Svendestykke. Kap
tajnens Indlæg i Diskussionen slutter:

— Faar vi først en god Stab »before the mask, be
høver vi ikke at tænke saa meget paa >med Henblik 
paa Navigatøruddannelsen«, da det jo saa vil komme 
af sig selv. Det nytter nu engang ikke noget, at det 
kun er Hovedet, der er i Orden, naar Arme og Ben 
mangler. Selve den unge danske Navigatør kan teo
retisk set staa paa Siden af en hvilken som helst 
udenlandsk Navigatør og mere til, saa det er ikke 
Navigatøruddannelsen, der er noget galt med, men 
Sømandsuddannelsen, — to vidt forskellige Begreber.

REDNINGSBAADENES UDSTYR
pørgsmaalet Redningsmateriellets Udstyr om Bord 
i Handelsskibe har — som tidligere omtalt — væ

ret gjort til Genstand for en indgaaende Behandling i 
Sverige. Nu foreligger der en Række Bestemmelser, 
som det svenske Kommerskollegium har vedtaget i 
Samraad med de svenske Redere og de søfarende Or
ganisationer.

Blandt de nye Bestemmelser er der Grund til at 
fremhæve, at alle svenske Skibe i Fart paa Nordsøen 
eller i oversøisk Fart skal udstyres med mindst en 
Motorredningsbaad. For Tankskibe i oversøisk Fart 
gælder endvidere, at de skal udstyres med to Motor- 
redningsbaade. Mandskabet om Bord i disse Skibe skal 
forsynes med Redningsdragt samt have ildsikrede 
Klæder.

Motorredningsbaadene skal have en Maskinkraft, 
der er i Stand til at give Baaden en Fart paa 6 Knob 
i rolig Sø, og der skal være nok Brændselsstoffer om 
Bord til 160 Distanceminutter. Brændselsstoffet maa 
ikke være Petroleum, men der skal være tilstrække
ligt af dette Brændselsstof om Bord til Start. Red
ningsbaade i Tankskibe skal være udført i Staal eller 
andet Metal, hvis de ikke har ildfast Maling. Ogsaa 

Baadblokke og Taljer maa være imprægneret mod Ild. 
Tankskibe i oversøisk Fart skal som nævnt have to 
Redningsbaade, og det samme gælder Tankskibe paa 
over 2.000 Tons i Østersøfarten.

Fra svenske Værfter.
Fra Lindholmens Varv har der været Prøvetur paa 

Damperen Rudolf, som Værftet har bygget til Rederi- 
aktiebolaget Bifrost i Gøteborg. Paa Prøveturen opnaaede 

Skibet en Fart paa 11%' Knob.
Skibet er bygget for Kultransport, og Maskineriet er pla

ceret Agter. Foran Maskinen har Skibet to rummelige 
Lasterum. Hoveddimensionerne er: Længde 250 Fod 43/s 
Tomme, Bredde 41 Fod og Dybde 20 Fod 11 Tommer.

Maskineriet bestaar af en Triple-Ekspansions-Dampma- 
skine af Lindholmens Tilvirkning, kombineret med Tur
bokompressor. Rudolf er bygget til Lloyds højeste Klasse 
med Isforstærkning.

*

Iøvrigt har der fra Lindholmens Værft været Søsætning 
paa et 7,400 Tons Liniemotorskib til Rederiaktiebolaget 
Nordstjernan. Skibet er bemærkelsesværdigt i sig selv, 

fordi det er forsynet med omstillelige Skrueblade, og det 
bliver det første oceangaaende Skib, der er udrustet paa 
denne Maade. Ved Søsætningen døbtes Skibet Suecia.

*

Der har været dobbelt Søsætning fra Kockums mek. 
mek. Verkstad i Malmø, idet baade en Ubaad til den 
svenske Marine og et Liniemotorskib lil Rederiaktiebo

laget Nordstjernan løb af Stablen.
Det nye Liniemotorskib, der i Daaben fik Navnet Ori- 

noco, er Søsterskib til La Plata, der for nylig blev leveret 
fra Værftet, og Amazonas, der blev søsat for kort Tid si
den. Skibet er paa omkring 7.900 Tons d.w.

*

Iden svenske Søfartspresse oplyses det iøvrigt, at Djur- 
gårdsvarvet i Stockholm har taget sin nye 250 Tons 
store Flydedok i Brug. Den første Tørsætning fandt Sted 

da Våsterås Havns Bugserbaad som Nr. 1 blev taget op 
i Dokken. Siden har der været en jævn Strøm af Skibe 
i Dokken.

Ogsaa Frankrig interesserer sig for Spørgsmaalet 
Skibsfart-Luftfart.

I en Tale i Sorbonne for nylig drog Præsidenten for 
det franske Cie. Générale Transatlantique i Paris, 

M. Cartgardel, Sammenligning mellem de to Transport
midler, Skib og Flyvemaskine, saaledes som de præ
senterede sig før Krigen. Han fremhævede, at havde 
Søtransporten naaet Højden af en Udvikling, som 
begyndte for ca. hundrede Aar siden, saa var Luft
transporten, selv om den var udmærket organiseret 
i en Række Lande, især i Amerika, kun ved Begyn
delsen af sin Udvikling.

Til dem, som forudser store Armadaer af Handels
flyvemaskiner med en enorm Bæreevne udtalte han, 
at en Luftflaade uden Tvivl vilde yde god Tjeneste 
med Hensyn til at bringe Forsyninger af Fødevarer 
til Egne, hvor Havne og Jernbaner var ødelagte. Del 
vilde imidlertid, efter hans Mening, være umuligt, 
selv midlertidigt, at sætte Flyvemaskinen i Stedet for 
Laslskibet i Transporten af normale Forsyninger til 
Europa, og især vilde det være usandsynligt, hvor 
det drejede sig om oversøiske Transporter, da den 
nødvendige Brændselsbeholdning over saa lange Af
stande kun vilde give ringe Rum for Ladningen. M. 
Cangardel sagde i Korthed: >En Flyvemaskines La
steevne er begrænset; den er for skrøbelig og spinkel 
til at transportere store Masseladninger.«

Man maa ogsaa huske, at efter Krigen vil Produk
tionen af nye Skibe naa et saadant Omfang, at den af 
Krigen foraarsagede Tonnagemangel hurtigt vil blive 
udfyldt, i hvert Fald vil man hurtigt naa dertil, at 
de vigtigere Transporter kan udføres.

Maaske vil dette ikke være Tilfældet med Passager
skibe, som ikke omfattes af Byggeprogrammet for 
Krigen. Derfor bruges store Flyvemaskiner hovedsa
geligt til Transport af Tropper, Fanger, Flygtninge 
o. s. v. Der vil imidlertid opstaa en Passagerflyvema
skine. Det oceangaaende Passagerskib vil faa en haard 
Konkurrent og vil kun kunne slaa sig igennem ved 
at give Afkald paa noget af sin Prestige med Hen
syn til Størslehastighed.

Handelsflaaden der saaledes vil blive frataget en 
Del af sine Passagerer, foruden Posttjenesten og visse 
Fragter, vil komme til at tilpasse sig de nye Forhold 
og hævde sig ved rene kommercielle Transaktioner. 
Her vil Konkurrencen imidlertid atter give Stødet til 
nye Fremskridt. Nye Forbedringer vil blive opfundet 
og anvendt paa Transport og Transittrafik. Hvad an- 
gaar Passagerer, vil oceangaaende Skibe altid komme 
til at befordre saadanne, som holder af Søen og som 
ikke er for rige eller har for travlt; nye Bekvemme
ligheder og Komfort vil give Turismen, som allerede



208 DANSK SØFARTS TIDENDE

var i saa stærk Vækst i Aarene før Krigen, en Blom
stringsperiode.

Til Slut udtrykte M. Cangardel et dobbelt Ønske, 
nemlig at Subventionssystemet for Luftfarten og Han- 
delsflaaden kunde reguleres harmonisk, saaledes at 
man kunde undgaa, at Staten støttede en uproduktiv 
Konkurrence, og at Handelsluftfarten ikke skulde dan
ne et lukket Domæne, den skulde være forberedt paa 

at modtage en hvilkensomhelst Støtte, der vilde styrke 
dens Position. Markedet skulde deles mellem Luftfart 
og Søfart alt efter Kaar og Tarv.

En saadan Koordination af oceangaaende Skibe, 
Trampskibe og Flyvemaskiner vilde være saa meget 
desto lettere at gennemføre som der bestaar fuldstæn
dig Enighed mellem de ledende med Hensyn til Ud
nyttelsen af disse to Transportmidler.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mine-Ulykke i Nordsøen

Endnu cn Gang er Esbjergs Fiskeflaade blevet ramt af 
en sørgelig Ulykke, idet Kutteren E. 164 Lilly er blevet 
minesprængt under Fiskeri paa Nordsøen, og alle de om
bordværende fire Mand omkom.

De omkomne er: Fiskeskipper Helmer Johannes Jørgen
sen, Boldesager, der var 47 Aar og efterlader Hustru og 7 
Børn, Bedstemand Carl Holger Gudumlund, Sædding, 30 
Aar, gift, men ingen Børn, Trediemand Jens Jensen, Es
bjerg, 33 Aar, gift, 2 Børn, og Fisker Søren Jensen, Es
bjerg, 30 Aar, ugift.

En Bog om C. F Tictgcn
For kort Tid siden vilde den tidligere Leder af Køb

mandsskolen, Direktør Marius Vibæk have fyldt 70 Aar. 
Foreningen til unge Handelsmands Uddannelse har i den 
Anledning hædret hans Minde ved at udsende et efterladt 
handclspolilisk Værk om C. F. Tietgen og hans Samtid, 
Krisen i 1857. Manuskriptet laa saa godt som færdigt ved 
Direktør Vibæks Død i 1938, og Udgivelsen cr besørget af 
hans Søn, Lektor, Overlærer Jens Vibæk.

Fragt-Tilgodehavende godkendt
Ved er Certeparti af 14. Januar i Aar befragtede Gros

serer J. Sigurdsson den Firmaet Nordisk Shipping tilhø
rende Motorsejler »Fortuna« for at sejle et Parti Tørv 
fra Grenaa til København. Der opstod derefter et Fragt
tilgodehavende paa 2435 Kr. 95 Øre, som Nordisk Ship
ping ved Sø- og Handelsretten paastod Grossereren dømt 
til at betale. Grosserer Sigurdsson hævdede, at han i Rea
liteten ikke var Befragter, men kun havde oplraadt for en 
Grosserer i Randers, der var Ejer af Tørvene. Da han 
imidlertid havde underskrevet Certeparliet, blev han dømt 
til at betale nævnte Beløb samt 200 Kr. i Sagsomkostninger.

Udvidelse af Aktiekapitalen
Rederiakticselskabct »Vitus Bering« i Horsens, der har 

til Formaal at skabe forøget Rederivirksomhed i Byen, 
har holdt Generalforsamling. Der udbetales 5 pCt. Ud
bytte, og man vedtog at udvide Aktiekapitalen, fra 80.000 
Kr. til 200.000 Kr., for at kunne købe endnu et Skib.

Dampskibsselskabet »Øresund«
Ifølge en Meddelelse i Statstidende er Højesteretssagfører 

Fich udtraadt af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Øre
sund. Samtidig er Direktør I. A. Korbing traadt ind i 
Selskabets Bestyrelse.

Nyt Bestyrelsesmedlem i Skibsførerforeningen
I Stedet for Skibsfører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn 

Jens Hansen, der i Maj Maaned døde paa Rigshospitalet 
efter faa Dages Sygdom, indtræder Skibsfører i Det For
enede Dampskibs-Selskab, Kaptajn P. N. Olsen i Bestyrel
sen af Den almindelige danske Skibsforerforening.

Skal Lodslovcns Revision udsættes?
Efter Beslutning paa Generalforsamlingen fornylig har 

Dansk Lodsforening rettet en Henvendelse lil Forsvars
ministeren og Lodsdirektøren om at udsætte den paalænktc 
Revision af Lodsloven til normale Tider.

Paa Lodsforeningens Generalforsamling blev det ligeledes 
vedtaget at ansøge Myndighederne om Dyrtidstillæg og 
Rejsegodtgørelse for 1. Klasser for Lodser, der for Tiden 
cr ansat som Stalionslodser ved Tvangslodsningsomraader.

Motorgaleasen »Dana« hævet
Molorgalcascn »Dana« af Hasle, som for et Par Uger 

siden sank ved Kalvebod Brygge, fordi Motoren var løbet 
løbsk og rystede Skibet læk, er nu blevet hævet af Svitzer. 
Ved Hjælp af Dykker og Grabber lossedes først Skibets 
Kaolinlast, der nærmest var blevet lil Grød, derefter blev 
Skibet løftet op ved Hjælp af Havnevæsenets Dampkran.

»Dana« tætnes nu midlertidig af Svitzer, hvis Pumper 
holder Skibet læns, indtil der er truffet Beslutning om, 
hvor Reparationen skal finde Sled.

Jegindø Havn
Ved Jegindø Havn er Forholdene i det sidste Aars Tid 

undergaaet en stor Forbedring, der længe har været til
trængt. Den nyanlagte Bedding har saaledes været i Virk

somhed i over et halvt Aar og med voksende Benyttelse; 
alene i Foraarsliden har der fundet ca. et halvt Hundrede 
Ophalinger Sted, og Nabofiskere søger ogsaa dertil. Nu er 
Ejeren, Skibsbygger Hartvig Tommerup, ved at foretage 
et nyt Fremstød, idet han for Tiden har under Opførelse 
et Baadebyggeri med Reparationsværksted, da hans i Ef- 
teraaret anlagte interimistiske Værksted var alt for util
strækkeligt efter dets voksende Benyttelse. I Løbet af kort 
Tid vil der saa paa Stedet kunne foretages alle Repara
tioner, som bliver nødvendige for Baade, der driver Fjord
fiskeri, saa et stort lokalt Savn dermed afhjælpes.

Dansk Sømand død i Sverige
Enkefru Hansine Hansen blev forleden jordfæstet i 

Sorø, og under Sørgehøjtideligheden indløb Budskab om, 
at afdødes Datters Mand, der var Sømand, var afgaaet 
ved Døden i Sverige.

Jernbanevogne, der skal bjerges
Mommark Færgen er i fuld Gang med al hæve de fire 

Jernbanevogne og Traktoren, der for nylig kørte ud i 
Færgelejet. Man har faaet Assistance fra Statsbanernes 
tekniske Afdeling i Padborg.

Omkomne Søfolk mindes
Anden Pinsedag holdtes i Nyborg en Mindegudsljenesle 

for de Søfolk fra Nyborg-Egnen, som er omkommet un
der Krigen. Blandt dem, der mindes, er de omkomne fra 
D.D.P.A.’s Slæbedamper Volmer's Forlis. I Gudstjenesten 
deltog begge Byens Præster, Koncerlsanger Verner Jacob
sen sang, og der var Orkestermusik.

Københavns Skipperforening
Københavns Skipperforening meddeler, at man den 1. 

Juli rykker ind i den nye Ejendom, Østbanegade 17. Kon
toret er paa første Sal, og Telefonnummeret er Central 
9953.

Nyt Søkort
Det kongelige danske Søkortarkiv har udsendt et nyt 

Søkort over Roskilde Fjord Lynæs-Frederikssund. Paa 
Kortet forneden findes Specialkort over Besejlingen af 
Hundested, Lynæs, Frederiksværk Slaalvalseværk, Frede
riksværk og Frederikssund.

Dødsfald
Skibsbygmester Chr. Øster, Ballen paa Samsø, er død 

53 Aar gammel. Han drev en betydelig Virksomhed paa 
Skibsværftet og var blandt andet i Bestyrelsen for Ballen 
Havn.

En Hyresag
Skibsfører T. Larsen havde ved So- og Handelsretten 

paaslaael Thor Jørgensen A/S dømt lil at betale 190 Kr. 
50 Øre.

Parterne havde indgaael en Aftale, hvorefter Larsen skul
de være Fører af 3-maslet Skonnert »Aase Henny«. I Ja
nuar Maaned i Aar skulde Skibet sejle med Brunkul fra 
Vejle til København, men en Dag før Afrejsen fratraadlc 
Kaptajnen, fordi man havde vægret sig ved at efterkomme 
hans Krav om Afhjælpning af forskellige Mangler ved Ski
bet. Det nævnte Beløb udgør Hyren indtil Fratrædelses
dagen.

Selskabet paastod sig frifundet, idet det bestrider, at der 
forelaa Grund til at fratræde. Da man maatte antage en 
anden Fører, opstod der en Forsinkelse, og Selskabet mente 
derfor at have et Modkrav, der oversteg det af Larsen 
forlangte Beløb.

Retten bemærker i den afsagte Dom, at man paa Basis 
af cn Tilføjelse lil Skibslilsynsbogen den 6. Januar maa 
gaa ud fra, at Skibet var i saadan sødygtig Stand, at det
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kunde paabegynde Rejsen. Larsen har derfor ikke været 
berettiget til at fratræde Tjenesten, men paa den anden 
Side har han ikke tabt sin Ret til allerede tjent Hyre, og 
da Tabet ved Forsinkelsen ikke udgør mere end 100 Kr., 
dømtes Selskabet til at betale ham 90 Kr. 50 Øre. Sa
gens Omkostninger ophævedes.

Skibssalg
Motorsejleren »Gudmund« er af Kaptajn Chr. Rasmus

sen, København, solgt til den tidligere Fører af Motorskibel 
»Grethe«, Kaptajn Kjeld Nielsen.

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne
Foreningen for skandinaviske Sømandshjem i fremme

de Havne har nu udsendt sin Aarsberetning for 1942.
Af denne Beretning fremgaar det, at Situationen for 

Sømandshjemmene i fremmede Havne i Løbet af 1942 
ikke har undergaaet nogen væsentlig Forandring. I Ham
burg er Bygningen blevet lejet ud. H. J. Hansson, der 
var Bestyrer ogsaa under forrige Verdenskrig, forestaar 
Hjemmet. I Maj Maaned i Fjor døde hans Hustru, der 
sammen med ham havde foreslaaet Hjemmet siden 1910.

Der arbejdes fremdeles med Schade-Enquete Commisic 
i Rotterdam for at naa til en heldig Løsning af Forenin
gens Erstatningssager. Hidtil har man faaet en Erstatning 
paa 19.975 Kroner for Grunden, men hvilken Erstatning 
der skal udbetales for Bygning og Inventar staar frem
deles aaben.

Sømandshjemmet i Antwerpen staar under Tilsyn af 
Bestyreren, Kaptajn Wilskoto, og der bliver gjort del mest 
mulige for at holde Hjemmet i brugbar Stand. Efter et 
Forslag fra Bestyreren og Tilsynskomitcen var det nød
vendigt at igangsætte Reparationsarbejder til et Beløb af 
ca. 100.000 Francs, men der blev imidlertid indført Re
striktioner i Antwerpen, og Arbejdet har maattet tilpasses 
disse. 1 Antwerpen nærer man stadig Planer om al rejse 
et nyt Hjem, men Krigens Udbrud salte en Stopper for 
disses Planers Virkeliggørelse.

Fra Sømandshjemmet i Rouen er der intet nyt, og fra 
Sømandshjemmene i Marseille og de engelske Havne ved 
man intet, da disse Hjem er ganske udenfor Kontrol.

Der har i 1942 ikke været afholdt noget Hovedbestyrel
sesmøde. De forskellige Beslutninger er blevet truffet 
efter skriftlig Aftale mellem Afdelingerne.

Med Henblik paa de kommende Opgaver og de Beløb, 
der vil kræves til at sætte Driften i Gang igen, har For
eningen søgt at styrke sin økonomiske Position, men til 
Gennemførelse af Foreningens Planer kræves der frem
deles mange Penge, og Foreningen haaber derfor paa fort
sat Støtte fra alle Interesserede.

Hovedbestyrelsens Formand er fremdeles Admiral A. 
Berglund i Oslo. Formanden for Sverige er Admiral H. 
Ericson, medens Admiral A. Topsoe-Jensen er Formand 
for Danmark.

Den svenske Røde Kors-Fart
Svenske Skibe har hidtil fra Canada lil Grækenland 

transporteret 140.000 Tons Hvede og 15.000 Tons tørrede 
Grønsager. Desuden var der indtil den 1. Maj overført 
1.000 Tons Tørmælk. Endvidere er Medikamenter til en 
Værdi af 100.000 Dollars kommet den græske Befolkning 
lil Gode.

Det svenske Redningsselskab
Det svenske Selskab lil Skibsbrudnes Redning har ud

sendt Beretning. Det fremgaar heraf, at der indtil 1. Juni 
er reddet 83 Personer, som har været i Havsnød. Det hed
der videre i Meddelelsen, at mindst 26 af disse sikkert vil
de være omkomne, hvis ikke Selskabets Rcdningsbaade 
havde grebet ind ved de paagældende Ulykker og Stran
dinger.

Da der i de senere Aar har været stærk Anvendelse for 
Rcdningsbaade, har Selskabet yderligere forøget disses An
tal og oprettet flere Redningsstationer langs Kysterne.

Der har i det sidste Aar været et ret forøget Forbrug 
af Olie til Drift af Baadmotorerne, ligesom der har været 
stærkt Slid paa det nuværende Rcdningsmalerialc, og Sel
skabet har derfor set sig nødsaget til at søge den svenske 
Regering om Statsstøtte.

Svenske Medailler
Som Anerkendelse for udført Arbejde ved Bjergningen 

af Damperen »Ingemar« er Førstestyrmand B. Chr. Ols-

ODENSE MASKINISTSKOLE
Den 9. August paabegyndes nye Kursus 

som følger:
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen med Afslutning Juni/Juli 1944.
Dagkursus til Elektro-Installatørprø- 

ven for Maskinister med Afslutning Ja
nuar 1944.

Oplysninger om Undervisningsplanerne, 
Statsunderstøttelse m. m. faas ved Henven
delse til Skolen, Tlf. 827. J ,

forstanderen.

son og Andcnslyrmand Sven Pcrsson tildelt Medaillen 
»For Mod och R&dighet«. Skibets Fører, Kaptajn J. E. 
Forsberg og Overmaskinist E. A. N. Horup har hver mod
taget et Sølvbæger med Inskription.

Skibsreder Johan Stenersen død
Del meddeles nu fra Oslo, at den tidligere Præsident 

for Norges Rederforbund, Skibsreder Johan Stenersen er 
død af et Hjerteslag kun 48 Aar gammel.

For ganske nylig traadte Skibsreder Stenersen tilbage 
fra sin Post for at blive afløst af Skibsreder Louis Hanne- 
vig.

Nyt spansk Skib
Den spanske Handelsflaade er blevet forøget med et nyt 

oversøisk Handelsskib, der er døbt Monte Atjala. Det er 
bygget som et kombineret Passager- og Fragtskib. Det 
er Hensigten at sætte det i Fart mellem Spanien og Syd
amerika. Nybygningen ejes af Rederiet Aznar. Med Hen
blik paa Transport af Kød er Monte Ayala blevet udstyret 
med Kølerum paa 330 Kubikmeter.

Skibet kan tage 80 Passagerer.
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85 Aar
En af den danske Sømandsstands ældste, tidligere Skibs

fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn J. F. 
Aasberg, fylder i Morgen — Lørdag ,— 85 Aar.

Kaptajn Aasberg er navnlig kendt fra den lange Aar- 
række — mere end et kvart Aarhundrede — hvor han 
førte Det Forenedes Skibe i Islandsfarten. I disse Aar 
gjorde han sig meget afholdt blandt de skiftende Besætnin
ger og det store Antal Rejsende, der sejlede med hans 
Skibe.

Kaptajn Aasberg, der er Kommandør af Dannebrog, er 
endvidere dekoreret med Vasa-Ordenen, Islands Falk og 
Medaillen for ædel Daad.

50 Aar
Paa Tirsdag — den 22. Juni — fylder Skibsfører i 

Dampskibsselskabet Torm, Kaptajn J. M. Asmussen 50 Aar.
*

Ligeledes paa Tirsdag fylder Skibsfører i A/S De dan
ske Sukkerfabriker, Kaptajn H. Christoffersen 50 Aar.

Ordensdekoralion
Lederen af Marinebiologisk Laboratorium, Dr. phil. Aage 

Vedet Tdning er blevet udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Sætleskippcrprøven i Marstal
Ved Sætleskippcrprøven paa Marstal Navigationsskole 

bestod følgende: Als Nielsen, Ærøskøbing, 55, Jørgen Chri
stensen, Søby, 53, Hans Fabricius, Marstal, 48, S. Johan
sen, Midtmarken, 43, Peter Jensen, Samsø, 42, og Chr. 
Petersen, Egehoved, 38. For al bestua kræves 27, og 
højeste Points er 63.

Statsbanerne
Undcrmaskinmeslcr E. J. Cordsen, København—Malmø- 

Overfarlen, er udnævnt til Skibsmaskinmester af 3. Grad 
ved Helsingør—Helsingborg-Overfarten fra den 1. August.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktnr: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBNS NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellulekajeu 9,1 m. 
Til Lariens Plade 8,1 m, tli Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 5,9 
m, 1 Oasværksliavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Bcglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller nden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af GodB, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning at Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt
Moderarat Fartajsafgiff: for HutefartBjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritagat for alla Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distanoe, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faBte, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokkø for Bklbe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Left Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne KornlOBseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over GraadybBbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lye- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 fasto Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Speolelle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
don østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnapenga pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og storro Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betaleB efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tone. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder foreflndos.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del at Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrigo Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnapenga (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngstartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodsar 
ved Havnen og 1 Fyrskibet >Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af 8vitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
seJUngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2*/> T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,6— 
7,6 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, SejUk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m- I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre tor Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbya. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af emaa og store Skibe, god 
Havne- og Bklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 17. Juni 1943. Nr. 24.
„Eftcrrotulugor for Søfarendou udgaar ugontlig. Helaarsabonuoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommet siden dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvarlalsabonnenter kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaoraabonnemcnt. Enkelto Numro £aas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ™ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1031. Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn Indsojling. Dybde atter normal. 
Dybden i Indsejlingen til Klinlholm Havn paa c. 54° 57',! N. 12° 28',3 E. er efter

foretaget Oprensning atter normal, 3,a m.
(E. f. S. Nr. 7/454 1943.)

1032. (S). Tyskland. Slien. Sommerafmærkning udlagt.
(N. f.‘S. Nr. 23/1325. Berlin 1943.) 

Sommerafmærkmngen paa Slien er udlagt, 
c. 54° 40' N. 10° 02' E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1033. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø N. Oplysning om Vrag.
Det i E. f. S. Nr. 17/792 1943 nævnte Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, 

ligger sunket i 13,2 m Vand paa 55° 00' 46" N. 11° 32' 03" E., c. 2,4 Sm 7° fra Femø Kirke. 
En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt c. 50 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 17/792 1943. Kort Nr. 160 og 140.)

1034. Danmark. Store-Bælt. Onsevig WNW. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 23/1004 1943 nævnte Vrag, hvoraf en Mast rager op over Vandel , 

og som er afmærket med cn Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 25 m WSW. for Vraget, 
er sunket i c. 13,3 m Vand paa 54° 58' (12") N. 11° 01' (54") E., c. 3 Sm 297° fra Onsevig 
Havn.

(E. f. S. Nr. 23/1004 1943. Kort Nr. 142, 140 og 185).
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1035. (P). Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. 6,3 m Renden. Afmærkning
forandres.

Paa N.-Siden af G,3 m Renden mellem Sondernæs og Nakskov Havn vil den W.-ligste 
rød- og hvidstribede Stage paa 54° 49' (36") N. 11° 01' (26") E. samt den rød- og hvid
stribede Stage paa 54° 49' (41") E. 11° 05' (03") E. den 1. Juli 1943 blive ombyttet med 
rød- og hvidstribede Stager med 1 Kost over 1 Halmvisk.

(E. f. S. Nr. 18/833 1943. Kort Nr. 144 og 142. Danske Lods III, Side 105. Søm-Fort. 
Side 65, Nr. 32 A og 33 A.)

1036. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turo SE. Vragbelysning i Uorden.
Den elektriske Blinklanterne, der viser rødt Hurtig-Blink, paa Vraget, som er 

sunket paa 55° 01' 06" N. 10° 44' 03" E., c. 0,9 Sm SE. t. S. for Turo SE.-Spids, er midler
tidigt i Uorden.

(E. f. S. Nr. 12/636 1943.)

1037. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skjoldnæs N. t. E. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 54° 59',4 N. 10° 13',0 E., c. 1,2 Sm 10° fra Skjold

næs Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 53/1730 1941. Kort Nr. 170, 152, 150 og 185.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1038. Danmark. Kattegat. Anholt N1V. Vraglystonde atter i Orden.

Vraglystønden, der er udlagt 150 m NE. for det paa c. 56° 50',N. 11° 10',0 E., 
c. 13.5 Sm 303° fra Anholt Havn Fyr, sunkne Vrag, er atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 23/1029 1943).

1039. Norge. Oslofjorden. Færder. Oplysning om Lods.
(E. f. S. Nr. 10/319. Oslo 1943.)

Man kan nu faa Lods ved Færder fra en Lodskutter, der krydser midt i Fjorden, 
mellem Færder Fyr paa c. 59° 01'.7 N. 10° 31',- E. og Torbjornskjær Fyr paa c. 58° 59',- N. 
10° 47',2 E.

Den tidligere Lodsvagt ved Bauer—Bolærne cr inddraget.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1040. (P). Norge. Nord-Trondelag. Flatanger. Strandøysundet. Mindre Dybde

rapporteret.
(E. f. S. Nr. 10/311. Oslo 1943.)

Det rapporteres, at mindste Dybde i Strandøysundet paa c. 64° 28',- N. 10° 43',j 
E. kun er 1,„ m ved Lavvande.

(E. f. S. Nr. 45/2566 1940).

1041. Norge. Sor-Trondelag. Grunde rapporteret. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 10/312. Oslo 1943.)

Et Skib med 8,8 m Dybgaacnde rapporterer at have rørt Grunden mellem Asen og 
Nauløflu Jernstang paa c. 63° 55',0 N. 9° 47' E. Ved en paa Stedet foretagen Undersøgelse 
blev der fundet flere nye Grunde med Dybder mellem 5 og 10 m.

Søfarende advares imod at benytte Løbet imellem Asen og Nautoflu. 
(E. f. S. Nr. 11/494 1941).

1042. Norge. Møre og Romsdal. Trondlieimsleia S. Dromnessundet. Grund.
(E. f. S. Nr. 10/310. Oslo 1943.)

Et Skib med et Dybgaaende af c. 6 m rapporterer at have rørt Grunden ved 
Højvande i Dromnessundet tværs af Storoya paa c. 63° 20',0 N. 8° 43', 8 E. i Espenes Fyrs 
hvide Vinkel, c. 1050 m 113 fra Fyret.

(E. f. S. Nr. 40/2327 1940.)
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1043. Norge. Vest-Agdcr. Ullerøysund. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 10/313. Oslo 1943.)

Et Dampskib med et Dybgaaende af c. 8,2 m rapporterer at liave rørt Grunden 
paa c. 58° 02',5 N. 6° 56',5 E. c. 300 m 33° fra Mågetangen Fyr.

Stedet vil blive undersøgt i Aar.
(E. f. S. Nr. 25/925 1942.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1044. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne

mellem Aalborg og Nørre-Sundby.
Justitsministeriet har under den 4. Juni 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for 

visse Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fast
sættes herved følgende:

§ I-
I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri indenfor et Omraade stræk

kende sig fra 300 m W. for Jernbanebroen til 100 m E. for Limfjordsbroen mellem Aalborg 
og Norre-Sundby.

Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel.

§ 2.
Overtrædelse af foranstaaende Bestemmelser straffes med Bøde, Hæfte eller 

Fængsel i indtil 2 Aar.
§ 3.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 15. Juni 1943.
Aalborg: c. 57° 03' N. 9° 56' E.

1045. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem Vejbroen over Aggersund. 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 8. Juni 1943 udstedt

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af Bestemmelserne i § 6, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens 

Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af
15. April 1930 og kgl. Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse 
af Sejladsen i indre Farvande, bekendtgøres herved efter Samraad med Marineministcriet 
og Ministeriet for offentlige Arbejder følgende:

§ 1.
Beskri vclse m. v. af Bro c n.

Broen, der er beliggende over Aggersund mellem Aggersund N. og Aggersund S. 
i Retning NW.—SE., er en fast Bro — hvilende paa 2 Landpiller og 2 Strømpiller — med 
et bevægeligt Parti, dannet af en dobbeltfløjet Klap mellem Strømpillerne.

Gennemsejlingens fri Bredde i Klapfaget er 30 m. Den fri Højde fra daglig Vande 
til Underkant af Broen er ca. 5,4 m i Midten af Klapfaget og ca. 3,8 m i dettes Sider. Uden 
for Klapfaget aftager den fri Højde fra ca. 5;1 m ved Strømpillerne til ca. 4,2 m ved Land.

Øst og Vest for Broen, henholdsvis c. 500 m og c. 400 m fra denne, forefindes 
Svajebassiner af c. 500 m Længde og c. 250 m Bredde.

N a t a f m æ r k n i n g.
Broaabningen er om Natten afmærket med røde Ledelys paa Bagbords Side og 

grønne Ledelys paa Styrbords Side i begge Sejlretningcr. Paa begge Sider af Broen er der 
derhos anbragt 1 hvidt Lys paa Enden af hver Broklap og 1 hvidt Lys mider de faste 
Fag 23 m fra Strømpillerne, hvor den fri Højde under Broen er 5 m.

Med Hensyn til Dag- og Natafmærkningens Karakter m. m. samt mulige senere 
Ændringer deraf henvises til „Efterretninger for Søfarende", Sømærkcfortegnelsen og 
Fyrforteguelsen.
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Skibe og Fartøjer (jfr. dog § 3) kan til enhver Tid fra Solopgang (i Tiden fra 1. 
November til 1, Marts dog fra y2 Time før Solopgang) indtil y2 Time efter Solnedgang 
forlange fri Gennemfart gennem Broen, saafremt Gennemfarten efter Brovagtens Skøn 
kan ske uden Fare for Broanlæggets Sikkerhed. Endvidere kan Skibe og Fartøjer, der til 
Hjælp for Sejladsen benytter Projektør, forlange Broen aabnet for Gennemfart paa et 
hvilket som helst Tidspunkt hele Aaret rundt ved i Forvejen til Brovagten af annoncere 
deres Ankomst og mod en af Handelsministeriet godkendt Betaling. For saa vidt Gennem
fart skønnes kun at burde finde Sted under Iagttagelse af særlige Forholdsregler, er ved
kommende Skib eller Fartøj pligtig at rette sig efter de af Brovagten givne Ordrer.

§ 3-
Fartøjer, der kan lægge Masten og/eller Skorstenen, eller hvis Mast eller Skorsten 

er af en saadan Højde, at de kan passere under Broen (jfr. det i § 1 nævnte angaaende den 
fri Højde under Broen), kan ikke forlange denne aabnet.

Signaler fra Skibet.

Alle andre Skibe og Fartøjer, der ønsker at passere Broen, skal tilkendegive dette 
ved i en Afstand af mindst y2 af afgive følgende Signal:

Om Dagen: Det internationale Signalflag N (eller i Mangel heraf Nationalflaget) 
hejst paa halv Fortop samt 1 lang og 1 kort Tone (— *) med Damp
fløjte eller Taagehorn.

Om Natten: Et hvidt Lys for Boven samt 1 lang og 1 kort Tone med Dampfløjte 
eller Taagehorn.

§ 4.
Signaler fra Broen.

Naar et Skib eller Fartøj viser eller har givet det i § 3 omhandlede Signal for at 
tilkendegive, at Broen ønskes aabnet, vil der fra den paa den nordlige Strømpille anbragte 
Signalmast blive afgivet følgende Svarsignal:
Om Dagen:
a. 1 Kugle og 1 rødt Lys, der betyder, at Gennemsejling er forbudt, eller at der skal 

ankres.
Dette Signal afgives, naar Broen paa Grund af Vejrforholdene, Reparationer eller 

lignende ikke kan passeres.
b. 2 Kugler og 2 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Øst kan passere Broen.
c. 3 Kugler og 3 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Vest kan passere Broen.
d. Vises der foruden det under b. eller c. omhandlede Signal tillige et blaat Flag og et 

violet Lys, betyder det, at der skal varpes gennem Broen.
Om Natten:
a. 1 rødt Lys, der betyder, at Gennemsejling er forbudt, eller at der skal ankres.

Dette Signal afgives, naar Broen paa Grund af Vejrforholdene, Reparationer eller 
lignende ikke kan passeres.

b. 2 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Øst kan passere Broen.
c. 3 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Vest kan passere Broen.
d. Vises der foruden det under b. eller c. omhandlede Signal tillige et violet Lys, betyder 

det, at der skal varpes gennem Broen.
Saavel om Dagen som om Natten vil et kraftigt Lydsignal (—) tilkendegive, at 

Broen trods det afgivne Signal for Gennemsejling ikke kan aabnes; saavidt Forholdene 
tillader det, vil desuden Signalet for Gennemsejling blive fjernet.

Indtil Passagesignalet modtages, skal Skibe forblive i Svajebassinerne (jfr. § 1).
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Broaabningen maa kun passeres af eet Skib ad Gangen.
Saafremt der er Udsigt til, at flere Skibe samtidig vil komme til at passere Broen 

fra samme Side, skal Skib eller Fartøj under Sejl have Fortrinsret frem for Damp- eller 
Motorskib.

Saafremt der er Udsigt til, at flere Skibe samtidig vil komme til at passere Broen 
fra modsatte Sider, skal Skib eller Fartøj, der kommer med medgaaende Strøm, i Alminde
lighed have Fortrinsret frem for Skib eller Fartøj, der kommer med modgaaende Strøm.

Ethvert Skib, der skal passere Broen, skal have et Anker for Klydset klar til at 
falde. Med Hensyn til Ankre, Rigning, Udenbordsfartøjer, Davider m. v. skal der være 
truffet alle fornødne Foranstaltninger til Undgaaelse af Kollision med Broen.

§ 6.
Tilladt Fart.

Inden for en Afstand af 200 m paa hver Side af Broen maa Damp- og Motorskibe 
kun gaa frem med den for Bevarelsen af Skibets Manøvereevne fornødne Fart; Sejlskibe 
skal afpasse Sejlføringen saaledes, at Passagen sker med moderat Fart.

§ 7.
Fortøjning ved Broen eller Duc d’Alberne er forbudt. Ligeledes er det forbudt 

fra Baade og Fartøjer at bestige Broen.
Fartøjer, der passerer under eller langs med Broen, maa ikke derved benytte 

Baadshager imod denne.

§ 8.
Om Ankring ni. v.

Mellem Svajcbassinerne og Broen maa der kun ankres, naar det er bydende nød
vendigt, f. Eks. for at afværge Paasejling af Broen; ved Opankring uden for dette Om
raade maa det paases, at Skibet ikke kommer til at ligge i Sejlløbet eller saa nær dette, at 
det under Svajning kan befrygtes, at det vil kunne blive til Hinder for Passagen gennem 
Broen.

Kommer et Skib i Drift, saaledes at der er Fare for, at det tørner mod Broen, 
bør de Anvisninger, der maatte blive givet af Brovagten for at afværge Broens Beskadigelse, 
saavidt muligt efterkommes.

§ 9-
Almindelige O r d e n s b e s t c ni ni c 1 s e r.

I øvrigt skal Skibe og Fartøjer, der befinder sig inden for en Afstand af 200 m fra 
Broen, holde sig de af Brovagten givne Ordrer efterrettelige.

Bro vagten skal under Tjenesten bære Uniform (eller Uniformskasket), der gør 
hans Stilling kendelig.

§ 10.
A n s v a r s b e s t e ni m e 1 s e r.

Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Henhold til § 7 i Lov om Forholds
regler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. § 6 i Lov 
om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., for 
saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører større Straf. Den paa
gældende er derhos erstatningspligtig over for dem, som ved Overtrædelsen maatte blive 
skadelidende.
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§ 11.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Samtidig ophæves midlertidig Bekendtgørelse Nr. 425 af 11. Oktober 1941 angaa

ende Sejlads gennem den under Bygning værende Vejbro over Aggersund.
Aggersundbroen: c. 56° 59', g N. 9° 17', 8 E.
Eksemplarer af nærværende Bekendtgørelse kan købes paa Søkort-Arkivet, Told

bodvej 19, København K. og hos A/S. I. H. Schultz Forlag, Niels Juelsgade 10, Køben
havn K. Pris: 0,15 Kr.

(E. f. S. Nr. 1/150 1943. Danske Lods II, Side 81; Tillæg Nr. 2, Side 9.)

1046. Sverige. Forbud mod Overbordkastning af Genstande, der kan forveksles med 
drivende Miner, i
(U. f. s. Nr. 23/1163, Stookholm 1943.)

Handelsskibe advares imod at udkaste tomme Tønder eller andre Genstande, 
der kan forveksles med drivénde Miner.

Tillæg.
i

I. Østersøen.

1047. Danmark. Mon Fyr S. Vragafmærkning inddraget.
Vragafmærkningen ved det nu fjernede Vrag, der var sunket paa c. 54° 44' N. 12° 

35' E., c. 13 Sm 174° fra Mon Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 21/962 1943./

I
1048. Sverige. Sinygehuk SW. Kullagrund. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.

(U. f. s. Nr. 25/1207. Stookholm 1943.)
Kullagrund rødmaledej Lys- og Fløjtetønde paa 55° 18',40 N. 13° 16', 00 E. er 

atter udlagt paa Plads. Den paa Pladsen midlertidigt udlagte Lystønde er inddraget.
(E. f. S. Nr. 22/987 1943.)

I
1049. Sverige. Utklippan E. llosenklintsgrunden. Sømærke genudlagt.

(U. f. s. Nr. 25/1249. | Stookholm 1943.)
Den sorte Stage med hvidt Bælte og med 3 Balloner paa 55° 57', 12 N. 15° 45', 85 E. 

ved Rosenklintsgrunden, som har været inddraget, er atter udlagt paa Plads.

1050. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupranna. Skansgrundet Fyr. Fart
bestemmelser. 1

(U. f. s. Nr. 25/1206. Stookholm 1943.)
Ved Skansgrundet Fyr paa c. 56° 39' N. 16° 23' E. foretages i Juni og Juli Maaneder 

1943 Reparationsarbejder. Urider Arbejdets Udførelse vises paa den Side af Fyret, der 
vender mod Kalmarsunds djupranna, om Dagen 1 sort Ballon og om Natten 2 røde Lan
terner, ophængt lodret for hinanden. Naar Signalerne er vist, er det forbudt maskinfrem- 
drevne Skibe at passere en Strikning af 150 m paa hver Side af Arbejdspladsen med en 
Fart, der er større end 4 Knob.

1051. Sverige. Norrkoping. Luftfyr forandret.
(U. f. s. Nr. 25/1204. Stookholm 1943.)

Norrkoping Luftfyr paa c. 58° 35' N. 16° 14' E. er forandret og viser nu i Lede
vinklerne hvidt Gruppe-Blink 9IBlink (6 + 3) hver 22 s- og i de øvrige Vinkler hvidt Gruppe- 
Blink, Syv-Blink hver 22s-. Fyret lyser som følger:

1. 9 Blink (6 + 3) i Pejl, fra 57° til 81°.
2. Syv-Blink i -- - 81° - 237°.
3. 9 Blink (6 + 3) ,i — - 237° - 261°.
4. Syv-Blink i — - 261° - 57°.
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1052. Sverige. Bottniske Bugt. Seskaro N. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 25/1248. Stookholm 1943.)

1. En Stage med Kost er udlagt paa 65° 45',81 N. 23° 48',15 E., AV. for en 4,8 m 
Grund SE. for Saarigrund.

2. Stagen uden Topbetegnelse paa 65° 45',48 N. 23° 46',,18 E. er flyttet 260 m i 
Retning 126° til Pladsen 65° 45',43 N. 23° 46',83 E., E. for en 5,4 m Grund SSAV. for 
Sortisgrund.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1053. Danmark. Sundet. Flakfort W. t. N. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 42' 24" N. 12° 42' 36" E., c. 0,8 Sm AV. t. N. for 

Flakfort, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 19/864 1943.)

1054. (T). Sverige. Sundet. Afmærkning ved Sejlrute midlertidigt ombyttet.
(U. f. s. Nr. 25/1214. Stookholm 1943.)

Den paa 56° 08',J8 N. 12° 34',,9 E., udfor Viben Fyr, udlagte rødmalede Stage 
med 1 nedadvendt Kost er paa Grund af Eftersyn for c. 1 Uge ombyttet med en rødmalet, 
tynd cylindrisk Tønde med plan Top. Stagen genudlægges efter Eftersynet uden yder
ligere Meddelelse.

(E. f. S. Nr. 8/499 1943, Pkt. II, b.)

1055. Sverige. Sundet. Flintcrenden. Lystonder ombyttet med Lys- og Flojtetønder.
(U. f. s. Nr. 25/1213. Stookholm 1943.)

De paa Pladserne for Fyrskibene Kalkgrundel paa 55° 36', 83 N. 12° 53',4S E. og 
Oskarsgrundet paa 55° 35',3, N. 12° 50',77 E. udlagtc Lystønder er ombyttet med Lys- og 
Fløjtetønder af samme Farve og med samme Fyrkarakter som de tidligere.

(E. f. S. Nr. 1/97 1943, Pkt. 2 og 3.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1056. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NN AV. Vragafmærkning inddraget.
Vragafmærkningen ved det nu fjernede Vrag, der var sunket paa 56° 14' 54" N. 

12° 14' 41" E., c. 8,4 Sm 336° fra Nakkehoved Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 23/1028 1943. Kort Nr. 130 og 102.)

1057. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NAV. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket i 28 m Vand paa c. 56° 14',5 N. 12° 09' E., 

c. 10 Sm 318° fra Nakkehoved Fyr.
c. 1200 m E. for Pladsen er udlagt nogle Fiskemærker, nemlig en hvidmalet Tønde, 

en Vager uden Topbetegnelse og en større Vager med ret høj Stage.

1058. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Afmærkning ved Indsejling atter i
Orden. Taagesignal atter i Arirksomhed.

1. Afmærkningen ved Indsejlingen til Hirtshals Havn paa c. 57° 35', 8 N. 9° 
57',8 E. er atter i Orden.

2. Taagesignalet med Nautofon paa Yderenden af Hirtshals Havn Dækmole 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 8/487 og Nr. 10/560 1943.
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1059. Sverige. Skagerrak, Grebbestad NW. Skydeovelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 25/1243. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser afholdes den 1.—3., 5.—10., og 12.—14. Juli 1943, hver Dag Kl. 
1000—1700, dels fra Kysten W. for Långeby paa c. 58° 43',s N. 11° 11',5 E., 2,8 Sm NW. 
for Grebbestad, dels fra Egnen SE. for Sannås ud over Sannåsfjorden, Halvøen mellem San- 
nåsfjorden og Havet samt over Havet i SW.-lig, W.-lig og NW.-lig Retning.

Fareomraadet er en Cirkelsektor, der har Spidsen i 58° 44',35 N. 11° 15',90 E., 
0,54 Sm SE. for Sannås, og som begrænses af to Linier, der fra nævnte Punkt gaar over 
henholdsvis Klatten paa c. 58° 42',0 N. 11° 11',4 E. og Båtskår paa c. 58° 45',3 N. 11° 
08',! E., samt af en Cirkelbue med Centrum i Sektorens Spids og Radius 6,5 Sm.

Under Skydningerne vil et rødt Flag være hejst dels paa Stora Huvudet, 3,08 Sm 
NW. for Grebbestad, dels paa en Plads 200 m E. for Saltvikens N.-Spids, 2,1G Sm NW. for 
Grebbestad.

Man advares imod i Skydetiderne at opholde sig indenfor Fareomraadet.

AfS J. K. SCHULT2 TRYK 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søron Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorokompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Hirtshals
Holbæk
Horsens
Kallundborg Jørgen Schultz 
Korsør —

København 
København 
København
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

. ................iniifliiiiiiaiihihniiiiiiiiiiiiiibiiiiiihiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiflÉ

Sigurd

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
vod Korsør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt

Oldstevedore

Julius Nielsen’s Stevedore
forretning A/S

Mammen & Drescher Spedition 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co.
Vejle Stovedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegramadr.: 

MONTANAKUl.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". -STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ASERT FOS OER UØBEHHAVRSKE SØ-A3SURAHCEF0BEHIRG

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDING TELEFON NR. 1310 061811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEF'HAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 Jk 606

P. RUDBECK-LARSEN < MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf,: Cementcentralcn Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post»Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: -MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Tha Boe Code, New & Oid, . Scott*« Code lOth Ed • Lcmbard Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassagcr"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TZLEQK. "RØRHOLM, HOBRO"

KALUNDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr. »Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr. : Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en kendte lyske Journalist, Dr. Karl Megerle, ud
talte i en Nytaarsarlikel ved Aarsskiftet 1941— 

42, at denne Krig vilde blive en Transportkrig og Pro
duktionskrig, og at den af de krigsførende Parter, 
der vandt Slaget paa disse to Fronter, ligeledes vilde 
vinde Krigen. Dr. Megerles Konklusion gik ud paa, 
at for begge Fronters Vedkommende havde Aksen 
langt de bedste Kort paa Haanden, dels fordi han 
ikke tillagde det da nylig offentliggjorte Roosevell’skc 
Rustningsprogram nogen større Betydning, idet han 
mente, at det langt oversteg den amerikanske Indu
stris Produktionskapacitet, men især ud fra den Be
tragtning, al selv om Amerikanerne kunde producere 
Materiellet, saa var der stadig Transporten tilbage, 
og for delte Spørgsmaals Vedkommende vilde de ty
ske Ubaadc sørge for det videre fornødne. Hvad Pro
duktionsslaget angaar, er der utvivlsomt sket en For
skydning i den lyske Opinion, hvilket for saavidt kun 
er naturligt, da Tyskerne efterhaanden stilles over for 
større og større Mængder amerikanske Vaaben, saa- 
som Tanks og Kanoner paa den russiske Krigsskue
plads, Flyvemaskiner over Vest- og Sydeuropa og 
Eskortefartøjer til Sikring af Occantraliken. Men 
ogsaa for det andet Spørgsmaals Vedkommende, nem
lig Transportspørgsmaalct, synes Tyskerne at være 
ved at revidere deres Anskuelse, idet en Talsmand 
for den tyske Marineledelse forleden aabent indrøm
mede, at de tyske Ubaades Kamp i den sidste Tid 
var blevet betydelig vanskeligere paa Grund af de 
Allieredes forbedrede Afværgeforanstaltninger, og det 
falder godt i Traad med denne Udtalelse, naar den 
amerikanske Marineminister for nogle Dage siden 
kunde meddele, at ikke et eneste allieret Handelsskib 
i de sidste 14 Dage var gaaet tabt i Atlanterhavet paa 
Grund af tysk Ubaadsaktivitet. Hvorledes Ubaadskri
gen vil udvikle sig i Fremtiden, kan man naturligvis 
ikke vide, men Erfaringen viser, at en forbedret De
fensiv ofte afløses af forbedrede offensive Metoder, 
men det Pusterum, den nuværende Fase af Ubaads
krigen giver de Allierede, er næppe uden Betydning 
for Udviklingen af de Allieredes Tonnageresourcer.

Rapporterne om Tonnagestillingen paa de oversøi
ske Fragtmarkeder er stadig sparsomme. Paa de ame
rikanske Markeder er det stadig Malmtransporterne 
fra Indien, Syd- og Vestafrika, Brazilien og Vestky
sten af Sydamerika, der dominerer Billedel. Til disse 
Ladninger, der hører til de udprægede Prefcrence- 
trades, gives der naturligvis stadig Tonnage, men i 
de øvrige amerikansk-kontrollerede Trades synes Ton
nagetildelingen at have været utilfredsstillende i den 
sidste Uge. Der meldes saaledes om stærk Efterspørg
sel efter Skibe saavel for Transport af Papir fra New 
Foundland til U. S. Atlantic, som for Sukker fra Vest
indien til Northern Range og Golfen, ligesom der lig
ger adskillige Hørfrøladninger i River Plate Havnene 
og venter paa Afskibningslejlighed. I Salpeterfarten 
fra Chile til U. S. Atlantic og Golfen har der været en
kelte Befragtninger. Raterne i de amerikanske Trades 
synes uforandrede.

Fra de engelske Markeder foreligger der ingen Ny
heder, og fra de frie Trades meldes om uforandret 
Efterspørgsel fra River Plate til saavel Eire, Portugal 
som Chile/Peru. Der noteres endvidere Stykgods River 

Plate—Cape Town/Durban Range lil uforandret Rate, 
ligesom Korn Buenos Aires—Basra eller Suez stadig 
er i Markedet uden Reflektanter til '$160.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uæn
drede. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland er der gi
vet Stem for enkelte Junibaadc fra Østersøhavnene, 
men for senere Positioner er Forholdene usikre. Sal
peter Skiensfjorden/Danmark er sluttet til Kr. 18.— 
og Trælast fra Sydfinland lil danske Havne noteres 
i Kr. 120.—. Iøvrigt søges der Tonnage for en Række 
forskellige Laster, saasom Malin Sverige/Tyskland, 
Træ Sverige og Finland/Tyskland og Holland, saa alt 
i alt er der tilstrækkelige Beskæftigelsesmuligheder 
for den i Østersølandene hjemmehørende Tonnage.

LUFTFARTSELSKABETS KAPITAL BLIVER 
MINDST 10 MILLIONER

aa det danske Luftfartselskahs ekstraordinære Ge
neralforsamling drøftede man de tidligere i Dansk-

Søfarts Tidende omtalte Planer om en Udvidelse af 
Kapitalen, der i Øjeblikket er paa 3 Millioner Kr., med 
mindst 7 og højst 12 Millioner Kr.

Paa den ekstraordinære Generalforsamling udtalte 
Bestyrelsens Formand, Civilingeniør Per Kampmann, 
at Bestyrelsens Planer om Aktiekapitalens Udvidelse 
skyldtes Ønsket om, at Selskabet kunde faa moderne 
Flyvemateriel efter Krigen, saaledes at dansk Luft
fart kunde faa en værdig Plads i den internationale 
Lufttrafik. Minimumsbeløbet 10 Millioner Kr. er fast
sat som Følge af, at Ministeriel har betinget sig dette 
for at gaa med lil Ændringerne i Koncessionsbetin
gelserne og de deraf følgende Ændringer i Vedtægter
ne, og han tilføjede, at Selskabet liar Lov at forvente 
at komme op paa i hvert Fald dette Beløb; men Be
styrelsen lægger overordentlig megen Vægt paa, at del 
Beløb, der tegnes, kommer saa nær op til de 15 Mil
lioner som muligt. Og det vil være af stor Betydning 
allerede nu at have Kapitalen, dels af Hensyn til Ma
terielkøbene, dels for al vise de med D.D.L. samar
bejdende udenlandske Selskaber, al Danmark vil og 
kan gøre en Indsats.

De nye Aktionærer vil for i Aar faa halvt Udbytte, 
og det vil blive bekendtgjort, at der er Lejlighed til 
at tegne Aktier, uden at der dog bliver Tale om nogen 
egentlig offentlig Emission. -— Efter den nye Konces
sion gives der Mulighed for at udbetale 6 pCt. i Ud
bytte, medens 5 pCt. nu er det højeste.

Luftfarlsclskabets Bestyrelse har iøvrigt besluttet, 
at alle dens Medlemmer stiller deres Mandat til Raa- 
dighed ved den første Generalforsamling, for at de 
nye Aktionærer kan faa Lejlighed til at gøre deres 
Indflydelse gældende paa den nye Bestyrelses Sam
mensætning.
DE DANSK-SVENSKE HANDELSFORHANDLINGER 

edens den danske Presse kun har bragt spar
somme Oplysninger om de dansk-svenske Han

delsforhandlinger, der for Tiden føres i Stockholm, 
bringer den svenske Presse en Del nærmere Oplys
ninger. Den danske Delegation ledes af Kontorchef 
Vestbirk fra Udenrigsministeriet.

Disse Handelsfoi handlinger drejer sig om Vareud
vekslingen for andet Halvaar af 1943. For det første 
Halvaars Vedkommende fastsattes Vareudvekslingen 
ved Forhandlinger i Januar Maaned til 26 Millioner i 
hver Retning. Hertil kom i Februar Maaned en Aftale 
om yderligere Eksport fra Sverige til Danmark paa 6,1
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Millioner Kr. som Betaling for visse danske Levneds- 
middelleverancer til Finland. I Maj Maaned blev der 
yderligere truffet Aftale om en Forøgelse af de sven
ske Eksportleverancer med 2,3 Millioner Kr., omfat
tende Træ, Værktøj og Maskiner, hvoraf 1,1 Million 
Kr. blev dækket af danske Sinørlcverancer til Fin
land.

Den totale svenske Eksport til Danmark i første 
Ilalvaar af 1943 kom altsaa op paa 34,4 Millioner, 
hvoraf de 7,2 Millioner var for finsk Regning.

De svenske Blade skriver, at Fastlæggelsen af Ram
merne for Ilandelsudvekslingen i høj Grad er afhæn
gig af de danske Leveringsmuligheder.

SAMMENSLUTNINGEN AF HAVNE- OG 
KØBMANDS-ORGANISATIONER 

ammenslutningen af Havne- og Købmandsorgani- 
salioner i Danmark har afholdt sin aarlige ordi

nære Generalforsamling. Af Bestyrelsens Medlemmer 
afgik efter Tur Prokurist Georg Andersen, København, 
Direktør P. Øruin-Pedcrscn, Aalborg, Frihavnsdirek- 
lør O. Thielsen, København, og Konsul P. Falkenberg, 
Sønderborg, der alle genvalgtes.

Paa et Bestyrelsesmøde efter Generalforsamlingen 
genvalgtes Købmand Hakon Schmidt, Middelfart, til 
Formand, og til Forretningsudvalget genvalgtes for
uden Formanden og Næstformanden, Konsul M. P. 
Drescher, Aarhus, og Købmand Axel B. Lange, Fre
derikssund.

185 MILLIONER KR. NEUTRALISERET I MAJ

TLøbet af Maj Maaned er Bankernes Balance steget 
ined 230 Miil. Kr. Det statistiske Departements 
Oversigt over samtlige Bankers Balance bortset fra 

Nationalbanken viser, at Udlaanene i Maj Maaned 
er gaaet ned med 7 Mili. Kr., mens Indlaanene er 
steget med 178 Miil. Kr. Stigningen i IndPaanenc 
falder især paa Konto Kurant Kontoen.

Af de 185 Mili. Kr., der saaledes har været lil 
Raadighed paa Ind- og Udlaansposterne, modsvares 
ca. en Tredjedel, nemlig 64 Mili. Kr., af en Stigning 
i Bankernes Kassebeholdning og et omtrent tilsva
rende Beløb, 61 Mili. Kr., af Forøgelsen i Nettolil- 
godehavenderne paa Posterne Indenlandske Banker 
og Sparekasser.

De private Bankers Kassebeholdning udgjorde 792 
Mili. Kr. mod 693 Miil. Kr. ved Udgangen af April. 
Samtidig indestod 482,7 Miil. Kr. paa Finansministe
riets Konto mod 453,8 Mili. Kr. ved Udgangen af 
April som Indtægt ved Salg af Skatkammerbeviscr, 
Statsgældsbeviser og Spareoblligationer.

Da Bankerne udover de Beløb, der medgaar lil 
Dækning af den udvidede Kassebeholdning, har visse 
Beløb indestaaende i Nationalbanken paa de sær
lige Opsigelseskonti, kan formentlig i alt ca. 1660 
Mili. Kr. antages at være bundet i Kraft af For
anstaltningerne mod Pengerigelighcden. I Slutningen 
af April var Tallet 1,475 Mili. Kr., og der er saa
ledes neutraliseret 185 Mili. Kr. i Løbet af Maj.

MANGE FORLIS VED ISLAND
er foreligger nu en Række nærmere Enkeltheder 
om nogle alvorlige Ulykker, der har ramt den 

islandske Skibsfart.
Saaledes oplyses det, at det tidligere danske Motor

skib Th. Stauning, der har ført en saa omtumlet Til
værelse, er forlist under en Orkan i Dagene efter den 
15. Marts. Det lykkedes Mandskabet at redde sig i 
Land, men Skibet blev Vrag. Dets Kaptajn, Jon Olafs- 
son blev forkølet, da han var paa Vej til en Gaard 
for at telefonere til Reykjavik. Olafsson, der blev 63 
Aar gammel, døde nogle Dage efter. Han havde i en 
Aarrække sejlet som Styrmand paa det islandske 
Dampskibsselskabs Dampere i Farten paa København.

Th. Stauning blev for en halv Snes Aar siden byg

get paa Ring Andersens Værft i Svendborg til Fær
øerne. Det blev senere omdøbt til Steacly og hed sidst 
Arctic. Det var paa 488 Tons.

I den islandske Beretning omtales endvidere Motor
skibet Tormodurs Forlis, hvorved 7 af Besætningen 
og 24 Passagerer, deriblandt ni Kvinder, et Barn og 
to Præster omkom.

Delte Forlis fandt Sted Onsdag den 17. Februar, 
og en Uge før var Motorskibet Draupnir fra Sudavik 
gaaet ned med fire Mand i en Storm over Fiskeplad
serne ved Flateyri.

NY PENSIONSLOV FOR SVENSKE SØFOLK
et svenske Handelsministerium har udarbejdet et 
Forslag, der skal forelægges Rigsdagen, om for

bedret Pensionering af de svenske Søfolk. Skønt der 
er gaaet næsten 200 Aar, siden Sverige ved Opret
telsen af Sømandshusene log det første Skridt lil et 
særligl Undersløtlclscsvæscn for Søfolkene, er der — 
saaledes hedder del i Handelsministerens Bemærknin
ger til Forslaget — endnu ikke naact en Ordning, der 
tilnærmelsesvis kan sikre Søfolk af Mandskabsklassen 
cn nødtørftig Alderdomsforsørgelse. Lovforslaget mo
tiveres yderligere ved en Henvisning til, at cl stort 
Antal Sømænd stadig søger bort fra deres Fag, hvor
ved Handelsflaaden mister mange dygtige Mænd; del 
gælder om at raade Bod paa delle Misforhold. Efter 
Forslaget skal baade Sømændcne selv og Rederne bi
drage til Pensionssystemet, men desuden er del Me
ningen, at Staten skal yde en Støtte til Ordningen.

BETYDELIG FORØGELSE AF DEN SVENSKE 
UDENRIGSSØFART

or Maj Maaned viser den svenske Udenrigs-Sø- 
fart en betydelig Stigning. Efter hvad Kommers

kollegium oplyser er den ankomne Tonnage saaledes 
i Maj Maaned blevet forøget fra 646,000 Tons til 
1,036,000 Tons og den afgaaede fra 691,000 til 
1,097,000 Tons. I Sammenligning med den tilsva
rende Maaned i Fjor kan der ogsaa noteres Stigning.

I Løbet af Maj Maaned blev Lejdetrafiken genop
taget efter al have ligget stille siden Januar. Der af
gik i Maancden syv Lejdeskibe og ankom tre. Bort
set fra Færgetrafikcn paa Danmark og Tyskland er 
den egentlige Udenrigstrafik forøget fra 867,000 til 
1,563,000 Tons — altsaa 696,000 'Ions. Den totale 
Udenrigstrafik inklusive Færgetrafiken er steget med 
796,000 Tons, hvilket viser, at ogsaa Færgetrafiken 
har haft el Opsving i den paagældende Maaned. Af 
den samlede afgaaede og indkomne Tonnage var 33,0 
pCt. svensk, 36,4 pCt. dansk og 18 pCt. tysk. Siden 
April er de svenske Skibes Andel i Trafiken formind
sket betydeligt.

Hvad Storhavnene angaar er den lil Stockholm an
komne Tonnage forøget fra 69,000 i April til 79,000 
Tons og den afgaaede fra 78,000 til 82,000 Tons. De 
lil Goteborg ankomne Skibe er forøget fra 63,000 til 
76,000 Tons, medens de afgaaede formindskedes fra 
106,000 til 99,000 Tons. Trafiken paa Malmo viser 
en Stigning for ankomne Skibe fra 61,000 til 75,000 
Tons og for de afgaaede fra 64,000 til 86,000 Tons.

ANSVARET FOR SKADE VED FORRINGET 
EMBALLAGE

Iden svenske Forening for international Sorcl liar man 
drøftet Skibsfartens Emballagespørgsmaal, og hvad 

Skibsfarten i Lovens Forstand skal betragte soin tilfreds
stillende Emballage. Paa Mødet belysles del, hvorledes 
Forholdet juridisk ligger, det vil sige, hvem af de to Par
ter i Transportaftalen, som i Henhold til Loven har Ri
sikoen for de Forandringer, som er indtraadt i Embal
lagens Kvalitet. Haag-Rcglerne, der gælder for Transport 
mellem de Lande, der har tilsluttet sig dem, fastsætter 
udtrykkelig Ansvarsfrihed for Godsets Bortfragler, naar 
Skaderne viser sig at skyldes utilfredsstillende Emballe
ring.

Del er indlysende, al Emballagen ikke behøver at være
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saa solid, al Borlfraglercns Folk kan behandle Godset 
paa cn hvilkcnsomhelst Maade.

Del er ikke lel al præcisere Ansvarel, naar Træ er
stattes af Kartoner af solid Pap eller Bølgepapir, men 
uden Forstærkning af Træribber, eller naar Sække af 
Jule eller Lærred erslallcs af Papirsække og Tønder af 
tynde Blikplader. Beskadigelser i saa Tilfælde havde sik
kert kunnet undgaas, hvis Emballagen havde været stær
kere, eller hvis Skibets Lasleanordningcr var tilpasset efter 
Emballagens større Ømtaalighcd, eller hvis Skibets Mand
skab havde laget større Hensyn til Emballagens Beskaf
fenhed. Hvilke Krav bør der da efter Loven stilles til 
Skibet?

Mandskabcl bør naturligvis i den Udstrækning, del er 
muligt, anvende den Forsigtighed, der er nødvendig paa 
Grund af Emballagens formindskede Modstandskraft. Her 
melder Spørgsmaalet sig, om Rederen er forpligtet til 
al anskaffe nye Laslcanordninger eller beregne længere 
Liggetid for Losning og Lastning eller skaffe Eksframand- 
skab, naar Forandringer i Emballagens Kvalitet kræver 
del. ,

Spørgsmaalet har faaet særlig aktuel Interesse i For
bindelse med Anvendelse af Papirsække, der har vist sig 
særlig ømlaalige. Paa Mødet i Sverige henviste man til 
cn norsk Retsafgørelse, hvor Rederiet blev kendt ansvar
lig. Rent juridisk maa Afgørelser af denne Art træffes 
under Hensyn til Omstændighederne i hvert enkelt Til
fælde, Godscis Art, Rejsens Længde og Bestemmelsesste
det m. m.

DEN SVENSKE AFMAGNETISERINGSSTATION
cn svenske Afmagnetiseringsstation ved Stock
holm har nu i et halvt Aars Tid haft fuldt op 

at gøre med Behandling af større og mindre Skibe, 
saa de nogenlunde uden Risiko kan gaa gennem et 
Farvand med magnetiske Miner. Stationen har be
handlet over 100 Skibe paa op til 8,000 Tons, og cl 
af de sidst behandlede er de svenske Statsbaners Tog
færge »Droltning Victoria« paa 4,500 Tons. Hvis den
ne Metode skal udnyttes fuldt ud, er det imidlertid 
nødvendigt med periodisk Kontrol, og man har der
for oprettet en ny Afmagnctiseringsslation i Goteborg. 
Stationen ved Stockholm staar overfor en Udvidelse, 
hvorefter den skal kunne tage mod Skibe paa op lil 
15,000 Tons, de største, som den svenske Handcls- 
flaade raader over.

DEN ENGELSKE LUFTFART RUSTER SIG FOR 
FREDEN

cn engelske Flyvemaskineinduslri er allerede i 
fuld Gang med at konstruere Passagermaskiner, 

der er beregnet til Anvendelse i den civile Luftfart 
efter Krigen.

Efter tilgængelige Oplysninger er det Hensigten al 
bygge Flyvemaskiner, der skal kunne lage op til 200 
Passagerer paa kortere Ture til det europæiske Kon
tinent og have en Oliebeholdning paa 23 Tons. Med 
et begrænset Antal Passagerer regner man med, at de 
er i Stand til at flyve 6,400 Kilometer. Disse Maski
ner bygges som Hydroplaner, men man er ogsaa i 
Gang med at konstruere Aeroplaner af meget anselig 
Størrelse. Deres Flyvedistance beregnes til 4,800 Kilo
meter.

Disse Maskiner skal udstyres meget luksuriøst med 
fire Soverum, en stor Salon, rindende Vand og andre 
moderne Bekvemmeligheder. Et veludstyret elektrisk 
Køkken gør det muligt at servere Maallider under 
Turen.

ET AMERIKANSK KÆMPE-VÆRFT
en verdenskendte Skibsbygger Henry Kaiscr har nu 
flyttet sit Hovedkontor fra Oakland i Kalifornien lil

New York, hvor han har lejet hele tredjc-Salen i British 
Empire Building i Rockefcller Centre.

Henry Kaiser udtaler, at Aarsagcn til Flytningen maa 
søges i Eflcrkrigslidssiluationen, som bedst kan følges fra 
New York. Han beskæftiger for Tiden en kvart Million 
Mennesker. Blandt den lange Række af hans Forelngen- 
dcr er Verdens største Cementfabrik, de største Sand
sugervirksomheder i den ny Verden, lolv Skibsværfter, 
fenolen Anlæg for Belonproduktion, lo Asfallfabriker, el 
nyt Jernværk, hvis Opførelse har koslel 400 Millioner 
Kr., Turbinefabriker, Forsikringsselskaber og syv Syge
huse.

I Øjeblikket er Kaiscr oplaget af af bygge Transporl- 
flyvemaskiner paa benved 200 Tons.

Halvdelen af Amerikas Udenrigshandel med amerikanske Skibe?

I officielle amerikanske Kredse er man ved at fore
tage omfattende Undersøgelser, der skal danne 

Grundlaget for Tilrettelæggelsen af Handelssøfarten 
efter Krigen. Hvis man skal dømme efter de fore
liggende Oplysninger, synes det at være Hensigten at 
gøre De Forenede Stater til Verdens største og le
dende Søfarlsnation efter Krigen. Efter Meddelelser 
i den britiske Fagpresse har U. S. A.’s Søfartskommis
sion meddelt, at den amerikanske Regering har ind
ledet en meget omfattende Undersøgelse, og den gen
nemføres af Division of Economics and Statistics. Ar
bejdet ledes af Harvey Klemmers, der er Krigspro
duktionsnævnets Søfartsekspert. Han har tidligere 
været Medlem af Maritime Commission.

Admiral Land, U. S. A.’s War Shipping Administra
tor og Præsident for Maritime Commission, har med
delt, at disse Undersøgelser tager Sigte paa en Ud
redning af De Forenede Staters Stilling i Efterkrigs
tidens internationale Handel og det Tonnagebehov, 
der staar i Forbindelse hermed. Man maa da lage 
særlig Hensyn til Kravene om passende Skibsstørrel
ser og en Skibskvalitet, der sikrer den amerikanske 
Handelsflaades Konkurrenceevne. I disse Henseender 
var den amerikanske Handelsflaade før Krigen under
legen. I den Betænkning, der kan ventes, vil der og
saa blive taget Hensyn til Luftfartens fremtidige Kon
kurrence med Skibsfarten.

Admiral Land har for ganske nylig fremsat en me
get interessant Udtalelse, hvori han understreger, at 
den amerikanske Udenrigshandel i Fremtiden bør gaa 
paa amerikansk Køl. Han udtalte ved denne Lejlig

hed, at amerikanske Søfartseksperter havde foreslaaet, 
at Halvdelen af Transporterne til og fra amerikanske 
Havne i Fremtiden maatte føres med amerikanske 
Skibe. Delle vilde betydeligt overstige Førkrigstids
forholdet.

I engelske Shippingkredse tillægger man denne Ud
talelse stor Betydning og henviser til, at det vil være 
nødvendigt at sikre de amerikanske Værfters økono
miske Fremtid, og delte kan kun ske ved en væsent
lig Forøgelse af den amerikanske Søfart.

Den britiske Fagpresse er enig om, at disse ameri
kanske Beslutninger vil faa afgørende Betydning for 
den internationale Søfarts fremtidige Udvikling. Da 
Krigen brød ud, var England ubestridt den førende 
Søfartsnation, idet Storbritannien havde omtrent 2*/s 
Gange saa mange oceangaaende Skibe som De For
enede Stater. Paa Grund af Krigstab og som Følge 
af de amerikanske Værfters Rekordproduktion er 
dette Forhold ved at ændre sig i amerikansk Favør. 
I England udtaler man, at det meget vel kan tænkes, 
at U. S. A. ved Krigens Slutning disponerer over 2l/s 
Gange saa mange Skibe som England.

Ved en Udredning af de internationale Trafikfor
hold til Søs efter Krigen maa man imidlertid tage 
Hensyn lil den Omstændighed, at visse Smaastatcr, 
som ikke har nogen større Industriproduktion og som 
ogsaa har lidt store Tab som Følge af Krigstab, paa 
en afgørende Maade er afhængig af Muligheden for 
med en ny Handelsflaade at kunne deltage i den in
ternationale Trafik til Søs. I London henviser man 
saaledes lil Norge, Holland og Grækenland. Under
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Hensyn til disse Omstændigheder betragter man det 
i London som et opmuntrende Tegn, at U. S. A. skal 
have en Handelsflaade, der staar i et procentvis For
hold til den amerikanske Udenrigshandel. Derved vil 
U. S. A. ikke slaa ind paa en hensynsløs Konkurrence, 
men følge en af Landet selv valgt Begrænsning. I 
London fremhæver man videre, at den amerikanske 
Regeringsbetænkning fuldt og helt er et internt ame

rikansk Anliggende. De forenede Nationers Samar
bejde er nu blevet saa intimt, at det er uundgaaeligt, 
at ogsaa Efterkrigstids-Problemerne vil blive gjort til 
Genstand for fortsatte Meningsudvekslinger. Denne 
Kendsgerning vil ogsaa faa Indflydelse paa de ame
rikanske Planers videre Udformning, mener man i 
London med et Skær af Optimisme.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Det nye Grønlandsskib

Finansudvalget har tiltraadt til Opmudring af Rødby 
Havn en Bevilling paa 26.000 Kr. og til Udarbejdelse af 
tekniske Kort over Byer og Landkommuner med bymæs
sig Bebyggelse 400.000 Kr. Endelig gav Finansudvalget Be
myndigelse til, at Grønlandske Handel paabegynder Byg
ningen af cl nyt Grønlandsskib.

Fjerde Søforsikring
Fjerde Søforsikring har udsendt Beretning og Regnskab. 
Præmieindtæglen for Sø- og Transportforsikring androg 

i 1942 1,392,734 Kr. 89 Øre mod 1,111,863 Kr. 24 Øre i 
1941. I Reassurance er afgivet 308,451 Kr. 86 Øre mod 
181,425 Kr. 50 Øre i 1941. Præmiemdlægten for Brand
forsikring og andre Brancher androg 1,285,426 Kr. 92 Øre 
mod 1,134,087 Kr. 50 Øre i 1941. I Reassurance er afgivet 
676,471 Kr. 02 Øre mod 638,486 Kr. 23 Øre i 1941. Rente
indtægten beløb sig til 30,953 Kr. 89 Øre, og Driftsom
kostningerne udgjorde (inklusive Pensionsudgifter 5,116 
Kr. 66 Øre) 272,623 Kr. 56 Øre.

Til Dækning af Selskabets Garanti overfor »Krigsfor
sikringen for danske Skibe« er der i Aar yderligere over
ført 85,808 Kr. 77 Øre, hvorefter der nu er hensat 200,000 
Kr., der tjener til fuld Dækning af den tegnede Garanti.

Selskabets Beholdning af Værdipapirer androg pr. 31. 
December 1942 1,028,100 Kr. 25 Øre. Kursgevinsten 28,858 
Kr. 85 Øre er overført til Kursreguleringsfonden. Drifts
regnskabet udviser herefter (inklusive den fremførte Saldo 
fra 1941 40,943 Kr. 35 Øre) et Overskud paa 56,890 Kr. 
03 Øre, der fremføres til næste Aar.

Bisættelsen af de omkomne fra »Volmer«
Urnerne med Asken af fire af de omkomne ved Slæbe

damperen »Volmer«s Forlis i Østersøen ankom forleden 
til Nyborg, hvor de blev bragt op paa D.D.P.A.s Kontor, 
som var pyntet med Blomster i den højtidelige Anledning. 
Skibsinspeklør Carstensen bragte paa Selskabets Vegne 
de omkomne en Tak for pligttro Arbejde. Derpaa fik de 
paarørendc Urnerne udleveret, og tre af dem bragtes til 
Familiernes Hjemsted. Den fjerde Urne blev derimod bi
sat paa Nyborg gamle Kirkegaard, hvor et stort Følge 
var samlet for at paahøre Pastor Algreen-Jensens Tale 
over afdøde, Maskinassistent Solander. Overbetjent Aage 
Larsen, der var afdødes Svigerfader, samt Skibsinspektør 
Carstensen og Skibsfører Solander talte ligeledes ved Gra
ven, hvortil der var sendt et Væld af Kranse med danne
brogsfarvede Baand. Afødes Fader takkede for udvist Op
mærksomhed.

Til Søs i Ferien
Odense Sejlerskole, der er anlagt med den store Sven

ska Seglarskolan som Forbillede, har udsendt sit Program 
for Sommeren. Der vil, saafremt Forholdene tillader det, 
blive afholdt Feriekursus i Tiden fra 26. Juni til 14. Au
gust, og der er planlagt fire Sejladser paa en Uge og et 
14 Dages Kursus.

Uge-Sejladserne foregaar i Lille Bælt og det sydfynske 
Øhav. 14 Dages Kursuset gaar videre ud i Østersøen og 
gennem Store Bælt øst om Samsø til Mols, Aarhus, Hor
sens og tilbage til Assens, hvorfra alle Turene udgaar.

Graeser, Berlin-Frledenau SlUbd.n!c^nniie*9
Rufl 884266 Drahtamchrlft: Kromachlff Berlin
SotilffimaUer fUr den An- n. Verkauf von Schlflen n. Jachten.
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Ny Storhnvn ved Aalborg
Trods Vanskeligheder med at skaffe Materiale fortsæt

tes Arbejdet med Udvidelsen af Aalborg Havn. Enlrepre- 
norfirmact Skærbæk Jensen har i disse Dage afsluttet 
Bygningen af 128 Meler Kaj, og der er nu Ansøgninger 
inde om Materiale til at bygge de sidste 178 Meter.

Naar dette Arbejde er tilendebragt, har man en sam
menhængende Kaj fra Jernbanebroen lil øst for Skibs
værftet, en Strækning paa 2—3 km, men da alle Pakhus
pladser allerede er optaget her, er man begyndt paa For
arbejderne til en ny Storhavn efter Redekam-Systemet, der 
skal bygges i den saakaldte Rørdal-Bugt mellem Værftet 
og Benzinhavnn ved Aalborg.

Dødsfald
Kaptajn Peler Sørensen, Slrandhuse, Svendborg, er af- 

gaaet ved Døden, 70 Aar gammel. Han havde ført eget 
Skib i mange Aar, men lagde op for en halv Snes Aar 
siden. Derefter var han Fører af en Lystyacht.

Formandsskifte i Søassuranceforeningen »Ærø«
Skibsreder Kr. Albertsen, der er valgt til Borgmester 

i Ærøskøbing, har nedlagt sit Hverv som Formnnd i Sø- 
assuranceforcningen. I Stedet valgtes Skibsreder E. Kro- 
mann.

Borgmester Albertsen forbliver dog siddende i Søassu- 
ranceforeningens Bestyrelse.

Færgefarten København—Malmø
Hvis der ikke indtræffer noget uforudset, regner man 

med, at Togfærgen »Malmø« efter at have været under
kastet Reparation vil kunne gcnindsælles i Trafiken den
2. Juli. Man havde i Følge »Skaanska Dagbladet« haabet, 
at Færgen havde kunnet lages i Brug til Midsommer og 
da erstatte den danske Færge, som har opretholdt Tra
fiken siden den 5. Maj. Efter hvad 1. Maskiningeniør,
B. V. Petersson meddeler, er man imidlertid endnu ikke 
helt færdig med Reparationsarbejdet. Det er først og 
fremmest Arbejder med Maskineriet og Indretningen, som 
har trukket Tiden ud.

Skibskøb og Salg
Skibsforer Jens Hansen, Rudkøbing, har af Skibsfører 

Simonsen, Middelfart, købt Motorgaleasen »Fænø«, der 
laster 150 Tons d.w. Købesum 150,000 Kr. Overtagelse har 
fundet Sted. Skibet skal anvendes i Pakelfarl mellem 
København og Haderslev. Samtidig har Jens Hansen for 
75,000 Kr. solgt Molorgaleascn »Lohals« lil Skibsreder Th. 
Lindholmer, København. »Lohals«, der laster ca. 125 Tons 
d.w., fortsætter i Paketfart mellem Odense og København.

Hensynsfuldt
Et svensk Blad fortæller følgende lille Historie, der ikke 

er ganske uden Satire:
Kaptajnen paa et mindre Krigsfarløj i Stillehavet fik en 

lille 0 i Sigte. Efter Oplysning skulde den være ubeboet, 
men ikke desto mindre steg der Røg op fra den, og Kap
tajnen besluttede sig til at løbe ind og undersøge Sagen.
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Da man kom hell ind under Kysten, saa inan en halv
nøgen Mand slaa og vifte med en Skjorte.

Der blev sal cn Baad i Soen, og den stakkels forliste 
lob skrigende af Glæde ned mod Havet. Nogle Meter fra 
Land blev Baaden liggende. Styrmanden kravlede on i 
Forstavnen og smed en Pakke ind lil den beskæggede 
Eneboer.

— Her, sagde han, det er Aviser. Læs dem forst, saa 
kommer vi tilbage og hører, om De stadig vil reddes.

»Svensk Flagg«s Aarsnummer
Det svenske Søfartstidsskrift Svensk Flagg har i Til

slutning til Sneriges Allmånna Sjdfartsforening's Aarsmode 
udsendt el stort Aarsnummer.

Man lægger Mærke til en Artikel af Admiral Hans Erics- 
son om »Nogle Synspunkter om Søfarten nu og efter Kri
gen«. Direktør Christiansson i Brostrøm-Koncernen skri
ver om »Nogle moderne Skibe og Skibstyper«, ledsaget 
af ca. 30 Illustrationer. Om Krigens Indvirken paa Skibs
farten skriver General Arthur Ørnberg i lo Artikler »Lej- 
debaadslrafiken i 1942« og »Søhandelskrigen 1939—42«. 
I Forbindelse hermed findes en interessant Artikel »Nye 
Minetyper og Skibenes Beskyttelsesmidler mod disse«, 
skrevet af Kaptajn G. Kruse. Det nu saa aktuelle 
Spørgsmaal om Handelsflyvning behandles i Artiklen 
»Tysk Hnndclsflyvning før Krigen« af General Arthur 
Ørnberg. Motorsejlskibsfarlen skildres af Skibsreder R. 
I. Wiren i »Sejladsaarel 1942 for Motorfarten« og af K. E. 
Hammerskår i »Forandringer indenfor Molorsejlerflaaden 
i 1942«, hvori indgaar en Artikel om Motorsejlernes Ne
stor den 144-aarige »Lisa«.

Skibsfarten paa Argentina
Skibsfarten paa de argentinske Havne er i Aaret 1942 

gaaet meget stærkt tilbage. Faldet hænger sammen med 
Nedgangen i Anløb og Chartringsmulighederne af engelske 
Skilæ. Mens der i 1941 anløb 1589 Skibe paa ialt 4,7 Miil. 
BRT., faldt Tallet i 1942 lil 1335 paa ialt 3,1 Miil. BRT. 
I 1940 udgjorde Antallet af anløbne Skibe 1995 paa ialt 
0,7 Mili. BRT., mens det i 1939 laa paa ialt 2609 Skibe 
med ialt 9,5 Mili. BRT. Nedgangen i Skibsfarten i 1942 
udgør i Sammenligning med 1941 33 pCt. og i Sammen
ligning med 1939 66 pCt.

Portugisiske Køb af tyske Skibe
Mellem Portugal og Tyskland er der afsluttet en Handel 

vedrørende Portugals Køb af 5 tyske Skibe, 2 Bugser- 
baade og 21 Lægtere. Navnene og Størrelsen paa Skibene 
er: »Aller« (7627 BRT.), »Dorlmund« (5138 BRT.), »Wa- 
meru« (4076 BRT.), »Wagogo« (3118 BRT.) og »Rufidji« 
(1387 BRT.).
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Det var i Gaar 50 Aar siden, at Nansens nybyggede 
Skib Fram forlod Oslo for al begive sig ud paa den tre- 
aarige Polfærd fra 1893 lil 1896. Det var Planen at lade 
Skibet drive med Isen over Ishavet samme Vej som Vrag
resterne fra »Jeanetle«-Ekspeditionen havde laget.

Med Støtte af Staten, Kong Oscar og en Række Privat- 
mænd fik Nansen udrustet Ekspeditionen og byggede hos 
Colin Arclier i Larvik det senere saa berømte Fram. Del 
lykkedes at gennemføre Ekspeditionen, uden at Skibet — 
trods vældige Isskruninger — mistede saa meget som en 
Splint, som Næstkommanderende, Kaptajn Sverdrup ud
talte, da Skibet efter endt Færd igen løb ind i norsk 
Ilavn.

Del var den oprindelige Hensigt al gøre Fremstødet 
over Polarhavet fra de nysibiriske Øer via Bering-Stræ- 
det, men under Forberedelserne ændrede Nansen Ruten, 
der kom lil at gaa Nord om Norge gennem Karahavel 
mod Isdriftens Starlpunkt ved Øerne. Her gik Skibet fast 
i Isen den 23. September og førtes saa afsled med Driv-

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

isen mod Nord og Vest. Det viste sig imidlertid, at Strøm
men ikke vilde føre Skibet over selve Polen, og Nansen 
forlod da sammen med Hjalmar Johansen den 14. Marts 
1895 Fram for at søge at naa Nordpolen paa Ski og med 
Hundeslæder, men efter tre Ugers Forløb maalle de to 
Mænd opgive paa Grund af ufremkommelig Is pna 86 Gr. 
14 Minutter Nord efter at have været Polen nærmere end 
nogen før dem. Efter en farefuld og eventyrlig Færd 
naaede de den 26. August Frants Josephs Land, hvor de 
overvintrede i en Hytte, der var bygget af Sten og Driv
tømmer og uden anden Føde, end den de kunde skaffe 
sig ved Jagt paa Hvalrosser og Bjørne.

Den 19. Maj gik de mod Syd og traf en Maaned senere 
ganske tilfældigt en amerikansk Ekspedition, der førte 
de to Polarforskere til Vardø.

Da Nansen forlod Fram, overgav han Kommandoen til 
Otto Sverdrup. Fram fortsatte Driften og naaede i Okto
ber 1895 85 Gr. 57 Min. Nord, længere end noget andet 
Skib før var naaet. Skibet kom fri af Isen den 13. August 
og ankrede en Uge efter, at Nansen og Hjalmar Johansen 
havde naaet Norge op i Skjervøy.
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D. F. D. S.
I Gaar fyldte Skibskonslruklør i Det Forenede Damp

skibs-Selskab, Ingeniør Fr. Poulsen 65 Aar, og dermed 
falder han for Selskabets Aldersgrænse. Med Udgangen af 
denne Maaned forlader han Selskabet, som han har ar
bejdet for i 30 Aar. Efter som ung at have arbejdet i 
fem Aar paa Orlogsværftet gennemgik han deltes Ingeniør
skole og uddannede sig senere paa Værfter i England og 
Finland. I 1906 vendte han tilbage til Danmark og fik 
Ansættelse hos Burmeister & Wain for syv Aar senere 
al overtage Stillingen som Skibskonslruklør og Ingeniør 
i Del Forenede Dampskibs-Selskab, hvor han har været 
med til al skabe en Række af de smukke og moderne 
Skibstyper, der kendetegner Selskabets Flaade.

Ordensdekoration
Skibsforer af 1. Grad ved Storebæltsoverfarten, Kaptajn 

Hans Peter Trondhjem er blevet dekoreret med Ridder
korset.

Søværnet
Med Udgangen af Maj Maaned har Maskinmester af 3. 

Grad i Søværnet Marius Georg Frederik Svendsen forladt 
Søværnets Tjeneste paa Grund af Alder og med Pension.

Undermaskinmesler af 1. Grad, Ove Laurits Blom Frand
sen, er udnævnt til Maskinmester af 3. Grad og Under
maskinmester af 2. Grad, Reinhold Benjamin Christensen, 
til Undermaskinmester af 1. Grad i Søværnet, begge fra 
1. Juni d. A.

Ny Havnefoged
Reersø Havnebestyrelse har ansat H. P. Jensen, Reersø, 

som Havnefoged og Fyrpasser fra 1. Juli, da Havnefoged 
P. M. Petersen trækker sig tilbage. Den nye Havnefoged er 
54 Aar gammel.

Statsbanerne
Styrmand af 2. Grad ved Statsbanernes Storebælts

overfart B. O. Petersen er fra 1. Juli udnævnt til Styr
mand af 1. Grad ved samme Overfart.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F, B. EGGE 

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør i Telefon 2070.12610
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon i 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.« Adr: nSldbavarftøt.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Opbalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4

København

catæ*

Telegr.-Adr. »Marluson« Telefon Central 12057

PENSION for Privat-Funktionærer — 

den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontort Hammkrinboade 6
København K. Tlf.i Central 7809i

DOSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

"Holzapfel's 
International 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

*/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOV1IDKONTOH : EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539
C. 11491

GrundlaQt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Red og Bras Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Menje flraa Patenlmallng til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn* K. 

Telefon: Central 13778.

Danak Søfarta Tidende. Udsivet af Nautisk Forleg A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 24. Juni 1943. Nr. 25.
„Efterrotninger for Søfarende^ udgaar ugontlig. Hdaarsabounomont kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tiisondt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilseudt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet sidon det paageldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ™ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

10G0. Østersøen E.-lige Del. Letland. Windau NW. Mineomraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 23/1277. Berlin 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 1/8 1943, Pkt. 2, nævnte Omraade indenfor en Linie gennem 
Punkterne:

a) 57° 28';1 N. 21° 25'. 9 E. c) 57° 39',2 N. 21° 06',0 E.
b) 57° 39',2 N. 21° 28',2 E. d) 57° 28',! N. 21° 06 ,0 E.

er atter frigivet for Sejlads.
(E. f. 8. Nr. 1/8 1943.)

1061. (P). Sverige. Kalmarsund. Blå Jungfrun Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 26/1253. Stookholm 1943.)

Blå Jungfrun Fyr paa c. 57° 15' N. 16° 48' E. vil i Løbet af Aaret 1943 blive foran
dret til at lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 169° til c. 16°,5. 2. Rødt i Pejl, fra c. 16°,5 til 29°,5.
(Kort Nr. 181 og 182).

1062. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 26/1306. Stookholm 1943.)

Øvelsesskydning fra Luftfartøj foretages indenfor et Omraade SE. for Linien 
Rodkallens Lodsstation—Grillklippan i Tiden indtil den 26. Juni 1943. Fareomraadet 
paa Søen og i Luften strækker sig 4,33 Sm SE. for ovennævnte Linie.

Naar der skydes, vil der være hejst et rødt Flag ved Rodkallens Lodsstation paa 
c. 65° 19' N. 22° 22' E.

1063. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Sejlløbet Abo—Hango. Fyr
forandret.

(U. f. s. Nr. 16/358 og 16/359. Helsingfors 1943.) 
Nedennævnte Fyr er forandret, som følger:

a) Kalkudd (Kalkkiniemi) Fvr paa 60° 25' 05" N. 22° 10' 23" E. viser nu hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 1s-, og lyser, som følger:
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1. Grønt i Pejl, fra 226° til 233°. 5. Grønt i Pejl, fra 75° til 82°.
2. Hvidt i — - 233° - 241°. 6. Hvidt i — - 82° - 100°.
3. Rødt i — - 241° - 247°. 7. Rødt i — - 100° - 105°.
4. Hvidt i — - 247° - 75°.
b) Stor Meld Fyr paa 60° 14' 58" N. 22° 06' 06" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 40 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 345° til 349°. 4. Grønt i Pejl, fra 73° til 149°.
2. Hvidt i — - 349° - 356°. 5. Hvidt i — - 149° - 158°.
3. Rødt i — - 356° - 73°. 6. Rødt i — - 158° - 161°.
c) Nagu (Nauvo) Fyr paa 60° 11' 32" N. 22° 08' 12" E. viser nu hvidt, rødt og 

grønt Et-Blink hver 2S- og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 119° til 133°. 3. Rødt i Pejl, fra 149° til 177°.
2. Hvidt i — - 133° - 149°.
d) Prostvik nedre Fyr paa 60° 11' 57" N. 22° 06' 12" E. viser nu hvidt, rødt og

grønt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 184° til 269°. 3. Rødt i Pejl, fra 275° til 297°.
2. Hvidt i — - 269° - 275°.
e) Prostvik ovre Fyr paa 60° 11' 57" N. 22° 06' 04" E. viser nu hvidt, rødt og

grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 247° til 269°. 3. Rødt i Pejl, fra 273° til 295°.
2. Hvidt i — - 269° - 273°.
f) Svartholm Fyr paa 60° 11' 16" N. 22° 10' 57" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Lys med En-Formørkelser hver 2s-, Lys 1s-, Mørke 1s-, og lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 112° til 222°. 3. Hvidt i Pejl, fra 301° til 311°.
2. Grønt i — - 222° - 301°. 4. Rødt i — - 311° - 17°.
g) Heisala nedre FyT paa 60° 10' 27" N. 22° 13' 07" E. viser nu hvidt Hurtig- 

Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser mellem Pejlingerne 84° og 175°.
h) Heisala ovre Fyr paa 60° 10' 20" N. 22° 13' 22" E. viser nu hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S,; Mørke 2S-, og lyser mellem Pejlingerne 84° og 175°.
i) Attu Fyr paa 60° 10' 26" N. 22° 17' 52" E. viser nu hvidt, rødt og grønt Et- 

Blink hver 3S> og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 29° til 95°. 3. Rødt i Pejl, fra 97° til 164°.
2. Hvidt i — - 95° - 97°.
j) Gådaholm Fyr paa 60° 09' 14" N. 22° 17' 08" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Et-Blink hver 3S- og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 160° til 182°. 4. Grønt i Pejl, fra 229? til 251°.
2. Hvidt i — - 182° - 184°. 5. Hvidt i — - 251° - 25°.
3. Rødt i — - 184° - 229°.
k. Pargasport (Paraistenportti) nedre Fyr paa 60° 07' 40" N. 22° 16' 30" E. viser

nu hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser mellem Pejlingerne 180° og 330°.
l) Pargasport (Paraistenportti) ovre Fyr paa 60° 07' 50" N. 22° 16' 12" E. viser 

nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, og lyser mellem Pej
lingerne 180° og 329°.

m) Kuggor Fyr paa 59° 58' 02" N. 22° 22' 57" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:

l. Grønt i Pejl, fra 347° til 352°. 3. Rødt i Pejl, fra 177° til 182°.
2. Hvidt i — - 352° - 177°.
n) Onholm Fyr paa 59° 55' 52" N. 22° 23' 04" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Et-Blink hver 2,5S- og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 174° til 178°. 3. Rødt i Pejl, fra 329° til 333°.
2. Hvidt i — - 178° - 329°.
o) Fungskår Fyr paa 59° 53' 28" N. 22° 25' 59" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 137° til 147°.- 4. Grønt i Pejl, fra 210° til 277°.
2. Hvidt i — - 147° - 149°. 5. Hvidt i — - 277° - 287°.
3. Rødt i — - 149° - 210°. 6. Rødt i — - 287° - 297°.
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p) Idskår Fyr paa 59° 54' 38" N. 22° 32' 06" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 2S- og lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 256° til 258°. 4. Grønt i Pejl, fra 347° til 53°.
2. Hvidt i — - 258° - 262°. 5. Hvidt i — - 53° - 57°.
3. Rødt i — 262° - 347°. 6. Rødt i — - 57° - 59°.
q) Galtarna Fyr paa 59° 54' 44" N. 22° 36' 37" E. viser nu hvidt og grønt Hurtig-

Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 75° til 95°. 2. Hvidt i Pejl, fra 95° til 315°.
r) Lill Ångeso Fyr paa 59° 55' 37" N. 22° 31' 08" E. viser nu hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, og lyser mellem Pejlingerne 273° og 303°.

1064. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Hango—Porkkala. Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 16/356. Helsingfors 1943.) 
Nedennævnte Fyr er forandret, som følger:

a) Juld Fyr paa 59° 51' 08" N. 23° 28' 33" E. viser nu hvidt, rødt og grønt Hurtig- 
Blink, 40 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 251° til 256°. 4. Hvidt i Pejl, fra 82° til 87°.
2. Hvidti — - 256° - 10°. 5. Rødt i — - 87° - 92°.
3. Grønt i — - 10° - 82°.
b) Busd Fyr paa 59° 52' 15" N. 23° 36' 06" E. viser nu hvidt, rødt og grønt Lys

med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 84° til 89°. 3. Rødt i Pejl, fra 95° til 167°.
2. Hvidt i — - 89° - 95°. 4. Hvidt i — - 167° - 248°.
c) Djupkubb Fyr paa 59° 52' 37" N. 23° 37' 12" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 57° til 62°. 3. Rødt i Pejl, fra 67° til 202°.
2. Hvidt i — - 62° - 67°. 4. Hvidt i — - 202° - 247°.
d) Svarto-Hoganås Fyr paa 59° 56' 32" N. 23° 49' 21" E. viser nu hvidt, rødt og 

grønt Et-Blink hver 2S- og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 44° til 49°. 3. Rødt i Pejl, fra 223° til 228°.
2. Hvidt i — - 49° - 223°.
e) Hyklosund Fyr paa 59° 58' 30" N. 23° 52' 30" E. viser nu rødt Hurtig-Blink

60 Blink hvert lm-, og lyser mellem Pejlingerne 44° og 228°.
f) Sparvholm Fyr paa 59° 59' 10" N. 23° 53' 27" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 209° til 216°. 5. Grønt i Pejl, fra 7° til 45°.
2. Hvidt i — - 216° - 230°. 6. Hvidt i — - 45° - 51°.
3. Rødt i — - 230° - 264°. 7. Rødt i — - 51° - 56°.
4. Hvidt i — - 264° - 7°.
g) Stor Ångesto paa 60° 00' 30" N. 24° 07' 05" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 76° til 82°. 4. Grønt i Pejl, fra 205° til 254°.
2. Hvidt i — - 82° - 86°. 5. Hvidt i — - 254° - 257°.
3. Rødt i — - 86° - 156°. 6. Rødt i — - 257° - 263°.
h) Vormo Hogholm Fyr paa 60° 01' 17" N. 24° 13' 57" E. viser nu hvidt, rødt

og grønt Et-Blink hver 2S- og lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 289° til 295°. 4. Grønt i Pejl, fra 0° til 74°.
2. Hvidt i — - 295° - 299°. 5. Hvidt i — - 74° - 77°.
3. Rødt i — - 299° - 0°. . 6. Rødt i — - 77° - 83°.
i) Stor Tråsko Fyr paa 59° 57' 04" N. 24° 22' 44" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, og lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 131° til 174°. 5. Grønt i Pejl, fra 315° til 321°.
2. Grønt i — - 245° - 280°. 6. Hvidt i — - 321° - 325°.
3. Hvidt i — - 280° - 290°. 7. Rødt i — - 325° - 332°.
4. Rødt i — - 290° - 303°.
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j) Lang om FyT paa 59° 57' 22" N. 24° 24' 42" E. viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 2S- og lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 20° til 36°. 5. Hvidt i Pejl, fra 124° til 129°.
2. Hvidt i — - 36° - 48°. 6. Rødt i — - 129° - 148°.
3. Rødt i — - 48° - 103°. 7. Hvidt i — - 148° - 220°.
4. Grønt i — - 103° - 124°.

1065. Tyskland. Pommerske Bugt. Dievenow NE. Oplysning om Vragafmærkning.
(N. f. S. Nr. 24/1328. Berlin 1943.)

Den for Vinterperioden midlertidigt udlagte grønne Spirtønde med N -Top
betegnelse c. 300 m N. for Vraget paa c. 54° 02',, N. 14° 48',3 E. forbliver liggende ved 
Vraget. Vraglystønden er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 51/1745 1942.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1066. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Lynetteløb. Oplysning om Afmærk
ning. Bestemmelser om Sejlads og Fiskeri. Løbebro under Opførelse.

1. Paa N.-Siden af Lynetteløb indenfor Bølgebryderne er foretaget en Udvidelse 
af 5 m Løbet. Afmærkningen er flyttet til Udvidelsens N.-Grænse paa følgende Maade:

Af de 3 røde Stager med 1 opadvendt Kost er den W.-ligste flyttet c. 30 m, den 
midterste c. 28 m og den E.-ligste c. 16 m N. over.

2. Den W.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk er flyttet 10 m i Retning af det
E.-lige Hoved ved Indsejlingen til Lyneltéhavnen.

3. Paa S.-Siden af Lyneltéløbs W.-lige Del udlægges flere hvide Spidsbøjer.
4. Al Sejlads gennem Lynetteløb skal foregaa N. om de ovennævnte hvide Spids

bøjer.
5. Ankring og Fiskeri er forbudt i Lynetteløb fra Bølgebryderne og W. efter 

indtil en Linie fra don W.-ligste røde Stage med 1 opadvendt Kost til N.-Enden af Bunker- 
kuldepotet.

6. Paa N.-Siden af Lynetten, c. 40 m E. for det E.-lige Hoved ved Indsejlingen til 
Lyneltéhavnen, er nedrammet flere Pæle til en Løbebro. Pælene er ikke afmærket.

Lynetteløb: c. 55° 41 ,fl N. 12° 37 ,2 E.
(E. f. S. Nr. 22/977 1943. Kort Nr. 134, 133,132 og 130. Danske Lods III, Side 41. Havne

lods, Side 123 og 134. Søm.-Fort. Side 58, Nr. 4 A.)

1067. Sverige. Sundet. Malmo. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 26/1259. Stookholm 1943.)

Lystønden Malmd Nr. 8 paa c. 55° 37' N. 13° 00' E. er atter udlagt paa Plads. 
Den midlertidigt udlagte røde Stage med Kost er inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/1021 1943.)

1068. (T). Sverige. Sundet. Malmo. Lystønde midlertidigt ombyttet med Stage.
(U. f. s. Nr. 26/1260. Stookholm 1943.)

Lystønden Malmd Nr. 7 er paa Grund af Eftersyn for et Tidsrum af c. 14 Dage 
midlertidigt ombyttet med en sort Stage.

c. 55° 37' N. 13° 00' E.

1069. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø Kalv W. Vrag.
Et Vrag, der rager op til Vandoverfladen, rapporteres at være sunket i c. 3 m Vand 

paa 54° 58' (44") N. 11° 52' (09") E., c. 220 m E. for Masnedø Kalv røde Spidstønde med 
1 opadvendt Kost.

Vraget er ikke afmærket.
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1070. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Siø SE. Bøjer midler
tidigt udlagt. Advarsel.

Til Brug for Strømmaalingsarbejder i Rudkøbing Løb er c. 0,3 Sm 125° fra Siø S. 
Forfyr udlagt 2 Bøjer i Sejlløbet paa henholdsvis 54° 56' (48") N. 10° 42' (42") E. og 54° 
56' (48") N. 10° 42' (36") E.

Det henstilles til de søfarende ikke at komme for nær til de udlagte Bøjer.

1071. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vindeby W. Midler
tidigt udlagto Bojer inddraget.

De i Svendborg Sund c. 0,4 Sm W. for Vindeby midlertidigt udlagte 2 Bøjer paa 
henholdsvis 55° 02' (50") N. 10° 36' (25") E. og 55° 02' (47") N. 10° 36' (29") E. er atter 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 8/502 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1072. Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt fra Lynæs Batteri den 12.—23. Juli 1943, 
begge Dage inklusive, indenfor Tiden fra Kl. 0900 til 1% Time efter Mørklægningens 
Ikrafttræden.

Naar Skydning finder Sted, vises fra Lynæs Batteri om Dagen international Tal
stander 7, om Natten 3 røde Lys lodret for hinanden, saalænge Skydningen varer.

Skydefeltet begrænses
mod Nord af Breddeparallellen gennem Spodsbjærg Fyr, 55° 58' 34" N.
mod 0 s t af Meridianen gennem Spodsbjærg Fyr, 11° 51' 36" E.
mod S y d af Breddeparallellen 55° 52' N.
mod Vest af Meridianen gennem Nakke Hoved, c. 11° 45',4 E. 

Sikkerhedshøjde: 750 m.
Skibe og Fartøjer advares imod at opholde sig indenfor Skydefeltet, naar Skyd

ning finder Sted.

1073. (T). Danmark. Kattegat. Martheflak. Lystøndo midlertidigt slukket.
Marlhejlak Lystønde paa c. 56° 00', 0 N. 10° 51', 3 E. er midlertidigt slukket. 
(E. f. S. Nr. 2/250 1943.)

1074. Danmark. Kattegat. Aalbæk. Redningsstation nedlægges.
Aalbæk Redningsstation paa c. 57° 35',5 N. 10° 25',5 E. nedlægges den 

30. Juni 1943.
(Kort Nr. 101, 100 og 92. Danske Lods I, Side 83, 84 og 86. Danske Lods II, Side 120 og 209.)

1075. Danmark. Limfjorden. Skive Fjord. Skive Havn. Indsejling. Oplysning om
Afmærkning.

I. Ved Indsejlingen til Skive Havn er udlagt følgende Sømærker:
a. Lundø Hage hvide Stage med 1 Halmvisk i 4,9 m Vand paa 56° 37' 20" N. 

9° 05' 08" E., ved W.-Enden af Lundø Hage.
b. Skive rød- og hvidstribede Stage med 1 Ballon (Anduvningsvager) i 4,5 m 

Vand paa 56° 36' 06" N. 9° 04' 19" E.
c. Skive røde Stage med 2 opadvendte Koste i 3,0 m Vand paa 56° 35' 18" N. 

9° 04' 15" E. ved Løbets W.-Side.
d. Skive røde Stage med 1 opadvendt Kost i 3,7 m Vand paa 56° 35' 03" N. 9° 

04' 14" E., ved Løbets W.-Side.
e. Skive hvide Stage med 2 Halmviske i 4,0 m Vand paa 56° 35' 35" N. 9° 04' 

34" E., ved Løbets E.-Side.
f. 9 røde, korte Stager ved W.-Siden af den gravede Rende til Skive Havn, af 

hvilke den N.-ligste Stage er udlagt i 3,7 m Vand paa 56° 34' 48" N. 9° 04' 08" E.
g. 2 hvide, korte Stager ved E.-Siden af den gravede Rende, af hvilke den N.- 

ligste er udlagt i 3,5 m Vand paa 54° 34' 46" N. 9° 04' 11" E. og den S.-ligste udfor den 
næstsydligste røde, korte Stage.

De under Pkt. f. og g. nævnte Sømærker ombyttes ikke om Vinteren.
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II. Pladsen for Baaken med ternet Diamant i Ledemærket gennem den yderste 
Del af den gravede Rende til Skive Havn er 56° 33' 50" N. 9° 03' 56" E.

(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 78; Tillæg 3. Side 3. Havnelods. Side 191. Som.-Fort. 
Side 27, Nr. 14—20 incl.)

1076. (T). Norge. Oslofjord. Ildjernsflu Fyrskib midlertidigt inddraget. 
(K. f. F. Nr. 5. Oslo 1943.)

Ildjernsflu Fyrskib paa c. 59° 51',3 N. 10° 38',3 E. er i Tiden til 1. Juli 1943 ind
draget. Paa Fyrskibets Plads cr udlagt en rød Bøje.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1077. Norge. Øyfjord og Mefjord. Oplysning om Ankerpladser.

(N. f. S. Nr. 24/1372. Berlin 1943.)
Ankerpladserne ved Øyfjordsvær paa c. 69° 33% N. 17° 36% E., M efjordsvær 

paa c. 69° 31% N. 17° 27% E. og Senje Hopen paa c. 69° 29% N. 17° 30% E. er gode. 
Bundart: Sand med Skæl.

Med S.-lige og SW.-lige Vinde (Styrke 6—7 Beaufort) maa man paa Ankerplad
serne regne med stærke Kastevinde (indtil 40 m/sek.).

1078. Norge. Vikten—Vega. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 24/1383. Berlin 1943.)

Man advares imod at sejle og fiske i et Omraade, der begrænses af en Linie gen
nem følgende Punkter:

1. c. 64° 58% N. 11° 10% E., Øen Vilden NE.-Pynt.
2. c. 65° 35% N. 11° 17% E., Bremslein Fyr.
3. c. 65° 36% N. 11° 45% E„ Øen Vega SW.-Pynt.
4. c. 65° 07% N. 11° 47% E„ Øen Leka.
5. c. 65° 02% N. 11° 33% E„ Leka SW.-Pynt.
6. c. 64° 56% N. 11° 22% E., Øen Lovøy NE.-Pynt.

1079. Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.
(N. f. S. Nr. 24/1382. Berlin 1943.)
Gennemsejling cr forbudt

a) mellem Fastlandet og Øen Prestøy paa c. 61° 20', 0 N. 5° 04', 0 E.,
b) mellem Øen Fladoy paa c. 61° 19',3 N. 5° 03',05 E. og Øen Sundøy paa c. 61° 

19',G N. 5° 02',G E„
c) mellem Øen Sundøy og Øen Alleøy paa’c. 61° 19', 7 N. 5° 02',4 E.

1080. Norge. Stavanger. Ulnesgrund. Somærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 24/1353. Berlin 1943.)

En Stage er udlagt ved 6,4 m Grunden paa c. 58° 59',17 N. 5° 43',4 E.

1081. Danmark. Rømø W. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/898 1943 meddeles, at Pladsen for det deri 

nævDte Vrag er c. 55° 08' N. 8° 15' E., SE. for Røde Klif Sand og c. 8 Sm W. for Rømø.
(E. f. S. Nr. 19/898 1943.)

1082. Holland. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 24/1374. Berlin 1943.)

Omraadet, der omfatter de vestfrisiske Øer, det vestfrisiske Vadehav, IJsselmeer 
og Kystomraadet er Spærreomraade.

Kommer Fartøjer, der fører tysk Orlogsflag, til Syne i Spærreomraadet, skal alle 
andre Skibe og Fartøjer, der befinder sig indenfor Omraadet,saa hurtigt som muligt staa 
ud til Omraadets yderste Grænse.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1083. (S). Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe genudlagt.
(Telegram fra'Lodskontoret i Nahkiainen 20. Juni 1943.)

Fyrskibene Kemi paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. og Nahkiainen paa c. 64° 36' N.
23° 51' E. er atter udlagt paa Plads.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1084. (T). Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Vraglanterne midlertidigt
slukket.

Den elektriske Lanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, paa 
det paa 55° 30' 08" N. 12° 40' 13" E., c. 2,5 Sm 218° fra Drogden Fyr, sunkne Vrag er 
midlertidigt slukket. Den vil snarest atter blive tændt.

(E. f. S. Nr. 17/790 1943.)

1085. Danmark. Store-Bælt. Ilindsliolm NE. Skydeøvelser.
Fra den 1. Juli 1943 og indtil videre afholdes Skydeøvelser fra Terrænet E. for 

Brockdorff paa Ilindsliolm, som følger:

1. Fodfolks- og Luftmaalsskydninger.
Fareomraadet under Skydningerne er en Sektor med Toppunkt i 55° 34' (07") 

N. 10° 38' (58") E., c. 200 m E. for Brockdorff, og begrænset af 2 Linier, der fra Top
punktet gaar i Retning henholdsvis 7° og 86°, samt af en Cirkellinie med Centrum i nævnte 
Toppunkt og med Radius 4,32 Sm.

Naar Fodfolks- og Luftmaalsskydninger afholdes, vil der være hejst Balloner 
paa Signalmaster ved

a) Ørnebjærg paa c. 55° 35', 0 N. 10° 39',! E. og
b) Snavehøj — c. 55° 33', 0 N. 10° 40',2 E.
Under Skydning er det forbudt at opholde sig indenfor Fareomraadet.

II. Artilleriskydninger.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

1. 55° 33' (17") N. 10° 39' (49") E. 4. 55° 38' (37") N. 10° 43' (00") E.
2. 55° 39' (05") N. 10° 35' (45") E. 5. 55° 37' (10") N. 10° 45' (30") E.
3. 55° 39' (15") N. 10° 40' (00") E.

Naar Artilleriskydning afholdes, vil der være hejst rødt Flag med hvid Spuns
paa de under Punkt I ved Ørnebjærg og Snavehøj nævnte Signalmaster samt paa en Signal
mast ved

c) Horseklint paa c. 54° 37',2 N. 10° 37',3 E.
Under Skydning er det forbudt at opholde sig indenfor Fareomraadet.
(Kort Nr. 141. Danske Lods III, Sidø 73.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1086. (T). Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskerihavn. Indsejling. Tilsanding.
W.-lige Halvdel af Indsejlingen til Glyngøre Fiskerihavn paa c. 56° 45', 9 N. 8° 

52',2 E. er for Tiden tilsandet. Dybden i Indsejlingens E.-Side er c. 2,5 m.
Der vil snarest blive foretaget Oprensning af Indsejlingen og Havnen.

AiS J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Indtil 520’
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Tons D.W.

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENE WN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. ,1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. » > > » 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: •Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN | 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammkrsnsgade 6
København K. Tuf.: Central 7809

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningeo 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk itatuat. Koapurettare 

forlang d. Katalog
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Nummer 26 FREDAG 2. JULI 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en lyske Opgørelse over Sænkningen af Handels
tonnage for Juni Maaned foreligger endnu ikke, 

da disse Linier skrives. Del er imidlertid længe siden, 
at den tyske Overkommando liar udsendt nogen af 
de tidligere saa almindelige Særmeldinger om Resul
tatet af de store Konvojslag, der fandt Sted paa At
lanterhavet, hvor, iflg. de tyske Meldinger, store allie
rede Tonnagemængder gik tabt, og det vil derfor 
utvivlsomt vise sig, naar den lyske Opgørelse fore
ligger, at de Allieredes Skibslab for Juni vil være 
del mindste i lange Tider. Iøvrigt synes Søkrigens 
Brændpunkt at have flyttet sig fra Atlanterhavet til 
Middelhavet, hvor, iflg. tyske Meddelelser, den alliere
de Skibsfart skal være vokset ganske betydeligt i den 
sidste Tid. De Tab, Axemagterne i dette Omraade har 
paaført de Allierede, kan dog langtfra sammenlignes 
med de Resultater, de tyske Ubaade tidligere kunde 
notere paa Atlanterhavet.

Om Tonnagestillingen paa de oversøiske Markeder 
foreligger der stadig kun faa Meldinger. De urolige 
Arbejdsforhold i de amerikanske Kulminer har med
ført, al Kulexporten er indskrænket lil el Minimum 
og praktisk talt udelukkende bestaar i Afskibninger 
lil de amerikanske Flaadesløllepunkter i de vestindi
ske Farvande. Iøvrigt rapporteres der stadig om stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage for Transporten af Malm, 
og der er tildelt Tonnage saavel lil de indiske Afskib
ningspladser, som til Malmhavnene i Syd- og Vest
afrika, Brazilen, Cuba og Chile/Peru. Raterne i disse 
Trades er uændrede. Om de øvrige amerikansk kon
trollerede Trades er Oplysningerne minimale, men det 
synes dog som om ogsaa Veslindiafarlen har faaet en 
noget større Tildeling i den forløbne Uge. Saavel Ra
terne for Kul ned som for Sukker op er uforandrede.

Fra London-Børsen foreligger der ingen Nyheder 
om de engelsk-konlrollerede Markeder, men et enkelt 
neutralt Skib, Nationalitet opgives ikke, skal være 
sluttet for Hvede fra River Pia te lil Lissabon til $60. 
I de neutrale Trades noteres iøvrigt stadig Korn og 
Stykgods fra River Plate til Suez for Omskibning lil 
Tyrkiet lil $160, men saavel for denne Ordre, som for 
nogle Kornladninger fra Buenos Aires til Havne i Eire 
til $90 synes det vanskeligt al faa Tonnage.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stort set 
uforandrede. Der er atter givet Stem for enkelte Kul
og Koksladninger fra tyske Østersøhavne til Danmark 
paa Basis af Fragtnævnels Raler, ligesom der slut
tedes enkelte Trælaster fra Finland og Sverige lil 
danske Destinationer. Salpelerfragterne fra Skiens- 
fjorden til danske Havne laa noget svagere, idet Be
fragterne f. Eks. fik Tonnage lil god dansk Havn til 
Kr. 17.75. Iøvrigt er der stadig god Beskæftigelse i 
Malmfarten fra Sverige til Tyskland lil de fastlagte 
Rater, ligesom ogsaa den tyske Kystfart kan absor
bere en Del Tonnage.

UDENRIGSHANDELEN I MAJ
T T dcnrigshandelen viser en Stigning for Indførselen 
Lj fra 96,8 Miil. Kr. i April til 120,9 Miil. Kr. i Maj. 

Samtidig er Eksporten vokset fra 91,0 Mili. Kr. til 
130,8 Mili. Kr. For første Gang siden November er 
der derved fremkommet en Merudførsel, der andrager
9,9 Mili. Kr. I Maj Maaned i Fjor beløb Indførselen 

sig til 123,7 Miil. Kr., medens Udførselen androg 112,4 
Mili. Kr. Der var saaledes en Merindførsel paa 11,3 
Mili. Kr.

I de første fem Maaneder af indeværende Aar har 
den samlede Indførsel gennemsnitlig pr. Maaned be
løbet sig til 107,0 Mili. Kr. og Udførselen til 96,7 Miil. 
Kr. For samme Periode i Fjor var Tallene henholds
vis 79,4 Mili. Kr. og 83,9 Mili. Kr. I de fem Maane
der i Aar har der saaledes gennemsnitlig været en 
Merindførsel paa 10,3 Mili. Kr. mod en Merudførsel 
paa 4,5 Mili. Kr. i samme Periode i Fjor.

HANDELSAFTALE MELLEM DANMARK OG 
FRANKRIG

denrigsministeriet har udsendt følgende Medde
lelse:

— Efter forudgaaende Delegationsforhandlinger i 
Paris er der ved en Noteudveksling af 28. Juni d. A. 
afsluttet en Clearing- og en Vareudvekslingsaftale 
mellem Danmark og Frankrig. Ved Clearing-Aftalen, 
der træder i Kraft den 1. Juli d. A., udvides den be- 
slaaende Clearing-Ordning, saaledes al Clearingen 
navnlig ogsaa kommer lil at omfatte Tilgodehavender, 
der er opslaaet før denne Ordning traadte i Kraft. 
Clearingkursen er som hidtil fastsat til danske Kroner 
9,38 lig med 100 Francs.

Vareudvekslingsaflalen, der omfatter Samhandelen 
indtil Udgangen af indeværende Aar, forudser en Ud
førsel hver Vej til en Værdi af ca. 2,4 Mili. Kr. Ud
førslen fra Danmark vil bl. a. omfatte Maskiner, Kaffe
erstatning, Ferskvandsfisk, farmaceutiske og andre 
Præparater. Blandt de paa Indførselssiden opregnede 
Varer kan nævnes: Vin og Spiritus, Maskiner, Instru
menter og Reservedele, Krydderier og Okker.

107 DANSKE FISKERE ER OMKOMMET VED 
KRIGSFORLIS

— 107 danske Fiskere har siden Krigens Udbrud 
sat Livet til ved Krigsforlis, deraf de 49 alene i 1942.

Saaledes hedder det i den Beretning, der er ud
sendt af »Dansk Fiskeriforening«. Og der fortsættes: 
— Det bliver stadig mere vanskeligt at holde Fiskeriet 
i Gang, Redskaberne fra før Krigen er snart opslidt. 
Nye Tilførsler er sparsomme og meget dyre. Fiske
riets Indtægter, der saa ofte er paa Tale, har været 
ulige fordelt, idet Indtægterne i vore Indvande i Gen
nemsnit har været smaa i Forhold til de store Ud
gifter, og her er det navnlig de dyre Redskaber, der 
vejer tungt til.

NORDHAVNSVÆRFTET FYLLDER 25 AAR
klieselskabet Nordhavnsværflel i København fej
rede i Gaar sit 25 Aars Jubilæum.

I de svundne 25 Aar har Værftet udelukkende ar
bejdet som Reparationsværft, hvis Beddinger kan tage 
Skibe paa indtil 1200 Tons Egenvægt. Blandt Værf
tets faste Kunder var Grønlandske Handels Sejlskibe 
og Dampere. For Tiden beskæftiger Værftet 450—500 
Mand.

Den forretningsmæssige Ledelse af Værftet foreslaas 
af Direktør Folmer Larsen, der har været knyttet til 
Værftet siden 1923. De to tekniske Ledere, Direktør 
H. Nielsen, Skibsafdelingen, og Direktør Martensen- 
Petersen, Maskinafdelingen, har været knyttet lil Virk
somheden lige siden Starten.
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DET DANSKE SKIBSSALGSMARKED

Ifølge en Meddelelse fra Firmaet Suenson & Jes
persen blev der i første Halvaar af 1942 omsat 55 
Motorsejlere til faste og stigende Priser, og der var 

iøvrigt hele Aaret igennem en livlig Interesse for 
Smaaskibene. Denne Interesse gjorde sig gældende 
hele Aaret ud, og i Aarets sidste Halvdel steg Antal
let af Skibe, der blev solgt, til ca. 70. Ved Aarets Slut
ning Iaa Priserne stadig faste og høje.

Interessen for Køb af Motorsejlere har i den første 
Halvdel af i Aar været mærkbar ringere, og der var 
ved Udgangen af denne Maaned kun omsat 37 Skibe 
— hovedsagelig mindre Skibe. Priserne har været af
gjort lavere, og Firmaet meddeler, at der kan noteres 
Salg til Priser, der ligger mellem 15 og 20 pCt. under, 
hvad der blev opnaael for et tilsvarende Skib i Fjor. 
Prisreduktionen har dog særlig gjort sig gældende for 
mindre, second liand Skibe, medens den har været 
ret minimal for nyere og større Skibe.

Af de seneste Salg kan nævnes den tremaslede Skon
nert Nauta, der er paa ca. 210 Tons d.w. og bygget 
i Sverige i 1907. Prisen for delle Skib uden Motor 
var 45.000 Kr. Endvidere solgtes Galeasen Holmsland, 
der er paa ca. 160 Tons d.w. Skibet er bygget i 1906, 
ombygget 1936, forsynet med ny Molor i 1938 og 
nye Sejl. Den opnaaede Pris var 135.000 Kr. Begge 
disse Skibe er solgt lil reducerede Priser.

Firmaet har endvidere Mulighed for al skaffe en 
dansk Damper paa 645 Tons d.w. til Salg. Dette Skib 
er bygget i 1895, og Farten er 8U2 Knob. Prisen er sat 
til 370.000 Kr.

MINDRE TRÆ FRA SVERIGE

I en Artikel i Tidsskriftet »Internationale IIolz- 
markl«, der gengives i Udenrigsministeriets Tids

skrift, oplyses det, al den svenske Træeksport er ble
vet stærkt formindsket. At dømme efter de i de sidste 
Maaneder afsluttede Handelsaftaler vil Trækontingen- 
tet til Danmark i første Halvaar i Aar kun blive 
25,000 Standards mod 55,000 i første Halvaar i Fjor, 
altsaa under Halvdelen. De øvrige træaftagende Lan
de vil faa lignende Reduktioner. Sverige skal selv 
bruge sit Træ.

STORE FORSKYDNINGER I ISLANDS 
UDENRIGSHANDEL

Islands Udenrigshandel har været udsat for store
Forskydninger under Krigen. Importen er steget 

fra 59 Miil. Kr. i 1938 til 72 Mili. Kr. i 1940, 130 Miil. 
Kr. i 1941 og 248 Miil. Kr. i 1942. Eksporten androg 
i de tre Aar fra 1940 til 1943 henholdsvis 133, 190 og 
200 Mili. Kr. Stigningen skyldes ikke blot forøgede 
Varemængder, men ogsaa forhøjede Priser.

I 1942 forvandledes det tidligere Eksportoverskud 
til et Importoverskud paa 48 Mili. Kr., hvilket først 
og fremmest skyldes, at De Forenede Stater havde 
aabnet Muligheder for islandsk Import derfra.

I Eftersommeren 1941 kom Island ind under den 
amerikanske Laane- og Lejelov, samtidig med at en 
Del af de islandske Tilgodehavender i England blev 
overflyttet til De Forenede Stater. Ifølge den Over
enskomst, der blev Iruffet ved denne Lejlighed, fik 
Island Tilladelse til al importere amerikanske Varer 
til et Beløb paa 20 Miil. Dollars aarlig. Disse Varer 
skulde tjene som Betaling for Islands Eksport til Eng
land, der er den største Kunde paa det islandske Mar
ked. I 1942 gik saaledes 88 pCt. af Eksporten til Eng
land, medens De Forenede Stater kun tog 9 pCt.

I Løbet af det første Krigsaar kunde Island tilbage
betale hele sin Gæld til England, der var den største 
udenlandske Kreditor. Gennem Ydelser til Okkupa
tionsmagien har Island endvidere faael et udenlandsk 
Tilgodehavende, hvis Størrelse man foreløbig ikke 
kender. Ikke mindst som Følge af Prisstigningen har 
Statsbudgettet vist stærkt stigende Tal. I Budgettet for 
1943 regnes saaledes med Udgifter paa over 48 Miil. 
Kr. mod ca. 18 Miil. Kr. i 1937.

DE SAMLEDE SVENSKE SKIBSTAB

Iden økonomiske Oversigt, som Svenska Handels
banken i Stockholm hver Maaned udsender, oply
ses det, at de samlede Antal svenske Tab til Søs som 

Følge af Krigsbegivenhederne pr. 15. Juni udgjorde 
— inklusive 14 Fiskerbaadc paa 731 BRT. og 25 be
slaglagte Skibe paa 45.678 BRT. — 214 Skibe, hvoraf 
de ti var beskæftiget i Lejdetrafiken, paa 559.585 
BRT. Endvidere oplyses det, at 1.174 Mennesker er 
omkommet ved disse Ulykker.

I Bankens økonomiske Oversigt fortælles iøvrigt, at 
Fragtniveauet paa Østersøen paa Grund af sænkede 
Massefragter er gaaet ned fra 313 i Februar til 305 
i Maj. Men Fragtniveauet er alligevel betydelig højere 
end i Fjor.

INTET LEDERSKIB TIL DE SVENSKE 
LEJDEBAADE

om dengang omtalt i Dansk Søfarts Tidende ved
tog man i Sverige sidste Vinter al udruste et Le

derskib med Paravaneudslyr til at følge de ind- og 
udgaaende svenske Lejdeskibe paa Rejsen mellem den 
norske Kyst og svenske Havne. Der var skaffet et 
Skib til Formaalet, og den svenske Rigsdag havde be
vilget de fornødne Midler.

Før man kunde sætte et saadant Lederskib ind i 
Lejdetrafiken, maatte man have de krigsførende Mag
ters Samtykke, og det har man ikke kunnet opnaa. 
Planen er derfor nu opgivet.

Derimod gælder stadig den svenske Bekendtgørelse 
af 29. Marts i Aar, hvorefter alle udgaaende Lejde
skibe hver for sig skal være forsynet med Paravane- 
udstyr.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADES INDTÆGTER 
Ifølge en Opgørelse, der er foretaget af Kommers

kollegium, var den svenske Handelsflaades Brutto- 
Fragtindlægter fra Skibe paa over 20 Netlotons i Fjor 
448,39 Millioner Kr. mod 403,87 Millioner Aaret for
ud. Timecharterindlægterne gik ned fra 101,85 lil 
91,77 Millioner Kr.

Bruttofragtindtægterne cr saaledes forøget med 44,52 
Millioner Kroner, medens Indtægterne fra Timechar
ter er forringet med 10,08 Millioner Kr. Undersøger 
man de enkelte Indtægtsposter, ser man, at Godsfrag
terne i Udenrigsfarten cr forøget fra 356,25 Millioner 
til 396,38 Millioner eller med 40,13 Millioner. Den 
tilsvarende Indtægt paa Indcnrigssøfart er steget fra 
37,07 til 41,34 Millioner Kr. eller med 4,27 Miil.

I Sammenligning med Fragtindlægterne er Indtæg
terne i Passagerbefordringen ubetydelig. Efter at store 
Dele af Passagerbefordringen i Udenrigsfarten er bort
faldet som Følge af Krigen, har Totalindtægten i de 
sidste Aar ligget paa omkring 10 Millioner Kr., men 
der er dog i Sammenligning med 1941 cn Forøgelse 
paa 0,14 Millioner Kr. Passagerindtægterne i Uden
rigsfarten er gaaet ned fra 2,76 Mili. til 2,27 Millioner 
eller med 0,49 Miil. Kr., medens den tilsvarende Ind
tægt i Indenrigsfarten er forøget fra 7,28 til 7,91 Mil
lioner Kr. eller med 0,63 Mili.

Indtægterne fra Postbefordring i Udenrigsfarten er 
faldet stærkt siden Krigens Begyndelse. Totalsummen 
gik i Fjor ned fra 516,000 Kr. til 484,000 Kr.

SEJLSKIBSUDDANNELSE I DEN SVENSKE 
MARINE

edens der for Tiden — ikke alene her i Landet, 
men ogsaa i vore Nabolande — føres livlige

Diskussioner om Sømandsuddannelsen, er del ikke 
uinteressant al erfare, at ogsaa den svenske Marine 
beskæftiger sig med Problemet, og at Sejlskibsuddan
nelsen her fremdeles synes at skulde faa Betydning.

Den 1. Oktober begynder Virksomheden i den ny
oprettede »Flottans Sjomansskola« i Karlskrona, hvor 
alt det Mandskab, der antages faar den første Uddan
nelse i et Aar.

Skolen erstatter de hidtilværende Rekrutskoler i
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Stockholm og Karlskrona, og de vordende Underoffi
cerer faar her en længere, gedigen Uddannelse, der er 
bedre end tidligere. Sejlskibsuddannelsen, som har 
været savnet i lang Tid, vil blive en vigtig Del af 
Programmet, hvorfor man nu kan tale om en »Skepp- 
gosseskole<s Renaissance.

For Tiden er Marineforvallningen beskæftiget med 
at konstruere det nye store Sejlskib, hvor Uddannel
sen skal finde Sted, og med hvilken man, naar Krigen 
er forbi, haaber at kunne gøre Rejser i oversøiske 
Farvande. Rigsdagen har bevilget 1,5 Miil. Kr. til el 
saadant Sejlskib.

DEN SVENSKE HANDELS-LUFTFART 
kliebolaget Svensk Interkontinental Lufttrafik er 
nu blevet indregistreret i Stockholm med det For- 

maal selv eller gennem en anden Virksomhed at drive 
Lufttrafik samt anden dermed forbundet Virksomhed. 
Aktiekapitalen bcstaar af 12 Millioner Kr. i Aktier paa 
100 Kr.

I det nye Selskabs Bestyrelse finder man en Række 
af Skibsfartens kendteste Navne, saaledes Konsul 
Axel Jonsson, Direktør Karl Rudolf Bokman og Ge
neralkonsul Axel Ax:son Johnson.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Eriksberg Værft i Gøteborg har nu afleveret Motor
skibet Fylgia paa 3.500 Tons d.w. lil Sveabolaget 

i Stockholm. Nybygningen er udstyret med Kølerum paa 
41.000 Kubikfod lil Transport af Frugt og Kød. Maski
neriet bcstaar af cn enkcllvirkende, 9-cylindrel Burmei
ster & Wain-Molor af Værftets egen Tilvirkning paa 3.000 
indicerede Hestekræfter.

Fylgia, der kan tage otte Passagerer, er af omtrent 

samme Type, som de Skibe Rederiet i de sidste Par Aar 
har faaet fra forskellige svenske Værfter.

*

Skibsreder Bengt Carlsund, Rederiakliebolaget Suecia i 
Stockholm, har paa Finnboda varv bestilt en Last

damper paa 3.200 Tpns.
*

C1 or nogle Maaneder siden afleverede Oskarshamns Varv 
1 den 3.000 Tons d.w. store Damper Atair til Rederi- 
Aktiebolagel Iris i Stockholm. Rederiet har nu ved Værftet 
bestilt en ny Fragtdamper, der skal være noget større, 
nemlig 3.170 Tons d.w.

DEN SPANSKE SKIBSFART
T følge »Economia« har det spanske Inslilulo Nacional de 
1 Industria overtaget 7 Skibe fra en af de krigsførende 
Magter. Skibene har sidens Krigens Begyndelse været op
lagt i spanske Havne. Disse Skibe har nu faaet spanske 
Navne som følger:

Ria de Vigo paa 6.000 Tons d.w., Ria de El Ferrot paa 
3.200 Tons d.w., Ria de Ares paa 2.650 Tons d.w., Ria de 
Ponteoedra paa 2.500 Tons d.w., Ria de Camarihas paa 
2.670 Tons d.w.. Ria de Corme paa 2.550 Tons d.w. og 
endelig Ria de Åfuros paa 2.388 Tons d.w.

Den spanske Handelsflaade er paa denne Maade blevet 
forøget med 22.000 tons d.w. og da Skibene befinder sig 
i god Stand vil de straks kunne sættes i Fart, hvorfor 
Inslilulo Nacional de Industria som er Ejer af Baadenc 
nu vil chartre dem ud til de spanske Redere.

Efter endt Ombygning hos Skibsværftet la Sociadad 
Euskalduna vil det nye Last- og Passagerskib >Montc 
Ayala«, der tilhører la Naviera Aznar, i denne Maaned 
kunne sættes i Fart paa Amerika. Skibet har nu Plads 
lil 80 Passagerer og 37660 Tons Last. Til Transport af 
Kød er der installeret Fryserum med en Kapacitet af 300 
Kubikmeter.

I April Maaned ankom til Barcalonas Havn 259 Skibe 
imod 229 i April 1942, medens der afgik henholdsvis 278 
og 220.

Generalkonsul, Skibsreder Johan Hansen.

Ved Generalkonsul Johan Hansens Død har den 
danske Skibsfart mistet en af sine kendteste Mænd 
— en Mand, der i mere end en Menneskealder har 

sat sil Præg paa Rederivirksomheden i Danmark.
Generalkonsulen, der blev 82 Aar gammel, havde 

været svag i de sidste Par Aar, og Dødsaarsagen skyld
tes en Lungebetændelse.

Generalkonsul Johan Hansen.

Som Søn i det ansete Familiefirma C. K. Hansen 
sendtes den unge Johan Hansen som 16-aarig til Han
delsakademiet Institut Charlier i Lausanne for to Aar 
senere at vende hjem til en Lærlingeplads i Slægts
firmael. Efter denne praktiske Uddannelse rejste Jo
han Hansen til England, hvor han i Leith og New- 
castle, var ansat i Rederierne Currie og Runciman 
— to Firmaer, som C. K. Hansen gennem Aar havde 

slaaet i intim Forretningsforbindelse med. Ved sin 
Hjemkomst til København kom han i særlig Grad til 
at beskæftige sig med C. K. Hansens Rederiafdeling 
— fra 1897 som Kompagnon, medens den yngre Bro
dér, Skibsreder Robert Hansen, særlig varetog Slægts
firmaels Handelsvirksomhed.

Ikke mindst paa Johan Hansens Initiativ blev Re
deriet omkring Aarliundredeskiftet Danmarks største 
Tramprederi, og denne Position holdt Firmaet igen
nem mange Aar. Samtidig voksede Agenturvirksom
heden for de udenlandske Linier, og navnlig for de 
svenske og de engelske.

Men det var ikke alene for Rederiet C. K. Hansen, 
Generalkonsulen kom til at øve en stor Indsats. I Re
dernes Organisationsvirksomhed kom han tidligt til 
at spille en fremtrædende Rolle. Han var en af Med
stifterne i The Baltic and International Maritime Con- 
ference, og i Aarene 1911 og 1912 var han Konferen
cens Præsident. Et omfattende Arbejde har han ogsaa 
nedlagt i Nordisk Skibsrederforening, Assurancefor
eningen Skuld, Danske Rederes Retsværn, Dansk For
ening for international Søret og mange lignende Or
ganisationer.

Endnu ved sin Død var den gamle Generalkonsul 
Medlem af Københavns Havnebestyrelse, hvor han i 
lang Tid var Næstformand, men i Foraaret meddelte 
han, at han ønskede at forlade Næstformandsposten, 
men dog at blive siddende i Havnebestyrelsen, soin 
han har nedlagt saa stort et Arbejde i.

Generalkonsul Johan Hansen blev i 1908 Danmarks 
første Handelsminister i Ministeriet Neergaard, som 
han traadte ind i paa Opfordring af den daværende 
Udenrigsminister, Grev William Ahlefeldt.

For det filantropiske Arbejde nærede Johan Han
sen en varm Interesse, der ganske naturligt ogsaa kom 
til Udtryk i Understøttelsesarbejdet for Søfartens 
Mænd. Saaledes var han Medlem af > Bombebøssen < s 
Direktion. Af hans mange andre Bestyrelseshverv er 
der Grund til at nævne Medlemsskabet i Kronborg- 
Museets Bestyrelse.
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Generalkonsul Johan Hansen var en særprægel 
Skikkelse, ikke blot i dansk Erhvervsliv, men ogsaa 
i dansk Samfundsliv. Han var levende interesseret i 

Tidens Rørelser og ydede stor Støtte til Kunst og 
Teater. Langt ud over Landets Grænser vil han blive 
husket som den store Kunstsamler og Mæcen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Esbjerg-Kutlcr minesprængt

Esbjerg-Kultercn »Duen« E 71 er minesprængt paa Ve
sterhavet, og 2 Mand af Besætningen omkommet. Kulle
ren »Delfinen«, der indkom til Esbjerg Havn, bragte Med
delelse om Ulykken. Dens Besætning havde fundet »Du- 
en«s Skipper G. Jacobsen Jensen drivende paa Havel i cn 
Redningsbøje og bjergede ham i udmattet Tilstand. Li
gene af de lo omkomne blev ogsaa bjerget fra »Delfinen«. 
Det var den 43-aarige Peter Husted Nielsen-Muff og den 
20-aarige Werner Thcisen Sørensen, begge fra Esbjerg.

I de sidste tre Maaneder er det gaaet haardt ud over 
Esbjergs Fiskerflaade. Det oplyses saaledes fra Esbjerg, 
at syv Fiskekuttere er forlist indenfor dette Tidsrum. Ved 
disse Forlis har 24 Esbjerg-Fiskere sat Livet til.

Trods de mange Farer gaar Fiskeriet dog sin vante Gang.

Havneudvidelse i Aalborg til 260,000 Kr.
Aalborg Havn indsendte for nogle Maaneder siden et 

Arbejdsprojekt a ngaaende Udvidelser i Havnen til ca. 
250,000 Kr. som Beskæftigelsesforanstaltning. Det er Me
ningen, al man vil skaffe Arbejdskraften fra Tørvemoser
ne. Del drejer sig om 6000 Kvadratmeter Kajgade. »De 
fire K’er« har Aktiemajoriteten i Arealet, der er udtaget 
til Svovlsyrcfabriken. Arealet, der skal uddybes, er kendt 
under Betegnelsen »Syrens Dam«.

Et af Ofrene fra »Bjørn«s Forlis
Liget af en Mand er drevet ind paa Grønhøj Strand ved 

Løkken. Man kunde se, at Manden havde været ude for 
en voldsom Eksplosion og mener, at det er en af Besæt
ningen paa Bjergningsdamperen »Bjørn«, der forliste paa 
Havet ud for Grønhøj.

Sømandshøjskolen køber Baad
Sømandshøjskolen i Svendborg har anskaffet en mindre 

Halvdæksbaad rigget som Jagt til Brug ved Undervisnin
gen af Drengene. Baaden er paa 4,37 Brutto Reg. Ton og 
maaler fra Agterkant til Forkant 9,91 Meler.

Baaden har faaet Navnet »Neptun«.
Baaden er købt af Kaptajn A. F. A. Hansen, Strib, der 

har overladt Skolen den til »gammel Pris«. Der er ydel 
Bidrag lil Anskaffelsen af Sømandsmissionen i fremmede 
Havne, Indenlandsk Sømandsmission og Brodcrkrcdsens 
Medlemmer.

Rudkøbing Havn giver Overskud
Paa el Byraadsmøde i Rudkøbing forelagdes Rudkø

bing Havns Regnskab for 1942—43. Udvalget møder i Aar 
med et ualmindeligt fint Regnskab, specielt naar man reg
ner med de vanskelige Tider, Havnen har haft.

Af Regnskabets Poster kan nævnes:
Indtægter: Havne- og Bropenge 143,116 Kr., Leje af Byg

ninger, Pladser m. m. 166,006 Kr. Regnskabel balancerer 
med 161,623 Kr.

Udgifter: Renter af Havnens Gæld 39660 Kr., Admini
strationsudgifter 24,895, Vedligeholdelse af Anlæg 99,119, 
Fyrbelysning og Afmærkning af Løbet samt Isbrydning 
2579, uforudsete Udgifter 5946, Afskrivninger 17,909 Kr. 
Driflsoverskudet er paa 5523 Kr. mod et budgetteret Over
skud paa 7172 Kr.

Ilanddrevet Gods
I Norby Slranddistrikt er i sidste Uge drevet 100 Skibs

luger af forskellig Størrelse, og i disse Dage samles der 
paa Stranden Fedt, som uden Emballage eller Indpakning 
driver ind. Efter de sidste Dages Indsamling at dømme 
vil man ifølge »Jyllp.« i Løbet af el Par Dage være oppe 
paa ca. 1500 kg Fedt, der sammen med Skibslugerne vil 
blive solgt ved en kommende Strandingsauklion.

Motorredningsbaad til Skagen
Redningsstationen ved Skagen Havn faar i nær Frem

tid cn ny Motorredningsbaad, hvis samlede Byggesum 
bliver 100.000 Kr. Den nye Baad er klinkbygget og for
synet med cl Pejleanlæg af moderne Konstruktion.

Fiskerihøjskolen
Kommissionen for Fiskerihøjskolens Oprettelse har holdt 

Møde i København. Efter endnu et Mode i denne Maaned 
vil der blive afgivet cn Indstilling lil Ministeren for Lnnd- 
brug og Fiskeri. Kommissionen vil antagelig dele sig i et 
Flertal, der ønsker Skolen i Østjylland, eventuelt i Aar
hus, og et Mindretal, der ønsker den bygget i Esbjerg. 
Det bliver Fiskeriminister Bording, der skal træffe den 
endelige Afgørelse. I Sagen foreligger der iøvrigt den 
Kendsgerning, at Vestjydsk Fiskeriforening med pekuniær 
Støtte af Esbjerg Byraad har vedtaget at oprette cn Fi
skerihøjskole i Esbjerg, ganske uanset hvilken Indstilling, 
der kommer fra Kommissionen.

Ny Pakctbaad København—Haderslev
Skibsfører Jens Hansen, Rudkøbing, har af Skibsforer 

Simonsen, Middelfart, købt Molorgaleasen »Fænø«, der la
ster 150 Tons, for 150,000 Kr. Skibet skal gaa i Paketfart 
mellem København og Haderslev.

Repetitionskursus for Navigatører
Navigationsdircktøren har ladet udarbejde en Oversigt 

over de forskellige Navigationsskolebeslyreres Indberetnin
ger over de Repetilionskursus for ledige Navigatører, der 
har været afholdt i Vinterens Løb. Fælles for alle Ind
beretningerne er Bestyrernes Udtalelse om Kursusdeltager
nes store Flid og Interesse ved Undervisningen. Et For
hold som virker animerende for Lærernes Lyst lil Under
visningen.

I Henhold til Navigalionsdireklorens Bestemmelse iværk
sattes ved Københavns Navigationsskole en Række Re
petilionskursus for ledige Navigatører. Der begyndles 2. 
November forrige Aar.

Efter at Indtegningen var sluttet, kunde den endelige 
Undervisningsplan lægges under Hensynstagen lil, at saa 
mange Deltagere som muligt kunde fan Adgang til flest 
mulige Kursus. Der blev undervist Mandag, Tirsdag, Tors
dag og Fredag Aften, og da der havde tegnet sig ca. 40 
Deltagere til Kursus i Navigation, var det nødvendigt at 
etablere lo Parallelhold i delle Fag, medens de øvrige 
Kursus ikke behøvede nogen Dublering.

Aarsmøde
Indenlandsk Sømandsmission holder sit Aarsmøde i Kol

ding fra 23. til 25. August. Sømandsmissionen meddeler, 
at alle dens Venner er velkomne til Mødet. Indmeldelse 
sendes lil Sømandshjemmet i Kolding.

Aalbæk Redningsstation nedlægges
Fra Udgangen af Juni Maaned nedlægges Aalbæk Red

ningsstation, der har eksisteret siden 1860. Stationen, der 
var udstyret baade med Ro-Redningsbaad og Raketapparat, 
havde til Udgangen af Finansaaret 1941—42 haft 14 Red
ningsforetagender, hvor Baaden kom i Anvendelse, medens 
Rakelapparatet ikke har været i Brug ved Redningsaktio
ner.

Sømandsmissionens Tirsdagssammenkomster
Der hnr i Vinterens Løb været afholdt 10 specielle Un- 

derholdningsaflener for Søfolk paa Sømandshjemmet »Be
lhel«, Nyhavn 24. Som i de tidligere 8 Aar er Udgifterne 
ved disse Afteners Afholdelse blevet financieret aT »Det 
forenede Dampskibs-Selskab« og Rederiet »A. P. Møller«.

Sømandsmissionens Medarbejdere har indbudt lil Sam
menkomsterne paa de forskellige Forbundskontorer, og 
Forbundsbog har givet Adgang lil Sammenkomsterne.

Efter Aftenens Foredrag har der været fælles Kaffe
bord, Sang, Oplæsning og en Aflenandagt.

De afholdte 10 Sammenkomster har været besøgt af 660 
Søfolk eller gennemsnitlig 66 pr. Gang.

I Foraaret 1943 har der været afholdt en Udflugt lil 
Søllerød paa Kristi Himmelfartsdag og en Pinselejr paa 
Sømandshjemmet i Fakse Ladeplads for Søfolk i Køben
havn.

NYBY6NINSER
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Trondhjems mek. Vcrksted fylder 100 Aar
Trondhjems mekaniske Verksted kan i disse Dage fejre 

100-Aars Jubilæum. Virksomheden er i Aarenes Løb vok
set til en af de slørsle i sin Arl i Nordnorge. I Aarenes 
Løb er der bygget godt et Par Hundrede Skibe paa Værf
tet til Kysl- og Fjordfarl og af meget varierende Størrelse. 
I de sidste Aar har der fundet en betydelig Modernisering 
Sled af Værftets Anlæg. Den tidligere Overingeniør Birger 
Grønn er Virksomhedens Direktør.

Eventyrlig Molbolegn
En Skipper sejlede paa Sydhavet, og Besætningen paa 

Skibet var meget blandet, baade Negre og Kinesere og 
mange andre. En stærk Storm rejste sig, og Skibet for
liste. Mandskabet kom i en Jolle, men kort efter opda
gede de, al de blev forfulgt af en Haj, der nærmede sig 
mere og mere. Nu var Kaptajnen bange for, at de skulde 
kæntre, naar den naaede dem, derfor smed han en Stol 
ud, der stod i Baadcn. Hajen sluger den, forsvinder et 
Øjeblik og optager Forfølgelsen. Kaptajnen griber en stor 
Fustage med Rejer og smider ud til den. Hajen slugte og
saa den, forsvandt el lille Øjeblik for derefter at optage 
Forfølgelsen paany. Kaptajnen ved nu ikke mere, hvad 
han skal gøre, ser sig fortvivlet om og faar Øje paa sin 
Svigermoder. Det er hende, jeg bedst kan undvære, tæn
ker han, saa hun maa samme Vej som Stolen og Rejerne.

Imidlertid bliver Baaden smidt op paa flad Strand, og 
Mandskabet kommer i Land, og da Hajen igen er lige 
bagefter, kommer den saa langt op, at den hverken kan 
vende eller komme ud. Mandskabet farer over den og 
dræber den, hvorefter de haler den i Land for al sprætte 
den op. Men hvor forbavsede bliver de ikke, da de ser, 
at Svigermoderen sidder helt gemytligt der inde paa Stolen 
og piller Rejer!

Svensk Motorskib krigsforlist
Det svenske Udenrigsministerium bekræfter, at Motor

skibet Venezia, tilhørende Svenska Lloyd, er forlist efter 
Torpedering. Besætningen er uskadt og ført lil Rio de 
Janeiro. Venezia var paa 1592 BRT.

Svensk Lejdeskib i Havn
Johnson-Liniens Motorskib Columbia er kommet lil 

svensk Havn med en Last paa næsten 6000 Tons fra Syd
amerika. Blandt de større Varepartier er Kaffe, Ris, Hu
der, Skind og Tobak.

Svensk Mindeudstilling over Søslaget ved Femern
Det svenske Sjohistoriska Samfundet har foreslaaet Sø

fartsmuseet i Gøteborg, al de i Fællesskab skulde afholde 
en Mindcudstilling i Eflcraarel 1944 i Anledning af 300- 
Aaret for Søslaget ved Femern. Søfartsmuseet har givet sil 
Samtykke. Del er Meningen, at Udstillingen skal finde 
Sted paa Museet. Der er ogsaa Planer om i Forbindelse 
med Udstillingen al udgive el Mindeskrift over Slaget.

75 Mennesker dræbt ved Skibsulykke
Fra Belem i Nordbrasilien meddeles der om en alvorlig 

Skibsulykke paa Amazonfloden. En Ladning Benzin er 
eksploderet om Bord i en Rutedamper. Ilden bredte sig

LOHFF &. SIEDLER
6E6R0NDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCH1FFSMAKLER. UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REtDEREIEN
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burligt, og Skibet sank efler faa Minutters Forløb. Af 
61 Passagerer og 38 Besætningsmedlemmer er 75 omkom
met ved Katastrofen, eller savnes endnu. Blandt de 24 
reddede er talrige saarede. De overlevende er blevet bjer
get af en anden Floddamper.
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Havnekaptajnen fylder 50 Aar
Havnekaplajn ved Københavns Havnevæsen H. Thøger- 

sen fylder paa Tirsdag ■— den 6. Juli — 50 Aar.
Havnekaptajn Thøgersen, der er af gammel Sømands

slægt Ira Fanø, sejlede i sin Ungdom paa Langfart med de 
store Sejlskibe og efter afsluttet Navigationseksaminer 
hjemme paa Fødcøcn i 1915 traadle han ind i Lauritzens 
Rederi, hvor han i meget ung Alder blev Skibsfører. Men 
ret hurtigt — i 1923 — sagde han Søen Farvel for at 
træde ind i Københavns Havnevæsen som Assistent. I 
1936 blev han Havnefoged paa Toldboden, og da Havne
kaptajn Hansen for et Par Aar siden trak sig tilbage, blev 
Thøgersen hans Afløser.

I Havnekaptajn Thøgersen har Havnevæsenet faaet en 
meget dygtig og indsigtsfuld Havnekaplajn, der roligt og 
besindigt forslaar at bestride en ansvarsfuld og krævende 
Post. Hertil kommer, at han baade er i Besiddelse af 
Elskværdighed, Hjælpsomhed og Smidighed, der ikke 
mindst nu er af Betydning.

85 Aar
Kaptajn A. H. Jørgensen, Espcrgærde, fejrede i Tirsdags 

sin 85 Aars Fødselsdag. Kaptajn Jørgensen, der stammer 
fra Marstal, sejlede i en Aarrække med Sejlskibe. I 1903 
gik han i Land for at blive Hotelejer. Han ejede i Aarene 
1903 til 1917 »Dania< i St. Slrandslrædc.

40 Aars Maskinmester Jubilæum
Maskinmester J. Rasmussen, Lyneborggade, Aalborg, 

kunde i Gaar fejre sit 40 Aars Jubilæum som Søfarende, 
idel han den 1. Juli 1903 mønstrede ud som Assistent i 
Det Forenede Dampskibs-Selskabs Damper Primula. En 
Del Aar sejlede han derefter i Dampskibsselskabet Vester
havet, men har nu i 25 Aar sejlet i Dampskibsselskabet 
Progress’ forskellige Skibe. Han er for Tiden Maskinchef 
om Bord i Damperen IVWi. (.'.olding.

25 Aars Jubilæum
Inspektør R. Hiul fejrede i Gaar 25 Aarsdagen for sin 

Ansættelse i Firmaet Marius Nielsen & Søn. Hiul havde 
tidligere i 10 Aar været ansat i Dampskibsselskabet Vester
havet, men da dettes ældre Skibe blev afhændet til Skibs
reder Marius Nielsen, blev han ansat i dette Firma. In
spektør Hiul, der tidligere har haft Mandskabssagerne un
der sig, er nu Chef for Regnskabsvæsenet. Han log Skibs- 
mæglcreksamen i 1922 og den supplerende Prøve i 1935.

Fiskeridirektoratet
Ministeriet for Landbrug og Fiskeri har fra 1. Juni an

sat Robert Steen Nollevsen som Undcrmaskinmesler un
der Fiskeridirektoratet.

Fyrvæsenet
Hele Personalet ved Skagen Fyr har i disse Dage faaet 

Meddelelse om, al de er forflyttet: Fyrassistent Lindholm 
til Kronborg Fyr, Fyrassistent Jacobsen lil Knudshoved 
Fyr, Fyrassistenterne Hcrmannsen og Palsbak til Højen 
Fyr og Fyrpasser Sørensen lil Fyrmagasinet, København. 
Fyrmester Hansen er indtil videre til Raadighed for Fyr- 
direktoratet.

Marineminisleriet har ansat Maskinist-Aspirant Hans 
Thomas Thomsen som Maskinist i Fyr- og Vagervæsenet 
fra 1. Juli 1943.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. A/S »Molortramp«, Stensved.
D/S »Activ«, Korsør. D/S »Myren«.
D/S af 1912. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S af 1925, Esbjerg. D/S »Nautic«.
D/S >Als<. Navitas A/S
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S >Bes<. Alfred Olsen Transport Co.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Orient«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Orlon«.
C. Clausen, Svendborg. D/S »Paciflc«.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Dania«. Poseidon Shipping Comp. A/S.
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Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. Oluf Svendsen.
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D/S »D. F. K.« A/S. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Forenede Bugserselskab A/S. Svitzers Bugserafdeling.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. D/S »Torm«.
D/S »Hafnia«. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. Odense.
D/S »Heimdal«. D/S »Trio«.
D/S »Hetland«. D/S »Vendila«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. D/S »Vesterhavet«.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 1. Juli 1943. Nr. 26.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaareabonuexnent kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende1*! dor or udkommet siden det paagældoudo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Uelaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Bøkort-Arklvøt, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.
1087. Danmark. Gedser Anduvning. Rødsand Rende S. Klokketønde atter i Orden. 

Rodsand Rende S. Klokketønde paa c. 54° 32', „ N. 11° 56',t E. cr atter i Orderi. 
(E. f. S. Nr. 18/801 1943.)

1088. Finland. Skårgårdshavet. Uto SSE. Lillharu Fyr atter tændt.
(N. f. S. Nr. 25/1435. Berlin 1943.)

Lillharu Fyr paa c. 59° 43', 8 N. 21° 24', 0 E. er atter tændt. Fyret viser nu 
hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15 s-, Flammens Højde: 11„, m. * Fyilanterne 
paa Træbaake.

(E. f. S. Nr. 1/48 1943. Kort Nr. 182).

1089. Tyskland. Leba W. Vrag afmærket.
(N. f. S, Nr. 25/1386. Berlin 1943.)

Vraget, der er sunket i 6 m Vand paa c. 54° 46', 0 N. 17° 30',.] E. er afmærket 
med en lille, grøn Tønde med N.-Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 21/943 1943.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1090. Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Nye Færgelejer bygget. Oplysning om 
Fyrbelysning.

I den SE.-lige Del af Helsingør Havn paa c. 56° 02' N. 12° 37' E. er udover det 
hidtil der værende Færgeleje yderligere bygget 2 nye Færgelejer.

Til Brug for Færgerne er ved Færgelejerne etableret nye Fyr, der viser rødt, grønt 
og gult, fast Lys. Fyrene ved de 2 nye Færgelejer tændes c. 15. Juli 1943.

(Kort Nr. 131 og 130. Havnelods, Side 91 og 93. Fyr-Fort. Nr. 387.)
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1091. Danmark. Sundet. Tuborg Ilavn Indsejling. Sømærke atter i Orden.
Den inderste Prik med 1 opadvendt Kost paa 55° 43' (38") N. 12° 35' (46") E., 

ved N.-Siden af Indsejlingsløbet til Tuborg Havn, er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 20/911 1943.)

1092. Danmark. Store-Bælt. Vreson E. Vrag forgæves eftersøgt.
Vraget, der var rapporteret at være sunket i c. 15 m Vand paa Pladsen c. 55° 

13',7 N. 10° 57',7 E., c. 2 Sm 141° fra Vresen Puller røde Spidstønde med 3 opadvendte 
Koste, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 44/1512 1942. Kort Nr. 143, 142 og 140).

1093. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turø SE. Vragbelysning atter i Orden. 
Den elektriske Blinklanterne, der viser rødt Hurtig-Blink, paa Vraget, som er

sunket paa 55° 01' 06" N. 10° 44' 03" E., c. 0,9 Sm SE. t. S. for Turø SE.-Spids, er 
atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 24/1036 1943).

1094. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flensborg. Skydeøvelser.
(N. f. 8. Nr. 25/1385. Berlin 1943.)

I Dagene 5.—10. Juli 1943 vil der med Luftværnsartilleriet ved Flensborg blive 
foretaget Skarpskydningsøvelser mod Luftmaal, hver af Dagene Kl. 0900—1130, Kl. 
1500—1800 og Kl. 2300—0100.

Fareomraadet over Søen under Skydningerne er Flensborg Fjord W. for Linien: 
Dybbøl—Neukirclien paa c. 54° 48',, N. 9° 45',, E.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1095. Danmark. Isefjord. Gravede Kende over Lynæs Sund. Oplysning om Dybde.

Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 23. Juni 
1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.

(E. f. S. Nr. 22/980 1943.)

1096. Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 25/1072 1943 udgaar og erstattes med:

Skydning med Kanon vil blive afholdt fra Lynæs Batteri den 5.—23. Juli 1943, 
begge Dage inklusive, indenfor Tiden fra Kl. 0900 til 1% Time efter Mørklægningens 
Ikrafttræden.

Naar Skydning finder. Sted, vises fra Lynæs Batteri om Dagen international Tal
stander 7, om Natten 3 røde Lys lodret for hinanden, saalænge Skydningen varer.

Skydefeltet begrænses
mod Nord af Breddeparallellen gennem Spodsbjærg Fyr, 55° 58' 34" N.
mod 0 s t af Meridianen gennem Spodsbjærg Fyr, 11° 51' 36" E.
mod S y d af Breddeparallellen 55° 52' N.
mod Vest af Meridianen gennem Nakke Hoved, c. 11° 45',4 E.

Sikkerhedshøjde: 750 m.
Skibe og Fartøjer advares imod at opholde sig indenfor Skydefeltet, naar Skyd

ning finder Sted.
(E. f. S. Nr. 25/1072 1943.)

1097. Danmark. Isefjord. Jægorspris. Skydeøvelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 23/1007 1943 udgaar og erstattes med:

I Juli—November Maaneder 1943 finder Skarpskydning Sted ved Jægerspris 
som følger:

1) Den 1. Juli—3. Juli, 5. Juli—7. Juli, 11. Juli—24. Juli, 2. August—7. August, 11. 
August—13. August, 23. August—4. September, 9. September—11. September, 13. Sep
tember—14. September, 15. September—18. September om Eftermiddagen, 20. Sep
tember—2. Oktober, 24. Oktober—26. Oktober og 29. Oktober—31. Oktober. Den daglige 
Skydetid er Kl. 0700—1900.
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IVIA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1948
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452

Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibo, Lystender og andre Sømærker i danske 
14/706 Farvande.
16/759
18/799
19/847
23/995

I. Østersøen.
1948
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

25/1060 } Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. H esnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.
19/883 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling midlertidigt aftagot.
1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt Blukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trélleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning of HcnByn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygéhuk. Sejlanvisning.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Svenge. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartsbindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

24/1050 Sverige. Kalmarsunds djupranna. Skansgrundet Fyr. Fartbestemmclse.
23/998 Sverige. Øland E.-Kyst. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxélosund. Skydeøvelser.
1/29 8verige. Oxdbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. OxelBsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fdrdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.

19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårosund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Oslergarn. Skydeøvelser.

1/33 Sverige. Hovringe—Kråkelund. Miner udlagt.
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1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lya- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. AdvarseL
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelosund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt 

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogama. Huvudskar. Forbudte Løb.
1/39 Sverige. Stockholms 8kærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Anlcring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. LiUa Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendelser fra Radiofyr midlertidigt forandret.
21/939 [Sverige. Bottniske Bugt. Nederkalix Skærgaard. Skyde- og Bombokastningsøvelscr.

1/49 Finland. Skærgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3/320 i3/321 / Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.
1/57 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
1/62 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/664 } Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hela.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

17/768 Tyskland. Warnemiinde. Wamow. Uddybningsarbejder.
22/976 Tyskland. Warnemiinde W. Skydeøvelser.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade.
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaado. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Mollenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

j Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.

10/550 Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt uftagot.
10/551 Danmark. Sundet. HornbækKHavn.) Dybde midlertidigt aftaget.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.

20/926 Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
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18/826 Danmark. Sundel. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
21/944 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsojladsmærko udlagt.

1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/945 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsojladsmærko udlagt.

1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
20/912 Danmark. Sundet. Middelgrund W. Kloakledning. Midlertidig Skaktø opfores.

1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

19/890 Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.
Advarsel.

7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringor udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499 1

11/584 } Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskriftor.
22/994 J

1/95 Sverige. Sundet. Halsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmd Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.

94/1055 J Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. HbUviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
10/567 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Duc d’Albe væltet. Vragvagor 

udlagt.
1/100 Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidige Bestemmelsor angaaende Sejlads under Vej

broen over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
26/1102 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
1/104 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Færgeleje under Bygning.
1/106 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Færgeleje under Bygning.

23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedoværkels Havn. Havnearbejder.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækkot af

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet, Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-KyBt. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 "Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.

25/1070 ? Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Siø SE. Bøjer midlertidigt udlagt. 
Advarsol.

18/834 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.

23/1026 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Sømærker inddraget for Eftersyn.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlortidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber midlertidigt opført.

11/612 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/122 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.
26/1094 Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flensborg. Skydeøvelser.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
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1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

26/1095 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Dynæs Sand. Oplysning om Dybde.
26/1096 Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.
26/1097 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
17/771 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
26/1098 Danmark. Isefjord. Inderbredning. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om 

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregner Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
13/679 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt aftaget.

1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservcfyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

°3/1010 1 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
14/703 Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Uddybningsarbojder. Lystende inddrages i kortere 

Perioder.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkeriberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Gbteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Gbteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.

15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod SejladB vod Aggersundbroen.
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet uf Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Side af Svajebossin aftaget.
1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskorihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde-

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.

23/1011 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
1/163 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.

24/1059 Sverige. Skagerrak. Grcbbestad NW. Skydeøvelser. Advarsol.
1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs

grænsen.
1/166 . Narge. Skagerrak. Kristiansund Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1948

21/958 / Norge. Farlige Omraador. Advarsol.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
21/959 Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.

1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langrund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

26/1100 Norge. Malangen Fjord—Grøtøydjupet. Mineomraade.
7/465 Norge. Vågsfjord. Har stad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 ' Norge. Folla. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.

23/1013 Norge. Vestfjord. Fugløy vær—Måløy—Skarholm. Mineomraade.
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25/1078 Norge. Viklen—Vega. Mineomraade.
24/1040 Norge. N ord-T røndelag. Flatanger. Strandøysundct. Mindre Dybde rapporteret.

1/177 Norge. FoUafjord Anduvning. Mineomraade.
2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.

24/1041 Norge. Sor-Tronddag. Grunde rapporteret. Advarsel.
1/179 Norge. Frohavet og Hustadviken. Mineomraader.

16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestcmmelser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

24/1042 Norge. Møre og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundel. Grund.
11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter.
11/600 Norge. Giskoy N. Spærret Omraade.
1/182 Norge. Giskosund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandei. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Florøy. Afspærringsbestommelser.
12/646 Norge. Bue (Aspo) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.

13^681 } Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.

1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.

11/601 Norge. Selbjømfjord Anduvning. Mineomraade.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
24/1043 Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8/490 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjcerg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Mano W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sojladsforskrift.
1/204 Holland. IV.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

22/984 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mollom Aalborg og Narre- 
Sundby.

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
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1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376 I

13/686 !■ Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser.
21/961 )

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

20/923 } Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. FærdselBforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
8^495 } falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmolser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Goteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

16/758 Opmaalingsarbejder 1943. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 
Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minofrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.

Afmærkning. Advarsel.
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Under Skydning hejses Skydeflag paa Krøblingebakke paa c. 55° 52',, N. 11° 
57',2 E., paa en Mast c. 1100 m S. for Nissebakker og paa en Mast c. 400 m N. for 
Nissebakker, der ligger paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',! E.

Naar Skydeflag er hejst som ovenfor angivet, maa ingen Sejlads finde Sted inden
for det nedenfor angivne Skydeomraade paa Søen.

2) Den 8. Juli—10. Juli, 26. Juli—31. Juli, 8. August—10. August, 14. August,
16. August—21. August, 6. September—8. September, 15. September—18. September 
om Formiddagen, 3. Oktober—9. Oktober, 11. Oktober—16. Oktober, 18. Oktober— 
23. Oktober, 27. Oktober—28. Oktober og 1. November—3. November. Den daglige 
Skydetid er indtil 15. September Kl. 0700—1300, fra 16. September Kl. 0800—1800.

I Skydetiden vil der være hejst Skydeflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 
gaard), paa Observationstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Christiansminde), 
paa Julianehøj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Garolinehøj (c. 600 m NW. 
for Draaby Kirke).

I Skydetiden er al Sejlads forbudt paa Skydeomraadet over Søen.
3) Skydeomraadet over Søen er under samtlige Skydninger be

grænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 55° 54',8 N. 11° 54',8 E. d) 55° 52', „ N. 11° 50',2 E.
b) 55° 54',9 N. 11° 52',0 E. e) 55° 49',0 N. 11° 53',9 E.
c) 55° 53',4 N. 11° 50',2 E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e og a.
(E. f. S. Nr. 23/1007 1943.)

1098. Danmark. Isefjord. Inderbredning. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
Skydning med Kanon afholdes i Juli, August og September Maaneder 1943 fra 

Tuse Næs paa N.-Siden af Holbæk Fjord mod Kirsebærholm paa følgende Dage:
7., 8., 9., 13., 15., 16., 28. og 29. Juli (daglig Skydetid Kl. 1600—2000).
9. August (Skydetid Kl. 1100—1800).
10., 11., 12. og 13. August (daglig Skydetid Kl. 1600—2000).
16. August (Skydetid Kl. 1100—1800).
17., 18., 20., 25., 26. og 27. August (daglig Skydetid Kl. 1600—2000).
17. September (Skydetid Kl. 1000—1700).
Naar der skydes, vises paa en Signalmast umiddelbart SE. for Kirsebærholm 

paa c. 55° 44' N. 11° 46' E. enten et rødt Flag med hvid Spuns eller en Kugle.
I Skydetiden er Fiskeri og Lystsejlads forbudt i et Omraade af Holbæk Fjord 

og Inderbredning, der begrænses, som følger:
Mod Nord af Breddeparallellen 55° 44' 30" N.
Mod Øst af Meridianen 11° 50' 48" E.
Mod Syd af Breddeparallellen 55° 43' 00" N.
Mod Vestaf Meridianen 11° 42' 18" E.
Under Skydning er det forbundet med Livsfare at færdes i nævnte Omraade.

1099. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Sømærker atter i Orden.
Sømærkerne Sælgrund N. hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 55° 51', 0 N. 10° 

01', 0 E. og Sælgrund NW. hvide Stage med 1 Halmvisk er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 19/871 1943.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1100. Norge. Malangen Fjord—Grøtøydjupet. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 25/1437. Berlin 1943.)]
E. f. S. Nr. 1/172 udgaar og erstattes med:
Man advares imod at besejle samt at fiske indenfor et Omraade, der begrænses 

af en Linie gennem følgende Punkter:
1. c. 69° 36',! N. 17° 30',2 E., Senjenøy—Kjølva.
2. c. 69° 52',3 N. 18° 01',4 E., Auvær Fyr.
3. c. 70° 08',ø N. 18° 39',3 E. Eggéløysa Fyr.



Nr. 26. 238

4. c. 70° 11% N. 18° 50',6 E., Grøtøy NW.-Pynt.
5. c. 70° 14% N. 19° 05% E., N. Kvaløy—Bursnæringen.
6. c. 70° 06% N. 19° 07% E., N.-Kvaløy S.-Pvnt.
7. c. 70° 06% N. 19° 63% E„ Hersøij SE.-Pynt.
8. c. 70° 05% N. 19° 00% E., Hersoy.
9. c. 70° 04% N. 18° 59% E„ Ribbenesøy.

10. c. 70° 00% N. 18° 40% E., Ribbenesoy.
11. c. 69° 47% N. 18° 07% E., Røssholm Fyr NW.
12. c. 69° 44% N. 18° 03% E., Haaja W.-Pynt.
13. c. 69° 41% N. 18° 06% E., Tussoy N.-Pynt.
14. c. 69° 38% N. 18° 08% E., Tussoy.
15. c. 69° 38'. 0 N. 18° 09% E., S.-Kvaløy.
16. c. 69° 31% N. 18° 11% E., S.-Kvaløy SW.-Pynt.
17. c. 69° 29% N. 18° 04% E., Senjenoy—Skaarliodden.

(E. f. S. Nr. 1/172 1943.)

1101. Nordsøen. Graadyb Barre SW. t. W. % W. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 54° 58' N._ 6° 42' E., c. 64 Sm 242° 

fra Graadyb Barre.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1102. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalirigen den 28. Juni 1943 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,0 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af Renden 
og 3,2 ni i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12 V/ E.
(E. f. S. Nr. 16/750 1943).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1103. Danmark. Kattegat. Anholt Havn WSW. Vrag.

Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. ,56° 39',5 N. 11° 11',3 E., c. 11,2 
Sm 252° fra Anholt Ham Fyr.

A/S J H. SCHULTZ TRYK
KØBSNHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Nyborg

Telegram-
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

gons Formand Basballo
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing k Dresoher

_ Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

AarhuB

Købonhavn

Aalborg ' 
Aarhus 
Esbjerg

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randere 
Vejle

2

S
Klis S

Dispatch

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

I

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius NielBen’s Stevedore

forretning A/S 
Hammen & Dresoher 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Oldstevedore

Spedition

9 X
2
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779 
TELEGR.bJANBY*

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere 

Fødevandsf iltre 

Evaporatorer
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NYBY6NIN6ER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborgs Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Pals 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarehlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS ODENSE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 
Privat: 4628

Tolegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1668

(JAC.OG UFFE CLEMMENSEN)
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: “Clemmensen11 Statstelefon 38

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND*

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 &. 606

C. HOPPE a CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE T.l.f...edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scoct’s Code IQth Ed . Lombird Code

CARL HASSAGER & C9 
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statetelefon 17 T<l«jr.i4dr. “Haaaajrr”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO

RUDKØBING
Erik Andersen* Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING

THLBTON 418 THLBGH. “BØHHOLM. HOBRO"
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren”

Telefenert 108 -173
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Nummer 27 FREDAG 9. JULI 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

esultalet af Ubaadskrigen for Juni Maaned fore
ligger nu, og som vi allerede skrev i vor sidste

Beretning, var Tallet paa sænket allieret Tonnage det 
mindste i lange Tider. Denne Fase i Ubaadskrigen har 
fremkaldt mange Kommentarer, saavel i Tyskland 
som i England og U.S.A., men. noget absolut sikkert 
Skøn over Grundene til den voldsomme Nedgang i 
Sænkningstallet er det naturligvis ikke muligt at dan
ne sig, da Kendsgerninger og Propaganda fra begge 
Sider blandes sammen paa en Maade, der slører Bil
ledet. Tyskerne indrømmer dog aabent, at Ubaadenes 
Arbejde er blevet betydeligt vanskeligere i den sid
ste Tid paa Grund af de nye Kampmidler, de Allierede 
har sat ind til Sikring af Konvojerne, og at det der
for bar været nødvendigt at hjemkalde en betydelig 
Del af Ubaadsstyrken for at lade den udruste med 
nye tekniske Finesser og for at indøve den i nye tak
tiske Metoder. De allierede er naturligvis svært op
muntrede af de sidste Par Maaneders Udvikling, men 
fra ansvarlig Side lægges der dog absolut ikke Skjul 
paa, at Slaget om Atlanterhavet ikke dermed er af
sluttet, men al man tværtimod maa vente, at Tyskerne 
vil forøge deres Anstrengelser i den kommende Tid.

Der er næppe nogen Tvivl om, at den nu forløbne 
Halvdel af Aaret har medført en betydelig Forøgelse 
af de Allieredes Tonnagercsourcer, men Spørgsmaalet 
er, om der har fundet nogen Forbedring Sted i selve 
Tonnagesituationen. Dette er vistnok mere tvivlsomt. 
Udviklingen af de Allieredes Krigspotentiel foregaar 
i stadig raskere Tempo, især for U.S.A.s Vedkommen
de, og det synes udenfor enhver Tvivl, al den ame
rikanske krigsindustrielle Molok kan absorbere al den 
Tonnage, det er muligt at fremskaffe. Tonnagestillin
gen paa de oversøiske Markeder synes derfor heller 
ikke paa nogen Maade at være blevet mindre an- 
strengt. I alle foreliggende Rapporter tales der stadig 
om stor Udbud af Last, men saa ringe Tilgang af Ton
nage, saa til Tider selv Præferencelaster højt oppe 
paa Rangstigen maa vente paa Transportlejlighed. 
Fra New York foreligger der Meddelelse om, al der 
i den forløbne Uge atter er givet forholdsvis rigelig 
Tildeling af Tonnage til Malmfarten fra Indien og 
Afrika, men iøvrigt synes Myndighederne at være me
get forsigtige i deres Tonnagedispositioner, og der 
klages derfor i mange Trades. Ratemæssigt set har 
der ikke fundet nogen Forandringer Sted paa de ame- 
rikansk-kontrollerede Markeder.

Fra London foreligger der praktisk talt ingen Mel
dinger. En enkelt Baad rapporteres sluttet for Kul fra 
Wales lil Azorerne til 70/-, ligesom der skal være 
sluttet Kul fra Durban til Alexandria til 90/-, hvilket 
er noget lavere end sidst noterede Rate.

Fra River Plate er der stadig Anvendelse for Ton
nage for Korn til Portugal og Eire til uforandrede 
Rater, ligesom der meldes om stor Tonnageeflerspørg- 
sel for Stykgods til Cape Town/Durban range til 350 
Pesos pr. Ton d.w.

Paa Østersømarkedet er der ikke mange Forandrin
ger. Del kniber stadig med at skaffe Slem for Kul og 
Koks fra Tyskland til Danmark, hvorimod det synes 
at være lettere for Svenskerne at skaffe Stem for de 
Laster, der skal gaa til dette Land. Trælastfarten fra 
Sverige og Finland til Danmark er meget stille, og 

det samme gælder iøvrigt ogsaa Trælastfarten fra 
Sverige til Tyskland og Holland. Malmfarten fra Lu
leå til Tyskland og Holland er derimod særdeles liv
lig, og der synes at være nogen Vanskelighed med 
at ekspedere alle de mange Skibe, der sluttes for Last
ning i denne Havn, saaledes at flere Skibe har maattet 
vente indtil 5 Dage, før de kunde komme til Kaj. De 
øvrige Østersøtrades har været uændrede.

INDUSTRI-HAVNEPROJEKT ØNSKES FREMMET 
andsforeningen »Dansk Arbejders Købcnhavns- 
Udvalg har rettet en Henvendelse til Ministeriel 

for offentlige Arbejder for at faa fremmet Induslri- 
Havneprojektet ved Avedøre, saaledes at de egentlige 
Anlægsarbejder kan sættes i Gang umiddelbart efter 
Krigen, da man til den Tid maa være forberedt paa, 
at en svær Arbejdsløshed sætter ind.

Bygningen af en Industrihavn ved Avedøre er i 
Overensstemmelse med en Plan, som er skitseret af 
Københavns Havnevæsen. Gennemførelsen af denne 
Plan vilde — efter el indenfor Landsforeningen ned
sat Udvalgs Skøn — være af overordentlig stor Be
tydning for Hovedstadens og Landets erhvervsmæs
sige Udvikling i Fremtiden, og da del paagældende 
Arbejde maa formodes at ville medføre en betydelig 
Beskæftigelse og desuden formentlig kan udføres uden 
Anvendelse af større Mængder udenlandske Mate
rialer, tillader Udvalget sig at henstille, at der, saa
fremt Ministeriet er sindet at fremme den paagælden
de Udbygning af Københavns Havn, nu lages Skridt 
lil Planens Iværksættelse med kort Varsel.

I Henvendelsen hedder det, at det er Udvalget be
kendt, at der for Tiden i Forbindelse med Inddæm
ningen Vest for Amager laves et Sejlløb med cn Dyb
de af fire Meter gennem Kalvebodstrand fra Spærre
dæmningen til Køge Bugt, og det er overfor Udvalget 
oplyst, at det — saafremt Avedørehavntn skal virke
liggøres — vil blive nødvendigt al gøre dette Sejlløb 
betydelig dybere. Det er ligeledes oplyst, at en Del 
af Løbet for Tiden udføres i Tørgrav, og at det der
for, hvis en Gravning til større Dybde alligevel paa 
et givet Tidspunkt skal foretages, vilde være det for
delagtigste med det samme at udføre Sejlløbet i dets 
fulde Dybde.

DANSK-SPANSK HANDELSAFTALE
er er truffet Aftale mellem det danske Gesandt
skab i Madrid og den spanske Regering om den 

dansk-spanske Samhandel i Tiden indtil den 31. 
Marts 1944.

Der er fastsat Kontingenter til en Værdi af ca. 12,1 
Mili. Kr. for Indførsel fra Spanien og ca. 10,9 Mili. 
Kr. for Udførsel til Spanien. Det Beløb, hvormed Ind
førselsværdien overstiger Udførelsesværdien (ca. 10 
pCt.), anvendes til Betaling af ældre danske Tilgode
havender for Vareleverancer.

Kontingenterne omfatter for saa vidt angaar Ind
førslen fra Spanien navnlig Appelsiner, Citroner, Ro
siner, Vindruer, Kerner, Frugtsaft, Lakridssaft, Vin, 
Harpiks, Kork, Bly og vegetabilske Terpentinolier, for 
saa vidt angaar Udførslen til Spanien navnlig Diesel
motorer og andre Motorer, Cementmaskiner, Kølean
læg, Porcelænsisolatorer og Værktøjsmaskiner. Der 
er desuden fastsat Kontingenter for saavel Indførsel 
som Udførsel af ikke særlig nævnte Varer.
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DØDSBUDSKABER FRA HAVET
cn sidste Uge bragte et uhyggeligt stort Antal 
Dødsbudskaber fra Havet.

Til Nyborg er der indløbet Meddelelse om, at to
Brødre er gaaet ned ved Krigsforlis. Det drejer sig 
om 1. Maskinmester Ernst Muhring og 3. Maskinme
ster Carl Johan Muhring. De to Brødre var begge gift, 
og den ene af dem efterlader sig to Børn.

I det sidst udkomne Nummer af Maskinmesterfor
eningens Medlemsblad meddeles det endvidere, at Ma
skinmester Harald Christensen, der blev 40 Aar gam
mel, er omkommet ved et Krigsforlis. Maskinmester 
Christensen mønstrede efter endte Eksaminer ud med 
Damperen Dronning Margrethe. Fra 1926 til 1930 
sejlede han som 3. og 2. Maskinmester i Dampskibs
selskabet Atlanta for endelig i 1931 at tage ud som 
Motorpasser om Bord i Knud Rasmussens Søkongen. 
I 1934 ansattes han i Dampskibsselskabet Norden 
for endelig i 1937 at træde ind i Lauritzens Rederi, 
hvor han var 2. Mester om Bord i Damperen Jutta, 
der naaede Portland i U.S.A. den 9. April 1940. Ved 
Forliset var han Maskinchef i en Baad under Panama- 
flag. Han efterlader sig Hustru og en lille Datter.

Til Esbjerg er der indløbet Meddelelse om, at den 
nogle og tyveaarige Mogens Beldring er omkommet 
ved Krigsforlis. Beldring tog Studentereksamen i 1939 
og kom kort efter paa Langfart, og siden har han væ
ret afskaaret fra Forbindelse med Hjemmet. Han var 
eneste Søn af Enkefru Beldring, der for et Par Aar 
siden mistede sin Mand ved et Ulykkestilfælde.

Fra Horsens meddeles, at den 30-aarige Maskin- 
assistent Henry Bisgaard Christensen er omkommet 
ved Krigsforlis. Den Omkomne er tidligere krigsfor
list, idet han i sin Tid var om Bord i et Skib, der 
blev torpederet og sank, men dengang blev Besæt
ningen reddet.

Til Familien er der indløbet Meddelelse om, at 
Chefhovmester i Ø.K. Edmund Larsen er omkommet 
ved Krigsforlis. Edmund Larsen, der blev 51 Aar gam
mel, efterlader sig Hustru og tre Børn, der bor i 
Lyngby.

Radiotelegrafist Johannes Andersen, Rørbæk ved 
Sakskøbing, er ifølge Meddelelse til hans Familie om
kommet ved Krigsforlis. Han var sidst hjemme i Ju
len 1939. Andersen, der blev 39 Aar gammel, efter
lader sig Hustru og en lille Datter.

DEN SVENSKE CELLULOSEINDUSTRIS 
AFSÆTNINGSVANSKELIGHEDER

kagerak-Spærringen betyder et meget haardt Slag 
for Sveriges Cellulose-Eksport. De angelsaksiskc

Lande og Frankrig havde i en lang Aarrække aftaget 
mere svensk Cellulose end noget andet Land, oplyser 
Svensk Utrikeshandel. Henved 80 pCt. af Sveriges 
normale Markeder kom ved Spærrezonen udenfor 
Rækkevidde, og Kunderne indenfor Papirindustrien 
paa den anden Side af Spærrezonen blev stillet over
for Nødvendigheden af at finde Erstatning indenfor 
den vestlige Hemisfære.

For Sverige gjaldt det da al faa del bedst mulige 
ud af den opstaaede Siluation. Med Tyskland og Ita
lien har der i flere Aar bestaaet Aftale om fastlagte 
Varekontingenter paa Grundlag af Clearing, og denne 
Aftale er blevet ført ud i Livet til gensidig Tilfredshed. 
Saa snart det var muligt, gik de svenske Myndigheder 
i Gang med at afslutte lignende Overenskomster med 
andre Lande, for at faa det bedst mulige ud af Si
tuationen. Paa denne Maade fik man igangsat cn om
end stærkt reduceret Handel paa Clearing-Basis med 
Belgien, Holland, Danmark og Norge.

Sveriges tidligere saa blomstrende Forretningsfor
bindelse med Spanien var allerede under Borgerkri
gen blevet fuldstændig lammet. Lige fra første Færd 
forhaledes den regelmæssige Transferering af Likvi
der, og en skønne Dag blokeredes alle udenlandske 

Tilgodehavender, hvorved de svenske Eksportører 
pludselig saa sig i Besiddelse af store indefrosne 
Fordringer med kun ringe Udsigt til en snarlig Hjem
førelse. Da der atter herskede Ro, sparede den sven
ske Industri sig ikke for noget Arbejde paa at blæse 
nyt Liv i Forbindelserne. Private Kompensationsfor
retninger blev det Middel, der viste sig at føre til en 
vis Genopstaaen af Vareudbyttet. Desværre har Ver
denskrigen senere bragt Forstyrrelse i disse Udvik
lingsmuligheder.

Eksemplet fra Spanien har imidlertid faaet sine 
Efterfølgere. I Privatkompensationens Tegn er Sveri
ges Handelsforbindelser under Krigen blevet opret
holdt efter bedste Evne, ogsaa med Frankrig og Bal- 
kanlandene. *

Den ubestridt største Del af den svenske Udenrigs
handel er dog under Krigen gaaet ad Clearingvejen. 
Det gælder ikke mindst Skovprodukterne. Tyskland og 
Italien, som Sverige længe har haft Clearingaftale 
med, er blevet vigtige Handelspartnere. Det er navn
lig Silkecellulosen, der har nydt godt af Eksportfor
øgelsen.

Men denne Eksport mod Syd har end ikke tilnær
melsesvis kunnet opveje Tabet af de vestlige Marke
der. At Sverige overhovedet i de sidste Par Aar har 
kunnet opretholde Celluloscindustrien med halv Drift, 
skyldes i høj Grad Hjemmemarkedet. Efter at have 
været næsten 100 pCt. indstillet paa Eksport er Cel
luloseindustrien under Krigen kommet til at gøre en 
værdifuld Indsats paa Hjemmemarkedet. Omkring to 
Tredjedele af Produktionen fandt saaledes i det svund
ne Aar Afsætning indenfor Landets Grænser.

FRA SVENSKE VÆRFTER
almar Varv har haft cn Dobbelthøjtidelighed, idel 
Molorscjleren Muriel, som Værftet bygger til Rederi- 

aktiebolagcl Arild, var paa Prøvetur, samtidig med at en 
anden af Værftets Nybygninger — et Søsterskib — til 
Rederiet, løb af Stabelen.

Mariel laster 570 Tons paa Sommerfribord med cn 
Bruttotonnage paa 390 Tons. Den er forsynet med en 4- 
cylindret Atlas Dieselmotor, der giver en Fart af 10 Knob 
paa fuld Last.

Det Skib, der lob af Stablen, fik Navnet Miriam.

Lodose Varv har haft Prøvetur paa et Skib, som 
er blevet fuldstændig ombygget til Tankdamper. Del dreje
de sig om Sirius — et Lastskib, der tidligere maalte 158 
BRT. og var bygget i Kalundborg i 1919. Det ejes nu af 
Rederiet Bcnzintransporl i Stockholm. Samtidig med For
vandlingen til Damper er Skibet blevet forlænget 0,1 m.

DE NORSKE SKIBSTAB
ra svensk Side oplyses det, at de norske Skibslab 
indenfor Tidsrummet 9. April 1940 til 28. Fe

bruar 1943 beløb sig til omkring 380 Skibe paa sam
menlagt 2,7 Millioner Ton d.w. Man regner med, at 
omkring 1.800 Søfolk har mistet Livet ved disse For
lis. Procentvis regner man med, at 83 pCt. af Besæt
ningerne paa de forliste Skibe er blevet reddet.

FINLANDS SKIBSFART

Ifølge den finske Rederiforenings Aarsberetning gik 
i 1942 64 pCt. af den finske Udenrigshandel med 
finske Skibe, og særlig var den finske Import henvist 

til den indenlandske Tonnage. Af Aarsberetningcn 
fremgaar endvidere, at Nynnskaffelsesproblemet lige 
siden Krigsudbruddet har været meget brændende, 
men at den finske Handelsflaade i 1942 fik en Udvi
delse paa tilsammen godt 11.000 Bruttotons derigen
nem, at tidligere beslaglagte finske Skibe blev frigivet 
af de tyske Prisedomstole.

Da Reparationsmulighedeme udenlands er særdeles 
begrænsede, ikke mindst paa Grund af de herskende 
Valutabestemmelser, er Skibene saa godt som ude
lukkende henvist til de indenlandske Værfter, der som 
Følge heraf er overfyldt med saadanne Bestillinger.
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SKIBSBYGNINGSPRISERNE I ENGLAND
fter nogle Beregninger, der for nylig har været 
offentliggjort i Lloyd’s List, er Skibsbygningsom

kostningerne i England steget med 60 pCt. sammen
lignet med Førkrigstids-Niveauet.

Byggeomkostningerne for en almindelig Damper 
med en Lasteevne paa lO.OOOTons beløb sig før Kri
gen til 12,10 Pund eller 121.000 Pund. Siden er der 
sket en Prisstigning til 18 Pund pr. Tons eller 180.000 
Pund. For et Motorskib af samme Størrelse betaltes 
for Krigen 14 Pund pr. Tons eller 140.000 Pund. For 
Tiden koster saadan et Skib 225.000 Pund eller 22,5 
Pund pr. Tons.

BLIVER GODSTRANSPORTER AD LUFTVEJEN 
FOR KOSTBARE?

irektøren for den hollandske Amerika-Linie Peter 
van den Toorn har i et Interview, der for nylig 

har været offentliggjort i Pressen i New York, givet 
Udtryk for den Anskuelse, at Transporter ad Luft
vejen ikke vil komme til at spille den altoverskyggende 
Rolle i den transoceane Passagertrafik efter Krigen. 
Den hollandske Shippingmand udtaler, at de kombi
nerede Last- og Passagerskibe paa 10.000 Tons vil 
være i Stand til at holde Stillingen. Han mener, at 
Planerne om en daglig Transport af 200 Passagerer 
over Atlanten og Anvendelsen af de saakaldte Gods
flyvemaskiner endnu er for fantastisk, fordi Prisen 

for Befordringen ad Luftvejen vil blive forholdsvis 
høj og derfor kun vil kunne benyttes af det bedstslil- 
lede Publikum, og det repræsenterer ikke et saa stort 
Antal Mennesker, at Omkostningerne kan dækkes.

Peter van den Toorn indrømmer imidlertid, at Pri
sen for Befordring ad Luftvejen over Atlanten kan 
reduceres, men han hævder, at et stort Antal Passa
gerer vil foretrække Søvejen, ikke alene af økonomi
ske Grunde, men ogsaa fordi de sætter Pris paa det 
komfortable Liv om Bord.

Hvad angaar Godstransporterne mener van den 
Toom, at Ekspresgods vil blive ekspederet ad Luft
vejen, men det er ikke sandsynligt, at almindelig 
Godstransport vil finde Sted ad Luftvejen i større 
Maalestok. Den hollandske Direktør udtaler videre, at 
man maa antage, at hver af de store Aeroplaner vil 
være i Stand til at overføre 100 Tons Gods over At
lanten. Det vil med andre Ord sige, at der kræves et 
Dusin af dem til at transportere de samme Gods
mængder over indenfor del samme Tidsrum, som een 
10.000 Ton’ner kan gøre det.

Før Krigen havde den hollandske Amerika Linie 16 
af sine Skibe beskæftiget i denne Fart, og for at er
statte dem vilde en Luftflaade paa adskillige Hun
drede Maskiner være nødvendig. Med Henblik paa 
Bygning, Vedligeholdelse, Drift, Uddannelse af Mand
skab o.s.v. vil denne Form for Transport blive altfor 
kostbar, hævder Direktør van den Toom til Slut.

Den økonomiske Stilling i De forenede Stater.

Det svenske Handelskammer i New York har ud
sendt sin Aarsberetning for 1942, der blandt an
det indeholder en interessant Redegørelse for den 

økonomiske Situation i De Forenede Stater.
I Redegørelsen fortælles om den omfattende Om

lægning i Produktionen, som er afstedkommet af Kri
gen, og hvorledes U. S. A. paa tolv Maaneder fra at 
være Verdens største Producent af »Fredsvarer« blev 
forvandlet til den største Producent af Krigsmateriel, 
der nogensinde har eksisteret. Denne Omlægning har 
paa mange Felter givet sig fantastiske Udtryk. Hele 
Industrigrene er faktisk blevet lagt om og er slaaet 
ind paa en Produktion, der i al væsentligt adskiller 
sig fra den tidligere. Et godt Billede giver Automobil
industrien. I 1941 frembragte denne Industrigren ci
vile Varer til en Værdi af 4 Milliarder Dollars og 
Vaaben for kun 870 Millioner Dollars. I 1942 blev 
Forholdet det stik modsatte, idet Vaabenfabrikationen 
havde en Værdi af 4,7 Milliarder, medens den civile 
Produktion kun laa paa lidt over 800 Millioner Dol
lars. Ogsaa den Investeringsvirksomhed, som Krigen 
har givet Anledning til, har været af stor Omfang. 
Saaledes har Staalindustrien siden 1938 af egen Kapi
tal investeret ikke mindre end 1,200 Millioner Dollars 
til Udvidelser og Forbedringer, og i Aarene 1941—43 
har Staten skudt 900 Millioner Dollars til for at ud
vide Kapaciteten lil Fordel for Krigsproduktionen.

Redegørelsen bringer endvidere en Del interessante 
Sammenligninger, som National City Bank har gjort 
mellem De Forenede Staters Eksport under den for
rige og den nuværende Verdenskrig. De Forenede Sta
ters Eksportværdi i 1942 anslaas til 8 Milliarder Dol
lars. Under den forrige Verdenskrig i 1917 og 1918 
var den amerikanske Eksportværdi paa omkring 6 
Milliarder Dollars. Da Genopbygningsarbejdet Aaret 
efter skabte stærk Efterspørgsel paa Levnedsmidler 
og Raamaterialer, kom Eksportværdien op paa 7,75 
Milliarder Dollars for at kulminere i 1920 med over 
8 Milliarder. I disse Tal har man ikke medregnet 

Levnedsmidler og Udrustning, som blev sendt til de 
amerikanske Tropper i Udlandet og heller ikke Ma
teriel til Oprettelsen af nye Operationsbaser. Rekor
den fra 1920 vilde være blevet slaaet i 1942, ogsaa 
hvis man regner i Dollars, blot der havde staaet mere 
Tonnage til Disposition. Omkring 10 pCt. af de Va
rer, som skulde have været transporteret til forskel
lige allierede Stater, laa nemlig endnu ved Aarets Ud
gang stadig i Amerika.

Der flndes ikke officielle Oplysninger om De For
enede Staters Eksportkvantitet, men ifølge Handels
departementets Redegørelse ligger de nuværende Eks
portpriser ca. 45 pCt. under Priserne i 1920. Man 
maa derefter antage, at Eksportvolumenet i Fjor var 
det største, der nogensinde er forekommet.

Hvad Importen angaar, stillede Forholdene i Fjor 
sig imidlertid ganske anderledes. I Sammenligning 
med 1941 formindskedes Importværdien med ca. 2,5 
Milliarder Dollars, hvilket vil sige omtrent 22 pCt. 
Naar man tager Hensyn til den indtraadte Prisstig
ning, maa man regne med, at Importvolumenet har 
været en Tredjedel mindre end i 1941. En stor Del 
af denne Formindskelse — baade i Mængde og Vær
di — beror paa, at De Forenede Stater ikke længere 
importerer Gummi, Kopra og vegetabilske Olier fra 
Ostindien og ogsaa, at Importen af Kakao, Kaffe og 
Oliefrø er indskrænket.

Den store Divergens mellem Importen og Ekspor
ten bevirkede et Rekordoverskud paa Eksporten, som 
allerede for de første af Aarets elleve Maaneder be
regnedes til over 5 Milliarder. I det svenske Handels
kammers Redegørelse betones det, at Eksportoversku- 
det hovedsagelig bestod af Leverancer i Henhold til 
Laane- og Lejeloven og som Følge heraf ikke repræ
senterede nogen »gunstig Balance«, fordi den ikke 
skabte tilsvarende Tilgodehavender af den sædvanlige 
Art i Udlandet. Tværtimod var den Eksport, der ikke 
falder ind under Laane- og Lejeloven, i andet Halv- 
aar af 1942 noget mindre end Importen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Skibsfører død I New York

Til Familien i Svendborg er der kommet Meddelelse 
om, at Skibsforer Jørgen Knudsen, Svendborg, er dod 
paa et Marinehospital i New York den 24. Maj 1943. 
Knudsen, der blev 58 Aar gammel, har igennem mange 
Aar sejlet for Rederiet A. P. Møller, og han forlod den 
8. April 1940 Norge som Fører af Tankskibet »Emma 
Mærsk«, der siden har ligget i Amerika.

Færgeruten København—Malmø
Den svenske Togfærge Malmd er i Dag — Fredag — at

ter blevet sat ind i den ordinære Fart Malmd—København 
i Stedet for den danske Færge Prins Christian, der siden 
Malmo’s Minesprængning den 30. April alene har opret
holdt Trafikcn.

Ny Direktør for Østbornholmske
Ifølge Aktieselskabs-Registret er der efter Direktør Son- 

ne-Hansens Død sket den Ændring i Ledelsen af Østborn
holmske Dampskibsselskab, al Direktør Hans Knudsen, 
Ncxø, er indtraadt i Bestyrelsen, medens det hidtidige Be
styrelsesmedlem J. L. Wichmann har overtaget Sonne- 
Hansens Stillinger som Formand for Bestyrelsen og Di
rektør.

Godt Aar for Rønne Havn
Der foreligger nu Driftsregnskab for Rønne Havn i 

Aaret 1942—43. Regnskabet udviser et Overskud, der be
tegnes som tilfredsstillende. Tallene i Parantes i neden- 
slaaende Regnskab er de budgetterede Tal, Indtægts- og 
Udgiftsposter fordeler sig paa følgende Maade:

Indtægter: Havne- og Bropenge 326.266 Kr. (320.000), 
Leje af Bygninger samt faste Pladslejer m. m. 27.986 Kr. 
(27.593), andre Lejeindtægter og Afgifter (opkrævet af 
Havnefogeden) 24.588 Kr. (10.200), Renter og Udbytte af 
Havnens Kapitaler 9.961 Kr. (55.651), andre Indtægter 
12.048 Kr. (6.000), Indtægt af Kulkranen 51.073 Kr. 
(30.000), ialt 511.925 Kr. (449.444), Driftsunderskud 0 
(63.554), Balance 511.925 Kr. (502.999).

Udgifter: Renter af Havnens Gæld 71.822 Kr. (136.761), 
Administrationsudgifter 103.549 Kr. (109.744), Vedlige
holdelse af Anlæg m. v. 57.986 Kr. (75.000), Renholdelse 
og Belysning af Havnens Pladser, Gader og Veje 11.551 
Kr. (16.500), Fyrbelysning og Afmærkning af Sejlløbet 
samt Isbrydning 3.449 Kr. (5.800), andre og uforudsete Ud
gifter 18.821 Kr. (14.680), Afskrivninger 154.857 Kr. 
(154.834), ialt 422.037 Kr. (512.999), Driftsoverskud 
89.887 Kr. (0), Balance 511.925 Kr. (512.999).

Der var budgetteret et Underskud paa 63.554 Kr., men 
Regnskabet viste et Overskud paa 89.887 Kr.

Det nye Skib til Clausens Rederi
Paa Svendborg Skibsværft har Rederiet C. Clausen ladet 

bygge Molorsejleren »Anni Helene Clausen«, der vil blive 
indsat paa Østersøruterne. Det er et Skib paa 300 Tons 
Dødvægt med 500 H.K. Dieselmotor fra Burmeister & 
Wain. Det kan løbe 11 Knob fuldt lastet.

Dødsfald
Fhv. Styrmand Hans Andersen, Esbjerg, der i mange 

Aar sejlede paa Ruterne Esbjerg—Hamburg og Esbjerg— 
Antwerpen og var kendt i vide Sømandskredse, er afgaaet 
ved Døden, 72 Aar gammel.

200 Kr. i Bøde for at sejle uden Sejlanvisning
Skibsfører Niels Michaelis Lauritzen, Svendborg, var sat 

under Tiltale for den 16. Juni 1942 at være afsejlet med 
Motorskonnert »Clythia« af Svendborg fra Vejle med en 
Ladning Brunkul til København uden at have indhentet 
fornøden Sejlanvisning. Retten i Svendborg lod ham slip
pe med en Bøde paa 50 Kr. Rigsadvokaten krævede Sa
gen appelleret til Landsretten, og her blev Kaptajn Lau
ritzen idømt en Bøde paa 200 Kr.

Nyt Staalskib til den danske Flaade af Smaaskibe
Skibsreder C. P. Jensen, Rudkøbing, har forøget den 

danske Smaaskibsflaade med et smukt Staalskib, der har 
faaet Navnet »Lorence«. Det drejer sig om et minesprængt 
Fartøj, som han har indkøbt til Danmark og ladet om
bygge i Marstal.

Skibet, der er bygget af Slaal og rigget som Galease, 
maaler 53 Nrt. og 99 Brl. og laster 180 t dw. Skibet er for
synet med en moderne Totakts-Motor med Skydeluflspum- 
pe med en Ydelse paa 120 HK. Del er en Dieselmotor, som 
Skibsreder Jensen venter sig meget af. Af andre nye Ting 
kan bl. a. nævnes den helt nye Rigning, Teaktræs Styre
hus, den rummelige og nydelige Salon til Skibets Fører, 

praktisk forbundet med Adgang dels til Maskinrummet 
og dels til Kabys og Messe. Desuden er der indrettet lyse 
og venlige Kahytsforhold til den øvrige Besætning.

Paa Prøveturen blev Skibets Fart bestemt lil B%—9 Mil.

Havnefogedcrnc
Havnefogederne i Danmark holder den 7.—8. August 

Aarsmøde i Svendborg.

Sømandshjemmet i Hirtshals
Sømandshjemmet i Hirtshals vil snart staa færdig til 

Indvielse. Arbejdet er gaaet programmæssigt fremad, og 
i Øjeblikket er Snedkere og Malere ved at lægge sidste 
Haand paa Bygningen. Den samlede Udgift bliver ca. 
135.000 Kr., og Pengene er indsamlet i Hjørring og Thi
sted Amter.

Arkitekt Berthel Jensen, Hjørring, har forestaaet Ar
bejdet.

Atlas
Det meddeles officielt, at Skibsreder Ivar Lauritzen er 

indtraadt i Bestyrelsesmødet for Aktieselskabet Atlas.

Navitas
Statstidende meddeler, al den tegnede Aktiekapital i 

Navitas Aktieselskab — 3 Millioner Kroner — er fuldt 
indbetalt.

Fiskekutterne bør have Morfin ombord
En livsfarligt syg Fisker blev forleden bragt ind til Es

bjerg Havn af Fiskekutteren »Merry«, der havde været 30 
Timer undervejs. Kutterens Motor havde været i Uorden, 
og det havde taget 12—14 Timer at faa den i Gang og 
derefter 16—18 Timer at sejle i Havn. I hele delte Tids
rum laa den syge Fisker og skreg af Smerter.

— Det var, siger Fiskeskipper Stisen Thomsen paa 
»Merry«, næsten uudholdeligt for os al være Vidne til vor 
Kammerats Smerter, som vi intet kunde gøre for at lindre. 
Vi véd, at der findes Midler lil i en Situation som den 
foreliggende at kunne lindre Smerter, nemlig en Morfin
indsprøjtning, men skønt der ved flere Lejligheder er rejst 
Krav om at faa Lov til at tage en lille Portion med om 
Bord, har Myndighederne Gang paa Gang afvist vore Krav 
derom. Det foreliggende Tilfælde understreger Nødvendig
heden af, at vore Ønsker imødekommes, og hvis Sund
hedsmyndighederne vil stille sig forslaaende, kunde det 
ogsaa praktiseres.

Kendingsflag
I Henhold til Lov om Skibes Registrering offentliggøres 

i »Statstidende« følgende registrerede Skorstensmærke og 
Kontorflag.

Registrerings Nr. 129: Skibsreder Niels Waldemar Han
sen, Køge. Kontorflag: Beskrivelse: Blaat Stutflag. I Fla
gets Midte et rektangulært, i vandret Retning aflangt Felt, 
hvis Sider er parallelle med Flagets. Feltet er ved lodrette 
Grænselinier delt i tre lige store Felter, af hvilke de yder- 
stc er røde, det midterste hvidt.

Bjerget Skib
Svcndborg-Kutleren »Inger«, der forliste ved Rønne, er 

nu bjerget af Rønne Havnedamper »Nestor« efter fem 
Maaneders Bjergningsarbejde. Baaden ligger nu i Rønne 
Sydhavn, hvor den skal gennemgaa Reparation.

Fyrvæsenets Fælles-Generalforsamling
De to Afdelinger indenfor Fyrvæsenet, Embeds- og 

Funktionær-Afdelingerne, der ikke paa Grund af Forhol
dene holdt Generalforsamling i Fjor, har nu indkaldt til 
en Fælles-Generalforsamling, som afholdes Søndag den 25. 
Juli i Haandværkcrforeningens Lokaler i København.

LOHFF & SIEDLER
ØEØRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIEPUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUF; 34605 — TELEØRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Gr aeser, Berlln-Frledenau
Rufl 8842 46 Drahtnnechrlft i Kromachlff Berlin
Soblf&makler fUr den An- n. Verkanf von Sohlffen u. Jaohten.

Neubauten
Um Aufgabt verkiufHeher ObftkU wird tebetm.
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Bru9Molzaprel's 
International

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDR
Øresandsoej 111. ^433 København S.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix; Barcelona 1929 - Antwerpen 19 30-Pari/ 1937.

Udenlandsk Fragtfart mellem U.S.A. og Puerto Rico
Den svenske Legation i Washington har ifølge cn Med

delelse til det svenske Udenrigsministerium faaet oplyst, 
at en vigtig Bestemmelse i Merchant Maritime Act nu er 
ophævet paa visse Vilkaar. Det var ifølge M.M.A. ikke til
ladt udenlandske Handelsskibe at transportere Handels
varer direkte mellem lo amerikanske Havne. Det er efter 
denne Ændring nu tilladt fremmede Handelsskibe at gaa 
i Fart mellem Puerto Rico og Havne ved Atlanten eller 
i Golfen.

Før denne Ændring blev foretaget kunde saadanne 
Transporter kun føres med amerikansk Skib, men Krigs
forholdene har nu nødvendiggjort en Ændring.

Registrering af Smaabaade i Norge
I Norge er der udfærdiget en Lov om al alle Baade i 

privat Eje, der anvender fast Mast og Sejl eller mekanisk 
Fremdrivningskraft og anvendes i det norske Kystfarvand, 
skal registreres og mærkes, hvis de ikke cr registrerings
pligtige efter tidligere udfærdigede Bestemmelser. Undlng- 
ne for Registreringspligten er Skibe med Passagercertifikat, 
og som paa Skibssiden tydeligt er mærket med Navn og 
Hjemmehavn.

Den svenske Sømandskirke i London genindviet
Den svenske Sømandskirke i London er blevet genind

viet ved en Minndegudsljcneste over svenske Sømænd, som 
er krigsforlist. Kirken, der ligger i Easlend, blev stærkt 
beskadiget under et Bombardement i 1940, og siden har 
man kun kunnet bruge Læseværelsernc. Der er stadig store 
Huller i Murene, men man har nu faaet et Hul i Taget 
dækket med Bølgeblik og opfort et provisorisk Alter.

8,600 Skibe gennem Falsterbokanalen
Under en Debat i den svenske Rigsdag om Afgift for 

Passage gennem Falslerbokanalen — hvad der dog blev 
stillet i Bero indtil videre — oplyses del, at der i Fjor 
passerede 8,600 Skibe gennem Kanalen.

Udvidelse af Trelleborg Havn
Havnebestyrelsen i Trelleborg har besluttet at rette Hen

vendelse til Myndighederne om Udvidelse af Trelleborgs 
Havn under Hensyn til den øgede Færgetrafik efter Kri
gen. Det er Meningen at forlænge de nuværende Pier
anlæg ca. 150 m, derved skabes der bl. a. Mulighed for 
at anlægge el tredje Færgeleje og en Oliehavn. Projektel 
vil koste omkring 314 Mili. Kr.

Argentinsk Frihavn i Chile
I den sydamerikanske Presse har et brasiliansk Tilbud 

til Bolivia vakt den største Opsigt. Tilbudet gaar ud paa, 
nt Bolivia maa oprotte en Frihavn i Brasilien.

Den argentinske Udenrigsminister udtaler imidlertid nu, 
at der er Udsigt til, at Chile i den nærmeste Fremtid vil 
give Argentina el lignende Tilbud. De argentinske Pro
vinser, der grænser op til Chile, vil ved Oprettelsen af 
en Frihavnszone paa chilensk Højhedsomraade faa en 
velkommen Lejlighed til at afskibe deres Produkter fra 
Paciflk-Kysten.

I denne Forbindelse foreligger der en interessant Med
delelse om, at der er ved at blive bygget en Vej mellem 
den chilenske Provins Caution og den argentinske By Vic
toria, en Vej, der skal tilsluttes det interamerikanske Vej
net.

Japanerne vil bygge Gummiskibe
En ny Plan til Bygning af Skibe af Gummi til Trans

port af Fragter fra de sydlige Omraader lil Japan har, 

efter hvad der meddeles fra Bandoeng, givet udmærkede 
Resultater. Forsøgene paa Bygning af saadanne Skibe 
blev indledet i Februar i en Havn paa Java. Efter at 
Gummien var blevet behandlet paa en særlig Maade, blev 
der fremstillet Skibsdele, der kunde modstaa Tryk. Disse 
Gummiskibe skal af sædvanlige Motorskibe bugseres til 
deres Bestemmelsessted, hvor de skal hugges op og for
arbejdes til forskellige Gummiprodukter.

Stort kinesisk Rederi
I Shanghaj er der blevet oprettet et nyt Rederi med 

en Kapital paa 80 Millioner Kinadollars. Det er første 
Gang efter den kinesisk-japanske Krigs Udbrud, at større 
kinesisk Kapital investeres i et Rederi-Foretagende.

Udvidelse af Havnen i Kapstaden
Udbygningen af Havnen i Kapsladen, der var begyndt, 

da Krigen udbrød, er nu tilendebragt. Den store, nye Dok, 
der tidligere har været omtalt i Dansk Søfarts Tidende, 
er blevet døbt Duncan-Dokken.
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Odense Havn
Havneingeniør, Civilingeniør H. Christensen, Odense, er 

forfremmet til Afdelingsingeniør ved Odense Havn fra 1. 
August. Det er første Gang, der udnævnes en Afdelingsinge
niør under Havneingeniørembedet. Den ny Afdelingsinge
niør, der er født i Aalborg, ansattes 1. April 1936 som 
Ingeniør ved Havnevæsenet. Han havde for Ansættelsen i 
Odense været Ingeniør ved Havnevæsenet i Aarhus 3—1 
Aar og havde saaledes stor praktisk Erfaring for Løsning 
af Opgaverne i de Ingeniørarbejder, der er knyttet til 
Havneanlæg. Ingeniør Christensen er en dygtig og elsk
værdig Mand, som i de syv Aars Virksomlied i Havne
væsenet i Odense har udført sit Arbejde saaledes, at han 
fuldtud fortjener den Paaskonnelse, Forfremmelsen giver 
ham.

Maskinmestrenes Forening
Ved den kommende Generalforsamling forlader ikke 

mindre end fire Bestyrelsesmedlemmer deres Plads ved 
Maskinmeslerforeningens Bestyrelsesbord. Det er Næst
formanden, Maskinmester I. F. Kohier, Viceformanden for 
de søfarende Maskinmestre, Maskinmester Oluf Pedersen 
samt Maskinmestrene V. P. Ahrends og K. V. Tassing.

Orlogsværftet
Mester ved Orlogsværftet Klaus Christian Borrild er ef

ter Ansygning paa Grund af Alder afskediget med Ud
gangen af September Maaned.

Svendborg Navigationsskole
Eksaminerne ved Svendborg Navigationsskole er nu af

sluttet. Skibsførereksamen blev bestaaet af følgende:
Hans J. Jensen, Aalborg, Poul V. P. Jørgensen, Strib, 

Olaf J. Sørensen, Thurø, Willy G. Larsen, Kolding, Hen
ning Larsen, Ringe, Alfred Nielsen, Udbyhøj, Svend H. 
Pedersen, Svendborg, og Johan H. Rasmussen, Mesinge.

Styrmandseksamen blev bestaaet af følgende:
Jens O. Jensen, Slagelse, Johan J. Jensen, Skaarupøre, 

Poul H. Jensen, Svendborg, Niels H. M. Larsen, Ringe, 
Ivan F. Naltestad, Færøerne, Niels A. E. Nielsen, Fær
øerne, Karl M. Olsen, Læsø, Svenning Olsen, Færøerne, 
Aage H. Sørensen, Tved (Randers Amt) og J. C. Søren
sen, Lyngby (Thisted Amt).
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 m, l Fri
havnen en Dybde at 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajcn 9,1 tn. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,0 
m, 1 Gaaværkabavncn 6,9 m. Ved Enghave Bryggo 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KrlstlanBbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Rcglster- 
tonnagen + 19 Øre pr.Ton af Gods, der losBes eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartejer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton at Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
8klbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Atglften er midlertidigt 
forbajede med 95 pCt.
Modererat FartøjaafglU: for Butefartojer og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartejer, som alene anleber 
Havnen tor at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Sklbsfor- 
nedenbeder, for Dykkorundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dede, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Farlejer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nedvendlg for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. IFrlhavnen beserges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Terdokke for Skibe op til ca. 158 tn Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngabeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
aklbabyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparaler, 9 
flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Left 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner 111 Left Indtil 
95 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Lefl Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Left Indtil 8 Tons, 9 fasle 
Kraner til Loft af 6 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hajvande: I det 900 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, I estre Forbavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bejer, Lys- og Flojtetender 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodatvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartejets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning beserges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Loftoevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartejer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og 1 den største Del af Forbavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartejer: 
Indg. 96 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og Bterre Parts ladnlngsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster at 1041, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering etter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tordokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran loftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største De! af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
ovrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havneponge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyos, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 95 Øre for Udg., tor alle andre udenbyes Fartejer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet .Lappegrund.. Faste Taksier. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00. alt pr. m*. Losning og Lastning tli 
raste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret I Havnen. 9 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 9 Tørdokker Indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som tor 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 90 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. lait 9 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 9 bevægelige Stykgodskraner med benboldsvis 
l*/i og 9*/i T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng tor mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 tn. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 9,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneatglftar pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
94 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her bjemmebørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingslebel 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., ovor 800 — 20 
Kr. 8ejlsklbe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rutlebeddlng, dr. ved Elektricitet, tor

Skibe Indtil 400 B.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen fi m. Syd fra 8,0 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsorlng (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øro pr. R.-T., til Masklnbrug 2,00 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr, 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings* og Lastnlngsom* 
kostn. efter moderate Takster. Dobn. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne* og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 8. Juli 1943. Nr. 27.
„Eftorretningor for Søtarondou udgaar ugentlig. Helaarsabonnemeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivno Numro. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnomcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfaronde", der er udkommet sidon det paagmldonde Kvartals Begyndelse. Kvartaleabonnentor kan inden Aarets Udgang 
eftor Moddolelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, ovorgaa til Helaareabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arklvot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1104. Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser og Bombekastningsøvelser.

(U. f. s. Nr. 28/1398. Stookholm 1943.)
A. Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Land finder Sted i Tiden 5. Juli—15. 

August 1943.
Fareomraadet under Skydningerne begrænses af Linien: St. Åggskår—Snapp- 

udden—Mysingsholm—Bj orko SW. -Pynt—Sienskår—Långgarn E. -Pynt— W.-Tjåderhol- 
mens E.-Pynt—Si. Åggskår.

Naar der skydes, er et rødt Flag hejst paa Si. Åggskår paa c. 59° 02',2 N. 18° 
L3',x E.

B. Skydning fra Luftfartøj mod Luftmaal finder Sted i Tiden 5. Juli—31. Juli 1943.
Fareomraadet over Søen begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 58° 54' N. 18° 29' E. c) 58° 54' N. 18° 52' E.
b) 59° 05' N. 18° 41' E. d) 58° 49' N. 18° 41' E.

C. Bombekastningsøvelser fra Luftfartøj foretages i Tiden 15. Juli—31. August 
1943 ved Galon, Åppelviksudd, paa c. 59° 06',G N. 18° 19',7 E.

Fareomraadet under Øvelserne begrænses af Linien: Bjornon N.-Pynt—Iloggarn 
S.-Pynt—Torrbånken W.-Pynt—Tuklo S.-Pynt—Åppélviksudden—Bjornon N.-Pynt.

Under Øvelserne er et rødt Flag hejst paa Gråmosse.

1105. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Gavlcbukten. Skutskar-IIarnas Havn. Lods
tjeneste midlertidigt ophørt.

(U. f. b. Nr. 28/1350. Stookholm 1943.)
Lodstjenesten ved Skulskår-Harnås Havn paa c. 60° 39' N. 17° 24' E. er indtil 

videre ophørt. Lods til Skibe for udgaaende fra nævnte Havn kan faas efter Bestilling fra 
Lodskontoret i Gavle.

1106. Sverige. Bottniske Bugt. Slorjungfrun Fyr. Bifyr forandret.
(U. f. s. Nr. 28/1349. Stookholm 1943.)

Storjungfrun Bifyr paa c. 61° 10' N. 17° 20' E. viser nu rødt Hurtig-Blink, 60 
Blink hvert l1”-. Synsvidden er forøget til 9 Sm.
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1107. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Sejlløbet Uto—Hango. Nyt Sø
mærke opført.

(U. f. 8. Nr. 17/372. Helsingfors 1943.)
Et nyt Sømærke, Hellsten Sømærke, er opført paa 59° 52' 41" N. 22° 25' 18" E., 

150° fra Helskår S.-Spids. Sømærket bestaar af et sort, firkantet Betontaarn, oven paa 
hvilket der er en ottekantet Platform med Gelænder. Højde over Havet 5,1 m. Sømærket 
er synligt i indtil 5 Sm Afstand.

1108. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Hango—Porkkala. Fyr forandret. Rettelse
til E. f. S. Nr. 25/1064 1943.

(U. f. s. Nr. 17/369. Helsingfors 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1064 1943 meddeles at nedennævnte Fyr, 

der er forandret, nu lyser, som følger:
a) Julo Fyr paa 59° 51' 08" N. 23° 28' 33" E.:

1. Grønt i Pejl, fra 253° til 257°. 4. Hvidt i Pejl, fra 87° til 90°.
2. Hvidt i — - 257° - 14°. 5. Rødt i — - 90° - 92°.
3. Grønt i — - 14° - 87°.

b) Buso Fyr paa 59° 52' 15" N. 23° 36' 06" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 87° til 92°. 4. Hvidt i Pejl, fra 157° til 251°.
2. Hvidt i — - 92° - 96°. 5. Grønt i — - 251° - 264°.
3. Rødt i — - 96° - 157°.

c) Djupkubb Fyr paa 59° 52' 37" N. 23° 37' 12" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 58° til 64°. 3. Rødt i Pejl, fra 66° til 175°.
2. Hvidt i — - 64° - 66°. 4. Hvidt i — - 175° - 246°.

d) Svarto-Hoganås Fyr paa 59° 56' 32" N. 23° 49' 21" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 44° til 48°. 3. Rødt i Pejl, fra 223° til 233°.
2. Hvidt i — - 48° - 223°.

f) Sparvholm Fyr paa 59° 59' 10" N. 23° 53' 27" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 215° til 220°. 6. Hvidt i Pejl, fra 46° til 52°.
2. Hvidt i — - 220° - 237°. 7. Rødt i — - 52° - 59°.
3. Rødt i — - 237° - 279°. 8. Hvidt i — - 79° - 93°.
4. Hvidt i — - 279° - 1°. 9. Rødt i — - 93° - 101°.
5. Grønt i — - 1° - 46°.

g) Stor Angesto Fyr paa 60° 00' 30" N. 24° 07' 05" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 79° til 81°. 4. Grønt i Pejl, fra 201° til 255°.
2. Hvidt i — - 81° - 84°. 5. Hvidt i — - 255° - 258°.
3. Rødt i — - 84° - 151°. 6. Rødt i — - 258° - 264°.

li) Vormo Hogholm Fyr paa 60° 01' 17" N. 24° 13' 57" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 289° til 295°. 4. Grønt i Pejl, fra 0° til 74°.
2. Hvidt i — - 295° - 298°. 5. Hvidt i — - 74° - 78°.
3. Rødt i — - 298° - 0°. 6. Rødt i — - 78° - 81°.

j) Långorn Fyr paa 59° 57' 22" N. 24° 24' 42" E.:
1. Grønt i Pejl, fra 31° til 37°. 5. Hvidt i Pejl, fra 126° til 128°.
2. Hvidt i — - 37° - 47°. 6. Rødt i — - 128° - 150°.
3. Rødt i — - 47° - 99°. 7. Hvidt i — - 150° - 230°.
4. Grønt i — - 99° - 126°.

(E. f. S. Nr. 25/1064 1943.)

1109. Tyskland. Holberg W. Skydeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 26/1439. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. Juli 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskydnings- 
øvclser W. for Holberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mo d Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNordafen Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13% N. 15° 29% E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa AV.-Molen.
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Sikkcrhedshojde: 3000 ni.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagcne vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Semaforen paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraadc forbudt.

IL 10. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Tilsanding.
(N. f. S. Nr. 26/1441. Berlin 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/666 1943 meddeles, at Tilsandingen i Sejlløbet 
mellem den røde Spirtønde V paa c. 54° 27', 0 N. 13° 03', 8 E. og den røde Spirtønde IV. 
(eller mellem de sorte Spidstønder 19 og 20), hvilken har været mærkbar helt til den røde 
Spirtønde X og den sorte Spidstønde 21, nu er bortgravet saa meget, at Vanddybden ved 
den S.-lige Side af Farvandet er 5 m.

Yderligere Tilsanding er opstaaet i Vierendeldrinne mellem de røde Spirtøndcr 
D og E. (eller mellem den sorte Spidstønde 26 paa c. 54° 26',! N. 13° 02', 8 E. og den 
sorte Spidstønde 27).

I Ledefyrlinien er mindste Vanddybde 4,30 m, ved den E.-lige Side af Farvandet 
3,7 m og ved den W.-lige Side af Farvandet over 5 m.

(E. f. S. Nr. 13/666 1943.)

1111. Tyskland. Wisinar Bugt. Tarnewitz Spærreomraade. Fløjtetønde ombyttet. 
(N. f. S. Nr. 26/1442. Berlin 1943.)

Den rød- og hvidstribede Fløjtetønde paa c. 54° 02',3 N. 11° 14',t E., som betegner 
det spærrede Omraades N.-ligste Punkt, er ombyttet med en rød og hvid, vandret stribet 
Baaketønde med Paaskrift: Sperrgebiel N., Achtung. Lebensgefahr. og med Topbetegnelsen: 
Rød Luftbombe.

(E. f. S. Nr. 26/1031 1941.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1112. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Vraglanterne atter tændt.
Den elektriske Lanterne, der viser hvidt Hurtig-Blink, 60 Blink hvert lm-, paa 

Vraget, der er sunket paa 55° 30' 08" N. 12° 40' 13" E., c. 2,5 Sm 218° fra Drogden Fyr, er 
atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 25/1084 1943).

1113. Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede SE. Vrag afmærket.
Et Vrag, der rager op over Vandet, og som er sunket i 9 m Vand paa 55° 32' 46" N. 

12° 20' 19" E., c. 2 Sm 127° fra Mosede Havn, er afmærket med cn Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt 30 m ENE. for Vraget.

1114. (T). Sverige. Sundet. Landskrona—llalsingborg. Ændring i Afmærkning
af Sejlrute.

(U. f. s. Nr. 28/1391. Stookholm 1943.)
Ved Ruten Malmo—Kidlen (se E. f. S. Nr. 8/499 1943) er af Hensyn til det for 

Tiden forekommende Drivgarnsfiskeri Afmærkningen mellem Landskrona og Hdlsingborg 
forandret, som følger.

I. Sømærker inddraget:
11. Stagen paa 55° 54',60 N. 12° 44',50 E.
12. Lystønde paa 55° 55',55 N. 12° 43',20 E.
13. Lystønden paa 55° 59',80 N. 12° 41',30 E.
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II. Følgende sort- og hvidmaledc Sømærker er udlagt:
a) En Lystøndc paa 55° 56', 00 N. 12° 44',35 E.
b) En Stage paa 55° 58', 00 N. 12° 43', 10 E.
c) En Lystønde paa 56° 00',00 N. 12° 41',so E.
A n m. Anduvning af Rå og Korrøarverkels Havne sker Era Lystønden paa 56° 

00',00 N. 12° 41',so E.
(E. f. S. Nr. 8/499 1943.)

1115. (T). Sverige. Sundet. Malmo. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 27/1341. Stookholm 1943.)

Taagesignalet ved Malmo Vågbrytarbank paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. er midler
tidigt i c. 1 Uge ude af Virksomhed paa Grund af Reparation.

1116. Sverige. Sundet. Malmo. Lystøndc genudlagt.
(U. f. s. Nr. 27/1342. Stookholm 1943.)

Lystønden Malmo Nr. 7 paa c. 55° 37' N. 13° 00' E. er atter udlagt paa Plads. 
Den midlertidigt udlagtc sorte Stage er inddraget.

(E. f. S. Nr. 25/1068 1943.)

1117. (T). Sverige. Sundet. Malmo. Lystønde midlertidigt ombyttet med Stage.
(U. f. s. Nr. 27/1343. Stockholm 1943.) 

Lystenden Malmo Nr. 9 paa c. 55° 38' N. 13° 01' E. er paa Grund af Eftersyn 
for et Tidsrum af c. 14 Dage ombyttet med en sort Stage.

1118. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord Havn. Due d’Albe fjernet.
Vragvager inddraget.

Resterne af den væltede Duc d’Albe ved Nyonl Havn paa c. 55° 02',3 N. 12° 
11', 9 E. er bortsprængt. Den ved Pæleresterne udlagte Vragvager med 1 Flag er ind
draget.

(E. f. S. Nr. 10/567 1943.)

1119. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave—Koster Færgefart nedlagt. Op
lysning om Fyrbelysning.

1. Færgefarten Kalvehave—Koster cr nedlagt.
2. Fyrene paa Koster Færgebro paa 54° 59' (14") N. 12° 10' (33") E., der viste 

hvidt, fast Lys, er nedlagt, hvorimod de 4 hvide, faste Fyr paa Kalvehave Færgebro paa 
54° 59' (36") N. 12° 10' (20") E. er bibeholdt.

(Kort Nr. 161. Danske Lods III, Side 223, 224 og 232. Havnolods, Sido 110 og 120. Fyr.- 
Fort. Nr. 762 og 764.)

1120. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogø Havn. Bygning af Færgeleje udført.
Rende til Havnen uddybet. Færgefart etableret.

1. Færgelejet paa W.-Siden af Bogo Havn paa c. 54° 54',8 N. 12° 03',3 E. er nu 
færdigbygget. Dybden i Færgelejet er 3;1 m.

2. Den gravede Rende til Bogø Havn er uddybet til 3,j m Dybde.
3. Færgeforbindelse er etableret fra Bogo til Stubbekøbing.
(E. f. S. Nr. 1/104 1943. Kort Nr. 161 og 162. Danske Lods III, Sido 236. Havnolods, 

Sido 49.)

1121. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stubbekøbing Havn. Bygning af Færgeleje
udført. Færgefart etableret.

1. Færgelejet paa W.-Siden af det gamle Havnebassin i Stubbekøbing Havn paa 
c. 54° 53',6 N. 12° 03' E. er nu færdigbygget. Dybden i Færgelejet er 3,1 m.

2. Færgeforbindelse er etableret fra Stubbekøbing til Bogø.
(E. f. S. Nr. 1/106 1943. Kort Nr. 161 og 162. Danske Lods III, Side 237. Havnelods, 

Side 201.)
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1122. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved Rov W. Mærke upaa-
lideligt.

Mærket: „Højre Kant af Karrébæk Kirke overet med venstre Kant af et lille Krat 
ved Stranden", der i 10 ni Vand leder mellem Knudshoved Rev og Venegrunde 3,4 m Pulle, 
er indtil videre upaalideligt, da 3 af Træerne i Krattet er gaaet ud og blæst om. Nye Træer 
vil snarest belejligt, sandsynligvis først til Efteraaret, blive plantet til Erstatning for de 
udgaaede.

(Kort Nr. 160, Mærke D. Danske Lods III, Side 198.)

1123. Danmark. Store-Bælt. Omø SSW. Dybde over Vrag. Vragafmærkning ind
draget.

Mindste Dybde over Vraget, der var sunket i c. 11 m Vand paa 55° 05' 58" N. 
11° 04' 59" E., c. 4 Sm 207° fra Omø Fyr, er 10,0 m.

Den ved Vraget udlagte Vragvager med 1 grønt Flag er inddraget.
(E. f. S. Nr. 49/1683 1942. Kort Nr. 142, 140, 126 og 180).

1124. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turø SE. Vrag fjernet.
Vraget, der er sunket paa 55° 01' 06" N. 10° 44' (03") E., c. 0,9 Sm SE. t. S. for 

Turø SE.-Spids, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 26/1093 1943. Kort Nr. 170, 142, 140 og 185.)

1125. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Kristiansminde Fyrlinie
Fyrpæle ommalet.

Fyrpælene ved Kristiansminde Ledefyr paa c. 55° 03', 6 N. 10° 38', B E., der hidtil 
har været grønmalede, er nu malet rød- og hvidstribede.

(Fyr.-Fort. Nr. 667 a og b.)

1126. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 30. Juni 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2,3 m.
(E. f. S. Nr. 18/834 1943.)

1127. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø NW. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 20/917 1943 nævnte Vrag, der ligger sunket paa 55° 22' 24" N. 

9° 41' 13" E., c. 1 Sm 351° fra Brandsø W.-Pynt, og af hvilket 1 Mast rager c. 4 m op over 
Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 35 m N. t. E. for 
Vraget.

(E. f. S. Nr. 20/917 1943. Kort Nr. 151 og 150.)

1128. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø SE. Vrag afmærket.
Vraget, over hvilket mindste Dybde er 4a m, og som ligger sunket i 8,6 m Vand 

paa 55° 21' 00" N. 9° 43' 21" E., c. 0,3 Sm 137° fra Brandsø Bro, er afmærket med en 
Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 20 m S. t. W. for Vraget.

(E. £ S. Nr. 49/1686 1942. Kort Nr. 151 og 150).
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1129. Danmark. Kattegat SVV.-lige Del. Kolby Kaas NW. Vragafmærkning ind

draget.
Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 55° 

49' 03" N. 10° 28' 59" E., ca. 2U Sm 310° fra Kolby Kaas Havn, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 23/1008 1943. Kort Nr. 112, 114 og 103).
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1130. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal midlertidigt i Uorden.
Taagcsignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Mellemarmens N.-Mole 

paa 56° 09' (28") N. 10° 13' (28") E. i Aarhus Havn er midlertidigt i Uorden.

1131. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. a. Nr. 28/1399. Stookholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 5.—10. Juli 1943 fra Valida Sando 
SW.-Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E„ c. 1,4 Sm SW. for Sård Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod 
Syd begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie, der fra 
Valida Sando gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Valida 
Sando SW.-Pynt og Radius 10,8 Sm.

1132. Sverige. Kattegat. Neutralitotsløbet Vinga—Paternoster og Indsejlingen til
Marstrand. Farvand afmærket. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 28/1397. Stookholm 1943.)
Farvandet fra Vraglystønden ved Undervandsbaaden Ulven paa 57° 45', 12 N. 11° 

27',20 E. forbi Kråkebådan paa c. 57° 51',5 N. 11° 29', 7 E. til E. for Sodra Astol paa c. 
57° 54'. 9 N. 11° 35',9 E. er afmærket med Minestrygningsbøjer.

Sejladsen paa denne Strækning skal foregaa under Hensyntagen til de udlagte 
Bøjer, saaledes at disse ikke flyttes.

(E. f. S. Nr. 21/957 1943.)

1133. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,2 m. i Sælhundeholm Løb: 3,0 m, i Gaaseholm Løb: 2,4 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobbero Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 6,0 m over Havrenen og 6,2 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,0 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4.0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 1,8 m.
d. 56° 42° (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 23/1011 1943. Kort Nr. 104).

1134. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.
Dybden i den E.-lige Del af Indsejlingen til Hirtshals Havn paa c. 57° 35', 8 N. 

9° 57', 7 E. er aftaget, saaledes at den nærmest det E.-lige Molehoved er 6,8 m.
(E. f. S. Nr. 1/163 1943).

1135. Sverige. Skagerrak. Skårhamn Red Indsejling. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 28/1355. Stookholm 1943.)

a) Paa Skæret udfor Saltskavs S.-Pynt er paa 57° 59',88 N. 11° 32',25 E. tændt 
et nyt Fyr, Skårhamn nedre Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 2S-, Lys 1s-, Mørke ls-. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt Lys i 
Fyrliniens Retning og udenfor denne 7 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. 
Fyrpæl paa hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 174° til 268°. 3. Rødt i Pejl, fra 356° til 27°.
2. Hvidt i — - 268° - 356°. 4. Hvidt i — - 27° - 58°.
b) Paa Fjeldet 500 m NE. for Forfyret er paa 57° 59',83 N. 11° 32',55 E. tændt 

et nyt Fyr, Skårhamn ovre Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5 s-. Flam
mens Højde: 21 m. Synsvidde: 11 Sm. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser mellem Pejlingerne 
37° og 90°. Mellem Pejlingerne 57° og 60° samt mellem Pejlingerne 71° og 75° gaar Fyret 
dog i Skjul bag mellemliggende Fjeldtoppe.

Skårhamn ovre og nedre Fyr leder, holdt overet i Pejling 48°, fra Søen til Forfyret. 
Ved høj Paalandssø bør dog Skæret Inre Syster passeres noget SE. for Ledefyrlinien.
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1136. Sverige. Skagerrak. Skarhamn. Ny Toldstation oprettet.
(U. f. s. Nr. 27/1347. Stookholm 1943.)

I Skårliamn paa c. 57° 59',5N. 11° 32', 9 E. i Lysekils Tolddistrikt er oprettet en 
ny Toldstation.

1137. Norge. Oslofjord. Drobak—Enge. Sojladsbesteinmelser.
(N. f. S. Nr. 23/1284. Berlin 1943.)

Det tilraades de Søfarende nøje at følge nedenstaaende Forskrifter for Sejlads 
mellem Punkterne:

a) c. 59° 39', 8 N. 10° 37',45 E. og
b) c. 59° 40',85 N. 10° 37',25 E.

1. Der skal styres Kurs 351°,5 (eller 171°,5).
2. Der skal holdes særligt godt Udkig, og ovennævnte Kurs skal nøje holdes, 

saaledes at man undgaar at oversejle de i Farvandet udlagte Hindringer.
3. Man maa ikke overhale eller passere andet Skib. Syd fra kommende Skibe 

skal Syd for Strækningen vente, til Nord fra kommende Skibe har passeret Strækningen.
4. Maksimumsfart: 7 Knob.
Strækningen vil snarest blive nærmere afmærket.

1138. Norge. Oslofjord. Ildjernsflu Fyrskib gonudlæggos.
(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1943.)

Ildjernsflu Fyrskib paa c. 59° 51',3 N. 10° 38',3 E. udlægges atter paa Plads i 
Midten af Juli Maaned 1943. Den paa Fyrskibets Plads midlertidigt udlagte Lystønde 
viser hvidt Et-Blink hver 5 s-,

(E. f. S. Nr. 25/1076 1943.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1139. Norge. Vardo. Bussesund. Ankringsforbud.
(N. f. S. Nr. 26/1493. Berlin 1943.)

Det indskærpes, at det er forbudt at ankre i Nærheden af Vandledningen, der er 
fort tværs over Bussesund paa c 70° 22', 8 N. 31° 04', 0 E.

1140. Norge. Vardø. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 26/1492. Berlin 1943.)

Man advares imod at sejle og at fiske indenfor et Omraade, der begrænses af 
den E.-lige Halvdel af en Cirkelbue med Centrum i Punktet c. 70° 22',5 N. 31° 00% E. 
og med Radius 6,6 Sm.

1141. Norge. Bodø W. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 26/1490. Berlin 1943.)

Omraadet indenfor en Linie geimem nedennævnte Punkter er spærret for al Sej
lads og Fiskeri:

a) c. 67° 16% N. 14° 19% E., Langdragan NE.-Pynt.
b) c. 67° 16',34 N. 14° 19% E., Scliiønninggrund Sømærke.
c) c. 67° 15%j N. 14° 18% E., Røsøyskjær Fyr.
d) c. 67° 15% N. 14° 17',5 E„ Røsøy SW.-Pynt.
c) c. 67° 15%3 N. 14° 16% E., Velmaalskjan NE.-Pynt.
f) c. 67° 15% N. 14° 15% E., Værholmen SW.-Pynt.
g) c. 67° 16',03 N. 14° 17',o E., Slaattøy NE.-Pynt.
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1142. Norge. Ramsøyfjord—Folla. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 26/1462. Berlin 1943.)

Man advares imod at sejle og at fiske indenfor et Omraade, der begrænses af en 
Linie gennem følgende Punkter:

a) c. 63° 28% N. 8° 06% E., Smolen—Holberg.
b) c. 63° 31% N. 7° 58% E., Haugjegla Fyr.
c) c. 63° 39% N. 8° 19% E„ Froya SW.-Pynt.
d) c. 63° 48% N. 8° 49% E., Froya Stenbaake—Skagel.
c) c. 63° 53% N. 8° 47% E., Grønholmen.
f) c. 63° 59%5 N. 9° 11% E., Sauøy, ostre Fyr.
g) c. 64° 10% N. 9° 24% E., Hallen Fyr.
h) c. 64° 21% N. 9° 18% E.
i) c. 64° 44% N. 10° 00% E.
j) c. 64° 47% N. 10° 33% E., Nordoyan Fyr.
k) v. 64° 45%s N. 10° 46% E., Kvitingen (Sorgjæslingene) Fyr.
l) c. 64° 30% N. 10° 23% E.

m) c. 64° 13% N. 10° 08% E., Kaura Fyr.
n) c. 63° 49% N. 9° 26',0 E., Husøyen N.-Pynt.
o) c. 63° 47% N. 9° 23% E., Husøyen S.-Pynt.
p) c. 63° 41',5 N. 9° 25% E., Storfosen N.-Pynt.
q) c. 63° 38% N. 9° 24', o E„ Storfosen S.-Pynt.
r) c. 63° 38% N. 9° 11',4 E., Fjeldværøy E.-Pynt.
s) c. 63° 39%5 N. 9° 03% E., Fjeldværøy NW.-Pynt.
t) c. 63° 39%5 N. 9° 00',3 E., Hitteren NE.-Pynt.
u) c. 63° 25% N. 8° 23% E., Hitteren SW.-Pynt.
v) c. 63° 23% N. 8° 12',G E., Smolen—Bremnes.
E. f. S; Nr. 1/177 1943 og 1/179 1943, Pkt. 1, udgaar.

(E. f. S. Nr. 1/177 og Nr. 1/179 1943.)

1143. Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
(E. f. S. Nr. 11/349. Oslo 1943.)

Omraadet indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter er spærret for al 
Sejlads og Fiskeri:

a) 62° 54', 6 N. 6° 54% E„ Bud.
b) 62° 57', 9 N. 6° 30' E.
c) 63° 08' N. 7° 08' E.
d) 63° 00% N. 6° 18',4 E„ Kråka Fyr.
E. f. S. Nr. 1/179 1943, Pkt. 2, udgaar.

(E. f. S. Nr. 1/179 1943.)

1144. (1). Norge. Sildegapet. Skongsnes Fyr midlertidigt slukket. Midlertidigt
Fyr tændes.

(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1943.)
Paa Grund af Reparation vil Skongsnes Fyr paa c. 62° 01% N. 5° 07% E. først 

blive tændt senere paa Aaret.
I Fyrets Nærhed vil der, indtil Skongsnes Fyr atter er i Orden, midlertidigt blive 

tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1145. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads og Fiskeri i Farvandet

ved Torpedostationen ved Bramsnæsvig (udfor Sydenden af Dragerup 
Skov).

Marineministeriet har under den 30. Juni 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse: 
I Medfør af Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 om politimæssige Bestemmelser i 

Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger fastsætter Marineministeriet følgende:
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§ I-
Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Farvandet Syd for Torpedostationen ved Brams

næsvig indenfor et Areal, der begrænses mod Vest af Strandkanten, i Nord af Bredde
parallellen gennem Torpedostationens Brohoved, 55° 42' (45") N., i Syd af Breddeparal
lellen gennem Sydenden af Dragerup Skov, 55° 42' (13") N., og mod Øst af Meridianen 
gennem den sorte Stage paa c. 55° 42',4 N. 11° 48',5 E. (den W.-lige Begrænsning af Skydc- 
leltet udfor Bretved).

.§ 2.
Overtrædelse af Forbudet straffes i Henhold til Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 

om politimæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger med 
Bøder, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel indtil 3 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft stråles. 
(Kort Nr. 11G. Danske Lods II, Side 161.)

Kort, Farvandsboskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R- rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller m 11 v
Bogs Nr. lyskland:

R D. 70 Binnenreeden von Hclgoland.

Tillæg.
1. Østersøen.

1146. (S). Finland. Bottniske Bugt. Snipan Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 6. Juli 1943.)

Snipan Fyrskib paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er atter udlagt paa Plads.

1147. (S). Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 6. Juli 1943.)

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Plads.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1148. Danmark. Lille-Bælt. Mommark Færgehavn atter aaben for Trafik.
Mommark Færgehavn paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er atter aaben.

(E. f. S. Nr. 23/1027 1943.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1149. Danmark. Kattegat. Gilleleje NNW. Vrag afmærket.

Et Vrag, der er sunket paa 56° 14' (00") N. 12° 14' (56") E., c. G1/, Sm 340° 
fra Gilleleje Havn, og over hvilket mindste Dybde er 15% ni, er afmærket med en Vrag
vager med 2 grønne Flag, udlagt c. 50 m NE. for Vraget.
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1150. Danmark. Kattegat. Anholt Havn W. t. S. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 26/1103 1943 nævnte Vrag, af hvilket en Mast rager 5 ni op 

over Vandet, og som er sunket i 15,3 m Vand paa c. 56° 40,'0 N. 11° 11',5 E., c. 11 Sm 
258° fra Anholt Havn Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag og en Vrag
lystønde, der viser grønt Et-Blink, udlagt henholdsvis 85 m og 185 m WSW. for Vraget. 

(E. f. S. Nr. 26/1103 1943).
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN | 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgads 6
KØBENHAVN K. TLF.l CENTRAL 7809

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

»AASKJE JLUOYO
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrtmadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDBS:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marlueon« Telefon Central 12057
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

vad saa oflc har været bebudet og saa længe ven
tet med Spænding er nu sket. De Allierede har 

begyndt Invasionen paa Sicilien, og første Fase sy
nes at være lykkedes. Hvorledes den fremtidige Ud
vikling vil forme sig, vil utvivlsomt først og fremmest 
afhænge af Angelsaksernes Evne lil at skaffe Forsy
ninger og Forstærkninger til de paa Sicilien kæmpen
de Tropper. Fra allieret Side foreligger Meddelelse 
om, at ikke mindre end 3000 Skibe af alle Slags har 
deltaget i denne Operations første Fase, men de Al
lierede synes at have ophobet meget betydelige Ton
nagemængder i Middelhavsrummet, idet den kendte 
tyske Militærskribent, Kaptajn Serlorius, meddeler, at 
hidtil kun en Trediedel, ja maaske ikke engang saa 
meget af de Allieredes Tonnageresourcer er taget i 
Brug. Om denne Tonnagepark er beregnet paa Sici- 
lienfelttoget alene, eller om de Allierede har andre 
Planer i Middelhavsrummet, vil den nærmeste Frem
tid sikkert give Svaret paa.

Om Søkrigen foreligger der iøvrigt en officiel Dekla
ration underskrevet af Churchill og Roosevelt. Ind
holdet heraf gaar i Korthed ud paa, at alle Oplysnin
ger, saavel vedrørende Ubaadskrigen som om Tonnage
situationen for Fremtiden vil blive meddelt den 10. i 
hver Maaned i Form af en officiel Erklæring appro
beret af saavel Churchill som Roosevelt. Grunden til 
denne Foranstaltning opgives at være den, at en lang 
Række Enkeltpersoner i høje offentlige Stillinger er 
fremkommet med Erklæringer om Ubaadskrigen og 
Tonnagesituationen, hvori fandtes Oplysninger, der 
lagt sammen kunde skaffe Axemagteme Oplysninger, 
som det ikke var ønskeligt, at disse kom i Besiddelse 
af. Den første engelsk-amerikanske Fælleserklæring 
af denne Slags er dateret 10. Juli. Den er holdt i me
get almindelige Vendinger og nøjes med at konstatere, 
hvad jo allerede var bekendt i Forvejen, at de Alliere
des Tab af Handelstonnage i Juni har været de laveste 
siden U. S. A. traadte ind i Krigen, og at Hovedgrun
den til denne Nedgang i Sænkningerne var de Alliere
des forbedrede saavel defensive, som offensive Kamp
midler og -metoder. Og endelig fastslaas det, at de Al
lieredes Tonnageresourcer er steget fra Maaned til 
Maaned i indeværende Aar.

Fra Markederne udenfor Spærrezonen foreligger der 
kun faa Nyheder. New York melder om stadig Efter
spørgsel efter Tonnage for Malm saavel fra Indien 
som fra Sydafrika og Chile/Peru. Disse Trades faar 
almindeligvis temmelig store Tonnagetildelinger fra de 
amerikanske Myndigheder, men til Trods herfor søger 
Befragterne neutral Tonnage til Komplettering. Vest- 
indiamarkedet viser uforandret Aktivitet, ligesom der 
ogsaa cirkulerer forskellige Ordrer for Kul til Canada 
og New Foundland kombineret med Papir tilbage til 
Northern Range.

Fra de engelske Markeder foreligger ingen Rappor
ter om større Ændringer. Der er livlig Aktivitet i Kul
farten fra Durban til Middelhavshavnene Alexandria 
og Port Said til uforandrede Rater. Salt er sluttet fra 
Rødehavet til Calcutta til den uforandrede Rate af 35 
Rupees.

I fri Fart noteres stadig Korn lil Eirc til $90 Basis 
Buenos Aires Lastning, ligesom River Plate/Callao sta
dig kan tage Tonnage til $23 for Hvede i Sække.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stadig 

rolige. Det er meget begrænset, hvad der gives af Stem 
for Kul og Koks fra Tyskland lil Danmark. Der er 
sluttet enkelte Skibe for Salpeter fra Skiensfjorden til 
Danmark til Raler omkring Kr. 18. Trælastfarten til 
Danmark er meget stille. For de andre Østersøtrades 
vedkommende skal nævnes Malm Luleå/Tyskland, 
hvor ogsaa flere danske Skibe har fundet Beskæfti
gelse.

VIL FREDEN BRINGE EN HANDELSKRIG?

ITira Sverige foreligger der — blandt andet gen
nem en Artikel i den svenske Arbejdsgiverfor

enings Blad Industria — forskellige Oplysninger, der 
viser, at vort Naboland er begyndt at ruste sig ogsaa 
mod den Sandsynlighed, at der efter den kommende 
Fredsslutning kan opstaa en Handelskrig, der paa 
sin Vis kan blive alvorlig for Landene.

I Sverige tilrettelægger Svenska reklamforbundet i 
Samarbejde med Eksportforeningen og Industrifor
bundet et — eller forsaavidt to — Studiekursus om
kring Midten af September. Hovedemnet for disse 
Kursus bliver Salgsteknik, Reklame, Fordelingsteknik 
etc. — altsammen Momenter, der har til Hensigt at 
assurere Sveriges Andel i Verdenshandelen, i første 
Række Sveriges Eksport, naar Fredsslutningen engang 
er blevet en Realitet.

Baggrunden for disse svenske Bestræbelser er gan
ske nærliggende. Under den nuværende Krig er Ver
densmarkedet undergaaet saa store Forandringer, at 
de nødvendiggør nye Propaganda- og Salgsmetoder, 
navnlig indenfor Verdenskonkurrencen om de foræd
lede Varer. Billedet af disse Varers Omsætning bliver 
væsentlig anderledes end Billedet af den svenske Eks
port af Raastoffer, Halvfabrikata og lignende før den
ne Krig.

Jo længere denne Krig varer, desto voldsommere 
bliver Forskydningen i den internationale Arbejdsfor
deling, og de Ændringer, der derigennem kommer i 
Verdensøkonomien, bliver — i alle Tilfælde efter 
svenske Sagkyndiges Mening — langt mere indgri
bende denne Gang end efter den forrige Verdenskrig.

Den krigsøkonomiske Organisation, som den nu
værende Verdenskrig har afstedkommet, har ført til 
nye Grupperinger, under hvilke Staterne i væsentlig 
Grad har maattet tilpasse sig efter hinanden. Paa det 
europæiske Fastland har Tyskland — som man jo 
ved — arbejdet lienimod en Tilrettelæggelse af Euro
pas Erhvervsliv i nøje Tilknytning til Landets poli
tiske og erhvervsmæssige Retningslinier. I De For
enede Stater og det saakaldte »østasiatiske Storrum * 
foregaar der sideløbende Bestræbelser, dirigeret paa 
den ene Side af De Forenede Stater, paa den anden 
Side Japan.

Sverige nævner som positivt Eksempel paa de For
skydninger, der griber dybt ind i dette Lands Eksport
interesser, at der i Canada, hvortil Sverige tidligere 
eksporterede meget betydelige Mængder af Cellulose, 
nu under Krigen er opstaaet en canadisk Cellulose
industri, der har overflødiggjort Tilførslerne af Cel
lulose fra Sverige.

Hvis vi betragter vore hjemlige Eksportforhold, kan 
man for Danmarks Vedkommende som Eksempel an
føre hele Omlægningen af vor Landbrugseksport. Før 
Krigen bestod store Dele af vor Eksport af animal
ske Fødevarer Vest paa, men nu tager tilsvarende Va
rer fra de britiske Kolonier og fra Dominions den 
Plads, som danske Varer tidligere havde.
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De svenske Sagkyndige er ganske utvivlsomt inde 
paa del rette Spor i Bedømmelsen af Situationen. 
Navnlig linder man den svenske Bedømmelse rigtig, 
naar man stiller sig klart, at for Eksempel Bcveridge- 
Planen forudsætter størst mulig engelsk Eksport, hvil
ket paa mange Felter vil betyde en forøget engelsk 
Konkurrence overfor andre Landes Eksportvarer. Fra 
Sverige er del blevet oplyst, al Times fornylig i en 
Artikel er gaaet ind for den Tankegang, al del ud fra 
et nationalt Synspunkt kan være berettiget og forsvar
ligt at sælge Eksportvarer lil Underpriser, hvis man 
derigennem efter Krigen kan komme ind paa Mar
kederne.

At del under saadanne Forhold for ethvert Land 
gælder om at have sil Eksporlbcrcdskab i bedst mu
lig Orden den Dag, da der atter aabnes for Vareud
veksling mellem Landene cUcr gamle Handelsmeto
der, er en ganske givet Sag.

De Oplysninger, som foreligger fra Sverige, tyder 
paa, at man har Opmærksomheden henledt paa, al 
Forberedelser i Tide er nødvendige.

Man kan sikkert gaa ud fra, at interesserede Kredse 
herhjemme i Danmark har Øjnene aabne overfor delle 
Problem.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 
JANUAR KVARTAL

aa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeler Statistisk De

partement nogle Oplysninger angaaende Skibsfarten 
paa danske Havne i Januar Kvartal 1943.

Af Oversigten fremgaar, at det samlede Antal An
løb i Januar Kvartal 1943 androg 9.500 mod 1.800 
i samme Tidsrum i Fjor. Register-Tonnagen udgjorde 
1.439.000 N.R.T. mod 428.000 N.R.T. i Fjor, og der 
udlossedes 1.858.000 Tons Gods og indladedes 977.000 
Tons mod henholdsvis 621.000 og 129.000 Tons i 
Januar Kvartal i Fjor.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i del 
foregaaende Aar viser den samlede Skibsfart saaledes 
en stærk Opgang, saavel hvad angaar Antallet af An
løb og Skibenes Registertonnage som med Hensyn lil 
den transporterede Varemængde, idet der ikke i Ja
nuar Kvartal i Aar, saaledes som i 1942 har været 
Isvanskeligheder af nævneværdig Betydning.

Om Rutefarten paa danske Havne i Januar Kvartal 
1943 oplyser Oversigten, at Antallet af Anløb har væ
ret 1800 mod 500 i tilsvarende Periode i Fjor. Antal
let af N.R.T. har været 242.000 mod 79.000 i Fjor, 
Mængden af udlosset Gods har været 137.000 Tons 
mod 32.000 Tons og Mængden af indladet Gods 
101.000 mod 32.000 Tons i Januar Kvartal i Fjor.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Inspektør O. Jerichov i Odense har fra De Forenede 
Stater faaet den sørgelige Meddelelse, at hans Son, 
Maskinmester Torben Jerichov er død lil Sos den 8. 

Juni i Fjor. Meddelelsen herom er først nu over et 
Aar efter naaet frem til Familien.

For nogen Tid siden forsvandt den 28-aarige Styr
mand Kaj Anker Holm Hansen ved et Krigsforlis. Nu 
er han fundet som Lig, drevet i Land et Sted ved 
Kysten. Liget blev paa Politiets Foranledning bragt 
til Retsmedicinsk Institut, og her genkendte man den 
forsvundne Styrmand ved Hjælp af nogle Papirer, 
han havde paa sig.

Den 24-aarige Matros Knud Bauer Sørensen, Søn 
af Enkefru Sofie Sørensen, Birkerød, er iflg. Medde
lelse til Familien krigsforlist med et Skib, hvormed 
han var forhyret i Amerika efter i April 1940 i norsk 
Havn at være mønstret ud med »Emma Mærsk«.

BARON NIELS JUEL BROCKDORFF FYLDER 
65 AAR

aa Mandag fylder Kommandørkaptajn, Baron 
Niels Juel Brockdorff 65 Aar.

Baron Juel Brockdorff, der blev fodl paa den fyn

ske Gaard Hollufgaard som Søn af den senere Lens
baron paa Valdemarslot, Kammerherre Carl Juel 
Brockdorff, kom til Søs i 1892 og blev Søkadet i 1896. 
I 1900 blev han Sekondløjtnant, Kaptajn i 1915 og 
Orlogskaptajn i 1932, hvorefter han tog sin Afsked.

Allerede i 1919 var Baron Juel Brockdorff blevet 
knyttet til 0. K. som Kaptajn i Koll'ardiflaaden. Han 
var saaledes Skoleskibet Københavns første Fører. 
Senere sejlede han paa Østasien, men overlog i 1922 
Stillingen som Direktør for Kompagniets Skibsinspek
tion — en Stilling han beklædte i en Aarrække, indtil 
han for et Par Aar siden trak sig tilbage.

Baron Juel BrockdorlT, der har dybe Rødder i den 
danske Marine, liar ogsaa formaaet at yde en Indsats 
for den danske Handelsflaade og dens Mænd. Arbej
det for Søfartens Sag har altid ligget ham dybt paa 
Sinde. Han sidder i Dag som Formand for »For
eningen lil Søfartens Fremme« og »Stiftelsen Georg 
Stages Minde«. Endvidere er han Medlem af »Boinbc- 
bøssen«s Direktion. Han er dybt interesseret i alle 
Søfarlsanliggender og har ofte ydet en værdifuld Ind
sats i de mange Problemer, der rejser sig for Skibs
fartens praktiske Udøvere. Han har aldrig glemt, at 
han selv var aktiv Sømand og derfor har Søen og 
dens Mænd hans Hengivenhed og Interesse.
DEN NORSKE HANDELSFLAADE UNDER KRIGEN 

et norske Telegrambureau i London meddeler, 
at den norske Eksilregerings Søfarlsminislcr,

Sunde, i et Interview har udtalt, at Norges Ilandcls- 
flaade i Juni ikke mistede eet eneste Skib. De største 
Tab af Menneskeliv og Tonnage falder paa første 
Halvdel af 1942.

Sunde udtalte, at Situationen nu var betydelig bed
re, og al Skibslabene i de sidste tolv Maaneder var 
mindre end Tabene i Tidsrummet fra Januar til Juli 
1942. Tabene i April Maaned i Aar var mindre, end 
de havde været nogen Maaned siden Invasionen i 
Norge.

De norske Skibslab under Verdenskrigen fra 1914 
til 1918 beløb sig lil 49 pCt. af hele den norske Han
delsflaade, og omtrent 2.000 Søfolk satte Livet til ved 
disse Skibsulykker. Tabene i denne Krig er betydelig 
mindre. Hidtil har under denne Krig 2.400 norske 
Søfolk sat Livet lil, og det betyder en væsentlig Bed
ring i Situationen, naar man lager Hensyn lil, al 
Flaaden denne Gang er betydelig større. Af speciel 
Interesse er det, at Sænkninger af norske Skibe i 1917 
var meget hyppigere end i 1942.

Da Krigen brød ud, havde norske Redere paa sven
ske Værfter en sammenlagt Tonnage paa 300.000 Tons 
under Bygning. Kontrakterne er ■ blevet overlaget af 
den nu i Eksil værende Regering.

Sunde meddelte videre i Interviewet, at hans Re
gering — ligesom alle andre allierede Regeringer — 
havde faaet sin Andel i det engelske Skibsbygnings
program. Den har hidtil overtaget tre Motortankskibe, 
tre Tankdampere, fem Motorskibe og en Lastdamper 
paa en sammenlagt Tonnage af 137.000 Tons. End
videre havde den overlaget seks »brugte« amerikanske 
Dampere med en sammenlagt Tonnage af 50.000 Tons 
og har yderligere faaet tilbudt 18 Skibe paa 167.000 
Tons af England. Fra De Forenede Stater har man 
hidtil overtaget 8 Skibe, som man kan regne med at 
købe paa gode Vilkaar efter Krigen. De sejler under 
norsk Flag og med norsk Besætning.
DEN SVENSKE LEJDESKIBS-TRAFIK I FØRSTE 

HALVAAR
en svenske Lejdebaadsimport for første Halvaar 
1943 var kun 150.000 Tons og bl. a. er Indfør

selen af tørret Frugt og Huder stærkt formindsket. 
Standsningen af Lejdcbaadstrafiken i ca. 4 Maaneder 
har medført en Nedgang i den oversøiske Import fra 
240.000 Tons i første Halvaar 1942 lil de 150.000 
Tons for samme Periode i Aar, hvilket er cn Ned-
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gang paa 37 pCt. I Januar indklarcredes ialt 7 Lejde- 
baadc lil Gøteborg paa 75.000 Tons d.w. I Løbet af 
Maj og Juni er de 12 Lejdebaade, som ved Trankens 
Afbrydelse laa udenfor Spærringen, kommet hjem 
med værdifulde Laster, og desuden ialt 13 Skibe, 
som er kommet hjem i denne anden Periode, der
iblandt cl Tankskib paa 16.500 Tons.

TRANSKONCERNENS TONNAGEANSKAFFELSER 
edcriaktiebolaget Transpacific har fornylig fra Re- 
dcriaktiebolaget Pulp — Salenredcrierne — overtaget 

cl af delle Rederi ved Eriksbergs Mekaniska Verkstad 
tidligere beslill Motorskib paa ca. 9.000 Tons. Det nye 
Skib bliver et Søsterskib til Yarraivonga. Skibet vil an
tagelig kunne søsættes i August Maaned. Det faar Plads 
lil 12 Passagerer.

Som Erstalning for del forliste Motorskib Vaalaren har 
Transallantic konlrahcrel et nyt 6.300 Tons d.w. Mo
lorskib ved svensk Værft. Del faar cn Fart paa 16,5 
Knob paa fuld Last og indrettes lil al kunne lage 12 Pas
sagerer. Endvidere udstyres det med Kølerum til Trans
port af frisk Frugt. Nybygningen er bestemt for Trans- 
allanlics Fart paa Sydafrika.

Rcdcriaktiebolagcl Transocean har ligeledes ved svensk 
Værft bestilt et 12.500 Tons Molorlankskib. Del nye Skib 
bliver stort set et Søsterskib lil de af Transkoncernens 
forskellige Selskaber tidligere bestille Motortankskibe, af 
hvilke Zelos er det sidst leverede. Skibet skal leveres i 
Slutningen af 1945.

Med de sidste Ordrer har Transkoncern nu ialt 14 Skibe 
paa tilsammen 122.500 Tons under Bygning.

ENGELSK MINDEDAG FOR OMKOMNE SØFOLK 
Ifølge den engelske Efterretningstjeneste har der i 

Ixindon været afholdt en Mindedag for de 16.000 

engelske Sømænd, der under denne Krig er omkom
met om Bord i britiske Handelsskibe. Ialt er i denne 
Krig over 70.000 Sømænd, som sejlede ombord i en
gelske eller i engelsk Tjeneste staaende Skibe, om
kommet som Følge af Krigsaklioner, deriblandt tal
rige Medlemmer af europæiske Nationer, fremfor all 
Nordmænd, men ogsaa Matroser fra oversøiske Om
raader.

LUFTTRANSPORT KONTRA SKIB OG JERNBANE 
ette Problem er nylig blevet behandlet af Præsi
denten for U. S. A.’s United Airlines i en Artikel 

i Tidsskriftet »Time?. Af Artiklen findes følgende Re
ferat i det norske Teknisk Ukeblad.

Præsidenten betegner del som en ren Fantasi, at Luft
trafikken efter Krigen vil fortrænge Skibs- og Jern
banetransporter. For 90 pCt. af det befordrede Gods 
gælder det, at en Forøgelse af Forsendelseshastigheden 
ikke er nødvendig, set fra et erhvervsmæssigt Syns
punkt. Som Eksempel paa Forholdet mellem Lasterum 
og Brændselsforbrug anfører han, at et almindeligt 
Godstog mellem Chicago og San Francisco befordrer 
1560 Tons med et Olieforbrug paa 170.000 Gallons og 
Transportudgifter paa 50.000 $. Ved Flyvetransporl 
vil den samme Godsmængde kræve 1,5 Mili. Gallons 
Benzin og koste 1,75 Mili. $. Endnu mindre gunstigt 
er Forholdet mellem Luft- og Skibstrafikken: Et Gen
nemsnitsskib befordrer 13.000 Tons Gods med et For
brug af 420.000 Gallons Olie og med 120.000 $ i Trans
portomkostninger paa Frem-og Tilbageturen mellem 
San Francisco og Brisbane. Den tilsvarende Flyve
transport vil kræve 8 Mili. Gallons Benzin og 29 Mili. 
$ i Transportomkostninger. De beregnede Omkostnin
ger er kalkuleret paa Basis af de nuværende Priser.

Internationalt Samarbejde i Trampfart.

Den kendte hollandske Shipping Mand, C. Vermey, 
behandler i det sidst udkomne Nummer af Scan- 
(iinatnan Shipping Gazzette Spørgsmaalet om, hvor

vidt det i Fremtiden vil være muligt at beskytte Skibs
farten mere effektivt imod de næsten kroniske Før
krigstidsperioder med Lavkonjunktur og haard ind
byrdes Konkurrence. Da Profetier let bliver hasar
derede, begrænser Vermey sig i Besvarelsen af Spørgs
maalet til visse fundamentale Principper, som ikke 
kan ignoreres, uden at Skibsfartsindustrien bringes i 
Fare.

Først og fremmest maa del understreges endnu en 
Gang, siger Vermey, at Skibsfart ikke bør drives 
af Staten, men overlades til det private Initiativ. Eks
perimenter i Amerika og Australien har — for blot 
al nævne nogle faa Eksempler paa Statsdrift af Skibs
fart — vist sig at være en meget tung Belastning paa 
Statens Budget, og del er svært al forslaa, hvorledes 
den bulgarske Regering kan mene, at Bulgariens 
Skibsfart kun kan drives tilfredsstillende af cn bul
garsk Handelsflaade drevet af den bulgarske Stat. Del 
maa i høj Grad befrygtes, at et saadant Eksperiment, 
som næppe vilde være prøvet, hvis Bulgarien havde 
haft nogen Erfaring i oversøisk Skibsfart, vil blive 
en Skuffelse.

For del andet maa Subventioner til Skibsfarten for
dømmes, da det er stik imod en sund Udvikling af 
denne Erhvervsgren, idet den udsættes for haard Kon
kurrence, medens Selskaber, som uden Støtte fra Sta
ten i mange Tilfælde vilde finde del umuligt at fort
satte, bliver sat i Stand dertil, idet eventuelle Tab 
dækkes af Statskassen.

Efter Krigen kan det i visse Tilfælde blive ønske
ligt, ja nødvendigt, at der ydes foreløbig Støtte fra 
stals-oprettede Fonds lil at dække de af Krigen for
voldte Tab, men delle er selvsagt noget helt andel 

end ordinære Subventioner, som — del maa gentages 
— er imod Skibsfartens sande Interesser.

Frivilligt internationalt Samarbejde paa Linje med 
Førkrigstids-Planen, som viste sig at fungere meget 
tilfredsstillende i Praksis, synes at kræve behørig Op
mærksomhed. Selv om den internationale Trampfarts 
uensartede Natur maa erkendes, siger Vermey, er 
det ikke muligt at se, hvorfor Samarbejde, saaledes 
som det har vist sig gennemførligt baade indenfor 
Tank- og Linerfarten, ikke kunde realiseres, hvis 
Tramprederne var indstillet paa, om nødvendigt, al 
bringe personlige Ofre til Fremme af fælles Interesser.

Selvfølgelig kan cn saadan Form for Samarbejde 
ikke realiseres i fuld Udstrækning lige fra Begyndel
sen, men det heldige Udfald af Minimumfragt-Planen 
fra River Plate før Krigen viste, at en mildere Form 
for Samarbejde er mulig, forudsat Rederne er villige 
til al give deres Støtte. Ilvis man derfor gradvis fik 
indført cn Form for Samarbejde, kunde delte i Ti
dens Løb udvides, og man kunde endog tænke sig en 
frivillig Regulering af Verdenshandelsflaadens Forny
else og Vækst. I saa Fald vilde Loven om Tilbud og 
Efterspørgsel fungere mere effektivt, end det desværre 
ofte var Tilfældet før Krigen.

Alt dette kan lyde utopisk, men vi er optimistiske 
nok, siger Vermey, lil at tro, al internationalt Sam
arbejde inden for Trampfarten ikke nødvendigvis er 
umuligt. Naar først det anerkendes, at Redervirk
somhed i Hovedsagen bør overlades til det private 
Initiativ, og at Handelsskibsfart ikke skal drives af 
Staten, vil private Interesser ikke spare sig nogen som 
helst Bestræbelser paa til sidst al sikre et harmonisk 
internationalt Samarbejde, som vil blive til Gavn 
for alle med Skibsfarten forbundne Interesser. Sær
lig vil der efter denne Krig blive Lejlighed til at rea
lisere en saadan Plan, som vil faa varig økonomisk 
Betydning.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Melfur« udvider Aktiekapitalen

Rederiet »Melfar« i Middelfart, der blev starlet i Fjor 
med en Aktiekapital paa 68.000 Kr. og købte Motorskon- 
nerlcn »Edith« af Marstal for godt 100.000 Kr., har paa 
en ekstraordinær Generalforsamling vedtaget at udvide 
Aktiekapitalen til 200.000 Kr. for at købe et nyt Skib. 
Man har set paa et Fartøj, der cr paa 180 Tons.

Styrmands-Eksamen og Giftermaal i U. S. A.
En af »Drengene« fra Skoleskibet »Danmark«, den 22- 

aarige Vagn Gudbæk Guldager, har meddelt sin Fader, Ma
lermester Guldager, Aalborg, al han har giftet sig i De 
forenede Stater. Det er første Gang i fire Aar, at Foræl
drene hører fra den unge Mand, som ogsaa oplyser, al 
han har taget amerikansk Styrmands-Eksamen.

Bedstemanden skal betale
Fiskekutteren »Lusina« af Hundested laa om Natlen 

don 11. Maj i Fjor for Anker 6 Sømil sydøst for Dueodde 
Fyr og blev, skønt den førte reglementerede Ankerlanter
ner, paasejlet af Molorskonncrten »Klara Marie« af Rønne. 
Paa det paagældende Tidspunkt var Skonnertens Bedste
mand alene paa Dækket, idet baade Skipperen og Kokken 
var til Køjs. »Lusina«s Ejer har krævet 3215 Kr. 45 Øre 
i Erstatning, deraf 3000 Kr. for tabt Arbejdsfortjeneste 
under Baadens Reparation. Sagen har nu fundet sin Af
gørelse ved Søretten i Ncxo, hvor Bedstemanden stod til
talt for Skødesløshed i Tjenesten. Han blev idømt en Bø
de paa 300 Kr. og skal betale 215 Kr. 45 Øre i Erstatning, 
idet Kravet om Erstatning for tabt Arbejdsfortjeneste blev 
henvist lil civilt Søgsmaal. Han modtog Dommen.

Kystpoliti med Bornholmerbaadcne
»Bornholms Avis« meddeler, al 2 Mand af det bornholm

ske Kystpolili fremtidig skal følge med Passagerskibene 
mellem Bornholm og København paa hver Rejse.

En Paascjling i Grenaa Havn for Søretten
So- og Handelsretten har afsagt Dom i en Paasejlings- 

sag fra Grenaa Havn.
Motorsejleren »Hedvig« af Rønne, der førtes af Skibs

fører P. Jensen, sejlede 21. Januar fra Grenaa nye Havn 
lil den gamle Havn. Da Skibet skulde lægge ind til Kajen, 
svigtede Motoren, og »Hedvig« tørnede mod Fiskekutteren 
»Jørgen«, der fik ret alvorlig Skade, og den indenfor »Jør
gen« liggende Kutter »A. Jacobsen«, der ligesom »Jørgen« 
er hjemmehørende i Frederikshavn, fik ogsaa en Del Ska
de. Skønsmændene havde opgjort Skaderne paa »Jørgen« 
lil 4776 Kr. og paa »A. Jacobsen« til 891 Kr. Det sam
lede Krav var for »Jørgen«s Vedkommende foruden Ska
den tabt Fortjeneste 4500 Kr. og for »A. Jacobsen«s 1350 
Kr. eller ialt tilsammen 11.517 Kr.

Retten udtaler, at Føreren af »Hedvig« burde have kob
let Motoren fra paa et tidligere Tidspunkt end sket, og 
al der er blevet sejlet uforsigtigt fra »Hedvig«s Side. »Jor- 
gen« tilkendtes 2250 Kr. og »A. Jacobsen« 900 Kr. eller 
ialt et Beløb for Skader og Næringstab paa 8.817,45 Kr. 
snmt i Sagsomkostninger 600 Kr.

Sømandshjemmet Skagen
Indenlandsk Sømandsmission paatænker at foretage en 

betydelig Udvidelse af Skagen Sømandshjem.
Skagen Fiskeriforening har været meget interesseret i 

Planerne, og der er fra Fiskernes Side vist stor Interesse 
for Sagen. Allerede paa dette forberedende Stadium er 
der givet betydelige Gaver og Tilsagn om rentefrie Laan. 
— Den samlede Udgift vil beløbe sig til ca. 160.000 Kr. 
Tegningerne er udarbejdet af Arkitekt Christen Justesen, 
M. af A. A.

Danmarks næstældste Fartøj forlist
Danmarks næstældste Fartøj, Yachten »Anna«, som i 

over 100 Aar har været hjemmehørende i Marstal, er 
sprunget Læk ved Strib og sunket paa 12—14 Favne Vand.

»Anna« blev bygget i Marstal 1794 af Skibsbygger H. C. 
Friis, og førtes senere af tre Brødre Hans, Jochum og 
Jørgen Hansen. Igennem de mange Aar blev det gamle 
Fartøj bevaret i sin gamle Stil. Det var en typisk Mar- 
slalyacht med smukke Linier og Facon, men naturligvis 
var Skibet nu stærkt medtaget efter at have sejlet i 149 
Aar. Det maa betragtes som givet, at »Anna« ikke bliver 
hævet.
Udgravningsarbejdet i Odense nye Havn afsluttes
Ved Hjælp af en Uddybningsmaskine skal der nu fore

tages afsluttende Udgravninger i det ny Havnebassin ved 
Odense. Man maa tage Maskinen i Brug, da man ikke 
kan tørgrave ned til den Dybde, Bassinet skal have, og 
ogsaa Resien af Spærredæmningen mellem den gamle 
Havn og den nye skal fjernes af Uddybningsmaskinen, 
samtidig med at den gamle Havn skal uddybes. For al 
faa Dybden i Svajebassinet øget fra 7 til 7,5 Meter maa 
man bortgrave ialt 125.000 Kubikmeter Fyld.

Der har været holdt Licitation paa Arbejdet.

Tilbudene var delt efter lo Forslag for Arbejdets Udfø
relse. Efter del ene Forslag skal den bortgravede Fyld i 
selvlosscnde Pramme føres lil Egense Dyb, og efter del 
andet skal Fylden leveres langs Kanalen, dels i Baagø 
Strand, dels paa Nordspidsen af østre Kanaldæmning.

Der forelaa to Tilbud paa Arbejdet efter det førstnævnte 
Forslag. Lavestbydende var Firmaet Saabye & Lerche 
med 725.000 Kr. Det andel Tilbud var fra A/S N. C. Mon
borg og lød paa 765.000 Kr.

Paa Arbejdet efter det sidstnævnte Forslag var der kun 
et Tilbud. Det var fra Saabye & Lerche og lod paa 867.000 
Kroner.

For Saabye & Lerclies Tilbud gælder den Tilføjelse, al 
der i Prisen afkortes 40 Øre pr. Kubikmeter for den Del 
af Fylden, der graves inden 1. September.

Fra Entreprenør Johs. Sørensen, Odense, forelaa et al
ternativt Tilbud paa et Arbejde, ved hvilket den gamle 
Havn skulde tørlægges ved Opførelsen af en Dæmning. 
Derefter skulde en Del af Fylden tørgraves og Resten 
borlgraves af Uddybningsmaskine. Tilbudet lød paa 
825.000 Kr., men man vil næppe anvende denne Form for 
Bortgravning af Fylden.

De gamle Søfolk
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond har holdt cn 

Udflugt for 150 gamle Sømænd og Enker efter krigsfor
liste Sømænd. Der blev drukket Eftermiddagskaffe i Skov
riderkroen og senere var der Besøg i Akvariet paa Char- 
loltcnlund Slot. Dagen sluttede med Middag i Skovrider
kroen.

Sunket i Korsør Havneløb
Skonnerten »Jørga« af Hasle cr sunket i Havneløbet i 

Korsør. Skibet, der var paa Rejse med en Ladning Klin
ker, havde søgt Havn for Natten i Korsør og var just 
ved at fortøje, da det blev grebet af den stærke indnd- 
gaaende Strøm og ført ud i Havneløbet, hvor det tørnede 
imod en Granitpullerl, en Rest af den gamle Halskovbro. 
Fem Minutter efter stod det paa Bunden, saa al kun Ma
sterne rager op. Føreren, Kaptajn Kofoed, med Kone og 
to Børn samt den to Mands Besætning naaede at redde 
sig op paa Pullerten.

Svensk konstrueret Redningsflaade
Civilingeniør Rolf Ceroin, der er Chefingeniør i Trclle- 

borg Angfarlygs Nya Akliebolag, har konstrueret en Liv- 
redningsflaade, udstyret med Radio. I den sidste Tid cr 
der i Øresund foretaget Forsøg med Flaadcn, som cr 
bygget hos Kockum.

Flaaden er bygget af Staal, hclsvejset og selvlænsende. 
Den er konstrueret saaledes, at det er ligegyldigt, hvilken 
Side, der kommer opad, naar den kastes i Soen. De 
ombordværende har akkurat de samme Muligheder for al 
faa Adgang til Sengeklæder etc., hvad Side, der end kom
mer opad.

Om Bord i denne Redningsflaade kan der være 500 Liter 
Ferskvand. Endvidere er den forsynet med Kortbølgesen
der, hvorigennem de nødstedte kan kalde en Station i 
Land eller andre Skibe paa Søen. Radiosenderen slaar i 
Forbindelse med en 14 Meter høj Mast, der bevirker, al 
man sikkert kan regne med at kunne komme i Forbindelse 
med en anden Sender.

Efter hele sin Konstruktion er Flaaden betydelig bedre 
udrustet end de sædvanlige Redningsbaade.

De Eksperter, der har deltaget i Prøvelurene, udtaler 
alle deres Anerkendelse af Civilingeniør Ccrvins Rednings
flaade. Selv om den er cl Produkt af Krigen, mener man 
dog, at den ogsaa vil have Betydning i Fredstid, ikke 
mindst om Bord i de store Tankskibe. Der har været 
rejst den Indvending, at Flaaden var for kostbar, men 
Ingeniør Cervin anfører, al den kan bringes meget be
tydeligt ned i Pris ved Serielilvirkning.

Redningsflaaden skal om Bord i Lejdeskibet Falsterbo- 
Iius paa dette Skibs næste Rejse.

Første Lejdcbaad hjemme igen
Rederiaktieselskabel Saturnus’ Molorlankskib »Saturnus« 

er ankommet til svensk Farvand medførende godt 15.000 
Tons Olie, bestemt lil Forsvaret. »Saturnus« afgik fra 
Gøteborg den 12. Maj og er det første Skib, som har fuld
ført en Rundrejse, efter at Lejdebaadslrafiken blev genop
taget i Maj i Aar.

LOHFF & SIEDLER
ØEGRONDET 1876

STETTIN, ZIMMERPLÅTZ'2
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUN6 BEKANNTER REEDEREIEN
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Dødsfald
Tidligere Professor ved den tekniske Højskole i Stock

holm Karl Ljungberg er afgaaet ved Døden, 75 Aar gam
mel. Den Afdøde var cn meget kendt Brobygger.

Blandt Prof. Ljungbergs store Broprojekter kan nævnes 
Konstruktionen af de af Svenskerne byggede Broer i Iran 
over Babolfloden og over Karoun. Desuden udarbejdede 
Professor Ljungberg for adskillige Aar siden el meget dis
kuteret Projekt til en Øresundsbro fra Amager lil Malmø.

*
Den kendte hollandske Skibsmægler E. Wagcnborg, Se

niorchef for Firmaet E. Wagenborg’s Scheepvaart- & Ex- 
peditiebedrijf, er afgaaet ved Døden i Delfzijl i en Alder 
af 77 Aar.

Kaptajn Wagcnborg trak sig i 1898 tilbage fra Søen og 
startede sil Skibsmæglerfinna i Delfzijl, som fra en be
skeden Begyndelse udviklede sig til et omfattende Fore
tagende med Filialer i Groningen, Amsterdam og Rotter
dam.

Wagcnborg var cn førende Skikkelse saavel i Delfzijl’s 
Handelskredse som inden for den hollandske Kyst- og 
Flodskibsfart.

Svensk Fregat til Ophugning
Fregatten »Vanadis«, der har sejlet Jorden rundt talrige 

Gange, og som i den sidste Tid af Marinen har været an
vendt som Logiskib, er nu solgt til Ophugning for 11.950 
Kr. Skibet paaregnes al ville give ca. 10 Tons Kobber og 
18 Tons Jern saml lo Motorer.

»Ulven«s Hævning
Gøleborgs »Isbrytaren II< er bemyndiget til at deltage 

i Hævningen af »Ulven«, der nu skal bjerges. Skibet lejes 
af Marinen for 14.000 Kr. om Maaneden, og der skaffes 
nyt Materiel lil 30.000 Kr.

Intet schweizisk Statsrederi, naar Krigen er forbi
Formanden for Forbundsraadels Erhvervsdepartement, 

Forbundsraad, Dr. Stampli, har paa el Møde af Repræsen
tanter for de schweiziske Konsumentforeninger udtalt, at 
der ikke kunde være Tale om at beholde en Statshandels- 
flaade efter Krigen.

Dr. Stamplis Erklæring fremkom som Følge af en Dis
kussion om Tilførslerne efter Krigen, idet de førende Eks
portører havde anbefalet, at de schweiziske Skibe blev stil
let til Raadighed for Landets Forsyninger.

Spaniens største Skibsværft
Soc. Espanola de Conslruction Naval har meddelt Ak

tionærerne, at den britiske Kapital i Selskabet nu er op
hørt, og de Aktieposter, der hidtil var paa engelske Hæn
der, er nu i spansk Besiddelse. Den engelske Kapital til
hørte Vickers-Armstrong & Brown, der har været inter
esseret i Selskabet siden dets Oprettelse i 1908 og havde 
tre Repræsentanter i Bestyrelsen.

Det spanske Selskabs Aktiekapital er paa 185 Millioner 
Pesetas.

Portugal bestiller Tankskib
Del portugisiske Rederi Compania Nacional de Nave- 

gacao har sluttet Kontrakt med det spanske Skibsværft 
Sociedad Espanola de Construccion Naval om Bygning af 
en Tankbaad paa 16.000 BRT. Saasnart den spanske Re
gering har givet sin Sanktion, vil Kølen blive lagt paa 
Maia Gorda Værftet i Cadiz. Tankskibet, der skal døbes 
San Vincente er den porlugisiske Handelsflaades andet 
Tankskib. Del første, San Bras, blev bygget paa det por
tugisiske Slalsværft Alfeite med Assistance af Burmeister 
& Wain.

Spansk Jernmalm til Argentina
Et argentinsk Skib er kommet til Buenos Aires med en 

Last spansk Jernmalm. Leverancen er den første af de 
30.000 Tons, som Argentina i Henhold til Handelsaftalen 
skal have fra Spanien.

1976 Dage om at krydse Atlanten
1976 Dage har det taget for en Flaskepost at tilbage

lægge Strækningen Madeira—Bermuda. I Oktober 1937 
kastede en portugisisk Journalist en Flaske, indeholdende 
en Meddelelse fra Fiskekutteren »General Osorio«, i Havet 
uden for Madeira. Den 11. Marts i Aar fiskede man Fla
sken op i Mullelbuglen ved St. Georgs Øerne paa Ber
muda.

»Normandie« skal hæves
Efter hvad der meddeles lil »Stockholms Tidningen«

ODENSE MASKINISTSKOLE
Den 9. August paabegyndes nye Kursus 

som følger:
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen med Afslutning Juni/Juli 1944.
Dagkursus til Elektro-Installatørprø- 

ven for Maskinister med Afslutning Ja
nuar 1944.

Oplysninger om Undervisningsplanerne, 
Statsunderstøttelse m. m. faas ved Henven
delse til Skolen, Tlf. 827. _

rorstanaeren.

fra New York, kan Bjergningen af den tidligere franske 
Atlanterhavsdampcr »Normandie«, som sank i New York 
Havn efter at være blevet hærget af en voldsom Brand, 
snart ventes afsluttet. De nødvendige Reparationsarbej
der er udført, og der skal nu bygges en Bro over Hud- 
sonfloden, hvor Skibet ligger, inden, del kan bringes Hot 
en Gang i Midlen af Maaneden.

Komprimerede Levnedsmidler
Afskibning af Levnedsmidler i komprimeret Form for

søges fra U. S. A., og man venter, at de vil komme til at 
repræsentere en væsentlig Del af Levnedsmiddeltranspor
terne, hvorved der regnes med 25 pCt. Besparelse af Skibs
rum ved Transporter til Lands, til Søs og i Luften.

Til Eftersyn
Det bornholmske »66-Selskab«s Motorsejlere benytter 

Turistsæsonen, hvor Dampskibene opretholder regelmæssig 
Fart, til at gennemgaa aarligl Eftersyn paa Ophalingsbed- 
dingen i Rønne Sydhavn. »Ella« har i disse Dage afslut
tet delle Eftersyn, og Turen er derefter kommet til »Freja«.
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75 Aar
En kendt og afholdt Haandværker, fhv. Skibssnedker 

H. P. J. Pedersen, Hesseløgade 53, fyldte i Onsdags 75 Aar. 
Skibssnedker Pedersen arbejdede fra sin tidligste Ungdom 
for A/S »Københavns Flydedok & Skibsværft« og fulgte 
med, da dette Firma overtoges af »B. & W.«. En Søn af 
ham, »Maskinmesterens Redaktør, Aage J. Chr. Pedersen, 
fejrede sin Fars 75 Aars Dag i sil Sommerhus ved Brams
næsvig.

Ordensdekora lion
Inspektør ved »Prinsesse Maries Hjem for gamle Sø

mænd og Sømandsenker«, Kaptajn V. J. Weichardt, er 
udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Maskinisteksaminerne
Maskinisleksaminerne ved Købcnhnvns Maskinskole er 

nu afsluttet. Til Den almindelige Maskinisteksamen mødte 
72 Eksaminander, hvoraf 62 bestod. Til Den udvidede 
Maskinisteksamen havde der indstillet sig 79 Eksaminan
der og af disse bestod 70. Til Elektroinstallatør-Prouen 
[or Maskinister mødte 62 Eksaminander, hvoraf 41 be
stod. Maskinpasserprøven blev bestaael af de tre Eksamin
ander, der havde indstillet sig.

Statsbanerne
Efter Indstilling af Trafikministeren er ved kgl. Reso

lution Undermaskinmester af 1. Grad ved Statsbanerne 
Ove Georg Johannes Lorentzen, Storebæltsoverfarten, ud
nævnt til Skibsmaskinmester af 2. Grad ved Statsbanerne 
fra 1. August 1943, indtil videre med Tjeneste ved Store
bæltsoverfarten.

Skibsmægler-Bevilling
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har efter der

om af Skibsmægler Jens Jensen fremsat Anmodning la
get den for ham under 17. Januar 1929 udfærdigede Bevil
ling som Skibsmægler i København i Forvaring.

25 Aars Jubilæum
Sømandshjemmet Vesterø Havn har paa Onsdag — den 

21. Juli — bestaaet i 25 Aar.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 15. Juli 1943. Nr. 28.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kg]. Postkontorer til en Prle af 2 Kr. 60 Øre med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
Wan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden dot paagældendo KvartalB Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Åaiots Udgang 
efter Moddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorretnlngome modtages, ovorgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) —< Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 156. Kolding Fjord 1943. Maalestok 1 : 20.000. Kortet indeholder 

Specialkort over Kolding i Maalestok 1 : 6000. Pris: Kr. 3,00 + midlertidig Forhøjelse 
af 25 pCt.

Danmark.
1151. Midlertidigt inddraget Sømæke. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Omtrentlig Plads
Navn _________________Art Farve Topbetognelse Bemærkninger

N. Brd. j E. Lgd.

Farvandet Syd for Fyn:
i

Skrams Flak.......... 55° 01',5 10° 12% Spids r. 1 opadv. Kost

(E. f. S. Nr. 1/6 1943).

I. Østersøen.
1152. (T). Danmark. Gedser Anduvning. Rødsand Rende S. Klokkctønde væltet. 

Rødsand Rende S. Klokketønde paa c. 54° 32% N. 11° 56% E. er væltet. Den
vil snarest atter blive bragt i Orden.

1153. Sverige. Åhus S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
(U. f. s. Nr. 30/1452. Stockholm 1943.)

Indtil 15. September 1943 afholdes Skyde- og Bombekastningsøvelser c. 8,. Sm
S. for Åhus.

Det farlige Omraade begrænses mod N. af Breddeparallellen 55° 55% N. gennem 
Hélgeåns Munding, mod W. af en Linie parallel med Kysten 600 m uden for denne, mod
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S. af Breddeparallcllen 55° 45',2 N. gennem Knåbåck samt mod E. af en Linie parallel 
med Kysten 5,0 Sm uden for denne. Desuden bestaar Fareomraadet af en Sektor med 
Centrum i Friseboång paa c. 55° 48',5 N. 14° 11',5 E. og Radier i NE. og SE. samt mod 
E. begrænset af førstnævnte Omraade.

Under Skydning er der hejst et rødt Flag paa Stranden E. for Friseboång. 
Skydningen indstilles, naar Skibe befinder sig inden for Fareomraadet.

1154. (T). Sverige. Kalmarsund. Sillåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 30/1459. Stookholm 1943.)

Paa Arbejdspladsen ved Fyret Sillåsen paa 56° 45',81 N. 16° 29', 93 E. er tændt 
et midlertidigt Fyr, som viser hvidt Et-Blink hver 3S-,

1155. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Sejlløbet Pungo—Askosund. Nye Sømærker
udlagt.

(U. f. s. Nr. 18/401. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Sømærker er udlagt:

1. En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort nedad vendt Kost paa hver af Pladserne:
59° 59' 33" N. 20° 00' 17" E. og 
59° 59' 37" N. 19° 59' 54" E.

2. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 59° 59' 38" N. 20° 00' 07" E.
3. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 59' 53" N. 

19° 59' 53" E.

1156. Finland.^ Skårgårdshavet. Åland. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 18/400. Helsingfors 1943.)

Følgende nye Ledebaaker er opført:
1. Bjbrkdr nedre Baake paa 59° 56' 22" N. 20° 13' 04" E. Hvid Firkant med 

et sort, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 14 m.
2. Bjbrkor ovre Baake paa 59° 55' 56" N. 20° 14' 10" E. Hvid Firkant med 

et sort, lodret Midterfelt. Højde over Havet: 19,5 m.
Baakerne, der er synlige paa Afstande indtil 5 Sm, er overet i Pejling c. 128°.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1157. Sverige. Sundet. Malmo. Taagesignal atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 30/1411. Stookholm 1943.)

Taagesignalet ved Malmd V ågbrytarbank paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. er atter i 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 27/1115 1943.)

1158. Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt. Risinge Hoved. N. Skydeplads
afmærket.

Skydepladsen N. for Risinge Hoved, er afmærket med 4 sorte Vagere uden Top
betegnelse, udlagt paa følgende Pladser:

1. 55° 26' 48" N. 10° 43' 57" E.
2. 55° 26' 21" N. 10° 45' 29" E.
3. 55° 25' 41" N. 10° 44' 50" E.
4. 55° 26' 13" N. 10° 43' 07" E.

(E. f. S. Nr. 8/479 1943. Kort Nr. 141, Danske Lods III, Side 82).

1159. Danmark. Store-Bælt. Knudshoved N. Skydeplads afmærket.
En Skydeplads ved Nyborg er afmærket med 4 sorte Vagere uden Topbetegnelse, 

udlagt paa følgende Pladser:
1. 55° 19' 40" N. 10° 51' 56" E.
2. 55° 18' 55" N. 10° 53' 12" E.
3. 55° 18' 25" N. 10° 52' 09" E.
4. 55° 19' (14") N. 10° 51' (03") E.

(Kort Nr. 143 og 141, Danske Lods III, Side 83).
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1160. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1097 1943 meddeles, at udover de deri 
nævnte Skydeøvelser ved Jægerspris afholdes følgende Skydninger:

1. Den 29. Juli 1943 afholdes Skydning mod Luftmaal NW. for Jægerspris. 
Fareomraadet under Skydningen strækker sig 2,2 Sm ud fra Kysten mellem Bredde
parallellerne 55° 54' N. og 55° 51' N.

2. Den 30. Juli 1943 Kl. 0900—1500 afholdes Skydning med Kanon mod Maal 
paa Søen fra en Skydeplads paa c. 55° 53',3 N. 11° 56',4 E., c. 500 m N. for Nissébakker. 
Naar der skydes, hejses et Flag, halvt rødt og halvt hvidt, ved Skydepladsen.

Fareomraadet under Skydningen er en Sektor med Spidsen i Skydepladsen og 
begrænset af Linier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 225° og 315°, samt 
af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 5,4 Sm.

(E. f. S. Nr. 26/1097 1943.)

1161. Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. t. S. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 56° 55' (30") N. 10° 55' (54") E., er fjernet. 

(E. f. S. Nr. 23/1030 1943.)

1162. Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. 1/2E. Vragafmærkning forandret.
Vragafmærkningen ved Vraget, der er sunket paa 57° 39' (10") N. 10° 44' (45") E., 

c. 6,2 Sm 128° fra Skagen Havn, er forandret, saaledes at Vraget nu er afmærket med 
en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, og en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 
henholdsvis 200 m og 60 m WSW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 15/630 1942. Kort Nr. 101, 100 og 92).

1163. Danmark. Limfjorden. Løgstør. Kanalhavn. Dybde aftaget.
Dybden i Indløbet til Logstør Kanalhavn paa c. 56° 58',2 N. 9° 15',4 E. er af

taget til 3,5 m.
(Kort Nr. 104. Danske Lods n, Side 81. . Havnelods, Side 142.)

1164. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 30/1453. Stookholm 1943.)

I Tiden 15.—16. Juli og 19.—24. Juli 1943 hver Dag Kl. 1000—1700 afholdes 
Skydning med Panserværnskyts fra Egnen ved Långeby (c. 58° 43',0 N. 11° 11',5 E.) 
og Kysten W. for Långeby i W.-lig og SW.-lig Retning.

Fareomraadet begrænses mod N af en Linie Långeby—Gulskår—Båtskår (c. 58° 
45',3 N. 11° 08',4 E.) og videre 4,5 Sm til Søs til Punktet 58° 48',G N. 11° 02',4 E., mod 
E. af en Linie mellem Långeby og Klåtten (c. 58° 42',B N. 11° 11',4 E.) samt mod S. af 
en Linie fra Klåtten 4,5 Sm i Retning 228° til Punktet 58° 39',25 N. 11° 05',30 E.

Under Skydning er der hejst et rødt Flag paa Stora Huvudet (3,os Sm NW. for 
Grebbestad) samt paa den trigonometriske Station 200 m E. for Saltvikens N.-Spids (2:](J Sm 
NW. for Grebbestad).

Skydningen afbrydes for passerende Skibe, men man anmodes om at undgaa 
unødigt Ophold i Fareomraadet.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1165. Norge. Lofoten. Skråva. Sjåholmsundct. Mole opført.

(E. f. S. Nr. 12/383. Oslo 1943.)
Molen, der blev paabegyndt i Sjåholmsundet paa c. 68° 09',8 N. 14° 39',c E., er 

nu færdigbygget. Molen gaar fra et Punkt paa Sjåholmens W.-Side, 220 m 22° fra Skråva 
Fyr, i Retning 310° til Maslerleiholmen.

(E. £ S. Nr. 19/664 1942.)
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1166. Norge. Sør-Helgeland. Vefsenfjorden. Spærret Omraade.
(E. f. S. Nr. 12/373. Oslo 1943.)

Omraadet i Vefsenfjorden mellem Meridianerne 12° 41',4 E. og 12° 50', 7 E. er 
spærret for Sejlads og Fiskeri.

c. 65° 57' N.

1167. Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 27/1646. Berlin 1943.)

Man advares mod Sejlads og Fiskeri i Trondheimsleia mellem Meridianerne 9° 
31' E. og 9° 45' E.

Omraadet maa kun befares efter indhentet Tilladelse fra Havnekaptajnerne eller 
Vagtfartøjerne.

c. 63° 38' N.

1168. Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransøysund. Gennemsejling forbudt.
(E. f. S. Nr. 12/380. Oslo 1943.)

Vibransøysund mellem Garsøy paa c. 59° 25',2 N. 5° 14', 8 E. og Kyllingøy paa c. 
59° 25',3 N. 5° 15',2 E. er lukket for Gennemsejling for alle Skibe og Fartøjer.

1169. Norge. Vest-Agder. Ulleroysund. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 12/384. Oslo 1943.)

En 7,7 m Grund er fundet paa 58° 02' 28" N. 6° 56' 35" E., 250 m 44°,5 fra 
Ullerøysund Fyr paa Mågetangen.

(E. f. S. Nr. 24/1043 1943.)

1170. Norge. Vest-Agder. Tregde S.-lige Indsejling. Risøy E. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 12/382. Oslo 1943.)

I Sejlløbet Oddfjorden—Tregde er paa 57° 59' 21" N. 7° 34' 21" E., 60 m 102° 
fra Risøy NE.-Spids, fundet en Grund med 3 m Vand. 6 m Kurven gaar c. 20 m E. 
om Grunden.

1171. Tyskland. Fohr NE. Kabel udlagt. Ankringsforbud.
(Meddelelse fra det Kgl. Danske Konsulat i Flensborg den 29. Juni 1943.)

Et Stærkstrømskabel er udlagt i Norderaue til Øen Fohr. Kablet er afmærket 
med’2 Pæle, mærket K, paa henholdsvis 54° 41' 46" N. 8° 34' 20" E. og 54° 41' 50" N. 
8° 34' 31" E„ paa Fohr NE.-Side.

Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 200 m fra den Linie, hvori man 
har de to Kabelskilte overet.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1172. Sverige. Østersøen. Sundet. Oplysninger om Falsterbokanalen.

(U. f. b. Nr. 29/1402. Stookholm 1943.)
E. f. S. Nr. 52/1698 1941 udgaar.
Falsterbokanalen med Indsejlingsrender, som aabnedes for Sejlads den 1. Januar 

1942, strækker sig fra Flinterenden gennem Hollviken og Falsterbonåset til Kåmpingebukten 
i omtrent SE.-lig Retning.

Længden af den gravede Rende er i Hollviken c. 7,6 Sm, gennem Falsterbonåset 
c. 0,9 Sm og i Kåmpingebukten c. 0,B Sm.

Ved Indsejlingerne til Kanalen gennem Falsterbonåset er i Hollviken og i Kåm
pingebukten opført c. 600 m lange Bølgebrydere med Molehoveder.

Vanddybden i Indsejlingsrenderne og i Kanalen er 7,20 m ved Middel vandstand. 
Vandstanden angives paa Vandstandsbrædder anbragt paa W.-lige Molehoved i Holl- 
viken og paa E.-lige Molehoved i Kåmpingebukten. Oplysning om Vandstanden kan faas 
ved Henvendelse til Kanalvagten ved Hollviksbroen, Telf. Hollviken 300.

Bundbredde i Indsejlingsrender og Kanal er normalt:
a) I Indsejlingsrenden i Hollviken mellem N.-lige Munding og 2,7 Sm fra Kysten 90 m. 

mellem 2,7 Sm fra Kysten og Molehovederne................................................. 80 m.
indenfor Bølgebryderne indtil c. 100 m fra Kystlinien.................................. 105 m.
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b) I Kanalen gennem Falsterbonåset og c. 100 m fra Kystlinierne i Hollviken
og i Kåmpingebukten.............................................................................................. 40 m.

c) I Kåmpingebukten:
indenfor Bølgebryderne fra c. 100 m fra Kystlinien...................................... 80 m.
i Indsejlingsrenden S. for Bølgebryderne.......................................................... 100 m.

Den frie Gennemsejlingsbredde er mellem Molehovederne i saavel Hollviken som 
Kåmpingebukten 70 m. Gennemsejlingsbredden ved Hollviksbroen og ved Sluserne er 25 m.

c. 80 m S. for Kystlinien ved Hollviken er opført en Jernbane- og Vejbro over 
Kanalen, Hollviksbroen. Broen er en Klapbro; Gennemsejlingens frie Bredde er 25 m, 
den fri Højde fra daglig Vande til Underkant af Dragerne er 3,9 m.

I Kanalen er opført 2 Sluser, den ene 50 m og den anden c. 0,6 Sm S. for Holl- 
viksbroen.

Fortøjningspladser findes:
I Hollviken: Paa begge Sider af Sejlrenden indenfor Bølgebryderne. Duc d’Alber 

samt Fortøjningsringe paa Bølgebryderne.
I Kanalen: Mellem Sluserne paa Kanalens W.-lige Side c. 300 m og paa Kanalens 

E.-lige Side c. 800 m S. for Hollviksbroen samt c. 100 m N. for Kystlinien i Kåmpinge
bukten paa Kanalens E.-lige Side og lige indenfor nævnte Kystlinie paa Kanalens W.-lige 
Side. Duc d’Alber og Fortøjningsringe ved Kanalbredderne.

A n m. Ved Sejlløbets Sider og lige udenfor Kystlinien i saavel Hollviken som 
Kåmpingebuklen findes paa hvert Sted 2 Duc d’Alber til særlige Formaal.

Det er forbudt at fortøje til disse sidstnævnte Duc d’Alber.
Hvis Sejlads gennem Falsterbokanalen af en eller anden Grund indstilles helt, 

angives dette ved Stopsignaler. Stopsignalerne gives med Signallanterner, anbragt paa de 
E.-lige Molehoveder i Kåmpingebuklen og i Hollviken paa henholdsvis 55° 23',5n N. 12° 
57',18 E. og 55° 24', 94 N. 12° 56',q6 E. samt paa S.-lige Kaj i Klagshamns Havn paa 55° 
31',3S N. 12° 53',Bp E. Hver af Signallanternerne paa Kanalens Molehoveder viser rødt 
Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-; Stopsignalet ved Illagshamn er to vandret for hinanden 
anbragte Signallanterner, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-.

Hvis Kanalen for et kortere Tidsrum ikke er tilgængelig, f. Eks. naar der paa Grund 
af stærk Trafik midlertidigt ikke er Plads til flere Skibe i Kanalen, angives dette ved, at 
der fra førnævnte Signallanterne paa Molehovederne vises rødt, fast Lys. Naar saadant 
Signal vises, skal ankommende Skibe mindske Fart og om muligt stoppe udenfor Mole
hovederne samt ikke passere disse, før Signalerne er slukket.

Samtlige nævnte Signallanterner har en Højde over Vandet af c. 4,5 m.
For Regulering af Trafiken gennem Kanalen er endvidere anbragt Signallanterner, 

som følger:
For S.-gaaende Sejlads: Paa Broens N.-Side foran Manøvrehuset og paa N.-Siden 

af S.-lige Sluses E.-lige Maskinhus.
For N.-gaaende Sejlads:

Paa S.-Siden af saavel S.-lige som N.-lige Sluses E.-lige Maskinhuse.
Samtlige Signallanterner har en Højde over Vandet af c. 6 m.
Slusegabenes Sider belyses af gult, indirekte Lys.
Kanalen vil uden Afgift være aaben for Trafik til alle Tider af Døgnet, naar ikke 

Is, Reparationer og andre Omstændigheder hindrer dette. Ved Forskel i Vandstand 
paa mere end 1 m mellem Kåmpingebukten og Hollviken holdes Kanalen lukket.

Jernbanetrafik over Hollviksbroen gaar forud for Sejlads gennem Broen. 
(E. f. S. Nr. 52/1698 1941).

1173. Sverige. Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem 
Kanalen.

(U. f. s. Nr. 29/1402. Stookholm 1943.)
E. f. S. Nr. 1/223 og 8/495 1943 udgaar.

A. Største Skibsbreddø og Dybgaaendc.
Kanalen maa ikke passeres at Skibe, hvis Bredde overstiger 20 m, og som stikker 

dybere end 0,6 m over Sejlløbets Bund.
B. Passage af Bro og Sluser.

1. Skibe, der ønsker at passere gennem Kanalen-, skal i en Afstand af 1 Sm fra 
Molehovederne henholdsvis i Kåmpingebukten og i Hollviken, give Ankomstsignal, som 
gentages, saafremt Lyssignalet, der angiver, at Skibets Signal er opfattet, ikke bliver tændt.
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2. Under Sejlads gennem Kanalen skal Skibe nøje følge de Anvisninger, som gives 
gennem viste Passagesignaler, og under ingen Omstændigheder maa man komme Bro 
eller Sluser nærmere end 200 m, uden at Passagesignalcrne giver Tilladelse til Passage. 
Grænserne, uden for hvilke der skal stoppes op, er paa E.-Siden af Kanalen angivet ved 
hvide, firkantede Flader med sort Ring, der om Natten er belyst.

C. Rækkefølge mellem ventende Skibe.
Hvis flere Skibe, der gaar i samme Retning, nødsages til at stoppe op, medens 

de venter paa, at Broen eller Sluserne skal blive aabnet, skal Skibene derefter, eet ad 
Gangen, passere gennem Bro eller Sluser i den Rækkefølge, hvori de er ankommet.

Kun under gode Vejrforhold maa der samtidigt befinde sig 2 eller flere Skibe paa 
Strækningen mellem de 2 Sluser.

D. Lydsignaler.
Foruden de almindeligt gældende Signaler skal Skibe under Sejlads i Kanalen 

og Indsejlingsrenderne yderligere anvende følgende Lydsignaler:
— • Opmærksomheds- og Svarsignal fra N.-gaaende Skib til andet Skib.
• Opmærksomheds- og Svarsignal fra S.-gaaende Skib til andet Skib.

— Jeg er under Gang.
—— —— Jeg ligger stille.

■ ' • Ankomstsignal for Skib, som udefra nærmer sig Indsejlingen
mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ønskes aabnet.

—— i • • Ankomstsignal for Fartøj, som udefra nærmer sig Indsejlingen
mellem Bølgebrydernes Molehoveder, saavel i Kåmpingebukten 
som i Hollviken, naar Broen ikke behøver at blive 
aabnet for Fartøjets Passage.

E. Tilladt Fart.
Paa Strækningen gennem Falsterbonasel mellem Molehovederne i Kåmpingebukten 

og Molehovederne i Hollviken er den største tilladte Fart 4 Knob.
F. Lyssignaler.

1. Signaler til Skibe, der ønsker at passere Hollviksbroen eller Sluserne, gives 
baade Dag og Nat. Saavel fra Broens Manøvrehus som fra Slusernes E.-lige Maskinhuse 
bliver givet følgende Signaler med hvidt Lys, der har vedføjede Betydning:

a) Et-Blink: Svarsignal.
b) 2 Lys vandret for hinanden, 1 fast og 1 Lys med Blink: Stop.
c) 2 faste Lys vandret for hinanden: Gaa til Kaj.
d) 2 faste Lys skraat for hinanden (45° fra den vandrette Linie): Fartøj,

som kan gaa under den lukkede Bro, maa passere.
e) ] 2 Lys lodret for hinanden, det øverste med Blink, det nederste fast Lys:

Gør klar til at passere.
f) 2 faste Lys lodret for hinanden: Gennemsejling tilladt.

2. Naar Brovagten har observeret et Skibs Ankomstsignal, tændes et Svarsignal, 
til Skibe kommende fra Kåmpingebukten paa S.-lige Sluses E.-lige Maskinhus, til Skibe 
kommende fra Hollviken paa Broens Manøvrehus.

Om Dagen kan der fra Broens Manøvrehus og ved S.-lige Sluses E.-lige Maskin
hus ogsaa gives Stopsignal ved at vise et rødt Haandflag og Signal „Gennemsejling tilladt" 
ved at vise et grønt Haandflag.

Om Natten kan samme Signaler gives ved at svinge med en rød eller en grøn 
Lanterne.

G. For N.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med rødt Hurtigblink ved det E.-lige Molehoved i Kåmpinge

bukten, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende og Længde er mulig 
at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne S. for S.-lige Sluse.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys, skal Skibet mindske Farten ogom muligt 
stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Signalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.
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3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme nogen af Sluserne nærmere end 200 m, før Signalet 
„Gennemsejling tilladt“ gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop“, skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne S. for S.-lige Sluse.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem

S.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 

enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar det første Skib gennem Slusen, 

hvorefter Signalet slukkes. 10—20 Sekunder derefter gives Signal til det næste Skib, 
der staar for Tur.

9. Naar den S.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden henvendes paa de 
Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved N.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop" fra N.-lige Sluse, tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes til Duc d’Alberne mellem Sluserne.
12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gen

nem Slusen og Broen.
H. For S.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:

1. Vises Stopsignal med hvidt Hurtigblink ved Klagshamn eller med rødt Hurtig
blink ved det E.-lige Molehoved i Hollviken, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til 
dets Dybgaaende og Længde er muligt at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje 
ved Duc d’Alberne indenfor Bølgebryderne i Hollviken.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys paa E.-lige Molehoved, skal Skibet mindske 
Farten og om muligt stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Sig
nalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal 
til Brovagten.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme Broen nærmere end 200 m, før Signalet „Gennem
sejling tilladt" er givet.

5. Vises Signalet „Stop", skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne i Havne

bassinet i Hollviken.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem 

Broen og N.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert 

enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar første Skib gennem Broen, 

hvorefter Signalet slukkes. 10—20 Sekunder derefter gives Signal til det næste Skib, 
der staar for Tur.

9. Naar Broen og den N.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden hen
vendes paa de Signalet, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved S.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop", tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne mellem Sluserne.
12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gen

nem S.-lige Sluse.
I. Forskellige Bestemmelser.

1. Passage af Kanalen er kun tilladt for Skibe med Maskinfremdrivning eller for 
Skibe, der bugseres. Skibe skal benytte' Bugserhjælp i den Udstrækning, som vedkom
mende Lodsstation anser for paakrævet.

2. Sejlskibe med Hjælpemotor maa iklce passere Kanalen mellem Molehovederne 
i Hollviken og i Kåmpingebukten med Sejl helt eller delvis sat.

3. Ved Fortøjning til Fortøjningsstederne skal der straks sættes fast til Fortøj
ningsringene paa Bølgebryderne eller ved Kanalens Bredder. De paa Duc d’Alberne 
værende FortøjningBkroge maa kun midlertidigt benyttes som Hjælp under Fortøjnings
arbejdet.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1174. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Taars Fyr W. Vrag.

Et Vrag, hvorfra en Mastestump rager c. % m over Vandet, ligger sunket paa
c. 54° 52',s N; 11° 00',4 E. c. 1 Sm W. for Taars Fyr.

1176. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker genudlagt.
Nedennævnte Sømærker er genudlagt:
a. Knastegrund Klokketønde c. 55° 02', 7 N. 10° 14',2 E.
b. Knoldhjørne E. Stumptønde c. 55° 03',G N. 10° 14',0 E.
c. Langetangjlak Lystønde c. 55° 04',x N. 10° 14', 0 E.
d. Bjørnø N. Lystønde c. 55° 04',4 N. 10° 14',5 E.
e. Højen Klokketønde c. 55° 05', 0 N. 10° 14', 9 E.

(E. f. S. Nr. 23/1026 1943.)

>/l J.H.6CHULT2
KØBENHAVN

Til Fortøjningsarbejdet kan der ikke regnes med Hjælp fra Kanalpersonalets Side.
4. Hvis et Skib synker eller grundstøder i Kanalen, paahviler det Skibets Fører 

eller Reder uopholdeligt at fjerne det herfra, i modsat Fald vil det paa Skibets eller 
Rederiets Bekostning blive fjernet af det Offentlige.

5. Det er forbudt:
a) at fastgøre Trosser eller Liner i Bro, Sluser, Afviserværk eller lignende, 

ogsaa i Duc d’Alberne paa anden Maade end ovenfor angivet,
b) uden gyldig Grund at ligge stille i Kanalen,
c) i Kanalen at udkaste Aske, Olie eller lignende, som kan foraarsage For

mindskelse af Vanddybde eller Forurening,
d) at have Kæde, Wire eller lignende hængende udenbords paa en saadan 

Maade, at de over Kanalen lagte Undervandskabler eller Sluseportene kan beskadiges 
derved,

e) at have Sidefartøjer udsvinget under Sejlads paa Strækningen mellem 
Molehovederne i Hollviken og i Kåmpingehuklen,

f) at ankre indenfor Kanalomraadet uden i Forbindelse med Fortøjning til 
F ortøj ningspladserne,

g) at fortøje uden Tilladelse, enten pr. Signal eller af Kanal inspektøren,
h) uden særlig Tilladelse at blive liggende ved Fortøjningspladserne, naar 

Signal for Fortsættelse af Rejsen er givet.
6. Foruden ovennævnte Bestemmelser vil alle af Kanalinspektøren givne Anvis

ninger være at holdes efterrettelige.
7. Ved Overtrædelser af ovennævnte Forskrifter og Bestemmelser er Skibet 

eller Rederiet pligtig til at erstatte derved fremkomne Skader.
(E. f. S. Nr. 1/223 og Nr. 8/495 1943.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Kortø elJor m 11 j
Bogs Nr. j. ysmana,:

N. D. 87. Die Ostfriesischen Inseln mit Helgoland. 
t D. 1302. Reval-Bucht.
t D. 1303. Packerort bis Wulf.
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Skibe Indtil 520* Længde
» » 14500 Tons D.W.
» » 800 » » 

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Poet-Adresse: Telegram-
Ny borg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen's Stevedore 

forretning A/S
-

Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

Indehaver: R. Vilhelmsen
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Ttlefon: 9246
Telegramadr.: 

MQNTANAKUL

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAD86ADE *7 

KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlæng Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELOR.-ADR. „SHIPPINØ-.-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABERT FOR OER UlBEaMVIIH U4ltDBUCEFgiEIIM

TELE6RAM-ADRE33E: 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1310 08 lali

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa laog Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post* Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT

(SRUNDLA3T 1070)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Talaf. Nr. 87 og 464
Th. Bo« Coda, N.w & Old, . Scott*« Coda IQth Ed . Lomb.rd Coda

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttltfontr 91 & 92
SUtritltfon 17 Ttltgr.Adr* “Hawager”

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
nilTON 411 TBLBGB. "BØBHOLH, HOBBO"

E.W. v. d. HUDE & SØN
EtMent 1852 A. THEJLL Ebbl.ref 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _____________
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.’Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
StateautorUeret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyde Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 29 FREDAG 23. JULI 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

yskerne og Italienerne melder om mange øde
lagte allierede Skibe i Forbindelse med Felttoget 

paa Sicilien. Tilsyneladende raader de Allierede 
imidlertid over mægtige Tonnageresourcer i dette 
Kamprum, thi fra Akseside fremkommer der jævn
ligt Meddelelser om, at de Allierede har landsat saa
vel nye Tropper i store Mængder som Masser af nyt 
Krigsmatericl. Aktionen imod Sicilien er den første 
alvorlige Prøve, de Allierede har foretaget paa en 
Landgang paa fjendtlig Kyst i virkelig stor Stil, og 
det, man fra et (onnagemæssigt Standpunkt var 
spændt paa al se, nemlig om de Allierede kunde 
skaffe de nødvendige Forstærkninger af Tropper og 
Materiel frem over Søen, synes de at have klaret 
uden større Vanskeligheder.

Om Sicilienfelttoget er Optakten til Krigens afgø
rende Fase, er der naturligvis ingen, der ved, men 
i engelske Shippingkredse synes Diskussionen om 
den engelske Skibsfarts Stilling efter Krigen at vokse 
i Intensitet, og der er særlig eet Forhold, der træder 
i Forgrunden, nemlig den voldsomme Aareladning 
den engelske Handelsflaade har været ude for i Kri
gens Løb, og den store Forøgelse af U. S. A.’s Han
delsflaade, som ved Krigens Afslutning beregnes at 
være dobbelt saa stor som iden engelske. Det har jo 
længe været kendt, at de Erstatningssummer, der 
udbetales til de engelske Rederier for krigsforlist 
Tonnage, langtfra dækker Omkostningerne ved Byg
ningen af tilsvarende nye Skibe, og det gøres der
for gældende, at medmindre der sker en radikal Æn
dring i dette Forhold, vil den engelske Rederiverden 
ved Krigens Afslutning være stillet overfor næsten 
uovervindelige Vanskeligheder i Spørgsmaalet om 
Handelsflaadens Genopbyggelse.

Ogsaa> paa andre Hold synes man at hælde til den 
Anskuelse, at Krigen nu har naaet et afgørende Sta
dium. Svenske Aviser ved saaledes at berette fra 
New York, at forskellige Følere allerede er fremme 
fra Timecharteroperators om Tonnage paa Time
charter efter Krigens Afslutning, men, tilføjes det, 
Befragtninger af denne Art er naturligvis ikke mu
lige endnu, da de forskellige Staters Foranstaltnin
ger overfor Skibsfartserhvervet stiller sig i Vejen for 
Redernes Forsøg paa at forberede Fredsbeskæftigel
sen for deres Tonnage. Desværre nævner den sven
ske Avis intet om, hvilke Rater der antydes for saa
dan Forretning.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der stadig 
kun sparsomme Rapporter. Striken i de østameri
kanske Kulminer har medført en saa betydelig Ned
gang i Kulafskibningerne til Sydamerika, al dem 
mindre Tonnagetilgang til disse Markeder har med
ført^ at f. Eks. Fragten for Hvede i Sække fra River 
Plate lil Callao er forhøjet fra $23 til $25. Iøvrigt 
melder New York stadig om stor Efterspørgsel efter 
Tonnage i Malmfarten fra Indien, Sydafrika o. s. v. 
til Northern Range til uforandrede Rater. Der har 
kun været ringe Tildeling af Tonnage til Vestindia- 
og Canadafarten, men i New York venter man i nær 
Fremtid, at en stor Del af de Trades, som i lange 
Tider har været Stedbørn m. H. t. Tonnagetildeling, 
vil faa mere Skibsrum tildelt paa Grund af den 
stærkt stigende Nybygningsproduktiøn.

Fra London foreligger ingen Nyheder om de en
gelsk kontrollerede Markeder, men paa den dervæ
rende Børs noteres uforandret $60 for Hvede fra 
River Plate til Portugal, ligesom River Pllate/Eire 
stadig indikerer $90. For en Last Nitrat fra Chile 
til Santos indikeres for neutral Tonnage $14.

Markederne i vore hjemlige Farvande er stadig 
rolige. Der er givet Stem til enkelte Baade for Kul 
og Koks fra Tyskland til Danmark paa Basis af de 
fastsatte Raler. I de Trades, hvor Ratedannelsen er 
nogenlunde fri, er Tendensen svagere. Salpeter fra 
Skiensfjorden til Danmark er saaledes sluttet til Kr. 
16.50 for 3100 Tonner og for Brunkul fra Horsens 
lil København er betalt Kr. 7.25 for 2200 Tonner. 
Malmfarlen fra Sverige til Tyskland aftager stadig 
ikke ubetydelige Tonnagemængder, især for senere 
Positioner.

EFTERKRIGSTIDENS PROBLEMER I DANMARK 
et er flere Gange blevet hævdet, at Staten ved 
Tilrettelæggelsen af Overgangstidens økonomi

ske og beskæftigelsesmæssige Forhold bør tage de 
store Erhvervsgrupper med paa Raad.

Regeringen, eller rettere dens Beskæftigelsesud
valg, har for nylig tilstillet Erhvervsorganisationerne 
Meddelelse om, at et saadant Samarbejde er ønske
ligt og har samtidig indbudt dem til at lade sig re
præsentere ved de forberedende Forhandlinger.

Indbydelsen er tilstillet Landbruget, Industrien, 
Handelen, Fragtnævnet og Arbejdernes Erlivervs- 
raad, og naar Organisationerne har udpeget deres 
Repræsentanter, vil disse antagelig snarest træde i 
Forhandling med Regeringens Beskæftigelsesudvalg, 
der bcstaar af Finansministeren, Handelsministeren, 
Landbrugsministeren, Indenrigsministeren, Arbejds
ministeren, Socialministeren, Trafikministeren, Mini
steren for offentlige Arbejder samt Statsministeren 
med sidstnævnte som Leder.

Noget Tidspunkt for Forhandlingernes Begyndelse 
er ikke aftalt.

1518 MILL KR. PAA CLEARING
en eneste større Bevægelse paa Aktivsiden af 
Nationalbankens Balance pr. 15. Juli er en Frem

gang paa 20 Miil. til 1518 Miil. Kr. i Tilgodehaven
der paa Clearing-Konti med Udlandet. Endvidere be
mærkes, at Guldbeholdningen er formindsket med 
50.000 Kr. Det er første Gang siden 31. Marts, der 
er Bevægelse paa denne Konto. Seddelcirkulationen 
er formindsket med 21 Mili. Kr. til 997 Miil. Kr., 
og endvidere er der paa Passivsiden en Forøgelse af 
58 Mili. Kr. i Indskud paa Folio, Konto Kurant etc., 
og denne Konto er dermed oppe paa 2366 Mili. Kr. 
Desuden bemærkes en Nedgang paa 19 Mili. til 175 
Miil. Kr. i Forskellige Kreditorer.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
il Familien i Hellerup er der indløbet Meddelelse 
om, at Kaptajn Sverre Brekke er omkommet ved 

et Krigsforlis. Meddelelsen kom frem netop den Dag, 
da Kaptajnens Svigerfader, Redaktør Jacob Wolsing, 
blev begravet i Aalborg. Kaptajn Brekke, der blev 
54 Aar gammel, efterlader sig Hustru og tre Børn. 

Den 60-aarige Styrmand Niels Kaarby, Odense, er 
ifølge Meddelelse til hans Familie omkommet som 
Følge af et Ulykkestilfælde paa et dansk Skib i 
Udenrigsfart.
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I det forleden udkomne Nummer af Radiotelegra
fisternes Medlemsblad oplyses det, at Radiotelegra
fist Kjeld Peter Johannes Andersen er blandt de sav
nede fra et af 0. K.’s krigsforliste Skibe. Telegrafist 
Andersen, der blev 39 Aar gammel, sejlede indtil 
1932 i Dampskibsselskabet Norden, hvorefter han 
traadte over i 0. K. I Midten af Juni 1939 møn
strede han i Motorskibet Siam, som sidste Gang for
lod Danmark i Begyndelsen af Aaret 1940. Efter 
dette Skibs Forlis maa Andersen være blevet ansat 
i et andet af Kompagniets Skibe udenfor Spærre
zonen. Han efterlader sig Hustru og lille Datter.

SØFARTSMUSEET PAA KRONBORG

Handels- og Søfarismusset paa Kronborg« og »Sel
skabet Handels- og Søfartsmuseets Venner« har 
udsendt Museets Aarbog for 1943. Det er anden 

Gang, den smukke og interessante lille Bog udsen
des. Den indeholder ogsaa i Aar en Række fortrin
lige Artikler, illustreret med glimrende reproduce
rede Billeder.

Kaptajn Carl V. Sølver har skrevet en Artikel 
om Vasco da Gama og hans Rejser i Begyndelsen 
af det sekstende Aarhundrede. Sekretær, cand. jur. 
Knud Strandgaard fortæller om gamle Ladnings- og 
Befragtningsdokumenter, og Museumsdirektør Knud 
Klem beskriver den danske Ostindie- og Kinahandel 
lige fra Ove Geddes første Togt til Trankebar og 
indtil vi opgav vore ostindiske Besiddelser i 1845.

50 AAR

I^n af det danske Erhvervslivs fremstaaende Mænd, 
-^Direktør Valdemar Steen-Christensen, fyldte i 
Mandags 50 Aar.
Direktør Steen-Christensen, der er født i Køben

havn som Søn i det Christensen’ske Kuldynasti, hvis 
Rødder er dybt plantet i en gammel Sømandsslægl fra 
Rudkøbing, kom selv som ganske ung ind i Handelen. 
Efter Uddannelse herhjemme og i England i Kuleks- 
portfirmaer i London, Newcastle, Glasgow, Huli og 
Cardiff kom han ved Slutningen af sidste Verdenskrig 
hjem til Danmark, hvor han iblev ansat i Slægtsfir
mael i Aarhus. I 1921 kom han tilbage til Køben
havn for at overtage Posten som administrerende Di
rektør for Aktieselskabet De forenede Kulimportører.

Som bekendt er De Forenede Kulimportører deres 
egen Reder, og Rederiafdelingen indenfor den store 
Virksomhed har ikke mindst haft Direktør Steen- Chri
stensens Interesse og Kærlighed. Hvad enten det nu 
skyldes Sømandslraditioneme hjemme fra Rudkøbing 
eller blot en indgroet Kærlighed til Søen og dens 
Mænd, har Steen-Christensen altid omfattet denne 
Gren af sit mangesidige Virke med stor Interesse.

En lang Række Bestyrelsesposter og Tillidshverv in
denfor Kulbranchen er ham betroet, og tillige har han 
siden 1925 været Medlem af Sø- og Handelsretten.

SVERIGES LEJDEBAADS-IMPORT I 1942

Sverige har i 1942 rundt regnet fordoblet sin Lej- 
debaads-Import i Forhold til det foregaaende Aar. 
Mens Landet i 1941 med Lejdebaade ialt impor

terede 200.000 Tons Varer til en Krigsforsikrings
værdi af 200 Miil. Kr., var de tilsvarende Tal for 
1942 paa 426.000 Tons Varer og 390 Miil. Kr. Ca. 
20 pCt. af den Varemængde, Lejdebaadene i 1942 
bragte til Sverige, kom fra U. S. A. og ca. 75 pCt. fra 
Mellem- og Sydamerika.

Med Lejdebaadene eksporterede Sverige paa sam
me Tid en Varemængde paa 200.000 Tons til en 
Krigsforsikringsværdi af 160 Mili. Kr. Hele denne 
Eksport gik til Sydamerika.

Lejdebaadstrafiken, der varetages af det svenske 
Erhvervsliv under Statens Kontrol, omfattede i Fjor 
ialt 58 indgaaende og 60 udgaaende Skibe. Tre af 
de Skibe, der var indsat i Lejdebaadstjenesten, krigs
forliste paa Vejen hjemad.

Den Import, Sverige faar ved Hjælp af Lejdebaa
dene, svarede i 1942 til 10—15 pCt. af den normale 
Import fra oversøiske Lande. Det er saaledes ikke 
særlig meget, men Lejdebaadstrafiken har dog gan
ske naturligt en temmelig stor Betydning for Forsy
ningssituationen i Sverige. Den har gjort det muligt 
for Svenskerne at opretholde en højere Levestandard 
i Krigstiden, end de ellers havde kunnet.

DE SVENSKE NYBYGNINGER

Iden første Halvdel af dette Aar er den svenske 
Handelsflaade blevet forøget med 26 Nybygninger 
til Landets eget Behov. Ti af disse Skibe blev søsat 

i Halvaaret, medens 16 blev gjort færdige og afleveret.
Det drejer sig i Hovedsagen om Motorskibe, idel 

kun tre mindre Skibe paa omkring 3000 BRT. blev 
udstyret med Dampmaskiner. Ser man bort fra tre 
Motorskonnerter og to Kystinotorskibe paa mellem 220 
og 800 BRT., ligger Skibenes gennemsnitlige Størrelse 
paa 8000 Tons Lasteevne. Omregnet i BRT. bliver 
den gennemsnitlige Størrelse 5500 Tons. De to stør
ste Skibe er de to Tankmotorskibe Glimmingehus paa 
13.500 Tons d.w. og Ferroland paa 12.600 Tons d.w. 
Det første af disse Skibe betyder sammen med sit 
Søsterskib det første Forsøg paa at sætte en saakaldt 
»Malmtankbaad« i Fart.

Iøvrigt er der blandt Nybygningerne ved Siden af 
de rene Fragtskibe ogsaa flere Ruteskibe med Passa
gerindretning, Lastkølerum o. s. v.

De fleste af de nye Skibe er Søsterskibe til Skibe, 
der tidligere er sat i Ordre i Serier paa ti eller flere 
Enheder. Paa Grund af Forholdene bliver Flertallet 
af de nye Skibe lagt op, idet Hovedformaalct med Ny
bygningerne er at være forberedt paa Situationen efter 
Krigen. I denne Forbindelse er det interessant at se 
den Fart, Skibene er bygget til. For 18 af Skibenes 
Vedkommende varierer Farten mellem 9 og 22 Knob. 
De større Fragtbaadc er bygget til 12*/2—14 Knob 
og Ruteskibene til 16—17 Knob, medens et Passager
skib til Nordsøfarten er bygget lil 22 Knob.

DEN SVENSKE TONNAGEPOLITIK 
OG TYSKLAND

Iden tyske Presse fremkom for nylig en Kritik mod 
de svenske Rederes Tonnagepolitik, fordi man trods 
Oliemanglen vedblev at bygge Motorskibe, der paa 

Grund af manglende Brændselsstofler maa oplægges. 
I Anledning af denne Kritik har Direktør Hedén fra 
Gotaverken nu understreget, at Sverige maa tilpasse 
sit Skibsbygningsprogram efter de Krav, der vil blive 
stillet i Fredstid.

Erfaringen har vist, at kun de store Motorskibe 
kan være konkurrencedygtige, og derfor er de sven
ske Rederes Nybygningsordrer ganske naturlige. For 
Østersøfartens Vedkommende, der betjenes af mindre 
Skibe, turde Damperne have en vis Eksistensberetti
gelse.

Men ogsaa fra tysk Side lyder der Røster til For
del for denne svenske Rederindstilling. Saaledes ud
vikler Berliner Borsenzeitung i en længere Artikel Ny
bygningsprogrammerne, og det hedder heri, at den 
svenske Rederpolitik er forbilledlig og fremsynet.

JOMFRUREJSER I LEJDETRAFIKEN

To svenske Skibe har i Lejdetrafikens Tjeneste til- 
traadt deres Jomfrurejser. Det var Rederiaktie
selskabet »Kungsoil«s Tankmotorskib »Julius« og 

Svensk 0. K.’s »Mindoro«, som da gik ud paa 
deres første Rejse over Oceanerne. De to Skibe har, 
siden de blev færdige for godt et Aar siden, ligget 
uvirksomme i Goteborgs Havn. »Julius«, som er det 
hidtil største Lejdeskib, er paa 17.300 Tons Dødvægt. 
»Mindero« er paa 10.040 Tons Dødvægt. Begge Skibe 
gaar i Ballast til Amerika.
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FRA SVENSKE VÆRFTER

F^ra Kockums Varv i Malmo har der været Søsætning 
af Svenska Amerika Mexico Liniens nyeste Lastmo- 

lorskib. Det nye Skib, der i Daaben fik Navnet Krage
holm, er bygget lil højeste Klasse i Lloyd, Det er hel- 
svejset og af samme Type som Rederiets nyeste Linie
skibe. I Dækshuset midlskibs er der Bolig for Officererne 
og fire Passagerkahytter, der kan tage otte Passagerer. 
Paa den ledigblevne Bedding blev Kølen lagt lil et Sø
sterskib lil Krageholm.

*

Golaverken har i Øjeblikket Ordrer liggende paa 35 
Handelsskibe paa en sammenlagt Tonnage af 330.000 
Tons d.w. eller nøjagtig del samme Tal som for et Aar 

siden. Værftet har Materialer til delle Aars Udgang. Ma
terialeimporten fra Tyskland betegnes som usædvanlig til
fredsstillende. De norske Bestillinger, der for største De
len bestod af Tankskibe, er efterhaanden blevet afviklet, 
og Værftets Krediter til norske Redere er under Krigen 
formindsket fra 23 til 15 Millioner Kroner.

Den svenske Sømandsuddannelse og Røster om den danske.

Efter at Sveriges Allmånna Sjofartsforening har 
taget Initiativet ved en Henvendelse til Regerin
gen, har denne nu indkaldt Sagkyndige for at faa 

en grundig Udredning vedrørende Uddannelsen af 
Befalingsmænd til1 Handelsflaaden. Udredningen vil 
komme til at falde i to Afsnit, nemlig vedrørende 
Uddannelsen af Dæksofficerer og Uddannelsen af 
Maskinofficerer.

Formand for dette Udvalg cr Generaldirektøren 
for Patentverket Nils Lotvbeer, og blandt de Sag
kyndige er Skibsreder Gorthon, Direktør Gunnar 
Osvald, Sveriges Fartygsbefålsforening, og Direktør 
Anders Sore i Svenska Maskinbefålsforbundet.

Den direkte Anledning til Nedsættelsen af de to 
Kommissioner er en Skrivelse af 22. Juni 1942 fra 
Sveriges Allm. Sjofartsforening til Regeringen, hvori 
del paapegedes, at den nuværende Uddannelse af 
Dæksofficerer, der blev omorganiseret i 1931, i for 
høj Grad er præget af Reminiscenser fra Sejlskibs
tiden. Desuden hed det, at en samlet Uddannelses
tid paa 5*/s Aar kan udnyttes bedre end gennem 
3*/2 Aars Sejlads og 2 Aars Skoletid. Foreningens 
Bestyrelse paapegede, at Uddannelsen i langt højere 
Grad end hidtil bør tage Hensyn til Nutidens revo
lutionerende tekniske Fremskridt, og at der bør gi
ves mere Undervisning i Fysik, Elektricitetslære, 
Mekanik og Skibsbygning. Apprentice-Systemet bør 
udvides for i højere Grad at gøre Officersaspiran- 
lerne fortrolige med de tekniske Hjælpemidler.

Med Hensyn til Uddannelsen af Maskinofficerer 
anfører Bestyrelsen lignende Synspunkter. Udvik
lingen baade af Fremdrivningsmaskineriet og Hjæl
pemaskineriet er naaet saa vidt, at det er ønskeligt 
at give Eleverne i Overmaskinistklasserne en dybere 
Indsigt i Maskinlærens Teori samt i Matematik, 
hvorimod den beskrivende Del af Maskinlæren 
kunde udelades og Undervisningen i Skibsbygning 
udskilles som et Fag for sig. Endvidere bør der 
lægges mere Vægt paa Undervisningen i Svensk og 
Engelsk, og muligvis indføres Undervisning i Tysk.

Nyordning inden Krigens Afslutning
Regeringen overgav Sjofartsforeningens Skrivelse 

lil Kommercekollegiet, som i en Erklæring af 6. Ok
tober 1942 bl. a. fremhævede, at Spørgsmaalet om 
Læsetidens Længde bl. a. afhang af Elevernes For
kundskaber, og at en eventuel Kommission derfor 
ogsaa burde overveje dette Spørgsmaal. Ogsaa Læ
reruddannelsen trænger til Reformer. Da der er et 
stort Behov for saakaldte Styrmandstelegrafister, 
burde der maaske ogsaa gives Navigatørerne Adgang 
til1 umiddelbart efter deres Eksamen at gennemgaa 
et Radiokursus. Kollegiet anbefalede, at der snarest 
nedsattes en hurtigt arbejdende Kommission, saa at 
Uddannelsen efter nye Retningslinier kunde være i 
Gang eller i hvert Fald tilrettelagt ved Slutningen 
af den nuværende Krig.

Handelsminister Eriksson har derefter konfereret 
med Undervisningsministeren og Forsvarsministeren 
og anbefaler, at hele Spørgsmaalet snarest underka
stes cn grundig Behandling. Ganske vist er det ikke 

stort mere end et Decennium, siden den nuværende 
Ordning indførtes, men i dette Tidsrum har Søfar
ten gennemgaaet en stærk Udvikling. Navnlig har 
den store Forøgelse af den transoceane Skibsfart 
medført en gennemgribende Nydannelse af det tek
niske Udstyr, som ligeledes har paavirket de smaa 
og mellemstore Skibes .Maskineri, og hele denne Ud
vikling stiller stærkt forøgede Krav til Skibsoffice
rerne. Kravet om en fuldgod Rekrulering af Offi
cersbesætningerne vinder i Styrke ved den Konkur
rence mellem Søfartsnationerne, som kan ventes ef
ter Krigen.

Elever med særlig Uddannelse?
Udredningen skal tage Sigte paa at rationalisere 

og modernisere Navigationsskolernes Undervisnings
planer, men man bør undgaa at forlænge selve Stu
dietiden, men derimod ved at udskyde ikke aktuelt 
Stof til Fordel for de Emner, som den moderne Ud
vikling forudsætter Kendskab til.

Kommissionen skal ogsaa tage Stilling til Spørgs- 
maalet om en særlig Uddannelse af de Elever, der 
egner sig for — og som ønsker — at paatage sig 
særlig krævende Opgaver, navnlig i den oversøiske 
Fart.

Der vil blive lagt særlig Vægt paa at koordinere 
den civile Uddannelse med den Uddannelse, de unge 
Skibsofficerer gennemgaar under Aftjening af Værne
pligten. Endelig skal Kommissionen tage principiel 
Stilling til det gamle Problem om Sejlskibs- og Skole- 
skibsuddannelsc.

Diskussionen fortsættes i Skibsførerforeningens 
Blad

Herhjemme fortsætter Diskussionen i Skibsfører
foreningens Medlemsblad. I det sidst udkomne Num
mer skriver Skibsfører i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab, Kaptajn H. H. E. S. Hansen, bl. a.:

— Navigatørernes Uddannelse kunde ogsaa være an
derledes end den er. Min Mening er den, at den 
vordende Navigatør ikke bør tage Styrmands- og 
Skibsførereksamen lige efter hinanden, men skal 
sejle som Styrmand mellem disse to Eksaminer. I 
den Tid, han er ude at sejle, skal han samle et vist 
Antal Observationer af forskellig Slags. Ligeledes 
skal han sætte sig meget nøje ind i Lastning og Los
ning af Skibet, gøre sig fortrolig med Trimberegning 
og hvad dertil hører. Naar han saa kommer paa Sko
len for at læse til Skibsfører, har han mere For- 
staaelse af, hvad han lærer, og hans Tid paa Skolen 
kunde muligvis blive lidt kortere.

En stor Fordel vilde det sikkert være, hvis den 
vordende Navigatør ogsaa kunde blive Søløjtnant i 
Marinen. Vi har set baade under denne Krig og 
under den sidste Verdenskrig, at mange Styrmænd 
maatte indkaldes som Reserveløjtnanter, og det har 
sikkert været meget nødvendigt for et lille Land 
som Danmark at have en Del Officerer i Reserven, 
som kunde tindkaldes i Krigstilfælde.

Endvidere skriver Skibsinspektør P. Nielsen om 
Sømandens praktiske Uddannelse:
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— Mange Dæksofficerer har desværre kun sparsomt 
Kendskab til et Dampskibs Indretning, det være 
baade Skrog og Maskine. Vi har ikke mere Brug 
for at rigge Rundholter op og ned, slaa Sejl under 
og fra o. s. v., men vi bør kende, hvorledes Dampe
rens Skrog er bygget og indrettet, Lastrum, Tank- 
og Pumpesyslem, Ventilation etc., Maskinens og 
Hjælpemaskineriets, og hvad dertil hører, Indretning 
og Placeren. Et Aars Kursus paa et Staalskibsværft 
og et Aars Sejlads i Maskinen vilde være formaals- 

tjenlig og mere gavnlig end at gaa paa en Højskole 
paa Landjorden.

For at have Kendskab til et Sejlskibs Manøvre 
bør den unge Mand, hvis han ikke selv har indhen
tet dette ved en levende Interesse derfor, søge at faa 
lidt Sejlads i Smaaskibene eller søge om Bord i et 
Skoleskib i Fart. Et Skoleskib har sin Mission paa 
flere Maader til Gavn for den vordende Sømand, saa
ledes kan han snart opdage, om han egner sig til 
Sølivet, og hvis ikke, bør han hurtig skifte over i 
anden Næring.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Haardt ramt By

Den forløbne Halvdel af indeværende Aar har gjort et 
tragisk Indhug i Esbjergs Fiskerilande. Indtil Juni Maa
ned er der saaledes ved Krigsforlis gaaet tabt 7 Kuttere 
med 24 Fiskere, hvoraf mange Familicfædre og Forsør
gere.

De krigsforlislc Kullcrc er »Margov«, hvorved 3 Mand 
forulykkede, »Jørna«, 4 Mand, »Nordsøen«, 4 Mand, 
»Skjold«, 4 Mand, »Lilly«, 3 Mand, »Duen«, 2 Mand, og 
»Talyn«, 4 Mand.

I den forløbne Uge er der yderligere fremkommet Med
delelse om en ottende Kulter af Esbjergs Fiskerilaade, der 
nu er blevet Offer for Minesprængninger ude i Vesterhavet. 
Det er Kutteren »Vagin«, der kun var el Aar gammel, idet 
den sidste Aar blev bygget paa Søren Kjcldsens Værft i Es
bjerg og var paa 40 Tons. Den gik ud paa Fiskeri for 
14 Dage siden og var formentlig paa Hjemturen, da den 
er blevel ramt af Minesprængningen.

Beretningen om Ulykken indløb til Esbjerg fra Thybo
røn, hvor Kutteren »Ellen Margrethe« kom ind med cn 
Del af »Vagn«s Grejer. Derimod havde Kutteren intet 
som helst set til Besætningen, der sandsynligvis er totalt 
forlist ved Kutterens Minesprængning. I den sidste Tids 
stormfulde Vejr er der formentlig løsrevet en Del Miner, 
og del er antagelig en af disse, al »Vagn« er løbet paa.

Kutteren havde fire Mands Besætning, nemlig Skipper 
Niels S. Christiansen, Stormgade 36, Esbjerg, der var gift 
og havde 2 Børn, Bedslemand Volmer Knudsen, Aakjærs 
Alle, Esbjerg, der var gift og havde et Barn, Ejnar Høier, 
Baldursgade, Esbjerg, der var gift og havde 4 Smaabørn, 
og Kok Otto Nørgaard, der var hjemmehørende i Jerne, 
Søn af Bager Nørgaard.

Rederiet Lauritzens Søfartsskole
Den 1. Juli mødte de Drenge, der blev antaget til Re

deriet Lauritzens Sømandsskole i Svendborg, for at paa
begynde deres Sømandsuddannclse, der for det meste af 
Tiden foregaar om Bord paa Øvelsesskibet »Arken«, saml 
om Bord paa Rederiets Øvelsesbaade. De første tre Uger 
tilbragte Drengene paa Niels Bukhs Gymnastikhøjskole 
paa Ollerup, hvor de fik Undervisning i Gymnastik, Idræt, 
Svømning samt hørte forskellige Foredrag.

Danmarks ældste Skib solgt endnu en Gang
Danmarks ældste Skib, Motorskibet »Trelholm«, der i 

sidste Maaned blev solgt ved Tvangsauktion i Aalborg og 
overtaget af Landmandsbankens Nakskov-Afdeling, er solgt 
endnu en Gang, idet Banken i disse Dage har afhændet 
det til Skibsfører Clausen, Ærøskøbing, for 6000 Kr. Efter 
endt Reparation i Aalborg sejler den gamle Skude ned 
lil sin Fødeby, hvor den løb af Stabelen i 1776, og her 
ender dens omtumlede Tilværelse aabenbart efter Krigen.

Søforhør
I København har der været afholdt Søforhør i Anled

ning af et Krængningsuheld, som Rederiet Vesterhavets 
Damper »Anna Lau« af Esbjerg havde været ude for i 
Måntyluoto i Finland den 15. April.

Der har tidligere i samme Sag været afgivet Søforkla
ring ved Søretten i Odense, men Handelsministeriet havde 
ønsket yderligere Oplysninger, hvorfor Kaptajn Chr. Sø
rensen, 1. Styrmand S. E. Jørgensen, 1. Mester A. W. 
Christiansen og Matros Chr. E. Skaffe mødte til Søfor
høret.

Kaptajnen oplyste, at Skibet pludselig faldt ca. 45 Gra
der Styrbord over, saa Vandet stod ind over Dækket, 
hvorfor Dækslasten blev lempet over Bord, da det be- 
frygledes, at Skibet ellers helt skulde krænge over.

Inden Skibet krængede, laa det med en Slagside pan 
5 Grader, der muligt blev forøget ved, at en af Tankene 
ikke var helt fuld. Nogle Papirballer faldt ned i Styr
bords Side af Dækket og gav Skibet yderligere Slagside, 
saa Vandet stod ind over Lønningen.

Efter at de øvrige mødte havde bekræftet Kaptajnens 
Forklaring, hævedes Forhøret.

En Stranding paa Sejrø
Føreren af Motor jagten »Hasa« af Korsør, Knud Johan

sen, har mødt i Københavns Søret i Anledning af, al Ski
bet den 30. Marts i Aar var strandet ca. 3 Sømil ud for 
Sejrø Havn.

Skibsfører Johansen forklarede, al »Hasa«, der var paa 
Rejse fra Frederiksværk til Flensborg, i nogle Dage havde 
ligget til Ankers ud for Sejrø Fyr paa Grund af Motor
skade.

Den 29. om Aftenen sprang Ankerkæden, og næste Mor
gen skele Strandingen. Skibet laa for Styrbords Anker 
med ca. 50 Favne slukket ud. Det blæste ikke saa stærkt, 
men Kæden har formentligt været slidt. Derefter salte 
han Bagbords Anker med ca. 40 Favne, men denne Kæde 
sprang ligeledes.

Det var ikke muligt at manøvrere alene ved Sejlene, og 
da Motoren ikke var brugbar, var Strandingen uundgaae- 
l>g-

Agterenden knust mod Bølgebryderen
Ved Retten i Rønne har Føreren af Hasle-Skonnerten 

»Eirene«, Kaptajn Arnt Petersen, afgivet Forklaring an
gaaende Skonnertens Havari ved Udsejlingen fra Rønne 
Havn, hvor den fik Agterenden knust ved at tørne imod 
Bølgebryderen. Føreren erklærede, at Uheldet skyldtes, at 
Motoren satte ud, fordi der maatte være kommet Vand 
i Olien. »Eirene« var forsikret i Øernes gensidige Søfor
sikring for 50.000 Kr., men havde kostet omtrent det dob
belte.

Dødsfald
Fhv. Skibskaptajn Nis Poulsen, Løjt, der var en af de 

sidste Kaptajner fra Sejlskibsfartens Dage, er død, 88 Aar 
gammel. Han blev forleden under Høslarbejde hos sin 
Søn kvæstet ved Fald fra el Hølæs og overlevede ikke 
Kvæstelserne.

Bjergningen i Korsør Havn
Hævningen af Hasle-Skonnerlen »Jørga«, der er sunket

Graeser, Berlln-Friedenau
Ruf: 8842<4 Drahtanichrlft: Kromechlff Berlin
SchlfikmAkler fUr den An- u. Verkanf von Sohlffen o. Jaohten.

Neubauten
Pm Aufaabs wrliufUehtr Objdcto wird tibeUn.

LOHFF & SIEDLER
6E6R0NDET 1878

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN 

SEEBEFRACHTUNG - KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUF: 34605 — TELEØRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140 
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i Korsør Havn, er overdraget til en Stenfisker fra Hirts
hals, der allerede er gaaet i Gang med ved Dykkerhjælp 
ni losse de ca. 120 Tons Klinker i Skibets Last. Derefter 
skal Lastrummet fyldes med Tønder, som pumpes tomme, 
hvorved Skibet kommer til at flyde og kan slæbes lil 
Værft.

Ung Styrmand modtager Udmærkelse
Styrmand H. C. Hansen fra Stubberup ved Fakse for

beredte sig til Styrmands- og Skibsførereksamen ved Mar
stal Navigationsskole, men paa Grund af daværende Be
styrer Hytofts Sygdom blev han nødt til al rejse til 
Svendborg for at forberede sig til Prøve i Radiotelegrafi. 
Han bestod i alle tre Tilfælde med fint Resultat.

Styrmand Hansen har nu faaet sin Flid belønnet — for
uden med de gode Karakterer — med en Præmie fra For
eningen til Søfartens Fremme, nemlig en Prismekikkerl, 
hvis Etui er forsynet med en Sølvplade med Inskription.

Nyt Skorstensmærke
Akts. Aalborg Porlland Cementfabrik hnr ladet indregi

strere et Skorslcnsmærke og Kontorflag for sine Skibe. 
Kontorflaget er et blaat Stutflag med et hvidt Malteser
kors i en rød Cirkel omgivet af et hvidt Baand. Skor
stenen er sort med et blaat Bælle. Paa hver Side ses 
det samme Mærke: Et hvidt Malteserkors i en rød Cirkel 
omgivet af et hvidt Baand.

Svensk Flskerbaad beskadiget af Mine ved Skagen
En Økerø-Baad er i sidste Uge blevet beskadiget ved 

en Minesprængning ud for Skagen. Det drejer sig om 
Fiskerbaadcn >Niad«, som i Midlen af forrige Uge laa 
paa Snorrevodsflskeri, da den kom for nær til en Mine, 
som eksploderede en halv Snes Meter fra Baaden. Eks
plosionen anrettede alvorlige Skader om Bord, men ingen 
af Besætningen kom noget til. Fiskeriet blev afbrudt, og 
man foretog en provisorisk Reparation, —■ hvorefter del 
lykkedes al sejle Baaden ind til Gøteborg.

Skibskøb
Skibsreder Kristian Albertsen, Marstal, har mod Bund

besigtigelse købt Motorgaleasen >Anna< af Rislinge. »An
na« laster ca. 60 Tons og er et godt og vel vedligeholdt 
Skib. Det er Hensigten, at »Anna« skal supplere Paketten 
»Marstal« paa dennes Rute Marstal—København i den 
travle Del af Sæsonen, men iøvrigt skal Skibet gaa i al
mindelig Fragtfart.

Assens har mistet sin Handelsflaade
I Assens beklager man meget, at Byen efterhaanden har 

mistet hele sin Skibstonnage. Formanden for Haandvær- 
ker-Sparekassen oplyste forleden paa et Møde, at der er 
tyndet meget stærkt ud i Byens før ret store Handels
flaade. Under Krigen er der solgt ud, saa man nu kun 
har enkelte Smaaskibe tilbage. Formanden haabede me
get, at der vil blive raadel Bod paa dette Forhold, da 
det saa at sige er en Nødvendighed for Byen fortsat al 
være Hjemsted for en betydelig Handelsflaade.

Torpederet eller minesprængt
Stockholm-Rederiet Rex’s Damper »Korso« er under 

Hjemrejse minesprængt udfor den hollandske Kyst, men 
Skibet har trods Beskadigelserne kunnet naa ind til hol
landsk Havn. Skibet blev, efter hvad »Sydsvenska Dag
bladet« meddeler, udsat for enten en Minesprængning eller 
et Torpedoangreb. Hvor alvorlige Skader, der er opslaaet, 
ved man endnu ikke. Man ved heller ikke, om nogen af 
Besætningen er kommet alvorligt lil Skade. Skibet havde, 
efter hvad Bladet erfarer, allerede paa Udrejsen været 
Genstand for Beskydning, hvorved Jungmanden og en an
den Mand af Besætningen blev saarede. Skibet laster 4700 
Tons og er bygget i Newcastle 1905. I September i Fjor 
blev »Korso« paasejlet paa Trelleborg Red af en lysk 
Damper, hvorved »Korso« fik en Del Skader.

Rosenberg mek. Verksted
Rosenborg mek. Verksted har haft sin ordinære Gene

ralforsamling, hvorunder del oplystes, at der var el Over
skud paa 195.000 Kr. Heraf afskrives 95.000 Kr. paa An- 
læget og Resten — 100.000 Kr. — paa tidligere Under
skud. Selskabets Aktiekapital er paa 2 Millioner Kr. De 
bogførte Værdier er paa 1.727.000 Kr.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Reddet Skibsbesætning
Aviserne i Buenos Aires offentliggør en Meddelelse fra 

de argentinske Marinemyndigheder om, at del argentinske 
Skib »Mejico« havde oplaget 26 Skibbrudne fra en Dam
per, der sejlede under en af de amerikanske Staters Flag. 
Redningen foregik i rum Sø ca. 100 km syd for den bra
silianske Havn Snnlos.

Stor Kapitaludvidelse i spansk Rederi
Del spanske Rederi Naviera Aznar har besluttet at ud

vide Kapitalen til 100 Millioner Pesetas, efter al Kapita
len ved Overførsel af Overskud fra forrige Aar blev ud
videt med 20 til 70 Millioner Pesetas.

Italiensk Udbytte
De italienske Dampskibsselskaber, som er sammenslut

tet under Finmare-Koncernen: Ilalia, Oriens, Tirrenia og 
Adrialica betaler for 1942 4 pCt. i Udbytte lil Aktionæ
rerne.

Engelske Rederiregnskaber
Elder Dempster Lines, Ltd., Liverpool, havde en Ncllo- 

nvance i 1942 paa £175.000 eller £29.600 mindre end det 
foregaaende Aar. Afskrivninger paa Skibe etc. androg 
£124.000 imod £179.000. Selskabet har, med en Sluldivi- 
dende paa 6 pCt., uddelt ialt 10 pCt. af Aktiekapitalen, 
som er paa £2.500.000.

Canada Steamship Lines
Canada Steampship Lines, Ltd., Montreal, havde en 

Driftsindtægt for 1942 paa $18.756.658 imod $17.046.734 
i 1941. Nettoindtægten beløb sig lil $5.038.989 imod 
$4.351.555 forrige Aar.

Chilensk Rederi
I Santiago de Chile er et nyt Rederiselskab med en 

Aktiekapital paa 44 Mili. Pesos under Dannelse. Staten 
hnr overtaget 12 Millioner.
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70 Aar
Paa Tirsdag — d. 27. Juli — fylder tidligere Skibsfører 

i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn P. 1. R. Jans, 70 Aar. 
Kaptajn Jans, der i flere Aar var Fører af Damperen Ro
senborg, gik i Land for 10 Aar siden.

*
Tidligere Skibsfører i Dampskibsselskabet Norden, Kap

tajn Peter Gai, fylder paa Onsdag — den 28. Juli — 70 
Aar. Kaptajn Gai, der sidst førte Damperen Phønix, gik 
i Land i 1936.

60 Aar
Paa Søndag — den 25. Juli — fylder Kaptajn N. P. 

Winding 60 Aar. Kaptajn Winding er Ejer af Toldbodens 
Molorfærge og Transporlforretning.

*
Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn 

M. Th. Karstensen, fylder paa Tirsdag — den 27. Juli — 
60 Aar. Kaptajn Karstensen, der i den seneste Tid har 
været Fører af Damperen Seine, er for Tiden hjemme paa 
Ferie.

50 Aar
Paa Søndag — den 25. Juli — fylder Skibsfører i 

Dampskibsselskabet Vesterhavet, Kaptajn N. Boesen Knud
sen, 50 Aar.

Fyrvæsenet
Fyrpasser Eliassen, Svaneke Fyr, har fra 1. Oktober 

faaet bevilget Afsked paa Grund af Alder og Svagelighed.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telsfont 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.vAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 

er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- ogFunktionserorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVBDKONTORt HAMMBRBNSOADB 6
Købbnhavn K. Tlf.i Central 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

Bn,0Hoizapfei's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. ^453 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PAC IFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

*/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K 

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVBDKONTOR: BFTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG S39
C. 11491

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Gran Indønbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Mønje 6raa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenlar Jaa M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.

Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt boa J Jørgenaen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 22. Juli 1943. Nr. 29.
„Efterretninger for Søfarende*4 udgaar ugentlig. Hulaaraabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. fiO Øre med Rot til at faa tilaondt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalaabonnomcnt til en l’rie af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende14, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvarlalsabonnentcr kan indon Aarets Udgang 
oftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaaraabonnemont. Enkelte Numro faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) ■— Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■» Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
117G. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm. Lobct gennem Klaraviken 

midlertidigt lukket.
(U. f. ø. Nr. 31/1620. Stookholm 1043.)

Løbet gennem Klaraviken er lukket for Trafik, saa længe det er nødvendigt for 
Nedrivningen af den gamle Kungsbro paa c. 59° 20')O N. 18° 03',2 E., dog senest til den 
25. September 1943.

1177. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 31/1462. Stookholm 1943.)
Følgende Lystønder er genudlagt:

Vdslra Finngrundsbanken c. 60° 59' N. 18° 03' E., Gslra Finngrundsbanken c. 60° 
55' N. 18° 27' E., Lovgrunds rabbar c. 60° 50' N. 17° 36' E. og Slorgrundel c. 61° 10' N. 
17° 24' E.

(E. f. S. Nr. 60/1720 1942.)

1178. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Draghiillan Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 31/1461. Stookholm 1943.)

Draghållan Fyr paa c. 62° 21' N. 17° 27' E. er forandret og viser nu hvidt, rødt
og grønt 2 Blink hver 10 s>, Lys ls-, Mørke ls-, Lys 3S-, Mørke 5S-, Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 48° til 93° (uforst.). 7. Grønt i Pejl, fra 236° til 246°.
2. Grønt i — - 93° - 137° (uforst.). 8. Hvidt i — - 246° - 251°,5.
3. Grønt i — - 137° - 141°,5. 9. Rødt i — - 251°,5 - 272°.
4. Hvidt i — - 141°,6 - 147°,5. 10. Grønt i — - 272° - 286°.
5. Rødt i — - 147°,5 - 157°. 11. Hvidt i — - 286° - 301°,s.
G. Rødt i — - 157° - 171° (uforst.). 12. Rødt i — - 301°,5 - 316°.

Synsvidde for hvidt, rødt og grønt Lys: 12 Sm.
(E. f. S. Nr. 13/663 1943.)
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1179. (T). Finland. Bottniske Bugt. Sejlløbet Kaijakari—Santakari. Dybde for
mindsket. Sømærke midlertidigt udlagt.

(U. f. s. Nr. 19/412. Helsingfors 1943.)
Det 4,G m dybe Sejlløb mellem Kaijakari og Santakari kan indtil videre kun bofa

res af Skibe med højst 3,G m Dybgaaende. En Stage med Kryds er midlertidigt udlagt 
paa 61° 37' 44" N. 21° 22' 21" E.

1180. Finland. Skårgårdshavet. Sejlløbet Jungfrusund—Ilango. Nyt Lob aabnet og 
afmærket.

(U. f. s. Nr. 19/414. Helsingfors 1943.)
Fra 7,3 m Sejlløbet fra Jungfrusund til Hango er der aabnet et nyt 5,5 m Løb, 

der strækker sig fra 59° 53' 50" N. 22° 42' 02" E. til 59° 55' 47" N. 22° 49' 22" E. og er 
afmærket, som følger:

Nye Baaker:
1) Rysskubb nedre paa 59° 53' 35" N. 22° 41' 02" E. En hvid Firkant med et 

rødt, lodret Felt i Midten.
Rysskubb ovre paa 59° 53' 12" N. 22° 39' 37" E. En hvid Firkant med et rødt, 

lodret Felt i Midten.
Baakcrne er overet i c. 242°.
2) Piparudd nedre paa 59° 56' 17" N. 22° 51' 20" E. En hvid Firkant med et 

rødt, lodret Felt i Midten.
Piparudd ovre paa 59° 56' 29" N. 22° 52' 02" E. En hvid Firkant med et rødt, 

lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i c. 62°.
Nyt Sømærke:
En hvid Stage med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt paa 59° 

55' 12" N. 22° 48' 05" E.

1181. Finland. Skårgårdshavet. Sejlløbet Flåekgnind—Iiimitokanal. Dybde forandret. 
Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 19/415. Helsingfors 1943.)
I 4,9 m Sejlløbet fra Flackgrund Fyr til Kimitokanal er Dybder og Afmærkning 

i nedennævnte Afsnit forandret, som følger:
1) I Afsnittet fra 59° 55' 47" N. 22° 49' 22" E. til 60° 05' 32" N. 22° 51' 02? E„ 

S. for Karaholm, er Dybden 5,s m, og Løbet er afmærket, som følger:
Nye Sømærker:
En rød Stage med 2 røde fra hinanden vendende Koste paa 60° 04' 34" N. 22° 

49' 11" E.
En rød Stage med 1 rød opadvendt Kost paa 60° 05' 41" N. 22° 51' 45" E.
En hvid Stage med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hvert af 

Punkterne 60° 05' 38" N. 22° 51' 45" E. og 60° 05' 39" N. 22° 51' 56" E.
Flyttede Sømærker:
Den hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 56' 59" N. 

22° 48' 47" E. til 59° 56' 57" N. 22° 48' 56" E.
Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 60° 02' 11" N. 22° 

47' 38" E. til 60° 02' 11" N. 22° 47' 36" E.
Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 60° 03' 39" N. 

22° 47' 08" E. til 60° 03' 42" N. 22° 47' 04" E.
Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 60° 04' 43" N. 

22° 49' 33" E. til 60° 04' 43" N. 22° 49' 30" E.
Den hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 60° 04' 43" N. 

22° 49' 50" E. til 60° 04' 44" N. 22° 49' 48" E.
2) I Afsnittet fra 60° 05' 32" N. 22° 51' 02" E. til Kimitokanal er Dybden 5,2 m. 
Den hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 60° 07' 24" N.

22° 53' 53" E. er flyttet til 60° 07' 25" N. 22° 53' 46" E.
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1182. Letland, Libau. Banker. Kendelige Punkter. Undervaudshindring lindes ikko.
(N. f. S. Nr. 28/1587. Berlin 1943.)

a) Paa 56° 44' 48" N. 21° 03' 35" E. er opført en Baake, Ziemupe Baake, der er meget 
kendelig.

b) Paa 56° 19' 40" N. 20° 59' 15" E. er opført en Baake, Pucenkalns Baake.
c) Saraiken Baake paa c. 56° 42',2 N. 21° 03', 7 E. er nedrevet.
d) Et meget kendeligt Taarn er opført paa c. 56° 16',t N. 20° 59',5 E.
c) Libau Kurhus paa c. 56° 30',5 N. 20° 59',5 E. er nedrevet.
f) Undervandshindringen paa c. 56° 33', 0 N. 20° 54',6 E. findes ikke mere.
g) Katedralon paa c. 56° 33',2 N. 21° 00', 7 E. findes ikke mere.
h) Baaken paa c. 56° 35',5 N. 21° 01', 0 E. er nedrevet.

(E. f. S. Nr. 44/1437 1941. Kort Nr. 181.)

1183. Tyskland. Swinemiinde. Signalstation for"Advarsels-og Spærresignaler flyttet.
(N. f. S. Nr. 28/1578. Berlin 1943.)

Signalmasten paa W.-Bredden af Swine paa c. 53° 55',2 N. 14° 16', 9 E. cr ødelagt. 
Advarsels- og Spærresignalerne vises nu fra en Udligger direkte over det underste Galleri 
paa W.-Sidcn af Fyrtaarnet Swinemiinde ved Oslernothafen paa c. 53° 55',. N. 14° 17',2 E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1184. (T). Sverige. Sundet. Kopparverkot. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 31/1468. Stookholm 1943.)

Kopparverkel vcislra Fyr paa c. 56° 00' N. 12° 43' E. ved Indsejlingen til Hålsing- 
borgs kopparverlc er beskadiget og slukket. Vil snarest blive repareret og tændt.

1185. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Dybde midlertidigt aftaget. Fyr
midlertidigt flyttet. Advarsol.

Dybden i Indløbet til Bogense Havn paa c. 55° 34',2 N. 10° 04', 8 E. er paa Grund 
af Tilsanding aftaget til 3,3 m i Midten af Renden og 3,x m langs Siderne af denne. En 
Oprensning er i Gang.

Det bemærkes, at Dybden i Løbet af Vinteren kan aftage c. 1 m paa Grund af 
Tilsanding, men Oprensning foretages hvert Foraar.

Vinkelfyret paa E.-Molen, som paa Grund af dennes Reparation flyttedes c. 200 m 
ind paa den faste Havnemole, bliver foreløbig staaende paa denne Plads.

Paa denne midlertidige Plads kan Fyret ikke benyttes som Ledefyr for Indsej
lingen til Bogense Havn, men kun som Orientering for Fiskerne.

E. f. S. Nr. 1/122 og 11/612 1943 udgaar.
(Havnelods, Side 48. Fyr-Fort. Nr. 550.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1186. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal atter i Orden.
Taagcsignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Mellemarmens N.-Mole 

paa 56° 09' (28") N. 10° 13' (28") E. i Aarhus Havn er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 27/1130 1943.)

1187. (T.) Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsomafor midlertidigt
ude af Virksomhed.

Vindsemaforen ved Skagen Signalstation paa 57° 44' (25") N. 10° 38' (18") E. er 
midlertidigt ude af Virksomhed.

(Se Tillæg.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1188. Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Ulvsund ved Ulvsundbroon.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 12. Juli 1943 udstedt føl
gende Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Ulvsund ved Ulvsundbroen:

I Medfør af § 6, 3. Stk., i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse 
af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, 
og kongelig Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse af Sejladsen 
i indre Farvande bekendtgøres herved efter Samraad med Marineministeriet følgende: 

§ L
Ulvsundbroen, der er beliggende mellem en Dæmning, der fra Sjællands Kyst 

c. 600 m W. for Kalvehave Havn rækker c. 500 m ud fra Kysten, og en Dæmning, der 
fra Mons Kyst c. 300 m W. for Koster Færgehavn rækker c. 200 m ud fra Kysten, er en 
Højbro, der hviler paa 2 Landpiller og 10 Strømpiller.

Det midterste Buefag, der er Gennemsejlingsfag, er kendelig ved Bueoverbygning.
Gennemsejlingsaabningen er 120 m bred; de midterste 80 m har en fri Højde 

af 26 m. Til begge Sider for denne Del af Aabningen aftager den frie Højde paa en Stræk
ning af 20 m fra 26 m til 6 m ved Indersiderne af Pillerne for Gennemsejlingsfaget.

Til Vejledning for Gennemsejlingen om Natten er de midterste 80 m af den frie 
Gennemsejlingsaabning ved hver Ende afmærket med et hvidt Lys, anbragt ved Brobanen 
i 26 m’s Højde, medens Pillerne for Gennemsejlingsfaget paa de indvendige Sider er for
synet med Ledelys, saaledes som angivet paa vedføjede Bilag.

I Taage og usigtbart Vejr afgives Taagesignal (En Tone hver 30s-) fra Brobanen 
midt i Gennemsejlingsfaget.

Nærmere Oplysning om Natafmærkningen ligesom mulige senere Ændringer deraf 
eller af Taagesignalets Karakter vil blive offentliggjort i „Efterretninger for Søfarende".

§ 2.
Følgende Bestemmelser gælder for Passage af Broen:

a) Gennemsejlingsfaget maa kun passeres af eet Skib ad Gangen.
b) Damp- olier Motorskibe skal holde tilbage for Skibe og Fartøjer, der sejler for Sejl 

alene.
c) Skibe, der kommer fra Øst, skal holde tilbage for Skibe, der kommer fra Vest, ifr. 

dog Pkt. b.
§ 3.

Skibe, der har passeret Broen, skal give Skibe, der skal til at passere denne, rigelig 
Plads til at rette Kursen ind mod Gennemsejlingen.

Inden for en Afstand uf 500 m fra Broen er Sejlads paa tværs af Farvandet ud for 
Gennemsejlingsfaget forbudt; dog skal denne Regel ikke være til Hinder for, at et Sejl
fartøj kan krydse sig igennem Broen.

§ 4.
Inden for en Afstand fra Broen af 300 m SW. efter og 900 m NE. efter, det vil sige 

c. 200 m NE. for den NE.-ligste derværende Kabcllinie, maa der kun ankres, naar det 
cr bydende nødvendigt, f. Eks. for at afværge Paasejling.

Inden for samme Omraade er Fiskeri med drivende eller slæbende Redskab overalt 
forbudt, og andet Fiskeri maa kun udøves saaledes, at den frie Sejlads ikke derved hindres.

§ 5-
Fortøjning ved Bropillerne er forbudt. Ligeledes er dot forbudt fra Baade og Far

tøjer at bestige Bropillerne.
§ 6.

Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Henhold til § 7 i Lov om Forholds
regler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. § 6 i Lov 
om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., 
for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører større Straf. Den 
paagældende er derhos erstatningspligtig overfor dem, som ved Overtrædelsen maatte 
blive skadelidende.

§ 7-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidig ophæves Midlertidig 

Bekendtgørelse Nr. 221 af 20. Maj 1942 angaaende Sejlads under den under Bygning 
værende Vejbro over Ulvsund mellem Kalvehave og Koster.
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(E. f. S. Nr. 1/100 1943.)
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1189. Danmark. Reglement for Ordens Overholdelse i Rodvig Havn og Rodvig Fiskeri
havn.

Ministeriet for offentlige Arbejder har under den 16. Juli 1943 udfærdiget følgende 
Reglement for Rødvig Havn og Rødvig Fiskerihavn paa c. 55° 15',! N. 12° 22', 8 E.:

Det til Havnene hørende Søomraade cr begrænset af Havnenes Ydermoler samt 
af en ret Linie fra Yderenden af den SE.-lige Mole til det S.-ligste Knæk i den SW.-ligc Mole.

Havnene bestaar af en Forhavn samt 2 Bassiner, der i Retning fra E. til W. cr 
følgende:

Trafikhavnen, tilhørende A/S Rødvig Havn.
Fiskerihavnen, tilhørende Fiskeriforeningen for Rodvig og Omegn.

For det under Havnene hørende Omraade har Ministeriet under Dags Dato i 
Henhold til Lov af 30. Januar 1875 om Udfærdigelse af reglementariske Bestemmelser 
for Benyttelsen af Havne m. m. stadfæstet følgende Reglement:

For Sejladsen inden for Havnenes Omraade gælder de i den af Ministeriet for 
Industri, Handel og Søfart under 29. Juli 1927 udfærdigede Bekendtgørelse angaaende 
„Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand“ anførte Bestemmelser.

For Overholdelse af Orden gælder det i Ministeriet for offentlige Arbejders Cirku
lære af 19. November 1931 omhandlede „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)“ med senere Ændringer og med følgende Tilføjelse 
til § 49, 1. Stk.:

„Udkastning af død Fisk i Havnebassinerne er strengt forbudt."
Nærværende Reglement træder i Kraft den 1. August 1943, og samtidig ophæves 

det under 16. Januar 1934 stadfæstede „Reglement for Ordens Overholdelse i Rødvig 
Havn".

(E. f. S. Nr. 5/303 1934.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korta ellor m n v
Boga Nr. Tyskland:

T. II. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1942.

Tillæg.
I. Østersøen.

1190. Tyskland. Schleimiinde NE.t.E. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket mellem Pladserne c. 54° 43' N. 10° 10',3 E. 

og c. 54° 44' N. 10° 11' E. c. 5,7 Sm 58° fra Schleimiinde Fyr.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1191. (T.) Danmark. Sundet. Kastrup. Afmærkning midlertidigt i Uorden.
De to yderste Sømærker i Løbet til Kastrup Havn mangler for Tiden Top

betegnelse c. 55° 38',5 N. 12° 40',6 E.

1192. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. Vrag.
Et Vrag ligger sunket paa c. 55° 25',5 N. 12° 43',5 E. c. 0,5 Sm 178° fra 

Drogden Fyr.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1193. Danmark. Kattegat. Hjæhu Fyr E.t.N. Vrag.

Et Vrag ligger sunket paa c. 56° 08',4 N. 10° 52',0 E. c. 2 Sm 80° fra Iljælm 
Fyr.

A/S J.H. SCHULTZ
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > > > » 1000 » >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon i 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: »Sldbewftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lxngde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lxngde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erb vervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR! HAM MKREN9GADB 6
København K. Tlf.i Central 7809

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdiglver« F oreninren 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TUBORG

GRON

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stotsaot. Kompasreltere 

Fortone Kataloe
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Nummer 30 FREDAG 30. JULI 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

GENS Sensation var naturligvis, for at bruge et 
af Mussolinis egne Udtryk, den Vaglafløsning, 

der fandt Sted i Italien. Hvilken Indvirkning denne 
Begivenhed vil faa for den militære Udvikling i Mid- 
delhavsomraadct vil antagelig en meget nær Fremtid 
afsløre. Foreløbig fortsættes imidlertid del engelsk
amerikanske Tryk imod Italien, og fra tysk Side 
meldes, at store allierede Konvojer har passeret Gi- 
braltar med Kurs mod Øst. Axens U-baade og Flyve
maskiner sænker naturligvis cn Del af de allieredes 
Transportskibe i Middelhavet, men det synes dog 
allerede nu al være klart, at nogen Krise paa Grund 
af manglende Forsyninger vil de paa Sicilien kæm
pende angelsaksiske Tropper ikke komme ud for.

I det hele taget synes Kampen imod de allieredes 
Søfart at have mistet noget af sin Brod. I de sidste 
lyske Kommentarer til U-baadskrigcn indrømmes del 
iøvrigt aabent, at de engelsk-amerikanske Modforan
staltninger overfor U-baadene har tvunget Tyskerne 
til al hjemkalde en betydelig Del af de i Atlanter
havet opererende U-baadsflotiller for i de hjemlige 
Farvande at uddanne Besætningerne i nye taktiske 
Metoder. Om »Slaget om Atlanterhavet«,, naar denne 
Uddannelse er forbi, vil medføre samme voldsomme 
Tab for de allierede som for nogle Maaneder siden, 
vil Tiden vise, men i Mellemtiden forøges de allieredes 
Tonnageresourcer med meget betydelige Mængder 
nye Skibe.

Forholdene paa de oversøiske Markeder er uden 
væsentlige Ændringer. Paa de amerikanske Markeder 
er der stadig livlig Efterspørgsel efter Tonnage for 
Malm fra Indien, Syd- og Vestafrika, Brasilien o. s. v. 
ligesom ogsaa inter-amerikansk Fart er præget af 
stort Ladningsudbud paa Basis af uforandrede Rater.

Fra London meldes, at Exporten af Fosfat og Malm 
fra fransk Nordafrika og Marokko nu er kommet i 
Gang igen, men om Raterne for disse Ladninger fore
ligger ingen Oplysninger.

I de frie oversøiske Trades gøres der kun ringe 
Forretning. Kornraten fra River Plate til Lissabon 
er uforandret $60 og lil Eire $90. Fragten for Hvede 
i Sække fra Buenos Aires til Callao skal nu være 
steget til $30.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig 
rolige. Det er kun begrænset, hvad der gives af Slem 
i Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark, og 
ogsaa Trælastfarten fra Sverige og Finland til Dan
mark er meget stille. Enkelte mellemstore Skibe er 
sluttet fra Nordfinland lil god dansk Havn lil Rater, 
der ligger omkring Kr. 145/150 pr. Std. — For Sal
peter fra Skiensfjorden til god dansk Havn ligger 
Raten omkring I<r. 17 for mellemstor Tonnage.

Iøvrigt kan der stadig placeres Tonnage for Malm 
fra Sverige til Tyskland, ligesom der ogsaa søges 
Skibe i den tyske Indenrigsfart.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Sognepræst Frederiksen i Sæby har gennem Uden
rigsministeriet modtaget Meddelelse om, al hans 

23-aarigc Søn, Styrmand Johannes Møller Frederik
sen, er omkommet ved Krigsforlis i April Maaned i 
Aar. Møller Frederiksen havde efter Krigens Udbrud 
laget Styrmandseksamen i Udlandet.

Gennem Udenrigsministeriet er der til de paarø
rende i Korsør indløbet Meddelelse om, at Styrmand 
Tage Jensen, der sidst var i Danmark umiddel
bart før den 9. April, er omkommet ved et Krigsforlis 
i April Maaned. Styrmand Jensen, der blev 36 Aar 
gammel, efterlader sig sin Hustru og cn lille Datter.

Endnu en ung Sømand fra Korsør meldes omkom
met ved Krigsforlis, nemlig den 20-aarigc Matros 
Folmer Hansen.

Til Udenrigsministeriet er der endvidere kommet 
Meddelelse om, at lo danske Sømænd fra Nyborg er 
krigsforlist.

Det er den 32-aarigc fhv. Fornikler Børge Lund, 
Nørregade 7, Nyborg, der efterlader sig Hustru og to 
Børn, samt den 20-aarige Poul Hansen, Søn af Cykle- 
handler Carlo Hansen, Jernbanegade, Nyborg.

De log begge ud al sejle i 1940 og har siden sejlet 
i oversøisk Fart.

ESBJERG-KUTTER GAAET NED MED 5 MAND 
aaden med Fiskekutteren »Lause« er nu løst, 
idel Esbjergkultcren »Jens Hcide« er indkom

met til Esbjerg med Meddelelse om, at der ude paa 
Fiskerpladsen er fundet en Del Vraggods, der er iden
tificeret som tilhørende Kulleren »Lause«. Endvidere 
er ved Husby drevet en Redningskrans med Nav
net »Lause« i Land. Det er derfor givet, at Kutteren 
er forlist og hele Besætningen, 5 Mand, er omkom
met.

De Omkomne er: Skipperen Andreas Sørensen, 
Oster, der var gift og havde et Barn, Fiskeren Chri
stian Frederik Andersen, Esbjerg, gift, 4 Børn, Chri
stian Sand Nielsen, Hvide Sande, gift, ingen Børn, 
Niels Jørgen Pedersen, Esbjerg, og Johan B. Ander
sen, Hjerting, begge ugifte.

Det er den 9. Kutter, der er forlist i Aar, og Antallet 
af forulykkede Esbjcrg-Fiskere kommer dermed op 
paa 33.

SMUKT LILLE VÆRK OM DANMARKS
EKSPEDITIONEN

en 23. August cr det 35 Aar siden, at Danmarks- 
ckspedilionen vendte hjem fra Grønland med

Flaget paa halv Stang for de tre Mænd, der blev der
oppe: Mylius Erichsen, Høeg Hagen og Brønlund. I 
denne Anledning har »Kaptajn Alf. Trolle og Hustrus 
Legat lil Minde om Danmarks-Ekspedilionen« ud
sendt el smukt lille Værk om denne Ekspedition, 
skrevet fortrinligt af cn af Deltagerne: Løjtnant Ben
dix Thostrup.

Bogen, der er tilegnet Prins Knud, giver en Skil
dring af Ekspeditionens Mænd, der gjorde Danmark 
større. 28 drog ud, men kun 25 kom hjem, som Eks
peditionens Monument, Stenen paa Langelinic, be
retter.

Løjtnant Bendix Thostrup fortæller gribende om 
de tre Mænds sidste Vandring gennem Polarnatten. 
Endvidere fortælles der i Bogen, som er fortrinligt 
illustreret, om Deltagernes senere Livsbane. Af dem 
er der nu kun 17 tilbage.

HILSEN TIL SØMANDSHUSTRUERNE

Sømandspræsi Eilschou Holm har modtaget følgen
de Hilsen fra den danske Sømandspræst A. M. 

Jensen i Newcastle:
Danske Sømænd samlet til Møde sender Hu
struer og Børn paa Sommerlejr hjertelige 
Hilsner.
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STOR KYSTSIKRING
rbejdsministeriet og Landbrugsministeriet har 
godkendt et stort Projekt for Sikring af Hus

mark Strand paa Fyn. Projektet, der er udarbejdet 
af Landvindingsudvalget i Odense Amt, er anslaaet til 
350.000 Kr. Heraf betaler Staten de 133.500 Kr., og 
desuden giver Arbejdsministeriet et Tilskud paa 120 
pCt. af Arbejdslønnen. Resten, ca. 66.000 Kr., skal 
betales af Lodsejerne. De gamle Diger ved Stranden 
er stærkt angrebet af Havet. Projektet gaar ud paa 
Bygning af en Række Høfder.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

ommerskollegiets Statistik over den svenske 
Udenrigs-Søfart udviser for Juni Maaned en sæ

sonmæssig Stigning i Trafikken. Den ankomne Ton
nage blev saaledes øget fra 1.036.000 NRT i Maj til 
1.120.000 Tons i Juni. Den afgaaede Tonnage steg 
fra 1.097.000 Tons til 1.174.000 Tons.

I den tilsvarende Maaned i Fjor var Trafikken dog 
livligere. I Juni 1942 laa den ankomne Tonnage oppe 
paa 1.250.000 Tons og den afgaaede paa 1.304.000 
Tons. Den lastførende Tonnage udgjorde i Aar 710.000 
Tons ankommet og 1.070.000 Tons afgaaet Tonnage. 
I Maanedens Løb ankom 10 Lejdeskibe, hvoraf et var 
cl Tankskib, medens 9 afgik fra svenske Havne.

Hvis man fraregner Færgetrafikken paa Danmark 
og Tyskland, viser det sig, at den egentlige Udenrigs
handel øgedes fra 1.522.000 Tons i Maj til 1.638.000 
Tons i Juni — altsaa med 116.000 Tons. Altsaa ogsaa 
Færgetrafikken har vist en Opgang i Løbet af Maa
neden.

Af hele den afgaaede og ankomne Tonnage var
34.4 Procent svensk, 32,9 Procent dansk og 21,6 Pro
cent tysk. De tilsvarende Procenttal for Maj var 33,0,
36.4 og 18,0. Hvis man ser bort fra Færgetrafikken, 
stiger Procenttallet for den svenske Tonnage til 47,5 
og for den tyske til 23,6, men falder for Danmarks 
Vedkommende til 13,3. De øvrige i Trafiken mellem 
Sverige og Udlandet deltagende Skibe var af norsk, 
finsk, hollandsk og belgisk Nationalitet.

Hvad Tonnagetallcne for de tre svenske Storhavne 
angaar, viser Stockholm 79.000 Tons ankommet Ton
nage i Maj og 96.000 i Juni, samt afgaaede Skibe 
82.000 Tons i Maj og 96.000 i Juni. De tilsvarende 
Tal var for Goteborgs Vedkommende 76.000 mod 
98.000 og 99.000 mod 100.000. Til Malmo ankom i 
Maj Maaned 75.000 Tons og i Juni 96.000 Tons, me
dens Afgangstallene var 86.000 og 91.000 Tons.

Den svenske Handelsflaades Skibsbestand var i 
Juni Maaned totalt set uforandret i Antal, men Ton
nagen formindskedes med 8.589 BRT og 6.203 NRT. 
To mindre Motorskibe paa tilsammen 122 BRT er 
tilmeldt, medens tre Skibe paa 9.100 BRT er blevet 
ødelagt som Følge af Krigshandlinger.

FRA SVENSKE VÆRFTER
■a Golaverken har der været Søsætning paa cl 7.300 
Tons Liniemotorskib, der er bestilt af Svenska Ame

rika Mexico Linien. Skibet, der i Daaben fik Navnet Vre
taholm, er del syvende, som Værftet bygger for Rederiet, 
og det nittende i Række, som derfra bygges lil Brostrom- 
Koncerncn. Det sammenlagte Antal Dødvæglslonnage fra 
Golaverken til Broslrom-Konccrncn andrager nu 156.290 
Tons.

Vretaholm, der er cl Søsterskib lil Motorskibel Stegc- 
holm, som Værftet tidligere har bygget til Rederiet, har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 425 Fod, Bredde 57 
Fod og Dybde 35 Fod 6 Tommer. Middeldybgangen paa 
Sommerfribord bliver 24 Fod. Ligesom Søsterskibet Stege- 
holm bliver ogsaa Vretaholm udstyret med en Dieselmo
tor af Værftets nyeste Konstruktion. Motoren er enkelt

virkende og af To-Takts-Typcn, udviklende 6.400 indice
rede Hestekræfter.

*

Et Tankmotorskib paa 1.000 Tons d. w. er blevet 
søsat fra Ekenhergs Varv. Skibet er bestilt af Enhorning 
kciniskt-tckniskt Aktiebolag i Stockholm. Skibet, der fik 
Navnet Skansen, er bygget til Lloyds højeste Klasse for 
Oceanfart og har Isforstærkninger udover Klassens Be
stemmelser. Dets Fart er beregnet til 10 Knob paa Last.

»GRIPSHOLM« TIL JAPAN MED MAD OG 
MEDICIN FRA AMERIKA

et amerikanske Udenrigsministerium meddeler 
ifl. »Dagens Nyheter«, at nye Sendinger af koncen

trerede Levnedsmidler og Medicinalvarer skal trans
porteres med Motorskibet »Gripsholm« fra De forene
de Ståler til amerikanske Krigsfanger og internerede 
i Japan, det fjerne Østen og Filippinerne.

Det amerikanske Røde Kors staar som Afsender, og 
Leverancerne er muliggjort gennem Forhandlinger, 
som er ført af Trediemagt. Det forlyder, at »Grips- 
holm« ogsaa paa den nu foreslaaede Rejse skal med
føre en Del Civilpersoner, der skal udveksles.

U. S. A. HAR BYGGET 1.800 SKIBE SIDEN 1941

I Forbindelse med cn Meddelelse fra V. S. Maritime 
Commission, hvori det oplyses, at der er søsat 

syv Handelsskibe paa over 75.000 Tons d. w., frem
kommer der nu Meddelelse om, at der nu er søsat 
ialt 1.800 Skibe, siden De Forenede Stater traadte ind 
i Krigen i December Maaned 1941.

I Aar er der hidtil søsat ialt 657 Skibe, hvoraf 
379 var »Liberty-Skibe«, 212 Lastskibe af forskellig 
Art, 22 Tankskibe og 44 Specialskibe til Orlogs- 
flaaden.

EFTERKRIGSTIDENS ØKONOMISKE PROBLEMER
FTERKRIGSTIDENS økonomiske Problemer op
tager Sindene mere og mere, og forskellige

Synspunkter fremkommer til Stadighed i Pressen. 
Professor Bertil Ohlin har for nylig behandlet Spørgs
maalet i et svensk Blad, og han fremhæver, hvor 
vigtigt det er, at man allerede nu søger al sætte sig 
ind i, hvad der vil ske efter Krigen.

En Ting, som forekommer ganske sikker, er, siger 
han, at Industrialiseringen vil fortsætte. Krigen, som 
ødelægger saa meget, har paa dette Omraade i mange 
Tilfælde fremskyndet Udviklingen stærkt. To Stater, 
som udbygger deres Industri i hastigt Tempo, er Bra
silien og Argentina. Det samme sker i Kanada, Au
stralien og Sydafrika. Der er vel heller ingen, der 
tvivler om, at baade Kina og Indien definitivt er 
slaaet ind paa Industrialiseringens Vej. Lige saa givet 
er det, at Rusland vil fortsætte dermed.

Betyder dette, al de gamle Industrilande vil miste 
deres Markeder og blive ude af Stand til at importere 
Raavarer og at de maa se deres Levestandard sænket 
efter Krigen? Dette paastaas ofte, men det er ikke 
desto mindre fejlagtigt, hævder Professoren. Erfarin
gerne viser, at Industrilandene er hverandres bedste 
Kunder. Indislrualiseringen, som forhøjer Massernes 
Købekraft, vil øge Verdenshandelen, ikke formindske 
den.

Naturligvis vil Vareudvekslingen for en Del ændre 
Sammensætning. Det er muligt, at f. Eks. Textilvare- 
eksporten til Indien og Kina har set sine bedste Dage. 
De vil maaske selv overtage Textilproduklionen for 
eget Behov og maaske gradvis konkurrere med andre 
paa Eksportmarkedet. Til Gengæld vil de behøve saa 
meget mere af Maskiner og andre Produktionsmidler. 
Ogsaa Efterspørgslen efter bedre Kvaliteter af Kon
sumvarer stiger med Levestandarden.
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Kul eller Olie

INGENIØR G. Zetlitz-Nilsson har i Suenska Tek- 
nologforeningens Afdeling for Skibbygningskunst 

holdt et Foredrag om Kul og Olie efter Krigen.
Foredragsholderen paapegede indledningsvis, at der 

ikke er nogen større Lighed mellem de lo Epoker i 
Søfarten, der betegnes som Overgang fra Sejl- til 
Dampskibe og Overgang fra Damp- til Dieselskibe, 
for efter at Dampmaskinen i Slutningen af Firserne 
blev relativt økonomisk, ophørte Byggeriet af Sejl
skibe næsten helt.

Dampernes Antal stiger

Siden 1912 da Selandia saltes i Fart, er Motor
skibenes Antal steget meget stærkt, men ifølge Sta- 
tisliken (Lloyds for Juni 1939) stiger Dampskibenes 
Antal nu igen, og Antallet af Skibe under Bygning 
i U. K. bestod af ca. 55 pCt. Damp- og ca. 45 pCt. 
Dieselskibe. For Verdensskibsbygningen var de til
svarende Tal ca. 43 pCt. Damp- og ca. 57 pCt. Motor
skibe.

Spørger man, hvad Grunden hertil kan være, cr 
der mange, der mener, at del beror paa Redernes 
Konservatisme, men tager man i Betragtning, al 
mange Rederier, som allerede har flest Dieselmotor
skibe i Funktion, gaar ind for Dampmaskiner til 
visse Skibstyper, kan man gaa ud fra, at Valget 
af Maskintype er truffet paa Basis af nøjagtige 
Overvejelser og kritisk Bedømmelse ved Sammenlig
ningen mellem de to Maskintyper.

Den svenske Ingeniør var af den Mening, at det 
først og fremmest paahviler Skibsbygningsingeniøren 
at vælge et Maskinanlæg, som med Hensyn til alle 
Faktorer giver de mindst mulige Udgifter per 
Ton/Mil. Ved Løsningen af denne Opgave bør del 
først og fremmest undersøges, hvilket Brændsel, der 
slaar til Disposition i den Trade, som Skibet sand
synligvis kommer til at sejle i, og om det er muligt 
al skaffe dette Brændsel i en passende Tid af Skibets 
Levetid. Derefter maa det undersøges, hvilken af de 
paagældende Brændselsarter der vil være billigst for 
Maskineriets Drift, eftersom man jo ogsaa maa tage 
Hensyn til i hvilken Grad det nødvendige Brændsels
forbrug indvirker paa Skibets Kubik og Lasteevne 
og paa de øvrige Driftsudgifter, som betinges af de 
forskellige Maskintyper.

Ingeniør Zetlitz-Nilsson fremhævede derefter Diesel
oliens store Fordele og mente, at det rent teknisk 
er formaalstjenligt og lettest al anvende denne Slags 
Brændsel til Drift af Skibe, dog under Forudsætning 
af at man kan skaffe de nødvendige Mængder Olje 
af brugbar Kvalitet til saa rimelige Priser, al det 
ikke bliver dyrere at anvende Olje end Kul.

Oljefrembringelsen blot en Brøkdel af Kul- 
resourcerne

Del er vanskeligt med Bestemthed at forudsige, 
hvordan Forholdene vil blive efter Krigen, men geo
logisk set er man enige om, at Oljeforekomsterne kun 
udgør en Brøkdel af Kulresourcerne. Oljeforbruget 
er steget uhørt i de senere Aar. Fra 20,5 Mili. Tons 
per Aar i 1900 er Forbruget steget lil 271,3 Mili. Tons 
i 1939, saa man kan med Rette sige, at der tæres 
paa Lagrene.

Produktionsomkostningerne er steget. Priserne i de 
Lande, hvor der findes Olje, er blevet højere. Yder
ligere maa man bore helt ned lil 4.000 Melers Dybde 
og ikke sjældent transportere Raaoljen til Raffinade
rierne. Raffineringsmeloderne er lagt om med Hen
blik paa Fremstilling af saa store Mængder Benzin og 
lignende letflydende Brændsel som muligt, og følgelig 
bliver der ringere Forsyninger af Mellemdestillat, saa

efter Krigen.
som Dieselolje. Den politiske Situation kan maaske 
ogsaa medføre, at Myndighederne overlager Udvin
dingen og Distribueringen, saa at hele Verdens Olje- 
resourcer i høj Grad reserveres Krigens Formaal.

Hvad Kullene angaar, nævnede Ingeniør Zetlitz- 
Nilsson, at man i tyske Miner udvinder ca. 50 pCt. 
og i amerikanske endog op til ca. 400 pCt. mere pr. 
samme Antal Mand og Timer end i engelske Miner, 
paa Grund af at Driften i højere Grad er maskinel i 
Tyskland og Amerika. Der er derfor Grund til at tro, 
at Produktionsomkostningerne for engelske Kul kan 
reduceres. I denne Forbindelse kan man tænke sig, 
at det Sammenligningstal for Prisen paa Olje og 
Kul, som eksisterede før Krigen (Oljeprisen var om
trent tre Gange højere end Kulprisen), vil forskydes 
i Kullenes Favør, saa at Skibsingeniørens Opgave vil 
blive at udnytte Kullene lil Fremdrivningsmaskineri 
i højere Grad end Tilfældet har været tidligere.

Kul er jo et Brændsel, som ikke har de samme 
gode Egenskaber som Dieselolje, men Foredragshol
deren mente, at der kunde gøres adskilligt ror al 
lette Anvendelsen, f. Eks. i Retning af bedre Til
rettelæggelse af Indkøb, bedre Kontrol ved Ombord- 
tagningen, bedre Anordninger for Bunkring, etc. I 
denne Sammenhæng nævnedes ogsaa, at Sammenlig
ningen mellem Motorskibenes og Dampskibenes Ef
fektivitet ikke altid er retfærdig, da Motorskibene, 
som i Reglen bygges ved de største og bedst renom
merede Værfter, faar finere Linjer og bedre Skrog 
end Dampskibene.

Tre Alternativer for Kullenes Anvendelse
Dersom Udviklingen skulde gaa i den nævnte Ret

ning, og man efter Krigen skulde blive mere henvist 
lil Anvendelse af Kul, kan der blive Tale om tre 
Fremgangsmaader:

1. at udvinde passende Dieselolje ad syntetisk Vej 
med Kul som Grundstof,

2. al udvinde Generalorgas i Skibe med Kul som 
Grundstof og med en specielt konstrueret Dieselmotor 
eller anden Motor som Fremdrivningsmaskineri,

3. at bygge videre ad den gamle prøvede Linje, 
nemlig at fyre med Kul under Kedler af den mest 
passende Konstruktion indenfor Driftssikkerhedens 
Rammer og al anvende de mest økonomiske Damp
maskiner som Fremdrivningsmidler.

Hvad Punkt 1 angik mente Foredragsholderen, al 
det var vanskeligt at udtale sig paa nærværende Tids
punkt. Det er et kemisk Spørgsmaal og maa løses 
af Kemikere. Men han nævnede, at syntetisk Olje, 
om det kan lade sig gøre at fremstille den, vil blive 
lil samme Pris som almindelig Dieselolje og at alle 
Synspunkter, som man har anlagt paa Kul og Olje, 
ogsaa maa anlægges paa syntetisk Olje.

Hvad Generatorgasdrift af Dieselmotor angaar, 
kom Ingeniøren ind paa Burmeister og Wains nyligt 
leverede Anlæg til M/S Nauilas. Han mente, at selv 
om Resultatet er meget godt, saa er Anlæget, hver
ken med Hensyn lil Plads, Vægt, Mandskabsbehov 
eller Pris konstrueret saaledes, al det i Øjeblikket 
byder paa nogen deciderede Fordele i Sammenlig
ning med Dampmaskinanlæget. Dertil kommer, at 
man er afhængig af en speciel Slags Kul til Driften. 
Ingeniøren indrømmede dog, at det ikke er rigtigt at 
bedømme el Anlæg, som endnu er prøvet saa lidt, og 
at Burmeister og Wains dygtige Ingeniører nok 
skulde forbedre og forenkle Generatoranlæget, naar 
man havde vundet Erfaringer fra Driften. Der er 
saaledes Muligheder for, al Gasgeneratordrift skal 
blive Løsningen med Tiden.
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Som Forholdene er i Dag inenie Ingeniøren, at 
det var det sikreste at fyre med Kul under Kedler 
og at anvende Dampmaskiner, baade fordi man kan 
bruge mange forskellige Slags Kul og fordi de fleste 
større Havne er udrustet med Bunkringsanordninger 

og Kullagre. Dette Synspunkt, mente Foredragshol
deren, bekræftes af det Faktum, al der i Øjeblikket 
arbejdes saa intensivt med at forbedre Dampmaski
nen paa mange større Værksteder, al man med Rette 
kan tale om Dampmaskinens Renæssance.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kystvagten kendte ikke Lods- eller Lægeflag

Fra Horsens meldes om cn Episode, som kaster et ejen
dommeligt Lys over Kystvaglerncs Kvalifikationer. 3-mst. 
Skonnert »Cornwall« af Korsør, fort af Kaptajn Kræm
mer, var Søndag Morgen afsejlcl fra Horsens efter al have 
udlosset cn Ladning Brunkul. Et Par Timer senere blev 
fem Mand af den otte Mand store Besætning syge, hvor
for Kaptajnen salte Lods- og Lægeflag samt brugte Si
renen, da han passerede Lodsslalionen paa Øen Hjarnø. 
Der var imidlertid ingen, som reagerede inde paa Land, 
saa det blev nødvendigt al vende Skuden og sejle tilbage 
lil Horsens, hvor de lo værst medtagne af Folkene blev 
kørt lil Sygehuset, angrebet af Kulilteforgiftning, som uden 
Tvivl skyides Brunkulsdampe.

Letmatrosen druknede
Ved Søretten i Aabenraa har Skibsfører M. M. Poulsen, 

Nørresundby, og Ungmand Leif Christensen, begge fra Mo- 
lorskibct »Albatros«, afgivet Forklaring angaaende Om
stændighederne, hvorunder Letmatros Chr. H. Sørensen 
om Morgenen den 18. Juli, da Skibet var paa Rejse fra 
Sødcrhamn til Aabenraa, faldt over Bord og druknede. 
Efter det saaledes oplyste maa Ulykken betragtes som 
hændelig.

Tør ikke tage Ansvaret for Passagerfart
Passagerfarlen paa Hjelm er indstillet. Efter af Fiske

kutteren »Freja« af Grenaa er forlist, vil Post fører Johs. 
Olsen, Ebeltoft, ikke længere lage Ansvaret for at med
føre Passagerer.

Nyt Skorstensniærkc
I Henhold til Lov om Skibes Registrering har Skibsfører 

Jens Hansen, Rudkøbing, faaaet registreret følgende 
Skorslensmærker:

Gul Skorsten med sort Top. Omkring Skorstenen et 
smalt, hvidt Bælte. Paa begge Sider henover Bæltet el 
ovalt, blaal Felt, hvori slaar Bogstavet L i hvidt.

Endnu en »Søslange«
Til Aarhus Fiskeauktion er indbragt en Kæmpeaal, fan

get under Trawlfiskeri ud for Molshovcd.
Aalen, der var ca. 160 Centimeter lang, maalte »om Li

vet« ca. 52 Centimeter og vejede 15 kg. Aalen er blevet 
købt af Naturhistorisk Museum i Aarhus, hvor den vil 
blive udstillet.

Sejlskibsrederiernes Proteetion Club
Danske Sejlskibsredcriers Proteetion Club har holdt 

Generalforsamling paa »Højskolehjemmet« i Svendborg.
Formanden, Direktør P. M. Petersen, Svendborg, bød 

velkommen og mindede om, at »Danske Sejlskibsrederiers 
Proteetion Club« nu havde bestaaet i 20 Aar. Formanden 
udtalte sin Glæde over det betydningsfulde Arbejde, den 1 
disse Aar havde udfort for de mellemstore og mindre 
Motor- og Sejlskibe, og udtalte en Tak lil Klubbens Se
kretær for hans udmærkede Arbejde for Klubben i de 
20 Aar.

Klublæns Sekretær, Landstingsmand Elmquisl, Svend
borg, aflagde Beretning om Klubbens Virksomhed i 1942. 
Der havde været behandlet ialt 31 Sager, hvoraf 24 Sager 
var ordnet helt eller delvis gennem en forligsmæssig Ord
ning med Modparten, 3 Sager var opgivet, medens 4 Sager 
fortsattes.

I Aarels Løb havde der været 16 Nyindmeldclser. 3 
Skibe var udgaaet, de 2 paa Grund af Fortis og del ene 
paa Grund af Salg. Tilgangen af nye Skibe havde været 
den største, der endnu havde fundet Sled paa el enkelt 
Aar.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder, Borgmester Al- 
bcrlsen, Marstal. Til Revisor genvalgtes Konsul, Skibs
reder A. Thcjll, Svendborg.

Dødsfald
En af Søfartens kendte Mænd i Aalborg, Skibsfører 

N. C. Christensen, er død i en Alder af 89 Aar. Han be
gyndte i sin Tid al sejle med en lille Jagt, med hvilken 
han for egen Regning drev Handel med Norge og fik se
nere et større Skib, hvorefter han drev Sejlads mellem 
Limfjordshavne og Vestsverige. Derved tjente han san 
meget, at han ogsaa kunde købe en stor Landejendom, 
og i en Aarrække drev han saavel Landbrug som Søfart. 
I 1916 blev Christensen Forretningsfører for Nordjyllands 
gensidige Søforsikring, en Stilling han beklædte indtil 
han i 1931 afløstes af sin Søn, Marineløjlnant Christen
sen. I Ægteskabet var 11 Børn, hvoraf de 9 lever. Fire af 
dem er fulgt i Faderens Fodspor.

En anset Marslal-Borger, Fisker Ludvig Christensen, der 
navnlig under den forrige Verdenskrig drev et omfattende 
Fiskeri, cr død, 67 Aar gammel.

Marstals ældste Skibsforer, Rasmus Boye Christensen, 
er død, 96 Aar gammel. Den gamle Skibsfører havde sej
let med forskellige Skibe og var kendt som cn meget dyg
tig Sømand. Boye Christensen havde de sidste 16 Aar 
haft Ophold paa De gamles Hjem i Marstal.

Kollision i Odense Havn
Efter Begæring af Førerne af Slenfiskerfarløjct »Flora« 

og Passagcr-Motorbaad »Vigelsø«, begge af Odense, blev 
der i Sø- og Handelsretten i København afholdt Søforhør 
over Skibsfører E. Arthur Nielsen, København, der sigtes 
for som Fører af Motorjagt »Kjeld« af Hirtshals den 13. 
Juli d. A., da sidstnævnte afsejlede fra Odense al have 
paasejlet og beskadiget Anmeldernes Fartøjer, der laa for
løjede ved Tværkajen ud for Toldboden i Odense.

Kaptajn Nielsen indrømmede, at »Kjeld«, der skulde 
bakke for at undgaa Sammenstød med et tredie Skib, 
havde tørnet »Flora«. Han var straks gaaet om Bord i 
»Flora« for at ordne Erslatningsspørgsmaalet, men der 
var ingen at se paa Dækket, og han var saa sejlet videre. 
Iøvrigt mente man ikke, at der var sket saa stor Skade 
paa »Flora«, som der nu kræves Erstatning for.

Derimod bestred han ganske bestemt at have haft noget 
Sammenstød med Passagerbnaden »Vigelsø«.

Sov Bedstemanden paa sin Vagt?
Dampjagt »Xenia« af København grundstødte den 9. 

Marts d. A. Kl. 3,15 i Taage ved Møns Øslkysl paa Rejse 
fra København lil Lybæk i Ballast og blev, da det var 
umuligt at komme fiol ved egen Hjælp, Dagen efter slæbt 
af Grunden af Switzers Bugserbaad »Pluto«, der var til
kaldt fra København.

Føreren, Kaptajn Vald. Jensen, har under et tidligere 
Søforhør forklaret, at han ikke havde været paa Dækkel 
fra 22,30 den foregaaende Dag, til Grundstødningen skele, 
idet Bcdslemanden, der havde Vagt ikke havde fulgt en 
Ordre om at varsko ham Kl. 24.00 den 8. Iøvrigt mente 
han, al Aarsagen lil Grundstødningen var Taagen og haard 
veslgaaendc Strøm.

I den Anledning havde Handels- og Søfarlsminislcriel 
begæret afholdt supplerende Forhør i Søretlen og stillet 
ialt 10 Spørgsmaal med Hensyn til Strømforholdene og 
Navigeringen, derunder nogle meget nærgaaende Spørgs
maal til Bedslemandcn, der ønskedes direkte spttrgl om, 
hvorfor han ikke efter Ordre havde varskoet Kaptajnen 
Kl. 24,00, og om han var faldet i Søvn eller havde blundel 
paa sin Vagt.

Kaptajn Jensen oplyste i den Anledning, al Strømmen

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION
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i Drogden havde været svag og nordgaacnde, og det havde 
han laget Hensyn lil, da han fra Drogden salte Kursen 
.sydefler. Efter at Drogden var passeret, kunde Skibets 
Plads ikke bestemmes og Kostene i den anviste Sejlrende 
ikke ses paa Grund af Morkel. Han forklarede yderligere, 
al Bcdslemanden nu var afmønslrel, og al han ikke kendte 
hans Opholdssted. De nærgaaende Spørgsmaal til denne 
blev derfor ikke besvaret.

Grundstødt paa Kolding Fjord
Motorskibel »Vega« af København har paa Rejse fra 

Kolding lil Kobenhavn med en Ladning Brunkul været ude 
for cn Grundstødning paa Kolding Fjord.

Føreren, Kaptajn A. Jørgensen, forklarede herom i Sø- 
og Handelsretten:

Skibet afsejlede den 23. ds. Kl. 4,30 fra Kolding, men 
lige udenfor Havnen kom Skibet ind i en Taagebanke, saa 
del var umuligt at se Kostene i Sejlrenden. Der blev straks 
slaaet Stop paa Motoren, men kort efter stod Skibet 2 Fod 
i Mudder. Han forsøgte al føre Varp ud for ved Hjælp 
af disse al hale Skibet flot, idel Motoren samtidig bakkede 
for fuld KraH, men del var ugørligt. En tilkaldt Lods- 
Motorbaad kunde heller ikke slæbe »Vega« af, og saa 
maatte der lægtes ca. 70 Tons af Ladningen lil to stedlige 
Farløjer, inden det lykkedes at faa »Vega« bragt flot den 
næste Dag. Heldigvis havde Skibet ikke taget Skade af 
Betydning, saa der kunde faas Sødygtighedsattest, og Rej
sen fortsattes.

To svenske Skibe krigsforlist
To svenske Skibe er nylig krigsforlisl, efter hvad der 

meddeles til det svenske Udenrigsministerium:
Svenska Lloyds Molorskib »Scandinavia« er saaledes 

sunket i Sydallanlerhavel, og Dampskibet »Vidar«, til
hørende Rederiet Iris i Stockholm, er forulykket efter 
Minesprængning i Vesterhavet. Alle ombordværende er 
reddet. »Scandinavia«s Besætning er ankommet til Para- 
maribo i Hollandsk Guiana. Ogsaa »Vidar«s Besætning 
befinder sig i god Behold og ventes hjem til Sverige, saa 
snart en Mulighed derfor gives. »Scandinavia« var bygget 
I937 og »Vidar« 1907. Skibene maalte henholdsvis 2745 og 
3500 Tons dw.

Er det Vikingeskibet?
Chancerne for at finde el helt Vikingeskib paa Bunden 

af Kolding Fjord bliver stadig større.
Folk fra Egnen erklærer, at de under Fiskeri i klart 

Vejr har set et Skib paa Bunden af Fjorden i Nærheden 
af det Sted, hvor Slyrcaaren til el Vikingeskib fornylig 
blev fundel. Del paagældende Vrag var godt en Snes 
Meler langt med høj Stævn.

Del ligger paa Bagbords Side, og del saas lydeligt, al 
Spanterne var samlet med svære Egelræsnagler.

Skib Nr. 10.000 gennem Falsterbo-Kanalen
Falslerbo-Kanalen har i den forløbne Uge fejret et 

Slags Jubilæum, skønt den blev aabnet saa sent som den 
29. August 1941, idel det 10.000 Skib — en Damper fra 
Stockholm — har passeret gennem Kanalen.

LOHFF & SIEDLER
GEGRØNDET 1B76

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG • KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUF: 34 605 — TELE6RAMME: LOFSIEDEL-STETTIN

Finsk Damper minesprængt paa Vej til Norge
Den finske Dampe »Canopus« af Helsingfors er mine

sprængt ud for Tremilsgrænsen ved Sandhammeren. »Ca
nopus«, som var paa Vej fra Norge lil Finland med Sal
peter, blev flydende paa Lasten og blev laget under Bug- 
scring af en anden finsk Damper.

Del var Meningen at anløbe Yslad, men da »Canopus« 
holdt sig godt flydende, fortsattes lil Trelleborg. Der gik 
intet Menneskeliv tabt.

Ny Havn ved Schelde
Byen Tournai, der i sin Tid var verdensberømt paa 

Grund af de Tæpper og Gobeliner, som blev lavet der, har 
planlagt al bygge en ny Havn ved Schelde.

Finland bygger Tørdok i Raumo
I den finske Byr Raumo ved den botniske Bugt skal 

der nu bygges en moderne Tørdok. Omkostninger er an- 
slaaet til omkring 100 Millioner Finmark.

Frihavn i San Francisco
Mellem Ilandelsdepariemenlet i Was'hinglon og de 

Foretagender, der er interesseret i Driflen af San Francis- 
cos Havn, føres der for Tiden Forhandlinger om Oprettel
se af cn Frihavn i San Francisco. Da del Havneomraade, 
der er nødvendigt for Frihavnen er til at erhverve, ven
ter man i San Francisco, at en Afgørelse vil blive truffet 
meget snart.

HituiniinnitniiiiiiiiiiiiiiitKiiiniiniiiiJitiiiinuiiiiiiiiiiiVKKriiriiiiiiiiniiiiiiiKriiriiiLiiiiiiiiiiitiiiiiiiiJiKiiifii’i.iiiiiiiiiniiiinifiiiiiiiiiniiinTiiiiiiiiitiiitiiiitm  ̂

1 PERSONALIA j

nriiiiiuiiiiti.nl iiii[inij|iiiniiii:ri 11:111111:1:1:111 lirieuiiiiiiiuiiiiiiimii iiiiiiiiiiiiin iH'iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiilliliiiniillililiiiiiiitirliiiiiiiiiliiiilllHiliniil

85 Aar
Forhenværende Skibsfører Jan March, Prinsesse Maries 

Hjem, fylder i Dag — Fredag — 85 Aar.

70 Aar
Paa Tirsdag fylder tidligere Skibsfører i Det forenede 

Dampskibs-Selskab, Kaptajn J. G. Bencke, 70 Aar. Kaptajn 
Bencke gik i Land i 1939 og var sidst Fører af Damperen 
Limfjorden.

00 Aar
Paa Torsdag fylder Kaptajn K. Th. Sørensen, Randers, 

GO Aar. Kaptajn Sørensen er Fører af Bugserbaaden 
Hjorn af Randers.

Ligeledes paa Torsdag fylder Skibsfører i A. P. Møllers 
Rederi, Kaptajn Hans Christensen, 60 Aar. Kaptajn Chri
stensen er for Tiden Fører af Damperen Effie Marsk.

50 Aar
Skibsfører i Rederiet J. Lauritzen, Kaptajn H. P. Kri

stensen, fylder paa Torsdag 50 Aar.

Ordensdekoration
Overskibsfører Hans Peter Martin Petersen ved Store

bæltsoverfarten er blevet dekoreret med Dannebrogs- 
mændenes Hæderstegn.

Sømandshjemmet i Frederikshavn
Overingeniør Melchiorsen, Frederikshavns Skibsværft, 

har overtaget Stillingen som Formand for Sømandshjem
met. Den tidligere Formand, S. Lund, er blevet udnævnt 
til Toldkontrollør i Aarhus.

25 Aars Jubilæum
Sømandsmissionær Fyrkilde, Helsingør, fejrede den 2G. 

Juli sil 25 Aars Jubilæum. Han har i alle Aarene fore- 
slaaet Sømandssluen i Byen.
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Adm. Direktørs F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KOBENHAVN K.

Abonoimenl Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBNB NTHOLM samt paa alle Postkontorer

nriiiiiuiiiiti.nl


268 DANSK SØFARTS TIDENDE
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«. 
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugsersclskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S >Hafnia<.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S >Hetland<.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S >Jutlandia<.
D/S >Jyden<, Esbjerg.

A/S >Motortramp<, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S >Nautic<.
Navitas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet >Ocean<, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svennlngsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 29. Juli 1943. Nr. 30.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarøabonnoinont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnoB paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Bet til at faa tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende**, der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Bøkort-Arklvet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) " Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) •• Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Sokort-Arkivet er udkommet:
Ny Udgave. Kort Nr. 185, Østersøen vestlige Del, Kielerbugt 1943. Maalestok 

1 : 130 000. Kortet indeholder Specialkort over Kieler Fjord i Maalestok 1 : 40 000. 
Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Udgave 1925 annulleres.

I. Østersøen.
1194. Tyskland. Memcl Anduvning. Dybde over Vrag.

(N. f. S. Nr. 29/1638. Berlin 1943.)
Mindste Dybde over Vraget af den lettiske Damper Kaija, der ligger sunket paa 

c. 55° 41', 8 N. 21° O3';1 E., er IS m.
(E. f. S. Nr. 9/425 1942.)

1195. Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærk
ning.

(N. f. S. Nr. 29/1640. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 1/62 1943 udgaar og erstattes med:
Paa Grund af udlagte Kabler og Apparater er Ankring og Fiskeri forbudt i et 

Omraade, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:
a. 54° 23' 24" N. 19° 27' 00" E. c. 54° 25' 27" N. 19° 26' 00" E.
b. 54° 25' 27" N. 19° 25' 00" E. d. 54° 23' 42" N. 19° 28' 00" E.
I hvert af Punkterne b. og c. er udlagt en gul Spirtønde med Skivetopbeteg- 

nelse og derimellem 3 rød-hvide Netbøjer.
(E. f. S. Nr. 1/62 1943. Kort Nr. 200.)

1196. Tyskland. Schleimiindc NE. t. E. Vrag fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 29/1190 1943 meddeles, at det deri nævnte 

Vrag, der var sunket mellem Pladserne c. 54° 43' N. 10° 10',3 E. og c. 54° 44' N. 10° 
11' E. c. 5,7 Sm 58° fra Schleimunde Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 29/1190 1943.)
(Se Tillæg.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1197. Danmark. Sundet. Flakfort W. t. N. Vragafmærkning inddraget.
Vragafmærkningen ved det nu fjernede Vrag paa 55° 42' 24" N. 12° 42' 36" E.,

c. 0,8 Sm W. t. N. for Flakfort, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 24/1053 1943.)

1198. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Vragafmærkning inddraget.
Vragafmærkningen ved det nu fjernede Vrag paa 55° 31' 40" N. 12° 41' 48" E., 

c. 0,8 Sm 230° fra Drogden Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 23/1019 1943.)

1199. Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. Oplysning om Vrag.
Mindste Dybde over det W. for Drogden Fyr sunkne Vrag, som ligger i 10,5 m 

Vand paa 55° 32' 15" N. 12° 39' 55" E., c. 1,7 Sm 272° fra Drogden Fyr, er nu 9,05 m.
(E. f. S. Nr. 19/865 1943. Kort Nr. 133, 132, 130 og 125.)

1200. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 23. Juli 1943 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,3 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af Ren
den og 3,2 m W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 121// E.
(E. f. S. Nr. 26/1102 1943).

1201. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Afmærkning forandret.
De tre sorte Tønder paa henholdsvis 55° 40' (27") N. 11° 05' (48") E., 55° 40' 

(22") N. 11° 05' (41") E. og 55° 40' (08") N. 11° 05' (30") E. er permanent ombyttet med 
røde Spidstønder.

(Kort Nr. 141, 140 og 103. Søm. Fort. Side 62, Nr. 18, 19 og 20. DanBko Lods III, Side 
72. Havneloda, Side 109.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1202. Danmark. Kattegat. Gilleleje NNW. Vrag afmærket.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1149 1943 meddeles, at det deri nævnte 
Vrag ligger sunket i 26 m Vand paa 56° 13' 50" N. 12° 14' 44" E., c. 6,s Sm 339° fra 
Gilleleje Havn. Mindste Dybde over Vraget er 15,5 m.

En rød Spidsbøje er fastgjort i selve Vraget og en Vragvager med 2 grønne Flag 
er udlagt c. 50 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 27/1149 1943.)

1203. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 24. Juli 1943 

fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m.
(E. f. S. Nr. 26/1095 1943.)

1204. Danmark. Kattegat. Gniben. Vrag splittet. Afmærkning inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. 12/517 1941 meddeles, at det deri nævnte Vrag, 

som laa sunket paa 56° 01' 28" N. 11° 17' 02" E., c. 1,5 Sm N. for Gniben, nu ligger splittet 
paa Havbunden. Mindste Dybde over Vragresterne er 5,s m, men Dybden over en Sten 
ved Siden af Vragresterne er 5,B m. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/517 1941. Kort Nr. 102, 103 og 100.)

1205. Danmark. Kattegat. Lusbage Lystønde E. t. N. Undervandshindring.
En Undervandshindring rapporteres at ligge paa c. 55° 45',5 N. 10° 40' E. c. 1 Sm 

E. t. N. for Lusliage Lystønde. Stedet vil blive undersøgt.
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1206. Danmark. Kattegat. Anholt Havn W. t. S. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1150 1943 meddeles, at det deri nævnte

Vrag, af hvilket nogle Rundholter rager indtil 5 m op over Vandet, ligger sunket i 15,5 m 
Vand paa 56° 40' 37" N. 11° 10' 34" E., c. 11,5 Sm 258° fra Anholt Havn.

(E. f. S. Nr. 27/1150 1943.)

1207. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. t. W. Vrag fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/728 1943 meddeles, at det deri nævnte Vrag 

paa c. 56° 51',3 N. 11° 08',3 E., c. 15 Sm 304° fra Anholt Havn Fyr, nu er fjernet.
(E. f. S. Nr. 15/728 1943. Kort Nr. 102 og 100).

1208. Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 28/1162 1943 meddeles, at Pladsen for det deri 

nævnte Vrag er 57° 39' 00" N. 10° 45' 06" E., c. 6,4 Sm 128° fra Skagen Havn.
(E. f. S. Nr. 28/1162 1943. Kort Nr. 101, 100 og 92.)

1209. Norge. Skagerrak. Vest-Agder. Indsejlingen til Mandal. Tilsanding.
(E. f. S. Nr. 13/432. Oslo 1943.)

Dybdeforholdene over Barren ved Indsejlingen til Mandalselven (c. 58° 01' N.
7° 28' E.) har forværret sig. Ikke lokalkendte Skibe med større Dybgaaende end 3,5 m 
bør tage Lods.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1210. Norge. Øst-Finnmark. Varde E. Mineomraade. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 13/403. Oslo 1943.)

Paa Grund af Minefare advares man mod at sejle og fiske i Søomraadct i den 
E.-lige Halvcirkel med Radius 13 Sm og Centrum i Punktet 70° 22',5 N. 31° 00' E.

1211. Norge. Senja og Troms. Malangen—Grotoydjupet. Mineomraade. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 13/398. Oslo 1943.)

Paa Grund af Minefare advares man mod at sejle og fiske i et Omraade, der 
begrænses af Linier gennem nedennævnte Punkter:

a) 69° 36% N. 17° 30% E. (Kjølva paa Senja).
b) 69° 52% N. 18° 01% E. (Auvær Fyr).
c) 70° 08' N. 18° 39% E. (Eggeløysa Fyr).
d) 70° 11% N. 18° 50% E. (Grotoy NW.-Pynt).
e) 70° 14% N. 19° 05% E. (Bursnæringen paa N.-Kvaløy).
f) 70° 06% N. 19° 07% E. (S.-Pynt af N.-Kvaloy).
g) 70° 06% N. 19° 03' E. (Hersoy SE.-Pynt).
li) 70° 05' N. 19° 00' E. (Hersøy S.-Pynt).
i) 70° 04', 75 N. 18° 59% E. (Smålrollneset, Ribbenesoy).
j) 70° 00% N. 18° 40% E. (Holkesfjordneset, Ribbenesoy).
k) 69° 47',5 N. 18° 07',5 E. (Holmen NW. for Rossholmen Fyr).
l) 69° 44% N. 18° 03% E. (Håja W.-Pynt).

m) 69° 41' N. 18° 06% E. (Tussøy N.-Pynt).
n) 69° 38% N. 18° 08% E. (Tussøy SE.-Pynt).
o) 69° 38', 06 N. 18° 09% E. (Olerneset, S.-Kvaløy).
p) 69° 31',16 N. 18° 11',2 E. (Greipstadodden, S.-Kvaløy).
q) 69° 29',35 N. 18° 04% E. (Skorliodden, Senja).

1212. Norge. Lofoten. Nappstrømmen. Luftledning. Højde forandret.
(E. f. S. Nr. 13/407. Oslo 1943.)

Den over Gapet i Nappslrømmen førende Luftledning paa c. 68° 08% N. 13° 28% 
E. er hævet, saa at mindste Højde over Højvande nu er c. 45 m.



Nr. 30. 266

1213. Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 29/1665. Berlin 1943.)

Paa Grund af Byggearbejder i Namsos Havn paa c. 64° 28% N. 11° 29% E. maa 
følgende iagttages:

a) Passage mellem den opankrede Flaade og Byggestedet er forbudt.
b) Flaaden skal passeres i mindst 50 m Afstand og med ringe Fart.
c) Ankring i mindre end 300 m Afstand fra Flaaden er forbudt.

1214. Norge. Sør- og Nord-Trøndolag. Smøla—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 13/402. Oslo 1943.)

Paa Grund af Minefare advares man mod at sejle og fiske i et Omraade, der 
begrænses, som følger:

Fra a) 63° 28% N. 8° 06% E. (Holberg paa Smøla N.-Side)
td b) 63° 31', 9 N. 7° 58% E. (Haugjegla Fyr),
- c) 63° 39% N. 8° 19% E. (Frøya SW.-Pynt);

fra d) 63° 48% N. 8° 49% E. (Skaget Varde, Frøya NE.-Pynt)
til e) 63° 53' N. 8° 47% E. (Grønholmen),
- f) 63° 59%b N. 9° 11% E. (Sauøya østre Fyr),
- g) 64° 10% N. 9° 24% E. (Halten Fyr),
- h) 64° 21' N. 9° 18% E„
- i) 64° 44' N. 10° 00' E.,
- j) 64° 47',0 N. 10° 33% E. (Nordøyan Fyr),
- k) 64° 45%s N. 10° 46', 7 E. (Kvitingen Fyr, Sørgjeslingan),
- 1) 64° 30' N. 10° 23' E„
- m) 64° 13% N. 10° 08% E. (Kaura Fyr),
- n) 63° 49% N. 9° 26' E. (Husøy N.-Pynt); 

fra o) 63° 47',3 N. 9° 23% E. (Husøy S.-Pynt)
til p) 63° 41',5 N. 9° 25% E. (Storfosen N.-Pynt); 
fra q) 63° 38% N. 9° 24' E. (Storfosen S.-Pynt) 
til r) 63° 38% N. 9° 11% E. (Tjéldværøy E.-Pynt); 

fra s) 63° 39%5 N. 9° 03% E. (Tjéldværøy NW.-Pynt) 
til t) 63° 39', 1B N. 9° 00% E. (Hitterens NW.-Pynt); 
fra u) 63° 25% N. 8° 23% E. (Hitterens SW.-Pynt) 
til v) 63° 23% N. 8° 12% E. (Brunsnes, Smølas E.-Side).

E. f. S. Nr. 1/177 1943 og 1/179 1943, Pkt. 1, udgaar.

1215. Norge. Masfjord. Løb spærret.
(N. f. S. Nr. 29/1663. Berlin 1943.)

Løbet mellem Matreø (c. 60° 52% N. 5° 34% E.) og Fastlandet er spærret for al 
Trafik.

Indsejlingen til den E.-lige Del af Sørfjord maa kun foregaa S. om Matreø.

1216. Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.
(E. f. S. Nr. 13/431. Oslo 1943.)

Det E.-ligste, N.-lige Indløb til Haugesund, mellem Kyllingøy (59° 25% N. 5° 
15% E.) og Fastlandet, er spærret for al Trafik.

1217. (P). Norge. Rogaland. Ryfylkef jordene. Horgefjord. Grund. 
(E. f. S. Nr. 13/405. Oslo 1943.)
En Grund med 4,3 a 4,6 m rapporteres at ligge paa c. 59° 00',05 N. 5° 53% E., 

c. 0,7 Sm 69°,B fra Knibringen Fyr.

1218. (T). Norge. Rogaland. Stavanger Indsejling. Stage midlertidigt udlagt.
(E. f. S. Nr. 13/406. Oslo 1943.)

En sort Stage er midlertidigt udlagt ved 6,5 m Ulsnesgrunnen paa c. 58° 59',1B 
N. 5° 43';1 E.
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1219. Norge. Rogaland. W.-lige Indsejling til Egersund. Hørsholmen E. Vrag.
(E. £ S. Nr. 13/399. Oslo 1943.)

Vraget af et Dampskib ligger sunket i c. 9 m Vand paa 58° 27' 35" N. 5° 54' 
E. paa Ankertegnets Plads E. for Hørsholmen i norsk Kort Nr. 13.

1220. Norge. Rogaland. Egersundsfjorden. Hovlandsvika. Oplysning om Grund.
(E. f. S., Nr. 13/400. Oslo 1943.)

Dybden over den i E. f. S. Nr. 50/1643 1941 omhandlede 7,7 m-Grund i Hovlandsvika 
paa 58° 26' 16" N. 5° 59' 22" E. har ved en Kontrolundersøgelse vist sig at være 7,2 m 
og Pladsen 20 m NW. for den tidligere opgivne Plads, det vil sige 270 m 86° fra Rageskjærjlu 
Jernstang.

(E. £ S. Nr. 50/1643 1941.)

1221. Norge. Rogaland. Egeroy S. Grunden Kletten. Oplysning om Dybde.
(E. £ S. Nr. 13/401. Oslo 1943.)

Paa Grunden Kletten paa 58° 22' 18" N. 6° 02' 06" E. er mindste Dybde fundet 
at være 8,0 m i Stedet for som tidligere angivet 9 m.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1222. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnod- 

sundbroen.
Justitsministeriet har under den 14. Juli 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse: 
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes 
herved følgende:

§ L
I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor en 

Afstand af 100 m fra Masnedsundbroen.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel.

§ 2.
Overtrædelse af foranstaaende Bestemmelse straffes med Bøde, Hæfte eller Fængsel 

i indtil 2 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 20. Juli 1943.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller XT
Boge Nr. Norge:

R. Nr. 84 Fra Gibostad til Rystraumen og Hekkingen.
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Tillæg.

I. Østersøen.

1223. Sverige. Bottniske Bugt. Lystenden Vanta litcts grund gcnudlagt. 
(U. f. s. Nr. 32/1522. Stookholm 1943.)

Lystønden Vånta litets grund paa c. 62° 30' N. 18° 15' E. er genudlagt. 
(E. f. S. Nr. 50/1720 1942.)

1224. Sverige. Bottniske Bugt. Bonden Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 32/1521. Stookholm 1943.)

Den røde Lysvinkel mellem 64° og 99° og den hvide uforstærkede Lysvinkel mel
lem 99° og 170° i Bonden Fyr paa c. 63° 26' N. 20° 02' E. er nu delt, som følger:

1) Rødt i Pejl, fra 64° til 81°.
2) Grønt i — - 81° - 99°.
3) Rødt i — - 99° - 107°.
4) Hvidt i — - 107° - 170° (uforstærket).

1225. Finland. Bottniske Bugt. Stånggrund (Tankokari). Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 20/421. Helsingfors 1943.)

En rød Stage med 1 rød opadvendt Kost er udlagt paa 60° 43' (35") N. 21° 02' 
(12") E.

1226. Finland. Finske Bugt. Jussaro. Baaker opført.
(U. f. b. Nr. 20/420. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Baaker er opført:

Marskårs sten (Forbaake) paa 59° 52' 42" N. 23° 35' 05" E. En kvadratisk, hvid 
Flade med et lodret, sort Felt i Midten.

Bottuskår (Bagbaake) paa 59° 52' 52" N. 23° 35' 25" E. En kvadratisk, hvid Flade 
med et lodret, sort Felt i Midten.

Baakerne er overet i c. 47°.
(Kort Nr. 183.)

1227. Finland. Finske Bugt. Jussaro. Buso. Baaker opført.
(U. f. s. Nr. 20/419. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Baaker er opført:

1) Korsholm nedre paa 59° 52' 08" N. 23° 35' 32" E. En kvadratisk, hvid Flade 
med et lodret, sort Felt i Midten.

Korsholm ovre paa 59° 52' 02" N. 23° 35' 14" E. En rektangulær, hvid Flade med 
et lodret, sort Felt i Midten.

Baakerne er overet i c. 237°.
2) Korsholm norra nedre paa 59° 52' 18" N. 23° 35' 55" E. En kvadratisk, hvid 

Flade med et lodret, rødt Felt i Midten.
Korsholm norra ovre paa 59° 52' 08" N. 23° 35' 01" E. En rektangulær, hvid Flade 

med et lodret, rødt Felt i Midten.
Baakerne er overet i c. 247°.

(Kort Nr. 183.)
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1228. Finland. Finske Bugt. Løbet Djupkubb—Osterholm. Afmærkning forandret. 
(U. f. s. Nr. 20/418. Helsingfors 1943.)

I Løbet fra Djupkubb Fyr til Oslerholm er følgende Forandringer i Afmærkningen 
foretaget:

En hvid Stage med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost er udlagt paa 59° 
53' 24" N. 23° 40' 17" E.

Følgende Sømærker er flyttet:
Den røde Stage med cn rød, opadvendt Kost fra 59° 52' 55" N. 23° 38' 11" E. til 

59° 52' 53" N. 23° 38' 14" E.
Den hvide Stage med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost fra 59° 52' 57" N. 

23° 39' 05" E. til 59° 52' 57" N. 23° 39' 02" E.
Den røde Stage med en rød, opadvendt Kost fra 59° 53' 33" N. 23° 40' 27" E. til 

59° 53' 33" N. 23° 40' 30" E.
Den hvide Stage med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost fra 59° 53' 43" N. 

23° 41' 25" E. til 59° 53' 42" N. 23° 41' 21" E.
Den hvide Stage med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost fra 59° 53' 50" N. 

23° 41' 52" E. til 59° 53' 50" N. 23° 41' 46" E.
Den røde Stage med en rød, opadvendt Kost paa 59° 54' 19" N. 23° 42' 51" E. til 

59° 54' 17" N. 23° 42' 47" E.
Den røde Stage med en rød, opadvendt Kost paa 59° 54' 35" N. 23° 43' 49" E. til 

59° 54' 35" N. 23° 43' 50" E.
Den røde Stage med en rød, opadvendt Kost fra 59° 54' 43" N. 23° 44' 24" E. til 

59° 54' 43" N. 23° 44' 19" E.
Den røde Stage med en rød, opadvendt Kost fra 59° 54' 57" N. 23° 45' 03" E. til 

59° 54' 57" N. 23° 45' 04" E.
Den hvide Stage med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost paa 59° 53' 31" N. 

23° 40' 52" E. er inddraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1229. Danmark. Sundet. Kastrup. Afmærkning atter i Orden.
De to yderste Sømærker i Løbet til Kastrup Havn er atter i Orden, c. 55° 38',. N. 

12° 40', E.
’* (É. f. S. Nr. 29/1191 1943.)

1230. (T). Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Vragbelysning midlertidigt
slukket.

Vragbelysningen paa det paa 55° 26' 56" N. 12° 37' 05" E., c. 6,, Sm 212° fra 
Drogden Fyr, sunkne Vrag er slukket. Vil snarest atter blive tændt.

(E. f. S. Nr. 18/843 og Nr. 19/867 1943.)

1231. Sverige. Sundet. Malmo. Lvstønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 32/1530. Stookholm 1943.)

Lystønden Malmo Nr. 9 paa c. 55° 38' N. 13° 01' E. er atter udlagt paa Plads.
Den midlertidigt udlagte sorte Stage er inddraget.

(E. f. S. Nr. 27/1117 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1232. (T). Norge. Skagerrak. Oslo Fjord. Spro Fyr midlertidigt slukket.

(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1943.)
Spro Fyr paa c. 59° 45', 7 N. 10° 35',3 E. er paa Grund af Reparation slukket indtil 

c. 3. August 1943.
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1233. (T). Norge. Skagerrak. Dramsfjord. Rødtangen Fyr midlertidigt slukket. 
(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1943.)

Rødlangen Fyr paa c. 59° 31',7 N. 10° 25',3 E. vil paa Grund af Reparationsarbejder 
være slukket fra den 9. August 1943 i c. 1 Uge.

Ekstra-Tillæg.
1234. Danmark. Hestehoved Fyr E. Vrag.

Et -Vrag rapporteres at være sunket paa c. 54° 50',0 N. 12° 15',! E., c. 3,4 Sm. E. 
for Hestehoved Fyr. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

4/t J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Poet-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals 
Holbæk

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen

Sigurd

Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevodore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

Indehaver: R, Vilhelmsen

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

elektrisk drevne

Imo-Pumper
som

Smøreoliepumper
| Brændselsoliepumper
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK Tel.gr..Ade, »Skib.værftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Spildedampturbiner. - Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K 

Telt.: Palæ 8316-17 - Tal.-Adr.: Elnarahlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS_______________________________________

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

____________________________________ MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf. t Ceraentcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
TelegramoAdxeise: ..Chartering Mariager"

Post«Adreue: „Clmbria" pr. Mariager

BANDHOLM RANDERS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegram*Adreiie t 

Telefoner 11 & 41 .HOVMAND«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statiautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 t. 92
SUM.Ufon 17 T.kgr.Adr. Huug.r

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606

RUDKØBING
Erik Andersen* Eftt.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlflr.-Adr. i uBklbemægleren"

Telefoner i 109 -173

FREDERICIA ______________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOVD’S AGENT
(ORUNOLAOT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Tafef. Nr. 87 og 464
Th. Boe Code, New & Old, , Scott1. Codn IQth Ed . Lombard Code

SVENDBORG

E.W. v. d.HUDE & SØN
ftabterri 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

BUblmt 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.*Adr.:
Sut 2. >Hude«.

Privat 1030 Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLKPON 411 TBUOB. “BØRHOLM, HOBBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 31 FREDAG 6. AUGUST 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

RA New York foreligger der Meddelelse om, al 
Staterne vil afstaa 200 Trampskibe til England, 

og at disse Skibe skal sejle under engelsk Flag til 
Krigens Afslutning. Hvad der ligger bag ved denne 
Transaktion er ikke ganske klart, men den officielle 
Forklaring gaar ud paa, at det er Meningen, at Ny
bygningsvirksomheden i England helt skal ophøre, 
og at de engelske Værfter i Fremtiden skal koncen
trere sig om Reparationer. Ifølge en anden Version 
skal Aarsagen imidlertid være den, at det kniber for 
Amerikanerne at skaffe Besætning til det store Antal 
Handelsskibe, der bygges, og at man derfor har ment, 
at det vilde være formaalstjenligt, at en Del af de 
nybyggede Skibe overføres til engelsk Flag og be- 
mandes med engelske Besætninger. Hvorledes det nu 
vil gaa med bl. a. den engelsk-norske Aftale, ifølge 
hvilken der af engelske Nybygninger skulde tildeles 
den under den norske Londonregerings Kontrol sej
lende Handelsflaade Erstatningsskibe for Krigsforlis 
i samme Forhold som for den engelske Handels
flaade, foreligger der intet om.

Fra de oversøiske Markeder er Rapporterne stadig 
kun sparsomme. Amerikanerne har givet yderligere 
Tonnagetildelinger til de forskellige Malmlrades paa 
Basis af uforandrede Rater. Der er saaledes i den 
forløbne Uge bl. a. sluttet Malm Durban/Baltimore til 
$10.50 plus 30 pCt. Krigstillæg, Option Beira Last
ning til $1.25 mere. Vestindia Markedet viser en ret 
stærk Efterspørgsel efter Tonnage udover den offi
cielle Tildeling, men det synes overmaade svært at 
skaffe neutrale Skibe. Canada og New Foundland 
Farten er ligeledes livlig. Adskillige Skibe er sluttet 
op med Kul og tilbage med Papir til uforandrede 
Rater, ligesom forskellige Baade har faaet Malm fra 
Botwood til Baltimore til $10.95 incl. Krigstillæg.

Rapporterne om Forholdene paa de engelske Mar
keder er endnu mere ordknappe end ellers. Der er 
sluttet Kul fra Wales til Øerne til uforandrede Rater, 
d. v. s. omkring 70/-, ligesom adskillige Skibe er 
sluttede for Kul fra Wales og Humber til de nord
afrikanske Havne. For sidstnævnte Destinationer an
gives ingen Rate. Endvidere noteres Kul Durban/ 
Alexandria og Port Said uforandret i 90/- og Salt 
fra Rødehavet til Calcutta i 35 Rupees.

I de frie Trades noteres uforandret $60 for Hvede 
fra River Plate til Lissabon, hvorimod Befragterne af 
Hvede Buenos Aires/Callao nu udbeder billigste Til
bud. I sidste Uge laa Raten for saadan Forretning 
omkring $30.

Vore hjemlige Markeder er stille. Det kniber stadig 
med at skaffe Stem for Kul og Koks fra Tyskland 
til Danmark, og ogsaa Salpeter fra Skiensfjorden til 
danske Havne viser kun ringe Efterspørgsel. Virk
ningerne af henholdsvis den dansk-svenske og dansk
finske Handelsaftale for anden Halvdel af indevæ
rende Aar viser sig nu paa Fragtmarkedet i Form 
af noget bedre Efterspørgsel efter Tonnage for 
Transport af Trælast, men da de Kvantiteter, der 
kommer til Afskibning er betydelig mindre end for 
den tilsvarende Periode sidste Aar, er det dog alli
gevel begrænset, hvad der kan placeres af Tonnage i 

disse Trades. De øvrige Øslersøtrades er uforandret. 
Der kan stadig placeres Tonnage for tysk Regning, 
saavel i Farten fra Sverige og Finland til Tyskland, 
som i tysk indenrigs Fart.

NYT STORT MOTORSKIB TIL D. F. D. S.

Som allerede tidligere omtalt har Det Forenede 
Dampskibs-Selskab et stort Nybygningsprogram, 
bestaaende af seks fuldt moderne og store Dicsel- 

skibe, der til sin Tid tænkes indsat paa Selskabets 
Fart paa Amerika og navnlig paa Sydamerika.

Det første af disse Skibe, der allerede for nogle 
Maaneder siden blev afleveret fra Helsingør Jern
skibs- og Maskinbyggeri, var m.s. »Argentina®, og 
nu er Nybygning Nr. 2, m.s. »Bolivia«, færdig fra 
Frederikshavn Skibsværft.

»Argentina «og »Bolivia« er paa det nærmeste Sø
sterskibe, skønt de er bygget paa hver sit Værft. De 
har begge en Bruttotonnage paa 4600 Tons, hvilket 
vil sige en Dødvægtstonnagc paa henved 7000.

Da »Bolivia« forleden var kommet til København, 
kunde man se, at den paa en Del Punkter adskilte 
sig fra »Argentina«. Medens dette Skib er bygget 
med flad, rund Pladestævn med Det Forenedes Mær
ke, har »Bolivia« en skarp Stævn. De har begge 
Krydserhæk, men Hækken paa »Bolivia« rager ikke 
saa langt agter som paa Forgængeren.

Det er bemærkelsesværdigt, at Det Forenede Damp
skibs-Selskab i Aarenc før Krigen var begyndt paa 
den meget betydelige Udvidelse af Middelhavsflaaden 
og samtidig satte ind i Amerika-Farten. De seks nye 
Skibe, der nu skal sættes ind paa Amerika — og spe
cielt paa Sydamerika — er i Virkeligheden bygget 
efter samme Mønster som Middelhavsbaadene: Hur
tige og praktiske Molorskibe, der kan tage et be
grænset Antal Passagerer — nemlig tolv. En væsent
lig Forskel er, at de nye Baade til Amerika-Farten 
er henved en halv Gang saa store.

De næste lo Skibe, der fra Værfterne vil blive af
leveret til Det Forenede, bliver Motorskibene »Para
guay« og »Ecuador«.

DANSK-FRANSK’S MOTORSKIB »NORMANDIET« 
TOTALFORLIST PAA ELBEN

ER er udsendt en officiel Meddelelse om, at Det 
dansk-franske Dampskibsselskabs Motorskib 

»Normandiet« var forlist paa Elben i Søndags efter 
Kollision med en hollandsk Damper.

Forliset betegnedes i den kortfattede Meddelelse 
som et Totalforlis, idet »Normandiet« var brækket 
midt over. Det sank straks efter Kollisionen.

Hele Mandskabet er blevet reddet og ført ind lil 
Cuxhaven.

Motorskibel »Normandiet« var det sidste af de 
Skibe, som Rederiet havde under hjemlig Kontrol. 
Det laa i dansk Havn med en Last fra Sydamerika, 
da Farvandene den 9. April blev spærret, og det var 
derefter i meget lang Tid Oplægger. »Normandiel« 
havde i mere end tre Aar været oplagt i Kolding, og 
da Kollisionen fandt Sted paa Elben i Søndags, var 
det ude paa sin første Rejse efter den lange Hviletid.

»Normandiet« var Rederiets næstnyeste Skib. Det 
blev afleveret fra Nakskov Skibsværft i 1935. Det 
havde en Lasteevne paa 5750 Tons.
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INGEN OPKLARING PAA BRANDEN PAA 
SVENDBORG SKIBSVÆRFT

Kriminalpolitiet i Svendborg har færdigbehandlet 
Brandsagen fra Svendborg Skibsværft. Resulta
tet er blevet, at Sagen henlægges, hvilket vil sige, at 

man ikke har konstateret Brandaarsagen.
Branden betragtes herefter som en almindelig Brand 

uden Forbindelse med de krigsmæssige Forhold, og 
det har bevirket, at Forsikringsselskaberne straks er 
gaaet i Gang med at udbetale Erstatningerne til Ar
bejderne for deres ødelagte Arbejdstøj.

HANDELS- OG SØFARTS-MUSEET

Selskabet Handels- og Søfartsmuseets Venner har 
holdt Generalforsamling paa Kronborg. Forman
den, Skibsreder Willie C. K. Hansen udtalte smukke 

Mindeord over Generalkonsul Johan Hansen og med
delte, at Selskabet har haft god Tilslutning, saaledes 
at man nu er oppe paa 740 Medlemmer.

Formanden redegjorde endvidere for den Støtte, 
man havde modtaget fra mange Steder.

Valgene var Genvalg.

DAMPSKIBSSELSKABET PACIFIC

I Statstidende er det blevet meddelt, at Grosserer
H. H. Sthyr er udtraadt af Bestyrelsen for Damp

skibsselskabet Pacific.

STAGNATION PAA SKIBSSALGSMARKEDET

Ifølge Firmaet Suenson & Jespersens Maanedsberet- 
ning er Skibssalgsmarkedet næsten blottet for In
teresse. Saavel Købere som Sælgere er yderst reser

verede. Bortset fra et Par Smaaskibe blev der ikke 
omsat noget Skib i sidste Maaned.

Stagnationen i Skibspriserne har ikke gjort sig gæl
dende i Danmark alene, baade fra Sverige og Norge 
har vi modtaget Rapporter om Prisstop og nedad- 
gaaende Tonnagepriser. Ogsaa fra Spanien og Por
tugal foreligger Underretning om, at de Priser, der 
for nogle Maaneder siden blev tilbudt fra Schweiz, 
Portugal og Spanien for Skibe, der befandt sig uden 
for Spærringen, ikke kan gentages i Dag. Der er nu 
kun Interesse for Skibe, der kan erholdes lil rimelige 
Priser.

ERSTATNINGER TIL SØFOLK OG DERES 
EFTERLADTE

Efter Samraad med Finansministeriet har Søfarts
ministeriet søgt Finansudvalgenes Tilslutning til 
en Forhøjelse af Dagpenge for ved Krigsulykkestil

fælde tilskadekomne Søfolk fra tre Femtedele af Dag
lønnen, dog højst 6 Kr. 75 Øre daglig, til fire Femte
dele af Daglønnen, dog højst 16 Kr. daglig. Efter 
Rigsdagsferien vil der blive forelagt Lovforslag herom 
samt om en Forhøjelse af Invaliditetserstatninger til 
tilskadekomne og Dødserstatninger til Efterladte efter 
omkomne Søfolk.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Til Forældrene i Horsens er der indløbet Medde
lelse om, at den 30-aarige Maskinassistent Henry 
Bisgaard Christensen er omkommet ved Krigsforlis. 

Bisgaard Christensen havde tidligere været ude for 
Krigsforlis, da han i sin Tid var om Bord i et Skib, 
der blev torpederet og sank, men hvis Besætning 
blev reddet.

Fru Magda Rotgardt i Esbjerg har faaet Medde
lelse om, at hendes Søn, Matros Ernst Rotgardt, er 
omkommet ved Krigsforlis i April Maaned. Den om
komne danske Sømand blev 31 Aar gammel.

STORT UDFØRSELS-OVERSKUD I JUNI

Af den netop offentliggjorte Statistik over Dan
marks Udenrigshandel i Juni Maaned fremgaar 
det, at Maaneden har bragt et Udførsels-Overskud 

paa 30,5 Miil. Kr. eller langt større end for nogen 
anden Maaned i det sidste Aar. Der er i Juni ind
ført Varer for 96,0 Miil. Kr. og udført for 126,5 
Miil. Kr. I Juni Maaned 1942 var Indførslen meget 
betydelig, nemlig 158,6 Mili. Kr. og Udførslen 121,3 
Mili. Kr., saaledes at det samlede Resultat dengang 
var et Indførsels-Overskud paa 37,3 Mili. Kr.

Ser man paa den forløbne første Halvdel af inde
værende Aar, har Indførslen andraget 105,2 Mili. Kr. 
om Maaneden i Gennemsnit, medens Udførslen har 
været 101,7 Miil. Kr., saaledes at den gennemsnitlige 
Merindførsel har været 3,5 Miil. Kr. I det første 
Halvaar 1942 var de tilsvarende Tal 92,6 Mili. Kr.,
90,2 Mili. Kr. og 2,4 Mili. Kr.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Cl ota-Verken havde forleden Prøvetur med Motor-
I skibet >Kengis<, det femte af de 10 Malmskibc, som 

Grångesbergbolagel bestilte sidste Aar, og hvoraf del før
ste, Motorskibet »Akka«, var paa Prøvelur for akkurat 
et Aar siden. >Akka« har siden sejlet Korn fra Amerika 
lil Grækenland i det internationale Rode Kors’ Tjeneste. 
Mens de tre første af disse Baade, >Akka<, »Sarek< og 
>Saggat<, laster 8960 Tons d.w., er de to senest byggede, 
>Kajlum< og >Kengis< kun paa 6040 Tons d.w. >Ken- 
gis«s Dimensioner er 382' 10" X 50' X 32' 6". Skibets 
Middeldybgaaende paa Sommerfribord er 22' 6%". Ma
skineriet er, som paa de fire øvrige Baade, en Motor af 
Gotaverkens nyeste Type, nemlig en to Takts enkelt vir
kende Dieselmotor. Den har 5 Cylindre og udvikler 3200 
IHK. Skibets Fart paa fuld Last beregnes til 1214 Knob.

*

Lige siden Salén-Koncernen for et Aars Tid siden 
overlog Ekensberg Varv, er der blevet foretaget store 
Moderniseringer og Ombygninger af Værftet, og der er 

planlagt yderligere Udvidelser.
To nye Beddinger er allerede færdige, og der er opført 

nye Maskin- og Snedkerværksledcr, en ny Transformator
station og cn ny Varmecentral.

De nye Beddinger gør det muligt for Værftet at bygge 
Skibe paa indtil 3.000 Tons, men det er Hensigten senere 
at gøre det muligt al bygge Skibe paa helt op til 7.000 
Tons.

FORHØJELSE AF DE FINSKE STEVEDOR- 
PRISER

EFTER at den finske Regering har besluttet en 
Forhøjelse paa 4 Procent af alle Arbejdsløn

ninger i Finland fra den 1. August, har Finlands 
Stevedorforening bevilget sine Medlemmer Ret til fra 
og med den 1. August at forhøje Tarifprisen for 
Eksportvarer med 5 Procent. Forhøjelsen inkluderes 
i Krigsforhøjclsen, som for Eksportvarer kommer til 
at bestaa af 45 Procent i Torneå, Kemi, Uleåborg, 
Viborg, Trångsund, Koivisto og Makslahti, og 35 Pro
cent for de øvrige Havne.

For Importvarer udgør Krigsforhøjelsen som for
ud 40 Procent i Torneå, Kemi, Uleåborg, Viborg, 
Trångsund, Koivisto og Makslahti, og 30 Procent for 
de øvrige Havne.

Lønnen til winchmen forhøjes med 4 Procent og 
udgør fra nævnte Dato: Torneå og Kemi 19,70 Fin
mark, Uleåborg, Brahestad, Yxpila, Gamlckarleby, 
Jakobstad, Nykarleby, Vasa, Kasko og Kristinestad 
18,50 Finmark, Råfso og Bjorneborg Distrikter, Man- 
tyluoto og Raumo 19,70 Finmark, Nystad 18,50, Abo, 
Abo Distrikt og Hångo 19,70, Ekenås 18,50, Helsing
fors og Sornås 21,30, Borgå, Lovisa, Lovisa Distrikt 
og Pernoviken 18,50, Kotka 20,80, Frederikshamn 
19,70 og endelig Viborg og Trångsund 21,30 Finmark.

SVENSK SYN PAA STATSGÆLD-PROBLEMET

KRIGEN har rejst en Række store Gældspro
blemer, og dette Spørsgmaal har været gjort 

til Genstand for dybtgaaende Undersøgelser af sven
ske Nationaløkonomer.
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Særlig interessant er en Plan, der er fremsat af 
Professor Gunnar Myrdahl i det svenske Tidsskrift 
Ekonomisk Tidsskrift. Artiklens Forfatter foreslaar 
her, at man — hvis man da endelig vil bringe en 
Del af Gælden ud af Verden — i Stedet for en paa
tænkt Afgift en Gang for alle til Afbetaling af Gæl
den, skal fordele et vist Gældsbeløb paa Borgerne. 
Hvis man f. Eks. efter den Fordelingsnøgle, man 
valgte, regnede ud, at en bestemt Formuebesidder 
skulde betale en Skat en Gang for alle paa 100.000 
Kroner, saa skulde han efter Myrdahls Forslag have 
Valget mellem faktisk at indbetale dette (Beløb i 
Statskassen eller at afgive en Forskrivning paa Be
løbet til Forrentning med den Rente som Staten 
betaler sine Kreditorer, f. Eks. 4 pCt. p. a., altsaa 
4.000 Kroner, indtil det passer ham at indfri denne 
Gæld. For at Staten ikke skulde udsættes for alt for 
store Tab maatte han stille Sikkerhed i sine Aktiver 
for Gælden, og man maatte ogsaa ved Arvefald 
kunne kræve Gælden endelig afviklet.

Fordelen ved en saadan Ordning fremfor en Kon
tantafgift en Gang for alle eller i bestemte Rater 
over en Aarrække er iøjnefaldende. Ingen vil kom
me i Likviditetsvanskeligheder paa Grund af Afgif
ten, og der vilde derfor ikke ske noget Prisfald paa 
Obligationer, Aktier eller andre Formueværdier og 
dermed ingen Forstyrrelser i det økonomiske Liv.

I sine videre Ræsonnementer kommer Professor 
Myrdahl imidlertid til det Resultat, at det for Sve
riges Vedkommende næppe vil være nogen Fordel at 
søge Gælden afviklet. Det er dog ikke sikkert, at dette 
gælder for alle Lande, og der er næppe Tvivl om, at 
hvor man beslutter sig til at gennemføre en Afvik
ling af en større eller mindre Del af Gælden, maa 
den Myrdalske Fremgangsmaade komme i Forgrun
den ved Overvejelserne, slutter Professoren.

EFTERKRIGSTIDENS TONNAGE
ør Krigen udgjorde Verdenshandelstonnagen, med 
Undtagelse af den amerikanske Indsøtrafiks, 66

Mili. Bruttotons. Noget mindre end Halvdelen deraf 
eller 30,4 Miil. Bruttotons var af Lloyds Register klas
sificeret som oceangaaende Tonnage >available for 
general cargo and passenger purposes«. Selv om de 
allierede Nationers Tonnage i Øjeblikket er i Stigning 
som Følge af den store Ekspansion i Skibsbygningen 
i Amerika og som Følge af Nedgangen i Tonnage
sænkningerne, er den dog blevet betydeligt reduceret 
i de senere Aar, skriver »Economist« ifølge »Svenska 
Dagbladet«. Bladet mener imidlertid, at hvis Krigen 
varer tilstrækkelig længe, f. Eks. to Aar endnu, vil 
den samlede Tonnage igen være omtrent lige saa stor 
som ved Krigens Begyndelse, men derimod ikke sam
mensat af forskellige Typer i det Forhold, som er 
nødvendigt i Fredstid. Almindelige Fragtdampere vil 
sandsynligvis snart kunne bygges i tilstrækkeligt Om
fang, men derimod vil det vare betydeligt længere, 
inden man igen faar tilstrækkeligt med Passagerskibe 
og andre specielt byggede Skibe.

U.S.A. AFSTAAR 200 HANDELSSKIBE TIL 
ENGLAND

I et Underhusmøde har Premierminister Churchill 
meddelt, at De Forenede Stater i de næste 10 

Maaneder vilde afstaa ca. 200 Handelsskibe til Eng
land, og at disse Skibe skulde sejle under britisk 
Flag, saa længe Krigen varer.

Efter at have afgivet denne Erklæring oplæste 
Churchill et Brev fra Præsident Roosevelt, hvoraf 
det fremgik, at De Forenede Stater afstaar disse Han
delsskibe til England, fordi dette Land fuldstændigt 
opgiver Nybygningen af Handelsskibe. Overenskom
sten om forbigaaende Afstaaelse af Handelsskibe til 
England var blevet afsluttet for at undgaa at bort
ødsle Muligheder for Bygning af Handelsskibe, idet 

hverken England eller De Forenede Stater kunde til
lade sig dette.

DE AMERIKANSKE LIBERTY-SKIBE
er har været skrevet en lang Række Artikler 

om den amerikanske Massetilvirkning af Skibe.
Det for os mest brændende Spørgsmaal er, hvad Ind
flydelse de vil faa paa Fragtmarked-Situationen, naar 
Krigen er forbi. Meget er afhængig af disse Skibes 
Levetid. De er bygget for at udfylde de Huller, Ubaa- 
dene har slaaet i de allieredes Handelsflaader, og 
Hovedvægten er derfor lagt paa at faa dem færdige 
og i Fart saa hurtigt som muligt. Men det gamle 
amerikanske Haab om paany at gøre De Forenede 
Stater til en førende Søfartsnation har tydeligt bi
draget til, at man ved disse Skibsbyggerier har søgt 
at frembringe noget bedre end de »Krigsbaade«, der 
blev bygget i Amerika under den forrige Verdens
krig .

Den norske Marineingeniør og Marinearkitekt Lars 
Bakkevig, som er Leder af den tekniske Afdeling in
denfor den norske Søfartskommission i London, har 
gjort disse Skibe til Genstand for udførlig Omtale. 
Han hævder, at Liberty-Skibene trods Masseproduk
tionen og den korte Byggelid er udmærkede. De 
amerikanske Værfter har, siger han, udført en virke
lig storslaaet Præstation.

Otte Liberty-Skibe sejler allerede under norsk 
Flag. De to første erhvervedes i Januar Maaned og 
har afsluttet deres anden Rejse. Deres Præstationer 
har overtruffet Forventningerne. De har ikke voldt 
Besvær, og kun et Par mindre Reparationer og For
bedringer under Vejs var nødvendige paa disse Rej
ser. De svejsede Dele har bestaaet deres Prøve. Ho
vedmaskineriet er en almindelig Tretaklsmotor. Ski
bene gaar med en Fart af 11 Knob, men Skroget er 
bygget til 14. Saaledes er det muligt efter Krigen at 
modernisere Skibet ved at installere en ny Diesel
motor eller Dampmaskine.

Bakkevig paapeger dog, at man ikke kan sam
menligne Liberty-Skibene med f. Eks. den norske 
Handelsflaades første Klasses Motorskibe. Liberty- 
Skibene er bygget i en Nødssituation, hvor Omkost
ningerne spiller en mindre Rolle, medens den nor
ske Handelsflaades Skibe er bygget med en økono
misk Drift for Øje, fordi den skal møde en haard 
Konkurrence.

I et Foredrag i Svenska Teknologforeningen har 
Civilingeniør Sorman berørt samme Emne. Han 
gjorde gældende, at de amerikanske Standardbaade 
— modsat under forrige Verdenskrig — maaske var 
flere i Antal og kvalitativt bedre.

Efter tilgængelige Oplysninger byder de, hvad 
baade Udrustning og Bygning angaar — ikke paa 
sensationelle Nyheder, hævdede den svenske Inge
niør. De maa nærmest sidestilles med moderne Last
skibe paa omtrent samme Størrelse — 10,000 Tons 
d.w. og »general cargo«-Skibe.

DE ENGELSKE KRIGSFORSIKRINGSPRÆMIER

Institute of Marine Underwritcrs i London madde
ler, ifølge svenske Kilder, at følgende Præmiesatser 
for Krigsforsikring gælder fra og med den 27. Juli:
Mellem Storbritannien og det østlige Middelhav 

12’/2 imod 15 tidligere, mellem Storbritannien og Syd
amerika 7»/2 mod 10, mellem Storbritannien og Nord
amerika 7*/a mod 71/z—10. Fra U. S. A. til eller fra 
Sydafrika 8 mod 10, til eller fra det østlige Middel
hav 10 mod 12’/2.

Præmiesatserne for Trafiken mellem Havne i Mid
delhavet er uforandrede med nogen nedadgaaende 
Tendens, i Særdeleshed gælder dette mellem Alex- 
andria og Malta, hvor der noteres en Sænkning fra 6 
pCt. (20 før Tunis’ Fald) til 5 pCt.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Største Skib bygget med Statslaan

Rederiet »Anholt« har længe maatlet savne en Erstat
ning for Motorskibet »Anø«, der i Eftersommeren 1940 
sank efter en Minesprængning ud for Hals Barre. For
leden kunde Direktøren for det lille Rederi, Orlogskap
tajn R. L. Albertsen, præsentere dette Motorskibs Aflø
ser, en Motorskonnert, der er bygget af Skibsbygger Lud. 
Johansen, Marstal, efter Skibsingeniør Knud Hansens Teg
ninger. Det nye Skib, der ligesom sin Forgænger hedder 
»Anø« — det gamle Navn for Anholt — er det største 
Skib, der hidtil er bygget med Statslaan.

»Anø« er rigget som For- and Aft-Skonnert med fuld 
Rigning og med Bredfok. Man har forudset, at den Dag 
kan komme, da der paa Grund af Oliemangel maa sejles 
udelukkende med Sejl. Det nye Skib, der er meget smukt 
og rent i Linierne, er forsynet med en 120 HK Diesel
motor fra Bukh i Kalundborg. Farten er beregnet lil 9 
Knob i Ballast eller 8% Knob paa fuld Last, hvilket om
trent svarer lil den Fart, den gamle »Anø« kunde sejle.

Skibet er helt igennem meget moderne udstyret med 
Radioinstallalion og Pejlestation, men Senderen er dog 
deponeret i Land. I Agterskibet under Halvdækket er der 
indrettet Beboelse for Føreren med el smukt Soveværelse 
og cn rummelig Salon. Endvidere er der her ogsaa to 
gode Kamre til Styrmand og Motormand.

Det nye Skib skal sættes ind paa Rederiets Ruter paa 
Jylland og Anholt. Det skal føres af Kaptajn K. Albert
sen — en Broder til Direktøren.

Liget af dansk Kaptajn
Paa Sejrø er ilanddrevet Liget af en Mand. Det viser 

sig at være Liget af Kaptajn Aksel Christensen fra Fur. 
Han førte en Molorjagl, som fornylig havde været i Ka
lundborg Havn. Kaptajn Christensen, der blev 35 Aar 
gammel, var blevet gift for ganske kort Tid siden.

Barakker i Thyborøn
Til Opførelse af Barakker ved Thyborøn Fiskerihavn 

har Finansudvalget tiltraadt en Bevilling paa 30.000 Kr.

Løftepontonen torpederede Bjergningsskibet
En usædvanlig Ulykke indtraf forleden under Bjerg

ningsarbejde udfor Kåmpinge. I omtrent 3 Maaneder har 
to danske Bjergningsfartøjer arbejdet med at hæve et 
moderne hollandsk Motorfartøj, som i sin Tid mine
sprængtes et Par Sømil udenfor Kiimpinge. Fartøjet lig
ger paa 12 Meter Vand, og man var nu naaet saa langt, 
at man ventede at faa Vraget op.

En Dykker fra hvert af de to Bjergningsfartøjer gik 
ned til Vraget og fastgjorde en 6% Meter lang Stanlcy- 
linder med en Diameter af 1% Meter til Vraget. Cylin
drene var netop blevet fyldt med Luft, da en Wire sprang. 
Der indtraf cn Eksplosion, og det ene Bjergningsfartøj, 
som er et tomastet Fartøj, Tik Lastrummet næsten fyldt 
med Vand. Det var Staalcylinderen, som sled sig løs 
fra Vraget og formelig torpederede Skibet, som fik en 
stor Læk. Et Øjeblik senere skød Cylinderen som cn Ra
ket op af Vandet, og fastklemt ved Cylinderen sad Dyk
ker Svend Jensen Lyngaas. Hans Telefonledning havde 
fæstnet sig i cn Wire paa Cylinderen, men heldigvis be
fandt han sig paa Ydersiden af Cylinderen, da denne slog 
mod Skibet. Den ene Ende af Cylinderen slyngedes bort 
og havnede ca. hundrede Meter fra Vraget.

Ved Eksplosionen blev et Par af Besætningen kastet 
om paa Dækket. Efter 10 Minutters intensivt Arbejde lyk
kedes det at faa Dykkeren løs, han havde kun faaet en 
ubetydelig Skade paa del ene Ben. Cylinderen gik her
efter til Bunds. Paa del beskadigede Bjergningsfarløj 
salte man straks Pumperne i Gang, og det andet Skibs 
Dykker gik ned og tættede den store Læk provisorisk. 
Del beskadigede Fartøj skal repareres i København.

Undersøgelse af det gamle danske Fiskeri
Assistent ved Nationalmuseet, cand. mag. Holger Ras

mussen, har af Emil Schou Fonden faaet bevilget 3000 
Kroner lil Undersøgelse af det gamle, danske Fiskeri. 
Efter i en Maaned at have berejst Limfjorden arbejder 
han nu i Guldborgsund, hvor der er fundet Spor af ud
hulede Træstammer, »Eger«, de første primitive Fisker- 
baade.

Aftenskole for Fiskere
Til Efteraaret vil der blive paabegyndt en Aftenskole 

for unge Fiskere i Kerteminde. Det sker ved et Samar
bejde mellem den nyoprettede Ungdomsskole og Fiskeri
foreningens Bestyrelse, og der er nedsat et Udvalg til 
at tage sig af Sagen. Fiskerskolen begynder midt i Ok
tober og skal strække sig over 20 Uger å 3 Aftener. Det 
er Meningen, at de Unge skal søge Skolen mindst tre 

Vintre. Hovedfagene vil blive Navigation og Motorlære, 
men desuden skal de Unge have en Times Gymnastik hver 
Uge.

Skibssalg
Skibsfører Jepsen, Graasten, har solgt Motorgaleasen 

»Anna Linda« lil Skibsfører C. H. Christensen, Svend
borg. Købesummen ligger paa omkring 80.000 Kr.

»Anna Linda«, der er paa 115 Tons d.w., er bygget af 
Træ i 1915 i Rødvig. Den er forsynet med en 80 HK 
Vølund-Motor.

Overtagelsen har fundet Sted i Svendborg.

Med 26 Graders Slagside 1 Storm
I Sø- og Handelsretten har der været afgivet Forklaring 

af Besætningen paa Damperen »Otto« af Helsinki om en 
farefuld Rejse fra TrAngsund til København med Træ
last, under hvilken Skibet under Storm havde op til 26 
Graders Slagside.

Føreren, Kaptajn E. Lonnstrøm, forklarede herom: Ski
bet afsejlede 21. Juli fra TrAngsund med 611 Stander 
Træ i Brædder. Den 22. Kl. 12,45, da man satte Lodsen 
af ved Ulø, havde Skibet 5 Grader B.B. Slagside. Der var 
meget svær Sø, der ustandselig skyllede over Skib og 
Dækslast, og Kl. 19 fik man Slagside til St.B. paa op til 
20 Grader. Alle Mand sattes til at lempe Dækslasten til
B.B. og lempe Kul i Bunkerne, skønt det i den høje Sø 
var forbundet med Livsfare. Under Arbejdet slog et Par 
Braadsøer ned gennem St.B. Bunkerluge og kan have be
skadiget Ladningen i Lastrummet, men Slagsiden holdt 
sig og steg den 23. Kl. 0,30 til 26 Grader, hvorfor man 
lempede 5—6 Stander af Dækslasten, der var paa 200 
Stander, over Bord. Slagsiden gik derefter ned til 19 
Grader og blev yderligere reduceret ved Tømning af Tan
kene, saaledes at Skibet naaede lil København i god Be
hold.

Kaptajn Lønnslrøm forklarede om Aarsagen til den op- 
staaede Slagside, at denne udelukkende skyldtes daarlig 
Stuvning af Lasten i TrAngsund, hvor der kun var ældre 
Kvinder og Børn lil at besørge denne. Kaptajnen havde 
flere Gange klaget over Stuvningen og navnlig over, at 
der ikke blev anbragt Kiler mellem Brædderne i Lasten. 
Kvinderne og Børnene arbejdede under Ledelse af cn gam
mel Formand, der ogsaa instruerede dem rigtigt, men de 
havde ikke Kræfter til at stuve paa sædvanlig Maade.

De øvrige Mødte af »Otto«s Besætning bekræftede Kap
tajnens Forklaring.

Passagertrafikken paa Samsø
I Anledning af de i den senere Tid i Dagspressen frem

komne Meddelelser om Passagertrafikken paa Samsø op
lyses det fra Handelsministeriet, at det Horsens Damp
skibsselskab tilhørende s.s. »Horsens« i indeværende Som
mer har været benyttet til regelmæssig Trafik paa Ruten 
Kalundborg—Samsø med gennemsnitlig 35 Passagerer pr. 
Tur. Skibet er imidlertid af Myndighederne kun godkendt 
lil at transportere Passagerer dels paa Horsens Fjord som 
Udflugtsdamper, dels med et begrænset Antal Passagerer 
(35) paa Ruten Horsens—Endelave—Samsø. Skibets Re
deri fik i Fjor udtrykkeligt Afslag paa et Andragende om 
at maatte drive Passagertrafik paa Ruten Kalundborg— 
Samsø. Da dette Afslag stadig staar ved Magt, og da Re
deriet paa Trods heraf som nævnt har drevet Passager
trafik paa den nævnte Rute i indeværende Sommer, har 
Handelsministeriet taget Skridt til, at Rederiet og Skibets 
Fører drages til Ansvar for den skete Overtrædelse af 
Skibstilsynslovgivningen.

Passagerforbindelsen med Øen foregaar iøvrigt over de 
bestaaende Ruter paa Horsens og over Hou, samt Stats
banernes Kalundborg-Forbindelse.

Nyt Kontorflag og Skorstensnuerke
Rederiaktieselskabet »Set. Jørgens« i Svendborg har la

det indregistrere et Kontorflag, et rødt-hvidt-rødt Splitflag 
med Bogstaverne A E S i blaat. Samtidig indregistreredes 
Rederiets Skorstensmærke, der viser Kontorflaget (med 
Fligene vendende agterud) i et blaat Bælte paa en gul 
Skorsten med sort Top.

LOHFF & SIEDLER
ØEØRONDET 1B76

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG ■ KLARIERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNØ BEKANNTER REtDEREIEN

FERNRUFi 34005 — TELEØRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Grand Prix: Barcelona 1929- Antnverpen 1930-Paris 1937.

Brand i Lasten
Motorskonnerten »Alice« af Hasle indkom forleden Af

ten lil Rønne efter otte Dages Sejlads fra Lubeck med 
115 Tons Briketter til Bornholms Kulimport. Ved An
komsten var der Ild i Lasten. Efter Konference mellem 
Føreren, Kaptajn Pilegaard, Direktør Jørgensen, Kulim
porten, og Eksperter fra Brandvæsenet og Zonen blev Bri
ketterne hurtigst muligt losset op paa Kajen, saa at Ilden 
kunde blive slukket. Skibet havde ingen Skade taget.

Skibsskrog solgt
Et ældre Skibsskrog er af Ejeren, Skibsreder Thyselius, 

Bromen, solgt til et Rederi i Helsingfors.
Delte Skib, der er bygget som Damptrawler i Bremen 

under Navnet >Senator Strandes«, er paa 350 Tons d.w., 
og Købesummen er 45,000 danske Kroner. Maskine og 
Kedler og alt løst Inventar blev i 1941 fjernet og solgt.

Ejeren vil lade Skibet underkaste en større Repara
tion, og tillige vil det blive forsynet med Motor og i det 
hele laget udstyret som et moderne Fiskefartøj.

Stort svensk Motor-Tankskib krigsforlist
Den svenske Handelsflaade er blevet ramt af endnu et 

stort Tab, idel Rederiet »Transoil«s Motortankskib »Pega
sus«, der var paa næsten 15.000 Tons, er krigsforlist i de 
sydafrikanske Farvande.

Det vides endnu ikke, om Forliset er sket ved Mine
sprængning eller ved Torpedering. Hele Besætningen er 
reddet og sat i Land i Durban.

»Pegasus« var bygget 1930 i England.

De svenske Lejdeskibe
Der er for nylig kommet tre Lejdeskibe lil Sverige. 

Først kom Molortankskibet Malmohus, tilhørende Trelle- 
borg Ångfartygs Nya Aktiebolag og lastende 16.500 Tons, 
til svensk Havn medførende Benzin og Brændselsolie, som 
er lastet i Aruba for det svenske Forsvars Regning.

Senere kom Motorskibene Ecuador og Gullmaren til 
svensk Havn med Last, der hovedsagelig bestod af Kopra, 
Ris, Huder, Skind og Linfrø. Ecuador, der ejes af John- 
son Linien, er paa 7.400 Tons d.w., og Gullmaren, som 
tilhører Transallantic, er paa 5.945 Tons. Begge Skibene 
var afgaaet fra Buenos Aires den 2. Juli.

Tysklands ældste Rederi jubilerer
Det kendte lyske Rederi Reederei Rob. M. Sloman i 

Hamburg har kunnet holde 150 Aars Jubilæum.
Rederiet blev grundlagt i 1793 af Søkaptajn (Wil

liam Sloman. Ved Starten drev Firmaet Skibsmæg
lervirksomhed, men slog senere ind paa Rederi
næringen. Grundlæggerens Søn, Robert M. Sloman, 
hvis Navn Rederiet bærer, var en af de første i Verden, 
der begyndte at anvende Jernskibe, og i hans Tid blev 
Rederiet det største i Hamburg. Allerede i 1838 etable
rede han regelmæssig Trafik mellem Hamburg og New 
York, og helt op til 1877 var Rederiet det eneste, der drev 
denne Fart. Han oprettede ogsaa andre transoceane Ru
ter, og særlig interesserede han sig for Trafiken paa Mid
delhavet.

Under forrige Verdenskrig tabte Rederiet næsten hele 
sin Flaade, som dengang bestod af 19 Skibe paa 61.000 
Tons d.w.

Firmaet er det største tyske Rederi, der ikke drives som 
Aktieselskab.

Nyt Rederi i Reval
I Reval er der grundlagt et Rederi under Navnet Bern

hard Sergo & Co., Reval.
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I PERSONALIA |

85 Aar
Paa Tirsdag — den 10. August — fylder tidligere 

mangeaarig Havnefoged i Vejle, Kaptajn C. C. Gadeberg, 
85 Aar.

80 Aar
I Tirsdags fyldte forhenværende Skipper V. A. Flies, 

Svaneke, 80 Aar. Flies er en Mester i at lave Modeller 
af Skibe og har lil Ophængning i flere Kirker paa Born
holm leveret sine smukke Arbejder.

75 Aar
I Dag — Fredag — fylder tidligere Skibsfører i A/S 

De danske Sukkerfabrikker, Kaptajn C. P. T. Jungmann, 
75 Aar.

50 Aar
Den administrerende Direktør for den verdenskendte 

Virksomhed Thomas B. Thrige i Odense, Ingeniør Olfert 
Fischer, fyldte i Søndags 50 Aar.

I 1926 fik Ingeniør Fischer Ansættelse i Thomas B. 
Thriges Fabriker i Odense, hvor han gjorde sig kendt 
som en dygtig Ingeniør. Nogle Aar senere blev han Di
rektør for Thomas B. Thriges Filial i København og vir
kede som Leder af Filialen, indtil han i 1938 efter Di
rektør Chr. Ørnbergs Død fik overdraget den ansvars
fulde Post som administrerende Direktør.

Han er desuden Formand for Thomas B. Thriges Fond 
samt Medlem af Jernindustriens Forretningsudvalg og af 
Bestyrelsen for Fyns Jernindustri-Forening.

40 Aars Jubilæum
Maskinmester J. Rasmussen, Lyneborggade, Aalborg, 

har for nylig fejret sit 40 Aars Jubilæum som Søfarende. 
Han mønstrede ud i 1903 som Assistent i Del Forenede 
Dampskibs-Selskabs Damper Primula. En Del Aar sej
lede han derefter i Dampskibsselskabet Vesterhavet, men 
har nu i 25 Aar sejlet i Dampskibsselskabet Progress’ for
skellige Skibe. Han er for Tiden Maskinchef om Bord 
i Damperen Wilh. Colding.

25 Aars Jubilæer
Kaplajn Lauritz Wind, der i Søndags fejrede 25 Aars 

Jubilæum som Søassurance-Ekspert ved Forsikrings-Aktie
selskabet Danske Lloyd, er født den 10. August 1881 i 
Herlufsholm som Søn af Skovrider O. Wind. Han tog 
Styrmandseksamen i 1902 og 1903 og blev Reserveløjt
nant i 1905. Derefter var han udenlands i en lang Aar- 
række. I 1910 fik han paa Grundlag af sine danske Pa
pirer siamesisk Skibsførerbevis og sejlede som Fører i
0. K. og Siam Steam Navigation Co. Tre Aar senere læ
ste han til belgisk Skibsførereksamen og sejlede indtil 
Slutningen af 1915 som Skibsfører i Anltverpsche Zee- 
vaartsmaatschappij og i Stoomvaartsmaatschappij Gylden. 
Hjemkommen til Danmark indtraadte han i Marinen som 
Fører af Opmaalingsskibet »Krieger«, der strøg Miner i 
Sundet og omliggende Farvande, og efter 2% Aars Tjene
ste her indtraadte han den 1. August 1918 i Danske Lloyd 
som Søassurance-Ekspert.

*
Maskinmester Chr. L. Frandsen, der i sine unge Dage 

sejlede som Undermester hos Kampmann & Herskind og 
senere i Rederiet C. K. Hansen, har fejret sit 25 Aars 
Jubilæum som Maskinmester ved Københavns Maskinlck- 
nikum. Maskinmester Frandsen er Forfatter lil 2. Bind 
af »Motorlære« og repræsenterer Maskinmestrenes For
ening i den nye Maskinistskoles Direktion.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F. B. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL lil AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K<

Abonmmiil Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar lfOGBMS BTIOLM aamt paa alle Poltkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 tn, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,B 
m, 1 Gasværksbavnen 6,8 tn. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkahavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KrlstlanshavnBaiden 6,6— 
7,5 ro. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 1! Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bejer, Pæle eller ved andet 
Bklbs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 85 pCt.
Moderent Fartøjsafglti: for Rutefartojer og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartejer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Bklbstor- 
nedenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartejer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
on allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Dlstanoe, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen beserges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Terdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddtnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 8 
flydende Kraner Hl Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Left 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
15 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister A Waln) 
til Left Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Left Indtil 8 Tons, 1 faste 
Kraner til Left af 6 Tons og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner til Left af IndUl 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langB Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 100 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbårren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, l Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, 1 sendre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetender 
og flere Fyrlinler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 10 Øre, Udenbys 15 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
Hl Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer Hl faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbsddlnger for Fartøjer paa IndUl 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

------ --------FREDERIKSHAVN
Dybden l Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. tor udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reduoerede Afgifter for Sejlfar- 
tujer, reparerende Fartojer og storre Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. 14 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaøtafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træsklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 Hl 7,8 m. Havnspangs (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 35 Øre for Indg. 
og 16 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 10 
Øre for Indg. og 30 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngefartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering etter Aftale. Ballastpengs: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
raste Takster. 3 af Svitsers Bjergningsdampsro er statio
neret I Havnen. 1 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodatvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 2‘/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Bklbe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Beg.-Tont Bejlsk. 
24 Øre, 8ejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugøordamp. ufornad. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laetn. beserges hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbel 6,8 m. I Yderbavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe IndUl 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 6 m. Byd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 13 Øre for Indenbys, 34 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodatvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugearing faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Bianger benyttes. Losnings- og Lastnlngaom- 
koøtn. etter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Bklbe, god 
Havne- og Bklbssmedle. Opbalerbeddlng til Bklbe indtil 

375 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Salarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 53 København K.
Trykt hoc J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
50. Aargang. København 5. August 1043. Nr. 31.
„Efterretninger for Søfarende^ udgaar ugentlig. Hclaarsabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. PoRtkoutorcr til uu Pris nf 2 Kr. 50 Øre med llot til at faa tileondt de Bidon 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kau der tegneB Kvartaleabonncincnt til cn Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilaondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", dor er udkommet eidon dot paagældeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonncntor kan indon Aarota Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarnahonuemeot. Enkelto Numro faae 
for 10 Øre paa Søkori-ATklvPt, Toldbodvej 19. København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benytteB følgende Forkor
telser: (P) “■ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ■■ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.
1235. Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indsejling atter normal. 

Dybden i Indløbet til Hammerhavnen paa c. 55° 17' N. 14° 40' E. er atter normal,
4,0 m.

(E. f. S. Nr. 19/883 1943.)

1236. Tyskland. Kolberg W. Skvdeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 30/1695. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. August 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskydnings
øvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses 
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Semaforen paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1237. Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indsejling atter normal. 
Dybden i Indløbet til Gilleleje Havn paa c. 56° 08' N. 12° 19' E. er atter normal,

3,j m.
(E. f. S. Nr. 10/550 1943.)
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1238. (T). Danmark. Sundet. København. Pram midlertidigt udlagt i Løbet under
Langebro.

I Anledning af Maling af Langebro vil en Pram i c. 4 Uger være udlagt i Løbet 
under Broen paa 55° 40' (14") N. 12° 35' (01") E.

1239. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 29. Juli 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2,2 m.
(E. f. S. Nr. 27/1126 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1240. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Roskilde Havn Indsejling. Varpetønde

inddraget.
Den E.-ligste af de 2 i Kortet viste Varpetønder ved Indsejlingen til Roskilde 

Havn paa 55° 39' (06") N. 12° 04' (59") E. er inddraget.
(Kort Nr. 116 A og 116).

1241. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr. NNW. Vrag fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/505 1943 meddeles, at det deri nævnte Vrag, 

som laa sunket paa 56° 40' (48") N. 10° 43' (15") E. c. 10 Sm 337° fra Gerrild Fyr, er 
fjernet.

(E. f. S. Nr. 8/505 1943. Kort Nr. 102.)

1242. (P). Sverige. Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Fyrbelysning og Af
mærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 32/1531. Stookholm 1943.)

I Løbet af 1943 vil Fyrbelysning og Afmærkning i Løbet Gotéborg—Marstrand 
mellem Sålo- og Marstrandsfjordene blive forandret, som følger:

a) Paa Ramholmens Varde, der foroven er hvid, forneden sort, tændes paa c. 
57° 51',57 N. 11° 33',20 E. et nyt Fyr, Stora Sillesund. Fyret skal vise hvidt, rødt og grønt 
Hurtigblink (60 Blink pr. Minut). Flammens Højde: c. 8,0 m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 
4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

Grønt i Pejl, fra Land E. for FyTet til c. 304°.
Hvidt i — - c. 304° til c. 307°.
Rødt i — - c. 307° - c. 165°.

b) Fyret Ramholmen nedre paa c. 57° 52' N. 11° 33' E. flyttes c. 150 m E. efter 
til c. 57° 51',5B N. 11° 33',43 E. Fyikarakteren ændres til hvidt Lys med En-Formørkelser 
hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Flammens Højde: c. 10 m. Synsvidde: 11 Sm. Hvid, fir
kantet Plade paa Pæl. Foruden i Fyrliniens Retning, skal FyTet lyse med hvidt, ufor- 
stærket Lys mellem Pejl. c. 20° og c. 65°.

c) Fyret Ramholmen ovre paa c. 57° 52' N. 11° 33' E. flyttes c. 150 m N. efter til 
c. 57° 51',70 N. 11° 33',20 E. Fyrkarakteren ændres til hvidt Hurtigblink (90 Blink pr. 
Minut). Flammens Højde: c. 19 m. Synsvidde: 13 Sm (i Fyrliniens Retning).

Fyrene, som faar en indbyrdes Afstand af c. 350 m, vil være overet i c. 312°.
d) I Forbindelse med Ændringen i Fyrbelysningen foretages følgende Forandrin

ger i Afmærkningen i Farvandet SE. for Ramholmen-,
1. En sort Stage, med 1 Ballon udlægges paa c. 57° 51',3C N. 11° 33', 7B E. tæt 

uden for den NE.-lige Landgrund ved Lilla Kollskdr.
2. En rød Stage med 1 Ballon over en opadvendt Kost udlægges paa c. 57° 51',29 N. 

11° 33',9S E. ved SW.-Siden af Grunden Koltskarsbådan.
3. En Stage uden Topbetegnelse udlægges paa c. 57° 51',33 N. 11° 34', 07 E. ved 

NE.-Siden af Grunden Kollskårsbadån.
4. Stagen med Kryds paa Grunden Kollskårsbådan paa c. 57° 51',,n N. 11° 

34', 01 E. inddrages.
(Kort Nr. 101.)



Nr. 8. 5. August 1943.

IVIAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1943
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystender m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved LMeboUtsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452

Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske S/S Farvande- 
16/759 
18/799
19/847
23/995

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

25/1060 / Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
28/1152 Danmark. Gedser Anduvning. Rodsand Rende S. Klokketønde væltet.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygéhuk. Sejlanvisning.

28/1153 Sverige. Åhus S. Skyde- og Bombekastningsøvclscr.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

28/1154 Sverige. Kalmarsund. Sillåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
23/998 Sverige. Oland E.-Kyst. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.

19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.
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1948
1/33 Sverige. Håvringe—Kråkdund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Baråsund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
6/428 Sverige. Nykoping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalard Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hdgama. Huvudskår. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.

27/1104 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser og Bombekastningsøvelser.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sådra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendelser fra Radiofyr midlertidigt forandret.
21/939 Sverige. Bottniske Bugt. Nederkalix Skærgaard. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/49 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51|| ' Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 J Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 J Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 * Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3/320 13/321 J Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.
1/57 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. PiUau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

30/1195 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærkning.
13/664 } Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.

1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hela.

1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 
om Ankerplads.

1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

31/1236 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rågen E.-Kyst. Kabolfolt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

17/768 Tyskland. Wamemunde. Wamøw. Uddybningsarbejder.
22/976 Tyskland. Wamemunde W. Skydeøvelser.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kid Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kid Havn. MbUenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kiderkanalen.
1^78 } Tyskland. Eckemfårde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
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1/81 Danmark. Sundel. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.

20/926 Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
18/826 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsojling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
21/944 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/945 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
20/912 Danmark. Sundet. Middelgrund W. Kloakledning. Midlertidig Skaktø opføres.

1/88 Danmark. Sundet. København. Kronlob. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

31/1238 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Pram midlertidigt udlagt i Løbet under Langebro.
19/890 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner undor Reparation.

Advarsel.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfarts hindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499

22/994 Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskrifter.
27/1114

1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
29/1184 Sverige. Sundet. Kopparverket. Fyr midlertidigt slukket.

1/96 Sverige. Sundet. Malmø Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
24/1055 } Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.

1/98 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
30/1200 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedo værk els Havn. Havnearbejder. '(V;

4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af 
Isen.

1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftagot.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.

25/1070 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Siø SE. Bøjer midlertidigt udlagt. 
Advarsel.

31/1239 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
1/121 Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duo d’Alber midlertidigt opført.

29/1185 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Dybde midlertidigt aftaget. Fyr midlertidigt flyttet. 
Advarsel.

1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-BæU. Als Fjord. Amkihøre. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. LiUe-Bælt. Ah E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra I sefjorden ud i 

Kattegat.
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1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

30/1203 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
26/1097 Danmark. Isefjord. Jcegerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
17/771 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
26/1098 Danmark. Isefjord. Inderbredning. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om 

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnor Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
13/679 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling midlertidigt oftagot.

1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib. 
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget. 
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

23/1010 1 Skrige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
14/703 Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Uddybningsarbojder. Lystønde inddrages i kortere 

Perioder.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nite Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddragot. 

15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen. 
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Sido af Svajobassin aftaget.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskerihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/158 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Reparationsarbejder.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde-

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Fyr væltet.

27/1133 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
29/1187 Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsemafor midlertidigt udo af Virksomhed. 
27/1134 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.
31/1242 Sverige. Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Fyrbolysning og Afmærkning forandres. 
24/1059 Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser. Advarsel.

1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs
grænsen.

27/1137 Norge. Oslof jord. Drobak—Enge. Sejladsbcstemmolser.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1948

30/1210 Norge. Øst-Finnmark. Vardo E. Mineomraade. Advarsel.
21/958 } Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
21/959 Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.

1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraado.
1/171 Norge. Tromso- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

30/1211 Norge. Senja og Troms. Melangen—Grotøydjupet. Mineomraade. Advarsel.
7/465 Norge. Vågsfjord. Har stad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbnd mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
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1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.

27/1141 Norge. Bodo W. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.

23/1013 Norge. Vestfjord. Fugtøyvær—Måløy—Skarholm. Mineomraade.
28/1166 Norge. Sør-Helgeland. Vef senf jorden. Spærret Omraade.
25/1078 Norge. Viklen—Vega. Mineomraade.
30/1213 Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
30/1214 Norge. Sor- og Nord-Trøndelag. Smola—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
24/1040 Norge. Nord-Trondelag. Flatanger. Strandoysundet. Mindre Dybde rapporteret.

2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
24/1041 Norge. Sør-Trøndelag. Grunde rapporteret. Advarsel.
28/1167 Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmelser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

31/1243 Norge. Trondheim Red. Skibsfartsforskrift.
24/1042 Norge. Møre og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund.
27/1143 Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter.
11/600 Norge. Giskøy N. Spærret Omraade.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Florøy. Afspærringsbestemmelser.
12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
30/1215 Norge. Masfjord, Løb spærret.

1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.

13/681 } Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
1/190 Norge. Hordaland. Hjdtefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
1/191 Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.

11/601 Norge. Selbjørnfjord Anduvning. Mineomraade.
28/1168 Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransoysund. Gennemsejling forbudt.
30/1216 Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.

1/193 Norge. Talgjefjord. Mastrafjord. Mineomraudcr.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
24/1043 Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8/490 } PanmaT^- Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Manø W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet.

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borlcum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sejladsforskrift.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
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1943
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

22/984 ) Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
31/1244 / danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mellem Aalborg og Narre- 
Sundby.

30/1222 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnedsundbroen. 
Norge.

1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den narske Kyst samt under Sejlads fra 
Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor MineBtrygere.

1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norsfce Kyst.
4/376 1

13/686 : Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
21/961 J

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

20/923 f Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militåromrddet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.

28/1173 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Oåteborg, Bohus Bamt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gbteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

16/758 Opmaalingsarbejder 1943. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 
Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 AfBtandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra lyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
4/377 Afmærkning. Advarsel.

A/S U. H. SCHULTZ. 1R*K 
KØUENHAV*/
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1243. Norge. Trondheim Red. Skibsfartsforskrift.

(N. f. S. Nr. 30/1715. Berlin 1943.)
Det er for alle Skibe forbudt at komme nærmere end 300 m til Tankanlægene 

i den W.-lige Del af Trondheim Red mellem Hovringen (c. 63° 26', 7 N. 10° 20', 9 E.) og 
llsviken.

Skibe, der er kommet ind i denne Spærrezone, og som efter Afskydelsen af en 
hvid Signallyskugle fladt hen over Vandet mod Skibets Stævn ikke forlader Omraadet, 
vil blive beskudt med Skarpt.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1244. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 

1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 26. Juli 1943 udstedt 
følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ 1.
Det forbydea at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 

med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, fra Mørklægningens Begyn
delse til dens Ophør i det Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem føl
gende Punkter:

I Sundet ud for Københavns Havn.
a) 55° 42% N. 12° 44% E.
b) 55° 42% N. 12° 37% E.
c) 55° 40% N. 12° 38% E.
d) 55° 40% N. 12° 44',, E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 22/984 1943.)

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts sllsr «7 77 7
Bogs Nr. Tyskland:
R. D. 390 Reede von Zoppot und Neufahrwasser.

Tillæg.
I. Østersøen.

1245. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Almo udde Baake ombygges.
(U. f. 8. Nr. 33/1629. Stookholm 1943.)

Almo udde Baake paa c. 56° 07', 9 N. 15° 27',, E. vil i Løbet af August Maaned 
1943 blive nedrevet og erstattet med en ny Baake af samme Udseende.
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1246. Sverige. Håvringe Indsejling. Havringe nedre Fyr forsynet med sort Bælte.
(U. f. s. Nr. 33/1580. Stookholm 1943.)

Havringe nedre Fyrs hvide Fyrhus paa c. 58° 36' N. 17° 19' E. er blevet forsynet 
med et sort, vandret Bælte.

1247. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 33/1579. Stockholm 1943.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:
Långrogrunden c. 63° 15' N. 19° 38' E.
Vegagrundet c. 63° 32' N. 20° 27' E.
Gerdasgrund c. 63° 31' N. 20° 45' E.
Sorgadden c. 63° 33' N. 20° 51' E. 
Ellagrundet c. 63° 51' N. 20° 52' E.

1248. Sverige. Bottniske Bugt. Rata Storgrund. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 33/1578. Stookholm 1943.)

Rata Storgrund Lystønde,paa c. *64° 00' N. 21° 09' E. er atter udlagt paa Plads.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1249. Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Dybde atter normal.
Dybden i Hornbæk Havn paa c. 56° 06' N. 12° 28' E. er atter normal, 2,5 m. 
(E. f. S. Nr. 10/551 1943.)

1250. Sverige. Sundet. Rå W. Vrag bortsprængt. Vragafmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 33/1589. Stookholm 1943.)

Vraget, der var sunket paa 55° 59',42 N. 12° 42',90 E. er bortsprængt til en mindste 
Dybde over Vraget af 14 m. Vragafmærlmingen, en Vraglystønde, der viste grønt Et- 
Blink, og en Vragvager med 1 grønt Flag, der var udlagt SW. for Vraget, er inddraget. 

(E. f. S. Nr. 5/403 1943. Kort Nr. 131, 102 og 130.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1251. (T). Danmark. Horns Rev. Siugen NE. Sømærke forsvundet.

Siugen NE. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste paa 55° 34' (58") N. 
7° 49' (30") E. er forsvundet.

vi j.h. schultz

KØBENHAVN
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porters and Various 

Consumers

5/-, post freo

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

ved Koraør Havn

Post- Adresse: Telegram

Nyborg Henrik Basballe, Forenin- resse
gens Formand Bnsbnlle

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedoro Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Købonhavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stovedorokompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

København 
København 
København
København

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt

Oldstevedore

Julius Nielsen’s Stevedore

X

forretning A/S
Nyborg Hammen & Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

Indehaver: R. Vilhelmsen
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORS1KRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN | 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- ogFunktionserorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgadb s
København K. Tlf.i Central 7800

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttltgnnudr.:

Teltfon : 9246 MONTANAKUL

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telt.: Palæ 8316-17 - Tal.-Adr.: Elnarshlp

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVBDKONTOR: EFTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|digivejforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marliuon« Telefon Central 12057



Dansk Søfarts Tidende
W* ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 32 FREDAG 13. AUGUST 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apportcrne om Forholdene paa Fragtmarkederne 
uden for den engelske Blokadelinie er stadig meget 

sparsomme, men som en rød Traad gennem dem alle 
gaar Udtalelsen om, at Tonnageknapheden stadig er 
lige stor. Dette gælder naturligvis i første Række de 
helt neutrale Trades som f. Eks. Korn fra Argentina 
lil Portugal og fra Argentina til Chile, men ogsaa Fæ
nomener, som f. Eks. den efter U. S. A. Forhold megel 
skarpe Sukkerrationering i Staterne, cr et Udslag af 
Tonnageinangel. Krigens Krav gaar frem for alt andet, 
og de »Sweets«-elskende Amerikanere inaa derfor 
styre deres Lyst efter de søde Sager til bedre Tider.

Hvornaar disse bedre Tider og under hvilken Form 
de kommer, er der ingen der ved, men Diskussionen 
om Forholdene efter Krigen er alligevel stadig lige 
livlig. I Almindelighed venter man, at der vil blive 
en voldsom Efterspørgsel efter Tonnage, naar Krigen 
er Slut, dels fordi man regner med, at Verdenstonna
gen til den Tid vil være betydeligt mindre, end den 
var ved Krigsudbruddet, og dels fordi den Indskrænk
ning i det civile Konsum, som Krigen bar medført 
overalt i Verden vil falde bort. Meget i de øjeblikke
lige Forhold kan naturligvis tyde paa, at der ved 
Krigens Afslutning vil vise sig en betydelig Tonnage
efterspørgsel, og at det derfor kan vise sig nødven
digt, at en stor Del af de Restriktioner, som nu er 
gældende, maa fortsættes en Stykke Tid efter Krigens 
Ophor. Helt sikkert er det dog ikke, at Forholdene 
vil udvikle sig paa denne Maade. Dels fordi den Ton
nagemængde der til den Tid vil være til Disposition 
kan vise sig at være meget større, end hvad man i 
Øjeblikket regner med. Under den forrige Verdens
krig gik ogsaa mange Handelsskibe tabt som Følge af 
Krigsbegivenhederne, idet de lyske Ubaade dengang 
som nu gjorde store Indhug i de Allieredes Handels- 
flaader, men den eksplosionsagtige Udvikling af
U. S. A.’s Skibsbygning medførte alligevel, at Verdens
tonnagen ved Krigens Afslutning i Novbr. 1918 i hvert 
Fald var lige saa stor som ved Krigens Udbrud i 
August 1914. Paa Basis af den Udvikling vi er Vidne 
til idag, d. v. s. nedadgaaende tyske Sænkningsresul
tater og voldsomt stigende Nybygningskurve i U. S. A.. 
kan man imidlertid ikke se bort fra den Mulighed, at 
Verdenstonnagen ved Krigens Afslutning vil være om
trent af samme Størrelse, som da Tyskerne angreb 
Polen. At den handelsmaritime Rangfølge vil være en 
anden end ved Krigens Begyndelse er en anden Sag. 
England vil saaledes næppe være Nr. 1, men ogsaa 
Lande som Tyskland, Italien og Japan har utvivlsomt 
lidt saa betydelige Tab af Handelstonnage under Kri
gen, at disse vil medføre cn Forskydning i Rækkeføl
gen.

Hvad det andet Punkt angaar, nemlig en Ekspan
sion af det civile Konsum, saa er det klart, at Ønsker 
herom vil sætte ind, saasnart Krigen er forbi, men 
paa den anden Side kan man ikke være blind for, at 
Problemer af politisk, økonomisk og finansiel Natur 
kan være af saa vanskelig Karakter, at de kun kan 
løses etappevis, og at det derfor vil tage Tid førend 
disse Ønsker om en Forhøjelse af Levefoden kan om
sættes i Handling og gøre deres Indvirkning paa Ton- 
nageeflerspørgslen gældende.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 

Markeder foreligger der kun faa Meddelelser. Malm 
er sluttet fra saavel Indien som fra Sydafrika til Bal- 
timore til uforandrede Rater. Der meldes ligeledes 
om jævn Tildeling af Tonnage i saavel Vestindiafar- 
ten som i Farten mellem Northern Range og Canada/ 
New Foundland, hvorimod Strejkerne i Pensylvania- 
kulminerne stadig synes at præge Tilførslerne til 
Ilampton Roads af Exporlkul, idet der kun er sluttet 
enkelte Skibe fra Norfolk og Newport News til de 
amerikanske Flaadebaser i Vestindien, hvorimod der 
ikke synes at være Kul disponible for Export til de 
sydamerikanske Lande.

Rapporterne fra London melder stadig om Tonna- 
geefterspørgscl for Kul fra Durban til Middelhavs
havnene Port Said og Alcxandria til 90/-, ligesom der 
lales om et ikke ubetydeligt Antal Afslutninger for 
Malm og Fosfat fra Nordafrika og Marokko til saavel 
U. K. som for Malmens vedkommende til U. S. Atlan- 
tic. Raterne for disse Transporter opgives ikke.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Enkelte Skibe sluttes stadig for Kul og Koks, 
praktisk (alt udelukkende fra østtyske Havne lil Dan
mark. Salpelerfarten har paa Grund af forskellige 
Forhold været stille i den sidste Tid, men man venter, 
at Eksporten kan komme igang igen i sidste Halvdel 
af indeværende Maaned. Konkrete Ordrer findes end
nu ikke, men for prospektive Ordrer noteres omkring 
Kr. 17. Der er lidt mere Liv i Trælastfarten fra Fin
land og Sverige lil Danmark; flere Skibe skal bl. a. 
være sluttet fra Nordfinland til danske Havne til Ra
ler mellem Kr. 110 og Kr. 115. Iøvrigt kan der pla
ceres Tonnage for Malm fra Luleå lil lyske Havne, 
ligesom der soges Skibsrum for forskellige Laster af 
andre Varer, saasom Kalksten og Granit fra forskel
lige svenske Havne til Tyskland.

AKTIESELSKABS-REGNSKABERNE I 1941
er foreligger nu fra Det statistiske Departement 
en Bearbejdelse af Aktieselskabs-Regnskaberne 

for Aaret 1941. Den viser, at 78,3 pCt. af de regn
skabsbehandlede Selskaber har haft Overskud i 1941 
mod 75,1 pCt. Aaret forud; 85 pCt. af den samlede 
Aktiekapital falder paa Overskuds-Selskaberne mod
88,4 pCt. i 1940.

For Overskuds-Selskaberne fremkom der i 1941 et 
samlet Overskud paa 311,9 Miil. Kr. Trækkes herfra 
Underskuds-Selskabernes Underskud paa 21,3 Miil. 
Kr., faas som samlet Resultat et Overskudsbeløb paa
290.6 Mili. Kr. Dette Beløb udgør 8,0 pCt. af den sam
lede Egenkapital mod henholdsvis 8,0 pCt. og 9,5 pCt. 
i de to foregaaende Aar. Blandt Hovedgrupperne viser 
ingen af de vigtigste nogen større Forskydning fra 
1940 til 1941; for Industri viser Tallene en lille Op
gang, for Transport og Handel cn lille Nedgang. In
denfor Hovedgrupperne viser de enkelte Undergrupper 
af Selskaber derimod et noget forskelligartet Billede.

Dampskibsselskabernes Overskud er faldet fra 4,4 
lil 1,9 pCt. Varehandelsselskabernes Overskud cr fal
det fra 12,6 Procent til 11,1 Procent, medens Banker
nes Overskud er uforandret 8,5 Procent.

Det udbetalte Dividende-Beløb har i 1941 udgjort
117.7 Miil. Kr. mod 109,2 Miil. Kr. i det foregaaende 
Aar. Dette Beløb sat i Forhold til den effektive Aktie
kapital i de paagældende Selskaber, giver en gennem
snitlig Dividendeprocent paa 5,7 i 1941 mod 5,4 i 1940 
og 7,0 i 1939. Ved Bedømmelsen af disse Tal maa man



280 DANSK SØFARTS TIDENDE

tage i Betragtning deis Bevægelserne i det samlede 
Overskud dels Lovgivningens Regler om Udbyttebe
grænsning.

Noget over Halvdelen af Aktieselskaberne har intet 
Udbytte betalt for 1941, og henved en Trediedel har 
udbetalt Udbytte med indtil 7 pCt. Betragter man den 
samlede Aktiekapitals Fordeling efter Udbyttets Stør
relse, har godt en Fjerdedel af den Kapital, hvorom 
Oplysning foreligger, været helt uden Forrentning, og 
henved en Trediedel af Kapitalen har opnaaet indtil 
7 pCt.; 21 pCt. af Kapitalen har opnaaet 7—10 pCt., 
og 19 pCt. af Kapitalen er blevet forrentet med 10 pCt. 
eller mere.

En særlig Tabel viser, hvoledes Aarsresullalerne 
har paavirkel Selskabernes Reserver, for Overskuds
selskabernes Vedkommende ved Forøgelse og for 
Underskuds-Selskabernes Vedkommende ved Formind
skelse heraf. I alt er der i Overskuds-Selskaberne over
ført 121,6 Miil. Kr. til Reservefonden, svarende til 39 
pCt. af disse Regnskabers samlede Aarsoverskud. Af 
Underskuds-Selskabernes samlede Aarsunderskud er 
2.8 Miil. Kr. eller 13,1 pCt. dækket ved Overførsel fra 
Reservefonden. Nettoresultatet er for samtlige Selska
ber en Forøgelse af Reserverne paa 118,9 Mili. Kr. 
mod i det foregaaende Aar en Forøgelse paa 114,2 
Miil. Kr.

Der foreligger samtidig en Oversigt over Forøgelsen 
i Aktieselskabernes Antal og Kapital i 1942. Det sam
lede Resultat heraf var en Fremgang i Antallet af 
indregistrerede Selskaber paa 176, medens Kapitalen 
er steget med ca. 100 Mili. Kr., hvorefter der ved Be
gyndelsen af 1943 fandtes 7381 Aktieselskaber med cn 
Kapital paa 2407 Mill. Kr. Den gennemsnitlige Aktie
kapital pr. Selskab cr steget fra 320.000 Kr. lil 326.000 
Kr.

Den registrerede Tilgang fordeler sig iøvrigt med
36,3 Mill. Kr. paa 406 nystiftede .Selskaber og 92,0 Mill. 
Kr. paa Kapitaludvidelser, hvoraf 0,6 Mill. Kr. falder 
paa Udstedelse af Friaktier m. m. Af de nystiftede 
Selskabers 36,3 Mill. Kr. er ca. 22 Mill. Kr. kontant 
indbetalt Aktiekapital, medens Resten er Overdragelse 
af Ejendomme o. lign., hvilket bl. a. kan være Udtryk 
for, at allerede tidligere bestaaende Selskaber er over- 
gaaet til Aktieselskabsformen.

FINSK TRÆ FOR 6 MILLIONER KR. TIL 
DANMARK

Da der i Begyndelsen af forrige Maaned blev ud
sendt Meddelelse om, at der den 30. Juni d. A. i 

Helsingfors var blevet afsluttet cn dansk-finsk Vare
udvekslingsaftale for andet Halvaar 1943, blev det 
samtidigt bebudet, al Aftalen vilde blive yderligere 
udvidet.

Efter forudgaaende Drøftelser i København har den 
danske og den finske Regering truffet Aftale om en 
saadan Udvidelse omfattende Leverance af finsk Træ 
og Finér til Danmark til en Værdi af ca. 6 Mill. Kr. og 
af dansk Smør og Albumin til Finland til en Værdi 
af ca. 8 Mill. Kr.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
Den forløbne Uge bragte alter Dødsbudskaber fra 

Havene. Fra Aarhus oplysese saaledes, at den 19-aarigc 
Skibskok Jens Jørgen Hansen er omkommet ved et 
Forlis den 17. Marts i Aar. Den unge Mand var Søn 
af Hovmester Martin Hansen, der ogsaa sidste Aar 
mistede en ung Søn ved Krigsforlis.

Til Vejle er der indløbet Meddelelse om, at to der
boende Sømænd har fundet Døden ved Krigsforlis. 
Det drejer sig om Matroserne K. E. Jørgensen og Knud 
Eriksen. Jørgensen, der blev 49 Aar gammel, efterlader 
sig Hustru og to ukonfirmerede Børn, medens Eriksen 
efterlader sig sin gamle Moder, der i 1941 mistede en 
ældre Søn ved Krigsforlis.

Den 27-aarige Sømand Ernst August Paulsen fra 

Horsens er omkommet ved Krigsforlis. Hans Moder, 
der endnu lever, mistede under sidste Verdenskrig en 
Søn, der faldt ved Verdun, og sin Mand, der døde efter 
Følgerne af Krigsgas. De havde begge som Sønder
jyder deltaget i Krigen. Paulsen, der efterlader sig 
sin Hustru, som er bosiddende i København, har sidst 
ladet høre fra sig i Paasken 1940, da Familien mod
tog et Brev, som var afsendt fra Baltimore.

DANSK-NEDERLANDSK HANDELSAFTALE PAA 
PAA 5 MILL.

Udenrigsministeriet meddeler, at der er afsluttet en 
dansk-nederlandsk Vareudvekslings-Overenskomst, 
gældende for 2. Halvaar 1943. Den forudser cn Sam

handel mellem de to Lande paa ca. 5 Millioner Kr. i 
hver Retning.

De vigtigste Varer i Udførslen fra Danmark lil Ne
derlandene er Maskiner og Apparater m. v., Fisk og 
Fiskekonserves, teknisk Porcelæn, Medicinalvarer, Frø 
m. v. De vigtigste Varer i Indførslen til Danmark fra 
Nederlandene er Radiomateriel, Blomsterløg, Arbejder 
af Jern og andre uædle Metaller, Drittelbaand, leven
de Planter, Medicinalvarer m. m.

SKIBSREDER R. A. ROBBERT FYLDER 70 AAR

Paa Mandag — den 16. August — fylder Skibsre
der, Grosserer /?. .4. Robbert 70 Aar.

Skibsreder Robbert, der er en Søn af Grosserer, 
Konsul Charles Christensen, fik sin første Handels
uddannelse hos Otto Mønsted i Aarhus og kom der
efter til England, hvor han opholdt sig fra 1892 til 
1894. Senere kom han lil Rusland som ansat hos P.

Skibsreder R. A. Robbert.

Bornholdt i Co. i Petrograd og senere i samme Fir
ma i Riga.

Ved Aarliundredskiftet vendte R. A. Robbert tilbage 
til København, hvor han etablerede sit eget Befragt
ningsfirma, der hurtigt kom til al indtage cn frem
skudt Plads. Desuden har han haft og har stadig en 
Række udenlandskeAgenlurcr, saaledes for Todd Ship- 
yards Corporalion, der har Værfter spredt over hele 
Nordamerika, og for N. V. Wilton’s Machincfabrick 
cn Scheepswerf i Scliiedam. I 1916 stiftede R. A. Rob- 
bcrl Aktieselskabet Det dansk-norske Dampskibssel
skab, som han siden har været korresponderende Re
der for. Siden 1912 har Skibsrederen endvidere siddet 
i Bestyrelsen for Dampskibsselskabet af 1912.

Igenenm Aarene har Skibsreder Robbert udfort el 
stort og paaskønnet Arbejde for Skibsfarten. I 1915 
traadte han ind i Bestyrelsen for Baltic and Interna
tional Maritime Conference, og han var Formand i 
dennes Eksekutiv Komite og Documenlary Council fra 
1922 til 1927, og da han traadte tilbage fra disse Po
ster blev der indenfor Conferenccn givet Udtryk for 
en varm Tak for hans store Indsats. Helt op lil 1938 
blev hau dog siddende i Bestyrelsen. I 1939 traadte 
han ind i Bestyrelsen for Dansk Dampskibsrcdcrifor- 
ening.

Skibsreder Robbert har haft en lang og travl Ar-
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bejdsdag. I olie Aar — fra 1929 til 1938 sad han til
lige som Direktør for Genforsikringsaktieselskabcl 
Rossia.

Hans lyse Livssyn, hans fine og elskværdige Egen
skaber, hans Retlinelhed og hans Dygtighed har skabt 
ham Venner langt nd over dette lille Lands Grænser.

»KUNGSHOLM« MELDES KRIGSFORLIST SOM 
TROPPETRANSPORTSKIB

venska-Amerikaliniens Motorskib »Kungsholm«, 
som i December 1941 blev overtaget af den ame

rikanske Stat for at blive anvendt til Troppetrans- 
portskib og omdøbtes til »John Ericson«, er ifølge 
»Gøteborgposten« gaaet under for nogle Uger siden. 
I Mandags indløb nemlig et Telegram fra New York 
til en fhv. Banearbejder, som er bosat i Lundby, fra 
dennes Søn, ifølge hvilket Sønnen er blevet reddet ved 
»John Ericson«s Krigsforlis. Telegrammet var paa En
gelsk og indeholdt kun denne Oplysning.

Motorskibet Kungsholm, der var paa 20.000 BRT., 
var bygget i Hamburg i 1928 og blevet udstyret med 
Burmeister & Wain Dieselmotorer. Det var Nordens 
største Passagerskib. Det vilde kun være blevet over- 
gaaet af Liniens sidste Nybestilling, Motorskibel 
»Stockholm«, som var under Bygning i Italien, da 
Krigen brød ud. »Stockholm«, der brændte i Vinteren 
1938 og blev bygget paany, er nu blevet solgt. Det var 
paa 28.000 Bruttoregistertons.

Om Motorskibel »Kungsholm« har verseret cl Utal 
af Rygler, siden Skibet i December Maaned blev over
taget af De forenede Stater, som agtede at anvende 
det til Troppetransportskib. Et tidligere Forlydende 
har villet vide, at det var blevet torpederet og gaaet 
under, da det befordrede Dele af den amerikanske In
vasionsarmé lil fransk Nordafrika, og et andet har 
kunnet fortælle, al »Kungsholm« allerede havde mødi 
sin Skæbne for henved el Aar siden under el japansk 
Luftangreb i Stillehavet. Begge disse Meddelelser viste 
sig imidlertid at savne ethvert Grundlag.

Den svenske Amerikalinies Hovedkontor i Goteborg 
har endnu ikke modtaget nogen Bekræftelse paa, at 
Forliset har fundel Sted.

Iøvrigt kender Svenska Liniens Hovedkontor intet 
officielt til Kitngsholms Forlis, der efter alt al dømme 
synes at være indtruffet for lemmelig længe siden, i 
hvert Fald før Maj Maaned. El Skib med Navnel 
»John Ericsson < og med samme Brulto-Regislertons, 
ialt 21,256, som turde være identisk med Svenska 
Amcrika-Liniens Passagerfartøj, har været optaget i 
den tyske Radiolisle over sænkede norske og ameri
kanske Skibe i Tiden fra Juni 1941 og fremover: 
Listen, som bl. a. er distribueret til svenske Skibskla- 
rcrere i Sverige, er dateret den 4. Maj 1943, men no
gen nærmere Tidsangivelse kan ikke udfindes, da Ski
bene staar nævnt i Bogslavorden.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Fs ra Giivle Varv har der været den første Søsætning af 
en Nybygning i 23 Aar. Ilvis man ser bort fra en en

kelt Bugserbaad cr der ikke løbet nogen Nybygning af 
Stabelen siden 1920, da Damperen O. 4. Briodin sattes i 
Vandel. Giivle har ellers gamle Traditioner som Skibsbyg- 
ningsby, idel mange Slorsejlere er blevet bygget lier, men 
da Staalskibcne begyndte at komme frem, blev Værftet for 
temmelig lang Tid sejlet agterud, men nu synes del, som 
om Værftet er ved at tilbageerobre den tabte Position.

Det nye Skib, hvis Navn er Aletta Noot, cr af samme 
Type og Størrelse som Damperen Budolf, der fornylig 
blev leveret af Lindholmen lil Rederi A/B Bifrost i Gøte
borg. Den har følgende Hoveddimensioner: Længde 76,31 
Meter, Bredde 12,50 Meter og maalt Dybde lil Hoveddæk- 
kel 6,37 Meter. Skibet bliver af Selvlrimmcr-Typcn med 
Poop. Dybgangen bliver 5,6 Meter og d.w.-Tonnagen 3.000 
Tons. Skibet er bygget lil højeste Klasse i Germanisc.her 
Lloyd.

Endvidere har Værflel modtaget Bestilling paa lo Dam
pere paa 3.700 Tons.

&

Karlslad Varv har haft Søsætning pau sin 118. Nybyg
ning, cn Motorsejler paa 325 Tons d.w. Nybygningen 
har følgende Hoveddimensioner: Længde 36,05 Meter. 

Bredde 7,30 Meler og maalt Dybde 3,31 Meler. Frcmdriv- 
ningsmaskineriel bcstaar af en 225 HI< 3-cylindret 2-Takls 
Motor. Skibel fik ikke nogel Navn ved Stabelafløbningen, 
idet det er bygget til Værftets Ejere O. F. Ahlmark & Co. 
Eftr. A/B, der agter at sælge det med det samme.

ENGELSK SØFARTSPOLITIK EFTER KRIGEN
ndcr en Debat i det engelske Underhus har Par- 
lamentssckrclæren for Transportministeriet op

trukket Linierne for de ledende engelske Principper 
for Efterkrigslidspolitiken.

Først og fremmesi maa England uvilkaarlig fort
sætte med at have en stor og effektiv Handelsflaade. 
Søfarten er af vital Betydning for England ikke blot 
under cn Krig, men ogsaa i Fredstid — før Krigen 
var Landets Fraglfarl »den største af dets Eksport
industrier«.

For del andet, sagde han, cr den britiske Regering 
parat til al samarbejde med alle andre Regeringer 
med samme Indstilling for at skabe Betingelser for 
en effektiv og økonomisk Vcrdenssøfart.

PORTUGISISK REDERI OVERTAGER LUFT
FARTEN

kliemajoriteten i Portugals eneste Luflfartselskab 
er nu overgaaet lil Rederiet Companhia Nacional 

de Navegacion. Denne Finanslransaklion bliver anset 
som el Tegn paa, at der saavel fra Staten som private 
Erhvervskredse skal sættes kraftigt ind paa en Udvi
delse af Ruteflyvningen. For Tiden bliver der kun 
fløjet paa Rillen Lissabon-Tangcr, men der planlægges 
cl meget betydeligt Anlal Riller, saaledes at de afrikan
ske Kolonier kan blive forbundne med Moderlandet 
paa denne Maade.

MEGET HØJE AMERIKANSKE SKIBS
BYGNINGSTAL

c Forenede Staters Søfartskommission har ud
sendt en Redegørelse, hvori det meddeles, at de 

amerikanske Skibsværfter i Aarets syv Maandcr leve
rede 1.046 Handelsskibe med cn Tonnage, der er ligc- 
saa slor, som hele Staternes Oceanflaadc var paa den 
Tid, Pearl llarbor-Episoden fandt Sled.

I Juli Maaned byggedes alene 158 Skibe, hvoraf de 
109 var Liberty-Skibe. Dermed kom den totale Leve
rance i Aarels Løb op paa 10.485.000 Tons d. w. 
Som bekendt cr Aarsprogrammet planlagt til 19 Millio
ner Tons.

Kommissionen meddeler, al den amerikanske Skibs
bygningsindustri nu har naaet sit Højdepunkt.

Iøvrigt har The Ameriean Bureau of Shipping — 
en Institution, der opretholdes af De Forenede Staters 
Redere og ledes af Skibsreder J. Lemis Luckcnbach i 
New York — udsendt cn Redegørelse for det ameri
kanske Skibsbyggeri i Løbet af Aaret 1942. Ifølge 
denne Redegørelse byggedes der i Fjor 719 Skibe — 
dette Tal stemmer altsaa ikke helt overens med del af 
United Stales Maritime Commission opgivne, der var 
746. Denne Forskel skyldes antagelig, at Bugserbaade 
og lignende er medregnet i dette sidste Tal.

De 719 Skibe har en sammenlagt Bruttotonnage paa
5,3 Millioner og deres d. w.-Tonnage beløber sig til 
omkring 8 Millioner. De fleste af disse Skibe er ikke 
bygget paa de Værfter, der eksisterede før Krigen, 
men paa specielle Værfter, der er etableret lil Krigs
skibsbyggeri eller paa nye Værfter, som dels er anlagt 
af Henry Kaiser og dels af de gamle Værftsindustrier 
som Nemport Neu/s Shipbuilding <& Drydock Co.. 
Belhleliem Shipbuilding Co. og Nem York Shipbuild
ing Co.
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Af dc 719 Skibe er de 647 Lastskibe paa tilsam
men 4,6 Millioner BRT., 61 paa 982.000 Tons er 
Tankskibe og 11 er kombinerede Last- og Passager
skibe. 363 af Skibene er bygget paa Vestkysten, 259 
paa Atlanterhavskysten og 97 ved Golfen. Alene i 
Californien byggedes der 245 Skibe.

I Amerika oplyser man iøvrigt, at amerikanskbyg

gede Skibe efter Planerne ogsaa skulde kunne be
fragtes af andre Nationer, hvor Antallet af arbejds
løse Sømænd er stort. Norge har allerede befragtet 
80.000 Tons d. w., medens England allerede har faaet 
fem Skibe og i Fremtiden vil faa 15—20 Skibe om 
Maaneden. England har det største Antal arbejdsløse 
Sømænd, nemlig ca. 10.000.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Damper pna Grund ved Kalmar

Den danske Damper >Lotte« af København har haft en 
Grundstødning ved Norra Grund ved Kalmar. Den stod 
haardt, men blev bragt flot af Roda Bolagets Bjergnings
damper > Neptun«.

»Lotte« var paa Vej sydpaa, da Grundstødningen fandt 
Sted.

»Lotte«, der tilhører Dampskibsselskabet nf 1937 Akts. 
(Skibsreder O. H. Skou), er bygget i Kiel 1906 og manier 
1424 Brutto Registertons.

Havneudvidelse i Nykøbing Mors
Nykøbing M. Havn skal efter Vedtagelse i Byraadet hur

tigst mulig have en større Reparation og Udvidelser, der 
vil koste ca. 300.000 Kr. Bl. a. vil der blive foretaget Ud
dybning til 10 Fod Vand, ligesom de nuværende Moler for
længes med 30 Meter, og to nye Moler bygges. Planerne 
er udarbejdede af Ingeniørerne Sundo og Thomassen, og 
allerede i indeværende Uge er Opmudringsarbjdct paabe
gyndt af Entreprenør Sørensen, Oddesund.

Dødsfald
En af Del forenede Dampskibsselskabs kendte Kaptajner, 

S. L. Huil, er død, 63 Aar gammel.
Kaptajn Huil, der var født i Korsør, tog i Marts Maaned 

sin Afsked paa Grund af Svagelighed. Han begyndte Sø
livet i 1894 i Skonnert »Sømanden« af Samsø, hvorefter 
han sejlede med forskellige danske og fremmede Sejlskibe. 
Efter Navigalionseksamen i 1900 paa Bogø blev han ansat 
i D. F. D. S., hvor han sejlede som Styrmand i en Række 
af Selskabets forskellige Skibe, bl. a. i Damperne »Island«, 
»Rita« og »Benedikt«. Da han i 1930 blev udnævnt til Fø
rer, overtog han Passagerdamperen »C. P. A. Koch«, og 
senere førte ban bl. a. Middelhavsdamperne »Tiber«, 
»Charkow« og »Egholm« samt Eksportskibenc i Fart paa 
England. I de senere Aar, forinden han tog sin Afsked fra 
Selskabet, førte han Passagerdamperen »Koldinghus«.

*
I cn Alder af 79 Aar er mangeaarig Skibsfører i Dansk- 

Russisk Dampskibsselskab, senere Forhyringsagcnt i Kø
benhavn, Kaptajn P. A. Poulsen afgaaet ved Døden. Han 
var Københavner af Fødsel, kom tidligt til Søs med Sejl
skibe, og for bl. a. i sin Ungdom med russiske Skibe. Efter 
at have laget sine Navigationseksamener i København i 
1886, blev han Styrmand i Heckschers Rederi, og i 1900 
blev han Kaptajn i Dansk-Russisk Dampskibsselskab. I 
1911 gik han i Land for at blive Forhyringsagent i Køben
havn, et Hverv, han røgtede i mange Aar, og som skaffede 
ham en stor Bekendtskabskreds blandt Søens Folk.

*
Fhv. Skibsforer Jens Boye Albertsen, Ommel, cr pludse

lig ramt af et Hjerteslag. Han var kommet hjem fra en Tur 
i Marstal, da han segnede om i Køkkenet, og cn Læge 
konstaterede, al Døden var indtraadt.

Albertsen var i sine unge Aar Fører af Skonnerten 
»Uffe«, og til sidst havde han et mindre Fartøj. Han 
blev 67 Aar gammel. Han efterlader sig Hustru og 5 
Børn.

Død i russisk Interneringslejr
Til Aalborg er der til Familien kommet Underretning 

om, at den 42-aarige Matros Hans Peter Emil Larsen, 
hvis sidste Adresse var Pelersborgvej 56, Vejgaard, er død 
i Rusland, antagelig i Eftersommeren 1942.

Saavidt det har kunnet skaffes oplyst, er han død i cn 
Interncringslejr.

Skibssalg
Skibsreder Kr. Albertsen, Marstal, har købt Motorgale- 

asen »Anna« af Ristingc. Skibet, der laster ca. 60 Tons, 
skal i den travle Del af Sæsonen supplcrere Paketten »Mar
stal« i dennes Rute og iøvrigt anvendes i almindelig Fragt
fart.

Motorgalease »Per« af Grenaa er af Skibsmægler Ring- 
dahl solgt til Skibshandler With, Havnegade, København.

»Per«, der er bygget i 1876 i Tyskland af Eg, er pan 
85 Tons d. w. Den er forsynet med en Alfa Motor paa 
48 HK. Skibet, der er ombygget 1927, hvor det samtidig 
fik nyt Dæk ni. ni., skal anvendes i indenrigsk Frugtfart.

Købesummen er 28.000 Kr.

Havnefogedcrnes Aarsmøde
Foreningen af Havnefogeder i Danmark har afholdt 

Aarsmode i Svendborg med Deltagelse fra hele Landet. 
Formanden, Havnefoged Knudsen, Horsens, aflagde Be
retning, og Havnefoged Madsen, Middelfart, redegjorde 
for Regnskabet. I Stedet for Madsen, Middelfart, og Jo- 
hannesen, Tuborg Havn, der ikke ønskede Genvalg, ny
valgtes til Bestyrelsen Havnefoged R. Rasmussen, Nykø
bing F., og Havnemester E. Larsen, Svendborg. Næste 
Aars Mødested Horsens.

20 Vikingeskibe i Kolding Fjord?
Til »Koldings Social-Dcmokrat« udtaler Formanden for 

Museet paa Koldinghus, Guldsmed Holger Kyster, at der 
paa del Sted, hvor man fandt Roret til et Vikingeskib, lig
ger mindst 20 Vikingeskibe. Om der har staaet et Sø
slag, vides ikke, men man har jo Lov til al lade Fantasien 
spille med, og den første Dykkerundersøgelse har vist, at 
der pna 3 Meter Vand ligger et Skib med et Mudder over 
sig, og om dette vil Anstrengelserne foreløbig koncentrere 
sig.

Nye Fiskekuttere til Skagen
Gilleleje Skibsværft (Indehavere Axel Andersen & Eerdi- 

nandsen) har afsluttet Kontrakt om Bygning af lo nye 
Fiskekuttere, cn 34 Tons til Fiskerskipper Peter Sorrig. 
Skagen, og cn 40 Tons lil Fiskeskipper Carl Lund, Frede
rikshavn. I den første skal installeres cn 90—110 HK. 
Hundested-Molor og i den anden cn 100—120 HK. Tux- 
ham-Dieselmolor. Begge Fnrløjer skal være færdig lil Afle
vering lil Nytaar.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek har udsendt sin Aarsberetning 1942 

—43, hvoraf det fremgaar, at Biblioteket har haft et godt 
Arbcjdsaar med gode Resultater. Der har naturligvis, paa 
Grund af Krigen, været Vanskeligheder, da man ikke har 
kunnet komme i Forbindelse med en stor Del af dc danske 
Skibe og Søfolk. Virksomheden er dog i stadig Vækst, og 
der er stigende Interesse for Biblioteket.

I Beretningen bringer Bestyrelsen cn Tak lil alle, der i 
det forløbne Aar har støttet Biblioteket med Boggaver og 
kontante Bidrag.

Søfartens Bibliotek har Lokaler i Navigatørernes 
Hus paa Hjørnet af Havnegade og Nyhavn, og del ledes 
af den kendte tidligere Kaptajn i Øslasialisk Kompagni
E. Juel-Hansen.

Der har været ialt 77.770 Bogudlaan, deraf 34.261 lil 
Handelsmarinen, medens Flaadens Skibe, Fyrskibe og For
ter samt Institutioner under Marineforvaltningen har mod
taget 27.650 Bøger og endelig hjemmeværende og ældre 
Søfolk 15.859 Bøger.

Udsendelsen af dc populære Bogskabe lil Skibene har 
i det forløbne Aar været ret betydelig, og pr. 31. Marts 1943 
var der i Brug i vor Handelsflaades Skibe ialt 199 Bog
skabe med 11.004 Bind, deraf nogle ved Missionsstatio
nerne.

Af Regnskabet fremgaar det, al Udgifterne andrager 
42.130 Kr., medens Indtægterne er 37.719 Kr., og der frem
kommer saaledes et Underskud paa 4.410 Kr. Status ba
lancerer med 101.027 Kr.

Aorberelningen indeholder ogsaa nogle interessante Op
lysninger, bl. a. om Skibsbiblioteker i ældre Tider, smaa 
Træk fra Sludiesamlingens Arbejde, S. O. S. Signalets 
Historie m. m.

Statsbanefærge skal moderniseres
Statsbanernes Dampfærgc til Storebælt, »Odin«, bliver 

nu moderniseret i betydelig Grad. Ombygningen gælder 
navnlig Passagerbekvemmelighederne. »Odin« vil for
mentlig i Slutningen af denne Maaned være færdig fra 
Værft og derefter straks indgaa i Overfarten.

LOHFF & SIEDLER
GEGRONDET 1870

STETTIN, ZIMMERPLATZ 2 
SCHIFFSMAKLER UND AGENTEN

SEEBEFRACHTUNG - KLAR1ERUNG - SCHIFFSVERKAUF
VERTRETUNG BEKANNTER REEDEREIEN

FERNRUFi 34 005 — TELEGRAMME: LOFSIEDEL-STETTIN
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Frikendt i Kollisionssag
Føreren af den svenske Færge »Konung Guslaf V< paa 

Sassnilz—Trelleborg-Ruten, Kaptajn K. G. E. Vestberg, er 
ved Raadhusretten i Trelleborg blevet frikendt i den Sag, 
der af det Offentlige var rejst imod ham i Anledning af 
Færgens Kollision med et tysk Krigsskib udenfor Sass- 
nitz den 14. Juni i Fjor.

Ogsaa Inddragelse af Fortjenesten
Som meddelt er der rejst Tiltale mod Horsens Damp

skibsselskab og Føreren af Damskibet >Horsens< for ulov
lig Pasagerbcfordring til og fra Samsø. Efter Forlydende 
i »Vestsjællands Social-Demokral« vil der ogsaa blive 
rejst Krav om Inddragelse af Fortjenesten ved denne Be
fordring.

Mistet to Sønner paa Havet
Fhv. Fisker Peter Gudomlund og Hustru, Grenaa, har 

haft den Sorg under Krigen at miste begge deres Sønner. 
Den 21-aarige Thorvald druknede ved en Fiskekutters For
lis i 1940, og den 30-aarige Holger omkom i forrige Maa
ned ved Esbjerg-Kutler »Lilly«s Minesprængning.

Det var to dygtige og tillige meget afholdte unge Fiske
re, som de gamle Forældre i Grenaa har mistet, og der 
har samlet sig megen Medfølelse om dem saa vel som om 
den unge Fru Gudomlund, der bor ved Esbjerg, og havde 
været gift med den ældste Søn i kun 214 Aar.

Et Erhvcrvsraad for Fiskeriet?
Dansk Fiskeriforening og Vestjysk Fiskeriforening har 

rettet Henvendelser til Regeringen i Anledning af, al Fi
skeriet og de dertil knyttede Erhverv indenfor Handel og 
Industri ikke er repræsenteret i det Udvalg, som skal 
drøfte Erhvervenes Problemer i Forbindelse med Krigens 
Afslutning og den nærmest følgende Tid. Man henviser lil 
Fiskerierhvervets Interesse i de Spørgsmaal, Regeringsud
valgel maa antages al skulle beskæftige sig med, ikke 
mindst hvad del handelspolitiske angaar, og man udtaler 
Forventning om, at Fiskerierhvervet i Fremtiden vil faa 
cn voksende samfundsmæssig Betydning, bi. a. fordi den 
lil Fiskeriel knyttede Industri beskæftiger el sligende An
tal Arbejdere.

Folketingsmand E. Finnemann Bruun, der paa forskel
lig Maade har Tilknytning til Fiskeriet og Fiskeindustrien, 
gaar i en Udtalelse til den konservative Provinspresse 
stærkt ind for Fiskeriforeningernes Henvendelse, og giver 
iøvrigt Fiskeriets Organisationer det Raad at skabe sig el 
samlende Organ, et »Fiskeriets Erhvervsraad«. Det vil 
ikke komme til at savne Opgaver, siger Folketingsmanden, 
og del vil sikkert ogsaa blive hilst velkommen af de Myn
digheder, der saa hyppigt skal forhandles med.

»Ulven«s Bjerning kosler over 1 Million
Omkostningerne ved »Ulven<s Bjergning er endnu ikke 

opgjort, men de ligger ifølge »Aflonbladet« snarere over 
end under 1 Million Kroner. Da Marineforvaltningen straks 
efter Katastrofen ansøgte om en Bevilling hos Regeringen, 
anslog man Udgifterne ved Bjergningen til ca. 800.000 Kr. 
Omkostningerne ved Bjergningen af de ved Horsfjars-Kata- 
strofen i sin Tid sunkne Jagere androg ca. 1,5 Mili. Kr., og 
dette Arbejde var endda betydeligt mindre vanskeligt end 
Bjergningen af »Ulven«.

Lejdebaads-Trafiken
Svenska Orienlliniens Motorskib »Sunnanland« er an

kommet til Gøteborg fra Buenos Aires efter en Rekord
rejse paa 23 Døgn. »Sunnanland« medførte ca. 5000 Tons 
Last, først og fremmest Foderkager, Olie og Stykgods. 
Skibet var det 117. i Rækkefølge, siden Lejdebaadslrafi- 
ken begyndte, og det 20. siden Lejdebaadstrafikens Gen
optagelse efter den midlertidige Standsning.

Fra Kockums Værft
Kamrer Axel V. Alm, der har været ansat ved Kockums 

Værft i Malmø siden 1912, har taget sin Afsked. Til hans 
Efterfølger som Kamrer og Kontorchef er udnævnt Kamrer 
Gottfried Kockum, der siden 1927 har været ansat ved 
Boltefabriken i Hallstahammar.

Norske Havne, der er spærret for Nattrafik
De norske Blade har offentliggjort en Meddelelse fra 

den tyske Kommandant for Søforsvaret i Bergen. Det 

fremgaar heraf, at det cr forbudt at forlade eller anløbe 
Havnene Bergen, Haugesund, Leirvik paa Øen Stord saml 
Askevold mellem Kl. 22 Aften og 6 Morgen. Den, der for
søger at passere Spærregrænsen i denne Tid, lober Risiko 
for at blive beskudt. Forbudet træder i Kraft siraks.

Norsk Dødsfald
Fra Oslo meddeles, at Skibsreder Sverre Holter-Sørensen 

cr død, kun 41 Aar gammel. Han blev cflcr en grundig 
Uddannelse i Norge og i Udlandet ansat hos sin Svoger 
Ivar An. Christensen, og efter dennes Død i 1934 overtog 
lian selv Ledelsen af den store Virksomhed. I 1940 blev 
han valgt til Formand for Oslo Rederiforening.

Skib med kostbar Ladning sænket
Efter hvad den engelske Efterretningstjeneste meddeler, 

medførte den brasilianske Damper »Oage«, som den 31. 
Juli blev sænket udfor den brasilianske Kyst af cn fjendt
lig Undcrvandsbaad, en Ladning, der havde cn Værdi af 
500.000 Lstr. 33 Mand af Skibets Besætning savnes.

Hnvnetrafiken paa Biibao
I de første fire Maaneder af dette Aar ankom 1293 

Skibe til Bilbaos Havn imod 1202 i samme Periode i 1942 
— eller 91 flere.

Den importerede Varemængde androg 330.000 Tons Kul 
og 222.000 Tons Stykgods, medens der eksporteredes 
140.000 Tons Mineralier og 89.000 Tons Stykgods. Den 
samlede Import og Eksport androg saaledes 785.000 Tons.

Spaniens Eksport til Schweiz
Spaniens Eksport til Schweiz androg sidste Aar 80.295 

Tons forskellige Varer til en Værdi af 44,2 Millioner Pese
tas, medens Importen androg 12.812 til en Værdi af 23,1 
Miil. Pesetas. I 1941 eksporteredes kun 34.800 Tons lil 
cn Værdi af 17,9 Millioner Pesetas, medens der importere
des 5.251 Tons til en Værdi af 17 Miil. Pesetas. Barcelona 
har nu erobret Førstepladsen som Ilandelshavn til Schweiz, 
og schweiziske Skibe losser her deres Ladninger, som pr 
Bane føres videre til Grænsen.

Argentinas Hvede- og Majs-Afskibninger
Argentinas Hvedeeksport har siden Aarets Begyndelse 

andraget 797.000 Tons mod 1,16 Millioner Tons i tilsvaren
de Tidsrum i Fjor. Eksporlforraadene udgør 6,82 Millioner 
Tons.

Majsafskibningerne siden Aarets Begyndelse er 88.350 
Tons mod 82.875 Tons i Fjor.
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80 Aar
En af Fanøs gamle Skibsførere, Kaptajn N. J. Petersen, 

fyldet i Tirsdags 80 Aar. Kaptajn Petersen kom til Søs 
kort efter sin Konfirmation og først i 1924 gik han i 
Land. Han blev Styrmand i 1885 og startede kort efter 
sammen med et Par Brødre en Stevedoreforretning i Ham
burg, men gik omkring Aarhundredskiftet atter til Søs. I 
1909 traadte han i del danske Konsulats Tjeneste i Ham
burg, men tog atter til Søs i 1917 som Fører af Barken 
Orkney af Aalborg. Dette Skib blev samme Aar torpede
ret i Nærheden af Portugal og først et halvt Aar efter 
erfarede man herhjemme, at han og hans Besætning var 
reddet. Senere førte han Svendborg-Fuldriggeren Ingrid 
og de sidste Aar Fuldriggeren Asgerd af København. Kap
tajn Petersen har i de sidste femten Aar været Kasserer 
i Fanø Skipperforening.

50 Aar
I Dag — Fredag — fylder Skibsfører i Det danske Kul

kompagni, Kaptajn Lorents Pedersen, 50 Aar. Kaptajn Pe
dersen er Fører af Damperen Wm. Th. Malling.

•
Skibsfører i Fyr- og Vagervæsenet, Kaptajn V. Christen

sen, der for Tiden er Fører om Bord i Gilleleje Flak 
Fyrskib, fyldte i Tirsdags 50 Aar. Kaptajn Christensen, 
der for nylig fejrede 25 Aars Jubilæum i Fyrvæsenets Tje
neste, er Reserveløjtnant i Marinen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Daltlc<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Pliønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Daask Safari« Tidende. Udgivet af Nautisk Fortag A/S. Amaliegade 33 Kebaahavo K.
Trykt boa J Jorgetueo & Co. Knbeohavn Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 12. August 1943. Nr. 32.
„Efterretninger for Søfarcndou udgaar ugontlig. Helaaraabonnement kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Hot til at faa tilsendt de sidou 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til ou Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af „Eftorretningcr 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagreldonde Kvartals Begyudelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Hclaarsabonnemont. Kokotte Numre faus 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) -» Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) =■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1252. Danmark. Lolland S.-Kyst. Svanekær Molle nedrevet.

Svanekær Mølle paa 54° 46' (30") N. 11° 05' (49") E. er nedrevet. 
(Kort Nr. 142, 140, 185, 126 og 180.)

1253. Sverige, (jregrunds Skærgaard. Vaddo Kanal. Fyr repareret.
(U. f. s. Nr. 34/1633. Stookholm 1943.)

Tråsla norra Fyr paa c. 60° 03',jN. 18° 46',5 E. i Vaddo Kanal er repareret. Fyret 
viser nu rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Under Gang mod Fyret har man 
grønt Lys om Styrbord og rødt Lys om Bagbord.

(E. f. S. Nr. 12/626 1943.)

1254. Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 34/1655. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser foretages indtil videre hver Dag Kl. 0900—1500 N. for Lofstabukten 
indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

1. c. 60° 38',9 N. 17° 45',7 E.
2. c. 60° 39',2 N. 18° 00',0 E.
3. c. 60° 44',6 N. 18° 05',0 E.
4. c. 60° 43',7 N. 17° 42', 7 E.

Naar der skydes, er rødt Flag hejst ved Bjorn Fyr paa c. 60° 38', 0 N. 17° 59',0 E.

1255. Sverige. Bottniske Bugt. Skutskår ENE. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 34/1654. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser mod Luftmaal foretages indtil videre hver Uge fra Mandag til Fredag 
fra Pladsen: c. 60° 39',2 N. 17° 34',0 E., 0,5 Sm E. for Nabben. Daglig Skydetid: Kl. 0900—
1500.

Under Skydningerne er det farlige Omraade en Cirkelsektor med Spidsen i Skyde
pladsen og begrænset af Radier, der fra nævnte Plads gaar i Retning henholdsvis 0° og 90°. 
Sektorens Radius er 4,3 Sm.

Naar der skydes, er rødt Flag hejst paa Fbrrådsberget paa c. 60° 39', 0 N. 17° 
36', o E.
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1256. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Sejlløb spærret. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 34/1632. Stookholm 1943.)

Det S.-lige Sejlløb til Gavle forbi Båkharen paa c. 60° 42', 0 N. 17° 18',4 E. er ved 
udlagte Hindringer spærret for Søfarten. Afmærkningen ved Løbet er inddraget.

1257. Sverige. Bottniske Bugt. Sejlløbet E. om Seskaro. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 34/1630. Stookholm 1943.)

Ved Landgrunden W. for Svartstens Stang er paa 65° 42', 90 N. 23° 48',80 E. ud
lagt en Stage med Kost.

1258. Estland. Riga Bugt. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 31/1760. Berlin 1943.)

Omraadet mellem Breddeparallellerne 57° 54' N. og 58° 12' N. og Meridianerne 
23° 08' E. og 23° 30' E. er spærret for al Sejlads.

1259. Tyskland. Konigsberger Seekanal. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 29/1639. Berlin 1943.)

1. Følgende Sømærker er inddraget:
a) De sorte Spidstønder 3—12 mellem Pladserne 54° 38' 02" N. 19° 54' 56" E. 

og 54° 38' 19" N. 19° 58' 51" E.
b) De røde Spirtønder C1 til MÅ mellem Pladserne 54° 38' 00" N. 19° 54' 57" 

E. og 54° 38' 17" N. 19° 58' 51" E.
2. Følgende sorte Spidstønder er udlagt:

a) Tønde 2 paa 54° 38' 08'% N. 19° 56' 06% E.
b) — 3 — 54° 38' 10'% N. 19° 56' 33'% E.
c) — 4 — 54° 38' 14'% N. 19° 57' 27'% E.
d) — 5 — 54° 38' 16'% N. 19° 57' 55'% E.
e) — 6 — 54° 38' 18'% N. 19° 58' 23'% E.

3. Følgende Duc d’Alber er opført:
a) Ved Kanalens N.-Sidc paa 54° 38' 05'% N. 19° 55' 15'% E. og 54° 38' 06'% 

N. 19° 55' 28'% E. og imellem disse Pladser yderligere 7 Duc d’Alber med lige stor ind
byrdes Afstand.

Endvidere er opført Duc d’Alber paa Pladserne 54° 38' 06'% N. 19° 55' 31'% E. 
og 54° 38' 06",.) N. 19° 55' 35'% E.

b) Ved Kanalens S.-Side paa 54° 38' 00'% N. 19° 55' 16" E. og 54° 38' 01" N. 
19° 55' 27" E. og imellem disse Pladser yderligere 7 Duc d’Alber med lige stor indbyrdes 
Afstand.

Endvidere er opført Duc d’Alber paa 54° 38' 01'% N. 19° 55' 30" E. og 54° 38' 
01% N. 19° 55' 38'% E. og imellem disse Pladser yderligere 2 Duc d’Alber med lige stor 
indbyrdes Afstand.

(Kort Nr. 181 og 200.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1260. Sverige. Sundet. Skanor Fyr W. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 34/1662. Stookholm 1943.)

Et Vrag, der er sunket paa c. 55° 25',5 N. 12° 43',4 E., c. 3,7 Sm 278° fra Skandr 
Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 20 m NE. for Vraget.

1261. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Tolkedyb. Flæskegrund W. Sømærke
midlertidigt i Uorden.

Flæskegrund W. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa 54° 52' (30") N. 
12° 09' (27") E. er midlertidigt i Uorden.

1262. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sio N. Bagfyr. Oplysning om Fyrs Plads. 
Pladsen for Siø N. Bagfyr cr 54° 57' 14" N. 10° 41' 52" E„ c. 370 m 97° fra

Sio Gaard og 450 m 206° fra Forfyret.
(Kort Nr. 172, 170, 142 og 140. Fyr.-Fort. Nr. 689.)
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1263. Danmark. Lille-Bælt. Assens N. Skydeomraade afmærket.
Et Skydeomraade W. for Tvingsbjærg er oprettet og begrænses af cn Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 55° 18' (20") N. 9° 54' (17") E.
b) 55° 17' (23") N. 9° 50' (41") E.
c) 55° 18' (58") N. 9° 50' (36") E.

En Signalmast er opført i Punkt a), medens en sort Stage er udlagt i hvert af
Punkterne b) og c).

(Kort Nr. 150 og 151).
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1264. Danmark. Kattegat. Sejero Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser. Advarsel.
Forsøgsskydning med Kanoner afholdes over Søen i Farvandet, der er beliggende 

mellem Stold (c. 55° 45% N. 11° 17% E.), Nekselø og Røsnæs og indtil c. 13,= Sm W. og 
WNW. for Nekselø i Tidsrummet: 26. August—4. September 1943, hver Dag fra Kl. 0900 
til Kl. c. 2000. Saalænge Skydning finder Sted, er der paa Flagstangen ved Stold hejst 
2 røde Flag med hvid Spuns.

1265. Danmark. Kattegat. Odense Fjord N. Vrag fjernet. Vragafinærkning ind
draget.

Vraget, der var sunket i 10 m Vand paa 55° 33' 10" N. 10° 32' 25" E., c. 2,3 Sm 
339° fra Enebærodde Fyr, er fjernet. Den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne 
Flag er inddraget.

(E. f. S. Nr. 51/1752 1942. Kort Nr. 115, 114 og 150.)

1266. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Lumby Strand udtørret. Vindmotorer
nedrevet. Pumpestation opfort. Baaker flyttes. Duc d’Alber opført. Op
lysning om Dybde i Hasseløre Lob.

1. Lumby Strand er tørlagt.
2. De 5 Vindmotorer paa følgende Pladser er nedrevet:

a) 55° 27' (01") N. 10° 25' (26") E.
b) 55° 27' (32") N. 10° 25' (26") E.
c) 55° 27' (57") N. 10° 23' (23") E.
d) 55° 27' (57") N. 10° 23' (10") E.
c) 55° 28' (33") N. 10° 23' (54") E.

3. En Pumpestation er opført paa 55° 28' (13") N. 10° 26' (35") E.
4. De to Forbaaker paa Hasselø paa c. 55° 28% N. 10° 26% E. vil snarest blive 

flyttet frem til Spærredæmningen mod Fjorden til henholdsvis
a) 55° 28' (29") N. 10° 26' (46") E. og
b) 55° 28' (30") N. 10° 26' (45") E.

5. Fire Duc d’Alber er opført paa følgende Pladser:
a) 55° 27' (42") N. 10° 26' (07") E.
b) 55° 27' (44") N. 10° 26' (08") E.
c) 55° 27' (51") N. 10° 26' (12") E.
d) 55° 27' (52") N. 10° 26' (15") E.

6. Den største Dybde i Hasseløre Løb paa 55° 28' (22") N. 10° 26' (56") E. er 
aftaget fra 6„ m til 5,2 m.

(E. f. S. Nr. 46/1588 1942. Kort Nr. 115, 15CT, 125 og 180. Søtn.-Fort. Side 56, Nr. 9).

1267. Danmark. Kattegat. Hjælm E. Vrag rapporteret.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 56° 08' N. 10° 52' E., c. 2 Sm E. for 

Hjælm Fyr.

1268. Danmark. Kattegat. Grcnaa S. Holme Mølle nedrevet.
Holme Mølle paa 56° 14' 25" N. 10° 45' 26" E. er nedrevet.
(Kort Nr. 112, 103, 102, 100, 125 og 180. Danske Lods II, Side 138 og 215.)
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1269. Danmark. Kattegat. Anholt Havn W. t. S. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket i 15,5 m Vand paa 56° 40' 37" N. 11° 10' 34" E., c. 11,5 Sm 

258° fra Anholt Havn, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 30/1206 1943.)

1270. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. t. W. Vragafmærkning inddraget.
Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa c. 

1'6° 51',3 N. 11° 08',3 E., c. 15 Sm 304° fra Anholt Havn Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 30/1207 1943. Kort Nr. 102 og 100).

1271. Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. t. S. Vragvager inddraget.
Vragvageren, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 56° 55' (30") N. 10° 

55' (54") E. er inddraget.
(E. f. S. Nr. 28/1161 1943. Kort Nr. 101, 102 og 100).

1272. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Ad
varsel.

(U. f. s. Nr. 34/1657. Stookholm 1943.)
Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i Tiden: 10.—14. August 1943. hver Dag 

Kl. 1000—1700, fra Valida Sando SW.-Pynt paa c. 57° 29',0 N. 11° 54', 7 E„ c. 1,4 Sm SW. 
for Sdrii Kirke.

Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod 
Syd begrænses af en Linie gennem Hollands Svartskår, mod Nord af en Linie, der fra 
Valida Sando gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinic med Centrum i Vallda 
Sando SW.-Pynt og Radius 10,8 Sm.

1273. Danmark. Limfjorden. Aalborg W. Kabler afmærket.
W. for Aalborg er udlagt følgende 2 Kabler:

1. Et Kabel over Limfjorden mellem Pladserne 57° 03' (30") N. 9° 53' (29") E. 
og 57° 04' (07") N. 9° 53' (23") E. Kablet cr afmærket med 2 Kabelbaakcr ved Landings
stedet paa Fjordens S.-Side.

2. Et Kabel mellem Fjordens S.-Side og Egholm mellem Pladserne 57° 03' (30") 
N. 9° 53' (05") E. og 57° 03' (46") N. 9° 52' (42") E. Kablet er afmærket med Kabel- 
baaker ved Landingsstederne, saavel paa Fjordens S.-Side som paa Egholm.

(Kort Nr. 106 og 104, Danske Lods II, Side 85).

1274. Danmark. Limfjorden. Aalborg SW. Hasseris Mølle nedrevet.
Hasseris Mølle paa 57° 01' (18") N. 9° 52' (30") E. er nedrevet. 

(Kort Nr. 104).

1275. (P). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning forandres
midlertidigt.

Under Hensyn til, at Vanddybden i den udgravede Del af Svajebassinet W. for 
Aggersundbroen er aftaget, vil de 4 rødmalede Stager, der er udlagt paa N.-Siden af Svaje
bassinet henholdsvis c. 300, 500, 700 og 900 m fra Broen, midlertidigt blive inddraget, 
og der vil midlertidigt blive udlagt 2 røde Stager paa 4 m Kurven henholdsvis c. 550 og 
1075 m fra Broen.

Aggersundbroen: c. 56° 59',B N. 9° 17', B E.
(E. f. S. Nr. 16/753 1943.)

1276. (P). Sverige. Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 33/1590. Stockholm 1943.)

Udover de i E. f. S. Nr. 31/1242 1943 nævnte Forandringer ved Afmærkningen 
af Sejlløbet Gotéborg—Marstrand vil i Løbet af 1943 yderligere blive udlagt følgende 
nye Sømærker:

1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 57° 50', 02 N. 11° 35',35 
E., ved SW.-Kanten af en 4,8 m Grund.

2. En sort Stage med 2 Balloner paa 57° 50',43 N. 11° 35',81 E., ved NE.-Kanten 
af en 3,8 m Grund.

(E. f. S. Nr. 31/1242 1943.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1277. Grønland W.-Kyst. Godtliaab. Baaker opfort.
(N. f. S. Nr. 31/1777. Berlin 1943.)

To rødmalede Banker er opført i nedennævnte Afstande og Retninger fra Godt- 
haab Kirke paa c. 04° 10' N. 51° 39' W.:

a) 0,79 Sm — 178°.
b) l,04 Sm - 164°,s.

1278. Norge. Moro og Romsdal. Ålesund N. Ankringsforbud.
(E. f. S. Nr. 14/461. Oslo 1943.)

Paa Grund af Udlægning af et Kabel er det forbudt at ankre mellem Nørvøy 
og Kvervet paa c. 62° 29',2 N. mellem Meridianerne 6° 11' E. og 6° 12' E.

1279. Norge. Sogn og Fjordane. Indre Steinsund. Luftledning.
(E. f. S. Nr. 14/435. Oslo 1943.)

En Luftledning er trukket fra Holmen paa 61° 04' 03" N. 4° 49' 50" E. i Retning 
38° til Indre Sulen (Solund).

1280. Norge. Hjeltc. Fjord. Rapporteret Dybde ikke fundet.
(N. f. S. Nr. 31/1765. Berlin 1943.)

Den i E. f. S. Nr. 10/563 1943 rapporterede Dybde paa 25 m paa c. 60° 26', 95 N. 
5° 01', o E. er ved nærmere Eftersøgning ikke genfundet. I Omraadet omkring nævnte 
Plads er ikke fundet lægere Vand end 104 m.

(E. f. S. Nr. 10/563 1943.)

1281. Norge. Hordaland. Onarheimfjorden. Nye Grunde.
(E. f. S. Nr. 14/433. Oslo 1943.)
Følgende nye Grunde er fundet:

1. En 4,7 m Grund paa 59° 58' 40" N. 5° 40' 24" E., 350 m 40° fra Teigenholmen 
N.-Spids.

2. En 3,0 m Grund paa 59° 58' 30" N. 5° 40' 50" E., 630 m 94° fra Teigenhol
men N.-Spids.

1282. (P). Norge. Rogaland. Ryfylkefjordene. Horgefjord. Grund.
(E. f. S. Nr. 14/437. Oslo 1943.)
E. f. S. Nr. 30/1217 1943 udgaar og erstattes med:

En Grund med 4,3 å 4,7 m Vanddybde rapporteres at ligge paa c. 59c 00', 05 N. 
5° 53'„. E., c. 0,7 Sm 249°,s fra Knibringen Fyr.

(E. f. S. Nr. 30/1217 1943.)

Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1283. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Turø SE. Vragvager inddraget.
Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt c. 20 m NNE. for det nu 

fjernede Vrag paa 55° 01' 06" N. 10° 44' 03" E., c. 0;9 Sm SE. t. S. for Turø SE.- 
Spids, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 27/1124 1943. Kort Nr. 170, 142, 140 og 185.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1284. Danmark. Kattegat. Vejrø Flak N. Vrag afmærket.
Et Vrag, der cr sunket i 7,8 m Vand paa 55° 59' (43") N. 10° 46' (00") E., 

c. 2,9 Sm 2° fra Vejrø Baake, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, ud
lagt c. 75 m N. t. E. for Vraget. Vragets afbrækkede Spryd flyder i Overfladen, fast
holdt til Skroget ved Bardunerne.

>/t J.H.S0HULT2
KØBENHAVN ’
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REPARATION OG
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

PobI-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Esbjerg Stevodor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

Indehaver: R. Vilhelmsen

iuiiiiuiiiiuiiiiiiiiiiu(ii«iiiiiijiiiiiiiifiuiiiiniiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiij|niiiiHTiTinTr



286 DANSK SØFARTS TIDENDE

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
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KØBENHAVN K Telegnmsdr. :

Telefon: 9246 MONTANAKUL

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 

KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. . .SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFBAGTNINQ KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
»GENT FOR DEN KJGBENHIVNSIE »-AISIIIIHCEFOBEIIIIR 

TELESRAM-ADRESSEl 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1810 OG 1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFHAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TelcgramfldresNø NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBEGK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Charterlng Mariager" 

Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
[ØRUNOLAØT I070)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code. New & Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lombard Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Hawager"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLEFON 418 TBLBGR. "KØBHOLM, HOBBO"

E.W.V. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _____________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.«Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. ØO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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w ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 33 FREDAG 20. AUGUST 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en den 10. August ventede Fælleserklæring af 
Churchill og Rooseuelt angaaende Sokrigen blev 

forst offentliggjort nogle Dage senere, antagelig paa 
Grund af Churchills Rejse til Amerika. Efter at liave 
omtalt de lyske Tab af Ubaadc i Maancderne Maj— 
Juni og Juli, altsaa de Maaneder, livor de Allieredes 
nye Afværgeforanstaltninger for Alvor har haft Lej
lighed li lat virke, konstateres i Erklæringen, at de 
Allieredes Forholdsregler overfor Ubaadene ikke alene 
har paafort de lyske Ubaadsvaahen de tidligere nævn
te betydelige Tab, men hvad der, fra de Allieredes 
Synspunkt, er ligesaa vigtigt, den enkelte Ubaads Ef
fektivitet har i første Halvdel af indeværende Aar 
kun været 25 pCt. af, hvad den var i de forsle 6 Maa
neder af forrige Aar, og Resultatet heraf har været, 
al de Allieredes Tonnagcresourccr nu er 3 Mili. BRT. 
slorre end pr. 1. Jan. i Aar. Til Slut nævnes, al de 
Allieredes Skibslab i Forbindelse med Sicilienfelltoget 
beløber sig til 80.000 BRT., hvilket, da, som ogsaa 
nævnt i Erklæringen, mere end 2500 Skibe af alle 
Kategorier deltog i Landsligningsoperationerne, fore
kommer al være et overmaade beskedent Tal.

Paa de oversøiske Markeder er Forandringerne sta
dig kun smaa. Fra New York meldes, at adskillige 
Skibe er afsluttet for Kul fra Hampton Roads lil ma- 
rokanske og nordafrikanske Havne og tilbage til Sta
terne med Malm, men endnu har ingen Rater været 
nævnt for disse Forretninger. Endvidere tildeles der 
stadig Tonnage til Malmlasler fra Indien, Syd- og 
Vestafrika til U. S. Atlantic paa Basis af uforandrede 
Rater. Afskibningen af Kul fra Ilamplon Roads er no
get forøget, idet der, foruden Kul til de amerikanske 
Flaadebaser i Vestindien nu ogsaa afses Kul til Havne 
i Brasilien. Ogsaa Raterne for disse Forretninger er 
uforandrede.

Fra London meldes fortsat om Efterspørgsel for 
Kul fra Durban til Havne i Suezomraadet til Rater 
omkring 90/-, ligesom der stadig omtales Befragtnin
ger af Malm og Fosfat fra Nord- og Vestafrika til 
U. K., men der nævnes stadig ingen Rater for disse 
Afslutninger.

Paa de frie Markeder noteres uforandret $60 for 
Korn fra River Plate til Lissabon og $90 til Eire. End
videre rapporteres Hvede i Sække at være sluttet Ri
ver Platc/Callao til $27.50. Af anden udgaaende For
retning fra River Plate skal nævnes Stykgods til Syd
afrika, for hvilket noteres en Rate mellem $85/90 og 
for Stykgods Buenos Aires/Venezucla, der indikerer 
$60 å $70. For tungt Korn River Plate/Santos indike
res 22 Guldpesos med 1 Guldpesos ekstra for Rio Los
ning.

Vore hjemlige Markeder er stadig rolige. Kul- og 
Kokseksporten fra Tyskland til Danmark viser ingen 
Tegn lil større Aktivitet, men derimod synes der at 
være en Mulighed for, at der kan blive lidt mere al 
gøre i Trælastfarlen fra Finland til Danmark, selv om 
der naturligvis ikke paa Basis af de ekstra Kvantum 
Trævarer, vi skal have fra Finland iflg. Tillægsafta
len, kan blive Tale om nogen betydelig Udvidelse. De 
andre Øslersømarkeder er uden større Ændringer.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
ennem Handelsministeriet har Den almindelige 
danske Skibsførerforening modtaget Meddelelse 

om, at Kaptajn Povl Frølich Schultz er omkommet 

ved Krigsforlis som Fører af Molorskibel Nordbo. 
Kaptajn Schultz, der blev 51 Aar gammel, stammede 
fra Slagelse. Han kom til Sos med Skoleskibet Vi
king og tog Styrmandseksamens 1. og 2. Del fra Svend
borg Navigationsskole i 1914, hvorefter han i et Aar 
sejlede i Dampskibsselskabet Heimdal, indtil han af
tjente sin Værnepligt som Reservekadet for senere al 
gøre Tjeneste som Reserveløjtnant. I 1919 ansattes 
han som Styrmand i Dampskibsselskabet Norden, og 
12 Aar efter blev han Fører af Nordbo. Kaptajn 
Schultz efterlader sig sin Hustru og en Søn og en 
Datter.

I det sidst udkomne Nummer bringer Dansk Styr- 
mandsforenings Medlemsblad Nekrologer over fire af 
Foreningens Medlemmer, der har fundet Døden ved 
Krigsforlis.

Fra Udlandet er der saaledes indlobet Meddelelse 
om, al den 62-aarige Styrmand N. J. Kaarby, der 
stammede fra Manø, er omkommet. I 1906 tog han 
Styrmandseksamens 1. og 2. Del fra Fanø, hvorefter 
han traadte ind i Rederiet Dania, og senere sejlede 
han i Albert Jensens Rederi og forskellige andre 
Dampskibsselskaber.

Endvidere oplyses del, al Kaptajn Peter Volmer Sø
rensen, der blev 45 Aar gammel, er omkommet som 
Følge af Krigsforlis. Han tog i 1920 Skibsførereks- 
amen fra Bogø Navigationsskole og blev efter i el 
Stykke Tid at have sejlet som Styrmand paa en tre
mastet Skonnert ansat i C. K. Hansens Rederi. Den
9. April 1940, da han sejlede som fungerende om 
Bord i el af Rederiets Skibe, kom han udenfor Spær
rezonen, og der er nu kommet Meddelelse om hans 
Død.

Ogsaa Styrmand Tage Nicolaj Emil Jensen er i 
Folge Meddelelser udefra omkommet ved Iirigsforlis. 
Jensen, der blev 36 Aar gammel, og som havde ta
get Skibsforcreksamcn fra Fanø Navigationsskole i 
1933 og Radiockspedientprøvcn fra Svendborg Navi
gationsskole i 1933, havde ogsaa Ansættelse om Bord 
i et af C. K. Hansens Skibe udenfor Spærrezonen.

Endvidere oplyses det, at Styrmand Kaj Anker 
Holm Hansen er omkommet ved et Forlis i hjemlig 
Fart. Holm Hansen, der blev 30 Aar gammel, tog 
i 1941 Skibsforcreksamcn fra Fanø Navigationsskole 
og var derefter henvist lil den hjemlige Fart. Han 
krigsforliste med Sandpumperen Kronborg.

Maskinmester Oscar Henning, Aabenraa, er ifølge 
Meddelelse fra Udenrigsministeriet til hans Familie 
omkommet ved Krigsforlis.

REDERIET LAURITZEN OM ØVELSESBAADENS 
KÆNTRING

m den tragiske Ulykke, der ramle en af Rede
riet Lauritzens Øvelsesbaade, er der fra Rede

riets Side udsendt følgende Meddelelse:
Øvelsesbaadene »Læsø« og »Manø« fra Rederiets 

Søfartsskole i Svendborg afsejlede Fredag Aften — 
den 13. August — paa et Øvelsestogi fra Svendborg 
under Ledelse af Styrmand Damgaard Nielsen, der i 
de sidste 2 Aar har ledet Rederiets Sømandsuddan
nelse.

Da Øvelsesbaadene, som fulgtes ad, sent om Afte
nen befandt sig omtrent Nord for Nakke Odde Fyr 
paa Avernakø, kom Baadene ind i en Byge, hvorun
der de i Mørket tabte hinanden af Syne. Baaden 
»Læsø«, hvori befandt sig 9 Elever, bordfyldtes af 
en Braadsø under en Stagvending. 5 af Drengene 
svømmede fra Baaden ind mod Lille Svclmø, hvor-
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til de 4 ankom i god Behold, medens Poul Harboe 
Jensen, København, savnes. Dc øvrige 4 Elever blev 
ved det vandfyldte synkefri Fartøj og drev sammen 
med Baaden ind paa Kysten ved Bremerhage (Syd
fyn). De 3 af disse Drenge befinder sig i god Be
hold paa Faaborg Sygehus, medens Erik Ole Han
sen, Guldborgsund, der fik Krampe, omkom. Hans 
Lig er bjerget. Øvelsesbaaden »Manø« under Føring 
af Styrmand Damgaard Nielsen søgte i en Time efter 
den anden Baad, men da man ikke kunde observere 
den, antog man, al den var sejlet videre. »Manø« 
fortsatte derefter Øvelsessejladsen vestpaa og anløb 
Søby Havn tidligt Lørdag Morgen, hvorfra man sej
lede videre for at faa Forbindelse med den anden 
Øvelsesbaad. Da det ikke lykkedese, og Vinden tog 
til, sejlede den tilbage til Soby, hvor den nu befinder 
sig i god Behold. De Paarørende er underrettet.

GRÆNSE FOR STØRRELSEN AF SKIBS
DIESELMOTORER

idsskrift for Maskin væsens behandler Spørgsmaalet 
om Grænsen for .Skibsdieselmotorernes Størrelse.'. Det 

hidtil største Anlæg findes i det hollandske m.s. »Oranje«, 
der har 3 Slk. lolv-cylindredc Sulzer’s Krydshovcd-Diesel- 
molorer å 12,500 EHK., direkte koblede til hvert sin Driv
skrueaksel. Med denne Ydelse af ca. 1000 EHK. pr. Cy
linder synes man at være naaet lil den øverste Grænse 
for den enkellvirkendc Tolakts Dieselmotor, idet man 
næppe fremtidigt vil anvende Cylinderdiamclre over 760 
mm. Den hidtil største Cylindcrdiamcler, der har været 
benyttet (af Sulzcr), er 900 mm. Germaniawerfl og M. A. 
N. har under sidste Verdenskrig bygget de første dobbelt- 
virkendc Totakls Dieselmotorer med henholdsvis 875 og 
850 mm Cylindcrdiamcler og derved opnaaet Ydelser af 
2000 EHK. pr. Cylinder.

I Dag bygger Krupp Germaniawerfl enkellvirkendc To- 
lakls og Burmeister & Wain Firelakls Dieselmotorer med 
740 mm Cylindcrdiamcler. Kun i enkelte Tilfælde, f. Eks. 
lil m.s. »Gcorgic« og »Brilannic« har Burmeister & Wain 
valgt en Cylindcrdiamcler paa 840 mm. Deulsche Wcrkc, 
Fiat og Tosi har i de sidste ti Aar ikke overskredet 750 mm 
Cylindcrdiamcler. M. A. N.s største dobbellvirkendc To- 
lakls Dieselmotor har 720 mm Cylindcrdiamcler, medens 
den i Tyskland hidtil største og af Biohm & Voss med 
Licens fra M. A. N. til Hamburgs Elektricitetsværk byg
gede dobbellvirkendc Totakts Dieselmotor havde 840 mm 
Cylindcrdiamcler.

Det synes derfor, som om der var Tilbøjelighed til at 
gaa ned med Cylinderdiametrcn. Store Cylinderdiamclre 
har den Ulempe, at de besværliggør Eflersynsarbejderne 
ombord, fordi dc enkelte Dele er for uhaandlcrlige;. men 
paa den anden Side ønsker Maskinmestrene ganske natur
ligt at have mindst muligt Antal Cylindre. Har man til
strækkeligt svære Hejse- og Løflegrejer og hydrauliske 
Tilspændingsanordningcr for Slagbollcnc, falder dog Ind
vendingerne mod de store Cylinderdiametre bort, og be
stemmende bliver da kun rent fabriksmæssige Hensyn.

ALLE SKIBE SKAL HAVE »EFTERRETNINGER 
FOR SØFARENDE«

andclsministeriet har i Henhold til Lov oin Til
syn med Skibe af 29. Marts 1920 udstedt et Til

læg til tidligere Bekendtgørelse af 12. Juli angaaende 
Skibes Bygning og Udstyr m. m.

Den nye Bekendtgørelse bestemmer, at ethvert 
Skib paa over 20 Tons i Fart indenfor Linierne Ska
gen—Vinga og Falsterbo—Darsserort indtil videre 
skal være forsynet med de officielle udgivne »Efter
retninger for Søfarende« eller en af Ministeriet god
kendt Gengivelse af disse.

Bekendtgørelsen træder i Kraft den 1. September. 
Undtagne er stadig Fiskefartøjer samt Skibe, der 

kun gaar i Fart i Havne, Kanaler, Aaer eller Indsøer.

Som bekendt udsendes Efterretninger for Søfarende 
hver Uge sammen med Dansk Søfarts Tidende, og det 

vil derfor ikke være nødvendigt for de Skibe, der 
faar Bladet tilsendt, at foretage sig yderligere Skridt.

»KUNGSHOLM« ALLIGEVEL IKKE FORLIST?
er hersker stadig Tvivl, om det krigsforliste ame
rikanske Skib »John Ericsson« var identisk med

Svenska Amerika Liniens tidligere Flagskib »Kungs
holm«.

Det oplyses, at der indenfor den amerikanske Ma
rine findes et Skib, en Torpedojager, der bærer sam
me Navn, og yderligere, at der i Lloyds Register 1939 
—40 er opført et Skib, der ogsaa bærer Navnet »John 
Ericsson«. Det er paa 3150 'fons Br. og bygget 1896, 
hjemmehørende i Ontario i Canada. Dette Skib kan 
lige saa godt komme i Betragtning som den ameri
kanske Marines Skib.

I den Meddelelse, som kom lil den svenske Bane
arbejder fra hans Søn, stod ikke noget om, at det 
drejede sig om det svenske tidligere Passagerskib. 
Der hersker ingen Tvivl om, at han ganske sikkert, 
hvis det havde været »Kungsholm«, ogsaa havde be
mærket dette i sit Brev lil Familien.

Svenska Amerika Liniens Direktør, Axel Jonsson, 
udtaler selv, at han ikke tror paa, at det drejer sig 
netop om »Kungsholm«.

DE SVENSKE VÆRFTERS MATERIALE- 
SPØRGSMAAL

e svenske Skibsværfters Materiale-Spørgsmaal cr 
atter blevet aktuelt, efter at Staten har beslaglagt

Jern, hovedsagelig indenfor Værftsindustrien. Denne 
Bestemmelse traadte i Kraft den 1. August.

Beslaglæggelsen gælder ikke alene de for Haanden 
værende Forraad, men ogsaa fremtidige Leverancer. 
Man regner med, at Beslaglæggelsen nærmest har en 
kontrollerende Hensigt, da man maa gaa ud fra, al 
det ikke kan være i den svenske Stats Interesse, al 
Skibsbyggeriet hæmmes mere, end det allerede er ble
vet, grundet paa de mange Vanskeligheder.

Iøvrigt er Malerialelilgangcn lil dc større svenske 
Værfter ganske god for Tiden, men Manglen paa Ar
bejdskraft er blevet mere følelig efter Indkaldelsen lil 
Beredskabstjencsten. En Statsbeslaglæggclse af Værfts
industriens Jernlagre eller af det Jern, som tilflyder 
Værfterne efter Bestillinger, synes i Praksis umulig 
at gennemføre uden overordentlig forstyrrende og tab
givende Virkninger.

I en Udtalelse til del svenske Blad »Allarsvårlden« 
udtaler Direktør Heden fra Gblaverkcn, at praktisk 
talt alt Jern er speciallilvirket for cl vist Skib. Og
saa naar der cr Tale om større Reparationer, bestil
les Jernet til el bestemt Arbejde. Det er i Praksis 
ikke muligt og i hvert Fald ikke økonomisk gennem
førligt at anvende saadant Materiale lil et andet Skib. 
Af denne Grund maa man anse det for givet, al Slats
beslaglæggelsen ikke faar nogen Indflydelse paa Værf
ternes Muligheder for at færdigbyggel bestilte Skibe.

Den svenske Værftsindustri har hidtil haft gode Er
faringer i Samarbejdet med Sveriges'Induslrikommis- 
sion og har al god Grund til at liaabe, at delte fort
sættes. Det er jo ikke alene i Værftsindustriens In
teresse, men i lige saa høj Grad Skibsfartens og Uden
rigshandelens Interesser. Ved fuld Beskæftigelsesgrad 
behøver de svenske Værfter mellem 80.000 og 100.000 
Tons Jern om Aaret, og af disse Tons er kun meget 
lidt svensk Jern — man regner med 15.000 Tons. Im
porten af Jern fra Tyskland til Værftsindustrien skul
de i Aar efter Overenskomsten beløbe sig til 50.000 
Tons.

At den svenske Værftsindustri holdes i Gang for 
fuldt Arbejde tillægger man stor Betydning, ogsaa 
fordi det er nødvendigt at bevare den solide Stamme 
af faglærte Arbejdere. Uden denne vil det ikke være 
muligt for noget Lands Værftsindustri at hævde Stil
lingen paa Verdensmarkedet.
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Engelsk Søfartspolitik i Efterkrigstiden.

Principperne for Efterkrigstidens Søfarlspolitik er 
for nylig blevet drøftet i det engelske Parlament. 
En af Krigstransportdepartementets Parlamentssekre

tærer, Mr. Noel-Baker, anførte ved den Lejlighed tre 
Principper, som burde blive vejledende for Englands 
Søfart. Først og fremmest maatte den engelske Sø
fartspolitik bygge paa en stor og tilstrækkelig effek
tiv Handelsflaade, men derefter gælder det om al for
berede Samarbejde med andre ligesindede Regerin
ger med det Formaal at skabe Forudsætninger for, 
at Verdenssøfarten kan drives effektivt og saa at den 
kan betale sig. Som en tredje betydningsfuld Faktor 
angives, at Handelsflaadens Officerer og Mandskab 
skal have de bedst mulige Arbejdsforhold.

Det understregedes med Eftertryk i Debatten, at 
det cr af livsvigtig Betydning for England saavel i 
Krig som i Fred at have en tilstrækkelig stor Han
delsflaade. Denne har den overordentlig vigtige 
Funktion at forsyne Englands store Industriapparat 
med Raavarer og at sikre Levnedsmiddelforsyningen 
paa den ene Side samt paa den anden Side at føre 
de færdige engelske Industrivarer ud paa Verdens
markederne. Før Krigen befordrede engelsk Tonnage 
ca. to Femtedele af den Verdenshandel, som trans
porteredes søværts, og engelsk Tonnage indtjente 
mere end en Tiendedel af den Valuta, som var nød
vendig til Betaling af den engelske Import. Der blev 
dog ikke fremsat nogen kategorisk Udtalelse vedrø
rende Handelsflaadens fremtidige Størrelse og Meto
derne til dens Sikring, da man fra officiel engelsk 
Side ikke vilde foregribe Forhandlinger med andre 
Regeringer eller vanskeliggøre Udgangspunktet for cl 
internationalt Samarbejde paa dette Omraade. Om 
man ogsaa fra Regeringens Side mener at burde iagt
tage denne Forsigtighedsrcgel, saa mangler den pri
vate Opinion, saadan som den fremførtes af General 
Council of British Shipping i Raadets Rapport om 
Iifterkrigssøfarlen, ikke i Tydelighed.

Amerikas Handelsflaade to Femtedele større end 
Førkrigstidens?

Del hedder i denne Udtalelse, al England ikke bør 
betænke sig paa at sige rent ud lil sine Allierede, al 
en stærk Handelsflaade er lige saa nødvendig for 
Landet som dets Flaade, Hær og Luftvaaben. Fra 
amerikansk Side har man ikke savnet Udtalelser, der 
gaar ud paa, al man tilstræber en Fredslidsflaadc, der 
er stor nok til al transportere Halvdelen af Landets 
samlede Import og Eksport. Baseret paa Handelsvo
lumen før Krigen vilde delle betyde en Handels
flaade, der er to Femtedele større end Førkrigstidens. 
For Englands Vedkommende er der ingen Grund til. 
fortsætter Raadet, at nøjes med cn Flaade, der cr 
mindre end for Krigen. Ifølge en i 1936 foretaget 
Undersøgelse repræsenterede den under engelsk Flag 
(Moderlandet og Dominions) gaaendc motor- og 
dampdrevne Tonnage 36,7 pCt. af Verdenstonnagen, 
og den transporterede ca. 40,2 pCt. af den samlede 
Handel over Verdenshavene. Den samlede engelske 
Tonnage, eksklusive Skibe paa under 2000 Brutto- 
tons, androg da 15,08 Mili. Bruttotons og Dominions 
Flaade til 1,93 Mili. Tons. Hele Imperiet havde alt
saa en samlet Handelsflaade paa 17,02 Miil. Brutto
tons. I samme Aar beløb de britiske Landes indbyr
des Handel sig til ca. 19,4 pCt. af Verdenshandelen, 
og Handelen mellem britiske Lande og Udlandet til
37,4 pCt. Tager man hele den britiske indbyrdes Han
del før Krigen og lægger dertil Halvdelen af den med 
andre Lande drevne Handel, vilde man, fremholder 
Raadet, naa frem til cn berettiget Transporlkvota 
for Englands Vedkommende paa ca. 38,1 pCt. af Ver
denshandelen over Havene. Man maa imidlertid tage 
i Betragtning, at den omtalte Værdimaaling maaske 

efter Krigen vil vise store Divergenser i Sammenlig
ning med Førkrigstiden. Det anses derfor for sun
dest kun at lage den britiske Handel med Udlandet 
som Basis for Efterkrigstidens Kvotaberegning.

En Krigsreserve af Handelstonnagc
Economist, som har laget Søfartspolitikken op lil 

nærmere Undersøgelse, fremhæver, at der ikke findes 
nogen afgørende Grund til, at Førkrigssituationcn skal 
opstilles som Maal. Meget taler i Stedet for, at Be
regningerne vedrørende Førkrigstonnagen betragtes 
som et Minimum, og al England herudover erhverver 
en Krigsreserve af Handelstonnage, som omtrent vil 
svare til Maksimumsænkningerne af engelsk Handels
tonnage paa et Aar under den nuværende Krig. Det 
er muligt, at en saadan Reserve ikke skulde kunne 
beskæftiges fuldt ud i Fredstid, men med Hensyn til 
Reservens Karakter bliver det Regeringens Sag i sin 
Søfarlspolitik at tage Hensyn til, at denne Del af 
den fremtidige Flaade holdes i brugelig Stand. Skulde 
dette sidste Synspunkt paakaldc Opmærksomhed, 
vilde Maalet for hele det engelske Imperium altsaa 
blive en Handelsflaade paa 20 Mili. Bruttotons mind
sket eller øget alt efter de Forandringer, som maatte 
indtrædc i Imperiets Udenrigshandel efter Krigen.

Kun Englands Handelsflaade betydelig formindsket
I Spørgsmaalet om Efterkrigstidens Søfartsforhold 

maa man stadig regne med mange ubekendte Fakto
rer. Men hvis Krigen ikke hører op meget snart, vil 
Verdens Tonnagebestand sikkert være større end ved 
Begyndelsen, og Handelsflaadcn vil være sammensat 
af mere moderne Skibe. Alene de forenede Natio
ners Nybygninger ventes i Aar at svare til en Fjerde
del eller mere af Førkrigstidens Totaltonnage. For- 
saavidl som Verdenshandelen ikke kommer til at op
vise stor Tiltagen, vil der sikkert opstaa et betyde
ligt Tonnageoverskud, saa snart Demobiliseringsbehov 
og Undsætningslcverancer er opfyldt. Hvad særlig 
England angaar, vil dets Handelsflaade dog ved Krigens 
Slutning være betydelig mindre end ved Begyndelsen. 
Beregninger, der gør gældende, at kun Halvdelen vil 
være tilbage, anses dog imidlertid al være altfor pes
simistiske. Det bliver en tung Opgave at genopbygge 
den engelske Handelsflaade, saa at den naar op paa 
ca. 20 Mili. Bruttotons, hvis Verdenstonnagen samti
digt staar i Overflodens Tegn. Men intet turde kunne 
afskrække England fra al søge at naa delte Maal; na
tional Sikkerhed og ikke økonomiske Synspunkter 
maa her være afgørende, fremhæver Economist.

Genopbygning med Statsstøtte
Da den amerikanske Tonnage sikkert vil overstige 

Fredstidens Behov, kunde et eller andet lend-and- 
lease Arrangement stille betydelige Mængder Tonnage 
lil Englands Disposition. Under saadanne Forhold skul
de Englands Behov for Skibe til Standardlasler kunne 
imødekommes, og Genopbygningsprogrammet kunde 
i første Række indstilles paa Bygning af Specialskibe, 
saasom Tankskibe og Køleskibe. I alle Tilfælde anses 
Genopbygningen af den engelske Handelsflaade kun at 
kunne gennemføres med Statens Støtte. Det vilde, 
ifølge Economist, være en Udvej, at Staten placerede 
Nybygningsordrerne direkte hos Værfterne — derved 
garanterende disse regelmæssigt Arbejde over længere 
Tid — og siden paa langt Lejemaal chartre Tonnagen 
til Rederierne. En saadan Løsning skulde selvfølge
lig ikke danne nogen Hindring for Rederier, som selv 
kunde ønske at bygge paa egen Risiko. Indholdet af 
dette Argument skulde altsaa være, at Staten maatte 
tage det direkte Initiativ til Handelsflaadens Genop
bygning og sikre dens permanente Bestand.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Samsø« købt af Aarhus Shipping Co.

Aarhus Shipping Co. ved Kaptajn O. Larsen har kobl 
Skroget af Dampskibet »Samsø«. Skibet er byggel paa 
Stuhrs Værft i Aalborg i 1914 til Aarhus-Bugtens Damp
skibsselskab og hed oprindelig >1. P. Petersen’. Del blev 
for nogle Aar siden solgt til Aarhus—Samsø Dampskibs
selskab, deif omdøbte det til »Samsø« og senere solgte det 
lil el andet Selskab, i hvis Tjeneste det led Havari og 
blev uanvendeligt lil Passagerfarl. Kahylsrum og Damp
maskine vil nu blive udtaget og en Frederikshavn-Motor 
indbygget, hvorefter Skibet vil blive omdøbt lil »Rcntala« 
og benyttet som Fragtskib i Øslcrsø- og Katlegalsfarl. Det 
vil kunne laste ca. 180 Tons og vil komme lil al staa 
Rederiet i ca. 200,000 Kr.

Nordisk Sokort-Konfercnce
Cheferne for de nordiske Søkortarkivcr har nu afsluttet 

deres Konference. Paa Mødet, der har varet siden den 12. 
August, har man behandlet organisatoriske Spørgsmaal og 
samarbejdet Planerne for de Arbejder, som bør iværksæt
tes snarest muligt. Endvidere har man drøftet Spørgs- 
maalcne om Positionsangivelser ved Radiopejling, Anven
delse af Fotokorl ved Søopmaaling, Anvendelse af Ekko
lod ved Vrageftersøgning samt fælles Betegnelser for Fyre
nes Lyskarakter.

Hobro Skibsværft
Tidligere Mestersvend paa J. Veslers Skibsbyggeri i 

Grenaa Hakon Petersen er ansat som Værflsleder ved Ho
bro Skibsværft, der er overgaact lil Aktieselskab,, i Stedet 
for Skibsbygger K. Tommerup.

Hjem fra Togt
Skoleskibet Georg Stage er kommet ind lil København 

efter endt Sommertogl i Isefjord. (
Skoleskibet er straks gaaet ind til sin sædvanlige Vin- 

tcrplads, hvor del i Løbet af den nærmeste Tid vil blive 
rigget af, inden Eleverne hjemsendes.

Skibssalg
Molorskibcl »Holmsland«, ca. 160 Tons d.w., tilhørende 

A/S Rederiet Nordsøkystcn, Esbjerg, er blevet solgt lil 
A/S Dan-Transport, København. Købesummen har andra
get 132.000 Kr. Skibet vil blive omdøbt til »Fola« med 
Hjemsted i København. Skibet blev i 1906 bygget som 
Passagerdamper og gik i adskillige Aar under Navnet 
»Brockenhuus Schack« i Fart for Sydfynske Dampskibs
selskab mellem Svendborg—Rudkøbing—Marstal. I 1936 
blev del ombygget lil Motorfragtskib.

Dc Overlevende fra »Volmer« blev bjerget 
af en U-Baad

I Anledning af D. D. P. A.’s Bugserbaad >Volmer«s For
lis i Østersøen Natten mellem den 30. og 31. Maj d. A., 
Kl. 0,05—0,10, hvorved Kaptajnen og 5 Mand af Besæt
ningen omkom, har Ilandels- og Søfarlsminislerict efter 
at have modtaget Udskrift af det tidligere afholdte Søfor
hør ønsket afholdt nyt Søforhør, som nu har fundet Sled.

Her forklarede Matros Peder Madsen fra »Volmer« lil 
nogle af Ministeriet stillede Spørgsmaal følgende: »Vol
mer« var hele Vejen rundt forsynet med fast Skanseklæd
ning, der var godt 1 Meler høj —

Rorledningen var anbragt paa Skanseklædningen ca. 1 
Fod over Dækket, og selv efter at Rcservc-Kulbcholdnin- 
gen var skyllet ud over Dækket, naaede den ikke op lil 
Styreledningen, der var fri, saaledes at man hele Tiden 
kunde bevæge Roret.

Madsen kom paa Dækket Kl. 23,45. og Lægteren, der 
var under Bugscring af »Volmer«, havdes da ret agter
ude og skar ikke ud paa noget Tidspunkt.

Matros Madsen forklarede videre:
Slæberen sprang først i del Øjeblik, da »Volmer« sank. 

Cn. 5 Minutter før «Volmcr« gik ned, røg Rcdningsllaa- 
den i Søen. Maskinassistenl Østervang sprang fra Dæk
ket i Vandet og reddede sig derfra op paa Flaadcn, og 
det samme gjorde jeg og Letmatros Madsen. Denne raabte 
til de øvrige af »Volmcr«s Besætning, som opholdt sig 
paa Dækket, om ogsaa at springe ud, men Folkene om 
Bord raable, at det turde dc ikke.

De tre Mænd paa Rcdningsflaaden kunde ikke komme 
i Forbindelse med Lægteren, da denne drev hurtigere 
end Flaaden. Først Kl. 10 om Formiddagen blev de tre 
Mænd paa Flaaden bjerget af cn Undervandsbaad, og 
Rcdningsmændcne, der var paa Dækket af U-Baaden, har 
efter Madsens Mening absolut været udsal for alvorlig 
Fare under Redningsarbejdet i den oprørte Sø.

Letmatros Gunnar Madsen og Maskinassistenl Østervang 
kunde i et og alt slutte sig til Matros Madsens Forkla
ring.

Kaptajn Edu. Fr. Hasmussen fra Læglercn »Heimdal« 
forklarede ligeledes, at dennes Bjergning havde været for
bundet med stor Fare for U-Baadens Mandskab.

»Normandiet« blev sejlet i Sænk
I Søretten har der været afgivet Forklaring i Anled

ning af Dansk-Fransk Dampskibsselskabs m.s. »Norman- 
diet«s Forlis paa Elben den 1. August d. A.

Føreren af »Normandiel-, Kaptajn K. Haure-Petersen, 
forklarede, at Skibet den 1. August Kl. ca. 18 havde let
tet fra dels Ankerplads og straks efter var søgt over i 
Nordsiden af Farvandet for at svaje for at komme paa 
ret Kurs. Her passerede man en svensk Damper »Lju- 
slero«, og lige efter al delle Skib var passeret, saas den 
hollandske Damper »Marsburg« passere op ad Elben. Om 
Bord i »Normandiel«, der havde Lods om Bord, antog 
man, at »Marsburg« vilde holde sig i Sydsiden for al 
passere agten om »Normandiel«, men det visle sig snart, 
at Damperen ikke som antaget holdt sig i Sydsiden, men 
med B.B.Ror søgte at komme foran »Normandiel«, skønt 
den efter Lodsens Mening aldrig vilde kunne gennemføre 
sin Hensigt. Kollisionen blev derefter uundgaaelig, og om 
Bord i »Normandiel« blev der givet haardt Slb. Ror for 
al faa Kollisions-Vinklen saa spids som mulig og derved 
afsvække Virkningen af Kollisionen.

Umiddelbart før denne blev Maskinen stoppet for at 
kalde Maskinpersonalel op paa Dækket. Kort efter ramte 
»Marsburg« med sin Stævn »Normandiel« paa B.B. Side 
ved Forkant af Broen.

Da Forrummel straks trak meget Vand, og Forskibet 
begyndte at synke, blev Mandskabet beordret i Rednings
hundene med Undtagelse af Kaptajnen, 1. og 2. Styrmand,
1. Mester og Lodsen, der senere blev afhentet af et Told
fartøj og sammen med Mandskabet ført til Cuxhavcn.

Denne Forklaring var overensstemmende med en af 
Lodsen afgivet Rapport.

»Normandiel «s Kaptajn forklarede yderligere, al Afstan
den til »Marsburg« til at begynde med var ca. % Sømil, 
og at denne Damper havde hele Sydsiden al' Sejlløbet 
lil Passage af »Normandiel«, da der ikke var andre Skibe 
i denne Del af Sejlløbet paa det paagældende Tidspunkt, 
og »Normandiel« laa midt i Farvandel, da »Marsburg« 
begyndte al dreje. Kaptajnen har ikke høri noget Signal 
fra »Marsburg«, der sejlede med fuld Kraft frem lil kort 
før Kollisionen, der skete i cn Vinkel af 45 Grader.

Et Legat til Marineforeningen
Den lidligere Toldforvallcr i Ringsted, kgl. Vejer og 

Maalcr C. P. Dyrhauge, der forleden under stor Delta
gelse fra Byen og gamle Marinere blev begravet i Ring
sted, har i sit Testamente bestemt, al cl ret stort Beløb 
skal anvendes som el Legat for trængende gamle Orlogs- 
gaster og deres Paarørende, der hører under Marincfor- 
eningens Københavns Afdeling.

Toldforvalter Dyrhauge var en Soens Mand. Han be
gyndte i Toldvæsenets gamle Toldkrvdserc, der havde 
Station i Nyborg, og senere avancerede han indenfor Eta
ten, og for over 50 Aar siden blev han ansat som Told
forvalter i Ringsted. Han havde aftjent sin Orlogsljcnesle 
og stod derfor som Medlem af Marineforeningen i Kø
benhavn, hvor han gennem en Del Aar havde været For
eningens eneste Æresmedlem.

Den gamle Toldforvalter, der blev 86 Aar gammel, var 
dekoreret med Ridderkorset.

Nyt Sokort
Sokortarkivcl har i disse Dage udsendt el nyt og gen

nemarbejdet Søkorl over Kolding Fjord og Kolding Havn.

Dyrtidstillæg til Stationslodserne
Efter en Beslutning paa Dansk Lodsforenings General

forsamling sendte Foreningen i Juni Maaned en Ansøg
ning lil Lodsdirektøren om, al der maatte blive givet et 
Dyrtidstillæg lil Lodser, som gør Tjeneste som Stations-
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lodser ved Tvangslodsnings-Omranderne. Der henvisles 
til de Dyrtidstillæg, andre Tjeneslemænd havde faaet.

Lodsdireklørcn har nu cflcr Brevveksling med Finans
ministeriet meddelt Foreningen, al der vil blive ydet Stn- 
tionslodscrnc ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen el 
Dyrtidstillæg paa 10 pCt. med tilbagevirkende Kraft fra 
1. April d. A.

Revet sig løs i Stormen
To store, afriggede Sejlskibe, der var oplagt i Korsør, 

rev sig under Stormen forleden los fra deres Fortøjnin
ger og drev over mod Lyslbaadehavnens Vinkelbro, som 
blev) stærkt beskadiget. En Del Kuttere, som var forløjet 
indenfor Broen, led Havari paa Master og opslaaende 
Gods.

Dampskibsselskabet »Bes«
Ifølge en Meddelelse i Statstidende er Dampskibssel

skabet »Bes«s Aktiekapital udvidet med 35.000 Kr. ind
betalt ved Konvertering af Gæld. Den tegnede Aktiekapi
tal udgør herefter 100.000 Kr. fuldt indbetalt, dels kon
tant, dels paa anden Maade.

Esbjerg-Kutter med 4 Mand forlist
Endnu en Esbjergkutler er forlist under Fiskeri i Nord

søen. Det drejer sig om Kutteren »Bob E. 405«. Kutte
ren var paa Fiskeri i Nordsøen sammen med Kutteren 
»Andrea E. 279«, men under en meget kraftig Storm for
liste »Bob«. Besætningen bestod af fire Mand: Skipper 
Niels Johannes Christensen, Bedslemand Johannes Hen
rik Ronn, Trediemand Egon Meinert-Peilersen og Kok 
Chr. Skodberg-Jansen.

Det er den 12. Esbjergkutler, der er gaaet ned i Lo- 
bet af 1943, og ialt har 37 Esbjergfiskcre mistet Livet 
under Udførelsen af deres farefulde Arbejde.

En Frederikshavnerkutler er indkommet til Esbjerg 
Havn med Liget af Kokken Chr. Skodberg-.Iansen, der 
er den eneste af Besætningen, man foreløbig har fundet.

Fiskeskipper druknet i Havn
Til Kriminalpolitiet i Rudkøbing blev forleden anmeldt, 

at Fisker Frederik Kirk, Thyborøn, der for Tiden op
holdt sig i Rudkøbing, hvor han fik bygget en Fiskekut
ter til ca. 135.000 Kr., havde været forsvundet i nogle 
Dage. Man foretog en Eftersøgning i Fiskerihavnen og 
fandt her den forsvundne som Lig. Han boede ombord 
paa Kutteren, der nylig var søsat, og er formentlig, da 
han vilde gaa ombord, snublet og faldet i Vandet, uden 
at nogen har bemærket del. Den Forulykkede var ugift.

Aalborg Havn
Trods Vanskeligheder med al skafTe Materialer fort

sættes Arbejdet med Udvidelse af Aalborg Havn. Bygnin
gen af 128 m Kaj er nylig afsluttet, og nu er der Ansøg
ning inde om Materiale til de sidste 178 m. Naar ogsaa 
dette Arbejde er tilendebragt, har man en sammenhæn
gende Kaj fra Jernbanebroen lil Øst for Skibsværftet, en 
Strækning paa 2—3 km, men da alle Pakhuspladscr her 
allerede er optaget, er man begyndt paa Forarbejderne lil 
en ny Storhavn efter Redekam-Systemel. Den skal byg
ges i Rørdal-Bugten mellem Værftet og Benzinhavnen.

Fragttillæg for Varer til Bornholm
De bornholmske Købmandsforeninger har i Almindin

gen holdt det aarlige Sommermøde i Overværelse af bl. a. 
Formanden for Centralorganisationen af Købmandsfor
eninger Øst for Storebælt, Købmand /. P. Jensen, Hille
rød. Ved Mødet blev der af Formanden for de born
holmske Købmandsforeninger, Købmand Jens V. Nielsen, 
Rønne, slaaet til Lyd for et Fragttilskud lil Varer til 
Bornholm, da de gældende Maksimalpriser ikke lager 
Hensyn til de særlig store Fragludgifter lil Bornholm. 
Købmand I. P. Jensen, Hillerød, lovede paa Centralorga
nisationens Vegne at arbejde for Sagen.

Besøg paa »Georg Sluge«
Foreningen »Gamle Georg Stage Drenge« vil paa Søn

dag — den 22. August — aflægge det traditionelle Besøg 
paa Skoleskibet »Georg Stage«, som lige er vendt hjem fra 
Sommerens Togt paa Isefjorden. Foreningens Medlemmer 
mødes ved Prinsessebroen (Indgangen lil Orlogsværftet fra 
Christianshavn) Kl. 13,45. Efter Besøget paa Skibet er 
der om Aftenen Fællesspisning i National-Scala.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Eksploderende Mine beskadiger Bolværket i 
Bagenkop

Paa Langeland er en Del Miner drevet i Land. En nf 
dem stødte paa Havnemolen i Bagenkop og eksploderede, 
hvorved Bolværket beskadigedes og en Mængde Ruder blev 
sprængt. Andre Miner ligger saa farligt, at Myndighederne 
har ladet flere Beboelsesejendomme evakuere.

Klager over Navneforandring
Del finlandssvenske Blad »Våslra Nyland« beklager, at 

de senest udkomne Søkort over Krislineslads, Kasko og 
Vasa Skærgaarde viser et stigende Antul forfinskede Nav
ne pan Holme, Skær, Grunde og Ledefyr. I mange Til
fælde er der konstrueret nye, finske Navne, som direkte 
Iræder i Stedet for de af alle Søfarende kendte svenske 
Navne, i andre Tilfælde anføres de nyopfundne finske 
Navne i første Omgang som Parallelformer lil de svenske 
Navne, antagelig for i næste Udgave af paagældende Sø
kort al figurere som de eneste officielle anerkendte Navne.

Danske Navigatører vil antagelig dele »Våslra Nyland«s 
Beklagelse. Navneforandringer er altid besværlige.

Finland beslaglægger Skibe med Blykøl
Den finske Regering har beslaglagt alle færdige eller 

under Bygning værende Sejlskibe, andre Skibe med Bly- 
kol saml løse Kole af Bly.

Den argentinske Stalshandelsflaudc har indsejlet
91,7 Mili. Pesos

Af den argentinske Stats Handelsflaade sejler 75 pCt. 
i Fart paa argentinske Ruter, medens 25 pCt. af FIaadcn 
besørgcr Trafikcn fra Argentina til de øvrige sydameri
kanske Lande. Slatsskibene er i særlig Grad i Fart paa 
Stillehavskysten, medens Columbia og Venezuela trafike
res af spanske Skibe eller ogsaa undertiden af private 
argentinske Rederiers Skibe. Stalsrederiel behøver der
for ikke med sine Skibe al opretholde Ruter paa disse 
Lande.

Stalsrederiets Flaade, som bestaar af omkring 40 Skibe, 
har fra midt i Februar 1942 lil Februar i Aar indsejlet
91,7 Miil. Pesos, medens Udgiflerne andrager 35,5 Miil. 
Pesos.

Slats-Handelsflaaden har forøvrigt i den seneste Tid fra 
Krigsmarinen faaet overdraget 2 af dennes Transport- 
Jikibe, nemlig »Vicente Videl Lopcz« og »Primero de 
Mayo«, der hver er paa omkring 6000 Tons d.w.

PERSONALIA
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70 Aar
Speditør H. Stiihde, Aalborg, der i Tirsdags fyldle 70 

Aar, stammer fra København, hvor han uddannedes i 
Kornbranchen og derefter i mange Aar var Grosserer- 
Societetets Inspektor i Frihavnen. I 1919 kom han til 
Nørresundby som Direktør for Dansk Pakhuskompagni, 
og efter en hnlv Snes Aars Forløb begyndte han Speditør- 
Virksomhed i Aalborg, en Forretning, han stadig driver, 
ligesom han nu er Leder af Pensionsforsikringsanstallens 
Aalborgafdeling og er et virksomt og interesseret Medlem 
af Arbejdsgiverforeningens Bestyrelse.

Søværnet
Matros-Kvartcrmesler af 3. Grad K. 11. Eisen er blevet 

udnævnt lil Mutros-Kvarlermeslcr af 2. Grad i Søværnet 
fra 1. August.

Statsbunerne
Undcrmaskinmesler O. C. J. Lorentzen, Storebæltsover

farten, er blevet udnævnt til Skibsmnskinmesler ved sam
me Overfart fra den 1. August.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGCE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar WOGiHB NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 450 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 580 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809

Telegr.-Adr. »Marlason« Telefon Central 12057

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

Bru°Holzai>fei's
International

Sklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øretundsvej 747. Jmager ^4B3 København S.

*/S

EM, Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: BFTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rgd og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Treskibe 
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn« K. 

Telefon: Central 13778.
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Trykt hos J Jargenseo & Co. Kabenbavn Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 19. August 1943. Nr. 33.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Hclaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvarlalsabonnoinent ti) en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med flet til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, dor or udkommet sidon det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
eftor Meddelelse til dot Postkontor) hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Qreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ™ Sæsonefterretning (seasonal) og (T)—■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1286. Danmark. Gedser Anduvning. Rodsand Rende S. Klokketonde atter i Orden. 
Rodsand Rende S. Klokketønde paa c. 54° 32% N. 11° 56% E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 28/1152 1943.)

1287. (T). Sverige. Ystads redd Lys- og Fløjtetonde midlertidigt inddraget.
(U. f. s. Nr. 35/1704. Stookholm 1943.)

Ystads redd Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 23' N. 13° 48' E. er indtil c. 1. Sep
tember 1943 inddraget for Reparation.

Danmark.
1285. Midlertidigt inddraget Somærke. Rettelse til E. f. S. Nr. 1/6 1943.

Omtrentlig Plads 
Navn___________________Art Farve Topbetegnelso Bemærkninger

N. Brd. | E. Lgd.

Store-Bælt.

Ilviilegrund............... .54° 51% 10°56%| Lt. , hv. I I Den midlerti-
; | j | I digt udlagte
i | I hvide Spir-
I I j I tønde or ind-
I | | | draget.
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1288. Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Broa Færgeleje. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 35/1668. Stookholm 1943.)

Et nyt Fyr, Broafårjlåge Fyr, er tændt paa 57° 52',25 N. 19° 05',j0 E. ved Ind
sejlingen til Broa Færgeleje paa Får o.

Fyret viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højdo: 5„, m. 
Synsvidde: 6 Sm. Fyrpæl. Fyret lyser mellem Pejlingerne 7° og 121°.

(Kort Nr. 182).

1289. Sverige. Gotland N.-Kyst. Skarsiinde Redningsstation flyttet.
(U. f. s. Nr. 35/1667. Stockholm 1943.)

Skårsånde Redningsstation er udrustet med Motorredningsbaad i Stedet for 
Roredningsbaad og flyttet til Pladsen 57° 59',50 N. 19° 14',00 E., paa S.-Siden af Nors
holmen.

(E. f. S. Nr. 14/705 1943. Kort Nr. 182. Danske Lods I, Side 80.)

1290. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1703. Stookholm 1943.)

Trdskéln Lystønde paa c. 59° 40% N. 19° 50% E. er atter udlagt paa Plads.

1291. Sverige. Bottniske Bugt. Hogbondcn Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 35/1666. Stookholm 1943.)

Ilogbonden Fyr paa c. 62° 52' N. 18° 29' E. er forandret og viser nu hvidt, rødt 
og grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Synsvidden er forøget til 23 Sm for hvidt, 
18 Sm for rødt og 1G Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 194°,, til 202°. 4. Grønt i Pejl, fra 216° til 225°.
2. Hvidt i — - 202°' - 205°. 5. Hvidt i — - 225° - 47°,5.
3. Rødt i — - 205° - 216°. 6. Rødt i — - 47°,5 - 80°.

1292. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1665. Stookholm 1943.)

Lystønderne Farstugrunden paa c. 65° 19' N. 22° 44' E. og Motorens rev paa c. 65° 
32' N. 23° 31' E. er atter udlagt paa Plads.

1293. Finland. Bottniske Bugt. Raalie (Braliestad). Lapaluoto. Nyt Sømærke
udlagt.

(U. f. s. Nr. 22/450. Helsingfors 1943.)
En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt paa 64° 

39' 35" N. 24° 22' 15" E.|

1294. Tyskland. Konigsberger Seekanal. Afmærkning forandret. Rettelse til E. f. S.
Nr. 32/1259 1943.

(N. f. S. Nr. 32/1843. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 32/1259 1943, Punkt 3 a. ændres til følgende:

Ved Kanalens N.-Side er opført Duc d’Alber paa 54° 38' 05",2 N. 19° 55' 15",8 E. 
og 54° 38' 06",0 N. 19° 55' 28",5 E. og imellem disse Pladser yderligere 8 Duc d’Alber 
med lige stor indbyrdes Afstand.

Endvidere er opført Duc d’Alber paa Pladserne 54° 38' 06",2 N. 19° 55' 31",5 E. 
og 54° 38' 06",4 N. 19° 55' 35",0 E.

E. f. S. Nr. 32/1259 1943, Punkt 3 b., udgaar.
(E. f. S. Nr. 32/1259 1943.)

1295. Tyskland. Danzig Bugt. Putzig SE. Fast Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 32/1811. Berlin 1943.)

Det faste Skydeomraade SE. for Pnlzig begrænses af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 54° 43' N. 18° 26' E., ved Kysten.
b) 54° 43' N. 18° 27' E.
c) 54° 42' N. 18° 29',4 E.
d) 54° 41',ø N. 18° 28',5 E., ved Kysten.
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1296. (T). Tyskland. Riigen E.-Kyst. Thiessow. Lodsstation midlertidigt ophævet.
Signaltjeneste midlertidigt indstillet.

(N. f. S. Nr. 32/1813. Berlin 1943.)
1. Thiessow Lodsstation paa c. 54° 16',fl N. 13° 42',5 E., paa Siidperd, er midler

tidigt ophævet. Toldbehandling foregaar fremtidigt ved Ruden.
2. Signaltjenesten ved Thiessow cr midlertidigt indstillet.

1297. Tyskland. Kiel Krigshavnsomraade. Ændring i Bestemmelser.
(N. f. S. Nr. 32/1842. Berlin 1943.)

Paa Grund af Undervandsbaadenes egenartede Manøvreegenskaber har disse i 
Tirpilzhavnen Sejladsforret fremfor alle damp- og motordrevne Skibe og Fartøjer.

c. 54° 21' N. 10° 09' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1298. Danmark. Smaalandsfarvandet. Tolkedyb. Flæskegrund W. Sømærke atter
i Orden.

Flæskegrund W. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste paa 54° 52' (30") N. 
12° 09' (27") E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 32/1261 1943.)

1299. Danmark. Smaalandsfarvandet. Sjælland S.-Kyst. Bisserup Hage. Oplysning
om Sten.

Den i Kortet paa 55° 11' (35") N. 11° 29' (49") E., c. 0„j Sm S. for Bisserup Lade
plads, viste tørre Sten ligger i Virkeligheden c. 0,3 in under Vandoverfladen, og frem- 
bydcr saaledes Fare for Sejlads med mindre Fartøjer langs Kysten.

(Kort Nr. 160 og 140.)

1300. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Taars Fyr W. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 28/1174 1943 rapporterede Vrag, af hvilket on Mastestump 

rager c. % m op over Vandet, og som er sunket i 5 m Vand paa 54° 52' (26") N. 10° 59' 
(58") E., c. 1,2 Sm 266° fra Taars Fyr, cr afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt 15 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 28/1174 1943.)

1301. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Albueknæ. Midlertidig Bro og Duc d’Alber
fjernet.

De paa c. 55°42',1N. 9° 34', 8E., vedN.-Sideu af den gravede Rende i Vejle Fjord 
udfor Albueknæ midlertidigt opførte 2 Duc d’Alber samt en Bro er atter fjernet.

(E. f. S. Nr. 1/121 1943.)
(Se Tillæg).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1302. Danmark. Kattegat. Lushage Lystønde E. t. N. Undervandshindring forgæves

eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1205 1943 meddeles, at den deri nævnte 

Undervandshindring paa c. 55° 45',5 N. 10° 40' E., c. 1 Sm E. t. N. for Lushage Lystønde, 
forgæves har været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 30/1205 1943.)

1303. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Taagesignal midlertidigt i Uorden.
Den elektrisk drevne Sirene til Taagesignal paa Frederikshavns Forhavns N.-Moles 

Hoved paa 57° 26' 01" N. 10° 33' 24" E. er midlertidigt i Uorden. Indtil videre vi] Reserve- 
taagesignalapparatet, Haandtyfon, blive benyttet.
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1304. Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. E.-lige Havnebassin. Repa
rationsarbejder afsluttet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/158 1943 meddeles, at de deri nævnte Repara
tionsarbejder paa Kajen i det E.-lige Havnebassin i Holstebro-Struer Havn paa c. 56° 
29',5 N. 8° 36', 0 E. nu er fuldført.

(E. f. S. Nr. 1/158 1943.)

1305. (T). Danmark. Limfjorden. Vilsundbroen holdes midlertidigt lukket for
Reparation.

Paa Grund af Reparationsarbejder vil Vilsundbroen paa c. 56° 53' N. 8° 38' E. 
ikke kunne aabnes for Gennemsejling i Dagene fra den 17. August til omkring don 
25. August 1943.

1306. Danmark. Limfjorden. Lemvig Indsejling. Somærker inddraget.
Ved W.-Siden af den gravede Rende til Lemvig Havn er inddraget 2 Sømærker, 

nemlig den S.-ligste og den fjerdesydligste røde Stage paa henholdsvis 56° 33' (11") N. 
8° 18' (36") E. og 56° 33' (25") N. 8* 18' (23") E.

Den gravede Rende til Lemvig er herefter paa N.- og IV.-Siden afmærket med 
10 røde Stager og paa S.- og E.-Siden med 3 hvide Stager.

(Kort Nr. 104. Havnelods, Side 138 og 139. Søm.-Fort. Side 25, Nr. 10.)

1307. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

5,8 m, i Svaneholm Fyrlinic 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,6 m, i Gaaséholm Lob: 2,4 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Lob: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,8 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,G m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 1,5 in.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 27/1133 1943. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1308. Tyskland. Weser. Skydeovelser.

(N. f. S. Nr. 32/1848. Berlin 1943.)
Paa nedre Weser foretages hver Dag i Tiden 16.—28. August 1943, evt. ogsaa

29. August—4. September, Skydeøvelser fra Kl. 0900 til Kl. 2000. Fareomraadet er Weser 
mellem Breddeparallellernc 53° 21'N. og 53° 29'N., omtrent fra Sandsledt til Nordenham.

Under Skydning vil paa Signalmasterne ved Hoheweg, Wesermunde og Brake 
blive vist to røde Dobbeltstandere lodret for hinanden. Passage af Fareomraadet sker 
paa egen Risiko.

1309. Tyskland. Ems. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 32/1849. Berlin 1943.)

I Tiden 17.—30. August 1943 foretages Skydeøvelser, som folger:
1. 17.—23. August. Daglig Skydetid: Kl. 0915—1115 og Kl. 1430—1630.
Fareomraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 53° 20' N. 7° 14',5 E. c) 53° 15',5 N. 7° 05' E.
b) 53° 14',5 N. 7° 13',s E. d) 53° 20' N. 7° 04',5 E.

2. 24.—30. August. Daglig Skydetid: Kl. 0915—1115 og Kl. 1430—1630.
Fareomraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 53° 19',7 N. 6° 55' E. c) 53° 24' N. 7° 00' E;
b) 53° 24' N. 6° 53' E. d) 53° 19' N. 7° 00' E.

Skydningerne afbrydes under Skibes Passage af Fareomraaderne.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1310. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 238 af 12. Juli 

1933 angaaende Forskrifter om Skibes Bygning og Udstyr m. v.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 5. August 1943 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6, jfr. § 4, i Lov om Tilsyn med Skibe af 29. Marts 1920 med senere 

Ændringer fastsættes herved følgende:

§ L
Uanset Bestemmelserne i § 144 i Bekendtgørelse Nr. 238 af 12. Juli 1933 skal et

hvert Skib eller Fartøj af 20 Tons og derover i Fart indenfor Linierne Skagen—Vinga og 
Falslerbo—Darsser Ort indtil videre være forsynet med de officielt udgivne Efterretninger 
for Søfarende eller en af Ministeriet godkendt Gengivelse af disse.

Undtagne herfra er Fiskefartøjer samt endvidere Skibe eller Fartøjer i Fart i 
Havne, Kanaler, Aaer og Indsøer.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. September 1943.

1311. Danmark. Københavns Havn. Ændring i Havnereglement.
I det under 4. Juli 1928 udfærdigede Reglement for Ordens Overholdelse m. m. 

i Københavns Havn ændres Reglementets § 10, som følger:

§ 10.
Frederiksholmskanalbroen og Nyhavnsbroen aabnes for Passage i Tiden Kl. 0730 

til Kl. 1700. Aabning af disse Broer finder dog som Regel ikke Sted fra Kl. 1200 til Kl. 
1300. Paa Søn- og Helligdage aabnes disse Broer som Regel ikke; paa Grundlovsdagen 
dog til Kl. 1200.

Udenfor de nævnte Aabningstider kan, naar Forholdene tilsteder det, Broerne 
aabnes mod Erlæggelse af en Ekstrabetaling, hvis Størrelse fastsættes af Havnedirektøren. 

(Danake Lods III, Side 38. Havneloda, Side 128.)

1312. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser. Spærringstid forandret.

(N. f. S. Nr. 32/1840. Berlin 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/961 1943 meddeles, at den deri anførte Tid 

for Spærring af Havne, Farvande m. m. atter er forandret fra Kl. 0000—Kl. 0400 til 
Kl. 2200—Kl. 0600.

(E. f. S. Nr. 21/961 1943.)

1313. Norge S.- og W.-Kyst. Bestemmelser om tilladt Fart i snævre Farvande.
(N. f. S. Nr. 32/1841. Berlin 1943.)

For at forebygge Ødelæggelser paa Havneanlæg, Kystbebyggclser og Fartøjer er 
det paabudt at nedsætte Farten paa nedennævnte Maade under Passage af følgende 
Strækninger:

1. Oslof jord:
a. Paa Strækningen Filvel Fyr—Oslo Havn: Passende Nedsættelse af Farten 

under Hensyntagen til de smalle Gennemsejlinger og Bosteder.
b. Hankøsund paa c. 59° 13' N. 10° 47' E.: Størst tilladt Fart: 5 Knob.
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2. Lyngør Havn paa c. 58° 38' N. 9° 08' E. med Indsejlinger: Størst tilladt Fart: 
5 Knob.

3. Vlvøsund paa c. 58° 06',. N. 8° 13' E.: Størst tilladt Fart: 5 Knob.
4. Randøsund paa c. 58° 06', 5 N. 8° 07' E. mellem Mannevigoddcn og Stokken 

Fyr: Størst tilladt Fart: 5 Knob.
5. Risholmsund paa c. 58° 14' N. 6° 4O',5 E.: Størst tilladt Fart: 8 Knob.
6. Aensire paa c. 58° 16',5 N. 6° 24' E.: Størst tilladt Fart: 5 Knob.
7. Langenuen mellem Bømlenfjord og Selbjømfjord: Ved Passage af Bosteder, 

særligt Lervik, skal Farten sættes passende ned.

1314. Sverige. Forskrifter vedrørende Sofarten indenfor svensk Kystfarvand. Ret
telse til E. f. S. Nr. 1/217 1943.

(U. f. s. Nr. 35/1707. Stookholm 1943.)
I Forskrifterne vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand ændres § 10, 

Punkt 4 og der tilføjes i samme Paragraf et Punkt 5, som følger:

§ 10.

4. Chefen for Marinen kan, naar det anses nødvendigt, foreskrive, at Bestem
melserne i Pkt. 1 og 2 samt i Pkt. 3 a), c) og d) i et bestemt Tidsrum kan anvendes for 
Sejlads i de i § 2 a) nævnte Farvande, selv om disse ikke regnes til forbudt Omraade, 
og med Hensyn til Bestemmelserne i Pkt. 3 d) uanset, hvad der meddeles i Passersedlen.

5. Bestemmelserne i denne Paragraf gælder ikke for Fartøjer, der horer til Lods
eller Toldvæsenet, eller for Fartøjer, som af anden civil Myndighed anvendes til Politi
tjeneste eller lignende Formaal.

(E. f. S. Nr. 1/217 1943).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller r»
Bogs Nr. Sverige:
R Svensk Lots, IV. Del (Sejlbare Indlandsfarvande).

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1315. (T). Danmark. Sundet. Tuborg Havn Indsejling. Sømærke i Uorden.

Den næstøstligste Prik med 1 opadvendt Kost paa 55° 43' (41") N. 12° 36' (08")
E., ved N.-Siden af Indsejlingsrenden til Tuborg Havn, er midlertidigt i Uorden.
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1316. Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede SE. Oplysning om Afmærkning af
Vrag.

Det i E. f. S. Nr. 27/1113 1943 nævnte Vrag, der rager op over Vandet, og som 
er sunket i 9 m Vand paa 55° 32' 46" N. 12° 20' 19" E., c. 2 Sm 127° fra Mosede Havn, 
er foruden at være afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 30 m ENE. 
for Vraget, yderligere blevet afmærket med en elektrisk Lanterne, der viser hvidt Hurtig
blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Vraget.

(E. f. S. Nr. 27/1113 1943.)

1317. (T). Sverige. Sundet. Malmiiredd Fyrskib midlertidigt ombyttet med Reserve
fyrskib.
(U. f. b. Nr. 35/1673. Stookholm 1943.)

Malmoredd Fyrskib paa c. 55° 38',5 N. 12° 57',0 E. er midlertidigt ombyttet 
med et Reservefyrskib, paa hvis Sider der ligesom paa dot ordinære Fyrskib er malet Lots.

Fyrkarakteren er uforandret.
Taagcsignalet med Tyfon er erstattet med Signal med Klokke, 4 Slag mindst 

hver 2m-. Hver Gang en Færge ventes at passere til Malmd, affyres i Taage eller i usigt
bart Vejr en halv Time et Kanonskud hver 4m-,

1318. Danmark. Smaalandsfarvandet. Asko E. t. S. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 54° 53' N. 11° 33' E., c. % Sm E. t. S. 

for Asko SE.-Spids.

1319. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Indsejling. Forbud mod Sejlads
med stor Fart.

Da Vasebroen paa c. 55° 14',9 N. 11° 15' E., i Skælskør Fjord, beskadiges som 
Følge af en Del Skibes Passage med stor Fart, indskærpes det under Henvisning til Regle
mentet for Ordens Overholdelse i Skælskør Havn, der paabyder langsom Fart i Fjorden 
— jvf. Bekendtgørelse fra Ministeriet for Søfart og Fiskeri af 29. Juli 1927 angaaende 
særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand, § 12 — , at Broen passeres med lang
som Fart.

1320. Danmark. Store-Bælt. Onscvig WNW. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er sprængt i 2 Dele, rapporteres at være sunket i c. 13 J/. m Vand 

saaledes *
Agterskibet paa 54° 58' (08") N. 11° 01' (36") E., c. 3,j Sm 294° fra Onsevig Havn. 
Forskibet paa 54° 58' (10") N. 11° 01' (42") E., c. 170'm NE. for Agterskibet. 
En Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt 35 m SW. for Agterskibet.
Opmærksomheden henledes paa det i E. f. S. Nr. 24/1034 1943 i Nærheden af 

ovennævnte Pladser bekendtgjorte, afmærkede Vrag.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1321. (T). Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Jorden S. Sømærke bortdrevet. 

Den næstnordligste hvide Stage paa 55° 51' (58") N. 12° 02' (14") E. ved E.-Siden
af den gravede Rende S. for Jorden er bortdrevet.

1322. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ilakefjord. Vrag afmærket.
(U. f. b. Nr. 35/1705. Stookholm 1943.)

Et Vrag, der er sunket paa 57° 40',70 N. 11° 43',45 E., c. 500 m SW. for Stora 
Måvholmen, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 50 in SW. for 
Vraget.
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1323. Sverige. Skagerrak. Marstrand Fiskerihavn. Sømærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1706. Stookholm 1943.)

Følgende nye Sømærker er udlagt ved Indsejlingerne til Marstrand Fiskerihavn:
a) Ved W.-lige Indløb:

1. En Stage med Kost paa 57° 53',23 N. 11° 35', 75 E.
2. En Stage med Kost paa 57° 53',28 N. 11° 35', 77 E.

b) Ved E.-lige Indløb:
3. En Stage paa 57° 53',23 N. 11° 35', 81 E.
4. En Stage paa 57° 53',28 N. 11° 35',87 E.
5. En Stage med Kost paa 57° 53',32 N. 11° 35',03 E.
6. En Stage med Kost paa 57° 53',35 N. 11° 35', 02 E.

a/a J.H.SOHULTZ
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE ♦

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. FR.CYLINDER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

TELEGR.”ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 » >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Te!egr..Adr: »SklbovErftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbeddlng for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Fanktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- ogFunktionserorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stituot. Konpisrettere 

tarlant d. Kaialof
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Quebcc Mødet er forbi, og der ventes nu spændt 
paa, hvornaar de Beslutninger, der er taget, bliver 
omsat i Handling. Svenske Aviser meddeler, at den 

under Mødet otTentliggjorte Erklæring fra Churchill 
og Roosevelt om de Allieredes Resultater i Krigen mod 
de tyske Ubaade har gjort et meget gunstigt Indtryk 
i angelsaksiske Shippingkredse, men til Trods for den 
ikke ubetydelige Forøgelse, der har fundet Sted af 
de Allieredes Tonnage, venter man ikke, at Tonnage
situationen vil blive mindre spændt. Man er tvært
imod indstillet paa, at de Aktioner, der er besluttede 
i Quebcc, vil udvikle sig til et saadan Omfang, at al 
den disponible Tonnage, som de engelske og ameri
kanske Skibsfartsmyndigheder kan lægge deres Haand 
paa, vil blive rekvireret til militære Formaal, og al 
Tildelingerne til andre Transporter kun vil finde Sted 
i stærkt begrænset Skala.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der kun faa 
Nyheder. I alle de af den engelske og amerikanske 
Regering kontrollerede Trades er Raterne fastlagte. 
Revisioner finder naturligvis Sted nu og da, men man 
har nærmest Indtrykket af, at Størstedelen af disse 
er af teknisk Karakter, og de er naturligvis uden no
gen Forbindelse med den aktuelle Tonnagesituation. 
Fra New York meldes, at der er tildelt Malmtonnage 
fra Sydafrika til Baltimore paa Basis af $9.25 for 
Durban Lastning og $10.50 for Beira Lastning, i begge 
Tilfælde plus 30 pCt. Krigstillæg. Der er ligeledes 
sluttet adskillige Skibe for Malm fra Indien til Nor
thern Range, og der meldes om yderligere Befragtnin
ger af Malm fra Nordafrika til Baltimore. Vestindia- 
markedet viser livligere Aktivitet og det samme gør 
sig gældende i Farten mellem Northern Range og Ca- 
nada/New Foundland. Endvidere meldes om Afslut
ninger af Kul fra Hampton Roads til Vestindien og til 
Brazilien paa Basis af uforandrede Rater.

Paa de engelske Markeder noteres uforandret Kul 
Wales/Azorerne til 70/- og Wales/Alexandria (gen
nem Middelhavet) til 90/-. Den sidste Notering er no
get af en Nyhed, idet det er Aar og Dag siden saadan 
Forretning har været paa Markedet, men den militære 
Situation i Middelhavet er jo ogsaa undergaaet radi
kale Ændringer i det sidste halve Aars Tid.

Paa de frie Markeder spiller Afskibningerne fra Ri
ver Plate stadig Hovedrollen. Der noteres uforandret 
$60 for Korn til Lissabon og $90 til Eire. Stykgods 
River Plate/Durban eller Cape Town betaler $85 og 
River Plate/Suez har betalt $170 for Korn, der skal 
sendes videre til Tyrkiet.

Paa vore hjemlige Markeder er der kun faa For
andringer. Der er stadig kun ringe Efterspørgsel efter 
Tonnage for Kul og Koks fra tyske Havne til Dan
mark og det samme gælder Salpeterfarlen fra Norge 
og Trælastfarten fra Finland. I de andre Øslersøtra- 
des kan der placeres Tonnage for Malm fra Nordsve
rige til tyske Havne, men Expeditionerne lader en Del 
tilbage i flere af de almindeligste Lossehavne. Iøv
rigt noteres forskellige blandede Laster fra Sverige til 
Tyskland og vice versa, ligesom der findes forskellige 
Forretninger fra Norge til svenske og lyske Havne.

TRAFIKEN PAA DANSKE HAVNE HALVERET 
ammenslutningen af danske Havne har holdt De- 
legetmøde i København, hvor Formanden, Borg

mester Fr. Andersen, Kalundborg, aflagde Beretning

om Sammenslutningen, der nu omfatter alle danske 
Havne med Undtagelse af Aarhus. Han oplyste, at de 
nuværende Forhold har stillet Havnene overfor meget 
store Vanskeligheder, idet der fra 1938 til 1942 er sket 
en Nedgang i Antallet af anløbende Skibe paa 51 pCt. 
og i Nettotonnagen paa 72 pCt. Man havde i den An
ledning arbejdet paa at opnaa en generel Moratorie- 
ordning for Havnene, men det var kun lykkedes at 
naa til en Ordning, hvorefter hvert enkelt Tilfælde for 
sig kunde blive taget op til Behandling. Endvidere 
omtalte Formanden Arbejdet i Havnekommissionen og 
sluttede med at fastslaa, at der intet var, der opfor
drede til at spærre Vejen for Byraad og Havneudvalg 
til fortsat at arbejde efter de samme Linier som hidtil. 

Efter Beretningen førtes en Forhandling, hvor en 
Række lokale Spørgsmaal var til Drøftelse. Til Besty
relsen nyvalgtes Grosserer Brynnum, Randers, og Kon
sul Johs. Petersen, Faaborg, samt Borgmester Julius- 
sen, Horsens, i Stedet for Apoteker Kabell, Randers, 
Inkassator Eckhardt, Sønderborg, og Borgmester Eh- 
lert Nielsen, Middelfart. De øvrige Valg var Genvalg.

»ØSTASIATISK PLANTAGE« FORHØJER UDBYT
TET FRA 5 TIL 6 pCt.

ktieselskabet Det Østasiatiske Industri og Plan
tage Kompagni liar udsendt Regnskabsmeddelelse

om Driftsaaret 1. Juli 1942—30. Juni 1943. I Med
delelsen hedder del:

Bestyrelsen for Akts. Det Østasiatiske Industri og 
Planlage Kompagni meddeler, at Regnskabet for 
Driftsaaret pr. 30. Juni 1943, der er opgjort under 
Forbehold af manglende Oplysninger fra Udlandet, 
viser et Overskud, som inklusive Overførslen fra 
forrige Aar, 2,865,012 Kr., og efter Fradrag af Ad
ministrationsudgifter, Afskrivninger og Hensættelse 
lil Skatter andrager 4,817,040 Kr., hvoraf er overført 
750,000 Kr. til Sikringskontoen for Kapital anbragt 
i Plantager og henlagt 250,000 Kr. til den lovmæs
sige Reservefond. Af det overskydende er det be
sluttet at foreslaa Generalforsamlingen, som afhol
des Onsdag den 15. September, at udbetale 6 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne og overføre 2,888,350 Kr. 
i ny Regning.

Det overførte Beløb har i det forløbne Aar været 
400,000 Kr. mindre end Aaret forud, medens Over- 
skudet er 200,000 Kr. større. Fradrages de overførte 
Beløb, fremkommer et Driftsoverskud for 1942/43 
paa 1,9 Mili. Kr. mod 1,4 Mili. Kr. Kr. for 1941/42. 
Der overførtes i Fjor af Ovcrskudet 754,000 Kr. til 
Sikringskonto for Kapital anbragt i Plantager og hen
lagdes ligesom foreslaaet i Aar 250,000 Kr. til lov
mæssig Reservefond. Det Beløb, der foreslaas overført 
i ny Regning, er en Ubetydelighed større end i Fjor.

Del forøgede Driftsoverskud har givet Anledning til 
en Forhøjelse af Aktionærernes Dividende til 6 pCt. 
mod 5 pCt. for 1941/42. For 1940/41 udbetaltes 10 
pCt., for 1939/40 6 pCt., for 1938/39 og 1937/38 12 
pCt. og for 1936/37 14 pCt.

DEN DANSKE FISKERFLAADE FORØGET 
UNDER KRIGEN

aa Generalforsamlingen i Danmarks Fiskehandels- 
og Hao fiskeri forening udtalte Formanden i sin Be

retning, at danske Fiskeeksportører dybt berøres af 
den Skæbne, der har ramt Hamburg, idet denne By 
gennem et halvt Aarhundrcde var et af Hovedmarke
derne for dansk Fisk.
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Det oplystes endvidere paa Mødet, at den danske 
Fiskerflaade trods høje Anskaffelsespriser og Tab dog 
har haft en ikke ringe Udvidelse under Krigen, hvil
ket maaske kan skabe sine Vanskeligheder i Efter
krigsperioden.

LEGAT TIL MODELFORSØG MED SKIBSSKRUER 
ra Goteborg er der kommet Meddelelse om, at dat 
er uddelt et Legat paa 6.900 Kr. til Civilingeniør

Jørgen Marstrand København til Udførelse af Model
forsøg med Skibsskruer. Ingeniør Marstrand har i 
nogle Aar syslet med Beregninger om Skibsskruer, 
der tilsigter at forbedre de hidtil kendte Konstruktio
ner og Typer.

Det cr Dr. Hugo Hanunars Fond, der har uddelt 
Legatet til Marstrand, men fra samme Fond er der 
iøvrigt uddelt et Legat paa 2000 Kr. til Professor H. F. 
Nordstrøm, Sverige, til fortsatte Forsøg med Skibs
skruer. Professoren har tidligere modtaget 6500 Kr. 
til samme Formaal.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
il Marstal er indløbet det sørgelige Budskab, at 
Kaptajn Johannes Hansen, Marstal, er omkom

met under Udøvelsen af sin Gerning.
Kaptajn Hansen, der var godt kendt i Søfartskred

se, var en dygtig og agtpaagivende Sømand. I en Del 
Aar har han ført forskellige af Alfred Christensens 
Skibe. Han lagde derefter op for en kort Tid og var 
med til al starte Rederiet »Arro«, Ærøskøbing, og 
førte derefter dette Skib. Nu havde han søgt Orlov 
fra Rederiet for at overtage et andet Skib. Afdøde, 
der blev 47 Aar gammel, efterlader Hustru.

Den 21-aarige Sømand Villum Hansen, Søn af Hus
mand Rs. Hansen, Galdbjerg ved Hesselager paa Fyn, 
er ifølge Meddelelse lil Familien omkommet. Hans 
Lig er blevet indbragt lil Nyborg af et Bjergnings
skib, som under Dykkerarbejde havde fundet det i 
Farvandet omkring Langeland. Den unge Mand havde 
siden Maj i Aar været forhyret med en Marstal-Ga- 
lease, som forliste den 19. August, hvorved Villum 
Hansen og Skipperen druknede, mens to Mand af Be
sætningen blev reddet.

DANSK-SVEJTSISK HANDELSAFTALE 
denrigsministeriet meddeler:
Efter forudgaaende Forhandlinger her med en

svejtsisk Delegation, er der forleden undertegnet en 
Overenskomst vedrørende Samhandelen mellem Dan
mark og Svejts i andet Halvaar 1943, hvorved for
udses en Indførsel og Udførsel paa 12’/4 Mil. Kr. hver. 
Dc aftalte danske Indførselskonlingenter bestaar ho
vedsagelig af Maskiner, Garner, Metervarer og medi
cinske Kemikalier samt endvidere svære Huder, Jern- 
og Metalvarer og Manufakturvarer. Udførselskontin
genterne omfatter navnlig Kaffeerstatning, Fisk, lette 
Huder og forskellige Industrivarer.

Man forudser Afslutning af en Tillægsaftale til Ef- 
teraarel.

DE ISLANDSKE FRAGTER FORHØJES

Som Følge af de øgede Omkostninger har det is
landske Handelsraad tilladt Islands Dampskibssel
skab« at foretage en Forhøjelse af Fragterne paa 50 

pCt. paa alle Varer med Undtagelse af Korn og Mel, 
vegetabilske Olier, Sukker, Kunstgødning, Foderstoffer 
og Kaffe.

For al ikke Fragtforhøjclserne skal indvirke paa 
Pristallel, har Regeringen besluttet kun at opkræve 
65 pCt. af Værditolden paa Fragterne af de Varegrup
per, der rammes af Fragtrateforhøjelsen.

SVERIGES UDENRIGS-SØFART
veriges Udenrigssøfart viser for Juli ifølge Com- 
mercekollegiets Statistik en svag Opgang i Trafi-

ken, dog mindre end hvad der plejer at være Tilfæl

det paa denne Aarstid. Den ankomne Tonnage er ste
get fra 1,120,000 Bruttotons i Juni til 1,123,000 Tons 
i Juli og, den afgaaede Tonnage fra 1,174,000 til 
1,196,000 Tons. Trafiken var dog livligere end i sam
me Maaned forrige Aar.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ed Ørcsundsværftet i Landskrona er i disse Dage sø
sat en ny Lastdamper paa 3700 Tons dw. lil A/B

Arafart i Stockholm.
Skibet, der er det fjerde, Værftet i Løbet af et Aar har 

søsat til samme Rederi, fik Navnet Ara. Samtidig har Sø
sterskibet Aralizz haft Prøvetur fra Øresundsværftet.

Ara skal udstyres med en Tregangs-Dampmaskine af 
Værftets egen Tilvirkning paa 1650 IIK. Skibets Fart paa 
Last beregnes til 12 Knob.

*

Lindholmens Værft i Gøteborg har søsat del syvende 
Skib af en Serie af ens Type til A/B Svenska Lloyd. 
Skibene, der er beregnet til Middelhavsfart, har en Laste

evne paa 2900 Tons. Hvert af Skibene udstyres med en 
enkeltvirkende, lotakts, 6-cylindret Eriksberg Dieselmotor, 
der vil give dem en Fart paa 13X Knob paa Last. Del 
sidst søsatte Skib af Typen fik Navnet Industria.

*

Ved Golaverken i Gøteborg er søsat et Malmskib pan 
8960 Tons dw. — del sjelle i Rækken — til A/B Grån- 
gesbcrg-Oxelosund. Skibet, der fik Navnet Suoroa, skal 

forsynes med cn enkeltvirkende, tolakls- 6-cylindret Gota- 
Dicsclmotor pan 5200 HK. Skibets Fart paa fuld Last be
regnes til 13% Knob.

*

Antallet nf Bugserbnndc i den svenske Handelsflaade 
cr ikke ringe, og hvis man lavede en Statistik over 
deres gennemsnitlige Alder, vilde mun komme til et tem

melig højt Tal. Det har derfor ganske naturligt i svenske 
Søfartskredse vakt en vis Opmærksomhed, al der nu fra 
Kockums er færdigbygget en ny Bugserbaad, Oaxen II. 
Den er paa 750 indicerede HK., og Farten er paa 13 Knob. 
I Virkeligheden cr Oaxen II identisk med en i 1922 bygget 
Bugserbaad Gun 8, men med Undtagelse af Skroget er alt 
nyt. Den cr forsynet med Dampmaskine.

*

En Molortrawlcr af moderne Type er leveret fra A/B 
Sverres Skeppsvarv i Agnesborg. Nybygningen, der 

hedder Anglia, cr leveret til Trål A/B Skagen, som ejes af 
Billner-Koncernen. Den maaler 72 Fod i Længden, og Far
ten er 10 Knob. Baaden er udstyret med en 180 HK. Su
per Skandia Marine-Motor og med Køleindretninger.

*

Pukaviks Gamla Skeppsvarv i Blekingc har til Rederi- 
aktiebolaget Maud i Jonstorp afleveret den tremastede 
Sietskonnert SkSldervik, som er forsynet med cn Bolinder

motor og har følgende Hoveddimensioner: Længde 29,72 
Meter, Bredde 7,63 Meter og Dybde 3,14 Meler. Skibet er 
bygget i Eg og Bøg.

DAGLIG FLYVEFORBINDELSE ENGLAND— 
AMERIKA

ræsidenten for det engelske Handelskammer i De 
Forenede Stater, der for Tiden opholder sig i Lon

don, har givet Udtryk for den Opfattelse, at der fem 
Aar efter Krigen vil blive drevet en daglig Lufttrafik 
mellem De Forenede Stater og England. Flyvetiden 
mellem New York og London anslaar han til den Tid 
til otte Timer. Man regner med, at mellem 30 og 40 
Flyvemaskiner daglig vil transportere 200 til 300 Pas
sagerer i hver Retning.

Præsidenten for det engelske Handelskammer frem
hævede, at denne Tjeneste vilde blive rent amerikansk, 
men han tilføjede, at han ikke fandt nogen Grund til, 
at England skulde holde sig tilbage for at optage Kon
kurrencen.
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REDNINGSBAADE AF STAAL
ct engelske Ministerium for Krigsmaterieltransport 
har ifølge det svenske Blad Aftontidningen indgi

vet sin første Bestilling paa Redningsbaade af Staal, 
som skal bruges paa Tankbaade. Endvidere skal der 
igangsættes en Produktion i større Omfang af Destil
lationsapparater for Vand til Redningsbaade.

EN SPANSK APPELSIN-FLAADE

Iden svenske Presse oplyses det, at Compania Fru- 
tera de Navigacione i Valencia har bestilt seks 
Skibe, som skal udstyres med Specialanordninger for 

Transport af Appelsiner. Bygningen af det første af 
disse Skibe er begyndt i disse Dage. Tre af Skibene, 
alle paa 2500 Bruttoregistertons, og med en beregnet 
Fart af 13 Knob, skal leveres i 1944-45. Byggeom

kostningerne beløber sig til ialt 60 Millioner Pesos.
Planerne om at tilvejebringe en egen Appelsinllaade 

hidører oprindelig fra ledende Kredse indenfor Appel
sinbranchen i Valencia. hvor man længe har ønsket 
at gøre et Forsøg paa at bryde de udenlandske Rede
riers Fragtmonopol. Under Hensyn til den store Ton
nagemangel, som ventes at ville præge Aarene efter 
Krigen, har Producenterne derfor allerede nu truffet 
Forberedelser til at øve Indflydelse paa Raterne.

I den Sæson, som sluttede i April i Aar, ekspor
terede Spanien 135,5 Mill. kg Appelsiner og Citroner. 
Den største Eksport gik til Tyskland. Paa anden Plads 
kom Sverige med ca. 9 Mill. kg Appelsiner og 35,000 
kg Citroner. Derefter fulgte i Rækkefølge Holland, 
Ungarn, Norge, Belgien, Danmark, Slovakiet, Boh- 
men-Mahren, Schweiz og Irland. Til England eks
porteredes praktisk taget ingen Appelsiner.

Provinsens største Rederi fylder 25 Aar.

Paa Onsdag — den 1. September — kan Provin
sens største Rederifirma, A. E. Sørensen i Svend
borg, fejre sit 25 Aars Jubilæum.

Skibsreder A. E. Sørensen, der stadig leder sil Re
deri — eller rettere sagt sine Rederier — er Skibsfører
søn fra Thurø. Han var oprindelig ansat i Toldvæse
net, men Interessen for Skibsfart bevirkede, at han, 
endnu før han var myndig, og medens han stadig var 
ansat i Toldvæsenet, stiftede el Rederi, som han kun 
22 Aar gammel blev korresponderende Reder for. Han 
var dengang og endnu mange Aar frem efter Dan
marks yngste Skibsreder.

Den 1. September 1918 flyttede A. E. Sørensen til 
Svendborg, og straks efter Starten her sluttede han 
Kontrakt om lo nye Skonnerter.

Endelig dannedes — ligeledes paa Skibsreder Sø
rensens Initiativ — de større Rederiaktieselskaber 
Danmark, Sikrid, Richard og Lynces, der paa Øksen
bjerg Skibsværft og paa J. Ph. Jørgensens Værft paa 
Thurø byggede de store, smukke 4-m. Skonnerter 
Ruth, Sigrid, Richard og Lynces.

Disse Skibe blev overtaget af Rederierne i 1920, 
men allerede inden der var gaaet et Aar, satte Pris
faldet paa Verdensmarkedet ind, og der fulgte nu me
get strenge Aar for Skibsfarten, hvorunder en Mæng
de af vore smukke Skibe blev solgt til Udlandet. Det 
saa ogsaa meget sort ud for Skibsfarten fra Svend
borg, Thurø og Troense.

Men paa dette Tidspunkt var det, at Skibsreder 
A. E. Sørensen tog Initiativet til at restituere Svend
borgs Handelsflaade. Han købte efterhaanden det ene 
Sejlskib efter det andet, installerede Driftsmotor i 
disse og lavede et Rederiaktieselskab for hvert enkelt 
Skib.

Begyndelsen til denne omfattende Restituering af 
Handelsflaaden var meget svær, idet Tilliden til Sø
fartens Rentabilitet var borte, men A. E. Sørensen var 
utrættelig. Han maatte bogstavelig talt vandre fra Dør 
lil Dør for at skaffe de nødvendige Pengemidler ved 
at tegne Aktier, og til manges Forbavselse lykkedes det 

vanskelige Foretagende, saaledes at vi fik en hel Del 
økonomisk sunde Rederiaktieselskaber. Skibsreder Sø
rensens friske Initiativ reddede mange af vor hjem
lige Sejlskibsflaades bedste Skibe fra at blive solgt til 
Udlandet, ja mere end det, han lilbagekøbte endog 
flere tidligere danske Skibe, som var blevet solgt til 
Udlandet.

Paa Jubilæumsdagen staar han som korresponde
rende Reder for en Flaade bestaaende af 1 Dampskib, 
1 Molorskib og 14 Motorsejlere, repræsenterende en 
Dødvægtskapacitet paa ca. 8000 Tons og forsikrede for 
ialt omkring 3,5 Mill. Kr. Alle disse Skibe hører 
hjemme i Svendborg, og Rederiet er det største uden 
for København.

Ved Siden af sin Rederivirksomhed driver A. E. Sø
rensen ogsaa en meget betydelig Skibsmæglerforret
ning, hvortil han fik Bestalling i August 1923. Fra 
Kontoret ledes tillige Paketternes Ekspedition, der 
bl. a. driver Ruteforbindelse mellem Svendborg—Kø
benhavn og Sønderborg. Skibsrederen er ogsaa Re
præsentant for Det forenede Oliekompagni A/S og 
>B. P.« for Sydfyn med omliggende Øer.

Skibsreder A. E. Sørensen er Formand for Besty
relserne for Rederiaktieselskaberne »Havet« og »Inge« 
af Sejrø — desuden Medlem af følgende Bestyrel
ser: Svendborg Søassurance, Søasseuranceforeningen 
»Ærø«, Svendborg Toldsteds Forsikringsforening for 
Søfolks Ejendele, Svendborg Skibsrederes gensidige 
Sygeassurance og Danske Sejlskibsrederiers Proteetion 
Club samt Næstformand i Dansk Sejlskibsrederifor
ening. Foruden at være administrerende Direktør for 
sine egne 13 Rederiaktieselskaber, er Skibsreder Sø
rensen Medlem af alle disse Bestyrelser og Formand 
for de fleste af disse.

Skibsreder A. E. Sørensen er Handelsministeriets 
Repræsentant som Medlem af Thyborønkommissionen. 
Medlem af Repræsentantskabet for Ulykkesforsikrings
forbundet for dansk Søfart, repræsenterende Dansk 
Dampskibsrederiforening, Medlem af Søfartsraadet og 
Medlem af Fragtnrcvnet, hvor Skibsrederen udfører et 
meget stort Arbejde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Hundestcdkutler anses for forlist

Man savner Underretning om Hundested-Kutleren Nep
tun, der drev Fiskeri fra Esbjerg. Neptun var sammen 
med 50 andre Kuttere paa Havet i en voldsom Storm. Me
dens de andre Baade er vendt velbeholdent hjem, har man 
intet hørt fra Neptun. Den forlod Esbjerg den oliende 
August, og siden har man inlel høri fra den. Da Kutte
ren kun plejer at være ude olie Dage af Gangen, nærer 
man alvorlig Ængstelse for den. Besætningen, der ude
lukkende var unge Mennesker, bestod af Niels Ejnar Vald. 

Svendsen, Benny Chr. Andersen, Henry Olsen og Svend 
Ange Christoffersen, alle hjemmehørende i Hundested.

Den druknede Søfartselcv fundet
Liget af den 17-aarige Poul Harboe Jensen fra Køben

havn, der druknede ved Skolebaadsulykken, cr nu fundet.
»Redningsfalckcn« fra Svendborg havde i Samarbejde 

med en Fiskekutter frn Faaborg foretaget den daglige Ef
tersøgning, hvorunder man bl. a. trak Vaad, og man 
har nu fundet den omkomne. Del skete ca. 100 m fra
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Svelmo, lidt Vest for den Busk, hvor den afdødes Kamme
rater var svømmet i Land.

Liget blev bragt lil Faaborg Sygehus.

Nyt Skorstensmærke
Akts. Aalborg Portland Cementfabrik har ladet indregi

strere et Skorslcnsmærke og Kontorflag for sine Skibe. 
Kontorflaget er et blaat Stutflag med et hvidt Malteserkors 
i en rød Cirkel omgivet af et hvidt Baand. Skorstenen er 
sort med et blaat Bælte. Paa hver Side ses det samme 
Mærke: Et hvidt Malteserkors i en rød Cirkel omgivet af 
et hvidt Baand.

Pladsmangel paa Rønne Navigationsskole
Navigationsskolebestyrer, Kaptajn Chr. Holm oplyser 

overfor »Bornholms Avis«, at der har meldt sig 24 Ele
ver til Optagelse paa Rønne Navigationsskole, men al de 
10 har maattet afvises, da Skolen kun har Plads til 14 
Elever. Kaptajn Holm erklærer, at der ikke bliver Tale om 
— som paatænkt — at nedlægge Skolen.

Stort nyt Sømandshjem
Hirtshals,, der siden den store Udvidelse af Havnen har 

faaet en betydelig Trafik, har savnet et stort, moderne Sø
mandshjem, men nu staar en saadan Bygning færdig til 
at tages i Brug.

Det nye Sømandshjem er en smuk tre Etages Bygning, 
der i Stueetagen rummer Restauralionslokaler. Læsestue 
og Køkken og paa 1. Sal Gæsteværelser med 16 Sengeplad
ser, medens øversle Etage optages af Beboelse for Hjem
mets Bestyrer og Folkeværelser.

Det nye Sømandshjem, der bliver det mest moderne i 
vore Havnebyer, vil med Inventar m. m. komme til at 
koste omkring 150.000 Kr., og Indvielsen menes at kunne 
finde Sted Søndag den 10. Oktober.

Nyt Skib til Motorskibsflaaden
Holbæk Træskibsværft har i disse Dage modtaget Ordre 

paa Bygningen af en ny 3-mastet Motorskonnert, der skal 
leveres lil Rederifirmaet A. Høeg, København.

Det nye Skib, der skal bygges med Statsstøtte, bliver 
paa 180 Tons d.w., og det skal forsynes med en Raaolie- 
motor paa 120 HK. Skibet faar samme Dimensioner og 
Udstyr som den 3-maslede Skonnert, der er under Byg
ning ved samme Værft, og som skal leveres lil Skibsreder 
Zimsen, København.

Afleveringen af Skibsreder Høegs Nybygning kan ikke 
finde Sted før en- Gang i Løbet af Foraaret, antagelig midt 
i April Maaned.

Af Byggesummen for dette Skib, der er 250.000 Kr., til- 
slaas el .Statslaan paa 60 pCt., eller 150.000 Kr., hvorfor 
der udstedes en 1. Prioritet i Skibet, medens der derefter 
kan opnaas en 2. Prioritet paa 50.000 Kr.

Dc store Stormskader paa Hirtshals Havn
De mange Storme, som i de sidste Par Aar har foraar- 

saget omfattende Skader paa Molerne ved Hirtshals Havn, 
vil nu blive udbedrede.

Det har vist sig, at ikke alene selve Molerne, men ogsna 
de lange Læmoler har lidt betydelig Skade, ved at Søen 
uafbrudt har arbejdet mod Molerne, og derved er der frem
kommet ret store Huller i Molekonstruktionen.

For at faa dækket dc store Skader skal der nedrammes 
nye Spundsvægge, hvorefter der vil blive foretaget nye Op
fyldninger, og hertil anvendes foruden Sten og Grus og
saa betydelige Mængder Cement.

Ingeniører har allerede foretaget grundigt Eftersyn af 
Molerne, og Entreprenører har begyndt det forberedende 
Abejde, idet man har udlagt elektriske Kabler til Maski
nerne, som skal benyttes til det ret omfattende Repara
tionsarbejde.

Da Finansudvalget har vedtaget at tiltræde en Bevilling 
paa 580,000 Kr. til Udbedring af Skaderne, vil Arbejdet 
allerede i den nærmeste Tid blive paabegyndt.

Søg om en Skibshandel
Ved Byretten har der været forberedt en Sag, som Skibs- 

mæglerfirmael Suenson & Jespersen, København, har an
lagt mod Skibsreder Clausen, Svendborg, til Betaling af 
4320 Kr., som Firmaet paastaar at have til Gode i Anled
ning af en Skibshandel.

Skibsreder Clausen har under Sagen nedlagt Paastand 
om Frifindelse, idel han hævder, at Sagsøgerne ikke paa 
hans Vegne har ført Forhandlinger om den paagældende 
Skibshandel.

Sagen er af Byretten indsendt lil Paadømmelse ved 
Østre Landsret.

Indenlandsk Sømandsmissions Aarsmøde i Kolding
Til Sømandsmissionens Aarsmøde i Kolding havde der 

fra hele Landet indfundet sig over 300 Deltagere. Det var 

hovedsagelig Repræsentanter fra de forskellige Kredse og 
Sømandshjemmene i Danmark samt mange Præster, der 
staar Sømandsmissionen nær.

Der blev talt af Sognepræst Jul. Nielsen, Vorbasse, Sø
mandsmissionær Kirkegaard, Stiftsprovst Pontoppidan 
Thyssen, Fru Maria Christensen, Vejle, Sognepræst P. To
biasen, Sognepræst William Larsen, Sognepræst Engsig 
Karup, Provst J. Roosen og Sekretær, Somandspræst Eil- 
sclmu-Holm.

I Aarsberetningcn, der blev aflagt af Somandspræst Eil- 
schou-HoIm, udlaltcs bl. a.:

— Trods mange Vanskeligheder har Indenlandsk Sø
mandsmission kunnet holde sil store, landsomfattende Ar
bejde i Gang udfra de 39 Somandshjem i danske Havne.

Der har i Aarets Løb fundet Indsamlinger Sted til to nje 
Sømandshjem: i Hirtshals og Hvide Sande. Tidligt paa 
Efteraaret fik vi Meddelelse fra Færoerne om, at vore to 
Sømandshjem fortsatte deres Virksomhed. Dommer Erik 
Bonnevie har overlaget Formandshvervet i Thorshavn ef
ter Konsul Liitzen. Vi har ikke faaet nogen direkte Med
delelse om vort Sømandshjem i Grimsby, men vi regner 
med, at del fortsat benyttes af den engelske Sømands
mission.

Besøgene paa Sømandshjemmene beløber sig til ca. 
850,009. I Hovedsagen er det Sømandshjemmene i Fisker
lejerne, der har de største Besøg.

Skibsbesøg er regelmæssig aflagt. Der har været ca. 
42,000 Besøg i danske Handelsskibe og Fiskekuttere, ca. 
700 Besøg i svenske Skibe, ca. 100 i norske, ca. 300 i fin
ske og ca. 50 i hollandske Skibe. Der er aflagt ca. 525 
Sygebesøg hos Sømænd paa Hospitaler. For Søens Folk 
er der blevet besørget — enten hjemsendt eller opbeva
ret — ca. 550,000 Kr. Der er afholdt 106 Julefester med 
godt 6000 Deltagere, og der er uddelt ca. 3500 Julepakker.

Sømandshøjskolen i Svendborg har Aaret igennem haft 
fuldt Hus. Skolen har gennemgaael en større Moderni
sering, der har kostet ca. 17,000 Kr. Ogsaa i 1942 har 
Rederiet J. Lauritzen haft forskellige Hold Elever, der 
har deltaget i Undervisningen. Fiskeskipperskolen i Es
bjerg har ligeledes været stærkt besøgt.

Den samlede Omsætning paa Sømandshjemmene var i 
1942 1,804,642 Kr. Sømandshjemmenes Ejendomsskyld 
beløber sig til ca. 1,600,000 Kr., og der er i Aarets Løb 
ofret ca. 200,000 Kr. paa Vedligeholdelser og Udvidelser. 
Udvalgets Hovedregnskab balancerer med 71,477 Kr.

Der er i 1942 i Gaver til Indenlandsk Sømandsmissions 
Arbejde dels ved Stationerne, til Hovedkassen, lil Jule
festerne og dels til Sommerlejrene indgaaet ca. 270,000 Kr.

Besværlig Rejse
4-msl. Skonnert »Merilintu« af Helsingfors har paa Rej

se fra finsk Havn lil Kolding med Trælast været ude for 
tre Ugers Storm paa Østersøen og er indbugseret lil Trelle- 
borg. Allerede faa Dage efter Afrejsen fra Finland be
gyndte Skibet al trække Vand, og til sidst stod der halv
anden Fod Vand i Maskinrummet. Det værste var dog, at 
det begyndte at knibe med Drikkevand, saa at Besætnin
gen maatte sættes paa knappe Rationer. Skibet afventer 
nu bedre Vejr. Naar det har losset sin Last i Kolding, 
skal det sejle lil Helsingfors og hugges op. Det er kun 24 
Aar gammelt.

Sprogø Fyr jubilerer
Den 1. September holder Sprogø Fyr 75 Aars Jubilæum. 

Ganske vist har der været Fyr paa Sprogø ogsaa før 1868: 
Postvæsenet havde et Fyr, som tændtes paa enkelte Tider 
og var indrettet saaledes, at det hurtigt kunde fjernes un
der Krigsforhold. Dets Plads var lidt sønden for det nu
værende Fyr, som opførtes i Aarene 1867—68.

Blev Vikingeskibet sejlet i Sænk?
Vraget paa Kolding Fjords Bund er nu ifl. »Kolding 

Avis« opmaall til ca. tyve Meter. Trods det daarlige Vejr 
og den ret liaarde Søgang var Dykkeren forleden nede og 
foretage en løselig Opinaaling, idet han fulgte Skibets Styr- 
bordssside. Den modsatte Side ligger nemlig dybt begra
vet i Mudderet. Han kom til Resultatet tolv Favne, hvil
ket altsaa omregnet skulde give en Snes Meter.

Han konstaterede iøvrigt, at der er baade en For- og en 
Agterstavn, og begge Ender af Skibet synes at være uskad
te. Derimod er der paa Styrbordsside et ret stort Hul, 
hvoraf man udleder, at Fartøjet i sin Tid kan være paa
sejlet og derefter er sunket. Desuden kan man skønne, 
at der har været et Dæk midlskibs, hvorimod baade For- 
og Agterskibet har været uden Dæk.

Det menes, at Nationalmuseet vil sende Magister P. Glob 
til Kolding for at forcslaa Hævningen af Vraget.

Købt Trawlkutter
Gennem Marstal Yachlbureau ved Kurt Albertsen har Fi

skeskipper Jørgen M. Petersen, Søby, købt Trawlkutteren
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»Bjørn« af Frederikshavn. Kulleren er forsynel med cn 
40 HK. Tuxham-Motor og skal anvendes til Trawlfiskeri 
i Farvandene omkring Ærø.

Ny Bestilling til Holbæk Skibsværft
Holbæk Skibsværft (Indehaver A. Nielsen) har afsluttet 

Kontrakt med et Konsortium i København om Bygning af 
en ny tremastet Skonnert paa 100 Brutlo-Regisler-Tons. 
Fartøjet skal forsynes med cn 100 HK. Volund-Motor og 
være færdig til Aflevering om ca. 9 Maaneder og agtes an
vendt lil Fragtfart.

Indenlandsk Sømandsmissions Sommerlejre
Indenlandsk Sømandsmission, der i Tirsdags afsluttede 

en Lejr for Sømandshustruer, afholder i Dagene fra 1.—15. 
September paa »Sejerborg«, Hove pr. Asnæs, en Sommer
lejr for Sømandsborn og Sømandshuslruer. Der bliver 
godt 200 Lejrdcltagere foruden de frivillige Hjælpere. — 
Ledere af denne Lejr bliver Sømandspræst Eilschou-Holm 
og Sømandsmissionær Edm. Almsoc.

Middel mod Ærgrelse
For 50 Aar siden fandtes i »Aflenposlen« følgende Mid

del mod Ærgrelse, og da Tiderne nu af og lil giver An
ledning til samme Fænomen, gengiver vi her Opskriften:

»Den, som vil mærke den velgørende og beroligende 
Virkning af koldt Vand, bor dyppe først Fingrene, saa 
Hænderne og endelig Armene i Vandel og lade dem blive 
dér i fem Minutter. Saa drikker man et Glas Vand — 
og saa kan man, hvis det lader sig gøre, tage sig el Styr
tebad. Alle ubehagelige Folger af Ærgrelsen vilde saa ude
blive«.

Muddermaskine til Omø
Statens Muddermaskine »Sandormen« er ankommet lil 

Omø for al give Havnen og Indsejlingen cn længe tiltrængt 
Opmudring.

Haab for Thyborøn?
Borgmester Woldhardt Madsen, Skive, oplyser overfor 

»Jyllandsposten«, al Ingeniørfirmaerne Chrisliani & Niel
sen, Højgaard & Schultz og Kampsax nu er saa langt 
fremme med deres Undersøgelser vedrørende Muligheder
ne for at holde Thyborønkanalen aaben, at Kommissio
nen og Ministeren kan faa Resultaterne forelagt inden Nyt- 
aar. Borgmesteren mener at vide, al Ingeniørfirmaernes 
Beregninger vil godtgøre, at Kanalen kan holdes aaben lil 
fri Besejling. Det vil vel volde store, men ikke uover
vindelige Vanskeligheder — Borgmesteren henviser i denne 
Forbindelse til, at baade Rigsdagsmænd og Kommunal
folk for Tiden sysler ivrigt med Planer lil Imødegaaelse 
af Efterkrigstidens Arbejdsløshed: Her kunde der skaffes 
megen og virkelig nyttig Beskæftigelse!

Svensk Foredrag
Paa Svenska Hamnforbundets Aarsmødc i Stockholm 

den 6. og 7. September skal Havnedirektør N. O. Lenan
der, Malmø, holde Foredrag om Rationalisering af Havne
driften, herunder Samarbejdet mellem Skibe, Jernbaner 
og Automobiler.

Norske Træskibsværfter skal i Arbejde
Paa Initiativ af Norsk Træskibsbygnings Centralkonlor 

skal der iværksættes Bygning af cn Del Fiskefartøjer paa 
norske Træskibsbyggerier.

Fartøjerne skal bygges efter godkendte Tegninger og op
fylde de sædvanlige Krav med Hensyn til Udrustning og 
Redningsmateriel.

Det er bestemt, at Fiskeridirektoratet skal udpege de 
Fiskere, som skal have Lejlighed lil at slutte Byggekon
trakt.

Cunard—Whitc Star Line
Cunard While Star Line’s Regnskab for sidste Aar viser 

et Netto Overskud, der er gaaet ned fra 619,423 Pund Ster
ling til 331,500 Pund.

Aarsagen lil denne Nedgang maa naturligt søges i den 
Nedgang i Tonnagen, der har fundet Sled i det forløbne

DAXSKE IJLOYD
Holmens Kanal 42

Aar. Efter al der er foretaget Afskrivninger til et Beløb 
af 1,20 Mili. Pd., er Flaaden bogført for 11,46 Mili. Pd. 
mod 13,59 Mili. Pd. i forrige Regnskabsaar. Det Fond, der 
er afsat til Flaadens Genopbygning, er steget fra 3,81 Mili. 
Pd. til 6,96 Mili. Pd., og Beholdninger af Værdipapirer, 
som Staten har udstedt til Skadesløsholdelse for mistet 
Tonnage, er steget fra 5,5 til 6,5 Mili. Pd.

Skibsbygning i Spanien
Ifølge en Meddelelse fra Understatssekretæren i den 

spanske Handelsmarine, er der for Tiden 256 Skibe paa 
en samlet Tonnage af 247,000 Tons under Bygning paa 
spanske Værfter.

Besejlingen af Loire
Handelskamrene i Loire-Dalen har paany taget Spørgs

maalet om Besejlingen af Loire op til Drøftelse, efter at 
Sagen mangfoldige Gange har været sat paa Dagsordenen 
i Løbet af det sidste Hundrede Aar. Det gælder navnlig 
om at faa den 400 km lange Strækning af Floden mellem 
Priare og Nantes gjort sejlklar for Skibsfarten, og Gen
nemførelsen af dette Projekt vil muliggøre en Skibsforbin
delse mellem den franske Kyst og Mellemeuropa gennem 
Østfrankrigs Kanaler og gennem Rhone, hvad der ogsaa vil 
være af Betydning for Havnene i St. Nazaire og Nantes.

Stor Havneudvidelse i Budapest
Byraadet i Budapest beskæftiger sig for Tiden med Pla

nerne om en betydelig Udvidelse af Havncanlæggene ved 
Byen. Modsvarende den saakaldte »nationale Frihavn« i 
Budapest Csepel skal der overfor Margareteøen bygges cn 
Frihavn paa Pest-Siden. Anlægsomkostningerne er bereg
nede til 20 Miil. Pengo. Byggearbejderne er beregnede al 
ville vare i 5 Aar, og der skal tages fat paa Arbejdet inden 
dette Aars Udgang.

Den nye Plan berører ikke del tidligere Projekt om cn 
Havn ved Ujpest, der hovedsagelig skal tjene som Tøm
merhavn.
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Ordensdekoration
Skibsreder A. N. V. P. Kampen er blevet udnævnt lil 

Ridder af Dannebrog.
70 Aar

Paa Mandag — den 30. August — fylder tidligere man- 
geaarig Sejl- og Motorskibsfører, Kaptajn A. H. Friis 70 
Aar. Kaptajn Friis, der forlod Søen i 1938, har sit Hjem 
i Marstal.

Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
Kaptajn H. Chr. Christensen, fylder paa Tirsdag — den 
31. August — 70 Aar. Kaptajn Christensen, der sidst førte 
Damperen Skjold, gik i Land i 1937.

60 Aar
Mangeaarig Skibsfører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn 

Hjalmar Houmann, fylder paa Mandag — den 30. August 
— 60 Aar.

Søværnet
Telegrafmester ved Kystdefensionen H. A. Rambusch 

er meddelt Afsked i Naade paa Grund af Alder fra Udgan
gen af Oktober at regne med Pension efter Tjenestemands
loven.

Telegrafmesler H. A. Rambusch er ansat som Matcrial- 
mesler af 1. Grad af Søværnets Reserve fra den 1. No
vember.
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Trykt boe J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 26. August 1943. Nr. 34.
,,Efterretninger for Søfarendeu udgaar ugontlig. Helaarøabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre, Eftor 1. April 
kan der tognes Kvartalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. .Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenunelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) —> Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) -■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1324. (T). Danmark. Bornholm. Rønne Lys-og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.

Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',G N. 14° 38', 7 E. er inddraget for 
aarligt Eftersyn.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1325. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund W. Midlertidig Skaktø. Fyr tændt.
Ved den i E. f. S. Nr. 20/912 1943 nævnte midlertidigt opførte Skaktø c. 0,9 Sm 

82° fra Trekroner Fyr er tændt 3 Fyr paa Duc d’Alber paa følgende Pladser:
a) 55° 42' 18" N. 12° 38' 40" E.
b) 55° 42' 20" N. 12° 38' 42" E.
c) 55° 42' 19" N. 12° 38' 44" E.

Fyrene viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 0,r å 1 Sm
(E. f. S. Nr. 20/912 1943.)

1326. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogo S. Afmærkning forandres. 
Afmærkningen ved Bredemadshage S. for Bogø vil blive forandret, som følger:
1. En rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, Bredemadshage S., udlægges i

10 m Vand paa 54° 54' (12") N. 12° 02' (10") E„ S. for 5,0 m Pullen.
2. Bredemadshage røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost flyttes c. 170 m mod 

SSW. og udlægges i 10 m Vand paa 54° 54' (37") N. 12° 01' (03") E. Sømærket benævnes 
fremtidigt Bredemadshage >SIF.

(Kort Nr. 102, 161, 187, 126 og 180. Dansko Lods III, Side 240. Søm.-Fort. Side 91, 
Nr. 15 A og 16.)
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1327. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Telegraf. Kendeligt Punkt udgaar af Kortet.
Nyborg optiske Telegrafbygning paa 55° 18' 56" N. 10° 46' 46" E. vil for Fremtiden 

ikke mere blive vedligeholdt og udgaar derfor af Kortet.
(Kort Nr. 143, 141, 142 og 140.)

1328. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr E. t. S. Vrag.
Et Vrag, hyoraf en Mast rager 3 m op over Vandet, rapporteres at være sunket 

i 12 m Vand paa c. 55° 08' N. 11° 01',8 E., c. 2,8 Sm 107° fra Hov Fyr.

1329. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Indsejling. Rettelse til Danske
Lods III.

I „Danske Lods III“, 11. Udgave 1940, rettes 1. Afsnit paa Side 166 til følgende: 
Mærket i dybt Vand midt i Farvandet mellem Lillegrund og Bjørnø er: „Horne 

Kirke overet med W.-Enden af en høj, lys Klint E. for Dyreborg". Dette Mærke faar man 
omtrent samtidigt med, at „Home Næs trækker i Skjul bag Knolden". Naar i det næst
sidste Mærke „Svanninge Kirke er trukket til Sisserodde" (177), styres N. paa mod Faaborg 
Fjord W.-lige Indløb.

(Danske Lods III, Side 166.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1330. Danmark. Isefjord. Rorvig S. Mærke ubrugeligt.

Det i Kort Nr. 116 indtegnede Mærke B: „Den E.-ligste Gaard paa Baglandet 
ved Rørvig overet med Anlægsbroen" er ubrugeligt og udgaar af Kortet.

Rørvig: c. 55° 57' N. 11° 46' E.
(Kort Nr. 116).

1331. Norge. Aust-Agder. Risør NE. Jærsbåene NIV. Vrag.
(E. f. S. Nr. 15/462. Oslo 1943.)

Et Vrag, hvoraf 1 Mast rager op over Vandet, er sunket i c. 20 m Vand paa c. 58° 
44',8 N. 9° 22',5 E., c. 640 m 129° fra Pershausen Klokketønde og c. 270 m E. for Linien: 
Jomfruland Fyr overet med Djuvodden Fyr.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1332. Norge. Rogaland. Ryfylke. Tjornoysund. Luftledning.

(E. f. S. Nr. 15/464. Oslo 1943.)
En Luftledning er i en Højde af 25—35 m spændt ud over Sundet mellem Byre 

og Tjørnøy paa c. 59° 09', 8 N. 5° 57',9 E.

1333. Danmark. Horns Rev. Siugen NE. Sømærke genudlagt.
Siugen NE. hvide Stumptønde med 2 nedad vendte Koste paa 55° 34' (58") N. 

7° 49' (30") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 31/1251 1943.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1334. Danmark. Jylland E.-Kyst. Sjælland N.-Kyst. Politibekendtgørelse angaaende 

Sejlads.
Den 27. Juli 1943 er af Politimestrene i Aalborg, Hadsund, Rougsø Herred, Grenaa 

og Holbæk udstedt følgende Politibekendtgørelse:
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I Medfør af Justitsministeriets Bekendtgørelse af 25. September 1941 § 9 fast
sættes følgende Bestemmelser vedrørende Sejlads til, fra og ud for Jyllands Østkyst paa 
Strækningen fra Limfjordens Udmunding mod Syd til Æbelloft inkl. samt paa Sjælland 
paa Strækningen fra Sjællands Odde til Skansehage inkl.

§ L
Bestemmelserne finder Anvendelse paa Sejlads til, fra og udfor Jyllands Østkyst 

paa Strækningen fra IÅmfjordens Udmunding mod Syd til Æbeltoft inkl. samt paa Sjæl
land paa Strækningen fra Sjællands Odde til Skansehage inkl. med eventuelt omliggende 
Smaaøer.

Bestemmelserne gælder for følgende Fartøjer:
1) Alle sejlførende og motordrevne Fiskefartøjer.
2) Alle Lastfartøjer og sejlførende Lystfartøjer under 20 Register Tons Brutto.

§ 2.
Stk. 1. Inden for disse Omraader maa Lystsejlads kun finde Sted i Henhold til særlig 
Tilladelse fra Politiet.
Stk. 2. Lystsejlads maa kun finde Sted i Tiden fra Solopgang til Solnedgang. Kun Havne 
og godkendte Anløbsbroer maa anløbes, og Opankring eller Fortøjning paa aaben Kyst 
maa ikke finde Sted.

§ 3-
Stk. 1. Enhver Person over 14 Aar, der under Sejlads fra, til eller udfor de i § 1 nævnte 
Kyststrækninger befinder sig om Bord i et af de Fartøjer, der omfattes af Bekendtgørelsen, 
skal være i Besiddelse af et særligt Legitimationskort, der skal være forsynet med Fotografi. 
Stk. 2. Ansøgning om Legitimationskort, bilagt to Fotografier, indgives til Politimeste
ren paa det Sted, hvor vedkommende har Bopæl. Legitimationskortet kan dog ogsaa, 
naar Forholdene taler derfor, udstedes af Politiet paa det Sted, hvor vedkommende i 
Øjeblikket opholder sig. Ansøgningen affattes paa Blanketter, der faas hos Politiet. 
Udstedelsen sker uden Gebyr.
Stk. 3. Legitimationskort udstedes kun med Gyldighed til Sejlads med et bestemt For- 
maal, der skal være angivet i Kortet, f. Eks. Fiskeri som Hovederhverv. Politiet kan stille 
andre Vilkaar for Legivimationskortets Udstedelse og kan efter Omstændighederne nægte 
at udstede Legitimationskort.

§ 4’.
Stk. 1. Legitimationskortet skal altid medbringes under Sejlads og paa Forlangende 
forevises for Politiet, Søværnets Skibe, Fiskerikontrollen og Førerne af Statens Rednings
skibe. Bortkommer et Legitimationskort, skal der ske Anmeldelse til Politiet. Legitima
tionskortet vil kunne tilbagetages i Tilfælde af Overtrædelse af de paagældende Bestem
melser eller de stillede Vilkaar; i Tilfælde af grov eller oftere gentagen Overtrædelse af 
disse Bestemmelser eller Vilkaar skal Legitimationskortet inddrages.
Stk. 2. Iøvrigt er Politiet til enhver Tid beføjet til efter Omstændighederne at inddrage 
Legitimationskortet.

§ 5.
Stk. 1. Sejlads med Fartøjer, der omfattes af Bekendtgørelsen, jfr. § 1, fra, til og udfor 
de der nævnte Kyststrækninger, maa kun finde Sted, naar der for Fartøjet af Politiet er 
udstedt Baadpas.
Stk. 2. Om alle Fartøjer, som omfattes af Bekendtgørelsen, jfr. § 1, og som findes paa 
de i § 1 nævnte Kyststrækninger eller i de derværende Havne, skal der ske Anmeldelse 
til Politivagten i nærmeste Havn eller til vedkommende Politimester ved Udfyldning af 
Blanketter, som udleveres af Politiet.
Stk. 3. Efter Anmeldelsens Modtagelse udsteder Politiet efter Begæring et Baadpas, 
som altid skal medbringes under Sejlads med Fartøjet og paa Forlangende forevises for 
Politiet, Søværnets Skibe, Fiskerikontrollen og Førerne af Statens Redningsskibe. Udste
delsen sker uden Gebyr. Bortkommer et Baadpas,. skal det anmeldes til Politiet.
Stk. 4. Fartøjer, som ikke allerede er forsynet med registreret Kendingsmærke, vil efter 
Anmeldelsen faa tildelt et særligt Kendingsmærke, som skal anbringes paa Fartøjet paa 
et let synligt og let tilgængeligt Sted. Mærkning skal ske inden 3 Dage efter Modtagelse 
af Mærket.
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Stk. 5. Anmeldelse skal — uanset om Fartøjet benyttes til Sejlads — være indgivet 
inden 14 Dage fra nærværende Bekendtgørelses Ikrafttræden.
Stk. 6. Ansøgning om Baadpas for Fartøjer, som findes uden for de nævnte Kyststræk
ninger, indgives til Politimesteren paa Fartøjets Hjemsted. Ansøgningen affattes paa 
Blanketter, som udleveres af Politiet. Foranstaaende Bestemmelser i Stk. 3 og 4 finder 
herved tilsvarende Anvendelse.
Stk. 7. Ved fremtidigt Ejerskifte, Ankomst til de nævnte Kyststrækninger fra det øvrige 
Land eller fra Udlandet og Bygning af nye Fartøjer indenfor Omraadet skal der inden 
24 Timer, ved Ejerskifte dog senest 7 Dage, ske Anmeldelse til Politiet under Vedlæg
gelse af Fartøjets Baadpas, hvor et saadant er udstedt. Anmeldelsespligten paahviler 
Ejeren; dog er ogsaa enhver Bruger ansvarlig for, at de i denne Paragraf indeholdte Paa- 
bud iagttages. Ved Afhændelse paahviler Anmeldelsespligten baade Sælger og Køber.
Stk. 8. Politiet kan efter Omstændighederne inddrage de udstedte Baadpas. I Tilfælde 
af, at den for Fartøjet ansvarlige under Sejlads gør sig skyldig i grov eller oftere gentagen 
Overtrædelse af de gældende Bestemmelser, skal Baadpasset inddrages.

§ 6-
Sejlads med Fiskefartøjer maa ikke finde Sted udenfor de Omraader, hvor saadan 

Sejlads efter de til enhver Tid gældende Regler er tilladt.

§ 7-
Saafremt et Baadpas inddrages, maa Fartøjet ikke flyttes uden Politiets Tilladelse, 

ligesom Tildeling af Brændselsolie til Fartøjet i Henhold til de gældende Rationerings
bestemmelser bortfalder, saa længe Baadpasset er inddraget.

§ s.
Enhver er pligtig at overholde de af Politiet ved Udstedelsen af Legitimations

kort og Baadpas stillede Vilkaar og at efterkomme de Kontrolanvisninger, som gives af 
Politiet og Søværnets Skibe.

§ 9
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse givne Bestemmelser straffes med Bøde, 

Hæfte eller Fængsel indtil 2 Aar.
§ io.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Tillæg.
I. Østersøen.

1335. Sverige. Kalmarsunds djupranna. Søopinaalingsarbejdc. Advarsel.
(U. f. a. Nr. 36/1769. Stookholm 1943.)

I Kalmarsunds djupranna paa c. 56° 40' N. 16° 23' E. foretages for Tiden Søop- 
maalingsarbejder. Det henstilles til Skibe, der passerer det med Tralning beskæftigede 
Opmaalingsskib, at manøverere saaledes, at de i Nærheden udlagte Pilke og andre Sømær
ker ikke oversejles. Opmaalingsskibet viser under Tralning det internationale Signal IID 
samt 2 Kugler.

1336. Sverige. Kalmarsund. Losseplads. Lystønde inddraget.
(U. f. a. Nr. 36/1768. Stookholm 1943.)

Den paa 50° 41 ',24 N. 16° 25',55 E. midlertidigt udlagte Lystønde er atter inddraget. 
(E. f. S. Nr. 10/545 1943.)

1337. Sverige. Kalmarsund. Vraglystønde udlagt.
(U. f. a. Nr. 36/1767. Stookholm 1943.)

En Vraglystønde, der viser grønt To-Blink, er udlagt paa 56° 41',59 N. 16° 24',98 E.,
c. 650 m 55° fra Krongrundet Fyr og c. 250 m NNE. for Vraget af Undervandsbaaden 
IUern.
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1338. Sverige. Gottland E.-Kyst. Fårdsund. Indsejling spærret.
(U. f. s. Nr. 36/1709. Stookholm 1943.)

Fårdsund S.-lige Indløb paa c. 57° 50' N. 19° 06' E. er spærret og maa kun passeres 
efter særlig Tilladelse. Lods afventes:

a) af indefra kommende Skibe NW. for Skarfgrund,
b) af udefra kommende Skibe SE. for Linien: Får o Missloper—Skenholmen 

NE.-Pynt.

1339. Sverige. Bottniske Bugt. Nordmalingsfjården. Grund.
(U. f. 8. Nr. 36/1708. Stockholm 1943.)

Dybden paa 8 m Grunden paa c. 63° 28', 7 N. 19° 35', 9 E., E. for Hamngrundel, 
W. for Kyrkhålludden Fyr, bar ved nærmere Undersøgelse vist sig kun at være 6,9 m ved 
Middelvandstand.

Den i Svensk Lots III meddelte Oplysning om, at Sejlløbet ind til Nordmalings
fjården kan benyttes af Skibe med et Dybgaaende af indtil 8 m, gælder indtil videre kun 
for Løbet S. om Hamngrund.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1340. (T). Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.
(U. f. b. Nr. 36/1716. Stookholm 1943.)

Afgivelse af Signaler for Vrag ved Kulien Fyr paa c. 56° 18' N. 12° 27' E. er mid
lertidigt indstillet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1341. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund N. Lystende flyttet.

Sælgrund N. Lystønde er flyttet c. 130 m mod E. og udlagt i 13 m Vand paa 55° 
51' 08" N. 10° 00' 56" E., c. 200 m N. for Grunden.

(Kort Nr. 113, 114 og 103. Fyr-Fort. Nr. 343. Søm.-Fort., Side 52, Nr. 33.)

1342. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib rapporteres at have rørt en Undervandshindring 20—25 m Syd for Vrag

vageren med 1 grønt Flag, der er udlagt 30 m SSW. for det paa 55° 44' (35") N. 10° 36' 
(30") E., c. 2,4 Sm 131° fra Vesborg Fyr, sunkne Vrag.

(E. f. S. Nr. 3/328 1943.)

1343. Danmark. Kattegat. Hjælm E. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 56° 08' N. 10° 52' E., c. 2 Sm E. for Hjælm Fyr, 

er fjernet.
(E. f. S. Nr. 32/1267 1943.)

1344. Sverige. Goteborg-Torslanda. Nyt Luftfyr tændt.
(U. f. s. Nr. 36/1770. Stockholm 1943.)

Et nyt Luftfyr, Goteborg-Torslanda Luftfyr, er tændt paa c. 57° 44' N. 11° 49' E., 
3 Sm N. for Knippelholm Fyr. Fyret viser i to Ledesektorer hvidt Gruppe-Blink, 9 Blink 
(6 -j- 3) hver 22s-, samt i to andre Sektorer hvidt Gruppe-Blink, Syv-Blink hver 22s-. 
Flammens Højde: 55 m. Synsvidde: 18 Sm. Betontaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt 9 Blink (6 + 3) i Pejl, fra 24° til 48°.
2. Hvidt Syv-Blink i — - 48° - 204°.
3. Hvidt 9 Blink (6 + 3) i — - 204° - 228°.
4. Hvidt Syv-Blink i — - 228° - 24°.
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1345. Sverige. Skagerrak. Stromstad. Nyt Luftfyr tændt.
(U. f. b. Nr. 36/1770. Stookholm 1943.)

Et nyt Luftfyr, Stromstad Luftfyr, er tændt paa c. 58° 55' N. 11° 10' E., c. 0,s Sm
S. for Stromstad. Fyiet viser i to Ledesektorer hvidt Gruppe-Blink, 9 Blink (6 -f- 3) hver 
22 s-, samt i to andre Sektorer hvidt Gruppe-Blink, Syv-Blink hver 22 s-, Flammens Højde: 
60 m. Synsvidde: 20 Sm. Betontaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt 9 Blink (6 3) i Pejl, fra 154° til 178°.
2. Hvidt Syv-Blink i — - 178° - 334°.
3. Hvidt 9 Blink (6 + 3) i — - 334° - 358°.
4. Hvidt Syv-Blink i — - 358° - 154°.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1346. (T). Danmark. Nordsoen. Tyboron Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ind

draget for Eftersyn. Reservely stande udlagt.
Tyboron Lys- og Fløjtetønde paa 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E. er inddraget for 

aarligt Eftersyn. Lys- og Fløjtetønden er midlertidigt erstattet med en rød- og hvidstribet 
Lystønde med samme Fyrkarakter.

•/• J.H.SOHULTZ
KBBiNHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR. CYLINDER

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JANBY«

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere
Fødevandsf iltre
Evaporatorer

3
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK TeIegr.,Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Spildedampturbincr. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K 

Telf.: Pals 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Dlatanee: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adreaae: „Chartering Mariager'* 

Post*Adreaae: ..Clmbria” pr. Mariager

BANDHOLM RANDERS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elcgram« Adreaae: 

Telefoner 11 &. 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriaeret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 &. 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Jiaaaajer"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren"
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigen, som nu har varet fire lange Aar, har na
turligvis tæret stærkt paa Verdens Tonnageres

sourcer, men hvor stor Forskellen er mellem Handels- 
flaaden den 1. Sept. 1939 og idag, er det herfra umu
ligt at danne sig noget Overblik over. De tyske Op
lysninger om Ubaadenes Aktivitet taler jo deres eget 
Sprog om de alvorlige Tab, som de Allieredes Ilandcls- 
flaader har været udsat for i de tre Krigsaar, selv om 
de tyske Opgørelser ikke anerkendes af Englænderne. 
Til Trods for denne Divergens er der dog ingen Tvivl 
om, at de Allierede paa et givet Tidspunkt har været 
inde i en meget alvorlig Transportkrise, der paa et 
hængende Haar kunde have tvunget England i Knæ. 
Krisen blev imidlertid overstaaet ved Hjælp fra U.S.A. 
Om denne Udvikling kun er en Fase i Søkrigens Ud
vikling, eller om den vil vise sig at være af per
manent Karakter, er et Spørgsmaal, som kun Frem
tiden kan afgøre.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der af Grun
de, som ikke behøver nogen Forklaring, kun faa Med
delelser, Størstedelen af Tonnagen kontrolleres under 
en eller anden Form enten i London eller Washing
ton. Der er naturligvis nogle neutrale Skibe, bl. ’a. 
har Schweiz, Spanien, Portugal, Tyrkiet og enkelte 
andre neutrale Lande gjort sig store Anstrengelser for 
at udvide deres Handelsflaader, men disse Lande dis
ponerer næppe over ret mange flere Skibe, end de 
selv skal bruge, saa af neutrale Skibe bliver der næppe 
mange andre tilbage end de svenske Skibe, der be
fandt sig uden for den nuværende engelske Blokade
zone den 9. April 1940. De sidst indkomne Rapporter 
fra New York gaar ud paa, at Tildelingerne til Malm
farten fra Indien, Syd- og Vestafrika, Brasilien og 
Chile/Peru nogenlunde kan dække Efterspørgslen, men 
i andre Trades, hvor Transporten drejer sig om min
dre krigsbetonede Varer, har Tildelingerne ikke kun
net dække Behovet. Rateniveauet viser ingen Ændrin
ger.

I London noteres uforandret 70/- for Kul Wales/ 
Azorerne og 90/- Wales/Alexandria gennem Middel
havet. I fri Trade er sidste Rater $60 for Hvede 
River Plate/Lissabon, $90 River Plate/Eire og $30 
Buenos Aires/Callao. For Stykgods Buenos Aires/Ve- 
nezuela skal der have været neutral Baad tilbudt til 
$80, imod sidst noterede Rate $60.

Paa vore hjemlige Markeder er Ændringerne kun 
smaa. Svenske Meddelelser gaar ud paa, at Marke
derne er fyldt med Tonnage, og at det har knebet 
betydeligt med at anbringe alle de disponible Skibe. 
Den ringe Aktivitet paa Øslersømarkederne indvirker 
naturligvis ogsaa paa Forholdene for vore egne Skibe, 
men endnu har det dog ikke været nødvendigt at fore
tage Oplægninger paa Grund af Ladningsmangel. De 
enkelte Trades fortjener iøvrigt ikke mange Kommen
tarer. For Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne 
sluttes der en enkelt Baad i Ny og Næ. Der har 
ligeledes været lidt Forretning i Salpeter fra Norge til 
Danmark paa Basis af Kr. 17 til god dansk Havn. 
Trælastmarkederne fra Finland og Sverige viser kun 
ringe Aktivitet. I Malmfarten fra Nordsverige til Tysk
land er placeret enkelte danske Baade.

DET DANSKE SKIBSSALGSMARKED I AUGUST 
MAANED

f Firmaet Suenson & Jespersens Maanedsover- 
sigt over det danske Skibssalgsmarked fremgaar 

det, at der i Maanedens Løb blev omsat tre Galeaser 
og en; Motorjagt. Desuden er — som tidligere omtalt i 
Dansk Søfarts Tidende — Skroget af Passagerdam
peren Samsø, der i Fjor Efteraar forliste ved Mine
eksplosion, blevet solgt for 39.000 Kroner for Om
bygning til Motorfragtskib.

Endvidere har lokale Købere placeret en Kontrakt 
for en Motorsejler-Nybygning paa ca. 100 BRT. eller 
ca. 180 Tons d. w. Skibet, der bygges med Statslaan, 
— 60 pCt. af Byggesummen, der skal afdrages over 
12*/2 Aar og forrentes med 4*/2 pCt. p. A. — kommer 
til at staa i 250.000 Kr. inkl. Motor og fuldt sejlfær
dig.

Til Salg er en Damper paa 645 Tons d. w., bygget 
i Helsingør i 1895. Prisen anslaas til ca. 375.000 Kr.

Endvidere kan Firmaet skaffe en eller to af føl
gende tre Dampere, der befinder sig under britisk 
Kontrol. Den ene af dem er paa ca. 3.300 Tons d.w. 
bygget 1909, den anden ca. 3.100 Tons d.w., bygget i 
1922, og den tredje paa 1.980 Tons d.w. bygget i 
1920. Skibene er krigsforsikret i Danmark for 
henholdsvis 827.000 Kr., 987.000 Kr. og 648.000 
Kr., hvilke Beløb ansættes som Salgspriser, men ved 
Skibenes Tilbagelevering til dansk Ejendom, vurde
res Baadene, og den Merpris, der eventuelt maatte 
blive ansat, betales af Køberen med Halvdelen. Hvis 
Køberen ikke vil betale nogen Merpris, skal Sælge
ren være berettiget til at tage Skibet tilbage imod 
Erlæggelse af den indbetalte Købesum. Den Fortje
neste, Skibet maa have haft under engelsk Flag, til
falder Køberen fra Overtagelsesdagen, medens al 
Fortjeneste før dette Tidspunkt tilfalder Sælgeren.

DANMARKS TRÆ-IMPORT
amllige Eksportsalg i Aarets Løb indtil Juli bereg
nes ifølge det svenske Handelsministeriums Over

sigt for Trævaremarkedet til omkring 165.000 Stan
dards. Efter at den svensk-danske Prisaftale for Træ
varer udløb den 30. Juni, er Aftalen uden Ændringer 
forlænget til Aarets Slutning. Det i Slutningen af Juni 
fastsatte Trævarekontingent for andet Halvaar svarer 
til omkring 15.000 Standards og er for Størstedelen 
aftaget ved Handeler, afsluttet i det første Halvaar. 
Nye Forretninger paa det danske Marked har derfor 
i Løbet af Juli været sparsommere og opgøres til ca. 
1000 Standards.

IMPORTOVERSKUD PAA 20 MILL. KR. 
pgørelsen over Udenrigshandelen i Juli forelaa i 
Aftes fra Statistisk Departement. Den viser et

Importoverskud paa 20,4 Mill. Kr., medens der i Juni 
var et Eksportoverskud paa ikke mindre end 30,5 
Mill. Kr. Importen har i Juli haft en Værdi af 124,3 
Mill Kr. mod i Juni 96 Mill. Kr., altsaa en Stigning 
paa 28,3 Mill. Kr., og Eksporten en Værdi af 103,9 
Mill. Kr. mod i Juni 126,5 Mill. Kr., en Nedgang paa
22,6 Mill. Kr.

I den forløbne Del af indeværende Aar har Impor
ten herefter andraget 677,6 Mill. Kr. og Eksporten
615,3 Mill. Kr., og der fremkommer et Imporlover- 
skud paa 62,3 Mill. Kr. I den tilsvarende Periode i 
Fjor beløb Importværdien sig til 755,3 Mill. Kr. og 
Eksportværdien sig til 714 Mill. Kr., saaledes at der 
da var et Importoverskud paa 41,3 Mill. Kr.
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DØDSBUDSKAB FRA HAVET

Ifølge foreliggende Meddelelse til Familien i Ribe 
er Maskinmester Ib Windfeld-Hansen, Ribe, om
kommet forleden ved Krigsforlis. Windfeld-Hansen, 

som blev 50 Aar, var Søn af afdøde Landstingsmand, 
Bankdirektør Windfeld-Hansen, Ribe. Han efterlader 
sig Hustru og to unge Børn samt en gammel Mor.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK I AARETS FØRSTE 
SYV MAANEDER

ra Stockholm meddeles, at den ca. fire Maaneder 
lange Afbrydelse af Lejdetrafiken i det første Halv

aar havde til Resultat, at Importen ad denne Vej i 
Tiden fra 1. Januar til Udgangen af Juli kun androg 
150.000 Tons mod 240.000 Tons i tilsvarende Tids
rum i Fjor. Det vil sige, at Tilbagegangen andrager 
37 pCt. Da Lejdetrafiken blev afbrudt i Januar Maa
ned, laa tolv svenske Skibe paa ialt 93.000 Tons d.w. 
udenfor Spærrezonen. Disse Skibe er nu efter Gen
optagelsen alle kommet ind i svensk Farvand. De 
kom med en Undtagelse alle fra Sydamerika.

Den omtrentlige Størrelse af den svenske Lejdeim
port fremgaar af følgende Oversigt:

1943 1942
Mineralolie: 7 Maanoder 7 Maaneder

Antal Skibe..........  3 3
Tons d.w.................. 47.500 61.000
Last i Tons..........  43.000 55.000

Andre Varer:
Antal Skibe .......... 17 29
Last i Tons..........  107.000 183.000

De vigtigste Varegrupper, som er kommet til Sve
rige i større Mængder, er Fedtstoffer, Foderstoffer, 
Korn, Copra, Jordnødder, Linfrø, Oliekager og Ris. 
Hertil kommer endvidere Bomuld og Uld, Huder og 
Skind, Kød, Bønner, Kaffe, Te, Krydderier og Tobak.

Otte svenske Rederier har i dette Aar deltaget i 
Lejdeskibstrafiken. Paa Førstepladsen kommer John- 
son-Linien med fem Skibe paa ialt 38.000 Tons d.w., 
derefter Tralleborg Angfartygs Nya A/B, Svenska Kon
cernen og Svenska Amerika Mexico-Linien.

Som nævnt kom de fleste Skibe fra Sydamerika, i 
første Række fra Argentina, men dette betyder dog 
ikke, at alle Varerne er fra Sydamerika. Et enkelt 
Lejdeskib kom fra Portugisisk Østafrika.

DEN SVENSKE UDENRIGS-SØFART
en svenske Udenrigshandels Kvantitet for Juli 
Maaned viser en øget Eksport saavel taget i det 

hele som under Hensyn til Sæsonforholdene. Værdi
mæssigt fremtræder den samme Udvikling. Siden 
Juni er Importen steget med 39 Mill. Kr. og Ekspor
ten dalet med 20,2 Mill. Kr. Til det relativt store 
Importtal bidrager den betydelige Import fra Lejde
skibene. For Januar—Juli udgjorde Imporlværdien i 
Aar 1.069,5 Mill. Kr. mod 915,6 Mill. Kr. i Fjor og 
Eksportværdien 701,5 mod 684,5 Mill. Kr. Import- 
overskudet er saaledes i Aar 368,0 Mill. Kr. mod i 
Fjor 231,1 Mill. Kr.

Udenrigssøfarten er steget, men sæsonmæssigt reg
net gaaet tilbage. Hvis man ser bort fra Færgetrafi
ken paa Tyskland og Danmark, øgedes den egentlige 
Udenrigssøfart fra 1.638.000 Tons i Juni til 1.672.000 
Tons i Juli eller med 34.000 Tons. De svenske Ski
bes Andel i Totaltrafiken, incl. Færgetrafiken, øgedes 
fra 34,4 pCt. i Juni til 42,2 pCt. i Juli og ekskl. Færge
trafiken fra 47,5 til 48,7 pCt. De tyske Skibes Andel 
var i de nævnte Maaneder 23,6 og 22,6 pCt. og de 
danske Skibes 13,3 mod 12,7 pCt. Iøvrigt var norske, 
finske, hollandske og belgiske Skibe repræsenteret ,i 
Juli Maaned.

Fragtindekset gik i Juli Maaned ned med 2 Enheder 
til 301 paa Grund af de paany dalende Fragter paa 
Træmasse. Indekset for denne sidste Gruppe gik ned 

med seks Enheder til 250. De øvrige Fragter var ufor
andret.

Dc totale Krigstab af svenske Skibe pr. 15. Au
gust, inkl. beslaglagte og gennem Priseretsdomme i 
udenlandsk Havn overtagne Skibe, udgjorde 219 Skibe 
paa 566.539 BRT., hvori indgaar 14 Fiskerbaade paa 
731 BRT. Antallet af svenske Søfolk, der er omkom
met ved disse Ulykker, anslaas nu til 1.177.

ØRESUNDSVÆRFTET FYLDER 25 AAR
et kendte Skibsværft, Øresundsværftet i Lands- 
krona, kan den 21. September fejre 25 Aars Ju

bilæum.
Øresundsværftet, der blev oprettet dels ved svensk 

og dels ved fremmed Kapital, førte indtil for godt 12 
Aar siden en ret omskiftende Tilværelse, og en Tid 
havde man kun sparsomt med Arbejde. Men omkring 
1931 blev Værftet rekonstrueret, og med den nye Le
der, Direktør C. A. Ridell, blev der taget fat paa en 
Genopbygning, der kronedcs med baade Held og Dyg
tighed, saaledes at Værftet nu staar som et af de fø
rende svenske Skibsbyggerier.

Indvielsen den 21. September 1918 blev en stor Dag 
for den lille svenske Øresundsby. I denne Fest deltog 
ikke alene saa godt som hele Byens og Omegnens 
Befolkning samt Gæster fra Hovedstaden Stockholm, 
men ogsaa et stort Selskab fra Danmark kom til Fe
sten i egen Damper fra København.

Begivenheden indlededes med Taler af Byens Borg
mester og mange fremtrædende Personer, og ved Lej
ligheden søsattes Værftets første Nybygning. Det var 
et Fragt-Dampskib paa 1850 Tons, som skulde leve
res til Rederi-Aktiebolaget »Percival« i Landskrona. 
Skibet, som fik Navnet »Torild«, blev efterfulgt af 
forskellige Skibe, hovedsageligt Fragtskibe paa op imod 
5000 Tons d.w. Byggekapaciteten blev efterhaanden 
større, og nu bygger Øresundsværftet store Fragt-Mo- 
torskibe og Tankskibe paa op til 12.000 Tons d.w.

I de nu forløbne Aar har dette Værft bygget ialt 
70 Skibe af forskellig Størrelse og til forskellig An
vendelse, baade til Fragt-Olietransporter og kombine
ret Fragt- og Passagertransport.

Det største Antal Skibe er dog bygget i de sidste 
10 Aar under den nuværende Direktion, og Værftet 
ligger — ligesom en Række af de andre førende sven
ske Skibsværfter — inde med ret betydelige Ordrer 
paa nye Skibe, men det er dog hovedsagelig Diesel
motorskibe.

Iøvrigt har Aktiebolaget Arafart i Stockholm, der 
er en af Værftets gamle Kunder, fejret sit 15 Aars 
Jubilæum med Søsætningen af en 3700 Tons Last
damper fra Øresundsværftet. Skibet fik Navnet Ara, 
og samtidig var der Prøvetur paa Damperen Aralizz, 
der har følgende Hoveddimensioner: Længde 91,44 
Meter, Bredde 14,17 Meter, Dybde til Hoveddæk 6,55 
Meter og Dybgang paa Sommerfribord 5,80 Meter. 
Lasteevnen er paa 3700 Tons d.w.

Allerede før Krigsudbruddet havde Arafart Planer 
liggende til en Serie Nybygninger. Den første Kon
trakt indenfor denne Serie blev sluttet med Værftet i 
1940, siden fulgte de nye Ordrer i 1941, og nu har 
det jubilerende Rederi endvidere bestilt en ny Dam
per ved det jubilerende Værft.

FINSKE NYBYGNINGSPLANER
orvaltningsraadet for Finska Angfartygs Aktiebo
laget foreslaar, at Selskabets Aktiekapital for

højes med 11 Mill. Mark, og at den nye Kapital an
vendes til Anskaffelse af ny Tonnage. Selskabets 
Aktiekapital er i Øjeblikket 125 Mill. Mark.

KANADISK SKIBSFART OG SKIBSBYGNING
et meddeltes for nylig, at Kanada for Tiden har 
75 oceangaaende Skibe i Fart under eget Flag.

Alle disse Skibe er bygget ved kanadiske Værfter. Da
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Fra de nordiske Landes Søkort-Kongres i Helsingfors
Cheferne for de nordiske Landes Søkortarkiver har afsluttet deres Konference i 

Helsingfors. Direktøren for det danske Søkortarkiv, Kommandør P. C. S. J e n s e n, der 
nu er vendt tilbage fra Finland, skriver til Dansk Søfarts Tidende denne inter
essante Artikel om det nordiske Samarbejde paa Søopmaalingens Omraade.

Den i Tiden 12.—17. August i Helsingfors afholdte 
Konference mellem de nordiske Søkort-Arkiver er 
et Led i de Møder, som med visse Mellemrum afhol

des i Sammenslutningen af nordiske Søkort-Arkiver, 
der som Medlemmer tæller Danmark, Finland, Norge 
og Sverige. Sammenslutningens Formaal er at befor
dre Samarbejdet mellem de fire nævnte Lande med 
Hensyn lil Søopmaalingens Udførelse og Søkortenes 
Fremstilling.

Sammenslutningen stiftedes i 1929 væsentligt som 
en Underafdeling af det internationale hydrografiske 
Bureau i Monte Carlo, idet del havde vist sig prak
tisk at have en saadan Forening, der kunde varetage 
de nordiske Landes Interesser ved de internationale 
Konferencer, der efter Statutterne skal afholdes hvert
5. Aar i Monte Carlo.

I Sammenslutningens første Statutter var det da 
ogsaa bestemt, at ordinært Møde skulde afholdes pas
sende Tid forud for de internationale Konferencer. I 
Tidens Løb og navnlig efter den rivende Udvikling, 
der er sket paa Søopmaalingens Omraade, er det nor
diske Samarbejde traadt mere i Forgrunden, medens 
Forholdet til det internationale Bureau spiller en 
mindre Rolle, selv om det dog stadig er en Del af 
Arbejdsprogrammet.

Ved det sidst afholdte Møde — det første siden 1938 
— drøftedes de Problemer, der var opstaaet i de for
løbne fem Aar, ligesom der udveksledes de i Tidens 
Løb indhøstede Erfaringer.

Et Spørgsmaal, som gennem flere Aar har beskæf
tiget Søopmaalere i de fleste Lande, er Muligheden 
af at finde en Metode til nøjagtigere Pladsbestemmel
ser til Søs ude af Sigte af Land.

I England og U. S. A. har man forsøgt flere Løs
ninger uden at naa til en Metode, der egnede sig for 
de nordiske Farvande, og man begyndte derfor i 
1937 i Danmark at anstille Forsøg med Radiopejlsla- 
tioner til Pladsbestemmelser. De sidste Forsøg her i 
Landet afholdtes Sommeren 1939 paa Bornholm, hvor 
svenske Søopmaalere var nærværende.

Selv om Metoden paa det Tidspunkt endnu ikke var 

fuldkommen, havde man dog faaet saa mange Erfa
ringer, at vore svenske Kolleger optog Ideen og siden 
har videreført de danske Forsøg. Der er derved kom
met et frugtbringende Samarbejde i Stand mellem 
danske og svenske Radioteknikere, som lover godt for 
det endelige Resultat. Fra dansk Side ledes Forsø
gene af Chefen for Søminevæsenets Radiosektion, Or
logskaptajn Bahnsen, der har Æren af, at Danmark 
først af alle Nationer har taget denne Opgave op. I 
Sverige er Ingeniør Fransson, Aga i Stockholm, knyt
tet til Arbejdet. Metoden gjordes ved det nylig af
holdte Møde til Genstand for en indgaaende Drøftelse, 
idet den danske og svenske Repræsentant fremlagde 
deres Erfaringer.

Desuden drøftedes Problemer om Søopmaalemes 
Uddannelse og forskellige tekniske Spørgsmaal ved
rørende Søkortenes Fremstilling og Udseende.

En Ting, der imponerer ved et Besøg ved det fin
ske Sjokartaverk, er dets høje Standard, som det fra 
praktisk talt intet i 1918 har formaaet at arbejde sig 
frem til i blot 25 Aar.

Dette skyldes i første Række den dygtige Stab af 
Opmaalere, som Finland raader over, men ogsaa den 
Kendsgerning, at man i Finland har en Forstaaelse 
af, hvor nødvendigt det er for en Søfartsnation at have 
et godt organiseret Søkort-Arkiv.

Et Lands Søkort-Arkiv er et væsentligt Led i Lan
dets internationale Forbindelser, idet Søkort er inter
nationale, og der mellem de forskellige Lande finder 
en livlig Udveksling Sted af deres Publikationer.

Betegnende for Indstillingen er en Udtalelse, som 
den i 1938 afdøde Chef for Sjøfartsstyrelsen i Finland 
Ilmari Jokkinen har fremsat, hvoraf det fremgaar, at 
Skibsfartsruterne maa betragtes som en direkte Fort
sættelse af Landets Vejnet, og at man derfor har en 
Forpligtelse til at sørge for, at disse Ruter er saa 
godt opmaalt som muligt. Det nytter intet for en 
Søfartsnation at have et godt Vejnet, naar dette en
der blindt ved Kysten.

P. C. S. Jensen.

Kanada hovedsagelig bygger Skibe paa 10.000 Tons, 
regnes der med, at den kanadiske Handelsflaade i 
Øjeblikket disponerer over ca. 750.000 Tons. Det for
lyder endvidere, at de kanadiske Skibsbygningstal 
stærkt nærmer sig de britiske, som menes at ligge om
kring 1,5 Miil. Tons om Aaret. Det meste af den 
overskydende nybyggede kanadiske Tonnage overgives 
til den britiske Regering. Det meddeles yderligere, at 
Mulighederne for videre Udvikling af Kanadas Han
delsflaade for Tiden er stærkt begrænsede, da Kanada 
ikke har nogen Reserve af kanadiske Skibsførere. Den 
kanadiske Handelsflaade bemandes ganske vist med 
kanadisk Mandskab, men under Kommando af bri
tiske Skibsførere. For at afhjælpe Mangelen paa saa
danne har Kanada grundet to nye Skoler, den ene i 
Ontario og den anden i Nova Scotia. Denne Uddan
nelse kræver dog sin Tid, og for Tiden efter Krigen 
skal Kanada have endnu mere vidtrækkende Planer 
angaaende den kanadiske Handelsskibsfarts Udvik
ling.

Den kanadiske Regering skal have truffet en sær
lig Overenskomst med Storbritannien, der gaar ud 
paa, at Skibe, der bygges i Kanada, overlades til Eng

land, dog skal de efter Krigen gives tilbage til Kanada.
Det synes at fremgaa af Pressemeddelelser, at Byg

gepriserne for standardiserede Fragtskibe er lavere i 
Kanada end i U. S. A. Det turde imidlertid være van
skeligt at foretage en Sammenligning, hedder det, da 
Priserne varircrer stærkt i U. S. A. Ifølge en Rapport, 
som undersøgte bl. a. Byggepriserne hos elleve øst- og 
vestamerikanske Værfter brugle f. Eks. Oregon-Værf- 
let 371.000 Arbejdstimer til Bygningen af et Liberly- 
Skib eller et Lønningsbeløb paa ialt 657.000 Dollars. 
South Portland-Værftet behøvede derimod saa meget 
som 996.000 Arbejdstimer eller en Arbejdsløn paa ialt 
1,11 Mili. Dollars, medens et »marineship«-Værft ikke 
kunde bygge et Liberty-Skib paa under 1.691.000 Ar
bejdstimer, hvilket krævede en samlet Lønudgift paa 
2,47 Mili. Dollars. Disse Beregninger omfatter ikke 
Priserne paa Raamaterialer.

De omtalte Skibe, hedder det, overgives til britiske 
Rederier, som skal varetage Driften og som erholder 
den sædvanlige Betaling for dette Arbejde. Det er 
saaledes den samme Metode, som anvendes ved Skibe, 
der er under den britiske Regerings direkte Kontrol.
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SKIBSFARTS-PROBLEMER I ØSTAFRIKA
stasiens Skibsfartsproblemer behandles i en le
dende Artikel i Berliner Borsen-Zeitung, som til 

Indledning fastslaar, at der før Krigen beskæftigedes
Skibe paa tilsammen 15 Mill. BRT. i Fart i og paa 
Østasien, og at Japan, som nu er alene om at drive 
denne Fart, ved Krigsudbrudet disponerede over en 
Flaade paa kun 5,63 Mill. BRT., som ifølge de fore
liggende Byggeprogrammer skulde forøges til 7,5 Mill. 
BRT. ved Udgangen af indeværende Aar. Bladet gør 
herved opmærksom paa, at Krigen kan have paavir
ket Gennemførelsen af dette Program, og at en stor 
Del af de japanske Skibe maa benyttes til militære 
Transporter.

For at løse Opgaverne saa godt som muligt er Re
derier og Værfter underlagt streng statslig Kontrol og 
Koncentration. Herved er Antallet af Rederier sat ned 
fra 61 til 31. Mens hidtil 40 Rederier drev oversøisk 
Fart, er dette Tal nu reduceret til 21, og Antallet af 
mellemstore Rederier er nedsat fra 16 til 5. Derimod 
er der uforandret 5 Kystfart-Rederier, som driver Mo
tor- og Sejlskibsfart. Paa lignende Maade er Værfts
industrien sat under Kontrol. Før Krigen havde Ja
pan 44 private Værfter, som i 1938 tilsammen byg
gede Skibe paa 450.000 BRT. Hertil kommer nu 
Værfter i Kina, Hongkong, Singapore, Manilla, Pe- 
nang og Soerabaya. Da Kystfarten anses for særlig 
vigtig, lægges der megen Vægt paa hurtig Bygning af 
et stort Antal Træskibe, men iøvrigt har Regeringen 
allerede før Krigen overtaget Kontrol over Værfterne 
og arbejdet for hurtigst mulig Udvidelse af bestaaendc 
Anlæg og Bygning af nye, Tilvejebringelse af Materia

ler o. s. v. Under Krigen er der indført en vidtgaa- 
ende Standardisering af Nybygninger, Bygning af Pas
sagerskibe er helt indstillet, og Hovedvægten lægges 
paa Bygning af Tankbaade, Malmbaade og alminde
lige Fragtskibe. Maalet er at skabe en Flaade paa 
10 Mill. BRT. til den indre østasiatiske Trafik, men 
Regeringen har erklæret, at den ikke tilsigter at skabe 
et japansk Monopol ogsaa efter Krigen.

CUNARD-WHITE STAR LINIEN
Som allerede tidligere meddelt, har Cunard-While Star 

udsendt sit Regnskab for 1942.
Paa Selskabets Generalforsamling hed det, ifølge sven

ske Kilder, at det var umuligt at forudsige, paa hvilken 
Maade eller i hvilken Slags Skibe, Selskabet vilde inve
stere sine Midler for at betrygge eller udvide sin Søfart, 
sin goodwill og sine Indtægter. Det kunde tænkes, at 
de tabte Skibe vilde blive erstattet med lignende eller at 
man vilde gaa ind for helt nye Konstruktioner og Ty
per. Det vilde komme til at bero paa Omstændighederne, 
hvilken Udvej man vilde vælge. Krigsrisikoerstalningen 
vilde absolut ikke strække lil at erstatte den tabte Ton
nage Ton for Ton. Selskabet maatte i ret stor Udstræk
ning finde sig i selv at bære Risikoen, da del vilde være 
umuligt for visse Skibe at opnaa saa stor en Erstatning, 
at nye lignende kunde bygges for Pengene. Nybygnings
programmet vilde ogsaa blive paavirket af andre Hensyn. 
En Del af de nu likvide Midler maatte ganske givet an
vendes til Opbygning af en ny Organisation og lil at 
hverve Kunder ved Annoncering, etc. Der maatte ogsaa 
lages Hensyn lil dc Konsekvenser, som Flyvelratlken vil 
føre til efter Krigen.

Hvad Udsigterne for 1943 angik, kunde der ikke siges 
noget bestemt. Indtægternes Størrelse vilde bero paa det 
Antal Skibe, der kunde holdes i Fart, hed det. Enhver 
Nedgang i Antallet af disponible Skibe vilde mindske 
Indtægterne, men øge Kapitalresourcerne.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Esbjcrg-Kutter minesprængt

Esbjergkuttercn »Merci« er blevet minesprængt paa Ve
sterhavet. Kutteren sank i Løbet af et Par Minutter, men 
Desælningen paa 4 Mand reddede sig i Jollen og blev 
senere optaget af Kutteren >Tana<, der er indkommet til 
Esbjerg Havn med de Reddede.

Nyt Skib til G. Clausens Rederi
Skibsreder C. Clausen, Svendborg, har ved Marstal Jern

skibsværft, H. Christensen, bestilt et nyt Skib, som skal 
leveres i Løbet af sidste Halvdel af April Maaned næste 
Aar.

Det nye Skib, der skal bygges af Staal lil »Bureau Ve- 
ritas« højeste Klasse, faar en Længde af 30 m. Bredden 
bliver 6 og Dybden 3 m. Del rigges som Skonnert, og det 
skal laste omkring 180 Tons d.w. Skibet faar 2 store Lu
ger og ved Lugerne moderne Molorspil. Hovedmaskine
riet kommer lil al beslaa af en Bukh Dieselmotor paa 150 
H.K. og iøvrigt udstyres det med elektrisk Lys og andet 
Hjælpemaskineri. I Forskibet indrettes Bekvemmeligheder 
for Mandskabet, og under Halvdækket agter indrettes Ka
hyt og Kamre for Kaptajn og Styrmand. I el stort Dæks
hus paa Forkant af Halvdækket agter bliver Bestiklukaf, 
som udstyres med moderne Navigationsmidler, Rat og 
Manøvrerat til Motoren m. m.

Lynet slog ned i et Skib
Molorjagten »Tliosidau«, der tilhører A/S Thorup 

Nielsen i Nakskov, er indkommet til Nakskov Havn. Ski
bet var blevet raml af Lynet under Sejlads i Langelands- 
bællet. Lynet slog ned i Skibets Mastetop og splintrede 
Masten, samtidig med at Radioanlennen og en Del af Rig
gen blev slaaet løs. Der opstod ingen Brand ombord, 
men Rystelsen og Ødelæggelsen var saa voldsom, at Ski
bet maatte opgive den planlagte Sejlads og gaa ind til 
nærmeste Havn, hvorfra del senere afsejlede til Nakskov. 
Fra Antennen sprang Lynet over i Skibets Redningsbaad, 
der blev slaaet i Stykker og derfor ikke kunde anvendes 
til at sejle Besætningen i Land med.

Dødsfald
En af Skandinavien—Amerika-Liniens tidligere gamle 

Funktionærer, Regnskabsfører Adolf Petersen, er død, 
84 Aar gammel.

Regnskabsfører Petersen var født i København den 29. 
Maj 1859, og efter en grundig Uddannelse i Kokkefaget 
kom han, 22 Aar gammel, om Bord i Thingvallaselska- 
bels Damper »Thingvalla«, i Fart mellem København— 
Christiania—New York. I Liniens Skibe avancerede han 
lil Hovmester, og senere blev han forfremmet til den 
betydningsfulde Stilling som Regnskabsfører, eller som 
det hed den Gang, Forvalter, først i s/s »Amerika«, senere 
i »Island« og »Hekla«. Da Thingvallaselskabet i 1896 over
gik lil Del Forenede Dampskibsselskab under Navnet 
»Skandinavien—Amerika-Linien«, fulgte Regnskabsforer 
Petersen med over i delle Selskab, og han kom i 1903 
med Liniens første store, nye Skib, »Oscar II«, senere 
sejlede han med »Hellig Olav« og »United Slates«.

Da »Frederik VIII« i 1913 som nyt Skib indlemmedes i 
Flaadcn, fulgte han med over i delte Skib, som han sej
lede med, indtil han i 1924, da Aldersgrænsen, de 65 Aar, 
var naaet, forlod Sølivet, som han havde tilhørt hele sit 
Liv.

Petersen efterlader sig fem voksne Børn, der alle er bo
sat i Amerika.

Efteraarslejr for Sømandshustruer og Børn
Indenlandsk Sømandsmission afholder fra i Dag og 14 

Dage frem i Tiden en Sommerlejr for Sømandshustruer, 
hvis Mænd enten sejler i det fremmede eller befrygtes 
forlist, ved Høve Strand. Lejren har 200 Deltagere.

Nyt Skib til »Triton«
Rederiaklieselskabct »Triton«, København, der hører ind 

under Kulfirmaet K. O. K. S., Wildcrs Plads, har til Ring 
Andersens Træskibsværft i Svendborg afgivet Ordre paa 
en 3-maslet Molorskonnert, der skal bygges til »Bureau 
Verilas« højeste Klasse.

NYBY6NIN6ER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDEERE™ATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9



DANSK SØFARTS TIDENDE 307

BrusHolzapfel's 
International

Skibsfarve r 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

BRUG

Hempels

INDENBORDS

Øresundsvej 1«. København S.

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen igjo-Paris 1937.

Det nye Skib, der bliver af lignende Størrelse og Type 
som den i Fjor fra samme Værft til Skibsreder A. E. Sø
rensen, Svendborg, leverede 3-maslede Motorskonnert 
»Lehnskov«, skal være færdig til Aflevering i Løbet af 
April Maaned næste Aar. Skibet faar en Længde af 27 m, 
Bredden bliver paa 6,9 m og Dybden 2,9 m, medens La
steevnen kommer op paa 180 Tons d.w. Der indsættes 
en Dieselmotor fra Bukh’s Fabriker i Kalundborg paa 
120 H.K., og iøvrigt udstyres Skibet med elektrisk Lys 
og 2 oliedrevne Motorspil.

Alligevel ikke Vikingeskib i Kolding
Dr. phil. Therkel Mathiasen fra Nationalmuseet og In

geniør Knud E. Hansen har nu beset det formentlige 
Oldtidsskib fra Kolding Fjord og konstateret, at det ikke 
stammer fra Vikingetiden, men antagelig fra den tidligere 
Middelalder, antagelig fra 13. Aarhundrede. Vraget vil 
næppe kunne hæves før efter Krigen, bl. a. fordi man 
savner den nødvendige Konserverings-Vædske.

Naar Pengene sidder løse
»Fredericia Dagblad« fortæller:
Pengene har Ord for at sidde lidt løse i Esbjerg i disse 

Krigens Dage. At Beretningerne herom ikke er lutter Over
drivelse, vidner nedenstaaende om:

En ung Fredericianer kom i Toget Nord paa i en Kupé 
sammen med to Sømænd fra Esbjerg og deres respektive 
Koner. Sømændene berettede, at de havde overnattet i 
Fredericia, men da Hotellerne var optaget, blev de hen
vist til privat Logi. Da de fandt Betalingen for lille, for
højede de den næsten til det dobbelte — og gav hver 
5 Kr. i Drikkepenge.

Da Fredericianeren stoppede sin Shagpibe af en 50 gr 
Pose (en Blanding af dansk og europæisk Tobak), bød 
de ham rask 10 Kr. for Restindholdet. Han ønskede dog 
ikke at sælge, men tilbød dem en gratis Smøg. Som Tak 
trakterede de ham med en Bajer. For ikke at tørste paa 
Rejsen havde de taget en halv Kasse 01 med fra Esbjerg. 
Hver Gang en Flaske var tom, røg den ud af Vinduet, 
— Damerne fik en Sjal 01 i medbragte Glas, og Glassene 
røg samme Vej som dc tomme Flasker. Den halve Kasse 
01 var tømt inden Ankomsten til Horsens.

Mændene fortalte, al de hver havde tjent 4000 Kr. pr. 
Maaned, og at de nu var ude paa en lille Fornøjelsestur 
til Aarhus.

Den er nok blevet god.

»Gripsholm« til Østen
Det japanske Udenrigsministerium har bebudet en ny 

Udveksling af japanske og amerikanske Statsborgere og 
kinesiske Embedsmænd. Den vil finde Sled midt i Okto
ber i Mormugao paa Goa. I Meddelelsen hedder det, nt 
ialt omtrent 1500 Statsborgere fra forskellige Stater vil 
blive omfattet af denne Udveksling. Del japanske Ud
vekslingsskib »Teia Maru«, og Svenska Amerika Liniens 
Molorskib »Gripsholm« vil foretage Farterne.

Den svenske Grækenlands-Traflk
Det svenske Molorskib Formosa er ankommet til Pi

ræus med Korn og andre Levnedsmidler lil den græske 
Befolkning. Det er derved blevet muligt at forhøje de for
mindskede Brødrationer.

Den finske Skibsbygningsindustri
Den finske Skibsbygningsindustri har faaet visse Told

lettelser indrømmet med Hensyn lil Indførsel af Raastof
fer og Halvfabrikata. Iøvrigt oplyses del, at Flyvema- 
skineinduslrien vil faa de samme Lettelser.

Indskrænkninger i den norske Kysttrafik
Fra i Onsdags — den 1. September — indtraadte de 

samme Indskrænkninger i Sejladsen langs den norske 
Kyst, som gælder for Trafiken inde i Landet, saaledes at 
man med visse Undtagelser skal have Politiets Tilladelse 
til at rejse. Indskrænkningerne gælder ogsaa for Gods- 
trafiken. Trafiken paa Oslo Fjord rammes ikke af disse 
Restriktioner.

Ny svensk-italiensk Cellulose-Aftale
Mellem Italien og Sverige er der sluttet en ny Cellu

lose-Aftale. Den svensk-italienske Komite har fastsat de 
Kontingenter, som Sverige skal levere i andet Halvaar af 
1943, og som relter sig efter Vareudbyttet i første Halvaar 
1943. I Tillæg hertil skal Sverige levere et Ekstrakontin- 
gent til en Værdi af 900.000 svenske Kroner.

Vegetabilsk Olie fra Argentina
Den argentinske Regering, som fornylig har udfærdiget 

et principielt Forbud mod Udførsel af vegetabilske Olier, 
har nu givet visse Undtagelsesbestemmelser. Paa visse 
Betingelser er følgende Kontingenter frigivet: 15.000 Tons 
Solsikkeolie, 8.000 Tons Jordnøddeolie, 8.000 Tons Bom
uldsfrøolie, 31.000 Tons Planteolie og 3.000 Tons Olie
kager. Det er først og fremmest for at vise en Imøde
kommenhed overfor U. S. A., at Argentina nu har tilstaaet 
disse Lempelser, men i Regeringens Redegørelse henvises 
der udtrykkligt lil Sverige, som har placeret store Mæng
der af Ordrer pna vegetabilske Olier.

Argentina køber Italiensk Tankskib
Det beskadigede italienske Molortankskib Odero paa 

8.200 BRT., som ligger i argentinsk Havn, er købt af et 
argentinsk Privatrederi. Skibet skal repareres i Buenos 
Aires.
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, 40 Aars Jubilæum
Skibsmaskininspeklør i Statsbanerne H. C. Schambye 

fejrede i Onsdags 40 Aars Dagen for sin Ansættelse i
D. S. B.’s Søfartsvæsen. Skibsmaskininspekløren, der er 66 
Aar gammel og stammer fra Ærøskøbing, sejlede i nogle 
Aar som Maskinassislcnl i den gamle Thingvallalinje om 
Bord i Udvandrerskibene. Han var med, da Det Forenede 
Dampskibs-Selskab overlog Thingvallalinjen og sejlede en 
Del Aar som Maskinmester i Oscar II og Uniled States. 
Fra sin Ansættelse i D. S. B. i 1903 og indtil han i 1918 
knyttedes til Søfarlschefcns Kontor, sejlede Schambye paa 
forskellige Overfarter.

Han udnævntes i 1922 lil Maskininspektør.

25 Aars Jubilæer
Paa Onsdag — den 8. September — kan Overskibsfyr

bøder S. J. Andersen fejre 25 Aars Jubilæum indenfor
D. S. B.

I Onsdags fejrede Matroserne V. A. Kantsø og N. P. 
Nielsen, Storebæltsoverfarten, 25 Aars Jubilæum i Stats
banernes Tjeneste.

Statens Skibstilsyn
Ingeniøraspiranl Povl Fibiger er udnævnt til Ingeniør 

under Statens Skibstilsyn.

Maskinistundervisningen
Til den paa Maskinislskolen afholdte Haandværkerprøve 

havde der indstillet sig 33 Eksaminander, hvoraf 32 be
stod.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEUKNT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, l Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Islande Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gaeværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,6 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkebavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krletlanehavnselden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findea et 10 m dybt Bassin.
Af gif I af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Oods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor* 
nødenheder, for Dykkenindersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter 8klbets Brutto* 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Terdokke for Bklbe op til ca. 158 ra Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Left Indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner (11 Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse
tærskelen 6,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, I søndre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtctønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaacnde og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparatlonsværfter og Opha- 
lingøbeddinger for Fartojer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den atorste Del af Forhavnen og at 
den eatre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 8,4 tn. Havnapenga pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter tor Bejl far
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parisladnlngsfartojer. 
Rul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benytteB, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. 14 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3000 Tons Bæreevne. 
Kran lettende 25 Tons. Flere Træsklbsvsrfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden I Indløbet og otørøte Del af Sdr. Havn 8 m; l den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyeø, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og storre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Bklbe er fri. Lodser 
vod Havnen og 1 Fyrskibet sLappegrund«. Faste Takbier. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. mB. Vand: I Havnen 1,75 6 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte- 
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lufteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejilngsfurvandet vol afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 taste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/» T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o, Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 8ejlsk. 
24 Øre, Scjlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; luvrigt moder. Afg. 
Ballastalg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KolhaliogsplAds, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m. i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingøn Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Krun til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

8kibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 6 m. Byd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand 4- 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laetnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobl). Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbcddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 2. September 1943. Nr. 35.

„Efterretninger for Søfaroudou udgaar ugentlig. HeloarBabonuemout kau indtil Udgangeu af Januar Kvartal tegnos paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til at faa tilsoudt do siden 1. Januar udgivue Numre. Eftor 1. April 
kan der tognes Kvartaleabonuomcnt til en Prle af 1 Kr. pr Kvartal mod Ret til at faa tiluondt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11) der or udkommet sidon det paagældoude Kvartals Begynxlolse. Kvartalsabonnentor kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for eu Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) =■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1347. Danmark. Bornholm. Dueodde WSW. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c.- 54° 54',9 N. 14° 45',9 E., c. 12 Sni 244° fra Dueodde 

N. Fyr, er fjernet.

1348. Danmark. Bornholm. Rønne Havn Indsejling. Vrag.
Et Vrag ligger sunket i Indløbet til Rønne Havn paa c. 55° 05',,. N. 14° 41',2 E. 

c. 300 m udenfor Bølgebryderen og netop N. for Indsejlingsfyrlinien.

1349. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
" (N. f. S. Nr. 33/1850. Berlin ‘1943.)

Den 12., 20. og 27. September 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskyd
ningsøvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
mod V e s t af en Linie, der fra AUwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet : 

54° 11',, N. 15° 22',4 E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13', j Nr. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagenc vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Banken paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
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1350. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejllob. Barlioft NE. Tilsanding.
(N. f. S. Nr. 33/1851. Berlin 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1110 1943 meddeles, at Farvandet mellem 
de røde Spirtønder V paa c. 54° 27', 0 N. 13° 03', 8 E. og X (eller mellem de sorte Spids
tønder 7.9 og 21) er oprenset, saaledes at der atter paa dette Sted lindes en Dybde af 5 m.

Oprensning i Farvandet i Vierendehlrinne mellem de røde Spirtønder D og E 
(eller mellem de sorte Spidstønder 26 paa c. 54° 26',j N. 13° 02'. 8 E. og 27) er paabegyndt.

(E. f. S. Nr. 27/1110 1943.)

1351. Tyskland. Kieler Bugt. HochwaeJit Buclit. Putlos Skydeomraade forandret. 
(X. f. S. Nr. 34/1902. Berlin 1943.)

Putlos Skydeomraade begrænses nu af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 20',,) N. 10° 38% E. d) 54° 25% N. 10° 52% E.
b) 54° 24% N. 10° 38',5 E. e) 54° 18% N. 10° 52% E.
c) 54° 25% N. 10° 45% E. 1) 54° 18% N. 10° 38% E.

(Se Tillæg).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1352. Danmark. Sundet. Saltholm NE. Vrag nedsprængt. Vragafmærkning ind
draget.

Det i E. f. S. Nr. 4/361 1943 nævnte Vrag, der er sunket i 6 m Vand paa 55° 41' 
02" N. 12° 49' 50" E , c. 2 Sm E. t.. N. for Saltholm N.-Spids, er nedsprængt til en mindste 
Dybde over Vraget af 6,0 m. Den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/361 1943. Kort Nr. 132, 130, 125 og 180.)

1353. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Vrag.
Et Vrag, hvoraf en Mast rager 2% m op over Vandet, rapporteres at være sunket 

paa c. 55° 27' N. 12° 37' E„ c. 6,, Sm 2f2° fra Drogden Fyr.

1354. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogo S. Afmærkning forandret.
E. f. S. Nr. 34/1326 1943 udgaar og erstattes med:

Afmærkningen ved Bredemadshage, S. for Bogø, er forandret, som følger:
1. En rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, Bogo S., er udlagt i 10 m Vand 

paa 54° 54' (12") N. 12° 02' (10") E., S. for 5,0 m Pullen.
2. Bredemadshage røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost er flyttet c. 170 m mod 

SSW. og udlagt i 10 m Vand paa 54° 54' (37") N. 12° 01' (03") E.
(E. f. S. Nr. 34/1326 1943. Kort Nr. 162, 161, 187, 126 og 180. Danske Lods III, Side 240. 

Søin.-Fort., Side 91, Nr. 15 A og 16.)

1355. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Slipsliavn W. t. S. Skibsfartshindring 
fjernet. Afmærkning inddraget.

Den i E. f. S. Nr. 20/915 1943 nævnte Skibsfartshindring paa 55° 16' 58" N. 10° 
48' 19" E., c. 0,8 Sm 259° fra Slipshavn Fyr, er fjernet. Den ved Hindringen udlagte 
Vragvager med 2 grønne Flag er inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/915 1943.)
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1356. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Taars Fyr W. Oplysning om Vrags 
Plads.

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 33/1300 1943 nævnte Vrag, af hvilket en Mastestump 
rager c. % m °P over Vandet, og som er afmærket med cn Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt 15 m NE. for Vraget, er 54° 52' 28" N. 11° 00' 06" E.. c. l,j Sm 268° fra Taars 
Fyr. Vanddybden paa Stedet cr 5 m.

(E. f. S. Nr. 33/1300 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1357. Danmark. Isefjord. Gravede Kende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynais Sand den 26. August 

1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 30/1203 1943.)

135S. Danmark. Isefjord. Lynæs Havn Indsejling. Soimerke udlagt.
En hvid Stage med Halmvisk, Lynæs Havn, er udlagt paa 55° 56' (24") N. 11° 52' 

(20") E , ved E -Siden af Indsejlingen til Lynais Havn og e. 150 m fra Lynais Havn Fyr.
(Kort Nr. 110 og 116B. Danske Lods II, Sido 164. Søm.-Fort. Side 48, Nr. 7 A.)

1359. Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Dybde i Indsejling atter normal.
Dybden i Indsejlingen til Anholt Havn paa c. 56° 42',0 N. 11° 30',7 E. cr efter 

foretaget Oprensning atter normal, 3,7 m.
(E. f. S. Nr. 13/679 1943.)

1360. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt
forandret.

Under Hensyn til, at Vanddybden i don udgravede Del af Svajebassinet W. for 
Aggersundbroen er aftaget, er de 4 rødmalede Stager, der var udlagt paa N.-Sidcn af Svaje
bassinet henholdsvis c. 300, 500, 700 og 900 m fra Broen, midlertidigt inddraget, og der 
er midlertidigt udlagt 2 røde Stager paa 4 m Kurven henholdsvis c. 550 og 1075 m fra 
Broen.

Aggersundbroen: c. 56° 59', 9 N. 9° 17',8 E.
(É. f. S. Nr. 32/1275 1943.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1361. Norge. Varangerfjord. Vadso. Ankringsforbud.
(N. f. S. Nr. 34/1927, Berlin 1943.)

Det er forbudt at ankre indenfor et 150 m bredt Omraade, der strækker sig mod 
Nord og Syd fra Pladsen c. 70° 04', 9 N. 29° 39',25 E.

1362. Norge. Senja. Gisund. Finnsnesrenna. Vragbelysning atter tændt.
(K. f. F. Nr. 9. Oslo 1943.)

Det paa Vraget paa 69° 14' 04" N. 17° 57' 52" E. anbragte Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 2,5S-, cr atter tændt.

(E. f. S. Nr. 17/772 1943.)
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1363. Norge. Vågsf jorden. Harstad. Natspærring.
(N. f. S. Nr.' 34/1934. Berlin 1943.) 

Indsejling til Harstad Havn paa c. 68° 48' N. 16° 34' E. er forbudt 
i Tiden 25. August —14. September 1943 fra Kl. 2300 til Kl. 0400.
i — 15. September—30. September 1943 - - 2100 - - 0500.
i — 1. Oktober —31. Oktober 1943 - - 2000 - - 0600.
i — 1. November—30. November 1943 - - 1800 - - 0800.
i — 1. December—31. December 1943 - - 1700 - - 0900.
Rutedampere er uudtagne fra Bestemmelserne.

1364. Norge. Buholmråsa. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 33/1878. Berlin 1943.) 

En rød Stage er udlagt paa 64° 25' 20" N. 10° 27' 18" E., NNE. for 11 m Skæret 
E. for Rauskilskjær.

1365. (T). Norge. Sildegapet. Skongsnes Fyr. Midlertidigt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr. 9. Oslo 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 27/1144 1943 nævnte midlertidige Fyr paa c. 62° 01% N. 5° 
07% E., ved Skongsnes Fyr, er tændt. Fyret viser hvidt Et-Blink hver 5S- og lyser, som 
følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 168° til 170°. 6. Grønt i Pejl fra 262° til 279°.
2. Rødt i — - 170° - 178°. 7. Rødt i — - 279° - 311°.
3. Hvidt i — - 178° - 205°. 8. Hvidt i — - 311° - 316°.
4. Rødt i — - 205° - 254°. 9. Grønt i — - 316° - 321°.
5. Hvidt i — - 254° - 262°.
(E. f. S. Nr. 27/1144 1943.)

1366. Norge. Fedje (Feje) Ilavn. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 34/1918. Berlin 1943.)

I E. f. S. Nr. 4/376 1943 rettes Punkt B. 12 til følgende:
1. Al Sejlads gennem det E.-lige Indløb til Fedje (Feje) Havn paa c. 60° 47% N. 

4° 43% E. er forbudt.
2. Sejlads gennem det N.-lige Indløb paa c. 60° 47% N. 4° 42% E. er forbudt i 

Tiden Kl. 2200—0600.
Passage i Døgnets øvrige Timer skal i begge Retninger foregaa tæt langs Indløbets 

S.-Side.

1367. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden. Rongsund. Spærret Omraade forandret.
(N. f. S. Nr. 33/1876. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 1/190 1943, Punkt 3, forandres til følgende:

3. Rongsundel: Et Omraade begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 60° 30% N. 4° 56% E.
b) 60° 29% N. 4° 56% E. :
c) 60° 29%s N. 4° 56% E.
d) 60° 29%s N. 4° 55% E.

(E. f. S. Nr. 1/190 1943.)

1368. Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 33/1875. Berlin 1943.)

Man advares imod at sejle og at fiske indenfor et Omraade, som begrænses af 
Linier, som følger:

Mod Syd : Breddcparallellen 60° 33' N.
I Slraumsund: Forbindelseslinien mellem

a) 60° 34% N. 4° 50%s E. og
b) 60° 35%, N. 4° 50',15 E.

Mod Nord : Forbindelseslinien mellem
a) 60° 36%s N. 4° 51% E., Heimfernesel,og
b) 60° 36% N. 4° 57% E., Nesodden.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1943
1/1 Bekendtgørelse om Sej lan visninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452
8/496

13/652 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystender og andre Sømærker i danske
14/706 Farvande.
16/759
18/799
19/847
23/995
33/1285

1. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

25/1060 } Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. H esnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.
34/1324 Danmark. Bornholm. Bønne Lys- og Fløjtetøndo midlertidigt inddraget.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygeh.uk. Sejlanvisning.

28/1153 Sverige. Åhus S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartsbindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbanor.

34/1335 Sverige. Kalmarsunds djuprdnna. Søopraaalingsarbejde. Advarsel.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

28/1154 Sverige. Kalmarsund. SiUåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
23/998 Sverige. Oland E.-Kyst. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.

Trelleborg%25e2%2580%2594Smygeh.uk
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1948
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.

34/1338 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund. Indsejling spærret.
19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.

1/33 Sverige. Håvringe—Kråkdund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barbsund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
6/428 Sverige. Nykbping E. Skydeøvelser. Advarsel.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Viksten. Ankringsforbud midlertidigt

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arhohna. Svenska Hbgarna. Huvudskår. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården, Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring. 
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

32/1254 Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydeøvelser.
32/1255 Sverige. Bottniske Bugt. Skuiskår ENE. Skydeøvolser.
32/1256 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Sejlløb spærret. Afmærkning inddraget.
23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendolser fra Radiofyr midlertidigt forandret.
21/939 Sverige. Bottniske Bugt. Nederkalix Skærgaard. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/49 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
32/1258 Estland. Riga Bugt. Spærret Omraade.

1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. SejladBforskrifter.
1/54 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3/321 I Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

J Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau 'W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

30/1195 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærkning.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hela.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger TFtefc. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

35/1349 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

17/768 Tyskland. Warnemiinde. Warnow. Uddybningsarbejder.
22/976 Tyskland. Warnemiinde W. Skydeøvelser.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade.
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kid Havn. Mbltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.

j Tyskland. Eckemfbrde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudto Sejladsomraader.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
1/81 Danmark. Sundel. Helsingør. Havnearbejder iværksat. Advarsel.

20/926 Danmark. Sundet. Helsingør! Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
18/826 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
21/944 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/945 Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.

1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
34/1325 Danmark. Sundet. Middelgrund W. Midlertidig Skaktø. Fyr tændt.

1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

19/890 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.
Advarsel.

7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499

22/994 Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskrifter.
27/1114
34/1340 Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.

1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
29/1184 Sverige. Sundet. Kopparverket. Fyr midlertidigt slukket.
33/1317 Sverige. Sundet. Malmåredd Fyrskib midlertidigt ombyttet med Reservefyrskib.

1/96 Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.
24/1055 } ^verWe- Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystønder udlagt.

1/98 Sverige. Sundet. Hbllviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Ilende. Mindre Sandforskydning.

Sømærker flyttet.
30/1200 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning

om Dybde.
23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkels Havn. Havnearbejder.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af 

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. 1/undeborg Havn Indsejling. Dybde.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.

25/1070 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Siø SE. Bøjer midlertidigt udlagt. 
Advarsel.

31/1239 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.

29/1185 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Dybde midlertidigt aftaget. Fyr midlertidigt flyttet. 
Advarsel.

1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.
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II!. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

35/1357 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynas Sand. Oplysning om Dybde.
26/1097 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
17/771 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
26/1098 Danmark. Isefjord. Inderbredning. Holbæk Fjord. Skydeøvelser. Advarsel.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om 

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenore—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregner Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegal. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Panmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.

33/1303 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Taagesignal midlortidigt i Uorden.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlortidigt forandret.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

23/1010 i Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
14/703 Sverige. Kattegat. Halmslad Indsejling. Uddybningsarbejder. Lystønde inddrages i kortere 

Perioder.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbnd.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.

15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen.
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Side af Svajebassin aftaget.
35/1360 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt forandret.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskerihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. V ilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.

33/1307 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
29/1187 Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsemafor midlertidigt ude af Virksomhed.
27/1134 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.
32/1276 / Sveri0e- Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Fyrbelysning og Afmærkning forandres.
24/1059 Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser. Advarsel.

1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs- 
grænBen.

27/1137 Norge. Oslofjord. Drøbak—Enge. Sejladsbestemmelser.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1948

30/1210 Norge. Øst-Finnmark. Varde E. Mineomraade. Advarsel.
35/1361 Norge. Varangerfjord. Vadsø. Ankringsforbud.
21^958 } Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
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21/959 Narge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.
1/169 Narge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

30/1211 Norge. Senja og Troms. M dangen—Grøtøydjupet. Mineomraade. Advarsel.
35/1363 Norge. Vågsfjord. Harstad. Natspærring.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.

27/1141 Norge. Bodø W. Spærret Omraade.
1/176 Norge. Stifjord—Fugløyfjord. Mineomraade.

23/1013 Norge. Vestfjord. Fugløyvær—M&løy—Skarholm. Mineomraade.
28/1166 Norge. Sør-Hélgdand. V efsenf jorden. Spærret Omraade.
25/1078 Norge. Vikten—Vega. Mineomraade.
30/1213 Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
30/1214 Norge. Sor- og Nord-Trøndelag. Smøla—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
24/1040 Norge. Nord-Trøndelag. Flatanger. Strandøysundet. Mindre Dybde rapporteret.

2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
24/1041 Norge. Sør-Tronddag. Grunde rapporteret. Advarsel.
28/1167 Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmelser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

31/1243 Norge. Trondheim Red. Skibsfartsforskrift.
24/1042 Norge. Møre og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund.
27/1143 Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
11/599 Norge. Kristiansund og Aalesund. Spærrede Omraader. Sejladsforskrifter. 
11/600 Norge. Giskoy N. Spærret Omraade.
1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Florøy. Afspærringsbestemmelser.
12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
30/1215 Norge. Masfjord. Løb spærret.

1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.

13/681 / Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
1/188 Norge. Hordaland. Lerøyfarvandene. Spærretid.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel. 

35/1368 Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
35/1367 } Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
35/1369 Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
35/1370 Norge. Fusefjord. Hatvikbukt. Sej ladsforskrift.

1/191 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.
11/601 Norge. Selbjømfjord Anduvning. Mineomraade.
28/1168 Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransøysund. Gennemsejling forbudt.
30/1216 Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.

1/193 Norge. Talgjefjord. Mastrafjord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
35/1371 Norge. Listerfjord og Hitterøysund. Natspærring.
24/1043 Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.

34/1346 Danmark. Tyboron Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget for Eftersyn.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8^490 } Panmar^- Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Manø W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
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1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.

35/1372 Tyskland. Ems. Skydeøvelser.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sejladsforskrift.
1/204 Holland. W.-Schelde, Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om SkibeB Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldmger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

22/984 ) Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
31/1244 / danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger.

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mellem Aalborg og Nørre
sundby.

30/1222 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnedsundbroen.
34/1334 Jylland E.-Kyst. Sjælland N.-Kyst. Politibekendtgørolse angaaende Sejlads.

N orge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376 1

13/686 / Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
35/1366 J

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.

33/1314 } Ft’rekrift'61 vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.

20/923 / Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militåromrddet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.

28/1173 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Gbteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gbteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.

16/758 Opmaalingsarbejdor 1943. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. Advarsel. 
Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelso til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
4/377 Afmærkning. Advarsel.

A/S J. H. SCHULTZ rRvh
KØBENHAVN



299 Nr. 35.

I Sætreosen og Herdlefjord: Forbindelseslinien mellem
a) 60° 35',43 N. 4° 59',45 E. og
b) 60° 33', 03 N. 4° 59',45 E.

Man kan passere Farvandet paa Kurser, der opgives af de tyske Havnekaptajner. 
Skibe, der ikke har faaet Underretning om disse Kurser, skal anløbe Kontrolfartøjerne 
paa følgende Pladser:

a) c. 60° 31',., N. 4° 57',4 E.
b) c. 60° 37',’5 N. 4° 54',5 E.

1369. Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
(N. f. S. Nr. 33/1874. Berlin 1943.)

I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt uden Tilladelse at besejle Grimstadfjord 
E. for Linien mellem

a) 60° 19',03 N. 5° 12',B E.
b) 60° 19',j N. 5° 13',j E.

1370. Norge. Fusefjord. Ilatvikbukt. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 34/1917. Berlin 1943.)

Indsejling i og Udsejling fra Ilatvikbukt paa c. 60° 12',5 N. 5° 33',4 E. er forbudt 
i Tiden fra Solnedgang til Solopgang.

Sejlads om Dagen skal foregaa tæt under NE.-Pynten.

1371. Norge. Listerfjord og Hitteroysund. Natspærring.
(N. f. S. Nr. 33/1873. Berlin 1943.)

I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt uden Tilladelse at besejle følgende Om
raader:

1. Listerfjord, E. for Hitlerøy: Omraadet E. for Forbindelseslinien mellem
a) 58° 10',05 N. 6° 38', 0 E., Varnes Fyr, og
b) 58° U',7 N. 6° 38',0 E„ Klubben.

2. Hitteroysund: Omraadet E. for Forbindelseslinien:
a) 58° 14', g N. 6° 31', B E., Kvalberyet, og
b) 58° 15', 0 N. 6° 32', 0 E., Napp Fyr.

1372. Tyskland. Ems. Skydeovelser.
(N. f. S. Nr. 33/1872. Berlin 1943.)

I Tiden indtil 28. September 1943 foretages hver Dag Kl. 0915—1115 og Kl. 1430— 
1630 Skydeøvelser over Ems og Dollart. Fareomraadet under Skydningerne begrænses 
af Breddeparallellen 53° 31' N. og

Meridianen 7° 15' E.
Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Omraadet.

Tillæg.
I. Østersøen.

1373. (T). Danmark. Gedser Anduvning. Rødsand Rende S. Klokketønde væltet. 
Rødsand Rende S. Klokkctønde paa c. 54° 32',8 N. 11° 56',4 E. er væltet. Den 

vil snarest atter blive bragt i Orden.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1374. Danmark. Sundet. Tuborg Havn Indsejling. Sømærke atter i Orden.
Det i E. f. S. Nr. 33/1315 1943 nævnte Sømærke, en Prik med 1 opadvendt 

Kost paa 55° 43' (41") N. 12° 36' (08") E., ved N.-Siden af Indsejlingsrenden til 
Tuborg Havn, er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 33/1315 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1375. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Jorden S. Sømærke genudlagt.

Den næstnordligste hvide Stage paa 55° 51' (58") N. 12° 02' (14") E. ved E.- 
Siden af den gravede Rende S. for Jorden er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 33/1321 1943.)

•/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

Skibe Indtil 520* Længde
» » 14500 Tons D.W.
» » 800 » »

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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I ScahdtMwicu* SkfywMcs |
AT A GLANCE

| Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im-

| porters and Various 

Consumers I

i ■ i

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPBNHAOEN, DENMARK
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espeisen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

Indehaver: R. Vilhelmsen
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NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstele fon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- ogFunktionserorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

PQWD|<oht9>ii HAIAMB.aaHaaAOa S
, v Ksbinhavh K. Tlf.i Cbntral 7SM

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - TeleQram Adresse: „Steampac|flc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremedr.:

Telefon; 9246 MONTANAKUL

EINAR SCHMITH 
Befragtning & Klarering 

amaliegade 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Paln 8316-17 - Tel.-Adr.: Einarahlp

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

hovedkontor: beter kontortid kaldbs:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG J39
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlen af Arbejd.jgiver«Fotet>lngan 

Ældste og bedst .kendte 
Stevedore.Firma.i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Tplegr.-Adr. »Marlpspn« Telefon Central



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 36 FREDAG 10. SEPTEMBER 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Tyskerne meddeler i Anledning af 4-Aarsdagen for 
Krigens Udbrud, at tyske Ubaade i det fjerde 
Krigsaar har sænket ca. 6,05 Mili. BRT. fjendtlig 

Tonnage, men i de Kommentarer, der iøvrigt fra tysk 
Side foreligger i denne Anledning, er det bemærkelses
værdigt, i hvor ringe Grad Søkrigen omtales. I Be
tragtning af den voldsomme Kampaktivitet, der gør 
sig gældende paa andre Krigsskuepladser, er det na
turligvis forstaaeligt, at Søkrigen, der, hvad Drama
tik angaar, ikke kan maale sig med de Begivenheder, 
der udspilles paa den russiske Front eller i Middel
havet, er traadt noget tilbage i den offentlige Inter
esse. Søkrigens Betydning for Krigens videre Ud
vikling er dog lige stor, thi, som det allerede for et 
Par Aar siden fremhævedes af cn af de førende 
tyske Penne, Krigen vilde i sidste Instans ikke alene 
udvikle sig til en Produktionskrig, men paa Grund 
af de Krigsførendes geografiske Beliggenhed til en 
Transportkrig.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der ingen nye 
Meddelelser. De Allieredes Tonnagesituation synes 
stadig at være lige spændt, og af Churchills sidste 
Tale, hvori han fremhævede, at Krigen for Angel
sakserne nu gik ind i sit heftigste og kostbareste Af
snit, kan kun udledes, at det militære Tonnagebehov 
vil stige yderligere med deraf følgende yderligere 
Skærpelse af Tonnagesituationen. Fra New York fore
ligger Meddelelse om, at Tonnage er tildelt til Malm
transporten fra saavel Indien som fra Sydafrika paa 
Basis af uforandrede Rater. Der skal ligeledes være 
frigivet adskillige Baade for Transport af Kul fra 
Hampton Roads til de vestindiske Øer, ligesom en ikke 
ubetydelig Tonnagemængde skal være sluttet for Kul 
fra Hampton Roads til Nordafrika kombineret med 
Malm tilbage. Om Fragterne for disse Rundture fore
ligger der endnu ingen Meddelelser. Endvidere rap
porteres Afslutning af Papir fra New Foundland til 
Northern range til $8 og Zink fra Botwood til Boston/ 
New York range til $4.40 plus 209 pCt.

Paa Londonbørsen noteres uforandret Kul fra Wales 
tilAlexandria og Port Said til 90/-, ligesom Salt fraRøde- 

havet til Calcutta uforandret noterer 35 Rupccs. For 
en Ladning Salt fra Mersey til Montreal indikeres 25/-.

Paa de frie Markeder er Raten uforandret $60 for 
Korn fra River Plate til Lissabon og $25 å $30 for 
Hvede i Sække fra Buenos Aires til Callao. Der noteres 
ligeledes uforandret $90 for Stykgods fra River Plate 
til Cape Town/Durban range.

Paa vore hjemlige Markeder har Tonnageefter
spørgslen været noget bedre. Der er saaledes placeret 
flere Skibe for Kul og Koks fra tyske Havne til Dan- 
mnrk, ligesom der har været en Del Befragtninger for 
Salpeter fra Skiensfjorden til danske Havne paa Basis 
af Fragter omkring 17 Kr. Tysk Kystfart kan stadig 
tage en Del Skibe for Kul, Korn o. s. v. og ogsaa 
Malmfarten fra Nordsvcrige til tyske Havne kan pla
cere adskillige Baade.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
ennem Statistisk Departement foreligger i disse 
Dage den officielle Oversigt over Danmarks Uden

rigshandel i Juli Maaned og dermed for de første 
7 Maaneder i Aar.

Tallene for Juli viser cn Imporlværdi paa 121,3 
Mili. Kr. mod for Juni i Aar 96 Miil. Kr., altsaa en 
væsentlig og meget glædelig Stigning i Importen, — 
og mod for Juli i Fjor 121,9 Miil. Kr. Eksportvær
dien, for. Juli i Aar er opgjort til 103,9 Mili. Kr. mod 
for Juni i Aar 126,5 Miil. Kr. og for Juli i Fjor 74,3 
Miil. Kr.

For samtlige de forløbne 7 Maaneder i Aar viser 
Opgørelsen en samlet Imporlværdi paa 755,6 Miil. 
Kr. over for en Eksportværdi paa 714,2 Mili. Kr., 
saaledes at der foreligger el Importoverskud paa 
godt 41 Miil. Kr. Baade for Import og Eksport ligger 
Tallene for i Aar gennemsnitlig pr. Maaned noget 
højere end tilsvarende i Fjor, — Maaneds-Gennem- 
snittet var for Importværdien i Aar 107,9 Mili. Kr. 
mod i Fjor 96,8 Mili. Kr. og for Eksportværdien i 
Aar 102 Miil. Kr. mod i Fjor 87,9 Mili. Kr.

ISBERETNINGEN FOR 1942—43
talens Isbrydnings- og Ismeldingstjeneslc har of
fentliggjort sin Beretning om Is- og Besejlingsfor

holdene i de danske Farvande i Vinteren 1942/43. I 
Modsætning til de nærmest foregaaende Vintre frem
bød denne Vinter ikke Kulde af nogen Betydning. Som 
Følge deraf var Isforekomslerne smaa og begrænset til 
de indre Farvande. Beretningen anfører en Række 
Oplysninger fra Meteorologisk Institut angaaende den 
gennemsnitlige Middeltemperatur for hele Landet, som 
for November 1942 beregnedes til 4,9 Gr. imod nor
malt 4,1 Gr., for December 3,3 Gr. mod 1,6 Gr., for 
Januar i Aar -1-0,6 Gr. mod 0,1 Gr., for Februar 3,9 
mod —1—0,1 Gr. og for Marts 4,3 Gr. mod normalt 1,6 
Gr. Januar 1943 var saaledes den eneste Maaned med 
negativ Middeltemperatur, hvorfor ogsaa Isdannelser 
af nogen Varighed faldt indenfor denne Maaned.

Enkelte kolde Døgn i Slutningen af November og 
Begyndelsen af December sporedes ved Isdannelser i 
enkelte Havne og Fjorde, men Perioden var kortvarig 
og Isdannelserne ganske betydningsløse.

Med de sidste Døgn af December Maaned begyndte 
Vinterens egentlige Kuldeperiode, som varede indtil 
de sidste Døgn af Januar. Temperaturerne var dog 
ikke særlig lave, kun i enkelte Døgn dalede Termo
metret til -1- 15 Gr., saa at der ikke forekom Isdannel
ser i nogen større Maalestok. I aabne Farvande fore
kom overhovedet ingen Is, og Hindringerne for Skibs
farten var gennemgaaendc ganske smaa.

Vinterens første Ismelding indgik fra Randers den
30. November og den sidste fra Nysted den 5. Februar. 
Disse lo Havne noterer ligeledes de højeste Daganlal 
for Tilstedeværelse af Is, nemlig 30. Maksimum af 
Dage med Hindringer for Skibsfarten som Helhed er 
30, hvilket noteredes for Nysted Havn. Maksimum 
af Dage med Hindringer for Dampskibsfarten er 24, 
hvilket noteredes for Farvandet øst for Løgstør. Det 
blev i Vinterens Løb overhovedet ikke nødvendigt at 
inddrage noget dansk Fyrskib paa Grund af Is.

For at opretholde vigtige Transporter af Brændsel 
fra visse østjydske Havne med Sinaaskibe fandt man 
det nødvendigt at stationere en Statsisbryder i de øst
jydske Farvande, ligesom Sejladsen paa Limfjorden, 
Isefjordcn og Smaalandsfarvandet blev assisteret af 
Statsisbrydeme. Isbrydningstjenesten varetoges af 
Statsisbryderne »Thor«, »Tyr« og »Valdemar« samt 
af Det Forenedes Isbryder »Mjølner«.
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DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Gennem det danske Konsulat i Lissabon er der ind
løbet Meddelelse om, at Maskinmester Asmus Frie
derich Carl Hansen er krigsforlist. Hansen, der var 

født i Kiel i 1910, kom efter sin Maskinmestereksa
men ud at sejle med Damperen Slesvig. I 1932 ud
mønstrede han med Motorskibet Nordhval. Senere 
har han sejlet med Nordfarer og i 1937 med Norden. 
Da Krigen brød ud, var Norden ved at vende hjem lil 
Danmark efter i nogle Aar at have gaaet i Fart mel
lem Amerika og Østen. Ved sin Død var Hansen 
avanceret til Maskinchef. Han efterlader sig sin Mo
der og sin Forlovede, med hvem han skulde have væ
ret gift, saa snart han kunde vende hjem.

Endnu et Dødsfald som Følge af Krigsbegivenhe
derne kan Maskinmesterforeningens Medlemsblad give 
Oplysning om, idet det meddeles, at Maskinmester i
0. K. Knud Aage Puge er krigsforlist. Maskinmester 
Puge, der blev 35 Aar gammel, tog Maskinmestereksa
men i 1929, og Aaret efter blev han Maskinassistent i
0. K., først i Panama og senere i Malaya. Han sej
lede derefter som 3. Mester i Lauritzens Motorskib 
Canadian Reefer, men kom atter tilbage til 0. K. som
4. Mester i Danmark. Ved sin Død var han 3. Mester 
om Bord i Motorskibet Amerika. Puge, der var ugift, 
efterlader sig sine Forældre.

DEN NYE HAVN I ODENSE
avneingeniør Fischer Hansen, Odense, oplyser 
overfor “Fyns Tidende”, at der i Løbet af ca. 14

Dage vil blive ført en Rørforbindelse gennem den 
smalle Dæmning mellem den gamle Havn og det nye 
Bassin. Ved Licitationen over Arbejdet med yderligere 
Uddybning af den nye Havn og Bortgravning af Dæm
ningen var Firmaet Saabye & Lerche lavestbydende, 
men Arbejdet kan af forskellige Grunde ikke iværksæt
tes straks, og af Hensyn til Bolværkspæle, der helst 
skal staa i Vand, vil der derfor blive ledet Vand ind i 
Bassinet, dog kun til ca. 1 Meter under normal Vand
dybde, hvad der skulde være nok til at sikre Dæm
ningen imod Fare ved indlrædcndc Højvande i Kana
len.

NATIONALBANKENS MAANEDSBALANCE 
ationalbankcns Balance ved Udgangen af Au
gust viser en Stigning paa 141 Mili. Kr., hvorved 

den samlede Balancesum er naaet 3940 Miil. Kr. Ba
lancen kan saaledes ventes maaske allerede i næste 
Uge at ville passere 4 Milliarder-Mærket.

Paa Aktivsiden er de største Forskydninger en 
Fremgang paa 65 Mili. i Tilgodehavender paa Clea
ring Konti med Udlandet, som derefter udgør 1621 
Miil. Kr., og en Fremgang paa 87 Mili. i Kontoen 
Forskellige Debitorer, som dermed er paa 1942 Mili. 
Kr.

Paa Passivsiden bemærkes foruden en Stigning paa 
90 Mili. i Seddelcirkulationen, som derefter er 1165 
Miil. Kr., en Stigning paa 33 Mili. lil 1623 Mili. Kr. 
i Indskud paa Folio Konto, og en Fremgang paa 15 
Mili. til 599 Mili. Kr. paa Finansministeriets særlige 
Konti i Henhold til Lovene om de »ledige Penge«.

NY SKIBSMÆGLER I KOLDING
inislericl for Handel, Industri og Sofart liar med
delt Carlo M. Svane Beskikkelse som statsautoriseret

Skibsmægler i Kolding med Forpligtelse lil at have Kon
tor samme Sled. Den nye Mægler er 33 Aar gammel og 
født i Marstal, kom i 1935 til Kolding som Befragter og 
Fuldmægtig hos afdøde Skibsmægler A. Gjørding, hvis 
Forretning Svane nu overtager i Kompagni med Skibs
mægler Gjørdings Søn, Alan Gjørding. Firmaet fortsætter 
som hidtil, men Firmanavnet forandres lil A. Gjørdings 
Eftf., Svane & Gjørding.

SVENSK FORBUD MOD BYGNING AF VISSE 
TANKSKIBE

en svenske Industrikommission har udstedt For
bud mod, at et Værft i Goteborg bygger visse 

kontraherede Tankskibe, der først skulde leveres om 
nogle Aar. Dette Forbud støttes paa en kongelig Kund
gørelse af 29. Juli d. A., ifølge hvilken Kommissio
nen kan bestemme, hvor meget Ejere eller Indehavere 
af beslaglagte Forraad maa beholde eller anvende.

Sveriges Redareforening har i denne Anledning hen
stillet lil de højeste Myndigheder, at den af Industri
kommissionen fattede Beslutning om Forbud mod 
Bygning af visse Skibe ophæves.

Foreningen anfører, at hverken Tralikkommissioncn 
eller Rederinæringen har kunnet tilkendegive deres 
Synspunkter, og at et saadant Indgreb i Rederinærin
gens frie Udvikling kan medføre meget alvorlige Kon
sekvenser.

Industrikommissionens Forbud maa nemlig med
føre, at nogle Rederier bliver sal helt ud af Stand 
til at forny deres Flaader og erstatte lidte Tab. At 
søge at faa et Tankrederi til i Stedet at bygge f. Eks. 
transoceanskc Linjeskibe vidner om Ukendskab til de 
faktiske Forhold og til de Retningslinjer, hvorefter 
svensk Rederinæring har udviklet sig i de sidste Aar- 
lier. Den oversøiske saavel som den europæiske Linje
trafik ligger i Hænderne paa et mindre Antal svenske 
Rederier, som gennem mange Aars Arbejde har op
bygget den til Linjefart nødvendige Organisation. Byg
ning af store oceangaaende Skibe vil ogsaa støde paa 
Ulemper, da det som Regel ikke er muligt paa For- 
haand at sikre sig mangeaarig Beskæftigelse for saa
danne Skibe, saaledes som Tilfældet er med Tank
skibe. Følgen bliver, hedder det, at de nævnte Tank
rederier bliver sat ud af Stand til al udvide eller end
og opretholde den tidligere Drift, og de kan heller 
ikke udnytte de Fordele, som ad Lovgivningens Vej 
er gennemført vedrørende Krigskonjunkturbeskatnin
gen til Sikring af Rederiernes Muligheder for Nyan
skaffelse af Tonnage.

Det vedtagne Forbud synes, hævder Foreningen, al 
lyde paa, at Industrikommissionen anser den svenske 
Rederinæring for kun at udfylde et Behov i den Ud
strækning, i hvilken svenske Skibe anvendes til Trans
port for Landets egen Regning. Denne Opfattelse er 
let forklarlig under de nu herskende Forhold, men 
kan knapt forsvares, naar Talen er om en Tid, som 
menneskeligt set ligger langt efter den nuværende 
Krigs Afslutning, og hvor der er Grund til at tro, at 
Forholdene igen vil tillade, at man paa det almene 
internationale Marked kan faa den nødvendige Ton
nage. Man maa ogsaa huske paa, siger Foreningen, 
at den internationale Tankfart ingenlunde er saa be
tydningsløs for Landet, som Industrikommissionen 
nu synes at mene. Den internationale Fragtfart er lige 
saa god en Exportvare som nogen anden, hedder det, 
og det er vanskeligt at forstaa, at de Forsøg, som nu 
gøres paa at opbygge en saadan Virksomhedsgren i 
Landet, skal møde Misbilligelse fra Statens Side.

Sverige har tidligere indtaget en beskeden Plads i 
den internationale Søfart, bortset fra de oversøiske 
Linjer, hedder det. Der turde maaske nu være Mulig
hed for paa dette Omraade at erobre en stærkere Po
sition, men Forudsætningen herfor maa være, siger 
Foreningen, at den svenske Rederinæring kan faa Lov 
at udvikle sig frit uden Hindring af Statsrestriktioner. 
Ethvert Forsøg paa gennem Tvangsforanstaltninger 
fra Statens Side uden Kontakt med Redernes Repræ
sentanter at dirigere Udviklingen efter Linjer, som 
ikke er i Overensstemmelse med Næringslivets paa 
tidligere Erfaringer og Studier af den nuværende Ud
vikling i andre Lande grundede Opfattelse kan kun 
fore til al hæmme den sunde Udvikling.
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FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Eriksberg Værft har der været Søsætning paa et 
Motorskib, der bygges til Rederiaktiebolaget Trans- 

pacific. Skibet fik i Daaben Navnet Paramatta. Det er 
bygget til Lloyds højeste Klasse og er af moderne Shelter- 
dæk-Type. Det er paa 9.050 Tons d. w. og faar en Fart 
af 14 Knob.

*
Endvidere har der fra Eriksberg været Søsætning af et 

nyt Molorskib, som døbtes Ferrolancl. Det er et Malmskib 
paa 12.620 Tons og er bygget lil Aktiebolaget Ferm i Kri- 
slinehamn, som disponeres af Firmaet Axel Brosirom & 
Søn i Goteborg.

DE SVENSKE HAVNES AARSMØDE
el svenske Havneforbund har holdt et to Dages 
Aarsmøde paa Stockholms Raadhus. Mødet havde 

200 Deltagere, og blandt dem var Finlands Havnefor
bunds Formand, Kommerceraad Lintlfors.

Formanden for det svenske Havneforbund, General 
Åkerman udtalte paa Mødet, at Krigen havde virket 
lyngende paa de svenske Havnes Virksomhed. Han 
hyldede derefter de svenske Mænd, som trofast holder 
Vagt ved Sveriges Kyster. Ogsaa de svenske Søfolk 
og Fiskere blev hyldet af Generalen. Der var en Stunds 
Stilhed til Ære for de Mænd, der havde sat Livet til 
under Udøvelsen af deres Gerning.

Paa Mødet afholdtes endvidere en Diskussion om 
en Forbindelse mellem de tre Trafikmidler Skib, Jern
bane og Automobil.

LUFTTRAFIKEN EFTER KRIGEN

I en Erklæring for nylig udtalle Præsidenten for 
United Air Lines Transport Corporation, at der 

efter Krigen vilde opstaa stærk Konkurrence mellem 
de forskellige Luftruter i Verden. Hvert Land vilde, 
efter Præsidentens Mening, bestræbe sig paa at finde 
Beskæftigelse for den af Krigen skabte Lufttransport
kapacitet. Højst sandsynligt, hedder det, vil en halv 

Snes amerikanske Selskaber dele Ruterne fra U. S. A. 
til Europa og Afrika imellem sig.

Med Hensyn til den amerikanske Luftfarts Fremtid 
var Præsidenten meget optimistisk. Han mente, at 
inden for de kommende 10 Aar vilde amerikanske 
Selskaber befordre 80 pCt. af Passagererne paa første 
Klasse, 75 pCt. af den Post, der skal transporteres over 
en Strækning udover 450 miles, og 50 pCt. af Ekspres
godset i U. S. A.

Til at deltage i denne Trafik har United Air Lines 
Transport Corporation en Luftflaade paa 5250 Aero
planer. Ved Krigens Udbrud havde de 350 Flyvema
skiner.

Præsidenten tilføjede, at del imidlertid vilde være 
ulogisk at tro, at Luftfarten kunde erstatte Befordring 
til Søs, lige saa ulogisk, som det vilde være at tro, al 
den vilde fortrænge Jernbanetransport.

ALLIERET SKIBSBYGNINGS-STANDARDISERING
t Telegram fra Amerika meddeler, at Lederen for 
Krigsproduktionskontoret i De Forenede Stater 

har oplyst, at der er nedsat en Komité, bestaaende af 
Repræsentanter for England, Canada og De Forenede 
Stater.

Denne Komité har faaet til Opgave at standardisere 
Skibsmodellerne, og de første Skridt til et allieret 
Samarbejde paa dette Felt skal allerede være blevet 
taget.

DEN SPANSKE HANDELSFLAADE

Ifølge den officielle spanske Skibsliste bestaar den 
spanske Handelsflaade i Øjeblikket af 933,423 
Tons. I Aaret 1915 beløb den spanske Tonnage sig 

til 1,180,000 Tons.
Efter det nærværende Bygningsprogram regner man 

med til 1945 at have forøget Handelsflaaden med 255 
Skibe paa 247,061 Tons, saaledes at Bestanden bliver 
paa 1,200,000 Tons. De spanske Planer gaar yderligere 
ud paa at naa op paa en Handelsflaade paa 2,000,000 
Tons.

Tyrkisk Skibsfart og tyrkiske Skibsfartsproblemer.

Tyrkiets Handelsflaade bestod i 1939, ifølge en offi
ciel Opgørelse, af 287 Skibe paa ialt 219,592 BRT. 
Ganske vist er meget ændret siden da, men der er 

næppe indtraadt nogen Stigning i Tonnagen, da det 
ikke med de forhaandenværende Materialer kan have 
været muligt at erstatte den tabte eller beskadigede 
Tonnage. En Korrespondent til »Siidost Echo« skri
ver, at det kan ikke forventes, at nye Opgørelser over 
den nuværende Handelsflaade vil blive offentliggjort 
saa længe Krigen varer.

I Fredstid varelog den tyrkiske Handelsflaade ho
vedsageligt den omfattende Kysttrafik, paa hvilken den 
havde Monopol, til Sortehavet paa den ene Side og 
Iskenderun (Alexandretle) og den syriske Grænse paa 
den anden. For al skaane Landets Handelstonnage og 
for al forhindre Episoder, som kunde føre til diplo
matiske Forviklinger, udstedte den tyrkiske Regering 
ved Krigens Udbrud et Dekret, der forbød tyrkiske 
Skibe at sejle til Udlandet. I nogle Tilfælde var Dis
pensation imidlertid uundgaaelig, og der opstod saale
des livlig Trafik lil bulgarske Havne, hovedsagelig med 
tyrkiske Skibe. Det har ogsaa vist sig nødvendigt hele 
Tiden at sende tyrkiske Skibe lil Alexandria og Port 
Said for at hente Varer, som var losset og oplagret der 
efter Ankomst fra forskellige Dele af det britiske Im
perium og De Forenede Stater.

I Mellemtiden er den tyrkiske Handelsflaade blevet 
meget forældet. Da Krigen brød ud, havde man paa
begyndt delvis Fornyelse og Modernisering, og fem 
nye Skibe under Bygning i Tyskland kunde ikke leve
res. I lang Tid prøvede man forgæves paa at faa Er- 
slalningstonnagc fra Storbritannien. At delle ikke lyk

kedes skyldtes formodentlig de høje Priser. Bortset 
fra den Tonnage, som varetager den lokale Trafik mel
lem Istanbul og Asiens Kyst, Bosporus og Princes 
Øerne har den tyrkiske Handelsflaade kun fire fuldt 
moderne Passagerdampere, som oprindeligt kom fra 
Tyskland og som nu drives i Hurtigruten til Mudania 
og Panderma i Marmarahavet og til Ismir ved det 
ægæiske Hav.

Foruden Sorlehavstonnagen har Tyrkiet ogsaa en 
mindre moderne, men forholdsvis ydedygtig Bestand 
af kombinerede Passager- og Lastdampere, der i Ho
vedsagen bestaar af tidligere britiske og hollandske 
Skibe.

Disse Skibe var tidligere indsat i Fart paa Indien og 
Sydafrika, og de er fuldt sødygtige. De har imidlertid 
den Ulempe, at de til Trods for deres lave Hastighed 
har et stort Kulforbrug. Det bedste af disse Skibe er 
»Ege« paa 7000 BRT., som ogsaa er indsat i Farten paa 
Izmir.

Ifølge de sidste Opgørelser havde Tyrkiet 22 Special- 
lastskibe paa 300 Tons eller derover til Atlanlerliavs- 
fart. I Mellemtiden er i det mindste to af dem gaaet 
tabt. Fra Udlandet har man imidlertid erhvervet fem 
Dampere paa 5,000 Tons hver, af hvilke tre er ankom
met med Korn til Tyrkiet. Disse er nu indlemmet i den 
tyrkiske Handelsflaade. Der forhandles endvidere med 
Vichy om Erhvervelse af ni franske Lasldampere, som 
ved Okkupationen af Syrien flygtede sammen med 
franske Krigsskibe der til Tyrkiet. Deres nøjagtige 
Tonnagetal kendes ikke. Den tyrkiske Regering er
hvervede ogsaa en, oinend begrænset, Mængde Ton
nage fra den franske Donau-Pramflaade, som ved Vaa-
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benstilstanden med Frankrig gik til Bosporus. De 
fleste af disse er Tankskibe, som ofte ses ved Bospo
rus og Bugten ved Izmir. Da de er meget fladbundede, 
kan de kun gaa ud i rum Sø i gunstigt Vejr. Allige
vel udgør de en Aflastning af den øvrige Tonnage, 
alene paa Grund af deres betydelige Ladeevne, som i 
gunstigt Vejr tillader Transport af betydelige Mængder 
Ladning. Nogle af disse Pramme har eget Maskineri.

Da de fleste af Dampskibene er gamle, nogle endog 
over tres Aar, maa en forholdsvis stor Procentdel ligge 
oplagt i Inderhavnen ved Det gyldne Horn og vente 
paa senere Mulighed for Reparation eller Ophugning. 
De udgør et Deficit, som det er meget vanskeligt at 
dække ved Hjælp af nye Skibe, da der ikke i Tyrkiet 
findes Anlæg for Bygning af store oceangaaende Skibe. 
Der er imidlertid mi Planer fremme om en Skibsbyg
ningsindustri, til hvilken, ifølge Pressen, de første 

Skridt allerede er laget. Den altovervejende Interesse i 
Tyrkiet i Dag er Forberedelsen lil Tiden efter Krigen, 
i Betragtning af de mange Tonnagetab, vil der sand
synligvis opstaa Mangel paa Tonnage og da vil smaa 
Handelsflaader som den tyrkiske faa større Betydning 
end tidligere, og man søger derfor at forbedre Stil
lingen saa vidt muligt og saa længe Tiden er til det. 
Det anses for givet, at det i den første Tid efter Kri
gen vil være vanskeligt at faa udenlandsk Tonnage til 
at føre Forsyninger lil Tyrkiet. Om det i Tide vil være 
muligt at fuldføre de projekterede Skibsbygningsanlæg 
og at fremskaffe den nødvendige faglærte Arbejdskraft 
er endnu ikke sikkert. Det er imidlertid værd at be
mærke, at Statens Jern- og Staalværk ved Karabuk 
allerede er i Stand til at fremstille Staalplader, hvil
ket er den første Betingelse for Skibsbygning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Teknisk Skole i København fylder 100 Aar

Som det maaske vil være bekendt, stiftedes Det tekniske 
Selskab i København den 18. September 1843 af Snedker
mester Lasenius Kramp og en Kreds af Medlemmer af 
den da nyligt grundlagte Haandværkerforening.

Under normale Omstændigheder vilde denne 100 Aars 
Dag, der nok er værd at fejre efter dens Betydning baade 
for København og det øvrige Land, sikkert have givet An
ledning til større Jubilæums-Festligheder. Det tekniske 
Selskabs Bestyrelse har dog anset det for rigtigst efter For
holdene at holde disse indenfor rimeligt afpassede Ram
mer, hvorfor man bl. a. har afstaact fra at arrangere en af 
de store Udstillinger, der var knyttet baade til 50 Aars 
og 75 Aars Jubilæet. Der udgives et beskedent Festskrift, 
som viser Skolernes store Udvikling i Tekst og Billeder.

Nyt Skib fra Hobro Skibsværft
Hobro Træskibsværft har nu afleveret den 3-mastedc 

Motorskonnert »Erling«, som eT bygget til Skibsreder Ri- 
chelsen i Graasten.

»Erling«, der er det største Skib, der hidtil er leveret fra 
dette Værft, er bygget med Statslaan, og det er det 0. 
Skib i den Række Skibe med Statslaan, som er leveret til 
forskellige Rederier fra Provinsværfter.

Del nye Skib, der laster 235 Tons d.w., er rigget som 
3-maslet Skonnert.

»Erling« er udstyret med en 150 HK. Hovedmotor. Det er 
allerede indgaaet i Fragtfart i hjemlige Farvande. Bygge
summen er ca. 280,000 Kr.

Broforbindelsen Svendborg—Langeland.
I Svendborg Byraad har man behandlet en Skrivelse fra 

Amtsraadet vedrørende Detailprojekteringen af Jordarbej
der m. v. til Forbindelsen Svendborg-Taasinge-Siø-Lange- 
land.

Det er Hensigten al søge alle Forhold vedrørende Detail
projekteringen gennemført snarest muligt, helst saadan, at 
Afsætning og Nivellering kan foretages i Efteraaret. Der
imod udskydes Detailprojekteringen af de to store Broer 
over Svendborgsund og Rudkøbing-Løbet, lil noget senere. 
Det foreslaas, at Detailprojekteringen, ligesom de tidligere 
Projekteringsarbejder, ledes af Professor Anker Engelund 
og Amtsvejinspektør Grimstrup i Fællesskab og saadan, at 
de paagældende hver stiller en Del af den fornødne Med
hjælp til Raadighed. Omkostningerne ved disse Arbejder 
skønnes at ville andrage indtil 200,000 Kr.

Iøvrigt forelaa et af Professor Engelund i Delailjer ud
arbejdet Memorandum vedrørende hele dette indledende 
Arbejde og fra Amtsraadet forelaa Meddelelse om, at man 
agter al indgaa til Ministeriet for offentlige Arbejder med 
Andragende om Tilskud.

Dødsfald
Tidligere Direktør i Hamborg-Amcrika-Linien, Kaptajn 

Emil F. Kirchheim, der i dc senere Aar var bosat i Sven- 
borg, cr død i sit Hjem, 76 Aar gammel. Direktør Kirch
heim var født i Hamborg og gik tidligt til Søs, hvor han 
avancerede gennem Graderne. Han førte flere af Hapags 
store Linere, førend han indtraadte i Direktionen. Da han 
for en halv Snes Aar siden trak sig tilbage, valgte han at 
tilbringe sil Otium i Danmark, først boede han i Aaben
raa og senere i Svendborg. Han efterlader Enke.

*
Føreren af Sydfynske Dampskibsselskabs Langelands

færge, Kaptajn Jens Henrik Jensen, Svendborg, er pludse
lig død af et Hjerteslag, kort efter at han var kommet 
hjem fra Tjeneste. Kaptajn Jensen tog sine Eksaminer 
i 1901 og havde siden 1900 været ansat i Sydfynske 

Dampskibsselskab, hvor han avancerede til Fører i 1918. 
Han efterlader Enke og en voksen Datter.

Overgaaet til privat Firma
Akts. Saren Larsens Skibsværft i Nykøbing Mors er fra 

1. September overgaaet til privat Firma, idet den eneste 
Aktionær udenfor Familiens Kreds, Savværksejer Juhl, 
Kolding, har faaet sin indbetalte Aktiekapital tilbagebetalt 
Firmaet vil herefter blive drevet af Skibsbygger Søren 
Larsen, som Seniorchef og hans to Sønner, Ejnar og Hjal
mar Rothaus Larsen som Medindehavere og Ledere hen
holdsvis af Pladsen og Kontoret.

Rederiet »Ærø«
Partsrederiet »Ærø« i Marstal har holdt Generalforsam

ling. Den korresponderende Reder, Skibsmægler H. Her- 
mansen, aflagde Beretning for det forløbne Aar og Regn
skabet. Han oplyste, at »Ærø« havde været i Fart hele 
Aaret og at Fragterne havde været ret lønnende.

Bestyrelsen foreslog, at der udbetales Aktionærerne et 
Udbytte paa 10 pCt.

Retssag om Bjærgeløn
Under cn Sag ved Sø- og Handelsretten har Kaptajn 

Gunnar Hansen, Odden pr. Nykøbing Sj., krævet Axel B. 
Langes Korn- og Foderstofforrclning, Frederikssund, 
dømt til at betale 14.000 Kr. i Bjærgeløn, fordi Hansen 
med sit Motorskib »Ruth« og forskellige andre lejede 
Fartøjer i December i Fjor havde bjærget et Sagsøgte til
hørende Uddybningsfartøj med tilhørende Pram, der var 
sunket ved Kølholm, 2 km Syd for Frederikssund.

Foderslofforretningen vilde kun betale et mindre af Ret
ten fastsat Beløb.

So- og Handelsretten fandt, at Vejr og Vind samt Is i 
Fjorden vel maa antages al have forsinket Bjærgnings
arbejdet, men da det Bjærgede eller Bjærgerne og deres 
Materiel ikke har været udsal for særlig Fare, og da For
sinkelsen af Bjærgningsarbejdel i nogen Grad maa antages 
at skyldes Sagsøgerens manglende Kyndighed med Hensyn 
lil Bjærgningsarbejde, mente Retten at Bjærgelønnen pas
sende kunde sættes lil 7000 Kr.

Kul fra en sunket Damper
Den kendte Bjærgningcntreprcnør, Skipper Damgaard, 

Hirtshals, har af Varcforsyningsdirektoratct, faaet Til
ladelse til at hæve cn Kullast, der stammer fra et 
Skib, der i 1921 sank i Farvandet udfor Skagens Havn. 
Han cr straks gaaet i Gang med Bjærgningen af Kullene, 
og der er allerede indbragt to Laster Kul paa tilsammen 
35 Tons. Det ventes, at der ialt kan hæves ca. 300 Tons 
Kul fra Havbunden. Vareforsyningsdirekloratet har be
stemt, at Kullene kun maa bruges til Induslriformaal og 
har fastsat en Pris af 120 Kr. pr. Ton.

Sejlskib pna Aarhus-Kalundborg Overfarten
Statsbanerne meddeler:
Paa Aarhus—Kalundborg-Ovcrfarten indsættes den 11. 

September i Retning fra Aarhus og den 13. September i 
Retning fra Kalundborg et mindre Sejlskib, der foruden 
Gods og Post kun er i Stand til at befordre 12 Rejsende, 
og som ikke har Bekvemmeligheder af nogen Art for de 
rejsende.

Normal Sejlads finder Sted fra og med den 14. Septem
ber.

Tre Søfolk dræbt
Ombord paa Loggeren »Lorenze« af Svendborg cr der 

sket en Ulykke, medens Skibet laa i Havn med en Lad
ning Briketter. Skibets Fører opdagede forleden Morgen,



DANSK søfarts tidende 316

at de tre Mænd, der udgjorde Skibets Besætning, laa i de
res Køjer og var døde som Følge af Kulilleforgiftning. 
Det var den 29-aarige Styrmand Anton Lauritzen, Ronæs 
paa Ærø, Letmatros Vagn Christensen, Visnæs pr. Guld
borg, og Jungmand Jørgen Aage Hansen, Nakskov. Ski
bets Ejer, Carl Poulsen Jensen, Rudkøbing, udtaler, at del 
er uforslaacligt, at Kulilten har kunnet trænge ind i Kam
rene, da Skibet er af Jern, fornyligl cr ombygget og reg
nedes for at være helt læt overalt.

»Makrelkongen« jages i Lillebælt
Efter Aftale med Nationalmuseets Folkemuseums-Afde- 

ling paabegynder Magister Holger Rasmussen i nær Frem
tid en Indsamling af Oplysninger om de Fiskerimetoder, 
som blev anvendt af Lillebæltsfiskcrne i tidligere Tider, 
da Fiskerne paa Bæltet anvendte specielle Fangstformer.

Disse Undersøgelser er et Led i et Forskningsarbejde, 
som Nationalmuseet har indledet hele Landet over for at 
belyse dansk Fiskeri i Tiden lige fra Middelalderen til 
Aarhundredskiflet. — I Lillebælt venter man særlig inter
essante Resultater, idet Fiskeriet her var stærkt særpræ
get, og der vil til sin Tid blive udsendt en Publikation fra 
Museet om de Resultater der indsamles, bl. a. gennem 
Samtaler med gamle Bæltfiskere, hvis Slægt i Generationer 
har drevet samme Erhverv.

For kort Tid siden opfordrede Fiskeriforeningen gen
nem sil Blad »Dansk Fiskeri-Tidende« Fiskerne langs 
Lillebælt til at indfange cn saakaldl »Makrelkonge«, som 
netop nu vil kunne findes i dette Farvand, og som Mu
seet mangler til sin Samling. »Fredericia Avis« har spurgt 
Magister Pfaff fra Zoologisk Museum, om Lillebæltsfisker
ne havde haft Held Lil at femskaffe den sjældne Fisk, 
men Magisteren maatte desværre benægte dette.

— Vi haaber stadig, sagde Hr.. Pfaff, al vi faar fat i del 
eftertragtede Eksemplar, og endnu er der jo Chancer i 
Aar. »Makrelkongen« cr en Middelhavsstrejfcr, som under
tiden tages i danske Farvande, og navnlig Lillebæltsfisker
ne skulde have en god Chance. Vor Opfordring gælder 
stadig, og det vil sikkert kunne glæde alle zoologisk inter
esserede, hvis Univcrsiletsmuseet kunde erhverve blot én 
»Makrelkonge«.

Forbindelsen med Bornholm
Sommertrafiken mellem København og Rønne, der har 

været udført af Øresundsselskabets Passagerdamper »Sve
rige«, som »Dampskibsselskabet af 1866« i de tre Som- 
mermaaneder har lejet, og Selskabets egen Damper »Øster
søen« ophører nu, hvorefter Vintertrafiken atter begynder.

Damperen »Sverige« afleveres, naar den vender tilbage 
fra Rønne, og »Østersøen«, som netop har gennemgaaet 
Eftersyn ved Værft, vil herefter sammen med Sélskabcts 
Motorskonnert, besørge Forbindelsen mellem København 
og Rønne. »Østersøen« vil udføre tre Ture om Ugen med 
Post og Gods, medens Motorskonnerten udelukkende vil 
overføre Gods.

Del østbornholmske Dampskibsselskabs Fragt- og Pas
sagerdamper »Carl«, der i Sommertiden har besørget 3 
ugentlige Ture mellem København og de øslbornholmske 
Havne Hasle, Allinge, Gudhjem, Svaneke og Nexø, vil her
efter udføre, som sædvanlig, 2 Ture i hver Relning.

Svensk Skib bombarderet
Det svenske Tankmotorskib »Svea Reuter« (1700 Brt.) 

er den 2. September blevet bombarderet fra Luften i 
Østersøen. Ved Bombardementet omkom 6 Mand af Ski
bets Besætning. De øvrige 13 er uskadte. Tankskibet er 
slæbt i Havn af en Bjærgningsdamper.

»Nya Dagligt Allehanda« meddeler i denne Forbindelse, 
at Luftangrebet fandt Sted paa Danzig—Riga-Ruten, og 
at Bomberne var af sovjetrussisk Oprindelse. Der forelig
ger endnu ikke nogen officiel Bekræftelse herpaa.

De norske Hvalfangstselskaber slaar ind paa 
Fragtfart

Paa Grund af Forholdene har lo af de største norske 
Ilvalfangssclskaber Pelagos A/S og Anlarclic A/S besluttet 
at ændre Vedtægterne. I de seneste Aar har Hvalfangst, 
kontrolleret hjemme fra Norge, været ganske udelukket, 
og de to Selskaber har nu ændret deres Vedtægter, saa
ledes at Formaalet, der tidligere var udelukkende at drive 
Hvalfangst, nu ogsaa omfatter den almindelige Frugtfart.

Norsk Udbytte
Namdalens Aktie-Dampskibsselskab har vedtaget at ud

betale 3 pCt. i Udbytte til Aktionærerne.

Befrygtet Forlis
Godø-Baaden »Havbris« har ifølge »Sunnmørspostcn« væ

ret savnet i en hel Uge. Den gik som sædvanligt ud paa 
Fiskeri for fjorten Dage siden og var ventet hjem efter en 
Uges Forløb. Fire Baade har været ude paa Eftersøgning 
og har fundet noget Gods, som efter al Sandsynlighed hø
rer til »Havbris«. Baaden havde cn Besætning paa syv 
Mand.

Shell Transport
Shell Transport & Trading Co. betaler for Forretnings

anret 1942 en Dividende paa 6 pCt.

Skibsskruens Opfinder
Den 20. Juni 1793 fødtes Josef Ressel i Chrudim i Poleh. 

Han tilhørte en indvandret sachsisk Familie. Hari gik paa 
Gymnasium i Linz Østrig og studerede derefter Fysik, 
Kemi og Mekanik i Wien. Paa Grund af finansielle Van
skeligheder maatte han opgive sine Studier og blev Forst
mand i Triest. Her optog han sine Forsøg, som han 
havde begyndt 1818 og prøvede at konstruere en brugbar 
Skibsskrue. Efter store Savn og Vanskeligheder naaede 
han sit Maal og fik 1827 Patent paa sin Opfindelse. 
Desværre skete der ved Prøvesejladsen med Skruedampe
ren »Civetla« et alvorligt Uheld. Et Rør, der var loddet, 
smeltede, og Skibet kunde derfor ikke sejle videre. I den 
offentlige Sikkerheds Interesse blev det forbudt ham at 
foretage yderligere Forsøg. En Englænder ved Navn Cum- 
merovv købte det resselske Patent. Fattig og bitter døde 
Josef Ressel 1857 i Weimar.

I personalia I 
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50 Aar
Lederen af Det Forenede Dampskibs-Selskabs inden

landske Godsekspedition V. Krogstad fyldte i Gaar 50 Aar. 
Godsekspeditør Krogstad blev i 1910 ansat i Selskabets 
indenlandske Hovedkontor, men rykkede to Aar senere 
over i Godsekspeditionen, hvor han avancerede til Fuld
mægtig for endelig i 1935 al blive udnævnt til Chef for 
denne store Afdeling.

*

Ligeledes i Gaar fyldte Fyrmester E. Born paa Sejrø 
50 Aar. For tre Aar siden blev Fyrmester Borri indvalgt 
i Bestyrelsen for Fyrvæsenets Fællesforening som Repræ
sentant for Fyrmeslergruppen, og han er nu Næstformand 
i Foreningens Embedsmandsafdeling. Under et tidligere 
Virke paa Skagen var han Fiskernes Tillidsmand i Rets
sager.

25 Aars Jubilæum
Fuldmægtig i Skibsmægler- og Befragtningsfirmaet 

Hecksher & Søns Efterfølger Robert Hansen kan i Morgen 
— Lørdag — fejre 25 Aars-Dagen for sin Ansættelse i Fir
maet. Fuldmægtig Robert Hansen kom som ganske ung 
Mand ind i det store Firma, og tidligt opnaaede ban en 
betroet Post. Hans Elskværdighed og Hjælpsomhed har 
ikke alene gjort ham afholdt indenfor Firmaets Mure, men 
ogsaa blandt de mange af Søens Folk, han i Kraft af sin 
Stilling er kommet i Berøring med.

Lodsvæsenet
Lods ved Kalundborg. Lodseri Plambech-Hansen, der af 

Anciennitet er Danmarks ældste Lods, trækker sig den 
1. Oktober tilbage efter henved 40 Aars Virksomhed i 
Lodsvæsenets Tjeneste.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har ansat Undermaskinmesler-Aspirant 

Karl Villy Frederiksen som Undermaskinmesler i Fyr- og 
Vagervæsenet fra den 1. September 1943.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,6 m. Ved Langelinlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Flads 8,1 tn, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Oasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og l Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshamssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen tindes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af GodB, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbofornedenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhejede med 26 pCt
Modereret Fartøjeafgift: tor Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartejer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Belast eller andre Sklbsfor- 
nedenheder, for Dykkerundersøgelse, for Separation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at retto 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og ber 
foretager en Beparatlon, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Sejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Dlstanoe, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og VlntertakBt.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tone, Opballngsbeddtnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 1 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 tuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrllnden 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetonder 
og .flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Beg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Bommer- 
og Vintertakst — Ballut- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Bpeclelle 
Bassiner for Hyttefade. Bklbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden l Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parts ladningsfarto jer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
TonB. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 don 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.B.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartejer: 26 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Beducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. KuL 
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og l Fyrskibet »Lappegrund.. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.B.T., 
Ballut ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Beden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i IndseJIingslobet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind- 
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
mod Maskinkraft pr. N.B.T. tor saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for benboldsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. ialt 2 faBte Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 2*/> T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Kende 7,6 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Beden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Bejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales del 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornsd. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballu laf g.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lutn. besørges hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
IndseJUngsløbei 6,8 m. I Yderh&vnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjery der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an« 
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 80—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter AcconL Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtU 400 R.T.

----------------------RUDKJØBIN
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodatvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngaom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

176 B.T. Motor- og Muklnfabrlk 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 9. September 1943. Nr. 36.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnemont kan indtil Udgaogen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Bet til at faa tiisondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1.. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnemant. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1376. Danmark. Hestehoved Fyr E. Vrag.

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 8,3 m, er sunket i 16 m Vand paa 54° 50' 
07" N. 12° 15' 02; E„ c. 2,8 Sm 88° fra Hestehoved Fyr.

Vraget er ikke afmærket.

1377. Sverige. Bottniske Bugt. Storjungfrun Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 37/1773. Stockholm 1943.)

Storjungfrun Fyr paa c. 61° 10',! N. 17° 20',2 E., der viste hvidt, rødt og grønt 
Lys med En-Formørkelser og hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink, er forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-.

1378. Tyskland. Memel Anduvning. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 35/1935. Berlin 1943.)

Vraget af Motorskibet Egeran paa c. 55° 43', 7 N. 21° 02',6 E. er afmærket med 
en grøn Vraglystønde, der viser grønt To-Blink hver 12s-.

Under Sejlads til og fra Memel skal man passere Nord om Vraglystønden.
(E. f. S. Nr. 9/425 1942.)

1379. Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 35/1936. Berlin 1943.)

1. Anduvningen af Memel foregaar fra det for Skibsfarten frigivne Omraade 
E. for Meridianen 20° 52' E. til Pladsen 55° 43', 8 N. 21° 01',4 E., hvor Ankomst af Lods 
skal afventes.

2. Omraadet mellem en Linie gennem nedennævnte Punkter og Kysten er fri
givet for Sejlads:

a) 55° 30', 0 N. 20° 52', 0 E.
b) 56° 03',5 N. 20° 52',4 E. (rødmalet Spirtønde).
c) 56° 17',4 N. 20° 48',5 E. (rødmalet Spirtønde).
d) 56° 22', 0 N. 20° 48',5 E.
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KofEardiskibe maa ikke komme Vest for nævnte Linie.
I det frigivne Omraade skal KofEardiskibe holde saa tæt ind under Kysten paa 

lægt Vand, som det er sømandsmæssigt forsvarligt.

1380. Tyskland. Neufahrwasser Anduvning. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 35/1937. Berlin 1943.)

Indtil den 19. December 1943 foretages Skydeøvelser Lørdage Kl. 1400—1800 
og Søndage Kl. 0800—1800 i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte 
Punkter. Sikkerhedshøjde: 7000 m.

a) 54° 25' N. 18° 40' E. c) 54° 27' N. 18° 48' E.
b) 54° 27' N. 18° 40' E. d) 54° 22' N. 18° 48' E.

1381. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Prohner Wiek. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 35/1938. Berlin 1943.)

Et Skydeomraade begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 23' 44" N. 13° 01' 54" E. f) 54° 23' 39" N. 13° 05' 50" E.
b) 54° 24' 09" N. 13° 02' 39" E. g) 54° 23' 17" N. 13° 05' 48" E.
c) 54° 24' 09" N. 13° 04' 05" E. h) 54° 22' 55" N. 13° 05' 24" E.
d) 54° 24' 23" N. 13° 04' 16" E. i) 54° 22' 42" N. 13° 05' 20" E.
e) 54° 24' 23" N. 13° 05' 53" E.

En gulmalet Tønde med rødt Flag er udlagt paa hver af Pladserne d, f, g og h 
samt paa c. 54° 24% N. 13° 04% E.

Naar der skydes, vil 2 røde Flag blive vist paa hvert af Stederne:
a) Signalmasten ved Parower Haken paa c. 54° 22% N. 13° 05% E.
b) Markeringsfartøj paa c. 54° 24% N. 13° 04% E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1382. Danmark. Sundet. Vedbæk. Kabler og Kabelbaaker fjernet.
Telegrafkablet fra Vedbæk paa c. 55° 51', 0 N. 12° 34',5 E. til Hildesborg paa c. 55° 

55', 0 N. 12° 48',5 E., N. for Landskrona, samt Telegrafkablet fra Vedbæk til Ven SW.-Pynt 
er optaget.

Kabclbaakerne ved Kablernes Landingssted ved Vedbæk er fjernet.
(Kort Nr. 131, 130, 125 og 100- Danske Lods III, Side 27. Havnelods, Side 219.)

1383. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Ilende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 30. August 1943 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,0 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af Ren
den og 6,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 30/1200 1943.)

1384. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr ESE. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 34/1328 1943 nævnte Vrag, af hvilket en Mast rager 3 m op 

over Vandet, og som ligger sunket paa c. 55° 08',2 N. 11° 00',5 E., c. 1,8 Sm 109° ira Hov 
Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 100 m SW. t. W. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 34/1328 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1385. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Sømærker flyttet.

Nedennævnte Sømærker i Roskilde Fjord er flyttet fra deres Pladser, som følger:
1. Graahage N. røde Stage med 1 opadv. Kost: 25 m mod E. til 55° 56' 34" N. 11° 55' 

05" E. Vanddybde: 2,s m.
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2. Langélse Hage N. røde Stage med 1 opadv. Kost: 210 m mod E. til 55° 56' 37 "N.
11° 56' 48" E. Vanddybde: 8,8 m.

3. Jydegrund SE. hvide Stage med 2 Halmviske: 80 m mod SW. til 55° 56' 48" N.
11° 58' 00" E.. Vanddybde: 7,2 m.

4. Espensgrund N. røde Stage med 1 opadv. Kost: 110 m mod W. til 55° 56' 36" N.
11° 58' 57" E. Vanddybde: 7,3 m.

5. Kirkegrund E. hvide Stage med 1 Halmvisk: 100 m mod SW. til 55° 56' 44" N. 11°
59' 20" E. Vanddybde: 7,3 m.

6. Store-Tørvegrund N. røde Stage med 1 opadv. Kost: 160 m mod NE. til 55° 57' 13"
N. 12° 00' 08" E. Vanddybde: 7,3 m.

7. Sælvig og Brovig Landgrund næstvestligste røde Stage med 1 opadv. Kost: 200 m
mod Nord til 55° 56' 06" N. 11° 58' 39" E. Vanddybde: 7,3 m.

8. Sælvig og Brovig Landgrund E.-ligste røde Stage med 1 opadv. Kost: 90 m mod W.
til 55° 55' 57" N. 12° 00' 16" E. Vanddybde: 7,0 m.

9. Store-Tørvegrund W. hvide Stage med 1 Halmvisk: 110 m mod W. til 55° 56' 32' N.
11° 57' 14" E. Vanddybde: 7,3 m.

10. Øksneholm NE. røde Stage med 1 opadv. Kost: 60 m mod NW. til 55° 52' 57" N.
12° 02' 05" E. Vanddybde: 6,5 m.

11. Jorden hvide Stage med 2 Halmviske: 140 m mod NNW. til 55° 52' 15" N. 12° 02'
03" E. Vanddybde: 6,j m.

12. Landgrunden N. for Frederikssund, N.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk: 50 m
mod NNE. til 55° 50' (30") N. 12° 02' (50") E., ved Løbets E.-Side. Vand
dybde: 6,0 m.

(Kort Nr. 116, 116 A og 116 B. Danske Lods II, Sido 170. Søm.-Fort. Sido 48, Nr. 9, 
10, 11, 12, 13, 15, 28, 29, 35 og 36. Side 49, Nr. 4.)

1386. (P). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og Dæk
mole opføres.

Ved Yderenden af Hjarnø Bro paa c. 55° 49',3 N. 10° 04' E. er for Tiden et 
Brohoved og en herfra i NW.-lig Retning gaaende, c. 25 m lang Dækmole under Ud
førelse.

Arbejdet forventes at være afsluttet Efteraaret 1943.
(Kort Nr. 113, 114 og 103. Danske Lods II, Side 193. Havnelods, Side 96.)

1387. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Undervandshindring forgæves eftersøgt. 
Den i E. f. S. Nr. 34/1342 1943 rapporterede Undervandshindring 20—25 m S.

for Vragvageren ved det paa 55° 44' (35") N. 10° 36' (30") E. sunkne Vrag, har forgæves 
været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 34/1342 1943.)

1388. Danmark. Kattegat. Vesborg SE. Vragvager inddraget.
Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt SSW. for det paa 55° 44' (35") N. 

10° 36' (30") E. sunkne Vrag er inddraget.
Mindste Dybde over Vraget er nu 10,0 m.
(E. f. S. Nr. 3/328 1943. Kort Nr. 112, 114, 141, 103, 140, 150, 100, 125 og 180.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1389. Norge. Møre og Romsdal. Søndmøre. Sy kkelvfjorden. Erstad. Nyt Fyr.

(E. f. S. Nr. 16/489. Oslo 1943.)
Paa 62° 21' 42" N. 6° 34' 20" E., ved Stranden N. for Gaarden Erstad, er tændt et 

nyt Fyr, Erstad Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens 
Højde: 3,s m. Synsvidde: 7,B Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyr
hus af Jern paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 160° til 176°. 4. Rødt i Pejl, fra 259° til 276°.
2. Hvidt i — - 176° - 183°. 5. Grønt i — - 276° - 301°.
3. Grønt i — - 183° - 259°.
Brændetid: 16. Juli—21. Maj.
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1390. Norge. Møre og Romsdal. Søndmøre. SykkeMjorden. Tjønes Fyr nedlagt.
(E. f. S. Nr. 16/508. Oslo 1943.)
Tjønes Fyr paa c. 62° 22% N. 6° 34% E. i Sykkdvfjorden er nedlagt.

1391. Norge. Bergen Omraade. Fyr upaalidelige.
(E. f. S. Nr. 16/501. Oslo 1943.)
Man maa være forberedt paa, at enkelte Fyrs Lysvinkler i Farvandene 'ved 

Bergen kan være blevet forandret uden forudgaaende Meddelelse. Nærmere Oplysninger 
faas i Sejlanvisninger hos de forskellige Havnekaptajner i norske Havne.

Bergen: c. 60° 24' N. 5° 19' E.

1392. Norge. Lerøyosen. Mineomraade.
(N. f. S. Nr. 35/1959. Borlin 1943.)
E. f. S. Nr. 1/188 1943 udgaar og erstattes med:

Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af Linier gennem føl
gende Punkter:

Mod Syd: c. 60° 12% N. 5° 10% E., Børnestangen Fyr.
c. 60° 14',54N. 5° 15% E.

Mod Nord: c. 60° 15%s N. 5° 08%,E.c. 60° 15',;j N. 5° 14% E.
Farvandet kan passeres paa Kurser, der opgives af Havnekaptajnerne.
Skibe, der ikke har faaet Underretning om disse Kurser, skal anløbe Kontrol

skibene paa Pladserne
a) c. 60° 11', 9 N. 5° 12% E.
b) c. 60° 15%5 N. 5° 9',35 E.

(E. f. S. Nr. 1/188 1943.) 5

XI. Bekendtgørelser m. m.
1393. Danmark. Sommertid ophører.

Den ved Kongelig Anordning af 18. Marts 1943 fastsatte særlige Tidsregning 
i Aaret 1943 ophører Mandag den 4. Oktober 1943 Kl. 0300.

Uret stilles paa dette Tidspunkt 1 Time tilbage (til Kl. 0200). Den da forløbne 
Time betegnes i Tidsangivelser som Kl. 02------ A, den kommende Time som Kl.
02------ B.

Denne Anordning gælder ikke for Færøerne.
(E. f. S. Nr. 13/685 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1394. Danmark. Bornholm. Rønne Indsejling. Vrag fjernet.
Det i Indløbet til Rønne Havn paa c. 55° 05',8 N. 14° 41',2 E. minima Vrag er 

fjernet.
(E. f. S. Nr. 35/1348 1943.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet,^Store-Bælt, Farvandet Syd for 
[Fyn og Lille-Bælt.

1395. (T). Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. S. Vraglys-
tøndo midlertidigt slukket.

Vraglystønden 250 m WSW. for det paa 54° 55' 37" N. 10° 52' 49" E., c. 1,5 Sm 
106° fra Spodsbjærg Havn, sunkne Vrag er midlertidigt slukket. Den vil snarest atter 
blive tændt.

(E. f. S. Nr. 23/1005 1943.)

I/« J.H.60HULTZ
KØBENHAVN
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Ogsaa fU (30s
paa moderne Skibe er rigtig Ventilation nødvendig

G
ennem Aarene har D. F. J. installeret 

Ventilationsanlæg og Luftkonditionering 
i Skibe saavel som i Forretningslokaler, Admi

nistrationsbygninger, Hospitaler, Restauranter, 
Skoler, Biografer o. m. a. Steder — og fra alle 
Sider foreligger Vidnesbyrd om, at et D. F. J.- 
Anlæg fungerer tilfredsstillende. Vi paatager os 
enhver Opgave; hvad enten Anlægget er stort 
eller lille, vil det blive udført med den Grun
dighed, der er vort Princip.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
Moderne Ventilation og Luftkonditionering

LUFT EFTER ØNSKE

2

3

1 VI har 30 Aars Erfaring. Vor 
mangenarige Erfaring, suppleret 
med stadige Forsøg er den bed
ste Garanti for, at vore Princip
per ved Beregning og Konstruk
tion af Ventilationsanlæg er de 
mest moderne og hensigtsmæs
sige.

Landeti største Type-Udvalg. 
Hvert enkelt Anlæg konstrueres 
under Hensyntagen til det indi
viduelle Behov, saaledes at der 
opnaas absolut største Økonomi 
og Driftssikkerhed.

Udstrakt Service. Vor Stab 
af Specialister staar til Deres 
Rtiadighcd under et Anlægs 
Projektering, Udførelse og Drift. 
Vi giver gerne alle Oplysninger 
og udarbejder Forslag og Tilbud 
uden Forbindende.

SALGSAFDELINGER: Kbhvn. TIL C. 880B — Aarhus TIL 100 — Odense TIL 4709
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»DANSK SØFARTS TIDENDE«
GENNEM 50 AAR

22. SEPTEMBER 1893 - 22. SEPTEMBER 1943.

I Dag — den 22. September — er det 50 Aar siden, 
at del første Nummer af Dansk Søfarts Tidende 

saa Dagens Lys. I det lange Spand af Aar, Bladel 
er udkommet, har det fra først til sidst været dets 
Opgave al staa som del danske Søfartserhvervs Tale
rør. Det har været dels Ledelses og dets Redaktions 
Maal i Spalterne al behandle og beskæftige sig med 
de Spørgsmaal — med de mange Problemer, der er 
knyttet til dette for vort Land saa livsvigtige lirhverv. 
To Kriges haarde Slag og drastiske Restriktioner har 
i del halve Aarhundredc, der er svunden, siden Bla
dels første Nummer udkom, ramt den danske Skibs
fart, og disse Restriktioner har ogsaa maallet sætte 
sit Præg paa del Organ, der fra forstc Færd har søgt 
at gøre Søfartens Sag til sin. I delte Spand af Aar er 
den danske Søfarl undergaaet saa store Forvandlin
ger, som ikke i nogen anden Periode i dens aarlusind- 
gamle Liv. Enorme Udviklingsmuligheder og store 
Omvæltninger har været den danske Skibsfarts Lod i 
de sidste 50 Aar.

Det var Redaktør L. Drechsel, der i sin Tid lagde 
Spiren lil Dansk Søfarts Tidende. Fra Starten havde 
han som sin nærmeste Medarbejder indenfor Redak
tionen Kaptajn Jacob Holm. I de første ni Aar drev 
Redaktør Drechsel selv Bladet, men i 1902 blev det 
besluttet, at Forbindelsen med selve Skibsfarlserhver- 
vet skulde forøges. Det var i Slutningen af 1902, der 
afholdtes et Møde, hvor Aktieselskabet Dansk Søfarts 
Tidende blev dannet. De Navne, der stod bag det nye 
Selskab, ydede i sig selv Garantien for den nøjesle 
Tilknytning til Søfartserhvervet og ogsaa til Søens 
Mænd. Det var Dansk Dampskibsrederiforenings da
værende Formand, Skibsreder Adolf Carl, der blev 
Formand i Bestyrelsen for Dansk Sofarts Tidende, og 
Bestyrelsesmedlemmer var Skibsreder og Skibsmæg
ler H. A. Hansen, Thurø, Skibsreder 2V. J. Ohlsen, 
Marstal, Formanden for Kjøbenhavns Skipperforening, 
Kaptajn A. V. Knudsen og Direktør Carl Will fra De 
private Assurandører. Bladets Stifter, Redaktør Drech
sel, vedblev dog endnu nogle Aar al virke som ansvar
havende Redaktør. Som nautisk Redaktør havde 
Dansk Søfarts Tidende derefter en kortere Overgang 
daværende Kaptajn H. P. Berg, der senere blev Di
rektør for Vestindisk Kompagni paa St. Thomas og 
endelig Direktør for Nakskov Skibsværft. Da II. P. 
Bergs Arbejde i Det østasiatiske Kompagnis Tjeneste 
lagde helt Beslag paa hans Tid, blev hans Post over
taget af Emil Krogh, der senere blev Kontorchef i 
Ministeriet for Ilandel, Industri og Søfart.

I 1906 fratraadte Redaktør Drechsel som Redaktør 
af Dansk Søfarts Tidende, som Emil Krogh derefter 
blev Eneredaktør af. Det varede imidlertid kun i tre 
Aar, nemlig indtil han rykkede over i Ministeriet for 

Handel, Industri og Søfart. Krogh overdrog da Le
delsen til sin Fader, V. Krogh, der havde faaet sin 
Uddannelse som Skibsbygger paa Rohmanns Værft i 
Helsingør — Forgængeren for Helsingør Jernskibs- 
og Maskinbyggeri. V. Krogh beklædte Redaklørposlen 
omtrent lige til sin Død i 1925.

I Aaret 1924 skele der en hel Del Ændringer i 
Dansk Søfarts Tidendes Ledelse, idet Dansk Damp
skibsrederiforening overdrog Udgivelsen af Bladet til 
Aktieselskabet Nautisk Forlag.

Den nye Tids første Redaktør blev Axel Gerfalk, 
der straks ved sin Tiltræden gav Bladet et nyt Fy
siognomi. Hans Journalistik har mere end nogen an
dens præget Dansk Søfarts Tidende og Scandinauian 
Shipping Gazette, der ogsaa udgives af Nautisk For
lag. Redaktør Gerfalk uddybede den Kontakt, der fra 
første Færd har bestaaet med førende danske Skibs- 
fartskredse. Ved 11 Aars ihærdigt Arbejde havde han 
ved sin altfor tidlige Død i 1935 gjort Dansk Søfarts 
Tidende lil Talerør for det danske Søfartserhverv.

Efter Redaktør Gerfalks Død i 1935 blev Redaktio
nen overtaget af Redaktør Aage Heinberg, der imid
lertid bosatte sig i Sverige i 1941. Siden da har Mo
gens Ngholm været Bladets ansvarhavende Redaktør.

De Opgaver, som Dansk Søfarts Tidende stillede sig 
ved Bladets Start for 50 Aar siden, har været at be
handle og belyse alle Spørgsmaal, der har haft In
teresse for Skibsfarten. Det er vort Haab, naar Fre
dens Tider igen kommer, al kunne genoptage og ud
bygge de Linier, der er blevet fulgt gennem Aarene. 
I det lange Spand af Aar, der nu er gaaet, siden Bla
dets første Nummer udkom, har del modtaget mange 
værdifulde Bidrag til Spalterne. Dansk Søfarts Ti
dende bringer sin bedste Tak herfor og haaber paa 
det fortsatte Samarbejde, naar Krigens Skranker kan 
nedbrydes.

Dansk Søfarts Tidende passerer sin 50 Aarsdag i 
en Tid, hvor mørke Uvejrsskyer hænger truende over 
Danmark. Det er vort Haab, at Himlen snart maa 
blive klar og et frit Danmark maa genopstaa, saaledes 
al der atter bliver frit Samkvem Landene imellem, 
saa den danske Skibsfart kan udfolde sin fulde Ak
tivitet og begynde den Genopbygning, der nu er saa 
paakrævel.
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DANSK SKIBSFART
GENNEM ET HALVT AARHUNDREDE

En Skildring af den danske Skibsfart gennem del 
sidste halve Aarhundrede vil blive et Kapitel i det 
danske Erhvervslivs Historie, der ruinnier en rivende 

Udviklings Eventyr, Beretninger om dristig Indsats, 
om knusende Slag og Vovemod trods slore Vanske
ligheder. Lyse Timer og mørke Dage har vekslet som 
Solskin og Byger, men eet har hele Tiden baaret frem
ad: Troen paa den danske Søfart og Tilliden til de 
danske Skibe, skabt af Aandens Snilde og Ilaandens 
Kraft, og til den danske Sømandstradilion.

I Halvfemsernes førsle Aar stod den danske Skibs
fart i en af sine store Brydningstider. Belydeligc 
Dampskibsflaadcr var ved at sejle vore Slorsejlere 
agter, selv om disses Levetid endnu skulde blive for
holdsvis lang. Danske Dampere havde allerede paa 
dette Tidspunkt igennem en lang Periode vist Flaget 
med Hæder ude paa Havene, hvor Sejlskibe fra de 
danske Øer og København før i Tiden havde været 
vore eneste Repræsentanter. Endnu i Halvfemserne 
fandtes i samtlige danske Købstæder en Sejlskibsllaa- 
de, omend den var ved at blive stærkt begrænset som 
Følge af den næsten uoverkommelige Konkurrence 
med Dampmaskinen.

Et glorværdigt Kapitel i den danske Skibsfarts Hi
storie var endnu for et halvt Aarhundrede siden ikke 
afsluttet. De store Fanø-Scjlere indtog stadig en frem
skudt Plads. Saa sent som i 1898 havde Fano 99 Skibe 
paa tilsammen 46.915 BRT. Det var da de slore Jern- 
barkskibe og Fuldskibe paa 4—500 til 1700 Tons, 
der dominerede den lille Øs Sejlskibsflaade. Størst af 
dem var den berømte Copley, der maalte 1740 BRT. 
Men Højdepunktet var forlængst passeret. De følgen
de Aar viste en stadig Nedgang, og i Aarene under 
den sidste store Verdenskrig forsvandt Fanøs sidste 
lire Staalskibe og dermed dannedes der Afslutning paa 
Øens 160-aarige blomstrende Sejlskibsperiodc. Endnu 
har vi en beskeden Sejlskibsflaade tilbage, men det er 
blevet Dampen og Motoren, der har domineret i det 
svundne halve Aarhundrede.

Del er 124 Aar siden, at Danmark fik sin første 
Damper — det var Hjuldampskibcl Caledonia, der 
blev indsat i Rutefarten mellem København og Kiel.

Et Skridt af overvældende Betydning for den dan
ske Samfærdsel var Oprettelsen af Det Forenede 
Dampskibs-Selskab i 1866, hvorved det gennem en 
Koncentration af Kapital blev muligt at lage store Op

gaver op. Englandsfarten, som Selskabet allerede hav
de paabegyndt i 1875, blomstrede op, og forskellige 
Overvejelser fra Landbrugets Side om Oprettelsen af 
en Slatsrute for at opnaa billigere Fragter eller i sam
me Hensigt at stifte et Andelsselskab i Lighed med 
Landbrugets øvrige Erhvervssammenslutninger, førte 
ikke til noget Resultat. Selskabets Landbrugseksport 
kom hurtigt ind i faste Rammer. De regelmæssigt be
sejlede Ruter medførte, at Smørret nu kunde leveres 
hurtigere end før og naa del engelske Marked i frisk 
Tilstand. I 1896 indsattes de første Kølebaadc i Land
brugseksporten og hertil kom nye og moderne Pas- 
sagerbaade. Efter den sidste store Verdenskrig øgedes 
Eksporten yderligere. Englandsruterncs Modernisering 
faldt særligt i Aarene fra 1925 til 1932, hvor der blev 
sat fire nye, moderne Motorskibe paa ca. 2800 BRT. 
hver i Fart, og man stod paa Tærsklen af en yder
ligere Modernisering med Passagermolorskibet Kron
prins Frederik, der er blevet afleveret fra Helsingør 
Skibsværft under Krigen.

I 1898 overtog Det Forenede Dampskibs-Selskab 
Thingoalla-Selskabet og dermed den danske Amerika- 
fart under Navnet Skandinavien-Amerika Linien. Det 
gamle Materiel erstattedes med nyt, men efter Ver
denskrigen skrumpede Farten ind, da Amerika salte 
Bom for Indvandringen. I 1935 blev Linien indstillet.

Igennem Aarene har Det Forenede oprettet mange 
nye Linier, idet haade Middclhavsfarlen og Farten paa 
Nord- og Sydamerika er blevet sluttet ind i Selskabets 
Rutenet.

Et i hine Aar meget betydeligt Rederi var del i 1880 
stiftede Heckscher’ske Rederi Kjøbenliavn, der fra 
1890 kontrollerede en Række Selskaber, som i 1911 
sammensluttedes til Dampskibsselskabet Hafnia, der 
efter i kortere Tid at have haft D. F. D. S. til korre
sponderende Reder fik P. Proton til Chef og med ham 
gik op i Dampskibsselskabet Norden.

“København sover — Hamburg arbejder” hed det i 
København i Slutningen af Firserne. Da Hamburg i 
1888 havde aabnet sin Frihavn, stod man Ansigt til 
Ansigt med en truende Fare. Det var indlysende, at 
Kielerkanalen, der nu var under Anlæggelse, ikke slet 
og ret skulde tjene Marinens Formaal. Den sigtede vi
dere, og København følte sin Stilling som Østersøens 
Stabelplads truet. Planerne om en københavnsk Fri
havn havde ikke vundet Genklang, men da Land-

Danmarks første Damper 
»Caledonia*.
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Fanøs største Sejlskib, 
Fuldriggeren tCopleyt paa 

1740 BRT.

mandsbankens Direktør Isak Gluckstadt først var ble
vet interesseret i Havnen, blev den til Virkelighed, og 
i 1894 kunde den indvies. I Realiteten manglede der 
i de første Aar den oversøiske Skibsfart, der skulde 
danne Grundlaget for dens Eksistens. Ogsaa her maat- 
te Det Forenede tage fat. Allerede Aaret efter Havnens 
Indvielse aabnede Selskabet en Rute paa New Orleans, 
hvorfra Bomuldsfrøkager og Majs nu blev sejlet til 
Danmark.

Dette blev Indledningen til en senere Storhandel, 
som et nyt og betydeligt Kompagni skulde grundlæg
ge. Da det var sket, fik Københavns Frihavn sin aller
største Betydning.

Gennem finansiel Støtte fra Landmandsbanken op
rettedes Det østasiatiske Kompagni i 1897, og dermed 
blev Danmark paa et nyt Felt inddraget i Verdens
handelen. Stort set var 0. K. en Genoplivelse af vort 
gamle asiatiske Kompagni fra Danmarks koloniale 
Tid.

Det havde stor national Betydning, at 0. K. i sin 
Tid oprettede Vestindisk Kompagni og saaledes knyt
tede denne vor sidste Tropekoloni til os. Selv efter 
at Salget i 1917 overskår Baandene, levede V. K. dog 
videre og stadig lever Virksomheden ude paa St. Tho
mas.

Det østasiatiske Kompagnis Hovedformaal har væ
ret at drive Verdenshandel paa Grundlag af en Veksel
virkning mellem Handel, Industri og Skibsfart. Kom
pagniet samlede saaledes i samme Selskab Handel og 
Rederi, hvilket var skel før — f. Eks. Moses G. Mel
chior & Søn’s Handel og Skibsfart paa dansk Vest
indien — men samtidig knyttede det Industrien til sig. 
Datterselskaber rundt om i Verden udnyttede de Mu
ligheder, som kunde indvindes ved at sejle under de 
paagældende Landes Flag. Dette store Foretagendes 
Tilblivelse og Udvikling skyldtes udelukkende H. N. 
Andersen, der i sin Bog selv angiver, at 0. K. i sine 
første 32 Leveaar ved Erhverv tilførte Danmark ca. 
810 Millioner Kroner og foranledigede en Eksport paa 
556 Millioner Kroner, og det kunde i samme Periode 
udbetale 154.396.194 Kroner eller gennemsnitlig 18,37 
Procent af Aktiekapitalen.

Ogsaa for Verdensskibsbygningen kom 0. K. til at 
spille en banebrydende Rolle. Det var paa H. N. An
dersens Initiativ, at der i Skibsfartens Historie dan
nedes et nyt Overgangsled, nemlig fra Damp til Mo
tor. H. N. Andersens dristige Beslutning, da han be
stilte et 7.400 Tons dieseldrevet Skib hos Burmeister 
& Wain, kronedes med Held. Kort efter al Selandia 
i 1912 havde sejlet sin Jomfrufærd til Siam, kom Mo
torskibsforeningen i Gang Verden over, og paa Grund 
af sine økonomiske Egenskaber har denne Skibstype 

i den seneste Tid vundet større og stadig voksende Ud
bredelse, saaledes at man i Dag kan tale om, at Dam
perne er ved at blive fortrængt.

Omkring Aarhundredskiftet var det et af vore æld
ste Rederier, nemlig Firmaet C. K. Hansen, der drev 
det største danske Tramprederi. I 1905 havde A. P. 
Møller grundlagt Dampskibsselskabet Svendborg og i 
1912 Dampskibsselskabet af 1912, der lagde for med 
to Skibe paa 4.400 Tons. I Aaret 1938 var der 33 Ski
be med Mærsk-Navne paa 150.000 BRT. Disse Tal 
viser en voldsom Udvikling, som skyldes et vaagent 
Blik for at finde nye Veje. Foruden Nord- og Øster- 
sø-Farten og Middelhavsfarten har A. P. Møller — 
naar man ser bort fra D. D. P. A. — oprettet det før
ste og eneste Tankskibs-Rederi her i Landet, samt det 
omfattende Linie-Rederi — Mærsklinien, der har Ski
be i Fart mellem Nordamerika, Kina, Japan og Øst
asien.

En særlig Udvikling har Rederiet Vesterhavet gen
nemløbet. Det blev i Halvfemserne stiftet i Esbjerg 
af Konsul D. Lauritzen. Rederiet voksede støt, og ved 
Aarhundredskiftet disponerede det over 9 Skibe paa 
13.043 Tons. Ved den første Verdenskrigs Udbrud 
ejede det 26 Skibe paa 33.264 Tons. Under Krigen for
liste ikke mindre end 19 Skibe, og en Likvidation af 
Rederiet var derfor under Overvejelse, men Konsul 
Lauritzen bestemte sig alligevel til at fortsætte, og Ton
nagen steg i den kommende Tid. Da Konsulen døde i 
1935, laa Tonnagetallet oppe paa 90.300 Tons d.w., 
og ogsaa de nærmeste Aar efter hans Død skulde blive 
en rig Udviklingens Tid. Allerede paa et tidligt Tids
punkt slog det Lauritzen’ske Rederi ind paa Bygning 
af fuldt moderne og meget smukt udstyrede Køle
skibe — baade Dampere og Motorskibe. Med de saa- 
kaldte “Reefer-Baade” skabtes en hel ny Type hurtig- 
gaaende Køleskibe. Rederiet har skabt sig el rigt Mar
ked i Frugtfarten, takket være Køleskibene.

Ogsaa el andet betydeligt Rederi havde sit oprinde
lige Hjemsted i Esbjerg, nemlig Dampskibsselskabet 
Dania, som oprindelig blev stiftet af Konsul Chr. An
dresen i Fællesskab med Konsul Lauritzen.

Et af de ældste Dampskibsselskaber var de Carlske 
Rederier, der var stiftet af Kaptajn L. H. Carl. Under 
Skibsreder Poul Carls og Direktør A. O. Andersens 
Ledelse gik Rederiet i 1920 over i Det Forenede Damp
skibs-Selskab, men allerede i 1895 havde Martin Carl 
startet Dampskibsselskabet Heimdal, der nu ledes af 
Skibsreder H. P. Carl.

Ogsaa Dampskibsselskabet Vendila er en Sammen
slutning af flere mindre Rederier, saaledes af de af 
Skibsrederne Svendsen og Christensen stiftede Selska
ber.
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Blandt vore ældre Rederier har Dampskibsselskabet 
Tor ni haft en rig Udvikling. Det blev stiftet i 1889 
ved Samarbejde mellem Kaptajnerne Schmiegelov og 
Torm og med Støtte af en Række Forretningsmænd, 
hvoriblandt var Moses Melchior. I den sidste halve 
Snes Aar før denne Krig udvidede Selskabet, hvis Le
dere er Skibsrederne Kampen og Se li mi egelov, sin 
Flaade meget betydeligt med en Ra;kke Molorskibe, 
saaledes al Torm kom til al staa som et af vore be
tydelige Tramprederier.

Blandt de Rederier, der har sin Rod i forrige Aar- 
hundrede, er blandt andre Dampskibsselskabet Myren 
og Alfred Christensens Selskaber. Men ogsaa i del 
tyvende Aarhundrede er der opslaael en Række bety
delige Rederier, saaledes Marius Nielsens Progress, 
Det dansk-franske Dampskibsselskab, der blev stiftet 
af Generalkonsul .4. N. Petersen i 1902, Dampskibs
selskabet Pacific, hvis korresponderende Reder fra 
Starten i 1915 har været Skibsreder I,. II. Schmidt, 
Dampskibsselskabet Orion og Dampskibsselskabet 
Orient, der blev stiftet i 1915 som Datterselskab af
0. K. Endelig er der ogsaa Grund lil at nævne .4/.S' 
Motortramp, der har store Motorskibe i oversøisk 
Fart, og paa hvis Foranledning Verdens første gen- 
gasdrevne Dieselskib — Naoitas, bygget hos Burmei
ster & Wain, blev sat i Fart.

To Verdenskrige med deres meget betydelige Tab 
af Menneskeliv har den danske Skibsfart maattet staa 
igennem i den svundne Tid. Den første Krig slog 
haardt, men denne nye Storkrig har raml langt mere 
føleligt.

Efter den første Verdenskrigs Udbrud i 1914 blev 
hele Nordsøen hurtigt gjort til Krigsomraade, og hur
tigt maatte der træffes Arrangementer med Hensyn lil 
Krigsforsikringer og Krigslillæg lil Besætningerne, me
dens Staten støttede Krigsforsikringen af Skibe. Det 
fik i denne saa mørke Periode afgørende Betydning 
for den danske Skibsfart, at begge de krigsførende 
Parter var interesseret i den danske Landbrugspro
duktion. Det lykkedes derfor danske Forhandlere al 
faa Aftaler i Stand med begge Parter.

Haardere og haardere blev Krigen paa Havene, ind
til man stod overfor den uindskrænkede Ubaadskrig 
fra den ene Side og besværlige Visitationer fra den 
anden Side. Sørettens og Folkerettens Principper nød 
ikke længere Anerkendelse. Ved Torpederinger og Mi
nesprængninger mistede Danmark i denne Periode 96 
Sejlskibe, 12 Motorskibe og 150 Dampere, ialt 258 
Skibe. Haardest ramt blev de danske Skibe under de 
saakaldte Pligtrejser, som de Allierede stillede som 
Betingelser for Afskibninger til Danmark. Disse Rej
ser for Vestmagterne blev eflerhaanden gjort længere 
og længere, og til sidst rekvirerede man simpelt hen 
neutrale Skibe. Saaledes beholdt Amerika megen 
dansk Tonnage, da del i 1917 traadte ind i Krigen.

Skibsfarten skulde sikre Danmark dets Forsynin
ger udefra, men dc gamle Ruter kunde ikke længere 
benyttes. Efter al den uindskrænkede Ubaadskrig var 
begyndt i 1917 maatte danske Skibe gaa langs den 
norske Kyst og fra Bergen videre efter engelsk In
struks. Ogsaa under sidste Krig nedsaltes el Fragt
nævn, der for at sikre Leveringer og Tonnage næsten 
fik uindskrænket Bestemmelsesret over Skibsfarten.

I hine farefulde Aar gav Fragterne betydelig Ind
tægt, og det var ikke ualmindeligt ,al Skibsaktierne 
steg lil den 6-dobbelle Værdi.

Ikke alene Krigen, men ogsaa en indbringende Mel
lemhandel, havde bragt store Summer lil Danmark. 
Tillidsfuldt ventede man efter dens Ophør, at Køben
havn vilde faa sin gamle Betydning som Østersøens 
Stabelplads tilbage, og i Haabet herom kom de store 
Varemængder til Danmark. Men Drømmen kunde ikke 
bære, fordi Landenes Købekraft var borte, og ende
lig begyndte Amerika at bringe Varer lil Østersølan
dene, ligesom England havde gjort det i 1814. Store 
Foretagender, der havde Verdensomsælningen som 
Maal, brast. Delte gjaldt f. Eks. Transatlantisk Kom
pagni.

Først omkring 1925 kom Skibsfarten nogenlunde i 
Gang igen, men Afspærringsbestemmelser virkede i 
Mellemkrigstiden lammende. Sidst i Trediverne med
førte Stormagternes stigende Oprustning voksende 
Fragter, og del blev atter muligt for den danske Skibs
fart efter lange og trange Aar at give rimelige Ud
bytter.

Men bag det Lyssyn, der i disse Par Aar ganske na
turligt maalle gøre sig gældende, drev truende Uvejrs
skyer frem. Alt blev kuldkastet i Seplembcrdagene i 
1939, da Verdenskrigen brød ud. Den danske Skibs
fart stod i den sørgelige Stilling at maatte udbygge de 
triste Erfaringer fra sidste Verdenskrig. Ekstraordi
nære Foranstaltninger blev IrulTel, og i Lighed med 
forrige Krig nedsattes der et Fraglnævn. Saa kom 
den 9. April, der bogstaveligt talt huggede den dan
ske Handelsflaade over i to Dele. Budskaber om For
lis og Død er i disse Aar strømmet ind fra Havene. 
Vi ved, al Tallet paa omkomne Søfolk er dobbelt saa 
stort som under sidste Krig. Danske Redere kender 
ikke Positionerne for Størsteparten af deres Flaadcr, 
ved ikke om de eksisterer endnu og kan ikke have 
nogen Mening om, hvordan de faar dem hjem igen.

Igennem del Aarlusinde, det danske Samfund har 
bestaaet, har dets Folk altid levet i nøje Tilknytning 
lil Havet, og saadan vil del altid være. Efter Forlis 
og Død vil den Tid oprinde, da Danmark igen kan be
sejle Verdenshave uden Torpedoer og lurende Miner, 
med Flag og Skib frit. I sin Stigen og Dalen har det 
sidste halve Aarhundrede med sine mange Omskiftel
ser dog stedse kunnet vise en Vej fremad og udad.

Mogens Nyholm.

En af D. F. D. S.’s sid
ste Nybygninger, Mo- 
lorskibet »Kronprins 

Frederik«.
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DANSK
DAMPSKIBSREDERIFORENING

I 50 AAR

Tietgens Kongstanke, al Erhvervene skulde og 
inaatle sikre sig en vis Indflydelse paa Lovgiv

ningsarbejdet — at de sknlde »hverve selve Landets 
Lovgivningsmagt til virksom Kampfælle i den det 
danske Erhvervslivs forestaaende Konkurrence-Kamp« 
— laa bag Dannelsen af Dansk Datnpskibsrederifor- 
ening, der blev stiftet i 1884 og som sin første For
mand fik Kaptajn Thea Koch.

Det er kun faa og sparsomme Oplysninger, der 
foreligger om Bederiforeningens forste Leveaar. Man 
forslaar, al den forte en ret beskeden Tilværelse i 
Skygge af Grossercrsocietclet og dets Komite, der un
der Tietgens evnerige Ledelse havde faaet en meget 
stor Indflydelse.

Men allerede i de forsle Aar lostes der dog Opga
ver, der var af Betydning for vort Lands Skibsfart. 
Saaledes var del paa Bederiforeningens Initiativ, al 
Skibsfarten fik Adgang til al ove en vis Indflydelse 
paa Konsulalsbesællelserne i Udlandel, og endvidere 
tilendebragtes en Række Forhandlinger, der havde til 
Resultat, at Marineministeriel paabegyndte Udsendel
sen af Efterretninger for Søfarende.

Ved Udgangen af sit første Leveaar havde Dansk 
Dampskibsrederiforéning 20 Medlemmer med tilsam
men 140 Skibe ■— størst var Del Forenede Damp
skibs-Selskab, der randede over ikke mindre end de 
84.

I 1894 meddelte Kaptajn Theo. Koch, at han efter 
li Aars Virke som Formand ikke længere saa sig i 
Stand til al bestride Hvervet, og den hidtidige Næst
formand, Skibsreder Adolf Carl af Firmaet L. II. Carl 
valgtes derefter til hans Efterfølger. Som Sekretær til- 
Iraadte samme Aar den unge Kontorist paa L. II. 
Carls Kontor .4. O. Andersen.

1 1897 oprettedes Foreningen Dampskibsrehderifor
eningens gjensidige Kasko-Assnrance-Afdeling, der til 
Formaal havde den gensidige Kaskoforsikring paa 
Dampere. Denne Assuranccafdcling blev opretholdt til 
1925, da det blev besluttet at likvidere den paa Grund 
af manglende Tilslutning fra Bederiernes Side.

Det var ogsaa i 1897, al Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart sammen med Dansk Sejlskibsrederi
forening blev stiftet med det Formaal for Øje al sikre 
Skibsfarten en virkelig ledende Stilling ved Vareta
gelsen af dens offentlige Interesser. Foruden var en 
Bække andre Foreninger tilsluttet Fællesrepræsenta
tionen, der ophørte i 1926 og blev afløsl af Sø fart s- 
raadet.

Den 31. Januar 1908 dode Skibsreder Adolf Carl 
efter 24 Aars Virke som Næstformand og Formand. 
Hans Efterfølger blev Det Forenede Dampskibs-Sel
skabs Direktør Clir. Kronman.

Efler baade langvarige og besværlige Forhandlinger 
med Besælningsorganisationernc fastsattes i Maj Maa- 
ned 1911 Dansk Dampskibsrederiforenings Forhy- 
ringsreglcr, hvorved Foreningen maalte bøje sig for

Dansk Dampskibsrederiforenings Formand siden
1939, Direktør I. .4. Kørbing.

Kravet om kollektive Aftaler, men nogen større Løn
forhøjelse var der ikke Tale om, og til Gengæld 
maalte Sømændenes og Søfyrbødernes Organisationer 
gaa med til al sikre Arbejdsfred i otte Aar — altsaa 
til 1918. Senere samme Aar opnaaedes en Overens
komst med Maskinmestrenes Forening. I Efteraarel 
1911 nedlagde Direktør Kronman sil Hverv, hvorefter 
Direktør for Det Forenede Dampskibs-Selskab C. M.
T. Cold valgtes til Formand.

Da Krigen brød ud den 1. August 1914 blev Skibs
farten vel del Erhverv, der alt i all maalte yde den 
største Indsats for al sikre Landet dets Tilførsler, 
og det var næppe overdrevent, naar Handelsministe
ren ved Krigens Afslutning i Rigsdagen udtalte, al 
»under den allervanskcligste Del af Krigsperioden var 
Handelsflaaden i del hele taget det væsentligste om 
ikke det eneste Aktiv af uomlvislel og afgørende 
Værdi for Landets Økonomi.«

Del blev Dansk Dampskibsrederiforéning og det 
under dennes Auspicier dannede Fragtnæun, som 
denne Opgave tilfaldt. Mange og store Opgaver blev 
paalagt Rederiforeningen i disse saa vanskelige Aar,
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Vansk Vampskibsrederiforenings Sormænd 1834-1939.

Kaptajn Theo Koch. Skibsreder Adolf Carl.

Direktør Chr. Kron man. Direklor C. M. T. Cold.

Skibsreder Chr. Sass. Direklor A. O. Andersen. Skibsreder H. A. Hansen.
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ikke mindst hvad Krigsforsikringen og Forhandlinger 
med Mandskabsorganisationerne angaar.

Den i 1914 nedsatte saakaldte Overordentlige Kom
mission havde til Opgave »under de forhaandenvæ- 
rende overordentlige Forhold at træffe Foranstaltninger 
til Landets Forsyning med de nødvendigste Forbrugs
artikler og disses hensigtsmæssige Fordeling«. I Ok
tober Maaned 1915 kom det indenrigsminislerielle 
Forbud mod Salg af danske Skibe til Udlandet, med 
mindre Salgssummen blev baandlagt til Anskaffelse 
af ny Tonnage.

De engelske Krav om duty voyages mellem Eng
land og Havne i andre allierede Lande voldte den 
danske Skibsfart mange Vanskeligheder og store Tab, 
og ogsaa Opbringelser og Visitationer skabte Bryde
rier til Trods for at flere Delegationer fra den danske 
Skibsfarts Side besøgte London for at træffe en Ord
ning. England rekvisitionerede roligt de Skibe, der laa 
i engelske Havne med Ladning til Danmark, indtil 
»tilsvarende« Skibe ankom her fra Landet. Delte For
hold leltedes dog noget ved en Overenskomst i Juni 
Maaned 1917. Da U. S. A. traadte ind i Krigen fulgie 
lignende Forhandlinger i Amerika, hvor den danske 
Skibsfart lod sig repræsentere af Direktørerne .4. 0. 
Andersen og K. Reinhard.

Med Henblik paa den lyske Regerings Priseordning, 
der gik ud paa, at et neutralt Skib maallc anses som 
sat i Fart i den fjendtlige Krigsførelses Interesser, 
naar den paagældende Slat, hvis Flag Skibet var be
rettiget til at føre, havde sluttet Aftale med en fjendtlig 
Stat om Ydelse af Fragtrum, blev der ligeledes ført 
en Række Forhandlinger, og det lykkedes at faa sluttet 
en foreløbig Overenskomst med Tyskland ■—■ en Over
enskomst, som blev ratificeret i 1918. Overenskom
sten gik ud paa, at ethvert dansk Skib for ikke at 
være hjemfaldet til Opbringelse, skulde medføre et 
af de tyske Myndigheder udstedt Lejdebrev, det saa
kaldte Geleitscliein.

Fragtnævnets Oprettelse bevirkede, at Rederifor
eningen udadtil traadte noget i Baggrunden, men den 
havde dog stadig betydningsfulde Opgaver al løse. 
Først og fremmest var den raadgivende for Fragl- 
nævnel, og dernæst skulde den tilvejebringe de store 
Pengemidler, der krævedes til Nævnets Administra
tion, og sidst men ikke mindst tilkom det Forenin
gen lil enhver Tid at ordne Forholdene lil Skibsbe
sætningerne saaledes, at der i hvert Fald paa dette 
Omraade ikke skabtes Vanskeligheder med at holde 
Skibene i Fart. De største Vanskeligheder i saa Hen
seende indtraf, da den uindskrænkede Ubaadskrig be
gyndte. Efter Krigens Afslutning oprettedes Danske 
Dampskibsrederes Understøttelsesfond, hvis Opgave 
det blev at udbetale Understøttelser til Efterladte efter 
Søfolk, der omkom under Krigen. Hertil kommer, al 
Rederiforeningen gennem Aarene har støttet en Ræk
ke af de velgørende Institutioner, der arbejder lil For
del for Søfolk, med betydelige Beløb.

I 1919 vedtog man at skaffe sig egen Bygning, da 
de hidtidige Lokaler i Ilolbergsgade ikke var tilstræk

kelige til Foreningens Behov, og man købte da Grun
den i Amaliegade, hvor der i 1921 holdtes Rejsegilde.

I April Maaned 1921 meddelte Direktør Cold, der 
da fralraadte som administrerende Direktør for Det 
Forenede Dampskibs-Selskab, at han ikke længere 
mente at kunne fortsætte som Formand og til hans 
Afløser udpegedes Skibsreder Clir. Sass, der fire Aar 
efter nedlagde sil Hverv af Helbredshensyn og efter
fulgtes af Direktør A. O. Andersen.

Den 9. Maj 1928 — paa Helgolandsdagen — ind
viedes i Overværelse af næsten hele det kongelige Hus,

Dansk Dampskibsrederi forenings administrerende 
Direktør, cand. juris E. Maegaard.

Ministrene og en Række Repræsentanter fra Rigsdag 
og Etater og Diplomati det af Dansk Dampskibsrederi
forening paa Langelinie rejste Mindesmærke for de i 
danske Handelsskibe under Verdenskrigen krigsfor
lisle Søfolk, hvor Direktør A. O. Andersen i en smuk 
Tale indviede Monumentet.

Direktør A. O. Andersen, der som ung Kontorist 
allerede havde faaet sin Tilknytning til Rederiforenin
gen i 1894, virkede som Formand i ni Aar og ud
rettede i denne Periode el meget stort og krævende 
Arbejde for Dansk Dampskibsrederiforening, der i 
hans Formandstid fejrede sit 50 Aars Jubilæum. Da 
A. O. Andersen døde i dette Aar, afløstes han af Skibs
reder H. A. Hansen, hvis Formandstid blev gode Aar 
for den danske Skibsfart efter en lang Række magre. 
I 1939 ønskede H. A. Hansen at træde tilbage, og i 
hans Sted valgtes Det Forenede Dampskibs-Selskabs 
administrerende Direktør I. A. Kørbing.

Siden 1919 har Dansk Dampskibsrederiforenings 
administrative Ledelse været overdraget Direktør, 
cand. juris. E. Maegaard, der ved Fraglnævnets Dan
nelse var Assistent i Statistisk Departement og som' 
saadan knyttedes til det som Sekretær.

Krigens stride Storm slaar nu atter mod den dan
ske Skibsfart, men Dansk Dampskibsrederiforening 
har til Gavn for del danske Samfund og den danske 
Skibsfart sat en fast Kurs. Maalte alle gode Bestræ
belser krones med Held i denne saa vanskelige Ti<j.
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En Hilsen
fra The Baltic and International
Maritime Conference.

Af Skibsreder Axel Hampen,
fung. Formand for Executive Committee.

I en Oversigt over de vigtigste Begivenheder i Aaret 
1905 skrev Dansk Søfarts Tidende, at Dannelsen 

af The Baltic and White Sea Conference var Aarets 
Hovedbegivenhed, og fortsatte:
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a/ sin korte Levetid har The Baltic and White 
Sea Conference vist sig at niere en Faktor, som 
man maa regne med — ikke blot herhjemme, 
men saa langt som dens Virkefelt rækker, og lige 
saa nist som den har formaaet at sætte gavnlige 
Spor i Aaret 1905, lige saa sikkert tør man vel 
forvente, at den i det kommende Aar vil vise sig 
at være en stedse mere paalidelig Støtte for saa 
vel dansk som udenlandsk Skibsfart.«

Del Haab, som Grundlæggerne af Conferencen næ
rede, lør vel siges i nogen Maade al være opfyldt, og 
Dansk Søfarts Tidendes Læsere vil i Aarenes Løb have

Generalkonsul Johan Dansen, en af Confercncens 
Grundlæggere.

fulgt Confercncens Udvikling og de mange forskel
lige Opgaver, den har beska:ftigel sig med. Som be
tegnende for denne Udvikling kan del anføres, al 
Confercncens Navn i 1927 blev forandret til The Bal
tic and International Maritime Conference for dermed 
al faa tilkendegivet, at Confercncens Virkefelt ikke 
mere var begrænset lil Østersøen og Hvidehavet, men 
strakte sig ud over Verdenshavene.

I 1906 var rundt regnet 2 Millioner Bruttotons ind
meldt i Conferencen. Den indmeldtc Tonnage var i 
1913 vokset til omtrent 4*/a Million Bruttotons. Efter 
den sidste Verdenskrig fulgte en stærk Udvikling, og 
i 1938 beløb den indmeldtc Tonnage sig til 10 Mil
lioner Bruttotons. Conferencen havde da 323 Reder
medlemmer og 299 Mæglermedlemmer fordelt paa 22 
forskellige Lande. En tredic Kategori af Medlemmer 
udgjordes af de nationale Rederforeningcr, Freighl- 

and Demurrage- saml Proteetion- and Indemnily 
Clubs.

Confercncens Hovedopgave cr at befordre Samar
bejdet mellem Skibsrederne og andre interesserede 
Parter og Sammenslutninger lil Bedste for den inter
nationale Skibsfart.

Det vil føre for vidt lier at give cn Oversigt over 
de utallige Spørgsmaal, som Conferencen siden sin 
Oprettelse har taget op lil Behandling, og Virkningen 
af Confercncens Beskæftigelse med disse Spørgsmaal 
bestaar den Dag i Dag. Hvor Krigen ikke har grebet 
forstyrrende ind, mærkes den i Form af bedre Slevc- 
dorforhold, bedre Havneforhold og i det store og hele 
bedre Betingelser for tilfredsstillende Ekspedition og 
Service i de forskellige Havne. Et meget væsentligt 
Arbejdsomraade for Conferencen liar Arbejdet med 
Forbedringer af Cerlepartibctingclscr udgjort. Det lør 
siges, at Confcrenccns Beskæftigelse med og Behand
ling af disse mangeartede Spørgsmaal har medført, al 
dens Autoritet og Indflydelse stedse er vokset gennem 
Aarene.

Medvirkende til Opnaaelsen af mange gode Resul
tater har det været, at Conferencen har haft den For
del at kunne drage Nytte af frcmslaaende shipping 
men’s Indsigt og Erfaring, som disse beredvilligt stil
lede til Confercncens Raadighed. Deres Navne vil 
bringe Skibsfartens Udvikling i mange Lande i Erin
dring. Det er ugørligt at nævne dem alle, men del 
vil være af Interesse at anføre Navnene paa Confe- 
rencens Præsidenter gennem Aarene:

Adolf Carl, København, 1905—08,
Lars Krogius, Helsingfors, 1908—11, 
Johan Hansen, København, 1911—12,
William J. Noble, Newcastle-on-Tyne, 1912—23, 
Theodore E. Salvesen, Leilh, 1923—27, 
John Denholm, Grccnock, 1927—29,
IV. A. Sauter, Newcastle-on-Tyne, 1929—33,
T. Bussell Cairns, Newcastle-on-Tyne, 1933—38, 
Er. Odfjell, Bergen, 1938—.

Grundlæggerne af Conferencen var som bekendt 
Skibsreder Thos. Cairns, Newcastle-on-Tyne, og Gene
ralkonsul Johan Hansen, København.

Conferencen liar vist sig at være en stærk og leve
dygtig Organisation, der har gjort el nyttigt Arbejde 
i den internationale Skibsfarts Tjeneste, og hvordan 
end Verden kommer lil at se ud efter denne Krig, lør 
man gaa ud fra, at der ogsaa under den kommende 
Tids Vilkaar vil blive god Brug for Confercncens Ind
sats.

Dansk Søfarts Tidende har altid visl stor For- 
staaelse for Confercncens Arbejde, og med en Hilsen 
til Bladets 50 Aars .Jubilæum fremsendes de hjerte
ligste Lykønskninger.
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DEN DANSKE
SEJLSKIBSFLAADES

SIDSTE KAPITEL

Af Formanden for Dansk Sejlskibsrederiforening, Skibsreder

Erik B. JCromann, Marstal.

1 Løbet af det sidste halve Aarhundrede er Sejlskibs
farlen undergaaet store Forandringer og er gaaet 

meget stærkt tilbage.
Tidligere gik mange af de større Skibe stadig i 

oversøisk Fart, og de mellemstore Skibe paa 4-500 
Tons d.w. placeredes mest paa Nord- og Østersøen, 
Hvidehavet og Kanada om Sommeren, medens de om 
Vinteren sejlede paa Vestindien, Syd- og Mellemame
rika o. 1. En Del mindre Skibe gik i Fiskefarten fra 
Ncwfoundland og Labrador.

Sejlskibene havde en Blomstringsperiode først i 
delte Aarhundrede, hvor der byggedes en Mængde ny 
Skibe, men under Verdenskrigen 1914-18 og den se
nere Depressionsperiode formindskedes Flaaden me
get stærkt, da der praktisk talt ikke er bygget større 
Sejlskibe siden 1921. Samtidig indskrænkedes Mar
kederne stærkt, idet navnlig den oversøiske Fart saa 

godt som fuklstamdig gik labi for disse Skibe, som 
derefter var henvist til Nord- og Østersøen, Canada 
og Hvidehavet. Det blev efterhaanden mere og mere 
vanskeligt at placere rene Sejlskibe, hvorfor de til
bageværende af disse efterhaanden forsynedes med 
Hjælpemotor, hvorefter det har været muligt igen at 
finde lønnende Beskæftigelse i den hjemlige Fart — 
nærmest paa England og Frankrig — indtil den nu
værende Verdenskrig tvang de hjemmeværende Skibe 
til at blive i de hjemlige Farvande.

De sidste tilbageværende Sejlskibe forsynedes med 
Hjælpemotor 1939-41, og der findes nu ikke større 
rene Sejlskibe under dansk Flag.

Samtidig med, at der indlagdes Hjælpemotor, blev 
Skibene omrigget, saa al der nu — udover Skoleski
bene — ikke findes squareriggede Skibe.

Et af Skibsreder Erik B. Iiromanns Sejlskibe, fotograferet i IIjenimehavnen Marstal.
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(ty d&i danske- tøad
Af Søfartskontorets Chef, Kontorchef

ØVC Mielsen, Handelsministeriet

Siden Dansk Søfarts Tidende i sit første Nummer 
den 22. September 1893 udtalte »at man bor søge 
at udvikle vor Handel og vor Skibsfart, skabe nye 

Omraader for den første og finde nye Veje for den 
sidste«, bar dansk Skibsfart undcrgaael en mange
sidig og betydningsfuld Udvikling. Kvantitativt kan 
denne Udvikling bl. a. karakteriseres ved, al Ton- 
nagemrengden i Løbet af de 50 Aar er blevet fordob
let (herved er set bori fra Skibslabene under den nu
værende Krig); for den kvalitative Udvikling har man 
næppe noget Maal, men den bar sikkert været af 
endnu større Betydning.

Som en naturlig Følge heraf er ogsaa Søfartsadmi- 
nistralionen her i Randet undcrgaael en betydelig 
Udvikling i disse 50 Aar. Det vil erindres, at helt 
op til 1908 var Administrationen af Søfartens For
hold spredt mellem forskellige Ministerier: Indenrigs
ministeriet, Justitsministeriet, Marineministeriet og 
Generaltolddirektoratet, og først 1908 var man naaet 
frem til en Forstaaelse af, at Skibsfartens Anliggen
der maatte samles under eet Ministerium, for at Er
hvervet derved kunde faa den Støtte fra Statsmag
tens Side, som det efter sin samfundsmæssige Betyd
ning havde naturligt Krav paa. Dette skete ved Op
rettelsen af Ministeriet for Handel og Søfart den 1. 
Januar 1909.

Indenfor delte Ministerium, der efter forskellige 
Navneforandringer nu hedder Ministeriet for Handel, 
Industri og Søfart (Handelsministeriet), er Udviklin
gen i Aarenes Løb fortsat, men tog dog først rigtig 
Fart efter Afslutningen af den forrige Verdenskrig 
i 1918.

Adskillige forberedende Arbejder, der log Sigte paa 
at tilvejebringe en rationel Løsning af vigtige Pro
blemer, var imidlertid udført. Saaledes lykkedes det 
midt under den forrige Verdenskrig at faa reorgani
seret hele Navigationsundervisningen og skabt den 
Basis, hvorpaa Navigalionsvæsenct siden da har virket, 
i hvilken Forbindelse det kan nævnes, at den Udvik
ling, der siden er foregaaet, paa Radiotelegrafiens og 
-telefoniens Omraade førte til, at der indførtes Ra
dioundervisning paa Navigationsskolerne.

I 1923 tog Ministeriet Spørgsmaalet om en Isbryd- 
ningsljeneste ved Statens Foranstaltning op til Be
handling med det Resultat, at en effektiv Ismeldings
tjeneste har anvist Skibe Vej, og at danske Stats- 
Isbrydere har banet Skibe Vej gennem Isen i dan
ske Farvande i de altfor mange Isvintre, hvormed vi 
i de senere Aar har været velsignet.

Som Følge af Skibsfartens internationale Karakter 
har Søfartsadministrationen imidlertid i særlig Grad 
beskæftiget sig med internationale Anliggender. Del 
vil her være naturligt først at pege paa Københavns- 
Konventionen om Skibes Sødygtighed og Udrustning 
— den første Konvention, der nogensinde er afslut
tet mellem de fem nordiske Lande. Ved denne Kon
ventions Tilblivelse skabtes bl. a. en snæver Sam- 
virken mellem Søfartsadminislrationerne i de nor
diske Lande, en Samvirken, der har haft sin store 
Betydning ogsaa for Erhvervet i disse Lande.

Paa de lo store internationale Søfarlskonferencer 
i London 1929 og 1930 henholdsvis om Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen og Lastelinier for Skibe blev 
der fra dansk Søfartsadminislrations Side gjort en 
ikke uvæsentlig Indsats, og Gennemførelsen af de 
Konventioner, der blev Resultatet af de nævnte Kon

fercncer, liar sal 
sine lydelige Spor 
saavcl indenfor 
Erhvervel som in
denfor Administra
tionen. Der kan 
her henvises dels 
til den Modernise
ring og Udvikling, 
der har fundel 
Sled med Hensyn
til Statens Tilsyn med Skibe, og som paabegyndtes 
allerede i 1921 ved Gennemførelsen af Loven om Til
syn med Skibe, dels til de mange og forskelligartede 
Forhold, der er reguleret ved Lovgivningen om Skibs
fartens Betryggelse. Herved lænkes bl. a. paa de tal
rige Søvejs- og Ordensregler for danske Farvande, 
Regler for Passage af Broer in. m., der i Aarenes Løb 
er udstedt, saml til den vigtige internationale Vejr- 
meldingstjenesle, hvori danske Skibe har dellaget i 
betydeligt Omfang.

Betydelige Fremskridt er i Aarenes Løb tillige 
gjort med Hensyn til de Sofarendes sociale Forhold. 
Sømandsloven, der i 1923 gennemfortes i Samarbejde 
med Norge og Sverige, var i saa Henseende bane
brydende og har tjent som Forbillede for andre Lan
des Lovgivning paa lilsvarende Omraade. Ved ad
skillige af de Konferencer, som det internationale 
Arbejdsbureau i Genéve i Tiden før den nu hersken
de Storkrig sammenkaldte, har dansk Søfartsadmi
nistration og dansk Skibsfartserhverv været repræ
senteret og gjort sin Indsats efter Evne. Ved disse 
Lejligheder er bl. a. behandlet saa betydningsfulde 
Spørgsmaal som Arbejdstid til Søs og Skibes Beman
ding, Søfolks Ferie, Behandling af syge Søfolk m. m., 
og Videreførelsen af de Resultater, man naaede i Ge
néve, har i el vist Omfang sal sig Spor i den danske 
Søfartslovgivning. I Forbindelse med Omtalen af de 
sociale Fremskridt bør ogsaa nævnes Etableringen 
af Danmarks Søfartsradio, der to Gange i Døgnet 
udsendte Nyhedsstof fra Danmark til danske Søfolk 
overalt i Verden. Storkrigen har naturligvis stoppet 
denne Nyhedstjeneste, som den har sal Bom for saa 
meget andet, men Organisationen er tilrettelagt saa
ledes, at Dansk Søfartsradio kan opslaa igen, naar 
Forholdene tillader det.

Den Krig, vi nu lider under, har slaact meget i 
Stykker for dansk Skibsfart, og foran os ligger store 
Opgaver. Skal det lykkes Skibsfarlens Mænd at gen
opbygge vor Ilandelsflaadc og naa frem til den sam
me Posilion som før Krigen og derfra videreføre 
dansk Skibsfart, vil det sikkert være nødvendigt, at 
hele Danmarks Befolkning bliver gennemtræng! af en 
Forstaaclse af, hvad dansk Skibsfart betyder for vort 
Samfund, for at der ud fra en saadan Forstaael.se 
kan udspringe den Støtte og det Initiativ, der er nød
vendigt for al naa frem til de Maal, vi bør sætte os.

Hertil vil ogsaa Dansk Søfarts Tidende kunne yde 
sil Bidrag. I sit første Nummer skrev Dansk Søfarts 
Tidende »at vi ville arbejde for en Udvikling, der 
kan blive til Gavn for Søfarten og alle, der arbejde 
i dens Tjeneste”. Maalle det lykkes Dansk Søfarts 
Tidende al vinde Indpas ogsaa i Kredse, der ikke for 
Tiden er knyttet til Skibsfarten, og dér øve sin Ind
flydelse for al brede Kendskabet til dansk Skibsfaris 
Betydning for vort Land.

Forstaael.se
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Københavns
Havn 1S93 -1943
Af Havnedirektør, Kommandørkaptajn

W. Caab.
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Naar man ser tilbage paa Københavns Havns snart
800 aarige Historie, vil man i meget grove Træk 

kunne inddele delte lange Tidsrum i 3 Perioder, hver 
med sit af Byens Udvikling bestemte Havneomraade.

I den første Periode, som strækker sig Middelalde
ren igennem, var Havnen beliggende læt opad det 
beskyttende Københavns Slot og omfattede i Virke
ligheden kun Kanalerne omkring Slotsholmen, navn
lig Gammel Strands Kanal og Børskanalcn.

Den anden Periode begynder med Christian IV’s Re
geringstid. Under denne Konges Regering saml i de 
derefter nærmest følgende Aarlier kommer Havnen lil 
at strække sig fra Toldboden til Langebro indehol

dende saa betydningsfulde Anlæg som Christianshavn, 
Børsen, Tøjhushavnen saml de 2 Broer Knippelsbro 
og Langebro.

Delte Havnebillede bibeholdtes stort set lige indtil 
Slutningen af det 19. Aarhundrede, hvor den 3. Pe
riode indledtes med en Serie Udvidelser, som for an
den Gang afgørende ændrede Københavns Havns Fy
siognomi.

Paa Havnekortet, anbragt under disse Linier, vises 
med sort Farve de Omraader, som er inddraget under 
Havneomraadet siden 1893.

Mod Nord er tilkommet Størstedelen af Frihavnen 
og Havneanlægene Nord derfor, mod Syd alle Havne-
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anlægenc Syd for Langebro, det man nn kalder Syd
havnen, og endelig er der mod Øst paa Amagers Øst
kyst sket en betydningsfuld Havneudvidel.se ved An- 
læget af Oliehavnen, Prøvestenshavnen i Aaret 1936 
og følgende Aar.

Jævnsides med disse Udvidelser, der betegner Af
snit af Havnens Vækst udadtil, skal anføres, at Vand
dybden, som i den gamle Ilavn lige til Midlen af det
19. Aarhundrede var 12 å 15 Fod, forsi ved Iværk
sættelsen af Havncplancn af 1862 forøgedes til om
kring 6,5 m, hvilken Vanddybde senere forøgedes til 
8 m gennem Havneløbet op til Larsens Plads, hvor 
Amerikabaadene lige til Aar 1900 havde deres An
lægsplads. Først da Frihavnen aabnedes i 1894 med 
sine Bassiner op til 9,5 m Vanddybde, blev Havnen 
rigtig i Stand til at lage den store oceangaaendc Tra
fik.

Med alle disse Udvidclsesarbejdcr, som har forvand
let Københavns Havn til en Slorhavn af Betydning 
for hele Nordeuropa, har man kunnet holde Trit med 
Byens Udvikling i industriel og handelsmæssig Hen
seende og givet Byen søtrafikale Muligheder, som slet 
ikke bestod i Slutningen af forrige Aarhundrede, hvor 
det trange og stærkt bebyggede Omraade mellem Told
boden og Langebro kun ufuldstændigt formanede at 
betjene den voksende Erhvervsvirksomhed i Storbyen.

Byen har med Frihavnen faaet en moderne Trafik
havn rummende indenfor sit Gitter en Vrimmel af 
større og mindre Industri- og Handelsvirksomheder, 
som i Kraft af, at Frihavnen i toldmæssig Henseende 
er at betragte som Udland, her kan foretage Omarbejd
ning, Emballering og Oplagring m. v. af de forskellig
ste Varer til Import og Reeksport.

Ved Ombygningen af Kvæsthusbroen, der var til
endebragt i 1939, har den indenlandske Person- og 
Godstrafik faaet et tidssvarende Udstyr af Betydning 
for de for vort Land saa vigtige Ruter, der under 
normale Forhold opretholder daglige Forbindelser 
mellem de største Provinshavne og Hovedstaden.

I Sydhavnen er skabt en Industrihavn, hvori betyd
ningsfulde københavnske Industrier har hjemme, og 
hvorfra de forsynes med RaastofTer ad Søvejen, ho
vedsagelig Grovvarer som Brændsels- og Bygnings
materialer, RaastofTer for Olie- og Foderstofproduk- 
lion samt Jern.

Prøvestenshavnen vil blive af sior Betydning for 
Byens Forsyning med Brændselsolier og vil desuden 
med sin Beliggenhed direkle ud lil Kongedybet ved 
stor Vanddybde kunne blive en betydningsfuld Bun- 
kerolicstalion for den internationale Skibstrafik paa 
Østersøen.

Til alle de ovennævnte siden 1893 stedfundne Hav- 
neudvidclsesarbejder er medgaaet Kapitalbeløb til en 
samlet Sum af ca. 94.000.000 Kr.

Jævnsides med den skelsættende Ændring af Havne- 
omraaderne og disses tekniske Indretning er sket en 
stærk Forøgelse af Havnctrafikken.

Nedenslaaende Skema viser Stigningen i Antallet og 
Nettorcgisterlonnagen af indgaaendc Skibe samt ind
ladet og udlosset Gods henholdsvis i Aarene 1897 og 
1938, det sidste af de normale Aar før den anden Ver
denskrigs Udbrud.

Udlosset Gods Indladet Oods 
Antal indk. N. 11.T. at Tons 11 Tons å

Skibe indk. Skibe 1000 kg 1000 kg

1897.. .. 21.704 ca. 3.205.770 ca. 2.017.500 ca. 437.500
1938.. .. 23.898 8.110.002 4.828.808 1.388.905

Som det ovenfor er vist, har ingen anden Periode 
af Københavns Havns Historie udvist en Udvikling af 
Format som den, der har fundet Sted i de sidste 50 
Aar, men Havnens Udbygning er naturligvis hermed 
langt fra tilendebragt, oinend den med sit nuværende 
Omfang og Udstyr kan betjene en større Trafik end 
den, hvormed man foreløbig afsluttede Mellemkrigs
tidens Trafikforøgclsc i 1939.

Der bar under hele Krigen trods de vanskelige For
hold været foretaget omfattende Udbygninger af Hav
nen, hovedsagelig som Beskæftigelsesarbejder, hvorved 
bl. a. en ny Fiskerihavn er blevet anlagt i Sydhavnen, 
ligesom der har fundet store Bolværksombygninger 
og Uddybninger Sled.

Havnen har i Forbindelse med de interesserede Myn
digheder og Erhvervene, der benytter Havnen, ført 
omfattende Drøftelser for at fastlægge Retningslinier
ne for Havnens fremtidige Udvikling, saaledes at man 
efter den nuværende Krigs Afslutning vil kunne slaa 
rustet lil at lage fal paa nye Forbedringer, til Gavn 
for Byen Københavns og dens Oplands Erhvervsliv.

Havneudvidel.se
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Det kongelige danske Søkortarkiv
Af Direktør for Søkortarkivet
Kommandør P. JENSEN

Det kongelige danske Søkort-Arkiv cr oprettet i 
1784 paa Forslag af daværende Kaptajnløjlnant 
Poul de Løwenørn, som blev Arkivets første Direktør 

og virkede i denne Stilling til sin Død i 1826.
Allerede 130 Aar før Søkorl-Arkivels Oprettelse var 

der blevet udgivet Kort over danske Farvande af 
danske »Søkortdireklører«, der ofte samtidigt var Na- 
vigationsdircklører. En af de inest kendte Sokortdi- 
rektører var Jens Sørensen, der virkede i dette Em
bede fra 1689 til 1721, og som udførte et meget stort 
Arbejde baade som Søopmaaler og Korlfreinstiller. 
Desværre blev hans Søkort aldrig tilgængelige for den 
civile Skibsfart, idel Kortene kun blev tegnede, men 
ikke trykt, hvorved hans Arbejde kun blev kendt in
den for Flaaden og derved aldrig vandt den Anerken
delse, det burde.

Efter Jens Sørensens Død lik Opmaalingsarbejdcl 
atter et mere tilfældigt Præg, og først efter Søkort- 
Arkivets Oprettelse kan man sige, at Arbejdet kom 
ind i faste Rammer.

Fra 1784 har der stadigt været en fast Statsinstitu
tion, som gradvis har udviklet sig til del Søkort-Arkiv, 
man kender i Dag. Til en Begyndelse omfattede In
stitutionens Arbejde Fremstillingen af Søkort, senere 
er hertil kommet Udgivelsen af Sejlbaandbøger. »Den 
danske Lods« udkom saaledes i 1843 som den første 
af de danske Sejlbcskrivelscr og fylder saaledes i No
vember i Aar 100 Aar. Senere er tilkommet Ilavne- 
lodsen, Fyrforlegnelsen, Sømærkefortegnelsen, den 
færøske Lods og den islandske Lods, og for Tiden 
forberedes Udgivelsen af den grønlandske Lods lil Er
statning for den i sin Tid delvis fortrolige Vejledning 
for Besejling af Veslgrønland, der er forfattet 1895 af 
daværende Premierløjtnant i Flaaden T. V. Garde.

I 1895 paabegyndtes ved Søkort-Arkivet Udgivelsen 
af »Efterretninger for Søfarende«, idet denne Publika
tion fra delle Tidspunkt erstattede de hidtil af bl. a. 
Lodsdistriklerne udsendte Bekendtgørelser for Sø
farende.

Som tidligere nævnt blev del først ved Søkorl-Arkivels 
Oprettelse muligt al lægge cn samlet Plan for Udgivelsen 
af Søkort over danske og tilstødende Farvande. Der ud
førtes saaledes Nymaalinger i danske, norske færoske og 
islandske Farvande, og Planer for el fuldstændigt Sæl 
Søkort over disse Farvande udarbejdedes, men paa Grund 
af de vanskelige Tider i Krigsaarene 1807—14 og de øko
nomiske Forhold efler Krigen blev kun cn Del af disse 
Planer ført ud i Livet. Ikke desto mindre maa del ind
rømmes, al Arkivels Grundlægger og første Direktør førte 
delte godt igennem de vanskelige Tider, og ved sin Død 
1826 kunde Løwenørn da ogsaa overlade sin Efterfølger, 
Kaptajnløjlnant Zahrtmann, en sund og levedygtig Insti
tution med store Udviklingmulighedcr, der da ogsaa af 
denne udnyttedes fuldt ud.

Allerede 1828 indsendte Zahrtmann el Forslag lil cn 
systematisk Opmaaling af alle danske Forvande, dels for 
at korrigere tidligere udgivne Kort, dels for at faa ud
givet nye Kort, hvor delle tiltrængtes.

Hans Forslag grundede sig paa det Princip, som siden 
er blevet fulgt med Søopmaalingens Udførelse, nemlig al 
basere Pladsbestemmelserne til Søs paa trigonometrisk 
bestemte Fixpunkter i Land.

Zahrtmann virkede som Direktør for Søkort-Arkivet ind
til 1853 og opnaaede al faa udgivet 10 kobbertryklc Kort, 
der dækkede den største Del af de danske Farvande, og 
som med fuld Ret maatte anses for tilstrækkeligt gode 
efler Datidens Forhold.

I Tidens Løb blev del dog nødvendigt af Hensyn lil den 
øgede Trafik at supplere de nævnte Opmaalingcr, og om
kring Aarhundredskiflet igangsattes derfor en større Op
maaling, navnlig af Kattegat, hovedsageligt for nøjere al 
faslslaa de dybe Renders Beliggenhed. Arbejdet var meget 
omfattende og godt udført, og forsi i den senere Tid, efler 
al mere moderne Instrumenter, bl. a. Ekkoloddet, cr ind
fort i vore Opmaalingsskibe, har man ment det nødven
digt igen al paabegynde en fuldstændig Nymaaling nf vore 
Farvande.

En medvirkende Aar- 
sag hertil er, al Ski
benes Dybgaacndc si
den den sidslc store 
Opmaaling stort set er 
fordoblet, saaledes al 
en større Nøjagtighed 
maa kræves af Søkor
tene. Ved tidligere Op- 
maalinger kunde man 
gaa let lien over Oni- 
raader uden for 10 m- 
Kurven, men det har 
ved Opmaalingsarbcj- 
derne i Tiden 1926— 
33 vist sig, at el ganske 
stort Antal Puller, der 
var farlige for moder
ne store Skibe, fandtes 
mellem 10 in- og 20 m-
Kurvcrnc. Planer for en fuldstændig Nymaaling af danske 
Farvande er udarbejdede, men har paa Grund af For
holdene ikke kunnet sættes i Gang endnu.

El moderne Sokort-Arkivs Virksomhed kan, som tidli
gere, deles i Opmaalingsarbejder og Korlfreinstilling.

Til Opmaalingsarbejdcrncs økonomiske og forsvarlige 
Udførelse kræves, at man raader over et veluddannet Per
sonel og moderne Materiel, og i disse lo Henseender slaar 
Danmark saa højt, som del for Tiden er muligt at naa.

Opmaalingscheferne, der alle har geodætisk Uddannelse 
fra Hærens Officersskole, udvælges blandt dertil egnede 
Søofficerer, der har gode nautiske Forudsætninger, og 
Æren for, at denne Ordning er indført, tilkommer i forsle 
Række Arkivets tidligere Direktør, Kommandør Ravn. Det 
maa haabes, at Ordningen kan bibeholdes, saaledes al 
man ogsaa i Fremtiden kan raade over en veltrænet, teore
tisk og praktisk uddannet Slab af Opmaalere.

I andre Lande, hvor man ikke har samme Ordning, har 
man i de senere Aar haft adskillige Bryderier, fordi man 
enten randede over nautisk uddannet Personel med for 
ringe geodætisk Uddannelse eller geodætisk uddannet Per
sonel med for ringe nautisk Indsigt. I Sverige ei man da 
ogsaa i den senere Tid gaaet ind for cn Ordning, der nær
mer sig den danske, i den rigtige Erkendelse af, at en 
Søopmaaler først og fremmest skal være Navigatør og 
dernæst Geodæt.

Del danske Opinaalingsmatericl er i de sidste 10 Aar 
blevet fuldstændig fornyet, nemlig med Opmaalingsskibene 
»Hcjmdnl«, 800 Is, i 1935, »Ternen«, 80 Is, i 1937 og 
»Freja«, 325 ts, i 1939.

Af disse er »Hejmdal« bestemt lil søgaaende Opmaa
ling, hovedsagelig paa Grønland. »Ternen« er bestemt til 
Skærgaardsopmaaling paa Grønland, medens »Freja« er 
bestemt lil Opmaaling af indre danske Farvande. Alle 
Skibene er forsynet med Ekkolod og Instrumenter af mest 
moderne Type.

Medens Søkort-Arkivet saaledes er vel udrustet lil sil 
Arbejde paa Søen, lader dels Rcproduklionsafdcling me
get tilbage at ønske. Ganske vist randes over et velud
dannet Personel, men Materiellet trænger i høj Grad til 
Fornyelse.

Fra Arkivels Side har man henledt Bevillingsmyndig
hedernes Opmærksomhed paa Sagen uden Resultat, idet 
der fra disses Side synes al raade den Opfattelse, at det 
ikke cr nødvendigt, at Søkort-Arkivet selv trykker sine 
Kort, idel man henviser lil, at delte Arbejde lige saa godt 
og tilmed billigere kan udføres ved Geodætisk Institut.

Tanken er for cn usagkyndig Betragtning ganske be
snærende, men ved cn nærmere Undersøgelse viser den 
sig ganske uholdbar. Man maa huske paa, al et Søkort 
skal være rettet lil den Dato, hvor det sælges, og at Und
ladelsen af al gennemføre dette Princip kan have kata
strofale Følger for Skibsfarten.

Som Følge af del store Antal Rettelser, der Jævnligt 
skal tilføres Kortene, kan disse kun trykkes i meget smaa 
Oplag, og det har da ogsaa ved Stikprøver vist sig, al 
naar Kravet om de smaa Oplag skal gennemføres, kan 
Søkort-Arkivet med sine umoderne Trykkerimaskiner præ
stere Trykkeriarbejdet for mindre end Halvdelen af den 
Pris, der nu maa betales lil Geodætisk Institut for al ud
føre Arbejdet.

En Overgang lil Trykning af Søkort ved Geodætisk In
stitut vil medføre, al den direkte Kontrol med Arbejdet 
unddrages Søkort-Arkivet, og der kun ikke nok advares 
imod, al man paa dette Omraade vil forflygtige Ansvaret 
for et af Skibsfartens vigtigste Hjælpemidler, nemlig Sø
kortenes Fremstilling og å jour-Føring. Det maa være i 
Søfartens egen Interesse al medvirke lil al dæmme op 
for en Udvikling, som truer med al berøve Søkort-Arkivet 
sin Trykkeriafdeling, idet et saaledes lemlæstet Søkort- 
Arkiv ikke vil kunne paalage sig Ansvaret for, at Skibs
farten kan blive betjent paa den Maade, den har Krav paa.



344 DANSK SØFARTS TIDENDE

NAVIGARE
NECESSE EST...

Vi hilser den danske Skibsfart 

og takker for god Gerning 

i vanskelige Aar.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Allerede i Midten af det forrige Aarhundrede var
Tanken fremme i .søfartsinteresserede Kredse om 

Ønskeligheden af at faa tilvejebragt et Skib til regu
lær Uddannelse af den unge Sømand, men der skulde 
dog hengaa adskillige Aar, inden man kunde blive 
enige om den bedst mulige Tilrettelæggelse, ligesom 
det sikkert ogsaa har været vanskeligt paa de Tider 
al faa samlet de nødvendige Pengemidler. Det er først 
i Aaret 1872, at Sagen for Alvor tages op til en saglig 
Drøftelse, og dette sker paa den Generalforsamling, 
der det Aar afholdtes i den i Aaret 1844 stiftede »For
ening til Søfartens Fremme«. Diskussionen drejede 
sig her hovedsagelig om, hvilke Skridt der kunde gø
res for at raade Bod paa den stedse mere og mere 
fremtrædende Vanskelighed, der var forbunden med 
at skaffe Drenge, som ikke tidligere havde været til 
Søs, den fornødne praktiske Uddannelse og navnlig 
hjælpe de Drenge, der vilde gøre Søen til deres Livs
bane, udover den første Læretid. Der diskuteredes 
forskellige Planer; saaledes udtaltes det, at det vilde 
være heldigt, om man kunde formaa Rederne til at 
tage flere Drenge ombord i deres Skibe, imod at man 
betalte deres Kost, og en anden Plan gik ud paa Op
rettelsen af regulær Kontrakt mellem Kaptajnen og 
Eleven, men der kom intet positivt Resultat ud deraf, 
og først i Aaret 1881 vaagner Tanken om den unge 
Sømands praktiske Uddannelse til fornyet Liv, og det 
skyldtes een enkelt Mands Initiativ og Udsyn i For
bindelse med hans store Offervilje, at Tanken blev til 
Virkelighed. Det var Foreningens daværende meget 
virksomme Bestyrelsesmedlem Skibsreder C. F. Stage, 
der i Februar 1882 grundlagde Stiftelsen »Georg Sta

ges Minde*, idet han samtidig ved et Gavebrev over
drog Stiftelsen det færdigtbyggede Skoleskib »Georg 
Stage*, der var rigget som tremastet Fuldrigger og 
udelukkende som Skoleskib med Plads til 80 Elever. 
Skoleskibet var paa sit første Togt i 1882, og efter 
mere end 50 Aars Tjeneste blev det afløst af et nyt 
Skib af samme Navn, der i 1935 var ude første Gang. 
Det er saaledes en stor Skare unge Mænd, der i Aare
nes Løb har faaet den elementære Uddannelse gen
nem denne Stiftelse.

Dette Skib var imidlertid kun beregnet paa at give 
den unge vordende Sømand den allerførste Uddan
nelse paa en ca. fem Maaneder, men herefter maatte 
han selv sørge for sin Søfart, inden han kunde kom
me paa Navigationsskolen. Sejlskibenes Glansperiode 
var allerede nu paa Retur, og det blev saaledes van
skeligere end tidligere at faa den lovbefalede Sejl
skibstid, hvorfor der i Rederikredse opstod Ønsket om 
at faa bygget et Sejlskolcskib til videre Uddannelse 
for de Søfolk, der ønskede at uddanne sig til Navi
gatører. Det lykkedes at faa indsamlet tilstrækkelige 
Midler til Bygningen af et saadant Skib, og i Aaret 
1906 byggedes Skoleskibet »Viking*, rigget som fire
mastet Bark og med Plads til 80 Elever. Institutio
nen oprettedes som et Aktieselskab med Navnet »Den 
danske Handelsflaades Skoleskib for Befalingsmand*. 
Skibet stod ud paa sit første Togt 1907, og dette Skib 
førte i Modsætning til »Georg Stage* Last paa sin 
Køl. Skibet charlredes gennem Aarene af forskellige 
Rederier og holdtes gaaende i oversøiske Farter, ind
til Det Forenede Dampskibs-Selskab erhvervede det i 
1915. Selskabet afhændede det i Aaret 1929.

Statsskoleskibet »Danmark* for Bide- 
vind sgdgaaende i Sundet.
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Det Østasiatiske Kompagni lod Aaret 1920 bygge sit 
eget Skoleskib til Uddannelse for Kompagniets egne 
Skibsofficercr. Skibet fik Navnet »København« og var 
en fem-maslet Bark med Hjælpeskrue. Elevbesætnin
gen var paa 48. Skibet holdtes i vedvarende Fart paa 
oversøiske Rejser, indtil det i Slutningen af Aaret 
1928 gik tabt.

Da det eftcrhaanden blev yderligere vanskeligt for 
den vordende Navigatør at erhverve sig Sejlskibssej
lads, besluttede Staten sig lil at træde hjælpende til 
i denne vigtige Sag, og efter fuldførte Forhandlinger 
mellem Repræsentanter for det daværende Søfartsmi
nisterium, Rederier saml de nautiske Foreninger ved
toges Lov om Bygning af Statens Skoleskib »Dan
mark« med det Formaal at skaffe unge Sømænd Ad
gang til Erhvervelse af saadan praktisk Sejlskibsud
dannelse, som er ønskelig for Styrmænd og Skibs
førere i Handelsllaaden, eller som til enhver Tid kræ
ves for at blive indstillet til de i Lov om Navigations
undervisningen omhandlede Eksaminer for vordende 
Styrmænd og Skibsførere.

Skibet, der byggedes som tre-maslet Fuldrigger med 
IIjælpeskrue, stod ud paa sit første Togt Aaret 1933. 
Del er indrettet med Plads til 120 Elever og udeluk
kende som Skoleskib, uden Last paa Kølen. Togterne 
varieres saavel i Hjemlandets Farvande som lil uden
landske Havne, og Flaget vises ligeledes paa over
søiske Pladser.

Rederiet J. Lauritzen lagde i Aaret 1930 ud med 
egne Skoleskibe. Der disponeres for Tiden over to 
Topsejlsskonnerter »Fanø« og »Turø« med Plads til

Skoleskibet »Georg Stage« for fulde Sejl.

otte Elever i hvert Skib, og Skibene sejles i det frie 
Fragtmarked. Rederiet oprettede Aaret 1940 i Svend
borg en Søfartsskole, paa hvilken Elevernes Uddan
nelse ombord i Skibene suppleres med teoretiske og 
idrælsmæssige Færdigheder.

Endvidere skal nævnes »Sømandshøjskolen i Svend
borg«, der blev grundlagt i Aaret 1906 af »Broder- 
kredsen paa Havet«. Skolen afgiver Hjem for Ele
verne, saavel for Begyndere som for Unge, der alle
rede har nogen Søfart. Der gives teoretisk Undervis
ning saavel som Undervisning i praktisk Sømands
skab. Der er paa Skolen Beboelse for ca. 35 Elever.

Marineministers ts
u CIVILE INSTITUTIONER

Fuldmægtig ved Redningsvæsenet, 
Søløjtnant (R) Honnens de Lichtenberg.

El Tilbageblik over Udviklingen indenfor Søfarts
virksomheden her i Landet i det sidste halve Aar- 
hundrede giver ogsaa indenfor de civile Institutioner, 

der i Kraft af deres Betydning for Søfarten er under
lagt Marincministeriet, et overbevisende Indtryk af 
Teknikens stormende Fremskridt i delle Tidsrum.

Under Marincministeriet henhorer Fyr- og Vager
væsenet, Lodsvæsenet, Redningsvæsenet samt Meteoro
logisk Institut — hver paa sin Maade er disse Insti
tutioner af stor Betydning for dansk Søfart og Fi
skeri — to af Landets vigtigste Erhvervskilder, der 
ogsaa selv paa Grund af Tidens tekniske Udvikling 
i de senere Aarlier har gennemgaaet store Forandrin
ger.

Elektricitetens Indførelse og Motorens Udvikling er 
det, der kendetegner de senere Aar indenfor Fyr- og 
Vagervæsenet. Mange danske Fyr er nu blevet elek
trificerede og har derigennem faaet en sikker og kraf
tig Lyskilde, hyppigst leveres Strømmen fra nærme
ste Elektricitetsværk, men flere Fyr har eget Værk, 
hvis Akkumulatorer oplades ved Hjælp af gode, drift
sikre Motorer.

Stærkest har dog den tekniske Udvikling sat sit 
Præg paa Fyrskibene. De gamle Skibe med Olielam
perne i den ved Hjælp af et Urværk roterende Fyr
lanterne; der blev hejst op i Masten, er nu blevet til 
hele smaa tekniske Vidundere. I det moderne Fyr
skib med den høje, faste Taarnmast rummes et stort 
og kompliceret Maskinanlæg, og den elektriske Strøm

kilde udnyttes baade lil Fyrlanternen, Membransire
nen, Radiofyret, Undervandssignalet in. in. Det gamle 
Lufllaagesignal er saaledes fortrængt af den moderne 
Nautofon, dog maa Indførelsen af Radioen uden Tvivl 
betegnes som det største tekniske Fremskridt i de se
nere Aar, cl Fremskridt der ogsaa har været af stor 
Betydning for Fyrskibsbesælningernes ensformige Til
værelse gennem den derved opnaaede Forbindelse med 
Omverdenen. Radiofyrel, delte nye — af Skibene saa 
meget anvendte Hjælpemiddel lil nøjagtig Pladsbe- 
stemmelsc — er nu installeret saavel ved Landfyr som 
om Bord i Fyrskibe, fra de sidste ofte i Forbindelse 
med et Undervandssignal — altsammen er det Hjælpe
midler lil Lettelse af Navigatørernes Bestemmelse af 
Skibenes Position og derigennem en Forøgelse af Ski
benes Sikkerhed under Sejladsen i en Tid, hvor Kon
kurrencen paa Verdensmarkedet gør, at Søtransporter
nes Sikkerhed og Kortvarighed er vigtige Faktorer i 
de økonomiske Beregninger.

Vor Tids Krav om forøget Hastighed ogsaa for Sø
transporternes Vedkommende har samtidig krævet en 
forøget Sikkerhed gennem Udvidelse af Farvandenes 
Dag- og Nalafmærkning. Skibsfarten og Fiskeriet mø
der stadig med nye Krav om forøget Farvandsafmærk
ning, saaledes al saavel Antallet af udlagte Lyslønder, 
hvor der stadig anvendes Gas som Lyskilde, og Dag
afmærkningens Vagere er blevet betydeligt forøget.

Den driftsikre Motors Udvikling, Radioens altover
skyggende Betydning i Forbindelse med en betydelig
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2 Flydedokke

Nr. 1 Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne
»2 » » » » 1000 »

TELEFON: 269 (2 LIN.) STATSTELEFON: 21 FORVALTEREN: 1269
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Forøgelse og Modernisering af Afmærksningsmaleriel- 
let maa uden Tvivl siges at være de Ting, der i de 
senere Aar særlig har præget Fyr- og Vagervæsenets 
Virksomhed.

Herhjemme, hvor Lodsvirksomheden sladig er at 
betragte som et af Staten kontrolleret og denne un
derlagt delvis privat Erhverv, møder vi ogsaa inden
for Lodsvæsenet Motoren som det friske Pusl fra en 
moderne Tidsalder, der sætter en Omvæltning i Gang 
indenfor en gammel hæderkronet Institution med 
mange nedarvede Traditioner.

De mange Sejlskibes Forsvinden fra Fragtmarkedet 
og Farvandenes forbedrede Afmærkning har medført 
en betydelig Nedgang i Lodscrnes Antal, men Kravene 
til den enkelte Lods’ Ansvar og Ydelse er til Gengæld 
steget med Skibenes stadig voksende Størrelse og Dyb- 
gaaende.

Den konkurrcncchaslende Nutid gor ogsaa, al Lod- 
sernes Ombord- og Landsætning ikke mere som i gam
le Dage kan være afhængig af Vind og Vejr, nej — 
kraftige, sødygtige og hurliggaaende Motorbaade har 
nu afløst de gamle Lods-Sejljoller og er ved alle Lods
slationer klar til at bringe Lodsen ud til det forbi- 
hastende Skib. Det er samtidig værd at erindre, at 
Lodspengene i overvejende Grad erlægges af udenland
ske Skibe, saaledes at man under normale Forhold 
maa regne med, at der herigennem tilføres Landet en 
ikke helt ringe udenlandsk Kapital.

Ogsaa Redningsvæsenets Virksomhed og Udvikling 
i de sidste 50 Aar er præget af Motorteknikkens For
bedring. De gamle Roredningsbaade er efterhaanden 
liere Steder afløst af kraftige Motorbaade, der er ud
styret med driftsikre Fremdrivningsmotorer, hvad der 
gor dem velegnede til el mere alsidigt Redningsarbej
de end de ældre Robaade, hvis Aktionsradius var af
hængig af Mandskabets Ydeevne med Hensyn lil Ro
ning op mod Storm og Sø.

Netop dette sidste maa lages i Betragtning i en Tid, 
hvor selv del mindste Fiskefartøj er forsynet med en 
snurrende Motor, og hvor Fiskerbefolkningen — hvor
fra Redningsmandskabet hovedsagelig rekrutteres — 
sjældent eller aldrig rorer en Aare. Ligesaa er Mo- 
torredningsbaaden indenfor sit Distrikt lettere i Stand 
lil ad Søvejen at naa frem til Strandingsstedet end 
Robaaden, der først skal fremfores over Land til 
Sirandingsstedet ved Hjælp af Hesleforspand og saa 
først her søsættes.

Redningsvæsenet betjener sig af 2 Typer Motorred-

ningsbaade. En større paa 12-13 Tons med en 56 
IIK. engelsk Ferry Motor, der søsættes fra et i Sta
tionshuset indbygget Beddingsanlæg, hvorfor disse 
Baade altid er stationeret i Havne. Den mindre Type 
paa ca. 5 Tons forsynet med en 32 HK. Fordson Trac- 
tor Motor anvendes dels fra Havne eller dels fra aaben 
Kyst.

Vel er Redningsstationernes Antal blevet ændret gen
nem de ældre Robaadsslalioncrs Afløsning af moderne 
og mere vidtrækkende Molorbaadsstationer, ligesom 
Ændringer i Tidens Krav kan spille ind i Omplacerin
gen af Redningsmateriellet ved de danske Kyster, men 
ogsaa selve Redningsarbejdet har skiftet Karakter. Nu
tidens forbedrede navigatoriske Hjælpemidler i For
bindelse med Damp- og Motormaskineriets Forlræn- 
gen af Fortidens stolle Sejlskibe, har nedsat Stran
dingernes Antal — men lil Gengæld er Molorrcdnings- 
baadenes Assistance til Fiskefartøjerne under Landing 
paa aaben Strand i liaardt Vejr een af de nye Op
gaver der er stillet det danske Redningsvæsen, og som 
af dette søges løst paa bedste Maade.

Medens de førnævnte Institutioner hovedsagelig ar
bejder i det praktiske, er Meteorologisk Instituts Op
gaver og Virksomhed af en mere indendørs Karakter, 
men derfor ikke mindre betydningsfuld for dansk Sø
fartsvirksomhed. Netop gennem den forøgede Sikker
hed ved Udsendelse af udforlige og nøjagtige Vejrbe
retninger, Stormvarsler o. 1., er Instilutels Betydning 
for Skibsi art og Fiskeri meget stor. Samarbejdet med 
tilsvarende Bureauer i andre Lande og den hurtige 
Fremførelse af de til Udarbejdelse af Vejrberetninger
ne nødvendige Oplysninger er i vor Tid ganske over
ordentlig fremmet ved Radioens Ibrugtagcn, saaledes 
al Inslitulels praktiske Betydning for al Virksomhed 
paa Havene nu er stærkt stigende.

Medens det for de tre førstnævnte “Væsener’ sær
lig var Motoren, der havde præget de senere Aars 
Fremskridtsarbejde, saa maa man for Meteorologisk 
Instituts Vedkommende sige, at her har Radioen spil
let en tilsvarende Rolle. Radioen har sin store Andel 
i den fulde Udnyttelse af Videnskabsmændenes Viden 
og Kunnen til Gavn for de praktisk arbejdende Virk
somheder indenfor dansk Søfart og Fiskeri.

Kort sagt — Motoren og Radioen — to af vor me
kaniserede Tids største Opfindelser, spiller ogsaa i Sø
fartens Sikkcrhedsspørgsinaal en meget stor Rolle og 
griber som smaa Tandhjul ind i det store, haslende 
Verdens-Transportmaskineri, i hvilket dansk Sofart 
med dets forskellige Hjælpeorganer hidtil har forstaact 
at hævde sig paa en smuk og værdig Maade.

En moderne 12,3 Meter 
Motorredningsbaad.
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JA1V. TI.
Ingeniør- & Maskinforretning

Toldbodgade 18 
København K.
Telefon C. 13779-15779 
Telegram »Janby«

Medlemmer af Skibsagent-Foreningen

Janus Andersen & Co.
Stranden 9

Aalborg

Aarhus Shipping Company 
Skolegyde 4-6

Aarhus

S. Jensen & Søn
Ebeltoft

Ernst Jørn
Theaterstien 7 

Haderslev

C. Clausen, 
Spedition & Befragtning 

Kolding

Baltic Shipping Co.
Frederiksgade 11 

København

Dampskibsselskabet 
LANGELAND A/s 

Nyhavn 44 
København

Erik Hoffmeyer 
Tuborg Havn 

København

Meinertz & Larsen
Havnegade 47 

København

Tuxen & Hagemann 
Amaliegade 28

København

Poul Christensen
Nakskov

C. O. Grusgaard
Struer

Aage Christensen
Havnegaarden 

Aalborg

C. Clausen, 
Spedition & Befragtning 

Havnegade 4
Aarhus

Axel Jensen 
Gedser

E. Hansen, 
Dampskibsekspedition 

Hirtshals

Adams Transport Co. 
Amaliegade 26 

København

E. A. Bendix & Co.
Amaliegade 28 

København

Generaldirektoratet for 
Norddeutscher Lloyd A/s 

Frederiksberggade 21 
København

Jensens Shipping Co.
Kirkevej 21 A 

København

Harald Nissen
Bornholmsgade 2 A 

København

Wilson & Co. A/s 
Amaliegade 28 

København

N. P. Hansen & Co.
Østre Havn 

Odense

Carl G. Christensen
Strandgade 37 

Sæby

Adams Transport Co.
Knudrisgade 3-5 

Aarhus

A. Evensen & Co. A/s
Mindet 26 

Aarhus

C. Clausen, 
Dampskibsrederi A/s

Havnen
Haderslev

Chr. Jensen
Hirtshals

R. L. Albertsen
Slotsholmsgade 9-11

København

Alfred Christensen
Amaliegade 43 

København

Chr. Hjortsø
Christiansgade 18 

København

Thor Jørgensen A/s
Ny Toldbodgade 33 

København

Suenson & Jespersen
Toldbodgade 2 

København

Aage Vollmond
Amaliegade 33 

København

P. Saxberg
Skagen

Vejle Befragtningsforretning
Langelinie 4 

Vejle
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spanske Rederes 
Retsværn.

Af Direktør, Overretssagfører

C. Ahlefcldi-Caurvig.

I Firserne i forrige Aarhundrede havde Skibsfarlen 
her i Landet faaet saa store internationale Inter

esser og derunder ogsaa ofte Vanskeligheder, at en 
Sammenslutning til Varetagelse af Redernes Rettig
heder blev ønskelig. Paa Foranledning af C. F. Tiet
gen blev der saa i Samarbejde med norske og sven- 
skede Redere dannet en Forening, der tik Navnet 
»Nordisk Skibsrederforening« og lik Sæde i Køben
havn. Formaalet var al varelage Redernes Interesser 
i Spørgsmaal om Fragt, Dødfragt, Liggedagspenge 
m. v. samt tillige søge al beskytte Rederne overfor 
Krav fra offentlige Myndigheder saml fra Mæglere, 
Stevedorer, Bunkers- og Proviantleverandørcr elc. 
Foreningen lik ganske god Tilslutning og mest fra 
norsk Side, hvilket havde til Resultat, al Foreningens 
Kontor en Del Aar efler flyttedes til Oslo.

Pifter forrige Krig var Ønsket hos danske Redere 
om aller al faa en egen Forening her i København 
imidlertid blevet saa levende, at man efler venskabe
lige Forhandlinger med »Nordisk Skibsrederforening« 
blev løst fra denne og derefter dannede cn egen For
ening lil Varetagelse af de danske Rederes ovennævnte 
Interesser. Foreningen slifledes i Eflcraarct 1924, og 
Virksomheden paabegyndles 1. Januar 1925. Den har 
siden da værel i stadig Fremgang og lalle ved den 
nuværende Krigs Udbrud godt og vel 500.000 Br. Rcg. 
Tons fordelt paa ca. 200 danske Skibe.

Foreningens Betydning kan maaske bedst ses deraf, 
al der fra Starten og indtil 1940 var incassercl ialt ca. 
15 Mill. Kroner, og at der var ført ca. 225 Processer 
fortrinsvis i Udlandet.

Foruden i Norge lindes der i England liere lignende 
Foreninger, ligesom der i Tyskland eksisterer en For
ening paa omtrent samme Basis. For cn Del Aar si
den blev disse Foreninger og Retsværnet paa Foran
ledning af Nordisk Skibsrederforening sammensluttet 
i et »Test-case-Forbund« med Siede i London. Denne 
Sammenslutning har vist sig særdeles gavnlig, idet 
man gennem dette Samarbejde har kunnet tage ens
artede Retssager op til fælles Behandling, ligesom man 
har undgaact, al lo eller flere Foreninger procederede 
del samme Spørgsmaal samtidigt. El meget intimt 
Samarbejde har ganske naturligt været Følgen.

Endelig har Retsværnel som en naturlig Opgave 
deltaget i det grundlæggende Arbejde, der udføres af 
International Law Association, Coinilé maritime inter
nationale saml i Documenlary Council under Baltic 
and International Maritime Conference.

Rclsværncls Bestyrelse bestaar f. T. af følgende 
Herrer:

Konsul Chr. Andresen, Formand,
Skibsreder Axel Kampen, Næstformand, 
Skibsreder Marius H. Nielsen, 
Skibsreder H. A. Hansen,
Skibsreder, Godsejer .4. Reimann, 
Skibsreder Hans P. Carl, 
Skibsreder Willie C. K. Hansen.

Assurancef ormingen »SKUL D«
(Gjensidig)

IT'fler liere uforudseelige Tab ved ikke beregnede 
.JRisici blev der i Lloyd's Praxis i 60’erne i forrige 
Aarhundrede indført en Nyordning, hvorefter Erstat

ningskrav for Liv og personlig Skade blev undtaget 
fra de da gældende Kaskopolicer. Samtidig øgedes 
ved Bygning af Jernskibe baade Antallet og Skibenes 
Størrelse ganske betragteligt, hvorved Rederne tillige 
kom ud for mange uforudsete og derfor ikke indkal- 
kulercde Krav for Ladningsbcskadigelsc og Manko 
foraarsaget ved Besætningernes Fejl eller Forsømmel
se i Tjenesten.

Da dc nævnte Risici ikke lod sig tarifere, og da 
tilmed andre og tildels nye uoversigtlige Risikomo
menter for Søfarten dukkede op (f. Eks. den over
skydende Kollisionsrisiko og indirekte Kollision, Ri
siko for urigtig Deviation m. m. m.), besluttede Re
derne i England at danne en gensidig Forening til 
Varetagelse og Dækning paa assurancemæssig Basis 
af alt delte. Eksemplet smittede, og der blev efter
som Tiden gik dannet flere Foreninger af denne Art, 
hvis Navn blev Proteetion and Indemnity Clubs.

Eflerhaanden som Norges Skibsfart voksede, ind- 
saa man, at ogsaa i Norge var der Behov for cn saa- 
dan Forening, og derefter slifledes i 1897 i det da
værende Krisliania Assuranceforeningen Skuld (gjen
sidig) med samme Risicoomfang som de engelske 
Klubber, der i Mellemtiden havde includerel Mand
skabsrisikoen i deres Forsikringer.

Under forrige Verdenskrig, da Forbindelsen med 
Udlandet var blevet vanskelig, og da Rederrisikoen 
paa her omhandlede Omraader var blevet endnu større 
end tidligere, udvidede Skuld paa Opfordring fra dansk 
Side sin Virksomhed til Danmark ved Oprettelsen af 
»Skulds danske Afdeling« og valgte til sin Bestyrelse 
en Række danske Redere.

Siden da cr den danske Afdeling vokset ikke alene 
med dansk Tonnage, men ogsaa med en Række uden
landsk, der er lagt ind under den danske Afdelings 
Virkeomraade, saaledes al der her fra København ved 
den nuværende Krigs Begyndelse administreredes ca.
1,6 Mill. Br. Reg. Tons. Samtidig var Skidd’s sam
lede Risiko steget lil omtrent 6 Mill. Br. Reg. Tons 
fordelt paa godt og vel 2500 Skibe og var paa denne 
Maade blevet Verdens største P. and I. Club.

I Aarenes Løb er der lil den almindelige Risiko 
iøvrigt knyttet forskellige nye Afdelinger, saaledes en 
for Mandskabets Hyre og Effekter og en for Rede
riernes Strcjkerisiko.

De danske Herrer af Bestyrelsen bestaar f. T. af 
Konsul Chr. Andresen, Skibsreder Marius H. Nielsen, 
Skibsreder H. .4. Hansen og Skibsreder Willie C. K. 
Hansen. Formand for den samlede Bestyrelse er Skibs
reder Dagfin Paust, Oslo.
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Scandinavian Steel <& Shipping* Agency
Telefon *C. l'i.loO Toldbodvej 40, København K. Telegr.: Scandship

COCIIItAN & CO., ANNAN, LTI)., Annnii: 
Donkcykcdlcr

JAMES IIOWDEN & CO., LTD., Glnsfjow: 
Oliefyr, Kunstig Træk

E. READER & SONS, LTI)., NolHiif|liuni: 
Dampmaskiner til Hjælpemaskinerl

IlEAVELL & (:o., LTI).. Ispuleli:
Luft kompressorer

KAYSER, ELLISON & CO., LTI)., Shefficld:
Ventilen)ner til Dieselmotorer

AUTO-KLEAN STRA1NERS, LTI)., London: 
.Spalte Altre

THOMAS BOLTON & SONS, LTI).. Widncs: 
Metaller i Blokke. Plader, llor <fc Traad

J. STONE & CO.. LTI)., London:
Bron ces k ru c r, Skibs vinduer

BROWN BROT11ERS & CO.. LTI)., Edinburgh: 
Styremaskiner, Tclcmotorer

A. ROBINSON & CO., LTI)., Liverpool: 
Skibstelegrafer

KORKOID IIECOR AT1VE FLOORS, Glasfiow: 
»Rubolcum« Gulvbelægning

ROIVAN & BODEN, LTI)., Glnsfpw:
»Aranbec« Dæk Composition

W. M. WALTERS & CO., LTI)., Liverpool: 
Marine Gines

LIGIIT BIHYAXT (MARINE) APPARATUS CO. 
Hednings dander

COCKS REINFORCED IIATCIICOVERS LTD. 
»Cocks« Beslag til Lugcdæksler

LAIDLAW, DBEW & CO., LTD., Edinburgli: 
01 iclyringsappa rater

HANCOCK & CO. (ENGINEERS) LTD., Croydon:
»Hancock« Iltskæremnsklncr

RANSOMES & RAPIER., LTD., Ispwlcli: 
»Ilapicll« Kurckrancr

KOl’IXGS MER. VERKSTADS A/IL, Kopiiifj: 
llurtigdrcjebænkc, Fræse maskiner

GERII. AREIINS MEK. VERKSTADS A/B.. Stockholm: 
Hadialboremaski ner, Vertikal bore værker, Langfræscmasklner

AKT1EBOLAGET SERVES, Stockholm: 
llurtigdrcjebænkc, Vcrtlkalborcmaskincr

ARBOGA MASKINER A/B, Arbogn:
Bænk-, Sojle- og Radialborcmaskincr, Industrigear

ARBOGA MEK. VEHKSTAI), A/B, Årbog«; 
Pladcsaksc, Presser, Koldsavc

FABRIKS-A.B. IIALDATAXAMETERN, Hnlinsliid:
• Pullmax« Pladcklippcmaskincr

IH LTSFREDS MEK. VEHKSTAI), lliillsfred: 
Gevindskæreinaskhier, llorizontalborc værker, Koldsavc

G.XOSJf) MEK. VEHKSTAI), Gnosjii: 
Tandhjul s fræse mask i ner

NYDQl IST & IIOLM, Trollhiiltnn:
Lufthamre

MASKINFABRIKS A/B T1ILLE. Mulnid: 
Shapinginasklncr, .Stikkemaskiner, Koldsavc

STOREBRO BRl'KS AKTIEBOLAG, Storebror 
Drejebænke

KOCKLLMS .MEKANISKA VERKSTADS A/B., Mnlnib: 
•Tyfon* Sirener

EL’MUCO A/G., Leverkiisen: 
Smedemaskiner, hydr. Presser m. in.

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
o

Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde 
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » 9
Telegram-Adr.: »SKlBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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Skibsmægler- 
Virksomhed

i Vanmark
Af edsv. Skibsmægler 19. th. Sass.

Saa længe Købmandsskab i større Stil har været 
drevet, bar der eksisteret Mæglere som Mellemled 
mellem Køber og Sælger, Befragter og Beder, og helt 

tilbage i Oldtiden kendes disse Mellemnuvnd.
At der har været tillagt disse Betydning fremgaar 

af, at der officielt kendes Mæglerarlikler for Køben
havn givet allerede i 1684, og naar disse kun omfat
tede København, har Aarsagen formentlig været den, 
at del kun var denne Plads, som spillede nogen egent
lig Rolle i Handelen og Søfarten.

Skibsmægler Herman Hansen. 
Formand for Mæglerkorporationen.

Efter at være ændret nogle Gange, senest 1808, var 
Mæglerartiklerne uforandret gældende indtil 1. April 
1932, da saavel Københavns som de forskellige Pro- 
vinspladscrs Mæglerartikler afløstes af den ny for hele 
Landet gældende Næringslov af 28. April 1931, hvor
til knytter sig særlige ministerielle Bekendtgørelser; i 
det store og hele afviger Bestemmelserne ikke meget 
fra Forordningerne af 1808.

Skibsmæglerens Virksomhed har to Hovedopgaver, 
nemlig Befragtning og Klarering af Skib og Varer, 
endvidere Skibssalg. For al blive Skibsmægler maa 
man have en Bestalling, efter den nye Næringslov er 
del en ministeriel Autorisation, og for overhovedet at 
kunne opnaa denne skal man have beslaaet en Eks
amen, som imidlertid kun giver Adgang til at opnaa 
Autorisationen. Ifølge denne maa Skibsmægleren 
praktisk Ialt kun beskæftige sig med de nævnte Op
gaver.

Saaledes som Forordningen af 1808 og iøvrigl og

saa de nugældende Bestemmelser er affattet, har man 
fra Myndighedernes Side specielt fremhævet Klare
ringen, idel Mægleren her skal slaa som Garant for 
Betalingen af de offentlige Afgifter. Den officielle 
Side af den bestaltede Mæglers Virksomhed er derfor 
blevet koncentreret om dette Punkt, medens den øv
rige Mæglervirksomhcd lidt efter lidt i Aarenes Løb 
er blevet betragtet som fri Næring. Der er næppe 
Tvivl om, al dette oprindelig slet ikke har været Me
ningen.

Det ligger i Ordet >Ma“gler<s egne Betydning, at 
han er Mellemmand mellem Reder og Købmand, all- 
saa den Mand disse Parter henvender sig til for re
spektive at finde Beskadigelse eller linde Tonnage, 
og det har sikkert i sin Oprindelse slet ikke kunnet 
lænkes andet, end at alle, der vilde befatte sig med 
Befragtning og Klarering, maalte omfattes af de af 
Myndighederne givne Mægler-Bestemmelser. Skibskla- 
reringen er egentlig en Følge af Befragtningen, som 
er Grundlaget for Skibets Beskæftigelse.

Ved Skibsfartens kolossale Udvikling i Løbet af del 
sidste 100 Aar er det, som man i gammel Tid betrag
tede som en Selvfølge, ikke blevet fulgt med tilstræk
kelig Bevaagenhcd fra Myndighedernes Side, og For
ordningens Formulering er ikke fulgt med. Dette lig
ger formentlig i, at man særlig har interesseret sig for 
at sikre sig Afgifternes Betaling gennem Mæglerens 
Klareringsret, hvorimod den anden Side, som var Er
hvervets egen Interesse, blev forbigaaet.

I del hele taget har disse Nrcringsbestemmelser for 
Mæglerne i de sidste 50 Aar vist sig at være saa uklare 
og lidet hensigtsmæssige, at de liar givet Anledning til 
idelige Gnidninger angaaendc Udøvelsen af de forskel
lige Grene indenfor Mæglervirksomheden.

I Virkeligheden er det derfor efterhaanden nu ble
vet saaledes, at den bestaltede Mægler kun er paalagt 
Pligter og Begrænsninger uden til Gengæld herfor at 
have Rettigheder. Allerede under Krigsperioden 1914 
—18 udvidedes Mæglernes Pligter paa Grund af den 
daværende ekstraordinære Situation, og det samme er 
Tilfældet under den nuværende Krigssituation.

Gennem Bestallingen har Myndighederne Hold i 
Mægleren, og man maalte derfor tro, at man til Gen- 
ga:ld vilde støtte Mægternæringen, og at det maatle 
have sin store Betydning i en Tid som denne at have 
Assistance af en Stand, hvis Medlemmer Staten selv 
har autoriseret og gjorl personlig ansvarlige. ' Delle 
er imidlertid slet ikke Tilfældet. I saa Henseende er 
Forholdet det, at der ikke er taget noget Hensyn paa 
dette Grundlag, men Bestallingen kommer under disse 
Omstændigheder til at virke yderligere tyngende uden 
noget som helst Forhold mellem Forpligtelser og Ret- 
ligheder.
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MONTANAA/S

KUL • CINDERS • BRIKETTER • TØRV

Telf. 9246 (8 Linier) 
Rigstelf. 150

MØNTERGAARDEN - MØNTERGADE 19

Sjælen i Skibet
SPERRY7
KOMPASSET«

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:
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Begrebet, edsvoren eller statsautoriseret Mægler, er 
derfor efterhaanden blevet lidet atlraaværdigt og fra 
Myndighedernes Side, iøvrigt ogsaa fra Domstolenes 
Side, blevet ganske tilsidesat, saa at Situationen for 
Erhvervets Udøvere nu er blevet uholdbar.

Mæglerne har absolut ikke tabt sin Betydning, tvært
imod, netop i den moderne Tid er det uvurderligt at 
have en god og dygtig og frem for alt paalidelig Mæg
ler, i hvis Hænder Interesserne kan lægges, og da disse 
under normale Forhold for en stor Part er udenland
ske Rederes, er det kun rimeligt og en Betryggelse, al 
Mægleren har el officielt Stempel gennem en offentlig

Bestalling eller Autorisation. Al der stilles visse Krav, 
maaske endog strenge, for Opnaaelsen heraf er kun 
ret og rimeligt, men de maa da ogsaa folges af visse 
Rettigheder i Lighed med andre Erhverv, som har 
samfundsmæssig Betydning, og hvor baade Uddan
nelse og Soliditet er paakra?vet.

Del maa derfor haabes, at man snart maa se kla
rere Bestemmelser for Udøvelsen af Mæglcrvirksomhed 
for saavel Befragtning som Klarering, saa at dette 
Erhverv kan virke lil Gavn for Skibsfarten og Sam
fundet.

Nautiske Instrumenter 1893—1943.
Af Carl V. Sølver.

I Slutningen af forrige Aarhundrede blev Fremstil
lingen af Kompasser og andre nautiske Instru

menter fuldstændig revolutioneret ved den skotske 
Matematiker William Thomson’s vidunderlige Opfin
delser. Han var Professor ved Universitetet i Glas- 
gow, og som Anerkendelse adledes han i 1892 og an
tog Navnet »Baron Kelvin af Largs«. Kelvin er Nav
net paa den lille Aa, der løber gennem Universitetets 
Have.

Lord Kelvins Interesse for Navigationsinstrumenter 
blev vakl ved Beretninger om en foruroligende Fejl
visning af Kompasser i Jernskibe og de deraf for- 
aarsagede Ulykker. Det log ham fem Aar al frem
stille et tilfredsstillende Kompas. Kelvin Kompasset 
var noget ganske epokegørende; i Modsætning lil tid
ligere Opfattelser blev det konstrueret med korte, 
tynde Kompasnaale. Denne Kompastype har den For
del fremfor de gamle, langnaalede Kompasser, al De
viationen langt nøjere lader sig borlkorrigere, hvor
for Opfindelsen ogsaa maa betragtes som en Følge af 
Overgangen fra Træskibe til Jernskibe. Ogsaa Kel
vins Dybdemaalcr, hvis Virkemaade er baseret paa 
Mariottcs Lov om sammenpresset Luft, var noget nvl. 
Desuden opfandt Lord Kelvin en Række andre In
strumenter, hvoraf hans Azimulhspejl til Pejlinger 
over Kompasset, og hans Deflektor, hvorved Kompas- 
korrigering muliggjordes i usigtbart Vejr uden An
vendelse af noget Pejlobjekt, er de mest kendte. 
Disse nye Instrumenter var imidlertid ret kostbare 
og lik kun Betydning for Dampskibsfarten, ligesom 
det varede adskillige Aar, inden de blev almen aner
kendte.

Størstedelen af Sejlskibene paa Nord- og Østersøen, 
der dengang saa godt som udelukkende var Træskibe, 
benyttede stadig Tørkompasser, der ikke var meget 
bedre end de, Columbus brugte, samt det Dybdelod, 
som var kendt fra Oldtidens Dage. Det var i Virke
ligheden først ved Molorskibenes Fremkomst i Begyn
delsen af vort Aarhundrede, at der skete en Foran
dring, idel dc gamle Kompasser blev ubrugelige ved 
disse Skibes Rystelser og hastige Bevægelser. Derved 
lik Vædskckompasser, der er langt roligere i Søen, 
en Chance, og der findes nu ikke flere af de gammel
dags Tørkompasser i danske Skibe. Vædskekompas- 
ser havde dog været kendt længe forinden; der findes
f. Eks. paa Kronborgmuseet el morsomt Vædskekom- 
pas fremstillet i 1830 af en af Firmaet Iver C. Weil- 
bach & Co.’s Forgængere, og de var bleven forbed
rede betydeligt efter de indvundne Erfaringer. De 
gamle Tørkompasser blev nærmest lavede som cn 
Bibeskæftigelse for Segl-, Flag- og Kompasmagerne i 
Kystbyerne, hvorimod Fremstilling af moderne Sprit
kompasser er el Speciale, der kræver slor Erfaring.

Selve Kompashusel gennemgik paa samme Tid slor 

Forandring; fra at være en simpel Trækasse, et saa- 
kaldl »Nathus«, med Ruder og Olielampe, blev det 
lil el bygget Hus af Teaktræ med Messinghjclm og 
diverse Kompensationsmidler saasom Kugler, Flinders 
Bar, Magneter o. s. v. Delle skyldes dels Kelvin Kom
passet men endnu mere Nødvendigheden af al kor
rigere Kompasset for Jerns Indflydelse i de nye Skibe, 
hvor efterhaanden Jerndele taarnedes op omkring 
Kompasset. Kompaskorrigering har ligeledes gennem-

Lord Kelvin i Færd med at tage en Observation med 
Kelvins Azimulhspejl over Kelvin Kompasset.

gaaet en Udvikling; man begyndte med al »nedlægge« 
imvglige, ofte c. 2' lange Magneter paa Dækket ved 
Siden af Nathuset, og det mest moderne er nu at kor
rigere Kompasser med elektriske Spoler i Kompas
husel.

Navigering i Undervandsbaade under Vandet var 
simpelt hen umuligt med Magnetkompasscr, og af den 
Grund fremkom Gvroskopkompasset, hvis Virkemaa
de er baseret paa Gyroens Tendens til at indstille sig 
i den geografiske Nord—Sydlinie, som skyldes Vek
selvirkning mellem Jordens og Gyroens Rotationer. 
Derved blev Magnelkoinpasscts tidligere enestaaendc 
Betydning for al Navigering forbi, selv om Magnet
kompassets Saga derfor paa ingen Maade kan siges 
al være afsluttet. For Indførelsen af Gyroskopkom- 
passer i Handelsskibe har den høje Pris naturligvis
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været en væsentlig Hindring, men der fremstilles nu 
mindre kostbare og navnlig mindre komplicerede Ty
per særlig beregnet for Handelsskibe.

En anden bemærkelsesværdig Opfindelse, der paa 
omtrent samme Tid saa Lyset, var Ekkoloddeappa- 
ratel. Der var forinden gjort en Del Opfindelser af 
Patent Loddeapparater saasom Clausens, Sigurdsons, 
Vigzell's o. s. v. men alle paa Grundlag af Kelvin’s 
originale Idé, hvorimod den Tanke at maale Vand
dybden ved Ekkoet fra Havbunden var noget ganske 
nyt. Især efter at Langevin-Florrisan’s, ullra-sonore 
Ekkoloddeapparat blev kendt, kom der Fari i Frem
stillingen, og nu findes der flere fortrinlige Typer. I 
Løbet af forholdsvis faa Aar blev delle nyttige Appa
rat indført i talrige danske Skibe.

Der er endvidere foregaaet en bemærkelsesværdig 
Udvikling i Beregning af astronomiske Observatio
ner; nautiske Almanakker er bleven betydeligt udvi
dede, nye Tabelværker, navnlig de af Hydrographic 
Office i Washington beregnede, er udsendte, og nye 
Beregningsmetoder opfundne, ligesom Micromctcrseks- 
lantcn har lettet Observationerne betydeligt. Det sid
ste nyt paa dette Omraade er Sekstanter med kunstig 
Horizont, der muliggør astronomiske Observationer, 
selv om Kimmingen ikke cr synlig.

Alle disse Opfindelser, der hver især betyder et stort 
Fremskridt, er imidlertid som Smaating at regne mod 
den enorme Indflydelse paa Navigering, som Radio
apparatet har ydet. Rent bortset fra den Sikkerhed, 
det har skabt lil Søs, ved al Skibe med største Let

hed kan komme i Forbindelse med Land og med an
dre Skibe over saa at sige enhver Afstand, er der to 
Ting, som direkte staar i Forbindelse med Navigering.

Tidligere var som bekendt Chronometret nødven
digt for Beregning af den geografiske Længde, og der
som det gik i Staa til Søs, var man hjælpeløs i den
ne Henseende. Ved Radioens Hjælp kan man nu flere 
Gange i Døgnet faa Tidssignaler over hele Jorden, 
hvorfor Chronomelrets tidligere enestaaende Betyd
ning for Længdeberegning nu maa siges at være forbi.

Det nautiske Instrument, der har præget Navigering 
i vor Tid mest, er imidlertid Radiopejlcapparatet. Der
som man fortalte cn Navigatør for et halvt Aarhun
drede siden, al man snart vilde være i Stand lil at 
pejle Land og andre Skibe over mægtige Afstande og 
lil at bestemme sin Plads nøjagtigt paa Havet uanset 
Vind og Vejr, saa vilde det have lydt som et aldeles 
usandsynligt Æventvr. Alligevel er dette skel og gen
nemført med Radiopejlcapparatet i Løbet af forholds
vis kort Tid. Saa at sige ethvert dansk Skib af no
gen Størrelse er nu forsynet med dette uvurderlige 
Instrument.

Trods alle disse Opfindelser, der naturligvis har 
skabt en hidtil uanet Sikkerhed i Navigeringen, er 
Grundlaget for sikker Navigering nemlig Navigatø
rens Dygtighed stadig lige nødvendig. Det er stadig 
og maaske nu i endnu højere Grad end før i Tiden 
Manden bag Instrumenterne, den erfarne Sømand, der 
forslaar at bruge Nutidens mange Opfindelser med 
Fornuft, der mest af alt skaber Sikkerheden til Søs.

Skibsagent-
Foreningen

Af Foreningens Formand, Skibsreder

Otto Jespersen

Skibsagenl Virksomhed er lige saa gammel som 
Rederivirksomhed i den Form, vi kender den 

nutildags. Inden Dampskibenes Tid, da Transporten 
besørgedes af Sejlskibe, tilhørte Skibene, der besør
gede Importen og Eksporten i Regelen Købmændene 
selv, hvilket vil sige, al Ladningerne lil og fra Lan
det hovedsageligt besørgedes af danske Skibe. Med 
Indførelsen af Damperne overgik Rederivirksomhed 
lil at blive et selvstændigt Erhverv, og Forholdene 
førte med sig, at Varer til og fra Landet til Dels be
sørgedes af udenlandske Skibe, hvis Fart paa Lan
dets Ilavne i mange Tilfælde udviklede sig til at bli
ve Liniefart.

Det var nødvendigt for de danske, men ikke mindst 
for dc udenlandske Rederier al være repræsenteret 
i de forskellige Havne af Agenter lil Varetagelsen af

agenterne fandt del nødvendigt al organisere sig, og 
for ca. 10 Aar siden dannedes en Skibsagenl Forening 
for København og en for Provinsen, der i 1942 sam- 
mensluttedes i een Landsforening under Navn af 
Skibsagent-Foreningen, og Foreningens Formaal er 
paa enhver Maade at varetage Medlemmernes Inter
esser, saaledes ved Forhandlinger med Myndigheder
ne og med andre Skibsfarts Organisationer i Ind- og 
Udlandet, ved Behandlingen af Retssager, ved Redi
geringen af Cerleparlier, Kontrakter og andre nød
vendige Dokumenter.

deres Interesser, og herved opstod Skibsagenl Stan
den, og Agenternes Virksomhed bestod i Befragtning 
af hele Ladninger, Booking af Gods lil Linicbaade, 
Spedition af Gods, Klarering af Skibe og Varer, 
Skibssalg, Assurance, Havariagenlur, i det hele taget 
i alt vedrørende Shipping.

Forholdene forte eflerhaandcn med sig, at Skibs-

En væsentlig Del af Foreningens Arbejde og ikke 
mindst de lo Foreningers Sammenslutning i een er 
faldet under Krigen, og del er af slor Betydning, at 
Skibsagenlerne, naar Krigen forhaabentlig snart op
hører, slaar samlet og rustet til at tage dc betyde
lige Opgaver op, som vil foreligge, naar der igen skal 
vendes tilbage til normale Forhold.
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Fca SlafatnaddMM (Jfråndelst 
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Af Redaktøren af »Tidsskrift for Maskinvæsen«, 
Skibsmaskinmester i D.S. B.s Generaldirektorat

Henrik Wolff

Skibsnmskiiien, d. v. s. den lil Frcindriviiing nf el 
Skib bestemte Kraflmaskine, bar stedse været en 

efter de særlige Forhold tilpasset Landmaskine. Som 
Følge heraf er Skibsmaskinens Oprindelse nøje knyt
tet til Dampmaskinens; thi først herved kom man i 
Besiddelse af en Kraflmaskine, der var uafhængig af 
Vind og Vejr.

I Aaret 1690 konstruerede Franskmanden Denis Papin 
sin atmosfæriske Maskine, som beslod af en Cylinder, i 
hvis Hund der var anbragt lidt Vand, mod hvis Overflade 
cl Stempel blev trykket ned, idel Luften undslap gennem 
en Aabning i Stempel og Cylinder. Efter at Aabningen 
var lukket, fordampedes Vandet, hvorved Stemplet blev 
drevet op i Cylindrens Top, hvor del fastholdtes, indtil 
Dampen var fortættet. Naar Stemplet blev frigjort, bevæ
gede del sig ved Yderlnflens Tryk paa dels Overside og 
det ved Fortætningen af Dampen dannede Vakuum paa 
dels Underside alter ned i Cylindrens Bund.

Paa Grundlag af Denis Papin’s og andres Forsøg kon
struerede Englænderen Thomas Nemcomen i 1712 sin at
mosfæriske Maskine, der beslod af en kugleformet Kedel 
med en oven paa denne anbragl Cylinder, som var om
givet af en Vandkolekappc lil Fortætning af Dampen. 
Damp- og Kølevandshanerne betjentes oprindelig ved 
Ilaandcn, men senere ved Snoretræk Ira den af Stemplet 
paavirkede Balance, der trak en Kulmine-Grundvandspum- 
pc.

I 1736 udtog Englænderen Jonathan Hall Patent paa 
en Skibsmaskine efter Thomas Nemcomcn’s Princip, hvor 
Slemplcts Bevægelser ved Hjælp af Tovskiver overførtes lil 
el agter i Fartøjet anbragt Skovlhjul. Det vides dog ikke, 
om delle Projekt førte til noget praktisk Besullal.

I 1787 konstruerede Englænderen William Symington 
en atmosfærisk Maskine, som installeredes i et Fartøj 
bestaaende af lo indbyrdes forbundne Skibsskrog, mellem 
hvilke der var anbragl lo Skovlhjul. Paa del ene Dæk 
stod en Dampkedel og paa del andel Maskinen, som 
havde to Cylindre, hvis Stempler ved Kædetræk og Spær
hjul drev Skovlhjulene. I Bunden af hver Cylinder fandtes 
endnu et Stempel, der blev bevæget af en lo-armet Vægt
slang og virkede som Luflpumpe for en under hver Cy
linder opstillet Indsprøjlningskondcnsalor. Dampens Til
og Afgang styredes af Ventiler. William Symington’s Ma
skine var altsan en yderligere Udformning af Thomas 
Neivcomen’s, idel Dampkedel, Cylindre og Kondensatorer 
var udskilt fra hverandre, hvorfor den faldt ind under 
et af James Walt’s Patenter.

I Anrcne 1785—90 byggede Amerikaneren John Fitch 
fire Dampbaade fra 34 lil 60 ft lnnge, forsynet paa hver 
Side med seks Aarer, der var ophængt i en firkantet Ram- 
ine foroven og ved Kædetræk og Spærhjul blev drevet af 
en Dampmaskine. Baadene sejlede med Passagerer fra 
Philadelphia lil Burlington, og Afgangstiderne blev annon
ceret.

Ålle disse Forsøg gav dog ikke nogel varigt Resultat, 
fordi James Watt allerede fra 1769 besad en Række Pa
tenter, søm hindrede andre i lil Skibsmaskiner at anvende 
hans Konstruktioner. Disse Patenter gik ud paa:

t. Fortætning af Dampen i en særskilt Kondensator.
2. Anvendelse af Damplrøje lil al holde Cylindren 

varm.
3. Opnaaclsc af Vakuum i Kondensatoren ved Hjælp af 

særskilt Luflpumpe.
4. Bedre Udnyttelse af Dampen ved at lade den eks

pandere i Cylindren.
Først da disse Patenter i 1800 udløb, blev det muligt 

al bygge en brugbar Skibsdampmaskine.
I 1801 udlog Englænderen William Symington et nyt 

Patent, nemlig paa en liggende, dobbeltvirkendc Skibs
dampmaskine, der i 1803 blev installeret i »Charlotte 
Dundas* og havde en lang Plejlslang, som ved en Krum
tap drev cl Skovlhjul agier.

Det var dog først med Amerikaneren Robert Fulion’s 
»Clermont*, der foretog sin historiske Prøvefart d. 17.

August 1807 paa 
11 udson Floden, at 
Opgaven: Dampski
bet, kunde betragtes 
som endelig løst. 
Kedlen var købi i 
London og Maski
nen hos Roulton,
Watt & Co. i Birmingham. Del var en dobbellvirkcnde 
en-cylindret Maskine, hvis Slcmpclstang havde et Kryds
hoved, som vandrede i Kulisser anbragt i el Træstel. 
Krydshovcdcl havde lo Stænger, der ved Vinkclvægtslæn- 
gcr og Plcjlslænger, som var forbundet lil Omkredsen af 
to Tandhjul paa Hjulakslen, drejede denne rundt.

I Europa var det Englænderen Henry Bell’s »Comch, 
der i 1812 indledte den regelmæssige Dampskibsfart, nem
lig mellem Glasgow og Grcenock. Maskinen var cn-cylin- 
dret, og Stempclslangens Bevægelse overførtes ved et 
Krydshoved og to Trækslænger lil lo Sidebalancer, som 
havde en Plejlslang til Hjulakslens Krumtap og desuden 
Trækslængcr lil Luflpumpcn.

Fra delle Tidspunkt tog Bygning af Dampskibe (fore
løbigt ogsaa med Sejlføring) stærk Fart baade i Amerika 
og Europa.

I Amerika konstrueredes de saakaldte »Taarnmaskiner« 
med en boj Ramme lil Styring af Krydshovcdcl, hvorfra 
der udgik lo Plcjlslænger, som var forbundet til Omkred
sen af lo Tandhjul paa Hjulaksler, een i hver Side. Den
ne Maskintype afløstes i 1830 af de høje Balancemaskiner, 
der havde el stort Træstativ med en Balance paa øverstc 
Dæk, hvorfra Plejlslangen udgik lil Hjulakslens Krumtap.

I Europa anvendtes i Modsætning hertil de saakaldte 
Sidcbalancemaskiner af Englænderen Henry Maudsley's 
Konstruktion.

I 1819 gik del første Dampskib, del amerikanske »Sa- 
vannah*, over Atlanterhavet. Det havde en skraatliggendc 
Maskine, hvis eneste Dampcylinder og Luflpumpe var an
bragt ved Siden af hinanden og ved Plejlslang fra et langt 
kulisscstyret Krydshoved var forbundet med en Krumtap 
paa Hjulakslen. Skovlhjulene havde hver li Arme, hvoraf 
kun de to var fast forbundet med Navet, medens de mel
lemliggende Arme var forblindet ved Kæder, saa at Skovl
hjulene kunde sammenlægges vifteformet, naar Skibet var 
linder Sejl.

I 1830 konstruerede Englænderne Joseph Maudslay (en 
Søn af ovennævnte) og Joshua Field en Skibsdampmaski
ne med skraalslillcde Cylindre, der vuggede om Tappe, 
gennem hvilke Dampens Til- og Afgang skele. Denne Ma
skine, som i 1840 blev væsentlig forbedret ved Englæn
deren John Penn’s Gliderbevægelse, anvendes endnu den 
Dag i Dag.

I disse Aar byggedes der i Europa desuden mange to
cylindrede, skraalslillcde Maskiner, hvor Slemplcts Bevæ
gelse ved Krydshoved og Plejlslang overførtes direkte lil 
Hjulakslens Krumtappe.

Alle de hidtil beskrevne .Skibsdampmaskiner var »simp
le' Dampmaskiner, d.v.s., al Dampen kun arliejdedc i een 
Cylinder og fra denne gik enlen lil Luften eller en Ind
sprøjlningskondcnsalor; men fra 1850 blev Anvendelsen af 
Englænderen Arthur Woolf’s II og LT Maskine som Skibs
maskine almindelig. Princippet i denne er, ni Dampen 
efter al have arbejdet i IIT Cylindren gaar direkte til 
LT Cylindren og ekspanderer videre i denne, indtil Ud
strømningen i Kondensatoren. Herved kom man fra et 
Kulforbrug af 2,5 ned til 1,2 kg/IHKT. Arthur Woolf’s 
Maskine krævede imidlertid lo diametralt modsat stil
lede Krumtappe, der samtidig kom paa Dødpunkt, hvor
for den besad daarligerc Manøvreevne end de »simples 
Dampmaskiner.

Denne Ulempe overvandles ved den af Hollænderen 
Gerhard Roentgen allerede i 1826 opfundne H og LT 
Maskine af Mellemkammer-Typcn med lo Krumtappe 
indbyrdes forsal 90°, ligesom i de »simple« Maskiner.

Indførelsen af Drivskruen, der samtidig i 1836 opfandlcs 
af Englænderen Francis Peter Smith og Svenskeren John 
Ericsson, saml Kravet om højere Damptryk revolulione-
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rede i de følgende Aar Skibsdampmaskinen. Den af Eng
lænderen Samuel Hall i 1834 konstruerede Ovcrfladekon- 
dcnsalor indførtes i 1862, og herved fik man fersk Føde- 
vand, saa at Damptrykket omkring 1870 kunde sættes op 
til 7 alo. Trykstigningen tog dog først Fart, da de hidtil 
anvendte kasseformede Dampkedler blev afløst af den 
saakaldte skotske eller højcylindriske Dampkedel, som 
allerede i en Aarrække havde været anvendt i Land. 
Den første Installation af saadanne Kedler om Bord skete 
i 1862 i det engelske »Mc Gregor Laird«. Denne Kedel
type, der senere forbedredes ved den af Englænderen 
Samson Fox i 1877 opfundne bølgede Fyrkanal og ved 
Anvendelse af Slaal- i Stedet for Jernplader, benyttes 
den; Dag i Dag i del overvejende Antal Dampskibe.

I 1881 byggede Napier & Sons i Glasgoiv den af Eng
lænderen Alexander Kirk opfundne trc-cylindredc Tre
gangsmaskine, der arbejdede med 9 ato. Damp, som eks
panderedes tre Gange. Maskinen udviklede 2700 IHK og 
havde cl Kulforbrug af 0,6 kg/lIIKT.

Omkring 1890 forøgedes Damptrykket lil 13-14 alo. 
og gav Stødet til Indførelsen af Fircgangsmaskinen, hvor 
Dampen ekspanderedes fire Gange. Et af de største Skibs- 
dampmaskinerier af denne Art var de 4 Slk. Hovedma
skiner i »Kaiser Wilhelm Ih, som i 1902 byggedes paa 
»Vulcant Værftet i Iiiel og tilsammen udviklede 4000 
IHK. Samtidig indførtes først i Orlogs- og senere i 
hurligtgaaende Handelsskibe Vandrørskedler af Belleville, 
Niclausse, Babcock & Wilcox, Thornycroft, Normand og 
l’arrom-Typcn.

Fircgangsmaskinen maa betragtes som en forladt Skibs- 
dampmaskinlype, idet der nu bygges Tregangsmaskiner 
kombineret med Spildcdampturbiner, i hvilke Dampens 
sidste Ekspansionslrin bliver langt mere virkningsfuld. 
Udnyttelsen af den herved frembragte Kraft sker enten 
ved en mekanisk Udveksling lil Drivskrueakslen, som i 
det danske Helsingor's, del lyske Bauer <£ Wach's, 
det schweiziske Broum-Boveri’s og del engelske White’s 
Spildedampsystem — eller ved, at Spildcdampturbinen 
driver en Dynamo, der føder enten en lil Drivskrue
akslen koblet Elektromotor — som i del engelske IWe- 
tropolitan-Vicker’s System —■ eller en elektrisk Mellem
overheder for Dampen i Tregangsmaskinen — som 
i det svenske Lindholmen’s System — eller endelig ved, 
at Spildcdampturbinen driver en omdrejende Kompres
sor, der komprimerer og overheder Dampen mellem HT 
og MT Cylinder — som i det svenske Gotaverken’s System.

Konkurrencen med Dieselmotoren har i de senere Aar 
givet Slempcldampmaskincn en Renæssance, der ytrer sig 
ved Anvendelse af Højtryksdamp, overhedet op til 425° 
og frembragt af moderne Vandrørskedlcr af La Mont, 
Velox, Schmidt-Hartmann, Yarrotv og Foster- Wheeler-Ty- 
pcn.

Denne Damp udnyttes da i dobbelte Woolfs II og LT 
Maskiner med de to agterste Sæt Krumtappe forsal 90° 
fra de forreste, saa al Manøvreevnen bliver upaaklagclig, 
og forsynet med Lentz’ Dampfordclingsvcnlilcr i Stedet 
for Glidere. Der benyttes ogsaa almindelige Tregangsma
skiner, hvor man undgaar skadelig Paavirkning af HT 
Glideren ved at lade Dampen før Indstrømningen i denne 
overhede Udslrømningsdampen fra denne for Indstrøm
ningen i MT Gliderkasse, saaledes som i det engelske 
Nortli Eastern’s System. I begge Tilfælde anvendes oftest 
tillige el af ovennævnte Spildcdamplurbincsyslcmer, saa 
at man udnytter Dampens Varmefald fra dels højeste lil 
dels laveste Punkt, hvorved Kulforbruget er bragt ned til 
0,30 kg/IIIKT inclusivc de lil Hovedmaskinens Drift nød
vendige Hjælpemaskiner. Dette er Slcmpeldampmaskinens 
nuværende Standpunkt.

Da den nuværende Krig udbrød, var Verdens samlede 
Handelsskibs-Tonnage (over 100 BRT) c. 70 Millioner 
URT og bestod af noget over 30.000 Skibe. Af disse hav
de de 66 pCl. (60 pCt. af BRT) Slempeldampmaskiner, 
4 pCt. (14 pCt. af BRT) Dampturbiner og 20 pCt. (24 
pCt. af BRT) Dieselmotorer, medens de 10 pCt. (2 pCt. 
af BRT) var Sejlskibe, delvis med Hjælpemotor.

Samtidig med .Stempeldampmaskinens Fremskridt ar
bejdede mange Teknikere paa Fremstilling af en Damp
turbine, og som Eksempel herpaa kan nævnes, at der fra 
1784 til 1880 alene i England blev udtaget 134 Patenter 
paa Dampturbiner; men Udviklingen log først Fart, da 
Englænderen Charles Parsons i 1883 opfandt Reaktions
turbinen og Svenskeren Gustav de Laval samtidig Aktions
turbinen.

I Reaklionsturbincn sker Omsætningen af Dampens 
Trykenergi til Bevægclscsenergi ved Ekspansion i saavel 
faste som bevægelige Tude eller Skovle, medens Omsæt
ningen i Aklionslurbincn udelukkende sker i fastslaacnde 
Skovle. Denne Bevægclscsenergi paavirker et Skovlsystem 
paa et Løbehjul, som derved omdrejes.

Foruden Parsons- og de Laval-Turbinen fremkom hur
tigt flere andre Typer.

I 1894 opfandt Franskmanden .August Baleau den efter 
ham opkaldte Aklionslurbinc med flere Tryktrin, idet 
Damplurbincn er delt i Løbehjul, som omdrejer i ved 
Mellembundc indbyrdes adskilte Rum, hvori der sidder

Lcdcludc. I 1895 fremkom den i Amerika konstruerede 
Curtis Aklionslurbinc, som adskiller sig fra de Laval’s 
ved al liavc flere Skovlkranse paa samme Løbehjul. Dam
pen ekspanderes straks ned lil Kondensalorlrykkct, saa 
at Trykket i alle de paafølgende Skovlkranse er cns. 
I denne Turbine er del Dampens Hastighed, der deles i 
flere Trin, d.v.s. at Turbinen har cl Tryklrin og flere Ha
slighedstrin.

Moderne Damplurbiner er Kombinationer af de her 
nævnte Typer.

Parsons første Dampturbine var — som nævnt — en 
Rcaklionslurbinc med Dampslrømning parallelt ined Lo- 
behjulsakslen (Aksialturbine); men da ban i 1890 mistede 
sine Patentrettigheder (de Laval’s Aklionslurbinc var og
saa en Aksialturbine), maallc han kaste sig over en Rcak- 
lionslurbine med Dampslrømning radialt paa Løbehjuls
akslen (Radiallurbine). I 1894 installeredes en saadan i 
»Turbiniat, der havde ikke mindre end tre Drivskruer 
efter hverandre paa samme ene Drivskrueaksel, som gjor
de 1780 Omd./min. og gav Skibet 19,75 Kil. Fnrl. Delle 
Anlæg var meget uøkonomisk, og da Parsons senere gen
erhvervede sine Patentrettigheder byggede han en IIT, 
MT og LT Rcaklionslurbinc af Aksialtypen, der var mere 
driftsøkonomisk end Radiallypen og blev installeret paa 
hver sin af tre Aksler, idet Midlakslen foruden LT Frem- 
lurbincn forsynedes med en Bakturbine. Delle Damplur- 
bineanlæg udviklede ved 2000 Omd./min. c. 2000 AHK 
og gav Skibet 32 Kn. Fari.

I de følgende Aar byggedes en Række Damplurbincskibe 
efter delle Princip, hvoraf de største var Søsterskibene 
»Lusitania« og »Maurctania«, som hver havde lire Driv
skrueaksler med IIT Turbiner i Borde saml MT og LT 
Turbiner med Bakturbiner paa Midlakslerne. Hvert af 
disse Maskinerier udviklede 65.000 AHK, og Skibene, der 
var paa 37.000 BRT løb 25 Kn.

Dampforbruget var dog for stort, idet Turbinernes Om
drejningstal var for lavt og Drivskruernes for højt. Man 
søgte da en Udvej ved Kombination af Slcmpcldampnia- 
skiner og Damplurbiner som i den sørgeligt bekendte 
»Titanic*, der forliste paa Jomfrurejsen d. 14. April 1912, 
hvorved 1509 Menneskeliv gik tabt. Delle og Søsterskibet 
»Olympic« var paa 45.000 BRT, gjorde 21,6 Kn. og havde 
tre Drivskrueaksler med 2 Slk. fire-cylindrede Tregangs
maskiner i Borde og en Parsons’ Spildedamplurbine paa 
Midlakslen, og tilsammen udvikledes der 40.000 AHK. 
Herved blev Økonomien forbedret; men de store Stempel
dampmaskiner oplog uforholdsmæssig Plads og Vægt, 
hvorfor man allerede fra 1910 gik over lil Damplurbiner 
med indirekte Drivskrucdrift, saa at Dainplurbincrne kan 
arbejde med højt og Drivskruerne med lavt Omdrejnings
tal, hvorved begges Virkningsgrad bliver bedst mulig. 
Delte kan udføres paa en af følgende Maader:

1. Tandhjuls Overførsel.
2. Hydraulisk Overførsel.
3. Hydromekanisk Overførsel.
4. Elektrisk Overførsel.
5. Elektromekanisk Overførsel.

Ved Tandhjuls Overførsel, som er det mest anvendte, 
har man paa Drivskrueakslen el stort Tandhjul, hvori 
Drevene paa Damplurbincrnes Løbehjulsaksler indgriber 
med et Omsætningsforhold af 30 lil 1 i hurligtgaaende 
Skibe, medens man i Fragtskibe anvender el Omsætnings
forhold af 64 lil 1 ved Hjælp af dobbelt Udveksling.

Hydraulisk Overførsel har især fundet Udbredelse i 
Tyskland paa Grundlag af Tyskeren Fottinger’s Transfor
mator.

Hydromekanisk Overførsel, som er konstrueret af det 
lyske »Vu/c«n« Værft, bestaar i, al Damplurbincn er for
bundet med Drivskrueakslen ved Hjælp af en Tandhjuls
udveksling, paa hvis Mellemaksel der er anbragt en hy
draulisk Kobling lil Ind- og Udrykning af Damplurbincn 
og lil Frembringelse af en passende »Slip« i Overførsels- 
mekanismen.

Elektrisk Overførsel har vundet stor Udbredelse i U.S.A., 
især i Krigsmarincn, og bestaar i, al Damplurbiner driver 
Vckselslrømsgencralorcr, som foder Veksclstromsmolorcr 
paa Drivskrueakslcrne.

Elektromekanisk Overførsel er anvendt i adskillige 
svenske Skibe med den af Svenskeren Ljungstrom opfund
ne STAL Turbine. Denne er af samme Type som den af 
Parsons i »Turbinia« først benyttede, altsan en Rcnk- 
tionslurbine af Radiallypen, men adskiller sig fra denne 
ved, at nllc Skovle omdrejes, idet det ene Sæl er anbragt 
paa del ene og det andet Sæl paa det andet af to paa 
liver sin Aksel fastgjorte Løbcbjulsskiver. De to Aksler 
omdrejer indbyrdes modsat og er forbundet lil hver sin 
Veksclstrømsgenerator, som føder en eller flere Vekscl- 
strømsmotorcr, der ved Tandhjulsudveksling er forbundet 
med Drivskrueakslen.

Del største Damplurbineskib med elektrisk Overførsel 
er det franske »Normandiet, som gik i Fart i 1935, cr 
paa 79.820 BRT, udvikler 160.000 AHK, gør ca. 30 Kn. og 
i Eftcraarel 1937 generobrede »Atlanterhavets blaa Baand«
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AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN ■> MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
TelegTam»Adresse: „Chartering Mariager" 

Post»Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING”.-STATS-TELF. 10.-TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1666 

(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN) 

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: “Clemmensen” Statstelefon 33

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram*Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

C. HOPPE & CO.
Partners.*

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERiW. BRØCHNER-MORTEN6EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, , Scott'* Code lOth Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELBFON 418 TELEGR. “KØBHOLM, H0BB0”

Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Ttgr.-Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner i 16Q - 173

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL8R. ADR.
NO. 4. 801. S C H ULTZ

E.W.V. d.HUDE&SØN
Bobleret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 
(Stacsaut.)
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 

»BERT FOR DER KJDBERH1VRSRE 8fl-*SSURARCEF0RERIN8 
TELEGRAM-ADRESSE: GJØ R Dl N 0 TELEFON NH.181C —1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Verdens første ocermgaaende Diesel- 
motorskib »Selandia*, afleveret i 1912 

fra Iiurmeister & Wain til 0. K.

fra sin engelske Konkurrent »Queen Mary«. Delle, der 
gik i Earl i 1936, er del næststørste Damplurbineskib 
med Tandhjuls-Overførsel, er paa 80.776 BRT, udvikler ca. 
200.000 AIIK og gor ligeledes ca. 30 Kn. Fart. Ilverl af 
disse lo Skibe har oliefyrede Vandrørskedler og fire Driv
skrueaksler. Om Verdens største Damplurbineskib, 
-Queen Elizabeth’’, der var færdigt i 1940, er paa 81.000 
BRT. og har Maskineri som -Queen Mary-, haves ingen 
nærmere Oplysninger vedrørende 11K og Fart m. v.

I 1876 opfandt Tyskeren A’. /I. Otto Forbrændingsmo
toren d.v.s. en Maskine, hvor BrændslolTel udnyttes di
rekte i Kraflmaskinen. Denne Maskine var en Firelakls 
Gasmotor, der hører lil de saakaldle Eksplosionsmolorer, 
i hvilke del indførte Brændstofs Forbrænding sker under 
konstant Rumfang. Princippet i denne saakaldle »Olto- 
Molor« er det den Dag i Dag overalt i Automobil-, Flyve
maskine- og Baadmolorer anvendte, hvad enten Brænd
slolTel er Gas, Benzin, Petroleum, Raaolie o. s. v.

Den forsle driftssikre Dieselmotor, hvis Princip er For
brænding under konstant Tryk og Brændstoffets Selvan
tændelse ved høj Komprimering af Luften i Cylindren, 
konstrueredes i 1897 af Tyskeren Rudolf Diesel, som efter 
12 Aars Arbejde i 1893 udlog sil første Patent.

De officielle Prøver med den nye Motor afholdtes i Fe
bruar 1897 og vakte stor Opsigt. Firmaer udenfor Tysk
land erhvervede sig nu Licenser og begyndte Bygning af 
Motorer efler Diesel's Tegninger. Da disse Maskiner kom 
i Drift, begyndte Vanskelighederne at vise sig; Tiltroen 
blev stærkt rokket, og mange indstillede helt Fabrika
tionen. Ogsaa med de i Tyskland byggede Motorer var 
der mange Driftsuheld og Standsninger. Diesel selv blev 
uenig med M. A. N. og dannede sit eget Maskinbygnings- 
tirma, uden at del dog gik bedre for delle.

I denne kritiske Periode skyldtes del især M. zl. N.’s 
Arbejde, al Motoren blev videre udviklet og befriet for 
sine Børnesygdomme. Ganske særligt var del Generaldi
rektør Buz, der ■—• aldrig tvivlende — førte Sagen videre. 
Først Aar 1900 var Krisen overvundet og Tilliden hos Li
censfirmaerne genopret let.

I 1901/02 fremkom M. .4. N. med en mere enkel og 
forbedret Motortype. Til Forskel fra den forsle Motor 
var denne udført uden Krydshoved. Brændstofforbruget 
var nedbragt lil 185 gr/EHKT fra 235 gr ved Forsøgs
maskinen i 1897. Licenshavernes Antal var i 1901 steget 
lil 27. Direktør luar Knudsen hos Iiurmeister & Wain 
havde allerede i 1898 erhvervet Diesel's Licenser for 
Danmark; men først i 1903 ansaa man Sagen for moden 
nok lil at oplage en Fabrikation.

Ved Siden af Firelnkls Motoren begyndte nu Tolakls 
Motoren al gøre sig gældende. Særlig Sulzer beskæftigede 
sig med Udviklingen af denne Type. 1905 saltes den 
første Sulzer's Tolakts Motor i Drift, og i 1906 fremkom 
den første gangskiflelige Tolakts Skibsdieselmolor. Disse 
Maskiner var bygget med Skylleluflvenliler i Cylinder
dækslerne. Den første Motor med Skylleluflporle frem
kom i 1907.

I Aarene 1907/08 udløb Patentrettighederne i Tyskland, 
og Fabrikationen af Dieselmotorer blev laget op af man
ge nye Firmaer. Nu begyndte ogsaa Skibsbygningsindu
strien for Alvor al interessere sig for den nye Motor. Del 
første Skib med Dieselmotorer var blevet bygget i Rus
land allerede i 1903 og var en mindre Flodbaad, hvis 
Maskineri bestod af 3 Motorer med ialt 360 IHK. Del 
første søgaaende Skib, »Vulcanus*, blev bygget i Holland 
og afleveret i 1911. Maskineriet var dog kun paa 500 
IHK.

Burmeister <C Wziin’.s- for Rederiet Det Østasiatiske 

Kompagni byggede rSelandiw, som begyndte sin Jom
frurejse til Østen i Februar 1912, betød el mægtigt Skridt 
fremad i Udviklingen af Skibsdieselmotoren. Ikke alene 
var Maskinkraften (2 Stk. olle-cylindrede Firelakls Mo
torer paa tilsammen 2.500 HIK) langt større, men og
saa selve Konstruktionen afvigende fra, hvad man hidtil 
havde sel. Her var Gangskiflningcn løst paa fuldt til
fredsstillende Maade. -Selandia* kom da ogsaa til al dan
ne Indledningen lil Bygning af en lang Række lignende 
Skibe. Den dobbeltvirkende Firctakls-Motor, som blandt 
andet blev udviklet af Burmeister <£ Wain i Samarbejde 
med Harland & Wolff, gjorde del muligt al forsyne store 
Passagerskibe med Dieselmotorer. -Gripshotm*, der blev 
afleveret i 1925, havde 2 Stk. seks-cylindrede Firelakls 
dobbeltvirkende Motorer paa tilsammen 16.500 IHK. Del 
største Anlæg med Firelakls Motorer blev leveret af Har
land & Wolff til »Britanic*. Det var 2 Stk. li-cylindrede 
Motorer paa tilsammen 20.000 HIK.

Den dobbeltvirkende Firelakls Motor bød Imidlertid 
paa store Vanskeligheder, navnlig den underste Cylinder 
med Ventiler og Trækket lil disse. Den blev senere forladt 
til Fordel for den dobbeltvirkende Tolakls Motor, som 
kan bygges langt enklere, og hvis Gangskiflning ogsaa er 
simplerc.

Kravel om stedse større Hestekraft pr. Cylinder førte 
til, al Tolakls Motoren, først den enkellvirkendc, senere 
den dobbeltvirkende, blev udviklet til Skibsbrug. Som 
før nævnt var det især Sulzer, der blev førende paa delle 
Omraade; men ogsaa mange andre Firmaer gik efterhaan- 
den over lil at bygge Tolakls Motorer.

I Aarene 1910/11 byggede M.A.N. Verdens første dob- 
bellvirkende Dieselmotor. Del var en seks-cylindret To- 
iakls Motor paa 12.000 IHK. Der var dog store Vanskelig
heder at overvinde., navnlig paa Grund af Varmcspæn- 
dinger i Cylindervæggene, og først i 1917 lykkedes det 
at faa afleveret el Anlæg til den tyske Marine.

Burmeister & Wuin begyndte i 1928 Bygningen af dob- 
bellvirkcnde Tolakls Motorer. Den første af disse blev 
bygget lil M/S »Amerika*, som gik paa Prøvelur Januar 
1930.

Indtil 1932 bevarede Firelakls Motoren sin Førerstilling 
som Skibsmaskine; men derefter blev Tolakls Motoren 
den fremherskende.

I de senere Aar synes den enkcllvirkende Tolakts Mo
tor al blive den mest anvendte. Saaledes har de to stør
ste Motorskibe for Aaret 1939, »Dominion Monarch* med 
32.000 EHK og -Oranje< med 37.500 EHK, enkellvirkende 
Tolakls Motorer.

Allerede Diesel prøvede at forstøve Brændstoffet ved 
direkte Indsprøjtning i Cylindren, men maatte opgive 
dette, fordi Teknikken paa den Tid ikke var i Stand til 
al fremstille Pumper lil liere Hundrede Atmosfærers Tryk 
og Dyser med saa line Aabninger. I Stedet maatte han 
anvende Forstøvning ved Hjælp af komprimeret Luft. 
Ideen blev senere laget op af andre; men først ca. 25 
Aar efler Diesel’s Forsøg lykkedes det at gøre Trykfor- 
sløvning praktisk anvendelig, og efter 1926/27 blev den 
kompressorlø.se Dieselmotor almindelig.

Ved Afskaffelsen af Kompressoren kunde Motorerne 
bygges billigere, lettere og med forøget Virkningsgrad.

Trykludning af Firelakls Motoren har gjort denne mere 
konkurrencedygtig over for Tolakls Motoren. Udviklingen 
af Trykladning med Spildegaslurbine skyldes navnlig 
Schweizeren Buchi, der i 1911 hos Sulzer begyndte sine 
Forsøg. Først efler 1928 fik Systemet større Udbredelse. 
Det blev i Begyndelsen kun anvendt i Forbindelse, med 
store Motorer lil Skibsbrug og stationære Anlæg, men be-

kompressorl%25c3%25b8.se
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M-Bg€®HN^
toldbodvej 22'5S^JL-^8* København k.
TELEFON 1403 TELGR.: AMIANTE

GRUNDLAGT 1846

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret189 7
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
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nyttes nu ogsaa meget lil mindre, hurliglgaaende Motorer. 
Trykladning med Spildegaslurbinc gør det muligt at for
øge Heslekraflen med ca. 50 pCt. uden nævneværdig For
øgelse af Vægten.

I Stedet for Spildegasturbine anvender Burmeister <£ 
XVain sil eget Trykladningssyslem med kædetrukne Blæ
sere.

Udviklingen er stadig gaaet i Retning af at gøre Diesel
motoren mere og mere hurtigtgaaende og dermed lettere 
pr. Hestekraft. For Udviklingen af den hurliglgaaende 
Motor har Bosch’s Brændstofpumper og Dyser spillet en 
stor Rolle. Den egentlige Fabrikation blev begyndt i 1927; 
men forud var gaaet flere Aar med grundige Forsøg. Nu 
anvendes Bosch’s Dele af mange Firmaer Verden over.

Verdens kraftigste Motorskib for Øjeblikket er det hol
landske M/S »Oranje« (37.500 EHK). Motoren fra 1897 
udviklede 20 EHK; hver af *Oranjets tre Hovedmolorer 
yder 12.500 EHK i 12 Cylindre, alisaa over 1.000 EHK 
pr. Cylinder.

Til Belysning af Udviklingen skal til Slutning angives 
nogle Værdier:

Forsøgsmoloren i 1897 gav el Brændolieforbrug ved 
fuld Belastning paa 238 gr/EHKT, svarende lil en ter
misk Virkningsgrad af 26,6 %. Mange moderne Motorer 
kan under samme Forhold komme ned paa et Forbrug 
af 160 gr/EHKT, hvortil svarer en termisk Virkningsgrad 
af 40 %.

Den mekaniske Virkningsgrad ved Forsøgsmaskinen var
75,5 %. Efter Kompressorens Afskaffelse ved Indførel
sen af Trykindsprøjtning blev den mekaniske Virknings
grad hævet til ca. 82 %.

Motorerne til M/S >Selandia< 1912 vejede 109 kg/IHK. 
For M/S >Selandia< 1937 er delte bragt ned til 54,5 kg/ 
HIK.

Marinediesel

IUXHAM^/s
Trekronergade 122 - København Valby - C. 8816

Ganske som for Dampturbinens Vedkommende og af 
samme Grunde har man Dieselmotorer med direkte og 
indirekte Drivskruedrifl, der kan udføres paa følgende 
Maader:

1. Elektrisk Overførsel ved Jævnstrøm eller Vekselstrøm.
2. Hydraulisk Overførsel.
3. Tandhjuls Overførsel med indskudt enten mekanisk 

eller eleklro-magnetisk eller hydraulisk Kobling.
Elektrisk Overførsel ved Jævnstrøm er bl. a. anvendt 

i de italienske Jernbanefærger >SciIla< og >Cariddie< og 
den svenske Stalsisbryder »Ymer«. Førstnævnte har 3 Slk. 
Fiat’s otte-cylindrede Totakls enkellvirkendc Dieselmotorer 
og sidstnævnte 3 Slk. Burmeister & Wain’s otte-cylindrede 
Firelakts enkcltvirkende Dieselmotorer. I hver udvikles 
ialt 6600 BHK, der driver Jævnslrømsdynamoer, som fø
der Jævnstrømsmolorer paa de to Drivskrueakslcr. Isbry
deren »Ymer« har 6 Slk. M.A.N.’s sekscylindredc Fire- 
lakls enkellvirkendc Dieselmotorer paa ialt 8630 IHK, som 
driver Jævnslrømsdynamoer, der føder Jævnstrømsmolorer 
paa en forreste og to agterste Drivskrueaksler.

Elektrisk Overførsel ved Vekselstrøm har navnlig vun
det Udbredelse i Tyskland, og det første større Motorskib 
af denne Type er »XVuppertah, tilhørende Hamburg 
Amerika Linie. Det har 3 Slk. M. A. N.s syv-cylindrede 
enkellvirkendc Tolakts Dieselmotorer paa tilsammen 7800 
BHK. Hver af disse driver en Vekselstrømsgeneralor, som 
føder en Vekselslrømsmolor paa den eneste Drivskrue
aksel.

Hydraulisk Overførsel sker ved en Foltinger’s Transfor
mator (som ved Dampturbiner) og har fundet Anvendelse 
i Japan.

Tandhjuls Overførsel anvendes i mange hollandske 
og svenske Skibe, de førstnævnte med fjedrende, meka
nisk Kobling og de sidstnævnte med ASEA’s elektromag
netiske Kobling. Tandlijulsudveksling med hydraulisk 
Kobling af den tyske »Vulcan«-Konstruklion anvendes 
bl. a. i den lyske Krigsmarine og i del norske tOslofjord*, 
der har 4 Slk. M. A. N.’s dobbellvirkende Totakls Diesel
motorer med en samlet Ydeevne af 16.000 AHK overført 
til to Drivskruer.

Spørgsmaalene, der nu kunde ønskes besvaret, lyder: 
Skal man give den store, direkte koblede og langsomt 
løbende Dieselmotor Forlrinnet, eller er et større Antal 
mindre Dieselmotorer fordelagtigere? Hvis del sidste 
Spørgsmaal besvares med Ja, er det da bedst at anvende 
Tandhjuls- eller elektrisk Overførsel? Hvis man vælger 
Tandhjuls-Overførsel, da maa der træffes Afgørelse om 
Anvendelse af mekanisk, hydraulisk eller elektromagnetisk 
Kobling mellem Dieselmotorerne og Tandhjulsudvekslingen. 
Endvidere rejser sig Spørgsmaalet om det ved denne in
direkte Drivskruedrifl betaler sig at anvende den trykla
dede eller den ikke-trykladede Dieselmotor. Tilbage er 
endda den gamle Strid mellem Firelakts og Totakts Die
selmotoren.

Det er umuligt med Sikkerhed at forudsige, hvilken 
Retning Udviklingen vil lage. M. H. t. Spørgsmaalet Fire- 
takts eller Tolakts kan del vel hævdes, at op lil 4.000 
AHK slaar den trykladede enkeltvirkende Firelakts Diesel
motor lige med den Totakts. Omend det synes, at denne 
sidste er ved at vinde mere frem, er der dog ingen som 
helst Udsigt til, at Firetakls Dieselmotoren skulde blive 
forlrængt; men over ' 4.000 AHK har den enkelt- eller 
dobbellvirkende Totakts Dieselmotor alene Herredømmet.

Endskønt der nu i ca. 20 Aar har været anvendt Diesel
motorer med Tandhjulsudveksling, er del dog ikke lykke
des at fortrænge den direkte koblede Dieselmotor. For
delene ved at opdele Anlægget i et større Antal Aggre
gater, nemlig: Større Driftssikkerhed, bedre Driftsøkonomi 
i Ballast, Mulighed for Eftersyn i Søen, saa at Havneop
holdene kortes, bedre Rumudnyttelse ved den mindre 
Byggehøjde og nemmere Eftersynsarbejde p. Gr. af de 
mindre Vægte, er ofte nok fremhævet; men alligevel kan 
mange Redere ikke bestemme sig for den hurliglløbende 
Dieselmotor med Udveksling. Grunden hertil er, at den 
direkte koblede, langsomtløbende Dieselmotor giver et en
kelt og let overskueligt Anlæg saml er billigere i Anskaf
felse og Vedligeholdelse.

Hermed er vi naaet fra Skibsmaskinens Oprindelse 
lil vore Dage, idet der her er søgt i store Træk at 
redegøre for den Indsats, som fremragende Teknikere 
i forskellige Lande liar gjort paa delle Omraade.
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Burmeister & Wains
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SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR. CYLINDER

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING
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TELEGR. »JANBY«
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

vorledes Historiens Dom over de Begivenheder, 
der liar fundet Sled i Italien i de sidste Par Maa- 

neder, end vil komme til at lyde, saa er det dog klart, 
at de øjeblikkelige Følger er af betydelig Rækkevid
de. Den italienske Flaade er ikke længer nogen Trusel 
imod de Allieredes Søfart i Middelhavet, og efter at 
Tyskerne nu har evakueret Sardinien, er ogsaa Faren 
fra Luften betydelig formindsket. For de Allieredes 
Transportsystem er det naturligvis en betydelig For
del, at disse to Risikomomenter er forsvundne, men 
Medaljen har naturligvis ogsaa en Bagside, og det er, 
at det nu paahviler de Allierede at sørge for de nød
vendige Forsyninger lil de besatte italienske Omraa- 
der. Hvor store Mængder Tonnage disse Opgaver kræ
ver, er det naturligvis umuligt at have nogen Mening 
om, ligesom der heller ikke foreligger nogen Oplys
ninger om, hvor mange italienske Handelsskibe det 
er lykkedes de Allierede at sætte sig i Besiddelse af.

Om Fragtmarkederne udenfor Blokadezonen er Ny
hederne stadig sparsomme. De sidste svenske Medde
lelser gaar ud paa, al Tendensen stadig er meget fast, 
og al den forcerede Nybygningsvirksomhed i U. S. A. 
kun har ringe Indflydelse paa Tonnagcslillingen, hvil
ket forklares med, al de Allieredes Tonnagebehov til 
militære Transporter er stadigt voksende og derfor, 
til Trods for den stadig forøgede Tonnagemængde, 
der slaar til de Allieredes Disposition, lægger Beslag 
paa Størstedelen af Nybygningsproduktionen. Paa en
kelte af de amerikanske Markeder har der dog været 
en mindre Forbedring i Tonnagetildelingen, saaledes
f. Eks. i Sukkerfarten fra Cuba lil Northern Range og 
Golfen, ligesom War Shipping Administration ogsaa 
har givet rigeligere Tildeling til Malmfarten fra In
dien og Sydafrika lil U. S. Atlantic. Der noteres iøv- 
rigt Kul fra Hampion Roads til vestindiske Havne og 
til Havne i Brazilien og Argentina, men i disse Tra
des kniber det med at faa tilstrækkelig Tonnage. Erts 
fra Rio til Baltimorc er sluttet til den uforandrede 
Rate af <$11 plus 55 pCt. Krigstillæg.

Paa Londonbørsen noteres Kul fra Walcs til Azo
rerne og Port Said/Alexandria til uforandrede Rater. 
Salt fra Rødehavet til Calcutta indikerer uforandret 
35 Rupees, og for Fosfat fra Safaga til Durban er be
talt 37/6d. med 2/6d. ekstra for Cape Town Losning.

For neutral Regning noteres uforandret $60 for 
Hvede River Plate/Lissabon og $90 River Plate/Eire. 
Hvede River Plale/Callao er betalt med $30, og River 
Plate/Valparaiso noterer $27.50. Der er endvidere 
stærk Efterspørgsel efter Tonnage for Stykgods fra 
Buenos Ayres til sydafrikanske Havne. Raten herfor 
ligger nu omkring $100. Stykgods River Plate/Vene- 
zuela—C.olumbia noteres uforandret $70 pr. Ton d.w.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Efter en kortvarig Periode med no
get bedre Tildeling af Stem for Kul og Koks fra Tysk
land er Forholdene i denne Trade nu noget roligere. 
For Salpeter fra Norge lil danske Havne er Efter
spørgslen noget livligere, og flere Dampere er slut
tede til Rater mellem Kr. 17 og Kr. 18. Trælastmar
kederne fra Finland og Sverige til Danmark viser kun 
yderst ringe Tilgang paa nye Ordrer. I Ertsfarten fra 
svenske Havne til Tyskland og Holland er Tonnage
behovet jævnt tilfredsstillende, og flere danske Baade 

rapporteres sluttet for saadan Forretning. Endvidere 
er der ogsaa fortsat god Efterspørgsel i den tyske 
Kystfart. Raleniveauet i alle disse Trades er uforan
dret.

FORHØJELSE AF KRRIGSTILLÆG 
I INDENRIGS FART

fter langvarige Forhandlinger mellem Skibsoffice
rernes Organisationer og Mandskabsorganisatio

nerne paa den ene Side og Dansk Dampskibsrederi
forening paa den anden er der opnaaet Enighed om 
en Forhøjelse af de danske Søfolks Krigstillæg i in
denrigs Fart. Forhøjelsen har tilbagevirkende Kraft 
fra 15. Juli. Krigstillæg skal for Fremtiden bereg
nes pr. Kvartdøgn i Stedet for som hidtil for hver 
Time. En Rejse paa blot en Time giver saaledes 
Krigstillæg for Kvartdøgn. Nyordningen gælder kun 
Skibe i indenrigs Fart.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

t’’ ennem Udenrigsministeriet er der indløbet Medde- 
Ilclse om, at Maskinmester Chr. Hennig, Aabenraa, 
er omkommet ved Skibsforlis. Det anføres, at Forli

set har fundet Sted allerede i 1940, men de nærmere 
Omstændigheder kendes endnu ikke.

Maskinmester Hennig blev 56 Aar gammel. Han er 
født i Aabenraa og sejlede, efter i 1909 al have taget 
Maskinmestereksamen, 8 Aar i kinesisk Kystfart. Et 
Par Aar havde han Ansættelse paa Aabenraa Motor
fabrik og fra 1921—24 hos Jens Petersen, Haderslev. 
I 1924 ansaLtes Maskinmester Hennig i D/S »Pro- 
gress« og var sidst hjemme i Foraaret 1940. Faa Uger 
før Besættelsen tog han atter til Søs — hvor han kort 
efter mødte sin Skæbne.

Maskinmester Hennig overleves af sin Hustru og 
to voksne Børn.

I sidst udkomne Nummer af Maskinmesterforenin
gens Medlemsblad oplyses det endvidere, at Maskin
mester Chr. Boge, Marstal, er omkommet i Udlandet.

Maskinmester Boye, der efterlader sig Hustru og to 
smaa Børn, blev kun 42 Aar gammel.

Den 23-aarige Sømand Alfred Pedersen, Roskilde, 
er ifølge Meddelelse lil hans Familie omkommet ved 
Krigsforlis.

NYT MEDLEM AF FRAGTNÆVNET
fter hvad der meddeles gennem Dansk Sejlskibs - 
rederiforening for mindre Skibe, har Handelsmi

nisteriet udnævnt denne Organisations Formand, 
Skibsreder A. H. Petersen, Svendborg, til Medlem af 
Fragtnævnet. Sejlskibsfarten herhjemme har derefter 
faaet endnu een Repræsentant — en tredie — i Næv
net.

Dansk Sejlskibsrederiforening vedtog paa sin Gene
ralforsamling i Januar en Resolution, der senere sen'4 
tes lil Handelsministeriet, angaaende enten Oprettelse 
af et særligt Sejlskibsnævn eller en Udvidelse af Sejl
skibsfartens Repræsentation i det nuværende Fragt
nævn. Der har senere været ført en lang Række For
handlinger med Ministeriet om Personspørgsmaalet, 
indtil en Afgørelse nu endelig foreligger.

MÆGLERPRØVEN
nder Forudsætning af fornøden Tilslutning vil der 
i Foraaret 1944 — antagelig i Marts-April Maa

ned — blive afholdt Mæglerprøver.



370 DANSK SØFARTS TIDENDE

Ansøgning om Tilladelse til at indstille sig til Prø
verne indgives paa særlig Ansøgningsblanket og ledsa
get af de deri foreskrevne Bevisligheder til Mægler
kommissionen, Adr. Handelsministeriet, Slotsholms
gade 10, inden 1. November d. A. Ansøgningsblanket
ter og nærmere Oplysning om Kravene til Prøverne 
faas sammesteds.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT GIVER 12 PCT.
aa et i A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyg
geri afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at fore

slaa Generalforsamlingen, at der af det forløbne Drifts- 
aars Netto-Overskud, som efter Afskrivninger lil et 
Beløb af 400,000 Kr., Henlæggelse til Sikringskonto 
for Interesser i fremmede Foretagender 300,000 Kr., 
til løbende Garantier 100,000 Kr. og til Skatter 
1,100,000 Kr., udgør 1,390,072 Kr., udbetales 12 pCt. 
Udbylte til Aktionærerne med 504,000 Kr., afholdes 
Tantiémer til Bestyrelsen med 21,000 Kr., henlægges 
til Konjunkturfond 112,000 Kr. og henlægges til Dispo
sitionsfonden 700,000 Kr., hvorefter Resten, 53,072 
Kr., overføres til næste Aars Regnskab.

Aktionærerne i Helsingørs Skibsværft faar i Aar 
samme Udbytte, 12 pCt., som i Fjor, medens Selska
bet de to foregaaende Aar gav henholdsvis 11 og 83/-i 
pCt. Netto-Overskuddet for det nu afsluttede Regn- 
skabsaar har været lidt — ca. 50,000 Kr. — mindre 
end i 1941—42, da det udgjorde 1,440,087 Kr., men 
forud for Opgørelsen af Netto-Overskuddet har der 
i Aar fundet Afskrivninger og Hensættelser Sted, der 
er ca. 460,000 Kr. større, end Tilfældet var i Fjor, da 
Afskrivningerne androg 700,000 Kr., Henlæggelsen til 
løbende Garantier 50,000 Kr. og til Skatter 700,000 
Kr. Aktionærerne fik ogsaa i Fjor 504,000 Kr., Tan- 
tiémerne androg 21,000 Kr., lil Konjunkturfond blev 
henlagt 112,000 Kr., lil Dispositionsfond 750,000 Kr., 
medens Resten, 53,087 Kr., blev overført.

GENERALFORSAMLING I Ø.P.
et Østasiatiske Industri og Plantage Kompagni liar 
holdt sin aarlige Generalforsamling i Ø.K.s Ho

vedkontor. Højesteretssagfører H. Bech-Bruun var Di
rigent, og Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører 
Frits Biilow indledede med at udtale Mindeord om 
fhv. Statsminister Madsen-Mygdal, der var indtraadt i 
Kompagniets Bestyrelse i 1938 som Formand.

Højesteretssagfører Biilow henviste derefter kort til 
den udsendte Aarsberetning og Regnskabet for Aaret 
1942—43, der er omtalt udførligt tidligere. Han 
henviste til, at det overførte Beløb, omtrent 2,9 Mill. 
Kr., er lidt større end i Fjor.

Regnskabet godkendtes, og til Bestyrelsen genvalg
tes Konsul S. Gad saml Hofjægermester L. de Riche- 
lieu.

REDNINGSVÆSENETS VIRKSOMHED I 1942—43 
arineminisleriet har udsendt Beretning om det 
danske Redningsvæsens Virksomhed i Finans

aaret 1942/43. Ved Aarets Udgang fandtes der ialt 
57 Redningsstationer og 4 Bistationer. Af Rednings
stationerne var 36 Baad- og Raketstationer (34 i Jyl
land med tilhørende Øer og 2 paa Bornholm), 8 
Baadstationer (6 i Jylland med tilhørende Øer, 1 paa 
Møn og 1 paa Falster) samt 13 Raketstationer (5 i 
Jylland, 2 paa Sjælland, 1 paa Møn, 4 paa Bornholm 
og 1 paa Christiansø). Bistalionerne var alle forsynet 
med Roredningsbaade. Desuden var der ved Hunde
sted stationeret en almindelig Redningsbaad, som be
tjentes af de stedlige Fiskere, og ved Sjællands Odde 
var en Molorfiskerbaad med dens Ejer som Fører til 
Raadighed ved mulige Redningsforetagender. Endelig 
var der paa Enesgaard nord for Hasle ved Johns Ka
pel anbragt et mindre Oplag af Liner, Stænger, Lygter 

m. m. til Brug i Strandingstilfælde, og ved Gedser var 
der, særlig med mulige Redningsforetagender paa 
Rødsand for Øje, stationeret en Pram til Anvendelse
1 Forbindelse med Molorredningsbaaden.

Roredningsbaadenes Antal er 31, hvoraf 21 er sta
tioneret paa Jyllands Kyster, 2 paa Fanø, 1 paa Manø,
2 paa Rømø, 1 paa Læsø og 1 ved Hundested. Paa 
Bornholm findes 2 Roredningsbaade, henholdsvis Røn
ne og Snogebæk. Endvidere henstaar paa Holmen en 
Motor- og en Roredningsbaad som Reservebaade. Mo- 
torredningsbaadenes Antal er 22, hvoraf 5, udstyret 
med Ferry Motor paa 56 å 58 HK, er stationeret ved 
Hirtshals, Thyborøn, Hvide Sande, Esbjerg og Skagen 
Havn, mens Resten er udstyret med Fordson Motor 
paa 32 HK og stationeret i Løkken, Slette Strand, 
Sæby, Hanstholm (midlertidigt nedlagt), Klitmøller, 
Nørre-Vorupør, Thorsminde, Gedser, Lønstrup, Liid 
Strand, Grenaa Havn, Østerby, Klintholm Havn, Hals, 
Vesterø og Anholt Havn.

Til Transport af Redningsbaade og øvrigt Materiel 
var der sluttet Kontrakt med Ejerne af 205 Par Heste. 
Ved Aarets Udgang fandtes der under Redningsvæse
net 224 Telefonstationer, hvoraf 63 anbragt i Alarme
ringshuse. Redningsvæsenets Materiel var indtegnet i 
Stats-Brandforsikringsfonden for tilsammen 2,315,428 
Kr. Statens samlede Udgift til Redningsvæsenet i Be- 
retningsaaret udgjorde 651,882 Kr., hvoraf 309,145 
Kr. til Lønninger, 129,491 Kr. til Understøttelser, 
62,144 Kr. til Redningsforelagender og Øvelser, 66,811 
Kr. til Anskaffelse og Vedligeholdelse af Materiel, 
10,923 Kr. til Fordeling af Stationernes Vejforbindelse 
med Havet og 11,893 Kr. til Telefonledninger m. v.

Der er i Finansaarets Løb forefaldet ialt 15 Red
ningsforetagender, hvorved Menneskeliv er reddet, og 
93 andre Udrykninger, herunder »forgæves Møde«. 
Der har været afholdt 225 Øvelser, som alle paa nær 
en enkelt forløb tilfredsstillende og uden Uheld af 
Betydning. I Aarsberetningen gives en kort Fremstil
ling af de 15 Redningsforetagender, hvorved Menne
skeliv blev reddet; af dem blev 12 udført med Red
ningsbaade og 3 med Raketapparat, og det samlede 
Antal Mennesker, der saaledes blev bjerget frelst i 
Land, var 129, hvoraf 120 med Baad og 9 med Red
ningsstol.

Af en historisk Oversigt over Redningsvæsenets 
Virksomhed siden dets Oprettelse i 1852 fremgaar det, 
at der er reddet ialt 11,859 Mennesker, deraf 7655 med 
Redningsbaade, 4041 med Rakelapparat og 163 med 
begge i Forening. Derudover blev 30 Mennesker red
det i Aarene 1850—51, mens Redningsvæsenet var 
uden Organisation.

DEN DALENDE UDENRIGSHANDEL

I Forbindelse med de officielle Tal for den danske 
Udenrigshandel i den forløbne Del af indeværen

de Aar har vi tidligere omtalt, at Danmarks Udenrigs
handel, udtrykt i Penge, er opretholdt efter Forhol
dene meget tilfredsstillende. For de første 7 Maaneder 
i Aar var Importens Værdi benved 756 Mill. Kr., Eks
portens Værdi godt 714 Mill. Kr. — i tilsvarende Pe
riode i Fjor var Importens Værdi ca. 678 Mill. Kr., 
Eksportens Værdi ca. 615 Mill. Kr. Der er saaledes, 
udlrykt i Penge, en Opgang i vor Udenrigshandel i 
den forløbne Del i Aar, sammenlignet med tilsvaren
de Periode i Fjor.

En tilsvarende Udvikling er der konstateret i Sve
rige. I Følge cn Indberetning fra den danske Gesandt 
i Stockholm til Udenrigsministeriet ligger Sveriges 
Udenrigshandel for den samme Periode i Aar, altsaa 
Maanederne Januar—Juli, saaledes, at Værdien af den 
svenske Eksport i Aar i disse 7 Maaneder har været
701,5 Mill. sv. Kr. mod i Fjor 684,5 Mill. sv. Kr., 
mens Værdien af Importen er steget fra i Fjor 915,6 
Mill. sv. Kr. til i Aar 1069,5 Mill. sv. Kr. — at den 
svenske Lejdebaads-Trafik har spillet en endog me-
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get stor Rolle i Sveriges Import og i den konstaterede 
Stigning, turde være en ganske given Sag.

Samtidig foreligger der, i Følge en Indberetning 
fra det danske Gesandtskab i Bern til Udenrigsmini
steriet her hjemme en Opgørelse over den svejtsiske 
Udenrigshandel, dog kun for 1. Halvaar i Aar, altsaa 
6 Maaneder. Oplysningerne er baseret paa det svejt
siske Tolddepartements Opgørelse.

Da Svejts er henvist til — i Følge Naturforholdene
— at have hele sin Udenrigshandel pr. Jernbane, har 
Svejts et meget haandterligt Bedømmelsesgrundlag for 
Eksport- og Importmængderne derigennem, at man 
anfører Tallet paa de Jernbanevogne, der gaar ind el
ler gaar ud med Varer.

Det viser sig derigennem — alle de neden for 
nævnte Tal gælder for 1. Halvaar i de respektive Aar
— at der foreligger følgende Sammenligningsgrund
lag.

I det sidste Fredsaar, 1939, beløb Svejts’ Import i 
Aarcts første 6 Maaneder sig til 406,769 Jernbane
vognladninger a 10 Tons, Eksporten til 32,538 Vogn
ladninger. Værdien opgjordes i 1939 til for Importens 
Vedkommende 862,5 Miil. sv. Fr., Eksportens til 670,6 
Miil. sv. Fr. I 1940 laa Importmængden, udtrykt i 
Vognladninger, uforandret, mens Eksporten viste ret 
betydelig Nedgang. 1941 viste nogen Stigning i Eks
portmængderne, men en betydende Nedgang for Im
porten. Og i de følgende to Aars første Halvaar har 
Billedet været, at baade Import og Eksport har vist 
sig ret stærkt nedadgaaende. For 1. Halvaar i Aar er 
Importen, stadig udtrykt i Jernbanevognladninger, da
let lil 196,533 Vognladninger eller ikke uvæsentligt 
under Halvdelen af Importen i 1939. Og Eksporten 
viser en analog Nedgang, til 16,487 Jernbanevognlad
ninger mod de 32,538 i 1939. — Sammenligner man 
Importen, mængdemæssigt set for 1. Halvaar i Aar 
med 1. Halvaar i Fjor, viser der sig en Nedgang med 
ca. 8 pCt., mens Indførselsværdien i Penge viser en 
Nedgang med 6 pCt., — den Margin, der forekommer 
der, slaar naturligvis i Forbindelse med en indtruf
fet Prisstigning. Udførselsmængden er, ligeledes ved 
Sammenligning mellem i Aar og i Fjor, dalet 8 pCt., 
og Udførselsværdien viser ligeledes en Nedgang med 
8 pCt.

Værdimæssigt set har Eksporten i Forhold til Im
porten udgjort for 1. Halvaar i Aar 79,3 pCt. mod i 
tilsvarende Tidsrum i Fjor 68,7 pCt., — et Moment, 
der kan tyde paa, at Prisstigningen for de svejtsiske 
Eksportvarer er større end for de Varer, der indgaar 
i Landets Import.

Men for Svejts som for Danmark og Sverige gæl
der det naturligvis, al hele Udenrigshandelen, sam
menlignet med Førkrigstiden, er indskrænket meget 
stærkt. Og derigennem, at samtlige de Lande, der lier 
er nævnt — som for den Sags Skyld alle andre Lan
de ogsaa — derigennem har været nødsagede til at 
slaa ind paa en Selvforsyningspolitik, som man ikke 
tidligere har kendt Magen til.

SVERIGES STORE IMPORTOVERSKUD
en svenske Udenrigshandel i August Maaned ud
viser et Importoverskud paa 35,2 Mili. Kr. mod

82,7 Mili. Kr. i samme Maaned forrige Aar. Import
værdien beløb sig til 136,1 Miil. Kr. mod 202,8 Miil. 
Kr. i August i Fjor. Samtidig udgjorde Eksportvær
dien 100,9 Miil. Kr. mod 120,1 Mili. Kr. I Perioden 
Januar—August udgjorde Imporlværdien 1205,6 Miil. 
Kr. mod 1118,4 Mili. i tilsvarende Periode i 1942. Eks
portværdien var i samme Tidsrum henholdsvis 802,4 
og 804,6 Miil. Kr. For Aarcts første otte Maaneder 
er der saaledes et Importoverskud paa 403,2 Mili. Kr. 
mod et Importoverskud paa 313,8 Mili. Kr. i samme 
Periode i 1942.

AMERIKANSK SKIBSFARTS FREMTID
fter hvad der meddeles til lyske Aviser fra Ame
rika liar De Forenede Stater i Sinde at opbygge en 

Handelsflaade paa 20 Mili. BRT, og i den Anledning 
har man optrukket Retningslinjer for denne store 
Flaades Anvendelse i Fredstid. Disse Retningslinjer 
er formet af Admiral Land, der som bekendt er Le
der af U.S. Maritime Commission. De omfatter syv 
Punkter og viser, at Amerika har til Hensigt ikke blot 
at søge at gennemføre det gamle Krav om en vis An
del i Transporterne fra Staterne, men det er ogsaa 
Hensigten at gøre sig gældende i den internationale 
Skibsfart i langt større Maalestok, end det var Til
fældet i Mellemkrigsaarene.

Det første Punkt slaar fast, at Grundlaget for den 
amerikanske Skibsfart saavel som den amerikanske 
Skibsbygning skal hvile paa den private Ejendomsret 
og den private Forretningsdrift.

Det er vel næppe urigtigt at antage, hedder det, at 
del er Slatsdriflens sørgelige Resultater i Aarene efter 
den forrige Verdenskrig, som har dikteret denne Be
slutning, som Admiral Howard, et andet fremstaaen- 
dc Medlem af Maritime Commission, har kommente
ret paa en Maade, som har Krav paa Opmærksom
hed. Ifølge Admiral Howard maa man nemlig be
stemt regne med, at Subventionspolitiken vil blive 
fortsat fremover, ligesom det offentlige jvf. Admiral 
Lands 7. Punkt skal beholde Ejendomsretten til alle 
Nybygninger.

Punkt 2 og 3 i Admiral Lands Program gaar ud paa, 
at der skal gøres udstrakt Anvendelse af amerikanske 
Skibe i Person- og Godstrafikken fra U.S.A. og at 
amerikanske Skibe skal tildeles en vis ikke nærmere 
angivet Andel i den oversøiske Godsudskibning.

Dette er som bekendt gamle amerikanske Krav, som 
tidligere maaske har været formuleret derhen, at 50 
pCt. af Trafikken skulde foregaa med amerikanske 
Skibe.

Punkt 4 giver Udtryk for, al hensigtssvarende Ru
ter og Linjer skal etableres med det Hensyn for Øje 
i størst muligt Omfang at undgaa Konkurrence mel
lem amerikanske Rederier indbyrdes. I Stedet skal 
Konkurrencen med udenlandske Linjer skærpes.

I Punkt 5 slaas det fast, at de amerikanske Skibe 
ikke bare skal være henvist til Skibsfarten fra og til
U.S.A., men at de ogsaa skal indlemmes i Skibstrafik
ken mellem udenlandske Havne.

Her hejser saaledes den amerikanske Skibsfart nye 
Signaler for saa vidt som dens Andel i denne Trafik 
hidtil har været liden.

Det samme gælder Punkt 6, som siger, at der skal 
gøres en alvorlig Indsats for at faa amerikanske Skibe 
placeret i Trampskibsfarten.

Punkt 7 angaar som nævnt foran Nybygningerne. 
Det hedder her om disse, at de foreløbig, i alt Fald 
saa længe Krigen varer, skal være det Offentliges 
Ejendom.

I hvilken Udstrækning det vil lykkes Amerikanerne 
at realisere dette Program, vil Tiden vise. Til Gen
nemførelse af et saadant Program hører der bl. a. 
en Handelsflaade, som er nogenlunde konkurrence
dygtig ogsaa hvad Materiellet angaar. I denne For
bindelse hævdes det, at Amerikanerne vil skille sig af 
med de udprægede Nødhjælpsskibe, som produceres 
nu under Krigen for saa at lægge sig efter Kvalitets
skibe, der er bygget efter det Program, som var fast
lagt, før Krigen brød ud. Om de Skibe, som Amerika 
skal skille sig af med, hedder det, at de skal hugges 
op, men der er ogsaa noget, som tyder paa, at i alt 
Fald en Del vil blive afstaaet til andre Nationer paa 
Lejevilkaar. Som tidligere meddelt er der ogsaa for 
nylig sluttet en Aftale med England om at dette Land 
i Fremtiden skal overtage paa time-charter 150—200 
af disse Skibe med et vist Antal hver Maaned.
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CUNARD LINE VIL HAVE LUFTFARTS-MONOPOL 
Bestyrelsen for det store engelske Rederi Cunard 

Steamship Comp. vil i Slutningen af September 
forelægge en ekstraordinær Generalforsamling i Liver
pool Forslag om at faa Fuldmagt til Oprettelse af 
Flyveruter og Indrettelse af Flyvepladser.

Det fremgaar af en Artikel i »News Chronicle«, at 
den ønskede Bemyndigelse staar i Forbindelse med 
en Kamp mellem de førende Rederier og Regeringen, 
idet Rederierne ønsker at bryde det Monopol, Rege
ringen har givet »British Airways« for den oversøiske 
Lufttrafiks Vedkommende ved at yde Selskabet Stats
støtte.

DE NORDISKE HANDELSFLAADERS TAB 
UNDER KRIGEN

Efter hvad der meddeles i »Hamburger Fremden- 
blatt«, fremgaar det af en i Malmø offentliggjort, 
privat Statistik, at de neutrale Lande, ialt 31 Stater, 

under den nuværende Krig har mistet Skibe paa til
sammen 4,6 Mili. Tons d.w. De besatte Lande er ind
befattet i denne Statistik.

Hvad de nordiske Lande angaar, saa har Sverige 
gennem Sænkninger og andre i direkte Forbindelse 
med Krigen staaende Aarsager mistet 208 Skibe paa 
861,785 Tons, hvorved 1164 Personer har mistet Livet 
(imod 794 Personer i Verdenskrigen 1914—18). Af 
de sænkede Skibe var 69 hjemmehørende i Gøteborg, 
67 i Stockholm og 27 i Helsingborg. Hvis man med
regner den Tonnage, som er gaaet tabt ved Strandin
ger, Kollissioner og andre Ulykker, stiger Antallet af 
forliste Skibe til 243 paa 956,964 Tons og Antallet 
af omkomne lil 1211.

Norge har efter den samme Opgørelse mistet 280 
Skibe paa 1,6 Miil. Tons, hvorved 1939 Mennesker 
mistede Livet. Danmarks Tab beløber sig til 167 Ski
be paa 460,816 Tons, og Tabel af Menneskeliv udgør 
1036 Søfolk. Finland har mistet 46 Skibe og 208 
Søfolk.

Til disse nordiske Tab kommer de øvrige neutrale 
Landes Tab, som beløber sig til 229 Skibe paa 1,5 
Miil. Tons. Tabel af Menneskeliv udgør 3210 Per
soner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibshandel

Skibsfører L. Thomsen, Søby, har byttet sin Molorga- 
lease »Johanne« med Brødrene Christensens Motorjagl 
»Ægir« af Fejø. I Bytte skal Brødrene betale ca. 35,000 
Kr.

»Johanne« er paa 75 Tons dw. og forsynet med en Olie
motor paa 50 HK. Skibet er bygget af Ég og Bøg 1903 i 
Odense.

»Ægir«, der er bygget 1897 af Eg og Bøg og som laster 
40 Tons dw., er forsynet med en Dieselmotor paa 30 HK.

»Garibaldi« solgt for 210,000 Kr.
Den 3-mastede Molorskonnert »Garibaldi« af Svend

borg er solgt for et Beløb af 210,000 Kr., en Pris, der 
viser, at selv ældre Træskibe stadig betales med ret be
tydelige Beløb.

»Garibaldi«, som tilhørte et af de af Skibsreder A. E. 
Sørensen disponerede Rederier, overlages efter endt Bund
besigtigelse i København, af den nye Ejer, Ingeniør N. W. 
Hansen, Køge. Skibet, der er bygget af Eg og Fyr i 1904 
paa Jacobsens Træskibsværft i Troense til Bureau Verilas 
Klasse, laster 370 Tons d.w. I »Garibaldi« er for faa Aar 
siden indsat en »Vølund« Oliemotor paa 120 HK.
Kalundborg Havns Underskud mindre, end det var 

budgetteret
Kalundborg Havnekasses Regnskab er blevet forelagt for 

Byraadet, hvor del enstemmigt blev godkendt.
Regnskabet, der var budgetteret med el Underskud paa 

113,000 Kr., slutter med el driftsmæssigt Underskud paa 
149,039 Kr. Forholdet er dog delte, at det kassemæssige 
Underskud kun er paa 69,393 Kr., idel Havnen har faaet 
Tilladelse til at undlade al betale Afdrag af sine Laan med 
Undtagelse af Betaling til et Pengeinstitut. Delte Beløb 
er paa 16,642 Kr.; men i Driftsregnskabet staar Afskriv
ninger opført med 97,289 Kr., idet Ministeriet har for
langt, at Afskrivningsreglerne blev fulgt.

Dødsfald
En kendt gammel Skibsfører, Kaptajn M. R. Schiff er 

død 67 Aar gammel.
Kaptajn SchilT, der var født i Højer i Sønderjylland, be

gyndte Sølivet 1890 i Sejlskibe i Langfart, og efter Navi- 
galionseksamen paa Fanø 1901 indtraadle han i Toldvæ
senets Kontrolfartøjer. Et Par Aar senere blev han ansat 
i Rederiet J. Lauritzen som Styrmand, og i 1908 blev han 
Fører af Dampskibet »Nerma«. Med delle Skib reddede 
lian ved Horns Rev i Nordsøen en lysk Skibsbesætning, 
hvorfor han fik Medaillen for Druknedes Redning og af 
Kejser Wilhelm personlig fik overrakt cl Guldur med In
skription. Kaptajn Schiff førte gennem de mange Aar 

forskellige af Rederiets Skibe. I 1940 forliste han med 
Dampskibet »Helene«, og reddedes sammen med kun 8 
Mand af Besætningen.

Efter forrige Verdenskrig forte Kaptajn Schiff Tilsyn 
med flere Nybygninger til Rederiet i fremmede Lande. I 
1933 fejrede han 25 Aars Jubilæum, og for el Par Aar 
siden afsluttede han det bevægede Søliv.

Afdøde, der var en anerkendt dygtig Sømand, havde 
mange Venner. Han tilbragte nu sit Otium i sit hyggelige 
Hjem i Strib.

Kaptajn O. I,. Ruch er efter nogen Tids Svagelighed 
afgaael ved Døden.

Kaptajn Ole Lorentz Bucli, der blev 56 Aar gi., stam
mede fra Aarhus. Faderen var Skibsfører, og Sønnen 
valgte samme Livsgerning. I en lang Aarrække sejlede han 
for Rederiet »Norden« og kom en af de første Aprildage 
1940 hjem med el af Rederiets Motorskibe fra Amerika.

Kaptajn Buch var en dygtig Mand, der altid havde et 
udmærket Forhold lil sine Besætninger. Mange Venner 
vil savne ham. Den Afdøde var ugift.

Fisker og fhv. Redningsmand Jørgen Hejlesen, Hirls- 
hals, er død, 88 Aar gammel. Den Afdøde, der var blandt 
de forste Fiskere, der begyndte Fiskeri fra Hirtshals, var 
i over 25 Aar Baadmand ved Hirtshals Redningsbaad og 
har været med til at redde over 100 Menneskeliv under 
faretruende Strandinger paa Vestkysten. Han var deko
reret med forskellige Rcdningsmedailler.

Den nye Færge til København—Mulmø-Overfarten
Den nye Færge, der skal indsættes i Overfarten Malmø 

—København, og som de svenske Statsbaner faar bygget 
paa Kockums Skibsværft i Malmø, er saa vidt færdig, al 
Stabelafløbningen kan finde Sted i første Halvdel af næ
ste Maaned.

Færgen, som skal afløse den gamle svenske Færge 
»Malmø«, bliver betydelig større og af omtrent samme 
Størrelse som de store Færger, der gaar i Ruten Sassnitz— 
Trålleborg. Maskineriet kommer lil at beslaa af 2 Diesel
motorer, beregnet lil at give Færgen en Fart af 18 Knob 
eller en Overfartstid paa omkring en lille Time.

Der vil dog hengaa ca. 7 til 8 Maaneder, inden den nye 
Færge kan blive færdig, og Afleveringen ventes først om
kring Maj—Juni Maaned, hvorefter den straks indsættes 
i Overfarten.

Store Bælt-Færgerne skal til Eftersyn
Statsbanernes Dampfærge »Odin« er netop kommet fra 

Værft, hvor den har gennemgaacl en ret betydelig Ombyg
ning og Forbedring af Passagerbekvemmelighederne.

I den kommende Tid vil Motorfærgerne »Korsør«, »Ny-
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borg« og »Sjælland« og Dampfærgen »Odin« besørge Over
farten, medens Dampfærgen »Orehoved«, ligesom sidste 
Efteraar og Vinter, vil overføre Avisposl-Togenc.

Dampfærgen »Christian IX« gennemgaar nu Eftersyn 
ved Værft, og i Løbet af kort Tid vil Motorfærecrne »Sto
rebælt« og »Sjælland«, der hele Sommeren har været i 
uafbrudt Fart, gennemgaa Eftersyn ved Værft.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Biblioteks Studiesamling, der ved Starten for 

to Aar siden talte 1717 Bind, er eflcrhaanden vokset til 
3514. Bind. Biblioteket har nu udsendt sin 6. Meddelelse 
om Nyanskaffelser, omfattende et lille Udvalg af de vig
tigste Nyanskaffelser, saavel af søfartshistorisk som aktuel 
Interesse, f. Eks. de nyeste danske og udenlandske Lære
bøger saml Afhandlinger over enkelte afgrænsede Emner.

Ingen Ændring af Eksamensterminerne ved 
Marstal Navigationsskole

Navigalionsdirektøren meddeler, al den i flere Blade 
fremkomne Meddelelse om, at der med Navigalionsdirek- 
toralels Tilladelse er gennemført en Ændring i Undervis
ningsplanen ved Marstal Navigationsskole, saaledes at der 
for Kyst- og Sætleskipperafdelingen fremtidig vil blive af
holdt Eksamen i Februar Maaned, beror paa en Misl'or- 
staaelse. Der er ikke fra Navigalionsdirekloralcl givet en 
saadan Tilladelse, og Omlægning af Eksamensterminerne 
ved den nævnte Skole har som Følge heraf ikke fundet 
Sted.

Repareret efter Krigsforlis
Molorskibct »Kirsten« af Nysted, tilhørende Rederiet 

»Østersøen«, har i dc sidste Maaneder i Middelfart gennem- 
gaact cn gennemgribende Reparation efter el Krigsforlis. 
Det meddeles nu, at Skibet vil blive færdigt i Løbet af 
denne Maaned og snarest sat i Fart.

Motoryacht forlist
Til Marstal er der indløbet Meddelelse om, at Motor

yachten »Fremad«, der tilhørte Skibsfører Einar Peter
sen, Marstal, er forlist efter at være sprunget læk. Der 
var lo Mænd om Bord, og de blev begge reddet.

Lystsejladsen
Kongelig Dansk Yacht-Klub har modtaget Meddelelse 

om, at de Baade, der ligger i Humlebæk, Snckkerslcn osv., 
og som ikke kunde komme hjem, nu har faaet Lov til at 
sejle lil København Søndag den 26. September.

Luftruten til Bornholm genaabnes
Del danske Luftfartsselskab meddeler:
Luftruten København—Rønne genaabnes. Der udføres 1 

Tur Lørdag den 11. September, og derefter flyves der ind
til videre Tirsdag og Fredag. Maskinens Afgang fra Kø
benhavn Kl. 9 og fra Rønne Kl. 10,20.

Da »Østcrsøen«s Maskine svigtede
Den 7. August Kl. 13,05 lagde Bornholmer-Baaden »Øster

søen« til ved Kajen i Havnegade. Maskinen fungerede ikke 
for bak, og Skibet tørnede mod Bornholmer-Damperen 
»Carl«, der laa fortøjet ved Kajen. »Carl« fik to Plader 
trykket ind, medens »Østersøen« ingen Skade fik. Under 
et Søforhør i Sø- og Handelsretten forklarede »Øslcrsøen«s 
Kaptajn, al Maskinen er blevet undersøgt, men det har 
ikke kunnet faslslaas, hvorfor Maskinen ikke fungerede.

Daarlige Redningsveste
En Del svenske Skibe har haft daarlige Erfaringer med 

nye Redningsveste, som Handelsflaaden efter Kommcrce- 
kollegiets Bestemmelse skulde udrustes med. Det viste 
sig, at en Del af dem trak saa meget Vand, al selv en 
dygtig Svømmer, der havde et saadant Bælle paa, ikke 
kunde undgaa ni blive trukket ned, idel del efter kort 
Tids Ophold i Vandet vejede op til 20 kg. Efter hvad 
Kommerceraad Hj. Sjoliolm oplyser, skyldes Miseren, at 
en Del Firmaer ikke har anvendt den forskriftsmæssige 
Java-Kapok til Stopning af Redningsvestene, men el rin
gere Materiale. Foretagne Stikprøver har vist, at nogle 
Firmaer har leveret næsten udelukkende tilfredsstillende 
Veste, mens andre har leveret indtil 50 pCt. af Produk
tionen i underlødig Udførelse. Det bliver nu nødvendigt 
at afprøve samtlige Veste. Dertil kommer saa del juridi
ske Ansvar. Kommerceraad Sjoliolm mener, at det maa 
være strafbart at sælge cn uegnet Vare og foregive, al 
den er godkendt af Kommercekollegiet.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07
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70 Aar
En af Statsbanernes tidligere kendte Førere, Kaptajn

H. K. Henriksen, fylder i Morgen 70 Aar.
Kaptajn Henriksen, der er født i Marstal, begyndte 1887 

Sølivet i de mindre Marslalskibe, men allerede Aaret efter 
rejste han til Hamburg, hvor han mønstredes ud med det 
store tyske 5-mastede Barkskib »Preussen« paa en Rejse 
rundt Kap Horn til Sydamerikas Vestkyst. Paa denne 
Rejse deltog han ved Kap Horn under farefulde Omstæn
digheder i Redningen af Besætningen fra det engelske 
Fuldskib »Gearlock«. I 1892 afsluttede han Styrmands- 
og Skibsførereksamen i Marstal, og han sejlede derefter 
som Styrmand i Sejlskibe, indtil han i 1894 gik til Or- 
logs, hvor han var paa Togt med Krydseren »Hekla«. 
Efter endt Marinctjencsle gik han til Søs med Sejlskib 
som Styrmand, og i 1899 indtraadtc han i D. S. B., først 
ved Sallingsund, derefter ved Masnedø-Overfarten og se
nere ved Store Bælt. I 1919 kom Udnævnelsen lil Fører, 
og han sejlede derefter ved forskellige Overfarter. Fra 
1929 til han i 1940 tog Afsked, var han Fører af Motor
færgen »Korsør«.

Kaptajn Henriksen, der stadig kan glæde sig ved et 
godt Helbred, tilbringer sit Otium i sit hyggelige Hjem i 
Korsør.

*
I Morgen — Lørdag — fylder Mester ved Orlogsværflels 

Takkelloft Chr. Borrild 70 Aar og forlader dermed efter 
55 Aars Tjeneste sin Stilling. Gennem den usædvanlig 
lange Tid i Marinens Tjeneste har han tjent sig frem gen
nem Graderne, indtil han for mere end 20 Aar siden ud
nævntes til Mester ved Takkelloflet, under hvilket saavel 
Sejlmageriet som Flagloflcl sorterer, og denne omfattende 
Gerning har han røglel med stor og anerkendt Dygtighed.

65 Aar
Paa Tirsdag fylder Maskinmester N. F. C. Rosenfeldt 

65 Aar. Maskinmester Rosenfeldt har sejlet for Rede
rierne Heckshcr & Son, Alfr. Christensen og Albert Jen
sen og i en længere Aarrække i Nordjyllands Kulkompag- 
ni’s Damper »Dania« som Maskinchef. Fra 1933 sejlede 
Rosenfeldt for De forenede Kulimportører, først i »Haf- 
nia« og senere i »Cimbria«.

Maskinmester Rosenfeldt, der sejlede i Farezonen under 
hele den sidste Krig, cr nu gaaet i Land.

I 1940 blev han af Maskinmestrenes Forening valgt til 
maskinkyndig Dommer i Østre Landsret.

60 Aar
Tidligere Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, Kap

tajn G. Thorvardarson fyldte i Onsdags 60 Aar. Kaptajn 
Thorvardarson blev pensioneret med Udgangen af 1941.

50 Aar
Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn S. Jacobsen 

fyldte i Tirsdags 50 Aar.
Skibsfører i Clausens Rederi, Kaptajn H. P. Baagøe 

fylder paa Søndag 50 Aar.
Frederikssund Skibsværft

Der er meddelt Harry Erhardt Petersen og Karen Wind 
i Forening Prokura ved Aktieselskabet Frederikssund 
Skibsværft.

Nyt Sørelsmedlcm
Til Medlem af de i Aabenraa-Sønderborg Amt i Hen

hold lil Lov af 12. April 1892 oprettede Søretter beskikkes 
i Stedet for Skibsfører Hans Ryhmand, Skovbyballe, der 
er afgaaet ved Døden, for Resten af dennes Funklionstid 
indtil 31. December 1944 fliv. Skibsfører luer Jordt, Hel
ved pr. Fynshav.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,6—0,0 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnssiden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen flndeB et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartojer med eller uden Mo
tor nnder 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med >6 pCt.
Modereret Fartejsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget ior alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Sklbsfor- 
nedenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Fr Ih av n en besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Mlnisterlot approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 tn Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jcrn- 
sklbsbyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, i 
Sydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
>5 Tons samt 1 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Lefl Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodsklftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. tn9. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons læfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Speolelle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 60 å 100 Øre pr. m8. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 6 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havn ep øn gø (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udonbyes Fartøjer: 2U 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere Bamt provianterende Skibe er fri. Lodaør 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vnnd: I Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00. alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private olektrlske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. HavnopakhuB. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 IndseJIlngslobet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift t Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for Baavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. me, dog mindst 
5 Kr. Ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/i T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgiflor pr.Røg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlak. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales del 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsatg., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------- :----
Indsojlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre tor Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
lvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, tor 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
LodBl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand 4- 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningeom- 
koBtn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af emaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J Jørgenaen ft Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 23. September 1943. Nr. 38.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnomont kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB paa alle 
kgl. PoBtkontoror til on Pris af 2 Kr. 60 Øro med Ret til at faa tilsondt do eiden 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet eldon det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddolelso til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1416. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget. 
I Rodby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er Vanddybden i Indsejlingen af

taget ved det W.-ligc Molehoved, saaledes at der i en Afstand af c. 5 in E. for nævnte 
Molehoved kun er 2,2 m Vand.

1417. Sverige. Kalmarsund. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(U. f. s. Nr. 38/1830. Stockholm 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske indenfor et Omraade, 
der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) Pynten 500 m SW. for Kalmar Slot.
b) Tradgårdsgrund Lystønde paa c. 5G° 38' N. 16° 22' E.
e) Ostergrund Stage med Kost.
d) Pråstor Varde.
e) Pynten 200 m SSW. for Kalmar Slot.

1418. Sverige. Kalmarsund. Vraglystoude inddraget.
(U. f. b. Nr. 39/1882. Stockholm 1943.)

Efter Bjærgning af Vraget af Undervandsbaaden Iltern er Vraglystønden, der 
viste grønt 2-Blink, og som var udlagt ved Vraget paa 56° 41',59 N. 16° 24', n8 E., c. 650 m 
55° fra Krongrundel Fyr, inddraget.

(E. f. S. Nr. 34/1337 1943.)

1419. (1‘). Sverige. Olands norra grund. Oplysning om. Grund.
(U. f. s. Nr. 37/1824. Stockholm 1943.)

Ved Olands norra grund er fundet en Grund, der strækker sig c. 900 m i Ret
ning 290° fra den sorte Stage med Ballon paa 57° 28', S2 N. 17° 09',37 E. Grunden vil 
blive afmærket.

(Kort Nr. 181 og 182.)



Nr. 38. 310

1420. (T). Sverige. Gotland W.-Kyst. Skansudde Fyr midlertidigt tændt.
(U. f. s. Nr. 38/1831. Stockholm 1943.)

Skansudde Fyr paa c. 57° 27' N. 18° 08' E. holdes under Efteraarsfiskeriet tændt 
indtil don 15. December 1943.

1421. Sverige. Gotland E.-Kyst. (istergarn og Faludden Fyr atter tændt. Taage-
signaler udsendes.

(U. f. s. Nr. 39/1883. Stockholm 1943.)
Fyrene Oslergarn paa c. 57° 27' N. 18° 59' E. og Faludden paa c. 57° 00' N. 18° 

24' E. er atter tændt. Taagesignaler udsendes atter fra disse Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/848 1943.)

1422. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Furusund—Trålhavet. Sømærke
flyttet.

(U. f. s. Nr. 38/1827. Stockholm 1943.)
Stagen med Kost paa 59° 27',04 N. 18° 23', 05 E., SW. for Lerviksudde Fyr, er 

flyttet c. 100 m i Retning 90° til 59° 27',0.( N. 18° 23', 18 E.

1423. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gåshallan Fyr erstattes med nyt Fyr. Baake
fjernes.

(U. f. s. Nr. 39/1881. Stockholm 1943.)
I. I Løbet af første Halvdel af Oktober Maaned 1943 vil Gåshallan Fyr paa 61° 

00',52 N. 17° 17',40 E. blive erstattet med et nyt Fyr af samme Navn, som opføres c. 60 m 
ENE. for det nuværende. Det nye Fyr vil vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire- 
Blink hver 10s-. Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt 
og 7 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrtaarn. Fyret vil lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 40° til 115° (uforst,). 5. Hvidt i Pejl, fra 220° til 300°.
2. Hvidt i — - 115° - 174° (uforst.). 6. Rødt i — - 300° - 330°.
3. Rødt i — - 174° - 198°. 7. Grønt i — - 330° - 348°.
4. Grønt i — - 198° - 220°.

A n m. Medens det nye Fyr er under Opførelse, vil det nuværende Fyr være 
blændet mellem Pejlingerne c. 242s og c. 245°.

II. Samtidigt med Opførelsen af det nye Fyr vil Gåshållan Baake paa 61° 00',5 
N. 17° 17',3 E. blive fjernet.

1424. Sverige. Bottniske Bugt. Soderhamn NE. Fiske og Vitgrund Fyr forandret.
(U. f. e. Nr. 38/1826. Stockholm 1942.)

a) Ved Fiske Fyr paa c. 61° 31' N. 17° 13' E. er den grønne Lysvinkel mellem 
Pejlingerne 201° og 268° delt i følgende Vinkler:

1. Grønt i Pejl, fra 201° til 238°. 3. Rødt i Pejl, fra 255° til 261°.
2. Hvidt i — - 238° - 255°. 4. Grønt i — - 261° - 268°.
b) Ved Vitgrund Fyr paa c. 61° 23' N. 17° 12' E. er Flammens Højde forøget

til 10 m.

1425. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Gåvlebukten. Karskår Indsejling. Fyr midler
tidig slukket.

(U. f. s. Nr. 39/1880. Stockholm 1943.)
Under Reparation af Kajen ved Karskår paa c. 61° 41' N. 17° 17' E. vil Indsej

lingsfyret Karskår nedre holdes slukket c. 1 Maaned.

1426. Sverige. Bottniske Bugt. Norrbyskår. Nye Fyr tændt. Ledebaaker fjernet.
(U. f. s. Nr. 39/1879. Stockholm 1943.)
E. f. S. Nr. 37/1400 1943 udgaar og erstattes med:

I. Nedennævnte nye Fyr er tændt ved Sejlløbet til Norrbyskår:
a) Norrbyskår nedre Fyr paa 63° 32',06 N. 19° 50',30 E. paa Skæret Fåstmon. 

Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. 
Flammens Højde: 4,9 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Taarn paa sort Fundament. Fyret lyser, som følger:
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1. Hvidt i Pejl, fra 1° tiJ 14°. 6. Grønt i Pejl, fra 97° til 106° (uforst.).
2. Rødt i — - 14° - 18°. 7. Grønt i — - 172° - 207° (uforst.).
3. Grønt i — - 18° - 26°. 8. Hvidt i — - 207° - 211° (uforst.).
4. Hvidt i — - 26° - 32°. 9. Rødt i — - 211° - 225° (uforst.).
5. Rødt i — - 32° - 50°. 10. Grønt i — - 225° - 242° (uforst.).

b) Norrbyskår ovre Fyr paa 63° 34',10 N. 19° 50',00 E., c. 1,1G Sm 6° fra For
fyret. Fyret viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 22,8 m. Syns
vidde: 14 Sm. Lanterne paa sort Gittermast med hvidt, firkantet Dagmærke.

Fyrene a) og b) er overet i Pejling 6°.
c) Norrbyskår Fyr paa 63° 33',25 N. 19° 52',52 E., c. 0,22 Sm SW. for Sav

værket. Fyret viser rødt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 7,8 m. Synsvidde: 7 Sm 
for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Lanterne paa Gittermast. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 50° til 77°. 2. Rødt i Pejl, fra 77° til 83°.
II. Ledebaakerne Norrby norra og Norrby sodra paa c. 63° 34' N. 19° 50' E. 

er fjernet.
(E. f. S. Nr. 37/1400 1943.)

1427. Finland. Bottniske Bugt. Sejlløbet Ladogagrund—Svettgrund. Grund afmærket. 
(U. f. s. Nr. 25/505. Helsingfors 1943.)

En 2,9 m Grund er fundet paa 62° 50' 32" N. 21° 03' 05" E. og er afmærket med 
en sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste.

1428. Finland. Bottniske Bugt. Riifso. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 25/504. Helsingfors 1943.)

a) Måntyluoto nedre Fyr paa 61° 35' 38" N. 21° 30' 04" E. viser nu hvidt Hurtig
blink, 60 Blink hvert 1“-. FyTet lyser mellem Pejlingerne 109° og 131°. Fyrpæl.

b) Måntyluoto ovre Fyr paa 61° 35' 34" N. 21° 30' 16" E. viser nu hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S>. Fyret lyser mellem Pejlingerne 109° 
og 131°. Fyrpæl.

Fyrene a) og b) er overet i Pejling 120°.

1429. Finland. Bottniske Bugt. Lydkki. Nye Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 25/503. Helsingfors 1943.) 

Følgende nye Ledebaaker er opført:
a) Nurminen nedre Baake paa 60° 52' 46" N. 21° 09' 45" E. Hvid Firkant med 

røde Sidekanter.
b) Nurminen ovre Baake paa 60° 52' 08" N. 21° 09' 51" E. Hvid Firkant med 

røde Sidekanter.
Baakerne er overet i Pejling 175°.

1430. Finland. Bottniske Bugt. Lydkki. Sømærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 25/502. Helsingfors 1943.)

Nedennævnte Sømærker er inddraget:
1. De sorte og hvide Stager med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa

a) 60° 53' 20" N. 21° 10' 07" E. og
b) 60° 53' 36" N. 21° 10' 08" E.

2. De hvide og røde Stager med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa
c) 60° 53' 24" N. 21° 10' 01" E. og
d) 60° 53' 34" N. 21° 10' 00" E.

1431. Finland. Finske Bugt. Iiotka. Svensksund. Nye Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 25/501. Helsingfors 1943.)

Nedennævnte nye Ledebaaker er opført:
a) Varissaari nedre Baake paa 60° 26' 46" N. 26° 57' 20" E. Rød Firkant, som 

i Midten har en hvid Trekant med opadvendt Spids.
b) Varissaari ovre Baake paa 60° 26' 42" N. 26° 57' 08" E. Rød Firkant, som i 

Midten har en hvid Trekant med nedadvendt Spids.
Baakerne a) og b) er overet i Pejling 230°.
c) Pirkoyri ostra nedre Baake paa 60° 27' 44" N. 26° 59' 07" E. Rød Firkant, 

som i Midten har en hvid Trekant med opadvendt Spids.
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d) Pirkdyn oslra ovre Baake paa 60° 27' 39" N. 26° 58' 46" E. Rød Firkant, 
som i Midten har en hvid Trekant med nedadvendt Spids.

Baakerne c) og d) er overet i Pejling 247°.
(Kort Nr. 183.)

1432. Tyskland. Kolberg VV. Skydeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 37/2042. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. Oktober 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 1700 Skarpskyd
ningsøvelser W. for Kolbery. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet. paa Søen begrænses
mod Vestaf en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',.! N. 15° 22'„! E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',.! N. 15° 29',5 E. 
m od Øs t af Linien: Si. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1433. Danmark. Sundet. Sundbyoster Pælebro omdannet til Badebro.
Sundbyosler Pælebro paa c. 55° 39',0 N. 12° 39',n E. er omdannet til Badebro. 

Broen, der begynder 49 m fra E.-Siden af Antager Strandvej, har nu en samlet Længde 
af 237 m.

(E. f. S. Nr. 23/836 1942. Kort Nr. 134, 133, 132, 130 og 125. Danske Lods III, Side 44 og
319. Huvnelods, Side 202 og 231.)

1434. Sverige. Sundet. Kopparverket. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 37/1779. Stockholm 1943.)

Kopparverket våslra Fyr paa c. 56° 00' N. 12° 43' E., ved Indsejlingen til Ildl- 
singborgs kopparverk, er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 29/1184 1943.)

1435. Sverige. Sundet. Malinoredd Fyrskib genudlagt. Reservefyrskib inddraget.
(U. f. s. Nr. 39/1886. Stockholm 1943.)

Malmoredd Fyrskib paa c. 55° 38',5 N. 12° 57',0 E. er atter udlagt paa Station. 
Reservefyrskibet er inddraget.

(E. f. S. Nr. 33/1317 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1436. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vragvager inddraget.

Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 
56° 40' (48") N. 10° 43' (15") E., c. 10 Sm 337° fra Gerrild Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 31/1241 1943. Kort Nr. 102.)

1437. Danmark. Kattegat. Anholt Havn W. t. S. Vragafmærkning inddraget.
Vraglystønden, der viste grønt Et-Blink, og Vragvageren med 1 grønt Flag, 

der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 56° 40' 37" N. 11° 10' 34" E., c. 11,5 
Sm 258° fra Anholt Havn, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 32/1269 1943.)
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1438. (T). Sverige. Kattegat. Båstad Havn. Bistad ovre Fyr slukket indtil videre. 
(U. f. s. Nr. 38/1834. Stockholm 1943.)

Paa Grund af Tilsanding i Indsejlingsrenden til Båstad Havn vil Båstad ovre 
Fyr paa c. 56° 26' N. 12° 51' E. holdes slukket, indtil Oprensning af Sejlløbet har fundet 
Sted. Saalænge Fyret er slukket, vil dets Dagmærke være fjernet.

1139. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

5,8 m, i Svaneholm Fyrlinie 6,0 m, i Sælhundeholm Lob: 3,G m, i Gaaseholm Lob: 2,5 m, 
i Svaneholm Løb: 1,;1 in og i Kobberø Lob: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,8 m over Havrevlen og 6,0 mi Svaneholm FyTlinie og 3,(i m i det W.-lige Indløb 
ti) Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,„ m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 ni.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 ni.

(E. f. S. Nr. 33/1307 1943. Kort Nr. 104.)

1440. (P). Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Marstrand—Lysekil. Eggskar Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 39/1887. Stockholm 1943.)

I Løbet af Aaret 1943 vil følgende Forandringer blive foretaget ved Eggskar 
Fyr paa c. 57° 57' N. 11° 31' E.

a) Den nuværende grønne Lysvinkel mellem Pejlingerne 111° og 117° forøges 
til at omfatte Pejlingerne 72°—117°.

b) En rød Lysvinkel oprettes mellem Pejlingerne 242° og 263°.
c) Fyrets Synsvidde forøges til 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for 

grønt Lys.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1441. Norge. Samnangerfjord. Forbudte Omraader.

(N. f. S. Nr. 37/2050. Berlin 1943.)
Sejlads og Fiskeri er forbudt i følgende Omraader i den indre Del af Samnanger- 

f jorden:
1. Omraadet N. for Breddeparallcllen 60° 21' 15" N. i Bugten ved Trængereid.
2. Omraadet indenfor en Linie gennem

a) 60° 21' 43" N. 5° 40' 45,? E.
b) 60° 21' 43" N. 5° 41' 10" E.
e) 60° 22' 13" N. 5° 41' 40" E.
d) 60° 22' 13" N. 5° 42' 10" E., Gaupholm.
c) 60° 22' 09" N. 5° 42' 10" E., Kutræet Bro E.-Kant.
f) 60° 22' 06" N. 5° 43' IC" E.
g) 60° 22' 43" N. 5° 43' 10" E.

1442. Danmark. Nordsøen. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Roservolys-
tønde inddraget.

Tyboron Lys- og Fløjtetønde paa 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E. er atter udlagt 
paa Plads. Reservelystønden er inddraget.

(E. f. S. Nr. 34/1346 1943.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1443. Island. Reykjavik. Forbudt Ankringsomraadc.

(U. f. s. Nr. 39/1892. Stockholm 1943.)
Det forbudte Ankringsomraadc ved Reykjavik begrænses af en Linie, der fra et 

Punkt 0,G25 Sm 24° fra Reykjavik Fyr paa 64° 08' (17") N. 21° 54' (23") E. gaar 0,85 Sm i 
Retning 328°,5 til Sømærket Engey Rev, derfra 0,17 Sm i Retning 24° og derpaa i Ret
ning 140° til Kysten ved Laugarnes.

(E. f. S. Nr. 48/1660 1942.)
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1444. Island W.-Kyst. Straumnes Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 38/1846. Stockholm 1943.)

Straumnes Fyr paa c. 66° 25', 8 N. 23° 08',, W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 4 s-.

(E. f. S. Nr. 9/531 1943. Kort Nr. 41, 26 og 21. Islandske Lods, Side 109. Fvr.-Fort. 
Nr. 962.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1445. Sverige. Forskrifter vedrorende Sofarten indenfor svensk Kystfarvand. Til

føjelse til E. f. S. Nr. 1/217 1943.
(U. f. s. Nr. 37/1816. Stockholm 1943.)

1. Bestemmelserne i § 10, Pkt. 1 og 2, skal gælde for Sejlads gennem Falsterbo
kanalen paa c. 55° 24' N. 12° 56' E.

2. Bestemmelserne i § 10, Pkt. 3 c, skal gælde for Sejlads mellem Germandd- 
fjarden paa c. 65° 30' N. 22° 11' E. og Luleå.

(E. f. S. Nr. 1/217 og 33/1314 1943.)
(Se Tillæg.)

Tillæg,
I. Østersøen.

1446. Sverige. Ystads redd Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 40/1926. Stockholm 1943.)

Ystads redd Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 23' N. 13° 48' E. er atter udlagt paa 
Plads.

(E. f. S. Nr. 33/1287 1943.)

1447. Sverige S.-Kyst. Kåseberga Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 40/1925. Stockholm 1943.)

Kåseberga Fyr paa c. 55° 23' N. 14° 04' E. er flyttet fra Havnens S.-lige Bølge
bryder til N.-lige Bølgebryders Molehoved. Flammens Højde: 7,s m. Fyret lyser nu, 
som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 276° til 288°. 3. Hvidt i Pejl, fra 302° til 35°.
2. Grønt i — - 288° - 302°. 4. Rødt i — - 35° - 65°.
(Kort Nr. 189.)

1448. Sverige. Ungskår. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 40/1924. Stockholm 1943.)

Paa S.-Pyntcn af Ungskår, N. for Utlångan, er paa 56° 02',40 N. 12° 48', 45 E. 
tændt to LedefyT, Ungskår nedre og ovre Fyr. Flammens Højde: Forfyret: 6 m, Bagfyret: 
8 m. Afstanden mellem Fyrene, der viser hvidt, fast Lys, er c. 50 m. Fyrene er overet 
i Pejling 300°. Fyrene brænder efter Behov for Fiskeriet.

1449. (T). Sverige. Kalmarsund. Slottsbredan. Fyr midlertidigt tændt.
(U. f. s. Nr. 40/1923. Stockholm 1943.) .

Arbejdspladsen ved Slottsbredan Fyr paa 56° 55', 72 N. 16° 36',20 E. er midlertidigt 
afmærket med et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert 1™-.

A n m. Den midlertidigt udlagte Lystønde Slottsbredan paa 55° 56',-0 N. 16° 
36', 06 E. forbliver paa Plads, indtil Slottsbredan Fyr er færdigbygget.

(E. f. S. Nr. 42/1366 1941.)



315 Nr. 38.

1450. Sverige. Olands norra grund. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 40/1947. Stockholm 1943.)

En røcl Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon er udlagt paa 57° 28', 85 N. 
17° 08',49 E., ved den i E. f. S. Nr. 38/1419 1943 nævnte Grund og NW. t. W. for Olands 
norra grund.

(E. f. S. Nr. 38/1419 1943. Kort Nr. 181 og 182.)

1451. Sverige. Stockholms Skærgaard. Namndofjården. Kofoten Fyr S. Sejlads
bestemmelse.

(U. f. s. Nr. 40/1942. Stockholm 1943.)
Paa Grund af Arbejde med Bjærgning af et Skib, som er sunket paa Kofotens- 

grund paa c. 59° 13',t N. 18° 37',, E., skal de Skibe, der passerer Stedet, gaa med saa 
langsom Fart som muligt, saa længe Bjærgningsfartøj ligger ved Vraget. Bjærgnings
fartojet viser de foreskrevne Signaler.

1452. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall Anduvning. Oplysning om Grund.
(U. f. b. Nr. 40/1946. Stockholm 1943).

En Grund med en mindste Dybde af 10,., m ved Middelvandstand er fundet paa 
01° 34', 8., N. 17° 24',60 E„ 2,c Sm 202° fra Holickskar Fyr.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1453. (P). Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Nye Fyr.
(U. f. 8. Nr. 40/1948. Stockholm 1943.)

1. Det i E. f. S. Nr. 19/869 1943 nævnte Fyr paa 55° 26', 87 N. 12° 54',31 E., 
ved W.-Siden af Falsterbokanalens Indsejling i Hollviken, vil i Slutningen af Oktober 
Maaned 1943 blive erstattet af et nyt Fyr, der vil vise hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 
lm-. Flammens Højde: 6,B m. Synsvidde: 10 Sm.

2. Paa E.-Siden af Indsejlingen til Kanalen vil paa 55° 26', 89 N. 12° 54',41 E. 
blive opført et Fyr i Lighed med det under Pkt. 1 nævnte, nye Fyr. Fyret vil være overet 
med Fyrene Falsterbokanalen Nr. 3 og Nr. 5 i Pejling c. 155°. Fyrlinien vil afmærke 
E.-Siden af den uddybede Rende.

3. Under Arbejdet med Opførelsen af Fyrene i Pkt. 1 og 2 vil der paa hver af 
Fyrfundamenterne blive tændt et midlertidigt Fyr, der viser hvidt Hurtigblink, 90 Blink 
hvert lm-.

(E. f. S. Nr. 19/869 1943. Kort Nr. 132, 130, 188 og 125.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1454. (T). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Røsnæs Puller Fyr. Taagesignal og

Radiofyr midlertidigt i Uorden.
Taagesignalet og Radiofyret ved Røsnæs Puller Fyr paa c. 55° 45',0 N. 10° 50',8 

E. er midlertidigt i Uorden.

1455. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Havnearbejder. Sejladsforskrift.
Som Forarbejder til Bygning af en ny Pier III i Aarhus Havn vil der fra den

28. September 1943 og i de derefter nærmeste følgende Dage, saafremt Vejret tillader 
det, blive foretaget Prøveboringer i Sejlløbet til Bassin I og II. Prøveboringerne vil 
blive foretaget fra en forankret Pram, der afmærkes som Uddybningsfartøj. Prammen 
vil kun være udlagt om Dagen. Senere hen paa Efteraarct vil der blive foretaget Prøve
ramninger samme Sted fra en forankret Flaade; under dette Arbejde, der ligeledes kun 
foregaar om Dagen, vil Flaaden være afmærket som Uddybningsfartøj. Den opankrede 
Pram eller Flaade skal passeres med langsom Fart og i mindst 30 m Afstand.

Aarhus: c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
(E. f. S. Nr. 1/139 1943.)
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1456. Sverige. Skagerrak. Hjårto Fjord. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 40/1949. Stockholm 1943.)

En Grund med en mindste Dybde af 2,3 m ved Middelvandstand (1,8 m ved 
Middel vandstand ved Lavvande) er fundet paa 57° 58', n, N. 11° 28',03 E., 2,42 Sm 317° 
fra Eggskar Fyr.

‘ (Kort Nr. 92.)

1457. Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Aabning af Bro.
(U. f. s. Nr. 40/1928. Stockholm 1943.)

I Tiden 1. Oktober 1943—15. April 1944 vil Broen over Sotenkanalen paa c. 58° 
24',7 N. 11° 15', 9 E. kun blive aabnet imellem Kl. 0500 og Kl. 2000.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1458. Danmark. Sundet. Oplysning om Københavns Lodseri.
Kobenhavns Lodseris Adresse er: Marmorvej, Frihavnen, København 0. Lodseriets 

Telefonnumre er uforandret Central 3700 (Dag og Nat) og Central 3756 (Dag).
(E. f. S. Nr. 9/702 1939.)

A?| J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHalEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR. CYLINDER
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr. »SWb.v.rft.t«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telelon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS MARIAGER

AUG. O. HERLØV P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
Statsautoriseret Skibsmægler INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Dynkarken 2
AARHUS •Statsautoriseret Skibsmægler

Telf.: Ccmentcentralcn Nr. 1
Telefon: 6280 Telegr.-Adr.: Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114

Privat: 4628 „NAVIGATION” Telegramadresse: „Chartering Mariager" 
PosbAdresse: „Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM RANDERS

ALFR. HOVMAND CARL HASSAGER & C?
SKIBSMÆGLER Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler
BANDHOLM RANDERS

Telegram»Adresie:
Teltfoner 11 6. 41 »HOVMAND« sXZn/7 Telegr.Adr.

FAABORG RUDKØBING

P. A. NIELSEN
Erik Andereen« Eftf.

K. H. FRIISEDSV. SKIBSMÆGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING statsautoriseret Skibsmægler
SPEDITION — ASSURANCE RUDKØBING

FAABORG Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren”

rRlegronindrHss« NIELSEN TelHon Nr. 9 & 000 Telefoner i 169 -173 1

FREDERICIA SVENDBORG

JULIUS MORTENSEN E.W.v. d.HUDE&SØN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852EDSVOREN SKIBSMÆGLER

LLOYD'S AGENT Edsv. Skibsmæglere
(ØRUNDLA9T 1876) SVENDBORG

FREDERICIA Tlf: 25 (2 I.in.), 262 Telegr..AdL

Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th« Boe Code« New & Old, . Scott'« Code lOth Ed • Lomb&rd Code

Stat 2. »Hude«.
Privat 1030 Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM A. E. Sørensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
HOBRO

Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955
TELEFON 418 TBLBGE. “RØRHOLM, HOBRO” The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

hurchill aflagde i siil sidste Underhustale en ud
førlig Beretning om de sidste 4 Maaneders Søkrig 

og bekræftede, hvad der tidligere har været fremført 
fra lysk Side om Ubaadskrigen, at Størstedelen af de 
tyske Ubnade/ var trukket tilbage fra Atlanterhavet for 
at blive udstyret med nye tekniske Finesser. Han 
nævnte imidlertid samtidig, al den for de Allierede 
relativt gunstige Udvikling, der havde fundet Sted i 
den sidste Tid, ikke kunde forventes at fortsættes; 
tværtimod, en ny »Diinitz«-Offensiv synes at være un
der Udvikling, og man maatte vente, at Ubaadskrigen 
igen vilde blusse op. Fra tysk Side forelaa Dagen 
efter Melding om, at en stor allieret Konvoj var blevet 
angrebet i Nordatlanten, og at el betydeligt Antal Skibe 
var sænkede.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene uforan
drede. Tonnageeftcrspørgselen er livlig, men Befragt
ningsvirksomheden er praktisk talt indskrænket til 
de Skibe, som de engelske og amerikanske Skibs
fartsmyndigheder tildeler de forskellige Trades. Fra 
New York meldes, at disse Tildelinger har været no
get rigeligere i den sidste Uge. Der er saaledes frigi
vet en betydelig Tonnagemængde for Sukkertrans
porten fra Cuba til Norlhern Range og Golfen, lige
som ogsaa Farten paa New Foundland og Canada 
har faaet betydelig større Mængder Skibsrum stillet 
til Disposition. Fragterne i disse Trades er uforan
drede. Der er ligeledes stadig livlig Efterspørgsel 
efter Tonnage for Malm fra Indien og Sydafrika til 
Northern Range og for Ilmenit fra Cochin til Balli- 
more. Ogsaa for disse Forretninger gælder det, at 
Raterne er uændrede.

De engelske Markeder noterer uforandret Kul lil 
Port Said og Alexandria til 90/- og til Azorerne til 
70/-. Endvidere søges der stadig Tonnage lil Sall 
fra Rødehavet til Calculta lil 35 Rupees.

Fra River Plate er Tilbudet af Hvedelaster lil for
skellige Destinationer stadig lige livligt, men der fin
des saa megen anden Forretning paa dette Marked 
til bedre Rater, at det kniber med at faa Tonnage 
for disse Laster. Buenos Aires/Lissabon noterer ufor
andret $60, og til Eirc er Raten stadig $90. Der 
søges ligeledes stadig Tonnage for Hvede fra River 
Plate til Rio, Valparaiso og Callao til uforandrede 
Rater. For Stykgods fra Buenos Aires til 2 Havne 
Venezuela betales $90, og for tyrkisk Regning note
res Stykgods Buenos Aires/Suez eller Basra lil $105.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Det har været lidt lettere at skatTe 
Stein for Kul og Koks fra Tyskland til danske Hav
ne, hvorimod der kun er ringe Tilgang paa Trælast 
fra Sverige og Finland lil Danmark. I Salpctcrfarlen 
fra Skiensfjorden noteres uforandret omkring Kr. 17. 
I tysk Kyslfart er der god Efterspørgsel efter Ton
nage for Kul, Korn o. s.v., og i Erlsfarlen fra Sverige 
til Tyskland kan der ligeledes placeres adskillige 
Skibe.

GOD BESKÆFTIGELSE PAA HELSINGØR 
SKIBSVÆRFT

aa Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri aflagde 
Direktør H. P. Christensen, hvoraf det fremgik, al

Værftet i Driftsaaret 1942—43 i Lighed med del fore- 

gaaende Aar havde været godt beskæftiget, navnlig 
med Reparationsarbejder.

Den i Fjor begyndte Ombygning og Udvidelse af 
Værftets Kontorbygning er nu tilendebragt, og de ny
indrettede Tegnestuer er taget i Brug. Værftets Staal- 
støberi er blevet ombygget, og Anlægget for Kulstøv
fyring er forbedret. Derimod har det ikke været mu
ligt i passende Grad at forny Værftets Maskinpark paa 
Grund af Vanskeligheden ved at fremskaffe Værktøjs
maskiner udefra.

Værftet har i Aarets Løb ved Køb overlaget Frede
rikssund Skibsværft, der herefter er omdannet lil Ak
tieselskab, i hvilket Helsingør Skibsværft ejer alle Ak
tierne.

Driftsomkostningerne er steget meget betydeligt som 
Følge af Anvendelse af indenlandsk Brændsel, af sti
gende Udgifter til Værktøj og andet Driflsmateriel.

Regnskabet viser et Brutto-Overskud paa 9,952,499 
Kr. Fra forrige Driftsaar var overført 53,087 Kr., og 
Renter og Udbytte har givet en Indtægt af 198,187 Kr. 
Paa Udgifts-Siden figurerer Driftsomkostninger m. m. 
med 6,9 Miil. Kr., Afskrivninger og Henlæggelser med
1,9 Mili. Kr.((deraf til Skatter 1,1 Mili. Kr.). Af Netto- 
Overskudet, der er paa 1,390, 072 Kr., henlægges yder
ligere 700,000 Kr. til Dispositionsfonden og 112,000 
Kr. til den! lovmæsige Konjunklurfond. Til næste Aars 
Regnskab overføres 53,072 Kr., og som Udbytte til 
Aktionærerne udbetales 12 pCt. med 504,000 Kr.

Der blev enstemmigt givet Decharge; til Bestyrelsen 
genvalgtes Direktør L. O. Normann og Direktør H. P. 
Christensen.

DEN DANSK-FINSKE SAMHANDEL STEGET 
STÆRKT

inlands Samhandel med Danmark har ogsaa i Aar 
været stærkt stigende, og Danmark er nu del Land 

i Skandinavien, med hvilket Finland har langt den 
største Vareomsætning. Ogsaa Finlands Samhandel 
med Norge har været i nogen Vækst, hvorimod der 
har været en meget betydelig Nedgang i Varehandelen 
mellem Finland og Sverige.

Dette fremgaar af en Oversigt i Tidsskriftet »Fin
lands Handel med Skandinavien«, som udgives af 
»Finlands Utrikeshandelsforbund« i Helsingfors. Det 
fremhæves heri, at Finland ogsaa i Aar kun har kun
net opretholde et Varebytte med del europæiske Kon
tinent og den skandinaviske Halvø, naar man ser bort 
fra Tyrkiet, som paa Grund af Afstanden og Trans
port-Vanskelighederne kun spiller en underordnet 
Rolle i denne Sammenhæng.

Den sidste milde Vinter igennem har baade Ekspor
ten og Importen over de vigtigste sydfinske Havne 
kunnet opretholdes uden Afbrydelse. Delte har tyde
ligt kunnet læses ud af Tallene for .Udenrigshandelen 
i Aarets første Maaneder. Den kraftige Opgang, som 
Værdien af Finlands Eksport og Import har været 
Genstand for i Aar i Sammenligning med i Fjor, maa 
dog hovedsagelig tilskrives andre Faktorer. De vigtig
ste af disse er den forøgede Kapacitets-Udnyttelse 
indenfor Eksportindustrierne, hvorigennem ogsaa en 
Forøgelse af Importen er blevet mulig, og det forhøje
de Prisniveau.

I den første Halvdel af de tre sidste Aar har Fin
lands Udenrigshandel været af følgende Omfang (all 
i Millioner finske Mark):
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1041 1042 1043
Samlet Handel ....................... 6664 6871 10,306
Indførsel, cif.............................. 4727 4848 6,670
Udførsel, fob............................. 1938 2022 3,635
Indførsels-Overskud .............. 2789 2826 3,035

Den absolutte Stigning i Udenrigshandelens Værdi 
bar saaledes i 'Aar været meget kraftig, men det i For
vejen meget store Indførsels-Overskud er kun steget 
ubetydeligt, og relativt set er det gaael ned fra om
kring 40 pCt. af den samlede Udenrigshandel i første 
Halvdel af 1942 til ca. 30 pCt. i Aar.

Handelsbalancens store Underskud udjævnes tildels 
derved, al Søtransporterne for de to Tredjedeles Ved
kommende sker paa finske Skibe, og at Sø- og Krigs
risiko-Præmierne i stort Omfang tilfalder finske Assu
randører. Landets udenlandske Betalingsbalance er 
derfor ikke saa stærkt passiv som den egentlige Han
delsbalance, da Toldstatistikken, hvorfra Tallene oven
for er hentet, støtter sig til cif.-Priser for Importen og 
fob.-Priser for Eksporten.

Handelen med Danmark har været Genstand for cn 
betydelig Udvikling gennem de tre sidste Aar, medens 
Varebyttet .med Sverige i det samme Tidsrum er gaaet 
kraftigt ned. Aarsagen hertil maa først og fremmest 
søges i Vanskeligheden ved at udjævne det store Im
port-Overskud fra Sverige med passende finske Eks
portvarer, som Sverige ikke selv fremstiller i største 
Omfang. Handelen med Norge har hævdet sig godt. 
Dette gælder navnlig Eksporten, som begynder at 
nærme sig Importens Værdi.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Isil sidst udkomne Numiner meddeler Dansk Slyr- 
mandsforenings Medlemsblad, at Kaptajn Valde
mar Jensen er omkommet som Følge af Krigsforlis. 

Kaptajn Jensen, der blev 52 Aar, stammede fra 
Endelave. Han kom til Søs i 1905 og fik sin Uddan
nelse om Bord i danske Sejlskibe. I 1916 afsluttede 
han sin Navigationsskole i København, hvorefter lian 
blev ansat i Dansk-Russisk Dampskibsselskab og sej
lede for delte Rederi, indtil han i 1917 blev torpe
deret med Vladimir Retz. Dernæst blev ban ansat 
som Styrmand i Dampskibsselskabet Orion, hvor han 
sejlede en Del Aar. Senere har han været indenfor 
forskellige Rederier og havde ogsaa en Overgang selv 
et mindre Skib at føre. Ved sin Død førte han cl 
mindre Skib.

Endvidere bringer samme Blad følgende Nekrolog: 
Den 29. August 1943 faldt vort Medlem, Styrmand 

Aage Rubner Jørgensen, medens han var tjenestegø
rende Søløjlnant af 1. Grad om Bord i cl af Marinens 
Skibe.

Jørgensen var født den 30. Maj 1915 i Skanderborg. 
Efter at have erhvervet den praktiske Sømandsud
dannelse kom han paa Københavns Navigationsskole, 
hvor han i 1938 log saavcl Styrmands- som Skibs
førereksamen.

Efter Eksamen blev Jørgensen ansal som 2. Styr
mand i s.s. »Skagen«, hvor han gjorde Tjeneste til 
Marts 1939, da han skulde i Marinen for at aftjene 
Værnepligten. Han søgte Optagelse paa Reserveka- 
detskolen og blev i 1940 udnævnt som Søløjtnant 2 
i Reserven, Aaret efter som Søløjtnant 1 i Reserven.

Aage Riibner Jørgensen vil blive mindet som en 
modig, dygtig og pligtopfyldende Kammerat, der 
gjorde saavcl sin Stand som sit Land Ære.

Til Familien i Svendborg er der indløbet Medde
lelse om, at Skibsfører Hans Chr. Andersen er død 
paa et Hospital i Udlandet.

Skibsfører H. C. Andersen var født den 17. No
vember 1888 i Svendborg som Søn af Skibsfører Jens 
Chr. Andersen. Han kom til Søs i 1902 med Skon
nerten »Ragnhild« og var senere paa andre Thuriner- 

Sejlskibe. Derefter kom han paa Navigationsskolen 
i Svendborg, hvorfra han tog Styrmandseksamens 
1 og 2. Del i 1910. Han fik derefter Ansættelse paa 
s.s. »Niels R. Finsen« som Styrmand og var senere paa 
s.s. »Cotonia«. 1938 blev han ansat i Rederiet »Nor
den og var 1. Styrmand paa m.s. »Nordbo« lil 1940, 
da han blev udnævnt lil Fører for delte Skib.

H. C. Andersen har de sidste Aar udelukkende sej
let i oversøisk Fart. Han efterlader sig Hustru og tre 
voksne Børn.

DE SVENSKE STATSBANER OVERTAGER 
SVENSKA REDERI A.B. »ØRESUND«

Som allerede tidligere omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende er der truffet den Overenskomst, at De 
danske Statsbaner skal overtage Dampskibsselskabet 

Øresunds Funktioner og Materiel, og fra Sverige er 
der nu kommet Meddelelse om, at de svenske Stats
baner overtager Rederiets svenske Afdeling.

PLANLAGT SVENSK LINIE PAA ØSTAFRIKA

Efter tilgængelige svenske Oplysninger, er der i 
disse Dage stiftet et Rederi, som har til Hensigt 
efter Krigen at begynde direkte Linietrafik mellem 

Sverige samt de øvrige skandinaviske Lande og Hav
ne paa den østafrikanske KysL ned til Mosambique- 
Oinraadet, det vil sige Portugisisk Østafrika. Linien 
vil antagelig faa Navnet »Svenska Ostafrika-Linien«.

I Meddelelsen om Rederiets Stiftelse oplyses del, at 
det er Rederiet »Svca«, som slaar bag den nye Linie
trafik. Rederiet »Svea«s Chef, Direktør Emanuel Hog- 
berg, som skal lede del nye Foretagende, fremhæver, 
al de Omraader i Østafrika, som berøres af den nye 
Trafik, afgjort frembyder store Fremtidsmuligheder 
for svenske Eksportartikler. De kan ogsaa forsyne 
Sverige med mange værdifulde Produkter.
SVERIGES UDENRIGSHANDEL OG UDENRIGS- 

SØFART

Den svenske Udenrigshandel i August Maaned vi
ser et Imporloverskud paa 35,2 Mili. Kr. mod

82,7 Mili. Kr. i samme Maaned forrige Aar. Import
værdien beløb sig lil 136,1 Mili. Kr. mod 202,8 Miil. 
Kr. i August i Fjor. Samtidig udgjorde Eksportvær
dien 100,9 Miil. Kr. mod 120,1 Mili. Kr. I Perioden 
Januar—August udgjorde Imporlværdien 1.205,6 Mili. 
Kr. mod 1.118,4 Mili. Kr. i tilsvarende Periode i 1942. 
Eksportværdien var i samme Tidsrum henholdsvis
802,4 Mili. Kr. og 804,6 Mili. Kr. For Aarcts første 
otte Maaneder er der saaledes et Importoverskud paa 
403,2 Miil. Kr. mod el Imporloverskud paa 313,8 Mili. 
Kr. i samme Periode i 1942.

Sveriges Udenrigssøfarl har ifølge Kominercekolle- 
giets Statistik i August Maaned vist en betydelig Til
bagegang. Saaledes gik den ankomne Tonnage ned 
fra 1.123.000 BRT. i Juli til 905.000 BRT. i August, 
og den udgaaende Tonnage fra 1.196.000 BRT. til 
942.000 BRT.

Delte er ogsaa en Nedgang i Trafikken i Forhold 
til August forrige Aar.

SVENSK ØNSKE OM 2—3000 TONNERE

Manglen paa Skibsbygningsmateriel, der ogsaa gør 
sig gældende i Sverige, og den svenske Industri
kommissions Udtalelse om det ønskelige i en Be

grænsning i Tankskibsbyggeriel har fremkaldt en liv
lig Diskussion om, hvilke Skibstyper der er Behov 
for i den nærmeste Fremtid.

I Svensk Sjofartslidning fremholder en ikke navn
given Reder, at Sverige med Henblik paa Landets 
Behov af Transportmidler ved Krigens Slutning tur
de være rigelig dækket, hvad angaar Tankskibe og 
Linieskibe lil Oceanfarlen, dog under Forudsætning 
af, at Aareladningen af disse Typer ikke skal vise 
sig at blive særlig stor i den kommende Tid. I de 
senere Aar har de betydeligere Værfter ogsaa helt og 
holdent bygget store Skibe.
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En Skibstype, der i de senere Aar er trængt helt 
i Baggrunden ved de svenske Værfter, er den, der 
udgjorde Grundstammen af Landets Trampflaade, 
nemlig de middelstore Baade paa 2—3000 Tons d.w. 
Disse Skibe har mindst ligesaa stor Betydning for 
Landets Forsyning som Tank- og Occanskibene. Del 
er disse Baade, der skal besørge Hovedparten af 
Transporterne i Udenrigshandelen med andre euro
pæiske Lande, den svenske Eksport af Træ, Træ
massse og Malm, samtidig med at Importen af Kul 
og Koks i særlig Grad paahviler dem.

Naar man ser bort fra et Antal mindre Skibe, som 
er bygget til Rederiakticbolaget Svea og Svenska 
Lloyd, er der i de sidste Aar kun bygget et forholds
vis ringe Antal af disse Skibe. Hertil kommer, at 
den svenske Handelsflaade ved Krigstab har mistet 
mange af disse 2—3000 Tons Skibe, medens de til
bageblevne er af den Aldersklasse, at de gerne skulde 
erstattes med yngre, mere moderne og konkurrence
dygtige Skibe, naar Krigen cr til Ende.

Flere Rederier i Stockholm og i Skaanc vilde af
give Bestillinger paa 2—3000 Tonnere, hvis Mate- 
rialespørgsmaalet kan ordnes, og de svenske Værf
ter bliver i Stand til at give en blot nogenlunde ri
melig Leveringstid, som kan opveje Omkostningerne 
ved at bygge disse Skibe i en Tid som denne.

Det er paa de smaa og middelstore Skibe, hedder 
det videre, at den svenske Trampsøfart er bygget op. 
2—3000 Tonnernc er en for Eksporten paa England, 
Tyskland, Frankrig og Middelhavslandene passende 
Størrelse.

Naar Krigen engang er forbi, gør den svenske Re
der gældende, vil der blive større Efterspørgsel paa 
de mindre og middelstore Skibe end paa de Størrel
ser, der nu forceres frem paa Værfterne i forskellige 
Dele af Verden.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Motorskibel Brazil, som nu har været paa Prøvelur 
fra Golaverken, er Værftets tyvende Nybygning til 
Rcderiaktiebolaget Nordsljårnan, og Skibet er endvidere 

det tiende i cn Serie af Søsterskibe, som Værftet indledte 
i 1935 med Motorskibel .Argentina. Foruden denne Serie 
af Søsterskibe, som er den største, Værftet har bygget til 
el enkelt Rederi, har Værftet ogsaa tidligere leveret yder
ligere ti Skibe til Nordsljårnan. Brazil er byggel lil Lloyds 
højesle Klasse og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
440 Fod A Tomme, Bredde 55 Fod 9 Tommer og Dybde 
37 Fod 6 Tommer. Dødvæglslonnagen er paa 7.550 Tons.

*

Samme Rederi har endvidere i den allersidste Tid faaet 
afleveret et Fragt- og Passagermotorskib, der døbtes 
Amazonas. Dette Skib, der laster 7.885 Tons, er bygget 

lil Lloyds højeste Klasse og har foruden almindelige Last
rum otte Kølerum paa tilsammen 95.000 Kubikfod. Skibet 
kan desuden medtage 30 Passagerer paa første Klasse. 
Fuldt laslet kan Amazonas gøre 16% Knob.

*

Grångesbergbolaget i Stockholm har paa Golaverken 
bestilt to 12.000 Tons kombinerede Malmbaade. De 
nye Molorskibe, som skal gøre 13 Knob, faar et Dyb- 

gaaende af ca. 8,5 ni. Eriksbergs Værft har nylig leverel 
to lignende Skibe, Malmland og Ferroland, hver paa 12.600 
Tons d.w., lil Brostrøms-Koncernen.

*

Pukaviks Gamla Skeppsvarv i Blekinge har til Rederi- 
akliebolagel Maud i Jonstorp leveret en 250 Tons tre
mastet Sietskonnert, som har faaet Navnel Skålderuik. 

Den er rigget med Fok-, Stor- og Mesanmast. Sejlarealet 
udgør 226 Kvadratmeter.

Skålderuik cr forsynet med en Bolinder Raaoliemolor 
paa 150 Hestekræfter ved 300 Omdrejninger i Minutlel.

DET SVENSKE FRAGTINDEKS

Svenska Handelsbankens Fragtindeks viser for Au
gust Maaned el Generalindeks paa 301 (August 
1939 var sat lil 100). Der cr kun forekommet ube

tydelige Afskibninger af Træ og Papirmasse, hvorfor 
Fraglsatserne for disse Varer hovedsagelig har nomi
nel Karakter. Derimod har Kullaslerne haft et be
tydeligt Omfang. Fraglniveauel laa her 11 Enheder 
lavere end i August 1942.

LASTELINIEN TEMPORÆRT SUSPENDERET 
I NORGE

Det norske Søfartsdepartement har udsendt en 
Bekendtgørelse, hvorefter Laslskibe under Kri
gen maa lastes dybere end til den sædvanlige Laste

linie. Rederne har Pligt til snarest muligt at lade 
Myndighederne besigtige deres Skibe for at faa den 
dybereliggende Laslclinie fastsat.

NY OVERFLADEBEHANDLING AF SKIBE

Den amerikanske Flaade har fornylig indført en 
ny Overfladebehandling af Skibe, og det medde
les, at den foruden større Ildfasthed tillige byder paa 

andre Fordele.
Den nye Belægning er et Kieselsyreprodukt, som 

kaldes Seaporcel — Søporcelæn. Den sprøjtes paa 
og brændes siden ind. Seaporcel anvendes baade af 
Marinen og Søfartskommissioncn. Den flager ikke af 
eller springer i Varme, og det har desuden vist sig, 
at Holdbarheden væsentlig forøges. Om Seaporcel 
ogsaa kan anvendes lil Bundbehandling, har man 
endnu ikke faaet undersøgt.

Seaporcel opgives at være upaavirkelig af Indvirk
ninger fra Luft og Vand, og endvidere cr en scapor- 
cel-beliandlet Overflade let at holde ren — cn almin
delig Svaber og rent Vand er det eneste, der behøves.

SKIBSBYGNINGSKONKURRENCEN MELLEM 
ENGLAND OG AMERIKA

Konkurrencen mellem Skibsværfterne synes al 
blive haard efter Krigen. Masseproduktionen i 
Amerika synes at have vækket Englænderne, og det 

ser ud, som om cn storstilet Konkurrence allerede 
er under Forberedelse. Ifølge en Meddelelse fra Lon
don har et af de større skotske Skibsværfter syste
matisk gennemført en stor Reduktion af Arbejdsti
den og Omkostningerne ved Produktionen. Denne 
Omlægning af Organisationen har vakt Opmærksom
hed overalt i den britiske Skibsbygningsindustri og 
tages fra mange Sider som el Bevis paa, at de en
gelske Værfter — trods deres utrolige Konservatisme 
i -Aarene før Krigen — for Alvor er beredt paa at 
tage Konkurrencen fra Amerika op.

Det skotske Værfts Ledelse kom til Erkendelse af 
Arbejdsmetodernes Uholdbarhed, da det blev nødven
digt at indføre Akkordarbejde indenfor enkelte Til
virkningsgrene. Man opdagede, at de nye Metoder 
betød en 30 Procents Forøgelse af Produktionen pr. 
Mand. Allerede tidligere foregik Staalarbejdet efler 
Akkordbetaling, men en grundig Undersøgelse af Or
ganisationen og Arbejdet viste, at tre Fjerdedele af 
Arbejdstiden gik til Flytninger af Arbejdere og Ma
teriel.

I nogen Tid har man nu været beskæftiget med et 
omfattende Rationaliseringsarbejde ved Værftet, hvor 
der endvidere er blevet installeret moderne Maski
ner. Hele Værftet skal ombygges, og om et Aar vil 
del næppe minde om det gamle skotske Værft, men 
snarere om el af dc moderne amerikanske.

Hele denne Sag kommenteres livligt i den engelske 
Fagpresse og i London-Bladenc. Financial News ud
taler den Formodning, at de engelske Værfter med 
Held vil kunne konkurrere med de amerikanske og 
følge dc samme Metoder. Hele Grupper af engelske 
Værftsingeniører og Værflsarbejdere har været i 
Amerika for at studere Kayser-Meloderne i De For
enede Stater.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ulovlig Avance paa Skibshandel

Krisepolilicl i Aalborg har rejst Sigtelse mod en Repræ
sentant fra Aalborg for Overtrædelse af Prislovens Prgf. 8 
i Forbindelse med en Skibshandel. Repræsentanten havde 
i Aalborg købt et Skib for 18,000 Kr. og umiddelbart efter 
videresolgt det til en Skibsfører fra Bogø for 35,000 Kr. 
Priskonlrolraadet, der kom under Vejr med Sagen, hæv
dede, al 17,000 Kr. var en urimelig Avance, og al en 
Avance paa 2000 Kr. mantic anses for passende.

Heroverfor erklærede Repræsentanten ved sin Sagfører, 
al Skibet maatte ligestilles med faste Ejendomme, som 
ikke falder ind under Prislovens Bestemmelser om uri
melig Avance. Sagen har været lil Erklæring i Priskon- 
Irolraadel og Fraglnævncl, der begge fastholder, al Skibet 
maa betragtes som »andre Salgsgenstande«, der falder ind 
under Prislovens Bestemmelser. Fraglnævnet gør yderli
gere gældende, at del netop er Køb som del foreliggende, 
der har været medvirkende til, at der er fremkommet saa 
megen Kritik af Fragtnævnets Fastsættelse af de maksi
male Fragtrater, der er fastlagt efter et almindeligt, rime
ligt Prisniveau for Skibe.

Sagen mod Repræsentanten vil komme lil Behandling 
enten i Aalborg eller Odense, hvor Ilandelen fandt Sted, 
naar Repræsentanten i Oktober Maaned bliver løsladt efter 
en Straf paa 5 Maaneders Fængsel, som han for Tiden af
soner.

Der manglede 23 Tons Brunkul i Lasten
Firmaet Th. Rasmuscns Sønner, Korsør, har ved Sø- 

og Handelsretten krævet Søby-Værkel Akts., København, 
dømt lil at betale 886 Kr. 77 Øre, fordi der ved Udlosnin
gen i Korsør, der foregik ved kgl. Vejer og Maalcr, mang
lede 23 Tons Brunkul af en Ladning paa 180 Tons, som 
Rasmuscns Sønner havde købt af Værket.

Søby-Værket paastod Frifindelse og henviste til, at 
Dansk-Norsk Dampskibsselskab maatte være ansvarlig, da 
dettes Skib MS. »Viking« havde overført Ladningen fra 
Horsens til Korsør. Da Vcjeratlcsten fra Korsør ikke kun
de omlvistes, fandt Sø- og Handelsretten, at Afladeren 
maatte være ansvarlig og dømte Søby-Værket lil at betale 
det forlangte Beløb og 250 Kr. i Omkostninger.

Mindcgudstieneste i Marstal over tre omkomne 
Søfolk

Paa Kongens Fødselsdag holdtes en Mindegudsljencstc i 
Marstal Kirke over tre unge Mennesker, som forliste med 
Molorskonncrlen »Marianne« af Odense Syd for Grcnaa i 
Marts 1941. De tre Ombordværende var Skipper Hans Pe
ter Clausen, Marstal, Jungmand Henning Skjødt-Pcdersen, 
Aalborg, og Kok Kaj Kofod-Nielsen, Dannemarre paa Lol
land. Ved Mindehøjtideligheden ophængtes i Kirken et lille 
Skib, der er bygget af Gorm Clausen, der er Fader tilj den 
forulykkede Skipper. Skibet indeholder et Billede af de 
tre unge Mennesker samt en Beretning om dem.

Skibsføreren brugte ikke Loddet
Ved Københavns Søret var Skibsfører Walther Wcslbcrg, 

Hirtshals, tiltalt for Overtrædelse af Sølovens § 93, idet 
han ved Uagtsomhed og Pligtforsømmelse skulde have for- 
aarsaget, at tremastet Skonnert »Elisabeth« af Hirtshals 
grundstødte paa Sjællands Rev den 15. Januar i Aar.

Tiltalen gik nærmere ud paa, at Westberg den paagæl
dende Dag — uagtet Vejret var taaget og Skibet sejlede 
med fuld Fart — skulde have undladt at benytte Lodskud 
som Kontrol med Bestikket, da han var paa Rejse fra 
Aarhus til København. Ved Grundstødningen fik Skibet en 
mindre Lækage.

Skibsfører Westberg undskyldte sig med, at han reg
nede med al være helt oppe ved Schullz’ Grund, men Ret
ten fandt, at han havde gjort sig skyldig i skødesløs Na
vigering og idømte ham en Bøde paa 75 Kr.

Ogsaa Aarhus vil gerne have Fiskerihøjskolen
Aarhus Byraad hnr af Belhania-Foreningen købt Hvile

hjemmet »Belhania«. Det er Byraadets Hensigt at stille 
Ejendommen lil Raadiglicd for den jydske Fiskerihøjskole, 
hvis den kommer til at ligge i Aarhus.

Mankoen skal betales af Rederiet
Sø- og Handelsretten liar afsagt Dom i en Sag, soni af 

Rederiet for s.s. »Otto« af Helsingfors var rejst mod Fir
maet Tage Peetz & Co.

Ved Certeparli af 10. August blev s.s. »Otto« af Hel
singfors af Tage Peetz & Co. befragtet lil at føre en fuld 
Ladning firskaarne Brædder eller Planker fra Pcrnoviken 
til Aalborg. Paa Rejsen var Vejret hele Tiden smukt, saa 
der er ikke gaaet noget af Lasten overbord. Losningen i 
Aalborg foregik saaledes, at Ladningen oplossedes paa en 
aaben Plads indenfor Havnens Omraade, ca. 500 Meler 
fra Skibet, hvor den henlaa uden Opsyn, i hvert Fald om 

Natten. Ved en Optælling konstalcrcdcs en Manko, for 
hvilken Firmaet i Fragten fradrog 361 Kr.

Rederiet paastod ved Sø- og Handelsretten Firmaet 
dømt lil at betale delte Beløb, idet Fradraget mnatte an
ses for uberettiget, da Optællingen er foregaaet efter al 
Ladningen har ligget ubevogtet i nogen Tid langt borte 
fra Skibet.

Det sagsøgte Firma paaslod Frifindelse og havde lil 
Støtte for denne Paasland indhentet en Erklæring fra 
Grosserer-Societetet om, hvorvidt der ved Losning af Træ
last gælder en Coutume, hvorefter Optællingen foregaar 
paa Land, saaledes at hvert Parti optælles for sig efter 
vedkommende Partis Udlosning. Denne Forespørgsel be
svaredes bekræftende.

Retten henviser i Dommen lil, at der i Cerlcparliet staar, 
at Optællingen skal foregaa »straks efter endt Udlosning«. 
Herefter og efter hvad der er oplyst om Coutume i Gros
serer-Societetets Udtalelse, findes den hcromhandlede Op
tælling, der maa antages at have fundet Sled saa hurtigt 
efter Udlosningen som Optællingen af de enkelte Konosse- 
menter var mulig, al maatte anerkendes af Sagsøgerne som 
Bevis for, at Mankoen var tilstede allerede ved Udlosnin
gen. Firmaet blev derfor frifundet. Rederiet skal betale 
Sagens Omkostninger med 75 Kr.

Rudkobing-Skib kollideret med Svendborg-Skib
Motorskibel »Johanne Marie« tilhørende Kapt. Sv. Niel

sen, Rudkøbing, er ved Indsejlingen lil København kolli
deret med Motorskibel »Lindskov« af Svendborg, idet sidst
nævnte Skibs Motor svigtede. — Skaden paa »Johanne Ma
rie« er alvorlig; men der kom ingen Mennesker lil Skade.

Nyt Skorstensmærke
Aktieselskabet Dansk Pakelrederi har ladet indregistrere 

et Skorslensmærkc, der beskrives saaledes: Et rødt, cirkel
formel Felt paa hver Side af en gul Skorsten. I Feltet 
Bogstaverne TH, sammenslyngede, i hvidt.

Uheldig Trykprøve
Paa den første Rejse, Motorskibet »Laura Mærsk« ud

førte ■— i 1939 fra Philippinerne via Hongkong til New 
York — blev et Parti Sukker og Ananas beskadiget. Da 
man trykprøvede Bunden i en Fladlank, i hvilken der 
skulde indlades Olie, løb Vandel over, idet Dæksel mang
lede. Vandet trængte ind i et Lastrum og beskadigede de 
nævnte Varer.

Assuranceforeningen »Skuld« erstattede den opstaaede 
Vandskade med 2270 Dollars. Rederiet overdrog sit even
tuelle Regreskrav mod Værftet »Odense Staalskibsværft«, 
lil Assuranceforeningen, der derefter ved Sø- og Handels
retten havde paaslaael Værftet dømt til betale nævnte Be
løb.

Værftet paastod Frifindelse, idet det gjorde gældende, al 
Dækslel var paasat ved Afleveringen, men selvom det hav
de manglet, var Værftet ganske uden Skyld i det passerede, 
idet Skibets Officerer ved Paafyldningcn af Tanken burde 
have undersøgt, at alt var i Orden.

Retten giveri i den afsagle Dom Værftet Medhold i denne 
Paastand. Dommen lyder derfor paa Frifindelse, og Sag
søgerne skal betale 600 Kr. i Sagsomkostninger.

s.s. »Østersøcn«s Maskine svigtede
I So- og Handelsretten er afholdt Søforhør i Anledning 

af, al Bornholmerdamperen »Østersøen« forleden ved An
komsten lil København paasejlede den anden ved Havne- 
gadekajen liggende Bornholmerdamper »Carl« af Nexø.

I Retten var mødt Kaptajn Poggcnborg, Maskinmester 
Hansen og Matros J. Kofoed fra Damperen »Østersøen«, 
medens »Carl«s Rederi, Det øslbornholmskc Dampskibs
selskab, var repræsenteret ved Fuldmægtig Thorlander.

Det fremgik af Rapporten, at »Østersøen«, som kom fra 
Rønne, skulde lægge ind til Kajen ved Skibets sædvanlige 
Anlægsplads i Havnegade. Under Maskinmanovren nægtede 
Maskinen pludselig at gaa Bak, og det havde til Følge, at 
»Østersøen« med sin Stævn tørnede mod Dampskibet 
»Carl«, der laa forløjet ved Kajen. Skibet tørnede »Carl«s 
Agterstævn om Bagbord, hvorved der blev trykket 2 Pla
der ind i Skibet, ligesom lo Rundlister knækkede og nogle 
Støtter blev bøjet. »Østersøen« derimod led ingen Skade.

Efter Oplæsningen af Rapporten, som blev bekræftet af 
de Mødende, sluttede Forhøret.

Skibssalg
Skibsreder Th. Lindholmer, København, har til Skibs

fører Orla Nielsen, Bandholm, solgt Molorsejler »Den gam- 
Eg« af København for et Beløb af 32,000 Kr.

»Den gamle Eg«, der er paa 65 Tons og forsynet med 
en Oliemotor paa 50 HK., er bygget 1889.

Motorsejleren »Mester« nf Rudkøbing, som har været be
nyttet til Dykkervirksomhed, er af Ejeren, Skibsfører P.
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Due, Rudkøbing, med all Dykkerinventar solgt lil Skibs
fører L. Nielsen, Bandholm.

»Mester«, der er bygget 1880 i Odense, er paa 60 Tons, 
og den cr udstyret med en Motor, indsat 1940, paa 55 HK.

Købesummen er ca. 42,000 Kr.

Motorskibet strandede paa Ilesselø
Ved Københavns Søret har der været afgivet Søforkla

ring for MS. »Hela« af Svendborg, Kaplnjn C. H. Christen
sen, der den 25. ds. strandede paa Ilesselø.

Kaptajn Christensen forklarede, al »Hela« var afgaaet 
fra Aarhus med en Ladning Brunkul bestemt for Køben
havn den 24. ds. Han passerede Schultz’ Grund Kl. 22,45 
og satte Kursen 5 Sømil Syd om Ilesselø. Kl. 2,15 log Ski
bet Grunden, Vejret var diset, og Kaptajnen formente, det 
skele paa Ilcsseløs Nordvest-Rev.

Han salte Motoren i Gang, og efter tre'-, Timers Arbejde 
lykkedes del al komme flot, hvorefter hnn konstaterede, 
al Skibet havde faaet cn. mindre Lækage.

Kaptajnen tilføjede, at han selv var lil Rors hele Tiden, 
og om Grunden lil Strandingen kunde han kun lænke sig, 
at det maatte skyldes Strømsætningen, da der ikke var 
noget i Vejen med Kompasset.

Efter al Bedslemand Mathiesen havde bekræftet Kaptaj
nens Forklaring, afsluttedes Forhøret.

Forsvundet for 20 Aar siden
Ved Retten i Marstal er deri i disse Dage anlagt Sag mod 

Skibsfører Hans Hansen, Marstal. Grunden er den, at man 
ikke har hørt noget lil Hansen i de sidste 20 Aar, og hans 
Børn ønsker nu at faa overdraget hans efterladte Formue. 
Skibsfører Hansen førte en tremastet Skonnert, der for
svandt i November 1918, og siden er der ikke hørt hver
ken fra Skibet eller dels Besætning.

Kronborg-Museet
Kronborg-Museets Aabningstider ændres fra i Dag. 1 

Oktober Maaned er Museet aabenl daglig fra Kl. 11—16 
og derefter indtil Udgangen af Marls daglig fra Kl. 11—15.

Nationalitetsmærket manglede
Skibsfører Alfr. Svend Petersen, København, har ved Sn

og Handelsretten faaet en Bøde paa 25 Kr., fordi han med 
Molorgaleasen »Valdemar«, der ikke var forsynet med Na
tionalitetsmærke, var sejlet lil Limhamn. Petersen forkla
rede, at Skibet havde været paa Værft og var blevet malet, 
og saa var Mærket ikke blevet malet paa igen, men han 
mente, at del var nok, naar Skibet førte Dannebrog i 
Mastetoppen.

De svenske Lejdeskibe
Ikke færre end 5 Lejdeskibe er i denne Uge kommet 

ind paa svensk Søterritorium, nemlig Rcderiaktiebolaget 
»Nordstiernan«s Motorskib »Peru«, Svcnsk-Amerika-Mek- 
siko Liniens Motorskib »Tunnholm« samt Motorlankskib 
»Julius«, tilhørende Rederiakliebolagel Kungsoil, »Svea- 
droll« tilhørende Slockholmsrederiel »Svea« samt »Fal- 
slerbohus« tilhørende Trclleborgs Nya Angfartygs A. B 
De medfører Last fra Buenos Aires, hovedsagelig Jordnød
der, Bomuldsfrøolie o. lign., bl. a. ca. 3000 Tons Palme- 
kerner. Samtlige 3 Tankskibe medfører fulde Laster Olie 
for Forsvarets Regning fra nord- og mellemamerikanske 
Oliehavne.
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60 Aar
Ingeniør, Orlogskaptajn Poul Middelboe fyldte i Gaar 

— Torsdag •— 60 Aar.
Som Søn af tidligere Marineminister, Kontreadmiral Chr. 

G. Middelboe gik ogsaa han Søvejen og blev Sekondløjt
nant i Marinen i 1905. Samme Efleraar sejlede han som 
ung Officer om Bord i Skonnerten »Ingolf« til Vestindien 
og Aaret efter med Krydseren »Heimdal« lil Middelhavet. 
Saa udnævntes han til Premierløjtnant, men kort efter tog 
han sin Afsked og rejste til Skotland for at studere Skibs
bygning. I 1910 vendte han hjem og ansattes ved Burmei
ster & Wains Skibsbyggeri, hvor han i 1923 blev Driftsbe
styrer og senere Underdirektør. I 1933 knyttedes han lil 
Ingeniørfirmaet Dorman, Long & Co. som ledende Ingeniør 
ved Bygningen af vort slørsle Brobygningsarbejde Slor- 
strømbroen. Indtil Verdenskrigen udbrød var han Direktør 
for og Bestyrelsesformand i Akts. Dansk-engelsk Slaalkon- 
struklion og associeret ovennævnte engelske Ingeniørfirma.

50 Aar
Tidligere Fører af Motorgaleasen Uranus II af Rønne, 

Kaptajn K. L. Møller, fyldte 50 Aar i Tirsdags.

40 Aar i D. S. B.s Sofartsvæsen
En af de kendte Skibsførere i De danske Statsbaners 

Søfartsvæsen, Kaptajn H. M. Hansen, kan paa Fredag 
fejre 40-Aarsdagen for sin Ansættelse i denne Statsinstitu
tion.

Kaptajn Hansen sejlede i sin Ungdom paa Langfart og 
deltog bl. a. i flere Jordomsejlinger.' Han har aftjent sin 
Værnepligt som Reserveløjtnant i Marinen.

40 Aars Jubilæum
To af Fyr- og Vagervæsencls gamle, veltjente Funktio

nærer, Fyrmester M. Bach Svendsen, Hclsnæs Fyr, og Fyr
passer Basmus Hansen ved Bøgestrømmens Ledefyr, kan 
begge i Dag fejre 40-Aarsdagen for deres Ansættelse i Fyr
væsenets Tjeneste.

Fyrmester Bach Svendsen blev ansat som Matros i Læsø 
Rende Fyrskib, hvor han gjorde Tjeneste i 8 Aar. I 1911 
forflyttedes han lil Hals Barre Fyr, og 1921 forfremme
des han lil Fyrassistent ved Slclterhage Fyr, og fra 1925 
til 1929 gjorde han Tjeneste paa Nordre Rose Fyr og Hyl
lede saa derfra lil Sædensirand Fyr. Udnævnelsen til Fyr
mester kom 1940 ved det smukt beliggende og særlig af 
Fyrfolk eftertragtede Hclsnæs Fyr.

Fyrmester Bach Svendsen, der er dekoreret med Danne
brogskorset, er kendt som en meget dygtig og omsorgs
fuld Funktionær, der er afholdt af alle indenfor den store 
og betydningsfulde Etat.

Fyrpasser Rasmus Hansen ved Bøgestrømmens Ledefyr 
har foruden dette Hverv, som han med stor Akkuratesse 
har passet gennem de 40 Aar, en anden Virksomhed; han 
er nemlig Ejer af den smukt beliggende »Fyrgaarden«, 
som han driver med lige saa stor Sagkundskab som sin 
Fyrtjencsle.

Afsked med Fyrvæsenet
En af Fyr- og Vagervæsencls kendte gamle Funktionæ

rer, Overfyrpasser H. A. Christiansen ved Fænø Fyr, for
lader med denne Maancds Udgang Fyrvæsenet, som han 
har tilhørt i noget over 41 Aar. Overfyrpasser Christian
sen flytter samtidig til Læsø, hvor han er født.

Tilbage til Sverige
Skibsreder Gosta Dalman, der i nogen Tid har opholdt 

sig i København, er rejst tilbage lil Sverige.

Nyt Søretsmedlem
Sjællands Stiflamt har beskikket Kullerfører J. Olsen. 

Ilelligkorsvej 71, Roskilde, til for Tiden fra den 1. Okto
ber 1943 til den 31. December 1946 at være Søretsmedlem 
i Københavns Amt i Stedet for fhv. Skibsfører C. B. Thom
sen, Himmelev pr. Roskilde, hvem man efter Anmodning 
fra den 1. Oktober 1943 at regne har fritaget for Hvervet.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F. E, EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
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DANSKE NAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde al 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,6 m. Ved Laogellniekajen 9,1 m. 
Til Larsena Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkebavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen tindes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartojer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagon + 12 Øre pr.Ton af Qods, der losses eller lades vod 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losseB el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødcnhedor o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt
Modereret Fartøjsafgift: tor Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, Bom alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre SklbBfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
on allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke tor Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning at Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft at 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tone (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 1 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 8,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,8 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodsklftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngebeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind* 
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 2& Øre, Udg. 28 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar* 
tu jer, reparerende Fartojer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul* og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. % min* 
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages at Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 28 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin* 

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden l Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og Btørre Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpsnge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00. alt pr. ma. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampore er statio
neret I Havnen. 2 faBte Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 8,00 m. Ind- 
sejllngstarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for eaavel Indg. som tor 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Lotteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/> og 2‘/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Beg.-Ton: Sejlak. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndBeJllngslsbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. AUe an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe IndUl 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
IndseJUngsløbet Nord fra Havnen Om. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnoafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
tor Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bngsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af Bmaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk
Trykt hos J Jørgensen &

Foring A/S. Amaliegade 33 København K. 
Co. København Danmark.



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 30. September 1943. Nr. 39.

„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugonllig. Helaareabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Het til al fan tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgaug 
efter Meddelolse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgoa til Helaarsabonnemont. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1459. Sverige. Sejlløbet Storklåppon—Ido. Finnkartcn Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 41/1958. Stockholm 1943.)

Finnkarlen Fyr paa c. 57° 47' N. 16° 48' E. viser nu hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, Fire-Blink hver 10s-.

1460. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib ombyttet med Roservcfyrskib
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 41/1955. Stockholm 1943.)
Grepen Fyrskib paa c. 60° 28',, N. 18° 17',0 E. er for Vinterperioden ombyttet 

med et Reservefyrskib, paa hvis Sider cr malet Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler 
er uforandret.

1461. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Heisternest Sejlløb atter oprenset.
(N. f. S. Nr. 38/2085. Berlin 1943.)

Sejlløbet til Heisternest paa c. 54° 42' N. 18° 41' E. er oprenset. Den røde Tønde 
A er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 15/723 1943.)

1462. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Probner Wiek. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 38/2087. Berlin 1943.)

Foruden det i E. f. S. Nr. 36/1381 1943 nævnte Skydeomraade, Prohner Wiek A, 
er oprettet et Skydeomraade Prohner Wiek B, der begrænses af en Linie gennem 
Punkterne:

a) 54° 22' 33" N. 13° 05' 20" E. d) 54° 24' 22" N. 13° 05' 06" E.
b) 54° 23' 19" N. 13° 04' 15" E. e) 54° 23' 40" N. 13° 05' 49" E.
c) 54° 24' 23" N. 13° 04' 16" E. f) 54° 23' 17" N. 13° 05' 48" E.

(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1463. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
Den nye Dej af S.-lige Havnemole i Helsingør Havn paa c. 56° 02% N. 12° 37% 

E. er nu paa en Længde af c. 100 m fort op til en Hojde af 0,5 m over Vandoverfladen.
Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nye Mole, der naar ud til c. 60 m 

E. t. S. for Pladsen for Lodsliuset paa den gamle Mole, er Arbejderne foreløbig ført op 
til 9,,t m under Overfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole og dens Forlængelse under Vandet 
er foretaget Udkastning af Sten. Dybden over disse er 11,0 m.

Der er paa Arbejdsstedet udlagt nogle Bojer til Fortøjning af Stenfiskerfartøjer 
og Flaader.

Man advares imod at komme for tæt til >S.-lige Moles ydre Del.
(E. f. S. Nr. 1/81 1943.)

1464. Sverige. Sundet. Kopparverket. Baaker opført.
(U. f. s. Nr. 41/1968. Stockholm 1943.)

Til Afmærkning af en c. 70 m N. for Kopparverkshavnens N.-ligste Del udlagt 
Afløbsledning, som strækker sig 500 m ud fra Kysten, er opført 2 Baaker med hvide Tre
kanter med sorte, lodrette Midterfelter. Trekanten paa Forbaaken paa 56° 00%8 N. 
12° 42%, E. har opadvendt Spids, Bagbaaken, 72 m 87° fra Forbaaken har nedad- 
vendt Spids.

(Dansko Lods IH, Side 25.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1465. Danmark. Kattegat. Melby N. Skydeøvelser.
Paa Grund af Skarpskydningsøvelser, der vil blive afholdt paa Melby-Tollerup 

Overdrev, er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baadc af enhver Art forbudt 
inden for et med Bøjer afmærket Omraade ved Sjællands Nordkyst Nord for Melby, der 
begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 01' 11" N. 11° 57' 40" E. d) 56° 05' 36" N. 11° 58' 00" E.
b) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. e) 56° 05' 42" N. 12° 01' 33" E.
c) 56° 05' 00" N. 11° 55' 42" E. f) 56° 02' 20" N. 12° 01' 00" E.

Omraadet kan dog frit passeres hver Dag i Tiden Kl. 0200—0700.
Det ovennævnte Omraade vil paa visse Dage fra Kl. 0800 til 1 Time efter Sol

nedgang blive udvidet med et med sorte Spidstøndcr afmærket Omraade, der begrænses 
af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

a) 56° 03' 40" N. 11° 53' 14" E. d) 56° 10' 00" N. 12° 03' 00" E.
b) 56° 07' 50" N. 11° 49' 37" E. e) 56° 08' 08" N. 12° 07' 04" E.
c) 56° 10' 00" N. 11° 54' 36" E. f) 56° 03' 38" N. 12° 03' 47" E.

Naar det udvidede Omraade er spærret, vil dette blive tilkendegivet ved Visning
af 1 sort Cylinder paa

Hesselø Fyr paa c. 56° 12' N. 11° 43' E.,
Spodsbjærg Fyr paa c. 55° 59' N. 11° 52' E., 
Nakkehoved Fyr paa c. 56° 07' N. 12° 21' E. og 
Kronborg Signalstalion paa c. 56° 02' N. 12° 38' E.

Signalerne, der normalt sættes ved Solopgang, angiver, at Omraadet er spærret 
den paagældende Dag.

(E. f. S. Nr. 1/210 1943.)

1466. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 22. September 

1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 35/1357 1943.)
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4467. Danmark. Kattegat. Spodsbjærg NW. Vrag nedsprængt. Vragvager ind
draget.

Det paa 56° 03' 35" N. 11° 42' 50" E., c. 7 Sm 316° fra Spodsbjærg Fyr, sunkne 
Vrag er nedsprængt til en mindste Dybde over Vragresterne af 17 m. Den ved Vraget 
udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/640 1943. Kort Nr. 103, 102, 100, 125 og 180.)

1468. Danmark. Kattegat. Læso W. Vrag.
Et Vrag, at hvilket Klyverbom og Master rager op over Vandet, rapporteres 

at være sunket paa c. 57° 15',5 N. 10° 50',fl E., c. 0,9 Sm W. for Læso W.-ligstc Pynt.

1469. Norge. Oslofjorden. Tingvallagrunnen Lystøndc flyttet.
(E. f. S. Nr. 17/537. Oslo 1943.)
Tingvallagrunnen Lystønde er flyttet c. 20 m i Retning 7° og cr nu udlagt i 10 ni 

Vand paa c. 59° 53' 57" N. 10° 44' 20" E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1470. Norge. Lofoten. Hemningsværstraumcn. Stamsund Fyr nedlagt. Nyt Fyr

tændt.
(E. f. S. Nr. 17/516. Oslo 1943.)
1. Stamsund Fyr paa c. 68° 07',, N. 13° 51',7 E. er nedlagt.
2. c. 20 m SW. for ovennævnte Fyrs Plads er tændt et nyt Fyr, Slamsund Fyr, 

der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 19, H m. Synsvidde: 
13 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 10 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Fundament. 
Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 265° til 350°. 4. Rødt i Pejl, fra 24° til 121°.
2. Grønt i — - 350° - 18°. 5. Hvidt i — - 121° - 169°.
3. Hvidt i — - 18° - 24°.

Brændetid: 7. August—29. April.

1471. Norge. Nord-Helgoland. Gåsværfjorden. Bremholmen. Nvt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 17/515. Oslo 1943.)
Bremholmen Fyr er tændt paa 66° 52' 06" N. 13° 20' 03" E., paa Midten af Nordre 

Bremholmen, og viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 14 m. 
Synsvidde: 11,3 Sm for hvidt, 8 Sm for rødt og 6,g Sm for grønt Lys. Fyrlius af Jern 
paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

Brændetid: 1. August—5. Maj.

1. Grønt i Pejl, fra 1° til 90°. 7. Hvidt i Pejl, fra 231° til 245°
2, Hvidt i — 90° - 111°. 8. Grønt — - 245°, 5 - 274°i. Rødt i — 111° - 137°. 9. Hvidt i — - 274°,5 - 280°
4. Grønt i — 137° - 177°. 10. Rødt — - 280°,5 - 282°
5. Hvidt i — 177° - 184°. 11. Hvidt i — - 282°,5 - 285°
6. Rødt i — 184° - 231°. 12. Rødt i — - 285° - 1°

1472. Norge. Salta. Nordfolla. Nordfold molo Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 17/513. Oslo 1943.)
Nordfold molo Fyr paa 66° 45' 56" N. 15° 15' 17" E. viser hvidt og rødt Et-Blink 

hver 5S-, og lyser som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 236° til 210°. 2. Rødt i Pejl, fra 210° til 236°.

1473. Norge. Bjugnfjord. Uthaug. Natspærring.
(N. f. S. Nr. 38/2122. Berlin 1943.)

Fra 15. August til 30. April er Indsejling til Ulhaug Havn paa c. 63° 44' N. 9° 
36' E. forbudt i Tiden: Kl. 2200—0600.
1474. Norge. Trondlicimsfjorden. Strindfjorden. Ambornes S. Vrag rapporteret.

(E. f. S. Nr. 17/509. Oslo 1943.)
Et Skib rapporterer at have rørt et Vrag paa c. 63° 34',x N. 10° 25',8 E., 200— 

300 in fra Land ved Ambornes.
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1475. Norge. More og Komsdal. A uresund. Barlaup W. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 17/518. Oslo 1943.)
En Grund med c. 3 m Vand ved Lavvande rapporteres paa c. 63° 16' 40" N. 8° 

29' 50" E., c. 470 m 109° fra Sveholmen Fyr og c. 60 m fra nærmeste Land.

1476. Norge. Ålesund. Natspærring. Rettelse til E. f. S. Nr. 37/1414 1943.
(N. f. S. Nr. 38/2147. Berlin 1943.)

Den i E. f. S. Nr. 37/1414 1943, Punkt 3 c nævnte Plads 62° 26',5 N. 6° 04',G E. 
rettes til 62° 28',5 N. 6° 04',G E.

(E. f. S. Nr. 37/1414 1943.)

1477. Norge. Granesund. Natspærring.
(N. f. S. Nr. 38/2154. Berlin 1943.)

Besejling af Granesund er forbudt i Tiden: Kl. 2200—0600 indenfor et Omraade, 
der begrænses

mod Syd af en Linie fra Atleøy paa 61° 19' 14" N. 5° 01' 08" E. over Grofe- 
holm S.-Pynt og Fladøy S.-Pynt til Langenes Fyr paa c. 61° 19',3 N. 5° 05', 0 E.

mod Nord ai Breddeparallellen 61° 22',8 N.

1478. Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader ophævet.
(N. f. S. Nr. 33/2120. Berlin 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/278 1943 meddeles, at Spærringen i Tiden 
Kl. 2200—0600 af de deri under Pkt. 3 og 4 nævnte Omraader i Herdlesund og i Sætreosen 
N. for Herdla paa c. 60° 35' N. 4° 58' E. atter er ophævet.

(E. f. S. Nr. 2/278 1943.)

1479. Norge. Rogaland. Boknaflæet. Oplysning om Grunde og Somærkor.
(E. f. S. Nr. 17/510. Oslo 1943.)

1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/877 1943 meddeles, at der ved nærmere 
Undersøgelse yderligere er fundet følgende to Grunde:

a) En 6,7 m Grund paa 59° 16' 15" N. 5° 26' 59" E., 150 m 317° fra Rauholmjlu 
Jernstang.

b) En 3,4 m Grund paa 56° 16' 13" N. 5° 27' 08" E., 60 m 30° fra Rauholmjlu 
Jernstang. Grunden ligger indenfor 6 m Kurven.

2. a) Den sorte Stage er ikke udlagt paa 7,5 m Grunden paa 59° 16' 14" N. 5° 26' 
56" E., men paa den under Punkt 1. a. nævnte 6,7 m Grund.

b) Jernstangen paa Teislholmens E.-Side staar paa 59° 16' 24" N. 5° 27' 03" E., 
50 m 209° fra dens tidligere, i Kortet angivne Plads.

(E. f. S. Nr. 19/877 1943.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1480. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 

1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader 
i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 16. September 1943 
udsendt følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marincministeriet herved følgende:

§ L
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand 

og lignende i det Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter: 
I Indsejlingen til Esbjatrg:

a) 55° 28' 00" N. 8° 24' 54" E. c) 55° 28' 54" N. 8° 24' 42" E.
b) 55° 28' 30" N. 8° 25' 18" E. d) 55° 28' 36" N. 8° 24' 18" E.

§ 2‘
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(E. f. S. Nr. 22/984 og 37/1415 1943.)
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1481. Tyskland. Oplysning om Sommertid.
(N. f. S. Nr. 38/2155. Borlin 1943.)

1. Sommertid ophører i Tyskland den 4. Oktober 1943 Kl. 0300, idet Uret paa 
dette Tidspunkt stilles 1 Time tilbage til Kl. 0200.

2. Den 3. April 1944 Kl. 0200 indføres i Tyskland atter Sommertid, idet Uret 
da stilles 1 Time frem til Kl. 0300.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R- rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korte eller 7-1*1 j
Bogs Nr.

R 34 Mustaklupu—Lyokki. (Udkommet August 1943).
Som Følge af ny Opmaaling er Kortets Gradnet forskudt 4" mod Syd 

og 14" mod Vest, hvorfor der i de tidligere udgivne Kort skal lægges 4" til 
Bredden og 14" til Længden.

Tillæg.
I. Østersøen.

1482. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lidingon—Fjaderholmarua. Kabel udlagt.
Ankringsforbud.

(U. f. b. Nr. 41/1992. Stockholm 1943.)
Et Kabel er udlagt mellem Øen Libertus ved Fjadarholmarna og et Punkt paa 

c. 59° 20',4 N. 18° 11',8 E., c. 350 m E. for Molna Bro. Kablet er afmærket med to 
hvidmalede Skilte ved Molna Bro.

Det er forbudt at ankre paa begge Sider af Kablet inden for en Afstand af 150 m 
fra dette.

1483. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Havneomraade. Nyt Sejlløb. Nye Sømærker.
(U. f. s. Nr. 26/513. Helsingfors 1943.)

Fra Ledefyrene Kastens og Emilias Fyrlinie er et nyt 3,0 m Sejlløb opmaalt S. 
om Holmen Mansikkasaari og er afmærket med to hvide Stager med sort Bælte og 1 
nedadvendt Kost, udlagt paa henholdsvis 63° 06' 23' N. 21° 34' 52" E. og 63° 06' 25" 
N. 21° 34' 47" E.

1484. Finland. Bottniske Bugt. Ronnskars Sejlløb. Somærker flyttet.
(U. f. s. Nr. 26/514. Helsingfors 1943.)
Nedennævnte Sømærker er flyttet, som følger:

1. Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 63° 05' 52" N. 20° 50' 30" 
E. til 63° 05' 48" N. 20° 50' 32" E.

2. Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 63° 05' 53" N. 20° 51' 27" 
E. til 63° 05' 57" N. 20° 51' 27" E.

3. Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 63° 06' 01" N. 20° 52' 00" E. 
til 63° 06' 00" N. 20° 52' 02" E.

4. Den hvide Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 63° 05' 47" 
N. 20° 51' 55" E. til 63° 05' 46" N. 20° 51' 27" É.

1485. Finland. Bottniske Bugt. Lyokki. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 26/515. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

a) Nurminen nedre Baake paa 60° 52' 50" N. 21° 09' 59" E.
b) Nurminen ovre Baake paa 60° 52' 12" N. 21° 10' 05" E.
Pladserne svarer til Gradnettet i det nye, finske Kort Nr. 34, August 1943 (se 

Afsnit XI, Side 321).
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1486. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdsliavet. Aland. Fiskb. Nye Sømærker 
udlagt.

(U. f. s. Nr. 26/517. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Sømærker er udlagt:

En rød Stage med 1 rød, opad vendt Kost paa hver af Pladserne:
a) 60° 26' 30" N. 20° 55' 10" E.
b) 60° 26' 28" N. 20° 54' 40" E.

En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa
c) 60° 26' 23" N. 20° 54' 33" E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1487. Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede SE. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 32' 46" N. 12° 20' 19" E., c. 2 Sm 127° fra Mosede 

Havn, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 33/1316 1943.)

1488. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarrcn.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaaling den 25. September 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 651 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af 
Renden og 6.0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 36/1383 1943.)

1489. (T). Danmark. Store-Bælt. Agersø Flak W. Sømærke midlertidigt forsvundet. 
Agerso Flak W. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa 55° 12' (18") N.

11° 06' (36") E. or forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

1490. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klordyb den 27. September 1943 fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,] m.
(E. f. S. Nr. 31/1239 1943.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Poet-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Esporsen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbej dsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

Indehaver: R. Vilhelmsen
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionsercr — 

den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammkrensgadh 6
København k. Tlf.i Central 7809

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Teltgramadr. .*

Telefon: 9246 MONTANAKUL

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telt.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarehlp

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVBDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDBS:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningcn 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057
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Nummer 40 FREDAG 8. OKTOBER 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Skibstabene under denne Krig har antaget endnu 
større Dimensioner end under den første Verdens
krig. Tyskerne meddelte saaledes i Anledning af Fire- 

aarsdagen for Krigens Udbrud, at der var sænket om
kring 32,6 Millioner B.R.T. eller omtrent lige saa me
gen Tonnage som Englænderne og Amerikanerne dis
ponerede over før Krigens Begyndelse. I dette Tal 
var Axemagternes Tab ikke inkluderet, men det ligger 
naturligvis i Sagens Natur, at Krigsoperationerne og
saa har været i Stand til at dække, om ikke hele de
res Tab, saa dog en betydelig Del deraf, takket være 
det voldsomme Tempo i den amerikanske Skibsbyg
ningsindustri, der endog endnu ikke synes at have 
paseret Højdepunktet for dens Produktionskraft. 
Hvorledes Forholdene paa dette Omraade stiller sig 
for Axemagterne kommer man næppe til fuld Klar
hed over før efter Krigens Afslutning, selv om for
skellige japanske Udtalelser kunde tyde paa, at i 
hvert Fald denne Axepartner ogsaa havde Vanske
ligheder paa Tonnagens Omraade. Denne Udvikling 
gør det klart, at ved Krigens Afslutning vil den ma
ritime Rangfølge mellem de krigsførende være be
tydeligt forrykket, men ogsaa de neutrale er under
kastet Krigen haarde Love og maa tage dens Kon
sekvenser. En svensk Avis har saaledes udarbejdet 
en Statistik, hvoraf det fremgaar, at ikke mindre end 
ca. 4,6 Milioner Tons neutral Tonnage er gaaet tabt 
paa Grund af Krigsaarsager, heraf 209 svenske Skibe 
paa tilsammen ca. 837.000 B.R.T.

I Betragtning af, at de tre skandinaviske Lande in
denfor de neutrale Kredse sammen med Grækenland 
var langt de største Søfartsnationer, vil de skandina
viske Redere være stillet overfor vanskelige Proble
mer, naar de efter Krigen skal til at genopbygge de
res Flaader. I Sverige er der ganske vist bygget en 
hel Del under Krigen, men dog langtfra nok til at 
dække Tabene, og for Norges og Danmarks Ved
kommende har Forholdene været betydeligt vanske
ligere.

Situationen paa de oversøiske Markeder er, da den 
engelske og amerikanske Regeringskontrol praktisk 
talt gør sig gældende paa alle Omraader, ikke under
kastet større Svingninger. Tildelingerne til de forskel
lige Trades kan variere noget fra Uge til Uge, men 
den økonomiske Liberalismes Grundlov — nemlig 
Loven om Tilbud og Efterspørgsel — er saa godt 
som sat ud af Funktion. De sidste Meddelelser til 
svenske Blade fra New York gaar ud paa, at War 
Shipping Administration har forøget Tildelingen af 
Tonnage noget til Sukkerfarten fra Cuba til Staterne, 
men Raterne er uforandret 32 Cis. plus 47 pCt. for 
Cuba/U.S.N.H., og 38 Cts. plus 78 pCt. til Golfen. 
Der meddeles ligeledes om øgede Tildelinge til de for
skellige Malmfarter paa Basis af uforandrede Rater.

De engelske Markeder søger stadig Tonnage for Kul 
til Port Said og Alexandria til 90/- og til Azorerne til 
70/-.

I fri Trade noteres Kom fra River Plate til Portu
gal uforandret i $60. og Hvede i Sække fra Buenos 
Aires til Callao er sluttet til $30. Stykgods fra Buenos 
Aires til Capetown/Durban range kan stadig tage Ton
nage til $100.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene ufor

andrede. Enkelte Baade er sluttet for Kul, Koks el
ler Briketter fra Tyskland til Danmark. Der har og
saa været lidt Forretning i Salpeterfarten fra Norge 
til Danmark til omkring Kr. 17/18 men iøvrigt er 
Nærmarkederne stort set uforandrede.

SKIBSSALGSMARKEDET

Københavns Skibssalgsbureau ved Charles Hvilsom 
har udsendt en Oversigt over danske Skibssalg i 
Aarets 3. Kvartal.

Det hedder i Oversigten bl. a.: I vor sidste Kvar
talsrapport oplyste vi, at Efterspørgslen efter den 
mindre Skibstonnage havde kulmineret, og i Maane- 
derne Juli, August, September har der ogsaa været 
ringe Interesse for mindre Skibe. Man venter, at der 
først efter Krigen vil komme mere Liv over dette 
Marked.

Af den Række Skibe, som er solgt i det nu forløbne 
Kvartal, viser det sig, at Priserne stadig har ligget 
langt over, hvad man har kunnet vente, og vi skal 
derfor nævne nogle enkelte Priser. Et Skib paa 85 
Tons d. w., bygget 1876, blev solgt for 26,000 Kr. El 
Skib paa 100 Tons d.w., bygget af Staal 1906, kostede 
135,000 Kr. En Skonnert paa 370 Tons d.w., bygget 
1904 af Eg, 210,000 Kr.

I de forløbne 3 Maaneder har der kun været hand
let med tilsammen 17 Skibe paa mellem 40 og 170 
Tons d. w., og kun et enkelt Skib paa 370 Tons d. w.

Af Nybygninger af Træskibe er der kun afgivet 
ganske faa Ordre, og af Dampere er der kun en enkelt 
Baad paa 670 Tons d. w. i Markedet. Københavns 
Skibssalgsbureau har dog en Række Skibe til Salg.

LETTE BAADE MAA IKKE LIGGE VED NORD
SJÆLLANDS KYST

Politiet har modtaget en Forordning om, at lettere 
Fartøjer som Kajakker, Robaade m. v. ikke maa 
ligge ved Kysten eller i Havnene langs den nordsjæl

landske Kyst fra København til Hundested, men skal 
transporteres 4 km ind i Landet.

NY HANDELS AFTALE MED NORGE

Den 1. Oktober er der undertegnet en Overenskomst 
angaaende den dansk-norske Samhandel i Tiden

1. Oktober 1943—31. Marts 1944. Overenskomsten for
udser en Udførsel af danske Varer til Norge i nævnte 
Tidsrum til en Værdi af 23 Mili. Kr. De danske Le
verancer til Norge vil blive Levnedsmidler samt for
skellige Industrivarer, bl. a. Maskiner og Medicinal
varer. Leverancerne af norske Varer vil omfatte 
Kunstgødning, Papir, Papirmasse og andre Raavarer 
til den danske Industri.

ODENSE HAVNS NYE BASSIN INDVIET

I Gaar — Torsdag — paa den Dag da det første 
Skib, nemlig Jagten Neptunus af København for 

140 Aar siden sejlede ind gennem Odense Kanal og 
lagde til i Odense — blev det store nye Havnebassin 
fyldt med Vand, der blev ledet ind gennem el Rør i 
den smalle Dæmning, som i Øjeblikket adskiller del 
nye Bassin fra de to gamle.

Ifølge det fastlagte Byggeprogram skal hele Havne
udvidelsen være fuldført i Løbet af fem Aar. Ved Ud
videlsen øges den nuværende Kajplads med omkring 
25 pCt., idet der bygges ca. 135 Meter Bolværk med 
6 Meters Vanddybde og 455 Meter med 7,5 Meter 
Vanddybde.
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Endvidere udvides det gamle Havnebassin til den 
dobbelte Bredde ca. 80 Meter, og der graves et nyt 
Svajebassin, hvor der kan svajes Skibe paa indtil 
170 Meter i Længden mod tidligere 145 Meter. Ved 
Udvidelsen fjernedes ialt ca. 500,000 Kubikmeter Jord, 
og der er fremstillet godt 2000 Tons Tørv af den op
gravede Tørvemasse. Omkostningerne ved Havneud
videlsen kommer til at ligge omkring 2% Mili. Kr. 
og hertil kommer Udgiften til Arealerhvervelser paa 
ca. 800,000 Kr. minus Statens Tilskud paa ca. 600,000 
Kr. Samtidig med Havneudvidelsen udfører Byen store 
Arbejder i Havnens Nærhed, og disse Arbejder koster 
Byen ca. 1,5 Mili. Kr. I Forbindelse med Havneudvi- 
delscn har man i Fjor ladet hele Kanalen uddybe, saa 
den overalt har en Vanddybde paa 7,5 Meter. Dette 
Arbejde har kostet en halv Million Kroner.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
n ung Maskinmester Torben C. C. Jerichow, 
Odense, er, efter hvad Maskinmestrenes Forenings

Medlemsblad meddeler, omkommet paa Havet som 
Følge af Krigsforlis.

Maskinmester Jerichow var født i Aarhus som Søn 
af Inspektør O. Jerichow. Den faglige Uddannelse fik 
han paa Odense Staalskibsværft — og i 1932 Maski
nisteksamen. Han sejlede derefter som Maskinassistent 
i forskellige danske Skibe, indtil han i 1938 kom om 
Bord i Motorskibet »Nordvest«, og efter den Tid har 
han ikke været hjemme, ligesom Familien heller ikke 
har haft Forbindelse med ham, siden han tog ud paa 
den lange Rejse. Døden ramte den unge Maskinmester 
den 8. Juni 1942 i Atlanterhavet.

Maskinmester Jerichow, der var ugift, efterlader sin 
gamle Fader, der nu bor i Odense, og en Broder og 
en Søster, der bor i København.

STOR DISKUSSION OM DEN PLANLAGTE 
SVENSKE ØSTAFRIKAL1NIE

om allerede tidligere omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende er der i Sverige dannet et nyt Rederiforeta

gende, der har til Hensigt efter Krigen at begynde 
Liniefart paa Sverige samt de øvrige skandinaviske 
Lande og Havne paa den østafrikanske Kyst ned til 
Mosambique. Denne Linie, der vil faa Navnet Sven
ska Ostafrika Linien, skal drives i Forbindelse med 
Svea Bolaget, hvis Direktør Emanuel Hogberg, der 
ogsaa skal lede det nye Foretagende, har udtalt, at et 
af de transoceanske Markeder, som Sverige før Kri
gen savnede direkte Forbindelse med, var det øst
afrikanske. Han udtalte videre, at der i de Omraader 
af Østafrika, hvortil man har beregnet Farten, vi) 
byde paa store Fremtidsmuligheder for svenske Eks
portvarer som Papir, Tændstikker, Bygningsmateriel, 
Maskiner og Træ. Han fremholder endvidere, at Skan
dinavien vil kunne faa mange værdifulde Produkter, 
saasom Bomuld, Hamp, Krydderier og den til Mar
garinefabrikationen saa nødvendige Copra.

Den nye Linies Oprettelse har imidlertid fremkaldt 
en temmelig skarp Meningsudveksling, idet der er 
rejst Indsigelse fra Transatlantics Leder, Generalkon
sul Gunnar Carlsson. Generalkonsulen har til den 
svenske Presse udtalt, at Transatlantic allerede i flere 
Aar før Verdenskrigen drev regelmæssig Fart paa 
Portugisisk Østafrika, og det er en given Sag, at disse 
Linier vil blive genoptaget, naar Krigen er til Ende. 
Han tilføjer endvidere, at der allerede gennem lang 
Tid har været svenske og norske Linier paa hele Øst- 
afrika-Kysten.

Fra dansk Side kan iøvrigt som cl Led i Dis
kussionen anføres, at Det østasiatiske Kompagni 
principielt holder paa sine Rettigheder i Østafri
ka, hvor Kompagniet har drevet en saa regelmæs

sig Fart, som det har været muligt. Disse Rettig
heder vil man ogsaa efter Krigen holde fast paa.

— Sveabolagets Skridt, siger den svenske General
konsul videre, er forbavsende, og det maa i sig anses 
at indebære et nyt og uvelkomment Stadium i den 
svenske Liniesøfartspolilik, hvor det hidtil har været 
en uskreven Lov, at man respekterede hverandres In
teresser.

Generalkonsul Gunnar Carlsson udtaler endvidere, 
at det i Øjeblikket ikke er muligt at udtale sig om, 
hvad Sveabolagets Beslutning kan føre til, men hvis 
den bliver ført ud i Livet, vil det faa Konsekvenser, 
der ikke er til nogen Lykke for svensk Søfart.

Direktør Hogberg har taget til Genmæle over for 
Generalkonsulen, idet han hævder, at det vil være 
den planlagte Linies Hovedformaal at skaffe direkte 
og regelmæssig Forbindelse mellem Sverige og Bri
tisk Østafrika, som hidtil har savnet svensk Liniefor
bindelse, og desuden til de nordlige Havne i Portugi
sisk Østafrika, paa hvilke Transatlantic ikke har dre
vet regelmæssig Fart fra Sverige. Efter hvad det er 
ham bekendt — siger Direktør Hogberg — har Trans
atlantics Trafik ikke strakt sig til Havne Nord for 
Beira. Han tilføjer, at den planlagte Rute vil blive 
drevet med Hensyntagen til den af Generalkonsul 
Gunnar Carlsson paaberaabte uskrevne Lov.

Direktør Hogbergs Svar er nu blevet imødegaaet af 
yderligere et Indlæg fra Generalkonsulen, der hævder, 
at det af Direktør Hogbergs egne Udtalelser klart 
fremgaar, at det ogsaa er Hensigten at inkludere Por
tugisisk Østafrika i den nye Linies Virkefelt. Han 
fremholder, at Transatlantic og det med Transallan- 
tic samsejlende norske Rederi i 1938 ekspederede ikke 
mindre end 28 Skibe til Portugisisk Østafrika, og at 
Størstedelen af disse Skibe vendte tilbage til Sverige 
medførende Last fra Portugisisk Østafrika, inklusive 
Havne Nord for Beira. Selv om det nye Rederi skulde 
vælge andre Anløbspladser i Portugisisk Østafrika end 
de, der regelmæssigt anløbes af Trans-Skibene, saa in
debærer det jo i sig ikke Aabningen af et nyt Marked, 
men kun et Forsøg paa at trække Lasten fra en Havn 
til en anden og dermed fra Trans-Linien til egne 
Skibe.

Generalkonsul Carlsson fremhæver endvidere, at 
praktisk taget al Copra fra Portugisisk Østafrika af- 
skibes fra Havnene Quelimane og Macuse. Fra begge 
disse Havne har Trans-Skibene fragtet betydelige 
Mængder Copra.

KOMMANDØRKAPTAJN WETTER UDNÆVNT 
TIL SVENSK KONTREADMIRAL

ra Stockholm meddeles det, at Svenska Orient
liniens Chef, Kommandørkaptajn Erik Wetter er 

blevet udnævnt til Kontreadmiral i Admiralitetets Re
serve og til Chef for den svenske Marineforvaltning.

Efter hvad der oplyses, vil denne Udnævnelse ikke 
faa noget Chefskifte til Følge indenfor Orientlinien, 
idet .Wetter har betinget sig at blive fritaget for Tje
neste igen efter en begrænset Tid. Han har selv givet 
Udtryk for, at han betragter Udnævnelsen som en 
Indkaldelse.

Admiral Wetter, der er født i Stockholm i 1889, tog 
sin Afsked fra den svenske Marine i 1931 for at over
tage Posten som Chef for Orientlinien, der under hans 
Ledelse har udviklet sig til et for Brostromkoncernen 
meget værdifuldt og indbringende Foretagende med en 
Flaade af fuldt moderne Skibe.

Indenfor Koncernen er Admiral Wetter endvidere 
administrerende Direktør for Dampskibsselskabet Tir- 
fing. Som midlertidig Chef for Orientlinien tiltræder 
Direktør Rirger Wårm, der hidtil har ledet Brostroms 
Linieagentur i Stockholm, der paa denne Post midler
tidig afløses af Orientliniens hidtidige Repræsentant 
i New York, Åke Relfrage.



DANSK SØFARTS TIDENDE 387

FRA SVENSKE VÆRFTER

Kockums Varv har til Trelleborg Angfarlygs Nya Aktie- 
bolag leveret Molortankskibct Lillohus, der er bygget 
til Lloyds højeste Klasse. Nybygningen er helsvcjset med 

Langskibsspanier og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 465 Fod, Bredde 62 Fod, maalt Dybde 34 Fod 6 
Tommer og en Dybgang paa 27 Fod 2 Tommer.

Hovedmaskineriet bestaar af en 7-cylindret dobbeltvir- 
kende Kockum M.A.N. Dieselmotor. Farten paa fuld Last 
bliver 14 Knob.

*

Til Rederiakliebolaget Svea har Oresundsvarvet leveret 
Motorskibet Ronnskår. Skibet er el Søsterskib til Motor
skibet Karskår, der blev leveret den 6. April — den Dag, 

da Ronnskår blev søsat. Skibet skal indgaa i Rederiets 
Kystfart og er en formindsket Udgave af Selskabets W- 
Baade, som tidligere er leveret fra Værftet. De er bereg
net til Sejlads i Is og er af aaben Shelterdæk-Type, rigget 
med to Master og forsynet med tre Lasleluger. Skibet, 
der er paa 800 Tons d. w., drives af en Atlas Dieselmotor, 
der kan give det en Fart paa 11,5 Knob.

*

Ved Djurgårdsvarvet har Rederiakliebolaget Soya ladet 
Damperen Valosund, der i sin Tid indkobles fra Kri- 
stinehamns Angslups Akticbolag, ombygge til en moderne 

Søbus, der har faaet Navnet Hillcrsjonås og lil næste Som
mer skal sættes i Fart paa Målaren. Ombygningen har 
været meget omfattende, idet der er indrettet en Agtersalon 
med Plads til 80 Passagerer. Skibet, der blev bygget i 
Karlstad i 1908, har en Længde af 17,55 Meter.

*

Fra Oskarshamns Værft har der været Søsætning paa 
det næststørste Skib, Værftet nogensinde har bygget. 
Del største var Angbats Akticbolaget Ferms Motorskib 

Fermia paa 6.660 Tons d. w., som blev leveret i 1928. 
Det nu søsatlc Skib er en Lastdamper paa 4.400 Tons med 
en Længde af 106 Meter. Det nye Skib, der er med fal
dende Stævn, døbtes Heimdal.

Kalmar Varv har haft Provelur paa den 425 Tons 
store Molorsejler Miriam, der er bygget til Rederiaklie
bolaget Arild i Arild. Det har følgende Hoveddimen

sioner: Længde 40 Meter, maalt Bredde 8,40 Meler, maalt 
Dybde 3.85 Meter og Dybgang paa Sommerfribord ca. 
3,50 Meter. Det er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse 
og forsynet med en 240 Hestekræfter Atlas Dieselmotor.

*

Dst omfattende Cemcntfabrikskompleks i Klagshainn 
med tilhørende Havn og Jernbancanlæg er ifølge Med
delelse fra Malmø af A/S Gøteborg Bank solgt til Ko

ckums Varv. For en halv Snes Aar siden nedlagdes Fa
brikens Drift, efter at Cementkoncernen havde besluttet at 
koncentrere Fremstillingen paa andre Fabriker. Efter For
lydende har Kockums Varv lil Hensigt at bygge et nyt 
Værft i Klagshamn.

BEMANDINGSSPØRGSMAALET FOR DEN 
SVENSKE RIGSDAG

Som bekendt blev der i 1936 vedtaget en interna
tional Konvention om Bemandingsregler; men Kon
ventionen er ikke ratificeret endnu. I forskellige Lande 

har man stillet sig afventende til dette Spørgsmaal, 
hvilket bl. a. har været Tilfældet i de skandinaviske 
Lande. Imidlertid foreligger der nu Oplysninger om, 
at den svenske Rigsdag ønsker at optage Spørgsmaalet 
om Skibenes Bemanding til nærmere Overvejelser.

DEN NYE SEJLRENDE TIL UDDEVALLA

Den nye Sejlrende til Uddevalla gennem Malos- 
strømmen er nu blevet indviet. Hermed gøres en 
ny Sejlrende tilgængelig for større Skibe, som tidli

gere har maattet gaa tre Mil udenskærs under ugun
stige Vejrforhold og Issituationer.

Den nye Rute er blevet til gennem store Spræng
ningsarbejder og Opmudringer, som har taget ialt 
otte Aar at gennemføre. Omkostningerne har været 
ca. 4 Millioner svenske Kroner.

KRIGSRISIKO-PRÆMIERNE

Præmien for Krigsrisikoforsikring for alle Leve
rancer over Havet fra De Forenede Stater til Stor
britannien er i Midten af September blevet sænket til 

4 Procent. Saa lave har Præmierne ikke været siden 
1940.

Ogsaa Krigsrisikopræmien for Skibe paa Rejser mel
lem Nordamerika og Vestindien samt Sydvestafrika, 
Østafrika og Indien, vest om Kap Comorin og Ceylon 
er sænket til 8 Procent i Stedet for tidligee 10 og for 
Rejser øst om Kap Comorin og Ceylon fra 121/« til 
10 pCt. Præmierne for Rejser til Australien fra Ame
rika er sænket fra 10 til 8 Procent og fra Indien Øst 
om Kap Comorin fra 10 til 7>/2 Procent. Krigsrisiko
præmierne for Rejser mellem Indiens Vest- og Øst
kyst er sænket fra 5 til 4*/2 Procent, for Rejser fra 
et Punkt mellem Colombo og Tuticorn til Indiens 
Østkyst fra 3 til 21/® Procent og til Indiens Vestkyst 
fra 3 til 2 Procent.

BEKYMRING BLANDT DE ENGELSKE TRAMP
REDERE

De engelske Trampredere følger med Bekymring 
den Udvikling, som Statens Skibsbyggeri gen
nemløber. Særlig ser man med Ængstelse paa Bestræ

belserne paa at øge Skibenes Fart. Man anser det for 
rimeligt, at den forøgede Fart er rimelig med Hen
syn til de Krav, som Krigen stiller, men man opstiller 
hertil det Spørgsmaal, hvorledes disse Skibe med deres 
forøgede Omkostninger vil kunne hævde sig, naar der 
atter bliver Fred.

Under normale Tonnage-Forhold befordredes La
ster af Kul, Korn, Malm, Træ og Fosfat ikke med 
Skibe med mere end 9—10 Knobs Fart, saaledes at 
det vil være uklogt al forhøje Omkostningerne, uden 
at det skulde vise sig højst nødvendigt.

Som Eksempel fremhæves det, at et almindeligt 
Shelterdæksskib paa 9.500 Tons i 1939 ved en Fart af 
10 Knob brugte 17—18 Tons Kul paa et Etmaal, me
dens samme Skib i Dag med en Fart af 11 Knob bru
ger 26—27 Tons Kul.

Situationen kan naturligvis ændres, hvis der fore
kommer et andet Fremdriftsmiddel, men saalænge et 
saadant ikke foreligger, maa Rederne regne med den 
aktuelle Situation. De mere hurtiggaaende og under 
Krigen byggede Skibe vil efter Krigen højst kunne 
anvendes, saa længe Fragterne ligger over det normale. 
At denne Tilstand skulde strække sig over længere 
Tid kan man — udfra de Erfaringer, man drog under 
forrige Verdenskrig — ikke regne med.

SKAL DER BYGGES EN NY »PANAMAKANAL«? 
I Følge Meddelelser har Nicaraguas Præsident, Se- 

mosa, erklæret, at Nicaragua er rede til at afgive 
det nødvendige Landomraade til Bygning af en ny 
»Panamakanal« og derved skabe en bedre Forbin
delse mellem Atlanterhavet og Det stille Ocean.

Planerne om en »Panamakanal« Nr. 2, der er ud
arbejdet af amerikanske Ingeniører efter Tilskyndelse 
fra Washington, tilsigter ikke blot en Aflastning af 
Handelstrafikken paa den »ægte« Panamakanal, men 
ogsaa militære Hensyn, udtalte Præsident Semoza.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Shipping-Firma i København

Den hidtidige Leder af Baltic Shipping Company, Fre- 
deriksgade 11, Hr. Henning Fink, oplyser, at han efter 
venskabelig Overenskomst er udtraadt af dette Firma, og 
at han har startet sin nye Shipping-Virksomhed under sil 
eget Navn.

Henning Fink har ialt i tyve Aar arbejdet i Shipping
branchen, dels hos Skibsmæglerne J. E. Damkier Peter
sen i Kolding, Wonsild & Søn i København og dels nu 
sidst som Leder af Baltic Shipping Company.

Skibet kunde ikke kaskoforsikres
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i cn Sag vedrørende 

Handel med en Motorjagt.
Skibsfører Edvard Olaf Ipsen og Matros Robert Schack 

Ipsen, København, havde krævet Skibsreder og Entrepre
nør Alfred Hyltoft Askholm Larsen dømt lil at ophæve 
en den 27. Marts dette Aar indgaaet Handel, hvorved de 
af Askholm Larsen havde købt Motorjagten >Kjeld< af 
Hirtshals for 14,000 Kr. med en Udbetaling af 3000 Kr., 
og de krævede desuden Askholm Larsen dømt til al be
tale ialt 6000 Kr. i Erstatning.

Kravet begrundedes med, at det havde vist sig, at Skibet 
ikke kunde kaskoforsikres, fordi det var for gammelt, 
hvad Køberne ikke havde faaet Oplysning om, og desuden 
var der ogsaa givet urigtige Oplysninger om Skibets Død- 
vægt-Kapacitct og Motorens Hestekræfter.

Askholm Larsen paastod Frifindelse, idet han paastod, 
at han havde oplyst, at der var Vanskeligheder med at faa 
Skibet kaskoforsikret, men delte blev bestridt af Køberne.

Sø- og Handelsretten fandt heller ikke denne Paastand 
bevist, og da han selv havde faaet Afslag fra tre Forsik
ringsselskaber paa Anmodninger om Kaskoforsikringer, 
uden al give Køberne Besked herom, blev Sagsøgernes Paa
stand taget til Følge, saaledes at Askholm Larsen dømtes 
til at ophæve Handelen og betale de crlagte 3000 Kr. til
bage samt at betale Sagens Omkostninger med 500 Kr., 
medens der iøvrigt ikke fandtes Grundlag for at tilkende 
Køberne Erstatning.

Mindre Tilskud til Lundeborg Havn
Bestyrelsen for Lundeborg Havn har andraget Svend

borg Amtsraad om, at Amtsfondens Tilskud til Anlæg af 
Havnebassin m. v., som vedtaget, maa blive maksimalt 
50,000 Kr., uanset at Slatstilskudet er nedsat lil maksimalt 
92,000 Kr.

Kasse- og Regnskabsudvalget indstillede imidlertid at 
fastholde sin Vedtagelse om alene at yde Halvdelen af 
Statslilskudel eller indtil 46,250 Kr., og Indstillingen til- 
traadtes.

Kalundborg Havnekasses Underskud
Kalundborg Byraad har godkendt Kalundborg Havnekas

ses Regnskab med et driftsmæssigt Underskud paa 149,039 
Kr. mod budgetteret 113,000 Kr.

Denne tilsyneladende betydelige Overskridelse har dog 
sin Forklaring, idet Afdragene kun beløber sig til 16,000 
Kr., medens Afskrivninger er opført med 97,000 Kr. Dette 
hænger saaledes sammen, at Kalundborg Havn har faaet 
Tilsagn om, at Afdragene ikke skulde betales — undtagen 
til et Pengeinstitut — hvorimod Ministeriet forlangte Af
skrivningsreglerne overholdt. Den tilsyneladende Uoverens
stemmelse, som herved opstaar, passer altsaa godt nok al
ligevel.

Skibssalg
Skibsfører Frede Søndergaard Nielsen i Nexø har solgt 

Motorgaleasen >Goldi< lil Skibsfører Otto Gregersen, Hasle, 
der i nogle Aar har ført den Skibsmægler M. Christensen 
i Hasle tilhørende Motorskonnert »Svanen«. »Goldi« er 
bygget i Esbjerg 1903 og hed oprindelig »Martha«. Fra 
1916—41 var Skibet hjemmehørende i Ballen paa Samsø. 
Det maaler 40 Bruttoregistertons og er udstyret med en 
71 HK Jonkoping Motor.

Motorsejleren »Meggy« af Aalborg er af Skibsfører J. 
Mortensen solgt til Styrmand P. Nielsen, Marstal.

»Meggy«, der er paa 70 Tons d.w. og bygget 1905 af 
Eg i Sverige, er forsynet med en Oliemotor paa 60 HK.

Købesummen er 30.000 Kr.

Nyt Kirkeskib
En Kreds af Borgere i Ærøskøbing har skænket deres 

Kirke el nyt Skib, en 2 Meter lang Model af det berømte 
Fuldskib »Thermopylae«, fremstillet af Skibsbygmester 
Gorm Clausen, Marstal, tidligere Ærøskøbing.

Havet truer Øresundskysten
Øresundskysten ved Helsingør er stærkt truet af Havet. 

En Landvæsenskommission har beordret øjeblikkelige 
Kystsikringsarbejder. Civilingeniør Mogensen, Dragør, har 
udarbejdet et Forslag til Høfder ud for Marienlyst. Ar
bejdets Udførelse vil koste ca. 340.000 Kr.

Hvorfor hedder det Maren Jessens Suks?
Forfatteren Louis E. Grandjean skal udarbejde en Bog 

om Fyr- og Vagervæsenets Fyr og Bøjer o. s. v. samt dis
ses ofte meget særprægede Navne. Der er Tale om ialt 
ca. 1500 Navne, hvis Oprindelse og Betydning skal søges 
klarlagt. For Eksempel kan nævnes Drogden, Grisen, Ma
ren Jessens Saks o. s. v.

I dc sydfynske Farvande cr der som bekendt ogsaa en 
Del Grunde, hvis Navne nok kan give Anledning til en 
saadan Nysgerrighed, f. Eks. Gryderne, Knastegrunden, 
Laasegrund, Flæskholm o. s. v. Om det sidste Navn, Flæsk, 
holm, skal del være notorisk rigtigt, at denne Grund har 
faaet Navn efter en Begivenhed, som fandt Sted for halv
andet Hundrede Aar siden, da en Skipper fra Drejø en 
Morgen, han var paa Vej til Faaborg med Flæsk, stran
dede netop paa denne Grund lidt Øst for Korshavn.

Museumsdirektøren paa Havets Bund
Museumsdirektør, Dr. Nørlund, der i den sidste Tid per

sonlig har ledet Nationalmuseets Undersøgelser af Middel
alderskibet paa Bunden af Kolding Fjord, trak forleden 
selv i Dykkerdragten og gik ned til Skibet. Museumsdirek
tøren fastslog, at det stammer fra omkring Aar 1400, alt
saa fra Dronning Margrethes Tid. Det er karakteristisk 
for den Tids Byggcmaade. Man har i Skibet fundet en 
Krukke og noget Tovværk af Siv, og man haaber at finde 
mere. Skibet kan formentlig hæves uden alt for store Om
kostninger.

Snekkerstens ældste Fisker død
Snekkcrslcns ældste Fisker Svend Johannessen er død, 

88 Aar gammel. Johannessen var født og opvokset i 
Snekkerslen. I sine unge Dage sejlede han med Fregat
ten »Jylland« til Vestindien og kunde fortælle mange 
spændende Beretninger om sine Oplevelser paa Søen. Af
døde var Medlem af Indre Missions Bestyrelse og Æres
medlem af Blaa Kors og Snekkerslen—Skotterup Fiskeri
forening. Carl Alsirup har i sin Tid benyttet den stoute 
gamle Fiskertype som Forbillede lil en af sine Roller.

Det endte med Forlig
I Landsretten skulde der have været indbragt en Sag, 

som Skibsreder Th. Larsen, Hellerup, havde anlagt mod 
Skibsfører C. P. Jensen, Rudkøbing, til Betaling af en 
Erstatning paa 8532 Kr., fordi Motorskibel »Riise«, som 
Larsen i Januar 1942 havde købt af Jensen for 137,500 
Kr., var blevet for sent færdig fra Marstal Værft og des
uden led af forskellige Mangler ved Afleveringen den 25. 
Juli.

Landsretten har i Dag fra Parterne modtaget Meddelelse 
om, at Sagen er blevet forligt og bortfalder.

Repetitionskursus for ledige Navigatører
Navigationsdirektøren meddeler, at der ved Navigations

skolerne i København, Marstal, Nordby og Svendborg i 
den kommende Vinter under Forudsætning af fornøden 
Tilslutning vil blive afholdt Repelilionskursus for ledige 
Navigatører.

Kursuset, der bliver gratis for Deltagerne, vil omfatte 
Undervisning i Navigation, Dansk, Søret, Regnskabs
føring, Radiotelefoni og Morsesignalering samt eventuelt 
Sundhedslære.

Undervisningen, der begynder ca. 1. November vil finde 
Sled 2 5 3 Gange om Ugen i 3 & 4 Maaneder.

Styrmænd og Skibsførere, der ønsker at deltage, kan 
tilmelde sig ved Henvendelse paa vedkommende Naviga
tionsskole, hvor nærmere Oplysninger om Kursuset kan 
faas.

Hundested Baadebyggeri solgt
Hundested Baadebyggeri er i disse Dage solgt til Kap

tajn E. Bjørn-Andersen, Helsingør.
Baadcbyggcricl blev oprettet 1907 af Brdr. Vejmand, og 

nogle Aar senere fratraadte den ene Broder, medens 
Skibsbygger E. Svendsen indlraadte i Firmaet. Det lille 
Skibsværft har gennem Aarene bygget en Række Fisker- 
baade, og for Tiden ligger det inde med Ordrer paa flere 
Skibe.

Kaptajn Bjørn-Andersen, som straks overtager Virksom
heden, har gennem en Aarrække været Fører i Rederiet 
Svendsen & Christensen, og hans sidste Skib var Dampe
ren »E. M. Dalgas«. Det er den nye Ejers Hensigt selv at 
drive Baadebyggeriet, og senere vil hans to Sønner, hvoraf 
den ene er Skibsbygger og den anden Maskinmester, blive 
optaget i Virksomheden.

Foruden Nybygninger, saavel Fiskcrbaade som større 
Træskibe, beskæftiger Værftet sig ogsaa med Reparations
arbejde af enhver Art, baade paa mindre og større Skibe.

Overtagelsessummen ligger omkring 40,000 Kr.
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Ny Motorskonnert
Holbæk Skibs- og Baadebyggeri har søsat en 3-mastet 

Motorskonnert til Kaptajn Siemssen, K.K.K.K. Skibet er 
bygget med Mayerslævn og Krydserhæk og forsynet med 
en 150 HK Bukh Dieselmotor.

Dødsfald
Kaptajn Oscar Morck, Nordby, Fanø, er død, 75 Aar 

gammel. Den Afdøde, der har været Havnefoged i Nordby, 
har været Indehaver af en lang Række Tillidshverv.

Marstal-Skonnert strandet
Skonnerten »Maja« af Marstal, ført af Hans Rasmussen, 

Skippergade, og tilhørende et Rederi i Marstal, er strandet 
paa Sjællands Rev. Del meddeles, at Skibet er vandfyldt 
og antagelig forladt. »Maja«, der laster 140 B.R.T., er for
sikret i Søassurancen »Ærø« for 50,000 Kr.

Kutter paa 75 Tons
Paa Soren Larsens Skibsværft i Nykøbing Mors, hvor 

der ogsaa tidligere er bygget meget store Fiskekuttere, 
skal der nu bygges en Kutter paa ikke mindre end 75 
Tons. Den er bestilt af Fiskeskipper Lars Petersen, Esbjerg, 
og vil komme lil at koste 210,000 Kr. foruden Udgiften 
til Grejer. Desuden har Værftet en 50 Tons Kuller under 
Bygning til Fiskeskipper Hans Petersen, Esbjerg, samt et 
Fragtskib for egen Regning.

Skred i Kajmuren
Udfor Korn- og Foderstofkompagniets Pakhus 4 paa 

Korsør Havn er der konstateret et 15—20 m langt Skred i 
Kajmuren. Det har vist sig, at der ikke er noget Skred i 
Grunden, og man anlnger derfor, at Skredet er foraarsaget 
ved, al et Par Ankre er sprængt.

Rossia: 7 pCt.
Genforsikrings-Aktieselskabet Rossia har udsendt sit 

Regnskab for Aaret 1. Juli 1942—30. Juni 1943. Det viser 
et Overskud paa 117,423 Kr., hvoraf 112,000 Kr. anven
des til 7 pCt. Udbytte til Aktionærerne, medens 5423 Kr. 
overføres; fra det foregaaende Aar var Overførslen 3855 
Kr. — Overskuddet er fremkommet, efter at der er afholdt 
Skatter og Afgifter med 18,114 Kr., Administrationsudgif
ter med 141,088 Kr., Kurstab paa Valuta med 27,901 Kr. 
og Kurstab paa 49,293 Kr., som dog er dækket ved Over
førsel fra Kursreguleringsfondet. Renteindtægten har væ
ret 171,645 Kr., Kursgevinst paa udtrukne Obligationer 
92 Kr.

Vraggods
Der er inddrevet en Del Vraggods ved Lønstrup, bl. a. 

en Del Planker og Brædder, der dog alle er uden Mær
ker, der kan give Fingerpeg om, hvorfra de stammer. Li
geledes er der begyndt at drive Kasser med New zealandsk 
Smør ind paa Kysten.

»Gripsholm« i Rio de Janeiro
Svenska Amerika Liniens Motorskib »Gripsholm« er an

kommet til Rio de Janeiro. Skibet tager her 81 japanske 
Statsborgere ombord under Kontrol af det brasilianske 
Udenrigsministerium og den spanske Ambassade, der re
præsenterer Japans Interesser i Brasilien. De paagælden
de Japanere var bosat i det Indre af Brasilien og ankom 
til Rio i Begyndelsen af September.

Svenske Skibe med Korn til Grækenland
De svenske Motorskibe »Bardaland« og »Tamara«, der 

sejler for det internationale Røde Kors, vil, ifølge Med
delelse fra autoritativ Side, ankomme til Saloniki med 
6000 Tons Hvede og andre Levnedsmidler fra oversøiske 
Lande. To andre Skibe er undervejs til Piræus. Levneds
midlerne er udelukkende bestemt for den græske Civil
befolkning.

Ny Undersøgelse af »Ulven«-Katastrofen?
Disponent Erik Tornberg, Malmø, der havde en Søn, 

som omkom ved »Ulvcn«-Katastrofen, har hos Landsfog
den anmodet om en Undersøgelse af, hvorvidt Skødesløs
hed fra Marinens Side kan have medvirket til, at »Ulven« 
forulykkede.

Han paapeger, at det Minefelt, i hvilket »Ulven« gik 
under, var kendt af Fiskerne og ligeledes maa have været 
bekendt for Marinemyndighederne. Han hævder, at hvis 

der havde været det mindste Samarbejde med Fiskerne, 
vilde Ulykken have kunnet forebygges. Hr. Tonberg minder 
i denne Forbindelse om, at to større Fiskerbaade og en 
Mængde Trawlredskaber var blevet minesprængt paa Ste
det.

Far og Søn druknet
Paa Smøla ved Kristiansund er der sket en Drukne

ulykke, som kostede to Mand, Far og Søn, Livet. De var 
i en lille Baad toget ud for at tilse deres Fiskegarn, og 
paa Tilbagevejen blev de overrasket af et Uvejr. Fra Land 
kunde man i Kikkert iagttage deres fortvivlede Kamp for 
at naa Land, men ca. 500 Meler fra Land fyldtes Baaden 
pludselig af en Braadsø, og senere saa man intet til dem. 
Paa Grund af Uvejret var del udelukket at komme dem 
til Hjælp.

Spansk Skibsbygning
Ifølge Meddelelse fra Madrid har der i Finans- og Skibs

fartskredse været forhandlet om at etablere et større Skibs
byggeri for Bygning af Staalskibe paa fra 1000 til 4000 
Tons d.w.

Del nye Skibsværft skal udstyres med de mest moderne 
tekniske Maskiner af alle Arter, ligesom der skal anskaffes 
Kraner og andet Materiale for hurtig Skibsbygning. Del, 
der mest interesserer de spanske Skibsredere og forøvrigt 
ogsaa alle Skibsteknikere, er, at Værftet nærmest skal be
tragtes som et Samlerværft, der skal ligge i Provinsen 
Vizaua, hvor der i mindre Byer indrettes Fabriker, som 
skal levere de forskellige Dele til Skibene, og de føres saa 
videre lil selve Hoved-Skibsværftet.
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G5 Aar
Tidligere Lods ved Københavns Lodseri Andreas Anker, 

Suensonsgade 53, fyldte i Tirsdags 65 Aar.

60 Aar
Paa Tirsdag fylder tidligere Skibsfører i Færgefarten 

Fredericia—Strib, Kaptajn R. Hansen 60 Aar. Kaptajn 
Hansen er stadig bosiddende i Fredericia.

50 Aar
Skibsfører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn H. N. Møller 

fylder i Morgen — Lørdag — 50 Aar.
*

Paa Mandag fylder Skibsforer i J. Lauritzens Rederi, 
Kaptajn P. A. Johansen 50 Aar.

Ny Havnefoged
Stubbekøbing Byraad har fra 1. Januar ansat Skibsfører

P. H. Bille som Havnefoged i Stedet for Havnefoged Hans 
Jensen, der fratræder paa Grund af Alder.

Nye Bestyrere paa Sømandshjemmene
Den 1. Oktober tiltraadtc Bestyrer Chr. Jul Hansen Stil

lingen som Bestyrer af Indenlandsk Sømandsmissions 
Hjem i Nakskov i Stedet for Bestyrer Therkel Petersen, 
der overgaar til Indre Missions Tjeneste.

Samme Dato tillraadte Assistent Holm Andersen som Be
styrer af Vcsterø Sømandshjem som Afløser for Besty
rer Ingemann Jørgensen, der er antaget som Sømandsmis
sionær i Fyns Stift.

Havundersøgelsesskibet
Ministeriet for Landbrug go Fiskeri har fra Udgangen af 

December meddelt Fyrbøder paa Havundersøgelsesskibet 
Biologen, Rasmus Rasmussen Afsked efter Ansøgning med 
Pension.

Officielt
»Aktieselskabet Dansk Paketrederi« af København. Un

der 15. August 1943 er Selskabets Vedtægter ændrede, 
hvorefter Aktiekapitalen er udvidet med 80.000 Kr. Den 
tegnede Aktiekapital udgør herefter 150.000 Kr., fuldt 
indbetalt.

»Sæby Packetfart A/S«, af Sæby. Bestyrelsens Formand 
N. P. Nielsen er udtraadt af og Smedemester Soend Aage 
Pedersen, Sæby, er indtraadt i Bestyrelsen. Medlem af 
Bestyrelsen: A. P. Nielsen er valgt lil Bestyrelsens For
mand.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«. 
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«. 
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Ohif Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendlla«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargaug. Kobenhavn 7. Oktober 1943. Nr. 40.

„Eftorrotnlngor for Søfaronde** udgaar ugentlig. Helaarsabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod llet til at faa tilsendt de eiden 1. Januar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsahonnomout til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret lil at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfaronde**, der er udkommet siden det paagældonde Kvartals Begyndelse. KvartalBabonneuter kan indon Aarets Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabounement. Enkelte Numre faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs "Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1491. Danmark. Klintholm Havn SSE. Vrag rapporteret.
En Mast, der rager c. 1 m op over Vandet, er observeret paa c. 54° 51' N. 12° 

33' E., c. 7 Sm SSE. for Klintholm Havn. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1492. Danmark. Bornholm. Rønne Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04', 8 N. 14° 38', 7 E er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 34/1324 1943.)

1493. Sverige. Norra Krankan Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 42/2024. Stockholm 1943.)

Lysvinklerne ved Norra Krankan Fyr paa c. 58° 37' N. 17° 23’ E. er forandret 
imellem Pejlingerne 158°,5 og 207°,s og lyser nu, som følger:

6. Rødt i Pejl, fra 158°,5 til 205°.
7. Grønt i — - 205° - 207°,6.

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 37/1399 1943.)

1494. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Sejlløb oprenset.
(N. f. S. Nr. 39/2156. Berlin 1943.)

Oprensningen i Farvandet i Vierendehlrinne mellem de røde Spidstønder D og E 
(eller mellem de sorte Spirtønder 26 paa c. 54° 26', j N. 13° 02',8 E. og 27) er udført. Sejl
løbet har nu i hele sin Bredde en Dybde af 5 m.

(E. f. S. Nr. 35/1350 1943.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1495. Holland. IJsselmoer. Oostcrleok S. Vrag.
(N. f. S. Nr. 39/2204. Berlin 1943.)

Et Vrag, der er sunket paa 52° 34' 30" N. 5° 13' 10" E. er afmærket med en grøn 
Baaketønde med Kryds.

1496. Holland. Noordergat. Vrag.
(N. f. S. Nr. 39/2205. Berlin 1943.)

Et Vrag er sunket paa c. 51° 39',4 N. 4° 12',6 E. Vraget er ikke afmærket.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1497. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads.
Justitsministeriet har den 30. September 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse: 
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes her
ved følgende:

§ L
Al Lystsejlads med Motorbaade, sejlførende Fartøjer, Robaade, Kanoer, Kajakker 

og lignende er indtil videre forbudt i dansk territorialt Farvand, medmindre Rigspoliti
chefen i hvert enkelt Tilfælde har meddelt Tilladelse hertil.

§ 2.
Overtrædelse af det i § 1 givne Forbud straffes med Bøder, Hæfte eller Fængsel 

indtil 2 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.



Nr. 10.

over

7. Oktober 1043

M AAN EDSOVERSIGT
endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1043
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang vod Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452
8/496

13/652 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre Sømærker i danske 
14/706 Farvande.
16/759
18/799
19/847
23/995
33/1285

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

25/1060 } Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
38/1416 Danmark. Lolland S.-Kyst. Bodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Scjlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygehuk. Sejlanvisning.

28/1153 Sverige. Åhus S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskroma S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Rod. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

28/1154 Sverige. Kalmarsund. Silidsen. Midlertidigt Fyr tændt.
23/998 Sverige. Oland E.-Kyst. Skyde- og Bombekastningsøvelser.

1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring. ,
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.



s
1948
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Matsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.

34/1338 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårosund. Indsejling spærret.
19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.

1/33 Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner ndlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arkb—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlångan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs Plads.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Vikslen. Ankringsforbud midlertidigt

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskår. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

32/1254 Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydeøvelser.
32/1255 Sverige. Bottniske Bugt. Skutskår ENE. Skydeøvelser.
32/1256 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Sejlløb spærret. Afmærkning inddraget.
23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendelser fra Radiofyr midlertidigt forandret.

1/49 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
32/1258 Estland. Riga Bugt. Spærret Omraade.

1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.

36/1379 Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
3^321 } Tyskland. Memel Anduvning. Forbudt Omraade.

| Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

30/1195 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærkning. 
36/1380 Tyskland. Neufahrwasser Anduvning. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Héla.
1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning

om Ankerplads.
1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

38/1432 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

39/1462 Stralsund W.-ligo Sejlløb. Prohner Wiek. Skydeomraade.
17/768 Tyskland. Warnemiinde. Wamow. Uddybningsarbejder.
22/976 Tyskland. Warnemiinde W. Skydeøvelser.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Pélzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade.
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schbnberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1^78 } Tyskland. Eckemfbrde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1943
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.

39/1463 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
20/926 Danmark. Sundet. HdsingorjH.nv'n, Signalstation indtil videre nodlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
18/826 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.

34/1325 Danmark. Sundet. Middelgrund AV. Midlertidig Skaktø. Fyr tændt.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronlob. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

19/890 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.
Advarsel.

37/1403 Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Bøje midlertidigt udlagt.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedore. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-ligo Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning, 

Advarsol.
8/499 |

22/994 f Sundet. Sejlrutor afmærket. Sejladsforskrifter.
27/1114 I
34/1340 Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.

1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborq. Oplvsning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmd Havn. Oplysning om Uddybningsarbejdcr.

24/1055 } Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrakib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. Hollviken. Falsterbokanalen .Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærker flyttet.
39/1488 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravot Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedaværkets Havn. Havnearbojdcr.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af 

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftagot.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.

39/1489 Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak JF. Sømærke midlertidigt forsvundet.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybdo midlertidigt aftaget.

25/1070 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Sio SE. Bøjer midlertidigt udlagt. 
Advarsel.

39/1490 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.

29/1185 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Dybde midlertidigt aftaget. Fyr midlertidigt flyttet. 
Advarsel.

1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-KyBt. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaendo Brugsfartøjers Sejlads fra I sef jorden ud i 

Kattegat.
39/1465 Danmark. Kattegat. Melby N. Skydeovelser.

1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

39/1466 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
26/1097 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om 

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

38/1454 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr. Taagesignal og Radiofyr midlertidigt i Uorden. 
21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnør Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
36/1386 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og Dækmole opføres.

1/137 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

38/1455 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Havnearbejder. Sejladsforskrift.
1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.

40/1502 Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev. Vrag af Fyrbaake nedsprængt. Oplysning om Dybdo.
1/144 Danmark. Kattegat. Læso. Østerby Havn. Dybde aftaget.

23/1010 1 W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
14/703 Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Uddybningsarbejder. Lystønde inddrages i kortere 

Perioder.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegal. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddragot. 

40/1503 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen. Oplysning om Broens Aabning for Passage.
15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen.
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Side af Svajebassin aftaget.
35/1360 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt forandret.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskerihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsol.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
37/1412 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.

38/1439 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
29/1187 Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsemofor midlertidigt ude af Virksomhed. 
27/1134 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.
32/1276 J 'Sueriøe. Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Fyrbelysning og Afmærkning forandres. 
24/1050 Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser. Advarsel.

1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation vod Rigs
grænsen.

27/1137 Norge. Oslofjord. Drøbak—Enge. SejladsbeBtemmelser.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1948

30/1210 Norge. Øst-Finnmark. Vardø E. Mineomraade. Advarsel.
35/1361 Norge. Varangerfjord. Vadsø. Ankringsforbud.
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1948

21/958 } Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
20/921 Norge. Kamoy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
21/959 Norge. V est-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.

1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandemnd. Forbud mod Ankring.

30/1211 Norge. Senja og Troms. Melangen—Grøtøydjupet. Mineomraade. Advarsel.
35/1363 Norge. Vågsfjord. Harstad. Natspærring.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.

27/1141 Norge. Bodø W. Spærret Omraado.
1/176 Norge. Stifjord—Fugloyfjord. Mineomraade.

23/1013 Norge. Veslfjord. Fugloyvær—Måloy—Skarholm. Mineomraade.
28/1166 Norge. Sor-Helgeland. Vef senf jorden. Spærret Omraado.
25/1078 Norge. Viklen—Vega. Mineomraade.
30/1213 Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
30/1214 Norge. Sor- og Nord-T rondelag. Smøla—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
24/1040 Norge. Nord-Trøndelag. Flalanger. Strandoysundet. Mindre Dybde rapporteret. 

2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
24/1041 Norge. Sor-Trondelag. Grunde rapporteret. Advarsel.
39/1473 Norge. Bjugnjjord. Uthaug. Natspærring.
28/1167 Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestommolser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undorvandshindringer. Forbud moil Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

31/1243 Norge. Trondheim Red. SkibsfartsforBkrift.
24/1042 Norge. Møre og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund.
27/1143 Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
11/599 Norge. Kristiansund. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
37/1413 Norge. Ålesund. Giskøy N. Natspærring.
39/1476 } Norge. Ålesund. Natspærring.

1/182 Norge. Giskosund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.

16/757 Norge. Florøy. Afspærringsbestemmolser.
12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
39/1477 Norge. Granesund. Natspærring.
30/1215 Norge. Masfjord. Løb spærret.

1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationor. Advarsel.
36/1391 Norge. Bergen Omraade. Fyr upaalideligo.

1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
2/278 |

13/681 Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
39/1478 J
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
38/1441 Norge. Samnangerfjord. Forbudte Omraader.
36/1392 Norge. Leroyosen. Mineomraade.

1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring of Havne. Advarsel.
35/1368 Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
35/1367 } Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
35/1369 Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
35/1370 Norge. Fusefjord. Halvikbukt. Sejladsforskrift.

1/191 Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.
11/601 Norge. Selbjørnfjord Anduvning. Mineomraade.
28/1168 Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransøysund. Gennemsejling forbudt.
30/1216 Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.

1/193 Norge. Talgjefjord. Mastraf jord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
35/1371 Norge. Listerfjord og Hitterøysund. Natspærring.
24/1043 Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
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4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.
8^490 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.

10/564 Danmark. Manø W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømo—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkurn. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sejladsforskrift.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

Danmark.
1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaendo Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og 

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rottes i de danske Søkort.

l Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
39/1480 I danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mellem Aalborg og Nørre
sundby.

30/1222 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnedsundbroen.
34/1334 Jylland E.-Kyst. Sjælland N.-Kyst. Politibekcndtgørelse angaaendo Sejlads.
40/1497 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads.

Norge.
1/213 Underretning for søfarende nnder Ophold ved den norske Kyst samt undor Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

1/215 Lundminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376 1

13/686 ' Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
35/1366 J

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel. ,
2/282 Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 1

33/1314 ;• Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
38/1445 J
20/923 i Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.

1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om
raader.

1/220 Ostra militærområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
1/222 Passersedler og Pa3serkort for E.-Kystens Marinedistrikt.

28/1173 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Gåteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gåteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.
1/230 Sverige. Midlertidige Lodsfarvando.
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Tyskland.

1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelso til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske. Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
å/yil Afmærkning. Advarsel.

39/1481 Tyskland. Oplysning om Sommertid.
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Tillæg.

I. Østersøen.

1498. Danmark. Bornholm NE.-Kyst.. Tejn Havn E. Oplysning om Vrag.
Mindste Dybde over Resterne af Vraget, der var sunket paa 55° 14' (53") N. 14° 

50' (48") E., c. 200 m E. for Tejn Havn og c. 70 m fra Land, er nu 4,5 m. Ved Vragets 
Bb. Skibsside findes en Klippe, over hvilken Dybden er 4.3 m. Vraget er ikke afmærket.

(E. f. S. Nr. 48/1639 1942.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1499. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. t. E. Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 55° 32', 0 N. 12° 43', 0 E., c. 400 m

S. t. E. for Drogden Fyr.

1500. Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede SE. Vragvager inddraget.
Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

c. 55° 32'.8 N. 12° 20' 3 E.. c. 2 Sm 127° fra Mosede Havn, er inddraget.
(É. f. S. Nr. 39/1487 1943.)

1501. Danmark. Smaalandsfarvandet. Sandvig Fiskerihavn. Ledefyr oprettet.
Ved Sandvig Fiskerihavn er oprettet 2 Ledefyr, der viser rødt, fast Lys. Bagfyret 

er anbragt paa Gavlen af et mindre Træhus paa 55° 03' (36") N. 12° 07' (38") E., ved 
Havnepladsens W.-Ende; Forfyret er anbragt paa en Fyrpæl 32 m 53° fra Bagfyret. Flam
mens Højde: Forfyret: 3,2 m, Bagfyret: 4,0 m. Synsvidde: 1,5 Sm. Holdt overet i Pejling 
53° leder Fyrene gennem den gravede Rende til Havnen. Fyrene tændes, naar Fartøjer 
fra Havnen er paa Søen.

(Kort Nr. 161 og 187. Danske Lods III, Side 234. Havnelods, Side 187. Fyr-Fort. Nr. 
769 A, a og b.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1502. Danmark. Kattegat. Læso NW.-Rev. Vrag af Fyrbaake nedsprængt. Oplys
ning om Dybde.

Vraget af Læsø NW.-Rev Fyrbaakes Jernstativ paa 57° 17' 37" N. 10° 46' 01' E., 
der var væltet af Isen, er nedsprængt til en mindste Dybde over Resterne af 4;1 m.

Mindste Dybde over Stenkastningen omkring Fyrets Fundament er 3,5 m. I Løbet 
af Sommeren 1944 vil Grunden her blive oprenset til 4;1 m Dybde.

(E. f. S. Nr. 15/529 1942. Kort Nr. 101 og 100. Fyr-Fort. Nr. 215.)



Nr. 40. 326

1503. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen. Oplysning om Broens Aabning 
for Passage.

Aggersundbroen paa c. 56° 59', 8 N. 9° 17', 8 E. vil indtil videre kun blive aabnet 
for Passage med den ene af Broklapperne, saafremt ingen særlig Aftale er truffet.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
1 Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse
| gens Formand Basballe
| Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
I vedore Comp., Forenin-
| gens Kasseror Labore
j København Søren Olsen, Københavns 

Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Sohultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore 

forretning A/S
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL * KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telt fon: 9246 MONTANAKUL

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSBAOE 47 

København s.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEI.eR.-ADR. „SHIPPING". —STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: AS8ENS NR. 480.

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØR.DING

(Statsauc.)
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ASEHT FOR DER UROERHAVRSRE OO-UtORIRCEFORERIRR
TELEGRAM. ADRESSE: SJØ R DIN 6 TELEFON NR. 1810 —1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A ttOtt

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Ccmentcen tralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

PostøAdresse: ,,Clmbria" pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
L.L.OYD‘S AGENT
(8RUNDLAST IB76)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th. Bo. Cod«, N.w 8 Old, . Scott'. Cod. IQth EJ . Lombard Cod.

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
TtUfontr 91 & 92 
Stitittlefon 17 Ttltgr.Adr. "Hamgtr"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
nuros au TXLRGR. "RØRHOLM, HOBRO”

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»Ad. 
»Hudec.

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLBR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ED det Førermøde, der fornylig afholdtes i Rigs
kansler Hitlers Hovedkvarter, talte ogsaa Stor

admiral Donitz. Hans Emne var selvfølgelig Søkri
gen og paa Grund af den tyske Krigsflaades Opbyg
ning maatte Undervandsbaadskrigen naturligvis blive 
Hovedtemaet. Efter at have omtalt de Svingninger i 
Ubaadenes Resultater, der har fundet Sted i den sid
ste Tid, fremhævede Sloradmiralen, at Ubaadskrigen 
førtes paa lang Sigt, og at del var Tysklands Hen
sigt at intensivere Søkrigen, saa at den i Fremtiden 
langt vil overgaa, hvad der nu finder Sted. I Slaget 
om Atlanterhavet, der stadig er de tyske Ubaades vig
tigste Operationsfelt, har der iøvrigt, som bekendt, i 
de sidste Dage fundet en betydelig Ændring Sted i 
den strategiske Position, idet de Allierede, ved at sik
re sig Portugals Tilladelse til at benytte Azorerne, 
har sikret sig et Støttepunkt omtrent midt i Atlan
terhavet. Fra Lands End til Fayal er der kun ca. 
1200 Sømil og fra Halifax, der ogsaa under denne 
Krig er Hovedsamlingsstedet for de østgaaende Kon
vojer, er der ca. 1500 Sømil. Disse Distancer kan 
med Lethed tilbagelægges af de moderne Flyvema
skiner, og i Betragtning af den tiltagende Betydning 
Flyvevaabnet har indses det let, hvilken Værdi dette 
Arrangement har.

Paa de oversøiske Markeder er Forandringerne 
ikke store. Neutral Tonnage er stadig meget stærkt 
efterspurgt, og Konkurrencen om de faa disponible 
Skibe er meget skarp. For de af England og U. S. A. 
kontrollerede Markeders Vedkommende synes en lille 
Lettelse i Tonnagesituationen at have fundet Sted. 1 
flere Trades melder Rapporterne om rigelig Tildeling 
af Skibsrum, og dette gælder ikke alene Præference
laster, men ogsaa for almindelige Varer. Fra New 
York meldes om rigelig Tildeling af Skibe til Suk- 
kerfarlen fra Cuba til Northern Range og Golfen paa 
Basis af uforandrede Rater. Der har ligeledes fundet 
betydelig Forretning Sted i Kulfarten fra Hampton 
Roads, bl. a. til Chile paa Basis af $7.75 plus 69 pCt. 
Krigstillæg, men ogsaa til de vestindiske Havne og til 
Sydamerika har der fundet livlig Forretning Sted. 
Raterne i disse Trades er uforandrede. Endvidere er 
adskillige Skibe sluttede Hampton Roads/New Found- 
land med Kul og tilbage fra Botwood til New York 
med Avispapir til $8. Af andre Forretninger skal 
nævnes Malm fra Rio til Baltimore til $17.50 og tem
melig mange Skibe for Malm fra Indien og Sydafrika 
til uforandrede Rater.

I London noteres Kul Wales/Port Said eller Alex- 
andria uforandret til 90/- og Salt fra Port Said til 
Calcutta er sluttet til 54/-. Endvidere rapporteres en 
7500 Tonner sluttet for Fosfat fra Casablanca eller 
Safi til Cape Town til $59.60, Option Durban til $3 
mere.

Paa de neutrale Markeder noteres Korn Plate/Lis- 
sabon uforandret i $60 og til Eire $90. For tyrkisk 
Regning kan der stadig placeres Tonnage Buenos 
Aires/Suez eller Basra til $170. Raterne fra River 
Plate lil Sydafrika, Venezuela, Chile og Peru er ufor
andrede.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig 
præget af jævn Beskæftigelse. Der er givet enkelte 
Stems for Kul og Koks fra Tyskland til Danmark 

til Fraglnævnets Rater. Salpeter fra Skiensfjorden til 
danske Havne er sluttet gentagne Gange til Rater om
kring 17—18 Kroner. Trælastmarkederne fra Finland 
og Sverige til Danmark er temmelig forretningsløse. 
Forholdene i Malmfarten Sverige/Tyskland og paa de 
andre Østersømarkeder er uforandrede.

I vor sidste Beretning havde Sætternissen været 
paa Spil paa en meningsforstyrrende Maade, idet en 
Linie var faldet ud. Der skulde have staaet, at Krigs
operationerne naturligvis ogsaa havde tæret paa Akse
magternes Handelsflaader, og i Fortsættelse heraf, at 
de Allierede har været i Stand til at dække, omend 
ikke hele deres Tab, saa dog en betydelig Del deraf.

DIREKTØR CHR. HVIDT DØD
irektøren for »De Private Assurandeurer« Chr. 
Hvidt er død efter længere Tids Svagelighed, 67

Aar gammel.
Direktør Chr. Hvidt var administrerende Direktør 

for det nu 158 Aar gamle Firma, men han sad tillige 
i Bestyrelsen for en Række andre Foretagender, der 
ikke alene har med Forsikring at gøre. Det kan saa
ledes nævnes ,at han var Medlem af Nationalbankens 
Repræsentantskab, hvis Formand han var i Aarene fra 
1926 lil 1928, at han indtil for to Aar siden var Med
lem af Hovedbestyrelsen for Landsforeningen Dansk 
Arbejde, og at han var Medlem af Bestyrelsen for 
Sømandsforeningen af 1856.

■ Direktør Hvidt repræsenterede fjerde Generation i 
det gamle Selskab, hvor han i 1901 fik Ansættelse ef
ter en alsidig handelsmæssig og forsikringsmæssig 
Uddannelse herhjemme og i Udlandet. Han havde al
lerede dengang opholdt sig i London, Antwerpen og 
Hamburg.

Indenfor Forsikringsvæsenet beklædte han en Ræk
ke Tillidsposter. Han var saaledes Medlem af Assu
randør-Societetets Komite, havde været Medlem af 
Kommissionen til Udarbejdelse af Loven om Forsik
rings-Aftaler, ligesom han var Medlem af den nordiske 
Sølovskommission. Han var Formand i den danske 
Afdeling for de nordiske Søforsikringskongresser, Be
styrelsesmedlem i Den nordiske Pool for Luftfartsfor
sikring, Viceformand i Bestyrelsen for Foreningen af 
danske Søassurandører, og endelig var han Næstfor
mand i Bestyrelsen for Forsikringsselskabet Nye Dan
ske af 1864.

Direktør Hvidt har udrettet et stort og paaskøn- 
nelsesværdigt Arbejde paa de mange Omraader, der 
omfattede hans Virkefelt.

HEMPELS SKIBSFARVE FABRIK BLIVER 
AKTIESELSKAB

Ifølge en Meddelelse i Statstidende er Firmaet I. C. 
Hempels Skibsfarvefabrik hævet. Bag denne Med
delelse ligger, at Firmaet er blevet omdannet til et 

Aktieselskab. Selskabet faar en Aktiekapital paa 
500.000 Kr. Den hidtidige Disponent i Firmaet Børge
E. Hansen er udnævnt til administrerende Direktør, 
og Bestyrelsen bestaar af Direktør l. C. Hempel, Over
retssagfører Frithjof Kemp, Direktør Johs. Ludvigsen 
og Inspektør Vald. A. Petersen.

Virksomheden føres videre som hidtil.

REYKJAVIKS HAVNEDIREKTØR ER DØD 
landt de sparsomme Meddelelser, der naar hertil 
fra Island, er den Oplysning, at Reykjaviks Hav

nedirektør Thorarinn Kristjansson er død kun 57 Aar 
gammel.
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Havnedirektør Kristjansson, der var født i Havne
fjord og Søn af Justitiarius i Islands Højesteret, 
Kristjan Lonsson, blev Student i Reykjavik i 1906 og 
kom derefter til København for at studere paa Poly
teknisk Læreanstalt, hvorfra han blev Kandidat i 
1912.

I Aarene fra 1913 til 1916 var Kristjansson ansat i 
Firmaet N. C. Monberg ved Havneanlæg, først paa 
Vestmannøerne og siden ved Bygningen af Reykjaviks 
Havn.

I 1918 blev Kristjansson Havnedireklør i Reykjavik 
—: netop paa det Tidspunkt, da Havnen med dens be
tydelige Dækmoler var færdig. Havnens Kasse var paa 
dette Tidspunkt fuldstændig tom, men ved at indføre 
høje Havneafgifter og ved at pege paa de store Frem
tidsmuligheder lykkedes det den unge Havnedirektør 
at skaffe Penge til nye Udvidelser, og i de følgende 
Aar udførte han betydelige Kajanlæg, saaledes at Rey
kjavik, da Krigen kom, raadede over en fuldt moder
ne Havn, økonomisk velfunderet og med megen Tra
fik.

Havnedirektør Kristjansson var iøvrigt en meget 
myndig Mand, og hans Myndighed var paa sin Plads 
i en stor Havn, hvor Trawlere, Rutebaade og Post- 
baade kom og gik. De danske Inspektionsskibe laa jo 
ofte i Reykjaviks Havn, og Kristjansson stod i det 
bedste Forhold til de danske Søofficerer.

Havnedircktør Kristjansson efterlader sig sin Hu
stru — en Datter af Minister Hannes Hafstein — og 
fire Børn. Han blev ved Kongens Besøg i Island i 
1930 dekoreret med Ridderkorset. Han var tillige Rid
der af Islands Falk.

SVENSK DAMPER FORULYKKET I GOTENHAFEN

Damperen A. K. Fernstrom er ifølge et Telegram 
til det svenske Udenrigsministerium fra det sven
ske Konsulat i Danzig forulykkel i Gotenhafen Havn. 

Besætningen paa fjorten Mand slap uskadt. Der fore
ligger ikke nærmere Oplysninger om Aarsagen til 
Ulykken, og det formodes, at Skibet er blevet raml 
under et Flyverangreb paa Gotenhafen.

Skibet var paa 1200 Tons d.w.

DEN SVENSKE SKIBSFARTS KRIGSTAB

Der foreligger nu en Oversigt over Krigens Ind
virkninger paa den svenske Skibsfart. Det frem- 
gaar heraf, at Sverige ved Krigsudbruddet i 1939 hav

de en Handelsflaade paa 1.616.740 Br. Reg. Tons, og 
at Flaaden ved Krigsbegivenheder pr. 28. Februar i 
Aar havde mistet 517.322 Br. Reg. Tons. De største 
Tab falder indenfor Omraadet i Atlanterhavet med 80 
pCt., medens derefter følger Østersøen, det nordlige 
Ishav, det indiske Hav, Middelhavet og Stillehavet.

I Sammenligning med Verdenskrigen 1914—18 er 
Skibstabene under den nuværende Krig meget store. 
Under forrige Verdenskrig var Tabene, foraarsagedc 
ved Torpederinger og Miner og lign., 292.000 Br. Reg. 
Tons.

Med Hensyn til Forlisene kan bemærkes, at omkring 
300.914 Br. Tons er sænket i oversøisk Fart og 183.254 
i Nordsøen, og yderligere oplyses det, at omtrent 
Halvdelen af den svenske Allanterhavsflaade er gaaet 
tabt ved Krigsforlis.

Ved almindelige Forlis eller Salg til Udlandet havde 
den svenske Handelsflaade en Afgang paa 90.114 Br. 
Reg. Tons, og naar man lægger dette Tal til Krigs
tabene, naar man op paa et Tab af ialt 607.436 Tons. 
Ved Bjærgning af sunkne Skibe, Køb og Nybygninger 
er tilført Flaaden 355.105 Tons, deraf 274.524 Nybyg
ninger. Der bliver saaledes tilbage et Nettotab paa 
252.331 Br. Reg. Tons.

Det nuværende Forhold bliver herefter, at Handels- 
flaaden bestaar af 1.363.746 Br. Reg. Tons mod 
1.616.740 ved Krigsudbruddet i September 1939.

GOTAVERKENS aarsberetning

I en Aarsberetning for Finansaaret 1942—43 med
deles det, at Gotaverken har haft et Nettoover- 

skud paa ca. 3 Millioner Kroner imod 2.700.000 Kr. 
Aaret forud. 2.450.000 Kr. er blevet brugt til Skat
ter og Afskrivninger, hvilket vil sige 200.000 Kr. mere 
end Aaret forud. Direktionen stiller Forslag om, at 
Udbyttet uforandret sættes til 8 pCt., hvilket kræver 
henved 1 Million Kr., og at 1.300.000 Kr. henlægges 
til Reservefonden. Yderligere foreslaas det, at 600.000 
Kr. overføres til Pensionsfonden for Arbejdere og 
Funktionærer.

I Løbet af Aaret har Værftet leveret Skibe, Diesel
motorer, Dampkedler, Broer og andre Nybygninger 
til en Værdi af 57.400.000 Kr. mod 48.600.000 Kr. 
Aaret forud. Det meddeles i Aarsberetningen, at føl
gende Skibe er leveret i Aarets Løb: M/S Akka paa 
8.960 Tons d.w., M/S Sarek paa 8.980 Tons d.w., M/S 
Argentina paa 7.770 Tons d.w., M/S Saggat paa 8.980 
Tons d.w., M/S Mangalore paa 7.420 Tons d.w., M/S 
Kajtum paa 6.060 Tons d.w. og M/S Buenos Aires 
paa 17.520 Tons d.w. Alle Skibene — med Undta
gelse af Buenos Aires — er bygget til svenske Redere. 
Dette Skib blev bygget til et argentinsk Selskab.

Værftet havde i Finansaaret 151 Dokninger.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Gotaverken har præsteret paa samme Dag — og med 
kun et Kvarters Mellemrum al søsætte to store Ny
bygninger til samme Rederi. Det var Motorskibene Saivo 

paa 8.950 Tons d.w. og Molorskibet Karmas paa 6.000 
Tons.

De to Nybygninger er henholdsvis del 20. og det 21. 
Skib, som Værftet skal levere til Grångesbergbolaget.

Saivo er et Søsterskib til Akka, Sarek, Saggat og Suor- 
va, som har følgende Dimensioner: Længde 442 Fod 10 
Tommer, maalt Bredde 56 Fod 6 Tommer og maalt Dyb
de 38 Fod. Akka, som indledede denne Serie og blev 
leveret i Juli Maaned i Fjor, har lige siden del blev leve
ret været beskæftiget i Røde Kors-Farten paa Græken
land.

Karmas er el Søsterskib lil Kajtum og Kengis og har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 382 Fod, maalt 
Bredde 50 Fod og maalt Dybde 32 Fod 6 Tommer.

Begge Skibene er bygget lil Lloyds højeste Klasse og 
skal forsynes med Motorer af Værftets nyeste Konstruk 
lion.

*

I'sriksberg Verkslad har haft Søsætning paa el Molor- 
^jlankskib til Rederiaktiebolagel Trivia i Stockholm. 
Skibet fik i Daaben Navnet Trivia. Del er et moderne 

Skib af Shellerdæk-Typen. Det laster 4.950 Tons d.w. 
paa 24 Fod Dybgang, og den kontraherede Fart er 13,5 
Knob paa fuld Last. Hoveddimensionerne er: Længde 417 
Fod, Bredde 50 Fod og Dybde lil Shelterdæk 33 Fod 5 
Tommer. Motoren er en to Takts enkellvirkende 9-cylin- 
dret Dieselmotor paa 3.500 indicerede Hestekræfter.

*

Som Erstatning for Tankmotorskibel »Pegasus«, der er 
krigsforlisl, har Rederiaktiebolagel Transoil paa Gota
verken bestilt et Tankskib paa 17.200 Tons, der skal leveres 

i Efteraaret 1945.

NY TYPE ENGELSKE STANDARDSKIBE

Efter at U. S. Maritime Commission har med
delt, at man skulde gaa over til Bygning af de 
saakaldte Victory-Skibe, fordi de tidligere Liberty- 

Skibe var for langsomt gaaende, har man i England 
arbejdet paa en ny Standard-Type. Admiralitetet har 
meddelt, at de engelske Værfter skal gaa i Gang med 
Bygning af en ny Standard-Type paa 12.000 Tons, 
som skal være mere hurtiggaaende end de tidligere 
byggede Standard-Skibe. Admiralitetet oplyser imid
lertid intet om, hvor stor Farten paa de nye Skibe 
bliver.
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Vil U. S. A. dæmpe sin Søfarts
nationalisme?

UNDER sidste Verdenskrig voksede Skibsbygnin
gen særlig stærkt i De Forenede Stater og der

med kom Agitationen for »Egne Varer paa egen Køl«. 
Det samme er aabenbart ved at gentage sig nu, blot 
i en endnu større Maalestok. Der kan i denne For
bindelse henvises til Admiral Lands syv Punkter, der 
tidligere har været offentliggjort i Dansk Søfarts Ti
dende. Admiralen gik her ind for en vidtgaaende 
Skibsfartsprotektionisme, særlig med Henblik paa 
Trampskibsfarten.

Men at man i mange amerikanske Kredse har en 
Opfattelse, der afviger noget fra den, som Formanden 
for U. S. Maritime Commission har gjort sig til Tals
mand for, fremgaar af en Artikel i det amerikanske 
Tidsskrift Foreign Affairs.

Det hedder i Artiklen, at der i De Forenede Stater 
for Tiden hersker en sand Skibsfartsfeber. Den er 
opstaaet som Resultat af den stærke Vækst i Skibs
byggeriet og af den Propaganda, der hidrører fra Re
derier og Værfter. Det hedder i denne Propaganda, 
at Amerika maa naa frem til at blive Verdens største 
Sofartsnation. Først og fremmest af strategiske Grun
de giver offentlige Institutioner som Wor Shipping 
Administration og U. S. Maritime Commission sin Til
slutning til denne Propaganda. En lignende Agitation 
drives ogsaa fra Kredse, som er interesseret i Uden
rigshandlen, saasom National Foreign Trade Council. 
De søger at skabe det Indtryk, at Amerika — som jo 
i overvejende Grad har et kontinentalt orienteret øko
nomisk Liv — ikke skulde have Planer om andet end 
at fortrænge alle andre Nationer, som i Aar har dre
vet Skibsfart, fra Verdenshavene.

75 pCt. af Nybygningen falder paa U. S. A.
I Foreign Affairs fremhæves det imidlertid stærkt, 

at den dominerende Stilling, som Amerika i Øjeblik
ket har paa Verdensskibsfartsomraadet, er et typisk 
Resultat af Krigen. Alle Nationer mister i Øjeblikket 
Skibe som Følge af Ubaadskrigen, men Skibsbygnin
gen er væsentlig koncentreret i U. S. A. og i Praksis 
bliver de Skibe, der bygges der, i amerikansk Eje. 
I Aaret 1943 vil rundt regnet 75 pCt. af Nybygnin
gerne falde paa De Forenede Stater, medens England 
med Hensyn lil Skibsbygningen holder sig paa Før
krigsniveauet.

Men denne krigsbetonede Koncentration af Skibs
bygningen i De Forenede Stater fortæller intet om 
amerikanske Skibes Konkurrence-Dygtighed efter Kri
gen. Før Krigsudbrudet kunde den indskrænkede 
Skibsbygning i Amerika kun opretholdes gennem be
tydelige Subsidier. Hvilket Land, der bliver den bed
ste Skibsbygger og Reder efter Krigen, er endnu el 
ubesvaret Spørgsmaal.

Videre hedder det i Artiklen, al Washington, hvis 
de nødvendige Midler skaffes til Veje, kunstigt kan 
sikre sig en Førerstilling paa langt Sigt indenfor Ver
densskibsfarten. Dette er imidlertid et rent politisk 
Spørgsmaal. Der er i Dag ingen Afgørelse om efter 
hvilket Synspunkt Amerika skal drive sin Skibsfart 
efter Krigen.

Tre principielle Synspunkter
Tre principielle Synspunkter kan være mulige: Den 

nationale Prestige, økonomiske Fordele og den natio
nale Sikkerhed.

Hvad den nationale Prestige angaar, saa er de Ud
talelser, der er fremsat fra officiel Side om Skibs- 

farlspoliliken, i meget stor Udstrækning netop med 
delte Hensyn for Øje. Men man maa stille sig klart, 
at en saadan orienteret Verdensskibsfart maa føre til 
en udtalt Skærpelse af de nationale Modsætninger 
med tilsvarende økonomiske Forstyrrelser. Hvis De 
Forenede Stater ønsker en Prestige-Handelsflaade, 
maa Landet stille sig en saadan Politiks ugunstige 
Følger paa Verdensmarkedet klart.

Hverken Englænderne, Hollænderne, Nordmænde- 
ne, Grækerne og de andre Søfarlsnationer kan fæste 
Lid til Washingtons generelle Løfte med Hensyn til 
den økonomiske Genopbygning af Verden efter Kri
gen, saa længe de hører, at De Forenede Stater ube
tinget vil beherske alle Verdenskibsfartsruter, hævder 
Foreign Affairs videre. En saadan amerikansk Eks
pansion kan kun blive til Skade for Verdens øvrige 
Handelsflaader. Men disse andre Lande er langt mere 
afhængig af Skibsfarten end Tilfældet er med Ame
rika.

En stor amerikansk Preslige-Flaade vil ødelægge den 
økonomiske Ligevægt og Eksistensbetingelsen for dc 
øvrige Søfartslande og vil derfor i sidste Instans faa 
en ugunstig Indvirkning paa De Forenede Staters 
Udenrigshandel.

Prestigen er saaledes under ingen Omstændigheder 
en brugelig og sund Basis for De Forenede Staters 
fremtidige Skibsfartspolitik.

Set under en økonomisk Synsvinkel er De Forenede 
Stater fremfor alt interesseret i den billigst mulige 
Transport af sine Udenrigsvarer, ganske uanset hvem 
der bygger Skibene og holder dem i Drift. Det vil, 
hævder det amerikanske Tidsskrift, være ganske for
kert at tro, at De Forenede Stater har nogen national 
Interesse i at opretholde egne Storrederier og en stor 
Skibsbygningsindustri. Igennem Aar har den ameri
kanske Skibsfartsbalance været passiv, men man har 
alligevel altid haft tilstrækkelig Valuta til at kunne 
betale Udlandet for dets billige Skibsfartstjeneste.

Endvidere hedder det, at Værfts- og Rederiinteres
serne i De Forenede Stater kun repræsenterer rene 
private og stedsbegrænsede Interessegrupper, som ik
ke kan sidestilles med den nationale Interesse. De 
Forenede Staters økonomiske Interesse i Skibsfarten 
er den rene Forbrugerinteresse: den bedst mulige Ser
vice til den billigste Pris.

I Forbindelse med Paastanden om. at den nationale 
Sikkerhed skulde være et vigtigt Moment for den 
amerikanske Skibsfartspolitik bemærker Tidsskriftet, 
at Dispositionen over en Handelsflaade, som er til
strækkelig stor i Krigstilfælde, er et helt igennem hy
potetisk Spørgsmaal. Hvor stor Handelsflaaden maa 
være for at blive betegnet som tilstrækkelig, afhæn
ger af, om der kan skabes et virksomt System i del 
internationale Samarbejde. Hvis del lykkes, er Af
rustning og dermed ogsaa en Reduktion af Skibs
fartsinteresserne mulig.

Det mest hensigtsmæssige, skriver Bladet, vilde væ
re at faa fastslaact Størrelsen af den Handelsflaade, 
man ud fra rene økonomiske Synspunkter kan be
skæftige. Hovedsagen er, at man herunder skelner 
skarpt mellem den økonomiske forsvarlige og den 
kun strategisk ønskede Tonnage.

—• At give Afkald paa »Verdens største Handels
flaade«, som man kunde ønske af rene Prestigehen
syn, er ikke noget virkeligt Offer, saalænge man kan 
drive en brugbar Skibsfartspolitik, slutter Foreign 
Affairs.
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FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Gave til Søfartsmuseet

Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har fra Skibs
reder Hans Svenningsen modtaget en sjælden Gave: El 
gammelt Fregatanker, som Damperen Teddy for nogen 
Tid siden fiskede op i det sydlige Storebælt. Dets Vægt 
paa 1500 Kilo gjorde Transporten fra København til Kron
borg temmelig vanskelig.

Dødsfald
Skibsreder Chr. Harhoff og Frue har fra England mod

taget den sørgelige Meddelelse, at deres Svigersøn, Major 
Vincent McNeil Cooke er død i Juli Maaned.

*
Skibshandler A. Chr. Berthelsen, Slotsgade i Aalborg, er 

død efter længere Tids Sygdom. Berthelsen, der blev 60 
Aar, drev Forretning i Aalborg siden 1908, og trods me
gen Modgang arbejdede han Virksomheden stærkt op, 
saa den ved hans Død er en af Branchens største i 
Jylland. Skibshandler Berthelsen var meget kendt i Ship
ping-Kredse og Æresmedlem af Skipperforeningen i Aal
borg. Hans to Sønner fører Forretningen videre.

*
Mangeaarig Hovmester i Rederiet C. K. Hansen Jeppe 

Aksel Nielsen er efter nogle Maanedcrs Sygdom død i sit 
Hjem i Aalborg, 51 Aar gammel. Hovmester Nielsen gik 
i Land for otte Aar siden.

S/S »Dania« i Kollision med to andre Skibe
I Søretten i København blev der forleden afgivet For

klaring i Anledning af, at De Forenede Kullmportørcrs 
Damper • Dania« Søndag d. 19. September i Aar, da Skibet 
efter Lodsens Anvisning var ankret op paa Weserfioden, 
havde været ude for en dobbelt Kollision.

Først tørnede »Dania« en anden Ankerligger, S/S »Ca- 
rollus« af Helsingborg, hvorved begge Skibe kom i Drift. 
Pludselig slap Skibene uventet fra hinanden, men »Dania« 
drev derefter ned paa en tredie Ankerligger, dansk »Dam
per »Cimbria«, og skurede langs delle Skib, hvis Anker 
lnvede en Del Havari paa »Dania«s Opstaaendc fra Over
bygningen lil Poopen, men da man bagefter hev »Dania«s 
Ankerkæde ind, viste del sig, al denne var sprængt, og 
at Ankeret var gaaet tabt.

Føreren nf »Dania«, Kaptajn H. P. Danholt, mente, at 
dette maa være Grunden til, at »Dania« og »Carollus« 
uventet kom fri af hinanden. I øvrigt maa Aarsagen til 
Kollisionerne alene søges i Strømskifte med Ebbestrøm.

Ulykke paa Fyrskib
Under sit Arbejde i Maskinrummet i Motorfyrskib Nr. 2 

er Skibets Maskinist P. Stensgaard, Hollændcrdybet 1, 
København, kommet alvorligt til Skade.

Ved et Uheld eksploderede cn mindre Petroleumsbe
holder. Den brændende Olie antændte Maskinistens Tøj, 
saa han i Løbet af et Øjeblik stod i lys Lue. Ved en 
hurtig og energisk Indgriben fra Førerens og den øvrige 
Besætnings Side lykkedes det at slukke Ilden saa betids, 
at Maskinistens Liv reddedes.

Med svære Brandsaar, særligt paa Benene, blev Maski
nist Stensgaard indlagt paa Korsør Sygehus i meget liden
de Tilstand. Sygehusets Overlæge erklærer dog, at der 
ikke er Tale om Livsfare, men der foreslaar den Tilskade
komne et langt Sygeleje.

Paa Fyrskibet skele ingen Skade af Betydning.

Ny Svendborg-Skonnert solgt til København
Rederiaktieselskabet Triton, København, har hos Ring 

Andersens Træskibsværft i Svendborg købt en 3-m. Mo
torskonnert paa 180 Tons d.w. forsynet med en 120 HK. 
Bukh Dieselmotor.

Skibet, der er døbt »Lolli«, skal i Fart i meget nær 
Fremtid.

Trusel mod alle Marstalere
Da Førstestyrmand paa en »Mærsk«-Baad, der laa i Aar

hus Havn, en Morgen for nogen Tid siden skulde tørne 
Folkene til, var tre Matroser meget uvillige til at gaa i 
Arbejde. De havde været i Byen Aftenen i Forvejen og 
var næppe ganske ædru. Da Styrmanden tog en af dem i 
Armen, blev de alle tre desperate og kastede sig over 
ham med Slag og Spark og ødelagde hans Uniform. Sam
tidig truede de med at »udrydde alle Marstalere« og, saa- 
snart de var kommet til Søs, begynde med Styrmanden, 
hvis Vugge stod i Marstal. Disse Trusler bør dog ikke 
forurolige Skipperbyen, for da Søfolkene mødte i Retten, 
var der faldet saa megen Ro over deres Gemytter, at de 
bad om at maatte afgøre Sagen med Bøder.

Chartret Motorskonnert
Østbornholmske Dampskibsselskab har chartret 3-mastet 

Motorskonnet »Svanen« af Aalborg til at befordre Styk
gods mellem Bornholm og København.

Dementi og Forlis
El Ritzau-Telegram fra Varberg meddelte, al den dan

ske Motorskonnert »Elise Stub« af Rønne, paa Rejse frn 
Danmark til Oslo med Lervarer, var strandet ved Vård, 
og at Besætningen var svømmet i Land. Nu meddeler 
»Bornholms Avis« imidlertid, at »Elise Stub« ligger i god 
Behold i Rønne Havn, men at man paa Havnen mener, al 
det er Motorgaleascn »Gudmund« af Rønne, der er forlist 
ved Vfiro. »Gudmund« cr bygget i Dunkerque 1873 og la
ster 140 Tons d.w. Den ejes og føres af Skibsfører Kjeld 
Nielsen, og dens Besætning bestod ved Afgangen fra Røn
ne den 18. September af Kok Harry Nielsen og Jungmæn- 
dene Henning Birk og Henning Juhl. »Gudmund« stran
dede i Foraaret ved Hvide Odde udfor Rønne og maatte 
undergaa cn Reparation til næsten 50.000 Kr.

Aarøsund Havn
Regnskabet for Aarøsund Havn og Fyr for Finansaaret 

1942—43 viser et Underskud paa 6743 Kr. eller godt 2000 
Kr. mindre end budgetteret.

Baadhandlen blev ikke hævet
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Baadhandel. 

Sagfører K. Lindegaard Knudsen, der havde købt en Fi- 
skcrbaad, K. 1718, af Baadebygmester Alfred Sørensen, 
hnvde krævet Handelen hævet.

Sagsøgeren, der havde betalt Baaden med 450 Kr., hav- • 
de besigtige! Baaden saavel paa Land som i Vandet, og 
han havde ogsaa været paa Lystfiskeri med Baaden, men 
da den trak Vand, maatte han snarest mulig søge Havn. 
Sagsøgte Baadebygger Alfred Sørensen, der har afgivet 
Partsforklaring, hævder, at Sagsøgeren ikke ved Besigtigel
serne, inden Handelen blev afgjort, havde noget at ind
vende mod Baaden, som han betalte kontant med det 
nævnte Beløb.

En af Retten udmcldt Sagkyndig, Værkfører Sylvander, 
forklarede i Retten, at han havde besigtige! Baaden, da den 
laa sunket i Skovshoved Havn, og derefter set den paa 
Bedding. Han hævder, at Baaden kan sættes i Stand for 
et Beløb af 100 Kr.

Sagsøgte oplyste, at han havde købt Baaden for 250 Kr. 
og derefter sat den i Stand, og han paastaar sig frifundet, 
idet han henviser til, at Sagsøgeren forinden Handelens 
Afslutning havde erklæret sig tilfreds med Baaden.

Retten finder ikke, der er Grundlag for, at Handelen kan 
kræves ophævet, men derimod, at der under Hensyn til 
Manglerne ved Baaden bør indrømmes Sagsøgeren et Af
slag paa 100. Kr.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Fiskekutter forlist
Den 30-aarige Kulterfører Carl Erik Rasmussen, Mose- 

by paa Falster, der omkring den 1. September forsvandt 
med Fiskeeksportør Osvald Jensens Fiskekutter »Alpha 
II« af Hesnæs, er forleden fundet som Lig ved Stevns 
Klint. Den afdøde efterlader sig Enke og 2 smaa Børn. 
Liget af hans Medhjælper ombord blev fundet for en 
Ugestid siden.

En Bjærgningssag for Søretten
Stenfisker Valdemar Nielsen bjærgede i Februar Maaned 

med sit Stenfiskefartøj »Martha« den Kaptajn H. Berg 
Sonne tilhørende Motorgalease »Mercurius« paa 42 Reg. 
Tons, der var strandet paa Issehoved ved Samsø, og han 
krævede ved Søretten Sagsøgte dømt til at betale en 
Bjærgeløn paa 7000 Kr. samt 5 pCt. fra Stævningens Dato, 
den 15. Marts.

Sagsøgtes Paasland gaar ud paa, at Bjærgelønnen fast
sættes efter Rettens Skøn, idet det efter hans Mening sær
lig bør tages i Betragtning, at Sagsøgeren har været sen-
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drægtig ved Udførelsen af Bjærgningen og at lian har 
anvendt daarligt Materiel ved Arbejdet.

Der har tidligere været afholdt Soforhør i Aarhus, hvor 
der er afgivet Forklaring. Der har ogsaa tidligere været 
afgivet Partsforklaring, ligesom Havariekspert, Kaptajn 
Wind fra Assuranceselskabet Danske Lloyd har afgivet 
Forklaring i Sagen. Det er oplyst, at der har været Uover
ensstemmelser med Hensyn til Tidspunktet for at »Mar
tha« skulde gaa lil Hjælp, ligesom der ogsaa viste sig 
Mangler ved Materiellet til Bjærgningen.

Efter at Retten havde taget de her nævnte Forklaringer 
til Følge, blev der afsagt Dom i Sagen.

Sagsøgte Kaptajn H. Berg Sonne bør til Sagsøgeren, 
Stenfisker Valdemar Nielsen, belnle 1800 Kr. med Renter 
5 pCt. fra 15. Marts.

Sagens Omkostninger ophæves.

30.000 Kr. i Bjærgeløn for ilanddrevet Smør
Sidste Foraar inddrev der paa Vestkysten indenfor 

Hjørring Politikreds store Mængder New Zealandsk Smør, 
ialt ca. 50.000 Kilo, der efter al være blevet beslaglagt af 
Vareforsyningsdirekloratet blev underkastet en særlig Be
handling, hvorved det blev anvendeligt til Bageribrug. Det 
inddrevne Kvantum er nu vurderet til 85.000 Kr., og i 
disse Dage er der lil Strandfogcdernc i Distrikterne fra 
Hirtshals til Løkken af Vareforsyningsdirektoratet blevet 
udbetalt en Bjærgeløn paa ca. 30.000 Kr.

Krigsforsikringen af Havne
Handelsministeriet har udnævnt Civilingeniør Jorgen R. 

Rasmusen, Korsør, til Medlem af Forvaltningsnævnet for 
»Krigsforsikringen af Havne« i Stedet for afdøde Apoteker 
Frederik Kabell.

Baltic Shipping Co.
Som Leder af Baltic Shipping Co. er efter Befragter H. 

Fink antaget Befragter Frode Schlander, tidligere Marstal 
og Svendborg.

19 Dage undervejs fra Aalborg til København
I Søretten er der afgivet Forklaring i Anledning af, at 

M/S »Aksa« af Aarhus paa en Rejse fra Aalborg til Kø
benhavn har haft forskellige Uheld.

Føreren, Kaptajn IL Friis forklarede herom:
Skibet var den 16. September efter at have lastet i Rør

dal afsejlet fra Hals Kl. 6. Der var stærk Dønning, og 
Skibet arbejdede meget i Søen. Kl. 15,30, da man vor ca. 
7 Sømil Nord for Lysegrunden, begyndte Skibet al trække 
Vand. Man gik straks i Gang med at pumpe og ankom 
lil Gilleleje samme Aften Kl. 21. Næste Dag viste det sig. 
at man ikke kunde faa Motoren i Gang, da alle Lejerne 
havde taget Skade ved at have arbejdet i Vand Dagen 
forud. Efter at Lejerne var blevet skrabet af, afsejlede 
Skibet fra Gilleleje, men da man havde passeret Helsingør, 
blev det atter galt med Motoren, og en Slæbebaad maalte 
bugsere Skibet ind til Helsingør, hvor det ene Krumtap
leje maatte under Reparation, og først den 5. Oktober 
naaede »Aksa« derefter til Kobenhavn.

Kaptajn Friis oplyste iøvrigt, at »Aksa« i Maj d. A. var 
blevet hovedrepareret i Aarhus, og al Aarsagen til Skaden 
maa tilskrives dels Skibets haardc Arbejde i Søen og dels, 
nt Vandet derunder er trængt ind i Motorrummel.

Dc sidste Salg af Smaaskibe
I det sidst udkomne Nummer af Skipperen — Medlems

bladet for »Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Ski
be« — meddeles der følgende Salg af mindre Skibe, der 
har fundet Sted i den sidste Tid:

Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, har solgt MS. 
»Garibaldi« lil Ingeniør N. Hansen, Køge, for 215.000 Kr. 
»Garibaldi«, der er bygget i Troense 1904, laster 385 Tons 
d.w. Skibet er forsynet med en »Vølund« Motor paa 120 
HK. Overtagelsen har fundet Sted.

Skibsfører H. P. Matzens Arving har solgt MS. »Anni« 
til Skibsfører Herman Aug. Falkenberg, Egernsund. Ski
bet, der laster ca. 78 Tons d.w., er bygget 1002.

MS. »Byrd« af Aarhus, Stenfisker H. Nielsen, Grenaa, 
solgt til Skibsfører Rikardt V. Hansen, Annasgade 30, 
Aarhus.

MS. »Trafik II«, Skibsreder H. J. Christensen, Aabenraa, 
solgt til Skibsreder K. Tønnersen, Esbjerg.

MS. »Fram«, Skibsfører R. C. Nielsen, Voldgade 41, 
Rønne, solgt til Skibsforer Ejler Jensen, Pilegade 9, Al
linge.
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MS. »Albatros«, Skibsfører H. K. Nielsen, Aglrupvig, 
Bjært SI., solgt til Skibsreder H. J. Kristensen, Sdr. Chaus- 
se 110, Aabenraa.

MS. »Haabet« af København, Skibsreder Sven E. Lo
renzen, København, solgt til Skibsfører Knud Robert Ras
mussen, Bryggervangen 22, København 0.

MS. »Adda« af København, Skibsfører J. P. Johansen, 
København, solgt lil Skibsfører Hj. Olsen, Hals.

MS. »Elise«, Skibsfører F. Hansen, Vordingborg, solgt 
lil Fiskeeksportør H. Hansen, Snaregade 8, København K.

MS. »Johanne« af Søby, Skibsfører L. Thomsen, Søby 
pr. Ærøskøbing, solgt til Skibsfører Hans Christensen, 
Østerby. Fejø.

MS. »Ægir« af Fejø, Skibsfører Hans Christensen, 
Østerby, Fejø, solgt til Skibsfører L. Thomsen, Søby pr. 
Ærøskøbing.

Lejdeskib i Havn
Johnsson-Liniens Molorskib Uruguay er kommet lil 

svensk Havn med 5670 Tons Last fra Argentina. Største
delen af Lasten bestaar af Oliefrø og Kød.

Svensk Fiskerilovgivning
Det svenske Landbrugsministerium har nedsat en Kom

mission med Ekspeditionschef Romberg som Formand lil 
at undersøge Spørgsmaalet om en ny Lovgivning angaa- 
ende Fiskeriet.

Ministeriet udtaler, al dc nuværende Bestemmelser er 
forældede og ufuldstændige, og derfor bør ændres. Lige
ledes bør Reglerne for Udlejning af Fiskeriet moderni
seres.

Svensk-ungarsk Handelsoverenskomst
Efter al den svensk-ungarske Handelsoverenskomst var 

udløbet, er den blevet erstattet med en ny, provisorisk 
Overenskomst. Der er samtidig blevet truffet en Ordning 
angaaende de svenske Tilgodehavender i Ungarn.

Berømt Skib forlist
Det næstsidste Skib i New Foundlands en Gang saa 

stolte Sælfangerflaade, »Terra Nova«, er ifølge Meddelelse 
fra St. Johns til »Svensk Sjofarlslidning« forlist. »Terra 
Nova,« som var bygget i Dundee, Skotland, i 1884, var 
Scotls Ekspcdilionsskib paa Sydpolsfærden 1910—12.

mtiuuri;nnnu3!iirtiiinjmi’njuiHjiirø[ntni8uuiniu»frjiaiinmiii:i33numtn!niuaiiininiD ’umiiinniiiiiL7iHinjuiKn!r:ti! .itriimi’MK’itiÆLHi.rwii’Q--

PERSONALIA f
i5iMii;:::i:irinim:R'nr'iinHimiin3!u:’f;raHi!!»ninJH Binitnintminiiffliimiifflnii!iTmn:t:tin*irtim!nnT!imHi3flmittimti.,nnnnnn;rrrri'HJi»:iiiiiin'iiTfti’ffi

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe
Skibsrederne G. Schiønnemann, København, og Th. Lar

sen, Hellerup, er efter eget Ønske udtraadt af det af Dansk 
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe nedsatte Fragt
udvalg.

Fyrvæsenet
Marineministeriet har meddelt Fyrmester af 3. Grad 

Behrend Peter Andreas Albrechtsen, Kegnæs Fyr, Afsked 
efter Ansøgning af Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste fra 
Udgangen af November Maaned paa Grund af Alder og 
med Pension efter Tjenestemandsloven.

Søværnet
Værkfører i Søværnet Harald August Jensen, der er 

Dannebrogsmand, er efter Ansøgning meddelt Afsked paa 
Grund, af Alder fra Udgangen af 1944 al regne med Pen
sion efter Tjenestemandsloven.

Officielt
I Statstidende oplyses, at Aktieselskabet Københavns 

Fiskeriaktieselskab er traadt i Likvidation. Bestyrelsen og 
Direktionen er fratraadt. Til Likvidator er valgt Sagfører, 
cand. jur. Axel Holmgreen-Olsen, Jernbane Allé 99, Kbhvn.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F. E- BGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXXEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III ABALIEGADE SS . KØBENHAVN K.

Abonnement Redakter i Telefon 2070.12610
Udlandat Kr. 20,00 pr. Aar MOG1JB NYIOLX samt paa alle Poltkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS«* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.-Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Ovcrhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg* Værft %KEDELREEARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon.- 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET I7S6

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mnrluson« Telefon Central 12057

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN $
er Stedet

Anstalten. der er oprettet af danske 

Erhvervs- ogFunktionærorganlsationer. 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerineoadk •
København K. Tlp.i Central 7BOO

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

°,u°Holzapfel's
International

Sklbsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 111. ^433 København S.

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, ME7.Z.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVBDKONTOR: BPTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539
C. 11491

GrundlAøt 1374

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskib«
Patent Mønje Graa Patantmallng til udenborda Orug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn« K. 

Telefon: Central 13779.

Dansk Søfartt Tidende- Udgivet af Nanriak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J Jørgenacn & Co. København Danmark.



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 14. Oktober 1943. Nr. 41.

„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugentlig. Helaarsabonnonient kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognea paa alle 
kgl. Postkontorer ti) en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalaabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
lor Søfarende**, der er udkommet siden det paagteldoude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, loldbodvej 19, København K.

Længden angives fra &reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) ~ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1501. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Kyto—Karlb. Oplysning om Ledebaaker. Sø

mærker flyttet.
(U. f. s. Nr. 27/545. Helsingfors 1943.)

Ved Afmærkningen af Sejlløbet Kyld—Karlo er foretaget følgende Ændringer:
I. Nye Ledebaaker opført.
1. Bodokobben Forbaake paa 60° 06' 40" N. 24° 44' 54" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 4,6 m.
Bodo Bagbaake paa 60° 06' 52" N. 24° 45' 02" E. Hvid Firkant med rødt, lodret 

Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,5 m.
Baakerne er overet i Pejling 18°.
2. Ronnkobben Forbaake paa 60° 07' 16" N. 24° 47' 35" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 4,7 m.
Haraholm Bagbaake paa 60° 07' 27" N. 24° 48' 12" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 9,0 m.
Baakerne er overet i Pejling 58°.

II. Forandrede Ledebaaker.
Rodgrund Forbaake paa 60° 08' 48" N. 24° 50' 05" E. er nu en hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 4,2 m.
Pieni Niillysaari Bagbaake paa 60° 09' 02" N. 24° 50' 28" E. er nu en hvid Fir

kant med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 5,4 m.
Baakerne er overet i Pejling 42°.

III. Sømærker flyttet.
De 3 sorte og hvide Stager med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

Pladserne:
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1507. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. t. E. Vrag afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 40/1499 1943 nævnte Vrag, der er sunket paa c. 55° 31',a N. 12° 

43',o E., 700 m 171° fra Drogden Fyr, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, 
udlagt c. 40 m WSW. for Vraget, samt med en elektrisk Blinklanterne, der viser rødt 
Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets Mast.

(E. f. S. Nr. 40/1499 1943.)

1508. Danmark. Smaalandsfarvandet. Sandvig Fiskerihavn. Rettelse til E. f. S. Nr.
40/1501 1943.

I E. f. S. Nr. 40/1501 1943, Linie 6, rettes „53°“ til „233°“. Sætningen bliver saa
ledes: „Holdt overet i Pejling 233° leder Fyrene gennem den gravede Rende til Havnen".

(E. f. S. Nr. 40/1501 1943. Havnelods, Side 187. Fyr.-Fort. Nr 769 A, a og b.)

1509. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Dybde over Vrag.
Mindste Dybde over det i E. f. S. Nr. 37/1406 1943 nævnte Vrag, der er sunket 

paa 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,G Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt, er nu 6,a m.
(E. f. S. Nr. 37/1406 1943. Kort Nr. 160 og 140.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1510. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelvandhøjde: Paa Havrevlen:, 
5,a m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,9 m, i Sælhundéholm Lob: 3,s m, i Gaaseholm Lob: 2,5 m, 
i Svaneholm Løb: 1,3 m og i Kobbere Løb: 2,3 ni. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron

60° 08' 03" N. 24° 48' 54" E.,
60° 06' 58" N. 24° 46' 47" E. og
60° 06' 12" N. 24° 44' 51" E.

er flyttet til henholdsvis
60° 08' 02" N. 24° 48' 52" E.,
60° 06' '55" N. 24° 46' 47" E. og
60° 06' 19" N. 24° 44' 52" E.

1505. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 40/2207. Berlin 1943.)

Skydeøvelser foretages indtil videre Lørdage Kl. 1200—1800 og Søndage Kl. 
0800—1800 paa Land ud over et Omraade paa Søen, der begrænses af en Linie gennem 
Punkterne:

1. c. 54° 34% N. 18° 33' E.
2. c. 54° 35' N. 18° 47% E.
3. c. 54° 29' N. 18° 58% E.
4. c. 54° 21', 0 N. 18° 58% E.

Sikkerhedshøjde 7000 m.
Et Luftfartøj flyver umiddelbart før Skydningernes Begyndelse omkring Omraadet 

i c. 500 m Højde.

1506. Tyskland. Liibeck Bugt. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 40/2209. Berlin 1943.)

Omraadet inden for en Linie gennem nedennævnte Punkter er indtil videre for
budt for Sejlads og Fiskeri i Tiden mellem Solopgang og Solnedgang:

a) 54° 02% N. 11° 00% E. c) 54° 04% N. 10° 54% E.
b) 54° 03% N. 10° 51% E. d) 54° 04% N. 10° 56% E.

(Se Tillæg.)
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1511. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosefjord—Havstensfjord (Norra Uddevalla- 
leden). Fyr forandret. Nyo Fyr tændt. Oplysning om Varder, Baaker og 
Tønder. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 42/1996. Stockholm 1943.)
Mellem Elldsefjorden og Havstensfjorden er aabnet et nyt Sejlløb med en Dybde 

a£ 8,8 m ved Middelvandstand. Ved Fyrbelysningen og Afmærkningen af Løbet er foretaget 
nedennævnte Ændringer.

I- E y r.
a) Fredagsholmen Fyr paa c. 58° 11' N. 11°25'E. Det tidligere Fyrhus er erstattet 

med et hvidt, 3,s m højt Taarn. Flammens Højde: 5,s m. Fyret lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 283° til 292°. 4. Grønt i Pejl, fra 53° til 114°,5.
2. Hvidt i — - 292° - 300°. 5. Hvidt i — - 114°,s - 122°.
3. Rødt . i — - 300° - 53°. 6. Rødt i — - 122° - 139.
b) Paa Ornekulien paa Orust er tændt to Ledefyr, Ornekullen ovre og nedre Fyr. 

Forfyrets Plads: 58° 11',05 N. 11° 29', 98 E. Bagfyret er opført 255 m 59° fra Forfyret. 
Fyrene viser rødt, synkroniseret Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 23-. 
Fra Forfyret vises desuden mod Vest i en Vinkel paa 10° grønt, fast Lys. Flammens 
Højde: Forfyret: 20 m, Bagfyret: 32 m. Hvide Fyrpæle, Forfyret er forsynet med hvidt, 
firkantet Dagmærke, Bagfyret med hvidt og sort, firkantet Dagmærke.

Holdt overet i Pejling 59° leder Fyrene fra Fredagsholmen Fyrs E.-lige hvide Lys
vinkel gennem Malosund til tværs af Hallen.

c) Paa Hallen paa Orust er tændt to Ledefyr, Hallen ovre og nedre Fyr. Forfyrets 
Plads: 58° 11',7S N. 11° 29',48 E. Bagfyret er opført 210 m 194° fra Forfyret. Fyrene viser 
grønt, synkroniseret Lys med En-Formørkelser hver 4 s-, Lys 2 s-, Mørke 2 3-. Fra Bagfyret 
vises desuden mod NW. i en Vinkel paa 10° grønt, fast Lys. Flammens Højde: Forfyret: 
5 m, Bagfyret: 9 m. Hvide Fyrhuse.

Holdt overet i Pejling 194° leder Fyrene mellem Ornekullen Fyrlinie og Tårne
skarssund.

d) Paa Tårneskar er tændt to Ledefyr, Tårneskår ovre og nedre Fyr. Forfyrets 
Plads: 58° 12',38 N. 11°29',7SE. Bagfyret er opført 80 m 239° fra Forfyret. Fyrene viser 
rødt, synkroniseret Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S- Mørke 2S-. Flammens 
Højde: Forfyret:[5,s m, Bagfyret: 7,= m. Hvide Fyrhuse.

Holdt overet i Pejling 239° leder Fyrene fra Tårneskårssund, gennem Bjornsund 
til Flato Fyrs hvide Vinkel (se Pkt. e).

e) Paa Flato er paa 58° 12', 98 N. 11° 30', 90 E. tændt et nyt Fyr, Flato Fyr der 
viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 10 m. Hvidt Fyrhus. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 287° til 302°. 3. Rødt i Pejl, fra 313° til 8°.
2. Hvidt i — - 302° - 313°.
f) Paa Råvsnåsudde (Bokenåset) og Kalvo er tændt to Ledefyr Råvsnåsudde ovre 

og nedre Fyr. Forfyrets Plads: 58° 15', 70 N. 11° 36',88 E. Bagfyret er opført 920 m 47° 
fra Forfyret. Forfyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 
2S-; Bagfyret viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1“-. Flammens Højde: Forfyret: 
14 m, Bagfyret: 30 m. Hvide Fyrpæle med hvide, firkantede Dagmærker.

Holdt overet i Pejling 47° leder Fyrene mellem Flato Fyrs hvide Vinkel og Hjålto 
Fyrlinie (se Pkt. g).

g) Paa Hjålto er tændt to Ledefyr, Hjålto ovre og nedre Fyr. Forfyrets Plads: 
58° 15',35 N. 11° 37',38 E. Bagfyret er opført 350 m 261° fra Forfyret. Forfyret viser 
rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 28-; Bagfyret viser rødt Hurtig-

Havn 5,B m over Havrevlen og 6,0 in i Svaneholm Fyrlinie og 3,c. m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 38/1439 1943. Kort Nr. 104.)
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II. Varder og Baaker.
Paa Strækningen Elldsefjord—Bjdrnsundsfjord er ved Sejlløbet opført 10 Varder 

og 6 Baaker. Under Gang fra Elldsefjord til Bjdrnsundsfjord faar man i Malosund 3 Var
der om Styrbord og 1 Baake om Bagbord, i Tårneskårssund, saavel ved Indløbet som ved 
Udløbet, 1 Varde paa hver Side (se Afsnit III, Pkt. f), ved Mårrpallen 1 Baake om Styr
bord, ved Bjdrnsunds Indløb 1 Varde om Bagbord og i selve Smidet 2 Baaker om Styr
bord og 2 Baaker om Bagbord samt ved Udløbet af Sundet 1 Varde paa hver Side. Varder 
og Baaker er ved Sejlløbets Bagbordsside malet hvide med røde Bælter (med Undtagelse 
af Varden ved Tårneskårssunds Udløb, som i Stedet for har rød, trekantet Topbeteg
nelse); ved Sejlløbets Styrbordsside er Varderne og Baakerne forneden sortmalede og 
foroven hvide. Samtlige Varder og Baaker er om Natten facadebelyste.

III. Udlagte, inddragne og ombyttede Sømærker.
a) En sort, facadebelyst Spidstønde er udlagt paa 58° 11',80 N. 11° 29',50 E.
b) En rød, facadebelyst Spidstønde med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 58° 

11',83 N. 11° 29',42 E.
c) Stagen paa 58° 11',85 N. 11° 29',68 E. er ombyttet med en sort Spidstønde.
d) Stagen paa 58° 12', 05 N. 11° 29',M E. er ombyttet med en sort Spidstønde.
e) Stagen med Kost paa 58° 12',25 N. 11° 29', 03 E. er ombyttet med en rød 

Spidstønde med 1 opadvendt Kost.
f) Den røde, facadebelyste Tønde paa 58° 12',40 N. 11° 29',80 E. er inddraget 

og erstattet med en hvid, facadebelyst Varde (se Afsnit II).
g) Stagen med Kost paa 58° 12',45 N. 11° 29', 90 E. er ombyttet med en rød 

Spidstønde med 1 opadvendt Kost.
h) Stagen med Kost paa 58° 12',so N. 11° 30', 10 E. er ombyttet med en rød 

Spidstønde med 1 opadvendt Kost.

blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: Forfyret: 6,3 m, Bagfyret 10,5 m. Fyrbyg- 
ninger: Forfyret: Hvidt Fyrhus, Bagfyret: Hvid Fyrpæl med hvidt, firkantet Dagmærke.

Holdt overet i Pejling 261° leder Fyrene fra Råvsnåsudde Fyrlinie videre mellem 
Bårholm og Gokholm mod Såten Fyr (se Pkt. h).

li) Paa Orust er paa 58° 15',62 N. 11° 40',92 E. tændt et nyt Fyr, Såten Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 6,8 m. Hvidt 
Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

]. Grønt i Pejl, fra 357° til 38°. 4. Grønt i Pejl, fra 90° til 176°.
2. Hvidt i — - 38° - 49°. 5. Hvidt i — - 176° - 180°.
3. Rødt i — - 49° - 90°. 6. Rødt i — - 180° - 184°.
i) Paa Bokenåset ved Sundsandvik er tændt to Ledefyr, Sundsandvik ovre og nedre 

Fyr. Forfyrets Plads: 58° 18',54 N. 11° 42',23 E. Bagfyret er opført 150 m 46° fra For
fyret. Fyrene viser grønt, synkroniseret Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, 
Mørke 2S-.) Flammens Højde: Forfyret: 10 m, Bagfyret: 18,5 m. Fyrbygninger: Forfyret: 
Hvid Søjle paa hvidt Fundament, Bagfyret: Hvid Fyrpæl med hvidt, firkantet Dagmærke.

Holdt overet i Pejling 46° leder Fyrene mellem Såten Fyrs N.-lige hvide Lys
vinkel og Mattholm Fyrs hvide Lysvinkler (se Pkt. j).

j) Paa Mattholm er paa 58° 18',40 N. 11° 43',69 E. tændt et nyt Fyr, Mattholm 
Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 6 m. Hvidt 
Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 340° til 90°. 3. Rødt i Pejl, fra 94° til 186°.
2. Hvidt i — - 90° - 94°.
k) Paa Holmen N. for Lilla Osd er paa 58° 18',33 N. 11° 43',48 E. tændt et nyt 

Fyr, Osd Fyr, der viser rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 
6 m. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 106° til 281°. 2. Rødt i Pejl, fra 281° til 347°.
l) Paa Orust er paa 55° 18', 16 N. 11° 44',17 E. tændt et nyt Fyr, Sandvikskullen 

Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Flammens Højde: 
4 m. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 77° til 114°. 4. Grønt i Pejl, fra 203° til 244°.
2. Hvidt i — - 114° - 119°. 5. Hvidt i — - 244° - 248°.
3. Rødt i — - 119° - 203°. 6. Rødt i — - 248° - Land.
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i) Samtlige 16 Sømærker i det tidligere Sejlløb- gennem Malostrommar er 
inddraget.

j) Stagen paa 58° 17', 88 N. 11° 41',n E. er inddraget, da Grunden nu er ned
sprængt til 8,8 m Dybde ved Middelvandstand.

k) Stagen med Kost paa 58° 18',03 N. 11° 41',10 E. er inddraget, da Grunden 
er nedsprængt til 8,8 m Dybde ved Middelvandstand.

IV. Sejlanvisninger.
Paa hele Strækningen af Sejlløbet fra aaben Sø via Malostrommar til Uddevalla 

er der efter de nu afsluttede Uddybningsarbejder en mindste Dybde af 8,g m ved Middel
vandstand. Mellem Elldsefjord og Bjornsundsfjord er Sejlløbets Bredde mindst 40 m 
paa de lige Strækninger og 60 m i Drejene.

Med Hensyn til Farvandsdrejet ved Hallen maa det om Natten for indgaaende 
i Ornekullen Fyrlinie iagttages, at man begynder at dreje Bagbord over, naar Hallen 
ovre Fyr viser grønt, fast Lys mod NW. Naar man om Natten er for udgaaende i 
Hallen Fyrlinie, maa man begynde at dreje Styrbord over, naar Ornekullen nedre Fyr 
viser grønt, fast Lys mod Vest.

Med Hensyn til Farvandsdrejet mellem Oso og Mattkolm, ESE. for Sundsandvik, 
maa det iagttages, at man under Gang mod Sandvikskullen Fyr i dettes NW.-lige hvide 
Vinkel begynder at dreje Bagbord over, naar Lyset fra Osd ~Fyr skifter fra grønt til rødt, 
og at man under Gang mod Sandvikskullen Fyr i dettes E.-lige hvide Vinkel drejer noget 
Styrbord over, saa snart Oso Fyr bliver synligt, og derpaa styrer omtrent midt imellem 
disse to Fyr, indtil man kommer ind i Sandvikskullen Fyrs NW.-lige hvide Vinkel.

(E. f. S. Nr. 50/1730 1942.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1512. Norge. Ofoten. Efjorden. Hamnh'olmen Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 18/546. Oslo 1943.)
Hamnholmen Fyr paa c. 68° 21% N. 16° 16% E. er forandret og lyser nu, 

som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 345° til 356°. 5. Grønt i Pejl, fra 112° til 127°.
2. Grønt i — - 356° - 69°. 6. Hvidt i — - 127° - 165°.
3. Rødt i — - 69° - 87°. 7. Rødt i — - 165° - 188°.
4. Hvidt i — - 87° - 112°.
Fyret lyser med uforstærket Lys mod Skarstadhamn.

1513. Norge. Salta. Tranøy E. Steinsos Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 18/545. Oslo 1943.)
Steinsos Fyr paa c. 68° 10% N. 15° 41% E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 126° til 152°. 7. Rødt i Pejl, -fra 301° til 324°.
2. Hvidt i — - 152° - 229°. 8. Hvidt i — - 324° - 341°.
3. Rødt i — - 229° - 256°. 9. Grønt i — - 341° - 4°.
4. Hvidt i — - 256° - 268°. 10. Hvidt i — - 4° - 16°.
5. Grønt i — - 268° - 289°. 11. Rødt i — - 16° - 24°.
6. Hvidt i — - 289° - 301°.

1514. Norge. Salta. Hamaroy E. Tannøysundet. Tannøy. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 18/543. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Tannoy Fyr, er tændt paa 68° 09' 02" N. 15° 46' 26" E., paa NW.- 

Siden af Tannoy. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To- 
Formørkelser. Flammens Højde: 11,2 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt 
og 4,s Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 51° til 148°. 3. Rødt i Pejl, fra 168° til 211°.
2. Hvidt i — - 148° - 168°. 4. Grønt i — - 211° - 227°.
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1515. Norge. Salta. Hamarøy E. Tannøysund Fyr nedlagt. Brandøyskjær Fyr
tændt.

(E. f. S. Nr. 18/542. Oslo 1943.)
Tannøysund, Fyr paa 68° 08' 01" N. 15° 45' 02" E. er erstattet med Brandøyskjær 

Fyr, der er opført paa samme Plads.
Brandøyskjær Fyr viser rødt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 9,4 m. Syns

vidde: 3,B Sm. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

1516. Norge. Salta. Hainarøy E. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 18/544. Oslo 1943.)
Paa Jernstangens Plads paa 68° 07' 15" N. 15° 45' 26" E., E. for Hamlolholmen, 

er tændt et nyt Fyr, Hamlotskjær Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-For
mørkelser. Flammens Højde: 3,5 m. Synsvidde: 7,s Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 
3,7 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 138° til 155°. 4. Rødt i Pejl, fra 268° til 29°.
2. Hvidt i — - 155° - 164°. 5. Hvidt i — - 29° - 41°.
3. Grønt i — - 164° - 268°. 6. Grønt i — - 41° - 45°.

1517. Norge. Bodo Anduvning. Tvangsruter.
(N. f. S. Nr. 40/2254. Berlin 1943.)

Alle Skibe, der ikke er under Ledsagelse eller er anmeldt, skal under Indsejling 
til, Udsejling fra eller Passage af Bodø om Natten følge nedennævnte Tvangsruter:

1. Indsejling Syd fra.
Fra Punkt a) 67° 11% N. 14° 04% E. til b) 67° 13% N. 14° 22% E. til

c) 67° 14',4 N. 14° 22% E. - d) 67° 14% N. 14° 16% E. -
e) 67° 15% N. 14° 16% E. - f) 67° 16%s N. 14° 19% E. -
g) 67° 16%6N. 14° 20', 7 E.

2. Indsejling Nord fra.
Fra Punkt a) 67° 23% N. 14° 26% E. til b) 67° 20% N. 14° 25% E. til

c) 67° 17% N. 14° 20', 8 E. - d) 67° 16%5 N. 14° 18% E. -
e) 67° 16',8sN. 14° 20% E.

3. Udsejling mod Syd.
Fra Punkt a) 67° 16%5 N. 14° 20', 7E. til b) 67° 15% N. 14° 13% E. til

c) 67° 11% N. 14° 04% E.
4. Udsejling mod Nord.

Fra Punkt e) 67° 16', 85 N. 14° 20', 7E. til d) 67° 16%5 N. 14° 18% E. til
c) 67° 17% N. 14° 20% E. - b) 67° 20% N. 14° 25% E. - 
a) 67° 23% N. 14° 26% E.

5. Passagerute fra Syd mod Nord.
Fra Punkt a) 67° 11% N. 14° 04% E. til b) 67° 13% N. 14° 22% E. til

c) 67° 14% N. 14° 22% E. - d) 67° 14% N. 14° 16% E. -
e) 67° 15% N. 14° 12% E. - f) 67° 15% N. 14° 13% E. -
g) 67° 18% N. 14° 19% E. - h) 67° 19% N. 14° 24% E. -

6. Passagerute fra Nord mod Syd.
Fra Punkt a) 67° 23% N. 14° 26% E. til b) 67° 20% N. 14° 25% E. til

c) 67° 19% N. 14° 24% E. - d) 67° 18% N. 14° 19% E. -
e) 67° 15% N. 14° 13% E. - f) 67° 15% N. 14° 12% E. -
g) 67° 11% N. 14° 04% E.

1518. Norge. Saltstraumen og Sundstraumen. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 40/22G0. Berlin 1943.)

a) Alle Skibe, som ønsker at sejle ind i Saltstraumen paa c. 67° 14% N. 14° 38% 
E. og videre ind i Skjersladfjord, skal først melde sig hos Havnekaptajnen i Bodø.

b) Passage gennem Sundstraumen paa c. 67° 12', 0 N. 14° 32% E. og Indre Sundan,
S. for Straunøy, i Retning fra Vest til Øst imellem Meridianerne 14° 31% E. og 14° 37% 
E. er forbudt.
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1519. Norge. Glomfjord. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 40/2253. Berlin 1943.)

Alle Skibe, som ønsker at sejle ind i den indre Glomfjord, skal først melde sig ved 
Havnebevogtningsstedet i Vasdalsvik paa c. 66° 48',2 N. 13° 36', 0 E.

1520. Holland. Krammer. Vrag.
(N. f. S. Nr. 40/2240. Berlin 1943.)

a) Et Vrag, der er sunket paa 51° 39' 16" N. 4° 12' 14" E. er afmærket med 
en grøn Spidstønde. Man kan passere paa begge Sider af Tønden.

b) Et Vrag er sunket paa 51° 39'12" N. 4° 11'30" E., udenfor Sejlløbet. Vraget 
er ikke afmærket.

1521. Norge. More og Romsdal. Vikerøyfjord. Ravnen. Nyt Fyr.
(E. f. S. Nr. 18/541. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Ravnen Fyr, er oprettet, men ikke tændt, paa 62° 36' 44" N. 6° 08' 

27" E., paa E.-Pynten af Skæret Ravnen. Fyret viser hvidt Et-Blink hver 4S>. Flam
mens Højde: 13 m. Synsvidde: 7,2 Sm. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

1522. Norge. More og Romsdal. Sondmore. Sykkelvfjorden. Strommegjerde. Nye
Ledefyr.

(E. f. S. Nr. 18/549. Oslo 1943.)
For Besejlingen af den indre Del af Sykkelvfjorden ved Strommegjerde er tændt 

to Ledefyr, som viser rødt, fast Lys. Forfyret er opført ved Kysten paa 62° 20' 09" 
N. 6° 35' 25" E., Bagfyret 290 m 177° fra Forfyret. ,

1523. Norge. Rogaland. Ryfylkefjordene. Horgefjord. Grund. Advarsel.(E. f. S. Nr. 18/548. Oslo 1943.) J
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/1282 1943 meddeles, at der er fundet en Grund 

med 4 m Vand paa 59° 00' 01" N. 5° 53' 27" E., 1300 m 248° fra Knibringen Fyr.
Opmærksomheden henledes iøvrigt paa, at Omraadet her er urent og ujævnt 

med flere Grunde paa 7, 8 og 9 m.
Større Skibe advares derfor imod at benytte dette Farvand, før en nærmere 

Undersøgelse har fundet Sted, sandsynligvis næste Sommer.
(E. f. S. Nr. 32/1282 1943.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1524. Kattegat. Skagerrak. Nordsøen. Fiskeri. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 40/2266. Berlin 1943.)
1. Man advares imod at fiske inden for et Omraade, der begrænses af føl

gende Linier:
a) Lister Fyr paa c. 58° 07' N. 6° 34' E. — Tyboron (Sydspidsen af Agger 

Tange) paa c. 56° 42',5 N. 8° 13' E.
b) Gåsen Fyr. paa c. 58° 13' N. 8° 29' E. — Hjordal Kirke paa c. 57° 08' N. 

9° 21' E.
2. Man advares imod at fiske inden for et Omraade E. for Meridianen gennem 

Skagen, c. 10° 38' E., der begrænses:
a) mod Syd af Breddeparallellen 57° 35' N.
b) mod Nord af Breddeparallellen 57° 50' N.

Fiskere, der ikke følger Advarslerne i Pkt. 1 og 2, udsætter sig for øjeblikkelig 
Beskydning og Opbringelse.

3. Norske Fiskere skal være i Besiddelse af skriftlig Tilladelse fra tyske Militær
myndigheder; danske Fiskere skal have skriftlig Tilladelse fra danske, civile Myndigheder.

4. Fiskere maa ikke have Radioanlæg om Bord i Fiskefartøjerne.
E. f.^S. Nr. 1/127 1943 udgaar.

_ (E. f._S. Nr. 1/127 1943.)
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1525. Tyskland. Signaler for Skibe, der slæber Skydeskiver samt for slæbte og for
ankrede Skydeskiver.

(N. f. S. Nr. 40/2261. Berlin 1943.)
Et Skib, der slæber Skiver til Skydeøvelser og derfor ikke er i Besiddelse af fuld 

Manøvredygtighed, fører

om Natten — foruden de normale Lanterner — 3 Lanterner lodret for hver
andre paa det mest synlige Sted. Disse Lanterner kan ses hele 
Horisonten rundt, de 2 øverste er røde, den nederste hvid,

om Dagen 2 sorte Kegler med Spidsen nedad, lodret for hinanden.

Kommer Skibe om Natten i farlig Nærhed, bliver der fra Slæbefartøjet afbrændt 
Blus. Skydeskiverne bliver i saa Tilfælde saa vidt muligt belyst med Projektør.

Paa en slæbt Skive føres om Natten, naar den ikke beskydes, et hvidt Lys for 
og et hvidt Lys agter. Slæber et Fartøj samtidigt flere Skiver, anbringes kun et hvidt 
Lys paa den forreste Skives Forende og et hvidt Lys paa den agterste Skives Agterende.

Da Slæbefartøjets Slæbetrosse kan være indtil 1 Sm lang, og det ikke altid er 
muligt at anbringe de ovennævnte hvide Lys paa Skiverne, skal Skibe, der befinder sig 
i Nærheden af et slæbende Fartøj, manøvrere med Forsigtighed og give tilstrækkelig 
Plads for Slæbefartøjet og Skiverne.

Under, Taage korter Slæbefartøjet_saa meget som muligt ind paa Slæbetrossen 
og afgiver de foreskrevne Taagesignaler.

Skydeskiver, der er forankret og fastgjort, fører i hver Ende af den mod Sejl
løbet vendende Side et hvidt Lys.

Ligger flere Skiver ved Siden af hinanden, fører kun den Skive, der ligger nær
mest Sejlløbet, de sidstnævnte hvide Lys.

Der skal udvises den største Forsigtighed, naar man nærmer sig et skydende 
Skib. Om Natten giver Retningen af de skydende Skibes Projektørlys Vejledning til 
Bedømmelse af Skudretning samt af Skivernes Plads.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/821 1941.
(Danske LodB I, Side 117.)

1526. Tyskland. Signal for Afmagnetisering.
(N. f. S. Nr. 40/2264. Berlin 1943.)

Skibe, der anmelder sig til Afmagnetiseringsbehandling, eller som ønsker en 
Afmagnetiseringslods, skal i tyske og besatte Omraader føre internationalt <3. Hjælpestander.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j: annulleret; T: Tillæg. 

Karls eller r> • i i
Bogs Nr. Tinland:
R 33 Ahvenanmaa, Åland.

Som Følge af ny Opmaaling er Kortets Gradnet forskudt 1" mod Syd 
og 9" mod Vest, hvorfor der i de tidligere udgivne Kort skal lægges 1" til 
Bredden og 9" til Længden.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1527. (T). Sverige. Vastervik Indsejling. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 43/2083. Stookholm 1943.)

Fyret Lilla Blockholmssundet Nr. 2 paa c. 57° 46' N. 16° 40' E. er paasejlet og 
slukket. Det vil blive holdt slukket, saa længe Reparationsarbejdet foregaar.

1528. Sverige. Håradskar Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 43/2029. Stookholm 1943.)

Håradskar Fyr paa c. 58° 09' N. 16° 59' E. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 45 s-, Blink 0.8s-, Mørke 44,2S-.

(E. f. S. Nr. 37/1398 1943. Kort Nr. 182.)

1529. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallshukten. Grandn Fyr midlertidigt
slulckct

(U. f. s. Nr. 43/2028. Stockholm 1943.)
Granon Fyr paa c. 62° 26' N. 17° 32' E., ved den ydre Indsejling til Klinger- 

fjården, er indtil videre slukket.

1530. Sverige. Bottniske Bugt. Stor-Rehbens Fiskerihavn. Nye Fyr tændt. Fyr
slukket.

(U. f. s. Nr. 43/2026. Stockholm 1943.)
Ved Stor-Rebbens Fiskerihavn er foretaget følgende Ændringer i Fyrbelysningen:
a) Paa Lill-Rebben er paa 65° 11', 03 N. 21° 54',(10 E. tændt et Fyr, Lillrebben 

Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 
5,fi m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Fyrpæl paa 
hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 257° til 299°. 3. Rødt i Pejl, fra 309° til 355°.
2. Hvidt i — - 299° - 309°.
b) Paa Hovedet af Bølgebryderen er paa 65° 11',13 N. 21° 55',60 E. tændt et 

Fyr, Storrebben nedre Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 3,3 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyret lyser i Fyrliniens Retning (se Pkt. c.).

c) Paa Landtungen N. for Havnen er paa 65° ll',24 N. 21° 55',fil E. tændt 
et Fyr, Storrebben ovre Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 120 Blink hvert lra-. Flammens 
Højde: 6 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyret lyser i Fyrliniens Retning.

Storrebben ovre og nedre Fyr er overet i Pejling 5°. Afstanden mellem Fyrene 
er 180 m.

Fyrene a, b og c, der brænder for det lokale Fiskeri, holdes tændt i Tiden fra
10. August til Slutningen af Fiskesæsonen.

d) De tidligere Storrebben ovre og nedre Fyr paa c. 65° 11' N. 21° 57' E. er nedlagt.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1531. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa 55° 25' (54") N. 12° 38' (31") E., c. 6,8 Sm 201° fra 

Drogden Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 37/1404 1943.)

1532. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lunkebugt. Slotshage. Vrag afmærket.
Et Vrag, der rager op over Vandet, og som er sunket i c. 3 m Vand paa c. 55° 

01' N. 10° 40',3 E., c. 0,4 Sm 67° fra Yderenden af Valdemarsslot Bro, er afmærket med 
en vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 10 m W. t. S. for Vraget.
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1633. Danmark. Lille-Bælt. Kolding Fjord. Vrag af middelalderligt Skib afmærket. 
Advarsel«

Vraget af et middelalderligt Skib er fundet i Kolding Fjord paa 55° 29' (28") N. 
9° 31' (35") E., c. 1630 m 96° fra Hovedet af Kolding Havns Fiskeri- og Lystbaadehavns 
E.-Mole og c. 280 m S. for Kolding Ledefyrlinie. Vraget er afmærket ved, at der over 
hver af dets Stævne er udlagt en Vager.

Da det er Nationalmuseets Hensigt, saa snart der atter indtræder normale For
hold, at forsøge paa at hæve Vraget, der er af stor kulturhistorisk Interesse, henstilles 
det til de søfarende ikke at komme den udlagte Afmærkning for nær og i Særdeleshed 
ikke at ankre el’er fiske med Bundredskaber paa eller i Nærheden af Pladsen.

(Kort Nr. 156, 151 og 150.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1534. (T). Danmark. Graadyh. Tørre Bjælke S. Tilsanding. Sømærke midlertidigt 

inddraget. Advarsel.
1. Ved Tørre Bjælke i Graadyb har Sandet fra Sejlløbets NIV.-Side skudt sig ud 

mod Løbets Midte, saaledes at Dybden paa 55° 27' 25" N. 8° 18' 29" E., i Sædensirand 
Fyrlinie, er aftaget til 6,9 m ved Middel-Springtidslavvande, medens Dybden c. 15 m 
NW. for denne Plads kun er 3 m.

Paa Grund af denne Tilsanding advares man mod at benytte Sædensirand Fyr
linie paa Strækningen forbi Tørre Bjælke, hvor den er ubrugelig.

2. Tørre Bjælke hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 55° 27' (30") 
N. 8° 18' (29") E., hvor Dybden for Tiden er c. 1,3 m, er midlertidigt inddraget.
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Nummer 42 FREDAG 22. OKTOBER 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

^I'Vninagesilualionen er stadig et af Krigens store Pro-
1 blenier. Det gælder naturligvis i førsle Række for 

de Allierede, som fører Krig, i mange Tilfælde Tusin
der af Mile fra deres Hjemland, men ogsaa for de Neu
trale er dette Spørgsmaal en Faktor af uhyre Betyd
ning. De tyske politiske Kommentarer til den Overens
komst, der er indgaaet mellem Portugal og de Allierede 
om Oprettelsen af allierede Støttepunkter paa Azorerne, 
mener saaledes, at det hovedsagelig skyldes Portu
gals Afhængighed af Forsyninger ude fra, at Portugal 
er gaaet med til denne Overenskomst, idel de Al
lierede som Kompensation stiller den tilstrækkelige 
Tonnage lil Disposition for Transporten af de for 
Portugal livsnødvendige Varer. Om denne Opfattelse 
af Udviklingen er korrekt eller ej vil antagelig først 
kunne afgøres, naar Krigens Historie engang kan 
skrives, men det er i denne Forbindelse interessant 
at vende tilbage lil, hvad Statssekretæren i det span
ske Statsministerium, Kommandør Blanco, udtalte en
gang i Sommer i et Møde i det spanske geografiske Sel
skab. Den spanske Statssekretær paapegede bl. a., at 
Spanien ikke kunde gaa i Krig uden at eje et Mini
mum af Søforbindelser, og hvis Spanien skulde kom
me i Krig med en Magt, der kunde blokere dets Sø
forbindelser, vilde denne Magt ogsaa være i Stand lil 
at etablere Blokade langs Portugals Kyster, og uden 
Søforbindelser vilde de spanske Stridskræfter ikke 
være lil nogen Nytte. Endvidere nævnte han, at uden 
Flaade og Handelstonnage maatte eflerhaandcn alle 
andre Vaaben nedlægges, og Resultatet vilde blive, 
at Spanien mistede sin politiske Uafhængighed, idet 
ethvert Land, der grænsede til Havet, men ikke ejede 
Søherredømmet, allerede fra Krigens første Dag fik 
sine Landslridskræfler fangede i en kæmpemæssig 
Lomme. I Lyset af disse Betragtninger vil det blive 
interessant at se, om de Allierede i Kraft af deres Stil
ling lil Søs kan opnaa politiske Koncessioner fra andre 
af de endnu tilbageværende Neutrale.

Fra de oversøiske Markeder er Nyhederne stadig 
sparsomme. Neutral Tonnage er nu som før stærkt 
efterspurgt, men til Trods for det ringe Antal neu
trale Skibe, der er til Disposition, synes de faktiske 
Raler, der betales for disse Skibe i de forskellige 
Trådes al bevare en vis Stabilitet. Stykgods fra River 
Plate til Suez eller Basra for tyrkisk Regning indi
kerer saaledes stadig omkring $170 for neutral Ton
nage, og Raterne for Stykgods fra River Plate til 
Sydafrika resp. Venezuela ligger stadig omkring $100, 
henholdsvis $90. For Hvede i Sække fra Buenos Aires 
lil Callao er betalt $35. Raterne for Hvede fra River 
Plate til Lissabon, $60 og til Eire, $90, er ligeledes 
Gengangere. Overenskomsten mellem Portugal og de 
Allierede angaaende Azorerne synes iøvrigt allerede 
at kunne fremvise de førsle Resultater. Der skal saa
ledes være tildelt allieret Tonnage for Hvede fra 
Norlhern Range til Lissabon. Ralen herfor nævnes 
dog ikke.

Paa de amerikanske Markeder er den rigeligere Til
deling af Tonnage vi nævnte i sidste Beretning fort
sat. Der har saaledes været livlig Befragtningsvirk
somhed i Kulfarten fra Hampton Roads tit Vestin
dien og Sydamerika paa Basis af uforandrede Rater. 
Der er ligeledes frigivet betydelige Tonnagemængder 

lil Transporten af Malm fra Indien, Sydafrika og 
Brazilien lil Norlhern Range og Pacifickysten. Ralen 
for disse Laster er uændret.

Paa London Børsen noteres Kul Wales/Port Said 
eller Alcxandria stadig i 90/- og til Azorerne noteres 
adskillige Ladninger til 70/- fra Wales og 72/6d. fra 
Østkysthavne. Iøvrigt nævnes Salt Rødehavet/ 
Calcutta til 35 Rupees og Sall fra Torrevieja til Cal- 
cutla til 54/6d.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden større 
Ændringer. Der gives stadig Slem for et begrænset 
Antal Skibe for Kul og Koks fra Tyskland til danske 
Havne. I Salpeterfarten fra Skiensfjorden til Dan
mark er der jævn god Aktivitet til Rater omkring 
Kr. 18. Trælaslmarkederne fra Finland og Sverige til 
Danmark viser ikke større Liv. For en Last paa om
kring 600 Stds. fra Midlfinland noteres Kr. 142.50.

DAMPSKIBSSELSKABET »JUTLANDIA« 
GENNEM 25 AAR

Umiddelbart inden den forrige store Krigs Afslut
ning — den 21. Oktober 1918 — stiftede Grosserer 
Jens Toft Dampskibsselskabet Jutlandia, hvis eneste 

Skib da var en ældre Damper, Hans Tavsen.
De første Aar var lyse for det unge Dampskibssel

skab, men Depressionen fulgte snart efter. Trods store 
økonomiske Ofre fra Jens Tofts Side maatte Aktie
kapitalen i 1932 nedskrives meget stærkt, men Gros
serer Toft vilde ikke opgive sin Rederivirksomhed og 
helt hellige sig sit Arbejde som Grosserer. Han per
sonlig holdt Selskabet oppe i de svære Aar, og det 
lykkedes ham virkelig at drive Rederiet frem, saa
ledes at det, da denne Krig udbrod, disponerede over 
fem Dampere paa tilsammen 17.000 BRT, og i 1941 
købte han yderligere Damperen Finland paa 3.600 
Tons af »Aktieselskabet Dampskibet Finlande.

Men denne Krig har ogsaa bragt Jutlandia Tab. 
Blandt de første danske Skibe, der krigsforliste i 
Efleraaret 1939, var Ove Toft. Noget senere sank 
Maria Toft i Dunkerquc. Den blev hævet igen, men 
gik efter halvanden Rejse ned i Nordsøen. Siden den
9. April 1940 er to af Selskabets Dampere udenfor 
Kontrol, saaledes at Rederiet i Dag kun disponerer 
over Damperne Marianne Toft og Karen Toft.

I Fjor døde Rederiets Stifter og Leder gennem 24 
Aar, Grosserer Jens Toft, der med saa sejg Energi 
havde arbejdet det frem gennem en meget vanskelig 
Tid. Jutlandia ledes nu af hans tre Sønner Ove Toft, 
Knud C. Toft og Arne Toft.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET

Kronborgs tidligere Slotsforvalter, Oberst Qvist og 
Frue, der bor i Espergærdc, har nu faaet Vis
hed for, at deres Søn, den 40-aarige Styrmand 

Steen Qvist, er omkommet i Indenlands-Fart, idet hans 
Lig er drevet ind ved Espergærdc kort fra det Sted, 
hvor Obersten bor.

Styrmand Qvist sejlede den 10. September til jydsk 
Havn med el mindre Skib, og siden havde man intet set 
eller hørt til ham. Han har sejlet fra sin tidligste 
Ungdom, mest paa Langfart, blandt andet knyttet lil 
Rederierne Vendila og 0. K. Under Borgerkrigen i 
Spanien var han KontrololTiccr, og efter Krigens Ud
brud har han sejlet med mindre Skibe i hjemlig Fart.
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DEN NYE FÆRGE TIL KØBENHAVN—MALMØ- 
RUTEN

ra Kockums Værft i Malmø har der nu været Sø
sætning paa den nye svenske Togfærge, der skal

indsættes paa København—Malmø-Ruten. General
direktør Dahlbecks Frue fra de svenske Statsbaner 
døbte den Malmohus, og de danske Statsbaner var 
ved Søsætningen repræsenteret af Generaldirektør P. 
Knutzen, Søfartschef Neergaard, Trafikchef Terkelsen 
og Distriktschef Herschend.

Den nye Færge er 94,15 Meter lang og 16,40 Meter 
bred med et Dybgaaende paa 4,10 Meter. Den er be
regnet til at kunne befordre indtil 1800 Passagerer, 
naar den ikke har Jernbanevogne med, men ellers er 
dens Maksimum 1300 Passagerer.

Der er en omfattende Salonplads og store Prome
nadedæk. Fremdrivningen skal ske ved lo Diesel
motorer paa tilsammen 4750 A.H.K. Færgens maksi
male Fart bliver 17 Knob, men man regner med en 
service-speed paa 15 Knob, medens de gamle Færger 
kun sejlede 12*/2 Knob. Malmohus skal efter Bereg
ningerne kunne tilbagelægge Turen København— 
Malmø paa fem Kvarter.

Den nye Færge har ogsaa Ror forude under Stæv
nen. Det skyldes, at den altid skal gaa ind i Færge
lejet med Agterenden forrest, idet Jernbanevognenes 
Ind- og Udkørsel sker agter fra.

Udgifterne til den nye Færge var budgetteret til 4 
Millioner svenske Kroner, men man anslaar nu de 
samlede Udgifter til 5,5 Millioner.

ATTER DANSK-FINSK TILLÆGSAFTALE
denrigsministeriet har udsendt følgende Medde
lelse:

Som tidligere meddelt blev der i Begyndelsen af 
August Maaned — efter forudgaaende Drøftelser i Kø
benhavn — truffet Aftale om en Udvidelse af den 
dansk-finske Vareudvekslingsaftale for 2. Halvaar 
1943. Nævnte Udvidelse omfattede Leverancer af 
finsk Træ og Finér til Danmark til en Værdi af ca. 
6 Mill. Kr. og af dansk Smør og Albumin til Finland 
lil en Værdi af ca. 8 Mill. Kr.

Da der senere har vist sig Grundlag for yderligere 
Vareudveksling mellem de to Lande, er der efter Delc- 
gationsforhandlinger i København den 16. ds. under
tegnet en dansk-finsk Tillægsaftale til Vareudvekslings
aftalen for indeværende Halvaar. Foruden at omfatte 
ovennævnte allerede aftalte Kontingenter forudser Til
lægsaftalen Leverancer fra Finland af Cellulose, 
Sækkepapir, Spindepapir, fedltæt Papir og andet Pa
pir samt Pap og Karton, Papirgarn, Bygningskarion, 
Asbestprodukter og Destillationsprodukter m. v. Til 
Gengæld vil Danmark til Finland levere et yderligere 
Kvantum Smør samt forskellige andre Levnedsmidler 
saasom Sukker, Kunslhonning, Ovomaltine, Mælke
konserves, Bouillonekstrakt og Æblepulp, samt end
videre Maskiner og Apparater, Radiomatericl, Farver, 
Blodplasma m. v.

Den samlede Værdi af den forudsete Ind- og Ud
førsel udgør ca. 23 Mill. Kr. hver Vej, saaledes at der 
ved Tillægsaftalen er skabt Forudsætninger for en 
vderligere Vareudveksling af samme Omfang som ved 
Hovedaftalen.

INTET SALG AF DE DANSK-BYGGEDE 
RUMÆNSKE SKIBE

cr har i den senere Tid verseret forskellige Ryg
ter om, at den rumænske Regering skulde have

lil Hensigt at sælge de to fuldmoderne Motorskibe 
Transilvania og Basarabia, der, siden Krigen med So- 
vjelrusland brød ud, har ligget for Anker i Bosporus. 

I denne Forbindelse har det officielle rumænske 
Nyhedsbureau udsendt en Meddelelse, hvori disse 
Rygter dementeres.

Som det vil erindres, blev de to Skibe Trartsiluania

og Basarabia hygget hos Burmeister & Wain for den 
rumænske Regerings Regning. De var beregnet til 
Fart paa Sortehavskysten, Levanten og Ægypten. De 
var meget moderne udstyret, og det kan saaledes næv
nes, at Basarabia paa Prøveturen til Bornholm satte 
Verdensrekord i Fart for lastførende Dieselskibe, idet 
den naaede op paa godt 24 Knob.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK
ra Maj Maaned i Aar, da der igen kom Gang i Lej- 
delrafikken, er der ankommet 40 Lejdeskibe til

svenske Havne, og regner man med, at deres Lad
ninger har haft en gennemsnitlig Værdi af 5—6 Mil
lioner Kroner, bliver det saaledes et Importbeløb paa 
ca. en kvart Milliard. Alene i September Maaned er der 
kommet 10,000 Tons Kaffe, og der er i Aar kom
met ialt 300.000 Tons Varer med Lejdeskibene.

SVENSK IMPORT-OVERSKUD
en svenske Udenrigshandel i September viser et 
Importoverskud paa 61,24 Mill. Kr. mod 60,74

Mill. Kr. i samme Maaned i Fjor. Importen androg 
162,36 Mill. Kr. mod 179,81 Mill. Kr. i September i 
Fjor og Eksporten 101,12 Mill. Kr. mod 119,07 
Mill. Kr.

BETYDELIGE UDVIDELSER AF KOCKUMS 
VÆRFT

ockums mekaniska verkslads aktiebolag har af 
Klagstorps hamnaktiebolag erhvervet dette Sel

skabs samtlige Ejendomme i Vaslra Klagstorp og Ty- 
gelsjos Sogne, ligesom Værftet har opkøbt samtlige 
Aktier i Tygelsjo jårnvågsaktiebolag. Overtagelsen har 
allerede fundet Sted.

Kockum har i længere Tid næret Planer om Ud
videlser. Der har foreligget et interessant Projekt til 
Udvidelse af Værftanlæggene i Malmø. For at reali
sere disse Planer søgte Værftet om Tilladelse til at 
bygge cn Bølgebryder udenfor det nu eksisterende 
Anlæg, men denne Ansøgning er foreløbig blevet af- 
slaaet.

Der foreligger ingen Oplysninger om Købesummen 
for dc nyerhvervede Arealer, men Havneselskabets 
Grunde og Ejendomme er bogført til ca. U/a Million 
Kroner.

OSKARSHAMNS VARV FYLDER 80 AAR
et er i disse Dage firs Aar siden, at Oskarshamns 
Varv begyndte sin Virksomhed. I de forløbne Aar

har Værftet baade kendt gode og daarlige Tider — 
saa sent som i Begyndelsen af Trediverne maatte Drif
ten helt indstilles.

Da Driften blev genoptaget, fulgte en rig Udvikling, 
og Værftet er nu et moderne Værft, som staar vel rustet 
lil at forøge sin Position indenfor svensk Skibsbyggeri.

I Aarenes Løb er der bygget 290 Skibe ved Værftet, 
Aktiekapitalen er 2.760.000 Kroner, og der beskæftiges 
1.035 Arbejdere og 70 Funktionærer.

SKARPT ANGREB PAA ENSIDIG AMERIKANSK 
SØFARTSPOLITIK

cn amerikanske Skibsfarts Stilling efter Krigen er 
et Emne, der optager Sindene i stigende Grad, og

der fremkommer Tid efter anden mange forskellige 
Forslag til Løsning af de dermed forbundne Pro
blemer. For nylig offentliggjorde et hollandsk Blad 
en Udtalelse af Formanden for Senatets Skibsfarts
komité, Senator Radcliffe, hvor denne slaar til Lyd 
for, at alle Indførsels- og Udførselsvarer efter Krigen 
skal transporteres med amerikansk Tonnage. Dette 
vilde være fuldt ud berettiget, finder Senator Radcliffe, 
naar man tager Størrelsen af den amerikanske Han- 
delsflaade efter Krigen og Landets økonomiske Betyd
ning i Betragtning.

Dette Forslag har imidlertid omgaaende mødt Pro
test fra den kendte hollandske shipping man, C. Ver-
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iney’s Side. Han skriver i Scandinaoian Shipping Ga
zet te:

Hvis ovennævnte Fremstilling er rigtig og giver et 
sandt Billede af Senator Radcliffe’s maritime Aspira
tioner, kan man kun haabe, at hans Synspunkter ikke 
finder Støtte hos Myndighederne, naar normale For
hold igen indtræder. Hvis De Forenede Stater skulde 
føre an i Beskyttelsen af Flaget, vilde alle Bestræbel
ser i Retning af internationalt Samarbejde med det 
Formaal at sikre rimelige økonomiske Kaar være 
forgæves. Desuden kan det i høj Grad befrygtes, at 
den amerikanske Industri, hvis den af Senator Rad- 
clifTe anførte Betragtning vedrørende Amerikas Skibs
fart skulde finde Indpas, vilde følge efter og indføre 
Beskyttelsesforanstaltninger af lignende Art og ud fra 
lignende Motiver. Begunstigelse af et Lands Flag paa 
Bekostning af andres er sikkert den mest forkastelige 
og uden Tvivl den mest skadelige Form for Beskyttelse, 
som noget Lands Regering kan falde tilbage paa.

Senator RadclifTe har ikke gjort sig klart, da han 
anbefalede sit Forslag, at den Livseliksir, som han 
foreskriver, afslører stor Mangel paa Tiltro lil de ame
rikanske Rederes Forretningstalent, og hvad der er 
endnu mere alvorligt, han har tilsyneladende ikke 
fattet den fremragende Rolle, som De Forenede Stater 
netop i Kraft af deres »økonomiske Betydning« kan 
faa i Efterkrigstidens Genopbygningsarbejde. Det kan 
næppe overvurderes, hvor yderst vigtigt og betydnings
fuldt det er, at man gaar efter »broad-minded« og klare 
økonomiske Principper og at man nøje følger en mo
dent overvejet og vel gennemtænkt verdensomspæn
dende Rekonstruktionspolitik, naar Krigen engang er 
forbi og Landene stilles overfor det uhyre Arbejde, det 
er at hele de Saar, den har forvoldt.

Hvis Egoisme og chauvinistiske Betragtninger skal 
være fremherskende, styrer Menneskeheden direkte 
mod Kaos og Ødelæggelse. Fælles Bestræbelser og et 
klart Blik for Nødvendigheden af et »Nationernes Bro
derskab« vil være paakrævet. Hvis de samme Fejl, 
som bidrog til Kriserne før Krigen og lil den nu
værende Verdenskrig, gøres om igen, og hvis man ikke 
indser, at der maa begyndes paany, vil Verden uvæger
ligt gaa sin Opløsning i Møde.

DE AMERIKANSKE VICTORY-SKIBE
icepræsidenten i U.S. Maritime Commission, Ad
miral Vickery har meddelt, at man i den kom

mende Maaned vil lægge Kølen til det første i en ny 
Serie Victory-Skibe paa 10.500 Tons og med en Fart 
af 17*/a Knob. Disse Skibe skal erstatte de nuværende 
Liberty-Skibe paa 11 Knob.

Admiral Vickery har endvidere udtalt, al den ame
rikanske Skibsbygning vilde naa sit Højdepunkt i 
Januar Maaned. Den nuværende Neltostigning i Ton
nagen burde, hævder den amerikanske Admiral, fra 
Juli Maaned næste Aar muliggøre en Sænkning i 
Skibsbyggeriets Omfang.

OCEAN-LUFTRUTERNES BILLETPRISER
e store transoceanc Luftruter er for Tiden under 
indgaaende Debat ude i Verden, og efter alt, hvad 

der er fremkommet, synes det at være en Kendsger
ning, at Efterkrigstiden vil komme til at byde paa 
transatlantiske Luftruter, der i alle Tilfælde vil faa 
en vis Betydning indenfor Passagerbefordringen. To 
Spørgsmaal, der særlig interesserer, er Flyvetiden og 
Billetprisen.

Efter hvad de svenske Blade erfarer fra New York, 
har Panamerican Airways allerede udarbejdet Tids
tabeller og Prislister for Flyvning med Clippere til 
forskellige Dele af Verden. Som bekendt trafikerer 
det amerikanske Selskab ogsaa Sydafrika og Lissabon.

Tider og Priser for Flyvning fra Amerika opgives: 
lil London henholdsvis 13 Timer 48 Minutter og 186 
Dollars, til Paris 14 Timer og 200 Dollars, til Berlin 
16 Timer og 216 Dollars, til Moskva 19 Timer 12 Mi

nutter og 290 Dollars og endelig til Hongkong 44 
Timer og 549 Dollars.

Det understreges, at samtlige Priser er Tur og Retur.

VÆLDIGE ULDLAGRE I PRODUCENT-LANDENE 
ør Krigen beløb Verdensproduktionen af Uld sig 
til 1,9 Millioner Tons, hvoraf New Zealand og

Australien tilsammen svarede 650.000 Tons, hvilket 
vil sige omtrent en Tredjedel. Den sydafrikanske 
Union producerede aarligt ca. 120.000 Tons, hvilket 
vil sige, at disse tre britiske Dominions tilsammen 
leverede 40 Procent af hele Verdensproduktionen. 
Deres Betydning paa Verdensmarkedet var imidlertid 
endnu større, end disse Tal antyder, idet de paa 
Grund af deres eget meget ubetydelige Forbrug indc- 
stod for 80 til 90 Procent af hele Verdenseksporten 
af Uld. Med Undtagelse af nogle sydamerikanske Sta
ter var alle Lande i Verden i Virkeligheden henvist lil 
i større eller mindre Udstrækning at dække Behovet 
gennem Import.

Før Krigen var den største Uldkonsument det euro
pæiske Kontinent, der aarligt brugte ca. 600,000 Tons 
Raauld, hvoraf 350.000 til 400.000 Tons maalte im
porteres. Hertil kommer, at England desuden impor
terede 150.000 Tons og De Forenede Stater 120.000 
lil 150.000 Tons. I Aarene før Krigens Udbrud var 
ogsaa Japan blevet en betydelig Forbruger med en 
Import paa henved 100.000 Tons aarlig mod 50.000 
i Aarene efter den første Verdenskrig.

Da England som Følge af Tonnagemanglen under 
denne Krig har maattet formindske sin Uldimport, og 
Japan ligesom Kontinentets Lande ikke kan komme i 
Betragtning som Uldopkøberc, er de uldeksporterendc 
Lande nu henvist til een eneste Storforbruger, nemlig 
De Forenede Stater, som naturligvis ikke kan absor
bere hele Udbudet.

Man maa derfor regne med, at mellem 200.000 og 
300.000 Tons bliver oplagret i Producentlandene. Al
lerede ved Krigsudbrudet erklærede den engelske Re
gering sig rede til for egen Regning at opkøbe og lagre 
Uldoverskudet.

SKIBSBYGNINGEN ÆNDRER FØRERSTILLINGEN 
I DEN AMERIKANSKE STAALINDUSTRI 
ethlehem Steel Corporation, som hidtil har været 
den næststørste Staalkoncern i De Forenede Sta

ter, har nu med en Omsætning ,paa 923 Millioner Dol
lars erobret Førstepladsen fra U. S. Steel Corporation. 
Efter tilgængelige Oplysninger fra Amerika har det i 
Wall Street vakt betydelig Opsigt, at U. S. Steel har 
maattet afgive Førerstillingen lil Bethlehem Steel. 
Denne Udvikling staar i nøje Forbindelse med Skibs
bygningsprogrammet i De Forenede Stater, idel Belh- 
lehem Steel allerede for lang Tid siden er gaaet i 
Gang med Skibsbygning som et Led i Produktions
programmet. Man regner i amerikanske Børskredse 
med en fortsat Udvikling lil Fordel for Bethlehem 
Steel paa Grund af den amerikanske Skibsfartspolitik, 
der er kendetegnet af U. S. Maritime Commission i 
Washington.

DEN SPANSKE SKIBSFARTS FRAGTINDTÆGTER

Ifølge en Statistik, der er udarbejdet af det span
ske Generaltolddirektorat, beløb den spanske Han- 
delsflaades Fragtindtægter i spanske Havne sig i Ti

den fra 1. April til 31. December 1942 til 129,5 Guld
pesetas mod 17,8 Millioner Guldpesetas, som i det 
samme Tidsrum var blevet udbetalt udenlandske Skibe 
for Fragt.

Denne Meddelelse viser, hvor stor Betydning den 
spanske Handelsflaade under de nu herskende For
hold har, ikke alene for den oversøiske Skibsfart, men 
ogsaa for den spanske Betalingsbalance. Det hævdes 
i Meddelelsen, at gennemsnitlig 80 Procent af Frag
terne gik til udenlandske Skibe før Borgerkrigen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Varmtvandsbeholderne kom ikke til Island

I Januar Maaned 1940 modtog Møller & Jochumsen A/S, 
Horsens, af Højgaard & Schultz A/S Ordre paa Levering 
af to Varmtvandsbeholdere, der skulde monteres i Island. 
Paa Grund af Forholdene efter Danmarks Besættelse den 
9. April 1940 blev Beholderne ikke sendt til Reykjavik, 
men Højgaard & Schultz har overtaget dem og afregnel 
denne Del af Mellemværendet. Monteringsarbejdet blev 
først udskudt og senere annulleret, men Møller & Jochum
sen havde fremstillet forskelligt Montageværktøj og kræ
vede ved Sø- og Handelsretten Højgaard & Schultz dømt 
til mod Udlevering af en Montagekran at betale 3450 Kr. 
Højgaard & Schultz paastod Frifindelse mod Betaling af 
259 Kr., subsidiært 925 Kr. eller 1425 Kr., idet der var 
Uenighed om Prisen for Monlageværkløjet.

Sø- og Handelsretten har nu afsagt Dom i Sagen. Høj
gaard & Schultz skal betale Møller & Jochumsen 1016 Kr. 
19 Øre plus 150 Kr. i Sagsomkostninger. Retten siger, at 
det sagsøgte Aktieselskab maa have været klar over, at 
Monteringen krævede Fremstilling af specielt Værktøj her
til, men kunde ikke gaa med lil, at der ved Beregningen 
af Prisen var medtaget Handelsavancc og Generalomkosl- 
ninger.

Jol paa Havet
>Vikingen<s Forlag har atter i Aar udsendt et meget 

smukt udstyret Julehefte >Jul paa Havel«, der til Fulde 
har holdt Standarden fra Aarenc før Krigen. Hæftet rum
mer — lige fra Omslagstegningen, en gammel Fregat, teg
net af H. Schløser-Pelersen — en Række forlrinlige farve
lagte Skibsbilleder, deriblandt to, malet af Fyrdirektør 
Paul Sinding.

Bladet indeholder en lang og underholdende Række Ar
tikler og Fortællinger, der alle har Tilknytning lil Søen 
og dens Mænd. Farvelagte Billeder og godt Læsestof giver 
i Forening en udmærket Helhed.

Middelalderskibet i Kolding Fjord
Middelalderskibet i Kolding Fjord er nu afmærket ved 

en Vager over hver af dets Stævne. Da det er National
museets Hensigt, saa snart der indtræder normale For
hold, at forsøge at hæve Vraget, der er af stor kultur
historisk Interesse, henstiller »Efterretninger for Søfaren
de«, at man undlader at komme Afmærkningen for nær, 
og at man navnlig ikke ankrer eller fisker med Bund
redskaber paa eller i Nærheden af Pladsen.

To nye Skibe fra Ring Andersens Værft
Paa Ring Andersens Træskibsværft har man for Tiden 

to nye Skibe under Bygning. Det drejer sig begge om 
Molorsejlere, som faar en Tonnage paa ca. 175 Tons d.w. 
Det ene Skib er bestilt af Skibsreder A. E. Sørensen for 
egen Regning. Det er Meningen, at de to Skibe skal være 
færdige lil Aflevering i Løbet af Foraaret.

Iøvrigt har der været Prøvetur med Værftets sidste Ny
bygning, der er bestilt af del københavnske Rederi-Aktie
selskab »Triton«. Skibet er blevet døbt »Lolli« og er iøv
rigt et Søsterskib til Molorscjlercn »Lehnskov« af Svend
borg. Prøvesejladsen varede 4 Timer. Den overværedes 
bl. a. af Direktør Herman Jacobsen og Befragter Egenfeldl 
Nielsen fra Rederiet, Fabrikant Bukli, Inspektør Knudsen, 
Veritas, Toldforvalter Andersen, Skibsbygmester Ring An
dersen sen. og jun. samt forskellige andre. Sejladsen for
løb tilfredsstillende, og Skibet, der er forsynet med en 
120 HK Bukh-Motor, gjorde en Fart af 8,7 Knob i Gen
nemsnit. Skibet er desuden forsynet med Sejl, som ogsaa 
blev prøvet.

Marstol-Skonnert slaaet til Vrag
For nogen Tid siden strandede Motorskibel »Maja« af 

Marstal ved Sjællands Odde, men man nærede dog Haab 
om, at del skulde lykkes at faa del bjærget. Imidlertid 
har Vejret siden Strandingen været meget stormfuldt, og 
det er nu resulteret i, at »Maja« har faaet slaaet store 
Huller i Bunden, saa Svilzer, der var tilkaldt og i flere 
Dage havde opholdt sig ved Skibet, maatte opgive Bjærg- 
ningsarbejdcl.

Der er afholdt Søforhør i Nykøbing S., hvorefter Besæt
ningen blev hjemsendt.

»Maja« var forsikret for 112.000 Kr., deraf for 50.000 
Kr. i Søassuranceforeningen »Ærø«.

En Sømandsbrud
Hun var forlovet med en Styrmand, og da de en Aften 

sad i Sofaen, hviskede han hende i Øret: »Hvis jeg faldt 
udenbords midt i Atlanterhavet og sank og sank, vil du 
være den sidste, jeg tænkte paa.«

Hun var lykkelig og kyssede ham ømt.
Saa blev de gift, og ti Aar senere sad de igen i den 

samme Stue, og han sagde nøjagtigt de samme Ord. Saa 
knaldede hun ham en Tallerken i Hovedet.

Betoningen kan betyde saa meget.

Ny Storkutter bygget i Nyborg
Fra Nyborg Skibsværft (C. E. Jensen) er afleveret en 

1. Klasses søgaaende Kulter »Dixi« til Fiskeskipper H. M. 
Lauridsen, Esbjerg. Fartøjet maaler 44 BRT. Fremdriv- 
ningsmaskineriel bestaar af en 5-cylindrct Bukh-Diescl- 
molor paa 160 IIK af nyeste Type, driftssikker og øko
nomisk i Brug. Beboelsen er særlig praktisk indrettet og 
Kabyssen udstyret med Gaskomfur. Hjælpemaskineri og 
Spil er bekvemt placeret, ligesom det elektriske Udstyr er 
gennemført tidssvarende. I det Ydre fremtræder Nybyg
ningen smukt i Linie og Form.

Flere Kuttere af samme Type er bestilt ved Værftet.

Skibssalg
Skibsfører Ch. Christensen, Svendborg, har solgt sin 

Motorsejler »Hela« af Svendborg lil Skibsfører Frede Son- 
dergaard i Nexø.

»Hela« er bygget i 1916 i Rødvig af Eg, og den er ud
styret med en »Vølund« Raaoliemolor paa 80 HK. Skibet, 
der laster 115 Tons d.w., er overlaget forleden i Svend
borg, og det er derefter afgaaet til Bornholm.

Nyt Shipping-Selskab
I Aktieselskabs-Registret er oplaget et nyt Selskab »A. H. 

Asmussen A/S«, hvis Formaal er al drive Ilandel, Industri, 
Rederi, Skibsmægler-, Speditions- og Enlreprenørvirksom- 
hed, direkte eller ved Anbringelse af Kap,ilal i Selskaber 
med lignende Formaal i Indland eller Udland. Selskabet, 
der har Hjemsted i København, har en fuldt indbetalt 
Aktiekapital paa 100.000 Kr. Bestyrelsen bestaar af Gros
serer K. A. L. Lykkevang, Hellerup, Skibsreder A. H. As
mussen, Charlottenlund, og Landsretssagfører G. H. Th. 
LeidersdorfT, København. Skibsreder Asmussen er Selska
bets Direktør.

»Danish Winc«
Der skal som bekendt meget lil at dupere Amerikanerne, 

men jeg ved en lille Ting, som kan gøre det, skriver en 
Indsender til »Aalb. Stiftstidende«.

I 1915 var jeg søfarende Maskinmester, og paa en Amc- 
rikarejse havde jeg i Savannah en lille morsom Oplevelse, 
hvori den danske Snaps var Midtpunktet.

Paa en af Byens pæneste Gader boede der en Dansker, 
som ejede en nydelig Restauration, der foruden den 
kendte lange Zinkdisk ogsaa havde mange smaa Borde, 
og der holdt vi Danske nu mest af at slaa os ned.

Jeg husker ikke mere Restauratørens Navn, men han 
var altid emsig med at købe al den Akvavit, han kunde 
faa af de danske Hovmestre. Nu er Amerikanerne jo ikke 
saa vant til- en Snaps til Maden som vi, men det var hel
ler ikke paa den Maade, de nød den. Til stor Morskab 
for os Danske saa vi, at Værten solgte Snapsen i smaa 
Glas med Hank og under Betegnelsen »Danish Wine«, saa 
vidt jeg husker var Prisen 50 Cent pr. Stk.

Del var gerne ældre, helbrændte Gentlemen, som nød 
denne specielle Vin, og det var tydeligt at se, at den 
kunde dupere dem; næsten altid saa jeg el Drag af For
undring og Tilfredshed glide over de hærdede Træk, naar 
de salte Bægeret i Disken — det var præcist, som de 
tænkte: Det var dog Pokker til Druer, de har i del Land 
derovre, de maa da have faaet ekstra med Solskin.

At »Druerne« var vore højtelskede danske Kartofler, 
som jo modnes storartet uden Solskin, kunde de gæve 
Amerikanere ikke vide — vi undte dem ærlig talt baade 
Snapsen og Snydcrictl

Det nye Sømandshjem i Hirtshals
Sømandshjemmet i Hirtshals indvies paa Søndag. I For

bindelse med Indvielsen holdes der Festgudstjcnesle i 
Hirtshals Kirke, hvor indenlandsk Sømandsmissions For
mand, Sognepræst William Larsen, prædiker. Ved Festen 
paa Sømandshjemmet taler foruden indenlandsk Sømands
missions Formand ligeledes Sekretæren Sømandspræst Fr. 
Vilh. Eilschou-IIolm.

Det nye Sømandshjem har kostet ca. 140.000 Kr. fuldt 
monteret. Arbejdet er udført af Byens Haandværkere un
der Ledelse af Arkitekt Berthel Jensen, Hjørring.

En Fiskcrbaad sejlet i Sænk.
I Stubbeløbet ved København skele der den 28. Sep

tember d. A. en Kollision mellem Motorgaleasc »Dania« 
og Kragejolle »Smut«, hvorved sidstnævntes Mast og Bar
duner greb fal i »Dania«s styrbords Anker og derved 
krængede saa stærkt over, at Baaden fyldtes med Vand 
og gik til Bunds. Om Bord i »Smut« befandt sig en Fi
sker, der faldt i Vandel, men blev bjærget af en af Poli
tiets Palruljebaade, og Havnevæsenet har senere bjær
get den sunkne Jolle.

Under et Forhør i Sø- og Handelsretten forklarede Fø
reren af »Dania«, Kaptajn H. V. Schrøder, at han vel 
havde set, at der laa en Baad i Sejlrenden, men ikke, 
at del var en Fiskcrbaad, der havde Redskaber ude, og at
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han havde ventel, at Baaden vilde fjerne sig fra Sejl
løbet, da del er ulovligt al ligge her.

Svensk Fødselsdag
Skibsreder Wergan Wedlin, Helsingborg, fyldle i Tirs

dags 60 Aar. Skibsrederen er født i Gøteborg, men har 
haft sin Virksomhed i Helsingborg siden 1906, da han lil- 
traadte som Befragter i Firmaet Arvid Andersson. I 1917 
etablerede han sig som Skibsmægler, i 1923 sliflede han 
Rederiet Wallonia og i 1926 Rederiet Werana. Indenfor 
Sveriges Redareforening og Helsingborg Kommune har 
han varelaget vigtige Tillidshverv, ligesom han i en Aar
række var Formand for Helsingborgs Segelsållskap.

Sildestime forvilder sig ind i norsk Flydedok
I en Flydedok ved Laksevaag Skibsværft i Bergen havde 

en Sildestime paa 5—6000 Hektoliter forvildet sig ind i 
det store Belonbassin. Nyheden om den mærkelige Fangst 
spredtes med Lynets Fart, og Folk strømmede til med 
Spande, Poser, Fade og Tønder, og paa el Øjeblik dan
nede der sig en stor Kø, saa Politiet maalle rykke ud og 
passe paa, at det hele gik nogenlunde fredeligt for sig.

Der blev pumpet saa meget Vand ud af Dokken, at 
man kunde begynde at tage Sildene op. Det Fangslliv, 
man blev Vidne til, vilde selv erfarne Fiskere have staaet 
maalløse overfor. Mellem 2000 og 3000 Mennesker var i 
Løbet af Eftermiddagen inde paa Skibsværftet for al hente 
sig en kærkommen Del af den sølvglinsende Middagsmad. 
Værdien af Fangsten beløber sig lil ca. 30.000 Kr.

Det norske Veritas
Under Ledelse af Repræsentantskabets Formand, Di- 

spachør Henrik Ameln, har »Det norske Veritas« afholdt 
sit Aarsmøde.

Dispachør Ameln udtalte Mindeord over afdøde Direk
tør Gjerulff Fiøystad, Skibsreder K. S. Nordgreen og 
Skibsreder Sverre Holter-Sorensen, tre Mænd, som har 
udført et stort og interesseret Arbejde i »Del norske 
Veritas«.

Assisterende Direktør Hagncss, som allerede i Fjor skul
de være fralraadt paa Grund af Alder, vil med delle Aars 
Udgang trække sig tilbage; men man henstillede, at han 
forblev som Konsulent i 1944.

Som Direktør Hagncss’ Afløser valgtes Hovedbogholder 
Hans Vig, der gennem mange Aar har været ansat i »Ve
ritas« og været beskæftiget i alle Afdelinger.

Efter Behandlingen af Beretningen og Regnskabet og 
Udsættelse af periodisk Ombesigtigclse, samt Ansættelse 
af nye, fasllønnede Ingcniør-Besigtigelsesmænd, oplystes 
del, al man heller ikke i Aar vilde udgive nyt Skibsregi
ster. Efler at el Tillæg af Sødygtighcdsloven, hvorved 
der aabnes Adgang til for visse Skibe al laste dybere end 
lil den gældende Laslelinie, var behandlet, blev der fore
taget Valg lil Repræsentantskabet, der alle var Genvalg.

Tyrkiske Skibsforlis.
Under en voldsom Storm er det tyrkiske Molorskib 

»Bueyuek Elcmdar«, der var paa 280 Brt., sunket i Sorte
havet. Endvidere er Motorskibet »Karabasch« af Terkos 
forlist ved den europæisk-lyrkiske Sortehavskyst.
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70 Aar
Forhenværende Skibsfører Hans Albertsen, Prinsesse 

Maries Hjem, fyldte i Tirsdags 70 Aar.

60 Aar
Skibsfører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn

P. Jørgensen fylder paa Onsdag 60 Aar. Kaptajn Jørgen
sen er Fører af Damperen l. C. Jacobsen.

50 Aar
I Onsdags fyldte tidligere Skibsfører i Dampskibsselska

bet Atlanterhavet og Dampskibsselskabet Dania, Kaptajn 
L. Bertram Larsen 50 Aar.

*
Paa Søndag fylder Skibsfører i Dampskibsselskabet 

Vendila, Kaptajn K. V. Goth 50 Aar. Kaptajn Goth er 
Fører af Damperen Otto Petersen.

*

Skibsfører i Det østasiatiske Kompagni, Kaptajn I. Væ
ring fylder pan Tirsdag 50 Aar.

*

Ligeledes paa Tirsdag fylder Skibsfører i A. P. Møllers 
Rederi, Kaptajn L. P. Schmidt 50 Aar.

Maskinisteksaminerne
Ved Maskinistskolerne i Aalborg og Esbjerg er Eksami

nerne nu afsluttet.
Til den almindelige Maskinisleksamen i Aalborg var der 

indstillet følgende 28 Elever, der alle bestod:
Otto Claus Pagh Birk, Anker Carlsen, Paul Erik Jakob

sen, Svend Jensen, Thøger Aaholm Jensen, Poul Aaby Jo
hansen, Erik Johannes Nielsen, Aage Høyer, Erik Jensen, 
Lester Kongsmark Jensen, Robert Vagner Jepsen, Johan 
Mølbach, Joseph Benn Thomsen, Erik Brunsgaard, Knud 
Bæch, Knud Elsig Jacobsen, Kristian Peter Jakobsen, 
Børge Karl Kristensen, Knud Ove Larsen, Helge Gordon 
Markussen, Holger Theodor Mellerup, Børge Møller, Knud 
Rosendahl Siem, Karl Oskar Suderbo, Arthur Erik Søren
sen, Kurt Møller Nielsen, Allan Edward Schmidt, Johannes 
Kjeld Hansen.

Følgende 2 Elever fik tildelt Præmie af Julius Skrikes 
Stiftelse:

Thøger Aaholm Jensen. Robert Vagner Jepsen.
Til den almindelige Maskinisteksamen i Esbjerg havde 

indstillet sig følgende 25 Eksaminander, der alle bestod:
Jørgen Andersen, Holger Møller Barlo, Helge Vilhelm 

Bentzen, Niels Erik Bondesen, Svend Erik Christensen, 
Werner Gundestrup, Kristen Robert Aagaard Hald, Hans 
Leo Hansen, Knud Vorbeck Hansen, Olaf Marnus Jørgen 
Jensen, Peder Lodberg Jensen, Harry Johansen, Arne Ma
rinus Kristensen, Gunnar Larsen, John Larsen. Arne Lang 
Nielsen, Harald Nielsen, Holger Sindal Nielsen, Jeff Kol- 
borg Nielsen, Gunnar Ivan Pedersen, Frode Knud Ras
mussen, Bent Schmidt, Hans Sørensen Søndergaard, Car
sten Bille Hansen, Alfred Schnitker Skaarup.

En Præmie fra Julius Skrikes Stiftelse blev tildelt Bent 
Schmidt.

Endvidere havde der i Esbjerg lil Motorpasserprøven 
indstillet sig lo Elever, der begge bestod.

Fanø Navigationsskole
Ved Nordby Navigationsskole er bestaaet følgende nau

tiske Eksaminer:
Styrmandseksamen: H. Christensen, Thyborøn, M. Iver

sen, Nordby, N. K. Larsen, Rostrup, R. M. Lorenzen, 
Kiel, R. E. Mortensen, Klilmøllcr, V. E. Nielsen, Lyngby,
S. A. Olsson, Haderslev, M. H. Rasmussen, Rønne, T. 
Thomsen, Bramminge.

Skibsførereksamen: K. F. Christiansen, Rindby, E. Fi
scher, Nordby, E. Kjeldsen, Nordby. H. V. 0. Madsen, Es
bjerg, H. E. Olsson, Rinkenæs, H. O. Riis, Gudhjem.

Radiolelegrafisleksamen: J. C. E. Hermansen, Jels, II. 
Kl., K. Nielsen, Skals, Tillægsprøvc til I. Kl., C. T. Petersen, 
Havneby, II. Kl., H. T. Schmidt, Jernved, II. Kl., J. R. T. 
Thomsen, Thisted, Tillægsprøve til I. Kl., C. Kurt, Liiljcn- 
burg, II. Kl., H. K. Smidt, Skuø, Færøerne, II. Kl.

Svitzer-Kaptajn gaar i Land
Efter 35 Aars Arbejde i Svitzers Bjærgnings-Entreprise, 

deraf 25 Aar som Skibsfører, har Kaptajn Johs. Voxen i 
disse Dage taget sin Afsked.

Kaptajn Voxen, der i September fyldte 62 Aar, sejlede i 
sine unge Dage med danske og udenlandske Sejlskibe. Han 
log sine Navigationseksaminer i Svendborg i 1906, og blev 
i 1908 ansat som 2. Styrmand i Em. Z. Svitzers Bjærg
nings-Entreprise. Allerede det følgende Aar blev han Før
ste Styrmand og i 1918 Kaptajn. Han har arbejdet næsten 
alle de Steder, hvor Svitzer har sine Bjærgningsskibe sta
tionerede. Han har gjort Tjeneste i Rødehavet og i Middel
havet og nu sidst i en Aarrække som Fører for »Svava« i 
de hjemlige Farvande.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør: Telefoa 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar ttOGlNB NYHOLM tamt paa alle Postkontorer
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«. '
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S >Hetland<.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. 
D/S >Jutlandia<.
D/S >Jyden<, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S >Myren<.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S
D/S »Norden«.
Rederiet >Ocean<, A/S.
Alfred Olsen Transport Co. 
D/S >Orient<.
D/S »Orion«.
D/S >Paciflc<.
D/S >Phønix<, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S >Samsø<.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S >Svendborg<.
Oluf Svendsen. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
k Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 21. Oktober 1943. Nr. 42.

„Efterretninger for Søfarende0 udgaar ugentlig Hi-laamabonneinont kan indtil Udgaugon af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. PoHtkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret ti at faa tilseudt dn siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalaabonnement til en Pris af 1 Kr. pr Kvartal med Bet til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarendou, der er udkommet siden det paagældendu Kvartals Bogyudelso. Kvartalsaboimonter kan Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse ti) dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages overgoa til Helaareabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Ørp i<mh Høluirf Arkiv**', «.!«!* - Hvpj 19, Kh1u»u1>bv K

Længden angives frs Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (ni). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne 8r retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning. (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning

1. Østersøen.
1535. Danmark. Klintholm Havn SSE. Vrag forgæves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 40/1491 1943 nævnte Mast, der var observeret paa c. 54° 51' N. 
12° 33' E., c. 7 Sm SSE. for Klintholm Havn, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 40/1491 1943.)

1536. Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Listed Havn. Havnearbejder. Advarsel.
Ved Listed Havn paa c. 55° 08', 8 N. 15° 06', 8 E. foretages for Tiden Nedbrydning 

og Genopbygning af det N.-lige Molehoved. Saalænge dette Arbejde, som antagelig vil 
vare nogle Maaneder, staar paa, er Havnen vanskelig at besejle, og der maa udvises For
sigtighed ved Besejlingen.

1537. Estland. Rooger Wick. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 41/2287. Borlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er Ankring og Fiskeri med Slæberedskaber forbudt i 
et Omraade, der begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 59° 20' 18" N. 24° 00' 24" E. c) 59° 21' 30" N. 24° 02' 30" E.
b) 59° 20' 48" N. 24° 00' 00" E. d) 59° 20' 54" N. 24° 03' 12" E.

Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 10/439 1941 ophæves.
(E. f. S. Nr. 10/439 1941.)

1538. Estland. Moon Sund. Vrag.
(N. f. S. Nr. 41/2318. Berlin 1943.)

Et Vrag er sunket paa c. 58° 53',B N. 23° 11',2 E.

1539. Tyskland. Altenhagen. Fast Skydeomraade. Signalmast. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 41/2275. Borlin 1943.)

Under Skydeøvelser i det i E. f. S. Nr. 5/401 1943 nævnte Skydeomraade ved 
Altenhagen vises Signaler i Henhold til § 22 i den tyske Seewasserslrassenordnung paa en 
Signalmast paa c. 54° 22',,, N. 12° 24',5 E.
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Under Skydeøvclserne cr det forbudt at opholde sig i Fareomraadet indenfor 
den tyske Territorialgrænse, og man advares imod at komme ind paa den Del af Omraadet, 
der ligger udenfor Territorialgrænsen, naar der skydes.

(E. f. S. Nr. 5/401 1943.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1540. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. t. E. Oplysning om Vrags Plads.
Det i E. f. S. Nr. 41/1507 1943 nævnte Vrag, der er afmærket med en Vragvager 

med 1 grønt Flag, udlagt 40 m WSW. for Vraget, samt med en elektrisk Blinklanterne, 
der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets forreste Mast, ligger 
sunket i c. 11 m Vand paa 55° 31' 50" N. 12° 43' 03" E., c. 650 m 170° fra Drogden Fyr.

(E. f. S. Nr. 41/1507 1943. Kort Nr. 133, 132 og 130.)

1541. Danmark. Lille-Bælt. Bogense Fyr atter anbragt paa Plads.
Bogense Fyr, der under Bogense Havns E.-Moles Reparation midlertidigt var flyttet 

c. 200 m ind paa den faste Havnemole, er atter anbragt paa sin oprindelige Plads paa 
55° 34' (14") N. 10° 04' (48") E., 3 m fra E.-Molens Yderende. Fyrbygningen er forandret 
til et hvidt, 5 m højt Taarn.

(E. f. S. Nr. 29/1185 1943. Havnolods, Sido 48. Fyr.-Fort. Nr. 550).

1542. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Oplysning om Dybde. 
Dybden i Indsejlingsrenden til Bogense Havn paa c. 55° 34',2 N. 10° 04', 9 E. er

or Tiden 4,0 m.
(E. f. S. Nr. 29/1185 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1543. Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen. Broens Aabning atter normal.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/1503 1943 meddeles, at Aabningen af Agger
sundbroen paa c. 56° 59', 9 N. 9° 17'. 8 E. foregaar atter paa normal Maade.

(E. f. S. Nr. 40/1503 1943.)

1544. (P). Danmark. Norre Tornby Redningsstation nedlægges.
Norre Tornby Redningsstation paa c. 57° 33' N. 9° 55' E. nedlægges den 31. De

cember 1943.
(Kort Nr. 92 og 91. Dansko Lods I, Side 83 og 84. Danske Lods II, Side 37 og 220.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1545. Norge. Gulenfjord. Nordgulen. Forbud mod Sejlads.

(N. f. S. Nr. 41/2319. Berlin 1943.)
Uden Tilladelse af Havnekaptajnen i Maaløy er det forbudt at besejle den indre 

Del af Nordgulen E. for en Linie mellem Punkterne:
a) 61° 46',03 N. 5° ll',8S E. og
b) 61° 45',82 N. 5° U',80 E.

1546. Norge. Floroy Anduvning. Sejladsforskrift. Gennemsejling forbudt.
(N. f. S. Nr. 41/2295. Berlin 1943.)

1. Indsejling til og Udsejling fra Floroy skal W. for Havnen foregaa S. om Floroy 
Fyr paa c. 61° 36',2 N. 5° 00', 7 E. og i en Afstand af c. 200 m fra Brandsoy N.-Kyst.

2. Gennemsejling er forbudt
a) mellem den lille 0 paa c. 61° 36',4 N. 5° 02', 7 E. og Øen Langholm og
b) mellem Langliolm og Brandsoy N.-Pynt.
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1547. (T). Danmark. Graadyb. Lystønde midlertidigt udlagt. Lystønde midler
tidigt flyttet.

1. I Tilslutning til E. f. S. Nr. 41/1534 1943 meddeles, at en hvidmalet Lystønde, 
der viser rødt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-, midlertidigt er udlagt i 12 m Vand 
paa 55° 27' (21") N. 8° 18' (29") E., udfor Tilsandingen ved Tøm Bjælke og c. 90 m S. for 
Sædenstrand Fyrlinie.

2. Lystønden Søren Jessens Sand er midlertidigt flyttet c. 100 m mod Syd og 
udlagt i 15,5 m Vand paa 55° 27' (32") N. 8° 19' (15") E., c. 300 m S. for Sædenstrand 
Fyrlinie.

(E. f. S. Nr. 41/1534 1943. Kort Nr. 95, 94 og 93.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1548. Island N.-Kyst. Eyjafiordur (Øfjord). Farligt Omraades Grænse forandret. 

(U. f. s. Nr. 43/2052. Stockholm 1943.)
Nordgrænsen for det farlige Omraade i Eyjafjordur (Øfjord) er flyttet c. 2,B Sm 

mod Nord og gaar nu fra et Punkt 3.8 Sm 326° fra Hjalteyri Fyr paa c. 65° 51' N. 18° 12' W. 
i Retning 62° til Fjordens E.-Side.

(E. f. S. Nr. 25/1015 1941, Pkt. 2.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1519. Norge. Farsund E. Tidsbegrænset Spærring. Rettelse til E. f. S. Nr. 4'376 1943. 

(N. f. S. Nr. 41/2291. Berlin 1943.)
E. f. S. Nr. 4/376 Pkt. B 9 udgaar og erstattes med:

E. for Farsund: Alle Bugter og Fjorde indenfor Forbindelseslinien mellem 
Punkterne:

Hausvikodden Fyr paa c. 58° 02', 7 N. 6° 58',- E.
Ådréholmen — c. 58° 02% N. 6° 58', 0 E.
Ulleroy S.-Pynt — c. 58° 02',25 N. 6° 56% E.
Klauholmen — c. 58° 02',25 N. 6° 54', 9 E.
Klauskjær — c. 58° 02',55 N. 6° 53% E.
Lindholmen W.-Pynt — c. 58° 02%7 N. 6° 52% E.
Bremerodden Fyr — c. 58° 03% N. 6° 52% E.

(E. f. S. Nr. 4/370 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1550. (T). Sverige. Trelleborgs redd. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med
Lystønde.

(U. f. 8. Nr. 44/2086. Stockholm 1943.)
Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 20% N. 13° 09% E. er paa Grund 

af Reparation midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkaiakter.

1551. Sverige. Arko Baake SE. Nyt Fyr.
(U. f. s. Nr. 44/2085. Stockholm 1943.)

Et nyt Fyr, Norra UUerklabben Fyr, er opført paa 57° 29%3 N. 17° 00',18 E., paa 
Holmen Norra UUerklabbenN.-Pynt, 0,5 Sm SE. for Arko Baake. Fyret viser hvidt, rødt og 
grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 10,5 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for 
rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrstativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 273% til 286°. 3. Rødt i Pejl, fra 293° til 304°.
2. Hvidt i — t - 286° - 293°.
Brændetid: 1. November—15. April. Fyret tjener til Vejledning for det lokale 

Fiskeri.
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1552. Sverige. Bottniske Bugt. Gåsliållan Fyr erstattet af nyt Fyr. Baake fjernet.
(U. f. s. Nr. 44/2084. Stockholm 1943.)

Det tidligere Gåsliållan Fyr paa 61° 00%2 N. 17° 17',49 E. er erstattet med et nyt 
Fyr af samme Navn, der er opført c. 60 m ENE. for det gamle Fyr. Det nye Fyr viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 10 s>. Flammens Højde: 9,8 m. Syns
vidde: 11 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrtaarn. Fyret 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 40° til 80° (uforst.). 6. Grønt i Pejl, fra 198° til 220°.
2. Rødt i — - 80° - 97° (uforst.). 7. Hvidt i — - 220° - 300°.
3. Grønt i — - 97° - 125° (uforst.). 8. Rødt. i — - 300° - 330°.
4. Hvidti — - 125° - 174° (uforst.). 9. Grønt i — - 330° - 348°.
5. Rødt i — - 174° - 198°.

(E. f. S. Nr. 38/1423 1943.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1553. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vragafmærkning inddraget.
Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 55° 

25' (54") N. 12° 38' (31") E.. c. 6,s Sm 201° fra Drogden Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 41/1531 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1554. Danmark. Limfjorden. Glyngore Fiskerihavn. Oplysning om Dybde.

Dybden i den W.-lige Del af Indsejlingen til Glyngore Fiskerihavn paa c. 56° 45', 9 N. 
8° 52% E. samt i Havnens NW.-lige Del er 1,9 m. I Indsejlingens E.-ligste c. 6 m brede 
Del samt i Havnens centrale og E.-lige Del er Dybden 3,j m. [I Havnens S.-lige Del er 
Dybden 1,8 m.

(E. f. S. Nr. 25/1086 1943. Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 58. Havnelods, Side 76.)

1555. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosefjord—Ilavstensfjord (Norra Uddevalla-
leden). Rettelser til E. f. S. Nr. 41/1511 1943.

(U. f. s. Nr. 44/2094. Stockholm 1943.)
I E. f. S. Nr. 41/1511 1943 foretages følgende Rettelser:

1. Pkt. I, a:
Fredagsholmen Fyr paa c. 58° 11' N. 11° 25' E. lyser grønt i Pejl, fra 286° til 292°.

2. Pkt. I, b:
Pladsen for Ornekulien nedre Fyr er 58° 11',95 N. 11° 29',89 E.

3. Pkt. I , le:
iÅlla Osd Fyr paa 58° 18',33 N. 11° 43',48 E. lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 106° til 278°. 2. Rødt i Pejl, fra 278° til 347°.

4. Pkt. I, 1:
Sandvikskullen Fyr paa 58° 18',18 N. 11° 44%fl E., ved hvilket Flammens Højde 

er 5,5 m, lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 77° til 119°. 4. Grønt i Pejl, fra 203° til 244°.
2. Hvidt i — - 119° - 124°. 5. Hvidt i — - 244° - 248°.
3. Rødt i — - 124° - 203°. 6. Rødt i — - 248° - Land.

5. Pkt. III, f:
Den røde, facadebelyste Tønde paa 58° 12',40 N. 11° 29',82 E. er inddraget og er

stattet med en hvid, facadebelyst Varde med rød, trekantet Topbetegnelse (se Afsnit II).
(E. f. S. Nr. 41/1511 1943.)

1556. Sverige. Skagerrak. Norra Uddevallaleden. Malosund. Luftledning udspændt.
(U. f. s. Nr. 44/2095. Stockholm 1943.)

' Over Malosund er paa 58° 11',08 N. 11° 28',n E., mellem Malo og Landet S. der
for, udspændt en Højspændingsledning i en mindste Højde af 40 m. Ledningen erstatter 
det paa samme Sted tidligere udlagte, men nu optagne Undervandskabel.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr,. Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAXSKE JLIjOYJD
Holmens Kanal 42

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

____________________________________ MARIAGER

P.RUDBEGK-LARSEN* MARIAGER f
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
TeIegram«Adresse: MChartering Mariager" 

Postadresse: „Clmbria" pr. Mariager

BANDHOLM ODENSE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram* Adresse: 

Telefoner 11 & 41 sHOVMAND«

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

(JAC.OG UFFE CLEMMENSEN)
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
Telt. 14 og 38

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Statstelefon 33

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆØLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT 1870, 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
Tha Boa Code, New & Old, . Scott*« Coda lOth Ed • Lombard Coda

C. HOPPE & CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLKF0H 418 TSLBGB, “KØBHOLM, H0BB0”

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hasaager”
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

plysningerne om Stillingen paa Fragtmarkederne 
udenfor de Allieredes Blokadelinie er stadig spar

somme, men af de Taler, der er holdt i den senere 
Tid, sidst af den engelske Levnedsmiddelminister, 
Lord VVoo//on, fremgaar det dog tydeligt, at selv om 
de Allieredes Tonnageresourcer er større nu, end de 
har været i lange Tider, og selv om de Allierede og
saa fortsat kan producere flere Skibe, end der sænkes, 
saa er ogsaa de Fordringer, de Allieredes Krigsførelse 
stiller med Hensyn til krigsvigtige Transporter, sti
gende, og da disse Krav naturligvis først og fremmest 

„maa opfyldes, følger deraf, at nogen Udvidelse af 
Transport af Varer for det civile Konsum ikke skal 
ventes foreløbig.

Om Forholdene paa de enkelte oversøiske Marke
der foreligger der iøvrigt kun faa Nyheder. Krigsud
viklingen i Middelhavsrummet har medført, al de Al
lierede har faaet nye Territorier, som de skal for
syne med de mest nødvendige Varer, i Særdeleshed 
Kul, og Løsningen heraf kræver naturligvis betydelige 
Tonnagemængder. Antagelig vil det i første Række 
blive fra U. S. A., at Kullene maa hentes, da den en
gelske Mineindustri tilsyneladende næppe kan præ
stere noget større Eksportoverskud i Øjeblikket, men 
tonnagemæssigt set havde det naturligvis været hel
digere, om Kullene kunde afskibes fra England. Nord
amerikanske Kul skal allerede i betydelig Maalestok 
være afskibet til Middelhavshavne nu under de Allie
redes Kontrol, men der foreligger endnu ingen offi
cielle Meddelelser om, hvad der betales for disse 
Transporter. Ogsaa til andre Destinationer synes Kul
afskibningerne fra Hampton Roads at have været liv
ligere i den sidste Tid. Der er saaledes sluttet yderli
gere Tonnage for Kul til Chile til $7.75 plus 69 pCt 
og til Rio og Santos til en Grundrate af $11 plus hen
holdsvis 55 og 57 pCt. Der meldes ogsaa om Kul
afskibninger fra Hampton Roads til Vestindien og 
New Foundland til uforandrede Rater. De amerikan
ske Skibsfartsmyndigheder har ligeledes stillet bety
delige Tonnagemængder til Disposition for Malm
transporten til Northern Range. Der er bl. a. sluttet 
Chile/Baltimore $8.50 plus 85 pCt. og Durban/USNH. 
$11 plus 30 pCt. Sukker fra Vestindien til Golfen og 
Northern Range er sluttet lil uforandrede Raler, og 
det samme gælder for Papir fra Botwood til New 
York.

Paa de engelske Markeder noteres uforandret Kul 
Wales/Port Said eller Alexandria til 90/- og til Azo
rerne 70/-. Der skal endvidere være sluttet Kul fra 
Wales til fransk Vestafrika til 66/- og Salt fra Aden 
til Calcutta til den uforandrede Rate af 35 Rupees. 
Fosfat fra Casablanca til Cape Town har betalt 56/6d. 
Option Durban Losning til 3/- ekstra.

I de frie Trades er det stadig Afskibningerne fra 
River Plale, der er i Forgrunden. Der søges Korn
tonnage River Plate/Lissabon og Eire til de uforan
drede Rater af $60 og $90, ligesom der stadig kan 
placeres Tonnage for Hvede Buenos Aires/Callao til 
$37.50. River Plate/Rio søger Tonnage for Hvede til 
50 Pesos, og Santa Fe/Edgewater har faaet Tonnage 
for Hørfrø til $20. Endelig noteres Stykgods River 
Plate/Venezuela og Sydafrika til uforandrede Rater.

Paa vore hjemlige Markeder har Aktiviteten været 

lidt livligere. Der er givet Stem for nogle Skibe for 
Kul, Koks og Briketter fra Tyskland lil Danmark til 
Fraglnævnels Rater. I Salpeterfarlen fra Skiensfjor- 
den til danske Havne kan placeres Tonnage, fortrins
vis mindre Skibe, til Rater omkring 17/18 Kroner. 
Trælast er sluttet fra Midtfinland til Danmark til Kr. 
145. Malmfarten fra Sverige til Tyskland viste større 
Efterspørgsel, og det samme gælder tysk Kyslfart, 
hvor der søges Tonnage til Transporten af Kul, Korn 
o. s. v.

KØBENHAVNS HAVNS BUDGET

I Københavns Havnebestyrelses Møde i Dag kommer 
Havnedirektør Laubs Forslag til Budgettet for 

1944 til Behandling.
De anslaaede Indtægter opgøres i Forslaget til 

7.098.500 Kroner, hvoraf 3.642.700 Kroner er Rente
indtægter. Driftsudgifterne udgør ialt 8.528.600 Kro
ner, deraf er 1.210.300 Kroner Renteudgifter. Der er 
saaledes budgetteret et Underskud paa 1.430.100 Kr.

TO PRONVINSHAVNE FYLDER 100 AAR

I Forbindelse med 100 Aars Jubilæet har Kolding
Havneudvalg med Stads- og Havneingeniør C. A. 

Lassen som Forfatter udsendt et smukt og rigt illu
streret Jubilæumsskrift, som giver et glimrende Bil
lede af den Udvikling, Havnen har undergaaet i det 
svundne Sekel.

Havnens store Betydning for Næringslivet, ikke blot 
i Kolding By og Opland, men tillige indenfor et vist 
Omraade af vort Land, er velkendt. Havnen staar paa 
Jubilæumsdagen udstyret med alle moderne Hjælpe
midler for Skibsfarten, og Planer for kommende Ud
videlser er under Udarbejdelse og venter kun paa 
rolige Forhold for at blive bragt til Udførelse.

Den Havn, der blev anlagt i 1843, var ingenlunde 
imponerende, men den dannede Indledningen til en 
Opgangstid for Kolding. Den bestod af et Bassin, 
der var 180 Fod bredt, 250 Fod langt og 9 Fod dybt. 
Ved en gravet Rende stod den i Forbindelse med 
Fjorden. Hele Anlæget kostede 23,547 Rigsdaler.

Der er gennem Aarene gjort el stort maalbevidst 
Arbejde paa at gøre Kolding Havn til en stor og mo
derne Havn, der kan tage Konkurrencen op med de 
vigtigste Provinshavne. Man har arbejdet med temme
lig omfattende Planer, og hvis Projeklet bliver gen
nemført, faar Havnen en Kajstrækning paa ca. 5,500 
Meter — fire Gange saa meget som i 1919 og godt to 
Gange saa meget mere, end den nu er. Bassinet og 
den gravede Rende fra 1843 blev imidlertid den Dun
kraft, der løftede Kolding By op fra en lang Stagna
tion.

Kolding Havn fejrede iøvrigt Jubilæet med at forære 
sig selv en 2x/2 Tons Kran til 250,000 Kroner.

Ogsaa Frederikssund har i disse Dage bestaaet i 
100 Aar, idet Havnekommissionen i Frederikssund den 
27. Oktober 1843 meddelte Generaltoldkammeret, at 
Havnen nu stod færdig efter et Arbejde, der havde 
varet knapt et Aar. Vanddybden i Havnen var oprin
delig 10 Fod, men senere er den blevet uddybet noget, 
saaledes blev Indløbet i 1918 uddybet til 18 Fod. I 
1925 fulgte en rationel Udvidelse, der kostede næsten 
en halv Million Kroner og ogsaa omfattede Bygning 
af en Baadehavn samt af Sydkajen, hvorved der skaf
fedes forholdsvis god Kajplads og gode Havnespor.

Nu — næppe tyve Aar efter denne Udvidelse — er
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man i Frederikssund begyndt at sysle med Planer lil 
en yderligere Uddybning af Havnen og Sejlrenden. 
Bygningen af det nye Jernstøberi og Maskinfabrik ved 
Havnen synes at love godt for Fremtiden.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
il Dampskibsselskabet »Norden« er der indløbet 
Meddelelse oin, at Kaptajn H. Chr. Andersen er 

død af en Nyresygdom i Japan.
Kaptajn Andersen var født i Svendborg i 1888. J 

1909 log lian Styrmandseksamens 1. Del og i 1910
2. Del fra Svendborg Navigationsskole, hvorefter han 
blev ansat i Norden, hvor han under Krigen har sej
let som Skibsfører.

*

Dampskibsselskabet Dannebrogs Damper Ellens
borg er løbel paa en Mine ved Kiimpinge ved 
Svenskekysten. Den 25-aarige Maskinist Carl Chr. 

Hørlyck blev ved Ulykken skoldet paa Halsen og Ar
mene. Han blev hurtigst muligt bragt i Land og ført 
til et Hospital i Malmd, hvor han imidlertid døde.

Maskinist Hørlyck, der var Københavner, var en 
kendt Fodboldspiller.

Ellensborg er senere førl til dansk Havn.
*

Mælkeforhandler Falkenbcrg, Nykøbing S., har 
modtaget Meddelelse om, at hans 24-aarigc Søn 
Egon Falkenberg er krigsforlist i Udlandet. Den unge 

Sømand var ved Krigens Udbrud paa Rejse i uden
rigs Fart.

DE STORE HAVNEANLÆG I ODENSE

Som tidligere udførligt omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende er der foretaget nogle meget betydelige Ud
videlser af Odense Havn. Der foreligger nu en sam

let Opgørelse af Udvidelsernes Omfang. Havnens Kaj
plads er saaledes blevel forøget med henved 25 Pro
cent, og ved Udvidelsen er der bygget ca. 135 Meter 
Bolværk paa 6 Meters Dybde og 435 Meter paa 7,5 
Meters Dybde, svarende til den Udbygning man sam
tidig har givet Odense Kanal.

Ved den nye Havneudvidelse er der bortgravel 
500.000 Kubikmeter Jord, og hele Havneudvidelsen an
tages at koste Byen ca. 5 Millioner Kroner, hvoraf 
dog l1/, Million gaar lil forskellige Vejanlæg, som 
endnu ikke er fuldført.

PERMANENT SOMMERLEJR FOR SØMANDS
HUSTRUER

Indenlandsk Sømandsmission har udsendl sin Be
retning om det store og fortjenstfulde Arbejde, der 
fra Missionens Side er udrettet med Sommerlejrene for 

Sømandshustruerne, der er blevet saa haardt ramt af 
Krigen, hvad enten de nu har mistet deres Mænd paa 
Havet eller været afskaaret fra Forbindelse med dem 
gennem Aar. Sømandspræsten, Pastor Eilschoit-Holm 
har nu gjort sig til Talsmand for den smukke Tanke, 
at der skulde rejses en permanent Sommerlejr, hvor
til Enkerne med deres Børn skulde indbydes til en 
aarlig tilbagevendende 14 Dages Sommerferie.

Det vilde være en sinuk og værdig Maade at min
des vore Søfolk paa, og man maa derfor haabe, at 
Indenlandsk Sømandsmission vil kunne faa sin egen 
Sommerlejr.

Pastor Eilschou-Holms Plan har vakl Interesse i 
Rederkredse, og en af Sagens varmeste Tilhængere 
er Skibsreder Marius Nielsen, der i Aar gav en be
tydelig Gave til Sommerlejrene.

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB FYLDER
25 AAR

Det danske Luftfartselskab holder i Dag — Fre
dag — 25 Aars Jubilæum. Et rigt illustreret Ju
bilæumsskrift, forfattet af Direktør Knud Lybye, ud

sendes i Anledning af Jubilæet. Bogen kommer i el 
særligt Oplag paa 1500 nummererede Eksemplarer, 
hvis første, andet og tredie Nummer, indbundne i 
Pragtbind, vil blive overrakt Kongen, Kronprinsen og 
Prins Axel. Det øvrige Oplag af Bogens 2500 Eksem
plarer udsendes paa Gyldendals Forlag med Titlen 
»Dansk Trafikflyvning gennem 25 Aar«.

Paa Jubilæumsdagen bliver der Reception paa Sel
skabets Hovedkontor paa Raadhuspladsen mellem Kl. 
10 og 12. Personalet vil samles om Morgenen til en 
mindre Højtidelighed, hvor der vil finde en Afsløring 
Sted af en Jubilæumsgave fra Personalet. Gaven be- 
slaar af en Skulptur, der symboliserer D. D. L.s Virke. 
Skulpturen er udført af Billedhuggeren Edu. Erich- 
sen.

Iøvrigt er del værd at bemærke, at Salget af den 
særlige Førstedags-Konvolut, som Selskabet har ud
givet, er gaaet ualmindelig godt. Man havde ventet 
at kunne sælge 5000 Konvoluter, men der er allerede 
solgt over 15,000. Indtægten gaar til Flyvningens 
Hjælpefond.

»BOMBEBØSSEN«

Der er gennem Statstidende udsendt officiel Med
delelse om, at Handelsministeriet har konstitueret 
Skibsreder Wilie C. K. Hansen som Medlem af Di

rektionen for Stiftelsen »Bombebøssen«.
I Direktionen afløser Skibsrederen — som bekendt 

— sin Fader, Generalkonsul Johan Hansen.

STOR KAPITAL UDVIDELSE

Der er for kort Tid siden oplaget følgende Ændring 
i Aktieselskabsregisteret:

I Henhold til en Generalforsamlingsbeslutning er 
Aktieselskabet Nordhavns-Værftets Kapital udvidet 
med 265.000 Kroner, hvorefter den samlede Aktie
kapital nu udgør 795.000 Kroner fuldt indbetalt.

DANSK-BELGISK SAMHANDEL

Den dansk-belgiske Vareudvekslingaftale, der ud
løb den 30. September, er blevet forlænget for 
3 Maaneder fra den 1. Oktober at regne, saaledes at 

Samhandelen i disse Maaneder vil kunne ske paa 
Grundlag af Kontingenter, der udgør Halvdelen af 
de i den nævnte Aftale fastsatte Kontingenter, bort
set fra sæsonmæssigt bestemte Kontingenter.

SVENSK UDENRIGSSØFART I SEPTEMBER

I Løbet af September Maaned mindskedes den sven
ske Udenrigssøfart i sin Helhed, men tager man 

Hensyn til Sæsonen, er den blevet noget forøget. Den 
indgaaende, lastførende Tonnage er steget — bl. a. er 
der indklareret 13 Lejdebaade i Maanedens Løb mod 
3 i August Maaned. Hvis man ser bort fra Færgefar
ten paa Tyskland og Danmark, formindskedes den 
egentlige Udenrigsfart fra 1.324.000 NRT. i August 
til 1.281.000 Tons i September. De svenske Skibes 
Andel i Tolaltrafiken — inklusive; Færgefarten — for- 
ogedes fra 44,4 pCt. i August til 50,6 pCt. i September, 
og eksklusive denne fra 51,8 til 58,7 pCt. De tyske 
Skibes Andel var 21 pCt. mod 20,2 og de danskes 11,9 
mod 10,1 pCt.

Fragtindeks forhøjedes for September med to En
heder til 303 paa Grund af Opgang i Træmassefrag- 
lerne fra 250 lil 256. De øvrige Fragter var uæn
drede.

Den svenske Handelsflaades totale Krigstab udgjor
de den 19. Oktober i Aar — inklusive 17 Fiskerbaade 
paa 894 BRT. og 25 beslaglagte Skibe paa 45.678 
BRT. — 225 Skibe, hvoraf de li gik i Lejdefart, paa 
568.569 BRT. 1.295 Mennesker er omkommet ved 
Krigsforlisene.
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Skibsbyggeri og Skibsfart i De Forenede Stater.

Præsidenten for U. S Maritime Commission, Admi
ral Land, har i San Francisco holdt et Foredrag, 
hvori han udførligt behandlede den amerikanske 

Skibsfart og Skibsbygning.
Admiralen udtalte, al Værfterne gennemsnitlig le

verer fem occangaaende Handelsskibe om Dagen. Han 
hævdede, al Amerika skulde bygge 19 Millioner Tons 
d.w. af »dry cargo ships and tankers« i Løbet af 
1943. Den totale Kapacitet paa 20 Millioner Tons om 
Aaret er el Minimum, og 2,000 Skibe pr. Aar skulde 
Amerika nok kunne klare, sagde Admiral Land.

Han fremhævede yderligere, al der i Dag er flere 
Skibe paa Vandet under amerikansk Flag end for el 
Aar siden — næste Aar vil der være endnu flere. I 
1937 disponerede U. S. A. over ti Skibsværfter med 46 
Beddinger for oceangaaende Skibe. De fleste af disse 
Værfter blev drevet for Marinens Regning. I Dag 
disponerer De Forenede Stater over mere end 30 
Skibsværfter med 250 Beddinger for store ocean
gaaende Skibe til Handelssøfart. Hertil kommer yder
ligere 40 andre Værfter, der dog ogsaa bygger Skibe 
til andet Formaal.

Standardisering har været Maritime Commission's 
Løsen, hævdede Admiral Land. Som Følge heraf har 
Masseproduktionen været muliggjort efter en Skala, 
man ikke før havde tænkt sig mulig. Den hidtidige 
Produktion har i forste Række gjaldt »Libertv-Skibc- 
nc«, men i det sidste Aar er den nye Type »Victory- 
Skibene« kommet til, og den skal i stor Udstrækning 
erstatte Liberty-Typen. Paa det Tidspunkt, Admira
len holdt sit Foredrag, var der paa amerikanske Værf
ter kontraheret 500 af denne sidste Type til Levering 
i Løbet af 1944.

Beskæftigelsen paa Værfterne har øgedes i vældigt 
Omfang, og del samme gælder for de Industrier, der 
arbejder for Skibsbyggeriet. Ved de Værfter, der baa
de bygger Marincskibe og Handelsskibe saml udfører 
Reparationer af amerikanske Skibe, er der ansat ialt
1,5 Millioner Mand. Hertil kommer, at omtrent en 
Million er ansat ved de Foretagender, der paa den 
ene eller den anden Maade arbejder for Værfterne. 
Delte er en vældig Stigning fra Tallet for fem Aar 
siden — 100.000 Mand.

En anden Faktor, man maa regne med, er den for
kortede Byggelid. Fra Begyndelsen var Byggetiden sat 

lil 210 Dage. Dette Tal gik senere ned til 105 og er nu 
yderligere reduceret til 50.

Admiral Land understregede stærkt, at man ikke 
maatte slaa sig til Ro med de allerede opnaaede Re
sultater.

Senere i sit Foredrag oplyste Admiral Land, at der 
i Løbet af 1942 repareredes 1482 udenlandske Skibe, 
medens 3560 var lil Eftersyn ved amerikanske Værf
ter. Indenfor samme Tidsrum udførte amerikansk- 
kontrollerede Skibe 1.745 Rejser med lend-lease-La- 
ster til Kina. England og Rusland. Disse Tal, bebu
dede Land, vil blive fordoblet i 1943-

Skibsfartens Fordeling til de forskellige Formaal er 
af Interesse. Admiralen oplyste herom, at i Februar 
1943 var 41 pCt. af dry cargo-Tonnagen til Disposi
tion for Hærens Operationer, 13 pCt. til Marinens, 
medens 30 pCt. gik til lend-lease og 16 pCt. til del 
civile Næringsliv.

Admiralen omtalte endvidere, at der nu bygges Ski
be hurtigere, end der kan skaffes Personel til at be
mande dem med. Wor Shipping Administration — 
WSA — har derfor skabt en Uddannelsesorganisation, 
men inden den kan gøres effektiv, maa Folk tages 
fra andre Dele af Næringslivet. Der findes adskillige 
Mennesker, der tidligere har sejlet, men nu er blevet 
trætte af det og er gaaet i Land. Det gælder, nu om at 
faa dem tilbage til Skibsfarten. WSA opfordrer der
for alle disse Mænd til al melde sig til Tjeneste paa 
Søen igen. Foretagender, der beskæftiger disse Men
nesker, har lovet at genantage dem i deres gamle 
Stillinger, naar Krigen cr til Ende, og den amerikan
ske Søfart ikke behøver dette Ekstramandskab. Den 
amerikanske Skibsfart er i Øjeblikket særlig i Be
kneb for Maskinister, Styrmænd og Kokke. Faktisk 
er en Del af de amerikanske Skibe hindret i at gaa 
til Søs paa Grund af Mangel paa Specialmandskab.

Noget senere — i Midlen af September — liar Ad
miral Land oplyst, at Amerika har afleveret sit 2000’de 
Skib, efter at De Forenede Stater traadte ind i Kri
gen. Disse 2000 Skibe er i Stand til at lage 20 Millio
ner Tons Last. Ved disse Skibes Hjælp har den ameri
kanske Eksport siden December 1941 nærmet sig 70 
Millioner Tons foruden de Transporter, som er gaaet 
til den amerikanske Hær og Flaade paa den anden 
Side Havet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Matrosen var opsagt inden Forliset

S/S »Væring«, tilhørende Aabenraa Rederi A/S, forliste 
den 21. Dccbr. 1941 ud for den finske Kyst. Efter sin 
Hjemkomst lil Aabenraa fik Matros Olaf Skoglund den 
5. Januar 1942 efter Sømandslovens § 34 af Rederiet ud
betalt Hyre til denne Dag foruden de ydede Hjemrejse
penge.

Sømændenes Forbund krævede ved Sø- og Handelsretten 
som Mandater for Matros Skoglund Hyre med Dyrtids
tillæg for to Maaneder efter Reglerne i Sømandslovens 
§ 41 om Aftalens Ophor ved Forlis, ialt 567 Kr. med 
Fradrag af de udbetalte 141,75 eller 425 Kr. 25 Øre.

Rederiet hævder, at Matros Skoglund ikke kan rejse 
Krav efter § 41, idet han inden Skibets Forlis havde mod
taget sin Opsigelse sammen med Skibets øvrige Mandskab 
til Fratrædelse i dansk Havn.

Sø og Handelsretten dømte Rederiet lil at betale de 
425 Kr. 25 Øre og i Sagsomkostninger 75 Kr. Retten ud
taler, at efter § 41 ophørte Matros Skoglunds Tjenestefor
hold til Rederiel ved Skibets Forlis. Der er ikke Hjem
mel til at begrænse hans Rettigheder efler § 41, blot 
fordi han forud for Forliset var opsagt, saa meget min
dre som som denne Opsigelse ikke med Sikkerhed kan 
antages at have været ensbetydende med Tjenestefor
holdets definitive Ophor.

Højesteret omstødte forleden enstemmigt med ni Slem
mer Sø- og Handelsrettens Dom og paalagde Sømændcnes 

Forbund Sagens Omkostninger for begge Rotter med 400 
Kr. Højesteret udtaler, at den forud for Forliset givne 
Opsigelse, der omfattede Størstedelen af Besætningen, 
havde sin Grund i Kaptajnens Utilfredshed med Mand
skabet, derunder Matros Skoglunds Forhold. Opsigelsen 
maa derfor antages at have tilsigtet Tjenesteforholdets 
endelige Ophør ved Skibets Ankomst lil dansk Havn. 
Efter det saaledes foreliggende kan Matros Skoglunds 
Arbejdsløshed efter 5. Januar 1942, til hvilken Dag Hyre 
var udbetalt, ikke anses for at være en Følge af Skibets 
Forlis. Hans Krav cr derfor ikke bjemlct ved Lov af
7. April 1936.

Forsøgt at flygte over Storebælt i Badekar
Kriminalpolitiet i Slagelse anholdt forleden en Cyklc- 

lyv, men kort efter saa han sit Snit til at stikke af igen. 
Nu er han for anden Gang blevet anholdt i sit Hjem, 
og han har overfor Politiet forklaret, at del var hans 
Hensigt al flygte fra Sjælland til Fyn.

Han turde ikke benytte Færgen, og han begyndte derfor 
al sejle af Sted i el gammelt Radekar. Det viste sig at 
være mindre sødygtigt, og han roede derfor i Land igen 
og sogte at udhule en Træstamme og benytte den som 
Kano, ligesom vore Forfædre gjorde det. Men heller ikke 
denne Udvej var god, og han vendte derfor tilbage til sit 
Hjem, hvor Politiet stod parat lil al anholde ham. Han blev 
oven i Købet anholdt paa sin Fødselsdag.
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Fragt-Fradraget blev nedsat af Retten
Kaptajn J. Sørensen har under en ved Sø- og Handels

retten anlagt Sag forlangt Skandinavisk Kul og Koks Im
port dømt lil at tilbagebetale 163 Kr., som lian paaslod 
Firmaet uberettiget havde tilbageholdt i Kraft af en 
Ladning Brunkul, som han i Januar d. A. med M/S »Aron« 
havde ført fra Grenaa lil København.

Fradraget var sket, fordi der under Losningen havde 
været noget i Vejen med Skibcis Motorspil, saaledes at 
en nødvendig Reparation havde medforl nogle Timers For
sinkelse af Losningen.

Sø- og Handelsretten fandt, at det maatte paahvile Kap
tajnen at have Motorspillet i Orden, men mente ikke, 
at Firmaet var berettiget til at fradrage mere end 100 Kr. 
for Forsinkelsen, og Firmaet dømtes derefter til at betale 
Kaptajn J. Sørensen 63 Kr., medens Sagens Omkostninger 
blev ophævet.

Dødsfald
Forhenværende Lodsoldermand 1. Denning Carlsen, 

Svendborg, er efter længere Tids Sygdom død paa Svend
borg Amtssygehus.

Lodsformanden kom til Søs som 14 Aars Dreng. I 
1895 tog han Slyrmands- og Skibsførereksamen fra 
Svendborg Navigationsskole. Siden førte han en Række 
Aar Sejlskibe fra de sydfynske Byer paa Langfart, men 
blev i 1906 ansat som Lods ved Svendborg Lodscri med 
Station i Skovbostrand. I 1911 forflylledes han til Svend
borg som Lodsformand.

Denning Carlsen, der var Dannebrogsmand, log sin Af
sked for el Aars Tid siden.

Motorsejler kommer ud for Brand og Grundstødning
Da Motorsejler »Dana« af Marstal den 26. Juni i Aar 

laa og lastede Brunkul bestemt for København i Horsens 
Havn, begyndte det at ryge fra Kullene. Man tilkaldte 
Atladeren, men da denne ikke mente, der var nogen Fare, 
lod Skipperen sig berolige og fortsatte Indladningen. Kl. 
21 begyndte del atter at ryge fra Kullene, og Folkene kla
gede over, al de ikke kunde sove i Lukafet. De gik dog lil 
Køjs Kl. 23,30 og sov til Kl. 6, da de vaagnede og følte 
sig tunge i Hovedet.

De gik saa hen i Styrehuset og fortsatte Søvnen der. 
Kl. 9 observerede man atter Brand i Kullene. Horsens 
Brandvæsen blev alarmeret og kom hurtigt med en 
Sprøjte, og Kl. 15 mente Brandvæsenet, at man var blevet 
Herre over Ilden, og der var da oplosset 100 Tons af Lad
ningen. Brandvæsenet tog derefter hjem, men Kl. 21,30 
brændte del atter i Kullene, og man hældte Vand over, 
og den 28. havde man faaet Ilden helt slukket.

Der var skel betydelig Skade i Lasten, hvor Egegarnerin
gen var brændt i 15 Fods Længde i begge Sider. Garne
ringen paa Agterkanten og Olietanken var brændt op.

Kaptajnen, Hans J. Andersen, forklarede i Søretten, at 
det var almindeligt, at Brunkul var varme, naar de kom 
om Bord, og iøvrigt henholdt han sig til Rapporten.

Den 20. Oktober har Skibet paa en Rejse fra Stetlin lil 
København været grundstødi paa den sydvestlige Side 
af Middelgrunden ud for København, idet del skulde pas
sere en modgaaende Damper.

Kaptajnen forklarede herom, al da den modgaaende 
Damper var 6 Streger om Bagbord, bemærkede han et 
Par Streger om Bagbord den hvide Prik, som skulde 
være om Styrbord. »Dana« var saaledes fortsat meget 
Styrbord over, og Kaptajnen kan ikke tænke sig anden 
Grund end Strømmen, der var haard og nordgaaendc. Af 
Hensyn til den modgaaende Damper turde han ikke dreje 
bagbord over, og da Damperen var tværs om Bagbord, tog 
»Dana« Grunden.

El fremmed Marinefartøj søgte at tage »Dana« af 
Grunden, men Slæberen, der tilhørte »Dana», sprang, og 
en anden Slæber, som man tik fra Marinefarløjet, spræng
tes ogsaa, hvorved der skele en Del overbords Skade paa 
»Dana«. Man maatte saa tilkalde Svilzers »Gorm«, der 
elfter forgæves Forsøg om Aftenen næsile Dag slæbtie 
»Dana« af. Der blev ikke kastel noget af Ladningen over 
Bord, og »Dana«s Maskine har, saavidt vides, ikke taget 
Skade, lige saa lidt som Bunden paa »Dana«.

Kaptajnen tilføjede, at Bjærgningen ikke var forbundet 
med Fare, hverken for »Dana« eller for »Gorm«.

Godt Aar for Svendborg Havn
Paa et Byraadsmøde i Svendborg er Havnens Regn

skab blevet forelagt for 1942—43. Det viser sig, at det 
forløbne Aar er gaaet udmærket, og at Havnens regn
skabsmæssige Stilling fremdeles stiller sig meget gunstigt. 
Trods de usikre Forhold har Budgettet holdt, og Havne- 
og Bropenge er endog indgaaet med lidt mere end bud
getteret.

Havnens Indtægter beløber sig til 268.077 Kroner mod 
budgetteret 256.375 Kroner. Der er et Driftsoverskud paa 
52.195 Kroner mod budgetteret 28.937 Kr.

Sømandsgudstjenester i København
Der vil i Efteraaret blive afholdt Sømandsgudstjenester 

i København for Søfolk og deres Familier. Den 7. No
vember holdes Gudstjenesten i Set. Jacobskirken Kl. 19,30 
og den 5. December i Sundby Kirke, ligeledes Kl. 19,30. 
Ved begge disse Gudstjenester prædiker Sømandspræsten, 
Pastor Eilschou-Holm.

Endvidere oplyser Indenlandsk Sømandsmission, at Un
derholdningerne for Søfolk paabegyndes paa Tirsdag i 
Sømandshjemmet Bethel, Nyhavn 24.

Redningsbaad til Falck
Falcks Redningskorps har købt Toldkrydseren »Valde

mar«, som hidtil har været stationeret i Aarhus. Den skal 
anvendes som Redningsbaad, sandsynligvis med Station i 
Esbjerg.

Islands Fiskeribank
Islands Fiskeribank (Ulvegsbanki Islands) holdt Gene

ralforsamling den 11. Juni. Ifølge det nylig udsendte 
Driftsregnskab var Aaret 1942 tilfredsstillende. Bankens 
Udlaan steg med 30 pCt. og udgør nu ca. 76 Millioner Kr. 
Ved Nylaar 1943 havde Banken i Kapital og Tilgodehar 
vende hos Landmandsbanken ca. 6 Millioner Kr., og Til
godehavender i udenlandske Banker udgjorde 21 Millioner. 
Paa Gældssiden er: Løbende Regninger ca. 42 Millioner, 
Sparekasseindskud 43 Millioner. Disse Poster var steget 
med over 33 Millioner Kr.. Overskudet paa Driflsregnska- . 
bet er 4,4 Millioner Kr, hvoraf 2 Millioner gaar til Dæk
ning af ældre Afskrivninger, og 1 Million sættes til Side 
for at kunne møde eventuelle Tab paa Udlaan. 500,000 Kr. 
overføres lil Kursfonden. Efter at der er foretaget yder
ligere Afskrivninger og Overførsler til Pensionsfond, over
føres til næste Aars Regnskab 160,000 Kr. Banken betaler 
intet Udbytte for 1942.

Engelske Rcdcriresultater
Houlder Brothers and Company Ltd. havde i Regn- 

skabsaarel 1942 en Indkomst paa £49.041 imod £74.323 i 
det foregaaende Aar. Efter Fradrag af Renter og efter 
Overførsel af £7.500 lil Skaltereserve foreslog Bestyrelsen 
el skattefrit Udbytte paa 4 pCt. Forrige Aar udbetaltes 
5 pCt.

Selskabet driver Houlder Line, Lid., Empire Transport 
Company Ltd., British Empire Steam Navigation Company 
Lid. og Furness-IIoulder Argentine Lines, Ltd.

Ocean Steamship Company Ltd. havde i Regnskabsaaret 
1942 en betydelig ringere Indtægt end i det foregaaende 
Aar. Efter Fradrag af Afskrivninger beløb Selskabets 
Overskud sig i 1942 til £93,080 imod £167,753 forrige Aar. 
Der betales el uforandret Udbytte paa 30 pCt., dog bort
falder den i forrige Aar regelmæssigt fordelte Bonus paa 
10 pCt.

Hvalfangst ved Azorerne
Under denne Krig er Farvandet omkring Azorerne ble

vet et meget søgt Felt for Hvalfangst. Selv om Fiskerne 
paa disse Øer ikke disponerer over de nødvendige Mate
rialer til Hvalfangst, har de dog alligevel i denne Som
mer fanget 130 Hvaler. Hvalerne bliver paa Stedet for
arbejdet lil Tran og Fiskemel. Hvalolicn bruges hoved
sagelig til Brændselsolie.

Japansk Mobilisering af Smaaskibsfarten
Den japanske Regering har rekvireret alle Motorskibe 

paa over 50 Tons. Skibene skal chartres ud lil Søfarts
kontoret, som igen fordeler dem over de fjorten tilslut
tede Selskaber. Flere Tusinde Skibe rammes af disse Be
stemmelser, der hidtil kun omfattede Skibe paa over 75 
Tons.

Færge brandhærget i Lohals Havn
Færgen, der gaar mellem Lohals paa Langeland og 

Lundeborg paa Fyn, er blevet hærget af en natlig Brand 
i Færgelejet i Lohals. Ilden opstod i Maskinrummet, og 
da Færgen er bygget af Træ, bredte den sig hurtigt.

Der er det bemærkelsesværdige ved Branden, at den 
har el næsten fuldkomment Sidestykke. For 7—8 Aar siden 
gik der ogsaa Ild i Færgen, medens den laa i Lohals 
Havn, men den Gang fik Branden endnu alvorligere Føl
ger, idet hele Overbygninen brændte.

Man haaber, at det vil lykkes at faa Færgen sejlklar 
i Løbet af et Par Maaneder, idel der, saa vidt man kan 
skønne, ikke er sket Maskinerne nogen Overlast. Færge
selskabet oplyser, al det i Øjeblikket er umuligt at skaffe 
en Færge til Afløsning, og Driften vil derfor foreløbig 
blive indstillet i et Par Maaneder. Endnu kan der intet 
siges om Skadens Størrelse, men der ventes en Ekspert 
fra København for at foretage et Skøn.
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Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnuerfen 1930-Paris 1937.

Svejsede Kedelbeholdere til Skibsbrug
Aalborg Værft har for Tiden Besøg af en Rønlgenvogn 

fra Polyteknisk Læreanstalt til Undersøgelse af Svejsear
bejdet paa 3 Kedler af den saakaldte Vandrørstype. De 
to er til en af Værftets Nybygninger, den tredie lil Kam
garnsspinderiet i Sønderborg.

Tidligere bar Overbeholderne til saadanne Kedler været 
lavet af smedede Beholdere. Aalborg Værft lod sig derfor 
underkaste alle de Betingelser, som Lloyds Register of 
Shipping stiller for Udførelse af svejsede Kedler, og Værf
tet er derefter kommen paa Listen over de faa Firmaer i 
l^erden, som fremstiller svejsede Kedelbeholderc lil Skibs
brug.

Røntgenvognen skal nu bruges til nærmere Undersøgelse 
af Kedlernes Svejsning, hvilket sker ved en Rønlgenfolo- 
grafering med meget stærk Spænding gennem Slaalpla- 
pderne for at se, om alting er i Orden.

Nyt Rederiaktieselskab i Aalborg
I Aalborg er et nyt Rederi under Dannelse. Dels Navn 

bliver Rederiaktieselskabet Aalborg Søtransport, og Stif
terne er Speditør Ole Bjarne Pedersen, Skibsfører Arthur 
Schmit Christophersen og Vognmand Erland Mogens Ol
sen. Aktiekapitalen er fastsat lil 400.000 Kr., og korre
sponderende Reder bliver Speditør Bjarne Pedersen.

j li 11 ni u n nn m n

I PERSONALIA
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60 Aar
I Onsdags fyldte en af D. F. D. S.’s betroede Skibsførere, 

Kaptajn P. Jørgensen, 60 Aar. Som ganske ung kom han 
ud med Sejlskibe fra Svendborg og Marstal og sejlede i 
Nordsø- og Øslcrsø-Fart. Senere fortsattes Uddannelsen 
paa de store Have. Efter at have taget Slyrmands- og 
Skibsførereksamen paa Københavns Navigationsskole kom 
Jørgensen ind i D. F. D. S., hvor han støt er avanceret 
gennem Graderne. — Mange Frankrigs-Rejsende vil erin
dre ham fra »A. P. Bernstorff«, som han førte indtil 
1940.

I Dag — Fredag — fylder Skibsfører i Det østasiatiske 
Kompagni, Kaptajn Antoni Rasmussen 60 Aar. Kaptajn 
Rasmussen er for Tiden Fører af Motorskibet Manchuria.

Rasmussen, der er Landmandssøn, kom til Søs i 1900, 
og i nogle Aar sejlede han paa Langfart med danske og 
udenlandske Sejlskibe. I 1911 log han Styrmandseksamens 
1. og 2. Del, hvorefter han ansattes som Styrmand i 0. K., 
hvor han i 1923 blev Skibsfører. Rasmussen har ført en 
Rtdcke af Kompagniets Skibe og ogsaa sejlet som Fører 
i »Taltisk Amcrikalinie«. Særlig kendt blev Kaptajn Ras
mussen for en encslaaende Bjergning af 13 forliste Søfolk 
i Atlanten. Foruden med Ridderkorset og Medaillen for 
Druknedes Redning er han dekoreret med det polske Rid
derkors, som han fik i 1930 for veludført Rejse med den 
polske Præsident.

Direktør Erik Ringsted
Direktør Erik Ringsted, Odense Staalskibsværft, er ind- 

traadt i Bestyrelsen for Fyens Diskontokasse i Stedet for 
afdøde Kreditforeningsdirektør Aug. P. Herse.

Fyrvæsenet
Marineministerict har meddelt Fyrassistent ved Knuds

hoved Fyr Lauritz Peder Jørgensen, der er Dannebrogs

mand, efter Ansøgning Afsked af Fyr- og Vagervæsenets 
Tjeneste fra Udgangen af November Manned paa Grund 
af Alder og med Pension.

Vandbygningsvæsenet
Efter Andragende har Ministeriet for offentlige Arbejder 

meddelt Havneassistent ved Vandbygningsvæsenet Theo
dor Petersen, Helsingør, Afsked fra Vandbygningsvæsenets 
Tjeneste paa Grund af Alder og med Pension fra Udgan
gen af December Maaned.

Officielt
I Statstidende oplyses, at Bestyrelsesmedlem i »Aktie

selskabet Vejle Dampbaadc« P. M. N. Warrer er afgaaet 
ved Døden. Han afløses i Bestyrelsen af Købmand Theo
dor Vestergaard. Et andel Bestyrelsesmedlem, H. Nielsen, 
er udtraadt af Bestyrelsen og afløst af Pantefogedassi- 
slenl Chr. Frederik Dirksen.

Hundested Sømandshjem
Til Bestyrer af Hundested Sømandshjem er efter afdøde 

Bestyrer Jesper Kristensen blevet valgt Assistent Thom
sen, Frederikshavn Sømandshjem.

Styrmandsforeningens Guldemblemer
I den forløbne Del af Anret har følgende Medlemmer af 

Dansk Slyrmandsforcning opnaaet 25 Aars Medlemsskab i 
Foreningen, og de hjemmeværende har modtaget Guld
emblemet for godt Medlemsskab:

Kaptajnerne Aa. A. Brettschneider, Mørtelværkerne, N. 
0. Fabricius, D. F. D. S., og H. P. Mortensen, Norden, 
Skibsinspektør H. C. Møller samt Styrmændene Otto Ber- 
thelsen, D. F. D. S., A. H. Boss, Johan Darre, 0. K., E. 
Hansen, D. S. B., C. J. Hansen, Myren, K. O. Knudsen, 
D. S. B., C. J. Larsen, I). S. B., H. P. Lindstrøm, Th. Chr. 
Olesen, D. S. B., L. E. Petersen, D. S. B., og H. Scharff, 
D. F. D. S.

Søværnet
Maskinmester af 2. Grad H. C. E. Andersen fratræder 

ved Udgangen af November Maaned Stillingen som Ma
skinmester i Søværnet paa Grund af Alder.

Eksuminer ved Københavns Navigationsskole
Ved Københavns Navigationsskole er der nu afsluttet 

en Række Eksaminer. Til Styrmandseksamen indstilledes 
15 Eksaminander, hvoraf følgende 11 beslod:

Aksel K. R. Jensen, Frederikshavn, 129, Kristian E. Jo- 
hannesen, Midvaag, Færøerne, 96, Ole N. Andersen, Sand
by, Sjæll., 156, Jens G. Grove, Horsens, 165, Niels J. Ja
kobsen, Thorsvig, Færøerne, 122, Arndt I. S. Nielsen, Løg
stør, 128, Arne Nielsen, Hals S., Læsø, 93, Ossur Paturs- 
son, Kirkjubø, Færøerne, 138. Egon Frederik Prior, Kø
benhavn, 111, Gunnar Sewerin, København, 145, Svend Si
monsen, Sirænder, Færøerne, 100.

Højeste Hovedsum 203. Minimum 87.
Til Skibsjørereksamen indstilledes 18 Eksaminander, 

hvoraf 16 beslod:
Henning K. Jensen, Søraa ved Hjørring, 149, Hans C.

B. Klcmmensen, Aalborg, 134, Christian Mortensen, Kø
benhavn, 132, Joen B. J. S. Rasmussen, Sirænder, Fær
øerne, 105, Søren I. Thirslund, Næstved, 131, Peder A. 
Clemmensen, Lundø ved Viborg, 108, Ole F. Ellehammer, 
Bregentvcd, 127, Aage F. Gliese, Roskilde, 133, Simon F. 
Jacobsen, Sakskøbing, 126, Karlo T. Jønstrup, Svenstrup 
ved Aalborg, 131, Johan E. Leo, Vaag, Færøerne, 90, Ru
dolf G. B. Nielsen, Korsør, 115, Carl V. K. Petersen, Vor
dingborg Landsogn, 116, Henry V. Petersen, Fredericia, 
162, Jens O. Petersen, Fredericia, 127, Finn E. Schmidt, 
København, 140. Højeste Ilovedsum 168, Minimum 84.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGB
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Laagelinlckajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 ni. Ved Enghavo Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Erisllansbavnssiden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afgiflcn er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Moderorel Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Farløjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingon Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft Indtil 100 Tods.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrllnien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,6 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flero Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
pengo efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m8. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
Hngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter tor Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parts ladningsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efler 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 I
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for f
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartojcr. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrunda. Faste Taksier. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: I Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. ma. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsverf 1: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m’, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
P/t og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1006 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. . 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor- * 
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales del 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngeerdamp. ufornød. Ingen ' 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; levrigt moder. Afg. 
Ballastalg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laetn. besørges hovedsagelig af et Spedltarflrma 
ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Opballngsbeddlng tor 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m. 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over BOO — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billtge Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningoom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe IndiU

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 28. Oktober 1943. Nr. 43.

„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig, Helaareabouuement kao indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarendo", der er udkommet siden dot paagsldonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkoltø Numre faas 
for 1’0 Øre paa 8økort-Arkivot, loldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der gngaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1557. Sverige. Karlskrona Anduvning. Undervandshindring rapporteret.
(Svensk Radio, 22. Oktober 1943.)

Et Skib med 3 m Dybgaaendc rapporterer at have rørt en Undervandshindring 
paa Pladsen c. 56° 02' N. 15° 29' E.

1558. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indsejling. Fyrbelysning og Afmærkning 
forandret.

(U. f. s. Nr. 28/559. Helsingfors 1943.)
1. Et nyt Fyr, Storrenimargrund nedre, Fyr, er tændt paa 62° 19' 57" N. 21° 

12' 39" E. og viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 
9,7 m. Synsvidde: 12 Sm. Betontaarn, øverste Del sort, nederste Del hvid. Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 335° til 33°. 4. Grønt i Pejl, fra 91° til 184°.
2. Hvidt i — - 33° - 37°. 5. Hvidt i — - 184° - 197°.
3. Rødt i — - 37° - 91°.
2. Et nyt Fyr, Slorremmargrund ovre Fyr, er tændt paa 62° 21' 28" N. 21° 14' 

59" E. og viser hvidt Lys med En-Formørke! ser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-, Flammens 
Højde: 25 in. Synsvidde: 12 Sm. Sort Firkant med hvidt, lodret Midterfelt. Fyret lyser 
mellem Pejlingerne 30° og 39°.

Fyrene 1 og 2 er overet i Pejling 35°.
3. Ledefyrene Brandskogsudden paa 62° 21' 17" N. 21° 14' 29" E. og Tdrngrund, 

paa 62° 20' 55" N. 21° 14' 00" E. er fjernet.
4. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 62° 

18' 33" N. 21° 10' 54" E. er inddraget.
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1559. Finland. Finske Bugt. Sejllobet Stor Ångesto—Porkkala. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr. 28/557. Helsingfors 1943.)
Ved Sejlløbet Stor Angesto—Porkkala er foretaget følgende Forandringer ved 

Afmærkningen:
I. Nye Sømærker udlagt:

1. En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa hver af Pladserne:
a) 59° 59' 49" N. 24° 07' 11" E.
b) 60° 01' 00" N. 24° 10' 48" E.
c) 60° 01' 13" N. 24° 13' 51" E.
d) 60° 01' 14" N. 24° 14' 02" E.
e) 60° 00' 57" N. 24° 15' 23" E.
1) 60° 00' 41" N. 24° 16' 18" E.
g) 60° 00' 25" N. 24° 17' 32" E.
h) 59° 59' 45" N. 24° 19' 55" E.

2. En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af 
Pladserne:

i) 60° 00' 54" N. 24° 11' 37" E.
j) 59° 58' 13" N. 24° 22' 15" E.

3. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa hver 
af Pladserne:

k) 59° 59' 59" N. 24° 07' 38" E.
l) 60° 00' 19" N. 24° 07' 41" E.

4. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa hver af 
Pin ri QørriP *

’ m) 60° 00' 04" N. 24° 07' 32" E.
n) 60° 00' 24" N. 24° 07' 37" E.
o) 59° 59' 20" N. 24° 20' 30" E.

II. Inddraget Sømærke:
Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 01' 16" N. 24° 14' 13" E.

III. Nye Ledebaaker opført:
1. Håggrund Forbaake paa 59° 59' 47" N. 24° 08' 32" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 5,8 m.
2. Haraholmsklobb Bagbaake paa 59° 59' 47" N. 24° 09' 28" E. Hvid Firkant 

med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 8,5 m.
Baakerne 1 og 2 er overet i Pejling 90°.
3. Norr Sådo Forbaake paa 60° 00' 07" N. 24° 07' 47" E. Rød Firkant, som i 

Midten har en hvid Trekant med opadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 4 m.
4. Norr Sådo Bagbaake paa 60° 00' 09" N. 24° 07' 49" E. Rød Firkant, som i

Midten har en hvid Trekant med nedadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 12 m. 
Baakerne 3 og 4 er overet i Pejling 40°.
5. Nåtkubb-N otholm Forbaake paa 60° 00' 45" N. 24° 07' 40" E. Hvid Fir

kant med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 3,7 ni.
6. Risansgrund Bagbaake paa 60° 01' 09" N. 24° 07' 43" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 6,5 m.
Baakerne 5 og 6 er overet i Pejling 3°.
7. Lill Angesto Forbaake paa 60° 00' 17" N. 24° 07' 26" E. Rød Firkant, som

i Midten har en hvid Trekant med opadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 3,5 m.
8. Lill Angesto Bagbaake paa 60° 00' 11" N. 24° 07' 10" E. Rød Firkant, som i 

Midten har en hvid Trekant med nedadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 6 m.
Baakerne 7 og 8 er overet i Pejling 232°.
9. Hdgliolm Forbaake paa 60° 01' 19" N. 24° 13' 50" E. Rod Firkant med hvidt, 

lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 8,s m.
10. Hdgliolm Bagbaake paa 60° 01' 20" N. 24° 14' 00" E. Rød Firkant med 

hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 13 m.
Baakerne 9 og 10 er overet i Pejling 75°.
11. Linholm Forbaake paa 60° 01' 12" N. 24° 10' 57" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 3,5 m.
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12. Norr Svarid Bagbaake paa 60° 01' 12" N. 24° 09' 23" E. Hvid Firkant med 
rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 6 m.

Baakerne 11 og 12 er overet i Pejling 270°.
13. Osterkubb Bagbaake paa 59° 59' 15" N. 24° 21' 01" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 15,5 m.
Baaken er overet med Karlshamnsudd Fyr paa 59° 59' 22" N. 24° 20' 38" E. 

i Pejling 120°.
14. Obbnas Forbaake paa 60° 00' 13" N. 24° 20' 05" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 4 m.
15. Obbnas Bagbaake paa 60° 00' 21" N. 24° 20' 01" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 6 m.
Baakerne 14 og 15 er overet i Pejling 346°.
16. Långgrund Forbaake paa 59° 59' 03" N. 24° 20' 23" E. Rød Firkant med 

hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 5,r, m.
17. Karlsliamnsågg Bagbaake paa 59° 59' 18" N. 24° 19' 47" E. Rød Firkant 

med hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 8 m.
Baakerne 16 og 17 er overet i Pejling 309°.
18. Långorn Forbaake paa 59° 57' 20" N. 24° 24' 40" E. Rød Firkant, som 

i Midten har en hvid Trekant med opadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 7,s m.
19. Långorn Bagbaake paa 59° 57' 17" N. 24° 24' 45" E. Rød Firkant, som 

i Midten har en hvid Trekant med nedadvendt Spids. Højde over Vandoverfladen: 14 m.
Baakerne 18 og 19 er overet i Pejling 129°.
20. Grållsgrund Forbaake paa 59° 58' 03" N. 24° 23' 29" E. Rød Firkant med 

hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 5 m.
21. Grållsgrund Bagbaake paa 59° 58' 08" N. 24° 23' 29" E. Rød Firkant med 

hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 7 m.
Baakerne 20 og 21 er overet i Pejling 360°.

1560. Finland. Finske Bugt. Pellinge. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 28/558. Helsingfors 1943.)

En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt paa 60° 11' 
35" N. 25° 40' 53" E.

1561. Estland. Moon Sund. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 42/2332. Berlin 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 42/1538 1943 nævnte Vrag er sunket paa c. 58° 53' 55" N. 23° 
09' 03" E. Vraget staar ret paa Bunden. 3 Master rager op over Vandet. Vragvager er 
udlagt c. 50 m E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 42/1538 1943.)

1562. Tyskland. Grossendort. Skvdeoinraadcr.
(N. f. S. Nr. 42/2321. Berlin 1943.)

1. Det tidligere meddelte faste Skydeomraade ved GrossendorJ er forandret til 
midlertidigt Skydeomraade.

2. Inden for ovennævnte midlertidige Skydeomraade er oprettet et fast Skyde
omraade, der begrænses af en Linie gennem Punkterne:

a) 54° 50' N. 18° 20' E. f) 54° 48% N. 18° 29% E.
b) 54° 50' 40" N. 18° 19' E. g) 54° 47% N. 18° 32' E.
c) 54° 53' 35" N. 18° 17' E. h) 54° 46',! N. 18° 31' E.
d) 54° 54' 00" N. 18° 21' E. i) 54° 47% N. 18° 26% E.
e) 54° 52' 20" N. 18° 27' E.

(E. f. S. Nr. 33/1166 1942.)

1563. Tyskland. Stcttin—Swinemiinde. Stettiner Haif. Tilsanding. Sejladsforskrift. 
(N. f. S. Nr. 42/2373. Berlin 1943.)

Paa Grund af Tilsanding til en Dybde af 8,7 ni i Farvandets Midte paa Stræk
ningen Slellin—Swinemiinde kan Skibe med stort Dybgaaende kun benytte Midten af 
Sejlløbet mellem Kaiserfahrt Fyrene og Leitholm. Føreren af et ikke lodspligtigt Skib, 
der stikker mere end 7,5 m, skal før hver Besejling af Sejlrenden gøre Anmeldelse om



Nr. 43. 344

Sejladsens Begyndelse til Lodskommandøren i Swinemilnde eller til Lodsstationen i Stetlin. 
Det vil da blive ham meddelt, om han kan tiltræde Sejladsen, eller om han maa vente, 
indtil et modgaaende, dybtstikkende Skib har passeret Sejlrenden.

Kaiserfahrl Fyr: c. 53° 49' N. 14° 21' E.

1564. Tyskland. Kicler Bugt. Hohwacht Bugt. Putlos Skydeomraade forandret. 
(N. f. S. Nr. 42/2324. Berlin 1943.)

Pullos Skydeomraade begrænses nu af en Linie, der gaar saaledes:
Fra Punktet c. 54° 20',3 N. 10° 39',j E. paa Kysten c. 6,x Sm i Retning c. 41°, 

derfra c. 3,8 Sm i Retning c. 90°, derfra c. 3,. Sm i Retning c. 180° til Punktet c. 54° 21',27 
N. 10° 52',39 E. paa Kysten, derfra langs Kysten i SW.-lig Retning til Punktet c. 54° 
18', 7 N. 10° 47',2 E. paa Kysten, derfra c. 3,g Sm i Retning c. 270° til Punktet c. 54° 
18', 7 N. 10° 41',2 E. og derfra langs Kysten i NVV.-lig Retning tilbage til Udgangspunktet.

Den nye W.-Grænse er afmærket med 17 gule, cylindriske, foroven afrundede 
Tønder med lige stor indbyrdes Afstand. Den første og den sidste Tønde er forsynet 
med et lille, rødt Flag.

Desuden er den nye W.-Grænses Retning paa Land afmærket med to 8 m høje 
Baaker med Stang og hvid Diamant med rød Rand.

Bagbaaken: c. 54° 19',x N. 10° 37',2 E.
Forbaaken: c. 54° 20',3 N. 10° 39',0 E.
(E. f. S. Nr. 35/1351 1943.)

(Se Tillæg).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1565. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave—Koster. Kabel flyttet.
Det ene af de to Telegrafkabler mellem Kalvehave og Kosler paa c. 54° 59',5 N.

12° 10',5 E. er optaget og atter udlagt c. 25 m E. for Ulvsundbroen.
(Kort Nr. 161. Danske Lods III, Side 233. Havnelods, Side 110.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1566. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Taagesignal midlertidigt i Uorden. 

Taagesignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Mellemarmens N.-Mole i 
Aarhus Havn paa c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E. er midlertidigt i Uorden.

1567. Danmark. Kattegat. Anholt Havn S. t. W. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib med et Dybgaaende af c. 2 m rapporterer at have rørt en Undervands

hindring paa c. 56° 33% N. 11° 26' E., c. 10 Sm 195° fra Anholt Havn.

1568. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
E. f. S. Nr. 37/1412 1943 udgaar og erstattes med:

Ud for Indløbet til Tyboron Havn paa c. 56° 42% N. 8° 13% E. har der dannet 
sig enkelte Puller med en Vanddybde af 3,5 m. Oprensning vil ikke blive foretaget 
foreløbigt,

(E. f. S. Nr. 37/1412 1943. Kort Nr. 104.)

1569. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Marslrand—Lysekil. Eggskar Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 44/2128. Stockholm 1943.)

Eggskar Fyr paa 57° 56',87 N. 11° 31%0 E. er forandret. Synsvidden er forøget 
til 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Fyret lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 72° til 117°. 5. Grønt i Pejl, fra 266° til 295°.
2. Hvidt i — - 117° - 121°. 6. Hvidt i — - 295° - 301°.
3. Rødt i — - 121° - 138°. 7. Rødt i — - 301° - 324°.
4. Rødt i — - 242° - 266°.
(E. f. S. Nr. 38/1440 1943.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1570. Norge. Troms. Balsfjorden. Storneset. Nyt Fyr.

(E. f. S. Nr. 19/572. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Storneset Fyr. er tændt paa 69° 27' 28" N. 18° 58' 33" E., yderst 

paa Storneset. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkclscr. Flammens 
Højde: 7,8 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Fyr
hus af Jern paa Fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 326° til 332°. 4. Grønt i Pejl, fra 8° til 158°,5.
2. Hvidt i — - 332° - 343°,5. 5. Hvidt i — - 158°,5 - 174°.
3. Rødt i — - 343°,5 - 8°. 6. Rødt i — - 174° - 181°.

1571. Norge. Senja. Tjeldsundet. Steinlandsstraumen. Mindre Dybde. Langkvit-
neset Fvr forandres.

(E. f. S. Nr. 19/569. Oslo 1943.)
1. Paa 10 m Grunden paa c. 68° 37% N. 16° 34% E. er fundet mindre Dybder. 

Skibe med et Dybgaaende af 7 m og derover maa holde sig i Farvandets E.-lige Halvdel.
2. Den hvide Vinkel mellem Pejlingerne 28° og 41° ved Langkvitnesel Fyr paa 

c. 68° 37% N. 16° 36' E. vil blive forandret.

1572. Norge. Ofotfjord. Fornes SW. Mindre Dybde rapporteret.
(N. f. S. Nr. 42/2360. Berlin 1943.)

Dybden paa c. 68° 25% N. 16° 58% E. er 65 m.

1573. Norge. Nord-Helgeland. Sjona. Nordfjordholmen. Nyt Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/571. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Nordfjordholmen Fyr, er tændt paa 66° 20' 25" N. 13° 27' 01" E., 

paa Nordfjordholmen S.-Pynt. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formør
kelser. Flammens Højde: 25,5 m. Synsvidde: 8,5 m for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm 
for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 224° til 242°. 3. Hvidt i Pejl, fra 32° til 65°.
2. Rødt i — - 242° - 32°. 4. Grønt i — - 65° - 82°.

1574. Norge. Sør-He’geland. Alterfjorden. Buoy NE.-Pynt. Nyt Fyr.
(E. f. S. Nr. 19/570. ObIo 1943.)
Et nyt Fyr, Buoy Fyr, er tændt paa Vardens Plads paa 65° 55' 49" N. 12° 18' 

46" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 
11,5 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,g Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Fyrhus 
af Jern paa Varde. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 62° til 69°. 5. Hvidt i Pejl, fra 223° til 228°.
2. Grønt i — - 69° - 185°. 6. Grønt i — - 228° - 14°.
3. Hvidt i — - 185° - 191°. 7. Rødt i — - 14° - 25°.
4. Rødt i — - 191° - 223°.

1575. Norge. Flckkefjord. Håsund. Kjeøy W. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 42/2343. Berlin 1943.)

En rød Stage er udlagt paa 58° 15' 32" N. 6° 39' 40" E.

1576. (T). Danmark. Graadyb. Tørre Bjælke S. Oplysning om midlertidigt udlagt
Lystøndes Plads.

Pladsen for den i E. f. S. Nr. 42/1547 1943, Pkt. 1, nævnte midlertidigt udlagte 
Lystønde udfor Tilsandingen ved Tørre Bjælke er 55° 27' 21" N. 8° 18' 30" E.

(E. f. S. Nr. 42/1547 1943. Kort Nr. 95, 94 og 93).
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Tillæg.
1. Østersøen.

1579. Sverige. Kalmarsund. Dybden i Gennemsejlingsrende forøget. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 45/2134 og 45/2177. Stockholm 1943.)

1. Efter foretaget Uddybning af Sejlrenden gennem Kalmarsund er mindste 
Dybde ved Middelvandstand forøget fra 6,j m til 7,n m.

2. Under Anduvning af Kalmarsunds djupranna N. fra bør man c. 1 Sm fra 
Krongrundet Fyr paa c. 56° 41' N. 16° 24' E. give noget Styrbord over under Hensyn
tagen til Ballonstagen ved 6,3 m Grunden NE. for Fyret, saaledes at Skibet kommer i 
Sejlrendens Retning allerede c. 0,4 Sm N. for Fyret.

1580. Sverige. Kalmarsund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 45/2135. Stockholm 1943.)

A. I Kalmarsund er udlagt følgende nye Sømærker:
1. En rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 56° 38',97 N. 16° 22',57 E.
2. En sort Stage med 1 Ballon paa 56° 42',10 N. 16° 25', 05 E.
3. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 42',17 N. 16° 25', 99 E.
4. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 42', 77 N. 16° 27',1G E.
5. En rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 56° 44',09 N. 16° 29',72 E.
6. En Stage paa 56° 53',52 N. 16° 33',80 E.
7. En sort Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 57° 01',40 N. 16° 39',85 E.

1577. (T). Sverige/' Skagerrak. Midlertidige Lodsf ar vande.
(U. f. s. Nr. 44/2118. Stockholm 1943.)

Følgende midlertidige Lodsfarvande er oprettet:
Marslrand: Fra Søen ved Paternoster til Lysekil gennem Malosund.

— — Marslrand - — — —
Vddevalla: — Uddevalla - Søen gennem Malosund.
Kårinydn: — Søen - Vddevalla gennem Malosund.

— — —• - Marslrand — —
Lysekil: — —■ ved Gtiven - Vddevalla gennem Malosund.

— — — — — - Marslrand — —■
— — —• — Bonden - — — —
— — Lysékil - — — —•

(E. f. S. Nr. 1/230 1943.)

1578. Sverige. Forskrifter vedrorende Sofarten indenfor svensk Kystfarvand. Til
føjelse til E. f. S. Nr. 1/217 1943.

(U. f. s. Nr. 45/2179. Stockholm 1943.)
Bestemmelserne i § 10, Pkt. 3 c, skal gælde for Sejlads gennem Norra Vddevalla- 

leden mellem Elldsefjorden (c. 58° 11',s N. 11° 27% E.) og Vddevalla (c. 58° 21% N. 
11° 56% E.).

(E. f. S. Nr. 1/217 og 33/1314 1943.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R- rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller m 11 r
Bogs Nr. lyskland:
R D. 89 Die Ostfriesischen Inseln, Juist bis Wangerooge.
T III. Nachtrag 1943 zum Nautischen Funkdienst 1942.
T II. Nachtrag 1943 zum Nautischen Funk-Sprechdienst 1942.
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B. Følgende Sømærker er flyttet, som følger:
8. Den sorte Stage med 1 Ballon fra 56° 43',75 N. 16° 28',31 E. til 56° 43',77 N. 

16° 28',41 E.
9. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 2 Balloner fra 56° 44',N. 16° 29',,, E. 

til 50° 44',47 N. 16° 29 ,54 E.
10. Den røde Stage med 2 opadvendte Koste fra 56° 45', 92 N. 16° 31',79 E. til 

56° 45',82 N. 16° 31',30 E.
11. Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon fra 56° 49',43 N. 16° 

33',30 E. til 56° 49',32 N. 16° 33',15 E.
12. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon fra 56° 49',G3 N. 16° 31', 01 E. 

til 56° 49',5o N. 16° 31',10 E.
13. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon fra 56° 55', 93 N. 16° 35', 15 E. 

til 56° 55',88 N. 16° 35',16 E.
14. Stagen uden Topbetegnelse fra 57° 02',27 N. 16° 39', 85 E. til 57° 02',24 N. 

16° 40',25 E.
15. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 2 Balloner fra 57° 03',08 N. 16° 41',35 E. 

til 57° 03',44 N. 16° 41', 72 E.

C. Følgende Sømærker er inddraget:
16. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 42',51 N. 16° 27',07 E.
17. Den røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 56° 43', 03 N. 16° 28',13 E.
18. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 56° 51', 97 N. 16° 31',48 E.

1581. (T). Sverige. Kalmarsund N.-lige Del. Afmærkning midlertidigt forandret.
(U. f. b. Nr. 45/2136. Stockholm 1943.)

Paa Grund af visse Bundundersøgclser er der foretaget følgende midlertidige 
Forandringer ved Afmærkningen i Kalmarsund N.-lige Del:

1. En sort Stage med hvidt Bælte og 3 Balloner er udlagt paa 56° 51',18 N. 16° 
32',75 E., E. for en 8,7 m Grund.

2. En rød Stage med 1 nedadvendt Kost er udlagt paa 56° 59',39 N. 16° 40',20 
E., W. for en 8,2 m Grund.

3. Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 2 Balloner paa 57° 00', 87 N. 
16° 41',97 E. er flyttet til 57° 00',80 N. 16° 41',35 E., W. for en 8,5 m Grund.

1582. (T). Sverige. Kalmarsund. Lystonde midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 45/2137. Stockholm 1943.)

En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2S>, er midlertidigt udlagt 
paa 56° 44',25 N. 16° 29',02 E., c. 100 m NW. for en 7,4 m Grund. Grunden vil i den 
nærmeste Tid blive fjernet. Man bør gaa W. om Lystønden.

1583. Sverige. Våstervik Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 45/2133. Stockholm 1943.)

Fyret Lilla Blockholmssundet Nr. 2 paa c. 57° 46' N. 16° 40' E. er atter tændt.
(É. f. S. Nr. 41/1527 1943.)

1584. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nåttaro. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 45/2132. Stockholm 1943).

Fyret paa Skæret Bålen paa c. 58° 53',2 N. 18° 05', 4 E., WNW. for Nåttaro Gaard, 
der viser hvidt Hurtigblink, lyser mellem Pejlingerne:

87° og 103°, 216° og 225° samt 293° og 304°.
(E. f. S. Nr. 20/901 1943.)

1585. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vartan. Somærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 45/2179. Stockholm 1943.)

Stagen uden Topbetcgnelse paa 59° 20',04 N. 18° 10', 70 E. er flyttet til 59° 20',0B 
N. 18° 10', 74 E., ved Landgrunden N. for Holmen Libertus.

1586. Sverige. Stockholms Skærgaard. Undervandskabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 45/2131. Stockholm 1943.)

Et Undervandskabel er udlagt mellem Mdja og Sodermoja paa c. 59° 24',3 N. 
18° 52',6 E. Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 50 m fra begge Sider af Kablet.
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1587. (T). Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib midlertidigt inddraget. 
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 26. Oktober 1943.)

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er midlertidigt inddraget paa Grund 
af Kulfyldning.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1588. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Forbud mod Ankring.
Det er forbudt at ankre i Indløbet til Nyborg Havns Vesterhavn paa 55° 18' (22") 

N. 10° 47' (43") E. Stedet er paa begge Sider af Havneindløbet afmærket med et Skilt, 
mærket Kabel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1589. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Vragafmærkning ind

draget. Dybde over Vrag.
Mindste Dybde over Vraget, der var sunket paa 56° 11' 01" N. 12° 17' 22" E., 

c. 0,7 Sm 343° fra Gilleleje Flak N. Fyrskib, er nu 15 m.
Vragafmærkningen, en Vraglystønde, der viste grønt To-Blink, og en Vragvager 

med 2 grønne Flag, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 48,1652 1942. Kort Nr. 131, 130, 102, 100, 125 og 180.)

1590. Danmark. Isef jord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 25. Oktober 

1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 39/1466 1943.)

1591. Sverige. Kattegat, nalmstad. Oplysning om Redningsstation.
(U. f. s. Nr. 45/2140. Stockholm 1943.)

Halmstad Redningsstation paa c. 56° 40' N. 12° 52' E. er nu kun forsynet med 
Raketapparat.

(E. f. S. Nr. 14/705 1943. Danske Lods I, Side 85 og 86. Danske Lods II, Side 198.)

1592. Sverige. Kattegat. Varberg NW. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 45/2172. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser foretages den 26.—29. Oktober 1943, hver Dag Kl. 0900—1700, 
fra Skydepladsen paa c. 57° 13',- N. 12° 06',5 E., SW. for Bua Havn, ud over Havet.

Fareomraadct under Skydningerne er en Sektor med Spidsen i Skydepladsen og 
begrænset af 2 Linier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 180° og 304°, 
samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 8,66 Sm.

Naar der skydes, er et rødt Flag hejst paa en Mast paa 57° 13', 75 N. 12° 07',10 E.
Det er forbundet med Livsfare at opholde sig indenfor ovennævnte Fareomraade 

under Skydningerne.
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

DAMPSKIBSSELSKABET

PAC IF IC %
AMALIEGADE 33

Telefon : 4212 ft 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegromadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegrr-*Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 1941 an- 
gaaende Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant til Skibe i danske Havne samt 

om Reparation af fremmede Skibe.
1 Medfør af Lov Nr. 158 af 29. Marts 1943 om er

hvervsøkonomiske Foranstaltninger, Vareforsyning m. v. 
fastsættes herved følgende:

§ 1-
§ 3 i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 1941 an- 

gaaende Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant lil 
Skibe i danske Havne samt om Reparation af fremmede 
Skibe affattes saaledes:

»Levering til fremmede Skibe af rationerede Næ
rings- og Nydelsesmidler — bortset fra Brød, Mel, Gryn 
og Smør — samt Vin og Spirituosa, Krydderier (her
under dog ikke Salt), Tobaksvarer, Honning og Kunst
honning, er forbudt. Direktoratet for Vareforsyning 
(Fordelingskonlorel) kan dog, naar ganske særlige Om
stændigheder skønnes at foreligge, tillade Levering af 
Varer af ovennævnte Art.

Andre Næringsmidler — herunder Brød, Mel, Gryn 
og Smør — maa kun leveres i et Omfang, der under 
rimelig Hensyntagen lil tilstedeværende Beholdninger 
af de paagældende Varer svarer til Forbruget til den 
næste Havn, som vedkommende Skib skal anløbe. Med
bragte Beholdninger i Redningsbaade medregnes ikke. 
Forbruget pr. Uge pr. Mand af nedennævnte Varer an
sættes herved saaledes:

Hvedemel — 250 g, eller Hvedebrød, 300 g. 
Rugsigtemel — 200 g, eller Rugsigtebrød, 250 g. 
Groft Rugmel — 2250 g, eller groft Rugbrød, 3000 g. 
Havre- eller Byggryn (Bygsigtemel), 750 g.
Kød og Flæsk eller Konserves heraf, 2000 g. 
Smør eller Fedt, 500 g.
Friske Grøntsager eller Konserves heraf, 3000 g. 
Kartofler, 7000 g.
Tørrede Ærter og Bønner tilsammen, 500 g. 
Mælk eller Fløde, % 1 Mælk eller 0,35 1 Fløde.

Æg, 2—3 Stk. 
Marmelade, 100 g.

For den Tid et fremmed Skib henligger i dansk Havn, 
maa rationerede Varer udleveres i et Omfang, svarende 
til del for den danske Befolkning gældende.

Til Skibe, der gaar i regelmæssig Passagertrafik mel
lem danske og udenlandske Havne, kan foruden til Brug 
for Mandskabet leveres Proviant i rimeligt Omfang til 
Brug i Skibets Restauration for Passagerer.

Ved Levering af Brød, Mel, Gryn og Smør eller even
tuelt andre tilladte, rationerede Varer skal Leveran
døren forlange særskilt Kvittering af Skibets Fører eller 
1ste Styrmand for det leverede Kvantum. Kvitteringerne 
skal straks efter Modtagelsen indsendes til Direkloratet 
for Vareforsyning, Fordelingskontoret, hvorfra der vil 
blive tilstillet Leverandørerne Rationeringsmærker, sva
rende til de solgte Kvanta. Blanketter lil de ovennævnte 
Kvitteringer kan rekvireres hos Direktoratet for Vare
forsyning, Fordelingskonlorel.«

§2.
Bekendtgørelse Nr. 1 af 6. Januar 1943 om Ændring 

i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 1941 angaaen- 
de Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant til Skibe i 
danske Havne samt om Reparation af fremmede Skibe 
ophæves.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Hvilket herved bringes lil almindelig Kundskab. 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart, den 29. 

Oktober 1943.
P. M. V.

H. Jespersen. _____________
J. V. Thygesen. 

Eksp.tekr.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

eller ikke den forløbne Uge bragle Nyheder uf 
sensationel Art om Forholdene paa de oversøiske

Markeder. De foreliggende Rapporter melder stadig 
om mange Laster og faa Skibe, men til Trods herfor 
er Forandringerne i Rateni.veauet minimale. Grunden 
hertil er naturligvis i første Række den, at de engel
ske og amerikanske Skibsfartsmyndigheder kontrolle
rer, enten direkte eller indirekte, praktisk talt hele den 
paa de oversøiske Murkeder employerede Tonnage, og 
til Trods for den Utilfredshed, der særlig fra engelsk 
Skibsrederside har gjort sig gældende med den førte 
Shippingpolitik, synes de engelske Skibsfartsmyndig
heder ikke at lade sig rokke fra den engang fastlagte 
Linie.

Om de enkelte Markeder foreligger der iøvrigt kun 
spredte Oplysninger. Der var, før den nye amerikan
ske Kulstrejke begyndte, livlig Efterspørgsel efter Ton
nage for Kul fra Hampton Roads til Vestindien, Bra- 
zilien og Chile. Til sidstnævnte Destination sluttedes 
saaledes en større Baad til $7.75 plus 69 pCt. Ligele
des sluttedes Tonnage for Kul fra Hampton Roads til 
Vest- og Nordafrika, men for disse Destinationers ved
kommende nævnes stadig ingen Raler. Der var end
videre livligt Udbud af Malmlasler fra de forskellige 
Afskibningshavne i Indien, Sydafrika, Brazilien og 
Chile til Northern Range og Pacifickysten. Saaledes 
sluttedes Rio/Baltimore til $17.50 incl. Krigstillæg, og 
fra Wizagapalam til Northern Range bctaltes den ufor
andrede Rate af $15 plus 40 pCt. Af anden ameri
kansk kontrolleret Forretning skal nævnes Papir fra 
Bolwood til New York lil $8, Hørfrø fra River Plale 
til New York til $15 plus 33 pC.t. Endvidere noteres 
der stadig Korn fra Northern Range til Portugal uden 
nogen Rateangivelse.

Fra de engelske Markeder foreligger der Meddelel
se om, at flere Skibe skal være sluttede for prompt 
Lastning fra Wales og Østkysten til saavel Dakar som 
Algier til 66/-, ligesom der noteres adskillige Kullad
ninger til sicilianske og syditalienske Havne. Kulaf
skibningerne fra England til disse Destinationer er 
sandsynligvis en direkte Følge af Strejkerne i de ameri
kanske Kulminer. Af anden engelsk Forretning skal 
nævnes: Wales/Azorerne, Kul, 70/-, og Wales/Port Said 
eller Alexandria, Kul til 90/-. Endvidere noteres Fos
fat Safaga/Durban eller Cape Town til henholdsvis 
37/6d. og 40/-. Salt fra Aden til Calcutta har taget 
yderligere Tonnage til 35 Rupees.

Paa de frie Markeder spiller Afskibningerne fra Ri
ver Plale stadig Hovedrollen. Kom lil Lissabon indi
kerer uforandret $60 og til Eire $90, men det synes 
meget vanskeligt at faa Tonnage for disse Forretnin
ger. For Korn i Sække Buenos Aires/Callao noteres 
uforandret $37.50, og for Stykgods fra River Plate til 
Venezuela og Sydafrika er Ralerne ligeledes uforan
drede. Fra Brazilien, Para/Rio Grande del Sul range, 
noteres forskellige Trælaster til Portugal, Sydafrika 
og Suez, uden nogen Rate. Salpeter fra Chile til Alex
andria indikerer $18.50 plus 126 pCt. Sammenlignet 
med de $170 pr. Ton d.w., som Tyrkerne vil betale 
for Stykgods fra Buenos Aires til Suez, bliver det sik
kert vanskeligt at faa neutral Tonnage for saadan For
retning.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. Der 
er sluttet enkelte Skibe for Kul, Koks og Briketter fra 
tyske Havne til Danmark paa de kendte Betingelser, 
ligesom der stadig er nogen, omend beskeden, Efter
spørgsel efter Tonnage for Trælast fra finske Havne 
til Danmark. I Salpeterfarten fra Skiensfjorden til 
danske Havne ligger Raten stadig omkring Kr. 17/18. 
Af de øvrige Østersømarkeder er der lidt mere Liv i 
Malmfarten fra Sverige til Tyskland, ligesom ogsaa 
den lyske Kystfart kan absorbere en Del Tonnage.

LILLE STIGNING I UDENRIGSHANDELEN
en samlede Indførsel i September Maaned androg
98,5 Miil. Kr. imod 89 Miil. Kr. i August. Den 

samlede Udførsel beløb sig til 103,6 Mili. Kr. mod 101,7 
Mili. Kr. den foregaaende Maaned. Merudførslen i 
August paa 12,7 Miil. Kr. er herefter faldet til 5,1 Miil. 
Kr. i September. I samme Maaned i Fjor androg den 
samlede Indførsel 102,6 Miil. Kr. og Udførslen 72,5 Miil. 
Kr., saaledes at der for denne Maaned var en Mer- 
indførsel paa 30,1 Mili. Kr.

I de første 3 Kvartaler af 1943 har den gennem
snitlige maanedlige Indførsel andraget 104,8 Mili. Kr. 
mod 99,9 Miil. Kr. i samme Periode i Fjor. Udførslen 
har gennemsnitlig beløbet sig til 102,4 Mili. Kr. mod
86,5 Miil. Kr. i Fjor. Der har saaledes i denne Periode 
i Aar været en gennemsnitlig maanedlig Merindførsel 
paa 2,4 Mili. Kr., medens delte Tal i Fjor beløb sig 
til 13,4 Mili. Kr.

Dc nævnte Tal er Værdien af Udenrigshandlens Om
sætning, baade for Eksport og Import. Derved melder 
sig det Spørgsmaal, hvorledes Værdien af Udenrigs
handlen maa formodes at forholde sig overfor Mæng
derne i den Vareudveksling, der har fundet Sted. Be
dømmelsen af dette Forhold kan kun skønsmæssigt 
finde Sted, væsentlig under Henvisning til Forskydnin
gerne i Pristallet. Ser man paa Importvarernes en gros- 
Pristal, var det pr. September i Fjor 249 Points, og 
der er til og med September i Aar en meget beskeden 
Stigning til 251 Points. Det tilsvarende en gros-Pris- 
tal for Eksportvarerne viser indenfor samme Periode 
en lidt stærkere Stigning, nemlig fra 204 Points for 
September i Fjor til 214 pr. September i Aar.

Ud fra disse Tal har man Lov til at slutte, at naar 
den danske Eksportværdi gennem de forløbne tre 
Kvartaler i Aar, hvor de 5 Points af det paagældende 
en gros-Pristals samlede Stigning paa 10 Points fal
der, er opretholdt saa stabilt, som Tilfældet har væ
ret og ligger med et væsentlig større Slut-Beløb, end 
Tilfældet var i Fjor, skyldes det, at vi har taget et 
noget større Pengebeløb hjem for tilsvarende samme 
Kvantum Varer, og at der er eksporteret et noget 
større Kvantum i Aar end i Fjor. Formodningerne 
om dette sidste støttes ogsaa — omend i nogen Grad 
indirekte — derved, at Indekstallene for den animalske 
Landbrugsproduktion gennem den forløbne Del af 
1943 ligger noget højere end for tilsvarende Periode 
i Fjor.

For Importens Vedkommende er Billedet saaledes, 
at Importværdien i Aar for de tre Kvartaler viser no
gen Stigning, og med den meget lille Forskydning, der 
er i en gros-Pristallet for Importvarer, maa det for
modes, at der bag Værdistigningen ligger en vis kvan
titativ Stigning i Importen.
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DET DANSKE SKIBSSALGSMARKED

Ifølge et Cirkulære fra Firmaet Suenson & Jespersen 
er der siden den 1. Oktober solgt følgende Skibe: 
Motorskibet Hela paa ca. 115 Tons d.w., bygget af 

Træ i 1915, Motorskibet Marie, ca. 130 Tons d.w., byg
get af Staal i 1912, Pris 70,000 Kr., Motorskibet Else, 
ca. 95 Tons d.w., bygget af Træ 1894, Motorskibet Anni, 
ca. 78 Tons d.w., bygget af Træ i 1902, og Motorskibel 
Meggy, ca. 70 Tons d.w., bygget af Træ i 1905, Pris 
30,900 Kroner.

Desuden solgtes følgende mindre Skibe: Byrd, Trafik 
II, Albatros og Haabet.

FORAN EN FORHØJELSE AF KØBENHAVNS 
HAVNS AFGIFTER

øbenliavns Havns Budget for Aaret 1944, der 
ganske kort var omtalt i sidste Nummer af Dansk

Søfarts Tidende, har nu været til Behandling i Kø
benhavns Havnebestyrelse.

Det blev af Havnedirektør Laub faslslaact, at under 
de nuværende Forhold kunde Tallene i Budget-For
slaget ikke give et rigtigt Billede af Havnens Økonomi 
og hele finansielle Stilling, men kun tjene som en Vej
ledning. Traliken og Godsomsætningen paa Havnen 
har — som i de tre foregaaende Aar — været præget 
af Krigsforholdene og ligget paa Linie med Tallene 
for 1942. De fleste af Beskæftigelsesarbejderne i 
Havnen er nu afsluttet. Det sidste af disse afsluttende 
Arbejder var den nye Lods- og Karantænebygning i 
Frihavnen. Syd for Slusen er man nu naaet saa 
vidt med den nye Fiskerihavn, at Vandet er blevet le
det ind, og der arbejdes for Tiden med en Uddybning 
af dens Indløb. Fiskerne er allerede begyndt at flytte 
ind.

Der er jo alt ialt bevilget 8.560.000 Kroner til 
fjorten Beskæftigelsesarbejder, og Havnens Nettoud
gift lil disse store Foretagender bliver ca. 5.180.000 
Kroner. Der har gennemsnitlig være beskæftiget 300 
Mand pr. Dag i to Aar, hvilket vil sige, at Havnen 
har beskæftiget en Arbejdsstyrke, der er dobbelt saa 
stor som dens egen normale Arbejderstab.

Med Hensyn til Regnskabet for 1943 er der kal
kuleret et Driftsunderskud paa 827,200 Kroner, hvilket 
er en halv Million mindre end oprindelig anslaaet. For 
1944 er der beregnet et Driftsunderskud paa 1.430.100 
Kroner. Afgifterne for Havnens Benyttelse er budget
teret med samme Beløb som i Fjor, medens Leje
indtægter m.v. af faste Ejendomme er budgetteret 
135.000 Kr. højere. Indtægterne fra Frihavnen er fast
sat uforandrede. Med Hensyn lil Renteudgiften har 
Optagelsen af Havnevæsenets 4 pCl.s Laan af 1942 
medført en Nettoudgift paa de samlede Rentekonti 
paa ialt 117.500 Kr.

Med Henblik paa del budgetterede Underskud har 
Havnedireklør Laub fremsat følgende Udtalelser:

— Ser man hen til, at Fartøjs- og Vareafgiften, selv 
med det midlertidige Tillæg paa 25 pCt., ikke engang 
kan paaregncs at ville indbringe Halvdelen af, hvad 
den indbragte i de sidste Aar før Krigen, melder der 
sig naturligt det Spørgsmaal, om ikke dette store Tab 
kunde formindskes noget ved Modifikation i det gæl
dende Afgiftssystem. Med et Underskud paa op imod 
1% Miil. Kroner, maa Tanken om Afbødning af noget 
af Tabet melde sig.

Havnedirektøren har endvidere med Henblik paa 
Status henledt Opmærksomheden paa, at Havnens Obli
gationslaan ultimo 1944 vil beløbe sig til godt 25 Mili. 
Kr. mod godt 13 Mili. Kr. ved Udgangen af 1939. Han 
kom derefter paany ind paa Afgiftspolitiken, idet han 
henviste til, at Havnen i Krigsaarene til Gavn for sine 
Kunder i stor Udstrækning har baaret Tabet ved den 
formindskede Trafik, medens Afgifterne under forrige 
Krig blev forhøjet med op til 200 pCt. af Grundbeløbet 
I det lange Løb maa Havnens Økonomi hvile i sig selv. 
Udviklingen kan maaske hurtigt og paa vidt forskellige 

Omraader stille saadanne Krav om Udbygning og Mo
dernisering af Havnen, at Spørgsmaalet om Tilveje 
bringelse af ny Kapital kan blive aktuelt. Men saadanne 
Nyinvesteringer vil Havnen i alt Fald ikke kunne fore
tage uden samtidig midlertidig at forbedre Havnens 
Indtjeningsevne.

Der er indenfor Havnebestyrelsen blevet nedsat et 5 
Mands Udvalg til Behandling af Budgettet. Dette Ud
valg kom til at bestaa af Overborgmester Viggo Chri
stensen, Direktør Kørbing, Direktør Ove Munck, 
Landstingsmand Stensballe og Direktør Adler Svan- 
holm.

HAVNEPROJEKT TIL 20 MILLIONER I AALBORG 
alborg Havneudvalg har godkendt et skitsemæs- 
ligt Udkast til en Række store Havneudvidelser, 

som det er Hensigten at faa gennemført efter Krigen 
som et Led i Beskæftigelsesforanstaltningerne. Ud
videlserne vil komme til at koste omkring 20 Millio
ner Kroner.

De projekterede Udvidelser tager blandt andet 
Sigte paa Anlæg af en Østhavn i tre Afsnit til tilsam
men godt 17 Miil. Kr. samt Anlæg af en ny Fiskeri
havn vest for de nuværende Havneanlæg.

Endvidere omfatter Skitseprojektet Opførelsen af 
forskellige Stykker Bolværk, saaledes at Aalborg 
Havn vil fremtræde som et samlet Hele i Stedet for 
som nu at være afbrudt forskellige Steder.

Aalborg Havneudvalg har endvidere behandlet en 
skitsemæssig Plan om Beskæftigelsesarbejder ved 
Hals Havn og Hals Barre, saml en Uddybning af Lim
fjorden til 9 Meter og en Udvidelse af Gennemsejlin
gen i Barren til 80 Meters Bredde.

Disse sidste Arbejder anslaas til ca. 7 Mili. Kr.

FORENINGEN AF SØOFFICERER I RESERVEN 
FYLDER 25 AAR

aa Mandag fejrer Foreningen af Søofficerer i 
Reserven sit 25 Aars Jubilæum, og samtidig med

Foreningen jubilerer dens Formand, Orlogskaptajn 
(R) Robert Andersen, som Foreningens Formand lige 
siden Starten.

Foreningen har udført et stort og paaskønnelses- 
værdigt Arbejde til Gavn for de unge Navigatører, der 
aftjente deres Værnepligt paa Reserveløjtnantskolen 
for derefter at gøre Tjeneste som Søløjlnanter af 2. 
Grad.

Paa Foranledning af Robert Andersen blev der i 
Aarene 1924—25 af Marineministeriet nedsat en Kom
mission, som tiltraadtes af de nautiske Foreninger, 
og denne Kommission havde til Opgave at tilrettelægge 
de endelige Retningslinier for Reserveofficersordningen 
indenfor Marinen. Det blev ved denne Lejlighed ved
taget, at Søløjtnanterne af 2. Grad skulde kunne avan
cere videre op gennem Graderne til Søløjtnant af 1. 
Grad, Kaplajnløjtnant og Orlogskaptajn som sidste 
Stadium. Det kan i denne Forbindelse nævnes, al der 
i Øjeblikket er lo Orlogskaptajner af Reserven, nem
lig foruden Formanden Direktør L. R. Albertsen, Re
deriet »Anholt«.

Ved Krigens Udbrud talte Foreningen saa at sige 
alle Reserveofficererne, ialt 300, og af disse var efter 
Krigens Udbrud i Aaret 1939 over 100 indkaldt til 
Tjeneste i de forskellige Charger, men efter den 29. 
August er alle Reserveofficererne naturligvis hjemsendt.

Orlogskaptajn Robert Andersen blev for nogle Aar 
siden for sine Fortjenester indenfor Foreningsarbejdet 
og for sin Tjeneste som Reserveofficer dekoreret med 
Ridderkorset.

OMKRING DEN SVENSKE LEJDETRAFIK
en svenske Lejdetrafik har ført en omtumlet Til
værelse i det sidste Aars Tid. Fra Januar til Maj

Maaned i Aar var den standset — en Forholdsregel, 
der var dikteret af Vestmagterne. Nu er den ifølge
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Telegrammer til Dagbladene — paany indstillet, denne 
Gang paa tysk Initiativ.

En Standsning af denne Trafik er naturligvis af vital 
Betydning for Sveriges hele Statshusholdning, selv om 
det fra officiel svensk Side er blevet hrevdet, at Lan
det, takket være den sidste Tids mange ankomne Lejde
skibe har skabt sig ikke ubetydelige Lagre af over
søiske Produkter.

Men Henblik paa den nye Standsning har Direktør
C. Goranssort, Cellulosekoncernen, udtalt, at det ikke 
spiller nogen større Rolle, hvad Træmasseeksporlen an- 
gaar. Der er med Lejdeskibene kun eksporteret meget 
begrænsede Mængder af Cellulose. Men med Hensyn til 
Avispapir eksporteres der betydelige Mængder ad denne 
Vej, og hvis Lejdetrafiken ikke kommer i Gang igen til 
Begyndelsen af December Maaned, vil det blive nød
vendigt at indskrænke denne Produktion.

Et Forlydende fra Sverige vil iøvrigt vide, at der 
allerede nu er Forhandlinger i Gang med Sverige paa 
den ene Side og Tyskland henholdsvis England paa 
den anden om Genoptagelse af det svenske Luftfarts
selskab Aerotransport's Luftrute Stockholm—England. 
Saafremt der opnaas frit Lejde for Maskinerne, vil 
Trafikeringen af Ruten komme i Gang snarest.

FRA SVENSKE VÆRFTER
cd Henblik paa de betydelige Krigstab er man nu i 
svenske Rederkredse i fuld Gang med at skabe en 

ny og fuldt moderne Handelsflaade. Det meddeles saaledes 
fra Sverige, at Johnson-Linien er gaaet i Gang med at 
realisere et Program for Bygning af 20 Knobs Lastskibe. 
Seks Skibe med denne Fart, hedder del, skal bygges næste 
Aar, og del er Hensigten at sætte dem i Fart paa Pacific- 
kysten, naar Tiden er inde. Programmet omfatter yder
ligere syv Nybygninger, hvoraf de fire allerede bygges i 
Aar. Det bliver Skibe af Amazonas og La Plata-Typen, 
og disse Skibe skal sættes ind i Farten paa Sydamerika, 
hvorved Rejsen til Brazilien kan gøres paa fjorten Dage.

Disse Typer er Skibe paa 7650 Tons d.w., rigelig ud
styret med Kølerum, beregnet til Transport af Smør. Det 
er de første Linieskibe i Nordeuropa i disse Dimensioner, 
som er helsvejsede.

*

Fra Gotaverken har der været afholdt Prøvetur paa 
Motorskibel Mattawunga, som Værftet har bygget for 
Transkoncern. Paa Prøveluren opnaaede Skibet en Gen

nemsnitsfart paa 18,6 Knob, medens Farten paa fuld 
Last er beregnet lil 163/4 Knob.

Del nye Skib, som laster 9,050 Tons d.w., er det otte
ogtyvende Skib, som Værftet har bygget for Transkoncern. 
Den sammenlagte Dødvægtstonnage for disse 28 Skibe an
drager mere end en kvart Million Tons. Gotaverken har 
yderligere Ordrer liggende paa 70,000 Tons til samme 
Rederi.

*

Ved Marslrands mek. Verkstad har Rederiet Falken i
Jonstorp bestilt en tremastet Motorskonnert af Slaal 

paa ca. 350 Tons d.w. Skibet skal forsynes med en 225 
HK Bolindermotor.

*

Ved Lindholmens Værft har der været Søsætning af 
el Molorskib lil Redcriakliebolagel Ferm. Det nye 
Skib, der fik Navnet Forsvik, har en Længde af 265 

Fod, en Bredde af 40 Fod og en Dybgang af 17 Fod. 
Det er udstyret med en 8-cyIindret to-Takls Dieselmotor, 
og Skibets Fart er beregnet til 12 Knob paa fuld Last.

•

Efter Oplysninger fra Sverige er Stigningen i Skibsbyg
ningspriserne steget meget betydeligt. Del oplyses, al 
de nu ligger 100 Procent over Priserne i 1939.

*

FINSKE SKIBSFARTSPOLITISKE OPGAVER

Den finske Regering har i et Forslag til Bud
gettet for 1944 meddelt følgende angaaende Fin
lands Handelsflaade:

De finske Handelsskibe, som i sin Tid ifølge den 
lyske Prisercis Kendelse blev tilkendt den tyske Stat 
og som siden af den tyske Regering er overgivet til 
den finske Slat, er indtil videre chartret til private 
Redere og indbringer nu Staten betydelige Lejeind
tægter. Skibene er chartret bl. a. paa den Betingelse, 
at de skal være forsikrede i Statens Navn og for 
dennes Regning. Et af disse Skibe, Damperen »Jessie«, 
stødte paa Grund og sank den 2. Januar 1943. Den 
af Staten som Følge heraf allerede hævede Skades
erstatning, ca. 6,576,000 Fink., har man betragtet 
som foreløbig Indkomst til Staten.

Det hedder videre i Forslaget:
Det er vor Skibsfartspolitiks store Opgave at er

statte de Tab, vor Handelsflaade har lidt som Følge 
af Krigen. Staten har til Fremme af Skibsbygnings
virksomheden et Rederifond, men dets Kapital1 er 
foreløbig saa ringe, at Bygningen af Skibe ikke kan 
fremmes nævneværdigt ved Hjælp af dette Fond. 
Det foreslaas derfor, at den i Forbindelse med Dam
peren >Jessie< erholdte Skadeserstatning, 6,500,000 
Fmk., overføres lil Statens Rederifond.

Denne Meddelelse er, skriver »Finlands Sjofart« 
et glædeligt Tegn paa, at man fra Regeringens Side 
tager det første Skridt i Retning af at gøre det 
muligt at forøge Finlands decimerede Handelsflaade.

Det er saa sandt som det er sagt, hedder det, al 
Statens Rederilaanefond er højst ubetydeligt, i Sær
deleshed, naar man tager Faldet i Pengenes Værdi 
og de voldsomt forhøjede Priser paa Nybygninger 
i Betragtning. En Sum paa 6% Million Fmk. be
tyder derfor meget lidt, naar der er Tale om Stats
støtte til Handelsskibsfarlen, men Begyndelsen er 
dog gjort. Man maa haabe, hedder del, at man, trods 
det at Krigen har gjort et godt Indhug i de økono
miske Resourcer, kan finde Udveje til mere effektivt 
at støtte Skibsfarten paa det her nævnte Omraade.

ET FANTASTISK JERNBANEPROJEKT

Del er ikke alene paa Luftfartens Omraade, der sysles 
med fantastiske Projekter, ogsaa Jernbanevæsenet er 
begyndt at komme godt med. Saaledes citerer Nordisk 

Jårnbanetidskri/t fra el tysk Blad et Projekt, der over
træffer selv de dristigste Forventninger.

Del drejer sig om en Jernbane fra Kanalkysten gen
nem Europa og Asien til Wladiwoslock, og den skulde 
have 4 in Sporvidde (Jernbanernes Sporvidde er ellers 
i de fleste Lande 1435 mm). Den store Sporvidde skulde 
muliggøre Fremførelsen af Godstog med 8000 Tons Laste
evne, og disse skulde kunne konkurrere med de Skibe, 
der f. Eks. forer Sojabønner lil Europa. Men denne Kon
kurrence skulde ikke være det væsentlige; den nye Bane 
skulde ledes igennem Egne med umaadelige Naturrig
domme, der først vil kunne udnyttes rationelt ved en 
Bane med saa stor Kapacitet.

Der er i Projeklel regnet med elektriske Lokomotiver 
paa 24,000 HK, to-Etagers Personvogne med 40—50 m 
Længde og Godsvogne med 25 m Længde.

Personlogene skulde blive 800 m lange og med ca. 
4000 Passagerer. Farten 250 km/Timc. Vognene skal være 
6 m brede og forsynes med alle Bekvemmeligheder: rum
melige Sovekupéer med rigtige Senge, Badeværelser m. m. 
Godstogene skulde blive 1000 m lange.

De nuværende Jernbaner, der skal beholde den nuvæ
rende Sporvidde, skulde bibeholdes som Tværlinier.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dampskibsselskabets Krav blev ikke godkendt

Dampskibsselskabet »Draco« har ved So- og Handels
retten krævet Skibsreder Poul Jørgensen, Aalborg, som 
korresponderende Reder for M/S »Esther« domt til at be
tale 37,801 Kr. eller Krigsforsikringen for danske Skibe 
kendt pligtig til at anerkende, at Havariet paa M/S »Grenene 
i Oktober 1942 cr en Følge af tidligere Havari.

Den 14. Juni 1942 var Skibet, der da hed »Esther« og 
havde Jørgensen som korresponderende Reder, blevet al
vorligt beskadiget, og medens det derefter var til Repara
tion ved Skibsværftet i Svendborg, blev det solgt til D/S 
Draco« den 12. August s, A.
Paa cn senere Rejse lil Norge led Skibet, der nu hed 

Grenen«, et betydeligt Molorhavari, og »Draco« gjorde 
under Sagen gældende, at den sidst opslaaedc Skade var 
cn Folge af det tidligere Havari og vilde derfor gøre Skibs
reder Jørgensen eller Krigsforsikringen ansvarlig for 
Skaden.

So- og Handelsretten kunde ikke anse del for tilstrække
ligt sandsynliggjorl, endsige bevist, at det tidligere Havari 
har været Ilovedaarsag til den senere opslaacde Motor
skade, idet denne efler Rettens Mening ogsaa kan skyldes, 
at Skibet har arbejdet haardt i Søen med sin tunge Last, 
der bestod af Cement.

Saavel Skibsreder Jørgensen som Krigsforsikringen blev 
derefter frifundet og »Draco« domt lil at betale 3000 Kr. 
i Sagsomkostninger.

Ny Skibsmægler i Aalborg
Skibsmægler, Konsul Norman H. Hansen, Aalborg, har 

oplaget sin mangeaarige Medarbejder, Skibsmægler Jo
hannes Villadsen som Medindehaver af Mæglerlirmael 
Rechnilzer, Thomsen & Co.

Færgebranden i Lohals kostede 35,000 Kr.
Opgørelsen over Skaderne ved Branden paa Lohals— 

l.ulilleborg-Færgen foreligger nu.
Paa et Mode i Lohals erklærede Skibsbygger Nielsen. 

Holbæk Skibsværft, sig villig lil at reparere den brand
hærgede Færge for 35,000 Kr.

Man regner med, at Færgen, der nu fores lil Holbæk, 
vil være færdig lil Brug i Løbet af 5—6 Uger.

Dødsfald
En af Vestkystens Redningsmænd, Husmand Martin 

Christensen, Vester Tversted, er pludselig død som Følge 
af cl Hjerteslag. 81 Aar gammel. Afdøde havde i cn lang 
Anrrække været ansat som Baadmand ved Tversted Red
ningsvæsen og har deltaget i adskillige Redningsforeta- 
gender.

Nyt Baadebyggeri
Baadebygger Folmer Eriksen, København, har øst for 

Benzinhavnen i Løgstør faaet anvist Plads ti) et Skibsværft, 
som han agter at oprette, hvis han kan skalTc de fornødne 
Materialer. Der er i Forvejen cl fuldt beskæftiget Værft 
i Løgstør, hvor der for Tiden er cn 30 Tons Fiskekutter 
linder Bygning.

Smukt lille Julehefte
Dansk Sømandsmission i Fremmede Havne og Inden

landsk Sømandsmission har i Forening og under Redaktion 
af Sognepræst Engsig-Karup og Sømandspræst Fr. V. 
Eilschou-Holm udsendt el smukt lille Julehefte, »Jul i Havn 
og paa Hav«. Det indledes med en Hilsen fra Biskop, Dr. 
thcol. Fuglsang-Damgaard og bringer iøvrigt en Række 
fortrinlige Artikler og Noveller.

Det lille Hefte er udstyret med en Række smukt gen
givne Billeder.

Kollision i Bottenhavet
Damperen N. J. Ohlsen af Marstal har paa en Rejse 

Ira Kobenhavn lil Marieberg den 10. Oktober været ude 
for cn Kollision med Molorsejlcren Hedvig. I el Søforhor 
fremgik del, at Sammenstødet skete i Bottenhavet. Kap
tajn P. C. Lauritzen forklarede, al da man skulde passere 
Hedvig, der var medgaaende, drejede delle Skib pludselig, 
og Sammenslødel var uundgaaeligt. Skanseklædningen 
blev trykket ind, og der skele forskellig anden Skade, men 
begge Skibe kunde dog fortsætte til Øregrund.

Sandpumper paasejlct af en Damper 
fremmed Damper ved Navn »Brahe«, hvorved »Suomi« 
der i længere Tid har været stationeret i Gotenhafen, men 
nu er kommet hjem, har under Opholdet dernede den 
16. December i Fjor været ude for en Paasejling af cn 
fremmed Damper ved Navn »Brahe«, hvorved »Suomi« 
lik cn stor Lækage foran Maskinskoddet.

Føreren af »Suomi«, Kaptajn Vagn Dyrborg, forklarede 
i Sø- og Handelsretten, al »Brahe« efter hans Mening 
havde hele Skylden for Paasejlingen, da dette Skib havde 

Vigepligt, men drejede lil Bagbord i Stedet for lil Styr
bord, og at der iøvrigt ikke blev begaaet nogen Fejl eller 
Forsømmelse fra »Suomi«s Side.

Rutefarten paa Bornholm
Efter Turistsæsonens Ophør har Dampskibsselskabet a/ 

1866 ladet Damperen »Østersøen« udføre tre ugentlige Ture 
med Afgang fra København Onsdag, Fredag og Søndag. 
Paa Grund af Spærretiden i København har det imidler
tid vist sig umuligt at overholde denne Fartplan, idet der 
fra Skibets Ankomst lil København og til dels planmæssige 
Afgang ikke er tilstrækkelig mange Dagtimer lil al over
komme Losse- og Lastningsnrbejdet. Indtil videre bortfalder 
derfor Afscjlingen fra København Fredag Morgen, men 
efter hvad Selskabets herværende Ekspedition oplyser, er 
det Hensigten at genoptage dc tre Ture om Ugen, saa 
snart den københavnske Spærretid ophæves eller lempes 
tilstrækkeligt til at overkomme Arbejdet.

Østbornholmske Dampskibsselskab udfører to ugentlige 
Ture mellem København og Bornholm med Dampskibet 
•Carl« og paavirkes ikke nf Spærretiden.

Skibsdrengen opdagede Lækagen
Et Molorskib, der laa i Odense og indlog cn Ladning 

Hvedemel fra Munke Mølle, sprang læk forleden Aften. 
Skaden blev opdaget af Skibsdrengen, som havde haft 
Landlov og kom om Bord hen paa Natten. Han fandt, al 
Vandet stod højt i Kahytten og i Lasten, og han alarme
rede straks Falcks Redningskorps, som holdt Skibet fly
dende, til Skaden var udbedret. Del viste sig, al omtrent 
Halvdelen af dc indtagne 40 Tons Hvedemel var ødelagt 
af Vand.

En Skipperhistorie
Den sidste Kaptajn paa Hals Barre Fyrskib, Chr. Kyl- 

lcsbrek, var som ung paa en Rejse til Australien, og Nyt- 
aarsaften sagde Kaptajnen:

— Gør Roret fast og kom med ned, saa drikker vi el 
Glas sammen!

I Kaptajnens Kahyt samledes Mandskabet efterhaanden 
— en meget broget Forsamling af alle Nationaliteter.

— Vi vil drikke et Glas for det ny Aar og ønske, at dc 
derhjemme vidste, hvor vi er.

Saa sagde Styrmanden:
— Skidt med dem derhjemme. Blot vi selv vidste det! 
Del var der nemlig ingen af dem, der anede!

Ingen Betaling for daarlig Reparation
Fabrikant Møller, Masnedsund, havde ved Sø- og Han

delsretten krævet Skibsreder Arne Nielsen, København, 
dømt lil al betale 348 Kr. for udført Motorreparation paa 
Nielsens M/S »Energi«.

Nielsen nægtede at betale, da Reparationen var udført 
saa daarligt, nt Motoren efter 3 Timers Arbejde brændte 
fuldstændig sammen, da der var anvendt dnarlige Mate
rialer. Desuden fremsatte Nielsen et Modkrav paa 1500 Kr. 
for Tidtab under Hovedreparationen, som Motoren senere 
havde maattet underkastes.

Sø- og Handelsretten gav Nielsen Medhold i, al Repara
tionen var saa mangelfuld, at Møller ikke havde Krav paa 
Betaling, men Modkravet for Tidtab kunde heller ikke 
anerkendes, da Tabet ikke kunde anses som en Følge af 
Møllers Forsømmelighed. Parterne blev derefter frifundet 
for hinandens Krav, og Sagens Omkostninger ophævedes.

Fanø Navigationsskoles Jubilumsfond
-Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond« har i disse Dage 

udsendt en Beretning om sin Virksomhed i Tiden fra 6. 
Oktober 1935 lil 31. Marts 1943.

Fonden, hvis Formaal er al yde Studiehjælp til dygtige 
og ubemidlede Elever paa Fanø Navigationsskole, blev 
oprettet den 6. Oktober 1935 i Anledning af Navigations
skolens 75 Aars Jubilæum. I Aarenc efter Oprettelsen har 
tidligere Elever paa Skolen og søfartsinlercsserede Kredse 
bevist deres Forstaaclse for Fondens Arbejde ved at yde 
denne større eller mindre Bidrag, saaledes at Fondens Ka
pital nu andrager Kr. 22,291.89, og af Renterne af denne 
Kapital er der uddelt Kr. 5,700.00 som Studiehjælp til ialt 
34 Elever.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVBDKONTOR: BETER KONTORTID KALDBS :
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG S39
C. 11491
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ÅÅ.RUUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbeldsglver^Foreningtn 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Hundesteds Fiskeauktionshal solgt
Ved en ekstraordinær Generalforsamling i Aktieselska

bet Hundesteds Fiskeauktionshal er Auktionshallen blevet 
overdraget Hundested Havn. Købesummen er 37.500 Kr., 
og Overtagelsen sker 1. December eller 1 .Januar.

Kvinder som Skibsværftsarbejdere
For nogen Tid siden bebudede det engelske Blad Daily 

Herald en forøget Anvendelse af den kvindelige Arbejds
kraft indenfor Skibsværftsindustricn. Hidtil er den kvin
delige Arbejdskraft hovedsagelig kun blevet benyttet til 
visse Hjælpearbejder, men nu anses det imidlertid for al 
være nødvendigt, nt denne Form for Arbejdskraft skal an
vendes i stor Udstrækning. Den engelske Arbejdsminister 
hnr nu udarbejdet et Memorandum, der indeholder en 
Fortegnelse over de Industrigrene, hvor der kan blive Tale 
om kvindelige Arbejdere. Blandt disse Industrier er og
saa Værftsindustrien, og der skal allerede nu være op
rettet specielle Kursus, hvor Kvinder bliver sat ind i 
Værftsarbejdet.

Røde Kors-Damper krigsforlist
Del internationale Røde Kors' Komité har faaet tele

grafisk Meddelelse om, at den portugisiske Damper
■ Padua«, der den 19. Oktober afgik fra Lissabon med 
11,000 Sække Gavepnkker til Krigsfanger, er stødt paa en 
Mine i Nærheden af Marseilles og maa betragtes som tabt. 
Af Damperens Besætning er 15 Mand blevet reddet. Dam
peren var paa sin 19. Rejse i Røde Kors’ Tjeneste og or 
del første Skib, der er gaaet tabt i denne Tjeneste.

»Normandie« bjerget
Det store Arbejde med Bjergning af Kæmpedamperen

■ Normandie«, der sank i New Yorks Havn efter en Brand 
i Februar 1942, er nu tilendebragt. Bjergningsarbejdel 
igangsattes i Maj 1942, og Størstedelen af Arbejdet gik 
med at rense Dækket og gøre Skroget vandtæt. Dette ud
førtes af over 70 Dykkere. Del lykkedes dem at bjerge en 
stor Del af Skibels koslbare Indretning. Derefter rejstes 
Skibet, saa det stod paa ret Køl. Hele Bjergningsarbejdel 
har kostet ca. 33/4 Miil. Dollars, og Reparationen beregnes 
al ville koste 20 Miil. Dollars.
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80 Aar
En kendl Dansk-Amerikaner, Kaptajn Søren Bloch 

Kof oed, San Francisco, fyldle i Tirsdags 80 Aar.
Kaplajn Kofoed, der er Fiskersøn fra Neksø, sejlede 

efler at have tagel sine nautiske Eksaminer med en
gelske Skibe, og han avancerede hurtigt til Skibsfører i 
et Rederi i Huil. Her giftede han sig og drog senere 
med sin Kone lil Slaterne, hvor hun fik Beskæftigelse 
i Stillehavsfarlen, indtil han for en Snes Aar siden gik 
i Land. Kaptajnen er Forfatter lil forskellige nautiske 
Fugbøger, der benyttes som Lærebøger ved de ameri
kanske Navigationsskoler.

Forhenværende Hovmester i Del Forenede Dampskibs- 
Selskab J. P. Madsen fyldle i Onsdags 80 Aar.

Hovmester Madsen, der stammer fra Fanø og i sin 
Ungdom sejlede med de store Sejlskibe fra Fødcøen, 
var i 40 Aar ansat i D.F.D.S., hovedsagelig i Passager
skibene. Han sejlede i mange Aar med Damperen Kol- 
dinghus. Han var i 45 Aar Bestyrelsesmedlem i Sørestau
ratør- og Hovmeslerforeningen og deraf var han i 25 
Aar Formand.

70 Aar
Tidligere Skibsfører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn P. M. Dahm, fylder paa Mandag — den 8. No
vember — 70 Aar. Kaplajn Dahm gik i Land med Pension 
i 1934. Han var sidst Fører af Damperen Sleipncr.

05 Aar
Lods Vald. H. Nielsen, Københavns Lodseri, fylder i Dag 

— Fredag — 65 Aar. Lods Nielsen, hvis Fader var Lods 
i Gedser, log sin Styrmandseksamen i 1902 og har siden 
1908 været knyttet til Københavns Lodseri.

50 Aur
Indehaveren af Havnegades Skibshandel, Sydney Strufue, 

fyldte 50 Aar i Gaar. Strufvc, der er Skibsførerson, kom 
selv til Søs med Georg Stage som 15 Aars Dreng. Senere 
sejlede han med norske, engelske og tyske Sejlskibe paa 
Langfart, og efter at have laget Styrmandseksamen sej
lede han dels i danske Skibe og dels i amerikanske. 1 
Aarene fra 1927 til 1930 var han Medindehaver af Det 
private Bugserselskab, og senere har han overtaget den 
store Skibshandel, han nu driver.

Afsked med Søen
Skibsfører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, Kaplajn

E. Pade, fyldte i Tirsdags 65 Aar og faldt dermed for 
Selskabets Aldersgrænse. Kaptajn Pade kom til Søs i 1893 
med Skonnertbrig Ano. I 1905 log han Slyrmands- og 
Skibsførercksamen fra Svendborg Navigationsskole. To Aar 
efter fik han Ansættelse i Det Forenede Dampskibs-Selskab 
og sejlede paa en Række af Selskabets Ruter, blandt andel 
i Amerikafarten med Damperen United States. I 1916 kom 
han ind i Indenrigsfarten, og i mange Aar sejlede han 
paa København—Aarhns-Rutcn.

Fyrskibsfører gaar i Land
Efter indgiven Ansøgning fratræder Fyrskibsforer, Kap

lajn Theodor Alexander Boss Due Stillingen som Fyrskibs
fører paa Grund af Svagelighed med Udgangen af Decem
ber Maaned.

Søværnets Prøveanstait
I Anledning af Konstitutionen som Direktør for Slals- 

prøveanstalten er Direktør Gerhard Hansen ved Udgangen 
af Oktober 1943 fratraadt Stillingen som Direktør lor Sø
værnets Prøveanstalt.

Fyrvæsenet
Fyrmester B. Albrechtsen ved Kegnæs Fyr har paa Grund 

af Alder søgt og faaet bevilget sin Afsked fra Fyrvæsenefs 
Tjencslc med Udgangen af denne Maaned.

D.S.B.
Skibsfyrbøderne K. H. Laugesen og N. R. J. Pedersen. 

Storebæltsoverfarten, er efter Ansøgning udnævnt lil Over- 
skibsfyrbodere i samme Fart fra den 1. December.

Neksø Sømandshjem
.Som Bestyrerinde af Neksø Sømandshjem er anlagel 

Fru Marie Pedersen, Ronne. Fru Pedersen har lidligere 
passet Missionshuset i Rønne.

Officielt
I Statstidende meddeles, at Dampskibsselskabet af 1925, 

Aktieselskab af Esbjerg har udvidet Aktiekapitalen med 
50,000 Kr., hvorefter den tegnede Aktiekapital udgør 
100,000 Kr., fuldt indbetalt.

Dansk Søfarts Tidende
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Abonnement Redakter: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBNB NYHOLM eamt paa alle Postkontorer
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa
D/S »Acliv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bos«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordin«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Del Danske Kulkompagni.
Del Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Del Forenede Bugserselsknb A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
Redcri-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebscn A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
.1. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aklicselskabel »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk Safari« Tidende. Udgive« af Nautisk Faring A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J J mg en sen ft Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 4. November 1943. Nr. 44.

„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Holaarsabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do sideu 1. Jauuar udgivne Numre. Eftor 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Fris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarendo**, der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan Inden Aarets Udgang 
ofter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaanabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Qreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (ml, Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1593. Østersøen, E.-Iigo Del. Mineomraader.

(N. f. S. Nr. 45/2439. Berlin 1942.)
Følgende Omraader er erklæret farlige paa Grund af Miner:

1. Søomraadet, der omfatter hele Finske Bugt og Omraadet omkring de baltiske 
Øer. og som ligger E. og N. for en Linie, som fra Lillharu Fyr gaar gennem Punkterne:

a) 58° 18', 0 N. 21° 18% E. g) 57° 41% N. 22° 02% E.
b) 57° 48% N. 21° 30% E. h) 57° 50% N. 22° 40% E.
c) 57° 39% N. 21° 28% E. i) 58° 23% N. 23° 36% E.
d) 57° 37% N. 21° 44% E. j) 58° 26% N. 23° 37% E.
e) 57° 40% N. 21° 46% E. k) 58° 30% N. 23° 31% E.
f) 57° 40% N. 21° 52% E.

og fra Punkt k i Retning 90° til Kysten.
De minefrie Ruter indenfor dette Omraade opretholdes stadigt.
2. Omraadet i Alandshavet, der begrænses, som følger:
Mod Syd af Linien Kokarsoren—Bogskår.
— Vest- — Bogskår—Flotjan—Punktet 60° 12' N. 19° 05' E. — Punk

tet 60° 22' N. 19° 05' E.
— Nord- Breddeparallellen 60° 22' N.
— Øst - Ålandsøerne og Finske Skærgaard.

E. f. S. Nr. 1/8 og 25/1060 1943 udgaar.
(E. f. S. Nr.Jl/8 og 25/1060 1943.)

1594. Finland. Bottniske Bugt. Tojby Lasteplads. Dybde i Sejlløb aftaget. Afmærk
ning forandret.

(U. f. s. Nr. 29/569. Helsingfors 1943.)
Det 4,3 m dybe Sejlløb til Tojby kan ved Middelvandstand nu kun besejles af 

Skibe med indtil 4,0 m Dybgaaende. Afmærkningen er forandret, som følger:
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1. En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa hver af Pladserne:
a) 62° 36' 11" N. 21° 04' 46" E.
b) 62° 36' 13" N. 21° 05' 18" E.

2. Den hvide Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 62° 36' 06" N. 
21° 05' 10" E. er flyttet til 62° 36' 10" N. 21° 05' 02" E.

1595. Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 28. Oktober 1943.)

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 43/1587 1943.)

1596. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Åland. Noto Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 29/571. Helsingfors 1943.)

Nolo Fyr paa 60° 05' 40" N. 20° 27' 25" E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 95° til 110°. 3. Rødt i Pejl, fra 115° til 215°.
2. Hvidt i — - 110° - 115°. 4. Grønt i — - 215° - 225°.

1597. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdshavet. Sejlløbet Lolim—Uto. Nyt Sømærke
udlagt.

(U. f. s. Nr. 29/572. Helsingfors 1943.)
En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste er udlagt paa 

60° 05' 10" N. 21° 41' 55" E.

1598. Letland. Irben Stræde. Lyscrort N. Undervandshindring rapporteret.
(N. f. S. Nr. 43/2381. Berlin 1943.)

Et Dampskib rapporterer at have rørt en Undervandshindring, formodentlig en 
sunket Tønde, paa c. 57° 41',3 N. 21° 46',3 É.

1599. Letland. Riga Bugt. Diinamiinde W. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 25/1392. Berlin 1943.)

Omraadet inden for en Linie gennem følgende Punkter er spærret for al Sejlads:
1. c. 57° 06' N. 23° 30' E.
2. c. 57° 06' N. 23° 47' E.
3. Kysten paa c. 23° 47' E.
4. — — c. 23° 30' E.

1600. Letland. Libau W. Vrag.
(N. f. S. Nr. 43/2382. Berlin 1943.)

Vrag rapporteres at være sunket paa Pladserne:
1. c. 56° 32',3 N. 20° 41',., E.
2. c. 56° 27', 0 N. 20° 41', 8 E.

1601. Letland. Libau Anduvuing. Fast Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 47/2548. Berlin 1942.)

Det faste Skydeomraade begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
1. c. 56° 30' N. 21° 00' E., ved Kysten.
2. c. 56° 30' N. 20° 52' E.
3. c. 56° 40' N. 20° 52' E.
4. c. 56° 40' N. 21° 03' E., ved Kysten.

1602. Tyskland. Grossendorf. Skydeomraade. Rettelse til E. I. S. Nr. 43/1562 1943.
(N. f. S. Nr. 43/2420. Berlin 1943.)

I E. f. S. Nr. 43/1562 1943, Punkt 2, rettes Pladsen f. fra 54° 48',8 N. 18° 29',5 E. 
til 54° 49',8 N. 18° 29',5 E.

(E. f. S. Nr. 43/1562 1943.)

1603. Tyskland. Kolberg NE. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 43/2376. Borlin 1943.)

Omraadet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er spærret 
for Sejlads og Fiskeri i Tiden: Kl. 0900—Kl. 1700:

a) 54° 16' N. 15° 38' E. c) 54° 32' N. 15° 58' E.
,b) 54° 20',N. 16° 05'-E. d) 54° 27' N. 15° 34' E.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1943
1/1 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystøndcr m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang vod Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452

13/652 Fortegnelse ovor midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystender og andre Sømærker i danske 
14/706 Farvande.
16/759
18/799
19/847
23/995
33/1285

l. Østersøen.
1948
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

44/1593 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
38/1416 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
42/1536 Danmark. Bornholm. Listed Havn. Havnearbejder. Advarsel.

1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christianso. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
7/455 Sverige. Trelleborg—Smygehuk. Sejlanvisning.

28/1153 Sverige. Åhus S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Svenge. Karlskrona Skærgaard. Sejladsbindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

28/1154 Sverige. Kalmarsund. Sillåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
1/25 Sverige. Øland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Øland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
1/31 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/32 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbud mod Ankring.

34/1338 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund. Indsejling spærret.
19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
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1948

19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.
1/33 Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner udlagt.
1/34 Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj udlagt.
1/35 Sverige. Utlangan—Landsort. Håvringe. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt paa Fyr

skibs PladB.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
1/37 Sverige. Skiftning af Lods foregaar midlertidigt ved Ftksten. Ankringsforbud midlertidigt

delvis ophævet.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalarb Sejlløb. Ostra Roko. Lodsfartøjs Plads. 
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hbgama. Huvudskår. Forbudte Løb. 
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxhulni Fæstningsouiraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

32/1254 Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydeøvelser.
32/1255 Sverige. Bottniske Bugt. Skutskår ENE. Skydeøvelser.
32/1256 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Sejlløb spærret. Afmærkning inddraget.
23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendolser fra Radiofyr midlertidigt forandret.

1/49 Finland. SkargariMovet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
42/1537 Estland. Rooger Wiek. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
32/1258 Estland. Riga Bugt. Spærret Omraade.
44/1599 Letland. Riga Bugt. Diinamunde W. Spærret Omraade.

1/50 Tyskland. Signaler forbudt i lyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-iige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Wamemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.

36/1379 Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.

| Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

30/1195 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærkning.
36/1380 Tyskland. Neufahrwasscr Anduvning. Skydeøvelser.

1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hela.
41/1505 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.

1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Puiziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 
om Ankerplads.

1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.

44/1603 Tyskland. Kolberg NE. Spærret Omraade.
44/1604 Tyskland. Riigenwalde—Kolberg. Spærret Omraade.
44/1605 Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.

1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
43/1563 Tyskland. Stetlin—Swinemiinde. Stelliner Haff. Tilsanding. Sejladsforskrift.

1/69. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

39/1462 ^Tyskland. Slralsund W.-lige Sejlløb. Prohner Wiek. Skydeomraade.
17/768 Tyskland. Wamemunde. Wamow. Uddybningsarbojder.
22/976 Tyskland. Wamemunde W. Skydeøvelser.
41/1506 Tyskland. Liibeck Bugt. Forbudt Omraade.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade.
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Hollenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
l^/TS } Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1948
1/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.

39/1463 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
20/926 Danmark. Sundet. Helsingør 'Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
17/787 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbøje udlagt.
18/826 Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke forandret.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

18/827 Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke forandret.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget. 8
1/86 Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.

34/1325 Danmark. Sundet. Middelgrund W. Midlertidig Skaktø. Fyr tændt.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

19/890 Danmark. Sundet. Københavns Hovn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.
Advarsel.

37/1403 Danmark. Sundet. Kobenhams Havn. Bøje midlertidigt udlagt.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsol.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartsbindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499

22/994 Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskrifter.
27/1114
34/1340 Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.

1/95 Sverige. Sundet, llåtsingborq. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.

24/1055} Sverige. Sundet. Flinterendep,. Fyrskib og Lystønder udlagt.
1/98 Sverige. Sundet. HbUviken. Falsterbokanalen Anduvning. Duo d’Albe midlertidigt opført.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rendo. Mindre Sandforskydning.

Sømærker flyttet.
44/1606 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkets Havn. Havnearbejder.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Alber knækket af 

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlortidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Aqersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybdo aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Karxør Yderliavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybdo midlortidigt aftaget.

43/1588 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Forbud mod Ankring.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.

39/1489 Danmark. Store-Bælt. Agersø Flak IV. Sømærke midlertidigt forsvundet.
1/116 Danmark. Store,-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.

25/1070 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Lob. Sio SE. Bøjer midlertidigt udlagt. 
Advarsel.

39/1490 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdi/h. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fvr midlertidigt fjernet.

42/1542 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
41/1533 Danmark. Lille-Bælt. Kolding Fjord. Vrug af middelalderligt Skib afmærket. Advarsel. 

1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Z/alA: Skydeteri ton. Signaler for Skarpskydning. Advarsol. 
1/125 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. M ommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/127 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sojlads fra I sefjorden ud i 

Kattegat.
39/1465 Danmark. Kattegat. Melby N. Skydeøvelser.

1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

43/1590 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om 

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

44/1607 Danmarks Kattegat. Samso E.-Kyst. Ballen Havn. Fyr midlertidigt slukket.
38/1454 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr. Taagcsignal og Radiofyr midlertidigt i Uorden. 
21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnor Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
36/1386 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og Dækmole opfores.

1/137 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.

38/1455 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Havnearbejder. Sejladsforskrift.
44/1612 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin III. Kran væltet og afmærket.

1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling Dvbde midlertidigt aftaget.
18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.

1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlertidigt med Reservefyrskib. 
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget. 
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.

40/1502 Danmark. Kattegat. Læso NIV.-Rev. Vrag af Fyrbaako nedsprængt. Oplysning om Dybde.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

23/1010 I ^verWe W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Gbteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.

15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sojlads ved Aggersundbroen.
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Side af Svajobassin aftaget.
35/1360 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt forandret.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngore Fiskerihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
43/1568 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
6/451 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Fyr væltet.

41/1510 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
29/1187 Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsemafor midlertidigt ude af Virksomhed. 
27/1134 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.
3’/1276 I ^ver^9e- Skagerrak. Løbet Gbteborg—Marstrand. Fyrbelysning og Afmærkning forandres. 
24/1059 Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser. Advarsel.

1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs
grænsen.

27/1137 Norge. Oslofjord. Drobak—Enge. Sejladsbestemmelser.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943

30/1210 Norge. Øst-Finnmark. Varde E. Mineomraade. Advarsel.
35/1361 Norge. Varangerfjord. Vadsø. Ankringsforbud.
21/958 / Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
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21/959 Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvaboind og Langsund. Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tr<>»uu>- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

30/1211 Norge. Senja og Troms. Melangen—Grotoydjupei. Mineomraade. ÅdvarBol.
35/1363 Norge. Vågsfjord. Harstad. Natspærring.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Veslfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarm tilstand.
1/175 Norge. Folla. Spærret Omraade.

41/1517 Norge. Bodo Anduvning. Tvangsruter.
27/1141 Norge. Bodo W. Spærret Omraade.
41/1518 Noige. Saltstraumen og Sundstraumen. Sejladsforskrift.

1/176 Norge. Stifjord—Fugloyfjord. Mineomraade.
23/1013 Norge. Vestfjord. Fugloyvcer—Måloy—Skarholm. Mineomraade.
41/1519 Norge. Glomfjord. Sejladsforskrift.
28/1166 Norge. Sør-Helgeland. Vefsenfjorden. Spærret Omraade.
25/1078 Norge. Vikten—Vega. Mineomraade.
30/1213 Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
30/1214 Norge. Sor- og Nord-Trøndelag. Smola—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
24/1040 Norge. Nbrd-Trondelag. Flatanger. Strandoysundet. Mindre Dybde rapporteret.

2/277 Norge. Nord-Trondelag. Namsenfjorden. Spærret Omraade.
24/1041 Norge. Sør-Trondelag. Grunde rapporteret. Advarsel.-
39/1473 Norge. Bjugnfjord. Uthaug. Natspærring.
28/1167 Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmelser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

31/1243 Norge. Trondheim Red. Skibsfartsforskrift.
24/1042 Norge. Møre og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund.
27/1143 Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
11/599 Norge. Kristiansund. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
37/1413 Norge. Ålesund. Giskoy N. Natspærring.
39/1476 } N°r0e- Alcsund. Natspærring.

1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
42/1545 Norge. Gulenfjord. Nordgulen. Forbud mod Sejlads.

1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
42/1546 Norge. Floroy Anduvning. Sejladsforskrift. Gennemsejling forbudt.
16/757 Norge. Floroy. Afspærringsbestemmelser.
12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt.

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
39/1477 Norge. Granesund. Natspærring.
30/1215 Norge. Masfjord. Løb spærret.

1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
36/1391 Norge. Bergen Omraade. Fyr upaalidelige.

1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
2/278 1

13/681 / Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
39/1478 )
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
38/1441 Norge. Samnangerfjord. Forbudte Omraader.
36/1392 Norge. Leroyosen. Mineomraade.

1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.
35/1368 Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
35/1367 } ^or9e‘ Hordaland. HjéUefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
35/1369 Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
35/1370 Norge. Fusefjord. Hatvikbukt. Sejladsforskrift.

1/191 Norge. Selbjømfjord. Farligt Omraade.
11/601 Norge. Selbjømfjord Anduvning. Mineomraade.
28/1168 Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransoysund. Gennemsejling forbudt.
30/1216 Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.

1/193 Norge. Talgjefjord. Mastrafjord. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
35/1371 Norge. Listerfjord og Hitterøysund. Natspærring.
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24/1043 Norge. Vest-Agder. Ullerøysund. Grund rapporteret.
4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.

41/1534 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
44/1609 Danmark. Graadyb. Lystønde midlertidigt udlagt. Lystønde midlertidigt flyttet.

1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
10/564 Danmark. Manø W. Sømærke midlertidigt udlagt.
1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 

Oplysning om Dæmning.
1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sejladsforskrift.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingcns ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

41/1524 Kattegat, Skagerrak. Nordsoen, Fiskeri. Advarsel.
Danmark.

1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

1 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
39/1480 I danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mellem Aalborg og Nørre
sundby.

30/1222 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnedsundbroen.
34/1334 Jylland E.-Kyst. Sjælland N.-Kyst. Politibekendtgørelse angaaende Sejlads.
40/1497 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud, mod Lystsejlads.

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstederne ti) Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.

1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376 -i

35/?366 ( Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
42/1549 I

Sverige,
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/2S2 Sverige. Neutrulilelslobei. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217 j

38/1445 | Forskrifter vedrørende Søfarten indenfdr svensk Kystfarvand.
43/1578 I

20/923 f Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.
1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om

raader.
1/220 Ostra militårområdet. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. FærdBelsforbud.
1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt,

28/1173 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
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1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Goteborg, Bohus samt Hallaud Len. Bestemmelser for Anduvning uf og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 GBteborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.

43/1577 / berige. Midlertidige Lodsfarvande.

Tyskland.
1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfurende i Henhold til Seeicasserstrassenordnung § 17.
1/234 AfBtundssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taugesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrio Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
4/377 Afmærkning. Advarsel.

39/1481 Oplysning om Sommertid.
41/1525 Signaler for Skibe, der slæber Skydeskiver, samt for slæbte og forankrede Skydeskiver. 
41/1526 Signal for Afmagnetisering.
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1604. Tyskland. Rugenwalde—Kolberg. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 43/2374. Berlin 1943.)

Hver Nat fra Kl. 2000 til Kl. 0400 imellem den 8. og den 13. November 1943 
er et Omraade i Nærheden af Kolberg spærret for Sejlads.

Omraadet begrænses, som følger:
1) Mod Nord af en Linie fra Punktet 54’ 16',3 N. 15° 25',5 E. til Punktet 

54° 26',2 N. 16° 14',s E. og videre til Punktet 54° 26'„t N. 16° 22', 0 E.
2) Mod Sydøst og Syd af en Linie, der fra Punktet 54° 26', 4 N. 16° 22', 0 

E. gaar parallelt med Kysten i en Afstand af 1000 m fra denne til Punktet 54° 10',3 N. 
15° 29',3 E.

3) Mod Vest af en Linie fra Punktet 54° 10',3 N. 15° 29', 5 E. til Punktet 
54° 16',3 N. 15° 25',5 E.

1605. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 43/2375. Berlin 1943.)

Den 12., 20. og 27. November 1943 foretages fra Kl. 1300 til Kl. 2100 Skarpskyd
ningsøvelser W. for Kolberg. Der skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
modNordaf en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken 

paa W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydcdagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1606. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaaling den 28. Oktober 1943 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6^ m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af Renden 
og 6; 0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. 1. S. Nr. 39/1488 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1607. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Fyr midlertidigt

slukket.
Fyret, der viser grønt, fast Lys, paa Ballen Havn N.-Moles Hoved paa 55° 49' 

(02") N. 10° 38' (44") E. er midlertidigt slukket paa Grund af Molens Reparation.

1608. Danmark. Kattegat. Aarhus Ilavn. Taagesignal atter i Orden.
Taagesignalet med elektrisk Gongong paa Hovedet af Mellemarmens N.-Mole i 

Aarhus Havn paa c. 56° 09',3 N. 10° 13',s E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 43/1566 1943.)

(Se Tillæg).
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1609. (T). Danmark. Graadyb. Lystønde midlertidigt udlagt. Lystønde midler

tidigt flyttet.
E. f. S. Nr. 42/1547 og 43/1576 1943 udgaar og erstattes med:
1. I Tilslutning til E. f. S. Nr. 41/1534 1943 meddeles, at en hvidmalet Lystønde, 

der viser rødt Et-Blink hver 6 s-, Blink 2 s-, Mørke 4 s-, midlertidigt er udlagt i 12 m Vand 
paa 55° 27' 21" N. 8° 18' 30" E., udfor Tilsandingen ved Tørre Bjælke og c. 90 m S. for 
Sædenstrand Fyrlinie.

2. Lystønden Søren Jessens Sand er midlertidigt flyttet c. 100 m i Retning 140° 
og udlagt i 15,5 m Vand paa 55° 27' 33" N. 8° 19' 19" E., c. 300 m SE. for Sæden
strand Fyrlinie.

(E. f. S. Nr. 41/1534 og 43/1576 1943. Kort Nr. 95, 94 og 93.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1610. (T). Danmark. Sundet. Københavns Havn. Stubben Bølgebryder. Baaker

opføres.
1. c. 160 m fra Fyret paa E.-Enden af Stubben Bølgebryder opføres i de nærmeste 

Dage paa 55° 42' (32") N. 12° 36' (47") E. en mindre Baake med Topbetegnelse: Gul Tre
kant med opadvendt Spids.

2. c. 70 m i Retning 12° fra ovennævnte Baake opføres en Duc d’Albe med Baake 
med Topbetegnelse: Gul Trekant med nedadvendt Spids.

(Kort Nr. 134 og 133.)

1611. Danmark. Smaalandsfarvandet. Askø E. t. S. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 54° 53' N. 11° 33' E., c. % Sm E. t. S. for Askø 

SE.-Spids, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 33/1318 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1612. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin HI. Kran væltet og af-

En 25 Tons Kran paa 56° 09' (02") N. 10° 13' (09") E. paa Gasværkskajen er væltet 
ud i Bassin III i Aarhus Havn. Kranen er afmærket med en grøn Stage med 2 grønne 
Flag, udlagt ved Kranens NE.-lige Hjørne, samt med en grøn Stage med 1 grønt Flag, 
udlagt ved Kranens S.-lige Hjørne.

A/S u. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Henrik Basballe, Forenin- AdresBe 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Drescher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Schultz

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Klia

Dispatch

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition

!
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47

København s.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

ASSENS
DANSKE SKIBSMÆGLERE i

KOLDING *

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING

(Statsaut.)
SKIBSMÆGLERE 

KOLDING
BEFRAGTNINS KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

AGENT FOR OER U8RERHIVNSKE SØ-1SS0RRHCEF0RENIR0 
TELEGRAM-ADRESSE : GJØRDING TELEFON NR. 1810 —1811

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram «A dresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: .»Cimbria" pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYDS AGENT

(GRUNDLAGT 1370)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
Th. Boe Code, New & Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lombard Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statetelefon 17 Telegr.Adr. "Haaaager"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. “BØEHOLM, HOBRO"

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.. AdL. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Ageni 

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. GO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

yheder om Søkrigen har været sparsomme i den 
sidste Tid, men at dømme efter de faa Meldinger, 

der foreligger fra tysk Side om Sænkning af allieret 
Handelslonnage, synes den sidst proklamerede >Do- 
nitz«-Offensiv endnu ikke at være kommet til fuld 
Udfoldelse, hvad Grunden hertil saa end er. Og fra 
allieret Side er Oplysningerne endnu sparsommere. I 
sin Mansion House-Tale i Tirsdags nævnte Churchill, 
at det var lykkedes de Allierede at afværge Ubaads- 
faren, men konkrete Tal om Sænkningerne eller om 
Nybygningerne nævntes ikke.

De siden vor sidste Beretning indløbne Rapporter 
om Forholdene paa de oversøiske Markeder melder 
imidlertid alle stadig om Tonnagemangel, og del er 
naturligvis i første Række de ikke krigsvigtige Trans
porter, det gaar ud over. For tyrkisk Regning note
res der f. Eks. stadig Korn og Stykgods fra River 
Plate til Suez eller Basra til den høje Rate af $170, 
men det er praktisk talt umuligt at skaffe Tonnage 
herfor. Neutrale Skibe er der kun faa af, og de en
gelske og amerikanske Skibsfartsmyndigheder kan til
syneladende ikke afse Tonnage til dette Formaal. Og 
hvad der gælder for Tyrkiet, gælder ogsaa for andre 
Neutrale. Baade Portugal og Eire er i Markedet for 
Korntonnage fra River Plate til henholdsvis $60 og 
$90, men heller ikke for disse Laster kan der skaffes 
tilstrækkeligt Skibsrum. I en anden fri Trade, nem
lig fra Argentina lil Peru, er en peruansk Damper 
sluttet for 3000 Ts. Hvede i Sække Bahia Blanca/Cal- 
lao til $22, men neutral Tonnage er ikke interesseret 
i lignende Forretning til under $ 37.50. Af anden fri 
Trade skal nævnes River Plate/Sydafrika, der stadig 
søger Tonnage for Stykgods til $100, ligesom der no
teres en Ladning Mel til $60. Endvidere kan der pla
ceres Tonnage for Stykgods Buenos Aires/Venezuela 
til uforandret Rate.

Fra de amerikanske Markeder meldes om fortsat 
Tildeling af Tonnage for Malm fra Indien og Syd
afrika lil Northern Range, ligesom enkelte Skibe er 
sluttet for Ilmenit fra Cochin til Baltimore. Den kort
varige Strejke i de amerikanske Kulminer medførte 
nogen Standsning i Eksporten af Kul fra Hampton 
Roads, men der meldes dog om forskellige Slutninger 
saavel til Vestindien som til Sydamerika. Amerikan
ske Kul skal ogsaa være sendt saavel til Vest- og Nord
afrika som til Syditalien. Malmlasterne er sluttet til 
uforandrede Rater, og det samme gælder for Kulla- 
steme til Vestindien og Sydamerika. For Kullasterne 
til Afrika og Italien nævnes stadig ingen Rater. Iøv
rigt har de amerikanske Skibsfartsmyndigheder tildelt 
Tonnage til Transport af Salpeter fra Chile til Norlh
ern Range og for Malm fra Cruz Grande til Baltimore 
paa Basis af gældende Raler.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Wales til Azorerne og Port Said/Alexandria til 
uforandrede Rater, ligesom der er sluttet yderligere 
Tonnage til Vestafrika til den uforandrede Rate af 
60/-. Der rapporteres endvidere sluttet Tonnage for 
Fosfat og Malm fra Vest- og Nordafrika lil UK., men 
nogen. Rate nævnes stadig ikke for disse Forretninger.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uden 

større Ændringer. Kul- og Koksfarten fra Tyskland 
har været lidt livligere. For Salpeter fra Skiensfjor- 
den til Danmark nævnes Kr. 17. Fra Sverige og Fin
land noteres enkelte Trælaster til Danmark til ufor
andrede Rater. Malmfarten fra de svenske Havne til 
Tyskland er lidt livligere, hvorimod Efterspørgslen 
efter Tonnage for Trælast, Cellulose o. s. v. fra Sve
rige til Tyskland og Holland er noget afsvækket. I 
tysk Kystfart kan stadig placeres Tonnage for Kom, 
Kul o. s. v.

BROPROJEKT MELLEM LANGELAND OG ÆRØ
er pusles stadig med Broplaner i det sydfynske 
Øhav, og nu sidst har Kommunalbestyrelsen i

Marstal fremsat Tanken om en Broforbindelse mel
lem Ærø og Langeland. Der har allerede været holdt 
Møde om Sagen, hvor en københavnsk Ingeniør Fre
derik Hansen har forelagt Resultatet af en Række 
løselige Udregninger af Projektet.

Der tænkes bygget en Brodæinning mellem de to 
Øer med Indføring henholdsvis ved Marstal By og 
Ristinge. Projektet, hvis tekniske Muligheder for Gen
nemførelse ikke er undersøgt, idet der hverken er 
foretaget Bundundersøgelse eller Strømmaalinger, er 
anslaaet til at ville koste 4,8 Mili. Kr., som man tæn
ker fremskaffet ved, at Kommunerne paa Ærø ud
reder 10—14 pCt., medens Resten fordeles paa Am
tet og Staten.

Hvis Ærø—Langeland-Broen kommer, og den tid
ligere projekterede Broforbindelse Svendborg—Siø— 
Rudkøbing samtidig gennemføres, vil man fra Ærø 
kunne tilbagelægge Turen til Svendborg ad Landevej 
paa 44 km’s Længde paa ca. 1 Time.

Imidlertid rejser Planen om Dæmningen Marstal— 
Ristinge Spørgsmaalet om Marstal Havn. I Følge de 
foreliggende Udkast vil Dæmningen komme til at 
spærre Havnens søndre Løb, men man havde tænkt 
sig at indsætte en Klapbro her. Derved faar Spørgs
maalet om Marstals Adgang til Østersøen fornyet Ak
tualitet, og man lænker sig Muligheden af at gennem
skære Erikshale. Dette store Projekt har tidligere væ
ret paa Tale, og Ingeniørfirmaet Chrisliani og Nielsen 
har anslaaet det til ca. 4 Mili. Kr.

J. LAURITZENS MOTORSKONNERT »TURØ«
er er udsendt en officiel Meddelelse om, at Re
deriet J. Lauritzens Motorskonnert »Turø« er 

minesprængt Nord for Grenaa paa Rejse fra Hadsund 
til Helsingør med en Last Tørv.

Ved Forliset omkom Jungmand Niels Daniel Jensen 
fra Kolind, medens Kaptajn Poul Edvard Nielsen blev 
slynget udenbords, uden at man senere har fundet 
noget Spor af ham. Endvidere blev Styrmanden H. 
Stærke, der har sit Hjem i Svendborg, haardt kvæ
stet. Der var ialt seks Mand om Bord i Skonnerten, 
og de tre af disse er sluppet uskadte.

Da Minesprængningen fandt Sted, laa Skibet saa 
tæt inde under Land, at det var muligt at observere 
Ulykken indefra, og nogle Fiskere gik ogsaa straks 
ud til Hjælp, samtidig med at der blev rekvireret en 
Ambulance.

Minesprængningen synes at have været meget vold
som. Da Fiskerne kom ud til >Turø<, viste det sig,
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at der intet var i Vejen for, at Skonnerten kunde hol
de sig flydende, men der var sket stor Skade. Man 
fandt Kokken fuldstændig begravet under Tørv, der 
var væltet ind i Kabyssen. Det lykkedes ligeledes at 
befri Styrmand Stærke, men det viste sig, at han 
ved Eksplosionen havde brækket begge Ben. Medens 
Redningsarbejdet stod paa, fandt cn anden Baad 
Jungmand Niels Daniel Jensen, der var blevet slynget 
over Bord, da Eksplosionen indtraadte. Han var meget 
haardt saaret, da han kom om Bord i Fiskerbaaden, 
der straks satte Kursen mod Land. Han havde imid
lertid paadraget sig saa svære Læsioner — deriblandt 
et Kraniebrud — at han var død, da Baaden lagde 
ind til Land.

Om Bord i »Turø« var der seks Mand, men man 
fandt intet Spor af Kaptajn Nielsen, der øjensynlig 
ligesom Jungmanden er blevet slynget over Bord. 
Der synes saaledes næppe at være Haab om, at han 
er sluppet fra Ulykken med Livet.

Motorskonnerlen »Turø« var indtil for kort Tid si
den Skoleskib i den Lauritzen’ske Flaade, men da 
Minefaren viste sig at være saa truende, besluttede 
Rederiet sig til at opgive Skoleskibsfarten, og Elever
ne blev sat i Land, hvorefter Skibet sejlede i alminde
lig Fragtfart.

Skonnerten »Turø« er en tremastet Skonnert, der 
tidligere har sejlet under svensk Flag. Den hed da 
»Dana«. Indtil den for to Aar siden blev erhvervet 
af Lauritzens Rederi, var den hjemmehørende i Skar- 
hamn. Det er kun tre Uger siden, Skibsreder Knud 
Lauritzen besluttede at lade Eleverne sætte i Land, 
da det viste sig umuligt at faa Skibet afmagnetiseret 
mod Miner — sikret mod magnetiske Miner.

Alt synes desværre at tyde paa, at Skoleskibet 
»Turø«s Kaptajn Poul Edvard Nielsen er omkommet 
ved Minesprængningen.

Kaptajn Nielsen, der blev 41 Aar gammel, var en 
af Rederiets veltjente Folk, der i en ung Alder var 
sat paa en betroet Post. I 1916 kom han til Søs og 
sejlede derefter i en Række Aar med forskellige dan
ske og udenlandske Sejl- og Dampskibe, bl. a. med 
den amerikanske Skonnert »Tusitala«.

Efter at have taget Styrmands- og Skibsførereksa
men fra Svendborg Navigationsskole i 1931, blev han 
ansat i det Lauritzenske Rederi. I nogle Aar sejlede 
han som Styrmand i Damperne, men kom derefter 
over til Motorskibene. Han sejlede saaledes med »Chi- 
lean Reefer« — et af Rederiets mest moderne Køle
skibe — umiddelbart inden Krigen brød ud.

Kaptajn Nielsen havde sit Hjem i Kongens Lyngby. 
Jungmand Niels Daniel Jensen, der er omkommet 

ved »Turø«s Minesprængning, har fra sin tidligste 
Barndom ønsket at gaa Søofficersvejen. Han blev Stu
dent fra Randers Statsskole nu i Sommer, og han blev 
derefter antaget som Kadetelev. Han naaede lige at 
komme ind for at gøre Tjeneste, men den 29. August 
blev han interneret. Efler at være blevet hjemsendt, 
besluttede han sig til at uddanne sig videre i Kof- 
fardiflaaden, og her har Døden nu indhentet ham ef
ter kun faa Ugers Sejlads.

DIREKTØR LETH ENEDIREKTØR I DE PRIVATE 
ASSURANDEURER

Efter Direktør Chr. Hvidts Død har Bestyrelses- 
raadet for De Private Assurandeurer vedtaget, at 
Direktør Peter Leth skal forestaa Ledelsen af Selska

bets Virksomhed som Enedirektør.
Direktør Leth, der kun er 42 Aar gammel, er Søn 

af Grosserer Kai Leth. Han tog Studentereksamen i 
1919 og ansattes samme Aar i De Private Assuran
deurer. I Aarene fra 1924 til 1927 opholdt han sig i 
Ziirich, Paris og London for at søge videre Uddan
nelse. I 1927 tog han i London Eksamen i Søforsik

ring i Lloyds Student Society, og Aaret efter blev 
han Associate of the Chartered Institute.

Ved sin Hjemkomst til Danmark traadte han atter 
ind i De Private Assurandeurer, hvis Underdirektør 
han blev i 1931. Da Selskabet i 1936 havde 150 Aars 
Jubilæum, blev han oplaget i Direktionen som Med
direktør.

Indenfor de faglige Søforsikringsorganisationer har 
han udført et stort Arbejde. Direktør Leth har saa
ledes i de sidste fem Aar været Medlem af Bestyrel
sen for Foreningen af danske Søassurandører, og fra 
1938 til 1942 var han endvidere Formand for Besty
relsen for Forsikringsforeningens Søforsikringsgrup- 
pe, og endvidere sidder han i Ledelsen af Fordelings
kontoret for Krigsforsikringer, som ikke overtages 
af Dansk Krigs-Søforsikring for Varer.

DANSK-BULGARSK VAREUDVEKSLINGSAFTALE

Udenrigsministeriet meddeler: Den 3. d. M. er der 
i Sofia blevet undertegnet en ny Overenskomst 
om den dansk-bulgarske Samhandel. Ved Overens

komsten, der gælder indtil den 30. April 1944, er der 
aabnet Mulighed for en Eksport fra Danmark til 
Bulgarien til en Værdi af 3,350,000 Kr., hovedsagelig 
Maskiner, og en Import her til Landet for et tilsva
rende Beløb, væsentligst Tobak.

EN MINISTERTALE TIL ISLANDS SØMÆND

Fra Reykjavik meddeler Dansk-Islandsk Samfunds 
Pressetjeneste, at Arbejdsminister Vilhjalmur 
Thor paa »Sømændenes Dag« den 6. Juni holdt en 

Tale til Sømændene, hvori han behandlede de vigtig
ste af de økonomiske Problemer, der under Krigen 
beskæftiger Fiskeri- og Søfartserhvervenes Udøvere.

Ministeren karakteriserede Landbruget og Fiskeriet 
som de Erhverv, der har skabt og vil skabe de Vær
dier, det islandske Folk lever af. Gennem Aarhundre- 
der har Islands Sømænd paa aabne Robaade røglet 
deres Dont paa Atlanterhavets og Ishavets stormfulde 
Vidder i den haardeste stormfulde Vinter og det tæt
teste Mørke. Og Nutidens Sømænd liar ogsaa tilfulde 
faaet Stormene og Mørkets Strabadser i Vuggegave. 
Nu under Krigen er de Farer, der lurer paa Søman
den, forøget i betydelig Grad; men alligevel røgter 
den islandske Sømand støt sin Dont, holder sin Kurs 
og hjemfører de Laster, hvoraf det islandske Folks 
Ve og Vel afhænger. Derfor fortjener den islandske 
Sømand Nationens Tak.

Maalt med den islandske Alen har Landet faaet 
gode Reserver, takket være Sømænds og andre Lands- 
mænds Kamp og Arbejde. Men ét er at tilvejebringe, 
et andet at bevare. Reserverne bevares efter min An
skuelse bedst ved at gemme Størstedelen af dem ud
over Krigens Dyrtid. Selv om Bankernes Renter er 
lave, kan den indskudte Kapital dog øges ved Penge
nes voksende Værdi. Hvis vi er bange for at eje 
Penge og gør alt for at omsætte dem i andre Vær
dier, bringer vi Opløsningen nærmere. Vi vil alle be
vare den islandske Krones Købekraft, derfor skal vi 
spare nu og vente med at købe det ikke strengt nød
vendige, til Prisfaldet kommer. Og det maa komme. 
Vi er da ogsaa ved at faa Øjnene op for Nødvendig
heden af at spare.

Men vi maa ikke derfor ligge paa den lade Side, 
fortsatte Ministeren. Enkeltpersoner og det Offentlige, 
som skal bygge Huse, Fabriker og Skibe, maa nu 
udnytte Tiden lil at trælTe nærmere Bestemmelse her
om, saa Arbejdet kan iværksættes, naar Tiden kom
mer. Den islandske Fiskeri- og Handelsflaade forrin
ges, vi har mistet mange Skibe, og de resterende for
ældes og forfalder. For Næringslivets Skyld og paa 
Grund af de Pligter, vi har overfor vor Sømands
stand, maa vi bygge en ny, stærk og moderne Flaade. 
For Øjeblikket er det ikke muligt, men Forberedel-
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serne maa og skal gøres nu. Vi maa blive klar over, 
hvordan vi vil have vore Fiskeskibe, saa der kan 
skabes de bedste Muligheder for Fiskeriets Udøvelse 
og de bedste Konkurrencemuligheder. Og vi maa un
dersøge Mulighederne for en islandsk Koffardiflaades 
Fremtid; men først og fremmest maa vi prøve paa 
at øge Samarbejdet indenfor Fiskeriet om muligt 
endnu mere, end det er lykkedes hidtil.

Samlede skal vi nok blive staaende, men splittede 
falder vi. Lad os derfor staa samlede alle Mand og 
alle Stænder. Dertil skal ogsaa Sømanden, hvis Mod 
er stort, naar det gælder at trodse Farerne, hjælpe til 
og saaledes være med til at føre Folket ud af de nu
værende Vanskeligheder og ind i en bedre og lykke
ligere Fremtid.

DEN STANDSEDE LEJDETRAFIK

I Forbindelse med Standsningen af den svenske 
Lejdetrafik oplyser Svensk Sjofartstidning, at den 

svenske Regering den 28. Oktober fra den tyske Re
gering fik en Meddelelse om, at militære Dispositio
ner i Skagerak gjorde det umuligt for de tyske Myn
digheder fortsat at bevilge Lejde for Goteborg-Tra- 
flken.

Som Aarsag hertil har Berliner-Pressen nævnt de 
to norske Skibe Lionel og Dicto, som man ventede 
vilde forsøge at snige sig bort fra Goteborg nu, hvor 
den mørke Tid vilde gøre Mulighederne for et saa- 
dant Foretagendes Gennemførelse mere gunstig.

— Aarsagen kan være en hvilken som helst, skri
ver det svenske Blad, men det er naturligvis til stor 
Ulempe for Folkeforsyningen, at denne Trafik maa 
afbrydes. Man maa forudsætte, at intet lades ufor
søgt for at faa den i Gang igen. Ikke mindst for 
Havnearbejderne i Goteborg og paa de andre Plad
ser, hvor det med Lejdeskibene ankomne Gods om
lastes, betyder Trafikens Ophør et alvorligt Afbræk, 
hvilket gør dens Genoptagelse til ogsaa et socialt 
Spørgsmaal.

Siden Sveajarl i September 1940 kom ind som det 
første Lejdeskib med Olie til den svenske Marine, 
er der ialt indgaaet 137 Lejdeskibe i Goteborg-Tra- 
fiken. De har bragt en Række Varer til Landet, som 
er nødvendige for Folkeforsyningen, ligesom de har 
medført saa eftertragtede Varer som Kaffe og Tobak.

Det er syv Rederier, der har besørget Lejdetrafi- 
ken, nemlig Transallantic, Nordstjeman, Svenska Ost- 
asiatiska Kompanict, Svenska Amerika Mexiko-Linien, 
Sveabolaget, Trelleborgsbolaget og Sal^nrederiel.

Fra Maj til Oktober i Aar er der kommet 42 Lejde
skibe til svensk Havn. Efter Reglen omfatter Lejden 
fem Skibe om Maaneden, men paa Grund af den 
lange Afbrydelse i Aarets Begyndelse blev der bevil
get Lejde for betydelig flere Skibe pr. Maaned. Det 
kan saaledes eksempelvis nævnes, at der i Løbet af 
September indkom ialt 14 Skibe, medens samme An
tal forlod svensk Havn. I Sverige regner man med, 
at den Værdi, som Lejdetrafiken repræsenterer, alene 
i Aar er omkring en kvart Milliard svenske Kroner.

Det Skib, der havde den kostbareste Last, var Min- 
doro, hvis Last bestod af Lægemidler, Raagummi og 
Tobak til en Værdi af 22 Millioner Kroner. Den sam
menlagte Mængde af Lejdeimporten i Aar er omkring 
300.000 Tons.

Fra Lejdetrafikens Begyndelse har Importen med 
Lejdeskibene ligget paa 975.000 Tons, medens der paa 
141 Rejser til Amerika — hovedsagelig til Argentina 
— udførtes 470.000 Tons.

I Sverige regner man med, at ialt 650 Mand er paa
mønstret de 18 Lejdeskibe, som nu befinder sig uden
for Spærrezonen. Disse Skibe er Johnsonliniens Bal
boa, Margaret Johnson, Uranus, Ecuador og Nord
st jernan, Transatlantics Vingaren, Gullmaren og Klip- 

paren, Svenska Ostasiatiska Kompaniets Nagara, Sven
ska Amerika Mexico-Liniens Danaholm, Vasaholm og 
Svaneholm, Orientliniens Sameland, Boreland og Sun- 
nanland, Trelleborg Angfartygs Nya Aktiebolags Lil- 
lohus, Salénrederiets Dagmar Salén samt Rederiaktie- 
bolaget Saturnus’ Skib Saturnus.

Ostasiatiska Kompaniets Nagara var allerede paa 
Vej til Sverige — det ventedes i Havn omkring den
8. November. Bali, som nu ligger i Goteborg og la
ster, skulde være sejlet den 5. November.

»DROTTNINGHOLM« LÆGGES OP
ed »Drottningholm«s Ankomst til Goteborg efter 
Krigsfangeudvekslingerne meddelte Svenska Ame

rika-Liniens Chef, Generalkonsul Axel Jonsson, at 
»Drottningholm« nu skal oplægges. Den vil dog blive 
holdt i Beredskab for det Tilfælde, at Invalideudveks- 
lingen skulde blive genoptaget. Man har Grund til 
at tro, at dette vil ske, udtalte Hr. Jonsson, og Rede
riet vil da paany gøre sin Indsats til Gennemførelsen 
af en ny Ekspedition. Vi raader over et veltrænet 
Personale, som beredvilligt har stillet sig til Disposi
tion og sikkert ogsaa fortsat vil gøre det.

OPLÆGNINGSHAVN I GOTEBORG
n Oplægningshavn paa syv Meters Dybde, 200 
Meters Bredde og 250 Meters Længde, beregnet 

til at rumme seks Skibe paa ca. 15.000 Tons og tre 
paa ca. 5.000 Tons, er ved at blive bygget i Goteborg 
mellem Gotaverken og Frihavnen.

Opmudringen har allerede staaet paa nogle Maa
neder, og Arbejderne beregnes at være tilendebragt i 
Løbet af Foraaret. Da Havnen hverken skal anven
des til Losning eller Lastning, vil der ikke blive ud
ført nogle egentlige Kajarbejder. Det kniber for Ti
den stærkt med Plads i Goteborgs Havn, og den nye 
Oplægningshavn, der anslaas til at koste 435.000 Kro
ner, er derfor en velkommen Tilvækst.

DEN SVEJTSISKE SØFART
vejts er nu begyndt at uddanne Officerer og Mand
skab til Rhin- og Iløjsøflaadel Den første Sø

mandsskole er blevet aabnet ved Basel, og i første 
Omgang er der anbragt 150 Mand til Uddannelse. Aar
sagen til dette Skridt er, at Mandskabet paa svejtsiske 
Skibe hovedsagelig har været Ikke-Svejlsere, og dette 
vil man nu søge at afhjælpe.

Ved Indvielsen af Sømandsskolen udtalte Rege- 
ringsraad Wenk Forhaabningen om, at den svejtsi
ske Højsøflaade ogsaa efter Krigen maatte være at 
finde paa alle Verdenshave. Den svejtsiske Hærs 
Øverstbefalende, General Guisan, erklærede, at Rhin- 
skibsfarten bærer saavel rige som værdifulde Frem
tidsperspektiver i sig.

GALLIONSFIGUR FRA »ADMIRAL KARPFANGER« 
eutsche Allgemeine Zeitungi meddeler: For ca. 
4 Aar siden drev et Skibs Gallionsfigur i Land 

paa den ensomme 0 Tristan da Cunha i det sydlige 
Atlanterhav. Figuren viste en Kvinde med langt 
Haar, men det sunkne Skibs Navn kunde ikke kon
stateres den Gang. Efter hvad »Daily Mail« medde
ler fra Kapstaden, skal Gaaden nu være blevet løst 
af en sydafrikansk Flyver, der, da han blev stillet 
overfor Gallionsfiguren, straks erklærede, at den 
maatte hidrøre fra det tyske Skole-Sejlskib »Admi
ral Karpfangers. Dette Skib, der fungerede som 
Skoleskib for Hamburg—Amerika-Linie, sejlede i 
1937 ud paa sin Jomfrurejse, der gik til Australien. 
Ombord var 60 Styrmandselever. »Admiral Karp- 
fanger« afsejlede senere fra Australien med en Lad
ning Hvede og har siden været sporløst forsvundet 
med hele sin Besætning.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rederiet Anholt køber Vraget af hollandsk 

Motorsejler
En dansk Dykker har fornylig bjærget Vraget af den 

hollandske Motorsejler »VIeddervien II«, der sidste Aar 
sank udfor Trelleborg med en Ladning bornholmske Ler
varer om Bord. Skibet er blevet bragt til dansk Værft, og 
her er det i disse Dage blevet solgt lil Rederiet Anholt, 
København, for en Pris af 86.000 Kr.

Forudsætningen for Købet er, at »VIeddervien II« skal 
genopbygges. Skibet var bygget i Holland i 1937 med en 
Lasteevne paa ca. 270 Tons d.w. og af meget moderne 
Type med Krydserhæk, høj Poop, store Lasiluger o. s. v. 
Der vil utvivlsomt kunne blive et fortræffeligt Skib ud af 
Levningerne, men Ombygningen vil blive meget dyr. Der 
nævnes et Beløb paa op imod 300.000 Kr.

Mystisk Undervandshindring ved Lysegrunden
I Søretten i København har der været afgivet Forkla

ring af Besætningen paa m.s. »Ebba« af Ebeltoft i An
ledning af en mystisk Hændelse, som Skibet har været ude 
for i Kattegat.

Føreren, Kaptajn S. Werge forklarede, at »Ebba« den 
23. Oktober var afsejlet fra København med Stykgods til 
Aalborg. Da Skibet den følgende Morgen var lidt Nord 
for Lysegrunden, mærkede man Kl. 4,10 tre meget haarde 
Stød i Skibets Bund, som om denne kunde være stødt 
mod en Undervandshindring eller et drivende Vrag. »Ebba« 
sejlede rundt paa Stedet i ca. en halv Time, men da man 
ikke kunde opdage nogen eller noget, og det ved en Un
dersøgelse viste sig, at »Ebba« var tæt, fortsattes Rejsen 
til Aalborg, og paa Rejsen tilbage lil København har der 
heller ikke vist sig nogen Lækage.

Grundstødning ved Sejrø
I Københavns Søret har der været afholdt Søforhør over 

Besætningen fra m.s. »Duen« af København i Anledning 
af, at »Duen« den 20. Oktober Kl. 3,30 grundstødte paa 
Sejrø Nordvest Rev.

Føreren, Kaptajn A. Olsen, forklarede, at Skibet var paa 
Rejse fra Kalundborg til København med en Ladning Rug. 
Han forsøgte straks efter Grundstødningen at bakke Ski
bet af, men del mislykkedes. Kl. 6 gjorde han nye Forsøg 
med Skibets Maskine og fik Hjælp af en Fisker, men uden 
Resultat, hvorfor der rekvireredes Assistance fra Svitzer. 
Kl. 23 kom Svitzers »Bien« fra Helsingør, Kl. 2 den 21. 
paabegyndtes Slæbningen, og Kl. 4 kom Skibet flot og bug- 
seredes af »Bien« til Helsingør«, hvorfra Rejsen fortsattes 
ved egen Hjælp.

Kaptajnen tilføjede, at Grundstødningen skyldtes Taage, 
der umuliggjorde sikker Afstandsbedømmelse af Sejrø Fyr, 
i Forbindelse med Strøm, der havde sat Skibet ind mod 
Land.

Den øvrige Besætning bekræftede Kaptajnens Forklaring.

Død i Amerika
Fisker Carl Gregersen, Møllebakken, Nyborg, har gen

nem Udenrigsministeriet faaet Meddelelse om, at hans Søn, 
den 33-aarige Sømand Chr. F. Herman Gregersen den 14. 
April er død af Lungebetændelse paa et Hospital i New 
York. Herman Gregersen kom ud at sejle straks efter 
Konfirmationen.

Dansk Tidsskrift-Indcx
Paa Nyt Nordisk Forlag har Statens Bibliotekstilsyn 

under Redaktion af Th. Døssing og Roberi L. Hansen ud
sendt 28. Aargang af Dansk Tidsskriflindex, der indehol
der en systematisk Fortegnelse over Indholdet af 260 dan
ske og en Del andre nordiske Tidsskrifter.

Telegram fra Kongen til Reserveofficererne
Paa Foreningen af Søofficerer i Reservens Jubilæums

dag indløb der følgende Telegram fra Kongen:
— Min hjerteligste Tak for god Indsats samt Lyk

ønskninger og Hilsner.
Christian R.

Der var endvidere Telegram fra Foreningens Ærespræ- 
sident, Prins Knud.

Bornholmerbaad til Reparation
Østbornholmske Dampskibsselskabs s.s. »Carl«, der for 

et Par Maaneder siden paadrog sig en ovenbords Skade 
ved en Kollision i København, vil blive laget ud af Rute
farten fra paa Mandag og ti Dage frem for at gaa paa 
Værft og blive repareret. I denne Periode bliver der ingen 
Passagerfart paa Selskabets Rute, hvorimod Godsbefor
dringen opretholdes paa anden Maade.

Dødsfald
En kendt og agtet Mand i Troense, fhv. Gæstgiver Chr. 

Skov, er død efter længere Tids Svagelighed.
Skov, der i næste Maaned vilde være fyldt 80 Aar, var 

født i den kendte Kro i Egehaven, som hans Far drev i 
mange Aar. Han tog i en ung Alder til Søs og færdedes 
med store Sejlskibe og Barker fra Hamborg. Efter at 
have aftjent sin Værnepligt om Bord i Kongeskibet »Dan
nebrog« kom han om Bord i de danske Udvandrerbaade, 
hvor han sejlede i en lang Aarrække som Kok, Hovmester 
og Provianlmester. Nogle Aar sejlede han med Dampe
ren »Norge«, men gik i Land før den sidste Rejse, hvor 
Skibet forliste.

For 25 Aar siden overtog Skov sin Fars Kro, som han 
drev, indtil han for ca. 1 Aar siden solgte Kroen til et 
Aktieselskab med bl. a. daværende Minister Kjærbøll.

*
Maskinmester i Marinen Peter Hansen er død i sit Hjem, 

56 Aar gammel. Han var født og oplært i Rønne og ud
dannet som Maskinmester. Efter at have aftjent sin Vær
nepligt forblev han i Marinen, hvor han i næsten 36 Aar 
har virket som Lærer ved Maskinistskolen.

Kollision ved Sukkerfabrikken
I Københavns Søret har der været afholdt Søforhør i 

Anledning af, al S/S »Dagny« af Lemvig har haft en 
Kollision i Københavns Havn.

Skibets Fører, Kaptajn N. J. Jensen, forklarede, at 
»Dagny« den 19. Oktober var sejlet fra Assens, og den 
21. Kl. 8,30, da Skibet skulde fortøje ved Sukkerfabrikken 
Phønix, tørnede den mod S/S »Erik« af Odense. Kaptaj
nen var selv paa Broen og havde slaaet fuld Bak, men 
Maskinen virkede ikke, og ved Sammenstødet fik »Erik« 
nogen ovenbords Skade, medens »Dagny« ingen Skade 
tog.

Naar Maskinen ikke virkede, skyldtes det, at Krumtap
pen stod paa Dødpunktet, saa det var nødvendigt først 
at gaa frem, inden der kunde slaas Bak.

Førstestyrmand K. G. Nielsen og Førslemesler Viggo 
Emil Norby bekræftede Kaptajnens Forklaring.

Lundcborg-Færgcn repareres i Holbæk
Det er nu afgjort, at den brændte Lundeborg-Færgc 

skal til Reparation hos Skibsbygger Nielsen, Holbæk, hvis 
Tilbud paa Reparation af Færgen lil et Beløb af 35.000 
Kr. nu er antaget af Selskabets Bestyrelse. Der forelaa 
ogsaa senere el Tilbud fra Middelfart.

»Lundeborg« vil nu blive tætnet og slæbt til Holbæk, 
hvor Reparationen antagelig vil lage et Par Maaneder. — 
Paa Ruten er nu midlertidig indsat Motorbaaden »Maa- 
gen« fra Lohals.

Rønne Sømandshjem fyldt 40 Aar
I Gaar fejrede Rønne Sømandshjem sit 40 Aars Jubi

læum, idel K. F. U. M. i 1903 indviede en Sømandsslue, der 
senere har udviklet sig til det nuværende hyggelige Hjem. 
Netop i disse Aar under Krigen spiller Sømandshjemmet 
en stor Rolle paa Grund af de mange Hundested-Fiskcre, 
der periodevis fisker i de bornholmske Farvande. Blot er 
Pladsen all for lille, saaledes at de fremmede Fiskere i 
Sommertiden maa spise i op til 3 Hold, og Logis er del 
umuligt at skaffe dem i Bygningen.

De tre Ender
En Dreng vilde gerne til Søs, og en Dag gik han om 

Bord i et Skib og spurgte Kaptajnen, om han ikke havde 
Brug for en Kahytsdreng.

»Jeg har Brug for en kvik Dreng, der kan bruge For
standen,« sagde Kaptajnen. Hvis du kan finde tre Ender 
paa dette Tov, vil jeg tage dig.«

Dermed tog han en Slump Tov op fra Dækket og rakte 
det til Drengen.

»Her er den ene Ende og her er den anden,« sagde 
Drengen. »Og her,« tilføjede han, idet han kastede Tovet

SV. DYHR
ØRESUNDS VEJ 140 

KØBENHAVN S.
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Iiodsstilling.
En Lodsstilling forventes al blive ledig ved Odense 

Fjord Lodseri i Begyndelsen af næste Aar. Stillingen 
vil være at besætte med en Skibsforer eller even
tuelt en Styrmand mellem 25 og 37 Aar.

Skriftlig Ansøgning, bilagt med bekræftede Afskrif
ter af Eksamensbeviser, Skibsforer- eller Styrmands- 
bevis og eventuelle Forholdsattester fra tidligere Virk
somhed modtages indtil den 10. December d. A. 
under Adresse: Lodsdirektoralet, Overgaden o. Van
det 60, København K.

Lodsdirektoralet, den 5. November 1943.

over Bord, >er den tredie Ende paa det. For De ser det 
aldrig mere.«

— Kaptajnen hyrede ham paa Stedet.

Sømandshøjskolen tager fat paa Vinterskolen
Sømandshøjskolcn i Svendborg er begyndt Vinterskolen 

med 33 Elever, og 2 ventes yderligere i de kommende 
Dage. Endvidere er fra Nytaar indmeldt endnu 15 Elever, 
saadan at det samlede Elevtal i Vinterskolen bliver 50. 
Kursus varer til og med 31. Marts. Undervisningen er til
rettelagt saadan, at der om Formiddagen er Teori paa 
Skolen og om Eftermiddagen praktiske Øvelser om Bord 
i Skoleskibet >Arken«.

Retssag om et Skibssalg
Skibssalgsfirmaet Suenson & Jespersen, København, 

har under en Sag ved Landsretten krævet Skibsreder 
C. Clausen, Svendborg, dømt til at betale 4320 I<r. som 
Mæglerrirmael paaslod sig tilkendt i Provision ved Salget af 
S/S »Merkur«.

I Efteraaret 1942 forhandlede Parterne om Køb af »Mer
kur«, der blev forevist Clausen den 6. Oktober 1942. Han 
fandt imidlertid Prisen for høj, og der blev derfor ingen 
Handel den Gang, men i December s. A. købte han alli
gevel Skibet gennem Københavns Skibssalgsbureau for 
216.000 Kr. og Suenson & Jespersen forlangte i den An
ledning det nævnte Beløb i Provision.

Landsretten fandt ikke Kravet berettiget, da Suenson og 
Jespersen ikke havde medvirket ved Salget, hvorfor Skibs
rederen blev frifundet og Mæglerfirmaet dømt til at betale 
ham 250 Kr. i Sagsomkostninger.

Overskud i Stedet for Underskud
Skelskør Havn havde for Aaret 1942—43 budgetteret et 

Driftsunderskud paa 6283 Kr., men det nu aflagte Regn
skab viser et Driftsoverskud paa 4.434 Kr., altsaa en halv 
Snes Tusinde Kroner bedre end Budgettet. Havne- og Bro
pengene har indbragt 13.000 Kr. mere end paaregnet. Ved 
Regnskabets Behandling i Byraadel sagde Borgmesteren, 
at det var første Gang, Skelskør Havn havde givet et regn
skabsmæssig! Overskudi

Navigationsskole i Aarhus
Der oprettes nu en Navigationsskole i Aarhus. Man har 

søgt Byraadel om Lokaler, og Byraadet har nu stillet sig 
velvilligt. Der har meldt sig 10 Elever, og man haaber 
at blive statsanerkendt, saa man kan faa Eksamensret. 
Undervisningen skal begynde den 15. November.

Rønne Navigationsskole jubilerer
Bornholms Navigationsskole i Rønne fylder i disse Dage 

60 Aar. Den blev startet af Rønne Skipperforening, og dens 
første Bestyrer var Navigalionsskolelærer M. A. Bidstrup, 
der i 1888 overlog Skolen som Ejendom og lire Aar senere 
opnaaede Stalsanerkendelse. Efter hans Død blev lidligere 
Bestyrer af Bogø Navigationsskole Carl Falck ansat som 
Bestyrer, og i 1902 overlog han Skolen som Ejendom. I 
1922 blev den »store« Navigationsskole nedlagt, og Falck 
flyttede tilbage til Bogø. Rønne Kommune og Bornholms 
Amtsraad ønskede imdlertid al bevare den »lille« Naviga
tionsskole som Styrmandsskole samt Sætte- og Fiskeskip
perskole. Dette lykkedes, og Skolen flyttede til sine nu
værende Lokaler i den gamle Borgmesterbolig paa Havnen. 
Ledelsen overtoges af Navigationsskolelærer P. IC V. Pe
tersen, der døde i Fjor og afløstes af Kaptajn Chr. Holm. 
I Aar er Skolen blevet moderniseret og har alle Pladser 
optaget.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Ogsaa finsk Navigationsskolejubilæum
Navigationsskolen i Wiborg — den første rent finsk

sprogede Navigationsskole — har i disse Dage fejret 75 
Aars Jubilæum.

Ulovlig Passagerfart
Mens Slore Bælts Overfarten var standset, tjente en 

Del Korsørfiskere gode Penge ved at færge Passagerer 
over lil Nyborg. Ved Ankomsten hertil siod store Skarer 
af Rejsende og vilde gerne med tilbage til Korsør, men 
Politiet nægtede Fiskerne Tilladelse lil at medtage Pas
sagerer. Der var alligevel el Par Fiskerbaade, som sejlede 
ud i Tusmørket med Passagerer til Korsør, men Politiet 
noterede deres Numre, og der vil nu følge el Efterspil 
ved Rellen i Nyborg.

Levnedsmidler til Grækenland
Damperen »Hallaren« cr ankommel lil Piræus med 3343 

Tons Levnedsmidler, som Tyskland har stillet til Raadig
hed for den græske Befolkning. Disse Levnedsmidler vil 
blive overdragel Det inlernalionale røde Kors til Uddeling 
blandt Befolkningen.

Odense Sejlerskole
Odense Sejlerskole har nu afsluttet sine Sejladser for i 

Aar og lagt sine Fartøjer op.
Feriesejladserne, som er de vigtigste for Skolen, har 

været sejlet i 6 Uger, fra den 3. Juli til 15. August. Der 
har i denne Tid været sejlet 5 Ture, en paa 14 Dage og de 
øvrige paa en Uge. Ialt 32 Elever har deltaget og de 
fleste i flere af Turene. Størsteparten af Eleverne var 
Studenter og Skoleelever fra de højere Skoler. Der var 
Elever fra alle Egne af Landet, fra København, Aalborg, 
Esbjerg, Sønderborg, Kolding, Assens, Faaborg og Nyborg 
og naturligvis ogsaa en Del fra Odense.

Navneforandring i Norge
Til Handelsregisteret i Horten er der skel Anmeldelse 

om, al Skipsaktieselskapet Brattli’s Navn er forandret til 
Skipsaktieselskapet Poscidon. Aktiekapitalen er udvidet 
fra 100.000 Kroner til 575.000 Kroner, fordelt paa Aktier 
i 1.000 Kroner. Den korresponderende Reder er Skibs
reder Aug. F. Christensen, Asgårdsstrand.

. .. . . -_
Norsk Aktieoverdragelse

I Skipsaktieselskapet Nilson’s Rederi i Bergen er det ble
vet besluttet at overdrage Selskabets Aktiver og Passiver 
lil Skipsaksjeselskapet Rederiet Seluin.
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60 Aar
Havnefoged Valdemar Andersen i Rønne fyldte i Man

dags 60 Aar. Havnefoged Andersen, der er født i Rønne, 
sejlede i sin Ungdom med forskellige udenlandske Sejl
skibe, indtil han kom paa Navigationsskolen i sin Fødeby. 
Efter endt Eksamen sejlede han som Styrmand med Skon
nerten »Louise« af Rønne. Endnu medens han sejlede 
som Styrmand blev han i 1920 indvalgt i Rønne Byraad. 
To Aar senere blev han Lods i Rønne for endelig i 1940 
al overlage Stillingen som Havnefoged.

Statens Skibstilsyn
Efter Ansøgning fratræder O. G. Christiani, Svendborg, 

Stillingen som Skibsinspektør af 1. Grad under Statens 
Skibstilsyn med Udgangen af Marts Maaned paa Grund 
af Alder og Svagelighed.
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AKTIESELSKABET
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T.l.fom 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Tslegr.fAdr: »SUbavarftot«
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 11. November 1943. Nr. 45.

„EftorrotDiugcr for Søfarondou udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot li! at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kau der tegnes Kvartalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fan tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende**, dor or udkommet siden det paagsldendo Kvartals Begyndelse, Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Kfterrotningeme modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Qreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1613. Sverige. Karlskrona Anduvning. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
(U. f. s. Nr. 46/2186. Stockholm 1943.)

Den i E. f. S. Nr. 43/1557 1943 nævnte Undervandshindring, der var rapporteret 
paa c. 56° 02' N. 15° 29' E., har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 43/1557 1943.)

1614. (S). Sverige. Kalmarsund. Sejlløbet Kalmarsund—Fårjestaden. Somærke
midlertidigt udlagt.

(U. f. s. Nr. 46/2185. Stockholm 1943.)
En Stage med Kryds er midlertidigt udlagt paa 56° 38',90 N. 16° 26',88 E., udfor 

Fårjestaden paa Oland. Stagen inddrages atter Foraaret 1944 uden yderligere Meddelelse.

1615. Sverige. Kalmarsund N.-lige Del. Mindre Dybde observeret.
(U. f. s. Nr. 46/2184. Stockholm 1943.)

Mindste Dybde paa den i E. f. S. Nr. 43/1581 1943, Punkt 1, nævnte Grund, 
der ligger i Sliåggenås Fyrs hvide Vinkel, er efter nærmere Undersøgelse 7,5 m ved Middel
vandstand i Stedet for som tidligere opgivet 8,7 in.

(E. f. S. Nr. 43/1581 1943.)

1616. Sverige. Kalmarsund. Oplysning om Dvbde i Gennemsejlingsrende.
(U. f. s. Nr. 46/2225. Stockholm 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 43/1579 1943, Punkt 1, meddeles, at efter 
Gennemsejlingsrendens Uddybning til 7,B m Dybde ved Middel vandstand, kan Kalmar
sund ved Middelvandstand passeres af Skibe med indtil 7,., m Dybgaaende.

(E. f. S. Nr. 43/1579 1943.)
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1617. Sverige. Kalmarsund. Furons Lodsstation. Ledofyr opført.
(U. f. s. Nr. 46/2183. Stockholm 1943.)

Ved Furons Lodsstation udl’or Oskarshamn er paa 57° 16',84 N. 16° 37',40 E. 
opført to Ledefyr, Furons lotshamn ovre og nedre Fyr, der viser hvidt Hurtigblink, Bag
fyret 100 Blink hvert lm- og Forfyret 60 Blink hvert 1“-, Synsvidde: 4 Sm. Fyrene er 
overet i Pejling 38° og tændes efter Behov for Lodsbaadene.

1618. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lilla Vårtan. Sømærke flyttet.
(U. f. b. Nr. 46/2181. Stockholm 1943).

Stagen med Kost paa 59° 20',32 N. 18° ll',20 E. er flyttet til 59° 20',29 N. 18° 
ll',28 E., hvor den ligger bedre i Forhold til Landgrunden S. for Molna Bro paa Lidingon.

(Se Tillæg).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1619. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Taars Fyr W. Vrag fjernet. Vrag
vager inddraget.

Vraget, der var sunket paa 54° 52' 28" N. 11° 00' ’06" E., c. l,x Sm 268° fra Taars 
Fyr, er fjernet. Vragvageren er inddraget.

(É. f. S. Nr. 35/1356 1943.)

1620. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lehnskov Pynt—Skarø. Telefonkabel
udlagt. Kabelbaaker opført.

Et Telefonkabel er udlagt mellem Kysten af Fyn paa 55° 01' (36") N. 10° 30' 
(55") E., ved Lehnskov Pynten, og Kysten af Skarø paa 55° 00' (35") N. 10° 28' (39") E., 
udfor Skarø By. Kablet er paa begge Kyster afmærket med et Sæt Kabelbaaker.

(Kort Nr. 170, 152, 150, 185 og 126. Danske Lods III, Side 168)

1621. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Taasingc—Skarø. Kabel optages. Kabel
baaker fjernet.

Telefonkablet fra Taasinge til Skarø mellem Punkterne 55° 00' (26") N. 10° 31' 
(06") E. og 55° 00' (11") N. 10° 29' (31") E. er sat ud af Drift og vil blive optaget For- 
aaret 1944. Kabelbaakerne, saavel paa Taasinge som paa Skarø, er fjernet.

(Kort Nr. 170, 152, 150, 185 og 126. Danske Lods III, Sido 168.)

1622. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Dyreborg—Bjørnø.
Kabel optages. Kabelbaaker fjernet.

Telefonkablet fra Dyreborg til Bjørnø mellem Punkterne 55° 04' (28") N. 10° 13' 
(48") E. og 55° 04' (14") N. 10° 14' (24") E. er sat ud af Drift og vil blive optaget For- 
aaret 1944. Baakerne, der afmærkede Kablet ved Landingsstedet paa Bjørnø, er fjernet.

(Kort Nr. 170, 152, 150, 185 og 126. Danske Lods III, Side 164.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1623. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Hasselø. Forbaakcr flyttet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/1266 1943, Punkt 4, meddeles, at de to For- 
baaker paa Hasselø paa c. 55° 28,4 N. 10° 26',4 E. er flyttet frem til Spærredæmningen 
mod Odense Fjord til henholdsvis

a) 55° 28' (29") N. 10° 26' (46") E. og
b) 55° 28' (30") N. 10° 26' (45") E.

(E. f. S. Nr. 32/1266 1943. Kort Nr. 115, 150, 125 og 180. Søm-Fort. Side 56, Nr. 9).

1624. Danmark. Kattegat. Vesborg Fyr SE. Vrag afmærket. Oplysning om Plads.
Det i E. f. S. Nr. 36/1255 1942 nævnte Vrag, som ligger sunket i c. 11 m Vand 

paa 55° 45' 32" N. 10° 34' 12" E., c. 0,8 Sm 142° fra Vesborg Fyr, er afmærket med en 
Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 60 m S. t. W. for Vraget.

Mindste Dybde over Vragets Skrog er 1,2 m. En Mast rager c. 10 m op over Vandet.
(E. f. S. Nr. 36/1255 1942. Kort Nr. 112, 114, 141, 103, 140 og 150.)
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1625. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus. Ledefyr midlertidigt i Uorden.
Aarhus Ledefyr Bagfyr og Forfyr paa c. 56° 10' N. 10° 13' E. er indtil videre 

i Uorden.

1626. Sverige. Skagerrak. Lobet Goteborg—Marstrand. Fyrbelysning og Afmærk
ning forandret. Sejlanvisning.

(U. f. b. Nr. 46/2195. Stockholm 1943.)
A. Ved Sejlløbet Goteborg—Marstrand er foretaget nedennævnte Ændringer ved 

Fyrbelysningen og Afmærkningen.
1. Fyr.

a) Paa Ramliolmens SW.-Pynt paa 57° 51',75 N. 11° 33',22 E. er Varden erstattet 
af et Fyr, Stora Sillesund Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert 
lm-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt 
Lys. Sort og hvidt Fyrtaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra Land til 303%°. 3. Rødt i Pejl, fra 306° til 173°.
2. Hvidt i —. - 303%° til 306°.
Fyrets hvide Vinkel leder mellem Lilla Kollskår og Grunden Kollskårsbådan.
b) Ramholmen ovre Fyr er flyttet c. 150 m mod Nord og viser nu hvidt Hurtig

blink, 90 Blink hvert lm-, Flammens Højde: 18,5 m. Synsvidde: 13 Sm. Sort og hvid 
Fyrpæl med sort Firkant.

c) Ramholmen nedre Fyr er flyttet c. 150 m mod Øst til 57° 51',5# N. 11° 33',43 
E., 350 m 132° fra Bagfyret, og viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 
2S-, Mørke 2S-, Flammens Højde: 10,5 m. Synsvidde: 11 Sm. Hvid Fyrpæl med hvid 
Firkant.

Ramholmen ovre og nedre Fyr leder, holdt overet i Pejling 312°, mellem Stora 
Sillesund Fyrs hvide Vinkel og Lekskår Fyrs SE.-lige hvide Vinkel.

d) Lekskår Fyr paa c. 57° 51' N. 11° 36' E. er forandret, saaledes at Grænsen 
mellem hvidt og rødt Lys i Pejling 334%° er drejet 1°, hvorved 5,3 m Grunden tværs af 
Sålo er kommet til at ligge i den røde Vinkel.

2. Sømærker.
a) En sort Stage med 1 Ballon er udlagt paa 57° 51',86 N. 11° 33', 74 E., udfor 

Lilla Kollskårs NE.-lige Landgrund.
b) En rød Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost er udlagt paa 57° 51',29 

N. 11° 33',98 E., ved Grunden Kollskårsbådans SSW.-Kant.
c) En Stage uden Topbetegnelse er udlagt paa 57° 51',33 N. 11° 34',07 E., ved 

Kollskårsbådans NNE.-Kant.
d) Stagen med Kryds paa 57° 51',30 N. 11° 34',01 E., paa Kollskårsbådan, er 

inddraget.
e) En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon er udlagt paa 57° 50', 62 

N. 11° 35',3B E., ved SW.-Kanten af en 4,8 m Grund, 370 m WNW. fot Lekskår Fyr.
f) Én sort Stage med 2 Balloner er udlagt paa 57° 50',40 N. 11° 35',81 E., ved 

NE.-Kanten af en 3,9 m Grund, 280 m S. for Lekskår Fyr.

B. Sejlanvisninger.
Sejlløbet Goteborg—Marstrand, som hidtil kun paa Strækningen S. for Sålo har 

været angivet som farbar for Skibe med indtil 6 m Dybgaaende, anses nu ogsaa at være 
farbar N. for Sålo for Skibe med dette Dybgaaende. Indtil videre bør man dog ikke pas
sere sidstnævnte Farvandsafsnit med Skibe med mere end 5,3 m Dybgaaende.

Sejladsen paa Strækningen mellem Stora Sillesund og S. for Lekskår kræver sær
deles megen Opmærksomhed og Nøjagtighed, da Ramholmsfyrlinien leder meget tæt til 
de i Punkt A 2, e og f, nævnte nyafmærkede Grunde ved Lekskår', mellem disse Grunde 
leder tillige Mærket: Paternoster Fyr overet med Stora Sillesund Fyr i Pejling 309°.

(E. f. S. Nr. 31/1242 og 32/1276 1943.)

1627. Sverige. Skagerrak. Norra Uddevallaleden. Sømærker ommalet.
(U. f. s. Nr. 46/2196. Stockholm 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/1511 1943 meddeles, at de i Punkt III, a, 
c og d, nævnte sorte Sømærker, nemlig:
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a) den sorte, facadebelyste Spidstønde paa 58° 11',81 N. 11° 29',48 E.,
c) den sorte Spidstønde paa 58° 11', 8S N. 11° 29',53 E. og
d) den sorte Spidstønde paa 58° 12', 05 N. 11° 29',G1 E.

er blevet malet hvide.
(E. f. S. Nr. 41/1511 1943.)

1628. Norge. Oslofjord. Drobak—Enge. Indskærpelse al Scjladsbestominelser.
(E. f. S. Nr. 20/587. Oslo 1943.)
Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 27/1137 1943 indskærpes, i Særdeleshed Bestem

melsen om, at Drøbaksundel ikke maa passeres med en Fart, der er større end 7 Knob.
c. 59° 40' N. 10° 37' E.
(E. f. S. Nr. 27/1137 1943.)

(So Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1629. Norge. Troms. Malangen. Nordfjord. Nordbyneset. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/590. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser, Nordby

neset Fyr, er tændt paa 69° 19' 53" N. 18° 49' 38" E. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde:
7,5 Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Fundament. 
Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 220° til 250° (uforst.). 4. Hvidt i Pejl, fra 298° til 44°.
2. Grønt i — - 250° - 285°. 5. Grønt i — - 44° - 83°.
3. Rødt i — - 285° - 298°. 6. Hvidti — - 83° - 112°.

1630. Norge. Lofoten. Smitskjærleia. Blåskjærbåen. Nyt Fvr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/595. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Blåskjærbåen Fyr, er tændt paa 68° 19' 16" N. 15° 31' 15" E., c. 5 m 

E. for Jernstangen. Fyret viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 3 m. Syns
vidde: 5,5 Sm. Lanterne paa Jernstang.

1631. Norge. Salta. Aiidholmfjorden. Guliskjær. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/589 1943.)
Et nyt Fyr, Guliskjær Fyr, er tændt paa 67? 46' 10" N. 14° 33' 11" E. Fyret 

viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 13,5 m. Synsvidde: 5,5 Sm. Lanterne 
paa Varde.

1632. Norge. Sogn og Fjordane. Tollesund. Furuneset. Nyt Fyr tændt.
(E. f. B. Nr. 20/593 1943.)
Et nyt Fyr, Furuneset Fyr, er tændt paa 61° 09' 45" N. 5° 03' 57" E. Fyret viser 

hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 7,3 m. Synsvidde: 6,4 Sm. Lille Fyrhus 
af Træ.

1633. Norge. Sogn og Fjordane. Fålefotsund. Mjåneset. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 20/594 1943.)
Et nyt Fyr, Mjånes Fyr, er tændt paa 61° 00' 01" N. 5° 01' 56" E. Fyret viser 

hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 5,2 m. Synsvidde: 6,xl Sm. Lille Fyrhus 
af Træ.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1634. Norge. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. Rettelse 

til E. f. S. Nr. 4/376 1943.
(E. f. S. Nr. 20/588. Oslo 1943.)

E. f. S. Nr. 4/376 1943, Punkt B. 9, udgaar og erstattes med:
9. E. for Far sund: Alle Bugter og Fjorde inden for Forbindelseslinien mellem 

Punkterne:
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1. Ilausvikodden Fyr, c. 58° 02', 7 N. 6° 59', 05 E.
2. Ådreholmen, c. 58° 02',85 N. 6° 58',15 E.
3. Vllerøy S.-Pynt, c. 58° 02',25 N. 6° 56',35 E.
4. Klauholmen, c. 58° 02',25 N. 6° 55', os E.
5. Klauskjær, c. 58° 02',55 N. 6° 53',25 E.
6. Lindholmen W.-Pynt, c. 58° 02', g7 N. 6° 52',55 E.
7. Bremerodden Fyr, c. 58° 03',5 N. 6° 52', 75 E. 

(E. f. S. Nr. 4/376 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1635. (T.). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Oprensningsarbejde paa
begyndt. Sømærke midlertidigt inddraget.

Oprensning af Indløbet til Rodby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E., livor Vand
dybden var aftaget til 2,2 m i Nærheden af det W.-lige Molehoved, er paabegyndt. Saa- 
længe Oprensningsarbejdet staar paa, vil den hvide Stage med 1 Halmvisk ved Indløbets 
W.-Side være inddraget.

(E. f. S. Nr. 38/1416 1943.)

1636. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Vraglystondo og Vragvager inddraget.
(U. f. b. Nr. 47/2231. Stockholm 1943.)

Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt paa 56° 37',lfi N. 16° 21',60 E., 
850 m 191° fra Tradgårdsgrund Lystønde, er inddraget, da mindste Dybde over Vraget 
af den finske, firmastede Skonnert Hertta nu er 8 m ved Middelvandstand.

1637. Sverige. Stockholms Skærgaard. Bombekastningsøvelser.
(U. f. s. Nr. 47/2272. Stockholm 1943.)

Bombekastningsøvelser foretages i Tiden: 8.—12. og 15.—19. November 1943 ved 
Galon, Åppelviksudd paa c. 59° 0G',(1 N. 18° 19', 7 E. over et Omraade, der begrænses af 
cn Linie gennem Bjornd N.-Pynt, Hoggarn S.-Pynt, Torrbdnken W.-Pynt, Tuklo S.-Pynt, 
Åppelviksudd og Bjornd N.-Pynt.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1638. (T.). Danmark. Sundet. København. Stormvarsels- og Kulingssignaler ind
stillet indtil videre.

Afgivelsen af Stormvarsels- og Kulingssignaler fra Masten paa Nyholm gamle 
Kran paa c. 55° 41',3 N. 12° 36',G E. cr indstillet indtil videre.

1639. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Afmærkning af Vrag forandret.
Vraget, der var sunket paa 55° 30' 08" N. 12° 40' 13" E., c. 2,5 Sm 218° fra 

Drogden Fyr, og som var afmærket med en elektrisk Lanterne, der viste hvidt Hurtigblink, 
er nu, efter at Vragets Master er afbrækket og Lanternen forsvundet, afmærket med 
cn Vraglystønde, der viser grønt To-Blink, udlagt c. 85 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 27/1112 1943. Kort Nr. 133, 132 og 130).
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1640. Sver’ge. Sundet S.-lige Del. Neutralitetsløbet. Sømærke inddraget.
(U. f. 8. Nr. 47/2227. Stockholm 1943.)

Stagen uden Topbetegnelse paa 55° 28' (07") N. 12° 45' (17") E. er inddraget. 
(Kort Nr. 132, 130, 188 og 125.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1641. (P). Danmark. Kattegat. Raageleje NNW. Oplysning om Pulle. Midler

tidig Afmærkning udlagt.
Et mindre Skib, der i Taage grundstødte udfor Raageleje, har for at komme fri 

af Grunden udkastet c. 5 Tons Cement i c. 3 m Vanddybde paa Pladsen c. 56° 06' N. 12° 
09%' E., tæt ved Kysten NNW. for Raageleje. Mindste Dybde over den af Cementen 
dannede Pulle formenes at være c. 1 m. Stedet, hvis Pladsbestemmelse paa Grund af 
Taagen er meget usikker, er afmærket med en hvidmalet Pilk, udlagt i c. 8 m Vand.

1642. Danmark. Kattegat. Raageleje NW. Vrag rapporteret.
Et Vrag, hvoraf 1 Mast med Sejl rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

i 16 m Vand paa Pladsen c. 56° 07' N. 12° 07' E., c. 2% Sm NW. for Raageleje.

1643. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNE. Vrag rapporteret.
Vraget af en tremastet Motorskonnert, af hvilket 1 afbrækket Mast rager op over 

Vandet, rapporteres at være sunket paa c. 56° 42' N. 11° 00' E., c. 11% Sm 28° fra 
Gerrild Fyr.

1644. (T.). Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Sømærke midler
tidigt flyttet.

Boéls Plade røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa c. 56° 37', 0 N. 10° 29',6 E. 
er midlertidigt, flyttet c. 1,5 Sm mod Øst og udlagt paa c. 56° 37',2 N. 10° 32',3 E.

(Kort Nr. 104, 102 og 100.)

A/S H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

TELEGR.*ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
>2. » > > > 1000 » >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DAN Al ARK Telege.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erh vervs- og Funktionærorgan isation er, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR! HAMMERENSGADE 6
København K. Tlf.i Central 7809

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TH. BILLIGSTE PRISES

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter

I
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk status!. Konpisretttre 

fortav tH. Katalot
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Nummer 46 FREDAG 19. NOVEMBER 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Tiden efter Krigen har allerede længe beskæftiget 
Sindene mange Steder. Saa langt tilbage som i 
Januar meddeltes det saaledes fra New York, at ame

rikanske Timecharteroperators var ude efter svensk 
Tonnage for længere Perioder efter Krigens Afslut
ning, men Forhandlinger herom løb ud i Sandel, fordi 
den svenske Søfartskommission nægtede at approbere 
saadanne Forretninger. Der meldes nu igen fra Sve
rige, at udenlandske Befragtere er interesseret i svensk 
Tonnage paa Timecharter efter Krigens Afslutning. 
Denne Gang gælder det Tanktonnage, hvoraf Sven
skerne efterhaanden har faaet en ret stor Flaade, efter 
den sidste Opgørelse omkring 400.000 Ts. dw., og da 
det menes, at omkring Halvdelen heraf vil være til
strækkelig til at dække det svenske Transportbehov 
for Olie og Benzin, synes der nu al være en Mulighed 
for, at en Del Redere allerede nu faar Tilladelse til at 
trætre Dispositioner for Tiden efter Krigen. Der fore
ligger intet om hvilken Rate, der betales for disse For
retninger, men hvis og naar Tallene herfor publiceres, 
vil de have en vis Betydning som Vejledning for, 
hvorledes man i Sverige og andre Steder bedømmer 
Udviklingen paa Fragtmarkedet efter Krigen.

Billedet af Forholdene paa de oversøiske Markeder 
har ikke ændret sig i den forløbne Uge. Der er næppe 
nogen Tvivl om, at den Handelsflaade, de Allierede 
disponerer over, stadig vokser, men til Trods herfor 
er der ingen Lettelse at spore paa Fragtmarkederne, 
idel de Allieredes Indsats paa de forskellige Krigs
skuepladser og den voldsomme Udvikling, der har 
fundet Sted, især i U. S. A.’s Krigsindustri, lægger Be
slag paa en stadig voksende Del af de Allieredes Ton
nage.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder forelig
ger der kun faa Nyheder. De amerikanske Skibsfarts
myndigheder har givet relativt rigelig Tildeling til 
Sukkerfarten fra Cuba og de andre vestindiske Øer 
lil Golfen og USNH., og dette Marked har derfor væ
ret livligt paa Basis af uforandrede Rater. Der har 
ligeledes været livlig Virksomhed i Farten paa New 
Foundland og Canada. Adskillige Baade er sluttet 
med Kul fra Hampton Roads til forskellige Havne 
paa New Foundland og Canada, ligesom en ikke ube 
tydelig Tonnagemængde er sluttet for Papir fra Bot- 
wood til Havne USNH.

Heller ikke paa disse Markeder liar der været Æn
dringer i Rateniveauet. Fra Hampton Roads er Efter
spørgslen efter Tonnage for Kul til Vestindien, Syd
amerika og Middelhavshavnene meget livlig, men de 
amerikanske Myndigheder har været ret tilbagehol
dende med Tildelingen af Tonnage. Hampton Roads/' 
Kingston er sluttet til den uforandrede Rate af $3.80 
+ 75 pCt.; lil Balboa er betalt $3.20 + 105 pCt., og 
til Chile er sluttet til $7.75 + 69 pCt. — De øvrige 
amerikansk kontrollerede Markeder viser ingen Æn
dringer. Der er stadig livlig Efterspørgsel efter Ton
nage for Malm fra Indien, Syd- og Vestafrika o. s. v. 
til Northern Range til uforandrede Rater.

Paa London Børsen noteres stadig Kul Wales/Porl 
Said eller Alexandria lil 90/- og Wales/Azorerne til 
70/-. Fra Østkysten betales ca. 3/- mere. Salt fra 
Torrevieja til Calcutta indikerer den uforandrede Rate 
af 54/6, og for Salt fra Rødehavel er betalt 35 Rupees.

For de frie Markeders vedkommende er det stadig 
Afskibningerne fra River Platc, der samler Interessen. 
Efterspørgslen cr uforandret stærk for Korntonnage 
til Portugal og Eire, men Befragterne noterer stadig 
kun $60 lil Lissabon og $90 lil Eire. Stykgods fra 
Buenos Aires til Havne Cape Town/Durban range rap
porteres sluttet til $105, hvilket er en lille Forbedring. 
Neutral Tonnage skal være sluttet for Hørfrø fra Ro- 
sario til New York til $20.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden større 
Ændringer. Der har været noget bedre Aftræk for 
Tonnage i Kul- og Koksfarlen fra Tyskland til Dan
mark. I Malmfarten fra Sverige lil Tyskland og i tysk 
Kyslfarl kan der stadig placeres Tonnage til ufor
andrede Rater. I Trælastfarlen fra Sverige og Fin
land er der kun ringe Forretning. Fra Hernosand til 
København indikeres 90 sv. Kr.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages af Statistisk Departement hvert Kvartal, 
meddeles følgende Oplysninger om Skibsfarten paa 

danske Havne i April Kvartal.
Skibsfarten paa samtlige danske Havne.

Antal 
Anløb

Reg.- 
Tons 

netto 
1000 t.

Ud
losset 
Gods 
1000 t.

Ind
ladet 
Gods 
10001.

April Kvartal 1943 15,100 1,794 1,994 1,375
Januar — — 9,500 1,439 1,858 977
Oktober — 1942 13,400 1,483 2,042 1.015
Juli — — 16,500 1,667 2,020 1,078
April — — 14,100 1,524 1,948 1,076

Af ovcnslaaendc Oversigt fremgaar, at det samlede
Antal Anløb i April Kvartal 1943 androg 15,100. Reg. 
Tonnagen udgjorde 1,794,000 N.R.T., og der udlosse
des 1,994,000 Tons Gods og indladedes 1,375,000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i det 
foregaaende Aar, April Kvartal 1942, er der en Stig
ning saavel i Antal Anløb som i Registertonnagen og 
Godsomsætningen; Stigningen er af betydeligt Omfang 
undtagen i Tallet for udlosset Gods, der er omtrent 
uforandret.

Af følgende Oversigt fremgaar Rutefarten paa dan
ske Havne i April Kvartal 1943 og i de nærmest fore
gaaende Kvartaler.

Rutefart paa samtlige Havne-
Rcg.- Ud Ind
Tons losset ladet

Antal netto Gods Gods
Anløb 1000 t. 10001. 10001.

April Kvartal 1943 2,400 345 156 138
Januar — — 1,800 242 137 101
Oktober — 1942 2,200 261 149 118
Juli — — 2,900 374 183 127
April — — 2,300 300 165 144

ADVARSEL MOD DE MANGE BROPROJEKTER

I Anstrengelserne for at skaffe Planer nok af of
fentlige Arbejder efter Krigen, er der paany duk

ket en Række Brobygnings-Projekter frem, bl. a. ta
les der om endnu en Bro over Limfjorden og en Bro 
fra Taasinge til Ærø. Bladet »Skatteborgeren« giver 
nu en Advarsel imod delle Brobyggeri, da »vi ikke 
kan leve af Broer alene«. Bladet mener, at ingen af 
de nye Broprojekter er livsnødvendige, slet ikke naar
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det gælder Limfjorden, hvor vi i Forvejen har en 
Række udmærkede Broer. Og hvad angaar Tanken 
om Storebæltsbroen, der paany er dukket op, ja, saa 
kan den — i Følge Bladet —■ ikke forrente sig gen
nem de sparede Færgeudgifter.

Til Slut nævnes det, at der er mange andre nødven
dige Formaal, der kalder paa den ledige Kapital, — 
en Forbedring af Boligforholdene vilde betyde mere 
for Folket end en Storebæltsbro. Vi maa passe paa, 
at det ikke gaar med Broerne som med Jernbanerne, 
hvoraf vi pludselig fik for mange.

SKIBSREDER HANS CHRISTENSEN DØD

Efter ganske kort Tids Sygdom er Skibsreder Hans 
Christensen, Dampskibsselskabet Vendila, død paa 
sin 74 Aars Fødselsdag-

Skibsreder Hans Christensen var Indehaver af Re
deriet Svendsen & Christensen og korresponderende 
Reder for Dampskibsselskabet Vendila. Han var Skibs
førersøn fra Marstal og kom som ganske ung i Lære 
i Skibsmæglerfirmaet H. C. Grube i Fødebyen, og efter 
at have udstaact Læretiden var han ansat i Mæglerfir
maer i Nyborg og Flensborg og senere hos Alfred 
Christensen i København.

I 1897 stiftede Skibsreder Hans Christensen sam
men med Skibsreder Svendsen fra Dampskibsselskabet 
Frem Firmaet Svendsen & Christensen, der samme Aar 
startede Dampskibsselskaberne Cimbria og Vendila. 
Dette første Selskab er for længst likvideret, medens 
Vendila nu er blandt de betydende danske Tramp
rederier. Siden 1902 havde Skibsreder Christensen 
været Firmaets Eneindehaver.

Skibsreder Hans Christensen deltog ikke i det of
fentlige Liv, men helt at undgaa faglige Tillidshverv 
formanede han dog ikke. Han sad saaledes i en Aar- 
række som Bestyrelsesmedlem i Nordisk Skibsreder
forening.

Blandt hans nærmeste Medarbejdere i Vendila er 
de to Prokurister, Broderen Edvard Christensen og 
Svogeren A. F. Møller,

Ved Krigsudbruddet raadedc Vendila over otte Ski
be, hvoraf de to nu er krigsforlisle, medens fire er 
udenfor Rederiets Kontrol.

DEN NYE NAVIGATIONSSKOLE I SVENDBORG

Ved en lokal Arkitektkonkurrence, der i Sommer 
blev udskrevet til den nye Navigationsskole i 
Svendborg, indkom der ialt syv Forslag fra tre Arki

tekter. Ved Dommerkomiteens eenstemmige Afgørelse 
er et Forslag fra Arkitekt Fritz Jørgensen blevet an
taget.

Efter Arkitekt Fritz Jørgensens Forslag bliver der 
en tre-Elages Skolebygning, et Taarn, der faar fem 
Etager og endelig el Navigatørhus.

Projeklels Udførelse regner man med vil koste 
400,000 Kroner. De endelige Detailler for Skolebyg
ningens indvendige Indretninger er endnu ikke ud
formede.

ET 50 AARS MINDE

Paa Søndag er det 50 Aar siden, at den vcsl- 
jvdske Fiskerbefolkning blev ramt af en stor og 
frygtelig Katastrofe: Efteraarsstormen, der rejste sig 

Natten til den 21. November 1893 og kostede ialt 53 
jydske Fiskere Livet.

Haardesl raml blev det lille Fiskerleje, Ilarboøre. 
hvorfra alene 26 Mand blev ude paa Havet. 22 Mand 
fra Agger fandt ligeledes Døden, og fra Vorupør 
druknede 2 og 3 fra Vangsaa.

Den store Fællesbcgravclse i Ilarboore nogle Dage 
efter vakte en pinlig Opmærksomhed over hele Lan
det, idet den indremissionske Præst, Pastor Carl 
Moe, holdt en Tale, der blev meget heftigt angrebet 
for sin Skarphed og Fordømmelse af det Liv, Fisker
ne paastodes at føre.

Paa den store Fællesgrav er der senere rejst el 

Mindesmærke, og hvert Aar den 21. November sam
les Fiskerbefolkningen i Harboøre for at mindes de 
Mænd, der satte Livet lil den uhyggelige Stormvejrs
nat.

»DEN DANSKE LODS« GENNEM 100 AAR

Del er i disse Dage 100 Aar siden, at Det kongelige 
Søkortarkiv udsendte 1. Udgave af Den danske 
Lods — en autentisk og udførlig Beskrivelse af alle 

danske Farvande. I de forløbne 100 Aar har Søkort
arkivet udsendt yderligere ti Udgaver af dette Værk, 
og den sidste Udgave udkom i Aarene fra 1939 til 
1941.

Denne første Beskrivelse udsendtes i 1843, da Chr. 
Christoffer Zahrtmann — den senere Viceadmiral og 
Marineminister — var Søkortarkivets Chef. Zalirt- 
manns Værk fra 1843 var en stor tyk Bog, der foruden 
de nuværende danske Farvande ogsaa beskrev de sles
vigske og holstenske Farvande.

Allerede i 1850 kom der en ny Udgave, og i 1863 
fulgte 3. Udgave. Derefter var der et stort Spring 
helt op til 1893, men siden den Tid er nye Udgaver 
udsendt med ret korte Mellemrum, nemlig 5—8 Aar.

Sokorlarkivets nuværende Chef er — som bekendt 
— Kommandør P. C. S. Jensen, der med stor Dyg
tighed bestrider den krævende Post.

BETYDELIG FORØGELSE AF DEN SVENSKE 
TANKSKIBSFLAADE

Ifølge en af det svenske Kommerskollegium fore
taget Opgørelse viser det sig, at den svenske Tank- 
skibsflaade er øget fra omkring 250.000 Tons d.w. i 

1939 til ca. 400.000 Tons i 1943. Hertil kommer et 
relativt stort Antal endnu ikke leverede Tankskibe, 
der er under Bygning paa Værfterne i Sverige.

Sveriges Behov af importerede Pelroleumsproduk- 
ler beregnes i Henhold til Førkrigstidens Kvantitets
tal til omkring l’/s Million Tons aarligt.

Ifølge Kommerskollegiums Beregninger kræves der 
ca. 250.000 Tons moderne Tanktonnage til Transporl 
af denne Kvantitet til Sverige. Hvis nian hertil læg
ger 50 a 100.000 Tons lil Transport af uforudset Be
hov, skønnes det, al en betryggende Tanktonnage bør 
va're disponibel til Imødegaaclse af Landets eget Be
hov af oceangaaendc Tankskibe.

SVENSKE HAVNEUDVIDELSER TIL 154 MILL. KR. 
I Sverige foreligger fuldt udarbejdede Planer om 

store Udbygninger af en Række svenske Havne.
Det samlede Beløb skal efter de seneste Beretninger 
gaa ud paa, at der skal anvendes ikke mindre end til
sammen 154 Mili. Kr.

Del er Hensigten at paabegynde disse Arbejder efter 
Krigen og i Goteborg og Stockholm skal Udvidelsen 
omfatte baade Industrihavnen, Frihavnen og selve 
Trafikhavnen. Ialt drejer del sig om 73 Havne. Af 
Beløbet, der med de nuværende Priser paa Materialer 
og Arbejdsløn nøjagtigt er beregnet til 154,4 Miil. Kr., 
vil 15 Miil. Kr. blive anvendt til Reparationsarbejder, 
medens de resterende 139 Mill- Kr. udelukkende skal 
benyttes til Udbygning af Havnene.

Af de Havne, der vil komme i Betragtning, nævnes 
foruden Gøteborg og Stockholm, bl. a. Halsingborg, 
Malmo, Karlstad, Landskrona, Kristineliamn, Norr- 
kiiping, Trolla og Vestervik.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Tankmolorskibel Glimmingehus er fra Kockums Værft 
blevet leveret lil Trelleborgs Angfarlygs Nya Akticbo- 
lag. Nybygningen laster 13,500 Tons og har en konlra- 

herel Fari al' 14 Knob paa fuld Lasi. Hoveddimensioner
ne er Længde 405 Fod, Bredde 02 Fod, Dybde 34 Fod 6 
Tommer og en Dybgang paa 27 Fod 2 Tommer. Maskine
riet bcslaar af en syvcylindret dobbellvirkende 2-Takls 
Kockums MAN-Molor paa 4,500 Hestekræfter.

Glimmingehus. der er et Søsterskib til Lillohus, betog-
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ner cn Epoke i Værftets Historie, idet man ved dets Af
levering har passeret 100,000 Tons, leveret til Trelleborg- 
Rederiel fra Værftet.

$

Fra Karlstad Værft har der været Prøvetur paa Motor
sejleren Arild, der er bygget til Bureau Veritas høje
ste Klasse. Den er nu afleveret lil Bestilleren, Rederiaklie- 

bolagct Nordia i Jonslorp. Hoveddimensionerne er Læng
de 36,05 Meter, Bredde 7,30 Meler, Dybde 3,31 Meter og 
Dybgang paa Sommerfribord 3,10 Meter. Skibet er byg
get med Isforstærkning og har en Bruttotonnage paa 220 
Tons og Nettotonnage paa 146 Tons.

*

Hoganiis-Billesholm Akliebolag har ved Spillersboda 
Værft bestilt en Motorskonnerl paa 170 Tons d.w. 
Skibet skal bygges af Eg og Fyr til Bureau Vcrilas højeste 

Klasse og forsynes med en 130 Hestekræfters Skandiamo- 
tor. Leverancen cr beregnet til 1. Juli 1944.

LEJDESKIB HJEM MED SÆRLIG TILLADELSE 
fter den officielle Standsning af den svenske Lej- 
delrafik er Svenska Ostasiatiska Kompaniets store

Motorskib Nagara ankommet til svensk Havn fra Bue
nos Aires med en Last paa 9,000 Brt., hovedsagelig 
bestaaende af Foderkager og Hørolie. Skibet havde 
faaet særlig Tilladelse til at fortsætte til Gotéborg. Man 
havde fra svensk Side gjort opmærksom paa, at La
sten vilde blive ødelagt, saafremt' den ikke kunde los
ses i den nærmeste Fremtid.

Foran en fuldstændig Omlægning af Englands 
Kulproduktion?

Selv om det er en Kendsgerning, al den engelske 
Kulproduktion i Øjeblikket har mange Vanskelig
heder at slaas med, er man dog allerede i England 

begyndt at beskæftige sig med de Problemer, som Ef
terkrigstiden vil bringe ogsaa denne Industrigren. I 
det sidst udkomne Nr. af Svensk Utrikeshandel er der 
cn interessant Artikel, der beskæftiger sig med det 
Spørgsmaal, om de engelske Kul vil blive Raavarer 
for en stor syntetisk Industri i England, hvorved der 
altsaa aabnes den Mulighed, at hele den engelske Kul
eksport maa erstattes af en Eksport af andre Pro
dukter-

Med Henblik paa Kulindustriens Eflerkrigsproble- 
nier er der nedsat en Komité sammensat af Politikere, 
Videnskabsinænd og Teknikere. Denne Komité faar lil 
Opgave at søge at linde nye Anvendelsesmuligheder 
for Stenkul.

Komiteen har allerede fremlagt en Del Forslag og 
Synspunkter til cn Nyordning, der kan komme lil al 
betyde hverken mere eller mindre end en Revolutio
nering af den engelske Kulindustri og Kuleksporl. Del 
hedder saaledes i en Betænkning, at England i Øje
blikket kun udvinder ca. 30 pCt. af Kullenes Energi, 
medens dc resterende 70 pCt. forbliver ubenyttede. 
Efter Krigen hedder det videre, burde man med Vi- 
denskabsmænds Hjælp sørge for cn rationel Udnyttel
se af Kullene, og i Stedet for al anvende dem til 
Brændsel burde man lade dem tjene som Grund
materiale lil Produkter som Flyvebenzin, Gødnings
produkter, Farver, forskellige Kemikalier og syntetisk 
Gumini. En saadan Udnyttelse af Kullene vilde, hæv
des det i Betænkningen, i væsentlig Grad bidrage lil 
en Løsning af Efterkrigstidens Arbejdsløshedsproblem, 
samtidig med at det i høj Grad vilde stimulere Eng
lands Eksport. Det hedder videre, at man yderligere 
vilde naa en lang Række Fordele, hvis Forslaget bli
ver ført ud i Livet. Eksempelvis nævnes saaledes, al 
de engelske Grubers synkende Produktionsevne vilde 
blive opvejet ved cn bedre Udnyttelse af Stenkullene, 
Transportproblemerne vilde blive lettere at klare, og 
endelig vilde der med Kullene som Raavarer opbygges 
vigtige, nye Industrier.

Krigen har som bekendt medført, at England har 
mistet det meste af sine transoceane Investeringer og 
dermed ogsaa de store Renteindtægter, som finansi
erede en stor Del af den engelske Import. Hvis Eng
land skal kunne bibeholde sin tidligere Levestandard 
eller forhøje den, maa der træffes kraftige Forholds
regler for at fremme den britiske Eksport, særlig i 
Betragtning af at oversøiske Lande som Kina, Austra
lien og Canada er paa Vej lil at industrialisere sig og 
maaske dermed forsvinder fra Eksportmarkedet.

Det er ikke mindst med dette Perspektiv for Øje, 

at man nu giver sig til al behandle det Spørgsmaal 
oin i Fremtiden ikke at eksportere Kul i uforædlet Til
stand, men i Stedet for anvende det til Fremstilling af 
mere værdifulde og syntetiske Produkter. I den Hen
sigt al paavisc den økonomiske Gevinst ved en saadan 
Forædling har Eksperter regnet ud, at medens Vær
dien af 1 Ton Kul før Krigen ved Gruben var 1 Pund, 
saa vilde det ved Forædling faa cn Værdi af 3,7 Pund. 
Da Forædlingsomkostningerne beregnes til 1,2 Pund 
pr. Ton, vil der saaledes være et Neltomerudbylle 
paa 1,5 Pund pr. Ton. England producerede i 1938 
227 Mill. Tons Kul, hvoraf kun 17 pCt. forædledes, 
medens 187 Mill. Tons anvendtes direkte til Brændsel. 
En Eksport af forædlede Kul skulde for England kun
ne betyde en velkommen Forøgelse af Eksportvær
dien og dermed hjælpe med til at finansiere en Del af 
linporten, som forud betaltes med Renteindtægter.

Hvis England nu vedlagcr Forholdsregler for ved 
videnskabelige Metoder at udnytte sin Stenkulproduk- 
lion, vil det faa vidtgaaende Eftervirkninger i alle 
Dele af Verden. Eksporten til England af i hundrede
vis af Artikler til en Værdi af adskillige Millioner 
Pund vilde lage af, all eftersom disse Varer kunde 
fremstilles indenfor Englands egne Grænser, og man
ge Lande, der tidligere plejede at kobe deres Kul i 
England, maatte klare sig uden engelske Kul, men 
vilde i Stedet blive tvunget til at kobe Kulderivater. 
Hvis engelske Videnskabsmænd og Forrctningsmænd 
vil kunne overbevise engelske Slalsmænd om, at det 
ligger i Landets Interesse at udnytte Kullene efter helt 
nye Retningslinier, saa er den traditionelle Kuleks
ports Dage talte, samtidig med al de nye Produkter 
bliver af slor Betydning for Englands Handelspart
nere.

Den nedsalte Komité har iøvrigt ogsaa beskæftiget 
sig med rent brændsclsøkonomiske Spørgsmaal og 
fremhæver i denne Forbindelse, at man ogsaa bør un
dersøge Mulighederne for andre Brændsclsprodukter, 
saasom Brunkul, Tørv, Træ og Trækul. Endvidere 
skal Transportforholdene lil Lands og til Sos gøres lil 
Genstand for stort anlagte Undersøgelser af Spørgs- 
inaalcl, om Kul i det hele taget som Brændselspro
dukt i Fremtiden kan hævde sig ved Siden af Olien.

Til alle disse Undersøgelser er der Brug for adskil
lige Forskere, og dc kræver aarlige Bevillinger paa 
adskillige Millioner Pund. Endvidere skal der gives 
Statsstøtte lil Læreanstalter, som har Forudsætninger 
for at udarbejde nye Forslag.

1 Komiteens Betænkning understreges det lil sidst, 
at del er nødvendigt, at alle disse Forholdsregler træf
fes og sættes i Gang med det samme, for »England 
har ikke Raad ti) at vente med del til efter Krigen«.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fortrinlig Bog om Udlands-Danskerne

Dansk Samvirkes Sekretær, Redaktør .1. Kamp har paa 
Ejnar Munksgaards Forlag udsendt en fortrinlig Bog, der 
bærer Navnet »De rejste ud — og gjorde Danmark større«.

Bag denne Bog ligger meget omfattende Forstudier, hvis 
Resultat da ogsaa er blevet et Værk om Udlands-Dan
skere — Landsmænd, der altfor ofte er blevet glemt.

Redaktør Kamp dokumenterer i sin Bog, at Danske gen
nem Tiderne har forslaaet at gøre sig smukt og værdigt 
gældende ude i det fremmede, og han viser, al en stor og 
værdifuld Bestanddel af den danske Nation lever og vir
ker udenfor dette lille Lands Grænser. Hans Bog er en 
Oversigt over den danske Udvandrings Historie fra første 
Færd, men dog er del de sidste 100 Aar, der særlig inter
esserer.

Med megen Grundighed og fremstillet interessant giver 
Kamp en samlet Oversigt over danske Mænd og danske 
Foretagender i Udlandet. El særlig Afsnit af sin Bog har 
han ganske naturligt helliget Etatsraad Andersen, hans 
Virke i Siam og Grundlæggelsen af det verdensomspænden
de Firma, 0. K., der har sendt saa mange Danske ud over 
hele Kloden.

Del er et stort og fortjenslluldl Arbejde, Kamp har ud
rettet. Han drager en Række Navne frem af Glemslen — 
Navne paa Mænd, Danmark skylder megen Tak.

Nyt Værft i Sydhavnen
Bortset fra mindre Skibe, Lysbaadc og nogle Motorbaade 

er der i adskillige Aar ikke bygget Træskibe i København. 
Nu er der imidlertid i Sydhavnen paa det nyopfyldle Om
raade Nord for Slusedæmningen og den nye Fiskerihavn 
opstaaet et nyt Træskibsværfl, hvor foreløbig el Par store 
Fiskekuttere er under Bygning, medens der snart skal læg
ges Køl lil el Fraglmolorskib paa el Par Hundrede Tons.

Del nye Værft — Sydhavns-Værftet A/S — drives af 
Aktieselskabet Skandinavisk Induslri-Coinpagni, et Datter
selskab af F. L. Smidth & Co. Efter Planen skal det ikke 
nøjes med al bygge Træskibe alene. Saa snart Materiale- 
Situationen tillader del, er del Meningen ogsaa at bygge 
mindre Slaalskibe med en Lasteevne paa indtil 7—800 
Tons. Der ligger her utvivlsomt en slor Opgave, hvor del 
gælder Fornyelsen af vor eflcrhaanden temmelig gammel
dags Smaaskibstlaade. Man behøver blot al tænke paa den 
betydelige Flaade af store og smaa tip-top-moderne Motor
sejlere, som i dc sidste Aar cr bygget i Sverige,- for al 
være klar over, al skal de danske Smaaskibe bevare deres 
Konkurrenceevne, saa maa der snart lænkes paa en Moder
nisering. El Værft, der egnede sig til delte Formaal, har vi 
ikke hidtil haft.

Ogsaa Reparationer baade af Træ- og Slaalskibe vil del 
nye Værft paalagc sig. Der er i Øjeblikket ved Værftet 
under Opførelse en Ophalcrbcdding for Skibe op til 250 
Tons med tilhørende Reparationsværksted. Flere nye Byg
gebeddinger er ogsaa under Forberedelse, og eflerhanndcn 
er det Meningen, at nye og større Beddinger skal komme 
lil.

Projektel til Værftet er udarbejdet af den kendte Skibs
konstruktør, Civilingeniør Knud E. Hansen, der ligeledes 
har leveret Tegningerne til de første Nybygninger. Det dag
lige Arbejde paa Værftet ledes af Skibbygmeslcr Willum- 
sen.

Retssag om Havari-Dispache
Skibsreder Helmer Rekslen, Bergen, havde under en 

Sag ved So- og Handelsretten mod Firmaet Thisted & War- 
rer, Vejle, og kgl. Dispachør Kaj Skovgaard Petersen, Kø
benhavn, nedlagt Paasland om, al en af Skovgaard Peter
sen den 8. December 1942 udfærdiget Havari Grosse Dis- 
pachc i Anledning af Skade paa Rekstens Damper »Ha- 
drian«, der i December 1938 paa en Rejse fra Leith til 
Vejle grundstødte paa Ljushagen ved Samsø, ændres saa
ledes, at hele den Taksationsværdi, der ifølge cl af Sande- 
fjords Byret afgivet Skøn og Tillægsskøn er henført til 
Skade opstaaet ved Flolbringelsen, saml at de fulde Om
kostninger ved Skaden henregnes indenfor Havari Grosset 
med den Reduktion i Udgifter, der følger af, al de fakti
ske Reparationsudgifter blev mindre end Skønsmændenes 
Taksering af Skaden.

Sø- og Handelsretten frifandl begge de Sagsøgte og døm
te Skibsreder Rcksten lil al betale disse 800 Kr. i Sags
omkostninger.

Kollision i Havnen
D. F. D. S.’s Bugserbaad Askø passerede den 23. August 

med tre Kulpramme paa Slæb Kvæsthusbroen. Paa det 
Tidspunkt dukkede Motorsejleren »Xenia«, der senere er 
forlist, op i Farvandet og paasejledc den mellemste Pram, 
der sank.

Kaptajn Thingbjerg fra »Askø« udtalte under et Søfor
hør i Sø- og Handelsretten, at »Xenia« sejlede i den for
kerte Side og ikke reagerede overfor »Askø«s Advarsels
signaler.

Kaptajnen skal have Hyre
I Maj Maaned i Fjor blev Skibsfører Knud H. Madsen. 

Thisted, ansat hos Kaptajn Theodor Lindholmer, som er 
Skibsreder, for en Hyre af 150 Kr. maanedlig og 4,50 Kr. 
daglig i Kostpenge. Han havde 1 Maaneds Opsigelse.

Skibsforer Madsen skulde i Fjor sejle Slæbebaaden »Ca- 
stor« af København Ira Limfjorden til København, men 
blev efter Ankomsten den 20. September afskediget uden 
Varsel, idet Skibsrederen mente at være berettiget hertil 
paa Grund af Uduelighed, da der havde været flere Uheld 
under Rejsen.

Skibsfører Madsen, der havde fri Proces, krævede ved 
Sø- og Handelsretten Skibsrederen dømt lil at betale ham 
1 Maaneds Gage plus Kost, ialt 485 Kr, og denne Paa
stand har Retten taget til Følge. Retten kan ikke anse del 
for bevist, at Madsen har gjort sig skyldig i noget For
hold, der kunde berettige Skibsrederen til at opsige ham 
som sket.

Skibsreder dømt til at betale Erstatning (
Der er ved Sø- og Handelsretten afsagt Dom i en Sa|j, 

der af Firmaet Akts. C. A. Quaade & Co., Maribo, var an
lagt mod Skibsreder M. Pedersen, Sejrø.

I Januar førte Pedersen med M/S »Ruth Kirstine« el 
Parti Korn fra Grenaa lil Firmaet, men ved Losningen i 
Bandholm viste del sig, al en stor Del af Kornet var ble
vet gennemvædet af Solarolie, hvorfor Skibsreder Peder
sen krævedes dømt til at betale 1006 Kr. i Erstatning.

Retten fastslog i sin Dom, nt Skibsreder Pedersen maa 
bære Ansvaret for det skete, idel han intet havde foretaget 
sig for at forhindre, at Bundvandet trængte op i Lasten.

Aarhus Navigationsskole
Aarhus Fiskeriforening har — som allerede tidligere 

omtalt i Dansk Søfarts Tidende — i nogen Tid arbejdcl 
med Planer om al faa oprettet en Navigationsskole i Aar
hus.

Nu er Skolen en Kendsgerning, og den har allerede be
gyndt sin Virksomhed med Kaptajn Jeppesen, Aarhus, som 
Forstander. Til den første Sætteskipperprøve er der ind- 
meldl 15 Elever. Skolen har foreløbig Lokaler i Borger
skolen i Fjordsgade, men haaber snarl al faa egen Byg
ning.

Stads- og Havneingeniorcrne
Skids- og Havneingeniørforeningen i Danmark har af

holdt Aarsmøde i København i Dansk Ingeniørforenings 
Lokaler i Tilslutning til det af Dansk Ingeniørforening af
holdte Kursus i moderne Kloakleknik i Dagene 8.—11. 
November, hvilket Kursus havde samlet overordentlig man
ge Deltagere, specielt fra Stads- og Kommuneingeniører
nes Kreds. Paa del af Omstændighederne afkortede Mode 
blev der bl. a. holdt Foredrag af Kæmner P. Zoffmann, 
Kolding, om kommunal Decimal-Klassifikation.

Ved Generalforsamlingen afiagdes Beretning om Forenin
gens Virksomhed og del i Udvalgene stedfindende Arbejde. 
Stadsingeniør A. T. Jørgensen, Helsingør, genvalgtes som 
Medlem af Bestyrelsen.

Trods de vanskelige Rejseforhold var Medlemmerne 
mødt op i meget slort Antal, ialt 52. Dog savnedes dc tid
ligere Formænd, Stadsingeniør H. V. Rygner, Odense, og 
Stadsingeniør C. A. Lassen, Kolding.

Da »Carl« forlod Hasle under Flyvervarsel
Ved Retten i Nexø var der rejst Tiltale mod Skibsfører 

Karl Peter Jensen, Nexø, for Overtrædelse af Handelsmini
steriets Bekendtgørelse m. v. i Anledning af, at han den
11. Marls 1943 Kl. 0,45 var afsejlet med s.s. »Carl« fra 
Hasle Havn, uagtet der var givet Flyvervarsel.

Kaptajn Jensen bestred, at der forelaa nogen Overtræ
delse af de givne Bestemmelser, og al der forelaa Hjem
mel til at idømme ham Straf, da han havde faaet Havne
myndighedernes Tilladelse til al sejle.

Retten i Nexø gav Kaptajn Jensen Medhold i, al han 
havde værel berettiget lil at betragte Havnefogedens Ud
talelser som en Tilladelse til at sejle, hvorfor han fri- 
fandlcs.

Anklagemyndigheden paaankede Sagen lil Landsretten 
og krævede Domfældelse efler det oprindelige Anklage
skrift, men senere frafaldl Statsadvokaten paa Grund af 
indhentede nye Oplysninger Ankebegæringen, saaledes at 
Frifindelsen ved Underretten staar ved Magt.

Sømandsmissionens Basar
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne plejer hvert 

Aar i November at holde sin Julebasar og derved at skaffe 
sig en slor Del af de Midler, som er nødvendige for Opret
holdelsen af Missionens — af Sømændene saa stærkt paa
skønnede — Virksomhed. I Erkendelse af Sagens Betyd
ning har Dronningen Aar efter Aar med aldrig svigtende 
Trofasthed laget Del i Arbejdet, dels ved at skænke Gaver
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lil Basaren, dels ved at kasle Glans over Begivenheden ved 
personlig at forestaa Salget i en al Boderne.

I Aar saa del ud til, at Sømandsmissionen maalte op
give sin Basar, men i den 11. Time er det lykkedes al 
rydde Vanskelighederne til Side, og det er nu bestemt, at 
Basaren vil blive aabnet paa Hotel d’Anglelerrc Torsdag 
den 2. December Kl. 13. Dronningen har givet Tilsagn 
om al komme lil Siede ogsaa i Aar. Der bliver som sæd
vanlig Restauration, idet Direktør Hilborg med stor 
Elskværdighed har stillet Palmehaven til Raadighed. Ko
miteen modtager meget gerne Tilsagn om Gaver og Kager 
til Restaurationen. Til selve Basaren er der allerede kom
met mange Gaver, baade fra Privatfolk og fra Forretnings
verdenen.

Sømandshøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen ved Svendborg har paabegyndl Vin

terskolen med ca. 35 Elever. Fra Nylaar er indmeldt yder
ligere 15 Elever. Vinterskolen varer lil Udgangen af Marts.

Særligt Kontor for Skibsinspektionen i Svendborg 
^Paa et Møde i Handelsstandsforeningen i Svendborg har 

Slibsredyr A. E. Sorensen rejst Spørgsmaalet om el sær
ligt Kontor for Skibsinspektionen — cl Kontor, der helst 
skulde ligge ved Svendborg Havn. Den hidtilværende 
Skibsinspeklør, Kaptajn Christian!, der nu trækker sig til
bage, har hidtil halt Kontor i sit Hjem.

Sildefiskeriet under Island
Sildefangsten i Farvandene Nord for Island begyndte 

i Aar i Begyndelsen af Juli. Der deltog i Aar i Fangsten 
135 Skibe med 117 Sildcnolcr og 1930 Fiskere, et noget 
større Antal end i Fjor, da der deltog 113 Skibe, 100 No
ter og 1694 Fiskere. Fangsten var træg. Den 24. Juli var 
der hos Sildcoliefubrikkerne landet ialt 453.658 Hektoliter 
Sild — mod 674.999 Hektoliter i Fjor ved samme Tid. 
Ved Faxalloi var der samme Dato nedsaltet ialt 2281 Tøn
der Sild.

Islands Indsamling
Indsamlingen lil Fordel for islandske Familier, der er 

raml af Ulykker paa Søen, og som blev paabegyndt efter 
Molorskibel »Pormodur«s Forlis, var i Slutningen af Juli 
naaet op paa 470,000 Kr.

Saadan begyndte det
Det finske »Hufvudstadsbladet’ fortæller:
Da Englænderne i 1588 havde slaaet den spanske Ar

mada, arrangcredcs en Flaaderevy for de sejrende Søfolk. 
Admiral Drakc bad Dronning Elisabeth om al komme og 
uddele Medailler, og Dronningen indvilgede heri. Den Of
ficer, som siod for Arrangementet, tænkte længe over, hvad 
man nu skulde arrangere, for al Dronningen kunde fole 
sig hædret for Alvor. Han fik saa den besynderlige Idé. 
at alle Soldalerne »paa Grund af hendes Majestæts blæn
dende Skønhed c, skulde skygge for Øjnene med den højre 
Haand, naar Dronningen viste sig. — Saaledes blev efter 
Sigende Honnøren indført.

Uddybningen af Kalmarsund
Uddybningsarbejderne i Gennemsejlingsrenden i Kalniar- 

sund er nu afsluttet, hvorefter Sundet ved Middelvandsland 
kan passeres af Skibe med indtil 7,2 Meters Dybgaaende.

»Gripsholm«s Udvekslingsrejser
Svenska Amerika Liniens Molorskib Gripsholm er — 

citar hvad den engelske Efterretningstjeneste meddeler — 
ankommet lil Rio de Janeiro med 1500 Amerikanere og 
Canadiere fra Japan om Bord. Gripsholm gik straks videre 
lil Jiew York.

Svensk Minesprængning i Øresund
Damperen Majfrid af Trelleborg er minesprængl i det 

nordlige Øresund. Ingen Mennesker kom til Skade. Dam
peren blev bugseret ind lil svensk Havn. Man kender end
nu ingen nærmere Enkeltheder ved Ulykken. »Majfrid’, 
som er paa ca. 900 Brt.. tilhører Rederiaklieselskabel 
’Ostersoen' i Trelleborg.

Standret i Valparaiso og dens Havn
Den chilenske Regering har ifølge Meddelelse fra Sanl- 

iago de Chile erklæret Standret i Byen Valparaiso og dens 
Havn, fordi Havnearbejderne har erklæret Strejke.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Pals 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp
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75 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder tidligere Skibsfører i Det 

Forenede Dampskibs-Selskab, Kaplajn H. J. Tønnesen 75 
Aar. Kaplajn Tønnesen, der gik i Land med Udgangen 
af 1933, var sidst Fører af Damperen Ydun.

70 Aar
Stifteren og Indehaveren af Københavns Speditions- og 

Transport-Kompagni, Speditør Martin Prip Henrichsen 
fyldte i Fredags 70 Aar. Speditør Henrichsen etablerede 
ved Aarhundredskiftet sin egen Forretning, der siden 1915 
har haft lil Huse i Amaliegade 37.

*
Fisker J. P. Hansen, Skovshovcd, fyldte forleden 70 

Aar. Hansen fo’r i sin Ungdom paa Langfar! med de store 
Sejlere, men slog sig saa ned i Fødebyen, Skovshoved. 
Han var den første Fisker i Skovshovcd og Taarbæk, der 
benyttede Motor i sin Band.

Paa Onsdag — den 24. November — fylder Kaptajn 
J. Boutrup Christensen, 70 Aar. Kaptajn Boutrup Chri
stensen var Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
indtil han faldt for Aldersgrænsen og i 1938 gik i Land 
fra Molorskibel Odense.

50 Aar
Skibsfører i Dampskibsselskabet Hetland, Kaptajn E. V. 

Larsen, fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.
*

Paa Torsdag fylder Skibsforer i Rederiet Anholt, Kap
lajn Otto Weber, 50 Aar. Kaplajn Weber er Fører af 
Molorskibel Vera.

Danmarks eneste kvindelige Skibsmægler, Fru Amalie 
Holm. Frederikssund, fylder paa Lørdag 50 Aar.

Statsbanerne
Skibsfyrboderne K. H. Laugesen og .V. H. J. Pedersen 

ved Slorebælts-Overfarten er forfremmet til Overskibsfyr
bødere fra 1. December. Overskibsfyrbøder J, K. Olsen er 
afskediget paa Grund af Svagelighed med Pension fra Ud
gangen af November, og Ovcrmalros J. P. Rasmussen er 
afskediget paa Grund af Svagelighed med Pension fra Ud
gangen af December.

Søværnet
Maskinmester af 2. Grad Hans Julius Lauritz Hansen, 

der er Ridder af Dannebrog, fratræder med Udgangen af 
denne Maaned Stillingen som Maskinmester af 2. Grad i 
Søværnel paa Grund af Svagelighed.

■i;

Efter derom indgive! Ansøgning fratræder Jens Magnus 
Barfoed med Udgangen af denne Maaned Stillingen som 
Ingeniør af 2. Grad i Søværnet.

Maskinis tundervisningen
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 

lil den i denne Maaned paa Maskinistskolen afholdte 
Haandværkcrprøve havde indstillet sig 15 Eksaminander, 
som alle bestod Prøven.

Officielt
Officielt meddeles i Statstidende, at Formanden for Ak

tieselskabet Lundeborg Havn K. V. Jacobsen er udtraadt 
af og Fisker Holger Meier Olsen, Lundeborg, er indtraadt 
i Bestyrelsen. Medlem af Bestyrelsen P. A. Petersen er 
valgt lil Formand.

Dansk Søfarts Tidende
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnssldcn 5,0— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m,: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øro pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Notto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fariøjsafgifi: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andro Skibsfor- 
nodenheder, for DykkerundersngelBO, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og hor 
foretager en Reparation, dor er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faBte Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs KAjcrne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 ra brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der I fuld Brodde 7,5 ni 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 0,0 m og pau Sluse
tærskelen 5,6 m, l østre Forbavn 7,0 m, I søndre Forbarn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 tn. 
Flodsklftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav- 
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetøndcr 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udonbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Bommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Bnllastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Mosklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; l den vostre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Bejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Parts ladnlngsfartojer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 05,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del at Sdr. Havn 8 m; I deu 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 96 Øre for Indg. 
og 95 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 90 
Øre for Indg. og 90 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Taksier. 
Bugsering efter Aftale. Ballaetpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 9,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 9 af Svltzers BJergnlngedampera er statio
neret 1 Havnen. 9 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Koderne Skibs værft: Op
balingsbedding Indtil 9000 T. Vægt. 9 Tordokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løftøevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodetvang. Havneafgiftt Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 95 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter tor Fartøjor uden Maskin
kraft 10 og 90 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
5 Kr. ialt. 9 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 9 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 9*/> T. Lofteevne samt 4 private Kulkranor. Jern
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til storre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 9,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgitler pr.Reg.-Ton: Sejlsk.
94 Øre, Sejlsk. med HJælpeskrue 89 Øre. Damp- og Motor-, 
skibe 40 Øre, for ber hjemmeborende Fartojor betales det? 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. Ingeu’ 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iovrlgt moder. Atg.« 
Balla staf g.: 4 Øro pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton.I 
Losn. og Laetn. besorges hovedsagelig af et 8pediinrflrmar 
ved Hjælp af en organiseret Arbcjdskolonne. JernUtnespor 
hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Opbalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbei 6.3 tn. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavuen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Loda- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngslobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 6,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 II.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 19 Øre for Indenbys, 94 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 90 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 9,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri at smaa og store 8klbc, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe Indtil

975 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 18. November 1943. Nr. 46.

„Efterretninger for Søfarendo" udgaar ugentlig. Helaareabonnomout kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognee paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod llet til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rut til at faa tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagmldondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aareta Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) —■ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) «■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1045. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Hvideodde Rev. Sømærke midlertidigt
forsvundet.

Annulleret.

1640. Sverige. Sejlløbet Ido—Blaekan. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 47/2230. Stockholm 1943.)

a) Ved Ido Fyr paa c. 57° 43' N. 1G° 46' E. er den røde Vinkel mellem Pejlin
gerne 184° og 198° forandret til at omfatte Vinklen mellem Pejlingerne 184° og 191°.

b) Ved Tunnholmen Fyr paa c. 57° 33' N. 16° 41' E. er Grænsen mellem rødt og 
grønt Lys i Pejling 142° flyttet til Pejling 174°.

c) Ved Slrupo Ljungskiir Fyr paa c. 57° 31' N. 16° 46' E. er Grænsen mellem 
rødt og grønt Lys i Pejling 0° flyttet til Pejling 353°.

1647. Finland. Bottniske Bugt. Ritgrund—Ytteruddskiir. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 30/592. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. Gulhallan ovre Baake paa 63° 16' 55" N. 21° 37' 06" E. Hvid Firkant med 
sort, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 10,5 in.

2. Gulhallan nedre Baake paa 63° 17' 18" N. 21° 35' 03" E. Hvid Firkant med 
sort, lodret Midterfelt. Højde over Vandoverfladen: 7,5 m.

Baakerne er overet i Pejling 112°.

1648. Finland. Skargårdshavet. Åbo Skærgaard. Sejlløbet Erstan—Åbo. Nye Sø
mærker udlagt.

(U. f. s. Nr. 30/594. Helsingfors 1943.) 
Følgende nye Sømærker er udlagt:

1. En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af 
Pladserne:



Nr. 46. 360

a) 60° 24' 45" N. 22° 08' 09" E.
b) 60° 24' 56" N. 22° 08' 39" E.
c) 60° 25' 03" N. 22° 09' 30" E.
d) 60° 25' 00" N. 22° 10' 24" E.
e) 60° 25' 26" N. 22° 11' 40" E.

2. En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa hver af Pladserne:
f) 60° 24' 57" N. 22° 08' 37" E.
g) 60° 25' 06" N. 22° 09' 35" E.
li) 60° 25' 47" N. 22° 12' 20" E.

1649. Estland. Finske Bugt. Kabler udlagt. Forbud inod Ankring.
(N. f. S. Nr. 45/2504. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,5 Sm fra begge Sider af Forbindelseslinierne mellom nedennævnte Punkter:

1. Aseri— Gross Tiilters (Store-Tjuters).
a) c. 59° 27% N. 26° 52% E. c) c. 59° 50% N. 27° 11% E.
b) c. 59° 49% N. 27° 11% E.

2. Kunda— Stenskår (Vaindlo) Fyr.
a) c. 59° 31',3 N. 26° 32% E. c) c. 59° 49% N. 26° 22% E.
b) c. 59° 39% N. 26° 26% E. d) c. 59° 49% N. 26° 21% E.

(Kort Nr. 183 og 184.) 1

1650. Estland. Finske Bugt. Ekliolm (Molini)—Pårispea. Kabel udlagt. Forbud
mod Ankring.

(N. f. S. Nr. 45/2505. Berlin 1943.)
Paa Grund af udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 0,5 Sm 

fra begge Sider af Forbindelseslinien mellem følgende Punkter:
a) c. 59° 41',0 N. 25° 47% E. c) c. 59° 40% N. 25° 42% E.
b) c. 59° 40% N. 25° 42% E.

(Kort Nr. 183.)

1651. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning. Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 45/2506. Borlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 0,5 Sm 
fra begge Sider af Forbindelseslinierne mellem nedennævnte Punkter:

1. Kokskår (Keri) Fyr — Gross Wrangel (Prangli).1
a) c. 59° 41% N. 25° 01% E. c) 596 38% N. 25° 00% E.
b) c. 59° 41% N. 25° 00% E.

2. Kokskår Fyr — Wulf (Aegna).
a) c. 59° 41% N. 25° 01% E. e) c. 59° 35', 17 N. 24° 48%7 E.
b) c. 59° 38% N. 24° 55% E. f. c. 59° 35%4 N. 24° 47% E.
c) c. 59° 38% N. 24° 55% E. g) c. 59° 35% N. 24° 47% E.
d) c. 59° 35%j N. 24° 48% E.

3. Gross Wrangel — Rohuneem.
a) c. 59° 37% N. 24° 58% E. b) c. 59° 34% N. 24° 47% E.

4. Tammneem — Santaliamina.
a) c. 59° 32% N. 24° 53% E. d) c. 59° 39% N. 24° 56%.
b) c. 59° 33% N. 24° 54% E. e) c. 59° 40% N. 24° 57%.
c) c. 59° 37% N. 24° 54% E.

(Kort Nr. 183.)

1652. Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 45/2507. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,5 Sm fra begge Sider af Forbindelseslinierne mellem nedennævnte Punkter:

1. Nargon (Naissaar) — Wulf (Aegna).
a) c. 59° 33% N. 24° 33% E. b) c. 59° 34% N. 24° 45',., E.

2. Nargon (Naissaar) — Karid.
a) c. 59° 33% N. 24° 32% E. d) c. 59° 29% N. 24° 41% N.
b) c. 59° 33% N. 24° 34% E. e) c. 59° 29% N. 24° 41% N.
c) c. 59° 32% N. 24° 35% E.
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3. Nargon (Naissaar) — Kakumaeneem.
a) c. 59° 32% N. 24° 32% E. d) c. 59° 27% N. 24° 33% E.
b) c. 59° 31% N. 24° 32% E. e) c. 59° 27% N. 24° 34% E.
c) c. 59° 28% N. 24° 32',., E. f) c. 59° 27% N. 24° 34% E.

4. Nargon (Naissaar) — Surop.
a) c. 59° 32% N. 24° 32% E. d) c. 59° 29% N. 24° 24% E.
b) c. 59° 31% N. 24° 31% E. e) c. 59° 28% N. 24° 24% E.
c) c. 59° 29',.! N. 24° 26% E.

(Kort Nr. 183.)

1653. Estland. Nueko-Worms Kanal. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2446. Berlin 1943.)

Vraget af Damperen Alt.ai er nu afmærket med en grøn Stage med N.-Topbeteg- 
nelse paa c. 59° 03% N. 23° 22% E. og en grøn Stage med S.-Topbetegnelse paa c. 59° 
O3',.i N. 23° 22% E.

1654J Estland. Moon- og Wormssund. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2447. Berlin 1943.)

1. Vraget af en Damper er sunket i 16 m Vand paa c. 59° 07% N. 22° 59% E. 
Vraget, der rager op over Vandet, er afmærket med en grøn Vragtønde, udlagt c. 65 m 
E. for Vraget.

2. Vraget af en Skonnert er sunket paa c. 59° 08% N. 23° 00% E. og er afmærket 
med en Tønde.

3. Et Vrag er sunket paa c. 59° 04% N. 23° 04% E.
4. Vragdele findes paa Pladserne:

a) c. 58° 57% N. 23° 04% E.
b) c. 58° 56% N. 23° 04% E.

Hver af Pladserne er afmærket med en Tønde.
5. Vrag findes paa Pladserne:

a) c. 58° 55% N. 23° 14% E.
b) c. 58° 54% N. 23° 11% E.

Hver af Pladserne er afmærket med en Tønde.
6. Et 80 m langt Vrag er sunket paa c. 58° 53%s N. 23° 11% E. og cr afmærket 

med en Vragvager. Der skal passeres E. om Vageren.
7. Vrag findes paa Pladserne:

a) c. 58° 50% N. 23° 11% E.
b) c. 58° 46% N. 23° 13% E.

Vrag a) er afmærket med en Tønde.
8. Vrag findes paa Pladserne:

a) c. 58° 47% N. 23° 22% E.
b) c. 58° 47% N. 23° 22% E.

Vragene er afmærket med en grøn Spirtønde. Der skal passeres E. om Spirtønden.
9. Et Vrag er sunket paa c. 58° 45% N. 23° 30% E.
10. Vrag findes paa Pladserne:

a) c. 58° 58% N. 23° 04% E.
b) c. 58° 34% N. 23° 27% E.

Vrag b) cr afmærket med en Tønde.
11. Vrag af mindre Fartøjer findes paa:

a) c. 58° 34% N. 23° 28',3 E.
b) c. 58° 34% N. 23° 27% E.
c) c. 58° 34% N. 23° 26% E.
d) c. 58° 35% N. 23° 26% E.

1655. Estland. Dagø SW.-Iiyst. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2448. Berlin 1943.)

Vrag findes paa følgende Pladser:
a) c. 58° 45% N. 22° 15% E.
b) c. 58° 41% N. 22° 25% E.
c) c. 58° 40% N. 22° 22% E.
d) c. 58° 39% N. 22° 23% E.

Hvert af Vragene er afmærket med en grøn Vragvager uden Topbetegnelse.
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1656. Estland. Riga Bugt. Pernau Bugt. Vragafmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 44/2449. Berlin 1943.)

Afmærkningen af Vraget Balwa paa c. 58° 07',2 N. 24° 14', 0 E. er forandret fra 
en grøn Lystønde, der viser grønt Et-Blink, til en grøn Vragvager.

1657. Letland. Riga Bugt. Sloka NNW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2450. Berlin 1943.)

Vrag findes paa Pladserne:
a) c. 56° 59', 9 N. 23° 35',5 E.
b) c. 57° 00',4 N. 23° 35', 8 E.

Hvert af Vragene er afmærket med en grøn Vragvager.

1658. Letland. Riga Bugt. Grund afmærket.
(N. f. S. Nr. 44/2451. Berlin 1943.)

En Sten, over hvilken der er 9 m Vand, og som er fundet paa c. 57° 22', 7 N. 23° 
10', 6 E., er afmærket med en hvid og rød Spirtøndc med W.-Topbetegnelse.

Under Passage skal man altid have Spirtønden W. for sig.

1659. Letland. Riga Bugt. Kolkasrags. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2452. Berlin 1943.)

Et Vrag er strandet paa c. 57° 48',5 N. 22° 37',5 E.

1660. Letland. Riga Bugt. Domesnas W. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2453. Berlin 1943.)

Et Vrag, der rager op over Vandet, er sunket paa c. 57° 47', 01 N. 22° 21',3 E. og 
er afmærket med en grøn Lystøndc, der viser grønt Et-Blink, udlagt c. 40 m S. for Vraget.

1661. Letland. Windau Anduvning. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2454- Berlin 1943.)

E. f. S. Nr. 9/424 1942 udgaar og erstattes med:
Vragene af nedennævnte Skibe findes paa følgende Pladser:
a) Frauenburg paa c. 57° 26', 0 N. 21° 30', 0 E.
b) Gertrud lil — c. 57° 26',, N. 21° 30,'5 E.
c) Leonles — c. 57° 26',“ N. 21° 30', 8 E.
d) Mosel — c. 57° 25',4 N. 21° 29', - E.
Hvert af Vragene er afmærket med en grøn Spirtønde.
(E. f. S. Nr. 9/424 1942.)

1662. Letland. Backofen NW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/2455. Berlin 1943.)

Et Vrag findes paa c. 57° 16',8 N. 21° 20',8 E. og er afmærket med en grøn Vrag
lystønde, der viser grønt Et-Blink.

Da Opgivelsen af Vragets Beliggenhed er meget usikker, maa Lystønden derfor 
altid passeres i god Afstand.

1663. Letland. Libau Forhavn. Vrag.
(N. f. S. Nr. 45/2508. Berlin 1943.)
Et Vrag, af hvilket 2 Kanonløb rager c. 1 m op over Vandet, er sunket i 7 m Vand 

paa c. 56° 32',8 N. 20° 59',4 E.

1664. Tyskland. Pommerske Bugt. Greifswalder Oic. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 45/2492. Berlin 1943.)
Vraget af en Damper, der er sunket paa 54° 11' 24" N. 14° 06' 54" E. er afmær

ket med
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a) en med W.-Topbetegnelse forsynet grønmalet Vraglystønde, der viser grønt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S-, udlagt c. 150 m W. for Vraget og

b) en med E.-Topbetegnelse forsynet grønmalet Vraglystønde, der viser grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 14s-, udlagt c. 150 m E. for Vraget.

Skibe med SE.-lig Kurs skal passere W. om den W.-ligste Lystønde, og Skibe med 
NW.-lig Kurs skal passere E. om den E.-ligste Lystønde.

1665. Tyskland. Greifswalder Bodden. Kabel udlagt. 
(N. f. S. Nr. 44/2431. Berlin 1943.)
Et Undervandskabel er udlagt mellem følgende Punkter:

a) c. 54° 12',5 N. 13° 43',5 E.
b) c. 54° 12',3 N. 13° 46',25 E.

Det er forbudt at ankre og fiske i Nærheden af Kablet. 
(Kort Nr. 180.)

1666. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Prohner Wiek. Grænser for Skydoom- 
raade forandret.

(N. f. S. Nr. 45/2554. Berlin 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/1381 og 39/1462 1943 meddeles, at Grænsen 

for det midlertidige Skydeomraade Prohner Wiek A nu bestaar af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) c. 54° 23% N. 13° 01% E.
b) c. 54° 24% N. 13° 01% E.
c) c. 54° 24% N. 13° 04% E.
d) c. 54° 23% N. 13° 04',5 E.

(E. f. S. Nr. 36/1381 og 39/1462 1943.)

1667. Tyskland. Warnemunde W. I Skydeøvelser. Skydetid forandret.
(N. f. S. Nr. 44/2432. Berlin 1943.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/976 1943 meddeles, at den deri nævnte daglige 
Skydetid for Øvelsesskydningen hver Tirsdag, Fredag og Lørdag paa c. 54° 10',6 N. 12° 
O3,o E. ved Diedrichshagen, W. for Warnemunde, er forandret til Kl. 1300—1600.

(E. f. S. Nr. 22/976 1943.)
(SeTillæg).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1668. Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Fyr ved nye Færgelejer tændt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1090 1943 meddeles, at de deri nævnte Fyr 

ved de to nye Færgelejer i den SE.-lige Del af Ilelsingor Havn paa c. 56° 02' N. 12° 37' E. 
nu er tændt.

Den resterende Del af den planlagte Fyrbelysning ved Færgelejerne forventes 
først at blive tændt om c. 1 Aar.

(Kort Nr. 131 og 130. Havnelods, Side_91 og 93. Fyr.-Fort. Nr. 387.)

1669. Danmark. Store-Bælt. Tranekær NE. Vrag nedsprængt. Vragvager ind
draget.

Vraget, der var sunket i 7,0 m Vand paa 55° 00' (36") N. 10° 55' (00") E., c. 1,7 
Sm 32° fra Tranekær Fyr, er nedsprængt til en mindste Dybde over Vraget af 6,8 m.

Den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er inddraget.
(E. f. S. Nr. 10/555 1943. Kort Nr. 142, 140, 185 og 126).
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1670. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lunkebugt. Slotshage. Vragafmærkning 
forandret.

Det i E. f. S. Nr. 41/1532 1943 nævnte Vrag, deT rager op over Vandet, og som 
ligger sunket i c. 4 m Vand paa 55° 01' 26" N. 10° 40' 17" E., c. 0,4 Sm 64° fra Yder
enden af Valdemarsslot Bro, er nu afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 15 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 41/1532 1943. Kort Nr. 171, 170 og 142.)

1671. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. KløTdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 27. Oktober 1943 fandtes Dybden i Baake- 

linien at være 2;1 m.
(E. f. S. Nr. 39/1490 1943.)

1672. Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Traneodde Fyr ommalet. 
Traneodde Fyrs hvide, runde Taarn er blevet forsynet med et rødt Bælte. 
Traneodde Fyr: c. 55° 02', 7 N. 9° 51',3 E.
(Danske Lods III, Side 142. Fyr-Fort. Nr. 608.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1673. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Rov NE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt
slukket.

Annulleret.

1674. Sverige. Kattegat. Torekov. Varselfyr for Telefonkabel tændt.j
(U. f. s. Nr. 47/2241. Stookholm 1943.)

Paa de ved Torekov opførte Kabelbaaker, der afmærker et mellem Fastlandet 
og Vingaskdr udlagt Telefonkabel, er tændt 2 Varselfyr, Torekovs Telefonkabel ovre og 
nedre Fyr, der viser grønt, fast Lys. Flammens Højde: Bagfyret: 25 m, Forfyret: 15 m. 
Afstanden mellem Fyrene, der er overet i Pejling 88°, er '700 m. Forfyrets Plads: 56° 
25',54 N. 12° 37',59 E.

(Kort Nr. 102, 125 og 100.)

1675. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Lystonde ikke paa Plads. 
Annulleret.

1676. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,6 m, i Gaaseholm Lob: 2,6 m, 
i Svaneholm Lob: 1,3 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,0 m over Havr&den og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,a mi det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,8 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,8 m.

(E. f. S. Nr. 41/1510 1943. Kort Nr. 104.)
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1677. (T). Norge. Skagerrak. Tønsbergfjord Anduvning. Sydostgrunnen Lys- og
Fløjtetønde bortdrevet.

(K. f. F. Nr. 14. Oslo 1943.)
Sydostgrunnen Lys- og Fløjtetønde paa c. 58° 59', 0 N. 10° 19',3 E. har slidt For

tøjningen over og er nu forankret i Mefjorden. Den vil først bliver udlagt paa Plads senere 
paa Efteraaret.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1678. Norge. Lofoten. Skraaven S. Passage gennem Saltværslcden forbudt. 
(N. f. S. Nr. 44/2478. Berlin 1943.)
Det er forbudt at passere geunein Sallværsleden, E. for Skraaven Fyr.
Det spærrede Farvand begrænses:

mod Syd af en Linie
fra c. 68° 09',17 N. 14° 39',, E.
til c. 68° 09',2 N. 14° 39% E.

mod Nord af en Linie
fra c. 68° 09% N. 14° 39% E.
til c. 68° 09%, N. 14° 39% E.

1679. Norge. Trondhciinsfjord. Tyvholm E. Skibsfartshindring. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 45/2517. Berlin 1943.)

c. 200 m (0,n Sm) E. for Tyvliolm E.-Pynt har et Dampskib rørt Grunden eller 
en under Overfladen flydende Genstand.

Tyvholm: c. 63° 38',6 N. 9° 29',x E.

1680. Norge. More og llomsdal. Ålesund N. Kalvøysund. Lystonde udlagt.
(N. f. S. Nr. 44/2470. Berlin 1943.)

En sort malet Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa 62° 31' 46" N. 
6° 11' 27" E., ved Siden af den sorte Stage paa den i E. f. S. Nr. 17/775 1943 nævnte 
fundne 7,5 m Grund.

(E. f. S. Nr. 17/775 1943.)

1681. Norge. Granesund. Natspærring. llettelse til E. f. S. Nr. 39/1477 1943.
(N. f. S. Nr. 44/2480. Berlin 1943.)

Den i E. f. S. Nr. 39/1477 1943 anførte Tid for Spærring af Granesund paa c. 61° 
19' N. 5° 01' E. er forandret fra Kl. 2200—0600 til Kl. 2000—0700.

(E. f. S. Nr. 39/1477 1943.)

1682. Danmark. Rømø W. Vrag forsvundet.
(N. f. S. Nr. 44/2467. Berlin 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 25/1081 1943 nævnto Vrag, der var sunket paa c. 55° 08' N. 
8° 15' E., SE. for Rode Klif Sand og c. 8 Sm W. for Rømø, er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 25/1081 1943.)

1683. Holland. IJsselmeer. Oosterleek S. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 44/2468. Berlin 1943.)

Det i E. f. S. Nr. 40/1495 1943 nævnte Vrag, der var sunket paa 52° 34' 30" N. 
5° 13' 10" E., er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 40/1495 1943.)
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1684. Holland. IJsselmeer. Wagenpad. Sømærker flyttet. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 45/2557. Berlin 1943.)

Da der er fundet Sten i 2,3 m Dybde er nedennævnte Sømærker flyttet, som følger:
a) Den sorte Stumptønde 1 med afstumpet Kegletopbetegnelse er flyttet til 

52° 49' 33" N. 5° 09' 30" E.
b) Den sorte Baaketønde 1 a er flyttet til 52° 48' 23" N. 5° 11' 52" E.
SW. for Forbindelseslinien mellem Tønderne 1, 1 a og 2 findes ingen Sten.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1685. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser. Rettelse til E. f. S. Nr. 13/686 1943.

(N. f. S. Nr. 44/2480. Berlin 1943.)
Den i E. f. S. Nr. 13/686 1943 anførte Tid for Spærring af Havne, Farvande m. m. 

er indtil videre ændret fra Kl. 2200—Kl. 0600 til Kl. 2000—Kl. 0700.
(E. f. S. Nr. 13/686 1943.)

I<ort,’Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller n
Bogs Nr. ,, bverige:
N 333 Ostersjon, (Ilands sodra udde—Sand hammaren.
T Tillægsblad til Kort Nr. 232 (Orcgrunds skårgård): Farleden vid Oregrund.
t 33 Hanobukten ocli Bornholm.

Tyskland:
R D. 18 Hafen von Libau.
R D. 88 Helgoland.

Tillæg.
I. Østersøen.

1686. Sverige. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetonde genndlagt.
(U. f. s. Nr. 48/2279. Stockholm 1943.)

Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 20',0 N. 13° 09',0 E. er atter udlagt 
paa Plads. Den midlertidigt udlagtc Lystønde er inddraget.

(E. f. S. Nr. 42/1550 1943.)

1687. (T). Sverige. Oland W.-Kyst. Morbylånga Indsejling. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 48/2320. Stockholm 1943.)

Dybden mellem Molearmene i Indsejlingsrenden til Morbylånga Havn paa 
c. 56° 31', 8 N. 16° 22',0 E. er paa Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til 3,9 m ved 
Middelvandstand.

1688. Sverige. Kalmarsund N.-lige Del. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 48/2321. Stockholm 1943).

Efter Afslutning af de i E. f. S. Nr. 43/1581 1943 nævnte Bundundersøgelser er 
der foretaget følgende blivende Forandringer ved Afmærkningen:

1. En sort Stage med hvidt Bælte og 3 Balloner er udlagt paa 56° 51',18 N. 
16° 32', 75 E., E. for en 7,s m Grund.

2. En rød Stage med 1 nedadvendt Kost over 2 Balloner er udlagt paa 57° 00',80 N. 
16° 41',35 E., W. for en 8 m Grund.
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Følgende Sømærker er inddraget:
3. Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 2 Balloner paa 57° 00',s7 N. 

16° 41',97 E.
4. Den paa 56° 59',39 N. 1G° 40',2() E. midlertidigt udlagte røde Stage med 

1 nedadvendt Kost.
(Kort Nr. 181 og 182.)

1689. Sverige. Kalmarsund. Blå Jungfrun Fyr forandret.
(U. f. a. Nr. 48/2278. Stockholm 1943.)

Blå Jungfrun Fyr paa c. 57° 15' N. 16° 48' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl fra 169° til 16°,5. 2. Rødt i Pejl fra 16b til 29° .
(Kort Nr. 181 og 182.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1690. Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Molehoved og Dagmærker facadebelyst.
(U. f. b, Nr. 48/2283. Stockholm 1943.)

1. Det W.-lige Molelioved paa c. 55° 24' N. 12° 57' E. ved Falslerbokanalens 
Indløb i Kåmpingebukten oplyses ved Hjælp af en Lyskaster, opstillet paa Kanalens 
modsatte Side.

2. Dagmærkerne paa Fyrene Falsterbokanalen Nr. 5 og Nr. 6 paa ca. 55° 25' N. 
12° 56' E. er forsynet med Facadebelysning.

1691. Danmark. Store-Bælt. Onsevig WNW. Vrag flyttet.
Vraget, der var sunket paa 54° 58' (12") N. 11° 01' (54") E., c. 3 Sm 297° fra 

Onsevig Havn, og som var afmærket med en Vragvagcr med 1 grønt Flag, er flyttet 
c. 1000 m fra Vragvageren ind mod Land til c. 54° 57', 7 N. 11° 02',3 E.

(E. f. S. Nr. 24/1034 1943. Kort Nr. 142, 140 og 186.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1692. Danmark. Kattegat. Raageleje W. Vrag afmærket.

Det i E. f. S. Nr. 45/1642 1943 nævnte Vrag, der ligger sunket i 13 m Vand paa 
c. 56° 05',6 N. 12° 05',7 E., c. l,j Sm fra Kysten udfor Salgaardshoj, er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 25 m NE. for Vraget.

En Mast fra Vraget rager c. 4 m op over Vandet.
(E. f. S. Nr. 45/1642 1943.)

1693. (T). Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. B. Nr. 48/2284. Stockholm 1943.)

IÅndholmen Fyr paa c. 57° 56',5 N. 11° 42',., E. er midlertidigt slukket som Følge 
af Paasejling.

1694. Sverige. Skagerrak. Løbet Goteborg—Marstrand. Stora Sillesund Fyr. Rettelse
til E. f. S. Nr. 45/1626 1943.

(U. f. s. Nr. 48/2318. Stockholm 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/1626 1943, Punkt 1 a, meddeles, at Pladsen 

for Stora Sillesund Fyr er 57° 51',57 N. 11° 33',.,., E.
(E. f. S. Nr. 45/1626 1943.)

1695. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Ellosefjorden—Havstensfjorden (Norra Udde-
vallalcden). Udlagte og optagne Kabler. Forbud mod Ankring.

(U. f. b. Nr. 48/2285. Stockholm 1943.)
A. I Sejlløbet Ellosefjorden—Havstensfjorden cr udlagt to Belysningskabler, 

som følger:
Nr. 1: Fra Rappo 5.-Pynt paa c. 58° 12',5 N. 11° 30',2 E. i SW.-lig Retning til 

den N-ligste Pynt (Mårrpallen) S. for Sejlløbet.
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Nr. 2: Fra Tårnskar paa 58° 12',35 N. 11° 29')70,E. i SE.-Iig Retning til Fast
landet SE. for Sejlløbet (Albrektsholmens Varde).

Kablerne er ved Landingsstederne afmærket med Advarselstavler.
B. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra begge Sider af hvert 

af Kablerne.
C. Følgende Kabler er optaget:
1. Kablet i Mald Sund paa c. 58° 12',s N. 11° 30',! E. fra Mårrpallen til Flaton 

(E. f. S. Nr. 8/406 1941).
2. Kablet over Mald Sund mellem Orust (58° 11',S8 N. 11° 28', 05 E.) og Mald 

(58° ll',68 N. 11° 28',90 E.) (E. f. S. Nr. 14/607 1941).
3. Kablet over Bjdrnsundet (mellem Rappo og Stora Bjdrnholm) (E. f. S. Nr. 

2/276 1943, Punkt 1).
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % kedelreparation
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclllc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 
Privat: 4628

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf. * Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: „Chartering Mariager” 

PoshAdresse: „Citnbria” pr. Mariager

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Haswg«r”

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TolegramadreRse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner i 160 -173

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN6EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOVD’S AGENT

(GRUNDLAGT 1376)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Bos Code, New & Old, . Scott’t Code lOth Ed . Lombsrd Code

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _____________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.«AdL 
oHude«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TKLBFON 418 TBIiBOB. “BØBHOLM, HOBBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

appor terne fra de oversøiske Markeder er uden 
større Ændringer. Konkurrencen mellem Befrag

terne om de faa neutrale Skibe, der er til Disposition, 
er . stadig lige stor, og Raterne, der betales for disse 
Skibe, ligger derfor paa et helt andet Niveau end for 
den Tonnage, der faar Fragterne fastsat af en eller 
anden Myndighed. Det er saaledes ikke mere end et 
Par Uger siden, at svenske Blade meldte, at en Lad
ning Hvede i Sække fra River Plate til Callao var af- 
skibet med en Damper hjemmehørende i Peru til $22, 
medens der samtidigt maalte betales $35 for en neu
tral Baad.

Om Tildelingerne af Skibsrum til de forskellige 
engelske og amerikanske Markeder foreligger der kun 
faa Meldinger. Sukker fra Cuba til Northern Range 
og Golfen synes at være sluttet ret livligt, og det sam
me gælder for Kul fra Hampton Roads til Vestindien 
og brasilianske Havne som Rio og Santos, hvorimod 
del stadig kniber med at faa Tonnage for Kul til Ar
gentina. Malmtransporterne til Northern Range har 
ligeledes haft de amerikansek Skibsfarismyndigheders 
Bevaagenhed. Der er saaledes sluttet Tonnage for Malm 
saavel fra Forindien og Sydafrika som fra Brasilien, 
Chile og Peru. Raterne i disse Trades er uændrede.

Englænderne søger stadig Skibe for Kul fra Øst
kysten og Wales til Azorerne og Suezoinraadet til de 
uændrede Rater af 70/- resp. 90/-. Endvidere meldes 
om adskillige Slutninger for Kul saavel fra Humber 
og Tyne som fra Wales til Nordafrika og Syditalien, 
men uden Rateangivelse. — Sall fra Aden til Cal- 
culta indikerer uforandret 35 Rupees.

I de frie Trades er det stadig Tonnagcefterspørgslen 
fra River Plale, der dominerer. Stykgods fra Buenos 
Aires til Suez eller Basrah forsøges nu til $180, og 
et stort neutralt Skib er sluttet for Stykgods fra Ro- 
sario og Buenos Aires til Mexico til $110 pr. 40 cbfl. 
— Der udbydes ligeledes stadig mange Stykgodslad
ninger til Venezuela og Sydafrika til uændrede Rater. 
For Hvede Buenos Aires/Callao noteres $37.50 og 
Buenos Aires/Rio er sluttet til 58 Pesos.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig jævn god 
Efterspørgsel. Nominering af Tonnage for Kul og 
Koks fra Tyskland til Danmark er stadig begrænset, 
men adskillige Baade har dog fundet Beskæftigelse i 
denne Fart. Malmfarten fra Luleå lil Tyskland er 
meget livlig og har taget Tonnage for helt hen til
10. Decbr. Lastning. I tysk Kystfart søges stadig 
Tonnage for Transport af Kul, Korn, o. s. v.

Svenska Handelsbankens Fragtindeks for Trafiken 
paa Sverige viser for Oktober Maaned en Opgang paa 
1 Point til 304. Indekset for Kul, Oliekager og ind- 
gaaende Fragter i det hele er uforandret 270, medens 
Indekset for udgaaende Fragter er steget fra 336 til 
337. Trævareindekset er uforandret 415, men Papir
masse-Indekset er steget fra 256 til 259.

STADIG LIVLIG HANDEL MED SMAASKIBE

Som allerede tidligere omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende gør der sig for Tiden en meget livlig Handel 
med Smaaskibe gældende. Listen over de Skibssalg, 

der finder Sted hver Maaned, er stadig voksende.

Det kan i denne Forbindelse nævnes, at Bladet Skip
peren, der er Medlemsblad for Dansk Sejlskibsrederi
forening for mindre Skibe, for Oktober Maaned brin
ger en Liste, der omfatter ikke mindre end 16 Skibe.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
askinmesterforeningens Medlemsblad Maskinme
steren bringer i sit sidst udkomne Nummer en

Række Nekrologer over Maskinmestre, der er omkom
met paa Havet eller i Udlandet.

Fra Halifax i Nova Scotia er der lil Hustruen i Es- 
pergærde indløbet Meddelelse om, at Maskinchef Vagn 
Aage Skakke i Begyndelsen af August Maaned er død 
af et Hjerteslag. Han var Søn af Skibsfører L. N. 
Skakke. Efter at have taget sine Eksaminer, ansattes 
Skakke i 1921 i 0. K. og Aaret efter i C. K. Hansens 
Rederi, men allerede i 1923 traadte han over i A. P. 
Møllers Rederi, hvor han ti Aar senere udnævntes til 
Maskinchef. Ved Krigens Udbrud sejlede Maskinchef 
Skakke med Gudrun Mærsk, men kom senere i Land 
i England paa Grund af Sygdom. Fra den Tid og indtil 
hans Død savnes enhver Underretning om ham.

Kun 23 Aar gammel er Maskinassistent Olaf Poulsen, 
der havde sit Hjem i København, omkommet som 
Følge af Krigsforlis. Efter at have taget sine Eksami
ner mønstrede han ud med Dampskibsselskabet My
rens Damper Astrid. Senere sejlede han med Ove Skous 
Damper Hanne, hvor Døden nu har indhentet ham. 
Han efterlader sig sine Forældre og sin Forlovede.

Ligeledes som Følge af Krigsforlis er den 26-aarige 
Maskinmester Thomas Tkornasen Nielsen, Skive, den 
16. Marts død paa et Hospital i Sidney. I 1937 møn
strede han ud med Myrens Damper Asbjørn. Siden 
har han ikke været hjemme, og kun enkelte Røde 
Kors-Breve har Familien modtaget fra ham, og det 
var ogsaa et Røde Kors Brev fra Canada, der har be
rettet om hans Død i Australien. Nielsen efterlader 
sig sin Mor, der er Enke med seks Børn.

Til Familien i Ribe er der indløbet Efterretning om, 
at Maskinmester Ib Windfeld-Hansen er omkommet, 
50 Aar gammel. Maskinmester Windfeld-Hansen var 
oprindelig ansat paa Elektricitetsværket i Ribe, men 
da Kommunen i sin Tid overlog Værket, rejste han til 
Canada, hvor han opholdt sig i seks Aar. Efter sin 
Hjemkomst sejlede han som Maskinmester i 0. K. og 
Rederiet J. Lauritzen. Den 9. April 1940 laa han paa 
et Hospital i Bergen for en Forbrænding, han havde 
paadraget sig om Bord. Efter et Ophold herhjemme 
mønstrede han atter ud. Det Forlis, der kostede ham 
Livet, fandt Sted i den hjemlige Fart, og hans Lig er 
nu fundet og jordfæstet i Ribe. Han efterlader sig sin 
Hustru, to Børn og sin gamle Mor, Enke efter Lands
tingsmand, Bankdirektør Windfeld-Hansen i Ribe.

Endvidere bringer Bladet Nekrolog over Maskin
assistent Carl Chr. Hørlyck, der omkom ved Ellens
borgs Minesprængning ved Svenskekysten.

NI AF SØMANDSHØJSKOLENS ELEVER ER DØDE 
PAA HAVET.

Sømandshøjskolcn i Svendborg har holdt sit 37. 
Aarsmøde, hvor Forstander Ballerup aflagde en 
Beretning om Virksomheden i det forløbne Aar. Her 

under oplæste han Navnene paa de af Skolens tidli
gere Elever, som har fundet Døden paa Havet. Det
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viste sig, at ialt ni af Skolens gamle Elever var om
kommet som følge af Krigsforlis.

Det oplystes iøvrigt, at Skolen ialt har haft 97 Ele
ver, delt paa to Hold, men herudover har der boet 
en Del Sømænd paa Skolen, og de har deltaget i den 
almindelige Undervisning, men for kort til at faa de
res Eksamenspapirer.

JULEHILSENER TIL SØENS FOLK

I Lighed med i Fjor vil der gennem Statsradiofonien 
fra den 10. December i en Periode paa ikke over 

fjorten Dage blive sendt Julehilsener fra herboende 
Paarørende til dansk Sømænd i Udlandet og til Slægt
ninge paa Færøerne og i Island.

Meddelelse om, at man ønsker at sende en saadan 
Hilsen, skal gives til den stedlige Politimester eller 
Politimyndighed som f. Eks. Sognefogeden, der skal 
samle Navnene paa Lister, som sendes til Udenrigsmi
nisteriets Pressebureau. Hilsenerne bliver ikke indi
viduelle, men bestaar kun af den paagældende Afsen
ders Navn og Adresse samt Titel og Navn paa Mod
tageren. Politimesteren har Pligt til at konstatere Af
senderens Identitet.

De sidste Navnelister skal være Indenrigsministeriet 
i Hænde senest den 12. December. Senere modtagne 
Lister bliver ikke ekspederet.

FREMTIDSPROBLEMER FOR TANKTONNAGEN

Idet tyske Søfartsblad Hansa har den svenske Pro
fessor i Socialøkonomi, Dr. Sven Helander, skrevet 
en interessant Artikel om Tanktonnagens Fremtids

problemer.
Indledningsvis hævder den svenske Professor, at den 

af Krigen foraarsagede almindelige Tonnagetrang i 
Løbet af et eller to Aar efter Krigen vil blive afløst 
af et Tonnageoverskud. Dette vil dog ikke gøre sig 
gældende saa hurtigt for Tankskibenes Vedkommen
de. For det første har Tankskibene været et af de 
lyske Ubaades Hovedmaal, og for det andet har Tank
skibsbyggeriet paa Grund af disse Skibes specielle 
Konstruktion taget betydelig længere Tid end Bygge
riet af almindelige Fragtbaade. Man skulde derfor 
mene, at Manglen paa Tankskibe vil være følelig i 
ret lang Tid efter Krigen.

Udviklingen indenfor Olieindustrien kan imidlertid 
paa flere Maader komme til at spille ind. Professoren 
mener f. Eks., at Olieledninger over Land vil blive 
gennemført i langt større Udstrækning, end Tilfældet 
er nu, og at Fordelingen af Olie fra Oliecentrene til 
Forbruger-Landene vil blive arrangeret paa en mere 
praktisk Maade, end Tilfældet nu er.

Saaledes paapeger Professor Helander det urime
lige i, at Tyrkiet hidtil har købt sin Olie i Amerika, 
medens Rumænien sendte sin Olie til England eller 
Frankrig. Hvis der fandt en større Omlægning Sted 
i den internationale Transport af Olien, kunde en væ
sentlig Del af Tankskibsflaaden overflødiggøres.

NY LEDER AF SVENSKA AMERIKA-LINIENS 
PASSAGERAFDELING I GOTEBORG

en hidtidige Leder af Svenska Amerika-Liniens 
Passagerafdeling, Direktør Alfred Sjoberg, har nu 

besluttet sig til at træde tilbage fra sin Stilling efter 
at have været ansat i den svenske Linie lige fra dens 
Start i 1915.

Direktør Sjobergs Afløser bliver Friherre Goran von 
Essen, der er Svigersøn af Generalkonsul Axel Jons- 
son. Friherre von Essen har i en Del Aar været knyt
tet til Liniens amerikanske Afdelinger.

Iøvrigt oplyses det, at Liniens Leder i Amerika, 
Direktør Hilmer G. Lundbeck, der nu er højt oppe i 
Halvfjerdserne, har ønsket at trække sig tilbage. Han 
afløses af Sønnen, Direktør Hilmer G. Lundbeck jun.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Ekensberg Varv har der været Prøvetur paa det af 
Enhorning Kemiskt-Tekniskt Aktiebolag bestilte Tank- 

motorskib Skansen. Dette Skib er af Værftets Standard
type paa 1.000 Tons. Det er bygget til Lloyds Registers 
højeste Klasse og har følgende Hoveddimensioner: Læng
de 55 Meter, Bredde 9 Meter og Dybde 4,4 Meter. Atlas 
Diesel har leveret Hovedmaskineriet, der bestaar af en 4- 
cylindret Polar Dieselmotor paa 680 effektive Hestekræfter 
ved 260 Omdrejninger i Minuttet. Skibets Gennemsnitsfart 
bliver 11,8 Knob.

*
er har fra Nya Warvet paa Lidingon været Prøvetur 
paa Motorbugserbaaden Flink, som er bestilt af Ak- 

tiebolaget Bunkeroljer i Go teborg. Baaden, som kølstrak
tes den 20. Maj i Aar, er beregnet til Person- og Gods
befordring for Brostromrederiernes Regning i Goteborgs 
Havn. Hoveddimensionerne er: Længde 13,2 Meter, Bredde
3,6 Meter og Dybde 1,7 Meler. Maskineriet bestaar af en 
to-cylindret Skandia-Motor paa 105 effektive Hestekræfter 
ved 50 Omdrejninger i Minuttet. Farten er 8,2 Knob.

ER SEJLSKIBENES DAGE ENDNU IKKE TALTE? 
et finske Søfartsorgan Finlands Sjofart bringer i 
sit sidst udkomne Nummer en Artikel, hvori man 

opkaster det Spørgsmaal, om de hvide Sejls Tid endnu 
ikke skulde være forbi. Bladet skriver, at der fra for
skellige Dele af Verden indløber Rapporter om et 
Skibsbyggeri, der varsler en Renæssance for de store 
Sejlskibe, og Bladet citerer videre en lysk Oversigt, 
hvori det udtales, at det under Krigen, hvor Skibs
værfterne mangler Materialer som Jern og Staal, lig
ger nær at antage, at man vil forsøge paa at bygge 
Skibe, der kræver mindre Mængder af disse Materia
ler. Men meget kan endvidere tyde paa, at man og
saa regner med en Sejlskibsfart i Overgangsperioden 
efter Krigen. Eksempelvis nævnes, at de baltiske Lan
de og da navnlig Estland har besluttet sig til at bygge 
en større Sejlskibsflaade til Kystfarten i Østersøen.

Fra Portugal, Spanien, Italien og Grækenland kom
mer der Rapporter om talrige Nybygninger af Sejl
skibe, ikke alene til Kystfart, men ogsaa til Langfart. 
Disse Skibes Drægtighed varierer mellem 150 og 300 
BRT., og de skal alle forsynes med • Hjælpemotor.

Videre fremhæves del, at Tonnageknapheden ogsaa 
har trukket Sejlskibe lil Farten mellem De Forenede 
Stater og Sydamerika og mellem Afrika og Indien, 
samt i forskellig anden Fart.

Ligesom andre sydamerikanske Stater er Brasilien 
i stor Udstrækning gaaet over til at anvende Sejlskibe 
i Kystfart, og endvidere forlyder det, at De Forenede 
Stater i den senere Tid planmæssigt har arbejdet paa 
at frigøre Damp- og Motorskibstonnagen fra Farten 
paa det caribiske Hav ved at indsætte et stort Antal 
Skonnerter i denne Fart. Det oplyses, at disse Skibe 
skal være bygget paa Haiti, Jamaica og i St. Domingo. 
Materialerne kommer fra De Forenede Stater, og Im
port- og Eksportbanken i Washington yder Byggelaan 
til de Værfter, der bygger Sejlskibe.

Hvad angaar det japanske Træskibsbyggeri, forelig
ger der ogsaa forskellige Meddelelser. Den tyske Over
sigt melder om en Byggeplan, der skal strække sig 
flere Aar frem i Tiden, og det skal være Japans Hen
sigt at sikre ikke alene sig selv, men ogsaa Forbunds
fæller i Østen en effektiv Sejlskibsflaade, som ogsaa 
i Fremtiden skal tildeles vigtige Transportopgaver. 
Saaledes hævdes det, at der paa de tidligere engelske 
og amerikanske Værfter i Shanghai nu bygges for
bedrede Enhedstyper af Motorsejlere i Serier. Det skal 
ikke alene være Hensigten at indsætte dem i Fart mel
lem Japan, Korea, Kina og Manshukuo, men ogsaa 
skyde dem ind i en Fart, der kan betyde en Lettelse 
i den voksende Trafik paa de nye Interesseomraader.
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Ogsaa den hæderværdige kinesiske Djonke staar paa 
Programmet, idet den skal bygges i forbedrede og mo
derniserede Typer.

I den i det finske Blad citerede Oversigt nævnes til 
sidst, at baade i Østasien, Europa og Amerika er der 
under Krigen indledet et Seriebyggeri af Sejlskibe. 
For Størstedelen drejer det sig om 300 Tonnere med 
Hjælpemaskineri.

Man kan ganske vist imødese, at de store Sejlskibes 
Tid af økonomiske Grunde er forbi, men man maa 

imødese, at nye Sejlskibstyper vil blive sat ind, saa 
de med Held kan hævde sig i Kysttrafik og Nær
trafik.

DEN AMERIKANSKE SKIBSBYGNING.
en amerikanske Skibsbygning synes stadig at ar
bejde i et enormt Tempo. De sidst tilgængelige

Oplysninger fra Amerika fortæller saaledes, at alene 
Henry Kaisers Værft i Oktober Maaned byggede fire 
Hangarskibe og 32 Skibe af Liberty-Typen.

Paa Onsdag er det 60 Aar siden, at Færgefarten 
over Storebælt indledtes, og dermed skabtes en ny 
Æra i vort Trafikvæsens Historie. Overfarten med de 

almindelige Dampere betød store Udgifter ved Om
ladninger etc., og det havde allerede længe staaet Le
delsen klart, at det vilde betyde en meget stor Let
telse, hvis der indførtes Færgefart mellem Korsør og 
Nyborg, men Betænkelighederne var store. Mange 
frygtede, at baade Færger, Vogne og Gods vilde gaa 
tabt i Tilfælde af haardt Vejr.

Der blev imidlertid arbejdet videre med Planerne, 
og i 1874 var man naaet saa langt, at en nedsat Kom
mission kunde tilraade, at man paa Bæltet gik over 
til Færgefarten, men der skulde endnu gaa nogle Aar, 
før Myndighederne vilde gaa med til disse Planers 
Realisation. Endelig havde man imidlertid i Somme
ren 1883 faaet færdigbygget de to Dampfærger Korsør 
og Nyborg. Lidt hen paa Efteraaret blev der givet 
officiel Meddelelse om, at der fra den 1. December 
— »saa vidt Forholdene tillod det« — vilde blive sat 
Dampfærger ind i Farten mellem Nyborg og Korsør.

De to Færger, der skulde sættes ind i Bæltfarten, 
var bygget i Malmø, og hver af dem havde kostet 
608.000 Kroner at bygge — et meget beskedent Tal, 
naar man tager i Betragtning, hvad det i Dag koster 
at bygge en Færge.

Korsør var den først byggede af disse to Færger, 
og da den skulde forlade Værftet i Malmø, var det 
nødvendigt at fjerne et Stykke af Molen, før den over
hovedet kunde slippe ud af Havnen. Det gav Anled
ning til, at forskellige Mennesker heri saa et daarligt 
Varsel for Togfærgernes Fremtid. Bedre blev det na
turligvis ikke, da der hen paa Foraaret næste Aar 
opstod en voldsom Brand om Bord i denne Færge.

I Begyndelsen lod man ikke disse Færger sejle om 
Natten. Det var to efter Datidens Forhold meget store 
Skibe, som man var meget betænkelig ved at manøv
rere i Mørke. Det er dog i denne Forbindelse værd 
at bemærke, at disse Færger ikke var større, end at 
hver enkelt af dem kunde staa paa Dækket af en 
af vore moderne Motorfærger.

De to første Togfærger viste sig at være solidt Ar
bejde, idet de holdt ud en Menneskealder. Medens 
de endnu var i Fart, byggedes yderligere to Hjulfær
ger, nemlig Sjælland og Storebælt, og endelig kom de 
to Skruefærger Christian IX og Odin, som begge er 
bygget hos Burmeister & Wain i henholdsvis 1908 
og 1910. Begge disse Færger er i stadig Fart.

I Slutningen af Tyverne kom den saa haardt til
trængte Modernisering af Færgefarten. Indenfor Han- 
delsflaademe havde man længe benyttet sig af Diesel
skibenes mange Fordele, men Færgevæsenet kom 
først med Kristi Himmelfartsdag i 1927, da Danmarks 
første Dieselfærge Korsør gled ind i Færgelejet. Denne 
Færge var bygget paa Helsingør Skibsværft, medens 
Burmeister & Wain havde leveret Motorerne. Senere 
er Dieselfærgerne Sjælland og Nyborg, der hver ko
stede mellem 2s/4 og 3 Mili. Kroner at bygge, og ende
lig Storebælt kommet til.

Alle disse Færger har Burmeister & Wain-Diesel- 
motorer. De har Plads til 1500 Passagerer og sejler 
med en Fart af 15 Knob. Et særligt Fremskridt var 
det, da Statsbanerne i 1930 indsatte den særlige Au- 
lomobilfærge Heimdal paa Ruten over Bæltet. Denne 
Færge kan foruden 50 Automobiler give Plads til 600 
Passagerer, og endelig kom i 1936 Motorfærgen Freja, 
der har Plads til 35 “Automobiler og 1000 Passagerer.

I de svundne 60 Aar er der selvsagt sket et meget 
stort Opsving i Befordringen af Gods og Passagerer 
mellem Korsør og Nyborg. Det kan saaledes eksem
pelvis nævnes, at der i Aaret 1884—85 befordredes 
141.000 Passagerer over Bæltet, medens dette Tal i 
Aaret 1938—39 var svulmet op til 1.621.000. Paa til
svarende Maade er Godsbefordringen steget meget væ
sentligt. I 1884—85 blev der befordret 15.000 Tons 
Gods over Bæltet, medens det samme Tal i 1938—39 
beløb sig til 760.000 Tons, og hertil kom, at der i 
dette Aar samtidig befordredes 194.000 Automobiler, 
hvoraf mange var Lastbiler med en betydelig Gods
mængde om Bord.

Det er iøvrigt i denne Forbindelse værd at bemærke, 
at Danmark var det første Land i Verden, der ind
førte de tresporede Dieselmotorfærger, som har haft 
saa stor Betydning for den bekvemme og lette Af
vikling af Trafiken i Aarene op til denne nye Verdens
krig.

Gaar man iøvrigt ellers tilbage i Storebæltsoverfar
tens Historie, viser det sig, at der i alle Tilfælde alle
rede omkring 1100 fandtes en Smakkeforbindelse mel
lem Korsør og Nyborg, men det var Søfartskongen 
Christian den Fjerde, der oprettede den første regel
mæssige Postforbindelse over Bæltet, samtidig med 
at han fik oprettet en lignende Forbindelse mellem 
København og Hamburg. De nye kongelig privilege
rede Postsmakker kom i Fart Juleaftensdag 1624, men 
de havde den væsentlige Ulempe, at de kun sejlede, 
naar Vind og Vejr tillod det, og en Overfart kunde 
af og til tage mellem to og tre Døgn, ligesom det 
nogle Gange hændte, at en Smakke gik ned med Mand 
og Mus.

I 1828 indgik det første Dampskib paa Ruten. Det 
var Damperen Mercurius, der imidlertid ikke sejlede 
om Vinteren, da man nærede Betænkeligheder for, 
at Isen skulde kunne ødelægge dens Hjul.

Da Planerne om en Færgeforbindelse første Gang 
kom frem, skyldtes det et engelsk Konsortium, der 
fremsatte et Tilbud om Bygningen af en tresporet 
Færge, men Planen stødte paa mange Vanskeligheder 
og kunde — som sagt — først realiseres efter mange 
og lange Forhandlinger.

Som man vil se, er der sket mange og store For
andringer i de 60 Aar, der er gaaet, men i de sidste 
Aar, inden denne store Krig brød ud, stod Korsør— 
Nyborg-Overfarten som en af de fineste og bedst be
tjente Ruteforbindelser i Verden, og Eksperter fra Ud
landet, ikke mindst fra Amerika, har været paa Store
bælt for at studere denne Færgefart.

60 Aar siden Færgefarten over Storebælt begyndte.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Udvidet Samarbejde med Schweiz

Efter forudgaaende Delegationsforhandlinger er der den 
15. November i Bern blevet undertegnet en dansk-schwei
zisk Tillægsaftale til den i August afsluttede Vareudveks
lingsaftale for indeværende Halvaar, der omfatter en Ind
førsel og Udførsel paa 12K Mill. Kr. hver.

Ved Tillægsaftalen forudses yderligere en Udførsel her 
fra Landet paa 9,4 Mill. Kr. omfattende navnlig Lægge
kartofler, Saasæd, Frø og Heste. Indførslen bestaar hoved
sagelig af Garner og Metervarer, Medicinal-Kemikalier, Ma
skiner, Jern- og Metalvarer, Manufaklurvarer og Baand, 
derunder Snørebaand og Baand til Skrivemaskiner.

Køleanlæg i Fiskekuttere
Der kommer nu Meddelelse om et nyt Led i Modernise

ringen af den danske Fiskerflaade, idet man vil begynde 
at installere Køleanlæg i Kutterne.

Den kendte Fiskeskipper, Christian Veno, Esbjerg, der 
ejer Kutterne »Dora Venø« og »Johnny Venø«, fører i 
Øjeblikket Forhandlinger med et københavnsk Ingeniør
firma om Installering af Køleanlæg i de lo Kuttere. Del 
vil koste ca. 10.000 Kr. for hvert Skib.

Chr. Venø udtaler, at han ikke vil være afhængig af Is
værkets Produktion, og at han derfor vil prøve med Køle
anlæg i Kutterne.

Sejlet uden Styrmand
Ved Søretten i København var der rejst Tiltale mod 

Skibsreder G. Schiønnemann, København, og Skibsfører 
Edvard Lange, fordi Molorgaleasen »Lopra Oyme« tre 
Gange senest i Maj i Aar havde sejlet i Fart paa Norge 
uden at have Styrmand om Bord, skønt Skibet var over 
100 Tons.

Skibsfører Lange erkendte ved et Forhør forleden, al 
dette var rigtigt nok, men det var ikke forsætligt, og han 
havde ikke haft nogen økonomisk Fordel deraf. Anklage
myndigheden frafaldt derefter Tiltale mod Skibsfører Lan
ge, medens Skibsreder Schiønnemann, der ligeledes er
kendte sig skyldig, vedtog en Bøde paa 50 Kr.

Skibssalg
Skibsfører .4. P. Jensen, Yderby, har solgt Motorskon

nerten Stella af Yderby til Skibshandler H. E. Jensen, Hel
singør. Overtagelsen sker straks. Købesummen er ukendt.

To Navigationskursus i Thyborøn
Styrmand Gudjohnson paabegyndtc for 4 Aar siden cl 

Navigationskursus i Thyborøn i et Lokale paa Sømands
hjemmet. Delte Kursus er siden fortsat og tæller i Aar 14 
Elever. Den voksende Tilslutning har medført, at Told
betjent, Styrmand V. K. Pedersen forrige Efteraar i sil 
Hjem ogsaa optog denne Undervisning, som nu har 9 
Elever.

Der er indsamlet et ikke ringe Pengebeløb til Opførelse 
af en Bygning for Undervisningen, og man venter nu blot 
paa, at Tiderne skal gøre Planens Realisation mulig.

Tre Sømandsromaner
»Vikingems Forlag har i disse Dage udsendt tre Sø

mandsbøger, hvoraf den betydeligste er C. C. Tversleds 
»De skal nok blive glemt«. Bogens Handling er fra Vin
teren 1939—40 og henlagt lil Nordsøen, hvor lo danske 
Skibe sejler sammen. Man følger Skibene paa den fare
fulde Færd, og de forliser begge. Fra det ene reddes 
nogle faa Stykker op paa en Flaade, og i mange Døgn 
driver de afsted over Vinterhavet. Samtidig gaar paa 
Landjorden den Mand, hvis Bestilling del har været al 
placere de enkelte i Skibene, og han forslaar, hvorledes 
han i bitter Forfængelighed har leget Skæbne for mange. 
Der er i Bogen mange glimrende Typer og godt skildrede 
Situationer.

Slik modsat er Gustav Kraghs »Lcopardlængen«, der 
skildrer Livet i det hyggelige gamle Nyboder. I Leopard
længen samledes en Gang om Maaneden nogle af de rig
tige Nyboderfolk for at høre den gamle Højbaadsmand 
Sivcrl Lund fortælle om Nyboders og Flaadens Storheds
tid, da Vestindietogter og Oslindielogler var regelmæssig 
tilbagevendende Begivenheder.

O. M. Brørup Sørensens »Den shanghaiede Præst« maa 
nærmest betegnes som en Ungdomsbog, hvis Emne er 
hentet fra de store Sejleres Storhedstid. Bogen er meget 
spændende og let læst.

Jubilæumsgaver til Fanø Navigationsskole
Fanø Navigationsskole har i Anledning af sit 50 Aars 

Jubilæum modtaget en lang Række Hilsener og Gaver. 
Blandt Gaverne er ogsaa en Del Pengegaver til Skolens 
Fond, saaledes 1000 Kr. fra Østjydsk Dampskibsselskab 
og 1000 Kr. fra Nordby Sogneraad, saaledes at Skolens 
Jubilæumsfond nu er oppe paa ialt 25.000 Kr.

Er Fiskeribankens Laan for smaa?
I sidste Nummer af »Dansk Fiskeritidende«, Dansk Fi

skeriforenings Medlemsblad, rejses Spørgsmaalet om Fi
nansieringen af den sidste Tids mange Nybygninger af 
Fiskefartøjer. Der henvises lil, at Kutterne nu bygges 
større end før, og at deres Pris som Følge deraf samt 
som Følge af Prisstigningen bliver stadig dyrere. Om Reg
lerne for Laan til disse Nybygninger skrives derefter:

•Hyggede en Fisker under de tidligere Tiders Statslaane- 
forhold en Kulter paa 30 Tons til ca. 24.000 Kr., kunde 
lian almindeligvis laane ca. 15.000 Kr. af Staten, hvilket 
var mere end 50 pCt. af Byggesummen. Siden Fiskeri
bankens Oprettelse er navnlig under Krigen Laanevilkaa- 
rene skærpet betydeligt.

Vil en Fisker i Dag bygge en lignende Kutter, hvis Pris 
nu er ca. 100.000 Kr., kan han kun laane ca. 30.000 Kr., 
hvilket svarer til kun ca. 33 pCt. af Byggesummen, lil 
Trods for, at Banken ifølge Loven kan udlaane indtil 66 
pCt.

Ved Siden af Fiskeri-Banklaan er ganske vist for Tiden 
ifølge Lov Særlaan og do. Tilskud lil Nybygninger op- 
naaeligc, men alligevel er del saaledes, at hvis Laantage- 
ren ikke har betydelig Egenkapital, maa han søge væsent
ligt Laan andelsleds, og en saadan Fordyrelse har næppe 
værel Forudsætningen ved Fiskeribankens Debut.«

Der henvises i Artiklen til det Maal, Staten har sat sig 
i Retning af al dæmme op for Prisstigningen, og til de 
Begrænsninger, der med dette Maal for Øje er indfort for 
Laan i Landbrugsejendomme. Men heroverfor hævdes del, 
at naar Staten begrænser Laanene til dc nye Fiskekuttere, 
medfører dette ikke, hverken at Prisen holdes nede eller 
al der bygges færre Kuttere. Resultatel bliver blot, at Fi
skerne belastes med større Udgifter end ellers fornødent, 
idet Landets øvrige Banker ikke har taget samme Stand
punkt som Fiskeribanken. De andre Banker sætter gerne 
Penge i Fiskekuttere — blot lil en højere Rente.

Et Fyr jubilerer
For hundrede Aar siden opsattes paa Hanstholmen et 

»roterende Lindsefyr af 2den Orden«. Del blev anbragt 
i et Taarn 58 Fod over Grunden og 212 Fod over Hav
fladen. Det var indrettet til hvert halve Minut at give et 
Glimt af 15 Sekunders Varighed, og del kunde ses 4 5 5 
danske Mil lil Søs. Efter Bestemmelserne skulde det i 
Sommerhalvaarct lændes en halv Time, i Vinterhalvaaret 
en Time efter Solnedgang og holdes brændende indtil Sol
opgang. Del tændtes første Gang den 15. December 1843.

Skagens-Museet skal udvides
Fiskerimuseet »Skagens Fortidsminder« med de tre gam

le Bygninger paa Svallerbakken i Vesterby har efter fem- 
aarig Virksomhed nu opnaact Statsanerkendelse som kul
turhistorisk Provinsmuseum. Efter hvad Formanden, Borg
mester Geisnæs, oplyser, har Museet modtaget saa mange 
Gaver, at en større Udvidelse allerede er paakrævet.

Sejladsen paa Bornholm
Den 1. December aabner Dampskibsselskabet paa Born

holm af 1S66 Billetsalget lil Julesejladsen. Der afsejles fra 
København den 19. og 21. December 14 Time før Mørk
lægningens Ophør, den 22. December Kl. 11,30 og Jule
aftensdag % Time før Mørklægningens Ophør. Hjemrej
sen fra Rønne kan ske den 26., den 28. eller den 31. De
cember Kl. 22.

Dødsfald
Kaplajn Carl Lolk, Troense, er død paa Svendborg Amts

sygehus efter længere Tids Sygeleje, 59 Aar gammel.
Kaptajn Lolk var født paa Taasinge, og allerede fra sin 

tidligste Ungdom sejlede han. I mange Aar sejlede Carl 
Lolk i oversøisk Fart, men fra 1920 blev han hjemme paa 
indenlandsk Fart og sejlede en Overgang mest paa Jylland. 
Lolk havde netop sidste Sommer solgt sit Skib og købt et 
lille Husmandssted i Bjernemark.

Tidligere Kaagfører Laur. P. Randrup, Randers, er død, 
68 Aar gammel. Han var en af dc sidste af de gamle 
Kaagførere, der fragtede Varer ad Gudenaaen ned til Ran
ders. Tillige var han sammen med en Broder Ejer af de 
kendte Fladbro-Baade, der om Sommeren var stærkt be
nyttet af Turister.

Liden Tue ...
* Liden Tue kan vælte stort Læs, siger inan. I Løgstør har 
man i disse Dage oplevet, at een Musling har sænket en 
7 Tons Baad. Baaden hed »Louise« og var indkommet 
med Muslinger lil Muslingekogeriel. Et af Skaldyrene var 
paa en eller anden Maade kommet i Klemme i Pumpe
røret, hvorved Vandet trængte ind, saa at Kutteren sank 
paa dybt Vand.

Sorø-Fabrikant køber to Skibe
Fabrikant Dahlberg-Hansen i Sorø har i disse Dage købt 

to Skibe. Det ene er den tremastede Motorskinnert Birthe
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Brodersen af Esbjerg, der tilhørle Grosserer Chr. Mærsk 
Brodersen. Prisen var 95.000 Kr. Birthe Brodersen laster 
210 Tons dw. og er byggel i Sverige 1907 af Fyr. Den er 
udstyret med en 100/120 HK. Vølund Motor.

Skibet er den tidligere svenske Skonnert Nauta, der i 
Fjor blev bjærget i Storebælt efter en Stranding og sat i 
Stand. Grosserer Mærsk-Brodersen købte Skibet i Juni i 
Aar for ca. 45.000 Kr. og har ladet sætte ny Motor i.

Endvidere har Fabrikanten af Skibsfører N. J. Olesen, 
Fakse Ladeplads, købt Mologaleasen Gunna. Dette Skib 
laster ca. 100 Tons d.w. og er bygget af Staal i Water- 
huizen 1912 og er forsynet med en 48 HK. Alliance Motor. 
Prisen for delte Skib har været ca. Kr. 40.000.

Begge Køb er formidlet igennem Suenson & Jespersens 
Skibssalgsafdeling.

Stort Landvindingsprojekt i Jylland
Blandt de mange store Landvindingsprojekter, som i 

Øjeblikket elTektueres, har man nu begyndt paa el Arbejde 
af ganske usædvanligt Omfang. Det er Norkær Enge mel
lem Nibe og Løgstør, der nu skal inddæmmes. Efter hvad 
Bladet Ingeniøren meddeler, drejer det sig om en Afvan
ding af 2800 Hektar Eng. Det vil lage tre Aar at gennem
føre dette Arbejde, som berører henved 600 Lodsejere.

Juleunderstøttelse til ledige Styrmænd
Dansk Slyrmandsforcnings Medlemsblad oplyser, at For

eningens Bestyrelse har vedtaget, at man i Lighed med 
tidligere Aar vil udbetale cn ekstra Julehjælp til ledige 
Medlemmer. Denne Julehjælp andrager 35 Kroner for gifte 
og 30 Kr. for ugifte.

Postbaad paa dramatisk Tur
Hundcsted-Kulleren »Herluf Trolle< har været ude paa 

en dramatisk Tur i Egenskab af Postbaad til Hesselo. 
Kutteren var afgaaet fra Hundested via Rorvig, men i det 
tætte Mørke om Aftenen strandede den paa Grunden ved 
Hagen i Nærheden af Rørvig. Det var umuligt at komme 
løs ved egen Hjælp. Politiet havde imidlertid hørt Posl- 
baadens vedvarende Arbejde paa Stedet, og Lodsbaaden 
gik ud. I over tre Timer forsøgte denne derefter forgæves 
at slæbe »Herluf Trolle« af Grunden. Blandt de fire Pas
sagerer, der var om Bord, befandt sig en gravid Kvinde, 
der skulde føde paa Nykøbing Sygehus, hvorfor Lodsbaa
den tog Passagererne om Bord og sejlede dem ind. Først 
den følgende Morgen, da Vandet steg, lykkedes det at fna 
»Herluf Trolle« af Grunden.

Ny Kutter til Skagen
Fra Nyborg Træskibsværft har der været Søsætning af 

en ny Fiskekutter, der skal leveres til Fiskeskipper Aage 
Winther, Skagen. Kutteren, der bliver paa 40 Tons, fik 
Navnet »Ciska«, og den ventes færdig til Aflevering i Be
gyndelsen af Januar Maaned.

Stabelafløbningen overværedes, foruden af Ejeren, til
lige af Købmand Saxberg og Fiskeeksportør Bjerregaard, 
Skagen, der ved samme Værft faar bygget en Fiskekutter 
paa 50 Tons.

Frihavn i Barcelona
Den spanske Regering har besluttet, at der skal oprettes 

en Frihavn i Barcelona. Det er Hensigten i første Række 
at anvende denne Havn i Vareudbyttet med Sydamerika.

Svenske Skibssalg
Fornyade Angfartygs Akliebolag Gotha har solgt Dam

peren Malua af Gotéborg til Rederiakliebolagel Henckel i 
Gotéborg. Malua, som blev bygget i Lodose i 1925, laster 
751 Tons og har en Bruttotonnage paa 519 Tons. Maskin
kraften er paa 190 Hestekræfter.

Skonnerten Nanna nf VSstervik er af Skibsreder Axel 

Hansson i Vastervik solgt til Skibsmægler E. Samuelsson 
i Oskarshamn. Nanna, der er bygget af Eg i Svendborg i 
1902, laster 300 Tons og har cn 90 Hestekræfters Motor.

Redningsbaade forsynet med Destillationsapparater
Det engelske Departement for Transport af Krigsmate

riel har bestilt Redningsbaade af Staal til de engelske 
Tankskibe. Disse Baade skal udstyres med Dieselmotorer, 
som er i Stand til at give dem en Fart af fem Knob.

Yderligere skal disse Baade forsynes med Destillations
apparater, som skal være i Stand til at destillere Drikke
vand af det salte Havvand. Det bestemmes endvidere, at 
alle engelske Tankskibe i Fremtiden skal have den Slags 
Redningsbaade.

Fisker druknet under Fiskeri
Den 50-aarigc Fisker Chr. Pedersen-Lund, Folie, er druk

net under Fiskeri i Kalø Vig. Det blev bemærket fra Land, 
al hans Baad kæntrede, men inden Hjælpen naaede ud 
til det Sled, hvor Baaden var kæntret, var Fiskeren gaaet 
til Bunds. Del cr endnu ikke lykkedes at finde den for
ulykkedes Lig.

Drammens Sjømannsforening jubilerer
Drammens Sjømannsforening, som er den ældste For

ening i sin Art i Norge, har i disse Dage fejret 100 Aars 
Jubilæum. Kaptajn Erling Madsen er Foreningens nuvæ
rende Formand.

10 franske Dampere solgt til Tyrkiet
Den franske Regering har til Tyrkiet solgt 10 Skibe, som 

har ligget interneret i tyrkiske Havne. Salgssummen an
drager 18 Millioner Schweizer-Francs. Den franske Rege
ring har forbeholdt sig Retten til at købe Skibene tilbage 
inden seks Maaneder efler Krigens Afslutning.

Perus Kystfart
Perus Kyslfart kunde i Aaret 1942 ikke udvise bemær

kelsesværdige Resultater. I Tidsrummet fra Januar til Sep
tember 1942 blev der transporteret 706.000 Tons Gods til 
cn Værdi af 102 Millioner Soles, hvilket vil sige en ube
tydelig Fremgang, sammenlignet med det foregaaende Aar.
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60 Aar
Paa Mandag — den 29. November — fylder Skibsfører 

i Dampskibsakticselskabet Torm, Kaptajn H. P. Andersen, 
60 Aar.

50 Aar
Radiotelegrafist J. M. Laursen, der har sit Hjem Kon

gensgade 48 i Esbjerg, fylder paa Onsdag — den 1. Decem
ber — 50 Aar.

Ny Isbryder-Fører
Med Aarets Udgang fratræder Havnefoged, Kaptajn H. 

Bessel, Posten som Fører af Havnevæsenets Isbryder Væ
deren. Hans Afløser bliver Havneassistent A. Poulsen.

Søretterne
I Henhold lil Loven om Søretter uden for København 

m. m. bekendtgøres det, at Amtet har beskikket Havne
foged Chr. Møller, Struer, til at være Søretsmedlem i Ring- 
kjøbing Amt indtil den 31. December 1944.

Guldbryllup
Fhv. Skibsfører Jens Pilegaard og Hustru, Vindeby, Taa- 

singc, kan paa Mandag fejre Guldbryllup.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør; F. E. EGGB
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ABOYNEHENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBEJiHAVJi K
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amalirgtde 33 København K.
Trykt bos J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 25. November 1943. Nr. 47.

„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Helaarøabonncmont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Poatkoutoror til on Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at fan tilsendt do sidon 1. Januar udgivne Numro. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsoboiuiement til on PHb af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tiisondt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældeudo Kvartals Begyndelse. Kvertalsabonnentcr kan inden Aareta Udgang 
ofter Meddelelse tU dot Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arklvot, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for* danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser : (P) « Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) =■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 201. Østersøen, Arkona—Stettin. 1943. Maalcstok: 1 : 150 000.

Kortet indeholder Specialkort i Maalcstok 1 : 25 000 over følgende Havne: Sassnitz, 
Steltin og Swineinilnde. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

I. Østersøen.
1G9G. Finland. Bottniske Bugt. Nyt Sejllob afmærket. Sejllob og Afmærkning 

forandret.
(U. f. s. Nr. 31/608. Helsingfors 1943.)

I. Et nyt 4,n m dybt Sejlløb er aabnet fra 60° 42' 52" N. 21° 15' 23" E., W. om 
Iso Ilylkmys og Pieni Ilylkmys, E. og N. om Seiskari og W. om Kallikari til dot G;1 m 
dybe Sejlløb, der fører til Kirsta Ristikari. Sejlløbet er afmærket, som følger:

A. Nye Ledebaaker:
1. Laluskeri Bagbaake paa G0° 46' 27" N. 21° 12' 04" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 10 ,5 m.
2. Kallikari Forbaake paa 60° 45' 12" N. 21° 13'11" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde ever Havfladen: 5,5 m.
Baakerne 1 og 2 er overet i Pejling 335°.
3. Kuliluoto Bagbaake paa G0° 43' 01" N. 21° 17' 28" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 11,5 m.
4. Laitakari Forbaake paa G0° 43' 34" N. 21° 15' 39” E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 5,5 m.
Baakerne 3 og 4 er overet i Pejling 122°.
5. Seiskari ovre Baake paa 60° 44' 02" N. 21° 13' 02" E. Hvid Trekant med 

nedadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 9,5 m.
6. Seiskari nedre Baake paa 60° 44' 11" N. 21° 13' 00" E. Hvid Trekant med 

opadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 5,5 m.
Seiskari ovre og nedre Banker er overet i Pejling 175°.
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B. Nye Sømærker udlagt:
1. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt paa 

hver af Pladserne:
a. 60° 43' 21" N. 21° 14' 38" E.
b. 60° 44' 52" N. 21° 12' 48" E.

2. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste er udlagt 
paa hver af Pladserne:

c. 60° 44' 03" N. 21° 14' 24" E.
d. 60° 44' 50" N. 21° 13' 00" E.

II. Det 7,3 m dybe Sejlløb fra Hamskeri W. om Rouskeri, Kivikari, Kallikari og 
Sanlkari, E. om Laluskeri og Iso Lempholm til Verkletlo er forandret og er afmærket, 
som følger:

A. Nye Ledebaaker:
1. Mailankari Bagbaake paa 00° 48' 49" N. 21° 14' 00" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 18,5 m.
2. Latuskeri Forbaake paa 60° 46' 27" N. 21° 12' 04" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 10,5 m.
Baakerne 1 og 2 er overet i Pejling 22°.
3. Kallikari Bagbaake paa 60° 45' 10" N. 21° 13' 18" E. Rød Firkant med 

hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 13,5 m.
4. Sanlkari Forbaake paa 60° 46' 13" N. 21° 12' 49" E. Rød Firkant med hvidt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 8 m.
Baakerne 3 og 4 er overet i Pejling 168°.

B. Nye Sømærker udlagt:
1. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 60° 

41' 31" N. 21° 08' 10" E.
2. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 60° 44' 

35" N. 21° 10' 16" E.
3. En hvid Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 44' 

38" N. 21° 10' 15" E.
C. Inddraget Sømærke:

1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 60° 
44' 32" N. 21° 10' 02" E.

III. Det 7,3 m dybe Sejlløb fra Muslaklupu E. og N. om Blekungen, S. om Hamskeri 
og Flalu til Medelklubb (Keskikallio) er forandret og er afmærket, som følger:

A. Nye Ledebaaker:
1. Kaurissalo Bagbaake paa 60° 38' 27" N. 21° 14' 18" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 19 m.
2. Kukinluolo Forbaake paa 60° 38' 43" N. 21° 13' 20" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 9 m.
Baakerne 1 og 2 er overet i Pejling 123°.

1697. Estland. Finske Bugt. Odcnsholm (Osmussaar) SE. Kabel udlagt. Forbud
mod Ankring.

(N. f. S. Nr. 46/2575. Berlin 1943.)
Paa Grund af et udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 

0,5 Sm fra begge Sider af Linien mellem Punkterne:
a) Odensholm (Osmussaar) SE.-Pynt paa c. 59° 16',8 N. 23° 25',5 E.
b) Kap Spithamn (Poosapåå) — c. 59° 13', 7 N. 23° 30',B E.

1698. Estland. Nukko—Vonns Kanal og Moonsund. Kabler udlagt. Forbud inod
Ankring.

(N. f. S. Nr. 46/2576. Berlin 1943.)
Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 0,6 

Sm fra begge Sider af Forbindelseslinierne mellem nedennævnte Punkter:
1. oderby—Rdayu.

a) c. 59° 00',6 N. 23° 21',8 E. b) c. 59° 00',G N. 23° 24',5 E.
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2. Uppholm—Pullapåa.
a) c. 58° 58% N. 23° 22',4 E. b) c. 58° 56% N. 23° 27% E.

3. Saksby—Sååreneem.
a) c. 59° 00% N. 23° 07% E. b) c. 58° 58% N. 22° 56%, E.

4. Werder—Kuivaste.
a) c. 58° 34% N. 23° 30% E. b) c. 58° 34% N. 23° 23% E.

1699. Estland. Dago S. Soelo Sund. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 46/2577. Berlin 1943.)

Paa Grund af et udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,5 Sm fra begge Sider af Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) Ernmasl paa c. 58° 41% N. 22° 34% E.
b) Kap Pammerort c. 58° 37% N. 22° 34% E.

1700. Estland. Osel NW.-Kyst. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 46/2578. Berlin 1943.)

Paa Grund af et udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,5 Sm fra begge Sider af Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) c. 58° 23% N. 21° 54% E„ Vilsand NE.-Pynt.
b) c. 58° 24% N. 21° 57% E.

1701. Estland, lliga Bugt. Arensburger Bugt. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 46/2579. Berlin 1943.)

Paa Grund af et udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,s Sm fra begge Sider af Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) Ramasaar paa c. 58° 13% N. 22° 30% E.
b) Abro — c. 58° 10% N. 22° 30% E.

1702. Estland. Riga Bugt. Testama Bugt. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 46/2580. Berlin 1943.)

Paa Grund af et udlagt Kabel er det forbudt at ankre inden for en Afstand af 
0,s Sm fra begge Sider af Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) c. 58° 14% N. 24° 05% E. b) c. 58° 09% N. 24° 00% E.
1703. Letland. Libau. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

(N. f. S. Nr. 46/2581. Berlin 1943.)
Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 

wircr over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber i Havneindløbet fra Forhavncn 
til Stadtkanal i Libau paa c. 56° 31% N. 21° 57% E.
1704. Tyskland. Memel. Seetief. Sømærker udlagt.

(N. f. S. Nr. 46/2613. Berlin 1943.)
En hvid Spirtønde med henholdsvis Nord- og Sydtopbetegnelse er udlagt paa hver 

af Pladserne:
a) c. 55° 41% N. 21° 08% E., i 4 m Vand.
b) c. 55° 41% N. 21° 08% E., i 4 m Vand.

Sømærkerne angiver Grunden i Meméler Seetief, \V. for Schweizer Sejlløb.
1705. (T). Tyskland. Pillau. Pilianer Ilinne. Tilsanding. Somærker flyttet.

(N. f?S. Nr. 46/2558. Berlin 1943.)
Da S.-Kanten af Lausangel, c. 40 m SE. for den tidligere Plads for den sortmalede 

Spidstønde 4, har skudt sig ud indtil c. 15 m fra Ledefyrlinien, er den rødmalede Lys
tønde B flyttet til c. 54° 37%, N. 19° 54',12 E. og den sorte Spidstønde 4 til c. 54° 37%0 N. 
19° 54%„ E.

I Nærheden af Lystønde B er der overalt 5 m Vanddybde.
Ved Spidstønde 4 maa man ikke komme NE. for Ledefyrlinien.

1706. Tyskland. Pillau. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2559. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for et Omraade, der begrænses 
af en Linie gennem Punkterne:

a) 54° 37' 59" N. 19° 55' 03" E. c) 54° 38' 15" N. 19° 54' 32" E.
b) 54° 37' 58" N. 19° 54' 32" E. d) 54° 38' 11" N. 19° 55' 01" E.
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1707. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Forbud inod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2500. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber:

a) i Sejlløbet mellem Bølgebryderen og Indsejlingerne til Havnebassinerne I og II,
b) i Indsejlingen til Forhavnen.
c. 54° 31' N. 18° 34' E.

1708. (T). Tyskland. Rixhoft N. .Midlertidigt Forbud mod Sejlads og Fiskeri.
(Meddelelse fra Min. f. Handel, InduBtri og Søfart 18/11 1943.)

I Tiden: 22.—28. November 1943, begge Dage inklusive, er al Skibsfart og Fiskeri 
forbudt i et Omraade, der begrænses af. en Linie gennem følgende Punkter:

a) 55° 03', 0 N. 18° 10', 0 E. c) 55° 06% N. 18° 33% E.
b) 55° 09% N. 18° 13% E. d) 55° 00% N. 18° 30% E.

1709. (T). Tyskland. Funkenhagen—Jershoft. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 46/2561. Berlin 1943.)

Indtil Slutningen af Januar 1944 er al Sejlads forbudt i et Omraade inden for 
en Linie gennem følgende Punkter:

a) 54° 55' N. 16° 12' E. d) 54° 39' N. 15° 45' E.
b) 54° 48' N. 16° 20' E. c) 54° 49' N. 15° 58' E.
c) 54° 35' N. 15° 48' E.

1710. Tyskland. Oder. Steltin. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2562. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber i Stettin Havn, hvor Parnitz og 
Grosse Reglilz mødes paa c. 53° 24% N. 14° 37% E. samt paa Parnitz mellem Mollnfahrt 
paa c. 53° 24% N. 14° 36% E. og Dunzig Parnitzkanal, c. 200 m E. for Petroleumshavnen.

1711. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sassnitz. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2564. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for en Afstand af c. 250 m 
paa begge Sider af Linien mellem Fyret paa E.-Molens Hoved paa c. 54° 30% N. 13° 
38% E. og den sorte Spidstønde med Ballon ved Havneindløbet.

1712. Tyskland. Kiel Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2566. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber i mindre Afstand end 250 m fra 
følgende Punkter:

a) c. 54° 22% N. 10° 11% E., 400 m 273° fra Undervandsbaadsmindesmærket.
b) c. 54° 22% N. 10° 09% E., 200 m 98° fra Holtenau Fyr.
c) c. 54° 20% N. 10° 09% E., 100 m 92° fra Midten af Indsejlingen til 

Olympia Havn.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1713. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave NE. Søndro-Knigge. Oplysning
om Dybde.

Ved en nylig foretagen Undersøgelse af Dybdeforholdene mellem Sømærkerne 
Nordre-Knigge røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 00' 32" N. 12° 11' 23" E. 
og Sondre-Knigge hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 00' 20" N. 12° 11' 29" E. er der 
paa denne Strækning ikke fundet Dybder under 2,7 m. Den i Kortet viste Tunge af 
Grunden Sondre-Knigge N. for den hvide Stage med 1 Halmvisk eksisterer ikke. .

(Kort Nr. 161.)
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1714. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Mærke udgaar.
Efter Opførelsen af Vlvsundbroen er det i Kortet angivne Mærke II: „Det højeste 

af Borren overet med en Duc d’Albc til højre for Koster Brohoved", der leder mellem 
Sondre-Iinigge og Nordre-Knigge, blevet ubrugeligt, idet Duc d’Albcn paa c. 54° 59% N. 
12° 10% E. selv i klart Vejr er meget vanskelig at se, hvorfor det udtages af Kortet.

(Kort Nr. 161. Danske Lods III, Side 232.)

1715. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarrcn.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaaling den 18. November 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6;1 m i E.-Siden af Renden, 6,3 m i Midten af 
Renden og 4,4 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
(E. f. S. Nr. 44/1606 1943.)

1716. Danmark. Smaalandsfarvandet. Helleholm Fyr ESE. Vrag nedsprængt. Vrag
vager inddraget.

Vraget, der var sunket i 12,5 m Vand paa 55° 10' 13" N. 11° 17' 24" E., c. 2,8 Sm 
109° fra Helleholm Fyr, er nedsprængt til en mindste Dybde over Vraget af 9,0 m. Vrag
vageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 44/1511 1942. Kort Nr. 143, 160 og 140).

1717. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 37/1407 1943 nævnte Vrag, der var sunket i 16 m Vand paa 

Pladsen 55° 13' 31" N. 11° 05' 26" E., c. 4% Sm 337° fra Omo Fyr, er fjernet.

1718. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Lob. SiøSE. Midlertidigt udlagte
Bojer inddraget.

De i E. f. S. Nr. 25/1070 1943 nævnte 2 Bøjer, der til Brug for Strømmaalings- 
arbejder i Rudkøbing Lob var udlagt paa c. 54° 56'.8 N. 10° 42% E., er atter inddraget.

(E. f. S. Nr. 25/1070 1943.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1719. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus. Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed. 
Aarhus Radiofyr paa 56° 10' 00" N. 10° 13' 25" E. er indtil videre ude af

Virksomhed.

1720. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2584. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for en Afstand af 250 m fra 
begge Sider af nedennævnte Forbindelseslinier a—b og c—d.

1. a) 56° 09' 29" N. 10° 13' 49" E.
b) 56° 09' 31" N. 10° 13' 44" E.

2. c) 56° 09' 29" N. 10° 13' 49" E.
d) 56° 09' 29" N. 10° 13' 27" E.

1721. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 46/2585. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
ivirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for en Afstand af 250 ni 
fra Molehovederne- ved Havneindløbet.

Frederikshavn: c. 57° 26% E. 10° 32% E.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1722. Norge. Florøy Anduvning. Natspærring.

(N. f. S. Nr. 46/2592. Berlin 1943.)
Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Tiden Kl. 2000—Kl. 0700 i et Omraade, der 

begrænses, som følger:
Mod Syd: I Eidel Kanal af Breddeparallellen:

61° 35',5 N.
Mod Vest af Forbindelseslinien:

a) 61° 35',82 N. 5° 00',0 E., Havernes.
b) 61° 36',5 N. 5° 00',35 E., Øen Roten W.-Pynt.

Mod Nord af Forbindelseslinien:
a) 61° 36', 4 N. 5° 01', 9 E., Roten NE.-Pynt.
b) 61° 36', 7 N. 5° 02',4 E., Guldholm N.-Pynt.
c) 61° 36',7 N. 5° O4'„10 E., Botanes.

1723. Norge. Farsund. Gennemsejling forbudt.
(N. f. S. Nr. 46/2591. Borlin 1943.)
Al Gennemsejling er forbudt:

a) mellem Bugdoy paa c. 58° 04', 4 N. 6° 53', 8 E. og Langoy (Kvéldsund),
b) mellem Uroy paa c. 58° 04',,! N. 6° 50',3 E. og Prestoy,
c) mellem Prestoy paa c. 58° 04',5 N. 6° 50', 0 E. og Tyveholm,
d) mellem Eigeroy paa c. 58° 04',4 N. 6° 49',3 E. og Fastlandet (Bjørnsund).

1724. Norge. Vest-Agder. Ulleroysund Fvr forandret.
(E. f. S. Nr. 21/605. Oslo 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1043 1943 meddeles, at Ulleroysund Fyr 

paa c. 58° 02',4 N. 6° 56',4 E. er forandret, saaledes at Grænsen mellem hvidt og rødt 
Lys i Pejling 224° er flyttet til Pejling 215°.

(E. f. S. Nr. 24/1043 1943.)
(Se Tillæg).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1725. Island E.-Kyst. Seydisfjbrdur. Grænse for farligt Omraade forandret.

(U. f. s. Nr. 48/2293. Stockholm 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/882 1943 meddeles, at W.-Grænsen for det 

deri nævnte farlige Omraade er flyttet c. 1,5 Sm mod Vest og forløber nu, som følger:
Fra et Punkt 2,57 Sm 247° Ira Briinn.es Fyr paa c. 65° 18' N. 13° 46' W. i Ret

ning 0° til Fjordens N.-Kyst.
(E. f. S. Nr. 19/882 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1726. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløbet aftaget.
Dybden i Indløbet til Hammerhavnen paa c. 55° 16',7 N. 14° 45', 7 E. er paa Grund 

af Tilsanding aftaget noget, saaledes at den normale Vanddybde, 4,0 in, ikke overalt 
er til Stede.

1727. Sverige. Kalmarsund djupriinna E. Farvand atter aabnet for Sejlads.
(U. f. s. Nr. 49/2324. Stockholm 1943.)

Sejlløbet E. for Kalmarsund djupriinna paa c. 56° 40',0 N. 16° 23',5 E., der paa 
Grund af Oprensningsarbejder midlertidigt har været spærret, er atter aabnet for Sejlads.

De søfarendes Opmærksomhed henledes paa det i Farvandet udlagte Stærk
strømskabel samt paa Forbudet mod at ankre inden for en Afstand laf 100 m fra dette.

(E. f. S. Nr. 51/1758 1942.)

Briinn.es
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1728. Sverige. Bottniske Bugt. Norrsundet. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 49/2323. Stockholm 1943).

Et Stærkstrømskabel er udlagt paa c. 60° 56',5 N. 17° 09',4 E. fra Kopparfors 
Akliebolags Savværk ved Norrsundet til Granskår. Det er forbudt at ankre inden for en 
Afstand af 50 m fra begge Sider af Kablet, der er afmærket med Kabelskilte.

1729. Tyskland. Kielerkanålen. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 40/2588. Berlin 1943.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller Staal- 
wirer over Grunden samt at fiske med Slæbenet inden for en Afstand af 250 m fra føl
gende Punkter:

a) c. 54° 20',G N. 9° 57'.c E.
b) c. 54° 22',0 N. 10° 06',0 E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1730. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bredegruml SSE. Vrag afmærket.
Et Vrag, der rager op over Vandet, og som er sunket i c. 7 m Vand paa 55° 00' 

(20") N. 11° 47' (36") E., c. 2,8 Sm 268° fra Ore Fyr, er afmærket med en Vragvager 
med 2 grønne Flag, udlagt c. 30 m NNE. for Vraget, samt med en elektrisk Lanterne, 
der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa en Mast paa Vraget.

1731. Danmark. Smaalandsfarvandet. llaagø Flak NW. Vrag afmærket.
Et Vrag, der er under Bjærgning, er midlertidigt sat paa Grund i 4,7 m Vand 

paa c. 55° 00',3 N. 11° 15',3 E., c. 4,5 Sm 244° fra Vejrø Fyr. Vraget cr om Natten afmærket 
med en klar Lanterne.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1732. Sverige. Kattegat. Halmstad Indsejling. Lystøndc genudlagt.

(U. f. s. Nr. 49/2345. Stockholm 1943.)
Efter Afslutning af de i E. f. S. Nr. 14/703 1943 nævnte Uddybningsarbejder i 

Indsejlingsrenden til Halmslad Havn, cr Lystønden Halmstads rånna paa c. 56° 39' N. 
12° 51' E. atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 14/703 1943.)

1733. Sverige. Kattegat. Gøteborg Skærgaard. Stvrso NE. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 49/2347. Stockholm 1943.)

En sortmalet Tønde cr udlagt paa 57° 36', 9fl N. 11° 48',45 E., NE. for Bringel- 
bårsliolmen ved Styrso NE.-Pynt.

(E. f. S. Nr. 45/1548 1942.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1734. Norge. Troms. Balsfjorden. Storneset Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 21/610. Oslo 1943.)
Storneset Fyr paa 69° 27' 28" N. 18° 58' 33" E. cr forandret, saaledes at Grænsen 

mellem rødt og grønt Lys i Pejling 8° er flyttet til Pejling 6°.
(E. f. S. Nr. 43/1570 1943.)

1735. Norge. Sonja. Tjeldsundet. Steinlandsstraumen. Oplysning om Dybde. Lang-
kvitneset Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 21/608. Oslo 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 43/1571 1943 meddeles, at Dybden paa Grunden 

paa c. 68° 37',3 N. 16° 34',0 E. er 7,5 m og ikke, som angivet i Kortet, 10 m.
Ved Langkvitneset Fyr paa c. 68° 37', 9 N. 16° 36' E. er Grænsen mellem hvidt 

og rødt Lys i Pejling 41° flyttet til Pejling 36°.
(E. f. S. Nr. 43/1571 1943.)
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1736. Norge. Senja. Tjeldsundet. Balstadgrunnen Lystønde flyttet.
(E. f. S. Nr. 21/607. Oslo 1943.)
Balstadgrunnen Lystønde paa c. 68° 33% N. 16° 20% E. er flyttet 95 m i SE.-lig 

Retning til 68° 33' 16" N. 16° 18' 28" E.

1737. Norge. Salta. Hamarøy E. Tannoy Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 21/606. Oslo 1943.)

Tannoy Fyr paa 68° 09' 02" N. 15° 46' 26" E. er forandret, saaledes at Grænsen 
mellem hvidt og rødt Lys i Pejling 168° er flyttet til Pejling 167°.

1738. Norge. Tronheimsf jorden. Gulosen. Sejladsforskrift.
(E. f. S. Nr. 21/604. Oslo 1943.)

I Gulosen SE.-lige Bugt, SE. for Linien mellem
a) 63° 19% N. 10° 12' E. og
b) 63° 18% N. 10° 10' E.

skal alle Skibe i Tiden mellem Solnedgang og Solopgang have de reglementerede Lanterner 
tændt og skal efter eventuelt Tilraab eller Varselskud fra Land straks lægge ind til Pienes 
molle for Kontrol.

1739. Norge. Rogaland. Åmøyfjorden. Kløvningane. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/628. Oslo 1943.)

Et nyt Fyr, Kløvningane Fyr, er tændt paa 59° 01' 32" N. 5° 46' 42" E. og 
viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens 
Højde: 14 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. 
Lille Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 56° til 59%. 6. Grønt i Pejl, fra 209° til 254°.
2. Hvidt i — - 59°,5 - 84°. 7. Hvidt i — - 254° - 285%.
3. Grønt i — - 84° - 192°. 8. Rødt i — - 285°, 5 - 294°.
4. Rødt i — - 192° - 206°. 9. Hvidt i — - 294° - 301°.
5. Hvidt i — - 206° - 209°. 105 Grønt i — - 301° - 314°.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK | 
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE ♦

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 &4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 

er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hahmbrbnssads 6
KOBBNHAVN K. TLF.I CENTRAL 7809

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: BFTBR KONTORTID KALDBS:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigiver-Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Bryggo 4 

København

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

Telegr.-Adr. »Mariusona Telefon Central 12057



Dansk Søfarts Tidende
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Nummer 48 FREDAG 3. DECEMBER 1943 50. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

fter al. vi herhjemme i saa lange Tider har været 
uden Kontakt med Udviklingen paa de oversøiske

Markeder, men har været henvist til Oplysninger, der 
ikke altid kommer fra lige kontrollable Kilder, er det 
naturligvis vanskeligt at danne sig el eksakt Billede 
af, hvorledes Tonnagesitualionen virkelig ligger.

Paa Trods af de tyske Meldinger om Ubaadenes 
kæmpemæssige Sænkninger af allieret Handclston- 
nage har det dog endnu ikke været nødvendigt for 
Englænderne at indføre Brødrationering, og naar man 
ved, hvilke betydelige Tonnagemængder der tidligere 
krævedes for at tilføre Øriget dc nødvendige Kvanti
teter Korn, kan man kun komme til den Slutning, at 
de Allierede disponerer over betydelig mere Tonnage, 
end man kunde have Indtrykket af. Ogsaa andre 
Tegn, saasom de Allieredes militære Aktivitet i Mid
delhavsrummet, og især i det sydvestlige Stillehav, to 
Krigsskuepladser, der begge ligger Tusinder af miles 
borte fra de Baser, hvor Vaabnene produceres, og 
hvorfra Forstærkninger maa hentes, gaar ud paa, at 
dc Allierede har været i Stand lil at udligne deres Tab 
af Handelstonnage ved en forceret Nybygningsvirk
somhed. Ifølge svenske Meldinger skulde de Allierede 
da ogsaa paa nuværende Tidspunkt igen disponere 
over lige saa store Handelsflaader som før Krigen, 
hvilket naturligvis forklarer en hel Del, men hvorvidt 
disse Oplysninger er korrekte eller ej, faar vi først 
Lejlighed til at kontrollere, naar Krigen er forbi.

Selv om der maaske saaledes ikke paa noget tid
ligere Tidspunkt under Krigen har været saa megen 
Tonnage til Raadighed for oversøiske Transporter som 
i Øjeblikket, saa er de Befragtere, der skal have Ton
nage til Transport af ikke krigsvigtige Varer, dog sta
dig lige vanskeligt stillede. Argentinske Kornexportø- 
rer ligger med kæmpemæssige Lagre af Korn, som der 
findes Købere til mange Steder i Verden, men det er 
praktisk talt umuligt at skaffe Tonnage. De engelske 
og amerikanske Skibsfartsmyndigheder har Hænderne 
fulde med at skaffe Skibsrum til dc Transporter af 
civil og især militær Natur som Krigsførelsen fordrer, 
og det er kun ydersi sjældent, at der gives Tilladelse 
til at udføre en Rejse, som ikke direkte eller indirekte 
tjener Krigens Interesser. Paa dc frie Markeder, der 
hovedsagelig betjenes af neutral Tonnage, meldes der 
derfor ogsaa fortsat om akut Tonnagemangel. Korn 
fra River Plale til Portugal og Eire noteres uforandret 
i $60 og $90, men det er yderst sjældent, at der fore
ligger Meddelelse om afsluttede Forretninger. Fra Ri
ver Plate eller Baliia Blanca noteres Korn til sydlige 
Havne i Chile nu i henholdsvis $25 og $23. Buenos 
Aires/Rio Grande do Sul eller Port Allegre betales med 
20 Guldpesos og til Santos med 23 Guldpesos. Endvi
dere noteres stadig en lang Række Slykgodsladninger 
fra River Plate til Sydafrika, Venezuela og den mexi- 
kanske Golf til uforandrede Rater.

Paa de amerikanske Markeder er der givet rigeligere 
Tildeling for Kullaster fra Hampton Roads. Til Rio 
og Santos er saaledes sluttet til $9 plus 3ø pCt. kom
bineret med Malm tilbage fra Brasilien til USNH. til 
$17.50. Hampton Roads/Chile har betalt $8.20 plus 
58 pCt. Krigstillæg. Tildelingerne lil de forskellige 
Malmtrades har været ret store. Malm fra Indien til 

Baltimore er sluttet til den uforandrede Rate af $15 
plus 40 pCt. og adskillige Baade er sluttet fra Syd- og 
Vestafrika til uforandrede Rater.

Paa de engelske Markeder noteres Kul til Azorerne 
lil 70/- og til Port Said til 90/- Basis Wales Lastning; 
fra Østkysten noteres 2/6d. 5 3/-merc. Salt Torrevieja/ 
Calcutta betaler uforandret 54/6d. og Aden/Calculla 
35 Rupees. Kul Wales/Syditalien er sluttet til Rater 
mellem 64/- og 68/- afhængig af Lossehavn.

Paa vore hjemlige Markeder er Aktiviteten stadig 
jævnt tilfredsstillende. Enkelte Skibe er sluttede for 
Kul, Koks og Briketter fra lyske Havne til Danmark 
paa Basis af Fragtnævnets Rater. Der er kun ringe 
Aktivitet i Trælastfarten fra finske og svenske Havne 
til Danmark, og Salpeterfarten fra Norge lil danske 
Havne er uden større Efterspørgsel. Malmfarten fra 
Sverige til lyske Havne er meget livlig og det samme 
gælder tysk Kystfart. Raterne i disse Trades er ufor
andrede.

KONGENS GAVE TIL SØFARTENS BIBLIOTEK 
ongen har altid vist den allerstørste Interesse 
for Soen og dens Folk. Dette har man i disse

Dage faaet et synligt Bevis paa, idet Søfartens Biblio
tek har haft den Glæde at modtage en Gave paa 
100 Kroner fra Kongen.

Iøvrigt kan det — som et Bevis paa den Interesse, 
der fra mange Kredse i vort Land vises Sømanden — 
nævnes, at der er indkommet en lang Række Bidrag 
paa ialt 12.000 Kr.

38 ESBJERG-FISKERE OMKOMMET PAA SØEN 
nder Tilslutning af 200 Fiskere og Fiskeskippere 
har Esbjerg Fiskerforening holdt Generalfor

samling i Esbjerg. Formanden, Fiskeskipper Jens 
Holch, Esbjerg, bød velkommen, og i sin Beretning 
mindedes han de Fiskere, der er forulykket i Aarets 
Løb. Foraaret var det alvorligste, der nogen Sinde 
har været for Esbjergs Fiskerstand, udtalte Forman
den. Næsten hver Uge bragte Meddelelser om Forlis 
og Tab af Menneskeliv. Ikke mindre end 38 Fiskere 
fra Esbjerg er i Aar blevet derude. Deraf var de 23 
Familieforsørgere og har tilsammen efterladt sig 43 
Born. Af Formandens Beretning fremgik det, at der 
nu er investeret ca. 20 Mill. Kr. i Esbjergs Fisker- 
flaade paa ca. 400 søgaaende Fartøjer, og Redska
berne har nu en samlet Værdi af mere end 2 Mill. 
Kroner.

A, E. SØRENSEN STIFTER NYT REDERI 
kibsredcr .4. E. Sørensen, Svendborg, har sam
men med Plantageejer A. Guldborg, Thurø, Ren

tier II. P. Hansen, Svendborg, Prokurist Hj. Jensen, 
Svendborg, og Mejeribestyrer Ad. Sørensen, Vester 
ITæsingc, stiftet et nyt Rederiaktieselskab i Svend
borg. Dets Navn er »Ørkildshus«, dets Formaal at 
drive Fragtfart og dermed beslægtet Virksomhed, og 
dets Aktiekapital 500,000 Kr., hvoraf Majoriteten, 
nemlig 260,000 Kr., er tegnet af Stifterne. Der er un- 
derhaanden tegnet yderligere 90,000 Kr., mens de re
sterende 150,000 Kr. vil blive udbudt offentligt.

Det nye Selskab har overtaget den 4-mastcde Mo
torskonnert »Gerda- (520 ’l’ons d.w.) og den 3-ma- 
stede Motorskonnert »Asta« (378 Tons d.w.), der til
hørte de to A. E. Sørensen’ske Selskaber af samme 
Navne, for henholdsvis 300,000 Kr. og 225,000 Kr
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MØNBROEN 2 MILLIONER DYRERE END 
BEREGNET

I Præslo Amtsraad er det blevet oplyst, at den 
samlede Udgift til Mønbroen er blevet godt 8,64 

Mill. Kr., eller ca. 2 Mill. Kr. mere end beregnet.
I Tilskud til Broen har man modtaget ca. 3 Mill. 

Kroner.

DEN SVENSKE UDENRIGSHANDEL OG 
UDENRIGSSØFART

en svenske Udenrigshandels Kvantitets-Tal vi
ser for Oktober Maaned en Forøgelse af Im

porten, men en betydelig Formindskelse af Ekspor
ten baade set i det store og hele og Sæsonforholdenc 
taget i Betragtning. Værdimæssigt gør den samme 
Udvikling sig gældende. Fra September lil Oktober 
blev Importen forøget med 4,2 Mill. Kr., medens 
Eksporten formindskedes med 14 Mill. Kr. For Tids
rummet Januar—Oktober udgjorde Importværdien 
1.534,6 Mill. Kr. mod 1.452,7 Mill. Kr. i 1942, og 
Eksportværdien 990,7 Mill. Kr. mod 1.075,3 Mill. 
lmportoverskudet steg dermed til 543,9 Mill. Kr. 
mod 377,4 Mill. Kr. for samme Tidsrum i Fjor.

Udenrigssøfarlen formindskedes betydeligt i Okto
ber Maaned. Hvis man ser bort fra Færgelrafiken 
med Danmark og Tyskland dalede den egentlige 
Udenrigssøfart fra 1.281.000 Nellotons i September 
lil 1.047.000 Tons i Oktober. Lejdelrafiken, som 
blev afbrudt i Oktober Maaned, omfattede i denne 
Maaned kun 5 indklarerede og 4 udklarerede Skibe 
mod 13 ind- og ligesaa mange udklarercde Skibe i 
September.

De svenske Skibes Andel i Totaltrafiken, inklu
sive Færgctrafiken, øgedes fra 50,6 pCt. i Septem
ber til 53 pCt. i Oktober, og eksklusive Færgefarten 
fra 58,7 til 64,9 pCt. Bortset fra Færgefarten var 
de lyske Skibes Andel 20,2 mod 18,5 pCt. og de 
danske Skibes 10,1 mod 5,2 pCt.

Den svenske Handelsflaade har i Tidsrummet fra 
den 19. Oktober lil den 19. November ikke haft no
get Krigstab.

DE SVENSKE REDERIERS NYBYGNINGS
PROBLEMER

en svenske Trampsøfarts Behov for Nyanskaf
felser bliver et stadig mere og mere aktuelt Pro

blem. I de forløbne Krigsaar er den svenske Damp
skibstonnage blevet formindsket med over 250,000 
BRT., medens Motorskibstonnagen trods alle Krigs
tab ved flittigt Erstatningsbyggeri er blevet forøget 
med over 10,000 BRT. Tramptonnagens Gennemsnits
alder er steget en Del i Sammenligning med 1939. 
Saaledes steg Antallet af Trampskibe paa over tyve 
Aar med ca. 15 pCt., og disse Skibe repræsenterede i 
Begyndelsen af dette Aar 72,4 pCt. af hele Flaaden. 
Denne Stigning i Gennemsnitsalderen beror naturlig
vis paa den manglende Tilgang af ny Tonnage.

Om dette Problem udtaler Skibsreder Tore Ulf[. 
Stockholm, at der jo er skel en vis Nykontrahering, 
særlig fra de større Tramprederier, der lettere kan 
tage den Risiko, som Spørgsmaalet om Leveringstiden 
og en eventuel Prisstigning medfører. De større sven
ske Værfter er nu næsten alle indstillet paa Byggeri 
for Linierederierne. Hvis dette ikke havde været Til
fældet, vilde der i de senere Aar nok være bygget no
get mere Tramptonnage med kortere Leveringstid.

Videre hævder den svenske Reder, at det uhæmme
de Byggeri for udenlandsk Regning i de første Krigs
aar bidrog til al skærpe Malerialemanglen til svenske 
Nybygninger. Han fastslaar endvidere, at de sven
ske Myndigheder paa et tidligere Stadium af Krigen 
burde have indført en Materialefordeling.

Nogle Muligheder for i de første Aar efter Krigen 
at øge Tonnagetilgangen ved Køb fra Udlandet, mente 
Skibsreder Ulff ikke, at man kunde regne med.

DE SVENSKE STATSBANERS OVERTAGELSE AF 
»ØRESUNDSSELSKABET«

e svenske Statsbaner har nu overtaget det sven
ske Øresunds-Aktieselskab og betalt kontant

1.200.000 Kr. Transaktionen fandt Sted i Stockholm, 
og Sælgerne var repræsenteret ved Direktør Frans 
Kockum, Malmø, mens Statsbanerne bl. a. repræ
senteredes af Distriktschef Walentin.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Eriksbcrg mek. Vcrkslad har der været Prøvelur 
paa Laslmolorskibet »Tidaholm«, som Værftet har

bygget for Svenska Amerika Mexico Linien. Nybygnin
gen, der er paa 6490 Tons d.w., har følgende Hoved
dimensioner: Længde 400 Fod, Bredde 57 Fod 8 Tom
mer og Dybde lil Shelterdæk 35 Fod 3 Tommer, me
dens Dybgangen er 23 Fod 6 Tommer.

»Tidaholmi er bygget til Lloyds højeste Klasse, og 
Maskineriet bestaar af en lo-Takts cnkcltvirkende Bur
meister & Wain Motor. Farten er beregnet lil 16,5 Knob 
paa fuld Last.

Ved Ekensberg Varv i Stockholm har der været Sta
belafløbning paa det slørslc Skib, som Værftet hidtil 
har bygget: et 1,650 Tons Lastmolorskib, der søsattes fra 

den ene af Værftets to nye Beddinger. Det nye Skib, som 
er bygget for udenlandsk Regning, fik Navnet Helga 
C ord s.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 72,38 
Meter, Bredde 10,8 Meter og en Dybgang paa 4,65 Meler. 
Hovcdmaskineriel bestaar af en 6-cylindrel, enkeltvirkende 
2-Takls Atlas-Dieselmotor, der kan give Skibet en Fart af 
11 Knob.

*

Solvcsborg Varv har ligeledes haft Søsætning paa en 
Damper, som er bygget for udenlandsk Regning. Ny
bygningen, der har følgende Hoveddimensioner: Længde 

75 Meter, Bredde 10,5 Meter og Dybgang 4,9 Meter, fik 
Navnet Konsul Sartori. Del er det første af fire Søster
skibe, der skal leveres fra Værftet. Konsul Sartori har en 
Nettotonnage paa 1,900 Tons.

*

Hognniis-Billesholms Akliebolag har ved Holmens 
Skeppsvarv i Raa bestilt en Motorskonnerl paa 170 
Tons d.w. lil Levering den 1. April 1945. Skibet bygges af 

Eg og Fyr bliver et Søsterskib til en Skonnert, Selskabet 
for nylig har bestilt i Spillersboda. Maskineriet skal bestaa 
af en 130 Hestekræfters Skandiamotor.

UNDERSKUD I DET ISLANDSKE STATSREDERI 
et er kun faa og sparsomme Efterretninger, vi 
modtager fra Island, men i næsten alle de

fremkomne Underretninger bringes der Meddelelse 
om meget vanskelige Forhold for Skibsfarten, og 
ogsaa en Række alvorlige Forlis er der berettet om. 

Det oplyses nu fra Island, at det islandske Stats
rederi, som opretholder Trafiken paa Skibsruterne 
langs Kysten, i 1942 har haft et Driftsunderskud 
paa 2,5 Mill. Kr.

Udgifterne til Fiskeriinspektionen i de islandske 
Farvande har i 1942 andraget 1,6 Mill. Kr. Som 
bekendt blev denne Fiskeriinspektion før Krigen 
besørget af den danske Marine.

SØFARTEN I VERDENSSAMFÆRDSLEN 
iskussionen om Spørgsmaalet Søfart contra Luft
fart, naar Krigen engang er forbi, optager stadig

Sindene meget. Som ofte før omtalt, er der næppe 
Tvivl om, at en Del af de mere kostbare Laster og en 
Del af Passagerbefordringen vil falde paa Luftfarten, 
men det kan kun blive en Detaille.

Et godt Indtryk af den Godsmængde, der aarlig 
fragtes med Skibe over Havene, faar man, naar man 
læser om eet enkelt Skibs Præstation. Times inde
holdt for kort Tid siden en Notits om den 12,000 Tons 
store britiske Tankdamper Britisli Confidence, som
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siden Krigens Begyndelse — altsaa i fire Aar — liar 
tilbagelagt 243,000 Sømil og besøgt femten Lande, der
iblandt Australien, Malakka, Indien, Ceylon, De For
enede Stater og Nordafrika. De fragtede Godsmæng
der var 254.000 Tons.

Den svenske Søfartspresse kommenterer denne No
tits ved en Sammenligning med Jernbanetransporten. 
Den samlede svenske Benzinimport androg i 1939 
574,000 Tons. For at transportere de 254,000 Tons, 
som det ene Skib har befordret, skulde der bruges 400 
Togstammer paa hver 40 Tankvogne. Hvis man reg
ner med, at British Confidcnce gennemsnitligt har ført 
Last Halvdelen af den sejlede Distance, saa har den
ne ene Baad paa fire Aar præsteret U/2 Milliard Ton- 
Kilometer. De svenske Jernbaner præsterede i 1939 
med sine 23,000 Jernbanevogne 4,5 Milliarder Ton- 
Kilometer.

Det bør i denne Forbindelse nævnes, al British C011- 
fidence ikke er en af de største, og at den desuden 
efter moderne Forhold at dømme, kun sejler en be
skeden Fart. Hertil kommer yderligere, al man i sine 
Beregninger maa tage i Betragtning, at Skibet har 
gennemført disse Transporter under de vanskelige 
Forhold, som Krigen har skabt med Konvojsystemer 
og andre Ting, der kan forsinke Rejserne.

HVALFANGSTEN I DE ANTARKTISKE FARVANDE 
Saadan som Forholdene har udviklet sig, har man 

i de senere Aar hørt meget lidt om den før saa 
blomstrende Hvalfangst i de antarktiske Farvande, 
men at den ikke helt er ophørt, fortæller forskel
lige tilgængelige Oplysninger. Det oplyses saaledes, 
at der for engelsk og amerikansk Regning er købt 
50.960 Fade Hvalolie og tilsvarende andre Produk

ter fra 998 Hvaler, som for nylig skal være fanget 
ved Syd Georgia.

Hvorvidt delte Kvantum udgør den totale Fangst 
paa dette Felt, oplyses der intet om, men gaar man 
ud fra, at dette er Tilfældet, andrager Udbyttet kun 
2 pCt. af Totalfangsten paa de sydlige Felter i 
Fredstid. Krigen har saaledes skaffet Hvalbestan
den en sikkert haardt tiltrængt Pause, som forhaa- 
bentlig vil føre til, at Bestanden bliver væsentligt 
forøget paa de Felter, der har været haardest 
brandskattet.

En lysk Opgørelse oplyser iøvrigt, at der i Krigs- 
aarene skal have samlet sig en Hvalbestand, der 
svarer lil 13—14 Miil. Fade. Produktionen af Hval
olie i 1938—39 opgives at have været 2,9 Mili. Fade

DE FORENEDE STATERS HANDELSFLAADE 
STØRRE END ENGLANDS

Styrkeforholdet, hvad angaar Handelsflaaders Stør
relse, er blevet forskudt siden Krigsudbruddet i 
1939. Den portugisiske Sofartsredaktør Domingos 

Menesses behandler saaledes i Diario da Manha i en 
Artikel Spørgsinaalel, og han faslslaar, al den briti
ske Handelsflaade ved Udgangen af dette Aar vil 
være paa omkring 9,4 Millioner BRT., hvorved Fø
rerstillingen er overgaaet til De Forenede Stater.

Selv om, skriver han videre, de amerikanske Skibe 
efter Krigen ikke skulde vise sig konkurrencedyg
tige paa Grund af den ringe Fart, stort Brændsels
forbrug o. s. v., er Udsigterne for England noget 
uklare, da man maa tage i Betragtning, at en stor 
Del af Landets Indtægter tidligere var baseret paa 
Skibsfarten.

Disciplinen om Bord i Skibe.

Del finske Blad Finlands Sjofart behandler i sit 
November-Nummer Spørgsmaalet om Disciplinen 
om Bord, som Krigen har gjort om muligt mere ak

tuelt end tidligere. Vi citerer i det følgende Bladets 
Synspunkter, som vi finder fortjener at blive kendt i 
videre Kredse.

»Krigen skaber flere onde Mennesker, end den dræ
ber«, lyder el af Pacifisternes Slagord. Ser man paa 
Forholdene i Krigstid, falder det ved første Øjekast 
meget let uden videre at akeeptere denne Sætning. 
Mangel paa Disciplin har mange Steder vundet Ind
pas, de Overordnede faar sværere og sværere ved at 
opretholde den nødvendige Autoritet, og paa flere af 
vore Skibe findes den Gruppe ret stærkt repræsen
teret, som mener at kunne gøre hvad den vil og som 
let bliver toneangivende om Bord paa Bekostning af 
den flinke Del, der er fredsommelig og som hellere 
føjer sig end holder paa sin Ret. Det er et Faktum, 
at en liberal Lovgivning i høj Grad indskrænker de 
Overordnedes Muligheder for at gøre sig gældende, 
inen dette rummer dog ikke hele Forklaringen, hver
ken i Freds- eller Krigstid.

Alligevel er Pacifisternes citerede Slagord kun en 
halv Sandhed. Det er snarere saaledes, at eftersom 
Krigen udvikler sig, giver den Spillerum for Tenden
ser, som er usunde og som bæres frem af Elementer, 
som under normale Forhold holdes tilbage. Det er 
den af Krigen foraarsagede Mangel paa Arbejdskraft, 
som har den største Skyld. Redere og Skibsofficerer 
tvinges ikke sjældent til at tage Folk om Bord, som i 
Fredstid og i Tider med normal Tilgang paa Arbejds
kraft ikke vilde blive længe paa noget Skib. En lang
varig Krig er Døgenigternes gyldne Tid. De kender 
deres eget Værd, som pludseligt uden at de selv har 
gjort noget derfor, noteres højt over Pari, og de be
sværes ikke af Hæmninger, som lægger Skjul paa de
res moralske, asociale Holdningsløshed. Den Slags 
Mennesker kender heller ikke noget Ansvar overfor 

Overordnede, Skib eller Fædreland, som er nødt til at 
udnytte deres Tjeneste. De har nu deres Chance, og 
de nyder den ligesaa hæmningsløst, som de nyder 
Frugterne af det ovcrbelalte Arbejde; de lader Hy
ren rulle. I Havnene lever de i Sus og Dus, og naar 
Skibet er klar til Afgang, kommer de om Bord, hvis 
det passer dem og hvis Pengene er sluppet op. Den 
usunde Forlystelsessyge skærpes end mere af den re
lative Fare, som præger Faget i Krigstid og hvis Re
aktion er en aabenbar Trang til at leve, som om hver 
Dag var den sidste, en Reaktion for hvilken heller 
ikke de mere faste Elementer er helt fremmede. Denne 
Foreteelse er en af de typiske Krigsfølger. I denne 
Henseende maa man ogsaa regne med Skibsbesætnin
gernes relativt unge Alder. Som de gamle sjunge, saa 
kvidre de unge, altfor mange purunge Mennesker væl
ger Kroen til Arena, naar de vil vise, hvad de duer lil.

Der findes intet andet til at raade Bod paa dette 
Krigens Onde end den utaknemmelige Opgave at op
retholde Disciplinen. Man maa simpelthen indenfor 
I-Iandelsflaaden som andre Steder trækkes med det 
baade fysisk og psykisk underlegne Menneskemateri
ale, som skal fylde Lugerne. Saaledes er det, og efter 
det har vi os at rette. Men vi undser os heller ikke 
for at fremhæve, at Forholdene kunde have været i 
det mindste noget bedre, om man allerede i Fredstid 
oftere og alvorligere, end Tilfældet var fra Redernes 
Side, havde lagt Vægt paa at skabe en god Sømands
stand.

At behandle Disciplinens Problem er næsten det 
samme som at stikke Haanden i en Hvepserede. Uden 
at støde nogen af de tre Parter, Redere, Skibsofficerer 
eller Mandskab, kan Spørgsmaalet overhovedet ikke 
ventileres. Aarsagen til de raadende Misforhold er dog 
ikke helt at søge hos de daarligere Elementer, som 
tvunget af Forholdene udgør en støre Procentdel af 
Skibsbesætningerne. Heller ikke Skibsofficererne kan 
gaa Ram forbi. Under Krigen er der kommet Mænd
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ind i denne Gruppe, som under normale Forhold ikke 
vilde have nogen Mulighed for at beklæde en overord
net Post. Der er dog kun Tale om et Faatal, men det 
er dog nok til at gøre Skade og bidrage til at sænke 
Skibsofficeremes Autoritet. Det maa saaledes hævdes, 
at del grundlæggende Moment i Skabelsen og Opret
holdelsen af en god Disciplin om Bord er det person
lige Eksempel, og den overordnedes Stilling til Begre
bet Pligt. En Skibsofficer maa i disse Tider mere end 
ellers passe paa ikke ved sin Optræden at give de uro
lige Elementer noget at hænge deres Hat paa. Af stor 
Betydning er endelig ogsaa den Respekt, en Mand kan 
skabe om sig paa Grund af sin Dygtighed. En dyg
tig Kaplajn eller Styrmand, der kan sine Sager, og 
har Ord for at være inde i mere end selve Tjenesten, 
vil altid vinde Respekt, og denne Respekt bliver større 
jo mere ukyndige Folk han har under sig.

Fremfor alt maa man sørge for, at Mandskabet i 
Penge og Proviant faar det, de har lovligt Krav paa. 
Hvis Kaptajnen ikke er korrekt paa dette Punkt, un
dergraves Disciplinen saa virksomt som overhovedet 
muligt. Begrebet Disciplin betyder ikke blindt at 
skulle adlyde men blot en Skærpelse af Samarbejdet, 
saa dette underordnes en styrende Vilje. Den, som 
kan indse dette og som ved personlig Autoritet, Ret
færdighed, Fasthed, Venlighed og Hjælpsomhed mod 
sit Mandskab, bygger en Samarbejdsdisciplin op, træk
ker det længste Straa, selv om det ikke mangler paa 
Døgenigter i hans Besætning. Har han Held med sig 
paa dette Punkt, faar han de bedre Elementer paa sin 
Side og sandsynligvis til sidst ogsaa nogle af de daar- 
ligere, der stilles over for det Faktum, at der er et 
godt Arbejdsfællesskab, som man i Længden ikke kan 
staa for.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To 3-mastcde Skonnerter bestilt ved Skibsværftet 

i Holbæk
Holbæk Skibsværft (Indehaver Skibsbygger A. Nielsen) 

har afsluttet Kontrakt med el Rederi i København om 
Levering af en ny 100 Tons Brutto tremastet Fragtskon
nert, forsynet med en 100 HK. Vølund Hjælpemotor og 
færdig lil Aflevering omkring 1. Maj 1944.

»Aktieselskabet af 17. September 1943< i Odense har 
paa samme Værft bestilt en tremastet Fragtskonnert, af 
samme Størrelse og med en lignende Motor som oven
nævnte Skonnert, og leveret færdig først paa Sommeren 
1944.

Samme Værft har ligeledes afsluttet Kontrakt med cl 
Aktieselskab i Skagen om Levering af en ny 30 Tons Fi
skekutter, forsynet med en 100—-120 HK. Motor og færdig 
lil Aflevering i Løbet af Sommeren 1944.

Holbæk Skibsværft har endvidere overtaget Reparatio
nen af Færgen »Lundeborg«, der besørgede Farten mellem 
Lohals og Lundehøj, og som blev stærkt beskadiget for 
ca. 3 Uger siden som Følge af en Brand i Maskinrummet. 
Udgiften lil Reparationen vil andrage ca. 35,000 Kr.

Paketfart
Der udfoldes iflg. »Holbæk Amts Venstreblad« for Ti

den Bestræbelser for at fan en fnst Pakelfart i Gang 
mellem Holbæk—Hundested og Grcnaa—Aarhus. Man un
dersøger for Tiden, hvor store Godsmængder der i paa
kommende Tilfælde kan regnes med.

Speditionsfirmaet frifandtes for Tiden
Firmaet Dansk Crovn Cork Fabrik havde ved Sø- og 

Handelsretten krævet Speditionsfirmaet Emil Stephensens 
Efterfølger dømt til at betale 8121 Kr. i Erstatning for 
Tab, som Firmaet har lidt ved, al der ikke var tegnet 
tilstrækkelig Forsikring for lo Partier Blikplader, som i 
Februar 1940 var afskibel fra Amerika med M.S. »Al
gier«, der forliste paa Rejsen.

Speditionsfirmaet paaslod Frifindelse, da del ikke kun
de være ansvarlig for Fejl, der muligvis var begaaet af 
deres Agenter i Amerika, der havde tegnet Forsikringen. 
Firmaet fremsatte iøvrigt el Modkrav paa 5859 Kr., som 
det havde tilgode i anden Anledning.

Sø- og Handelsretten fandt, at Betingelsen for de Sag
søgtes Ansvar i hvert Fald for Tiden ikke er lil Stede. 
Emil Stephensens Efterfølger blev derfor frikendt for det 
af Crown Cork Fabrik rejste Erstatningskrav for Tiden, 
og sidstnævnte Firma blev dømt til at betale Stephensens 
Efterfølger Modkravet paa 5859 Kr. og 600 Kr. i Sags
omkostninger.

Bøder for ikke at følge Sejlanvisning
Ved Retten var der rejst Tiltale mod Skibsfører Vagn 

Egon Dyrberg, København, for Overtrædelse af Handels
ministeriets Bekendtgørelse om Sejlanvisninger, fordi han 
den 4. Juli 1942 paa Rejse fra Gotenhafen til Aalborg ined 
Sandpumperen »Suomi« i Smaalandshavet hnvde undladt 
at benytte den for Skibet anviste Sejlrute.

Kaptajnen undskyldte sig med, at det kun havde været 
en ganske kort Periode, han havde været uden for Sejl
ruten, og dette var sket for al give Plads for cl andel 
Fartøj, over for hvilket han havde Vigepligt. Da del an
det Fartøj var passeret, var han straks sogi tilbage ' 
Sejlruten.

Retten lod ham slippe med al vedtage en Bode paa 
75 Kr. eller tre Dages Hæfte.

Der var ligeledes rejst Tiltale mod Skibsfører Edvard 
Lange, idel han den 6. Juli i Aar var afsejlet fra Grcnaa 

Havn med Galeasen »Lopra« af København uden forud 
at have rettet Henvendelse til Havnefogden om Scjlanvis- 
ninger.

Han forklarede i et Forhor, al hnn havde Sejlanvis
ning fra København til Nørresundby, og det var rent til
fældigt, at han havde maattet søge ind lil Grcnaa Havn. 
Han mente iøvrigt ikke, at han havde begaaet noget ulov
ligt, da han havde faaet Politiets Tilladelse lil at afsejle.

Retten tilraadede ham dog at vedtage en Bøde, og han 
vedtog derefter en Bøde paa 40 Kr.

Den danske Sejlerskole
Efter al Skibsmæglcrfinnaet Friis & Frederiksen er 

fraflyttet det gamle Sømandshjem paa Havnen i Odense, 
var det egentlig Meningen at nedrive Bygningen, hvis 
Bindingsværkmure er meget tynde, saa at Lokalerne er 
vanskelige at opvarme. Da der for Tiden ikke kan skaf
fes Materialer til den nye Havnetoldbod, som tænkes op
ført paa Grunden, har Havnevæsenet nu ifølge »Fyns Ti
dende« besluttet at lade den gamle Bygning staa indtil 
videre og udleje den til Den danske Sejlerskole, der al
lerede har taget Huset i Brug til Undervisning af sine 
ca. 60 Elever.

Ankerligger drevet paa Land
Jagten »Adda«, tilhørende Andelscemenlfabriken i Nør

resundby, er strandet ved Bangsbostrand. Den havde to 
Mands Besætning og var paa Vej fra Sverige til Nørre
sundby. Under Storm kastede den Anker ud for Sæby, 
men Ankerkæden sprang, og den drev ind paa Kysten, 
hvor den nu slaar paa et Stenrev. Chancerne for at bjerge 
den er minimale.

Dramatisk Stranding paa Sjællands Rev
Molorskibel »Familiens Lykke«, 'tilhørende Nordisk 

Shipping i København, er strandet paa Sjællands Rev. 1 
den høje Sø var det forbundet med Livsfare for Besæt
ningen, der foruden af Kaplajn N. Johansen, København, 
beslod af en Bedstemand og en Kok, at blive om Bord, 
og de gik derfor i Redningsbaadcn for at søge at naa 
ind til den sjadlandske Kyst. Sø og Storm førte imidler
tid Baaden til Havs, men efter at have drevet om et Par 
Timer fik de tre Søfolk Øje paa en Damper, der var 
Ankerligger. Dc naaede frem til den og blev bjerget om 
Bord i forkommen Tilstand.

Skibet var paa Rejse fra Fredericia til København.

Bankassistent sælger Skib
Bankassistent Herman Jorgensen, Odense, har solgt 

Motorskibet »Anna« af Odense, der er paa 45 Tons d.w., 
lil Skibsfører Carl Anthon Larsen, Odense.

Bjergning af gammelt Vrag
Entreprenør Sigurd Damgaard, Hirtshals, har af Thi

sted Amt faaet Tilladelse til at foretage Bjergning af et 
gammelt Vrag ud for Thyborontangen.

Vareudveksling med Ungarn for 5,56 Mill. Kr.
Udenrigsministeriet meddeler:
Efter stedfundne Dclegalionsforhandlinger er der i Kø

benhavn den 24. ds. blevet paraferet en Aftale vedrø
rende Vareudvekslingen mellem Danmark og Ungarn for 
Halvdelen af Aaret 1944. Aftalen, der træder i Kraft 
den 1. Januar 1944, er ligesom de for indeværende Aar 
gældende Aftaler mellem de to Lande en Overenskomst, 
inden for hvilken private Kompensationsforrclninger vil 
kunne finde Sted i Tiden indtil Udgangen af Juni 1944.

I Aftalen regnes der med en Udførsel fra Danmark til 
Ungarn paa 5,56 Mill. Kr. og en tilsvarende Udførsel fra 
Ungarn til Danmark.
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Den danske Udførsel vil navnlig omfatte Tarme, Fisk 
og Fiskekonserves, tørre Sukkerroesnitter, Maskiner og 
Apparater, medens Indførsel fra Ungarn bl. a. vil om
fatte Løg, Paprika, Beklædningsgenstande for Damer, 
skaarel Egetømmer, Parafin, farmaceutiske Produkter af 
vegetabilsk Oprindelse (Opiuinsklorider), Glødelamper og 
Radiorør.

Samtidig er der truffet en Ordning om gensidig Leve
ring af Fro. I Følge denne Ordning, der er traadt i Kraft 
straks, skal Ungarn saaledes levere Have- og Lucernefrø 
til et samlet Beløb af 1,95 Mill. Kr., mod al Danmark 
til Gengæld leverer Ungarn diverse Havefrø og Markfro 
m. v.

Udvidelse af Aktiekapitalen
Aktieselskabet Sæby Packelfart har paa en General

forsamling besluttet at udvide Aktiekapitalen fra 10.000 
lil 40.000 Kr. og at bemyndige Bestyrelsen til at købe 
en ny 200 HK. Motor til M.S. »Elisa«. Borgmester Neer- 
gaard, der repræsenterede Sæby Byraads Interesser i Sel
skabet, modsatte sig cl af Formanden, Garver Oluf Myhre, 
anbefalet Forslag til Vedtægtsændring, hvorefter ingen 
Aktionær skulde kunne afgive mere end 30 Stemmer. 
Man enedes derefter om at sætte Grænsen ved 45 Stem
mer.

Mindegudstjeneste for 16 Søfolk fra 
Hundested—Lynæs

I Lynæs Kirke har der været holdt en gribende Minde
gudstjeneste for Fiskere og Sømænd fra Hundested—Ly
næs, der siden Januar 1941 har fundet Døden paa Havet 
under Udøvelsen af deres Gerning. Den lille Fiskerkirke 
var saa fyldt, at kun Halvdelen nf Kirkegængerne kunde 
faa Siddeplads. Helt ud paa Kirkegulvet stod Paarørende, 
Venner eller Bekendte til de 15 Søfolk, fra en 14-aarig 
Skibsdreng til midaldrende Familiefædre, som havde fun
det Døden. Staaende paahørte Menigheden Oplæsningen 
af de Forulykkedes Navne i den dødsslille Kirke, og Me
nigheden var dybt grebet.

Skønnest i Dunmark
Kaptajn Svend Clausen, Esbjerg, der i mange Aar har 

været Fører af D. F. D. S.’s »Falken«, har i et Interview 
fortalt »Vestkysten« om sine mange Rejser paa Verdens
havene og i de fremmede Lande.

Intervieweren spørger:
— Længes Dc ikke efter de store Vidder? siger vi til 

Kaptajnen, der nu har fortalt om sine lange Rejser ud 
over de syv Have.

Han er tavs cl Øjeblik, og saa kommer Svaret, alvor
ligt og stilfærdigt:

— Man kan nok engang imellem længes efter de lange 
Rejser, men man er alligevel lykkelig over at være hjem
me. Da jeg med »Falken« sejlede i dc sydfynske Far
vande, kom jeg mange Gange til at tænke paa, hvor 
skønt der er i vort lille Land. Naar man har rejst nde 
i Verden, lærer man at skønne pau, hvor smukt her er. 
Der staar i Sangen: »Jeg tror, der er skønnest i Dan
mark«. Jeg vil ikke sige, jeg tror — men jeg véd — for 
det har jeg lært ved mine Rejser, at intet Sted paa Jor
den cr der saa skønt som her i Danmark. Og naar man 
kommer til den Antagelse, ja, saa har Rejserne ikke væ
ret helt forgæves!

Præliminæreksamen og Fødselshjælp
I Forbindelse med Udsendelsen af den 40. Aargang al' 

Julemærket bringer »Dansk Post- og Telegrnflidende« cn 
lang og fornøjelig Artikel om Julemærkets Fader, Post
mester Einar Holboll, der døde for 17 Aar siden. Einar 
Holbøll havde sejlet i sine unge Aar, men Gigtfeber og en 
alvorlig Øjensygdom tvang ham væk fra Sømandslivet, 
da han 21 Aar gammel gik paa Navigationsskole. Med 
stort Lune fortalte Holbøll selv om sine Rejser til Dansk 
Vestindien, Afrika og Canada, og her har Dc hans Ynd- 
lingshistorie fra Dagene paa Havet:

Holbøll var forhyret med en Skonnertbrig som Let 
matros. Skuden havde ligget for daarligl Vejr i Nord
søen og krydset og krydset uden al komme nogen Veg
ne. Skipperen, hvis Kone var om Bord, blev mere nervøs 
og arrig, for hver Dag Skibet laa og huggede i Søen. En 
Nat, da Holbøll havde Frivagt og laa midt i sin søde 
Søvn, kom Styrmanden ind i Lukafet og vækkede ham. 
Han skulde op og assistere som Fødselshjælper hos Kap

tajnens Hustru. Holboll protesterede, men da Styrmanden 
udbrød: »Men Mand dog, De har jo Præliminæreksamen 
og maa altsaa vide Besked om de Ting,« bøjede Holbøll 
sig for Argumentet og gik hen til Kaptajnens Kahyt, hvor 
en velskabt Dreng kom lil Verden.

Vestjydsk Dampskibsselskab
Vor Opmærksomhed er blevet henledt paa, at den smuk

ke Gave paa 1,000 Kr., som Fanø Navigationsskole har 
modtaget ved sit 50 Aars Jubilæum, ikke var fra Øsljydsk 
Dampskibsselskab, men fra Vestjydsk Dampskibsselskab.

Svensk Shipping-Jubilæum
Et kendt svensk Shipping Firma, Wilson <t Co. i Gøte

borg, kunde i Onsdags fejre 100 Aars Jubilæum. Grund
læggeren, J. W. Wilson, var en Søn af den berømte engel
ske Skibsreder Thomas Wilson af Firmaet, Wilson, Hud- 
son & Co. i Huli, og Motivet til det nye Firmas Oprettelse 
var Ønsket om at etablere en Dampskibsforbindelse mel
lem Huil og Gotéborg. Det lykkedes ogsaa efter store Van
skeligheder. Den sidste Indehaver af Navnet Wilson døde 
i 1930, hvorefter Firmaet fortsættes af Konsul Wm. Kjell- 
bery, der nu udelukkende driver Kommissions-, Agentur- 
og Speditionsforretning med el Datterselskab i Malmø.
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85 Aar
I Mandags fyldte cn af Marslal-Flaadcns gamle og me

get velanskrevne Kaptajner, Claus Simonsen, 85 Aar.
Simonsen var i en Aarrække betroet Kommandoen 

over flere af Marslals store Sejlere, og han vil huskes 
fra en rask Rcdningsdaad i 1891, da han forte Barken 
»Claudia«, hvor det lykkedes ham al redde fem for
komne Harboørefiskcre i Nordsøen. For denne Bjerge 
ning modtog han Medaillen for ædel Daad.

60 Aar
Paa Tirsdag fylder Skibsfører i Dc danske Slatsbaners 

Storebæltsoverfart. Kaptajn V. J. Brandt-Hjcresen, 60 
Aar.

50 Aar
Formanden for Radiolelegrafislforeningcn af 1917, Ra

diotelegrafist C. A. Gottschalck, fylder i Morgen — Lør
dag — 50 Aar. Paa Grund af Forholdene kommer Golt- 
sclialck lil al fejre Dagen langt fra Hjemmet, idet han 
siden 9. April 1940 har været borte fra Danmark.

25 Aars Jubilæum
Indehaveren af det gamle Mæglcrfirma Marquardt & 

Tornoe i Nykøbing F., Skibsmægler Emil Petersen, fej
rede i Mandags sit 25 Aars Jubilæum som edsvoren 
Skibsmægler. Det gamle Firma er grundlagt i 1861 af 
M. Marquardt, som i 1892 optog Føreren af S.S. »Knu- 
thenborg«, der sejlede paa Ruten Bandholm—England, 
Kaptajn IV. Tornoe, som sin Kompagnon. Efter Mar- 
quardts Død Aar 1900 fortsatte Tornøc som Eneinde
haver. Emil Petersen, der er født i Nykøbing F. 1889, 
blev ansat i Firmaet i 1905 og blev der i første Omgang 
i syv Aar, hvorefter han tilbragte to lærerige Aar i Ud
landet, først cl Aar i England og derefter et Aar hos 
Robert Kleynstuber & Co. i Konigsberg. I 1914 vendte 
han hjem til Marquardt & Tornoe, hvor han i 1918 blev 
oplaget som Kompagnon for ved Knplajn Tornøes Død 
i 1928 al blive Eneindehaver.

Officielt
1 »Statstidende« oplyses, at Direktør N. L. E. Hansen 

er fralraadt som Direktør for Aktieselskabet Vestjydsk 
Dampskibsselskab, og at Skibsreder Erik Winther er til- 
Iraadt som Direktør — korresponderende Reder.

Forhyringskontoret
Det meddeles officielt, at Boye Hermansen er blevet 

ansat som Assistent ved Forhyringskontoret i København 
fra den 1. December al regne.

Fyrvæsenet
Marineministeriet har ansat Fyrassistent Niels Gregers 

Lange som Fyrmester af 3. Grad.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af T,6—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Oasværkshavnen 6,5 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmcn 7 m og 1 Tcglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved do private Bolværkor paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift at Fartøjer m, m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Oods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenots Bolværkor (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Oods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gode betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbetornedenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppclsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartejsafglti: for Rutefartajor og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kut, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre SklbBfor- 
nødenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at retto 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brntto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Dor er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Btevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke tor Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 tn Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske KornlOBBeapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
16 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister 4 Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 ni 
og 1 Fyrllnlcn 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 6,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,9 m. Farvandet fra Barren til Hav* 
nen or afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øro, Udenbys 25 Øro. — Ingen Lodstvang. Lods* 
penge efter Dybtgnaendo og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m9. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassioer for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddingor for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen Hero Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; l den vesta-e Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartojer og større Parts ladnings fartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1841, Kulfyldere dog ca. (4 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaelafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 85,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kron løftende 25 Tons. Flere Træsklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del Bf Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnspenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. KuL 
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodaer 
ved Havnen og 1 Fyrskibet •Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaatpsnge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers BJsrgnlngadampera er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lotte
evne Bamt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Iæfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde l Indeejllngsløbet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
aejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og* 
aaa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maakinkraft pr. N.R.T. for aaavel Indg. aom for 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdavla Inden- og udenbya 
Fartøjer, de tllavarende Afgifter for Fartøjer oden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faate Kraner med bonboldavla 6 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdavla 
l»/i og 2‘/a T. Løfteevne aamt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngabeddlng for mindre 
Fartøjer. Træaklbabyggerl og Motor- og Maakinfabrlkker 

forefindea.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Reg.-Ton: Sejlak. 
24 Øre, Sejlak. med Hjælpeskrue 32 øre. Damp- og Motor- 
aklbe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. Ingen 
Lodaafg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loøn. og Lasts, besørges hovedsagelig af et Speditorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolballngsplada, Ophallngabeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe/ 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 90 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øro for Indg., 34 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øro for Indg., 18 Øro for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor belo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggorl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsojlingsløbot Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbya. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbya. Alle andre Fartojer 10 Øro for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbya. Ingen Lodalvang uden ved Bugsering (ae 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øro pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttea. Losninga- og Laatnlngoom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. TræBklbsbyggcrl af amaa og atoro Skibe, god 
Havne- og Sklbaamedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nan tisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trvkt boa J Jørgeaaco & Co. Københavo Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 2. December 1943. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tllsoudt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonuemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterrotuingor 
for Søfarende11, der or udkommet sldeu det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarete Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorretningorno modtages, ovorgaa til HelaAisabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) « Sæsonefterretning (seasonal) og (T) =• Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr 157. Lille-Bælt, Vejle Fjord. 1943. Maalcstok 1 :25 000. 

Kortet indeholder Specialkort over Vejle Havn i Maalcstok 1 : 6 000. Pris: Kr. 4,00 -|- 
midlortidig Forhøjelse af 25 pCt.

1. Østersøen.
1740. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Porkkala—Helsingfors. Ledebaaker forandret.

(U. f. s. Nr. 32/618. Helsingfors 1943.)
Nedennævnte Ledebaaker er forandret, som følger:

1. Lokgrund nedre Baake paa 59° 58' 14" N. 24° 30' 57" E. har nu en hvid Fir
kant med en rød Diamant i Midten. Højde over Havfladen: 3,5 m.

2. Lolcgrund ovre Baake paa 59° 57' 57" N. 24° 30' 43" E. har nu en rød Firkant 
med en hvid Diamant i Midten. Højde over Havfladen: 5,75 m.

Ledebaakerne er overet i Pejling 204°.

1741. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Gråliara—(istergrund—Tallorn. Oplysning
om Grund. Nyt Sømærke udlagt. Ledebaaker flyttes.

(U. f. s. Nr. 32/617. Helsingfors 1943.)
En ny Grund er blevet fundet paa 60° 07' 48" N. 25° 05' 46" E. og er afmærket 

med en rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost. Opmærksomheden henledes paa, at Sø
mærket ligger i Ledcbaakernes Ledelinie; Baakerne vil blive flyttet i den nærmeste Fremtid.

1742. Finland. Finske Bugt. Kotka Oliehavn. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 32/619. Helsingfors 1943.)

En hvid Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt paa 60° 
26' 40" N. 26° 55' 48" E.

(Kort Nr. 183.)
(Se Tillæg).
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1743. Danmark. Sundet. Humlebæk E. Fortøjningsbojo inddraget.
Den sorte Fortøjningsbøje, der midlertidigt var udlagt paa 55° 58' (14") N. 12° 

34' (58") E., er atter inddraget.
(E. f. S. Nr. 17/787 1943.)

1744. Danmark. Sundet. Humlebæk E. Midlertidigt udlagt Sømærke inddraget. 
Humlebæk E. sorte Spidstønde, der var udlagt til Vejledning for Lystsejlere paa

c. 55° 58',2 N. 12° 36'.8 E., c. 2 Sm 92° fra Humlebæk Havn, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 18/826 1943.)

1745. Danmark. Sundet. Rungsted E. Midlertidigt udlagt Sømærke inddraget. 
Rungsted E. sorte Spidstønde, der var udlagt til Vejledning for Lystsejlere paa c.

55° 53',j N. 12° 36',0 E., c. 1,G Sm 90° fra Rungsted Havn, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 18/827 1943.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1746. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 

Ved Kontrolmaal ingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 26. No
vember 1943 fandtes Dybden ikke at være under 6.3 m ved Middel vandstand.

(E. f. S. Nr. 43/1590 1943.)

1747. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Fyr indtil videre slukket. 
Hjarnø Ledefyr paa c. 55° 49',B N. 10° 04',T E. cr indtil videre slukket paa Grund

af Reparation.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1748. Norge. Sirafjord—Sletta. Mineomraade.

(N. f. S. Nr. 45/2514. Borlin 1943.)
Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem føl

gende Punkter:
a) 59° 25', g N. 5° 13', 9 E., Skåre-Trebåen Lys- og Klokketønde.
b) 59° 25% N. 5° 09',0 E., Seiskjær.
c) 59° 26% N. 5° 07', 8 E.
d) ;59° 27% N. 5° 05% E.
e) 59° 25% N. 4° 59% E.
f) 59° 17% N. 5° 01% E.
g) 59° 17' 2 N. 4° 46' „ E.
h) 59° 28% N. 4° 46', 0 E.
i) 59° 30% N. 5° 05% E.
j) 59° 30% N. 5° 10% E.

1749. (T). Norge. Haugesund Havn. Vestre Risoyflu Fyr midlertidigt slukket.
(K. f. F. Nr. 15. Oslo 1943.)

Vestre Risøyflu Fyr paa c. 59° 24',5 N. 5° 16',0 E. er ødelagt efter at være 
paasejlet. Et nyt Fyr vil næppe blive tændt, saa længe Krigen varer.
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1750. Norge. Rogaland. Ryfylke. Erfjorden. Kileneset. Nyt Fyr tæudt.
(E. f. S. Nr. 21/630. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Kileneset Fyr, er tændt paa 59° 18' 54" N. 6° 16' 20" E. Fyret viser 

hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 4,5 m. Synsvidde:

8,6 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Lille Fyrhus af Jern. Fyret 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 333° til 353°. 4. Grønt i Pejl, fra 87° til 135°,5.
2. Rødt i — - 353° - 84°,5. 5. Hvidt i — - 135°,5 - 144°.
3. Hvidt i — - 84°,5 - 87°. 6. Rødt i — - 144° - 155°,s.

1751. Norge. Rogaland. Ryfylke. Frekasund. Brattholmen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/629. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Brattholmen Fyr, er tændt paa 59° 16' 18" N. 5° 28' 40" E. Fyret 

viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens 
Højde: 12 m. Synsvidde: 7,fi Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Lille 
Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 92° til 115°. 4. Hvidt i Pejl, fra 284° til 300°.
2. Hvidt i — - 115° - 160°. 5. Rødt i — - 300° - 309°.
3. Grønt i — - 160° - 284°.

1752. Norge. Rogaland. Ryfylke. Idsesnnd. Idsal. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/631. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Idsal Fyr, er tændt paa 58° 58' 39" N. 5° 58' 28" E. Fyret viser hvidt, 

rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 
4 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,3 Sm for grønt Lys. Lille Fyrhus 
af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 334° til 349°. 3. Rødt i Pejl, fra 179° til 196°.
2. Grønt i — - 349° - 179°.

1753. (S). Tyskland. Nordsøen. Vinterafmærkning.
(Meddelelse fra det Kgl. Danske Konsulat i Hamborg don 23. November 1943.) 

Omskiftning af Sommerafmærkning med Vinterafmærkning er paabegyndt.

Tillæg.

I. Østersøen.

1754. Sverige. Trelleborg SE. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 60/2394. Stockholm 1943).

Det i E. f. S. Nr. 6/425 1943 nævnte Vrag, der var sunket paa c. 55° 19', 0 N. 13° 
11',B E., er fjernet. Den ved Vraget udlagte Afmærkning, en Vragvager med 1 'grønt 
Flag og en Vraglystønde, der viste grønt Et-Blink hver 3S-, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 6/426 1943.)
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1755. (I). Sverige, diand W.-Kyst. Degerliamn Indsejling. Tilsanding. Oplys
ning om Dybde.

(U. f. b. Nr. 50/2393. Stockholm 1943.)
Dybden i Indsejlingen til Degerliamn paa c. 56° 21',0 N. 16° 24',4 E. er paa Grund 

af Tilsanding midlertidigt aftaget til 4a m ved Middelvandstand.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1756. Danmark. Sundet. Nordre-llose NW. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib med 2,2 m Dybgaaende rapporterer at have rørt en Undervandshindring 

paa 55° 38' (40") N. 12° 40' (36") E., c. 400 m N. for E.-ligste Sømærke ved Sejlrenden 
til Kastrup. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1757. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Oplysning om Pulle.
Ved Udkastning af Fyld er der blevet dannet en Pulle med 1,3 m Vanddybde 

paa 55° 36' 05" N. 12° 30' 46" E., c. 140 m SSE. for Skelsands Kors hvide Stage med 
Tværtræ.

(Kort Nr. 133.)

1758. Sverige. Sundet. Landskrona—Hålsingborg. Ændring i Afmærkning af 
Sejlrute.

(U. f. s. Nr. 50/2458. Stockholm 1943.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1114 1943 meddeles at nedennævnte Ændrin

ger er foretaget ved Afmærkningen af Sejlløbet Malmo—Kulien:

1. Følgende Sømærker er genudlagt:
11. Stagen paa 55° 54',G0 N. 12° 44',5() E.
12. Lystønden paa 55° 55',55 N. 12° 43',2() E.
13. Lystønden paa 55° 59',80 N. 12° 41',30 E.

IL Følgende Sømærker er inddraget:
a) Lystønden paa 55° 56', no N. 12° 44',35 E.
b) Stagen paa 55° 58', 00 N. 12° 43', 10 É.
c) Lystønden paa 56° 00',00 N. 12° 41', 80 E.

(E. f. S. Nr. 27/1114 1943.)

1759. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bredegrund SSE. Afmærkning af Vrag 
forandret.

Det i E. f. S. Nr. 47/1730 1943 nævnte Vrag, der er sunket i 6 m Vand paa 
55° 00' 19" N. 11° 47' 36" E., c. 2,8 Sm 268° fra Ore Fyr, cr nu afmærket med en Vrag
vager med 2 grønne Flag samt med en Vraglystønde, der viser grønt To-Blink hver 10 s-, 
begge udlagt NNE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 47/1730 1943. Kort Nr. 101 og 100).
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1948
1/1 Bekendtgørelse otn Sejlanvisninger for Skibe.
1/2 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/3 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
1/6
2/250
2/251
4/342
7/452
q lAQ(i

13/652 Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystender og andre Sømærker i danske 
14/706 Farvande.
16/759
18/799
19/847
23/995
33/1285

I. Østersøen.
1943
1/7 Østersøen. Oplysning om Operationsomraade.

44/1593 Østersøen, E.-lige Del. Mineomraader.
18/800 Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.
45/1635 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Oprensningsarbejde paabegyndt. Somærke 

midlertidigt inddraget.
21/932 Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
23/996 Danmark. Fakse Havn. Oplysning om Dybde.
47/1726 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløbet aftaget.

1/14 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Fyrbelysning midlertidigt forandret.
42/1536 Danmark. Bornholm. Listed Havn. Havnearbejder. Advarsel.

1/16 Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
1/18 Danmark. Christiansa. Sejladsforskrift.
3/299 Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.
1/19 Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/20 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sejladshindringer.
1/21 Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/22 Sverige. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt.
1/23 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
1/24 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.

28/1154 Sverige. Kalmarsund. Sillåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
1/25 Sverige. Oland E. Oplysninger om Sejlløb og Afmærkning.
1/26 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
1/27 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
1/28 Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod 

Luftmaal kan finde Sted.
19/851 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.

1/29 Sverige. Oxelbsund. Skydeøvelser.
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1/30 Sverige. Oxelbsund. Marsmken. Bombekastningsøvelser.
1/32 Sverige. Gotland. Fårbsund. Forbad mod Ankring.

34/1338 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund. Indsejling spærret.
19/849 Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårbsund S. Skyde- og Bombekastningsøvelser.
19/850 Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite—Ostergam. Skydeøvelser.
1/33 Sverige. Håvringe—Kråkelund. Miner udlagt.
1/36 Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelbsund. Forbud mod Ankring.
7/456 Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Koko. Lodsfartøjs Plads.
1/38 Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hbgarna. Huvudskår. Forbudte Løb.
1/39 Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/40 Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt.

15/717 Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
1/41 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystender udlagt. Forbud mod Ankring.
1/42 Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

17/782 Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
1/43 Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt.
1/44 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
1/45 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.

32/1254 Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabulcten N. Skydeøvelser.
32/1255 Sverige. Bottniske Bugt. Skutskår ENE. Skydeøvelser.
32/1256 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Sejlløb spærret. Afmærkning inddraget.
23/999 Sverige. Bottniske Bugt. Udsendelser fra Badiofyr midlertidigt forandret.

1/49 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
42/1537 Estland. Booger Wiek. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
32/1258 Estland. Biga'Bugt. Spærret Omraade.
44/1599 Letland. Biga Bugt. Diinamiinde W. Spærret Omraade.

1/50 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
1/51 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt Blukket.
1/52 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Lodstvang.
1/53 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Sejladsforskrifter.
1/54 Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.

36/1379 Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
1/55 Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.

J Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/58 Tyskland. Danzig Bugt. PiUau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/59 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.
1/61 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

30/1195 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærkning.
36/1380 Tyskland. Neufahrwasser Anduvning. Skydeøvelser.
1/64 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

14/694 Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hela.
41/1505 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.

1/65 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. Oplysning 
om Ankerplads.

1/66 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydeøvelser.
47/1709 Tyskland. Funkenhagen—Jerslioft. Forbudt Omraade.

1/67 Tyskland. Nest. Skydeøvelser.
44/1603 Tyskland. Kolberg NE. Spærret Omraade.

1/68 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
43/1563 Tyskland. Stetlin—Swinemiinde. Stettiner Hajf. Tilsanding. Sejladsforskrift.

1/69 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/70 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

36/1381 ]
39/1462 > Tyskland. Slralsund W.-lige Sejlløb. Prohner JFiefc. Skydeomraade.
46/1666 J
17/768 Tyskland. Warnemiinde. Warnow. Uddybningsarbejder.
46/1667 / Tyskland. Warnemiinde W. Skydeøvelser.
41/1506 Tyskland. Liibeck Bugt. Forbudt Oinraadc.

1/71 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt Omraade. 
Oplysning om Afmærkning.

1/72 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfolt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/73 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/74 Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/75 Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

13/667 Tyskland. Kiel Havn. Iloltenau Red. Forbud mod Ankring.
6/433 Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
1/76 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1^78 / Tyskland. Eckemfarde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

19431/79 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/80 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.

39/1463 Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
20/926 Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.

1/82 Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Sundet. Sletten Hovn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
1/85 Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
1/86 Danmark. Sundet. Middelqrund. Grænser for Losseplads forandret.

34/1325 Danmark. Sundet. Middelgrund AV. Midlertidig Skakto. Fyr tændt.
1/88 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
1/89 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

45/1638 Danmark. Sundet. København. Stormvarsels- og Kulingssignalcr indstillet indtil videre.
19/890 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalvebod Brygge. Kulkraner under Reparation.

Advarsel.
37/1403 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Boje midlertidigt udlagt.
7/469 Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
1/91 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/93 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartsbindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 

Advarsel.
8/499 1

11/584 / Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsforskrifter.
22/994 J
34/1340 Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.

1/95 Sverige. Sundet. Hålsingborq. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
1/96 Sverige. Sundet. Malmå Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.

24/1055 } Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystender udlagt.
1/99 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sandforskydning.

Sømærker flyttet.
47/1715 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
23/1024 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedoværkets Havn. Havnearbejder.
4/378 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duo d’Alber knækket af 

Isen.
1/107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. Dybde aftaget.
1/108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde midlertidigt 

aftaget.
7/460 Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Fyrbelysning midlertidigt forandret. Sejl

anvisning.
1/110 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.

18/832 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
1/111 Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.

21/948 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
8/501 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

43/1588 Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Forbud mod Ankring.
1/115 Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.

39/1489 Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak TV. Sømærke midlertidigt forsvundet.
1/116 Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indløb. Dybde midlertidigt aftaget.

46/1671 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
1/118 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om Dybde.
1/119 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt.
8/482 Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.

42/1542 Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
41/1533 Danmark. Lille-Bælt. Kolding Fjord. Vrag af middelalderligt Skib afmærket. Advarsel. 

1/123 Danmark. Lille-Bælt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
1/124 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/125 Danmark. LUle-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarael.

21/953 Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1943
1/128 Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
45/1641 Danmark. Kattegat. Raageleje NNAV. Oplysning om Pulle. Midlertidig Afmærkning 

udlagt.
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39/1465 Danmark. Kattegat. Melby N. Skydeøvelser.
1/129 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
1/130 Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt.

48/1746 Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
20/919 Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. Oplysning om

Dybde i Trafikhavn.
1/133 Danmark. Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel. 

44/1607 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Fyr midlertidigt slukket.
38/1454 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller Fyr. Taagesignal og Radiofyr midlertidigt i Uorden. 
21/955 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregnor Fiskerihavn. Dybde midlertidigt aftaget.
36/1386 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og Dækmole opføres.
48/1747 Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Fyr indtil videre slukket.

1/137 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
1/138 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning om Dybde.

45/1625 Danmark. Kattegat. Aarhus. Ledefyr midlertidigt i Uorden.
47/1719 Danmark. Kattegat. Aarhus. Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
47/1720 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

1/139 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
38/1455 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Havnearbejder. Sejladsforakrift.
44/1612 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin III. Kran væltet og afmærket.

1/140 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.
18/838 Danmark. Kattegat. Grenaa Rodiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret.
45/1644 Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Sømærke midlertidigt flyttet.

1/141 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttet midlortidigt med Reservefyrskib.
1/142 Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Havnen aftaget.
1/143 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
2/296 Panmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget.

47/1721 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/242 Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
1/243 Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.

40/1502 Danmark.. Kattegat. Læsø NW.-Rev. Vrag af Fyrbaako nedsprængt. Oplysning om Dybde.
1/144 Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.

23/1010 ( ^ver^9e W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
1/146 Sverige. Kattegat. Falkenbera Indsejling. Oplysning om Dybde.
1/147 Sverige. Kattegat. Gåteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
1/148 Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/149 Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Dybde aftaget. Afmærkning inddraget.

15/731 Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen.
19/873 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duo d’Alber fjernet af Isen.
16/753 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Dybde i W.-Side af Svajebassin aftaget.
35/1360 Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt forandret.

1/153 Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
1/154 Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.

25/1086 Danmark. Limfjorden. Glyngøre Fiskerihavn Indsejling. Tilsanding.
1/157 Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
1/159 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havnearbejder. Advarsel.
2/273 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og Dækværk.
1/160 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Odde

sundbroen.
43/1568 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

6/451 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.
46/1676 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
29/1187 Danmark. Skagerrak. Skagen Signalstation. Vindsemafor midlertidigt ude af Virksomhed. 
27/1134 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb.

1/165 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs
grænsen.

45/1628 ! Norge. Oslofjord. Drøbak—Enge. Sejladsbestemmelser.
1/166 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1943

30/1210 Norge. Øst-Finnmark. Vardø E. Mineomraade. Advarsel. •
35/1361 Norge. Varangerfjord. Vadsø. Ankringsforbud.
21/958 / Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
20/921 Norge. Kamøy Fjord. Mineomraade.
20/922 Norge. Porsanger Fjord. Mineomraade.
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21/959 Norge. Vest-Finmark. Farligt Omraade. Advarsel.
1/169 Norge. Rognsund. Mineomraade. Sejlads forbudt.
1/170 Norge. Kvalsund og Langsund: Mineomraade. Advarsel.

14/704 Norge. Lyngenfjord. Mineomraade.
1/171 Norge. Tromsø- og Sandesund. Forbud mod Ankring.

30/1211 Norge. Senja og Troms. Mélangen—Grøtøydjupei. Mineomraade. Advarsel.
35/1363 Norge. Vågsfjord. Harstad. Natspærring.
7/465 Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
1/173 Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/174 Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.

46/1678 Norge. Lofoten. Skråven S. Passage gennem Saltvairsleden forbudt.
1/175 Norge. FoUa. Spærret Omraade.

41/1517 Norge. Bodo Anduvning. Tvangsruter.
27/1141 Norge. Bodo W. Spærret Omraade.
41/1518 Norge. Saltstraumen og Sundstraumen. Sejladsforskrift.

1/176 Norge. Stifjord—Fugloyfjord. Mineomraade.
23/1013 Norge. Vestfjord. Fugløyvær—Måløy—Skarholm. Mineomraade.
41/1519 Norge. Glomfjord. Sejladsforskrift.
28/1166 Norge. Sor-Helgeland. Vef senf jorden. Spærret Omraade.
25/1078 Norge. Viklen—Vega. Mineomraade.
30/1213 Norge. Namsenfjord. Namsos. Sejladsforskrift.
30/1214 Norge. Sor- og Nord-Trondelag. Smola—Vikna. Mineomraade. Advarsel.
24/1040 Norge. Nord-Trøndelag. Flatanger. Strandøysundet. Mindre Dybde rapporteret.

2/277 Norge. Nord-Trøndelag. Namsenj'jorden. Spærret Omraade.
24/1041 Norge. Sør-Trondélag. Grunde rapporteret. Advarsel.
39/1473 Norge. Bjugnfjord. Uthaug. Natspærring.
28/1167 Norge. Trondheimsleia. Mineomraade.
16/765 Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmelser.
1/180 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
1/181 Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Red. Forbud mod Ankring.

31/1243 Norge. Trondheim Red. Skibsfartsforskrift.
47/1738 Norge. Trondheimsfjorden. Gulosen. Sejladsforskrift.
24/1042 Norge. More og Romsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund.
27/1143 Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
11/599 Norge. Kristiansund. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
37/1413 Norge. Ålesund. Giskøy N. Natspærring.
39/1476 } Norge. Ålesund. Natspærring.

1/182 Norge. Giskøsund og Kjerringsund. Spærrede Omraader.
1/183 Norge. Stadtlandet. Mineomraade.

19/876 Norge. Gorsen. Sejladsforskrift.
42/1545 Norge. Gulenfjord. Nordgulen. Forbud mod Sejlads.

1/184 Norge. Sogn og Fjordane. Frøjsjøen og Stavfjorden. Spærrede Omraader.
42/1546 Norge. Floroy Anduvning. Sejladsforskrift. Gennemsejling forbudt.
47/1722 Norge. Floroy Anduvning. Natspærring.
16/757 Norge. Floroy. Afspærringsbestemmelser.
12/646 Norge. Bue (Aspø) Fjord—Stavfjord. Mineomraade.
25/1079 Norge. Granesund. Gennemsejling forbudt. •

1/185 Norge. Fens- og Sognefjord Anduvning. Mineomraade.
46/1681) Norge. Granesund. Natspærring.
30/1215 Norge. Masfjord. Løb spærret.

1/186 Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
36/1391 Norge. Bergen Omraade. Fyr upaalidelige.

1/187 Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
2/278 1

13/681 > Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
39/1478 J
13/682 Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
38/1441 Norge. Samnangerfjord, Forbudte Omraader.
36/1392 Norge. Leroyosen. Mineomraade.
1/189 Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel.

35/1368 Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
35/1367 } Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraader. Advarsel.
35/1369 Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
35/1370 Norge. Fusefjord. Hatvikbukt. Sejladsforskrift.

1/191 Norge. Selbjørnfjord. Farligt Omraade.
11/601 Norge. Selbjørnfjord Anduvning. Mineomraade.
48/1748 Norge. Sirafjord— Sletta. Mineomraade.
28/1168 Norge. Rogaland. Haugesund. Vibransøysund. Gennemsejling forbudt.
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30/1216 Norge. Rogaland. Haugesund. Spærret Omraade.
1/193 Norge. Talgjefjord. Mastrafjorl. Mineomraader.
1/194 Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

12/647 Norge. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
35/1371 Norge. Listerfjord: og Hitteroysund. Natspærring.
47/1723 Norge. Farsund. Gennemsejling forbudt.

4/374 Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
1/195 Danmark. Vorupør. Fyr midlertidigt slukket.
1/196 Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget.

41/1534 } Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
44/1609 Danmark. Graadyb. Lystende midlertidigt udlagt. Lystende midlertidigt flyttet.

1/199 Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
10/564 Danmark. Mano W. Semærke midlertidigt udlagt.

1/200 Danmark. Rømø E. Afmærkning inddraget. Løb midlertidigt afmærket. Kabler flyttet. 
Oplysning om Dæmning.

1/201 Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
1/202 Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
1/203 Holland. Forbudte Omraader.

25/1082 Holland. Sejladsforskrift.
1/204 Holland. W.-Schelde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1943
1/238 Skagerrak. Nordsoen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.

41/1524 Kattegat. Skagerrak. Nordsøen. Fiskeri. Advarsel.
Danmark.

1/205 Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømærker.
1/206 Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af Sømærkemateriel.
1/207 Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, Bevægelser og

Ladninger.
1/208 Nødmeldinger fra Skibe.
1/209 Stednavne rettes i de danske Søkort.

l Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
39/1480 J danske Farvande.

1/211 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk Havn til Sverige.
1/212 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved visse Kyststrækninger. 

24/1044 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Broerne mellem Aalborg og Nørre
sundby.

30/1222 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masnedsundbroen.
34/1334 Jylland E.-Kyst. Sjælland N.-Kyst. Politibokendtgørelse angaaende Sejlads.
40/1497 Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads.

Norge.
1/213 Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads fra 

Norge til Indsejlingsstedeme til Østersøen.
1/214 Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1/215 Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
4/376

13/686
42/1549 Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Ankerpladser. 
45/1634 
46/1G85

Sverige.
1/216 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
2/2S2 Sverige. Neutralitetslobet. Oplysning om svenske Søkort. Advarsel.
1/217

38/1445 ' F°rskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
43/1578
20/923 / Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norrbottens Len.

1/219 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser for forbudte Om
raader.

1/220 Ostra militårområdei. Forbud mod at fotografere m. m.
1/221 Stockholm Havn. Færdselsforbud.
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1/222 Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.

28/1173 Falsterbokanalen. Midlertidige Bestemmelser for Sejlads gennem Kanalen.
1/224 Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen.
1/225 Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer oprettet.
1/227 Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
1/228 Gåteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i svensk 

Kystfarvand.
1/229 Gåtéborg og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 5 Knob.

43/1577 / '®ven'ffe' Midlertidige Lodsfarvande.

Tyskland.
1/231 Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/232 Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
1/233 Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/234 Afstandssignal. Advarsel.
1/235 Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
1/236 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
1/237 Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
4/377 Afmærkning. Advarsel.

39/1481 Oplysning om Sommertid.
41/1525 Signaler for Skibe, der slæber Skydeskiver, samt for slæbte og forankrede Skydeskiver. 
41/1526 Signal for Afmagnetisering.
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1760. (T). Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Gisselore. Somærke midler
tidigt forsvundet.

Gisselore hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 55° 40',2 N. 11° 04',! E. er forsvundet. 
Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1761. Danmark. Kattegat. Gilleleje Havn N. t. E. Oplysning om Vrag.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 56° 12' N. 12° 20' E., c. 4 Sm N. t. E. 

for Gilleleje Havn. Vraget or midlertidigt afmærket med en stor Bøje.

1762. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr E. t. N. Vrag rapporteret.
Et Vrag rapporteres at være sunket i 18—20 m Vand paa c. 56° 05',x N. 11° 17',s E. 

c. 2,5 Sm 82° fra Sjællands Rev Fyr. Vraget vil blive afmærket.

1763. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNVV. Skibsfartshindring rapporteret.
Et svært Rundholt, der tilsyneladende var fast i Bunden, er observeret i c. 9 m 

Vand paa c. 56° 39',, N. 10° 44', 8 E., c. 8,x Sm 339° fra Gerrild Fyr. Stedet vil blive 
nærmere undersøgt.

1764. Sverige. Kattegat. Torekov. Varselfyrs Plads. Rettelse til E. f. S. Nr. 46/1674 
1943.

(U. f. s. Nr. 50/2410. Stockholm 1943.)
Pladsen for det i E. f. S. Nr. 46/1674 1943 nævnte Torekovs Telefonkabel nedre 

Fyr er 56° 25',55 N. 12° 37',50 E.
(E. f. S. Nr. 46/1674 1943. Kort Nr. 102, 125 og 100.)

1765. Sverige. Kattegat. Varberg NW. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 50/2459. Stockholm 1943.)

Skydeøvelser foretages ud over Havet den 7.—10. December 1943 Kl. 0900— 
1700 fra Skydepladsen paa c. 57° 13',G N. 12° 06',8 E., 0,8 Sm S. for Bua Fiskerihavn.

Fareomraadet under Skydningerne er en Sektor med Spidsen i c. 57° 13', 7 N. 
12° 06',5 E., paa Pynten 0,6 Sm NE. for N. Herla, og begrænset af to Linier, der fra dette 
Punkt gaar henholdsvis gennem Nidingarna og Klåback, samt af en Cirkellinie med 
Centrum i Sektorens Spids og med Radius 8,fi Sm.

Under Skydningerne er et rødt-hvidt Flag hejst paa en Mast ved Skydepladsen. 
Skydning afbrydes under Skibes Passage af Omraadet. Det henstilles til de 

søfarende ikke uden Nødvendighed at opholde sig inden for Fareomraadet.

1766. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. Ad
varsel.

(U. f. s. Nr. 50/2460. Stookholm 1943.)
Skydeøvelser mod Luftmaal foretages den 4. December 1943 Kl. 0900—1700 og 

den 6.—11. December 1943 Kl. 1000—1700 fra Vallda Sando SW.-Pynt paa c. 57° 29',0 N. 
11° 54', 7 E., c. l,,j Sm SW. for Sård Kirke.
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Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod 
Syd begrænses af en Linie gennem Hallands Svarlskår, mod Nord af en Linie, der fra 
Valida Sando gaar i Retning 290°, og mod Vest af en Cirkellinie med Centrum i Valida 
Sando SW.-Pynt og Radius 10,8 Sm.

1767. Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Fyr nedlagt.
(U. f. 8. Nr. 50/2412. Stockholm 1943.)

Lindholmen Fyr paa c. 57° 42',2 N. 11° 56',3 E. cr nedlagt.
(E. f. S. Nr. 46/1693 1943.)

Ekstrå-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1768. Danmark. Sundet. Kastrup” Skibsbro NE. t. E. Vrag rapporteret.

Et Vrag, af hvilket Masten rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 
paa c. 55° 39',0 N. 12° 40',0 E., c. 0,5 Sm 61° fra Kastrup Skibsbro. Vraget vil blive 
afmærket.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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Beddinger for Skibe 
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Indtil 520* Længde
» 14500 Tons D.W.
» 800 » »

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHAI.EØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER

.............................................. ............... ......................... ....

i Dansk Stevedore Forenings |
Medlemmer |

= Post-Adresse: Telegram- f
= Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse |
s gens Formand Basballe 1
f Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- |
= vedore Comp., Forenin- f
f gens Kassoror Labore f
| København Søren Olsen, Københavns =

Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevodorekompagniet
Aarhus Hassing & Drescher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Fredorikshav n Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Esperson Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammon & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevodoroforrotning

Indehaver: R. Vilhelmsen
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

BrU9Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresandsvej lil. /Jgs København S.

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS8ADE 47 

KØBENHAVN S.

Kabys t Komfurer 
til Kul og Olie
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ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER
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TELGR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.
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KOLDING
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A
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P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
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JULIUS MORTENSEN
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(GRUNDLAGT IB7G)
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The Boe Code, New & Old, . Scott'« Code lOth Ed . Lombard Code
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CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED
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HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
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E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.« Ad. 
»Hude«. 
Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Sir Walter Raleigh, Grundlæggeren af den første 
engelske Koloni i Amerika, Virginia (opkaldt lil 
Ære for Jomfru-Dronningen, Elisabeth), tillægges den 

Udtalelse, at »den, som behersker Havet, behersker 
Verdenshandelen, og den, som behersker Verdenshan
delen, behersker Verdens Rigdomme og følgelig Ver
den selv«. Det maa være Tanker af denne Art, der 
har foresvævet den amerikanske Senator George Rad- 
cliffe, da han i det amerikanske Maancdsskrift Anteri- 
ean Magazine gav Udtryk for, ad hvilke Baner han 
mener, at amerikansk Shippingpolitik efter Krigen 
skal ledes. Han fremhæver bl. a. i denne Artikel, at 
De Forenede Stater efter Krigen vil have Verdens 
største Handelsflaade, og at den maa sættes aggressivt 
og klogt ind i Verdenshandelen og i stigende Grad 
transportere amerikanske Varer til fremmede Havne. 
Senere advarer han imod at lytte til britiske Rederes 
Lokkeloner om at stille amerikanske Skibe til Raadig- 
hed for England, for at dette Land atter kan faa en 
Handelsflaade af den gamle Størrelse. De Forenede 
Stater vil nemlig derved bedrage sig selv og bringe 
deres nationale Sikkerhed i Fare. Isolationismens 
Dage er forbi, og i den fremtidige Verden maa De 
Forenede Stater for at kunne indtage deres rette Plads 
blandt Nationerne overalt indstille sig paa at konkur
rere med fremmede Nationer.

Der er næppe nogen Tvivl om, at U. S. A.’s Handels
flaade ved Krigens Afslutning vil være 21/«, maaske 
3 Gange saa stor som den engelske, men hermed er 
Problemet om den fremtidige amerikanske Shipping
politik ikke løst. Er disse under Krigen byggede Skibe 
konkurrencedygtige, og kan der skaffes tilstrækkeligt 
Mandskab? De under den første Verdenskrig byggede 
amerikanske Skibe viste sig jo hurtigt efter Krigens 
Afslutning for Størstedelens vedkommende at være 
værdiløse, og hvad Bemandingsspørgsmaalct angaar, 
er det langt fra sikkert, at den amerikanske Krigs
marines Slogan: »JOIN THE NAVY AND SEE THE 
WORLD« direkte kan tillempes, naar det gælder Re- 
krutering til Handelsflaaden. Dette er kun enkelte af 
den lange Række Problemer, der vil møde Amerika
nerne efter Krigen, hvis og naar de skal til at reali
sere Mr. Radcliffe's Program. Der er andre, f. Eks., 
er de amerikanske Redere i Besiddelse af den Erfa
ring og Forretningsdygtighed, der er nødvendig for 
at fortrænge bl. a. Englænderne og Nordmændene fra 
den Plads, disse Nationers Redere har indtaget i 
Trampfarten. Det er Generationers Erfaring, Ameri
kanerne lier kommer op imod, og da det næppe er 
tænkeligt, at de andre godvilligt trækker sig tilbage 
fra Arenaen, faar Mr. Radclifle utvivlsomt Ret i, at 
Amerikanerne maa indstille sig paa at konkurrere 
med fremmede Nationer.

Om Tonnagesituationen paa de oversøiske Markeder 
foreligger der kun faa Nyheder. Der er sluttet yder
ligere Tonnage for Kul fra Hampton Roads til Cuba 
til den uforandrede Rate af $3.70 plus 89 pCt., lige
som for Kul Hampton Roads/Chile til $8.20 plus 58 
pCt. — Sukker fra Cuba til Northern Range er sluttet 
til 38 Cts. plus 78 pCt. og til Golfen til 32 Cts. plus 
74 pCt. — Endvidere er der ogsaa i den forløbne Uge 
tildelt Malmfarten fra Indien, Sydafrika og Brazilien 

lil Northern Range og Golfen adskillige Skibe. Ra
terne viser ingen Ændringer. — Hørfrø fra Buenos 
Aires lil New York har betalt $20.

For engelsk Regning noteres uforandret Kul Wales/ 
Azorerne 70/-, Wales/Port Said 90/- og Wales/Syd- 
italien mellem 64/- og 68/-. Salt Aden/Calcutta er slut
tet til 35 Rupecs. —

Paa vore hjemlige Markeder er Ændringerne heller 
ikke store. Kul og Koks fra Tyskland til Danmark 
viser ikke større Aktivitet. Salpeterfarten fra norske 
til danske Havne har enkelte Laster til omkring Kr. 18 
pr. Ton. Trælast fra Finland og Sverige til Danmark 
er uden større Interesse, og iøvrigt er Sæsonen for de 
nordlige og østlige Havne jo ogsaa snart forbi for 
denne Gang. I lysk Kystfart er der stadig forskellige 
Ordrer for Kul, Korn o. s. v., men Efterspørgslen er 
dog knap saa livlig som for nogle Uger siden. Malm
farten fra Sverige til Tyskland er stadig aaben for 
Tonnage, hovedsagelig for Lastning i mellemsvenske 
Havne. Raterne er uforandrede.

SØFORSIKRINGENS PRÆMIEINDTÆGTER I 1942 
aa Grundlag af Opgørelser udarbejdet af Forsik
ringsrådet og af dette stillet til Raadighed for

Det statistiske Departement bringes der herfra en 
Række Oplysninger om Forsikringsvirksomheden i 
Danmark i 1942.

Hvad angaar Søforsikring oplyses saaledes, at den 
samlede Præmieindtægt i Fjor androg 22,1 Million 
Kroner mod 20,4 Millioner Kroner Aaret forud. Den 
overvejende Del af denne Branches Præmiebeløb til
falder de indenlandske Selskaber, der i 1942 dog kun 
beholdt 19 Procent heraf for egen Regning.

Den tilsvarende Skadeudgift, der i 1941 havde ud
gjort 18,2 Millioner Kroner eller 89,0 Procent af Præ
miebeløbet, gik i 1942 ned til 11,6 Millioner Kroner, 
svarende til 52,3 Procent af Præmien.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

I sit sidst udkomne Nummer bringer Maskinmester
foreningens Medlemsblad Maskinmesteren Nekro

loger over to Maskinmestre, der har sat Livet til som 
Følge af Krigsforlis.

Det meddeles saaledes, al Maskinmester Harald Chr. 
Laur. Larsen den 5. Oktober er forlist med Rederiet 
Ove Skous Damper Hanne. Han blev 54 Aar gammel 
og efterlader sig Hustru og fire voksne Børn. Efter 
at have lært paa Frederiksberg Jernstøberi og Maskin
fabrik tog han Maskinmestereksamen og sejlede en 
Række Aar i Det Forenede Dampskibsselskab, for 
Kampmann & Herskind og i Dampskibsselskabet 
Torm. I 21 Aar sejlede han med Skibe i delte sidste 
Rederi, og han var kun 30 Aar gammel blevet ud
nævnt til Maskinchef.

Endvidere oplyses det, at Maskinmester Aage Chr. 
Frederiksen, der havde sit Hjem i Gentofte, er om
kommet paa Havet som Følge af Krigsforlis. Han 
blev 50 Aar gammel og efterlader sig Hustru og tre 
Børn. Frederiksen fik sin Uddannelse hos Burmeister 
& Wain. Under Aftjenelsen af sin Værnepligt blev 
han Kornet. Under forrige Verdenskrig fik han An
sættelse i C. K. Hansens Rederi og sejlede blandt an
det med Damperen Flynderborg, da delte Skib, blev 
torpederet. Ved et besynderligt Træf sejlede Frederik
sen ogsaa under denne Krig med Skibet af dette Navn.
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IKKE MERE TRÆ FRA SVERIGE I DENNE 
SÆSON

Svensk Trævarelidende konstaterer i sin sidste Rap
port om Trævaremarkedel, at Situationen paa del 
danske Marked er blevet yderligere forværret i de 

sidste Uger.
For at ophjælpe det store Underskud paa den 

svensk-danske Clearing er de danske og svenske Myn
digheder aabenbart enedes om cn saa radikal For
anstaltning som at inddrage løbende Eksportlicenser 
i Sverige og Valutalicenser i Danmark, de førstnævnte 
fra 15. og de sidste fra 24. November. Med disse 
Foranstaltninger kan man anse Eksporten af Træ
varer til Danmark for afsluttet for denne Sæson.

DET INDENRIGSKE LUFTRUTENET

I Dansk Ingeniørforenings Medlemsblad Ingeniøren 
behandler Civilingeniørerne Hans Kjølsen og Bent 

Waagensen meget indgaaende den indenlandske Rute
flyvning i Danmark i Aarene efter Krigen.

Det hævdes bl. a. i Artiklen, at Ruteflyvningens Mu
ligheder vist enkelte Steder er blevet for optimistisk 
bedømt. Til sidst kommer Artiklens Forfattere ind 
paa, hvorledes man kan faa realiseret et mere ratio
nelt Luftrutenet, og her hedder det:

Hverken Det danske Luftfartsselskab eller Statens 
Luftfartstilsyn cr indstillet paa eller har Kompetence 
til at foretage de videregaaende Undersøgelser og For
handlinger, som maaske snart kan blive nødvendige 
for en rationel Udbygning af Luftruterne. For Luft
fartsselskabet gælder i nogen Grad, at del netop maa 
afvente Realisationen af de forskellige Lufthavns
projekter og dernæst tillempe sit Rutenet efter de 
faktiske Forhold. Statens Luftfartstilsyn har i og for 
sig kun til Opgave at tage sig af Flyvningens tekniske 
Forhold og maa derfor indskrænke sig til at give ret 
neutrale Oplysninger om Lufthavnenes Placering.

Luftfartens Udvikling kan for det første ikke plan
lægges isoleret, men kun som et Led i cn større Lands
trafikplanlægning. Det siger ligeledes sig selv, at en 
Trafikplan aldrig maa stivne, men bør revideres, saa 
ofte Forholdene kræver det. Det kan foreløbig siges, 
at det ikke er muligt med nogen Udsigt til Held at 
udarbejde en Trafikplan, saalænge der ikke eksisterer 
et virkeligt statistisk Materiale vedrørende Landets 
Trafik. Der foreligger f. Eks. intet bearbejdet Mate
riale vedrørende Biltrafikkens Størrelse fra By til By 
i Landet, og den tilsvarende Jernbane- og Skibstrafik 
kan i mange Tilfælde ikke faas oplyst.

Derfor burde der til Indsamling, Bearbejdning og 
Forskning af dette Materiale oprettes et Traflkinstitut, 
hvortil samtlige Trafikforetagender havde Pligt til at 
rapportere. Trafikinstitutet skulde paa een Gang være 
en Slags Statistisk Departement for Trafiken og et 
videnskabeligt trafikalt Forskningsinstitut.

Det praktiske Samarbejde mellem Trafikmidlerne 
kunde dernæst muligvis etableres paa den Maade, al 
der til Støtte for Trafikministeren blev udnævnt et 
Centralraad for al indenlandsk Trafik, et saakaldl 
Trafikraad. Der kunde nævnes talrige Eksempler fra 
Danmarks trafikale Historie paa, at et saadant Trafik
raad kunde have sparet Samfundet for urimelige Inve
steringer og givet Publikum bedre Transportbetingel
ser. Man tænke blot paa Udbygningen af Jernbane
nettet, paa Samarbejdet mellem Baner og Sporveje, 
mellem Baner og Biler og meget andet. Vanskelig
heden ved et lovbefalet Samarbejde mellem Trafik
midlerne bestaar i at finde en saadan Form, at det 
enkelte Foretagendes Initiativ ikke hæmmes. Det er 
derfor en nødvendig Forudsætning for et godt Resul
tat, at Trafikraadet bliver sagkyndigt og objektivt, 
d. v. s. uafhængigt af det enkelte Trafikforetagende.

Fra enkelte Sider ønskedes det, at Trafikkommissio
nen af 1936 skulde have trukket visse Hovedlinier op 
for Udviklingen af Landets Trafiksystem og ikke nøjes 

med, som den gjorde, at foreslaa nogle Privatbaner 
nedlagt og en ny Omnibus- og Fragtmandslov. Det 
for en Landstrafikplan nødvendige Materiale forelaa 
imidlertid ikke, og Kommissionen var ikke i sin Hel
hed forsynet med tilstrækkelig Sagkundskab lil al 
kunne løse den vældige Opgave, som en Landstrafik
plan er.

ISBRYDERNE SKAL I FØRSTE RÆKKE HJÆLPE 
BRÆNDSELSTRANSPORTERNE

Isbrydningsraadet har været samlet lil Møde. Paa 
Mødet, i hvilket Lederen af Statens Isbrydnings- 
og Ismeldingstjencste, Overskibsinspektør Kapt. Fr. 

Grue, deltog, tilrettelagdes Istjenestens Beredskab for 
den kommende Vinter.

Blandt Isbrydningstjenestens Opgaver vil Gennem
førelsen af Brændselstransporterne komme i første 
Række. Under Hensyn til de knappe Beholdninger af 
Kul m. v., der staar til Landets Raadighed, vil det i 
Tilfælde af større Isvanskeligheder være nødvendigt 
i det væsentlige at begrænse Ydelsen af Isbryderassi
stance til dc for Landet særlig vigtige Transporter og 
saa vidt muligt at søge Godstransporten dirigeret til 
de Havne, der er isfri, eller som lettest kan holdes til
gængelige for Skibene.

Isbrydningsraadet træder atter sammen, saa snart 
Forholdene gør Spørgsmaalet om Isbrydernes Udsen
delse aktuelt.

DE SVENSKE LEVNEDSMIDDELSKIBE TIL 
GRÆKENLAND

iden den 1. September i Fjor har svenske Skibe 
fra Canada til Grækenland transporteret 206.000

Tons Hvede og 30.000 Tons tørrede Grønsager, for
skellige andre Næringsmidler og betydelige Mængder 
Lægemidler. Ogsaa fra selve Sverige er der sendt for
skellige Lægemidler i Form af Vaccine.

Den maanedlige Tildeling af Levnedsmidler til Græ
kenland er for Tiden 15.000 Tons Hvede, 3.000 Tons 
tørrede Grønsager og 600 Tons Mælkeprodukter. 
Hertil kommer visse Kvantiteter Ris og proteinhol- 
dige Næringsmidler. Varerne distribueres gennem den 
svensk-schweiziske Kommission.

Otte svenske Skibe gaar i Fart mellem Canada og 
Grækenland. Det er Grångesbergbolagets Akka paa 
8.950 Tons, Transatlantics Yarraivonga paa 9.350 
Tons, Svenska Orientlinicns Bardaland paa 4.575 
Tons, Svenska Lloyds Camelia paa 2.400 Tons, Svea- 
bolagcls Fenris paa 3.375 Tons, Svenska Ostasiatiska 
Kompaniets to Skibe Tamara og Formosa paa hen
holdsvis 10.330 Tons og 9.400 Tons og Rederiaktie- 
bolagct Trans-Ex's Mongabarra paa 9.350 Tons. Her
til kommer Transatlantics Hallaren paa 5.200 Tons, 
som trafikerer Ruten fra Venezia til Piræus med Lev
nedsmidler fra Tyskland, der ligeledes distribueres af 
Kommissionen.

Der føres i Øjeblikket Forhandlinger om en Udvi
delse af Hjælpevirksomheden til nye Omraader, i før
ste Række til Cykladerne, og der forhandles endvi
dere om at indsætte yderligere et stort Skib, som lig
ger indenfor Spærrezonen, ind i Grækenlands-Farten 
fra Canada for at fremskynde Leverancerne. De krigs
førende Magter er allerede i Princippet gaaet ind paa 
Planen.

Yderligere anvendes endnu et svensk Skib, nemlig 
Svcabolagets Wiril paa 1.225 Tons, i den lokale græ
ske Trafik mellem Piræus, Kreta og de ægæiske Øer.

De svenske Skibe, som bidrager til Levnedsmiddel
forsyningen i Grækenland, har udelukkende svensk Be
manding, ialt henved 200 Mand.

Af Rapporter fra Kommissionen i Grækenland 
fremgaar det, al Situationen stadig forbedres for Be
folkningen. Der hersker ikke egentlig Hungersnød i 
de Egne, der forsynes med Levnedsmidler af Kom
missionen.
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FRA SVENSKE VÆRFTER 
ederiaktiebolaget Hoganås, Skibsreder Carl Norlhon, 
har ved Oresundsvarvet i Landskrona bestilt en Last

damper paa 3.300 Tons d.w. Skibet skal være af aaben
Shellerdæks-Type, og Fremdrivningsmaskineriet skal be- 
slaa af en Triplcdampmaskine til Fyring med saavel Kul 
som Olie. Farten beregnes til 12 Knob paa fuld Last og 
13 Knob paa Frugllast. Af Hensyn til Frugllasterne skal 
Lnslrummene forsynes med elektrisk Luftkonditionering.

De svenske Statsbaner har holdt el forberedende Møde 
til Drøftelse af Spørgsmaalet om Bygning ar nye 
Færger lil Ruten Trellcborg-Sassnitz i Stedet for de gamle, 

der nu er 30 Aar. I nær Fremtid skal der føres forskel
lige Forhandlinger med Repræsentanter for de tyske Jern
baner. De nye Færger skal have en Længde paa 125 Meter 
og en Bredde paa 18 Meter, men den væsentligste For
bedring bliver, al de faar tre Spor mod to nu. Gennem- 
snitsfarlcn skal være 20 Knob.

»KUNGSHOLM« ER IKKE SÆNKET
er har nu ikke mindre end to Gange gaaet Ryg
ter om, at Svenska Amerika Liniens Motorskib

Kungsholm, der — som bekendt — er solgt til Ame
rika og nu sejler under Navnet John Ericsson, skulde 
være sænket. Sidste Gang disse Rygter fremkom, lød 
det temmelig overbevisende, men Svenska Amerika 
Liniens Hovedkontor i Goteborg har nu faaet et De
menti, der taler med al Tydelighed.

For nogle Dage siden vendte Direktør Ake Belfrage 
hjem fra New York til Liniens hjemlige Ledelse. Han 
kunde bevidne, at han for kort Tid siden — længe 
efter den paastaaede Sænkning •— med egne Øjne har 
set Kungsholm — John Ericsson — ligge i New Yorks 
Havn Side om Side med Gripsholm.

STOCKHOLMS FRIHAVNS FREMTIDSPLANER 
en nyudnævnte Direktør for Stockholms Frihavn, 
Hj. Malmstrom, har i en Udtalelse til den sven

ske Søfartspresse indgaaende beskæftiget sig med 
Fremtidsplanerne for Havnen.

Direktøren udtalte, at den slærkt forøgede Oplag
ring i Havnen havde faaet Afgifterne herfor til at 
stige stærkt, og han regnede med, at de i Aar vilde 
komme op paa ca. l'/a Million mod 1,27 i Fjor og 
0,9 Millioner i de tre Verdenskrigen nærmest fore
gaaende Aar. Denne Oplagring har belastet Havnens 
Magasinkapacitet til Bristningsgrænsen. Nu begynder 
Frugten at komme til Sverige, og dermed beslaglæg
ges Kølerummene, der endnu staar til Disposition. 
Det er ønskeligt, hævder Direktøren, at der efter Kri
gen skaffes mere Oplagsplads, og det gælder navnlig 
for Kølerum.

Hidtil har Havnen, hedder det videre, kun i be
grænset Omfang kunnet iværksætte de Udbygninger 
og Moderniseringer, der vil være nødvendige for en 
livlig Eflerkrigstidslrafik. Imidlertid skal der nu fore
tages en Tilbygning til et af Magasinerne, hvorved 
der skafTes 1.500 Kvadratmeters Plads. Endvidere er 
der udarbejdet Planer med Hensyn til en Moderni
sering af Jernbanespor og Kraner, og der ligger Pla
ner færdige til en Udbygning af Kajerne, hvilket vil 
koste 2 Millioner Kroner, medens forskellige andre 
Nybygninger er projekteret til 4 Millioner Kroner.

RADIO TIL REDNINGSBAADE
et svenske Kommerskollegium har nu forordnel, 
at der i Skibe, som benyttes i Oceanfart, paa en

let tilgængelig Plads i Navigalørrummet eller en an
den velegnet Plads om Bord skal lindes en Radio
sender og en Radiomodtager, der kan transporteres 
og føres med om Bord i en Redningsbaad. Senderen 
og Modtageren skal være af en Type, som er godkendt 
af Kommerskollegiet.

Der skal i to af Skibets Redningsbaade være afsat 
Plads til Opsætning af disse Radiomodtagere og Sen
dere. Kundgørelsen træder i Kraft fra 1. Januar.

SVERIGES RAASTOFFER
nder en Diskussion blandt svenske Ingeniører og 
Videnskabsmænd blev der fra flere Sider udtalt 

Frygt for, at Sveriges Malmrigdomme var ved at være
udtømte.

Chefen for Sveriges geologiske Undersøgelser, Pro
fessor P. Gejer, udtaler i denne Forbindelse, at det 
fremfor alt er Forsyningen paa langt Sigt af mangan
rige Malme, som man begynder at blive lidt urolig for. 
Det er nemlig meget vigtigt for Jernfremstillingen at 
have Adgang til Mangan til de metallurgiske Proces
ser. Der er ikke meget rent Manganmalm i Sverige, 
mens der findes manganrige Malme spredt i Bjergene 
ved og omkring en halv Snes Bjergværker. Først og 
fremmest vil man nu foretage en nøje Undersøgelse 
af disse og andre Jernmalmsforekomster, der er af 
særlig Betydning. Man maa søge at komme til Klar
hed over, hvor store disse Lejer i Virkeligheden er, 
og Undersøgelserne bør gøres paa længere Sigt, end 
man hidtil har anset det for muligt.

NYT AUTOMATISK NØDSSIGNAL FOR REDNINGS
BAADE

l automatisk Nødsignal for Redningsbaade af 
ganske usædvanlig Styrke er for første Gang i Be

gyndelsen af Juli Maaned blevet installeret i en ame
rikansk Redningsbaad, oplyser Opfinderen Richard 
C. Hamilton i New York. Opfindelsen skal gøre del 
muligt at redde et stort Antal Søfolk, som ellers vilde 
have mistet Livet.

Det er ikke nødvendigt at have nogen Indsigt i 
traadløs Telegrafi for at kunne anvende Apparatct. 
Apparalet har en Rækkevidde paa 800 Kilometer, og 
det er i Stand til at udsende automatiske Nødsignaler 
i 24 Timer, selv om det kommer under Vand. For
uden det sædvanlige SOS-Signal udsendes samtidig 
Meddelelsen om, at Signalet kommer fra en Rednings
baad, hvis Position ogsaa opgives, samt at Signalet 
udsendes efter Minesprængning, Torpedering, Luft
bombardement eller Brand.

Fra Amerika hævdes, at der naturligvis findes an
dre automatiske Apparater, men disse udsender kun 
SOS-Signalet med en betydelig kortere Rækkevidde, 
og at det kun kan sendes i 21/® Minut. Desuden kræ
ver disse Apparater en Telegrafist til Betjeningen.

De nye Apparater kræver kun, at Besætningen ken
der Baadcns Position. I Øjeblikket er det almindelig 
Skik, at Besætningen hver Time faar Underretning om 
et Skibs Position. Det eneste, der er nødvendigt, er 
altsaa, at Besætningen paa en Skala indstiller Positio
nen og derefter indstiller Apparatet, saa det sender 
uafbrudt i el Døgn, om fornødent hvert femtende Se
kund.

Apparalet vejer omkring 25 Kilo og har en Længde 
paa 56 Centimeter. Det ligger indesluttet i en vandtæt 
Staalæske og skal fastgøres under en af Redningsbaa- 
dens Tofter.

Den amerikanske Opfindelse er blevet efterprøvet af 
Maritime Commission.

NYT MIDDEL TIL BESKYTTELSE MOD UBAADE 
et britiske Transportministerium meddeler, at 
der paa nogle Hundrede engelske Tankskibe er

installeret en ny Opfindelse, som skal beskytte Ski
bene mod Ubaads-Angreb. Det drejer sig om et omfat
tende RørJedningsanlæg langs Skibets Sider, der, saa 
snart der sker en Eksplosion, bliver fyldt med saa 
stærkt et Lufttryk, at Vandet holdes ude. Gennem et 
Pumpcanlæg kan Lufttrykket opretholdes, til Skibet 
naar Havn.

De Erfaringer, man hidtil har gjort med dette Sy 
stem, har været absolut gode. Saaledes blev et bri
tisk Skib torpederet tre Gange, men alligevel sejlede 
det 2000 Kilometer til nærmeste Havn uden at synke.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Øresundsbaadenes Skæbne

Del danske og det svenske Øressundsselskabs Skibe, der 
tilsammen bestaar af de Tern store Skibe: Fire Dampere 
og et Motorskib, og de fire smaa Kystskibe samt Fragt
skibet Sundet I, er nu delt mellem Danmark og Sverige.

Det vides endnu ikke, om to eller tre af de slore Skibe 
kommer til al sejle under dansk Flag. I Sverige er der 
faktisk nu dannet to Aktieselskaber, hvoraf det ene ud
gøres af de svenske Statsbaner, medens et nyt Selskab er 
dannet til Overtagelsen af lo af de mindre Kyslskibe. Del 
drejer sig om Gefion og Gylfe, der ligger i Sverige.

Det nye Selskabs Bestyrelse bestaar af det svenske Øre
sundsselskabs lidligere Bestyrelsesmedlemmer, nemlig 
Direktørerne E. Hain, H. Tranchell, Erik Kockum, J. Faxe 
og Frans Kockum. Dette Selskab skal have en Aktiekapital 
paa mindst 400.000 og højst 1.200.000 Kroner.

Der er endnu itkke truffet nogen endelig Bestemmelse 
om, hvorledes man her i Danmark vil drive de resterende 
to Sundbaade: Den lille Havfrue og Kirsten Piil, saml 
Fragtskibet Sundet 1, men meget kunde lyde paa, at der 
ogsaa i Danmark vil blive dannet et nyt Selskab, hvis Be
styrelse kommer lil at bestaa af del gamle Øresundssel
skabs danske Bestyrelse.

Ondartet Tyveri fra Minebøsse til Fordel for Enker 
efter forulykkede Søfolk

Da Odense Marineforening forleden aabnede Minebos
sen i Munkemose, der samler Penge ind lil trængende 
Enker efter danske forulykkede Søfolk, opdagede man, 
at der kun var knapt 100 Kr. i den. Det viste sig, al 
der er gjort Fprsøg paa al stjæle Penge fra Bombebøssen. 
Det er gjort paa den Maade, al der er stoppet forskellige 
Ting ned i Bøssens Munding for at hindre, al Pengene 
faldt helt ned i Kassen.

Bidragyderne har puttet Penge i Bøssen, men Tyvene 
har bagefter kunnet fiske dem op igen. Det menes at 
være ret betydelige Beløb, der paa denne Maade er blevet 
stjaalet, og man har konstateret, at del er nogle halv
voksne Drenge, der har arbejdet med Bøssen. Der er nu 
truffet Foranstaltninger til, at Pengene ikke kan tages op 
af Bøssen igen.

Nedlagt Redningsstation
I Forbindelse med Indførsel af Motor-Redningsbaade 

rundt om ved vore Kyster har man nu nedlagt Nørre 
Tornby Redningsstation, der gennem de 90 Aar, hvor den 
har eksisteret og klaret sig med Robaad, har reddet 400 
skibbrudne. Fremtidig Assistance vil blive ydet fra Hirts
hals eller Lønstrup, der er forsynet med de mest moderne 
Grejer. De 10 fastansatte ved Nørre Tornby Station bliver 
pensionerede.

Anlæg af offentlige Flyvepladser
Af Ministeriet for offentlige Arbejder er der nedsat et 

Udvalg, der har faaet til Opgave al udarbejde en samlet 
Plan for det ønskelige Antal og den hensigsmæssigste Be
liggenhed af offentlige Flyvepladser samt behandle alle 
Spørgsmaal om, hvorvidt der lil disse Flyvepladsers An
læg og Drift bør ydes Tilskud fra Staten.

Til Medlemmer af Udvalget, hvis Formand er Direktør 
for Statens Luftfartsvæsen Knud Gregersen, er beskikket 
Luftfartsingeniør M. P. Eskildsen, fhv. Minister, Folke
tingsmand H. P. Hansen som Repræsentant for Den dan
ske Købstadforening, Kontorchef E. Valentin-Ilansen som 
Repræsentant for Finansministeriet, Civilingeniør P. Kamp- 
mann som Repræsentant for Del Danske Luflfartselskab, 
Direktør Erik Kayser som Repræsentant for Teknisk Cen
tral under Ministeriet for offentlige Arbejder, Finansud
valgsformand Holger Larsen, Bygningsdirektør Ove Lar
sen som Repræsentant for Indenrigsministeriet og Eks
peditionssekretær i Ministeriet for offentlige Arbejder G. 
Teisen. Yderligere er Kontorchef Axel Skalts anmodet om 
paa Arbejdsministeriets Vegne som tilforordnet at ville 
bistaa Udvalget, hvis Sekretær er Sekretær i Ministeriet 
for offentlige Arbejder H. Søager.

Skal Broen betale Kollisions-Skaden?
I Sø- og Handelsretten har der været procederet en Sag, 

som Generaldirektoratet for Statsbanerne har rejst mod 
Dampskibsselskabet »Bes« A/S. Det drejer sig om en Er
statningssag i Anledning af, at Oddesund-Broen er blevet 
paasejlet, men der var det interessante ved Proceduren, 
at der rejstes en stærk Kritik mod Broens Konstruktion 
og Drift, der var af en saadan Art, at Skibsfarten udsæt
tes for unødvendig Risiko.

I November 1941 paasejledes den ene Bropille ved Gen
nemsejlingen af Damperen »Bes« af København. Stats
banerne kræver nu 950 Kr. i Erstatning for den Skade, 
der er sket paa Pillen, men Dampskibsselskabet paastaar 

sig frifundet og kræver 27.406 Kr. i Erstatning for den 
Skade, der er skel paa Skibet.

Højesteretssagfører Schiørring, der mødte for »Bes«, 
udtalte, at Kollisionen med Bropillen skyldtes den stærke 
Strøm, der ved Gennemsejlingen paa Grund af mod- 
gaaende Strøm dannede Hvirvler. Han fremlagde Udtalel
ser fra stedkendte Folk, der siger, at det er umuligt at 
beregne Strømmens Retning og Styrke, før Skibet naar 
hen lil Broklappen. Det er derfor en Fejl i Reglementet, 
at Broaabningen skal passeres med nedsat Fart, og del er 
forkert, al Broen sætter Stoplys, naar Gennemsejlingen er 
fri. Endvidere burde der gives Oplysninger fra Broen om 
Strømmens Karakter.

Det lyder maaske mærkeligt al ville paalægge en Bro 
Skylden for en Kollision, men Højesteretssagføreren ci
terede en Række Domme, hvor Skaden har maattet ud
redes af dem, der ejer Broerne, fordi Udsigtsforholdene 
eller Driften ikke har været, som det burde være. Iøvrigt 
mente Højesteretssagføreren, at Gennemsejlingen var an
bragt paa et forkeri Sted, og fra Statsbanernes Side har 
man intet gjort for al afbøde Skaderne i Tilfælde af en 
Paascjling.

Statsbanerne mener, al Rederiet skal betale Skaden, 
fordi Damperen ikke havde Lods ombord. Hertil siger 
Dampskibsselskabet, at en Lods hverken kunde gøre fra 
eller til, da Strømmen først gør sig gældende, naar man 
kommer hen til Broen.

»Lundeborg« fra Værft i næste Uge
Færgen »Lundeborg«, der besørgede Farten mellem Lo- 

hals og Lundeborg, og som efter Branden for nogen Tid 
siden kom lil Reparation paa Værftet i Holbæk, ventes al 
være færdig i Slutningen af næste Uge. Udgiften lil Re
parationen har været angivet til ialt 35.000 Kr., men delle 
Tal er ikke rigtigt, siger Baadebyggcr Nielsen, som imid
lertid ikke ønsker de virkelige Reparationsomkostninger 
offentliggjort.

Dødsfald
Kun 42 Aar gammel er Maskinmester Kristian Petersen 

død paa Centralsygehuset i Hjørring. Han efterlader sig 
Enke og lo Børn. Maskinmester Petersen sejlede i Lau- 
ritzens Rederi, fra 1929 som Maskinchef i Fruglbaadene, 
indtil han i 1938 gik i Land for al overlage Posten som 
Maskinmester paa Øslvendsyssel Andelsslagteri i Sæby.

*
Dykker Chr. Hansen, Aarhus, er pludselig død af Hjerte

krampe paa Frederikshavn Sygehus, 51 Aar gammel. Chr. 
Hansen har arbejdet som Dykker i tyve Aar. Han var de
koreret med Mcdaillen for ædel Daad, fordi han under 
meget farefulde Omstændigheder gik ned og bjergede en 
syg Kammerat op.

Nye Medlemmer i Sø- og Handelsretten
Paa Raadhuset er der foretaget de aarlige Valg til Sn

og Handelsretten, hvori deltager Grosserer-Societetets Ko
mité, Københavns Skipperforenings Bestyrelse og et Udvalg 
af Københavns Borgerrepræsentation. Der skulde vælges 
3 ny handelskyndigc Medlemmer i Stedet for Grosserer 
Cornelius Petersen og Grosserer Kai Slallknecht, der begge 
i 1943 er fyldt 70 og derfor trækker sig tilbage ved Aarels 
Udgang, samt i Stedet for Grosserer Vilhelm Albcrtsen, der 
er afgaaet ved Døden.

De tre nye Medlemmer blev Grosserer Carl U. Bucb, 
Grosserer Jørga Petersen (Fa. L. F. Mørck & Co.) og Di
rektør H. Raaschou fra Magasin du Nord.

Fest for Søens Veteraner
I Lørdags havde Prins Valdemars og Prinsesse Maries 

Fond arrangeret en Matine til Fordel for Søens Veteraner, 
Sømandscnker og krigsforliste danske Søfolks Efterladte.
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Matineen fandt Sted i Nørreports Bio, og Programmet om
fattede en meget smuk Prolog af Digteren Kai Hoffman, 
reciteret af Fru Anna Borg, Optræden af Skuespillerne Knud 
Heglund og Knud Pfeiffer, Drengesangeren Jørgen Lønberg 
og Herrekoret »De Danske«. Alle de Medvirkende optraadtc 
uden Betaling.

Grundstødning ved Smørstakken
For nogen Tid siden grundstødte Motorjaglen Ninna 

Høge ved Smørstakken. Der er i den Anledning rejst Til
tale mod Skibets Fører, en Sætteskipper fra Marstal, for 
Overtrædelse af Søloven, fordi han havde anvendt et for
ældet Søkort.

Sagen har været behandlet ved Søretten i Rudkøbing. 
Skipperen erkendte, at han personlig burde have erkyn
dige! sig om, at Søkortet var i Orden, men nægtede sig 
skyldig i bevidst Pligtforsømmelse. Den tidligere Fører 
havde erklæret, at Søkortet var i Orden, og dette havde 
Skipperen fæstet Lid til.

Kortet stammede fra 1931, men var ført å jour til No
vember 1938. Nu var Kosten ved Smørstakken imidlertid 
flyttet og Lysbøjen fjernet, saa Skibet gik lige ind paa 
Grunden.

Politimesteren paastod Skipperen dømt i Henhold lil 
Anklageskriftet, medens Forsvareren krævede Frifindelse 
for bevidst Pligtforsømmelse, idet Anklageren maatte have 
Grund til at tro paa den tidligere Førers Erklæring. Dom
men falder senere.

Opgivet Projekt
Statsbanerne havde projekteret et Indfatnings- og Ud

dybningsarbejde ved Brandholmen vest for 3. Færgeleje i 
Korsør. Formaalet var at skaffe Plads lil nogle lange 
Rangerspor langs Strandvejen, og del inddæmmede Areal 
skulde indfaltes med en lodret Glacis-Væg. Der var alle
rede afholdt Licitation, hvorved det billigste Tilbud lød 
paa 83.800 Kr. Nu er hele Projektet kasseret — ifølge 
»Sorø Amtstidende« — paa Grund af Protester fra Over
farten og Korsør Havn. Den maritime Sagkundskab hæv
der, al Projeklets Udførelse vilde forøge Uroen i Havnen 
og med sydvestlig Vind gøre nordre Færgeleje mindre an
vendeligt. Imidlertid maa Stationen nødvendigvis have de 
nye Spor, saa nu maa Projektet laves om.

Finsk Skonnert slaaet til Vrag
Lodserne paa Arholma i Sverige har reddet Besætnin

gen paa ni Mand fra den tremastede finske Skonnert 
»Nimrod« fra at omkomme i Brændingen, da Skibet i en 
18 Sekundmeters Storm blev slaaet lil Vrag ved Mellan- 
skær ud for Arholma. Det lykkedes Lodserne at kaste 
en Bjergningsline over til Skibet ved Hjælp af en Red
ningsraket. »Nimrod«, som lastede ca. 500 Tons, var paa 
Rejse fra København tilbage til Finland i Ballast og var 
blevet manøvreudygtigt. Skonnerten blev fuldstændig 
Vrag.

Finsk-tyske Søfarts-Forhandlinger
Den gældende Søfartsaftale mellem Finland og Tysk

land, der væsentlig omfatter Befraglningsvilkaar for 
Transport af Malm og Trævarer med finske Skibe til 
Tyskland, udløber ved Aarels Udgang. Der er indledet 
Forhandlinger til Fastsættelse af Vilkaarenc for Skibnings- 
sæsonen 1944.

Forhandlingerne finder denne Gang Sled i Stockholm.

Den schweiziske Skibsfart
Schweizer Schifffahrtsgesellsschaft arbejder for Tiden 

paa at faa Omladningen af amerikanske Skibsladninger 
flyttet fra Lissabon til Bilbao, hvor der skal oprettes et 
særligt schweizisk Shipping-Kontor.

Første store Skib bygget i Brasilien
For nylig er Kølen blevet lagt til del første af de Skibe, 

der bygges i Brasilien for den brasilianske Regerings Reg
ning.

Der er foreløbig bestilt fem Fragtdampere, som hver 
skal være paa 3500 Tons. Det er dc største Skibe, der 
hidtil er bygget i Brasilien. De skal alle udstyres med 
Fryserum. Skibenes Maskiner skal ogsaa bygges i Bra
silien. De fem Skibe vil faa Navnet »Brazil« 1—5.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsreparationer

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07
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75 Aar
Varmemester i Dansk Dampskibsrederiforenings Bygning 

i Amaliegade, Chr. Jæpelt. fyldte i Mandags 75 Aar.
Chr. Jæpelt, der har sejlet en lang Række Aar, og blandt 

andet i lang'Tid har opholdt sig i Argentina som Maskin
mester om Bord i Flodbaadene, har oprettet Søfyrbødernes 
Forbund i Danmark og var en lang Række Aar Forbundets 
Formand — en Post, han beklædte indtil 1920. I 1921, da 
Redcriforeningen tog sin nye Bygning i Brug, blev Jæpelt 
ansat som Varmemester.

I de 22 Aar har han gjort udmærket Fyldest i sin Stil
ling, og han er meget afholdt blandt alle, der har deres 
Gerning i den store Bygning, takket være sin Elskværdig
hed, sin Hjælpsomhed og sil gode Humør. Han var paa 
Fødselsdagen Genstand for megen Opmærksomhed.

*
En kendt Dansk-Amerikaner, Fiskeeksportør Johs. Vilh. 

Kofoed Petersen i San Francisco fyldte fornylig 75 Aar. 
Han stammer fra Svaneke og besøgte sidste Gang sin Føde
by 1928, men lige til Krigsudbrudet stod han i Brevveksling 
med gamle Venner og Bekendte. Fra en beskeden Start 
— hans Fader var Fisker — oparbejdede han en stor 
Forretning, ikke blot med Eksport af Fisk og Fiskekon
serves, men ogsaa med Hvalfangst og som Reder for flere 
store, moderne Fiskefartøjer.

60 Aar
Paa Søndag — den 12. December — fylder Skibsfører i 

Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn Carl Brinch 
60 Aar. Kaptajn Brinch er for Tiden Fører af Damperen 
»Taarnholm«.

*
Tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn Chr. Staugaard fylder 

paa Mandag — den 13. December — 60 Aar. Kaptajn Slau- 
gaard, der i cn Række Aar sad som Bestyrelsesmedlem i 
Den almindelige danske Skibsførerforning, driver nu ■— 
efter al være gaaet i Land — en Tobaks- og Vinhandel i 
Svendborg.

25 Aars Maskinmester-Jubilæum
Maskinmester Jørgen Krogh, Sønderborg, fejrer paa 

Mandag — den 13. December — 25 Aars Dagen for sin 
Ansættelse i Sønderborg Dampskibsselskab. Maskinme
ster Krogh, der er 60 Aar gammel, tog Maskinmestereks
amen i Flensborg i 1915 og var fra 1915 lil 1918 ansat paa 
Orlogsværftet i Kiel, indtil han i 1918 ansattes i sit nuvæ
rende Rederi. Siden Genforeningen i 1920 og indtil i Aar 
var Krogh Repræsentant for Sønderborg Amt i Maskin
mesterforeningen.

Maskinislundcrvisningen
Direktoren for Maskinislundcrvisningen meddeler, at der 

til den nu afsluttede Haandværksprøvc havde indstillet sig 
15 Eksaminander, der alle bestod.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet hnr fra den 1. December ansat Ma

skinist i Fyr- og Vagcrvæsent Peter Møller Ebro som Fyr
assistent.

Statsbanerne
Skibsfyrbøder S. A. K. V. Petersen, Storebæltsoverfarten, 

er forfremmet til Overskibsfyrbøder fra 1. December, og 
Skibsfyrbøder V. K. J. Larsen, Gedser—Wamemiinde- 
Overfarten, er forflyttet til Storebæltsoverfarten fra 1. De
cember.

Overskibsfyrbøder J. J. Jensen, Storebæltsoverfarten, er 
forflyttet lil København—Malmø Overfarten med Tjeneste 
som Vagtmand.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 H E L S I N GØR D A N Ml A R K Telegr..Adr: .Sklbevsrftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg: Værft % KEDELR™ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.**Adr. »Marimon« Telefon Central 12057

PENSION for Pri vat-Funk tion ærer —
den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN |
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erh vervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgade S
København K. Tlf.: Central 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 
KØBENHAVN K

Telf.: Palæ B316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Dansk Søfart* Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 9. December 1943. Nr. 49.

„Efterreluiiiger for Søfaroudeu udgaar ugentlig, lltiaarsabouuemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Het til at faa tilsendt de siden 1. Januar udglvno Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonuoment til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndolse. Kvartuleabonnontar kan inden Aarots Udgang 
eftor Meddolelao til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Qreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) -» Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1769. Danmark. Store-Bælt. Agerso Flak AV. Somærke gcnudlagt.
Agerso Flak W. hvide Stumptønde med 1 nedadvondt Kost paa 55° 12' (18") N. 

11° OG' (36") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 39/1489 1943.)

1770. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lnnkebugt. Slotshago. Vrag fjernet. Vrag
afmærkning inddraget.

Vraget, der var sunket paa 55° 01' 26" N. 10° 40' 17" E., c. 0,4 Sm 64° fra Yder
enden af Valdemarsslot Bro, er fjernet. Den ved Vraget udlagte Vragafmærkning er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 46/1670 1943. Kort Nr. 171, 170 og 142.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1771. (T). Danmark. Limfjorden. Krik Ilavn. Pram sunket.

Ved E.-Siden af Brohovedet i Krik Havn paa c. 56° 46',2 N. 8° 16',c E. er sunket 
en Jernpram, fyldt med Grus. Prammen vil snarest blive fjernet.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1772. Norge. Kyaholen. Lillelejskjær. Nvt Fyr oprettet.

(K. f. F. Nr. 16. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Lillelejskjær Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 63° 46' 15" N. 8° 19' 

30" E. Fyret vil vise hvidt, rodt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formør-
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kelser. Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,a Sm for rødt og 4,s Sm 
for grønt Lys. Lille Fyrhns af Jern paa Stativ. FyTet vil lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 131° til 184°. 5. Hvidt i Pejl, fra 292° til 297°.
2. Rødt i — - 184° - 268°. 6. Rødt i — - 297° - 72°.
3. Hvidt i — - 268° - 271°. 7. Grønt i — - 72° - 76°.
4. Grønt i — - 271° - 292°.

1773. Norge. Flåværleja. Roroncsgruniien. Nyt Fyr oprettet.
(K. f. F. Nr. 16. Oslo 1943.)

Et nyt Fyr, Rørenesgrunnen Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 62° 19' 16" N. 
5° 44' 08" E. Fyret vil vise rødt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 5 m. Synsvidde:
3.4 Sm. Lanterne paa Jernstang.

1774. Norge. Flåværleja. Herøyhunden. Nyt Fyr oprettet.
(K. f. F. Nr. 16. Oslo 1943.)

Et nyt Fyr, Herøyhunden Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 62° 18' 58" N. 5° 
40' 39" E. Fyret vil vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 
5,s Sm. Lanterne paa Jernstang.

1775. Norge. Dalsfjord. Dalsøya. Nyt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr.' 16. Oslo 1943.)

Paa N.-Siden af Dalsøya er paa 61° 21' 53" N. 5° 20' 23" E. tændt et nyt Fyr, 
Dalsøya Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde:
8.5 m. Synsvidde: 7,s Sm for hvidt, 4,a Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Lille Fyr
hus af Jern paa Fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 64° til 74°. 3. Rødt i Pejl, fra 79° til 254°.
2. Hvidt i — - 74° - 79°. 4. Grønt i — - 254° - 267°,6.

1776. Norge. Dalsfjord. Sveskjærene. Nyt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr. 16. Oslo 1943.)

Et nyt Fyr, Sveskjærene Fyr, er tændt paa 61° 18' 30" N. 5° 10' 54" E. Fyret 
viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens 
Højde: 3,5 m. Synsvidde: 7,6 Sm for hvidt, 4,a Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Lille 
Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 8° til 26°. 6. Grønt i Pejl, fra 160° til 186°.
2. Hvidt i — - 26° - 129°. 7. Hvidt i — - 186° - 196°.
3. Grønt i — - 129° - 136°. 8. Rødt i — - 196° - 273°.
4. Hvidt i — - 136° - 155°. 9. Hvidt i — - 273° - 275°.
5. Rødt i — - 155° - 160°.

1777. Danmark. Rømø E. Oplysning om Dæmning.
Romødæmningen er nu fuldført fra Kysten N. for Ballum Sluse til Pladsen 55° 

08' (56") N. 8° 35' (40") E., c. l,j Sm E. for Rømø E.-Kyst.
(E. f. S. Nr. 28/1030 1942. Kort Nr. 96, 94 og 93.)

(Se Tillæg).
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Tillæg.

I. Østersøen.

1778. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lys- og Flojtetøndc forsvundet.
(U. f. b. Nr. 51/2464. Stookholm 1943.)

Lys- og Fløjtetønden, der midlertidigt var udlagt paa Pladsen for Fyrskibet 
Svenska Bjorn paa c. 59° 35',5 N. 19° 56', 0 E. er forsvundet.

1779. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren. 
(U. f. s. Nr. 51/2463. Stookholm 1943.)

Lystønderne Farslugrunden paa c. 65° 19' N. 22° 44' E. og Malerens rev paa c.
65° 32' N. 23° 31' E. er inddraget for Vinterperioden.

1780. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Havneoinraade. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 33/648. Helsingfors 1943.)

1. Edvard Fyr paa 63° 05' 00" N. 21° 32' 34" E. viser nu hvidt Hurtigblink, GO 
Blink hvert lm-. Flammens Højde: 4,0 m. Synsvidde: 3 Sm. Fyret lyser mellem Pej
lingerne 128° og 255°.

2. Nikolai Fyr paa 63° 04' 44" N. 21° 32' 31" E. viser nu hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 4s-, Lys 2 s*, Mørke 2 s-, Flammens Højde: 5,8 m. Synsvidde: 3 Sm. 
Fyret lyser mellem Pejlingerne 155° og 255°.

1781. Finland. Bottniske Bugt. Måntyluoto Havneoinraade. Nye Ledefyr tændt. 
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 33/647. Helsingfors 1943.)
1. Et nvt Fyr, Pyykari norra Fyr, er tændt paa 61° 37' 28" N. 2L° 31' 55" E. 

Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Flammens 
Højde: 9,s m. Fyrlanterne paa Baake med hvid Firkant med sort, lodret Midterfelt.

Fyret er overet med Porltiviitan arkku (Portremmarkistan) Fyr i Pejling 51°.
2. Portliviilan arkku (Portremmarkistan) Fyr paa 61° 36' 50" N. 21° 30' 16" E. 

viser nu hvidt Et-Blink hver 2,5S-. Flammens Højde: 3,0 m. Fyrlanterne paa Baake 
med hvid Firkant med sort, lodret Midterfelt.

3. Lannaskari (Luneskdr) Fyr paa 61° 37' 42" N. 21° 32' 40" E. viser nu rødt 
Lys med En-Formørkelse hver 2S-, Fyret lyser mellem Pejlingerne 45° og 60°.

4. Pyykari sodra Fyr paa 61° 37' 26" N. 21° 31' 57" E. viser nu rødt Lys med 
En-Formørkelser hver 2S-, Fyret lyser mellem Pejlingerne 20° og 60°.
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1782. Finland. Bottniske Bugt. Kaurissalo. Mustaklupu. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/649. Helsingfors 1943.)

Et nyt Fyr, Mustaklupu Fyr, er tændt paa 60° 38' 30" N. 21° 11' 30" E. Fyret 
viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelscr hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 1s-. Flam
mens Højde: 7 m. Lanterne paa firkantet Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 130° til 158°. 3. Rødt i Pejl, fra 331° til 354°.
2. Hvidt i — - 158° - 331°.

1783. Finland. Finske Bugt. Vormo. Stickellandet. Nvt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/646. Helsingfors 1943.)

Et nyt Fyr, Stickellandet Fyr, er tændt paa 60° 01' 08" N. 24° 14' 24" E. Fyret 
viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-. Flammens Højde: 
8,0 m. Lanterne paa Træstativ.

1784. (T). Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Gråhara—(istergrund—Tallorn. Lys
tønde midlertidigt udlagt.

(U. f. s. Nr. 33/645. Helsingfors 1943.)
En Lystønde, der viser gult Et-Blink hver 2S-, er midlertidigt udlagt paa 60° 

07' 50" N. 25° 05' 48" E.

1785. Finland. Finske Bugt. Våtskiirs Havn. Vrag.
(U. f. s. Nr. 33/644. Helsingfors 1943.)

Et Vrag, der rager op over Vandet, er sunket paa c. 60° 17',;1 N. 26° 08',3 E. i 
Våtskårs Havn.

1786. Finland. Finske Bugt. Våtskiir. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 33/643. Helsingfors 1943.)

Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 17' 26" N. 26° 08' 52" E. er 
flyttet til 60° 17' 23" N. 26° 08' 54" E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1787. (T). Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Fyr midlertidigt slukket. 
Københavns Vderhavn E. Forfyr paa 55° 41' 18" N. 12° 36' 20" E. holdes indtil

videre slukket paa Grund af Reparation.

1788. Danmark. Sundet. Kastrup Skibsbro NE. t. E. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 55° 39',0 N. 12° 40',0 E., c. 0,5 Sm 61° fra Kastrup 

Skibsbro, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 48/1768 1943.)

1789. Danmark. Sundet. Drogden Fyr S. t. E. Vrag fjernet.
Vraget, der var sunket paa c. 55° 31' 50" N. 12° 43' 03" E., 700 m 171° fra Drogden 

Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 42/1540 1943. Kort Nr. 133, 132 og 130.)
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1790. (P). Sverige. Sundet. Hollviken. Baake opføres.
(U. f. s. Nr. 51/2474. Stockholm 1043.)

Paa det S.-ligste af Skærene Kuddarna vil i Aaret 1943 eller i Begyndelsen af 1944 
paa 55° 28',35 N. 12° 55', B8 E. blive opført cn hvid, pyramideformet Baake med en hvid, 
lodretstillet Cylinder som Topbctcgnelse.

1791. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Gisseføre. Somærke genudlagt.
Gisselore hvide Stage med 2 Halmviske paa c. 55° 40',2 N. 11° 04',T E. er gen

udlagt.
(E. f. S. Nr. 48/1760 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1792. (T). Danmark. Kattegat. Hessefø SE.-Rev. Somærke forsvundet.

Ilesselo SE.-Rev røde Spidstøndc med 1 opadvendt Kost paa 56° 11' (00") N. 
11° 44' (30") E. cr forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

1793. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr E. t. N. Vrag forgæves eftersøgt. 
Det i E. f. S. Nr. 48/1762 1943 nævnte Vrag, der var rapporteret at være sunket

paa c. 56° 05',t N. 11° 17',5 E., c. 2,5 Sm 82° fra Sjællands Rev Fyr, har forgæves været 
eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 48/1762 1943.)

1794. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr E. Vrag rapporteret.
Et Vrag, af hvilket Master og Sejl rager op over Vandet, rapporteres at være 

sunket paa c. 56° 32' N. 10° 57' E., c. 4 Sm E. for Gerrild Fyr.

1795. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Risør NE. Jærsbåeno NW. Vrag afmærket. 
(E. f. S. Nr. 22/641. Oslo 1943.)
Det i E. f. S. Nr. 34/1331 1943 nævnte Vrag, der er sunket paa c. 58° 44', 8 N. 

9° 22',5 E., c. 640 m 129° fra Persliausen Klokketønde og c. 270 m E. for Linien: Jomfru
lund Fyr overet med Djupodden Fyr, er afmærket med en grøn Vragvager med Topbeteg
nelse, udlagt tæt N. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 34/1331 1943.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1796. Norge. Sor-Trondelag. Kya Fyr forandret.

(E. f. S. Nr. 22/637. Oslo 1943.)
Ved Kya Fyr paa c. 63° 46',4 N. 8° 19',2 E. er den hvide Lysvinkel mellem Pej

lingerne 277° og 285° sløjfet, og den rode Vinkel mellem Pejlingerne 235° og 277° er ud
videt til at omfatte hele Vinkelen mellem Pejlingerne 235° og 285°.

1797. Norge. Sor-Tromlelag. Kyaholen. Svdkva Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 22/635. Oslo 1943.) “ '
Ved Sydkya Fyr paa c. 63° 45',6 N. 8° 19',2 E. er oprettet en ny rød Lysvinkel 

mellem Pejlingerne 224° og 240°,
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1798. (T). Norge. Møre og lloinsdal. Sandsfjorden. Gjordesvika. Sejlløb spærret.
(E. f. S. Nr. 22/655. Oslo 1943.)

Indløbet til Gjerdesvika paa c. 62° 15', 8 N. 5° 34' E. er spærret paa•Grund af 
Molearbejder. Ledefyrene til Sejlrenden er midlertidigt slukket.

1799. Norge. Hordaland. Ilaunefjorden. Fleslandsskjær Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 22/632. Oslo 1943.)

Fleslandsskjær Fyr paa c. 60° 17',6 N. 5° 12',3 E. er forandret fra at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-,

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

TELEGR."ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
»2. » • > > 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN-OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
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PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionserer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lesen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN $ 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- ogFunkttonserorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVaDKOHTORl HAMMieiHMADI 6
KeeiHHAve K. Tlf.« Cihtwu. TKM
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PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
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Stevedore*Firma i Aarhus 
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KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA
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Øreinndsuej Hi. ^433 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
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Forlene 0. Kotelet
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I sit sidste Nylaarsbudskab til den amerikanske 
Kongres meddelte Præsident Roosevelt, at U.S.A. 

vilde bygge ikke mindre end 20 Mill. Tons d.w. ny 
Tonnage i 1043. Fra mange Sider stillede man sig 
skeptisk overfor denne Udtalelse, som man nærmest 
opfattede som en Slags bluff. Det ser imidlertid ud 
til, at Amerikanerne virkelig kan gennemføre deres 
for indeværende Aar planlagte Nybygningsprogram, 
thi ifølge svenske Meddelelser, havde man fra Nyt- 
aar indtil Udgangen af November Maaned i Aar stillet 
ca. 18 Mill. Tons nybygget Tonnage i Tjeneste, og 
man regner med i December Maaned at kunne færdig
bygge de resterende ca. 2 Mill. Tons. Hvad Nybyg
ningsprogrammet for næste Aar gaar ud paa forelig
ger der endnu ingen Oplysninger om, men det vil 
blive interessant at se, om Amerikanerne vil fortsætle 
i samme eller maaske endnu stærkere Tempo, eller 
om de mener, at Søkrigens nuværende Fase tillader, 
at en Del af Produktionskraften sættes ind til Fordel 
for andre Formaal.

Paa de oversøiske Markeder, eller rettere de Mar
keder, der ligger udenfor Angelsaksernes Blokade af 
det europæiske Kontinent, er Forholdene uden større 
Ændringer. Der er uforandret stort Udbud af mange 
forskellige Slags Ladninger, der ikke hører ind under 
den for Krigsførelsen vigtige Kategori, og som derfor 
ikke kan regne med at faa Skibsrum tildelt fra de 
kontrollerende Myndigheder, men den disponible Ton
nage, hvilket i Realiteten vil sige neutrale Skibe, er 
ikke blevcn større, omend enkelte af de svenske Lej- 
debaade, der laa udenfor Blokadelinien, da Lejde- 
baadstrafikken blev stoppet, synes at have faaet Til
ladelse af den svenske Regering til at gøre enkelte 
Mellemrejser. Disse faa Skibe forslaar imidlertid 
som en Draabe i Havet og har været helt uden Ind
virkning paa Fragtraterne. Om de enkelte Markeder 
meldes iøvrigt, at Kulfarten fra Hampton Roads til 
Cuba og de andre vestindiske Øer, samt til de nordlige 
Havne i Sydamerika og til Middelhavet har faaet ret 
tilfredsstillende Tonnagetildelinger paa Basis af ufor
andrede Rater. Der har ligeledes været ret gode Til
delinger til Sukkerfarten fra Cuba til Northern Range 
og Golfen, ligesom der ogsaa er sluttet adskillige Ski
be for Malm fra de brazilianske Lastehavne til Nor- 
them Range og Golfen til uændrede Rater. Endvidere 
er der tildelt Tonnage for Malm fra Indien, Syd- og 
Vestafrika til U. S. Atlantic.

Englænderne noterer stadig Kul fra Wales til Azo
rerne, Suezkanalen og italienske Havne til uforandre
de Fragter. Der rapporteres endvidere sluttet yder
ligere Tonnage for Salt fra Torrevieja lil Calcutta til 
54/6d. og fra Aden til Calcutta til 35 Rupees. Kul Dur- 
ban/Lobito har betalt 40/-.

Paa de frie Markeder er River Plale stadig den vig
tigste Faktor. Hvede Buenos Aires/Callao har betalt 
$40 og for Returlast fra Chile betales $15 for Kul til 
Buenos Aires eller Montevideo. Hvede fra Buenos 
Aires til Santos er sluttet til 21 Pesos, og Stykgods 
River Plate/Sydafrika til $100. Hvede fra River Plate 
til Lissabon skal være sluttet til $60, ligesom en kom

bineret Last af Hvede og Hvedemel fra New York til 
Lissabon skal have betalt $34.

Vore hjemlige Markeder er stadig rolige. Enkelte 
Skibe er stemmet for Kul og Koks fra Tyskland, ho
vedsagelig Østersøhavnene, til danske Havne til Fragt
nævnets Rater. Trælastmarkedeme er praktisk talt 
livløse, men en finsk Damper paa ca. 1200 Stds. skal 
være sluttet fra Sydfinland til København til omkring 
Kr. 119. Salpeterfarten fra Norge til Danmark er me
get stille. Malmfarten fra Sverige til Tyskland har ta
get en Del Baade, og i tysk Kystfart findes der ogsaa 
adskillige Beskæftigelsesmuligheder.

EFTERKRIGSTIDENS VALUTAPROBLEMER

I et Stockholm-Telegram blev der for nogen Tid 
siden fremsat forskellige Oplysninger fra den Re

degørelse, som den svenske Valutakomité har fremsat 
med Hensyn til den økonomiske Situation efter Kri
gen.

Det hedder blandt andet heri, at der i den nærmest 
følgende Tid efter Krigen maa regnes med Vareknap
hed, med fortsat Regulering af Udenrigshandelen, fort
sat Kontrol af det indenlandske Vareforbrug, forlsal 
høje Statsudgifter, bl. a. af beskæftigelsesmæssige 
Grunde og fortsat Risiko for Inflationstendenser, der 
bør modarbejdes ved en bevidst Tendens til at trykke 
Prisniveauet, for Eksempel ved stigende Udveksling 
af visse Varer, hvoraf der kan foreligge forøget Pro
duktionskapacitet i forskellige oversøiske Lande.

De svenske Betragtninger er interessante, ikke mindsl 
fordi de rejser Problemet, hvorledes man i førende 
nationaløkonomiske Kredse i Danmark ser paa de til
svarende Forhold her i Landet.

Det vil imidlertid først og fremmest være nødven
digt i denne Forbindelse at understrege, at vi her i 
Landet ikke liar nogen Valutakomité paa Linie med 
den svenske. For Tiden er der indenfor de danske Fi- 
nanskredse ikke Tale om nogen Drøftelse af den finan
sielle og økonomiske Situation, af Pengepolitik o.s.v. 
i den Tid, der kommer efter Krigen. Man har her
hjemme indtil nu ment, at en saadan Drøftelse fore
løbig vil være altfor usikker, idet der findes et altfor 
stort Antal ukendte Størrelser, til at man kan betragte 
det som formaalstjenligt eller virkningsfuldt at begyn
de paa en Forhandling om Forholdene.

En af Bankcheferne for en mindre københavnsk 
Bank har udtalt, at Bankerne gemmer Pengene for at 
kunne sætte dem ind, naar Erhvervslivet til sin Tid 
kan tage fat igen. Denne Udtalelse er blevet mødt med 
noget skeptiske Smil, da man jo ved, at Bankerne i 
Øjeblikket nærmest er ved at drukne i Penge, og naar 
det samtidig er kendt, at en af Hovedbankerne for 
Tiden har staaende 5—600 Millioner Kroner i Natio
nalbanken, er det indlysende, at man selvsagt hellere 
havde set Pengene anvendt i normal Udstrækning in
denfor Erhvervslivet.

Man maa imidlertid betragte det som overvejende 
sandsynligt, at Regeringsmyndighederne i Danmark til 
sin Tid, naar Forholdene er mere afklarede end nu, 
nedsætter et Udvalg til Overvejelser af forskellig fi
nansiel og erhvervs- og handelspolitisk Art. At Ban
kerne i saa Fald bliver repræsenterede i dette Udvalg, 
tør være givet.

Iøvrigt stiller man sig i finansielle Kredse, i Bank-

Dansk Søfarts Tidendens Nytaarsnummer udkommer den 1. Januar.
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verdenen og indenfor de førende Erhvervsorganisatio
ner i Hovedsagen paa Linie med de svenske Udtalel
ser, at Krigens Ophør til sin Tid ikke vil bringe en 
fuldstændig Ophævelse af de mange og meget forskel
ligartede Baand, der i Øjeblikket hviler paa Erhvervs
livet og Udenrigsomsætningen.

Man kan henvise til, at Danmark for saa vidt har 
hele sit Kontrolapparat i Orden i saa Henseende. Na
tionalbanken har Ansvaret for hele den Pengepolitik, 
der føres her i Landet. Gennem Vareforsyningsdirek- 
toratet og Priskontrolraadet har man de Organer, der 
i Samarbejde med Nationalbanken og dens Valutakon
trol maa sørge for, dels at Varestrømmen efter Krigen 
ikke kommer til at lave tilsvarende Ulykker som efter 
den sidste Verdenskrig, dels at eventuelle Tendenser 
til Prisstigninger bliver kvalt i Fødslen, saaledes at 
der ad denne Vej ikke forvoldes Ulykker.

Det kunde saaledes synes, som om Danmark paa 
disse Omraader var ganske godt rustet. De andre 
Spørgsmaal af meget vidtrækkende Karakter maa man 
herhjemme tage op til Drøftelse og tage Stilling til, 
naar Forholdene gør det muligt.

SØRETSSAG OM 387.900 NORSKE KRONER
ø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, der 
drejede sig om ikke mindre end 387.900 norske

Kroner. Det var A/S Kalundborg Olieraffinaderi, der 
blev dømt til at betale dette store Beløb plus 8000 Kr. 
i Sagsomkostninger. Olieraffinaderiet var af A/S N. N. 
Hannevig, Borre i Norge, sagsøgt og krævet dømt til 
at betale 387.900 norske Kr. i Fragt af en Ladning 
Olie, der den 8. April 1940 var afskibet fra Curacao 
til Danmark med Motortankskibet »Mexico«. Skibet 
blev imidlertid den 13. April opbragt og ført til Ja- 
maica. Rederiet hævdede, at Fragten var forfalden 
ved Indlastningens Afslutning, men Olieraffinaderiel 
nægtede at betale, da Skibets Kaptajn havde begaaet 
Fejl ved at afsejle uden at afvente nærmere Ordre 
om, hvorledes han skulde forholde sig paa et Tids
punkt, da han havde erfaret om de i Danmark den 
9. April 1940 stedfundne Begivenheder.

Retten kom imidlertid til det Resultat, at delte ikke 
kunde fritage Olieraffinaderiet for at betale den for
faldne Fragt, og Olieraffinaderiet dømtes til at betale 
Hannevig det krævede Beløb plus 8000 Kr. i Sags
omkostninger. Ligeledes ved Sø- og Handelsrettens 
Dom forleden blev A/S Hannevig frifundet for Tiden 
for et af Olieraffinaderiet rejst Modkrav paa 12.548 
Dollars, indtil der under normale Forhold kan ind
hentes yderligere Oplysninger om dette Modkrav.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
en lille Sømandsby Marstal er blevet haardt ramt 
af Krigen. Der er til Hjemmene indløbet Med

delelse om en lang Række krigsforliste Sømænd. Nu 
sidst har Styrmand Chr. Clausen i denne Uge mod
taget Meddelelse om, at hans Søn, Hovmester Chr. 
Rudolf Clausen, er omkommet i November Maaned i 
Fjor. Hovmester Clausen, der sejlede i Dampskibssel
skabet Vendila, har sidst ladet høre fra sig i April 
Maaned i Fjor. Han blev 38 Aar gammel.

GAAET NED MED MAND OG MUS
otorgaleasen Resolut, tilhørende Skibsfører K M. 
Jensen, er forlist i Kattegat. Fiskere har paa

Tangen 10 Sømil Nordøst for Bønnerup Havn paa 
Djursland fundet Skibets Agterstavn. Besætningen 
menes omkommet.

Resolut var i et halvt Aarstid chartret af Statsba
nerne til Aarlius-Kalundborg-Ruten, og Kontrakten 
udløb saa sent som den 1. December. Skibet var paa 
Rejse fra Kalundborg til Aalborg med Generatorbræn
de. Kaptajnens Hustru havde sejlet med Resolut, me
dens den gik i Rutefarten, men var gaaet i Land før 
den sidste Tur for at træffe Juleforberedelser.

D. F. D. S.-SKIBE SOM MØNSTER
ederiaktiebolaget Sveas Planer om efter Krigen 
at aabne en Linie paa Østafrika har vakt stor 

Opmærksomhed i Udlandet. Saaledes oplyser Svensk 
Sjofartstidning, at den engelske The Journal of Com- 
merce & Shipping i sin Udgave den 11. November be
handler Spørgsmaalet i en firspaltet Rubrik og méd 
syv Spalter Tekst. Artiklen gaar hovedsagelig ud paa 
en Sammenligning mellem Sveas og Transatlantics 
Tonnagepolitik i Aarene nærmest før og under Kri
gen, og Artiklens Forfatter opkaster det Spørgsmaal, 
om man ved visse Tendenser i Sveas Nybygningspro
gram har kunnet spore Forberedelser til en saadan 
Plan.

I Artiklen peger man paa Det Forenede Dampskibs- 
Selskab, der — da Krigen kom — var ved at skabe 
en lille, hurtiggaaende Type af Last-Motorskibe ti! 
Sydamerikafarten og henviser til, at denne Type er 
velegnet til Omplacering til forskellige Ruter efter 
Forholdene.

— Det kan vel tænkes, hedder det i Artiklen, at 
Svea har taget ad notam, hvad den danske Kollega 
har syslet med, og har til Hensigt at bygge Skibe, 
som er noget mindre end for Eksempel C-l Typen i 
De Forenede Stater, men med større Maskinkraft, saa 
at de i al Slags Vejr kan holde en Fart paa 17 Knob 
paa Last, hvilket vil kræve omkring 12,000 Hestekræf
ter paa Dobbeltskrue.

Efter at have omtalt Sveas forskellige Typer paa 
Kystskibe og henvist til, at W-Typen er Verdens bedst 
udstyrede Kystskibe, skriver Forfatteren, at man kan 
finde Antydninger af Udviklingen gennem Bestillin
gen af to Lastskibe paa hver 3,450 Tons d.w. og Le
veringen af de to Søsterskibe Fenris og Froste fra 
Finnboda Varv. Disse Skibe, mener Forfatteren, vil 
have gode Muligheder i Østafrika-Farten. Han paa
peger videre, at de udgør de første Enheder i en Se
rie paa seks Skibe, der er konstrueret for længere Rej
ser, for at gøre det muligt for Svea at finde lønnende 
Beskæftigelse paa andre Trades, hvis der skulde op- 
staa Vanskeligheder i Efterkrigstiden.

YDERLIGERE TO SVENSKE SKIBE I 
RØDE KORS-FART

venska Ostasiatiska Kompaniets Motorskib Manga- 
lore og Grångesbergbolagets Motorskib Saggat lig

ger for Tiden i Gøleborgs Havn og vil i den nærmeste 
Tid komme til at gaa ud i Røde Kors Tjeneste. Man- 
galore er chartret af det internationale Røde Kors for 
at sejle mellem Philadelphia og Marseille med Krigs
fange-Pakker, og Saggat skal sættes ind paa Ruten 
Canada—Grækenland for at sejle med Kornlaster. 
Saggat er fragtet af det svenske Røde Kors.

DET SVENSKE FRAGTINDEKS

Svenska Handelsbankens Fragtindeks for Østersø- 
markederne viser for November en Stigning paa 
1 Point til 305 Points, beroende paa fortsat Stigning 

i Træmassefragterne med 4 Points til 263 Points. 
Fragtniveauet ligger dog stadig 3 Points lavere end 
for et Aar siden.

HANDELSFLAADERNE EFTER KRIGEN

Sverige har visse Udsigter til at komme fra Krigen 
ind i Freden med relativt store Muligheder for 
Skibsfarten, skriver Svensk Sjofartstidning. De sven

ske Rederier har i den Udstrækning, som Værfternes 
Kapacitet eller rettere sagt maaske Materialetilførs
lerne gør det muligt, gennemført et Nybygningspro
gram, der har taget Sigte paa at erstatte Tonnageta
bene. Disse Nybygninger har foraarsagct en gennem
gribende Ændring af den svenske Handelsflaades Ka
rakter, og man har Grund til at tro, at Sverige i den
ne Henseende staar bedre rustet end ved Krigsudbru
det til at hævde sig paa de Omraader indenfor Sø-



DANSK SØFARTS TIDENDE 407

farten, hvor det har vist sig, at Svenskerne har spe
cielle Forudsætninger. Hvad dette kan betyde for 
hele Landets Fredsberedskab, fremgaar alene af den 
Omstændighed, at Sverige er et >Ørige< i praktisk talt 
samme Udstrækning som Storbritannien, og vel det 
Land i Europa, der næst efter Storbritannien er mest 
afhængig af Eksport og Import over Havet.

Dette Forhold belyses paa en interessant Maade ved 
en Tabel med Sammenligninger mellem Handelsfla
dernes Størrelse og Udenrigshandlens Værdi i en 
Række Lande pr. Juni 1939. Vi gengiver denne Tabel:

Handelsflaaden 
Brutto tons

Udenrigshandelen 
Dollar pr. Ton

Sverige .......... 1.577.000 393
Norge ............ 4.834.000 61
Danmark . .. . 1.175.000 338
Holland ........ 2.970.000 264
Tyskland . ... 4.483.000 568
England ........ . .. 17.891.000 188
U. S. A............ 8.910.000 358

Hvad Tyskland angaar, drives jo en stor Del af 
Landets Eksport og Import over Land. Det frem
gaar iøvrigt af Sammenligningstabellen, at den sven
ske Handelsflaade i højere Grad, end Tilfældet er i 
noget andet europæisk Land, maa være beskæftiget 
med Transporter fra og til Landet selv og dermed og
saa, at man i højere Grad end i de øvrige Lande maa 
føle enhver Formindskelse af Handelsflaaden som en 
Katastrofe.

DET AMERIKANSKE SKIBSBYGGERI
er fremkommer stadig overraskende Oplysninger 
om det amerikanske Skibsbyggeris Resultater 

Maaned for Maaned. Saaledes oplyses det nu i
Følge svenske Kilder, at der indtil den 1. December 
i Aar var leveret 1.688 Skibe af U. S. Maritime Com- 
mission’s Standardtyper. Heraf var 1.120 Liberty- 
Skibe.

DEN CIVILE LUFTFART EFTER KRIGEN
em engelske Rederier: Royal Mail, Blue Star, Pa- 
cific Steam Navigation, Booth Line og Lamport &

Holt, har dannet et fælles Luftfartsselskab, der skal 
drive Lufttrafik mellem britiske og kontinentale Hav
ne paa den ene Side og sydamerikanske Havne paa 
den anden.

Iøvrigt oplyser Neue Zuricher Zeitung fra London, 
at der i Washington nu skal føres Forhandlinger om 
den civile Luftfart efter Krigen. Ifølge en Udtalelse, 
som er fremsat af Præsidenten for American Aero- 
nautic Board, Welcli Pagues, skal der mellem Eng
land og Amerika ikke bestaa større Meningsdivergen- 
scr i dette Spørgsmaal. Man er saaledes enige om, at 
Skrankerne for den internationale Luftfart efter Kri
gen skal nedbrydes det mest mulige. Retten til den 
kommercielle Luftfart skal erklæres for international, 
og de skarpt begrænsede Zoner for de nationale Luft
fartsinteresser skal afskaffes.

Den kommende Konkurrence til Søs og i Luften for
beredes nu med alle Midler. Præsidenten for et af 
de store amerikanske Luftfartsselskaber, United Sta
tes Airlines Corporation, Patterson, har saaledes frem
sat et Forslag om, at De Forenede Staters internalio- 
nale Lufttrafik-Foretagender og Rederierne burde slut
tes sammen til een Organisation i den Hensigt at 
give de amerikanske Interessenter den størst mulige 
Styrke i Konkurrencen med Udlandet.

Statsmonopol for Luftfart fordømmes almindeligt, 
idet man hævder, at de hidtil monopoliserede Selska
ber ikke drev Lufttrafiken tilfredsstillende nok.

SKIBSFARTSSUBVENTIONER TIL DRØFTELSE
I U.S.A.

kibsfartssubventioner er et Kapitel, som de ameri
kanske Søfartsinteressenter nu forsøger at popu

larisere i De Forenede Stater. United States Cham- 
ber of Commerce har fornylig publiceret en Betænk
ning, som er udarbejdet af den specielle Komité for 
internationale Transportspørgsmaal.

Denne Betænkning gaar ud paa, at Halvdelen af 
den amerikanske Udenrigshandel bør transporteres 
paa amerikansk Køl — amerikanske Bestræbelser, der 
tidligere har været omtalt i Dansk Søfarts Tidende.

Det hedder videre, at Handelsskibene bør være i 
Privateje, men Rederierhvervet skal i Henhold til For
slaget dirigeres og støttes af Staten. London-Bladet 
Times finder det meget betegnende, at det i Betænk
ningen understreges, hvor vigtigt det er, at den store 
Almenhed i Amerika skal »erkende det Faktum, at 
Statssubventioner ikke giver den amerikanske Han
delsskibsfart nogen Fordel« i Konkurrence med an
dre Nationer. Ved Subventionerne »søger man blot 
at tillempe de amerikanske Omkostninger efter de la
vere Byggeomkostninger og de lavere Driftsomkost
ninger, som eventuelt findes i Udlandet.«

Denne Formulering betegnes fra engelsk Side som 
en Kende kuriøs.

GULDLANDET, DER EKSPORTERER KRIGS
MATERIEL

nder Krigen er Sydafrika blevet et eneste stort 
Reparationsværksted for de allierede Tropper i

Afrika og mellemste Østen. Dette betyder et stort 
Skridt fremad i industrimæssig Henseende for det 
Land, der hidtil kun eksporterede Guld og Raastof- 
fer. Alene til Nordafrika er der sendt over en halv 
Million Reservedele til Tanks, Kanoner og Flyvema
skiner. Den sydafrikanske Værkstedsindustri tilvir
ker nu i Tusindvis af nye Produkter, som tilmed er 
egnet til Eksport til Værkstedsindustriens Hjemland 
— England.

Den sydafrikanske Union regner med en særdeles 
livlig Udenrigshandel efter Krigen, og der er lagt et 
energisk og maalbevidst Arbejde i at udvide og for
bedre Kapstadens Havn. Man haaber paa at kunne 
gøre denne Havn til en af Verdens største, og der 
bygges i Kapstaden blandt andet Verdens største Tør
dok. Der er ogsaa stærke Kræfter i Gang for at faa 
etableret Flyvetrafik mellem den sydafrikanske Uni
on og England — en Strækning, der kan tilbagelæg- 
ges paa 48 Timer.

Imidlertid regner den sydafrikanske Union med ef
ter Krigen igen at blive Storeksportør af Guld. Me
dens andre guldproducercnde Lande under Krigen 
har indskrænket sin Produktion meget betydeligt, liar 
den sydafrikanske Union kun formindsket sin i ringe 
Grad. I Sydafrika regner man med, at Guld kommer 
til at spille en stor Rolle efter Krigen, og man er ind
stillet paa at forsyne Efterkrigstidens Verden med 
Guld og Diamanter.

CHILE VIL BYGGE EN HANDELSFLAADE
en Tonnagemangel, der for Tiden gør sig gælden
de, har tvunget de sydamerikanske Stater, der 

ligger ved Havet, til at se sig om efter Mulighederne 
for at forøge Handelsflaademe og tilpasse dem efter 
det specielle Behov.

Allerede i Begyndelsen af Aaret oplystes det, at der 
i Valparaiso var stiftet et nyt Rederi med en Aktie
kapital paa 44 Millioner Pesos. I dette Rederi var den 
chilenske Stat interesseret med 12 Millioner Pesos. 
For nylig er der yderligere dannet et nyt Rederi, som 
har overtaget tre tidligere bestaaende Rederier. Disse 
tre er Rafael Torres & Co., Sociedad Naviera Ltd. og 
Sociedad Anonima Marilima Chilena.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nye Underdirektører i »National«

I Forsikringsselskabet National er Kontorchef Carl 
Christensen og Direktionssekretær Leo Pedersen blevet 
udnævnt til Underdirektører fra Nytaar at regne.

Underdirektør Christensen, der vil være velkendt i Sø
fartskredse, har i de sidste 16 Aar ledet Selskabets Sø
forsikringsafdeling. I det forsikringsmæssige Organisa
tionsarbejde har han taget meget aktiv Del, dels som 
Medlem af Forsikringsforeningens Bestyrelse, dels som 
Bestyrelsesmedlem i Foreningen af danske Søassurandø
rer og endelig som Medlem af »Internationaler Transporl- 
Versicherung-Verband«s Krigsrisiko-Komité. Han har end
videre i en Aarrække været Censor i Engelsk ved Forsik
ringsskolen.

Underdirektør Leo Petersen var i Aarene fra 1917 til 
1922 ansat i Skandinavisk Søforsikring.

Parterne frifandtes for hinandens Tiltale
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i den Sag, De 

danske Statsbaner havde anlagt mod Dampskibsselskabet 
>Bes<, København, der krævedes dømt til at betale 950 
Kr. i Erstatning for Skade, der var paaført Oddesund- 
broen den 11. November 1941, da en Bropille var blevet 
paasejlet af Rederiets Damper Bes under Gennemsejling, 
fordi Kaptajnen ikke havde taget Lods.

Rederiet paastod Frifindelse og krævede D.S.B. dømt til 
at betale 27.400 Kr. for Skade, der er opstaaet paa Bes 
ved Paasejlingen, da Gennemsejlingsforholdene er ganske 
uforsvarlige. Retten fandt ikke, al Kaptajnen ved sin Sej
lads har begaaet Fejl, der kan medføre Erstatningsansvar 
for Rederiet, men paa den anden Side fandt Retten, at 
Kaptajnen paa Grund af Vanskelighederne ved Gennem
sejlingen burde have været klar over, at han ved denne 
udsatte Skibet for en vis Risiko, hvorfor Rederiets Erstat
ningskrav heller ikke kunde tages til Følge.

Parterne blev derefter frifundet for hinandens Krav. 
Sagens Omkostninger ophævedes.

Slort Tyveri fra »Georg Stage«
Et stort Tyveri er begaaet paa Skoleskibet Georg Stage, 

mens det laa ubevogtet opankret i en Isefjordshavn. Ty
vene har især bortført Tæpper, Dækketøj, Service og andet 
Skibsudstyr. Værdien af de sljaalne Ting fra Skoleskibet 
anslaas til ca. 6000 Kr.

Meddelt krigsforlist, men befinder sig i bedste 
Velgaaende

Gennem Røde Kors har Chauffør Kielstrups Hustru, 
Østergade, Nyborg, faaet Meddelelse om, at hendes Bro
der, Matros Peter Brøckner Nielsen, som i April i Aar var 
meddelt krigsforlist, befinder sig i Sydamerika i bedste 
Velgaaende.

Det er tre Aar siden, Familien har hørt fra ham, og den 
har stadig efterlyst ham gennem Røde Kors, indtil den fik 
Meddelelsen fra Udenrigsministeriet om, at han var krigs
forlist.

Røde Kors oplyser nu, at S.S. Jargo, han var forhyret 
med, forliste paa en Rejse fra Sydamerika til U. S. A. og 
gik under med Mnnd og Mus. Men paa daværende Tids
punkt vidste Rederiet ikke, at Matros Peter Nielsen var 
blevet indlagt paa et Hospital i Sydamerika.

Paketfart Hundested—Grcnaa—København
Paa Tirsdag — den 21. December — aabner Aktiesel

skabet Grenaa—Hundested-Ruten en Paketfart København 
—Hundested, idet Forbindelsen aabnes med Afgang fra 
Hundested. Man har chartret Motorskibet Nerma paa 150 
Tons til at besørge Trafiken paa Ruten, og del er Hen
sigten, at Skibet skal sejle et Par Gange om Ugen i hver 
Retning. Det kan medtage enkelte Passagerer, men er dog 
mest beregnet paa Gods.

Skibskokken, der vilde se Ild
Skibskok Aage Erik Andersen, Aalborg, blev i Marts i 

Aar i Aabenraa anholdt for en lang Række Brandstiftelser 
i forskellige Havne og har siden 19. August været indlagt 
til mental Observation paa Sindssygehospitalet i Augusten
borg. I en Erklæring fra Hospitalet hedder det, al han 
ikke har været sindssyg, da han begik sine Forbrydelser, 
men ut han derimod er blevet det under Opholdet paa 
Sindssygehospitalet. Han menes derfor upaavirkelig for 
Fængselsstraf, og Hospitalet foreslaar — og støttes heri 
af Retslægeraadet — at han anbringes i Psvkopatforva
ring. Statsadvokaten i Sønderborg skal nu udfærdige An
klageskrift i Sagen.

Nye Skibe til Thyborøn-Flaaden
Thyborønflaaden faar i Løbet af et Par Maaneder atter 

en Forøgelse. Paa Lemvig Skibsværft er saaledes under 
Bygning en 38-Tons Baad til Skipper M. Jensen Rønn, 
Harboøre; den har faaet Navnet Klondyke. — Paa Car- 

stensens & Henriksens Værft, Skagen, bygges en 34-Tons 
Kutter, K. T. Holm, til Auktionsmester Th. Rønn og Skip
per Godtfred Holm, Thyborøn. Kutteren er forsynet med 
en Hundestedmotor. Begge Kuttere er blevet søsat i disse 
Dage.

Mister Marstal sin Betydning som Skipperby?
Marstal er berømt over saa at sige hele Verden for sine 

mange Skippere, og gennem Generationer har det været 
Tradition, at Sønnen overtog Faderens Gerning paa Søen. 
Nu synes det imidlertid, som denne Tradition skal brydes. 
De unge Marstal-Knøse vil ikke til Søs.

Det er Dir. Peter Grube, Dansk Sejlskibsrcderiforening, 
der udtaler dette. Han stammer selv fra Marstal og har 
været paa Søen siden sin tidligste Ungdom. Den Gang var 
det Skik, at Skibet gik i Arv fra Fader til Søn, udtaler 
han, og 80—90 pCt. af Marslals Drenge blev Sømænd. Nu 
er det omvendte imidlertid Tilfældet, idet højst 20 pCt. 
af Byens mandlige Ungdom staor til Søs. Resten foretræk
ker Landjorden.

Iøvrigt udtrykker Direktøren sin Beundring over de 
danske Skippere, der uanset at de sejler med Døden under 
Kølen tappert holder Stand. Kun hos ganske enkelte er 
Nerverne brudt sammen, saaledes at de er gaaet i Land.

Nyt Træskibs-Værft i Løgstør
Baadebygger Folmer Eriksen, København, har anmodet 

Løgstør Kommune om at faa stillet et Areal ved Havnen 
til Raadighed til Anlæg af et Skibsværft. Forhandlinger 
har ført til, at der nu er anvist en Plads paa ca. 100 Kva
dratmeter Øst for Benzinhavnen i Løgstør. Det er Folmer 
Eriksens Hensigt her at anlægge to Beddinger, en større 
og en mindre. Han haaber at kunne faa Virksomheden i 
Gang ved Nytaarslid.

Det er Planen paa det nye Værft dels at bygge, dels at 
reparere Træskibe, og det er Meningen, at Værftet skal 
have saadanne Dimensioner, al selv større Motorsejlere 
skal kunne komme paa Bedding her.

Der findes i Forvejen et mindre Træskibsbyggeri i Løg
stør.

Ny Nordsøkutter
Fra P. Rasmussens Baadebgggeri i Vestre Baadehavn i 

Aalborg er søsat en Nordsøkutter lil Fiskeskipper Holger 
Hemmingsen, Hals. Kutteren koster ca. 100.000 Kr. og 
skal fiske fra Skagen.

Brand om Bord
Motorskibel Bente af Holbæk, tilhørende Skibsreder H. 

E. Møller, Roskilde, er under Ophold i Nykøbing F. blevet 
hærget af en Brand, som opstod fra en overophedet Kak
kelovn i Kahytten. Alt Træværk og Inventar var ødelagt, 
før Brandvæsenet blev Herre over Ilden.

Registreret Skorstensmærke og Kontorflag
Der er indregistreret følgende Skorstensmærker og Kon- 

lorflag for Rederiet Mathilte A/S, Lemvig:
Skorslensmærkct har to smalle blaa Bælter paa gul Skor

sten med sort Top. Imellem Bælterne paa hver Side Bog
stavet M i blant. Kontorflaget er et blaat Stutflag, i hvis 
Midte er et gult rektangulært, i vandret Retning aflangt 
Felt, hvis Sider er parallelle med Flaget. I Feltet er Bog
stavet M i blaat.

Juleøl fra Kongens Bryghus
Trods de mange Vanskeligheder for Bryggerierne er det 

dog lykkedes Kongens Bryghus i Aar at sende Juleøl paa 
Markedet. Det er det gamle kendte 01 med Nissen paa 
Etiketten.

Jubilæum i Esbjerg Sømandshjem
Sømandshjemmet i Esbjerg Trafikhavn fejrede i Søn

dags sit 40 Aars Jubilæum. Dagen blev festligholdt med 
Gudstjenester i begge Byens Kirker, hvor Sømandspræsten, 
Pastor Fr. V. Eilschou-Holm og Sømandsmissionens For
mand, Pastor William Larsen, prædikede.

I Anledning af Jubilæet har Sømandshjemmet skænket 
Hovedorganisationen to meget smukke Faner: En Danne
brogsfane og en Fane med Sømandsmissionens Bomærke, 
den hvide Due paa den blaa Bund.

Ved en Aftenfest talte Sømandshjemmets tidligere For
mand, Provst Th. Bjerre, og ved samme Lejlighed frem
førtes en Kantate, der var forfattet af Sekretær Albert 
Nielsen i Vestjydsk Fiskeriforening.

Et nyt Søkort
Det kongelige Søkort-Arkiv har udgivet el nyt Søkort 

Nr. 201 over Øslersø-Omraadet Arkona—Steltin. Kortet, 
der er i Maaleslok 1 : 150.000, er litograferet, og Vand- 
omraader under 6 Meler er trykt i blaa Farve, medens 
Fyrene er indlagt med Farver. Der findes Specialkort i 
Maaleslok 1 :25.000 over Sassnilz, Stettin og Swinemiinde.
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Grand Prix.- Barcelona 1929 dntwerpen 1930-Paris 1937.

Rømningssag for Søretten
Ved Soretten i København var der rejst Tiltale mod Sø

fyrbøder Harald Alfred Jensen for Rømning, idel han sig- 
tedes for den 3. November d. A. i Aalborg at have forladt 
M/S Navitas, med hvilket han var forhyret, uden i For
vejen at have opsagt sin Hyre med det i Loven fore
skrevne Varsel paa 7 Dage.

Jensen bestred, at der kunde være Tale om Rømning, 
da han havde et Hyre-Tilgodehavende paa over 30 Kr. 
Han havde afleveret sit Arbejdskort lil 3. Mester og sagt, 
at nu gik han, da han var utilfreds med Forholdene om 
Bord og særlig med 1. Mesters Optræden over for Fyr
bøderne.

Efter Retspræsidentens Forslag lod Retten ham slippe 
med en Advarsel, idet det dog betydedes ham, at saa bil
ligt slap han ikke næste Gang.

Nyt Skibsfartssclskab
Ifølge Statstidende er der stiftet et nyt Skibsfartsselskab, 

Nordisk Shipping A/S, hvis Formaal er at drive Skibsfart, 
Befragtning og hermed i Forbindelse staaende Virksom
hed.

Den tegnede Aktiekapital er paa 100 000 Kr., fordelt i 
Aktier paa 1.000 Kr. Aktiekapitalen er fuldt indbetalt. Sel
skabets Stiftere er Grosserer Knud Soren Erichsen, Civil
ingeniør Erling Chr. Foss, Landsretssagfører Jonas Collin 
og Landsretssagfører Per Torben Federspiel. Den korre
sponderende Reder er Skibsreder Richard Brunnich.

»Georg Stages Minde«
Stiftelsen »Georg Stages Minde«s Kontor er fra 1ste Ja

nuar 1944 flyttet til Sankt Annæ Plads Nr. 22, 2. Sal til
højre. Kontortid fra Kl. 12%—15%. Telefon: Palæ 3267.

»Gripsholm«
Svenska Amerika Liniens Motorskib Gripsholm, der 

gaar i Fart for at udveksle amerikanske og japanske 
Statsborgere fra de to respektive Lande, er nu ankommet 
til Jersey City med 1.500 amerikanske Statsborgere fra 
Japan om Bord.

Svensk Dødsfald
Tidligere Chef for del svenske Skoleskib Abraham Ryd

berg, Kommandørkaptajn Jacob Lagercrantz, er død, 74 
Aar gammel.

Finsk 20 Aars Jubilæum
Del finske Traflkflyveaklieselskab Nero startede for tyve 

Aar siden med en Aktiekapital paa 50.000 Finmark. I de 
forløbne Aar har Flyvevirksomheden hovedsagelig udstrakt 
sig til de indenlandske Luftruter som Helsingfors-Viborg, 
Helsingfors - Tammerlors - Vasa - Gamla Karleby - Uleaborg- 
Kemi og fra 1940 tillige til Petsamo. I de forløbne tyve 
Aar har Selskabets Maskiner fløjet 5 Millioner Kilometer 
og transporteret 100.000 Passagerer. Under den finske Vin
terkrig transporteredes med finske Maskiner fra Stock
holm sammenlagt 3.500 Passagerer, 125 Tons Fragtgods, 22 
Tons Post og 65 Tons anden Bagage.

Argentina skal bygge Skibe i Spanien
Nogle argentinske Teknikere opholder sig for Tiden i 

Spanien for al forhandle med spanske Skibsværfter om 
Bygning af Fragtskibe til den argentinske Handelsflaade. I 
denne Forbindelse har man i argentinske Kredse erklæret 
sig villig til at afslaa fra de spanske Staalleveringer til 
Argentina, saafreml Spanien vil bygge Skibe til Argentina. 
De spanske Handelsleverancer indgaar som en Del af den 
Handelsaftale, der nu er gældende mellem de to Lande.

Stort portugisisk Træskib
Det største Skib i den portugisiske Handelsflaade, som 

er bygget af Træ, er blevet søsat i Gafaha i Nærheden af 
Aveiro. Skibet, der fik Navnet Marianela, laster 1.000 Tons 
og er 53 Meter langt.

Fransk Rederi-Regnskab
Del store franske Rederi Compagnie Generale Trans- 

atlantique har afsluttet Regnskabet for 1942. Som Erstat
ning for beslaglagte eller chartrede Skibe indgik ialt 415 
Millioner Francs mod 458 Millioner i 1941. Statstilskudet 
til Fornyelse af Materiellet var 73 Millioner Francs mod 
93 Millioner Aaret forud. Flaaden staar uforandret bogført 
med 2 Milliarder Francs.

Ny Sammensmeltning af japanske Rederier
Man har i lang Tid kunnet iagttage, hvorledes japanske 

Rederier har slaaet sig sammen for bedre at kunne over
komme de store trafikale Problemer. Som et Led i denne 
Udvikling maa man se Rederiet Osaka Shosen Kaishas Be
slutning om at overtage Selskabet Kokusai Kisen. Hvert 
af de lo Selskaber har hidtil arbejdet med en Kapital paa 
20 Millioner Yen.

Svensk Galease forlist i Køge Bugt
Ifølge Meddelelser til de svenske Myndigheder er Motor

galeasen Douglas paa Rejse med Kul fra Rostock til Ud- 
devalla sunket i Køge Bugt. Besætningen førtes velbehol
dent i Land.

Malmø-Damper sunket
Malmø-Damperen Kisa er sunket efler Kollision med 

den tyske Motorlrawler Island af Cuxhafen i Farvandet 
mellem Varberg og Gøteborg. Der var tæt Taage, du Ulyk
ken indtraf.

Kisa blev paasejlet af den tyske Trawler, hvis Stævn 
trængte ind i Forskibet, og sank saa hurtigt, at del ikke 
lykkedes Besætningen at redde noget af sine Ejendele. 
Man naaede blot at sælte en Redningsbaad ud og gaa i 
denne. Kort Tid efter blev alle imidlertid oplaget af Traw
leren. Kisa, der sank paa 36 Meter Vand, var fuldt lastet 
med Sukker og var paa ca. 200 Tons. Island var paa Rejse 
syd paa, mens Kisa var paa Vej fra Trelleborg til Lid
købing. Island fik en kraftig Bule, men blev ikke læk, saa 
den kunde fortsætte sin Rejse. Besætningen fra Kisa blev 
sat i Land i Varberg. En af dem havde brækket den ene 
Arm, men ellers var ingen kommet til Skade.
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Vandbygningsvæsenet.
Efter derom indgivet Ansøgning fratræder Maskinmester 

Niels Kristian Madsen den 1. Februar 1944 Stilling som 
Maskinmester af 1. Grad under Vandbygningsvæsenet paa 
Grund af Alder.

Overskibsinspektoratet
Kontorist ved Overskibsinspektoratet, Frk. Grethe Grue, 

er ansat som Kontorassistent sammesteds fra den 1. Ja
nuar 1944.

Statsbanerne
Matros E. B. O. Rudkilde, Storebælts-Overfarten, er ef

ler Ansøgning paa Grund af Alder afskediget med Pension 
fra Udgangen af Aaret.

Orlogsværftet
Malroskvartermester af 1. Grad udenfor Nummer Tage 

Orla Michael Schmidt er konslilueret som Mester ved Or
logsværftet.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABON.\EJ1E.\T KR. 4,00 PR. KVARTAL III AU AL1EG A I1U 33 . KOREA H AV X K.,

Abonoetneal Redaktør* Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KOOJNB NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajcn 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Oasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og I Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-lleglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartujer med eller uden Mo
tor under luo Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Oods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhojede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Butefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor- 
nødenhedcr, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er 8ommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavncn. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokkc op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbéddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-ÉievHtorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tous samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Luft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Oraadybabarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluae- 
tærskelon 6,6 m, l estre Forhavn 7,0 m, I aendre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lya- og Flojtetender 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbya 26 Øre. — Ingen Lodatvnng. Loda- 
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vlntertakat. — Ballaet- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojeta fulde Neltodrægtlgbed. Vand 
til Skiba- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Loanlng og 
Lealning: Loanlng og Laatnlng besorgea af herværende 
Firmaer til faate Prlaer. Ved Havnen 10 faate Kraner med 
Indtil 16 Tona Løfteevne, Jernbaneapor ved alle Kajer. 
Moderne Flekerlbavn med overdækkede Ladeperroner og 
en ator Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Baaalner for Hyttefade. Skibareparatlonaværfter og Opha- 
llngabeddlnger for Fartejer paa Indtil 600 Tona D.W. I 

Byen flere Muklnværkateder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den entre Inderhavn er 8,0 m; I den veatre Inderhavn Ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbya Fartejer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og Btorre Parts ladnlngafartejer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Loda benyttea, betalea efter 
Danmarka Lodatakater af 1841, Kulfyldere dog ca. min
dre. Bngeering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Loanlng og Ladning 
foretagea af Private efter faate Tekater. Kran løftende 10 
Tona. Moderne Sklbaværft: 2 Terdokker indtil 06,7 Metera 
Længde, i Flydedokker med Indtil 8000 Tone Bæreevne. 
Kran lettende >6 Tona. Flere Træakibaværfler og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden l Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 8,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyen, maaklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyen Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og eterre Partaladnlngafartejer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faate Tekater. 
Bngeering efter Aftale. Ballaetpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 k 2,00 Kr., 
faa Reden 4.00, alt pr. m*. Loanlng og Laatnlng til 
aate Tekater. 9 af Svitzera BJergnlngadampare or atatlo- 

neret 1 Havnen. 9 faate Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne aamt 8 private elektrlake Kulkraner. Jernbaneapor 
ved alle Kajer. Havnepakhua. Moderne Sklbaværft: Op- 
ballngabeddlng Indtil 2000 T. Vægt 9 Terdokker Indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 IndaeJllngalebet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejllngafarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og- 
aaa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maakinkraft pr. N.R.T. for aaavel Indg. aom for 
Udg. 16 og 96 Øre for benboldavia inden- og udenbya 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter tor Fartejer uden Maakin
kraft 10 og 90 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. tn*, dog mindet 
6 Kr. Ialt. 9 faate Kraner med benboldavia 6 og 16 T. 
Letleevne, 9 bevægelige StykgodBkraner med benboldavia 
l*/i og 9*/t T. Løfteevne aamt 4 private Kulkraner. Jern
baneapor ved alle Kajer. Opballngabeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maaklnfabrlkker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 9,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene atærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Hnvneafgifter pr.Reg.-Ton: Sejlsk. 
94 Øre, 8ejlak. med HJælpeakrue 89 Øre. Damp- og Motor- 
aklbe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. nforned. Ingen 
Lodaafg., naar Lods Ikke benyttes; levrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. beaergee hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbaneapor 
bele Havnen rundt, Kelhalingaplada, Opballngabeddlng tor 

mindre Fartejer.

FAABORG---------------------------
Indaejllngalobei 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der driven med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dro Fartojer 18 Øre tor Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lode- 
tvang. Vand: Dampaklbe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlaklbo 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
baneapor bele Havnen rundt. Faat Kran til 6 Tona 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, tor 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre tor 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bngsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 9,50 Kr. pr. T. Vsnd + 1 Kr. 
bver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Laatnlngsom- 
koatn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlog til Skibe indtil

976 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nautisk Forlad AJS. Amaliedede 33 København K.
Trykt boe J Jordessen A Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 16. December 1943. Nr. 50.

„Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Ilelaarsabonncmont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnos paa alle 
kg]. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at fos tlleendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til et faa tilsendt do Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnemont. Enkolto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, ToldbodvoJ 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) ™ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ■■ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Sokort-Arkivet cr udkommet:
Kort Nr. 152. Lille-Bælt, sydlige Del. Ny Udgave 1943. Pris Kr. 4,00 + 

midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.
Annulleret er:
Kort Nr. 152. Lille-Bælt, sydlige Del. Udgave 1936.

I. Østersøen.

1800. Danmark. Christiansø N. Undervandshindring rapporteret.
Et Skib har den 8. December 1943 rørt en Undervandshindring paa c. 55° 21',5 N. 

12° 10',5 E., c. 2 Sm N. for Christiansø. Da Vanddybden paa Pladsen er c. 90 m, drejer det 
sig formentlig om drivende Vraggods.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1801. (S). Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Somærker inddraget for
Vinteren.

Stagerne med Koste, der afmærker .Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn paa c. 
55° 43',B N. 12° 35',9 E., er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 1’8/828 1943.)
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1802. Danmark. Farvandet Syd forxFyn. Svendborg Sund. Gamle Ilestehauge An
lægsbro ødelagt.

Gamle Hestehauge Anlægsbro paa c. 55° 03',4 N. 10° 38'.6 E., c. 0,2 Sm N. for 
Yacht- og Skibsværftet, er ødelagt, saaledes at der af Broen kun findes nogle Pæle tilbage. 
Inden for Pælene ligger store Sten, der ikke er overskyllet ved daglig Vande.

(Kort Nr. 171 og 170. Danske Lods III, Side 171. Havnelods, Side 73.)

1803. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Indsejling. Kendelige Punkter
fjernet.

1. Faaborg Vindmotor paa c. 55° 05',5 N. 10° 15',2 E. eksisterer ikke mere.
2. Faaborg W.-lige Mølle paa c. 55° 06', 0 N. 10° 14',G E. er nedrevet.
3. Home Mølle paa c. 55° 06%' N. 10° 10%' E. er nedrevet.
(Kort Nr. 152, 150 og 126. Danske Lods III, Side 163, 164 og 166.)

(Se Tillæg).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1804. Danmark. Kattegat. Hesselo SE.-Rev. Somærke genudlagt.
Hessélo SE.-Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 56° 11' (00") N. 

11° 44' (30") E. cr atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 49/1792 1943.)

1805. Danmark. Kattegat. Frederikshavn E. Brunerev. Sten rapporteret.
Paa Pladsen 57° 26' (12") N. 10° 33' (56") E.. c. 100 m NAV. for Brunerer røde 

Spidstønde med 2 opadvendte Koste, cr rapporteret Sten med meget ringe Vanddybde.
(Kort Nr. 101. Danske Lods II, Side 121)

1806. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Lob: 3,5 m, i Gaaseholm Lob: 2,5 m. 
i Svaneholm Lob: 1,4 m og i Kobbero Lob 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,a m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,5 m i det AV.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4.0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4.0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2.0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4.0 m.
(E. f. S. Nr. 46/1676 1943. Kort Nr. 104.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1807. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Tillæg for Hjemrejse ved visse Lodsninger 
i Øresund.

Ved de af danske Sundlodsericr udførte Lodsninger i Øresund, for hvilke Taksterne 
er fastsat ved Overenskomst med Sverige, erlægges Tillæg for Hjemrejse i 1944 ligesom i 
indeværende Aar med Grundbeløbet plus 50 pCt.

(E. f. S. Nr. 4/375 1943.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

1808. Danmark. Hellehavn Nakke Fyr E. Vrag rapporteret.
Et Vrag rapporteres at være sunket paa c. 55° 01' N. 12° 42' E.. c. 6 Sm E. for 

Ilellehum Nakke Fyr.

1809. (T). Sverige S.-Kyst. Skåre Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 52/2513. Stockholm 1943.)

Skåre Fyr paa c. 55° 22' N. 13° 03' E. er indtil videre slukket paa Grund af Re
paration.

1810. Sverige. Kalmarsund. Monsterås Indsejling. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 52/2508. Stockholm 1943.)

En Stage uden Topbetegnelsc er udlagt ved W.-Siden af Indsejlingsrenden til 
Monsterås paa 57° 02',00 N. 16' .28',29 E.

1811. Sverige. Gotland W.-Kyst. Våstergarn. Baake genopfort.
(U. f. b. Nr. 52/2570. Stockholm 1943.)

Vastergams Baake paa c. 57° 26'. r. N. 18° 09', 0 E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 12/618 1943.)

1812. Sverige. Bottniske Bugt. Storon. Nye Fyr tændt.
(U. f. b. Nr. 52/2501. Stockholm 1943).

a) For Indsejling til Framigårdsiulden Fiskerihavn cr paa 65° 43',80 N. 23° 
05',20 E. tændt to Ledefyr, Framigårdsudden ovre og nedre Fyr, der viser rødt, fast Lys. 
Synsvidde: 5 Sm. Fyrene er overet i Pejling 124°.

b) For Indsejling til Uddviken Fiskerihavn er paa 65° 43',!l0 N. 23° 05',75 E. 
tændt to Ledefyr, Uddviken ovre og nedre Fyr, der viser rødt, fast Lys. Synsvidde: 5 Sm. 
Fyrene er overet i Pejling 145°.

Fyrenes Brændetid: 1. August—Sejltidens Ophør.

1813. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Maloren. Lodstjeneste indstillet for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 52/2500. Stockholm 1943.)

Lodstjenesten ved Maloren paa c. 65° 32' N. 23° 34' E. er indstillet for Vinter
perioden.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1814. Danmark. Sundet. Revshaleo E. Somærker inddraget.
De 4 røde Spidstønder, der var udlagt paa nedennævnte Pladser, E. for Revs- 

haleoen. er inddraget.
a. 55° 41' (42") N. 12° 37' (15'') E. c. 55° 41' (31") N. 12° 37' (08") E.
b. 55° 41' (36") N. 12° 37' (12") E. d. 55° 41' (25") N. 12° 37' (05") E.

(E. f. S. Nr. 48/3422 1938. Kort Nr. 134, 133. 132 og 130. Havnelods, Side 123. Søin- 
Eort. Side 59, Nr. 12.)!

1815. Danmark. Smaalandsfarvandet. llaago Flak NW. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 47/1731 1943 nævnte Vrag, der midlertidigt var sat paa Grund 

paa c. 55° 00'.3 N. 11° 15',9 E.. c. 4.5 Sm 244° fra Fejro Fyr. er fjernet.
(E. f. S’. Nr. 47/1731 1943.)

1816. Danmark. Lille-Bælt. Strib Havn. Vrag afmærket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/979 1943 meddeles, at det deri nævnte Vrag, 

der er sunket ved E.-Siden af W.-lige Mole i Strib gamle Færgehavn paa c. 55° 32',4 N. 
9° 45',8 E.. er afmærket med 2 Stager med Flag, udlagt henholdsvis tæt N. og E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 22/979 1943.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1817. Danmark. Kattegat. Gilleleje Havn N. t. E. Vrag fjernet.

Det i E. f. S. Nr. 48/1761 1943 nævnte Vrag, der var sunket paa c. 56° 12' N. 
12° 20' E., c. 4 Sm N. t. E. for Gilleleje Havn, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 48/1761 1943.)

1818. (S). Danmark. Kattegat. Sejere NW. Lys- og Flojtetonde ombyttet med
Vintersømærke.

Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E. er for Vinter
perioden ombyttet med en hvid Spirtønde.

1819. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Advarsel under Isforhold.
Under Isforhold kan Afmærkningen i Odense Fjord ikke forventes at være paa 

Plads.
c. 55° 31' N. 10° 34' E.

1820. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. % E. Vrag midlertidigt afmærket.
Et Vrag, der rapporteres at være sunket paa c. 56° 40',5 N. 10° 52' E., c. 9 Sm 

7° fra Gerrild Fyr, er midlertidigt afmærket med 1 sort Flag, anbragt paa en Stage paa 
Vraget.

1821. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. Vrag midlertidigt afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 45/1643 1943 nævnte Vrag af en tremastet Motorskonnert rap

porteres at være sunket paa c. 56° 42' N. 10° 49',5 E., c. 10 Sm 358° fra Gerrild Fyr. Vraget 
er midlertidigt afmærket med en Vager med 1 sort Flag, udlagt ved Vraget.

[(E. f. S. Nr. 45/1643 1943.)

1822. (S). Danmark. Limfjorden. Løgstør Lystønde ombyttet med Vintersømærke.
Løgstør Lystønde paa c. 56° 57',6 N. 9° 09',5 E. er for Vinterperioden ombyttet 

med en rød Stage.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN


