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DANSKE SKIBSMAGLERE

MARIAGER

ASSENS

ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMAEGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS

TELGR.-ADR. ,,SHIPPING'. —STATS-TELF. 10,—TELF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBEGK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmagler

Telf.: Cementcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Marlager 114
TelegramsAdresse: ,,Chartering Mariager"
Post<Adresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

FAABORG

ODENSE

P.A. NIELSEN

EDSV. SKIBSMAEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG

Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CHR. CLEMMENSEN

@rundlagt 1866
(INDEHAVER UFFE CLEMMENSEN)

EDSVOREN SKIBSMAEGLER

ODENSE

Telgr. Adr.: "*Clemmensen’’

Telf. 14 og 33
Rigstelefon 33

HOBRO
CHR RQRHOLM FRIIS & FREDERIKSEN
. * (H. RASK-PETERSEN)
EDSVOREN SKIBSMAGLER STATSAUTORISERET SKIBSMAEGLER
HOBRO ODENSE - BOGENSE
TELEFON (18 TBLEGR. "RORHOLM, HOBRO" TIf.30 - 2 LIn. Tlg. Adr. Friis
2830
KALUNDBORG

JORGEN SCHULTZ

Statsautoriseret Skibsmaegler

C. HOPPE & CO.

Partners:

KALUNDBORG C. Hoppe ODENSE Telefon:
edsv. Skibsmagler
Lloyds Agent 988—688
TELEFON TLER. ADR. Joh. Serensen Telge. Adr.
NO. 4. son. 5CHULTZ P. M. Michelsen Brokerhoppe
KOLDING SVENDBOKXG

A. GJORDING's EFTF.

SVANE & GJORDING

Statsautoriserede Skibsmaglere

KOLDING

BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
AGENT FOR DEM KIBBENHAVASKE 88-ASSURANCEFORERING
TELEGRAM-ADRESSE: GUARDING TELEFON NR. 1610—1811

E.W.v.d. HUDE & SON

Btableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
Edsv. Skibsmaglere
SVENDBORG

TIf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr..Ad

Stat 2. sHudee.
Privat 1030 Svendborg

KOGE
CARL MULLER A. E. SORENSEN
Statsautoriseret Skibsmaegler EDSVOREN SKIBSMAEGLER
KOGE SVENDBORG
Telegr.-Adr.: Telefoner: TELEGRAM-ADR.: SHIPPING  TELEFONER: 1151—955
+wMULLER"” Koge 710-1485 THE Boe CODE PRIVAT: 1551
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C. K. HANSEN

KOBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - LINIE- HAVARI- OG ASSURANCEAGENTUR
INTERNATIONAL SPEDITION - BEFRAGTNING - KOB OG SALG AF TONNAGE
TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

*

KORRESPONDERENDE REDER FOR A/S DAMPSKIBSSELSKABET

DANNEBROG:
”

*

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KOGBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT

AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.

FREDERIKSHAVN DANMARK

TELEGRAM:ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON:NR. 64

LEVERES DAG OG NAT

\ \ \

100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vagt.
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EsSOmandens Optimistannoncer:

Et Fremtidssyn

Et stort Tankskib med fuld Last Benzin
runder Skagen for indgaaende. Ja, det er
kun et Fremtidssyn, men er det i Grunden
ikke velggrende at teenke paa, at alle Be-
sveerlighederne en Dag faar en Ende, saa

Landet atter kan faa et Varelager, bl. a. af

SSSO-Benzin

Da kan Automobilisten atter kgre op
til neermeste Esso-Tank og faa paafyldt

Esso-Benzin og Essolube Super Motor Oil!

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB



DANSK S@FARTS TIDENDE

SV. DYHR

DRESUNDSVEJ 140
KAOBENHAVN S.
C. 8901

Sjeelen 1 Skibet

SPERRYY7

KOMPASSET«

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRASENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN s

INGENIZR-AFDELINGEN
CENTRAL 8500 . STAT. 186
KZBENHAVN V.
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AKTIESELSKABET

HELSINGORS JERNSKIBS: OG MASKINBYGGERI

Telefon: 1400 HELSINGOR - DANMARK Telegr.sAdr: »Skibsvarfteta

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lengde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrerskedier.
2 Tordokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lzngde.

ODENSE STAALSKIBSVARFT %

(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVZZERFT TELF. ODENSE 1859

NORDHAVNS-VERFTET S

SKIBSVARFT & MASKINVAERKSTED
3 OPHALINGSBEDDINGER FOR SKIBE INDTIL 240' LANGDE
KALKBRZNDERIHAVNEN-KOBENHAVN ©O.

TELEGR.+ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

% SVENDBORG SKIBSVARFT

Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.

Nr. 1. Flydedok for Skibe indtll 3200 Tons Ladeevne.
» 2. » » » » 1000 » »

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR

DANSK SOFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33

Lovpligtig

Uiyhkkesforsikeing

af Skibsbesztninger

Vacuum Oil Company %4

Smoreoliespecialister
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB

AKTIESELSKAB

Danipskibsaktiescliskabet

,,Progressl

Kalvebod Brygge 4
Kgbenhavn

Telegr.-Adr. »Mnriuson« Telefon Central 12057

EINAR SCHMITH

Befragtning & Klarering
AMALIEGADE 13

KOBENHAVN K.
Telf.: Palee 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

N®S

NAKSKOV
SKIBSV/ERFT

NAKSKOV ¢+ DANMARK

NYBYGNINGER
0G
REPARATIONER

Beddinger for Skibe Indtil 520* Laengde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » »

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

CARL LOWE

AMALIEGADE 28
KOBENHAVN K.

Kul- og Oliebunkers over hele Verden.
Tankskibsbefraglning, -kob & -salg.
Mineralolier og Derivater.
ASFALT
Isolationsmaterialer.

Telefon: Central 10234* Telegr.: LJEF, Kobenhavn.

»S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE

KVASTHUSGADE 1, KGBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A

Telegramadresse. SVITZERSALVAGE

REDERU OG HANDELSSELSKABET

MONTANA M
INPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER

Telegramadr.;
MONTANAKUL

K@BENHAVN K
Telefon : 9246

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejd sgiver*Fo reninp en

AEldste og bedst kendte
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

BRONNUM'S MASKINFABRIK A/S

HOLMBLADSGADE 47
K@BENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

""Holzapfel's
International

Skibsfarver

tiil INDEN- OG UDENBORDS
DANSK ARBEJDE

Kgbenhavn S.

Dresundsvej 141.
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II}

JAN M.LYNGBY

INGENIOR 6 MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJOBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL [ 13779

| 15779 TELEGRAM »JANBY«

[ A M IIIII||I|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%:--

Skibshjzlpemaskiner og
Skibstilbehor fra forende
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner

Ankerspil

Lossespil

Forhalingsspil

Dampmaskiner for Drift af
Blasere

Dynamoer

Kompressorer
Centrifugalpumper
Dampstempelpumper
Oliefyringsanlag

e AT LR FRLLL
101\ TN

Foedevandsforvarmere
Fodevandsfiltre
Evaporatorer

Armatur

Kogjer

Skibsvinduer

Ventilatorer =

Staalluger

Hangerknibere

Pakdaaser

Propeller

Kulsyre-Ildslukningsanlag

Brandalarmeringsanlag

Slipapparater for
Redningsbaade
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S ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART <=
GRUNDLAGT 1893
NuMMER 1 FREDAG 5. JANUAR 1945

52. AARGANG

FRA AAR TIL AAR
1944—1945

S:m blev da alle Onskedromme fra sidsle Nylaar
gjort lil Skamme. Nicppe mange i vorl Land hav-
de regnet med, al Julen og Nylaaret for sjetlie Gang
skulde fejres i Krigens Tegn, og ude omkring i Ver-
den var del ogsaa. som om den Opfaltelse havde vun-
det Hewevd, at de onde Krieflers Spil skulde bringes lil
Ophor i del Aar, vi da slod paa Teersklen af. Del
skete ikke, og ved Aarsskiftet i disse Dage hersker der
sladig Usikkerhed med Hensyn il Tidspunklet for del
store Opgors Afslulning. Denne Krig har visl os, al
vi ikke kan fravriste Nutiden et virkelighedstro Ho-
roskop for Fremliden. Vi kender ikke Betingelserne
tor vort Liv og vor [Ferden, men vi maa lade viere
med al fortabe os i Skreekloreslillinger, for hvis Reali-
lelsmuligheder vi intel Holdepunkt har. Del svundne
Aars Tildragelser fortieller os med lilstrekkelig Ty-
delighed, al Aklivilelen paa Slagmarkerne og Rivds-
len paa Mavene indenfor en overskuelig Fremlid maa
hore op — delle meningslose Kaos vil indenfor de
365 Dage. vi nu har for os, blive aflost af del, der
niermer sig fredelige Tiders Tilbagevenden.

Under saa vanskelige og uberegnelige Kaar som vel
aldrig for passerer den danske Skibsfart nu del sjetle
Nytaar i Krigens Tegn. For intet andet LErhverv er
Forholdene under en Krig saa uoverskuelige som
nelop for Skibsfarten. Danmark ligger slengt inde,
omringet af Spierringer og Restriktioner. To Tredje-
dele af vor Ilandelsflaade var udenfor dansk Kon-
trol. Skib efter Skib er gaaet ned derude, og So-
farten »indenskeers< har ligeledes haflt og har sladig
haarde Vilkaar. I en Bedommelse al den danske
Skibsfarts nuwvierende og fremlidige Vilkaar opererer
man i Virkeligheden med ukendte Storrelser, og Sand-
synlighedsbheregninger lader sig kun paa faa Feller op-
stille med Overbevisningens Kraft.

Medens de hjemmeverende Skibe har veeret hen-
vist til inden for Sprerrezonen at skaffe Forsyninger
lil Landet, har Skibene uden for Blokaden veret be-
skiefliget i Farler, som man savner enhver Oplysning
om. Med el aabent @je for de Tab, som maalle forven-
les, har Rederierne allerede fra den Dayg, da de for-
ste Efterretninger om Forlis som Folge af Krigshand-
linger indlob, sogt al konsolidere sig i den Udstrick-
ning, det har vrerel muligt, for saa vidt gorligt at ska-
be en Erstalning for den labte Tonnage, naar Mulig-
hederne for Genskabning foreligger. Men kun  faa
havde regnet med, at Tabene skulde vise sig at blive
saa slore, som Tilfreldel er.

De sidst kendte Tl over krigsforliste danske Ski-
be er pr. 1. Oktober 1944, Paa dette Tidspunkt har
man herhjemme Oplysninger om, at der er forlist
144 Dampere og Motorskibe paa tilsammen 409.000
BRT. og 54 Smaaskibe — Fiskerbaude undlagel —
paa tilsammen 6.100 BRT. Det vil sige, at man da

med fuld Sikkerhed vidste, at 198 Skibe paa ialt
415.100 BRT. var gaaet ned som Folge of Krigs-
handlinger. og at 1.236 danske Sofoll havde sat Li-
vet til ved disse Ulyklker paa Havene. Tallene dok-
ker baude Skibe, der er gaaet ned i den hjemlige
Fart og i FFart uden for Sparrezonen. Efter den |,
Oktober og indtil Aarsskiftet ved man, at yderligere
femten danske Skibe, saavel Dampere oy Motor-
skibe som Smaaskibe, er forlist. Man maa derfor i
Dag stille sig Klart, at mindst 1.250 danske Sofolk
indtil nu har sal Livet til under Udouvelsen af deres
Pligt i Fadrelandets Tjeneste under Krigen.

Men endnu slaar et storl og ubesvarel Sporgsmaal
tilbage: Er disse Tal de endelige nu ved Aarsskifter?
Det er de meppe. Meddelelser fra den anden Side
Spaerrezonen er saavel begriensede som  ufyldestgo-
rende. Man maa vist desverre slille sig klart, al ‘I'al-
lene er slorre end de her opgivne. Som Forholdene
ligger i Dag, har man end ikke en Oversigl over, om
Bord i hvilke Skibe delte forficrdende slore Antal So-
folk er gaacel ned.

I'ra hele Landel samler Deltagelsen sig om de So-
mandsfamilier. der har mislet en af deres Niermeste
— Mand, Sen cller Broder. Dansk Dampskibsrederi-
forening har i Aar givet syvnlig Udtryk for den dyhe
Medfolelse med de Familier, der har mistet deres For-
sorger.  Som det vil crindres, blev der al Rederifor-
eningen sliflel et forelobigt Fond paa ca. 360.000 Kr.,
der skal komme den danske Semandsstand og dens
Paarerende il Gode.

#®

I det forlobne Aar har ogsaa Spergsmaalel om So-
mandsuddannelsen, der i den senere Tid har vicrel saa
livligt diskuleret, veeret taget op til Behandling. Del
skele paa Inilialiv af Foreningen til Sefartens Frem-
me, der tilslillede Minisleriel et meget udforligt IFor-
slag 1il en Forbedring af den danske Semandsuddan-
nelse.  Sagen bliver nu gjort til Gensland for nuer-

‘mere Behandling mellem Rederier og de sofarendes

Organisalioner.

Betienkningen om Beboelsesrum om Bord i danske
Skibe blev ogsaa afgivet i det Aar, vi nu er gaacl ud
af. Den nedsalle Kommission talte Medlemmer [ra
Rederne, fra Minisleriet, fra de nauliske IForeninger,
Maskinmesterforeningen og Semandsorganisalionerne.
Den havde en lang Arbejdstid med en Rickke Moder
og Besog om Bord i Skibe, for Belrenkningen kunde
afgives. Denne var i det slore og hele preget al Sam-
dricgtighed, og mange af de opnaaede Resullater hil-
ses med Tilfredshed i alle Lejre.

*

Aarsregnskaberne fra Rederierne, der blev offent-
liggjort i Aarels forste Maaneder. afveg slorl sel ikke
megel {ra de nermest foreganende Aar. Der er jo
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Fragtmarkedet : i rortsbue aar.

Krigcns Udvikling, og det gmlder ikke alene for
de curop:viske Fronters Vedkommende, men og-
saa for Begivenhedernc paa den anden Side Kloden,
har i det forlebne Aar i ganske swmrlig Grad veeret
prieget af de Faktorer, der omfaltes af Begrebel Se-
magt.

Del er denne, nemlig Beherskelsen af Transporl-
vejene over de 7 Have, som sammen med dec ned-
vendige Transportressourcer, der danner Baggrunden
for, hvad begge Parter iovrigt er cnige om, den af-
worende Fase af Krigen, der begyndle den 6. Juni,
og det vil derfor i denne Forbindelse veere af Inler-
esse at lylle til, hvad den kendle lyske Geogral og
Geopoliliker Fr. Ratzel, skriver i sin Bog »Das Mcer
als Quelle der Volkergrosse<, nemlig:

~Ilisloriske Aklioner, som har il Hensigl at
beherske slore Masser, tager altid Iavet i sin
Tjenesle. Landkrige, som er fort om trange
Landomraader ved Rhinen, Po eller Maas, kan
afgere Magtslillingen i det Indre af Europa. Ge-
vinst eller Tab af nogle Hundrede eller Tusinde
Kvadratkilomeler afgjorde denne Slags Krige.
Saasnart imidlertid en Semagt greb ind, flylte-
des Striden til fjerne Have; Krigsskuepladsen
blev verdensomspeendende, og Sejrens Pris var
ct Konltinent.«

Dette Cital har, kan man vist godl sige, en vis
Aktualilet idag, men da det cr 44 Aar siden, Fr. Ral-
zel udgav sil ovenfor nevnte Veark, og Begrebel So-
magt, laget i dets fulde Udstreekning, i en mellem-
liggende Verdenskrig, tilffulde demonsirerede sin Be-
tydning, synes den hisloriske Linie klar, og Udlalel-
sen giver derfor ogsaa i vore Dage visse Impulser,
naar man i sit stille Sind overvejer Krigens Udfald.

Om Sekrigen og den deraf flydende Tonnageslil-
ling paa de oversoiske Markeder, er der ikke Grund
til at fremswetle mange Kommenlarer. Den Linie i
Ubaadskrigen, som allerede skimledes i sidsle Halv-
del af 1943, traadte endnu tydeligere frem i del nu
forlebne Aar. Tallene for de Allieredes Tonnagetah
foraarsagel af Ubaade foreligger endnu ikke, men de
kan nmppe viere mere end en Brokdel af den nye
Tonnage, de Allicrede har slillet i Tjenesle.

Naar Angelsakserne til Trods for dennc for dem
gunslige Udvikling alligevel stadig lider af Tonnage-
mangel, er Grunden naturligvis den, at Krigens Tarv
forst og fremmest skal klares, og efterhaanden som
IEnglendernes og Amerikanernes mililiere Kraft er
kommet (il Udfoldelse i Europa og paa Slillechavels
Krigsskuepladser, har disse Operalioner slillet saa
store Krav om Tilfersler, at Tonnagestillingen paa de
oversoiske Markeder, saavidt man da kan skenne paa
Basis af de ikke megel udferlige Rapporler, der har
vierel lilgiengelige i Aarels Lob, ikke har wndrel sig
nevnevierdigl siden sidste Nytaar. Som en rod Traad
gennem alle Meldinger fra de oversoiske Markeder
er gaael Konslaleringen af, al den disponible Ton-
nage kun kan dwkke en ringe Del af del faktiske
‘Transportbchov, og man er derfor ogsaa Vidne (il
del paradoksale, at saavel Varchungeren som Vare-
ophobningen stiger. Naar Krigen er forbi, vil den
internationale Skibsfarl faa nok at gere med at ud-
ligne disse IForhold.

Den her i Korthed skitserede Udvikling har prak-
lisk tall vieret uden Indflydelse paa Ratedannelsen
paa Markederne uden for Blokadezonen. Aindringer
har naturligvis fundet Sted paa de Markeder, som
Englenderne og Amerikanerne kontrollerer, men disse
har wvieret dikleret af andre Faklorer end Loven om
Tilbud og Efterspargsel, som er hell suspenderel paa

de engelsk-amerikansk kontrollerede Markeder. 1 de
faa frie Trades, der endnu cksisterer, har Forholdet i
I'olge Sagens Natur veeret et nogel andel, men nogel
koncist Billede af, hvad der sker i disse faa og smaa
Enklaver, har det ikke veeret muligt at danne sig paa
Grund al de forcliggende Meldinger. For det forsle
kommer cn Del af de Afslulninger, der forclages paa
disse Markeder, ikke frem, og for det andet synes
den Praksis at brede sig, al Afslulningerne publiceres
il hell andre og lavere Raler, end hvad der faklisk
er belalt.

Om Udviklingen paa de enkelte Markeder er der
iovrigl ikke meget at forteelle. For de amerikanske
Markeders Vedkommende har det dominerende Trick
ogsaa i Aar vierel de meeglige Malmiransporter. Disse.
der kommer fra alle Jordens Egne, belragles af War
Shipping Administration som i aller hejesle Grad
krigsviglige og staar hejt paa Lislen af Pricference-
laster, hvorfor slore Tonnagemengder er tildelt for
Transport af saadanne Laster. Men til Trods herfor
har Befraglerne stadig veeret fremme paa de aabne
Markeder cfter yderligere Tonnage, men de Raler, der
tilbydes, har ikke veeret lokkende nok for den frie
Tonnage. Ralerne for de forskellige Laster har liggel
omkring: Malm Forindien/Northern Range $15 plus
35 pCt., Imenit Cochin/Baltimore $17 plus 35 pCi.,
Malm 'Beira/Northern Range $11,75 plus 30 pCl.,
Malm Durban/Northern Range $10,50 plus 30 pCl.
Jra Brasilien og Chile/Peru har der ligeledes vierel
fraglet betydelige Kvantileter Malm lil Slalerne. Af
Raler skal nwevnes: Rio/Baltimore $,20 plus 54 pCt.
(Krigslilleegget senere reduceret til 32 pCL), fra Vesl-
kyslen har Ralen liggel omkring $8,50 plus 85 pCL.).
Ogsaa Kulfarten fra Hamplon Roads har vieret et s:er-
deles aklivt Marked. Til Buenos Aires er belalt $9,25
plus 35 pCL, til Rio $8,50 plus 35 pCt. og til Chile
$8,20 plus 38 pCt. Endvidere er slore Mmngder Kul
gaaet lil Nordafrika, Ilaliecn og senere paa Aaret til
franske Havne, men Ralerne for disse Forrelninger
har ikke vwerel offeniliggjort. Sukkerfarlen fra Cuba
til Golfen og USNH. var ogsaa et af de vigligsic ame-
rikanske Markeder, men det er lmenge siden, al der
har veeret nevnt nogen Rate for disse Laster. Ved
sidsle Regulering midt paa Aarcl laslsalles Ralen for
Sukker fra 1—2 Havne Nord eller Syd Cuba lil New
Orleans 1il 30 Cts. pr. 100 Ibs. plus 27 pClL Krigslil-
leg. Til USNH. belaltes 2 Cis. ckstra. Tovrigl har
Amerikanerne slultet betydelige Kvanliteler af for-
skellige Lasler fra River Plate, snasom Linfro til New
York og Majs til Golfen. Raterne har liggel paa Linic
med, hvad der er betalt paa de ovenfor nwievnle Mar-
keder.

Fra de engelske Markeder har Rapporterne virel
endnu mere summariske end fra Amerika. Ogsaa paa
de engelske Markeder har der i Aarets Lob fundet
visse Ratemndringer Sted. Tidlig i Foraarel forhoje-
des saaledes de engelske Raler i aaben Farl med 10
pClL., og nogle Maaneder scnere forhojedes Timechar-
lerralerne nogel lilsvarende.  Forhajelsen af Time-
charlerraterne fik lilbagevirkende Kraft fra 1. Okt
1943. En Baad paa 9500 Ts. d.w. faar herefter 7/11d.
pr. Ton d.w. pr. Maaned, og ¢n Baad mellem 1000
og 1500 Ts. faar 25/8d. Disse Raler gwelder for Dam-
pere, Motorskibe faar 10 pCl. mere. Af cngelske Ra-
ter i aaben Farl skal nwevnes: Kul Wales/Azorerne
67/-, ECUK. Laslning 3/- mere. Kul Wales eller 9sl-
kysten il ilalienske IIavne Dbetaler mellem- 64/- og
68/-, afhwengig af Losschavn. Wales/Porl Said 90/-.
Kul Durban/Port Said 90/-, Kkul Durban/Veslafrika
betaler mellem 64/- og 70/- afhwengig af Losschavn.



DANSK S@FARTS TIDENDE 13

VMI Tiaqtt ihd |

Af

Skibsmeegler V. FROM BARTRUMSEN,

i er inde i en Aarrekke, der bragle Vilkaar, som
Vsalte samtlige Fortidens blidere Normer paa Por-

Mariager.

i Fortiden; men den har nappe tidligere veeret saa
(ordrende understreget som netop nu, idet vi maaske
en nar Dag oplever Timen, da der ikke mere er no-
get, der lader sig forbedre, fordi vi staar Ansigt til
Ansigt med den endelige Kontoopggrelse. Naar del
JDijeblik indtreffer, bliver Dyngen med de samlede
Enkeltpraestalioner vejet.

Man bgr kunne imodegaa dette Forlgb af Begiven-
hederne uden at lade sig nedtrykke deraf. — Mulig-
heden for en veerdig Tilvaerelse afhaenger af Villighed
til at agte og tjene det sunde Ansvar, Tilknytning til
Folk og Land kraever overholdt. Den, for hvem Na-

ten, og nu ligger Aaret 1945 foran os. — Del vil n&ptionens Eksistens er en Livssag, vil gennem Ansvarets

pe forlange mindre end Forgaengerne.

Et Aars Indhold kan sorteres i lo Bunker. Den ene
rummer det, Omverdenen sadler ind over for os, me-
dens der i den anden laegges del, vi selv prasterer.
Den sidsle Dynge vil ikke kunne undgaa al forlalle
noget om dansk Levedygtighed.

Vi ved ikke, hvorledes Dyngerne, der skal repree-
sentere det nye Aars Host, kommer til al se ud. Men
lad os ved Aarels Begyndelse indprenle os, al vi lever
i Dage, som paa en barsk Maade minder om en
Eksamen, der sluller med Knald eller Fald. lkke en
Eksamen, efter hvilken Kandidaten gaar hjem for en-
ten at trakteres med Vin og Lagkage eller for — hin-
sides al gastronomisk Hyldest — at slikke Neder-
lagets Saar under Overvejelser, om del kan lgnne sig
at prgve endnu en Gang, men en fellesdansk
Eksamen, der kan tenkes at komme til al afggre, om
Dansk som Realitet henter sig et Kolon eller et Punk-
tum.

Chancen for del Kolon, der skal kunne indlede et
nyt Livsafsnit for Nationen, skulde veare, at de flest
mulige indser, at alt det, Nutiden legger os paa Ryg-
gen, er at bere som en Fallesopgave. Del samlede
Facit af Enkellpreeslationerne vil blive bestemmende
for den Skabne, vi gaar imode. — Ganske vist er
dette en gammel Sandhed, der ogsaa gyldigt bestod

FRAGTMARKEDET (fortsat)

Sall fra Port Said til Calculta betales med 53/9d.,
og for lignende Last fra Aden til Calculta er Raten
35 Rupees. Fosfat Casablanca/Cape Town betaler
59/9d. med 3/- ekstra for Durban Losning. Samme
Slags Last Kosseir/Durban betaler 37/6d. med 2/6d.
ekstra for Cape Town.

Paa de frie Markeder har River I’lalc hele Aaret
igennem veret den dominerende Faktor. Der er slut-
tet betydelige Mangder Korn til Portugal og Spanien,
delvis for Omlastning til Schweiz og Eire. Ralen Bue-
nos Aires/Lissabon har varieret en Del i Aarels Lab,
nemlig mellem $55 og $70. Hvede Buenos Aires/Eire
direkte er sluttet til $95. lgvrigl har der veret be-
tydelig Efterspergsel efter Skibsrmn for Korn til an-
dre sydamerikanske Lande. 'Buenos Aires/Callao har
faaet Tonnage til Raler mellem $35 og $42°/“ sidst-
nevnte Rate geelder ved Aarels Slutning. Ralen for
Hvede fra Buenos Aires til Sanlos har svingel mellem
22 og 25 Guldpcsos. Af andre Noteringer fra de frie
Markeder kan navnes Sukker Cuba/Lissabon til $50.
Fosfat fra Casablanca til Eire betalte 95/-.

Erkendelse befordre Evnernes Vekst og Skerpelse.
Forstaaelsen af at veare placeret inden for netop de
Sleegtled, der lik givet den Opgave at fgre Danmarks
lille Baad gennem det farligste Braad, den endnu har
haft for Boven, kan ikke undgaa at faa Mand til at
gro.

Den haardl ramle danske Skibsfart har en hader-
fuld og betydende Plads indenfor Fellesskabet, en
Plads, der falder i @jnene og dobbelt forpligter, fordi
danske Redere og Skibsbesztninger virker under Na-
tionens hejste Fag. Segens Meand har Dag efter Dag
for Gje det Tegn, der forteeller, at Arbejdets Baggrund
og egentlige Mening er Tjenestens Lydighed overfor
en ldé, der udtrykkes af Nationens Flag.

Kontorfagene reprasenterer interessante og leere-
rige Kapitler af Historien om dansk Driftighed og
Vovemod til Sgs. De vajer for Rederierne, men de
tjener under Dannebroge.

Under det Tegn, der betyder os selv og vort —
Folket og Landet i Fortid, Nutid og Fremtid — gn-
sker vi hinanden el godt Nylaar.

w@%

I vore hjemlige Farvande har Krigens Udvikling
ogsaa haft en ikke ubetydelig Indflydelse paa Stil-
lingen. Kul- og Koks-Transporterne fra Tyskland til
danske Havne har veeret mindre end beregnet og haa-
bet. Rateniveauet har vearet uden AEndringer. Der
har veeret en Del Forretning i Trelast fra svenske
og finske Havne til Danmark, men Finlands Udtrae-
den af Krigen og Sveriges hurtigt derpaa felgende
Forbud for fremmed Tonnage imod at besejle de
svenske Farvande paa ®@stkysten medferte, al Be-
skeeftigelsesmulighederne indskraenkedes betydeligt. |
Farten med Salpeter fra Norge til Danmark har el
betydeligt Antal Skibe kunnet placeres hele Aaret
igennem. Raterne har varet underkastet temmelig
store Svingninger, nemlig mellem Kr. 17 og Kr. 26
Basis god dansk Havn. | Efteraarel har der veeret
en meget betydelig Efterspargsel efter Skibsrum til
Transport af forskellige Laster, saasom Sukker, Kar-
tofler, Smgar og Flesk fra Danmark til norske Havne.
Disse Forretninger kombineret med Salpeter tilbage
fra Norge til Danmark har givet tilfredsstillende Re-
sultater.
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Skibssalgs-Markedet

om Tilfreldet var de neermeste foregaaende Aar,
Sindskrmnker Firmaet Suenson & Jespersens Berel-
ning ved Aarsskiftet sig til at give en Oversigt over
vort hjemlige Tonnagemarked, som del har stillel sig
i det svundne Aar. Endvidere omlales Forholdene i
enkelte andre Lande, fra hvilke der foreligger Oplys-
ninger, for om el inlernationalt Marked er der under
de foreliggende TForhold og med dec herskende Re-
striklioner ikke Tale.

Der har i Danmark kun fundel el Dampersalg Sted,
som Firmaet har effeklueret. Det drejer sig om Pas-
sagerdamperen Freya paa 77 BRT. med Plads il 150
Passagerer. Den cr bygget i 1904 og kebt af Horsens
Dampskibsselskab til Erstatining af den forliste Dam-
per Agda.

Af Nybygninger er der i det forlobne Aar tilgaact
den danske Flaade fire store Motorskibe, to sterrc og
cn mindre Damper.

Markedet for Molorscjlerc laa ogsaa i det forlebne
Aar tregt. Der har veret Maaneder, hvor en halv
Snes Salg fandt Sted, og andre med kun nogle gan-
ske faa. Det samlede Resullat er ca. 70, hvilket
vil sige lidt mindre end Aaret forud, hvorlil kommer
fire Nybygninger og nogle Baade, der cfter at vmere
sunket efter Minesprengninger af Krigsforsikringen
solgtes med Reparation og Moderniseringer for Oje.

Der er betydelig Tonnage Lil Salg, men IForholdcne
i Forbindelse med Fraglmarkedet og Vanskeligheder-
ne med at skaffe tilstrekkelig Olie og Udrustning ger,
at mange Koebere holder sig tilbage i Forvenlning om
lavere Priser. Det tyder paa, at Priserne har kul-
mineret, hvad hele Udviklingen viser.

Det livligsle Marked var i 1944 ligesom i 1943 Mar-
kedet for Fiskefarlejer. Det er forbavsende at sc,
hvad der under denne Krig i Modseelning til under
forrige Verdenskrig af Fiskerne og Fiskerederierne er
gjort for Fiskeriets Fremtid. Der har vearet tjent store
Penge paa Fiskeriet, og af disse er der sal slore Ka-
pilaler hen til Nybygninger af alle Storrelser helt op
til 85 Tons, beregnet saavel paa del hjemlige Fiskeri
som paa Dybhavsfiskeri efter Krigen. Det drejer sig
om smukke, sodyglige Baade af det bedsle Arbejde
med strerke Motorer og udslyret med alle moderne
Finesser. Firmaet Suenson & Jespersen oplyser saa-
ledes, at der gennem del er konlraheret en Rexckke
Kuttere.

Det skal som et Led i de dunske Virflers ‘Beskef-
tigelse nevnes, al ct af Staten — tidligere omtalt —
stiftet Aktiesclskab som det forste Skridt lil en For-
nyelse af Feeroernes Fiskerflaade ved seks Verfter
har kontraheret fem 80 Tons galeaseriggede og fem
150 Tons skonnertriggede Fiskeskibe med kraftige
Motorer og moderne Indrelning. Priserne ligger paa
henholdsvis 300,000 og ca. 425.000 Kroner.

Sverige
Om Forholdene i Udlandet oplyser Aarsberetnin-
gen, at Sverige har fortsat sit slore Nybygningspro-
gram, og der blev i del forlebne Aar fra svenske

1 1944

Verfter afleveret en lang Rmxkke Skibe af alle Slags
Typer og Sterrelser: Tankskibe, Linieskibe og Tramp-
skibe, og samtidig kontraheredes der stadig nye, saa-
ledes at Sverige ved Krigens Afslulning vil staa med
en Flaade af nye, moderne, specielt byggede Skibe
paral til at generobre og udvide det Marked, del
havde skabt sig inden Krigen. Inden Krigen havde
Sverige aarligt faaet bygget et Antal Skibe i Danmark,
men naar det har erstattet den under Krigen mislede
Tonnage, vil det vere i Stand til — ud over at for-
syne sig med den normale Flaadetilvickst — at kom-
me for Eksempel Danmark til Hjelp med Genopbyg-
ningen af en Del af vor Flaade, det vmre sig i en
Overgangsperiode med wldre Skihe samt med Nybyg-
ninger.

Selv om der endnu ikke foreligger Udferselstilla-
delse, findes der en Rwkke mldre Skibe til Salg, der
maaske vil kunne anvendes her i Landet, naar Ud-
forsel kan ordnes, og ved Krigens Slutning vil der
kunne regnes med Udferselstilladelse for Nybygnings-
kontrakter. For at give et Billede af Priserne newv-
nes det, at der ved forste Klasses Verft kan kontra-
heres til folgende Priser med Levering anden Halv-
del af 1946:

M.S. 6000 Tons d.w. ..... sv. Kroner 5.750.000

MS. 3350 » > R » 3.100.000
S.S. 330 » > » » 3.000.000
S.S. 2250 » » ..., » » 2.200.000

Norge

I Norge var der i 1944 ingen Forandring at spore
fra 1943, idet der intet Salg af second-hand Tonnage
fandt Sted, borlset fra enkelle Vrag, som Assurande-
rerne solgte til norske Kebere.

Mulighederne for at kontrahere Nybygninger er mi-
nimale, idet norske Redere har endnu ikke fuldferte
Kontrakter fra fer Krigen og i del hele laget har be-
slaglagt Verfternes Beddinger 3/ Aar frem i Tiden,
cfter at Materialer er ankommet. Med Hensyn til Pris-
niveauel har man ikke noget at holde sig til, da der
ved Kontrahering kun aftales at betale efter Regning.

Finland

Fra Finland foreligger kun meget sparsomme Op-
lysninger, og saa vidt vi har kunnet konslalere, har
der kun fundet et Salg Sted til Sverige af en Damper
paa 3300 BRT. og et enkelt lokalt Salgt af en mindre
Damper.

Spanien

Spanien er det af de neutrale Lande, der newst efter
Sverige byder paa den sterste Interesse. Gamle Veerl-
ler udvides, og nye stadig sterre Veerfter planlegges,
og Tonnagen, der aarlig afleveres, er i de sidste Aar
blevet mangedoblet. Det drejer sig om saavel Tramp-
som Tankbaade, og af sidstnmvnte Art er der i Aarets
Leb afleveret flere op 1il 10.000 Tons.
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Kgbenhavns Havn »isu.

Som det kunde venles, har Kgbenhavns Havn i Aa-
ret 1944 atter veeret preeget af Krigsforholdene og
de Vanskeligheder, som staar i Forbindelse hermed.
Havnens Hovedindtegter — Skibs- og Vareafgifterne
— har ligget paa omtrent samme lave Niveau som de
naermest foregaaende Aar, medens Forholdene derimod
har medfert, at der har veeret gget Behov for Udnyt-
telse af Havnens Jordarealer, — navnlig til Traeop-
lags- og Brandselsarealer, — hvilket har afspejlet en
Stigning i Lejeindtaegterne.

Den meget vanskelige Materialesilualion har des-
veerre umuliggjort enhver Havneudvidel.se, og man har
derfor maattet indskrenke sig til i det Omfang, hvori
Materialer har kunnet fremskaffes, at drage Omsorg
for Havnens Vedligeholdelse, idet man har fortsat med
ngdvendige Reparations-, Eftersyn- og Oprensnings-
arbejder.

Som bekendt har der fra saavel offentlig som pri-
vat Side i Aarels Legb veret udfoldet store Bestreebel-
ser for allerede nu al planlegge og forberede Beskaf-
tigelsesarbejder i stor Stil til Gennemfgrelse umiddel-
bart efter Krigens Afslutning, for derved at imgdegaa
den forventede store Arbejdslgshed.

Disse Bestreebelser har for Havnens Vedkommende

; givet sig Udslag i, at man har projekteret Beredskabs-

arbejder, som man haaber, det vil veere muligt at gen-
nemfgre efter Krigens Afslutning. Havnen har herved
bestreebt sig for al lgse sin Part af den Opgave, som
maaske vil blive den vanskeligste efter Krigen, nemlig
at skaffe Beskeftigelse til saa mange ledige Heaender
som muligt samtidig med, at de paageeldende Arbejder
vil bidrage til at skafle gget Kajplads véd god Vand-
dybde for den Skibsfart, som vi alle haaber igen un-
der fredelige Vilkaar vil finde Vej til Kagbenhavns
Havn.

Aarhus Havn.

en til 31. Marts 1944 gealdende Havne- og Bro-
takst approberedes af Ministeriet — praktisk talt

Indferselen viser en Opgang fra Kgbenhavn paa
5,6 pCt., fra Indlandet paa 25,5 pCt. og fra Udlandet

uforandret — fra 1. April 1944, saaledes at det fra paa 32,5 pCt, men en Nedgang fra Distriktet paa

April 1942 geeldende Tilleg paa 15 pCt. til Skibsaf-
gifterne og det fra 1 .April 1941 gealdende Tilleg paa
33VS pCt. til Vareafgifterne bibeholdtes.

Havne- og Bropengene udgjorde i Tiden fra 1. Ok-
tober 1943 til 1. Oktober 1944 1.158.371 Kr. imod
1.048.663 Kr. i samme Tidsrum Aaret far, altsaa en
Opgang paa 109.708 Kr.

Skibs- og Varetrafikken i de sidste 5 Aar fremgaar
af fglgende Skema:

In<I- og udlosset

Ladning
Aar Antal Skibo N.R. T. Ts.
1939.... 5921 1.570.982 1.533.355
1940 3463 758.561 925.462
1941 .... 2962 565.668 716.997
1942 .... 3628 585.187 1.260.928
1943 .... 4581 739.472 1.856.854

Der har altsaa i 1943 veeret en Opgang i Vagten

den ind- og udlossede Ladning paa 45 pCt., der
hovedsagelig skyldes den store Ind- og Udfarsel til
og fra Tyskland. Aaret fgr var der ogsaa en staerk
Opgang, nemlig paa 54 pCt. i Forhold til det fore-
gaaende Aar.

Varebeveaegelsen i Kalenderaaret 1943, efter Told-
vaesenets Oplysninger 820.852 Tons, viser en Opgang
paa 2,4 pCt, for den samlede Ind- og Udfarsel, heri
ikke indbefattet de til og fra den tyske Varnemagt
ind- og udfarte Varer, der imidlertid er indbefattet
i Tallene for Trafikken.

40,7 pCt.
Udfgrselen viser en Opgang paa 34,6 pCt. til Kg-

Havneingenigr H. Gebauer.

benhavn og 81,9 pCt. til Udlandet, men en Nedgang
paa 14,7 pCt. til Distriktet og 36,7 pCt. til Indlandet.

Fortsaettes naeste Side.
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Travit

for

Arbejdsaar

Af Sgmandspraest, Pastor

ndenlandsk Sgmandsmission« har paa mange Maa-

der haft cl travit Arbejdsaar. Selvom nogle Sg-
mandshjem har veeret steerkt heemmet af den nedad-
gaaende Trafik paa visse Havne, har andre kunnet
gleede sig over flere Skibsanlgb end under normale
Forhold. — Sgmandshgjskolen i Svendborg har i 1944
haft Rekordbesgg og Huset fyldt med Elever baade
i Vintcrhalvaaret og i Foraaret.

Den Konsolidering, der har kendetegnet Arbejdet i
de neermest foregaaende Aar, har fortsat i 1944, og
det er vort Maal, at alle danske Sgmandshjem maa
blive saa smukke og velindrettede som muligt.

Den paabegyndte Udvidelse af Skagen Sgmands-
hjem blev fuldfert i Efteraarel, og den samlede Byg-
gesum belgb sig til 121.000 Kr. Man har nu i denne
Fiskerby et ypperligt Hjem med gode Lokaleforhold.

I Helsinger og Omegn blev der i Lgbet af Somme-
ren foretaget en Indsamling til et nyt Sgmandshjem,
og i December Maaned kunde Bestyrelsen kgbe en
meget smuk Villa i Grgnnehavekvarteret. Villaen er
i sin Tid bygget af Tobaksfabrikant Obel.

I Neestved har man i lengere Tid gnsket al faa et
Sgmandshjem. Sgmandsmissionen og Erhvervsudval-
get startede i Feaellesskab en Indsamling, der indbragte
ca. 40.000 Kr., og man har i Efleraaret kgbt Lille
Nestved Menighedshus, der efter en Ombygning i Lo-
bet af Foraaret vil blive omdannet til Semandshjem.

AARHUS HAVN (fortsat)

Trafikken generedes kun af de herskende unormale
Forhold.

Der udlejedes et mindre Areal ved Kaj 11 Syd for
Stykgodspakhuset ved Inderhavnen til Pakhus for
Statsbanernes Samsg—Kalundborg-Rute og til Ingenigr
Jul. Jagrgensen et Areal ved Fiskerihavnen til Maskin-
fabrik. Endelig er der udlejet et Areal ved Sydhavns-
beddingen til Fabrikant W. Johannsen, som derpaa vil
bygge et Staalskib paa ca. 300 Tons.

Nye Arbejder.

Ligesom forrige Aar har der ogsaa det sidste Aar
paa Grund af Umuligheden af at fremskaffe nye Ma-
terialer kun kunnet udfgres meget faa og smaa Ny-
Arbejder.

Det paagaldende Kystveern for den nye Pier 3 er
fuldfert saa langt, som de forhaandenveerende brugte
Materialer, der stammede fra det optrukne Bolvark

FR. VILH. EILSCHOU-HOLM

Andre Sgmandshjem er blevet moderniseret, saale-
des al vi kan staa rustede, naar Trafikken igen bliver
normal paa danske Havne.

Desveerre er nogle af vore Sgmandshjem blevet
overtaget til andet Formaal. Dette geelder Sgmands-
hjemmene i Aalborg, Aarhus, Fredericia, Haderslev,
Redvig og Hundested.

Vort Sommerlejrarbejde blandt Segmandsenker og
fraveerende Sgmands Hustruer og deres Bgrn er fort-
sat. lalt var Lejrene i 1944 besggt af 297 Hustruer
og 342 Bgrn, og de samlede Udgifter belgb sig til
55.125 Kr. Alle Pengene indkom i frivillige Bidrag,
og vi staar i stor Taknemlighedsgeld til de mange,
der med Forstaaelse tog imod vor Anmodning om at
yde gkonomisk Statte. Mange Rederier har staaet os
bi med Udsendelse af Indbydelser, saaledes at vi har
kunnet glaede os ved et virksomt Samarbejde paa delle
Felt.

I Kgbenhavn og Provinsen har der veret afholdt re-
gelmassige Sammenkomster i starre og mindre Kredse
for Sgmandshustruer og deres Bgrn, og vi har haft
det Indtryk, at dette Arbejde har veret til megen
Glede og Opmuntring for mange.

Vort inderligste Nytaarsgnske er, al Forbindelsen
snart maalle komme i Stand mellem de sgfarende i
det fremmede og deres Paargrende her hjemme.

ved det gamle »Sibiriens, strakte til. Mellem Kyst-
varnet og Lystbaadehavnen er der fyldt op med Sand,
saaledes at man nu har den ngdvendige Arbejdsplads
til de Entreprengrer, der skal bygge de nye Bolverker
for Pier 1, 2 og 3. Man har endvidere brugt Tiden
til at treekke Pzlene og Planker op i det gamle Kyst-
vaern for Lystbaadehavnen, saaledes at disse Mate-
rialer er disponible med kort Varsel til nye Kystvaern.

Sporarbejderne i Nordhavnen og alle de sidste Aar
paabegyndte Vej- og Sporforleegninger i Sydhavnen er
fuldfarte.

Af Bygningsarbejder udfgrtes kun to smaa, nemlig
Overbygning af 3 Gaarde mellem de bestaaende Fiske-
pakkerier ved Fiskerihavnen, hvorved man fik 3 nye
Fiskepakkerier, der straks udlejedes, og Flytning af
Ngdlgrftsanstallen ved stre Slipkajs Forlengelse
over til den anden Side af Vejen Syd for Varmestuen
i Sydhavnen. Arealet, hvorpaa Anstalten hidtil har
ligget, overlodes Aarhus Maskinfabrik.
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FRA UGE TIL UGE

FIRMAET HOLM & WONSILD

kibsreder H. A. Hansen, Holm & Wonsild, har

udsendt en Meddelelse om, al han fra den 1. Ja-
nuar har optaget sine mangeaarige Medarbejdere,
edsv. Skibsmegler V. Th. Sass, der siden 1936 har
veerel Partner i Firmaet, Prokurist, edsv. Skibsmg-
ler Axel Brandrup og Prokurist, statsaut. Skibsmieg-
ler K. Biilow Jensen, som ansvarlige Medindehavere
af Firmael.

Fra samme Tidspunkt er meddeltl Prokurist, Ho-
vedkasserer H. Mollerup og statsaul. Skibsmeagler Da-
niel M. Fabricius kollekliv Prokura.

70 AAR

Gaar — Torsdag — fyldle Forslander L. Rusmus-

sen, Svendborg Navigalionsskole. 70 Aar og iager
dermed sin Afsked fra Navigationsviesenets Tjeneste,
hvor han har virket siden 1901 — hele Tiden ved Na-
vigalionsskolen i Svendbory, forst som Lirer og fra
December 1933 som Beslyrer.

Forslander Rasmussen er fedt i Odense og frekven-
lerede Mulernes Skole, hvorfra han log Prreliminaer-
cksamen — senere Studentercksamen og Filosofikum.

Efter en kort Tid at have lwest lil Jurist bred han
af og gik til Ses, og efter 5 Aars Scjlads med danske,
lyske oy engelske Sejlskibe paa Langfart tog han sine
nauliske Eksamener ved Svendborg Navigatlionsskole.
Efter cl Par Aars Tjenesle som Styrmand i D.F.D.S.
og swerlig Uddannelse i Malemalik og Fysik, blev han
ansal som Lerer ved Navigalionsskolen i Svendborg,
som han nu forlader efler 43 Aars Tjenesle.

Foruden sil slore Arbejde i Navigalionsvaesenels
Tjenesle har Forslander Rasmussen paa anden Maade
virket indenfor Sefarlen, idet han var Forrelnings-
forer for »Dansk Scjlskibsrederiforening for mindre
Skibec fra 1908 il 1935 og er den cgentlige Skaber
af denne Forening. Han har ogsaa beslridt lalrige Til-
lidshverv indenfor Sefarlen, saaledes som Medlem af
»Fellesrepresentlationen  for dansk Skibsfarte, Se-
fartsraadet, Danske Rederes Ulykkesforsikringsfor-
bund m. m.

Han cr stadig Serelsmedlem for Svendborg Amt,
Neestformand i Svendborg Ligningskommission og
Medlem af Bestyrelsen for »Forcningen af danske
Kobsteeders Ligningskommissionere«.

Del er endnu ikke afgjort, hvem der skal viere hans
Afleser som Beslyrer af Navigationsskolen i Svend-
borg, som er Provinsens sterste Navigalionsskole.

DODSIFALD
Tidligcrc Hovedkasserer i Det Oslasiatiske Kompag-
ni, Morten Christensen, er afgaact ved Deden 74

Aar gammel. Hovedkasserer Chrislensen havde veerel

knyllet til Kompagniet, siden delle blev sliftet, og var
i en Aarrckke en af Etatsraad H. N. Andersens neer-
mesle Medarbejdere. Han dellog i Arbejdet i de Aar,
hvor Kompagniet voksede op til at blive en verdens-
omspendende Virksomhed, men maatte allerede i
1928 paa Grund af Svagelighed tage sin Afsked.

FRA S, HAVN 0G VERFT

Dedsfald

Skibsinspeklor O. G. Christiani, Svendborg, cr afgaael
ved Doden, 67 Aar gammel.

Chrisliani log i 1898 LEksamen fra Boge Navigalions-
skole og kom derefter — som Slyrmand — ind i de!
gamle Tingvalla-Selskab, der senere blev overlagel af
D.F.D.S. Derpaa var han i en Aarrickke Ferer om Bord
i 9. K.s Skibe, indlil han i 1920 fik Answxllelse i Over-
skibsinspekloralel i Kobenhavn, 1 1924 blev han Skibs-
inspektor i Svendborg, hvor han har virket, indtil han
for korl Tid siden trak sig lilbage.

E3

Tidligere Forer af Skonnerten >Gerda<, Kaplajn N. Jen-
sen, Marstal, er dod, 69 Aar gammel. Kaplajn Jensen gik
i Land for en Del Aar siden og kom til al beklede for-
skellige Tillidshverv, bl.a. som Medlem af Havnekommis-
sionen i Marslal.

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe holder
ordentligvis sin Generalforsamling i Januar Maaned, og
den cr i Aar [astsal lil Fredag den 19. Januar med Made-
sted i Aalborg.

Forcningens Bestyrelse har overvejel, om Generalforsam-
lingen ikke burde aflyses som Felge af de usikre Forhold
og de vanskeclige Rejsevilkaar. Efter hvad vi erfarer, er
del imidlerlid blevet beslullel, al Generalforsamlingen skal
finde Sted, navnlig af Hensyn il mange viglige Spergs-
maal, der staar paa Dagsordenen.

En af de vigligsle Sager, der kommer (il Behandling, er
el Krav om Forhojelse af de af Fraglnmevnel lilladle Frag-
ler, Del hwevdes fra Sejlskibsredernes Side, at med de sla.
digt sligende Udgifller og med den daarlige Olie, der giver
Anledning il ct Utal af Standsninger og Reparalioner, lil-
lader de nuveerende Fragler ikke en  Forlseltelse af
Sejladsen.

HURRARERR]

PERSONALIA

LN 1

70 Aar
Tidligere Skibsforer i Del Forenede Dampskibs-Selskab,
Kaptajn N. Chr. Roholm, fyldle i Gaar — Torsdag — 70
Aar, Kaplajn Roholm, der sidst ferle Damperen Frede-
ricia, pensioneredes ved Udgangen af 1940.

Paa Onsdag (ylder Kaptajn J. Mollerup, der lidligere
var Forer i Rederiet C. K. Hansen, 70 Aar. Kaplajn Mol-
lerup, der sidst var Farer af Damperen Guldborg, gik i
Land i 1935. I 1937 traadt han ind i Den almindelige
danske Skibsforerforenings Beslyrelse. Kaplajnen er end-
videre Medlem af Seo- og Handelsrellen.

60 Aar

Skibsforer ved Slorchielisoverfarten, Kaplajn A. Birk-
boll, fylder paa Torsdag G0 Aar.

50 Aar

Bestyrer for del danske Redningsveesen, Kaplajn Niels
Hansen, fyldle forleden Dag 50 Aar. Beslyrer Hansen
stammer fra Svendborg og kom lil Ses lige efler Skole-
tiden. Han sejlede indtil han i 1929 blev Fuldmmgtig i
Redningsvesenel, og da Redningsbeslyrer Fabricius dede
i 1940, blev det ganske nalurligt Niels Hansen, der over-
log den store Slilling.

25 Aars Jubileum

Fuldmueglig Robert Iversen fejrede den 2. Januar sil 25
Aars Jubilieum i Del Forenede Dampskibs-Selskabs Tje-
neste. Fuldmmxglig Iversen, der er 42 Aar gammel, har i
en Del Aar gjorl Tjenesle ved Selskabels Konlor i Ant-
werpen, og han var Sckreler i den danske Sefarlsafdeling
paa Verdensudslillingen i 1930. Efler at have gjort Tje-
nesle cl Aar ved Agenluret i Paris, vendle han tilbage il
Hovedswxdel, hvor han siden 1934 har varet knyltel til
Amerika- og Trampafldelingen.

Fyr- og Vagervasenct
Til Fyrmedhjelper paa Oen Hjzlm er anlagel Svend
Olsen, Elsegaarde.
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DANSK SOFARTS TIDENDE

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa
D/S »Active, Korser.

D/S af 1912

D/S af 1925, Esbjerg.

D/S »Alse.

Rederiet Andreas Christensen.

D/S »Baltice.

D/S »Besc,

D/S paa Bornholm af 1866, Renne.
A/S Christiansholms Fabriker.

C. Clausen, Svendborg.

D/S »Concordia¢, Svendborg.

D/S »Daniac.

D/S sDannebroge.

D/S »Dracoc.

A/S Dampskibet >Finlande.

A/S Det Danske Kulkompagni.

Det Danske Pelroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S »D.F.K.« A/S.

Det Forenede Bugserselskab A/S.

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.

D/S »Hafniac,

Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »>Heimdale.

D/S »Heltlandc.

Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandiac,

D/S »Jydene, Esbjerg.

Rederi A/S Kosmos,

A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

Medlemsliste

A/S »Motorirampe, Stensved.

D/S »Myrenc.

A. P. Moller-Tankbaade. og Linierederi.

D/S »Nautice.

Navilas A/S.

D/S »Nordenc.

Rederiet »Oceanc, A/S.

Alfred Olsen Transport Co.

D/S »Orientc.

D/S »Orione.

D/S »Pacifice.

D/S >Phenixe¢, Esbjerg.

Poseidon Shipping Comp. A/S.

D/S »Progresse«.

Partrederiet s.s. Rune.

J. Saabye & O. Lerche, A/S.

D/S »Samsac«.

D/S »Solnmse.

A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.

D/S »Svendborge.

Oluf Svendsen.

Hans Svenningsen.

A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

A. E. Sorensen, Svendborg.

A/S Tankskibsrederiel.

Jens Toft A/S.

D/S »Torme,

Rederi-Aktieselskabet »Transportere,
Odense.

D/S »Trioe.

D/S »Vendilae.

D/S »Vesterhavet«.

Vestjysk Dampskibsselskab A/S.

D/S »Vikinge.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Naotisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenhavo K.
Trykt hos J. Jerdensen & Co. Kebenhavn Dsnmark.
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| Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af
Det Kongelige Sekort-Arkiv.

60. Aargang. Kobenhavn 29. December 1944. Nr. 51.

oEftcrretninger for Sefarende® udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes
Ena alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 KKr. 50 Ore med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Jenuar udgivne Numre.

fter 1. April kan der tegnes I(vartalsabonnement tll en Pris af 1 Kr. pr. ICvartal med Ret til ot faa tilsendt de
Numre al ,Efterretninger for Sefarende”, der er udkommet siden det paageeldende IKvartals Begyndelse. Kvartals-
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse Lil det Postkontor, hvorfra Efterretningcrne modtages, overgaa
til Helaorsobonnement. Enkelte Numre faas for 10 Ore paa Sokort-Arkivet, Toldbodvej 19, Kebenbavn K,

Leengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sckunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en @Ojehejde af 5 Meter. Hajder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og
de, der angaar Fyr, er anglvet fra Sgen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes felgende Iorkor-
telser: (P) = Forelebig (preliminary) Efterretning, (S) = Smsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler-
tidig (temporary) Efterretning.

I. Ostersoen.

1668. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonde inddraget for Vinteren.

Position. c. 60° 46’ N. 17° 23’ E.
Detailler. Elofs grund Lystende er inddraget for Vinterperioden.
(U. f. 8. Nr. 51/2664. Stookholm 1944.)

1669. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Maloren. Lodsstation lukket for Vinteren.
Position. c. 65° 32’ N. 23° 34’ L.
Detailler. Lodstjenesten ved Maloren er ophert for Vinterperioden.

(U. f. 5. Nr. 61/2661. Stockholm 1944.)

1660. ILetland. Steinort WNW. Vrag.
Position. ¢. 56° 53,0 N. 20° 41’5 E., 1 c. 60 m Vand.
(N. £. S. Nr. 51/2611. Berlin 1944.)

1661. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Vrag.

Tidligere E. f. S. Nr. 50/1654 1944.

Position. c. 54° 39’ 22”7 N. 18° 39’ 00" E.

Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennmevnte Plads, og af hvilket en Mast rager op over
Vandet, er afmarket med en Vraglystende, der viser grent Et-Blink, er forsynet med
S.-Topbetegnelse og er udlagt lige S. for Vraget.

(N.f. S. Nr. 61/2603. Berlin 1944.)
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1662. Tyskland. Iolberg E. Skydeovelser.
Tidspunkt. Hver Tirsdag og Fredag KI. 0700—1800.
Positioner. a) c. 54° 14’ N. 15° 36’ L.
b) c. 54° 15" N. 15° 42’ E.
Detailler. 1 ovennevnte Tidsrum foretages Skydcevelser E. for Kolberg. TFareomraadet
paa Sgen begranses:

Mod Vest af en Linie, der fra Punkt a) gaar i Retning 140° til Kysten.

Mod ©st af en Linie, der fra Punkt b) gaar i Retning 200° til Kysten.

Mod Nord af Forbindelseslinien a—b.

Skydeomraadet bliver ikke bevogtet.

Naar der skydes, vises paa hver af tre Signalmaster om Dagen 2 lodret for hin-
anden hejste internationale Signalflag Bog om Natte n 3 Lys lodret for hinanden,
det overste rodt, de to nederste hvide.

Under korte Ophold mellem Skydningerne vises om Dagen en gul Stander med blaa

Bort.
Under Skydning er Sejlads og Fiskeri inden for Omraadet forbudt.
(N. f. S. Nr. 51/2604. Berlin 1944.)

1663. Tyskland. Stettiner Haff. Grosses Haff. Haffrinne. Vrag afmaerket.

Position. 53° 41’ 52" N. 14° 29’ 30" E.

Detniller. Et Vrag, der er sunket paa ovennxvnte Plads, er afmarket med en Vraglystende,
der er forsynet med W.-Topbetegnelse, og som viser gront Lys med Gruppe-Formor-
kelser, Fire-Formorkelser hver 165-, udlagt c. 20 m W. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 51/2605. Berlin 1944.)

1664. Tyskland. Pommerske Bugt. Heringsdorf NE. Vrag afmarket.

Position. 54° 00’ 00” N. 14° 13’ 27" L.

Detailler. Vraget af en Fiskerkutter, der er sunket paa ovennevnte Plads, og af hvilket
en Mast rager op over Vandet, er afmearket med en Vragvager med E.-Topbetegnelse,
udlagt c. 40 m E. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 51/2606. Berlin 1944.)

16656. Tyskland. Greifswalder Bodden. Kabel fjernet. Iabeltonder inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1665 og 51/1831 1943.
Positioner. a) c. 54° 12°,5 N. 13° 43’5 E.
b) c. 54° 12,3 N. 13° 46’2 E.
Detailler. Kablet, der var udlagt mellem ovennevnte Punkter, er fjernet. De ved Kablet
udlagte sorte Kugletonder er inddraget.

Kort Nr. 201 og 180.
(N.f. S. Nr. 51/2607. Berlin 1944).

1666. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Skydeomraader.

Position. Se ncdenfor.

Detailler. 1. Et fast Skydeomraade begreenses af en Linic gennem felgende Punkter:
a) 54° 08’ 57” N. 11° 41’ 16” E.  ¢) 54° 29’ 02" N. 11° 48’ 17" E.
b) 54° 29’ 02" N. 11° 34’ 17" E.

2. Wustrow Skydeomraade udvides E. over til en Linie gennem falgende

Punkter:
a) 54° 19’ 54” N. 11° 56’ 10" E. ¢) 54° 11’ 55” N. 12° 03’ 09" E.
b) 54° 19’ 54” N. 12° 03’ 09” E. d) 54° 08" 56” N. 11° 40’ 16" E.
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3. Lt midlertidigt oprettet Skydeomraade begranses af en Linie gennem fol-
gende Punkter:
a) 54° 19’ 54” N. 12° 03’ 09” L. ¢) 54° 33’ 54" N. 12° 40’ 13" E.
b) 54° 37" 55” N. 12° 33’ 15" E. d) 54° 11’ 55" N. 12° 03’ 09" E.
(N. f. S. Nr. 50/2540. Berlin 1944).
(Se Tilleeg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Balt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beelt.

1667. Danmark. Sundet. Helsinger Havn. Kabel udlaegges.

Position. Helsingor Havn: c. 56° 02 N. 12° 37" E.

Detailler. T Anledning af de i Gang vaerende Havnearbejder i Helsingor Havn vil der i
ner Fremtid yderligere blive udlagt et elcktrisk Kabel tveers over Indsejlingen til Hav-
nen fra et Punkt paa E.-Siden af N.-lige Havnemole, c. 45 m fra Molehovedet, til c.
100 m W. for Hovedet af den nye S.-lige Havnemole.

1668. (T). Danmark. Sundet. MHelsinger. Havnearbejder. Advarsel.

Tidligere E. f. S. Nr. 35/1249 1944 udgaar.

Position. Helsingor Havn: c. 56° 02’ N. 12° 37" Ii.

Detailler. Den nye Del af S.-lige Havnemole i Helsingor Havn er nu paa en Langde af
c. 100 m fort op til en Hejde af 2,1 m over Vandoverfladen.

Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nyc Mole, der naar ud tile. 60 m E. t. S.
for Pladsen for det nu nedrevne Lodshus paa den gamle Mole, er Arbejderne forelabig
fort op til 0,2 m over Vandoverfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole er foretaget Udkastning af Sten.
Dybden over disse er 11,0 m.

Man advares imod at komme for twet til S.-lige Moles ydre Del.

1669. Danmark. Sundet. I{ebenhavn. Sydhavnen. Oplysning om Uddybning. Af-

markning forandret.

Position. 55° 38" (54”) N. 12° 33’ (06”) E.

Detazller. Ved Indlabet til Teglv@rkshavn er c. 30 m af Hjornet af Grunden ved Sluseholmn
NW.-Hjorne uddybet til 7 m Vanddybde. Samtidigt er de to ved Sluseholm NW.-
Hjerne udlagte Spidstonder inddraget, og de to ved Hjernet udlagte hvide Stager med
Tvartre er flyttet til Kanten af det til 7 m uddybede Areal.

Kort Nr. 134, 133 og 132.

Publikationer. Havnelods, Side 125.

1670. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.

Position. c. 55° 31,3 N. 12° 41’5 E,, c¢. 1.2 Sm SW. for Drogden Fyr.

Detailler. Paa ovennzvnte Plads er observeret magnetisk Forstyrrelse, der maa antages
at hidrore fra Jerndele af et eeldre Vrag, der under Minestrygning er blevet magnetisk,
og som ligger paa samme Plads.

1671. Danmark. Sundet. Stevns Fyr NE. t. N. Vrag.
Position. c. 55° 23’ N. 12° 35" E., c¢. 7 Sm 38° fra Stevns Fyr.

1672. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grensund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1568 1944,
Position. ¢. 54° 51’ N. 12° 131’ E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 20. December 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-
Tolk og Ny-Toll: fandtes Dybden at veaere 5,9 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten
af Renden og 3,2 m i W.-Siden af Renden.
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1673. (S). Danmark. Store-Beelt. Vengeancegrund Lys- og Flejtetonde omhytiet
med Vintersomarke.
Position. 55° 12’ (30”) N. 11° 05’ (38”) E.
Detailler. Vengeancegrund Lys- og Flojtetonde er for Vinterperioden ombyttet med en
rod Spirtonde.

1674. (S). Danmark. Lille-Belt. Flensborg Fjord. Middelgrund S. Lystende ind-
draget for Vinteren.

Position. 54° 51’ (03”) N. 9° 50’ (40”) E.

Detailler. Middelgrund S. Lystende er for Vinterperioden ombyttet med en red Stage.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

16756. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Selgrund N. I{lokketonde midler-
tidigt inddraget.

Position. 55° 51’ (02”) N. 10° 00’ (34") E.

Detailler. Selgrund N. Klokketonde er midlertidigt inddraget paa Grund af Reparation.

1676. Danmark. Kattegat. Jyllands E.-Kyst. Limfjorden—Mariager Fjord. Mine-

omraade udvidet.

Tidlgere E. f. S. Nr. 39/1378 1944,

Position. Se nedenfor.

Detarller. Mineomraadet langs Jyllands B.-Kyst er mellem Breddeparallellerne 56° 57°,5 N,
og 56° 55,0 N. samt mellem Breddcparallellerne 56° 42,0 N. og 56° 39’,5 N. udvidet
til en Bredde af 2 Sm fra Kysten.

(N. f. S. Nr. 51/2618. Berlin 1944.)

1677. Danmark. Kattegat. Aalborg Bugt. Vrag.
Position. c¢. 56° 53,0 N. 10° 31',0 E.
(N. f. S. Nr. 49/2500. Berlin 1944.)

1678. (S). Danmark. Limfjorden. Logstor Grunde. Lystonde ombyttet med Vinter-
_ somarke. Ilokketonde inddraget for Vinteren.
Position. a) 56° 57’ (35”) N. 9° 09’ (32") E.
b) 56° 57’ (36”) N. 9° 09’ (36") E.
Detailler. a) Logstor Lystende er for Vinterperioden ombyttet med en red Stage.
b) Logstor Grunde N. Klokketonde er inddraget for Vinterperioden.

1679. %}'o:iige. Skagerrak. Marstrandseen NW. Pynt. Skallen Fyr. Oplysning om
ads. .
Tudligere E. f. S. Nr. 48/1601 1944, Pkt. 1a.
Rettet Position. 57° 53’ 31" N. 11° 33’ 36" E.
Detazller. Pladsen for Skallen Fyr er som ovenfor anfert.
(Kungl. Sjskarteverket. Stockholm 16. December 1944.)

(So Tilleeg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordseen.

1680. Norge. Neroysund. Rorvik. Vrag.
Position. c. 64° 51,6 N. 11° 14',8 E,, tet ved Land, lige over for Dampskibsbroen.
Detailler. En Skonnert cr sunket paa ovennavnte Plads.

(N.f. S. Nr. 49/2506. Beriln 1944.)
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1681. Danmark. Lodbjerg WNW. Vrag.
Position. c. 56° 52'.5 N. 7° 45,0 E.
(N. f. 8. Nr. 51/2680. Berlin 1944.)

V1. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Ostkyst.

1682. Island. Seydisfjord. Vrag afmarket.
Position. c. 65° 16°,1 N. 14° 00,1 W., c. 0,68 Sm 30°5 fra Alda Kirke.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennmvnte Plads, er afmerket med to grenne,
kugleformede Tender, udlagt henholdsvis 100 m SSW. og 100 m NE. for Vraget.
(N. f. S. Nr. 49/2506. Berlin 1944.)

Xl. Bekendtgorelser m. m.

1683. Danmark. Z/Endring i danske Lodsers Uniformering.
Detailler. 1 danske Lodsers Uniformering er Emblem paa Brystet og Distinktioner paa

Kraveopslagene udgaaet.
Publikationer. Danske Lods I, Side 70.

1684. Norge S. og W.-Kyst. Natsperretider forandret.

Detailler. Tiden for de tidligere bekendtgjorte Afspamrringer om Natten af forskellige
norske Farvande, Havne og Liggepladser er forandret fra KIl. 2200—0600 til KI.
2000—0700.

(N. f. S. Nr. 47/2415. Berlin 1944.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog: R: rettet, ny Udgave; t: annulleret; T: Tilleg.
Korta eller
Nogs Nr. Tyskland :
R D.90 Emsmiindung.

R D. 211 Lister Tief.
N Ostsee Handbuch, Siidlicher Teil, 9. Auflage 1944.

Tillaeg.
I. Osterseen.

1685. Tyskland. Swinemiinde N. Vrag afmaerket.

Position. 53° 56" 31" N. 14° 16’ 29" E.

Detazller. Iit Vrag, af hvilket Skorstenen rager op over Vandot, og som er sunket paa
ovennavnte Plads, er afmeerket med en med E.-Topbetegnelse forsynet Vraglystende,
der viser gront Gruppe-Blink, To-Blink hver 145, og er udlagt 20 m L. for Vraget.
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IlI. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1686. Danmark. Kattegat. Sejers Fyr NW.t.N. Yrag afmarket.

Tidligere E. f. S. Nr. 50/1648 1944.

Position. c. 56° 01',8 N. 10° 58',1 E., c. 7.8 Sm 329° fra Sejero Fyr.

Detailler. Vraget, der er rapporteret sunket paa ovennavnte Plads, er afmarket med en
Vragvager med 2 gronne Flag, udlagt c. 50 m E.t. N. for Vraget.

J. H.SCHUTLZ 4/
UNIVERSITETS-BOGTRYRRER!
NOBENHAVN



Bema@rkning om Indholdet ber tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

_ Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af
Det Kongelige Sekort-Arkiv.

61. Aargang. Kobenhavn 4. Januar 1945. Nr. 1.

sEfterretninger for Sefarende“ udgaar ugentliz. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes
E" alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Ore med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januor udgivne Numre.

fter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de
Numre af ,Efterretninger for Sefarende“, der er udkommet siden det paagzldende Kvartals Begyndelse. Kvartals-
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorlra Efterretningerne modtages, overgaa
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Ore paa Sekort-Arkivet, Toldbodve] 19, Kebenbavn K.

Lengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Leengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en @jehejde af 5 Meter. Hdjder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og
de, der angaar Fyr, er anglvet fra Sgen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes folgende Forkor-
telser: (P) = Forelebig (preliminary) Efterretning, (S) == Sesonefterretning (seasonal) og (T) == Midler-
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.

1. Bekendtgerelse om Sejlanvisninger for Skibe.
Ministeriet for Handel, Industri og Sefart har under 11. Juli 1941 udfardiget neden-
staaende Bekendtgsrelse:
§ 1.
Foreren af ethvert Skib skal umiddelbart inden Afsejling fra dansk Havn rette Hen-
vendelse til vedkommende Havnemyndighed (Havnekaptajn, Havnemester eller Havne-
foged) om Sejlanvisning for Skibets forestanende Rejse.

2.
De Skibet meddelte Sejlanvisninger skal, saavidt Vejrforhold eller andre tvingende
Forhold ikke faktisk hindrer dette, noje folges.

Bestemmelserne i denne Bekendtgerelse kommer ikke til Anvendelse paa:

1. Sevicrnets Skibe,

2. Fiskeriskibe og -fartgjer, for saa vidt de ikke skal passere S. om Gedser eller besejle
Ostersoen uden for dansk territorialt Farvand.

3. Skibe og Fartgjer paa 100 Registertons Brutto og derunder, naar de ikke anvendes
til Befordring af Passagerer eller skal passere S. om Gedser eller besejle Ostersoen
uden for dansk territorialt Farvand.

Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/1 1944.

2. Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystonder m. m.

Paa Grund af Merklegningsforanstaltninger maa det indtil videre paaregnes, at
danske Fyr, Fyrskibe, Lystonder og Havnebelysninger midlertidigt eller permanent
kan vere slukket, eventuelt kun brende med nedsat Lysstyrke.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/2 1944.



Nr. 1.

3.

Semarker i danske Farvande.
Tidligere E. f. S.: Nr. 1/4, 9/576, 12/671, 16/760, 17/801, 21/888 og 38/1327 1944.

Forkortelser:

2

Danmark. Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystonder og andre

Flt. Dbetyder Flojtetonde. L. og Flt. betyder Lys- og Flojtetonde.
Halm. —  Halmvisk. L. og Kit. —  Lys- og Klokketende.
hv. —  hwvid. Lt. —  Lystende.
Kit. —  Klokketonde. T. —  red.
s. betyder sort.
Spids —  Spidstende.
Spir —  Spirtende.
str. —  red- og hvidstribet.
Stump —  Stumptende.
Omtrentlig Plads
Navn Art |Farve| Topbetegnelse Bemeerkninger
N. Brd. | E. Lgd.
Pstersoen.
Gedser Havn . . ... 54° 30°,7| 11° 58°,0|  Flt. I.
Rodsand NE...... 54° 33',7| 11° 57°,1| Stage | hv. 1 Halm.
Rodsand E.. ... .. 54° 33',2| 11° 58',3| Stage | hv. 2 Halm.
Gedser Landrev ... |54°32,7/12°00°,0| Spids | r. | 1 opadv. Kost
Trindelen. . ... ... 54° 30°,7)12° 04',5| Spids | r. | 2 opadv. Koste
Yderknob. . ...... 54° 29',9‘ 12° 05°,9| Spids r. | 3 opadv. Koste
Gedser Rev SE.. .. |54° 28,0 12°09",7| Spids I. 1 opadv. Kost
Gedser Rev Fyrskib | 54° 27,2/ 12° 11,0 :
Hollendergrund . .. | 55°05’,9: 12° 21°,6| Stump | hv. | 2 nedadv. Koste
Sundet.
Ellekilde Hage. . . .| 56°05’,9|12° 30",8|L. & Klt.| .
Lappegrund N. ...|56°03',9/12°36°,8| Spids | r. | 1 opadv. Kost
Lous Flak. ... ... 55° 49',5| 12° 42’ 4(L. & Flt.| r.
Taarbek Rev. . ... 55° 47,1/ 12° 40",5/L. & Klt.| r. Erstattet med en
rad Spirtende.
Stubben NE. .....|55°44',3[12° 38',0| Spids r. | 2 opadv. Koste
Stubben N........ 55° 44',3| 12° 37°,3| Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Middelpult. . . . . .. 55° 42,5/ 12° 38',1| Spids | str. 1 Ballon
Kongedyb.
Luftmarinestation. . | 65° 41°,7| 12° 37",8| Spids |hv.og
blaa
Provesten......... 55° 40°,7| 12° 39’,0/L.. & Klt.| r.
Sundby Hage. . ... 55° 40°,3| 12° 39,8/ Spids | r. | 1 opadv. Kost
Middelgrund NW.. | 55° 42°,1) 12° 38’,6/ Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Middelgrund W. .. |55° 41’1/ 12° 39",3| Stump | hv. | 2 nedadv. Koste
Middelgrund SW. . | 55° 40°,8/ 12° 39’,6/ Stump | hv. | 3 nedadv. Koste
Sondrehoved Tonde | 55° 40',3| 12° 40’,6| Spids | str. 1 Ballon
Holleenderdyh.
Middelgrund E.. .. |55°41°,9|12° 40°,9| Spids r. | 3 opadv. Koste
Saltholm Flak NW.|55° 42',7| 12° 41',8|L. & Klt.| hv.
Ryggen.......... 55° 41',5/ 12° 41',7|  Lt. hv,
Smaagrundene NW. | 55° 40°,5| 12° 41°,8| Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Svaelget.
Svalerumpen . . . ... 55° 39",9| 12° 40",2| Spids | r. | 2 opadv. Koste
Kastrup Kne. . ... 55° 38',4| 12° 41',4| Spids | r. | 3 opadv. Koste
Middelgrund S.. .. |56°40°,9| 12° 41°,0f  Lt. str.
Smaagrundene SW.| 55° 39',5| 12° 42',4| Stump | hv. | 2 nedadv. Koste




3 Nr. 1.

Omtrentlig Plads
Navn Art |Farve| Topbetegnelse Bemerlmninger
N. Brd. | E. Lgd.

Drogden. '
Nordre-Rose . . . ... 55° 37,8/ 12° 41°,8] L. I.
Rasmus Moller . .. |55° 36,4/ 12° 41’4/ Spids | r. | 1 opadv. Kost
Sondre-Rose . . . . . . 55° 34,2 12° 41°,6| Spids r. | 2 opadv. Koste
Dragor Tonde . . ..|55°33',7/12° 41°’,0f Spids | r. | 1 opadv. Kost
Dragor Sandrev SW. | 55° 32°,6( 12° 39°,8| Spids | r. | 3 opadv. Koste
Knollen. ......... 55° 37°,6| 12° 42',4|L. & Klt.| hv.
Kraasebenken . . .. | 55° 36',3) 12° 43',1| Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Holmetunge. . . . ... 55° 35’,2| 12° 43',5| Stump | hv. | 2 nedadv. Koste

Drogden 8,0 m Rende.
Nr.2............ 55°36',56| 12° 41,8 Lt. I.
Nr.o4........... .| 55° 34,5 12° 42'.3| Lit. r.
Nr.bd....o....... 55° 33,8/ 12° 42,5 Lt. r.
A...............|55°36"4[12°421| Lit. hv.
B................ 55° 35',2| 12° 42°,3|  Lt. hv.
Covvvvvvvia.. 55° 33',2| 12° 42,8 Lit. hv.

Flinterenden.
Samtlige danske Semerker i Flinterenden.

Sundet S.-lige Del.
Aflandshage . . .. .. | 55° 30",9| 12° 35",8/ Spids | r. | 2 opadv. Koste |

Kalveboderne.
Kalveboderne N. . .|55°35,1/12°30,8) Lt. | hv. | |

Smaalandsfarvandet.

Staaldyb . . . ... ... | 55°01’,2| 11° 15',7| Spids | str. | 1 Ballon
Store-Belt.

Fortejningstende, Til Fortojning af
30 m 287° fra Sﬂ' Fﬂrtﬂ] for Afgi-
meerket Gisselore | 55° 40°,2|11°04/,1| Spids | s. :ieézzl“iil'r"i’,‘gi:

gerne.

Klepen. ......... 55° 30°,5| 10° 45’ 4|L. & Flt.| hv. Erstattet med hv.
Stump. 1 ned-
adv. Kost.

Sproge S......... 55° 17°,8| 10° 58',2| Lit. str.

Knudshoved Flak..|55° 16°,8/10° 51,8 Lt. r.

Lindholm Grund W.| 55° 17°,4| 10° 48’,8; Lt. I. Ergtnttet med T.

age.

Stokkebeek Flak. . .|55° 10,0 10° 50’,3| Spids r. | 2 opadv. Koste

Turo Rev........ 55° 01,3 10° 44',2| Spids T. 1 opadv. Kost

Hvidegrund . .. . ... 54° 51°,9| 10° 56°,6| Lt. hv.

Albue Flak W, ... |54°49',3)10° 53',7| Stump | hv. | 3 nedadv. Koste |

Farvandet Syd for Fyn.
Vornes Pynt. . . .. 55° 00,6/10° 30°,9| KIt. ! str.

Hojestene Lob . ... |54° 57°,9{10° 27,6/ KIt. str.
Skrams Flak . . ... 55°01’,5/10° 12',3| Spids ] r. |1 opadv. Kost




Nr. 1. 4
Omtrentlig Plads
Navn Art |Farve| Topbetegnelse Bemarkninger
N. Brd. | E. Lgd.
Lyoe Sand. ....... 55° 03,2| 10° 11’,7| Spids r. | 2 opadv. Koste
Knastegrund. . . . .. 55° 02’,7| 10° 14',2!L.. & K1t.| hv. Erst. m. hv. Kit.
Knoldhjorne E. ...|55° 03,5 10° 14',0f  Lt. hv. Erst. m. hv. Stump.
Langetang Flak. .. |55°04',1/ 10° 14,0  Lit. I. Erst. m. r. Spids.
Bjorne N......... 55° 04’,4| 10° 14',5| Lt. T. Erst. m. r. Klt.
Lille~-Balt.
Treeskohage. . . . ... 55° 40°,6| 9°44'9] Lt. b Erstattet med r.
Spids. 2 opadv.
Koste.
Holtserhage. . ... .. 55° 41,8 9°40°,5| Lt. hv. Erstattet med hv.
Stump. 1 ned-
adv. Kost.
Vejle Havnerende. . |55° 41',9| 9° 38',3| Lt. hv. Erstattet med hv.
Stage. 1nedadv.
Kost.
Vejle Havnerende. . | 55° 41',9| 9°37°,3| Lt. hv.
Vejle Havnerende. . | 55° 41',9| 9° 35',5| Lt. hv. Erstattet med hv.
Stage. 2 nedadv.
Koste.
Sandhammeren S. . [55°17°3| 9°49",1| Stage | hv. 1 Halm
Gresholm N. .. ... 55° 17',4| 9°47,7| Stage | r. | 3 opadv. Koste
Bastholm N....... 55°17',56| 9°46’,2| Stage | hv. 2 Halm.
Bastholm NW.....|55°17',4] 9°45'2 Stage | hv. 1 Halm.
Bredgrund S... ... 54° 46',3| 10° 03',4| FIt. r. | 3 opadv. Koste
Kattegat.
Gilleleje Flak N. En r. Spir. er ud-
Fyrskib. ....... 56° 10°,3| 12° 17°,7 lagt paa Pladsen.
Gronnerevle N.. ... | 56° 01’,4) 11° 48’2 Spids r. | 3 opadv. Koste |Erstattet medr. L.
& FIt., morket
Gronne Revle N.
Hv. Et-Blink
hver 6 s.
Isefjord. . ........ 55° 59,9/ 11° 50',8|L. & Flt.| str. Erstattet med str.
Spids. med 1 str.
Ballon.
Bognees SE. . . . ... 55° 44',6/11° 47°,0] Lt. L.
Terskelen L. ... .. 55° 57',8/ 11° 49°,3| Spids | r.
Snekkelob S....... 56° 02,4/ 11° 16',7| Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Snekkelob N. ..... 56° 02',4| 11°15°,8| Spids | r. | 3 opadv. Koste
Sjellands Rev N...|56°05",3[ 11° 12’,5| Stump | hv. | 2 nedadv. Koste
Schultz’s Grund
Fyrskib. ....... 56°08’,9{11°11’,2
Yderflak. ........ 56° 04',2( 11° 01’,5{ Stage 8.
Sejero NW . ...... 55° 66,5/ 11° 02’,8|L. & Flt.| hv.
Odense Fjord. . . .. 55° 33',4| 10° 33°,9] Lt. str.
Zbelo. . ......... 55° 39’,5| 10° 09,5 Lt. hv.
Horsens gravede
Rende......... 55° 51’1/ 9°55’,2| Lit. I.
Skerringhede } 56° 14’ |10°23’ | Spids | s. Stage 4 Stl,
Skydeplads. . .. — — Stage | s.



5 Nr. 1.
Omtrentlig Plads
Navn - Art Farve| Topbetegnelse Bemerkninger
N. Brd. | E. Lgd.
Oreringene. . ... ... 56° 06,4 10° 44",3| Spids | r. | 2 opadv. Koste
Bjarkes Grund NW. | 56° 06',2| 10° 45’,8) Stump | Lv, | 3 nedadv. Koste
Bjarkes Grund SE.|56°05',5 10°47°,0 Spids | r. | 1 opadv. Kost
Martheflak . . ..... 56° 00’,0{ 10° 51",3| Spids | r. | 2 opadv. Koste |Erstattet med Lt.r.
Hv. Et-Blink hver
58.
Moselgrund N. ... |56°04’,510° 50',4| Stump | hv. | 1 nedadv. Kost
Moselgrund NE. .. | 56° 05°,7/ 10° 54',8| Spids r. | 1 opadv. Kost
Hastens Grund. ... |56°14’,4/11°11',7} Stump | hv. | 3 nedadv. Koste
Tangen NE....... 56° 39,8 10° 59',0|L. & Flt.| r. Efgt“i“et med r.
pir.
Tangen NW... ... 56° 38°,0 10° 34,0 Lt. hv.
Mariager Fjord. .. |56° 41',7/10° 30',2)  Flt. r. | 3 opadv. Koste |Erstattet med r.
Spids. 3 opadv.
Anholt SW....... 56° 38',7(11°26',2T.. & Flt.| hv. Koste.
Hals Barre E.....|56°57,7,10°23',4] Lt. I.
Hals Barre W. ... |56° 58,4/ 10° 20°,6] Lt. T. El‘gtﬂttet med .
age.
Ostre-Flak Fyrskib | 56° 58',1) 10° 53,7
Ostre-Flak . .. .. ... 56° 58',8| 10° 56’,1| Stage | s.
Stensnes . . .. ..... 57°11',7/10° 33",5|L. & Flt.| r. Ergtqttet med r.
pir.
Leso-RendeFyrskib | 57° 12',8/ 10° 41°,7
Fredertkshavn SSE. | 57° 24’,4| 10° 34',6, L. & Flt.| str.
Frederikshavn. . . .. 57° 25,3/ 10° 36',0, KIlt. r. Er%"i‘t‘“:t med L. &
Hv. Et-Blink hver
7,58.
Skagens Rev SE...|57° 44’2/ 10° 41',0L. & Flt.' r.
Skagens Rev NE. .|57° 45',4| 10° 42°,8| Spids r. | 3 opadv. Koste
Skagens RevFyrskib | 57° 46',4{ 10° 43,7
Leso Trindel. . . .. 57° 25,7/ 11° 15,7|L. & Flt.| r. Er;g;gtet med .
Leso Trindel Fyr-
skib........... b7° 28',4| 11° 20,1
Rusmandsbanke . ..|57° 21,3/ 11° 12°,6] Lt. T.
Kobbergrund E.. .. |57° 08,3| 11° 23',2|L. & Flt.| r. Efétpui:tet med .
Silderon. ......... 57°06',9| 11° 02°,2| Lt. hv. Ergtattet med hv.
Stage.
Limfjorden.
Bredhage W. .. ... 57°05,0] 9°59,8 Lt. hv.
Bredhage E.. . .... 57°04',7/10° 01,8 Lt. hv.
Christianshaab . . . . |57° 03',6/10° 03',4| Lt. T.
Nibe Indsejling.
Afmerkningen fra Draget til Nibe Havn.
Skagerrak.

Bragerne. . . ......

|57°10",7| 8°55',7 Spids | r. |



Nr. 1. 6
Omtrentlig Plads ‘
Navn Art Farve| Topbetegnelse Bemarkninger
N. Br. | E. Lgd. i
Nordsgen.

Seren Bovbjergs |

Dyp N......... 55° 34',3| 7° 57 9|L. & Flt.; r.
Soren Bovbjergs Dyb

No.o...... e 55° 34',3| 7°57',9| Spids | r. | 2 opadv. Koste
Soren  Bovbjergs )

yb W......... 556°32',7| 7°55',7| Lt. r.
Ulven SW........ 55° 30’,3| 7°59’,8|L. & Flt.| hv.
Ulven SW........ 55° 30",6] 7°59',8) Stump | hv. | 3 nedadv. Koste
Munk........... 55°31',2| 7°52',4| Spids | r. | 3 opadv. Koste
Horns Rev Fyrskib | 55° 33,9 7°19°,7
Vyl Fyrskib...... 55°21",7| 7°41',0
Graadyb Fyrskib .. | 55° 20°,0| 8° 04",7
Knudedyb . . . ..... 55°18’,0| 8°21’,0 Samtlige Semarker
ved Knudedyb.

Juvre Dyb. ... ... 55° 14’,0/ 8°22',0 Samtlige Somarker

ved Juvre Dyb.

4. Danmark. Fortegnelse over Vrag og andre Skibsfartshindringer 1939—1944 i

danske og nerliggende IFarvande.

Blk. betyder
ED. —
ElL hv. —

ElL r. —

Fl. —
Fmk. —
Forg. efts. —
Jspir. hv. —
Jspir. r. —
L.-Fit. —
L-Klt. —
Lt. —

Forkortelser:

Blink.
Eksistens tvivlsom.

Elektrisk Lanterne, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1=, og

som er anbragt paa selve Vraget.

Elektrisk Lanterne, der viser redt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1=, og

som er anbragt paa selve Vraget.

gront Flag.
Formgrkelse.
Forgeves eftersegt.

Jernspirtende, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1=-
Jernspirtende, der viser redt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1=

Lys- og TFlgjtetonde.
Lys- og Klokketgnde
Lystende.

Mast.

rager op over Vandet.

Plads tvivlsom.
Skibsfartshindring.
Topbetegnelse.
Undervandshindring.
Vrag.

Vraglystende.
Vragtonde.
Vragvager.



7 Nr. 1.
. Dybdec Tidli
Omtrentlig Plads Y . gere
¢ . V(:'Xg;t Afmarket med Ililﬁlta%\?r.l Bemeerkninger E.1£.8.
Nr. Br. | E. Lgd. m Nr. | Aar
Ostersgen.
54° 46’ [10°21’ P.D.
54° 45’.8(10° 30",6 ‘
54° 46’,8|10° 39',2| 5,5 Uvh. 1525 1942
54° 39’,5|10° 40,2 1554 | 1944
54°39',4|10° 42',2 | Vglt. S.-Tht., S. f. | 185 1858 | 1940
Vg.
54°37" 110°41 497 | 1943
54°43',7110° 48°,2
54°43',8|10° 48',3
54°37'4(11°41',3 Skfh. o. V. 1196 1944
54°32',9/12°07',2 1606 | 1944
54°50',1(12°15',0| 8,3 162, 187, 188. 1376 | 1943
54° 46’,8|12°29",5 1423 | 1944
55° 01’ |12°42’ 1808 | 1943
55°06’ |12°31’ M. o. V.
55°13',6|12°19",1 1427 | 1942
55°15,1112° 42,8 Forg. efts. 1555( 1944
55°15" |12°43 1515 | 1944
55°09',4|12° 45,5 P. D.
55°09" |12°44’ midlt. Afm. 694 | 1944
55°14',9|14° 50',8| 4,3 1498 | 1943
54° 51,0 |14° 51,3 396 | 1940
55°01’ |14°44',6 Vgt. W. Tht, 1464 | 1942
55°20" |12°53",3 3754 | 1939
55°11',5(13°13',0 762 | 1944
55°13';413° 14',21 12 188, 180, 181. 1449 1941
55°17',5|13° 53,5 Uvh. 935 | 1944
55°22',3|14° 03,5 1080 | 1941
54°31',3|13° 54',1 Vgt.VW.-Tbt., W. 724 | 1943
: f. Vg.
54°35',3113° 39,5| 15 201, 188. 1231 | 1941
54° 37',5|13° 46',0 433 | 1942
51°53',3113°40°,0 1628 | 1944
54°31',1(12°56',2| 6,5 V%V. N.-Tbt., N.{. 1247 | 1944
g.
b4° 52" |12° 54’ 868 | 1944
54° 36,5 112° 45",5 Vgt. 2504 | 1940
54°50°,0|12° 45°,0 Vglt. En-Fmk. 45..| 187, 188. 1823 | 1943
W.-Tbt.
54°49°1|12° 42,7 M.o. V. 1607 | 1944
54°49',5|12° 40',7 M.o. V. 1093 | 1944
54°47'7112° 42',8 1623 | 1944
54°47'5|12°37',6 Forg. efts. 22411 1940
54°46’,2|12° 41',0 V%lltk E.-Tbt. Et-| 187, 188. M.o. V. 1470 | 1944
. 6S
54° 46’,1(12° 40,6 Vgv. 2 Fl. NE. .| 187, 188. 1624 | 1944
Vg.
54° 44’ 5112° 43',0|, Vgl%. W.-Tbt., En-| 187, 126, 180. 927 | 1942
Fmk. 45
54°43',2|12° 38',8 Vglt. En-Fmk. 45| 187, 188. 822 | 1944
54°41',1(12° 32,9 Velt. E.-Tbt., To- | 186, 187, 188. | M. o. V. 985 | 1944
Blk. 185, E. f.

Veg.




Nr. 1. 8
: Dybde Tidligere
Omtrentlig Plads |~ . 8
¢ V(; :.;::t Afmearket med II{%c:-ltagI\g’rf Bemerkninger |__ E.£.8.
N.Br. | E.Lgd. | m Nr. | Aar
54° 39',3(12° 31',0 L. og Kit.,, W.-| 186, 187, 188, | M. og Skorsten | 904 | 1944
Tbt. En-Fmk.58 0.V
WNW. {. Vg.
54° 37,6 | 12° 25',8 N.f.Vg.:Vglt. N.-| 186, 187, 188. | Overbygn.o. V. | 1642 | 1944
Tbt., To-Blk. Gennemsej-
158.. lingsaabning
S.f. Vg.: Vglt. S.- afm.S.f. Vg.:
Tbt., En-Fmk. N.-lige Lt.. sort
4s., L.-Flt., S.-
Tbt. redt To-
Blk. 78
S.-lige Lt.: rod
Lt., N.-Tbt.
hvidtEn-Fmk.
58,
54°35',7(12°21",9 Bgje. 1735 | 1942
54° 32°,7(12° 39',3 M.o. V. 944 | 1942
54° 27,6 | 12° 23',9 Vgt. W.-Thbt. 1016 | 1942
54° 23',5(12°19",5 o. V. Der skal |1736 | 1942
passeresS. om
Vg.
54°19',812° 05',2 Vglt. S.-Tbt. En- 877 | 1944
Fmk. 458, S, f.
Vg.
54°20°,5112° 04',5 Red Boje. 538 | 1944
54°20" 12°02',5 M., antagelig |[1372| 1940
fast 1 Vg.
54°13',8(12° 05',3 Vglt. W.-Tbt., Et- 185} 1942
Blk. 6,55 W, f.
Vg.
54° 00',7 | 10° 55°,0 Vgt. N.-Tbt., N. f. 2 M.o. V. 1644 | 1940
Vg.
54°22'.8(11°10',7 8 2 M. o. V. 1597 | 1942
54° 28" |[11° 33’ Uvh. 1629 | 1944
54°29',6|11°24',3| 5 | Bgje. 1151 | 1944
54°34'2(11°14",3 704 | 1944
54°35',8(11° 02',6 Uvh. 2215| 1940
54° 34',6 [ 10° 56',4 775| 1944
54°26',7(10° 42' 4 MoV 1434 | 1944
54° 27',4110° 38',0 0. V. 1261 | 1942
54°34’,3(10° 48',2 988 | 1944
54° 33',7110° 45°,5 988 | 1944
54° 33,6 [ 10° 40°,9 NNW.f. Vg:Vglt.| 185. 906 | 1944
N.-Tbt. Et-Blk.
65.,
SSE. f. Vg.: Vglt.
S.-Tbt. En-Fmk.
45
54° 32',5|10° 35’,1 N.f. Vg.: Vglt. 185. Man skal altid |1339 | 1944
N.-Tbt. Et-Blk. passere Vg.
6s-, paa sin Bb.
S. f. Vg.: Vglt, Side.
S.-Tbt. En-Fmk.
48
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. Dybde Tidliger
Omtrentlig Plads y . gere
8 Vt:-:;;t Afmerket med II{%(:},‘”'%"LI Bemerkninger E.f.8.
Nr.Br. | E.Lgd. | m Nr. | Aar
I
54°32',4(10° 34',2, Uvh., muligvis {2271 | 1940
1 Drift.
54°33’,3|10° 28',6 Vgt. S.-Tbt. 1645 | 1940
54° 28',4110° 29,6 M., sandsynlig- | 1595 | 1942
vis fast 1 Vg.
54° 30°,0 [ 10° 25",2 Vgt. S.-Tbt., S. f. 2270 | 1940
Vg.
54° 28’,2110° 27',5 8 907 | 1944
54°29',3110° 25,8, 10 185. 1136 1944,
54°19,1110° 08,4 SW. f. Vg.: Vglt. M. o. V. 1341 | 1944
S.-Tbt. En-Fmk.
458,
N. f. Vg.: Vglt.
N.-Tbt. Et-Blk.
6S.,
54°27',7/10° 18,9 947 | 1944
54°28',7110° 14',6 Velt. E.-Tbt., To- | 185. 1505 | 1940
Blk. 7s.. ENE.
f. Vg.
Sundet.
56°05',9]12° 31,0 Afm. med Strom- 1308 | 1944
bejer.
56° 05’ |12° 34’ ! Forg. efts. 14321 1940
55° 52,0 (12° 36',6| 10,2 131, 130, 125. 1282 | 1944
55°46',3112°39",9| 17,8 133, 132, 130. 2865 | 1940
55° 45,5 (12° 43 4 1614 | 1944
55°41',7112° 41,0 Forg. efts. 927 | 1943
55°41',6(12°41°,1| 13,2 133, 132, 130. 323 | 1943
55°40",5(12° 41,8 Forg. efts. 1152 | 1942
55° 38',7(12° 40',6 Uvh. Forg. efts. | 438 | 1944
556°38",7112°41"1| 5,0 |Vg. 2 Fl. E. t. N. ' 133, 132, 130. 12211 1941
f. Vg.
55° 41°,0|12° 49’,8/ 6,0 g 132, 130. 1352 1943
55° 34’,5(12° 48,0 Uvh. 1377 1940
55°32',2(12° 39",9| 9,0 133, 132, 130. 1199 1943
55°30,9(12° 41’,6 ElL r. 133, 132, 130. {o. V. 1195 | 1942
55° 30,1 (12° 40°.2 Vglt\.’To-Blk. NE. | 133, 132, 130. 1639 | 1943
f. Vg.
55°30" |12°37’ e P. D.
55°29",3(12°42°,1| 9,2 133, 132, 130. 1387 | 1942
55°26',9(12° 37,1 EL hv. 4- Vgv., 2| 132, 130. 2 M. o.V. 1230 | 1943
Fl. ENE. f. Vg.
55°26',3|12° 30',5| 0,3 | Jspir. hv. + Vgv. | 132, 130. 1616 | 1944
2 Fl. NE. {. Vg.
55°23',0(12° 36",8 Vgv.1FLSW.£.Vg.| 132, 130, 187. | M. o. V. 1159 | 1944
55°23’ |12°35’ 1671 | 1944
55° 35",7|12°30",9| 1,8 | Vgv. 1 Fl. WSW., 1649 | 1942
f. V.
55°29',6(12° 27,8 ngvl FL.S.t. W. M. o. V. 1566 | 1944
f. Vg. i
55°59',4(12°42',9| 14 g 131, 130, 102. 1250 | 1943
55° 35,0 12°51',2| 5,7 132, 130. JVNf.SvenskKort 1001 | 1941
T. 271,




Nr. 1. 12
. Dybde Tidligere
Omtrentlig Plads :
8 V(:'X‘;.t Afmzrket med %{n;]l..l:. gIEIrl Bemearkninger |__ E.f.8.
N. Br. | E.Lgd. | m Nr. | Aar
55°48'5(1028,1 | 5,0 112, 114, 103, 1373 | 1942
125, 100.
55° 56,3 (10° 44’,0| 5,1 112, 103, 100. 1620 | 1941
55° 59,7 [10° 46,0 112, 103, 102, | nedspreengt tili| 920 ( 1944
100. Flugt med
Havbunden.
56° 08’,4 | 10° 52’,0 1193 | 1943
56°20°,0(11°04",3| 8,1 | Vgv. 2 FL. NE. t. | 103, 102, 125, 1429 | 1942
N.f. Vg 100.
56° 30’4 [10°57',7| 12,2 102, 100. 504 | 1943
56° 35" |[11°00’ Forg. efts. 1657 | 1942
56° 36’,8(11° 06',1| 11,5 102, 100. 1466 | 1941
56°43'0(11° 02’4 Jspir. r. 4+ Vgv.| 102, 100. 2 M. o. V. 1009 | 1943
1 Fl. SW. t. W.
f. Vg.
56° 39’ [10°55',7 992 | 1944
56° 45’,9|10° 54',1 Jspir, r. 4+ Vgv. 2| 102, 100. 689 | 1944
Fl. ENE. 1. Vg.
56° 37,8 10° 46',2 M. o. V. 1504 | 1944
56° 39’,210° 44',8 Rundholt, til- (1763 | 1943
syneladende
fasti Bunden.
56° 43',2(10° 24',8| 5,2 110, 104, 102. | Nedspreengt til | 845| 1944
i Flugt med
Havbunden.
56° 30°,0(11° 42",2| 15 102, 100. 883 | 1942
56° 35,3 (11° 27°,9 2 Vg., forg.efts.| 595 1943
66°47',0(11°10°,5 440 | 1944
56° 50’,4(11° 10,0 Vglt. To-Blk. 4| 102, 100. 1038 | 1943
Vgv.2FL NE. {.
Vg.
56° 50’,5(11° 07,8 Forg. efts. 780 | 1944
56°51,5(11° 17,8 404 1944
56° 50,6 (11° 27,0 Jspir. hv. -+ Vgv.| 102, 100. 1657 | 1944
1 Fl. SW. {. Vg.
56°49',9|10° 43',9 Vgv.2Fl. NE.f.Vg.| 102, 100. M. o. V., 1077 | 1944
56° 51',8(10° 37°,0 EL hv. 4 Vgv. 1| 104, 102, 100. |o. V. 1441 | 1944
Fl. SW. {. vg.
56° 52,8 (10° 47°,0 EL hv. 4 Vgv. 2| 102, 100. 1498 | 1944
FLE.t.N.f. Vg.
56°53',0(10° 31,0 1677| 1944
56°53',7|10° 31',6 Velt. Et-Blk. + | 104, 102, 100. {o. V. 12411 1942
Vgv. 1 Fl. SW.
f. Vg.
56° 53',8{10° 30",1 Elr. + Vgv.2FL M.o. V. 1505 | 1944
NE. f. Vg.
56° 54,1 (10° 30°,3 Vglt. To-Blk. + | 104, 102, 100. |o. V. 373 | 1944
ggv. 2 Fl. NE. f.
56° 55,0 [ 10° 26,3 Vg§.2Fl. NE.{.Vg.| 104, 102, 100. | M. o. V. 1078} 1944
56° 58',3110° 21',5 Vgv.1FLSW.f.Vg. 1577 | 1944
56° 58',3|10° 50°,6| 1,6 | Vglt. To-Blk. 10S- | 101, 102, 100. 1024 | 1942
+Vgv.2 Fl. NE.
f. Vg.
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Dybde | Tidligere
Omtrentlig Plads .
: & Vor lel;t Afmarket med ?ﬂ:g&r{ Bema®rkninger E.f.8.
N. Br. | E. Lgd. m Nr. | Aar
56° 58,5 |10° 52',0 970 | 1942
57°01" [10° 44’ o. V. 1460 | 1942
57°10',5(10° 47°,0 101. 1868 | 1943
57°15',5(10° 50°,8 o. V. 1468 1943
57°16',5|10° 38',2 Vgv.2FL. NE.{.Vg.[ 101, 100. 329 1943
57°24'3(10° 32,5 4,5 101. 601 | 1942
57°27',5|10° 46',2 101. 780 | 1941
57°29" |10°48’ 561 | 1944
57°29,9|10° 37,5 Skfh. 1844 | 1943
57°36',7/11°03",0] 10 101. Uvh. 1510 | 1940
57°39°,0|10° 45,1 Vglt. Et-Blk. 4 | 101, 100, 92. 1208 | 1943
Vgv. 1 F1. WSW.
f. Vg.
57°40,8|10°41'4 ElL hv. + Vgv. 2| 101, 100. o. V. 741 1943
Fl. NE. {. Vg.
57° 42’ |[10°54’ 1482| 1940
57°43',5/10° 37°,0 o. V. 1542 1944
57°47" |10°58',5 1181 | 1940
57°20",5{11° 13,0 Vgv. 2 Fl. NE. 1. M. o V. 1621 | 1944
Vg.
57°08',511° 15,5 ngg. 2 Fl. ENE. {. M o. V. 1419 1944
Vg.
56°24" |12° 31’ ¢ 1720| 1941
56°33',0|12° 54',6 781 1944
57°46",5(11° 22",0 1499 | 1944
Limfjorden.
57°01°,1(10° 08',3 V%rv. 2 Fl. NE. {. 2 Vg. 846 | 1944
56° 45,2 9°10',56 & Skfh. 1579 | 1944
Skagerrak.
57° 32’ 9° 50’ Uvh. 12121 1942
57°27 9°44’ | 114 1590 | 1941
Nordssen.
56°52',5| 7°45,0 1681 | 1944
56°22’2! 8°02',1 Vglt. Et-Blk. + | 93. o. V. 1140 1940
Vgv. 1 Fl. SW.
f. Vg.
55°59',7| 8°07’ 830 | 1944
55°31',8| 7°52',2 1128 | 1944
55°29'5| 8°13',3 M. o. V. 851 | 1944
55°27" | 8°10’ Vgv. 2 opadv. Ko- Forg. efts. 692 | 1944
ste ved Pladsen.
56°27',1| 8°11'4 2977 1940
55°25,8| 8°14',8 Vglt. To-Blk. 105-| 95, 94, 93. o. V. 735( 1942
+‘\7’gv. 2 FI. N.
f. Vg.
55° 28',3| 8°23',3 & Tort ved Lav-| 491 1943
vande.
55°30",3| 8°18',4 Stage.
55°26°,1| 8°19',8 M.o. V. 1411 1944
55° 18’ 8°16" | 2,5 | Gren Bgje. 765 | 1942
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1. Osterseen.

b. ©Osterseen E.-lige og mellemste Del. Operationsomraade udvidet. Advarsel.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Krigsoperationsomraadet i Dstersoen er udvidet. Ethvert Skib, der besejler
Omraadet inden for nedenn®vnte Grenser, udsatter sig for at blive edelagt. Om-
raadets W.-Granse er en Linie, der gaar fra den tyske Kyst ved Rigenwalde til den
svenske Territorialgrense ved Oland S.-Spids paa 56° 08,6 N. 16° 23’6 E., derpaa
langs svensk Territorialgrense E. for Oland til 56° 51°,3 N. 16° 57'.8 E. Derfra mod
L. til svensk Territorialgranse ved Gotland S.-Spids paa 56° 51,3 N. 18° 09°,2 E. Derpaa
langs svensk Territorialgrense E. for Gotland til Jens N.-Pynt paa 58° 04’,1 N. 19° 20’,6 E.
Derfra gennem Punkterne 59° 35’ N. 19° 58,0 E., 60° 11°,5 N. 19° 05°,3 E. og 60° 30’ N.
19° 11,1 E.; ved Pen Mirket langs den svenske Territorialgreense. Fra 60° 30’ N.
19° 11’1 E. gaar Linien gennem Punkterne 61° 04°,0 N, 18° 47°,0 E., 63° 19’,0 N. 20°
19,0 E., 63° 33’ N. 21° 17°,0 E., 65° 03,0 N. 23° 46°,0 E. og 65° 33,0 N. 24° 08',3 E.
til svensk Territorialgrense.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/1522 1944.
(N. f. S. Nr. 46/2298. Berlin 1944.)

6. Osterssen E.-lige Del. Mineomraade.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Omraadet, der begraenses af en Linie gennem nedennavnte Punkter, er farligt
paa Grund af Miner:

1. Lilharu Tyr. 8. 57° 40°,7 N. 21° 52',0 E.
2. 59° 09',3 N. 21° 57,3 E. 9. 57° 41°,2 N. 22° 02,0 E.
3. 58° 17,5 N. 21° 16’4 L. 10. 57° 50,8 N. 22° 40°,0 E.
4. 57° 44’4 N. 21° 29,7 E. 11. 58° 23,5 N. 23° 36’5 E.
5. 57° 39',2 N. 21° 28'2 E. 12. 58° 26,8 N. 23° 37'4 E.
6. 57° 37,5 N. 21° 44’6 E. 13. 58° 30,0 N. 23° 31,0 E.
7. 57° 40’,5 N. 21° 46,1 E. 14. Kysten i Retning 90° fra Punkt 13.

De minefrie Ruter indenfor Omraadet er uforandret.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 14/739 1944.
(N. f. S. Nr. 13/695. Berlin 1944.)

7. Ostersoen E.-lige Del. Farligt Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle et Omraade, der begrenses af en Linie gennem
folgende Punkter:
a) 60° 20,7 N. 19° 18,7 E. c) 60° 12,5 N. 19° 04,7 E.
b) 60° 205 N. 19° 04,7 E.  d) 60° 12",5 N. 19° 19,0 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 2/364 1944.
(N. f. S. Nr. 52/2859. Berlin 1943.)

8. (T). Danmark. Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn Indsejling. Tilsanding.

Position. Bagenkop Havn: c. 54° 451 N. 10° 40’,5 E.

Detailler. 1 Indlabet til Havnen er sket en Tilsanding langs W.-Molens E.-Side paa en
Strekning af 45 m fra Molehovedet og indefter mod Havnen. Ved Anleb af Havnen
skal der paa nevnte Streekning holdes ¢. 12 m fra Molen. Sterste Dybde i Indlgbet er
for Tiden 3,1 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/8 1944.

9. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Hammerbavnen. Fyrbelysningen midler-
tidigt forandret.
Position. Se nedenfor.
Detazller. 1. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16" (42”) N. 14° 45’ (45”) E., E. for Havnen,
viser indtil videre hvidt, redt og grent, fast Lys.
2. Hammerhavnen Fyr paa 55° 16 (40”) N. 14° 45’ (38”") E., paa Havnens
N.-Moles Hoved, er indtil videre slukket.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/11 1944.
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10. (T). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Nekso Havn. Ledefyr midlertidigt slukket.
Position: Nekso Havn Ledefyr: c. 55° 03’,7 N. 15° 08,2 L.
Detasller: Fyrene, som viser gront, fast Lys, er midlertidigt slukket.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/13 1944.

11. Danmark. Christianse. Sejladsforskrift.
Position. Christianso Havn Vinkelfyr: 55° 19’ 15” N. 15° 11’ 23" E.
Detailler. Paa Grund af udlagt Minesikring skal Skibe, der S. fra anlaber Clristianso
Havn, holde sig i den W.-lige Del af den hvide Vinkel i Indsejlingsfyret.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/14 1944.

12. Sverige. Trelloborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren.

Position. Se nedenfor.

Detarller. Under Sejlads fra T'relleborg Red til Falsterbokanalen eller omvendt ber folgende
Rute benyttes:

Fra Tonden T'relleborgs redd paa 55° 20°,54 N. 13° 08’,77 E. til 150 m S. for den rede
Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 20°,70 N. 13° 05°,95 E. ved Stavstens Rev og
videre mod Fyrskib Nr. 28 i Kéimpingebukten paa 55° 22,00 N. 12° 59°,00 E., hvilket
man skal passere S. om i 150 m Afstand.

Gentagelse af I. f. S. Nr. 1/15 1944,

(U.f.s. Nr. 2/100. Stockholm 1943.)

13. Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel.

Position. Se nedenfor.

Detazller. Der er udlagt en Sparring af flydende Skibsfartshindringer i Karlskrona W.-lige
Indsejling mellem W. Hdstholmen paa c. 56° 07,5 N. 15° 27’,6 E. og Almé. Skibe og
Fartojer med Tilladelse dertil kan passere Sperringen om Dagen i sigtbart Vejr, hvor-
imod Passage om Natten og i usigtbart Vejr er forbudt.

Ved Passage af Indlebet ber man tage Lods, og isvrigt skal man rette sig efter de af
Vagtmandskabet givne Anvisninger.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/16 1944.
(U. f. s. Nr. 26/1141. Stockholm 1942.)

14. Sverige. Karlskrona Skergaard. Sejladshindringer.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Flydebomme er udlagt tveers over Sejllebene mellem Getskdr og Smérasken paa
c. 56° 08,5 N. 15° 35’,8 L., mellem Smérasken og Sdderstjerna og mellem Bjérkholmen
og Loppan paa c. 56° 09’3 N. 15° 34',3 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/17 1944,
(U. f.s. Nr. 35/1618. Stockholm 1942.)

156. (T). Sverige. Karlskrona Skorgaard. Semerker midlertidigt udlagt.

Position. Se nedenfor.

Detazller. T Anledning af Anbringelsen af Sejladshindringer i Sejllobene mellem Bjork-
holmen og Loppan er der udlagt to Stager med Kost, den ene paa 56° 09',25 N. 15°
34,15 E., S. for Loppan, og den anden paa 56° 09°,07 N. 15° 34’40 E., SW. for Maria-
grund. Sejladsen henvises til at foregaa S. og W. om disse Semszrker.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/18 1944.
(U. f. 8. Nr. 37/1701. Stockholm 1942.)

16. Sverige S.-Kyst. Iarlskrona S.-lige Indlob. Skibsfartshindringer udlagt.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Flydende Skibsfartshindringer er udlagt i S.-lige Indleb til Karlskrona mellem
Kungsholmen og Aspé paa c. 56° 06”,5 N. 15° 34’,9 E. Om Dagen i sigtbart Vejr holdes
en Sejlrende aaben. Om Natten og i usigtbar* Vejr er al Sejlads gennem Lgbet indtil
videre indstillet.

Det tilraades at tage Lods, naar man skal passere Indlgbet. De af Bevogtningsper-
sonalet givne Ordrer vedrerende Sejladsen forbi Skibsfartshindringerne skal efterkommes.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/19 1944.
(U. f. 8. Nr. 47/2321. Stockholm 1941.)
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17. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
Pogition. c. 56° 08’ N. 15° 36’ E.
Detailler. Indskydning af Torpedoer foretages normalt Hverdage mellem Kl. 0700 og
Kl. 1700 paa folgende 2 Torpedoindskydningsbaner paa Karlskrona Red:
1. Lila Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa Orlogs-
vierftet gaar mellem Godnatt og Gastaskdr mod T jurkélandet.
2. Stora Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa Kdita-
skdren gaar mellem Gastaskir og Linsman mod Almé Baake.
I Banerne er udlagt Maalflaader og Tender.
Flaaderne er forankret med 4 Ankre paa den lille Bane og med 2 Ankre paa den store
Bane. Ankrene er forsynet med Bgjer. )
Naar der ikke skydes, ligger Flaaderne i den store Bane smdvanligvis paa Svaj. I den
lille Bane ligger Flaaderne kun paa Svaj, naar der ventes haardt Vejr.
Om Natten er hver af de i Sejllabene liggende Flaader afmarket med en Lan-
terne, der viser rodt Et-Blink hver 105, Blink 0,58-, Merke 9,55-. Synsvidde: 4 Sm.
Under Skydning vises paa hver af Flaaderne et redt Flag. Flaget er enten
fast opsat, eller det vises af en Mand paa Flaaden lige for Torpedoskuddet, og medens
Torpedoen er i Banen.
Yderligere fores eller afgives folgende Signaler:
a) Paa den lille Bane:

Ved Ordren ,,Klar til Skud“ afgives fra Orlogsvarftets Indskydningsstation lange
og korte Blink med Projekter. Samtidigt settes Signal paa redmalede Semaforer
paa Flaaderne. Naar Skuddet affyres, gives 1 langt Blink med Projekteren, og naar
Torpedoen har fuldendt sit Leb, bj®rges Semaforsignalerne. Der afgives desuden
Opmerksomhedssignaler med Sirene til de Sefarende, der ikke har observeret oven-
nevnte Signaler, samt naar der er Fare for Kollision med en Torpedo, der fejlagtig
er veget ud fra Banen.

b) Paa den store Bane:

Paa Kdttaskirsstationen vises et redt Flag, saalenge Skydning foregaar.

Ved Ordren ,Klar til Skud“ hejses 1 sort Kegle paa en Signalmast ved Kdtta-
skérsstationen. Naar Skuddet affyres, nedhales Keglen paa Kdttaskirsstationen, og
naar Torpedoen er sprunget op, vinkes med et redt Flag fra den sidste Flaade eller
det sidste Markeringsfartaj, som Torpedoen har passeret.

c) Paa begge Baner:

Saafremt der under et Skibs Nmrmelse til Skydebanerne bliver vinket med et
rodt Flag fra Skydeflaade eller Markeringsfartej, ber Skibet straks stoppe, da en
Torpedo 1 saa Fald er paa Vej i Banen eller i umiddelbar Nearhed af Skibet.

Skibe og Fartejer af enhver Art maa give ngje Agt paa ovennzvnte Signaler og
maa ikke passere nogen af Torpedoindskydningsbanerne, naar Signalet .Klar til
Skud“ er vist, og medens Torpedoen er i Banen. I Skydetiden maa der ikke ankres
indenfor en Afstand af 200 m paa hver Side af Banerne; indenfor samme Afstand
maa heller ikke udszttes Net eller andre Fiskeredskaber.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/20 1944. (U. f.s. Nr. 12/639. Stockholm 1943.)

18, Sverige. Karlskrona Skargaard. Oplysning om Skydebane.
Position. Sdderstjirna c. 56° 09’ N. 15° 36" E.
Detailler. Den af Karlskrona Orlogsverft anvendte E.-lige Artilleriindskydningsbane
begrenses af Linier, der gaar saaledes:
1. Mod Nord: Fra Soderstjirna (Skydepladsen) til Twegélja N.-Pynt, derfra til
Siljo S.-Pynt og derfra mod E. til Trummends.
2. Mod Syd: Fro Siderstjirna til Getskir N.-Pynt, derfra til Aspeskdr N.-Pynt,
derfra til Prottneholm S.-Pynt og derfra mod L. til Mdcklé.
Naar der skydes, og der kan forventes Nedslag i Banen, vises folgende Signaler paa
Skydebanens Signalmast ved Sdderstjirna:
Om Dagen: 1 redt Flag over 1 Kugle.
Om Natten: 1 redt Lys over 1 gront Lys.
Naar Signalerne er vist, maa ingen Skibe eller Fartojer uden Nodvendighed befinde
sig inden for Skydebanens Omraade.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 11/664 1944.
(U.f.s. Nr. 11/664. Stockholm 1944.)
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19. Sverige. Oland E.-Kyst. Oplysning om Sejllsh og Afmarkning.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/641 og 35/1266 1944.
I. Position. 56° 16’ N., E. for Oland S.-lige Del.
Detailler. Paa Grund af Tilstedeverelsen af Vrag, farlige for Skibsfarten, maa Sejladsen
gaa gennem en Sejlrende, for hvilken Afmarkningen er:
1. Vest for Sejlrenden Ostbygrund Stage med 2 Balloner paa c. 56° 16,3 N. 16° 32,8 E.
2. @ st for Sejlrenden.
a) en rod Stage, Nr. 1, med 2 Balloner og 1 nedadvendt Kost mellem Ballonerne,
udlagt ¢. 500 m E. for Ostbygrund Stage med 2 Balloner.
b) en roed Stage. Nr. 2, med 2 nedadvendte Koste og 1 Ballon mellem Kostene,
udlagt c. 500 m S. for ovennmvnte Stage Nr. 1.
Anm. Opmeamrksomheden henledes paa, at den rede Stage med 1 opadvendt Kost
i Neutralitetslobet paa 56° 17' 22” N. 16° 36’ 36" E., ESE. for Grdsgdrd, midlertidig
er inddraget.
II. Advarsel. Man advares imod at besejle Omraadet uden for det oprettede Sejllgb.
(U. f. 8. Nr. 9/500. Stookholm 1944.)

20. Sverige. Oland E.-Kyst. Oplysninger om Sejlleh.
Position. c. 56° 19” N. 16° 36’ E.
Detailler. Paa Grund af Tilstedevarclsen af Vrag indenfor det tidligere Minefelt maa Sej-
ladsen foregaa ad Sejllebet, der er afmamrket, som folger:
a) Jst for Sejlrenden:
1. En red Stage med 2 nedadvendte Koste paa 56° 19°,0 N. 16° 36’,6 E.
2. En red Stage med 3 nedadvendte Koste paa 56° 19°,6 N. 16° 36’5 E.
b) Vest for Sejlrenden:
3. En sort Stage med 3 sorte Balloner 600 m W. for 1.
4. En sort Stage med 2 sorte Balloner 600 m W. for 2.
Gentagelse af E. f. S. 35/1266 1944.
(U. f.s. Nr. 35/1766. Stockholm 1944.)

21. Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine

mod Luftmaal kan finde Sted.

Position. Hdivringe: c. 58° 33’ N. 17° 31’ E.

Sandsénkan: c. 58° 19’ N. 17° 10’ E.

Detailler. Sefarendes Opmerksomhed henledes paa, at Skydning fra Flyvemaskine mod
Luftmaal kan finde Sted over Omraadet ud for Brdvikens og Slitbakens Mundinger
indtil Linien Havringe—Sandsdinken.
+. Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/25 1944.

) . (U. f. 8. Nr. 29/1467. Stookholm 1941.)

22. Sverige. Oxelosund. Skydesvelser.

Pogsition. Se nedeunfor.

Detailler. Skydning fra Luftfarte] mod Maal paa Jutskir paa c. 58° 38°,7 N. 17° 03’,0 E.
samt mod Luftmaal 8. og E. for Ozeldsund vil indtil viderc blive foretaget alle Ugens
Dage fra Mandag til Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid).

Naar der skydes, vil et redt Flag vere hejst paa Jutskir.
Et hvidt, blaat eller gult Flag, vist under det rede Flag, betyder, at Skydning fore-

tages indenfor henholdsvis nedennsvnte Omraade 1, 2 og 3.

8) Omraade 1eren Sektor med Toppunktet i Jutskir og med Radius 5,4 Sm samt
begreenset af Linier, der fra Jutskdr gaar i Retningerne 90° og 195°.

b) Omraade 2 strikker sig 4,3 Sm 1 SE.-lig Retning fra Linien: Penningskdren
(c. 68° 35’ N. 17° 02’ E.) — Beten (c. 58° 39’ N. 17° 09’ E.) og begraenses af Linier,
der gaar i Retningerne 180° og 118° fra henlholdsvis Penntngskiren og Beten.

c) Omraade 3 straokker sig 4,3 Sm i SE.-lig Retning fra Linien: Hdvringe (c. 58°
36’ N. 17° 19’ E.) — Hartso-Enskdr Fyr (c. 58° 41’ N. 17° 29’ E.) og begrauses af
Linier, der gaar i Retningerne 180° og 90° fra henholdsvis Hdvringe og Hartso-Enskdr.

Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/26 1944.
(U. f.s. Nr. 16/641. Stockholm 1942.)
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23. Sverige. Oxelosund. Marsviken. Bombekastningsevelser.

Position. Se nedenfor. )

Detailler. Bombekastningsavelser foretages indtil videre alle Ugens Dage fra Mandag til
Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid) indenfor nedennmvnte to Omraader:

a) Omraade 1 omfatter Jen Bergd paa c. 58° 40,1 N. 16° 59,5 E. i Marsviken
og strekker sig indtil 300 m fra @ens Kystlinie.

b) Omraade 2i Marsviken begrenses af ev Linie, der gnar gennem falgende Punk-
ter: Trullholmen S.-Pynt c. 58° 40°,5 N. 16° 59°,3 E., Bergo c. 58° 40’,1 N. 16° 59°,5
E.,, Pg'nten N. for Tunaholm c. 58° 40’,1 N. 16° 57°,5 E., Pynten SE. for Kdrrboda
c. 58° 40,5 N. 16° 57,0 E.

Signaler. Et redt Flag, hejst paa Flaské NW.-Pynt paa c. 58° 40,2 N. 17° 00",3

E., betyder, at Bombekastning foretages.

Et hvidt eller blaat Flag under det rede Flag betyder, at Bombekastning foretages

indenfor henholdsvis Omraade 1 og 2.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/27 1944. (U. f.s. 16/642. Stockholm 1942.)

24. Sverige. Gotland. Farosund. Forbud mod Ankring.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Det er under Bodeansvar forbudt at ankre indenfor nedenn®vnte Omraader i
Farosund N.-lige og S.-lige Indleb.

A. Férosund N.-lige Indleb. Et Omraade, der begreenses mod N. af en ret
Linie fra Vialmsudde paa c. 57° 55',4 N. 19° 01’,0 E. over Auergrund N.-Pynt til
Fdré og mod 8. af en ret Linie fra Haugrundsudde paa c. 57° 53°,7 N. 19° 01’,6 E.
i Retning 62° til Pynten ved Brudrefuet.

B. Fadrosund S.-lige Indleb. Et Omraade, der begrenses mod N. af en ret
Linje fra Skarphageref paa c. 57° 51,0 N. 19° 05°,0 E. i Retning 51° til Hejdeviken
paa Fdré og mod E. og S. af en Linie fra Ryssnds til Fdré Missloper, derfra 2,0 Sm

Bi Retning 235° til Landgrunden SE. for Bungends og derfra i NW.-lig Retning til
ungends. ’
Tillagdelse til at ankre indenfor de forbudte Omraader kan i serlige Tilfelde gives
civile Fartgjer af Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/28 1944.
(U. f. s. Nr. 21/1144. Stockholm 1940.)

25. Sverige. Gotland W.-K(yst. Firosund. Indsejling spaerret. -

Position. c. 57° 55’ N. 19° 02’ E.

Detazller. Fdrosund N.-lige Indsejling er sperret, men kan passeres om Dagen. Om
Natten kan Passage kun finde Sted i Undtagelsestilfelde og da efter swmrlig Tilladelse
fra Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar, Telf. Visby eller Fdrésund: ,,Kustartilleri-
forsvaret. Vakthavande officeren®.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1425 1944.
(U.f.s. Nr. 41/1962. Stockholm 1944.)

26. Sverige. Gotland E.-Kyst. Firosund. Indsejling sperret.

Position. c. 57° 50" N. 19° 06’ L.

Detailler. Fdrésund S.-lige Indsejling er sparret, men kan passeres om Dagen. Om
Natten kan Passage kun finde Sted i Undtagelsestilfeelde og da efter s@rlig Tilladelse
fra Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar, Telf. Visby eller Fardsund: ,,Kustartilleri-
forsvaret. Vakthavande officeren®.

Lods afventes
af indefra kommende Skibe NW. for Skarfgrund;
af udefra kommende Skibe SE. for Linien Fdré Missloper—Skenholmen NE.-Pynt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1426 1944.
(U. f.s. Nr. 41/1961. Stockholm 1944.)
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27. Sverige. Hivringe—Krikelund. Miner udlagt.

Position. Se nedenfor.

Detailler. For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner
udforf .?'verz'ges E.-Kyst mellem Hdvringe og Krdkelund i et Omraade, der begramnses,
som folger:

Mo dg Nord af Breddeparallellen 58° 30’ E.

Mod @st af Linien: 58° 30" N. 17° 20" E. — 58° 05" N, 17° 20’ E — 58° 05’ N.
17° 10’ E. — 57° 29’ N. 17° 10’ E.

Mod Syd af Linien: 57° 29’ N. 17° 10" E. — 57° 32,50 N. 16° 53',25 E.

Mod Vest af Linier parallelle med og beliggende 15 Sm E. for det saakaldte
Neutralitetslgb. :

Sefarende advares imod at besejle det angivne Omraade.

Der iverksettes ingen Minelodsning.

Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/30 1944.

(U. f. 8. Nr. 9/450. Stockholm 1943.)

28. (T). Sverige. Stockholms Skergaard. Herrhamraleden. Arbejder med Dykker.

Position. c. 58° 46,3 N. 17° 51',0 E.

Detailler. 1 indeveerende Aar foretages visse Dykkerarbejder paa begge Sider af Sejl-
lebet W. for Stagen med Ballon N. for Klubbstens grund og i Nerheden af denne. Fer
Arbejdet paabegyndes, vil der blive udlagt nogle Bojer, og et Arbejdsstillads, der rager
c. 3 m op over Vandet, vil blive opfert. Om Natten bliver Stilladset belyst. Om Dagen
er det forsynet med de for Uddybningsmaskiner foreskrevne Signaler.

Det henstilles til de sgfarende at passere Stilladset med mindst mulig Fart og at rette
sig efter Signalerne.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/975 1944.
(U. f. s. Nr. 24/1234. Stockholm 1944.)

29. Sverige. Stockholms Skaergaard og Farvandet ved Oxelésund. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre indenfor nedennzvnte Omraader:

1. Omraadet i eller i Neerheden af de tilladte Sejlleb forbi Arholma og Landsort; der
maa dog ankres d els W. for Arholma inden for et Omraade, der mod N. begrenses
af Breddeparallellen gennem Dejeudden Fyr paa c. 59° 51’ N. 19° 05’ E. og mod S.
af Linien Rumshamn—IKasholms S.-Pynt, dels i Konabbsfjirden samt dels i
Farvandet E. og W. for {ja mellem 0,2 og 1,2 Sm fra Kysten.

2. Omraadet ved Ozeldsund, der mod N. begreenses af Linien Ekudden—K orsholms
Fyr paa c. 58° 40’ N. 17° 08’ E. og mod S. af Linien Femérehuvuds Fyr—Vinter-
klasen—Ljungskirs Fyr—Bjurhals S.-Pynt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/31 1944.
(U. f. s. Nr. 24/1076. Stockholm 1942.)

30. (1). Sverige. Stockholms Skeorgaard. Landsort—Dalard Sejlloh. Ostra Riko.
Lodsfartsjs Plads.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Det rodmalede Fyrskib uden Navn paa Siderne, som har veret udlagt lige
NE. for Ostra Riko, vil fremtidig vere forankret paa varierende Pladser inden for et
Omraade begrenset af Breddeparallellerne 58° 55,0 N. og 58° 54’,3 N. samt Meridia-
nerne 18° 04',3 E. og 18° 06',2 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/32 1944.
(U. f.s. Nr. 6/333. Stockholm 1943.)

31. Sverige. Stockholms Skargaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskir. For-

budte Leb.

Detailler. Besejlingen af nedennzvnte Lob er forbudt: Indsejlingen til Arkolma gennem
Stridsholmssundet, Indsejlingen til Arkolma (Osterhamnen) samt Forbindelsen mellem
disse to Leb, begge Indsejlinger fra Seen til Svenska Hégarna til Lodsiarvandet W. for
Enskir, begge Indsejlinger fra Sgen til Huvudskdr og Fortsettelsen af disse til Jungfru-
fidrden saavel E. som W. om Kymmends samt Indsejlingen til Jarnholmssund.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/33 1944.
(U. f. 8. Nr. 27/1184. Stockholm 1942.)
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32. Sverige. Stockholms Skargaard. Miner udlagt. Advarsel.

Position. Se nedenfor.

Detailler. I Stockholms Skergaard er i svensk territorialt Farvand udlagt Miner imellem
Breddeparallellerne 58° 42° N. og 59° 54’ N. indenfor et Omraade, der mod W. begren-
ses af en Linie gennem folgende Punkter:

a) 58° 42’ N. 17° 40’ E. g) 69° 17° N. 18° 55’ E.
b) 58° 49’ N. 17° 40’ E. h) 69° 36’ N. 19° 16’ E.
c) 58° 53" N. 17° 58' L. i) 59° 50’ N. 19° 07’ E.
d) 58° 53 N. 18° 07’ E. j) 59° 50’ N. 19° 04’ E.
e) 59° 01' N. 18° 25’ E. k) 59° 64’ N. 19° 04’ E.
f) 59° 01’ N. 18° 32’ E.

Fartgjer, der anvendes til Vagttjeneste eller Minelodsning, ferer om Dagen et stort
redgult Flag og vil om nedvendigt affyre Skud med Lyspistol. Om Natten fores 2 rede
Lanterner synlige hele Horisonten rundt og desuden vises gentagne rede Blink mod
Skibe, som nsrmer sig.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/34,1944.

(U.f.s. Nr. 9/449. Stookholm’1943.)

33. Sverige. Stockholms Skargaard. Harsfjirden. Ankring og Fortejning forbudt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankreJeller fortoje inden for et Omraade i Hdrsfjirden, der
begrenses af:
1. en Linie fra Vitsgarns W.-Pynt over Kdringholms S.-Pynt til en Pynt paa Fast-
landet paa 59° 02°,9 N. 18° 06',2 E.
cn Linie fra Sotinge Nisudden over Bergandsudde til Vitsdé Bro,
cn Linie fra Stymningevik til en Pynt paa Gdlon paa 59° 04',6 N. 18° 12',2 E. og
en Linie fra Ozné Pynt over Stora Stenholmens E.-Pynt til E.-lige Del af Vits-
garns N.-Pynt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/35 1944.

el

(U. f. 8. Nr. 30/1319. Stoockholm 1942.)

34. Sverige. Stockholms Skaergaard. Skydesvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Skydesvelser afholdes indtil videre fra Innerbddan paa c. 59° 04,7 N. 18° 47',0
E., 10 Sm NE. for Huvudskdr.
Fareomraadet streekker sig 6 Sm ud over Sgen fra Linien Huwvudskdr (c. 58° 58’ N.
18° 34’ E.)—Térnskir (c. 59° 08’ N. 18° 51’ E.).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/36 1944.
(U. f. s. Nr. 16/808. Stockholm 1943.)

36. Sverige. Stockholm Skaergaard. Stockholm Havn og Alvik. Forbud mod Bere-

ring af Tommerflaader.

Position. Arstaviken: c. 59° 18’ N. 18° 04’ E.

Detailler. Det er forbudt at berere det Stockholms Stads Krisetidsnevn tilhgrende Temme:
som ligger forankret d els i Arstaviken ved og E. for Arsta Holme, i Bugten S. for
Eriksdalsbadet samt i Arstadalshavnen, d els i Riddarfjirden ved Rdilambshov mellem
Visterbron og Norr Mdlarstrand og dels i Mdalaren ved Alviks Brygge.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 13/699 1944.
(U.f.s. Nr. 12/713. Stookholm 1944.)

3G6. Sverige. Stockholms Skargaard. Lilla Virtan. Lystender udlagt. Forbud mod
Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa hver af Pladserne:
1. c. 69° 20°,3 N. 18° 11',6 E., c. 230 m 157° fra Mdélna Bro,
2. ¢. 59° 19,8 N. 18° 09',6 E., c. 180 m 56° fra Stora Hundudden,
er udlagt 2 Lystender, der viser hvidt Lys med En-Formgrkelser.
Der maa ikke ankres imellem Lystenderne og Land.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/37 1944.
(U. f. s. Nr. 34/1570. Stookholm 1942.)
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37. Sverige. Stockholms Skargaard. Fjiderholmarna. Forbudt Omraade.
Position. ¢. 59° 19',8 N. 18° 10',6 E.
Detailler.” Det er uvedkommende forbudt ]
1. at gaa i Land paa Qerne Stora Fjiderholmen, Angsholmen og Libertus samt ved
Stockholms Afmagnetiseringsstation (c. 59° 20°,1 N. 18° 10",9 E.).
2. at besejle Omraadet omkring Jerne inden for rette Linier gennem folgende Punkter:
a) 35 m uden for Stora Fjdderholmens SE.-lige og S.-lige Pynt.
b) 35 m uden for Angsholmens SW.-lige og W.-lige Pynt.
¢) Stockholms Afmagnetiseringsstations W.-ligste Punkt.
d) Afmagnetiseringsstationens E.-ligste Punkt.
e) 35 m uden for Stora Fjéderholmens SE.-lige Pynt.
3. at fotografere, tegne eller beskrive Dele af Omraadet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 11/666 1944.
(U.f.s. Nr. 11/610. Stockholm 1944.)

38. Sverige. Stockholms Skargaard. Vaxholm Faestningsomraade. Miner udlagt.
Detailler. Indenfor Vazholm Festningsomraade er udlagt Miner. )
1. i Farvandet mellem Solifjdrd og Trilhavet,
2. i Farvandet mellem Fastﬂmdet og Ljusterén i Omegnen af Siarin og
3. i Farvandet mellem Gilnon og Vindon.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/40 1944.
(U. f. 8. Nr. 14/745. Stockholm 1941.)

39. Sverige. Stockholms Skargaard. Arholmalobet. Forbud mod Ankring.
Position. Tyfé Fyr: c. 59° 47' N. 19° 08’ E. o
Detarller. Det er Handelsskibe forbudt at ankre inden for et Omraade, der begrenses
af felgende Linier:
Tyfé Fyr—Tofy N.-Pynt—Slippe S.-Pynt—Ids SW.-Pynt (Stdngskaten)—Skabbhol-
geg N.-Py;t:f—l\%eridianen gennem Skabbholmen N.-Pynt til Osterhamns N.-Kyst—Tyfo
~Pynt—Tyfo .
Gentagelse af ]%I..f. S.”Nr. 10/633 1944.
(U. f. 8. Nr. 9/462. Stockholm 1944.)

40. Sverige. Sodra Kvarken. Minesperring. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner i
svensk Territorialfarvand indenfor et Omraade, der begrenses:
Mod Nord af Breddeparallellen 60° 21° N.
— Syd - — 60° 15" N.
— Vest - rette Linier gennem Pladserne 60° 21°.,0 N. 18° 58',8 E., 60° 16',8 N.
18° 63',6 E. og 60° 16',0 N. 18° 53',6 E.
— @st - rette Linier gennem Pladserne 60° 21,0 N. 19° 08',9 E., Midt-
punktet af Klippen Mdrket og 60° 15,0 N. 19° 06',8 E.
Sofarende advares imod at besejle det n@vnte Omraade. Der foretages ingen Mine-
lodsning her igennem. For betryggende Gennemfart til og fra den bottniske Bugt hen-
vises Sofarten til Sejllobet gennem Oregrunds Skergaard.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/41 1944.
(U. f. 8. Nr. 18/747. Stockholm 1942.)

41. (T). Sverige. Oregrunds Skergaard. Forbud mod Ankring.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Inden for Oregrunds Skargaard maa der ikke ankres i Sejllabet mellem Rdstens-
udde paa c. 60° 13’,4 N. 18° 43',7 E. og Tolworegrundet paa c. 60° 15',6 N. 18° 37°,8 E.
samt mellem Skeppshdllen paa c. 60° 19,6 N. 18° 29,3 E. og Dummelgrund paa c. 60°
20',6 N. 18° 27',1 E.

Der kt)m ankres i Kullbddviken E. for Meridianen gennem Kullbddan N.-Pynt (c. 18°
28'4 E.).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 10/634 1944.
(U. f. 8. Nr. 9/461. Stockholm 1944.)
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42. Sverige. Oregrunds Skergaard. Midlertidigt Sejlleb og Lodsfarvand.

Position. Se nedenfor.

De ailler. For Sejladsen mellem Alandshavet og Bottniske Bugt er der, udover Sejllsbet
Svartklubben—Oregrund—Grepens Fyrskib, aabnet et midlertidigt Sejlleb W. om Under-
sten, der er afmerket som felger:

Ved Sejllebets W.-Side:

1. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 18,28 N. 18° 52',94 E., ESE. for Jdsbddan
Grund.

2. En Stage paa 60° 17°,72 N. 18° 53,28 E. for Norrsten Sker.

3. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 14’,02 N. 18° 54',36 E., NE. for Salen Sker.

Ved Sejllgbets E.-Side:

4. En red Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 16’,64 N. 18° 53',20 E., SW. for
Skeaeret Viten.

5. En red Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 15°,06 N. 18° 53,50 E., W. for
Stupgrund.

6. En red Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 14',48 N. 18° 54',42 E.,
W. for Grunden Pundet.

For at lette Sejladsen N. om Understen vil der blive udlagt dels en redmalet
Klokketonde med Ballontopbetegnelse paa Iyrskibet Grundkallens Plads, dels fol-
gende Semarker:

7. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 3 sortmalede Kvadrater, anbragt
med de to Sider vandret, paa 60° 29",18 N. 18° 54',50 E., c¢. 1,9 Sm ESE. for Ds:tt-
mansgrund.

8. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 2 sortmalede Kvadrater anbragt
nlfdkede to Sider vandret paa 60° 26°,00 N. 18° 53',35 E., c. 1,8 Sm E. for Grunden

Klacken.

9. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 1 sortmalet Kvadrat, anbragt

med de to Sider vandret paa 60° 21°,50 N. 18° 52°,75 E., SE. for Hoppets grund.
For Lodsning i begge ovennevnte Sejlleb oprettes midlertidige Lodsstationer, dels

i et Lodsfarte) paa c. 60° 29’,1 N. 18° 22,0 E. ved W.-Siden af Grdsé N.-Spids, hvorfra

der udsendes Lodsbaad, som meder Skibene ved Fyrskibet Grepens Plads, dels i en

Lodskutter, der holder gaaende ¢. 2 Sm NNW. for Understen. Skibe for S.-gaaende

gennem Grepen, som ensker Lods, ber i god Tid swette Signal for Lods, senest tvers

af Orskdrs Fyr.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/42 1944.
(U. f.s. Nr. 23/1144. Stockholm 1941.)

43. Sverige. Oregrundsgrepen. Lodstjeneste indstillet.
Position. c. 60° 28’ N. 18° 18’ E.
Detailler. Paa Grund af de raadende Forhold paa Seen er den midlertidige Lodstjeneste
ved Grepen indstillet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1380 1944.
(U.f.s. Nr. 40/1956. Stockholm 1944.)

44, Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydesvelser.
Position. Se nedenfor.
Detazller. Skydegvelser foretages indtil videre hver Dag IK1.0900—1500 N. for Lifsta-
bukten indenfor et Omraade, der begranses af en Linie gennem folgende Punkter:
1. c. 60° 38,9 N. 17° 45',7 E.
2. ¢. 60° 39,2 N. 18° 00",0 E.
3. c. 60° 44’6 N. 18° 05',0 E.
4. c. 60° 43',7 N. 17° 42",7 E.
Naar der skydes, er radt Flag hejst ved Bjorn Fyr paa c. 60° 38,0 N. 17° 59',0 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/43 1944.
(U. f. s. Nr. 34/1655. Stockholm 1943.)

45. Sverige. Bottniske Bugt. Skutskir ENE, Skydeovelser.

Position. Se nedenfor. '

Detailler. Skydesvelser mod Luftmaal foretages indtil videre hver Uge fra Mandag til
Fredag fra Pladsen:c. 60° 39',2 N. 17° 34',0 E., 0,5 Sm E. for Nabben. Daglig Skyde-
tid : KI1. 0900—16500.
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Under Skydningerne er det farlige Omraade en Cirkelsektor med Spidsen 1 Skyde-
pladsen og begrenset af Radicr, der fra n@vnte Plads gaar i Retning henholdsvis 0°"
og 90°. Sektorens Radius er 4,3 Sm.

Naor der skydes. er redt Flag hejst paa Forrddsberget paa c. 60° 39',0 N. 17° 36’,0 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/44 1944,

(U. f. 8. Nr. 34/1654. Stockholm 1943.)

46. Sverige. Bottniske Bugt. Givle. Sejlleb spaerret. Afmerkning inddraget.
Position. Bdkharen: c. 60° 42',0 N. 17° 18',4 E.
Detailler. Det S.-lige Sejlleb til Givle forbi Bakharen er ved udlagte Hindringer sparret
for Sofarten. Afmerkningen ved Lebet er inddraget.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/45 1944,
(U. f. 8. Nr. 34/1632. Stockholm 1943.)

47. Sverige. Boltniske Bugt. Luled Skargaard. Bombekastnings- og Skydeevelser.

Tidspunkt. Fra den 8. Februar 1944 og indtil videre.

1. Position. Lulndset ¢. 65° 30°,8 N. 22° 08',5 E.

Detailler. Bombekastningsovelser foretages mod Maal paa Klyvgrynnan, S. for Lulndset.
Fareomraadet begrenses af en Cirkel med Centrum 1 Maalet og med Radius 0,54 Sm.

2. Position. Antnésskdiret c. 65° 31',6 N. 21° 52’ 4 E,

Detasller. Bombekastningsgvelser foretages mod Maal paa Antndsskdret. 8,1 Sm WSW.
for I/gled. Fareomraadet begrenses af en Cirkel med Centrum i Maalet og med Radius
0,54 Sm.

3. Position. Maalet c. 65° 33',3 N. 22° 23',3 E., paa Hertsolandets E.-Kyst, 1,35 Sm
NNW. for Kilkholmen N.-Pynt.

Detatller. Skydning fra Luftfartej forctages ved Hindersifjérden, E. for Luled, mod
ovennzvnte Maal. Der skydes hovedsageligst i Retning ENE. Naar der skydes, er
et redt Flag hejst ved Maalet.

4. Posttion. Ridkallen c. 65° 19’ N. 22° 22" E.

Detailler. Skydning mod Luftmaal foretages inden for Omraadet fra Linien: Rédkallens
Lodsstation—Grillklippan indtil en Linie 4,33 Sm SE. for ferstnevnte Linie. Det er
farligt at besejle Omraadet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 7/534 1944.
(U. f. 8. Nr. 6/350. Stockholm 1944.)

48. Sverige. Bottniske Bugt. Luled Havn. Tjuvholmssundet. Uddybningsarbejder.

Position. Tjuvholmssundet c. 65° 32',5 N, 22° 11')5 E.

Detailler. Uddybningsarbejder vil i 1944 blive foretaget 1 Tjuvholmssundet i Sejllabet
til Luled Havn. Der skal iagttages sterste Forsigtighed under Passage af Uddybnings-
maskine og Dykkerpramme. Uddybningsmaskinen forer de foreskrevne Signaler, jfr.
Danske Lods I, Side 113, Tilleg Nr. 4.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 23/941 1944.
(U. f. 8. Nr. 22/1137. Stockholm 1944.)

49. Finland. Skiirgirdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
Detailler. Finsk Territorialfarvand i Aland ydre @hav er farligt for Sejlads paa Grund
af Miner.
Angaaende Sejladsforskrifter maa man henvende sig til de finske Havnemyndigheder.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/47 1944.
(U. f. 8. Nr. 18/586. Helsingfors 1941.)

50. Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
Detatller. Saa lenge Krigstilstanden varer, er det i tyske Farvande forbudt at hejse fol-
gende Signaler:
1. Natsignalet for Skibe, der har Vejretten.
2. Dag- og Natsignalet for Skibe med farlig Ladning.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/51 1944.
(N. f. S. Nr. 54/6163. Berlin 1939.)
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61. (T). Tyskland. ©Osterssen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
Detarller. Samtlige tyske Fyr 1 W.-lige Del af Ostersoen indtil 12° 25’ E. er indtil videre
slukket og tendes kun efter Anmodning.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/52 1944.
(Riigen Radio, den 6. Maj 1940.)

62. Tyskland. W.-lige Osterse. Lodstvang.

Detarller. 1. Der er paabudt Lodstvang for alle tyske Skibe paa over 300 m® Rumindhold
i Adgangene til Travemiinde og Liibeck.

Alle neutrale Skibe er underlagt samme Lodstvang.
2. Indenfor forannevnte Lodsomraader overtager Lodsen, hvis Kaptajnen eller
Skibsforeren ikke uden Indvendinger retter sig efter hans Anwvisninger,
Foringen af Skibet, serlig ved foreliggende Fare, hvor Fartgjets mangel-
fulde Flydedygtighed kan fore til en Sperring af Farvandet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/53 1944.
(N.f. S. Nr. 37/3707. Berlin 1939 og N.f. S. Nr. 45/3386. Berlin 1940.)

63. Tyskland. W.-lige Osterso. Sejladsforskrifter.

Delailler. T den W.-lige Osterso er fastlagt tvungne Ruter for Sejladsen. De fra Havne
1 Omraadet udgaaende Skibe sk al hos Kyst- eller Havnebevogtningsmyndighederne
skaffe sig Underretning om de tvungne Ruter, og de i den W.-lige Dsterse indgaaende
Skibe ved Lodsstederne i Lille-Belt, Store-Belt og ved Gedser—Dars.

Det er de spfarendes Pligt noje at overholde Bestemmelserne om de tvungne Ruter;
Overtredelse heraf vil blive straffet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/54 1944.
(N. f. S. Nr. 25/1898. Berlin 1940.)

b4. Tyskland. Warnemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.

Detailler. Opmeerksomheden henledes paa, at det — foruden 1 de i de danske og tyske
Sejlhaandboger anforte Omraader — af Hensyn til Undervandskabler er forbudt at
ankre imellem Meridianerne 12° 03',6 E. og 11° 66',6 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/556 1944.
(N.f. S. Nr. 29/1868. Berlin 1941.)

66. Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
Detailler. 1. Anduvningen af Memel foregaar fra det for Skibsfarten frigivne Omraade
E. for Meridianen 20° 52’ E. til Pladsen 55° 43',8 N. 21° 01’,4 E., hvor
Ankomst af Lods skal afventes.
2. Omraadet mellem en Linie gennem nedenneevnte Punkter og Kysten er fri-
givet for Sejlads:
a) 56° 30',0 N. 20° 52',0 E.
b) 56° 03',6 N. 20° 52',4 E. (redmalet Spirtende).
c) 56° 17',4 N. 20° 48',5 E. (redmalet Spirtende).
d) 56° 22',0 N. 20° 48',5 E.
Koffardiskibe maa ikke komme Vest for nzvnte Linie.
I det frigivne Omraade skal Koffardiskibe holde saa tzt ind under Kysten paa legt
Vand, som det er ssmandsmessigt forsvarligt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/66 1944.
(N. f. S. Nr. 35/1936. Berlin 1943.)

56. Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
Detailler. Det midlertidige Skydeomraade ved Memel begrenses at en Linie gennem fol-
gende Punkter:
a) c. 65° 36,0 N. 21° 06',6b E., paa Kysten.
b) ¢. 55° 36°,0 N. 20° 46,0 E.
c) c. 66° 57',5 N. 20° 46,0 E.
d) c. 65° 67,6 N. 21° 04',6 E., paa Kysten samt af Kystlinien mellem d) og a).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/57 1944.
(N. f. S. Nr. 47/2534. Berlin 1942.)
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67. Tyskland. Memel. Secetief. Forbud mod Ankring.
Positioner. a) 55° 42" 38" N. 21° 07’ 26" E. c) 55° 42’ 17" N. 21° 07’ 07" E.
b) 55° 42’ 26" N. 21° 07’ 00" E. d) 55° 42’ 28" N. 21° 07’ 33" L.
Detailler. Inden for Omraadet, der begrenses af en Linie gennem ovennmvnte Punkter,
er Ankring samt Slebning af Genstande over Bunden forbudt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 9/577 1944.
(N.f.S. Nr. 8/412. Berlin 1944.)

68. Tyskland. Cranz N. Speerret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem nedennavnte Punkter er sperret for
Sejlads og Fisker:.
a) c. 55° 06’ N. 20° 30" E. c) c. 55° 00’ N. 20° 20’ E.
b) c. 55° 00" N. 20° 30" E. d) c. 65° 06" N. 20° 20’ E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/397 1944.
(N.£. 8. Nr. 1/2. Berlin 1944.)

69. Tyskland. Briisterort. Skydeomraade. Oplysning om Skiver og Tender.”}
Position. Se nedenfor. '
Detailler. Inden for det faste Skydeomraade ved Briisterort er forankret Skydeskiver
indtil c. 4,3 Sm W. for Linien Bristerort—Palmnicken. Omraadet begrenses af en Linie
gennem folgende Punkter:
a) Bristerort Fyr. d) 54° 49',8 N. 19° 49’3 E.
b) 55° 00°,0 N. 19° 52°,7 E. e) 54° 51,2 N. 19° 56',9 E.
c) 54° 50,2 N. 19° 48',3 E.
Skiverne er ikke belyst om Natten. Man advares imod at besejle dette Omraade.
Saafremt ingen Skydeskiver er udlagt, vil der paa nedenn®vnte Pladser ligge For-
tojningstender, merket B 1 til B 6.
a) 64° 59,2 N. 19° 53’4 E. d) 54° 50',4 N. 19° 55,3 E.
b) 54° 58’,3 N. 19° 55’,56 E. e) 54° 50',8 N. 19° 52',0 E.
c) 54° 57',6 N. 19° 57°,5 E. f) 54° 51’4 N. 19° 49',6 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/897 1944.
(N.f.S. Nr. 19/994. Berlin 1944.)

60. Tyskland. Konigsbherger Seekanal. Sejladsforskrift.

Position. Fyr 1:c. 54° 38’ N. 19° 55’ E.

Detatller. Skibe med mere end 3 m Dybgaaende skal i Kinigsberger Seekanal mellem
Fyrene I og 2 gaa med mindst mulig Fart og saavidt muligt passere Strekningen med
stoppet Maskine. Slebning af Ankre og Trosser over Grunden samt alt Fiskeri er paa
dette Sted forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/58 1944.
(N.£. S. Nr. 48/2660. Berlin 1943.)

61. Tyskland. Pillan Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Det er forbudt at ankre og fiske indenfor et Omraade, der begrenses af en
Linie gennem fglgende Punkter:

a) 54° 41’6 N. 19° 52',5 E. d) 54° 34',7. N. 19° 47',6 E.

b) 54° 42°,0 N. 19° 49,7 E. e) 54° 356',6 N. 19° 48',7 E.
c) 54° 36’3 N. 19° 44’5 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/59 1944.
- (N. f. S. Nr. 33/2413. Berlin 1940.)

62. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem felgende
Punkter: ‘
a) Pillav N.-Mole. c) 64° 52',2 N. 19° 35',6 L.
b) 54° 46,3 N. 19° 30,0 E. d) 54° 46°,0 N. 19° 57,3 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/60 1944.
(N. f. S. Nr. 35/2542. Berlin 1940.)
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63. Tyskland. Pillau Anduvning. Lodstvang.
Position. c. 54° 38’ N. 19° 54’ E.
Detaill%r. (}Jnder Indsejlingen til Pillaw skal man fra Anduvningstonden have Lods
om Bord.
Gentagelse af I. f. S. Nr. 43/1467 1944.
(N. f. S. Nr. 42/2089. Berlin 1944.)

64. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
Detailler. Indenfor en Cirkel med Radius 1000 m og Centrum paa c. 654° 37',7 N. 19°
32°,0 E. er udlagt Undervandshindringer. Man advares mod at befare Omraadet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/61 1944.
(N.f. S. Nr. 3/217. Berlin 1940.)

65. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
Detarller. Indtil videre er der udlagt en Skibsfarts- og Fiskerihindring, der strazkker sig
nogle Hundrede Meter omkring Pladsen 54° 37,6 N. 19° 36,0 E. og er afmarket med
4 Merkebgjer.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/62 1944.
(Rtigen Radio, den 9. November 1940.)

66. Tyskland. Danzig Bugt. Iahlberg. Forbudt Omraade.
Detasller. Sejlads er forbudt om D a gen indenfor en Afstand af 15 Sm og om Nat-
ten indenfor en Afstand af 2 Sm fra Kahlberg paa c. 54° 23',2 N. 19° 27",2 E.
Gentagelse af . f. S. Nr. 1/63 1944.
(N. f. S. Nr. 7/418. Berlin 1941.)

67. Tyskland. Danzig Bugt. Iahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmark-
ning.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler og Apparater er Ankring og Fiskeri forbudt i
et Omraade, der begrenses af en Linie gennem nedennevnte Punkter:
a) 54° 23' 24" N. 19° 27° 00" E. c) 54° 25" 27" .N. 19° 26’ 00" E.
b) 54° 25’ 27" N. 19° 25’ 00" E. d) 54° 23’ 42" N. 19° 28’ 00" E.
I hvert af Punkterne b) og c) er udlagt en gul Spirtende med Skivetopbetegnelse
og derimellem 3 rod-hvide Netbsgjer.
Kort Nr. 200.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/64 1944.
(N. f. S. Nr. 29/1640. Borlin 1943.)

68. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.

Position. Gotenhafen: 54° 31',5 N. 18° 33,8 E.

Detailler. 1 Forbindelseskanalen mellem Bassin I og Bassin 11 i Gotenhafen Havn er udfor
Fiskemelsfabrikken udlagt et magnetisk Maaleanleg.

Skibe og Fartojer, der skal til eller fra Bassin I, skal udelukkende benytte den S.-lige
Indsejling til Forbindelseskanalen. Ret til Passage af Kanalen fra Nord til Syd eller
omvendt er forbeholdt de Skibe og Fartajer, der ska% benytte det magnetiske Maaleanleg.

Det er forbudt at overhale et andet Skib i Kanalen. Man maa forst gaa ud af Bas-
sin I og gaa ud af eller ind i Bassin II efter at have forvisset sig om, at der ikke fore-
ligger Fare for Kollision med noget Skib, der benytter det magnetiske Maaleanleg.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/65 1944.

(N. f. S. Nr. 30/1479. Berlin 1942.)

69. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage ai Hela.

Position. Hela: c. 54° 36’ N. 18° 49’ E.

Detailler. Handelsskibe, som vil anlgbe Gotenhafen, skal under Passage af Marinesignal-
stationen Hela vise sit Kendingssignal samt Signalet ,,Gotenhafen®. Fra Signalstationen
Hela videresendes Meddelelse om Skibenes Passage til Gotenhafen Lodser:.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/66 1944.
(N. f. S. Nr. 13/662. Berlin 1943.)
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70. Tyskland. Danzig Bugt. Skydesvelser.

Detailler. Skydeovelser foretages indtil videre Lordage KI. 1200—1800 og Sendage KIl.
0800—1800 paa Land ud over et Omraade paa Sgen, der begrenses af en Linie gennem
Punkterne:

1. c. 54° 34,5 N. 18° 33',0 E. 3. c. 54° 29,0 N. 18° 58,5 E.
2. c. 54° 35" N. 18° 47',56 E. 4. c. 54° 21',0 N. 18° 58',5 E.
Sikkerhedshejde: 7000 m.
Et Luftfarts] flyver umiddelbart for Skydningernes Begyndelse omkring Omraadet
i c. 500 m Hgjde.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/67 1944.
(N. f. S. Nr. 40/2207. Berlin 1943.)

71. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser.
Oplysning om Ankerplads.
Detailler. 1. I Putziger Wiek er det forbudt at ankre i et Omraade, der begrenses af en

Linie gennem felgende Punkter:

a) 54° 32,3 N. 18° 34',0 E. f) 54° 40’,5 N. 18° 38,3 E.
b) 54° 32'.4 N. 18° 36,9 E. g) 54° 40",6 N. 18° 37°.3 E.
c) 54° 36'.7 N. 18° 47,3 E. h) 54° 41’2 N. 18° 37'4 E.
d) 54° 37'.3 N. 18° 46',6 E. i) 54° 41’4 N. 18° 36,7 E.
e) 54° 35,6 N. 18° 36,0 E. k) 54° 35,9 N. 18° 31',9 E.

II. Folgende 2 Omraader er sparret for al Sejlads:

1. Omraadet indenfor en Linie gennem folgende Punkter:
a) 54° 35,4 N. 18° 32,3 E. c) 54° 35,2 N. 18° 33',3 E.
b) 54° 35,5 N. 18° 32',8 E. d) 54° 35’1 N. 18° 32’9 E.
2. Omraadet indenfor en Linie gennem folgende Punkter:
a) 54° 33’ 11” N. 18° 33’ 40" E. d) 54° 32’ 54" N. 18° 34’ 20" E.
b) 54° 33’ 09” N. 18° 34’ 02" E. e) b4° 32’ 46" N. 18° 33’ 59" E.
c) 54° 33’ 07" N. 18° 34’ 24" E. f) 54° 32’ 38" N. 18° 33’ 38" E.
III. Ankerplads for Handelsskibe.
Den tilladte Ankerplads udfor Gotenhafern er ophavet. Handelsskibe skal ankre
indenfor en Linie gennem fslgende Punkter:
a) 54° 31',0 N. 18° 34',6 E. c) 54° 29',18 N. 18° 37’4 E.
b) 54° 31',0 N. 18° 36',5 E. d) 54° 29,18 N. 18° 35’4 E.

IV. Gotenhafen Red ligger indenfor en Linie gennem fslgende Punkter:

a) Hovedlgbets S.-lige Molehoved paa 54° 32’ 11" N. 18° 33’ 56" E.
b) Gotenhafen Anduvningstende paa 54° 32’ 10” N. 18° 36’ 14" E.
c) 54° 31" 12” N. 18° 36’ 09" E.
d) Molehovedet ved Lystbaadehavnen paa 54° 31’ 05” N. 18° 33’ 23" L.
Redens W.-Granse dannes af Havneanleggenes Moler.
Gentagelse af . f. S. Nr. 1/68 1944.
Kort Nr. 200.
(N. f.S. Nr. 10/418. Berlin 1942.)

72. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser.
Semarker udlagt.

Tidligere E. f. S. Nr. 21/898 og 35/1263 1944.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Ved den S.-lige Grense af det i E. f. S. Nr. 1/68 1944, Punkt 1, navnte Om-
raade, i hvilket Ankring er forbudt, er paa hver af folgende Pladser i 10 m Vand udlagt
en sortmalet Kabeltonde:

a) 54° 33,1 N. 18° 36,0 L. d) 54° 35,8 N. 18° 44’9 E.
b) 54° 32,3 N. 18° 34".7 E. e) 54° 36°.7 N. 18° 46’5 E.
c) 54° 32’4 N. 18° 36°,0 E. f) 54° 37,3 N. 18° 45’4 E.

Kort Nr. 200.

(N.f. S. Nr. 20/1108. Berlin 1944.)
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73. Tyskland. Putziger Wiek. Hexengrund. Skydeomraade.
Positioner. a) 54° 38’4 N. 18° 34,8 E. e) 54° 35,1 N. 18° 32',6 E.
b) 54° 38,3 N. 18° 35',2 E. f) 54° 35,3 N. 18° 32,3 E.
c) 54° 36’8 N. 18° 34’4 E. g) b4° 37°,0 N. 18° 33'56 E.
d) 54° 36,1 N. 18° 33,2 E.
Detailler. Det faste Skydeomraade begrenses af en Linie gennem ovennmvnte Punkter.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/1066 1944.
(N. f. S. Nr. 25/1383. Berlin 1944.)

74. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Skydesvelser.
Detailler. 1 Putziger Wiek foretages indtil videre Skydesvelser indenfor et Omraade, der
begrenses af Linier gennem folgende Punkter:
a) 54° 43’ N. 18° 26’ E. c) b4° 42 N. 18° 29’4 E.
b) 54° 43’4 N. 18° 27’ E. d) 54° 41,6 N. 18° 28,5 L.
Skydeovelser finder Sted i Tiden mellem Solopgang og Solnedgang. Sikkerheds-
hejde: 1000 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/69 1944.
(N.f. S. Nr. 47/2625. Berlin 1942.)

76. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Speerret Omraade.
Positioner. a) c. 54° 38,6 N. 18° 40’2 E. c) c. 54° 36,8 N. 18° 46,0 E.

b) c. 54° 40’,0 N. 18° 42’,0 E. d) c. 54° 35,5 N. 18° 44’5 E.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem oven-

n@vnte Punkter.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1336 1944.
(N. f. S. Nr. 37/1862. Berlin 1944.)

76. Tyskland. Stolpmiinde W. Skydeevelser.

Tidspunkt. Hver Torsdag Kl. 0600—1500.

Position. Se nedenfor.

Detasller. Omraadet mellem Meridianerne 16° 36’,5 E. og 16° 49°,6 E. er indtil videre
paa ovennavnte Tider afsparret for Skydesvelser indtil 6 Sm fra Kysten.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/899 1944.
(N.f. S. Nr. 20/1059. Berlin 1944.)

77. Tyskland. Stolpmiinde NW. Skydeplads. Advarsel.
Positioner. a) 54° 34’6 N. 16° 45’ E. c) 54° 38,5 N. 16° 48’ E.
b) 54° 38" N. 16° 45’ E. d) 54° 36’ N. 16° 48’ E.

Detailler. Inden for Skydeomraadet, der begrmnses af en Linie gennem ovennmvnte
Punkter, maa man regne med, at der indtil c¢. 2,6 Sm fra Kysten er udlagt forankrede
Skyc%qeskiver, der ikke altid bliver indbjerget efter Skydning. Skiverne er ikke belyst
om Natten.

Gentagelse af E. f. 8. Nr. 11/648 1944.
(N. f. S. Nr. 10/484. Berlin 1944.)

78. Tyskland. Stilo—Jershoft. Forbudt Omraade.
Positioner. a) 54° 44’ 30" N. 16° 24’ 40" E. c) 54° 49’ 50” N. 17° 48’ 40" E.
b) 54° 57’ 40" N. 17° 45’ 02" L. d) 54° 36’ 50" N. 16° 28’ 10" E.
Detasller. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem oven-
n®vnte Punkter. Sejlads til eller fra Stolpmiinde kan dog i Tiden Kl. 0500—0700 og
Kl.}?OO(f).—22OO (Sommertid) foregaa ad Ruten fra Punktet c. 54° 40’ N. 16° 50’ E.
og N. efter.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1241 1944.
(N.f. S. Nr. 34/1737. Berlin 1944.)

79. Tyskland. Jershoft NW. Forbudt Omraade.

Position. Se nedenfor.

Detailler. I Omraadet inden for en Linie gennem folgende Punkter er al Sejlads forbudt:
a) 54° 38,6 N. 156° 38,0 E. d) 654° 39,0 N. 16° 22°,0 E.
b) 54° 45,0 N. 15° 42',0 E. e) 64° 30,0 N. 15° 45’0 E.
c) 54° 56’,3 N. 16° 03,8 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1242 1944.
(N. . S. Nr. 34/1738. Berlin 1944.)



29 Nr. 1.

80. Tyskland. Nest. Fast Skydeomraade.
Positioner. a) c. 54° 16,5 N. 16° 06',5 E.
b) c. 54° 17’5 N. 15° 57°.0 E.
c) c. 54° 19’0 N. 15° 57°,0 E.
d) c. 54° 22,0 N. 16° 11’,5 E.
Detailler. Skydeomraadet N. for Nest begrenses af
1. en Linie gennem Punkterne a), b) og c),
2. en Cirkelbue med Centrum i a) og Radius a)—c), og som gaar mellem Punk-
terne c) og d).
3. Linien d)—a).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1383 1944.
(N. f.S. Nr. 39/1964. Berlin 1944.)

81. Tyskland. Nest. Skydeovelser.

Detailler. Skydning mod Luftmaal foretages alle Hverdage (undertiden ogsaa Sen- og
Hoelligdage) ved den pommerske Kyst ved Nest. Den daglige Skydetid er KI. 0900—1200
og Kl. 1400—1700; enkelte Dage skydes endvidere ved Morkets Frembrud.

Skydeomraadet over Sgen begranses af en Linie, der fra Pladsen: 54° 16’ 30" N.
16° 06’ 20” E. paa Koysten gaar til 54° 16" 00” N. 15° 57’ 20” E. og derpaa i en Halv-
cirkel over Punkt: 54° 20’ 20” N. 16° 12’ 30" E. tilbage til Udgangspunktet paa Kysten:
54° 16’ 30" N. 16° 06’ 20" E.

Under Skydning om Dagen vises 2 internationale Signalflag B lodret for hin-
anden paa hver af Signalmasterne ved Skydepladsen.

Under Skydning om Natten vises paa Signalmasterne 3 Lanterner lodret for
hverandre, den sverste viser redt, de nederste hvidt Lys.

I Pauser mellem Skydninger om Dagen vises ved Siden af Dagsignalet en gul Stan-
der med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads i Fareomraadet indenfor tysk Territorium forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/71 1944.
(N.£.S. Nr. 13/607. Berlin 1042.)

82. Tyskland. Riigenwalde W. Fast Skydeomraade.
Positioner. a) c. 54° 16’ N. 15° 38" E. c) c. b4° 32’ N. 15° 58’ E.
b) c. 54° 20’ N. 16° 05’ E. d) c. 54° 27" N. 15° 34’ E.
Detailler. Riigenwalde W. faste Skydeomraade begrenses af en Linie gennem ovennmvnte
Punlkter.
Den 8.-lige Del af Omraadet ligger i det midlertidige Skydeomraade Riigenwalde.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1468 1944.
(N. f. S. Nr. 43/2145. Berlin 1944.)

83. Tyskland. Kolberg E. Skydesvelser.
Tidspunkt. Hver Tirsdag og Fredag Kl. 0700—1800.
Positioner. a) c. 54° 14" N. 15° 36’ E.
b) c. 54° 15’ N. 15° 42" E.
Detuiller. 1 ovennmvnte Tidsrum foretages Skydeovelser E. for Kolberg. Fareomraadet
paa Sgen begrenses:

Mod Vest af en Linie, der fra Punkt a) gaar i Retning 140° til Kysten.

Mod st af en Linie, der fra Punkt b) gaar i Retning 200° til Kysten.

Mod Nord af Forbindelseslinien a—b.

Skydeomraadet bliver ikke bevogtet.

Naar der skydes, vises paa hver af tre Signalmaster om Da gen 2 lodret for hin-
anden hejste internationale Signalfiag B og om Natten 3 Lys lodret for hverandre,
det pverste rodt, de to nederste hvide,

B Under korte Ophold mellem Skydningerne vises om Dagen en gul Stander med blaa
ort.

Under Skydning er Sejlads og Fiskeri inden for Omraadet forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/1662 1944.
(N.f. 8. Nr. 51/2604. Berlin 1944.)



Nr. 1. 30

84. Tyskland. Xolberg NE. Spaerret Qmraade.
Detasller. Omraadet, der begrenses af en Linie gennem nedenn@vnte Punkter, er sperret
for Sejlads og Fiskeri i Tiden: Kl. 0900—KI. 1700:
a) 54° 16” N. 15° 38’ E. c) 54° 32’ N. 15° 58’ E.
b) 54° 20" N. 16° 05’ E. d) 54° 27’ N. 15° 34’ E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/72 1944.
(N. f. S. Nr. 43/2376. Berlin 1943.)

86. Tyskland. I{olberg N. Skydeomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Et fast Skydeomraade N. for Kolberg begrenses af en Linie gennem folgende
Punkter:
a) 54° 22’6 N. 15° 37,0 E. c) 54° 225 N. 15° 31,75 E.
b) 54° 19’,5 N. 16° 37°,0 L. d) 54° 19,6 N. 15° 31,75 E.
Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/73 1944.
(N. f. S. Nr. 47/2615. Berlin 1943.)

86. Tyskland. IKolberg N. Skydeomraade. Sejladsforskrift.

Tidligere L. f. S. Nr. 1/85 1945.

Position. Se nedenfor.

Detazller. Inden for det i ovennavnte E. f. S. nevnte Skydeomraade er det forbudt at
fiske med slebte Bundredskaber samt at ankre i et Omraade ¢. 0,5 Sm E. og W. for
Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) 54° 17',5 N. 15° 36’5 E.
b) 54° 24’,0 N. 15° 32,1 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 10/617 1944.
(N. £. S. Nr. 9/422. Berlin 1944.) "

87. Tyskland. Kolberg NW. Fast Skydeomraade.

Position. c. 54° 15,5 N. 15° 20’,0 E.

Detailler. Et fast Skydeomraade findes NW. og W. for Kolberg; det begreenses af en Cirkel-
linie med Radius 6 Sm og ovennavnte Position som Centrum. Den daglige Skydetid
er KI. 0900—1900.

Gentagelse af E. f. 8. Nr. 50/1641 1944.
(N. f. 8. Nr. 49/2483. Berlin 1944.)

88. Tyskland. Kolberg NW. Skydeovelser.
Positioner. a) 54° 10,2 N. 15° 30’,3 E. ¢) 54° 13’8 N. 15° 28’5 E.
b) 54° 122 N. 15° 26’,2 E. d) 54° 11’,6 N. 15° 33’5 E.
Detazller. Skydegvelser afholdes indtil 31. Januar 1945 i et Omraade, der begrenses af
Linien gennem ovennmvnte Punkter.

Fareomraadet bliver ikke bevogtet.

Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin-
anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Indlgbet til Kolberg Havn samt fra Baaken paa
E.-Molen. Om Natten vises samme Steder 3 Lys lodret for hverandre, det everste redt,
de to nederste hvide.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovenn®vnte internationale Signalflag
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornmvnte Fareomraade forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 44/1492 1944.
(N.f. S. Nr. 44/2188. Berlin 1944.)

89. Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Sefarende.

Position. Sc nedenfor.

Detailler. Udfor Swinemiinde Havn er udlagt Hindringer. Alle Skibe advares imod uden
Lods at komme Swinemiinde Fyr nermere end 7 Sm. Skibe, de1 vil anlebe Swinemiinde,
skal afvente Lods ved en redmalet Lys- og Flojtetonde, som viser hvidt Lys med Gruppe-
Formorkelser, To-Formerkelser hver 125-, Lys 78., Morke 18-, Lys 35, Morke 15-, og
som er udlagt paa c. 54° 01,0 N. 14° 17’5 E.

Swinemiinde Undervandssignal er ude af Virksomhed.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/74 1944.
(N. f. S. Nr. 25/1776. Berlin 1941.)
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90. Tyskland. Stettin—Swinemiinde. Stettiner Haff. Tilsanding. Sejladsforskrift.

Position. Kaiserfalrt Fyr: c. 53° 49’ N. 14° 21’ LK.

Detailler. Paa Grund af Tilsanding til en Dybde af 8,7 m i Farvandets Midte paa Strak-
ningen Stettin—Swinemiinde kan Skibe med stort Dybgaaende kun benytte Midten af
Sejllobet mellem Kaiserfahrt Fyrene og Leitholm. Foreren af et ikke lodspligtigt Skib,
der stikker mere end 7,5 m, skal for hver Besejling af Sejlrenden gore Anmeldelse om
Sejladsens Begyndelse til Lodskommanderen 1 Swinemiinde eller til Lodsstationen i
Stettin. Det vil da blive ham meddelt, om han kan tiltreede Sejladsen, eller om han
maa vente, indtil et modgaaende, dybtstikkende Skib har passeret Sejlrenden.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/75 1944.
(N. f. S. Nr. 42/2373. Berlin 1943.)

91. Tyskland. Stettiner Haff. Grosses Stettinor Haff. Haffrinne E. Forbudt Omraade.

Position. Toende 1: c. 53° 48,1 N. 14° 21’,1 E.

Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt 1 Omraadet mellem Linien gennem de sorte
Spidstender 7—6 og en Linie, der 0,5 Sm ostligere lober parallelt med Haffrinne udfor
de navnte Spidstender.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1245 1944.
(N. f. S. Nr. 34/1740. Berlin 1044).

92. Tyskland. Greifswalder Qie. Forbudt Omraade.
Position. Se nedenfor.

Detailler. I Omraadet inden for en Linie gennem falgende Punkter cr al Sejlads og Fiskeri
forbudt:

a) 54° 11’5 N. 13° 49’0 E. d) 54° 20°,0 N. 13° 55,6 E.
b) 54° 15,0 N. 13° 46',6 E. e) 54° 19,3 N. 13° 58'.3 E.
c) 54° 18,5 N. 13° 49’0 E. f) 54° 14,6 N. 14° 03',4 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1246 1944.
(N. £f. S. Nr. 33/1735 og 34/1762. Berlin 1944.)

93. Tyskland. Greifswalder Bodden Anduvning. Spzerret Omraade.
Positioner. a) c. 54° 10° N. 13° 42’ E. c) c. 54° 14’5 N. 13° 54’ L.
b) c. 54° 122 N. 13° 42’ E. d) c. 54° 05° N. 13° 54’ E.
Detarller. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt inden for et Omraade, der begrenses af en
Linie gennem ovennsmvnte Punkter.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1012 1944.
(N.f.S. Nr. 24/1203. Berlin 1944.)

94. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begranses af en Linie gennem
folgende Punkter:

a) 54° 21',7 N. 13° 43’3 E. d) 54° 22’7 N. 13° 52°,3 E.
b) 54° 23,0 N. 13° 45',7 E. e) 54° 22,0 N. 13° 490 L.
c) 54° 24’3 N. 13° 50',8 E. f) 54° 21,3 N. 13° 43’9 E.

Gentagelse af I. f. S. Nr. 1/76 1944.
(N. f. S. Nr. 17/1215. Berlin 1941.)

95. Tyskland. Riigen NE. Sejladsforskrift.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Alle Skibe og Fartejer skal ojeblikkelig forlade nedennasvnte Omraade, saa
snart et i Omraadet verende Krigsskib gentagne Gange kipper internationalt Signal-
flag B.

Omraadet begranses, som folger:
Mod Nord af Breddeparallellen 55° 00°,0 N.

— Syd - — 54° 47,0 N.
— @st - Meridianen 14° 10,0 L.
— Vest - — 13° 34,0 L.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 9/583 1944.
(N. f.S. Nr. 7/373. Berlin 1944.)
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96. Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrenses af Forbindelses-
linien mellem folgende Punkter:
a) b4° 29’ 00” N. 12° 30’ 30" E. c) 54° 26’ 00” N. 12° 20’ 00" E.
b) 54° 29’ 00” N. 12° 20’ 00" E. d) 54° 28’ 00” N. 12° 29’ 30" E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/77 1944.
(N. f. S. Nr. 31/2048. Berlin 1941.)

97. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlleb. Prohner Wiek. Skydeomraade.
Detazller. 1. gll{lynil;omraadet Prolner Wiek A begrenses af en Linie gennem folgende
er:
a) c. 54° 23,7 N. 13° 01,9 E. c) c. 54° 24’1 N. 13° 04,6 E.
b) c. 54° 24’,1 N. 13° 01',9 E. d) c. 54° 23,0 N. 13° 04',5 E."
Naar der skydes, vil 2 rede Flag blive vist paa hvert af Stederne:
a) Signalmasten ved Parower Haken paa c. 54° 22’4 N. 13° 06’,0 E.
b) Markeringsfartej paa c. 54° 24’4 N. 13° 04',6 E.
2. Skydeomraadet Prokner Wiek B begrenses af en Linie gennem Punkterne:

a) 54° 22’ 33" N. 13° 05’ 20" E. d) 54° 24’ 22" N. 13° 05’ 06" E.
b) 54° 23’ 19” N. 13° 04’ 15" E. e) 54° 23’ 40" N. 13° 05’ 49" E.
c) 54° 24’ 23" N 13° 04’ 16" E. f) 54°.23’ 17" N. 13° 05’ 48" E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/78 1944.
(N. f. S. Nr. 35/1938, 38/2087 og 45/2554. Berlin 1943.)

98. Tyskland. Warnemiinde W. Skydeevelser.
Detailler. Skydeovelser foretages indtil videre hver Tirsdag, Fredag og Lerdag Kl. 1300—
1600 fra en Skydeplads paa c. 54° 10,6 N. 12° 03',2 E., ved Diederichshagen.
Skydeomraaderne er:
2. Tirsdage og Fredage:

En Sektor med Spidsen 1 Skydepladsen og begraenset af 2 Linier, der fra Skyde-
pladsen gaar til Punkterne henholdsvis ¢. 54° 10°,5 N. 11° 48’4 E. og 54° 15’,5 N.
12° 15°,0' E. samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 9 Sm.
Sikkerhedshsjde: 5000 m.

b. Lerdage:

En Sektor med Spidsen i Skydepladsen og begranset af 2 Linier, der fra Skyde-
pladsen gaar til Punkterne henholdsvis ¢. 54° 10”7 N. 11° 56,0 E. og 54° 12’6 N.
12° 09',4 E. samt af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og Radius 4,Sm.
Sikkerhedshejde: 3000 m.

Signaler for Skydning vises fra en Mast ved Skydepladsen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/80 1944.
(N.f. S. Nr. 21/1165 og 44/2432. Berlin 1943.)

99. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Skydeomraader.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Et fast Skydeomraade begrenses af en Linie gennem folgende]Punkter:

a) 54° 08’ 57” N. 11° 41’ 16” E. c) 54° 29" 02” N. 11° 48’ 17" E.
b) 54° 29’ 02" N. 11° 34’ 17" E.

2. Wustrow Skydeomraande udvides E. over til en Linie gennem fslgende
Punkter;
a) 54° 19’ 54” N. 11° 56’ 10"(E. ¢) 54° 11’ 65” N. 12° 03’ 09" E.
b) 54° 19’ 54" N, 12° 03’ 09” E. d) 54° 08" 56" N. 11° 40’ 16" E.
3. Et midlertidigt oprettet Skydeomraade begrznses af en Linie gennem fol-
gende Punkter: )
a) 54° 19’ 54” N. 12° 03’ 09” E. c) 54° 33" 54” N. 12° 40’ 13" E.
b) 54° 37’ 55” N. 12° 33’ 15” E. d) 54° 11’ 55” N. 12° 03’ 09" E.
Gentagelse af E. f. 8. Nr. 51/1666 1944.
(N.{. S. Nr. 60/2640. Berlin 1944.)
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100. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wismar Bugt. Skydesovelser.

Position. Wismar c. 53° 54° N. 11° 28’ E.

Detailler. 1 Wismar Bugt foretages indtil videre hver Tirsdag, Torsdag og Fredag Skyde-
ovelser fra Wismar Havneomraade. Den daglige Skydetid er Kl. 0700—0900 og Kl.
1800—2000.

Fareomraadet over Sgen er en Sektor med Toppunktet i Wismar Havn og Radius
5,6 Sm. Sektorens Ydergra®nse gaar omtrent gennem folgende Punlter:

a) Hohen-Wieschendorf Pynt.
b) Timmendorf Fyr.

c) Kirchdorf.

d) Damelkow.

Sikkerhedshejde: 4000 m.

Under Skydning vises Signaler herfor paa Signalmasterne paa Kysten ved Lods-
stationen Twmmendorf paa Poel og ved Lodsstationen i Wismar Havn. Saavidt muligt
bliver Skibe paa Seen advaret af Patrouillefartsjer.

Naar der skydes, ec¢ al Sejlads og Ophold forbudt i ovennavnte Fareomraade.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/987 1944.
(N.f.S. Nr. 21/1113. Berlin 1944.)

101. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt
Omraade. Oplysning om Afmeerkning.
Detailler. Sejlads og Ophold er forbudt indenfor et Omraade, der begra®nses af en Linie
gennem Punkterne:
a) 54° 05’ 08” N. 10° 52’ 30” E. d) 54° 04’ 45" N. 10° 54’ 15" E.
b) 54° 04’ 03" N. 10° 52’ 30" E. e) 54° 05’ 16” N. 10° 52’ 51" E.
c) 54° 03’ 48” N. 10° 53’ 03" E.
samt af Kystlinien mellem Punkterne e) og a).
Punkterne b), ¢) og d) er afmaerket med en hvid Spidstende med rede, vandrette
Striber og merket henholdsvis Sperrgebiet A, Sperrgebiet B og Sperrgebiet C.
Spidstenden i Punkt c) er muligvis ombyttet med en Lystende, ger viser hvidt
Et-Blink.
Gentagelse af E. f. S. Nr 1/82 1944.

Kort Nr. 186.
(N. f. S. Nr. 42/2767. Berlin 1941.)

102. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Boltenhagen—Rosenhagen. Fare-

omraade.

Positioner. a) 53° 58,9 N. 11° 14,1 E. d) 54° 00,6 N. 11° 00’,2 E.

b) 54° 02',9 N. 11° 14’1 E. e) 53° 59,2 N. 10° 56,2 E.
c) 54° 02,9 N. 11° 06,2 E. f) 53° 57',9 N. 10° 56,2 E.

Detailler. Inden for Omraadet, begrenset af en Linie gennem ovennavnte Punkter samt
af Kysten, foretages Skydesvelser og andre militmre @velser uden forudgaasende Med-
delelse derom.

I Omraadet er det forbudt at nazrme sig eller berore udlagte Skydeskiver eller Se-
merker. Anvisninger fra Krigsfartejer inden for Omraadet skal ubetinget efterkommes.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 40/1396 1944.
(N. f. S. Nr. 40/2021. Berlin 1944.)

103. Tyskland. Neustiidter Bugt. Fareomraade.
Positioner. a) c. 54° 01,2 N. 10° 52,3 E. c) c. 54° 03’2 N. 10° 48°,1 E.
b) c. 54° 03’2 N. 10° 52°,3 E. d) c. 54° 01,2 N. 10° 48,1 E.
Detailler. Omraadet, der begraenses af en Linie gennem ovenn®vnte Punlter, erkleres
for til Stadighed at udgere et Luftfareomraade.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 40/1397 1944.
(N. f. S. Nr. 40/2022. Berlin 1944.)

104. Tyskland. Liibeck Bugt. Pelzerhaken NE. Forbudt Omraade.
Position. a) c. 54° 06’4 N. 10° 55°,56 E. c) 54° 07',8 N. 11° 04,0 E.
b) c. 54° 09,6 N. 11° 02',0 E. d) 54° 05,1 N. 10° 56’9 E.
Detailler. Al Sejlads er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem ovennavate Punkter.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1281 1944.
(N. f. S. Nr. 35/1770. Berlin 1944.)
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105. Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske i et Omraade,
der begr®nses af en Linie gennem folgende Punkter:
a) 54° 28’ 44” N. 10° 03’ 43" E. c) 54° 35’ 52” N. 10° 10’ 13" E.
b) 54° 36’ 04" N. 10° 09’ 24" E. d) 54° 28’ 45" N. 10° 04’ 46" E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/83 1944.
(N. f. S. Nr. 34/2465. Berlin 1940.)

106. Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
Position. c. b4° 26’4 N. 10° 22',1 E.
Detazller. Paa ovennmvnte Plads er udlagt en gulmalet Flaade. Er Flaaden ikke paa
Plads, afmerkes Stedet med 4 graa Spidstender.
Ved Sejlads i dette Omraade skal udvises Forsigtighed.

Gentagelse af E. f. S. 1/84 1944.
(N. f. 8. Nr. 39/2888. Berlin 1940).

107. Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
Position. Kiel Fyrskib: c. 54° 30" N. 10° 15" E.
Detailler. Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Kieler Fjord.
Alle Koffardiskibe advares imod uden Lods at besejle et Omraade inden for en Afstand
af 6 Sm fra Friedrichsort Fyr.
Skibe, som emnsker at anlebe Kiel eller Kielerkanalen, skal anlgbe Fyrskibet Kiel og
her afvente Lods.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/85 1944,
(Rilgen Radio, 1. September 1939.)

108. Tyskland. Kieler Fjord. Biilk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detazller. Ankring og Fiskeri er forbudt indenfor et Omraade, der begrsnses af en Linie
gennem folgende Punkter:

a) b4° 27,7 N. 10° 11,2 L. d) 54° 27’4 N. 10° 16’,7 E.

b) 54° 29’4 N. 10° 11’2 E. e) b64° 27’4 N. 10° 12,2 L.

c) 54° 29’4 N. 10° 16°.7 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/86 1944.
(N. f. S. Nr. 37/2449. Berlin 19841.)

109. Tyskland. Kiel Havn. Holtenau Red. Forbud mod Ankring.
Def{a]z'ller. Det er forbudt at ankre paa den Del af Holtenau Kanalred, der begrznses som
olger:
Mod Nord af Redens N.-Grense,
mod @ st af Meridianen 10° 09’ 57" E. og
mod Syd af den N.-lige Grmnse for Sejllobet (Fyret ved N.-Siden af Kanal-
mundingen i Pejling 270°).
Saafremt der ikke er tilstrzkkelig Plads til Ankring paa den resterende Del af Holtenau
Kanalred, skal Ankerpladsen i Hetkendorfer Bugt benyttes.:
Gentagelse af E. f S. Nr. 1/87 1944.
(N. f.S. Nr. 12/666. Berlin 19843.)

110. (T). Tyskland. Iiel Havn. Moltenort W. Semserker midlertidigt udlagt.
Detailler. Paa hver af Pladserne

a) 54° 22’ 51” N. 10° 11’ 38" E.

b) 54° 22’ 50” N. 10° 11’ 41" E,, c. 200 m W. for Tenden Kiel 6 a, udlegges en hvid-
red-hvid Spidstende med redt Flag til Afmserkning af et Maaleomraade. Strak-
ningen mellem de to Tonder maa kun befares af Skibe, som foretager Maalinger,
og som forer Signalet Gamma (internationalt Signalflag Z).

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/88 1944.
(N. f. S. Nr. 5/210. Berlin 1943.)
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111. Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
Detasller. Det tyske Gesandtskab i Stockholm meddeler, at Gennemfart af Kielerkanalen
for neutrale Handelsskibe i W.—E.-lig Retning er tilladt.
Tﬂ}{eﬁ;arende Gennemfart i E.—W.-lig Retning udfordres Tilladelse i hvert enkelt
®lde.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/89 1944.
(U. f. 8. Nr. 18/1030. Stockholm 1940.)

112. Tyskl:lmd. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejlads-
omraader.
Detailler. 1. Ankring og Fiskeri er forbudt inden for et Omraade, der begranses af en

Linie gennem folgende Punkter:
a) b4° 28" (24") N. 9° 51’ (53”) E. d) 54° 30" (23”) N. 10° 04’ (52") E.
b) 54° 29’ (24") N. 9° 55’ (24") E. e) 54° 27’ (06”) N. 9° 51’ (22") E.
c) 54° 30" (57") N. 10° 04’ (25”) E. f) 54° 27’ (32") N. 9° 51’ (00”) E.
2. Al Besejling af nedennsvnte to Omraader er forbudt:
A. Det forbudte Omraade er afmsrket med 4 rede og hvide, vandret stribede
Tender med rede Flag, som folger:
a) 54° 28’ 22" N. 9° 52’ 02" E. c) b4° 28’ 23”5 N. 9° 52’ 35" E.
b) 54° 28’ 16” N. 9° 52’ 10" L. d) 64° 28" 31" N. 9° 52’ 28" E.
B. Det forbudte Omraade er afmerket med 6 rede og hvide, vandret stribede
Tender med rede Flag, som falger:
a) b64° 27’ 32" N. 9° b1’ 34" E. d) 64° 27’ 22" N. 9° 51’ 48" E.
b) 54° 27’ 28" N. 9° 51’ 20" E. e) 54° 27’ 18" N. 9° 51’ 31” E.
c) 64° 27’ 25" N. 9° 51’ 06" E. f) b64° 27’ 15" N. 9° 51’ 20" E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/90 1944.
(Meddelelsc fra det Kgl. Danske Konsulat i Flensborg den 6. Februar 1940.)

113. Tyskland. Eckernforde Fjord. Iorbudte Ankringsomraader. Forbudt Sejlads-
omraade.
Detailler. A. Ankring og Fiskeri er forbudt inden for nedennevnte to Omraader, der
begreenses af Linier gennem de anfgrte Punkter:
Omraade I: a) 54° 28’ 44” N. 10° 03’ 42" E. ¢) 54° 35’ 52” N. 10° 10’ 12" E.
b) 54° 36’ 04" N. 10° 09’ 23" E. d) b54° 28’ 45" N. 10° 04’ 44" E.
Omraade I1: a) 54° 28’ 51" N. 10° 03’ 46" E. ¢) 54° 31’ 00” N. 10° 00’ 33" E.
b) 54° 30’ 36” N. 9° 59’ 59” E. d) 54° 29’ 21” N. 10° 04’ 11" E.
B. Al Besejling af folgende Omraade, der begrenses af en Linie gennem neden-
navnte Punkter, er forbudt:
a) 54° 28’ 49" N. 10° 05’ 09” E. d) 54° 29’ 04" N. 10° 03’ 09" E.
b) 54° 28’ 59” N. 10° 05’ 09” E. e) 54° 28 49" N. 10° 03’ 09” E.
c) 64° 29’ 24" N. 10° 056’ 09” E. f) 54° 28’ 39" N. 10° 03’ 09" E.
Omraadet er afmemrket med 4 rede og hvide, vandret stribede Tonder med smaa
rode Flag, udlagt i Punkterne b, ¢, d og e.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/91 1944.
(Meddelelse fra det Kgl. Danske Konsulat i Flensborg den 19. November 1942.)

114. Tyskland. Eckernforde Bugt. Semserke udlagt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. c. 54° 28,5 N. 9° 573 E.
Detatller. 1. En sort Tande med Stage er udlagt paa ovennevnte Plads. 20 m uden om
Tonden ligger 6 rode Tratender.
2. Det er forbudt at ankre og fiske i dette Omraade. Alle Tonderne skal passe-
res om Bagbord.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1435 1944.

(Se Tilleeg.)

(N. f. S. Nr. 41/2066. Berlin 1944.)
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Il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for
Fyn og Lllie-Baelt.

1156. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indlob midlertidigt attaget.

Afmaerkning flyttet. :

Position. c. 66° 07°,7 N. 12° 18’9 E.
Detailler. 1 Indlebet til Gilleleje Havn sperres Lobets W.-lige Halvdel af en Sandbarre
med under 2,4 m Vand.

I Resten af Indlebet kan der ikke regnes med stgrre Vanddybde, end at Skibe med et
Dybgaaende af 2,5 m netop kan passere Lebet. Dybdeforholdene maa antages stadig
at blive ringere.

Den rode Stage med 1 opadvendt Kost, der markerer Lobets W.-Side, er flyttet
noget L. efter.

Gentagelse af E. f. S. 4/464 1944.

116. (T). Danmark. Sundet. Helsinger. Havnearbejder. I{abel udlagt.

Position. Helsingor Havn: c. 56° 02°,1 N. 12° 37’4 L.

Detailler. 1 Anledning af Udvidelsesarbejder i Helstngor Havn er der udlagt et elektrisk
Kabel tvers over Indsejlingen til Havnen fra et Punkt paa E.-Siden af N.-lige Havne-
mole, ¢. 45 m fra Molehovedet, til S.-ligé Havnemoles Hoved.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/93 1944.

117. Danmark. Sundet. Helsinger Havn. Kabel udlegges.

Position. Helsinger Havn: c. 56° 02’ N. 12° 37" E.

Detailler. T Anledning af de i Gang varende Havnearbejder i Helsingor Havn vil der i
ner Fremtid yderligere blive udlagt et elektrisk Kabel tvaers over Indsejlingen til Hav-
nen fra et Punkt paa E.-Siden af N.-lige Havnemole, c. 45 m fra Molehovedet, til c.
100 m W. for Hovedet af den nye S.-lige Havnemole,

Gentagelse af K. f. S. Nr. 51/1667 1944.

118. (T). Danmark. Sundet. Helsinger. Havnearbejder. Advarsel.

Position. Helsingor Havn: ¢. 56° 02’ N. 12° 37’ E.

Detailler. Den nye Del af S.-lige Havnemole i Helsingsr Havn er nu paa en Lengde af
c. 100 m fort op til en Hojde af 2,1 m over Vandoverfladen.

Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nye Mole, der naar ud til ¢. 60 m E. t. S.
for Pladsen for det nu nedrevne Lodshus paa den gamle Mole, er Arbejderne forelgbig
fort op til 0,2 m over Vandoverfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole er foretaget Udkastning af Sten. Dybden
over disse er 11,0 m.

Man advares imod at komme for twt til S.-lige Moles ydre Del.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/1668 1944.

119. (T). Danmark. Sundet. Helsinger Havn. Havnefyr midlertidigt forandret.
Somarke midlertidigt udlagt. .
Position. Helsingor Havn Fyr: 56° 02’ (06”) N. 12° 37’ (25") L.
Detasller. 1. Helsingor Havn Fyr, der viser radt, fast Lys, paa den gamle S.-Moles Hoved
lyser indtil videre kun imellem Pejlingerne 40° og 290°.
2. En hvid Stage med 1 Halmvisk er midlertidigt udlagt c. 60 m ESE. fra
ovennavnte Fyr.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1342 1944.

120. (T). Danmark. Sundet. Helsinger Havn. Signalstation indtil videre nedlagt.
Position.” 56° 02’ (04”) N. 12° 37’ (24”) L.
Detailler. Vindsignalerne samt Signalerne for Fyrskibes Inddragning og for Ishindringer,
der afgaves fra Lodshuset paa Helsingsr Havns S.-Mole, er indstillet indtil videre.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/95 1944.
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121. Danmark. Sundet. Espergszrde Havn. Oplysning om Havnearbejder.
Position. c. 55° 59,5 N. 12° 34’0 E.
Detailler. Ved Espergerde Havn er paabegyndt en Ombygning af Indfatningen for den
S.-lige Mole samt for den SE.-lige Del af Havnepladsen.
Publikationer. Havnelods, Side 61.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/866 1944.

122. (T). Danmark. Sundet. Humlebzk Havn. Dybde aftaget.

Position. c. 55° 58,3 N. 12° 33',0 E.

Detailler. Dybden i Indlebet til Humlebek Havn er for Tiden kun 2,5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/96 1944.

123. (T). Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

Position. c. 55° 57,2 N. 12° 32’5 E.

Detailler. Dybden i Indsejlingen til Sletten Havn er paa Grund af Tilsanding midlertidigt
aftaget, saaledes at der nu i Indlebets W.-Side er 2,8 m Vand og i Lgbets E.-Side
2,5 m Vand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/97 1944.
Publikationer . Danske Lods III, Side 27. Havnelods, Side 193 og 194.

124. (T). Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget.

Position. c¢. 55° 53,1 N. 12° 32’9 E.

Detazller. Dybden i Indsejlingen til Rungsted Havn er midlertidigt aftaget til 2,8 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 9/585 1944.

125. (T). Danmark. Sundet. Taarbak Havn. Dyhde aftaget.
Position. c. 55° 47,3 N. 12° 36’,0 E.
Detailler. Dybden i Taarbek Havn er paa Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til
c. 2,56 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/98 1944.
Kort Nr. 133, 131, 132 og 130. Danske Lods III, Side 29. Havnelods, Side 210.

126. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Forbudt Omraade.
Position. Middelgrund Fort c. 55° 43,2 N. 12° 40’2 E.
Detaller. Sejlads og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der strakker sig 200 m ud fra Middel-
grunds Fort.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1586 1944.

127. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund. Granser for Losseplads forandret.
Position. Se nedenfor.
Detailler. De fire S.-ligste gronne Spidstender, der begreenser Lossepladsen paa Middel-
grund, er inddraget indtil videre.
De tre S.-ligste af de resterende gronne Spidstender er flyttet fra deres Pladser paa
55° 41’ (46") N. 12° 39’ (51”) E., 55° 41’ (55”) N. 12° 40’ (27") E. og 55° 41’ (48") N.
12° 40’ (42”) E. i N.-lig Retning til henholdsvis 55° 41’ (50”) N. 12° 39’ (50") E., 55°
41’ (58") N. 12° 40’ (25") E. og 55° 42’ (02") N. 12° 40’ (45") E.
Al Udlosning af Fyld paa Middelgrund skal indtil videre foregaa i det Omraade, der
begrenses af de der verende gronne Spidstender.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/99 1944.

128. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund W. Midlertidig Skakte. Fyr tendt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ved den midlertidigt opferte Skakte c. 0,9 Sm 82° fra Trekroner Fyr er teendt
3 Fyr paa Duc d’Alber paa folgende Pladser:
a) 55° 42’ 18" N. 12° 38’ 40" E.
b) 55° 42’ 20” N. 12° 38’ 42" E.
c) 55° 42’ 19” N. 12° 38’ 44" E.
Fyrene viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1™. Synsvidde: 0,5 2 1,0 Sm.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/100 1944.
Kort Nr. 134 og 133.
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129. U]gj;mm]ark. Sundet. Kebenhavns Yderhavn. Skudehavn S. Kloakledning under
erelse.

Positioner.a) 55° 42’ (46”) N. 12° 36’ (11") E.
b) 55° 42’ (42”) N. 12° 36’ (29") E.

Detailler. En Kloakledning udlegges mellem Punkterne a) og b).

Overkant af Ledningen ligger 1 c. %5 m Dybde. Indtil det Tidspunkt, hvor Lednings-
streekningen forsynes med en beskyttende Mole, der fores op til 1 m Hojde over Hav-
%&:den, vil Ledningen blive markeret ved en dobbelt Legterrekke, forsynet med gront

ag.

Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 123.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1222 1944.

130. (T). Danmark. Sundet. Kebenhavns Nordhavn. Oplysning om midlertidig 9.
Position. 55° 42’ (42”) N. 12° 36’ (26”) E., c¢. 70 m N. for Z-Bolgebryderens Forlengelse.
Detasller. 1 Forbindelse med Kloakarbejdet ved Svanemollebugten vil der paa ovennzvnte
Plads blive tilvejebragt en Arbejdss paa c. 400 m2.
Gentagelse af ]E f. 8. Nr. 4/465 1944.

131. (T). Danmark. Sundet. Kebenhavn. Ironlsb. Dyhde aftaget.

Position. c. 55° 42’5 N. 12° 37,0 E.

Detailler. Dybden i Siderne af Kronlobet mellem Fyrene Trekroner Balgebryder og Stubben
Bolgebryder E. er midlertidigt aftaget til c. 9,75 m. I Midten af Lobet er i en Bredde
af ¢. 63 m den normale Dybde, 10 m, stadig tilstede.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/101 1944.
Danske Lods III, Side 36. Havnelods, Side 123 og 126.

132. Danmark. Sundet. Kebenhavns Havn. TForbud mod Ankring og Fiskeri.
T+dligere E. f. S. Nr. 1/102 og 38/1343 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt paa felgende Omraader i Kobenhavns Havn.
Yderhavnen.
a) Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem
Trekroner Bolgebryder Fyr paa 55° 42’ 28” N. 12° 37" 01” E. og Stubben Bolgebryder E.
Fyr paa 55° 42’ 33" N. 12° 36’ 56" E.
b) Omraadet, der begrenses
mod Nord af en ret Linie fra Redmolen Fyr paa 55° 42’ 21” N. 12° 36’ 28" E. til
Sydenden af Trekroner Bolgebryder;
mod Syd af en ret Linie fra Skorstenen N. for D. D. P. A.’s Tanke ved Nord-
enden af Sendre-Frihavnsbassin E.-Mole til N.-Siden af Indsejlingen til T'rekroner
paa 55° 42’ (10”) N. 12° 37’ (01”") E.
Publikationer. Danske Lods III, Side 37. Havnelods Side 127.

133. (T). Danmark. Sundet. Kebenhavns Yderhavn. Trekroner N. Midlertidig
Bestemmelse om Afbenyttelse af Due d’Albe til Deviationsundersegelser.

Position. 55° 42’ (20”) N. 12° 36’ (57") E.

Detailler. Duc d’Alben, der staar c. 85 m inden for Trekroner N. Bolgebryder, maa indtil
videre kun benyttes til Svajning for Deviationsundersegelse af Skibe paa indtil 2500
Brutto Register Tons.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 9/586 1944.

134. (T). Danmark. Sundet. I{sbenhavns Yderhavn. Fyr midlertidigt slukket.
Position. 55° 41’ 18" N. 12° 36’ 20" E.
Detailler. Kobenhavns Yderhavn E. TForfyr holdes indtil videre slukket paa Grund af
Reparation.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/103 1944.
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135. (T). Danmark. Sundet. Kebenhavn. Stormvarsels- og Kulingssignaler ind-
stillet indtil videre.
Position. c. 55° 41°,3 N. 12° 36,6 E.
Detazller. Afgivelsen af Stormvarsels- og Kulingssignaler fra Masten paa Nyholm gamle
Kran er indstillet indtil videre.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/104 1944.

136. (T). Danmark. Sundet. Kebenhavns Havn. Beje midlertidigt udlagt.

Position. Se nedenfor.

Detailler. Mellem Estakaderne og Islands Brygge er i Gasverkshavnen 188 m N. for den
N.-lige Fortejningsbaje, der ligger paa 55° 39" (52”) N. 12° 34’ (29”) E., udlagt en sort
Fortejningsboje ¢. 10 m W. for Grensen mellem 7,5 m og 6,2 m Dybderne 1 Havnen.
2 store Skibe er fortgjet mellem ovennavnte 2 Bojer. Skibene har begge Ankre ude
med c. 140 m Kede. Ved Ankrene er udlagt en gron Beje med Stage, hvilken Skibe
med storre Dybgaaende ikke maa nerme sig indenfor en Afstand af 25 m. Bejen bliver
ikke belyst om Natten og fjernes uden Meddelelse, naar Skibene fjernes fra Bsjerne.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/105 1944.

137. (P). Danmark. Sundet. Kebenhavns Havn. Sydhavnen. Belvederekanalen.
Sperring udlagges.

Position. 55° 39’ (20”) N. 12° 33’ (27") E., c. 120 m N. for Fredertksholinslobet.

Detarller. 1 Belvederekanalen vil paa ovennamvnte Plads blive udlagt en Sparring.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 2/367 1944.

138. Danmark. Sundet. Flakfort. Forbudt Omraade.

Pogsition. c. 55° 42’ N. 12° 44’ E.

Detailler. Det er forbudt at fiske inden for en Afstand af 200 m fra Flakfort; endvidere
er Tillegning til Forteen og Molen forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1471 1944.
(N. f. S. Nr. 42/2110. Berlin 1944.)

139. (T). Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.

Position. 55° 42’ 13" N. 12° 44’ 05" E.

Detailler. Flakfort Fyr er midlertidigt nedlagt og Fyrtaarnet fjernet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/106 1944.

140. Danmark. Sundet. Iongedyb og Holl@nderdyh. Iorbud mod Fiskeri.

Positioner. a) Flakfort 55° 42’2 N. 12° 44’1 L.
b) Saltholm NW.-Hjerne 55° 40’,0 N. 12° 45,0 L.
c) Amager E.-Kyst 55° 40’,0 N. 12° 38',3 E.
d) Trekroner 55° 42°,2 N. 12° 37’,1 E.

e) Middelgrund N.-ligste gronne Spidstende 55° 42’,6 N. 12° 40°,7 E.
Detailler. Alt Fiskeri er forbudt inden for en Linie gennem ovennsvnte Punkter.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1587 1944.

141, Danmark. Sundet S.-lige Del. Spearring udlagt.
Positioner. a) 55° 33',9 N. 12° 37',6 E. c) 55° 30°,6 N. 12° 47'.7 E.
b) 55° 35%,3 N. 12° 40,9 E. d) 55° 27°,6 N. 12° 46,8 E.

Detailler. En Sperring er udlagt inden for Omraadet, der begreenses af en Linic gennem
ovennavnte Punkter, og i hvilket al Sejlads og Fiskeri er forbudt. Omraadet kan
dog passeres ad de paabudte Ruter. Ankring inden for Omraadect er ligeledes forbudt
undtagen paa den tidligere foreskrevne Ankerplads.

Kort Nr. 133, 132 og 130.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/1615. 1944.
(N. f. S. Nr. 48/2446. Berlin 1944.)
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142. (T). Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig
Afmerkning. Advarsel.

Position. Se nedenfor.

Detailler. 1 den N.-lige Indgang til Sundet er paa svensk Seterritorium udlagt Skibsfarts-
hindringer mellem Breddeparallellerne 56° 07’ N. og 56° 08,5 N.
Passage gennem ovennsvnte Omraade er kun mulig i et langs den svenske Kyst
gaaende Lob. Gennemsejlingsaabningen er ud for Viken Fyr afmarket, som folger:
a) En sort Lystende, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 63-, Blink 0,35,

Meorke 0,98, Blink 0,35, Morke 4,55-

paa 56° 08°,05 N. 12° 34’30 E.

b) Enred Tende med 1 nedadvendt Kost 0,16 Sm (300 m) fra (a) i Retning af Viken Fyr.
Bevogtningstjeneste er anordnet, og Sefarende anmodes om ngje at folge de Anvis-
ninger for Besejlingen af Omraadet, som gives af Bevogtningsfartejerne.
Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/107 1944.

(U. f. 8. Nr. 24/1359. Stockholm 1940.)

143. Sverige. Sundet. Sejlruter afmarket. Sejladsbestemmelser.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/108, 23/949 og 29/1117 1944.

Position. Se nedenfor.

Detailler. 1. Ved Ruten Malmé—Kullen er, naar der ikke er Ishindringer i Sundet, udlagt
Lystender samt sort- og hvidmalede Stager og Tender paa folgende Pladser:

55°

55°
55°
55°

9. 55°
10. 55°
11. 55°
12. 56°
13. 55°
14. 56°
15. 56°
16. 56°
17. 56°
18. 56°

PN OO

19. 56°

20. 56°
21. 56°
29. '56°

55° 387,90 N.
39',80 N.
55° 40°,65 N.
65° 41/,60 N.
55° 42’43 N.
4331 N.
44’20 N.
45',08 N.

49,68 N.
53,20 N.
54,60 N.
55,65 N.
59',80 N.
03°,70 N.
05',22 N.
057,90 N.
06,70 N.
09,00 N.
11,70 N.
13',60 N.
15,70 N.
18,00 N.

12°

57,72 E.

12° 56°,70 E., med 1 Ballon.

12°
12°
12°
12°
12°
12°

12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°
12°

55,80 E.

54’80 E.,

53,90 E.

52',90 E.,

51',94 E.
50,95 E.

45',90 E.
44’30 E.
44’50 E.
43'20 E.
41’30 E.
39’50 E.
36°,70 E.
35'.40 E.
347,00 E.
31/,00 E.
29'.50 E.
28',50 E.
27/.30 E.
267,00 E.

med 2 Balloner.
med 1 Ballon.

Roedmalet Lys- og Flojtetonde, hv. Et-
Blink hver 38

Lystende, r. Et-Blink hver 35-.
Lystende, r. Et-Blink hver 35-

Lystende, hv. Et-Blink hver 1,55,
Lystende, r. Et-Blink hver 35-.

Lystende, hv. Et-Blink hver 35
Lys- og Flojtetonde, hv. Tre-Blink hver 9 5-.

Lystonderne paa Pladserne 10, 12, 13, 14, 17 og 18 er sort- og hvid-

malede.

N.-gaaende Skibe skal, naar ingen seerlig Vinterrute er etableret, holde
sig paa E.-Siden af Semerkerne og S.-gaaende Skibe paa W.-Siden. Se-
maerkerne ber passeres i ¢c. 50 m Afstand.

Enkelte Stager kan eventuelt blive ombyttet med Tender.

II. Mellem Pladserne 17 og 18 er paa Grund af Skibsfartshindringen mellem
56° 07°,00 N. og 56° 08’,50 N. udlagt nedenn®vnte Semarker:

a) En sortmalet Lystende, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 65-.

b) En redmalet Stage med 1 nedadvendt Kost, 0,16 Sm fra ovennsvnte

Lystonde a) i Retning mod Viken Fyr.

Afmerkningen udfor Viken er i Forbindelse hermed forandret (E. f. S.

Nr. 27/1736 1940).

Skibsfartshindringen bliver bevogtet. Sefarende maa neje folge de ner-

mere Anvisninger for Passage af Omraadet, som maatte blive givet af

Bevogtningsfartejerne.
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Under Sejlads fra Pinhdttan til dansk Territorium skal W.-gaaende Skibe
holde N. om den sort-hvide Stage c. 1 Sm W. for Pinhdttan og E.-gaaende
S. om samme Stage.

Nedennzvnte Havne ber fra Sejlruterne anduves fra folgende Pladser:
Malmé fra den S.-ligste sort-hvide Stage paa Malmé Red. *
Landskrona fra Lystenden paa 55° 53’,20 N. 12° 44’30 E.

Anduvning af Rd og Kopparverkets Havne sker fra Lystonden paa
55° 597,80 N. 12° 41’,30 E.

Hdlsingborg fra Skeringspunktet mellem Sejlruten og en Linie fra Hel-
singor Havneindlgb til Hdilsingborg N.-lige Havneindlob.

Hégands fra Skeringspunktet mellem Sejlruten og Indsejlingsfyrlinien.

Skibe, der ensker at gaa fra svensk til dansk Territorium eller omvendst,
ber kun gore dette efter de Anvisninger for Sejlads i minefrie Sejlleb (Kurs-
anvisninger), der gives af Chefen for den svenske Marine, og som udleveres
fra Marinens Sefartskontor.

Sejladsforskrifter for Sundet S.-lige Del og mellem Malmé og Smygehuk.
Af Hensyn til Minefaren ber Sefarende paa svensk Territorium ngje folge
folgende afmerkede Sejlruter:

1. Flintrinnan fra den S.-ligste sort-hvide Stage i Sejlruten Malmi—I oben-
havn (55° 387,90 N. 12° 57°,72 E.) til Lystenden Oskarsgrundet SW.
(65° 34,51 N. 12° 48°,88 E.).

2. Trindelrinnan fra Scjlruten Malmé—Koebenhavn til den rede Stage med
opadvendt Kost paa 55° 33,50 N. 12° 49’42 E.

3. Ruten fra de i Punkterne 1 og 2 henholdsvis n@vnte Oskarsgrundet SW.
Lystonde og rede Stage med opadvendt Kost og videre enten

a) gennem Kogrundsrinnan til Semerket ved -Ensten eller
b) gennem Falsterbokanalen.

Kogrundsrinnan skal anduves efter at vare passeret mellem den
sorte Stage med Ballon og den rede Stage med 1 opadvendt Kost over
1 Ballon c. 1,3 Sm W. for Klagshamn.

Som Vagtskibe for Sefartskontrollen er udlagt:

I Hollviken Fyrskib Nr. 17 paa 55° 28’,5 N. 12° 53,2 E.

I Kdmpingebukten: Fyrskib Nr. 28 paa 55° 22,00 N. 12° 59’,00 E.

Fyrskibene har ingen Fyrbelysning.

4. Fra Semerket ved Ensten paa 55° 23,00 N. 12° 43’55 E. folges Neutra-
litetslobet rundt om Falsterbo til Klapperdsens Stage paa 55° 21°,05 N.
12° 58’,05 E. og herfra til Lystonden T'relleborgs redd paa 55° 20’,54 N.
13° 08,77 E.

5. Fra Falsterbokanalen S.-lige Indsejling til 150 m W. og S. for Fyrskib
Nr. 28 1 Kampingebukten (55° 22,00 N. 12° 59°,00 E.) eller Pladsen
for dette og herfra til 150 m S. for den rede Stage med 2 opadvendte
Koste paa 55° 20°,70 N. 13° 05°,95 E. ved Stavstens rev og videre til Lys-
tonden Trelleborgs redd.

6. Fra Lystonden Trelleborgs redd til 100 m S. for Lystenden Kullagrund
paa 55° 18’,40 N. 13° 167,00 E. og videre til 100 m N. for den sorte Stage
med 2 Balloner (Neutralitetslobsafmzrkning) paa 655° 17°,75 N. 13°
21°,08 E., S. for Smygehuk.

Folgende Sejlleb ber ikke benyttes.

A) Lernacksrdnnan.

B) Ruten, der fra T'rindelrdnnans Stage med 2 Koste gaar mod Syd til
Klagshamn Bredde.

Under Isforhold vil de i Punkt I nzvnte Lystender blive inddraget og
erstattes da cventuelt med Vintersemerker.
(U.f.s. Nr. 52/2679. Stockholm 1944.)

144. Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.

Annulleret.
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145. (T). Sverige. Sundet. Iullen Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet.
Positron. c. 56° 18" N. 12° 27’ E.
Detailler. Afgivelse af Signaler for Vrag ved Kullen Fyr er midlertidigt indstillet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/110 1944,
(U.f.s. Nr. 36/1716. Stookholm 1943.)

146. Sverige. Sundet. Hailsinghorg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.

Position. c. 56° 02,5 N. 12° 41',0 E.

Detailler. Indenfor det forbudte Omraade ved Hdélsingborg Havn maa Ankring og Fiskeri
ikke finde Sted i kortere Afstand end 300 m fra de yderste Havnemoler,

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/111 1944.
(U.f.s. Nr. 29/1477. Stockholm 1941.)

147. (T). Sverige. Sundet. Malmdé Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder.

Position. c. 55° 37° N. 13° 00’ E.

Detailler. Uddybningsarbejder foretages i Malmé Havn i Omraadet mellem Frihavns- og
Centralhavnsrenderne. Det henstilles til de Sgfarende at udvise Forsigtighed under
Passage af Uddybningsmaskinen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/112 1944.
(U. f.s. Nr. 39/1825. Stookholm 1942.)

148. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystonder udlagt.
Position. Se nedenfor.
Detasller. 1. Lods- og Fyrskibet Malmé Redd er udlagt paa sin sedvanlige Plads, 55°
38,52 N. 12° 56'.95 E.
2. Den paa Fyrskibet Kalkgrundets Plads paa 55° 36',83 N. 12° 53',42 E. ud-
lagte cylin({:iske Tende er ombyttet med en redmalet Lys- og Flgjtetonde,
der viser radt Et-Blink hver 1,55, Blink 0,35, Morke 1,25-.
3. Den paa Fyrskibet Oskarsgrundets Plads paa 55° 36,62 N. 12° 50',77 E.
udlagte cylindriske Tende er ombyttet med en redmalet Lys- og Flgjte-
tonde, der viser redt Et-Blink hver 55-, Blink 28-, Morke 38-,
Kort Nr. 130, 132 og 125.
Gentagelse af E. f. 8. Nr. 1/113 1944.
(U.f.s. Nr. 21/913. Stockholm 1942 og U. f. 8. Nr. 25/1213. Stockholm 1943.)

149. Sverige. Sundet. Limhamn. Belgebryder.
Tidligere E. f. S. Nr. 23/948 og 30/1137 1944.
Position. Limhamn norra Fyr: c¢. 55° 36° N. 12° 56’ E.
Detailler. Fra Limhamn norra Fyr skal en Belgebryder strazkke sig 250 m i NE.-lig
Retning.
8 (U. f. 8. Nr. 22/1151 og 27/1413. Stockholm 1944.)

150. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Begestrem gravede Rende. Mindre Sand-

forskydning. Semserker flyttet.

Position. c. 55° 07,0 N. 12° 14,1 E.

Detailler. Sandet paa S.-Siden af den gravede Rende ind til Bagestrommen er skudt noget
ud i Lebet, hvorfor de 4 hvide Stager med Halmvisk, Sandhage N., midlertidigt er
flyttet NNW. efter til N.-Kant af Sandet. Flytningen for hver af Stagerne, regnet E.
fra, er som folger:

Nr. 1: 33 m.

- 2:30 m.

- 3: 27 m.

- 4:14 m.
Kort Nr. 161. Sem.-Fort. Side 87, Nr. 12.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/114 1944.

151. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grensund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Tidligere L. f. S. Nr. 47/1568 1944.

Position. c. 54° 61’ N. 12° 131’ E.
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Detazller. Ved Opmaalingen den 20. December 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at vere 5,9 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten
af Renden og 3,2 m i W.-Siden af Renden.
Gentagelse af E. f. 8. Nr. 51/1672 1944.

1562. Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masned-
sundbroen.
Position. c. 54° 59,8 N. 11° 53’7 E.
Detazller. T Merklegningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Sgomraadet indenfor
en Afstand af 100 m fra Masnedsundbroen.
Overtredelse af dette Forbud medferer Fare for Beskydning uden Varsel.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/117 1944.

163. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro.
Dybde aftaget.

Position. c. 54° 52,3 N. 11° 45’ E.

Detailler. Dybden ved Guldborg Bro paa Lolland er aftaget til 3,2 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/119 1944.

1564. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde
midlertidigt aftaget.
Posttion. c. 54° 57,1 N. 11° 17",3 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Urne Fiskerihavn og i Indscjlingsrenden
til Havnen midlertidigt aftaget til 2,0 m.
Publikationer. Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 218.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/120 1944.

1565. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Ome Sund. Fyrbelysning midlertidigt
forandret. Sejlanvisning.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Ny Fyrlinie etableret.
Paa Agerso er teendt nedennavnte 2 Ledefyr, der, holdt overet i Pejling
328°, leder gennem den E.-lige Del af Ome Sund.

a) Bagfyret: Det i Fyr-Fortegnelsen Nr. 708 a anforte Agerso Bagfyr paa
55° 11’ 57" N. 11° 10" 49" E. paa Agerso SW.-Pynt. Fyret er midler-
tidigt forandret til at vise hvidt, fast, sterkt Lys, synligt i en Vinkel
paa 4° paa hver Side af Pejling 330°, hvorefter Lysstyrken hurtigt
aftager til begge Sider. Isvrigt er Fyret uforandret.

b) Forfyret: 254,5 m 148° fra Bagfyret. Fyret viser gront, fast, sterkt Lys
1 en Vinkel paa 4° paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Hgjde: 3 m.
Lysevne: 13 Sm.

2. Ledefyrlinie midlertidigt forandret.

Agerso Ledefyrlinie er forandret som folger:

a) Agerss Bagfyr i samme Fyr som ovenfor nevnt under Punkt 1 a.

b) Agerse Forfyr. 226 m 152° fra Bagfyret, ben@vnes indtil videre Agerso
W.-lige Forfyr og er midlertidigt forandret fra at vise hvidt, fast Lys
til at vise redt, fast Lys. Lysevne: 7 Sm. Iavrigt er Fyret uforandret.

3. Sejlads gennem Omo Sund ber indtil videre foregaa 1 den i Punkt 1 anforte
nyoprettede Fyrlinie, dog ber man Nord for Granselinien mellem redt og
gront Lys i Helleholm Fyr benytte dep gamle Agerso Fyrlinie (@ndret som
anfert i Punkt 2) af Hensyn til Landgrunden ved Agersa.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/121 1944.

1566. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersse Havn. Dyhbde aftaget.

Position. ¢. 55° 12,7 N. 11° 12',2 E.

Detailler. Dybden i Agerso Havn er midlertidigt aftaget til c. 2,56 m.

Kort Nr. 143, 142, 140 og 160. Danske Lods III, Side 188. Havnelods, Side 37.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/122 1944.
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167. (T). Danmark. Store-Balt. Mullerup Havn. Dybde i Indleb aftaget.

Position. ¢. 55° 29°,6 N. 11° 10’,6 E.

Detailler. Dybden i Indlebet til Mullerup Havn er aftaget til c. 2,9 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1018 1944.

168. (T). Danmark. Store-Bzlt. Korsor Yderhavn. Dyhde aftaget.
Position. Korsor: c. 55° 20’ N. 11° 08’ E.
Detailler. Dybden ud for Anlegspladsen for Tankskibe i Korsor Yderhavn et aftaget til
6,6 & 7 m. Oprensning til normal Dybde — 8 m — vil indtil videre ikke finde Sted.
Gentagelse af K. f. S. Nr. 1/125 1944.

159. (T). Danmark. Store-Balt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midler-
tidigt aftaget.

Position. Nyborg: c. 55° 18’ N. 10° 48’ E.

Detailler. Dybden i Sejlrenden til Nyborg er midlertidigt aftaget fra 7,5 m til 7,0 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/126 1944.

160. (T). Danmark. Store-Balt. Nyborg Havn. Forbud mod Ankring.
Position. 55° 18’ (22”) N. 10° 47’ (43”) E.
Detailler. Det er forbudt at ankre i1 Indlebet til Nyborg Havns Vesterhavn. Stedet er
paa begge Sider af Havneindlobet afmeerket med et Skilt, merket Kabel.
Gentagelse af K. f. S. Nr. 1/127 1944.

161. (T). Danmark. Store-Belt. Fyn E.-Kyst. Lundehorg Havn Indsejling. Dybde.
Position. c. 55° 08,2 N. 10° 47’4 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Lundeborg Hava er nu 2,5 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/128 1944.

162. (T). Danmark. Store-Ba@lt. Ome Havn Indlsb. Dybde midlertidigt aftaget.
Position. c. 55° 10,3 N. 11° 09’9 T.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding kan der i Indlgbet til Omo Havn midlertidigt kun
regnes med en Dybde af 1,2 2 1,56 m.
Gentagelse af K. f. S. Nr. 1/129 1944.

163. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klerdyh. Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 35/1274 1944.

Position. c. 54° 51’ N. 10° 33’ E.

Detailler. Ved Kontrolmaalingen den 31. December 1944 af det nye Sejllab i Klordyb fandtes
Dybden ikke at vere under 2,8 m.

164. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. /Ergskebing Havn. Oplysning om Dybde.
Posttion. c. 54° 53,4 N. 10° 25'.1 E.
Detailler. Dybden i Zroskobing Havn er, som felger:
1 Store-Havnebassin, E.-lige Del: ¢. 5 m.
I — , Wo-lige — :c. 3,7 m.
I Sondre-Havn: c. 4,3 m.
I Indlgbet: c. 5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/131 1944.

166. (T). Danmark. Lille-Balt. Tralle Nes. Fyr midlertidigi fjernet.
Posttron. c. 55° 37,56 N. 9° 51’8 E.
Detailler. Trelle Nes Fyr er midlertidigt fjernet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/133 1944,

166. Danmark. Lille-Ba@lt. Bogense Havn Indsejling. Oplysning om Dyhde.

Position. c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.

Detailler. Efter endt Oprensning er Dybden i Indsejlingen til Bogense Havn 4,1 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1102 1944.
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167. Danmark. Lille-Belt. Lillebaltshroen. Oplysning om Lods.

Tidligere E. f. S. Nr. 45/1519 1944,

Position. c. 55° 31' N. 9° 43’ E.

Detailler. Lodsning gennem Lillebeltsbroen vil kunne foretages for Skibe og Baade, som
ensker dette, og uden Udgift for de paageldende.

168. AI()lanmairk. Lille-Belt. Kolding Fjord. Vrag af middelalderligi Skib afmarket.

varsel.

Position. 55° 29’ (28”) N. 9° 31’ (35”) EE.

Detailler. Vraget af et middelalderligt Skib er fundet i Kolding Fjord c. 1630 m 96° fra
Hovedet af Kolding Havns Fiskeri- og Lystbaadehavns E.-Mole og c. 280 m S. for
Kolding Ledefyrlinie. Vraget er afmarket ved, at der over hver af dets Stevne er udlagt
en Vager.

Da det er Nationalmuseets Hensigt, saa snart der atter indtreeder normale Forhold,
at forsoge paa at haeve Vraget, der er af stor kulturhistorisk Interesse, henstilles det
til de sefarcnde ikke at komme den udlagte Afmerkning for ner og i Serdeleshed ikke
at ankre ecller fiske med Bundredskaber paa eller i Neerheden af Pladsen.

Kort Nr. 156, 151 og 150.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/136 1944.

169. (T). Danmark. Lille-Beelt. Hejlsminde Havn. Tilsanding.
Position. c. 55° 21',7 N. 9° 36',2 E.
Detailler. 1 Hejlsminde Havn er der sandet saa sterkt til, at Tillegning til Bolverk ikke
kan finde Sted.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/136 1944.

170. Danmark. Lille-Baolt. Aabenraa Fjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Tidligere E. f. S. Nr. 14/743 og 23/951 1944.
Positioner. a) c. 55° 03',6 N. 9° 34,3 L.

b) c. 55° 03',7 N. 9° 34',7 E.
Detc)ziller.bi)et er forbudt at ankre og at fiske i Forbindelseslinien mellem Punkterne

a) og b).
Kort Nr. 151, 152 og 150.
(N.f. S. Nr. 13/664. Berlin 1944.)

171. Danmark. Lille-Balt. Aabenraa Ijord. Forbudt Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i et Omraade inden for en Linie gennem neden-
nevnte Punkter: '
a) 55° 01,5 N. 9° 28,2 E. c) 55° 02’4 N. 9° 34’7 E.
b) 55° 01,1 N. 9° 29',7 E. d) 55° 02,9 N. 9° 34’4 E.
Kort Nr. 151 og 152.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/137 1944.
(N. f. S. Nr. 49/2730. Berlin 1943.)

172. (T). Lille-Beelt. Als E.-K{yst. Mommark Ieergehavn. Oplysning om Dyhbde i
Indsejlingen.

Position. c¢. 54° 56,0 N. 10° 02,9 E.

Detailler. En Oprensning af Sejlrenden til Havnen er foretaget. Det tilraades, at Anleb
af Havnen kun finder Sted gennem Sejlrenden (Fyrlinien), hvor der for Tiden er en
mindste Dybde af 4,8 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1152 1944.
(Se Tiliemg.)
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Tilleeg.
I. Osterseen.

173. Danmark. Fakse Bugt. Hellehavn Nakke NNW. Vrag.
Position. c¢. 55° 02’ N. 12° 30’ E., c. 2 Sm NNW. for Hellchavn Nakke.

1. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Balt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beelt.

174. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort NE. t. N. Vrag fjernet.

Trdlvgere E. f. S. Nr. 49/1614 1944.

Position. c. 55° 45, N. 12° 43',, E., c. 2,9 Sm 38° fra Middelgrunds Fort Fyr.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennavnte Plads, er fjernet.

175. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Hjselm @. Lodsmaerke fjernet.
Position. ca. 55° 50, N. 11° 46’,; E.

Detailler. Hjelm 0 Lodsmemrke (hvid Stang med rund Plade) er nedrevet.

Kort Nr. 163, 160 og 140.

Publikationer. Sem.Fort Side 86, Nr. 1.

I11. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

176. (T). Danmark. Isefjord. Holbak Fjord E. Semesrke midlertidigt flyttet.

Position. Bognes SE. Lystendes Plads: c. 55° 44', N. 11° 47',; E.

Detailler. Den yderste rode Stage ved N.-Siden af den gravede Rende i Holbek Fjord
og c. 0,1 Sm SW.t. W. for Bognes SE. Lystende er midlertidigt flyttet til denne,
nu inddragne Lystondes Plads.

177. Danmark. Kattegat. Samse E.-Kyst. Ballen Havn. Fyr atter teondt.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/146 1944 udgaar.

Position. 55° 49’ (02”) N. 10° 38’ (44") E.

Detailler. Ballen Havn Fyr paa N.-Molens Hoved er atter tendt og i Orden.

J. H. SCHUTLZ 4/a
UNIVERSITETS-BOOTRYRXER!
KBBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings

Medlemmer
Post- Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse
gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin-
gens Neestformand Labore
Kgbenhavn Hans Brandt,
Medl. af Bestyrelsen
Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Esbjerg Stevedor-KompagnietA/g Stevedore
Frederikshavn Einer Sgrensen
Hirtshals Sigurd Eapersen Sigurd
Holbzek S. J. Sgrensen
Horsens Sgren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jgrgen Sohultz Sohultz
Korsgr Arbejdsgivernes Stevedor-
kontor
Kgbenhavn Holger Jgrgensen Oldstevedore
Kgbenhavn Skjold Andersen
Kgbenhavn Kgbenhavns Stevedore Co.
Kgbenhavn Julius Nielsen's Stevedore-
forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Mgller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 3
Indehaver: R. Vilhelmsen

AT A GLANCE

6uide to Scandinavian

Shipowners, Coal Im-

porters and Various

Consumers

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHING CO.

33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK
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SKANDINAVIA

Kongen* Nytorv 6, Kgbenhavn K.
Telefon Central 9316
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DANSK SOFARTS TIDENDE

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa
D/S »Aclive, Korser.

D/S af 1912,

D/S af 1925, Esbjerg.

D/S »Alse.

Redcriet Andreas Christensen.

D/S »Baltice,

D/S »Bese.

D/S paa Bornholm af 1868, Renne.
A/S Christiansholms Fabriker.

C. Clausen, Svendborg.

D/S »Concordia¢, Svendborg.

D/S »Daniac,

D/S »Dannebroge.

D/S »Dracoc.

A/S Dampskibet »Finlande.

A/S Det Danske Kulkompagni.

Det Danske Petroleums Aklieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S »D.F. K.« A/S.

Det Forenede Bugserselskab A/S.

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafniac,

Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.

D/S sHeimdale.

D/S »Hetlande«.

Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandiac,

D/S »Jydenc, Esbjerg.

Rederi A/S Kosmos,

A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

Medlemsliste

A/S >Motorlrampe, Stensved.

D/S »Myrenc.

A. P. Moller-Tankbaade og Linierederi.

D/S »Naulice.

Navitas A/S.

D/S »Nordenc.

Rederiet »Oceane, A/S.

Alfred Olsen Transport Co.

D/S »Oriente.

D/S »Orione.

D/S »Pacifice.

D/S »Phenixe, Esbjerg.

Poseidon Shipping Comp. A/S.

D/S »Progress«.

Partrederiet s.s. Rune.

J. Saabye & O. Lerche, A/S.

D/S »Samsec.

D/S »Solnese.

A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.

D/S »Svendborge.

Oluf Svendsen.

Hans Svenningsen.

A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

A. E. Sorensen, Svendborg.

A/S Tankskibsrederiet.

Jens Toft A/S.

D/S »Torme.

Rederi-Aktieselskabet »Transportere,
Odense.

D/S »Trioe,

D/S »Vendilae.

D/S »Vesterhavete,

Vestjysk Dampskibsselskab A/S.

D/S »Vikings.
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FRA UGE TIL UGE

FRAGTBERETNING

igesaa naturligt det er, at man ved Aarsskiflet

forseger at tegne et Billede af det Aar, der gik,
ligesaa naturligt er det, at vi i Aarels forste Beret-
ning forsoeger at lofte en Flig af det Sler, der skjuler
Fremtiden.

Medens den forste Opgave jo er relativ let, idet
det drejer sig om at give Essensen af de 50 forud-
gaaende Beretninger, saa er det sidste Problem prak-
tisk talt uleseligt.

Den Ligning, der skal leses, er fuld af Ubekendte,
og det store X er naturligvis, hvorledes vil den mili-
teere Udvikling forme sig i de kommende Maaneder.

Kommer Freden ikke i Aar, er der nzppe Grund
til at tro, at de kommende 12 Maaneder vil adskille
sig vesentligt fra de 12, vi lige har sagt Farvel til.
Baade paa Markederne i vore hjemlige Farvande og
paa Markederne uden for Blokadezonen ligger For-
holdene i saa faste Rammer, at der i hvert Fald rate-
messigt ikke er Grund til at vente sterre Endringer.
Krigens Udvikling kan naturligvis med[lore, at Bevee-
gelsesfriheden paa vore hjemlige Markeder bliver
yderligere indskrznket; de svenske Foranstaltninger
sidste Efteraar vedrerende fremmed Skibsfart inden
for de svenske Territorialfarvande, var saaledes en al-
vorlig Paamindelse om, at vi kan komme ud for be-
tydelige Vanskeligheder i Krigens Slutfase.

Og faar vi Fred i Aar, hvad kan vi saa vente af
Fremtiden? Dette Sporgsmaal kan kun besvares med
en Rekke nye Spergsmaal som: Hvorledes vil Krigens
Afslutning forme sig? og: Hvilke Faktorer af politisk
og okonomisk Art vil komme til at beherske Udvik-
lingen hos os, og i den Verden uden om os, som vi
er afhaxngige af, ikke alene for vor Skibsfarts, men
for hele vort Samfundslivs Vedkommende ? — Den,
der kan give Svaret paa de sidsle Spergsmaal, vilde
ogsaa kunne fortelle os en Del om det forste.

Om Forholdene paa de overseiske Markeder siden
vor sidsle ordinzre Fragtberetning foreligger der kun
faa Meddelelser. Amerikanerne har frigivet yderligere
Tonnage for Kul fra Hampton Roads til Vestindien,
Sydamerika o. s. v., ligesom ogsaa Malmfarten fra
Brasilien, Sukkerfarten fra Cuba og de andre vest-
indiske @er og Salpeterfarten fra Chile til Golfen og
Northern Range har faaet adskillige Baade tildelt. Om
nogen /ALndring i Raten foreligger intet.

Englrenderne soger stadig Tonnage for de sadvan-
lige Kullaster fra @stkysten og Wales til de kendle
Destinationer.

Paa de frie Markeder er Forholdene ogsaa uden
nogen Forandring. Der er stadig et kmpem:ssigl
Udbud af Ladninger, men kun faa disponible Skibe.
Ralen for Hvede fra Buenos Aires til Lissabon ligger
nominelt paa $60, men mange Tegn tyder paa, at en
passende Baad kan faa belydeligt mere. De ovrige
Noteringer, der er fremme, er iovrigt ogsaa Gengan-
gere fra sidst.

I vore hjemlige Farvande har Aktiviteten vearet
noget begrenset, men der er dog nomineret nogle
Baade for Kul og Koks fra Tyskland til danske Hav-
ne. Der er ligeledes kommet et nyt slorre Parli Kar-
tofler i Markedet til Norge til den uforandrede Rate
af n.kr. 35, hvorimod det har knebet noget med de

sedvanlige Salpeterlaster fra Skiensfjorden til Dan-
mark.

DAMPSKIBSSELSKABET »HEIMDAL«
50 AARS JUBILAUM
Paa Tirsdag — den 16. Januar — er det 50 Aar
siden, at Skibsferer Martin Carl af den kendte
Carl'ske Slagt, der i sna udpreget Grad har sat sine
dybe Spor i den danske Skibsfarts Hislorie, stiftede
Dampskibsselskabet Heimdal og dermed lagde Grun-
den til en Rederivirksomhed, der gennem Aarene har
haft stor Belydning, og fra Starten har nydt den stor-
ste Anseelse.

Rederiet »Heimdal« begyndte med en Damper paa
2.000 Tons d.w., beregnet til Nord- og Dsierse-Farten,
og det blev da ogsaa i denne Fart, Rederiet ovede sin
Virksomhed i den ferste Periode. Under forrige Ver-
denskrig havde Dampskibsselskabet dog to Gange et
af sine Skibe i Amerika for at skaffe Forsyninger
hjem til Danmark i Form af Kornlaster. I samme
Periode var et Skib paa Grenland cfter Kryolit. For
Krigen fra 1914 lil 18 havde Dampskibsselskabet 13
Skibe, men da Krigen var Slut i 1918, var der kun
4 Skibe lilbage. 9 Dampere var saaledes krigsforlist.

I Aaret 1924 begyndte »Heimdal« en Genopbygning
af Flaaden, og man valgte da mere moderne Skibs-
typer, der — selv om de ganske vist var bygget til
Nord- og Ostersefarten — dog ogsaa var egnet til an-
dre Farter. I Aarene fra 1928 til 1930 havde »Heim-
dal< saaledes tre af sine Skibe i Timecharter i Ame-
rika og Vestindien-Farten. I Begyndelsen af Trediver-
ne kom de merke Aar for den danske Skibsfart, og
»Heimdal« maalle ogsaa da yde sin Tribut til Op-
lzgningerne.

Da den danske Skibsfart i 1935 kom paa Fode igen,
slog Rederiet ogsaa ind paa det overseiske Marked og
arbejdede sig godt ind. Selskabets to sidste Nybygnin-
ger, Kalo og Axel Carl, er saaledes udpreget bygget
med overseisk Fart for @je. Dette gelder navnlig Axel
Carl, der er serdeles egnet til de lange Rejser og Tro-
pefarlen.

Rederiet disponerer i Dag kun over cet Skib, nem-
lig Damperen Martin Carl, og af de Ire Skibe, der var
uden for Spewrrezonen, ved man, at Damperen Samse
er forlist.

I 1913 optog Skibsreder Marlin Carl sin ®ldste Sen,
H. P. Carl, i Rederiet, og ved Skibsreder Marlin Carls
Ded optog H. P. Carl Broderen Axel Carl i »Heimdalk,
men efler dennes Dod i 1936 blev Skibsreder H. P.
Carl Eneindehaver, indtil han for et Par Aar siden
optog sin Sen, cand. jur. Jorgen Carl i det ansete
gamle Familiefirma.

Der vil blive udsendt en Bog, der ikke alene skil-
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