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A.
De danske Farvande.ue ucuibKt:

Løbe-Nr.
Danmark.

Klokketpnder atter udi. .................... 541

Nordsøen.

»Horns-Revt og »Vylt Fyrsk. Stonnsign. r
indstilles midi.; vises atter; gives atter 
fra Fyrsk. »Horns-Revt; gives atter fra i 
Fyrsk. »Vylt .........  52. 98. 787. 1812. 2299

s Graadybt Fyrsk. Gnisttelegr. oprettet .. 2299 I 
Fore. For. af Taagesignal; for.. 403. 1455: 

Graadyb. Lystn. ind.; midi. udi.; udi. 1.53. 226 i
Hjerling-Løb. »Topsandt Lystn. atter 

udi............. .’................. 362
Graadyb. Lystn. ind....................................... 3026 '
Skallingen. Svenske-Knolde Rednings-Sta

tion atter oprettet .................................. 2362 ;
Thyborøn-Kanal. Vandstand 316. 363. 497. 931

1272. 2095. 2873 
Fore. For. af Vandstand. Sign. Be- 

tydn......................................................  2699
Fore. Td. og For. af Fyr.................. 2439 i
Td. og For. af Fyr............................. 2806
Gaasholm-Løb. Afm., Dybde; do.; Op- | 

lysning om Afm.; Td. af midi. Fyr. 54 i 
227. 99. 2920 

Oplysn. om Afm....................................... 3027 ■
Agger-Tange. Fyrt. opf........................ 1960

Skagerrak.

Bulbjerg. Kendeligt Punkt, Baake skjules 1961 | 
Hirshals og Skagen. Signaler for Fyrskibe 

for.................................................................. 1516
Skagen. Lodsdamper midi. ombyt.; udi. 1273 1 A HR

Løbe-Nr.
Kattegat.

Vrag; uskadeliggjort.......................... 837. 898
Vrag rapp. og uskadeliggjort.................... 1048
Klokketn ind................................................... 2982
Skagens-Rev. Afm. af Vrag; afm. .. 317. 404

' Skagen Havn. Lods-Station opret............ 449
I Herthas-Flak. Stenpulle fundet; Dybde;

fore.Afm.; Spm. udi. .. 723. 1049. 1115. 1664 
| »Østre-Flakt Fyrak. fore. Udlægn.; Inddn.

af Spm. Fyrsk. udlæg.; do.; do. 405.
; 606. 1274. 1517. 1601

»Kobbergrundt Fyrsk. fore. Inddrgn.; ind
drages; inddraget................  405. 1274. 1387

| »Halst Fyrsk. Taagesign. gives foreløbig
ikke; for. midit................................. 986. 1386

Randers-Fjord. Raden Lpb og Afm. for. 406 
' Randers Havn uddybet.............................. 2754

Tangen V. Vrag uskadeliggjort................ 788
Jylland. Helgenæs S. Hindring rapp.; findes

ikke ................................................. 2193. 2496
Kalø-Vig. Øhoved V. Spm. uds.; do. 542. 724
Hov-Havn. Dybde; do........................ 100. 319

I Læsø NV. Pulle fn....................................... 318
j Læsø. Nbrdre-Rønner SØ. Sten fn.......... 1964

Nordre-Rønnei—Hollemmen. Telgkab.
udi........................................................  1965

i Vestero. For. af Havnefyr......................... 1741
Læsø SØ. Kobbergrund Baakefyr si........  605
Tunø-Knob. Fore. Udlæg af Vagere; ind. 932 

2440 
i Svane-Grund. Nat-Skydepvelser................. 1518

Odense-Fjord. Odense-Kanal For. af Lede
mærke; for....................................... 2441. 2700

Revsnæs-Rev. Vrag afm............................... 364
I Revsnæs N. Volderup. Stenpul fn............ 1962



IT

Lpbe-Nr.
»Sejre-NV.-Revt Lys- og Klokketu. sluk.; 

ombyt, med Lys- og Flpjtetn.; do. 101. 1963 ' 
2592

3 Schultz’ s-Grundt SØ. Sunket Vrag; uskade- 
liggjort..........................................  450. 498 I

Lysegrund. Fyr midit. sluk.; i Uorden; i
Orden...........................................55. 2300. 2363 i

Sjælland N. Tisvilde. Skydepvelser .... 1740 I 
Isefjord. Hundsted Havnefyr for. Brt. ... 322 ■
Ostindiejarcr-Grund VNV. Pulle fundet; I

Stenrpser fn..................................... 1114. 1665 i
Ostindiefarer-Grund. Fore. Fly tn. af Lystn.;

Spm. udi.; do.; do.............. 1928. 2194. 2364
Ostindiefarer-Grund. Vager ind.................. 2442

I
Sundet.

t Lappe-Grundt Fyrsk. Signal for at und- 
gaa Paasejling.......................................... 451

Helsingør. Tid- og Vindsignaler midit. ind
stil................................................................. 1602

Hreen NV, Vrag: afin........................ 2980. 3029
Vedbæk. Telegrafbaaker og Varselfyr for. 2301 
København. Lynetten N. Midit. Tpmmer- 

stillads......................................................... 1604
Afmærkning af Spminekorpsets Øvel

sesplads; ind.............................. 789. 2921
Drogden. Vrag afm.; borttaget.......  320. .365

Fore. For. af Vandstand-Signalers Be
tydning .............................................. 2701

Dragpr 0. Sten fn.; bortsprængt 1603. 1743 
Amager. Dragør Havn. Afm. for.............  2302
Kalleboer. Dybde i Lpb.............................. 1275

Sorte-Rende. Fyrsk. udi....................... 1742
Skydepvelser....... 1457. 2025. 2195. 2443

Saltholm N. Saltholm-Flak. Sten fn........  987
Saltholm-Flak. Nat-Skydepvelser.............. 838
Saltholm-Flak NV. Klokkeln. ind.................. 3028
^Nordre-Flintt. Lystn. udi.; ind... 1813. 2755 
Søndre-Flint. Klokketn. udi.; ind.. 1605. 2632 
Kastrup Havn................................................. 3030

Store-Balt.

Sjælland V. Asnæs. Td. af Fyr; Plads 1745 
2026 

Sjælland V.-Kyst. Reersø. Fyr for. Brtid. 1862 
Korsør. Fy rak. forladt Station................. 2196
Sprogø S. Fore. Udlæg af Lystpnde; udi. 899 

1116 
Nyborg-Fjord. Lindholm-Grund. Fore. Ud

lægn. af Lystpnde; udi............... 899/1116
Lindholm-Grund. Prik flyt................ 1116 ,
Nyborg-Fjord. Havgrund. Prikker flyt... 2497

Avernakke-Hage. Lanterne t........ 102
Langeland V. —Stoense-Lob. Fore. For. i

Afm.; for............................................ 269. 543
Taars. Fore. Flytn. og For. af Fyr, Op

lysn.; t.: i Uorden.. 1178. 1519. 1814. 23G5 
Nakskov-Fjord. Baaker opf., Som. udi. . .. ,2981 
Albuen S. Vrag............................................. 2197

Lpbe-Nr. 
Lllle-Bælt.

Vejle-Fjord. For. i Afm.............................. 2198
Helnæs SØ. Sten fn....................................... 1388
■ Frø. Skjoldnæs Ø.-Pynt. Næbet. Bro.... 1050

Østersøen.

Laaland S. Nysted SØ. Skydepvelser. .. 1746 
Rodsand-Rende. uGjedser-Havnt Fyrsk.

Undervands Taagesign. Forspg............. 989
Gjedser Spmærke omblæst; atter rejst 103. 321
Falster Ø.-Kyst. Rettelse til »Den danske

Lodse Side 407........................................... 452
Grønsund. Gamle-Tolk. Vrag .................. 407
Hjelm-Bugt. Møens SØ.-Kyst. Stenpulle

fn.........................................‘......................... 1389
Møen S. Vragmast; findes ikke .. 1326. 1390 

NØ. og S. Vrgere til Opmaaling .. 1117 
Bøgestrøm. Sten fn.; borttaget.... 1666. 1864 
Fakse ØSØ. Vrag; uskadeligg......... 1276. 1325
Bornholm. Sallhammer-Rev. Vrags Beligg. 1864 
Christianso. Signaler for.; do........... 157. 675

Limfjorden.

Lemvig. Søgaard Mark. Fyr flyt.; Baaker 2807 
Krik Lpb. Sten fn. og afm.; Oplvsn.; Prik

ker fly t t....................................‘839. 2702 1966
Thisted. Havnearbejder, midi. Fyr; Lede- 

fyrlinie for. Havn fuldfort .. 725. 2303 3031 
Løgstør-Grunde. Fore. Td. af Ledefyr; t.;

Vager flytt............................ 2444. 2808. 2809
Nibe. For. i Afm.......................................... 1929
Aalborg Havn. Ny Plan .......................... 790
Aalborg Jernbanebro. Advarsel .............. 1051

Isefjord.

Roskilde-Fjord. Frederikssund N. Oplys
ning om Lpb............................................. 2241

Roskilde-Fjord. Dybde i Lpb..................... 1277
Bro bygget............................................. 2
Gjershøj Bro bygget............................. 2304

J ægerspris. Skydepvelser .......................... 1865

Smaalands-Farvandet.

Klokketpnder ind........................................... 56
Sjælland V. Bonderup. Bskildstrup. Bplge- 

bryder for Baade..................................... 2633
Askø S. Konemads-Hage. Td. udi. . . . 2810 
Bandholm-Rende. Td. udi.............................. 2199
Vejrø. Fore. For. af Fyr.......................... 2922
Karrebæksminde-Bugt. Nat-Skydeøvelser;

do.; do................................... 1327. 1458. 1967
Karrebæksminde Havn. Dybde................. 2445
Guldborg-Sund. Afm..................................... 2305
Falster N.-Kyst. Orchoved. Taagesign. for

Dampfærgér; Lanterner skærmes. 228. 1520 
Stubbekjøbing. Afm. for. Havn uddybet 988. 3032 
Bogø-Lettcn. Midit. Bpjer.......................... 408
Nyord. Lodsfartpj midi. ind.; ud.. 1744. 2366



m
Lpbe-Nr.

Farvandet Syd for Fyen-

Svendborg—Rudkjobing—Marstal. Klokke
tn. ind., Fyr sluk...................................... 57

Taasinge NØ. Prik udsættes; uds. . 158. 453 I
Ærø. Marstal Fyr for. Brt......................... 990
Æroskjobing. Møllegab Prikker flyt..........  270

Færøerne.

Nolsø. Borin. Fyr Oplysn......................... 1667 i
Fore. Forandring og Tænding af Fyr . .. 2923 |

Island.

Forestaaende Tænding af Fyr.................. 1521
Reykjanes. Td. af Fyr; Oplysn. . .. 499. 1930
Reykjavik 0. Geldinganes Fvr t................ 2200

Lpbe-Nr.
Fakse-Bugt. Engey. Fyrs Brændetid .... 104

Videy Ledefyr t......................................  2875
Videy N. Gr. afm.................................. 1u06
GardarhoU Fyr sluk................................ 2874

Breidifjørdr (Brede-Bugt). Ny Opniaaling 1118 
Siglufjørdr. Siglunes. Fyr t.: Beligg 2498. 2983 
Uvalsbakur N. Bodi rapp.; Oplysning 991. 2367 
Seydisfjørdr. Brimnes. Fyr t.: Oplysn. 2096. 2499 
Dalatangi. Fyr t.; i Uorden; i Orden; Be

ligg.......................................... 2027. 2201. 2499
Hornafjørdr. Kort Nr. 195 annulleret. .. 992

Oplysning om Ankerplads...................... 2593
Øndverdarnes. Tænding af Fyret er udsat 2924

Grønland.

Jiilianehaab V. Karmak S. Skær fn........  676
Julianehaab Distrikt. Øen Angisit. Banke 105

B.
I.

Østersøen.

Vrag........................................ 1119. 1617
Falsterbo SSØ. Vragmast; findes ikke 1328. 1390 
Adler-Grund. Vrag afm.; do...........  2710. 2817

0. Drivende Vrag............................  2933

Sverrig.
Fyrskibe udi................................................... 997
Klokketønder og Lystn. otter udi. . . . 792

Sundet.

Lystn. og Klokketn. ind.; udi. . .. 106. 677
»Svinbådant Fersk. Fore. For. af Fyr; for.;

do................ ‘..............  1391. 2097. 2534. 2756
»Svinbådant Fyrsk. inidl. ombyt............... 1607
.Rdd. Fyr sluk................................................ 2698
Barsebåck. Fore. For. i Afm.; Vager flyt. 159 

726 
Malmo. For. i Afm........................................ 2811
»Malmiireddt Fyrsk. ombyt, midit...............1278
Flinterenden Fyrsk. ombyt, midi............... 993
»Oskarsgrundeti Fyrsk. midi. ombyt.........1747

Fvrsk. Oplysn........................................  2535
Klagstorp. Slukn, af Fyr; sluk. . .. 994. 2536 
Klagshamn. Td. af Fyr; t................. 994. 2536
Skaniir. Fyr for............................................  2537
» Falslerboreft Fvrsk. inidl. ombyt............. 842

S.- og Ø.-Kyst.

Trelleborg. Fvrsk. ind.................................. 995
Uddybning............................................. 791

Ystad og Åhus. Lystn. udi........................ 678
Sandhammeren SV. Vrag; uskadeligg.2099. 2306 

Drivende Vrag ..................................... 2100

Åhus S. Kivik Bredgrund. Vrag afm.; 
uskadeiigg......................................... 2446. 2594

Ifaniibukten. Fyrt. opført.; Fore. Td. af
Fyr.................................................. 1668. 2028

Lågerholmen. Fyr t.; t..................... 2500. 2634
SUlvesborg. Td. af Fyr; t................  2368. 2925

Timan. Fyrt. opf.........................  2029
Ronneby. Gr. fn.................................... 2703
Karlskrona. Fore. For. i Afm.; for.. 161. 900

Skydepveiser.................................. 1179
Spminepvelser ...................................... 2030

Karlskrona Skærgaard. Afm............. 996
Flaade udi....................................... 1279
Vrag afm.; bort.......................... 1329. 1392

Kalmarsund. Fore. For. i Afm.; do. 162. 1181
Gr. fn.; do.; do.; do. 1280. ’748. 2369. 2926
Fore. For. i Afm.; for................ 160. 901
Yttre Siengrund. Lystn. udi......... 608
»Utgrundeti Fyrsk. ind.; udi. .. 107. 607
Degerhamn. Vrag; Belig. . . . 544. 609
Segerstad. Fore. For. af Fyr; for.;

Lysvinkler..................... 1393. 1968. 2202
Grimskår. Fore. For. af Fyr; for. 163. 2757
Timmernabben. Gr. fn.......................... 2307
Oskarshamn. Ovådersudden. Fvr for; 

for...............................................'. 111. 610
Borgholm. Ledefyr for.........................  2242

Småland. Påskallavik. Fore. For. i Afin.;
do........................................................  165. 1182

Oland. Borgholm Havn. Stage uds.; do. 545
1180

Olands Norra Grund. Lystn. udi.; do. 1669 
1969 

Gotland. Burgsvik. Uddybning; Afm. 1867. 2984
Klintehamn. Fore. For. i Afm..........  164



JV
Lpbe-Nr. 

Visby. Uddybning ............................... 1608
Lickershamn. Fyr siuk......................... 113
FArii, Faludden og Ost er garn. Fore.

For. af Taagesign.............................. 112
Slite. Enhohnen. Karentænepl.......... 2538 i
Briterna. Kiokketn. udi...................... 902 |

» Kopparstenarne« Fvrsk. udi.: ind... 727. 2985 | 
Småland. Ljungskår. Fore. For. i Afm.;

do......................................................... 166. 1183
Eknb 0. Fore. For. i Afm.; do. 168. 1184 
Idb 0. og S. For. i Afm.; do... 108. 1188 
Lucernafjarden. Fore. For. i Afm,; do. 169 

1186 [ 
Våstervik. Lilla Blockholmssundet. Fyr be

skadig.; i Orden .......................... 2758. 2876 ’
Knbl Djupet. For. i Afm.; do......... 109. 1189
Småland. Gamlcbyviken. Fore. For. i Afm.;

do.................... ’................................... 167. 1185
Småland. Stickskår—Sandii. Fore. For. i

Afm.; do............................................. 170; 1187
Stickskår—Sando. Skålhållan. Stangmærke

opf.; do.................................. 1522. 1866
Boko. For. i Afm.; do..... 110. 1190
Enskår Fyr. Taagesign. ophører............. 2928
Norrkoping Skærg. Fiasko. Vifslagrundet

V. Lystn. udi....................................  2244
Lbnb. Vesterbergsudde. Td. af Fyr; t. 1523 i 

2243 | 
Pampusjjården. Losingsskår. Fyr for. 58 I 
Ojcellisund. Fore. Td. af Fyr; t. 2101. 2877 i 
Orelosund. Fore. For. ef Belysn.; Fyrs

Lysvinkel.................................. 841. 1670
Oæelbsunil. Fyr for................................ 2447

Arko S. For. i Afm.; do................... 114. 1191 :
Sbdermanlands Skærgaard. O.relbsunds

Hamn. Afm.; do.................... 128?. 1524
Oxelbsund—Såjsundet. Afm. for............ 1970

Landsort—Stockholm. Roko. Fore. Td. af
Fyr ............................................................. 1525

Gålbfjården. Afm.; do......................... 115. 1394
Stockholm Skærgaard. Landsort N. Gr. fn. 4

Gr. fn. og afm....................................... 933
Dalarii S. Jutholmen. Lanterne t.. 271
Sandhamnsleden. Skbtkubben. Fyrs 

Lysvink................................................ 171
Prickgrundet, Ådkubben og Skbtkubben.

For. af Fyr; t........................... 229. 272 |
Svenska Hbgarne. Baake beskadig. .. 793 |
Våstra Sa.rarfjården. Afm..................... J282 :
Furusund. Dybde paa Gr..................  2635
Stockholm. Tidsignal flyt..................... 3 I
Stockholm. Svindersvik. Vrag afm.; ,

do................................................. 116. 1395 I
Trålhafvet. Skydepvelser..................... 728
»Almagrundet« Fyrsk. midi. ind.; atter

udi. .............. "........................... 546. 611 i
» Finngrundet« Fvrsk. ind.............................. 2986
»Svenska Bjiirn« Fvrsk. ind.; udi... 117. 794 ]
Sbdra Kvarken. Mårkkallan. Klokketn. j 

ind................................................................. 2878
Oregrund Skærg. Singb Sund. Gr. fn. .. 2704 

»Grepent Fyrsk. ind............................. 59
»Grundkallem Fyrak. udi................... 903 ,

Lpbe-Nr.
Bottniske Bugt.

Argos Grund. Fore. Udi. uf Lystn.; udi. 1528 
1971 

Gåfle. For. i Afm. og Belysning.............. 118
Fyr ødelagt, Farvand spærret; midi.

Afm.; Lystn. midi. udi.; Fyr si.;
Fyr og Farvand i Orden 904. 934. 998

1750 
Lystn. udi..................  1C52
Trodjeliållan. Fore. For. af Fyr; Fyrs

Lysvink.; t...................  1526. 1749. 2203
» Våstra Banken«. Fyrsk. ind.; do... 2927. 3033 
Norrsundet 0. Saltarsfjården. Fore. Afm. 230 
Hudiksvall. Kråkskår. Fyr t....................  2370
Bålso. Fore. For. af Fyr; for. . .. 1527. 2245 
Galtslrom. For. i Afm.................................. 119
Sundsvall. For. i Afm................................. 120
Sundsvallsbukten. Hligbondin. Fore. Td.

af Fyr; Tænding udsat.................. 840. 1868
Astholmsudde. Fore. For. af Fyr; for. 1529 

2246 
Vånta Litets Grund. Fore. Udi. af Lystn.;

udi.....................................................  1530. 2371
Lungb. Fore. For. af Fyr; for. ... 1972. 2448 
Å ngermanålfven. Svaniisund. Elektrisk

Ledning...................................................... 2539
Tjårnbådan. Ledebaakcr opf.........................1973
Långrogrund. For. i Afm.; for.......... 121. 1531
»Sydostbrotten« Fyrsk. atter udi.; ind. 1192. 2760 
Norrby skåren Havn. Revelen Ledefyr t. . 1974 
Holmbgadd. Fore. For. af Taagesign.; for. 1053 

2372 
Rata Storgrund. Fore. Udi. of Lystr.; udi.;

ind.......................................... 1523. 1975. 2759
RalanNØ. Rickleå Storgrund. Gr. fn., Afm.

for.; Gr. afm................................... 2247. 2373
Blackkallen. Stangmærke for...................... 172
Skellefleå. For. i Afm.; for............... 122. 1532
» N orstrbmsgrund« Fyrsk. udi.; ind.. 1283. 2705 
Luleå NØ. For. i Afm.; for............. 123. 1534
Haparanda. Tirrobanken. Fore. Afm.; afm. 124 

1535

Finland.
Fyrskibe udi.; ind.; do.. . . 1536. 2706. 2761

Bottniske Bugt.

Uleåborg Distr. Farvand afm.; do..2595. 2812 
Sømærker opfprt; ind.................... 60. 729
Hiuvet. Lods-Stat, nedl....................... 1976
Uleåborg. Fyr t. til Forsøg.............. 2449
Malskår Nødhavn. Ledebaaker opf. 2762 

Vasa Distr. Ledemærker for...................... 61
Segelskår Nygrund SØ. Gr. fn..........  2450

Vestra Kummelgrund. Taorn opf.................2102
»Relandersgrund« Fyrsk. ind..........................2813
Stombei. Dybde paa Gr..............................  2503
Åbo Distrikt. Fyr for.................................. 2929
Lbkb. Baaker opf........................................... 2988

Abo og Ålands Distr. Farvand afm.;
do............................................... 1816. 2103



V
Lpbe-Nr.

Abo og Alands Distr. Gr. afm.; Lede-
baaker opfprt......................... 1120. 1121

Alands Distrikt. Gr. fn. og afm.; Gr. afm. 1815 I 
2540 j

»Storbrotteni. Nyt Fyrsk. udi.; Op
lyan........................................ 1609..2501

Sottunga. Farvand afm.............. 2709 [
Bogskår. Fyr for.........................  2707
Gisslan. Fyr pdelg...................... 2708
Rbdgrund. Afm. for.................... 2814
Aland. For. i Afm..................... 730

Flisli Fyr for.......................................... 2989 ,
Alands Øer. Koksvan SV. Pelsen. Gr. afm. 2503 1

Mariehamn. Vardes Plads....... 2596
Flbljan. FyrB Karakter: for.......... 5. 2990 |

Finske Bugt. i
Hangb—Abo. Nyt Farvand afm............ 173 ,
Hangii. For. i Afm........................................ 2636 |

Afmærkning ............................................ 1977 !
Porskarhdllan Gr. afm..................................... 2991
Lilla Tårnskiir. Fyr t................................ 935
Skala Ledholms Ref. Gr. afm..................... 936
Porkkala Fyr. Taagesign. opliprt.............. 2930
Munkholmen. Varde borttag..................... 1537
»Aransgrundt Fyrsk. ind............................ 62 |
Helsingfors Distr. Farvand afm.; do. 1817. 2374 
Aggskår. Fyr t............................................... 2597
Helsingfors Distr. Gr. afm.......................... 2763
Sveaborg. Skydepvelser; do.............  1330. 1459 j
Kapornemska Buklen. Afm. ind................ 2104 !
Nervli NØ. Gr. fn......................................... 2105
Viborg Distr. Gr. afm.................................. 547

Afm. for......................................................2106
Aspo—Kotka. Farvand afm............... 2308
Esbo Vik. Bjbrkli. Rev afm.................1610 !

Rusland.
Finske Bugt. Gr. og Afm.............................. 2992
Sommers Fyr. Taagesign. opret................... 1396
Nerva NØ. Gr. fn.......................................... 2541 ,
Kronstad. Fyr for........................................... 1054 |
Kronstad. Havnefyr t.................................... 1611
Vera Bugt. Kronstad. Midi. Afm................1978

Telegrafkab. udi...................................... 1671
Vrag afm................................................. 1979
Pctvrhnff. Klokketn. midi. udi...........2107

Si. Petersborg. Uddybning......................... 795 I
Karavaldai Schepel. Fore. Td. af Fyr .. 1612 j 
»London Grundt Fyrsk. ind.......................  1612
Rysskår. Fyr midi. si.; t................. 2375. 2542
Reval. Tdr. udi............................................... 1055 ■
M'o'on Sund. Nukko—Wormsli. For. i

Afm.; do................................... 1057. 2815
Dagb N.-Kyst. Kertel. Gr. fn............ 2543

»Nekmansgrundt Fvrsk. ind.; do. do. udi. 174 i 
612. 1613. 2451

Xekmansgrund. Spm. udi............................ 2204 •
Riga Bugt. Vst-Dvinska. Fyr for............. 1056 ■
Øsel V. »Saritschefft Fyrsk. ind.; udi.; ind. 1

udi.................... '..... 6. 999. 2637. 2995

Lpbe-Nr.
Vindau. Fyr t. til Forspg; sluk............ 7. 548

Fyr t........................................................ 2544
»Libaut Fyrsk. midi. ind.; udi.ind. 323. 366. 3034

Tyskland.
Vinterafmærkning......................................... 2598
Memel. Afm................................................... 2031

Fyr t.; do....................................  2504. 2763
Kurischea Haff. Windenburger Eck. Fyr

for.; Karakter ........................  843. 2248
Karkeln. Stormsign. St........................ 1672
Rinderort og Rossitten. For. af Fyr; for:

Lysvinkel; for. . 1931. 2452. 2505. 2879 
Kurischc Nehrung. Nidden. Fyr for........ 2032
Pillau. Skydepvelser; do.; do.. 500. 549. 1614

Duc d’Albe til Deviationsunderspgelse 1615 
Lodstjeneste..........................................  2309

Friaches Haff. Sommerafm.......................... 796
Tolkemit. Fyr for.................................. 797
Elbing. Fyr mi dl. for..........................  2205

Danziger Bucht. Sommerafm...................... 550
Neukrug. Afm. af maalt Mil .......... 2033
Neufahrwasser. Skydepvelser; do. 324 1616 

Hela. Ceynoira. Stormsign. Stat. opr. .. 1980 
Rixhbfl NØ. Vrag; indslæbt.......... 2453. 2599
Jershbft. For. af Fyr; midi. for.; do. 2376. 2600 

2816 
Riigenwaldermilnde. Fyr forhpjes; for. 369. 905
Kolberg. Fyr for.; i Orden............  1331. 1751
Dievenow. Fyr t. ........................................ 454

Gr. afm.................................................... 1397
Miadroy Bro. Taagesign.............................. 1193
Swinemiinde. Midit. Spærring.................... 2310
Stetlin—Swinemiinde. Sommerafm.; Vin-

terafm............................................. 613. 2711
Papenwasser. Papenbake. Fyr midi. si.: t. 2034

2311
Dybde i Lpb................................... 2931
Groas Slepenitz Havn.................... 2931

Stettiner Haff. Lystn. midi. sluk........ 368
Fyrskibe atter udi........................... 2818
» Woitzig« Fyrsk. atter udi............ 501
» Woitzig' og »Elb undBocki Fyrsk.ind.

do. do............................... 2765, 2994. 3035
Siettin. Isbrydergebyr opkræves; op

hørt; opkræves atter; ophørt .. 63. 273
325. 367

Heringsdorf. Td. for den maalte Mil..........  8
Peene. Vrag afm.; borttaget.......... 1194. 2545
Grcifswalder Bodden. Afm. i Uorden . .. 2765 

Vrag afm.; bort.......................... 1539. 2109
Vrag afm.; bort.......................... 1752. 2546
Wieck. Td. udi...................................... 1460

Greifawalder Bodden og Peene Losseplads
afm............................................................ 1000

»Palmer Ort« Fyrsk. ind.; udi.; midit. omb.;
udi.; do. ind. 9. 502. 1819. 2249. 2819. 3036 

Greifswalder Oie. Redningsstat, nedl.; Op
lysn............................................. 1673. 2108

Taagesign. for.......................................... 2312
Oderbank. Tdr. til Opmaaling ................. 1284
Oderbank 0. Tds. Plads; flyt......... 1538. 1S69



VI
Løhe-N r. 

»Adler-Grund« Fyrsk. Advarsel; Under- [ 
vands Taagesignal ...................... 937. 2638

»Adler-Qrund« Fyrsk. midi. ombyt.; do.;
udi......................................  1462. 1540. 1932

Rugen. Lossepladser afm............................ 799 I
Sassnitz. Havnearb. afm.; Taagesign.

Lys- og Klokketn.; ind. 1461. 1818. 1981 , 
2932 1 

Sassnitz SØ. Vrag.............................. 1982
Sassnitz 0. Losseplads afm....................1285
Lohme. Baaker for den maalte Mil

borttaget ......................................... 1122
Libben. Lys- og Klokketn. udi......... 906

Hiddensb. Dornbusch. For. af Fyr; udsat;
for; do.......................... 125. 231. 409. 2378

Rugen. Dornbusch N. Vrag ..................... 1541 1
Gellenstrom. For. af Fyr .......................... 2820 i

Tdr. flyt.; Afm............................. 731. 2377
Vierendehl. Fyr til Dels skjult................  1674 !
Vierendehl Rende. Dybde. Tdr. udi. . .. 798 I
FPustrow V. Vrag ......................................  2035 i
Warnemunde. Strpmsignaler ..................... 1753 I

Taagesignal for......................................  1871 i
Tfwnar. Sommerafm................................... 800 [
Låbeck Bugt. Sommerafm.......................... 503 I
Trave. Herrenwick. Havn bygget .......... 1870 '
Pelzerhaken. Fyrs Karakter ....................  2601 I
Fehmarn 0. Vrag optaget og atter sunket. 2111 I

3037 1
Burgstaaken. Fyr forhøjes................... 907

»Fehmarnbelt« Fyrsk. ombyt, midit.; om
byt.; udlægges; udi.. .. 1675.2110. 2379 

2506 , 
Undervandsklokke i Uorden; i Orden 455 I

614 
Femer-Belt. Westermarkelsdorf. Vrag bort. 732
Westermarkelsdorf VNV. Vrag .............. 2112
Heiligenhafen. Dybde........................ 2036 I

Fore. Td. af Fyr......................... 2454

Løbe-Nr. 
Kieler Fjord. Strander Bucht og Kieler

Havn. Fortøjtn. udi........................... 2712
Td. midi. ind.......................................... 1123
Skydeøvelser; do.......................... 680. 2766
Spmineøvelser; do........................ 615. 1332
Vrag alm........................................ 2934
Friedrichsort. Taagesign. midi. for. . 1677
Wik. Tidsignal...........................  1463
Fortøjtn..........................................  2313
Kiel. Fyr Oplysn........................  2037

Kieler Bugt. »Gabelsflach« Fyrsk. 0. Vrag;
afm....................................... 1618. 1678

»Gabelsflacht Fyrsk. atter udi. ombvtt. 175
3038 

Stollergrund Rinne. Flads spærret; fri 1754 
2880 

»Bulk« Fyrsk. midi. ombyt.; udi.... 274. 679
Buk og Bulk Fyr midi. si............................. 1676
Eckernflirde. Fyr t. permanent; t. . 275. 326 
Schleimilnde. Fyrs Lysvinkel .................. 938

Vrag afm.; borttag....................... 2935. 3039
Schlei. Sommerafm....................................... 801

Kappel. Stormsign.; opret.... 2507. 2881 
Flensborg Fjord. For. i Afm...................... 2882

Gr. Td. udi................................  1542. 3040
»Kalkgrund« Fyrsk. ombyt, midi. . ..1679 
Falsh'oft. Fore. Td. af Fyr................  2113
Holnis. Stormvarsel Stat, oprettet.. 10 
Holnis. Fore. For. af Fyr; for 276. 1333 

Dille-Bælt. Kekenis. Fyr upaalidl.; for 1333. 1464 
Als. Sønderborg. Fore. Td. af Ledefyr . 2380

Tdr. for.................................................... 2456
Tdr. udi................................................... 802
Fortøjn. udi............................................  2821

Ekensund. For. af Fyr..............   176
Aabenraa. Fyr for........................................  2508
Gjenner-Fjord. Afm...................................... 2038
Holsts-Flak. Skydeøvelser; do. 277. 681. 1195 

1755. 2639 
Aarø-Sund. Afm. for. <lo................. 2250. 2993

II.
Kattegat og Skagerrak.

Store-Middelgrund. Lystn. ind.; ud... 64. 733
Dille-Middelgrund. Lystn. udi.; do. 1681. 2206 
Drivende Vraggods .......................... 177. 2251
Drivende Tømmcrflaade.............................. 233

Sverrig.
Tylb. Taagesign. opret.................................. 1680
»Fladen« Fyrsk. midi. ombyt...................... 1543
Nidingen. Klokketn. ind.; udi.; ind. 126. 682. 2937 
Fjordskår. For. af Fyr; for.............. 939. 1334
Rifo 0. Kånso. Farvand afm................... 1682
Vinga. Signal ophørt.................................. 1683
Giiteborg Skærgaard. Ålfsborgsfjorden. Afm.

do. .'................................................... 232. 1001
Marstrand. Albrektsund Kanal. Afm. ... 1619

Stilb Fjord. Gr. fn........................................  1398
Ktiringofjorden. Lpb midi. afm.; do. 1684. 1872 
Vbckholmssund. Lpb uddybes, Farvand

midi. afm..................................................... 1286
Vlickholmssund. Gr. fn. og afm................. 2936
Brof jorden. Afm............................................ 1C02
Kungarne 0. Gr. fn..................................... 1873
»Grisbådarnei Fyrsk. midi. ombyt............ 940

Norge.
Fore. Tænding af Fyrlamper..................... 1197
Fore. For. af Fyr............................................1198
Forandring af Fyrlamper ........................... 1399
Frcderiksstad. Dybder........................  2381



VII

Kraaka 0. Lpb afm.............................  2547
Mindre Dybde........................................ 2114

Hankb SV, Baaer fn.......................................2115
Kristianiafjord. Oscarsborg. Skydepvelser 1756 
Drøbaksund. Søminepvelser ....................... 20391
Tønsbergfjord. Spminepveiser...................  1820 ,
Kristianiafjord. Baaer fn.............................  1335
Baste—Færder. Lejestcnsløpet. Gr. rapp. . 734
Sandefjord. Leikenesskj ærene N. Baae fn. 2383 
Larviksfjorden. Agnæs. Gr. rapp................ 941
Tvisten. Fore. Oprett. af Taagesign.........1196 ;
Eidangerf jorden. Baae fn.............................. 2116 ;
Strømtangen. Fyr for..................................... 1983 1

III.
Nordsøen, Nordhavet m. m.

Lodskud ......................................................... 1621
Vrag... 504. 682. 944. 2040. 2603. 2883. 2996

Rusland.
Oleni Russki Hed. Ledebaaker opf.. Klipper 1875

Norge.
For. i Afm...................................................... 735 !
Lystn. udi. Fyriamper tændt.................. 2456 |
Fore. For. af Fyr......................................... 1200
Fore. For. af Fyrl......................................... 1201
Fore. Tænding af Fyrl................................. 1202
Fyrlamper for.............................  .. .. 1984. 2387
Fyr t., Taagesignal ..................................... 2388
Fvrlamper tændt og forandret 1400. 2315. 2510 

2604 
Tænding af Fyrlamper..................... 1985. 2317
Oplysning om Fyr og Fyrl......................... 11
Forandring af Fyr og Fyrl.............. 1685. 1757;
Fyr, Fyrl. og Afm. for................................ 1822 [
Magerøen. Heines. Fore. Td. af Fvr; t. 1203 

2641
Hekkingsundet. Gr. fn.................................. 2642
Gisund. Baaer fn.......................................... 2118
Fauskevaag—Græsholmene. Baaers Belig. 2119 
Tjelsundet. Baaer fn..................................... 1876
Sandtorvstrommen. Baae fn........................... 1877
Hæsholmen. Fyrl. Lysvinkel..................... 2120
Vaagsfjorden. Gr. fn..................................... 2384
Sélvær Fyrl. midi. si....................................... 2121
Trænen. Baaer fn......................................... 2385 i
Indre Kvarø. Baae fn.; Dybde.. .. 2122. 2386! 
Maaholmraasa. Fvrlinie.............................. 2316
Almenningsvær. Fyrl. for...............................2123
Aalesund. Boer fn........................................ 327 i
Stadl. Ulvesund. Moldøen 0. Mindre

Dybde......................................................... 844 ;
Moldøen. Fyrl. midi. si.; Fyrl. flyt.. 945. 2207 
Moldøsund. Afm............................................ 945

Uddybn....................................................  2382
Sæternes. Lods-Station nedlagt................. 2382

Dalsfjorden. Baaer fn..................................  2124
Helleren. Fore. Td. af Fyr].......................... 2125
Vaagebugten. Tysnesøen N. Gr. fn.......... 1878
Tananger. Flatholmen—Rott. Baae fn. .. 1401

Tyskland.
Rømø Dyb. Td. fl.........................................  2389

; Lister—Ems. Dybde paa Barrer.............. 2822
! Sylt. Rote Kliff. Fyr for.; Oplysn.. 551. 2126 
| Røde-Klif-Sand. Sømærker til Opmaaling;

ind..................................................... 1760. 2127
Hornum Odde og Amrum Fyr midi. upaa-

lideiigt......................................................... 909
Amrum. Fyrs Lysvink, for........................  2605

Stormsign. midit. indstil.; vises 1336. 1544 
»Amrumbank« Fvrsk. Td. for.................... 278

udi.; Beligg.' .................................. 65. 1288
Underv. Sign, upaalid.; i Orden. 616. 849

Vortrapptief. For. i Afm.; Gr.......... 410. 1758
; Schmaltief og Siideraue. Tdr. flyt..... 1545
l Siideraue. Tdr. flyt................................ 910
Listertief Tdr. flyt.................................. 3041
Pellworm og Westerheversand. Fyr t. til

Forsøg; do........................................ 1060. 1337
Westerheversand. Fyrs Lysvinkler ........ 2938
Norderhever. Td. udi.; Td. flyt.... 1059. 2511
Alte Hever. Tdr. udi.................................... 1124
Eider. Linnen Plate og Tertius M iltel Plate

Opmaal. Baaker ......................................  1338
Unter Eider. Saxfåhr. Dybde.................... 2939
»Eideri Fyrsk. udlæg, atter; udi.; Gnist-

telegr. og Stormsign, i Orden 736. 1003. 1058 
! »Eider Galliot« Fvrsk. ind., Lodstjeneste;

udi.................... '.................................... 66. 456
Norderpiep. Vrag; Belig.; afm.; 1287. 1339. 1465 

i Vrag bort................................................. 1465
Biisum. Fyr inidl. sluk...............................  1340

:; Siiderpiep. Tdr. flyt.....................................  1759
For. i Afm.............................................. 1986

Helgoland. Fyr for........................................ 2512
Fortøjtn. midi. ind.; udi.; ind. 946. 2208 

2940

Lpbe-Nr. 
Jomfrulandsrenaen. Bæverskjærsbaaen.

Baaer fn., Afm. for..................................... 2117
Lyngør. Sandøfjorden. Gr. fn.; forgæves 

eftersøgt ............................................  942. 1874
! Ulvesund. Natvigtangen. Baaer fn...........  2640
, Lillesand. Reierskjær. Fyrl. t.................... 2314
Oxøfjorden. Odderøen. Skydepvelser. .. .. 1620 
Topdalsfjorden. Bøjer midl. udi................... 1821
Kristianssand S. Randøsundet. Gr. rapp.;

forgæves efterspgt .......................... 943. 1872
; Kristianssand. Randholmen. Lanterner t.. 2602 
, Varholmen. Fore. For. af Fyrl.....................1199
1 Mandal. Risørbank. Vrag afm.; bort. 908. 2509



VIII
Lpbe-Nr. 

Skydepvelser............................... 279. 1204
X. Vrag afm.......................................... 2998
0. Vrag afm.; do.; uskadeligt 12. 67. 328 
0. Vrag; Sten fn....................... 1289. 1402
0. Tdr. ti i Opmaai............................. 2043
0. Loreley Bank. Midi. Spm...............1061
S.-Havn. Afm. af Vrag for............ 10C4
Lystn.; udi.; ind................  684. 911. 1546

Diineninsel. For. af Fyr; do.; t.; Lysvinkl. 684 
911. 1546. 1622 

Loreley Bank NØ. Gr. fn.; do.; Tdr. ind.

Elben.

Fyrskibe atter udlagt................................. 236
Sommerafm.; For. i Afm............................ 552

Td. flyt.................................................. 553
Vrag afm.; Oplvsn.; do.; uskadcligg. 1126. 1825 

2042. 2390 
Falsches Tief. Tdr. fl.; Beligg., Td. flyt. 1005 

1403. 2252 
Falsches Tief. Gr......................................... 1623
Grossvogelsand. Td. udi.............................. 505
Neuwerk. Fyr si. midi.; t.; Karakter 1125. 1547 

1624 
»Elbe I.t Fyrsk. midi. ombyt; udi. 912.. 1290 
»Elbe I.t Fyrsk. Undervands Taagesign. 2209 
»Elbe IH.t Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1341. 1466 
Cuxhaven. Havnesignal ............................ 1761

Skydepvelser.....................  234. 2210. 2713
Spminepvclser ..................................... 1062

Ostebank N. For. i Afm............................. 1404
Osteriff. Tdr. midi. udi.............................. 913
»Osterifft Fyrsk. ind.; flytt............... 178. 1762
Brunsbuttel. Lystn. midi. ind.; udi. 128. 947
Kaiser Wilhelm Kanal. Lystn. ind........ 948
Stør. Fyrs Lysvinkler..................................2211
Steindeich—Élsfleth. Fyr SV. Vrag afm., 

borttag............................................ 2768. 2941
Hungrige Wolf. Vrag afm.........................  2823
Pagcnsand. Midi. Fyr t._............................. 3042
Krautsand. Fore. For. af Fyr; do.; Td. af

Fyr. Fyrt. Farve .... 235. 846. 1342. 1548 
Krautsand. Mittelgrund. Vrag atter afm.;

borttag............................................ 1549. 1880
■»Kraulsandt Fyrsk. ind.............................. 68
Brunshausen Red. Td. af Fyr................. 179
Bassenfteth og Twielenfleth. For. af Fyr .. 554
Twielenfleth. Td. flyt.; Plads........ 1879. 2041
Luhe V. Fore. For. af Fvr..................... 329
Nienstedten. Vrag, bortt...................  2767. 299!)
Hamburg. Vrag afm.; borttag.......... 845. 1006

Ellerholzhafen Fyr t............................. 949
Harburg. Havn belyst ............................. 2606

Weser.

Lystn. ind.; udi.; ind................... 69. 280. 3043
Lys- og Klokketn. flyt..................................2714
Skydepvelser...................................... 555. 2715
Spminepvelscr ............................................ 617
»Wesert Fyrsk. midi. ombyt.; udi.. 1550. 1763

Lpbe-Nr. 
Nordergrunde. Undervands Klokketn. udi.;

ind....................................  914. 2391
Roter Sand Fyrt., Sign, for Hindringer.. 1551 
»Brement Fyrsk. udi.; ind. midi.; udi. 129. 1826 

2253 
Hoheweg. Vrag afm.; borttag.......... 130. 2607

Fyr for...................................  129
Semafor istandsæt.; i Orden .. 1826. 2212 

Aussen Weser. For. i Afm.; Lystn. udi. 685. 1827 
For. i Afm..........................................  2548
Spminepvelser ..................................... 1063
IFurst. Gr. fn.......................................  2129

Eversand. Fyrt. Signaler for Vrag........... 180
Solthiirn og Blexensand. For. af Fvr, Afm.

for............................................... .’.............. 2607
Wremertief og Bremerhaven. Fyr for.......  1205
Bririkamaluif I. Fyr si., Bro bortt............. 3000
Brinkamahof II. Fyr for., For. i Afm.......  1127
Bremerhaven. Lystn. udi............................ 1625

Red. Vrag afm.; flyt.; bort. 850. 950. 1206 
Wurster Watt. Baake flyt....................1688

Blexensand Bro. Fyr t............................... 2392
Brake. Td. flyt............................................ 847

Stormsign. midi. indstil.; i Orden 1552. 2130 
Red. Lystn. udi.................................. 686

Brenien—Hunte. Tdr. ind............................. 3001
Unter TVeser. Niederburen. Vrag afm.;

borttag.............................................. 618. 2254
Vegesack. Havnearbejder ......................... 2131

Jade.

Klokker borttag, af Tdr............................. 1626
Fyrskib og Lystn. ind.: do................ 71. 3044
For. i Afm.; do................................... 457. 687
Lystn. ind.; do.; atter udi.; do. 13. 181. 411

458 
Skydepvelser....................................... 459. 2176
Spminepvelser ............................................ 557
Wangeroog. For. af Taagesign.................. 1933

Farvand. Lystn. ud>.; ind.......  556. 2769
»Aussen Jadet Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1292 

1553 
»Minsener Sandt Fyrsk. og Lystn. flyt. . 1934 
»Minsener Sandt Fyrsk. Topbetegn, for.;

do...................................................... 619. 737
i Minsener Old Oog. Baake opf.................. 2255
Aussen Jade. Tdr. flyt............................... 1405
Jade Plate og H.-Plate. Tdr. flyt............  1064
H.-Plate S. Grunde Steder; Afm. for. 1128. 2044 

' Blauen Balje. Hindring............................. 2318
For. i Afm............................................ 915

»GentusBankt Fyrsk. atter udi.; midi. ind.;
udi.......................................... 127. 1553. 1881

Alte Mellum. Opmaaibaake Beligg..........  70
Wilhelmshaven. Td. udi.............................. 2132
Innenjade. Lystn. udi.; do.; Tdr. flytt. 506. 687

2643 
Spminepvelser............................. 507. 1065
Voslapp Watt. Baake bort................ 688
Voslapp Plate. Opmaalings Baaker

opf...................................................... 2770
Heppenser Plate. Losseplads afm. .. 2458



IX
Lpbe-Nr.

Jade og JFeser.’ Baaker til Opmaal., Strpm- 
maalere; do...................................... 1291. 2549

Ostfrieaische Øer. Spm. for............................ 1823
Vinterafm. upaalidelig......................... 2608
Akumer Ehe. Afm. flyt....................... 2459

Norderncy. Td. udi.; Vrag; Farvand lukket. 1129 
1824. 3<>02 

Riffgat. Vrag afm.; borttag. .. 281. 370 
Norderney Seegat. Schluchter. Td. udi. .. 1686 
Haaks Gat. Tdr. udi...................................... 1687
Borkurn. Midi. Slukn, og For. af Fyr; i

Orden; midi. sluk.; for. 1468. 1828. 2133. 2256 
»Borkurn Riff« Fyrsk. Underv. Sign, i fj

orden; midit. ind.............................. 848. 1467

Ems. ■

Duc d’Alber til Vandstandsmaalcre.......... 1293 •
Lystn. ind.; Tdr. udi............................. 72. 1406 i
Ema og Oatfrieaiache Gatje. Lystn. udi... 508 I
Wester Ems. Afm.........................................  2320
Ooster Ems. Brauer Flåten. Barre dannet 2319 
Paapsand. Vrag afm.; bort............. 1882. 1987 |
Knockster Siel. Midit. Fyr......................... 738 [

Td. flyt., Gr. tiltaget; Td. flyt. 2134. 2257,

Holland.
Afm. i Orden ............................................... 462
Vinterafmærkning......................................... 2393 i
Sommerafmærkning...................................... 515 .
Spminepvelser; Afm. ind................... 1294. 2463
Ems. Sommerafm., Tdr. flyt..................... 803

Rottumeroog Fyr for.............................. 1407
Ranselgat. Td. flyt................................ 2609 '
Watum. Fyr for., Dybde for.; do. 690. 2550 
Bocht van Watum. Gr. dannet........  739
Wester Ems. For. i Afm..................... 1627
Borkurn Fyr for.; do.................. 2644. 2824
Ballonplaat. Gr. tiltaget..................... 2644
Roltumeroog. Fyr midi. sluk.; t. 460. 689

Oostmahorn. Fyr midl. for.; atter t. 1007. 1207 
Friesche Zeegat. Afm. upaalidl.; i Orden 371 

412 
Sommerafm.; For. i Afm...........  854. 1130 ,
ZO-Lauwers. Farvand og Afm. for.. 1469 ; 
Geul van het Brakzand og Gat van 

Schiermonnikoog. Afm...................... 2610
Zeegat van Ameland. Westgat. Dybde. .. 1131 ; 
Ameland N. Vrag......................................... 2135 i
Zeegat van Terschelling. Noordoostgat. Dybde; ' 

do.; Tdr. flyt.; do........... 691. 804. 853,
Thomas Smitgat. Dybde aftag.; For. i

Afm..............................................  461. 740 |
Grienderwaard. Skiver udi.; ind. 1209. 2719 ' 
Vlie Red. Storlemelk. Lodsfyrskib og

Lystn. ud........................................... 330 j
Stortemelk. Td. for.; Dybde; do.; For.

i Afm.................. 1009. 1208. 2551. 2717;
Schuitengat. Dybde, Lystn. ud .; Afm. i 

for................................................  855. 2258 |
Boomkensdiep. Td. flyt........................ 855 |

Lpbe-Nr. 
Blauwe Slenk. Afm. for..............................  1343
Blauwe Slenk og Inschot. Vinterafm........  74
Blauwe Slenk og Inschot. Lystn. atter udi. 374 
Blauwe Slenk. Zuidgeul. Dybde.............. 1470
»Terschellingerbank« Fyrsk. Undervands 

Taagesign............................................ 1008
Vlieland. Baake borttag..................... 1299
Vlieland. Ooster- eller Witte-Lid. Fyrt.

Farve.................................................. 246)
Vlierecde. Lodsfyrsk. ind................... 133
Eierland. Fyr for................................. 131

Signal-Station opret..................... 131
Zeegat van Texel. Landmærker; Oplysn.

om do........................................ 1990. 2045
Texelstroom. Flaade udi.; Spminepvl. 1011

1296 
i Texelstroom. Lystn. udi.; Karakter 511 
' 560
, Texelstroom. Vrag afm.; borttag. 2213. 2322 
I Texel. Ilarssens Fort. Skydepvelserl012. 1629 
Zeegat van Texel. Marsdiep. Vragstykke

afm.; uskadeligt....................... 2884. 3003
| Marsdiep. Td. udi.................................. 75
; Malzwin. Tdr. ind.; Spminepvelser;

Tdr. ind............................. 183. 741. 2885
Westgat. Vrag; borttag............... 182. 2460
Westgat. Vrag afm.; Dybde; Vragtn.

ind...............  237. 1935. 2321
Westgat. Td. flyt................................... 2942
Molengat. Lystn. udi.; midi. omb.; Td.

i udi.; Dybde .... 559. 1628. 1988. 2)36
Schulpengat. Lystn. ind., Fyr t. og 

for.; Lystn. ud.; Td. ind.; Dybde;
For. i Afm. 132. 237, 373, 1989. 2513 

Helder. Skydepvelser.............. 742. 1346. 1471
' Middelrug. Kcisersbult. Td. omb. til Forsøg

med Lystn..................................................... 3004
Noordzeekanaal. Belysning....................... . 331

Amsterdam. Lystn. ombvt. med Duc 
d’Albe.........................'.......................  2826

Zuiderzee. Lystn. ind.; Vrag bort... 14. 620
Vogelzand og Waardgronden. Skiver

udi......................................................... 1295
Scheurrak. Lystn. udi.......................... 746
Scheurrak og Oude Vlie. For. i Afm. 918 

i Oude Vlie. Lystn. atter udi............... 558
Harlingen. Dybde, Moler.................. 952
Harlingen. Zwanenbalg. Dybde .... 951
Harlingen. Pollendam. For. i Afm. 2394 

I Harlingen. Vlieatroom og Molenrak.
i For. i Afm........................................... 743
' Vrouwezand. Lystn. atter udi.; Vrag
i afm.; bort......................... 372. 510. 693

Marderhoek. Lystn. udi....................... 745
| Urk. Td. udi........................................... 1344
[ Iloek van Voorst. Td. for Nr............. 916

Zwolsche Diep. Ledefyr t.........................2514
j Schokland. Lystn. atter udi................. 622

Kamper Ketel. Fyr t............................ 744
’t Spijk. Lystn. udi............................. 692

i Hardcrwijk NV. Vrag afm.; borttag. 1554 
' 1884
I Fort Pampus. Skydepvelser ............  1013



X

i
i

Lpbe-Nr. 
Marken S. Vrag; bort.............. 1883. 1991
Slijk. Lystn. udi.; Td. flyt........... 747. 917
Enkhuizerzand S. Vrag afm.; borttag. 621 

852 
Gaatje. Lystn. udi................................ 2323
Malzwin. Lystn. atter udi.; Dybde 413 

1989 
Sloot—Amsteldiep. Løb afm..................1345
Ulkediep. Afm. ind..............................  1345
Balg. Td. udi......................................... 2771
Boontjes og Riepel. Lystn. atter udi. 414 
Boontjes. Vinterafm. .......................... 73

»Haakss Fyrsk. Gnistteig., Stormsig. og
Undervnndssign. midit. indstil.; i Orden 819 

1010 
»Haakxe Fvrsk. ombyt.: Fvr og Tungesign.

lor..........'......................    2645. 3045
tHaakst Fyrsk. SV. Vragmast................. 561
tHaaksc Fyrsk. SSV. Vrag...................... 463
tHaakst Fyrsk. SV. Vrag; afm.; do. 2515. 2552 

2772 
»l/aa/cs« Fyrsk. V. Vrag .......................... 2825
Zandvoort V. Vrag........ . . :........................ 3005
IJmuiden. Dybde 184. 512. 562. 623. 851. 1015 

1690. 1885. 2516 
Fore. For. af Fyr; midi. Fyr t. 1409. 1829 
Lodsdamper .......................................... 1689
Lys- og Klokketn., Undervandsklokke;

do.; borttag.. ..............  1764. 2214. 2462
Skydeøvelser.............................. 1014. 1472
V. Vragmast..................  1408
VNV. Vrag ........................................... 2046
Td. forsvundet ..................................... 2047
Noorderhoojd. Bestemmelse for Fyr 134

iMaasr. Fyrsk. Undervands Taagesign.;
do....................................................... 1410. 1692

sMaass Fyrsk. Underv. Taagesign. gives
midi. ikke; i Orden...................... 2395. 2464

Zeegat Hoek van Holland. Dybde . .. 77. 1066 
Vrag afm.; Lystn. for.; Meddelelse;

Vrag bort.; Lystn. paa Stat. 135. 185
415. 748

Hoek van Holland N. Elektr. Lys ..........  1016
Undervandssign. til Forsøg; givesikkc:

gives atter .................. 1017. 1764^ 2773
Skydepvelser ......................................... 1018
Taagesign. for.; midi. for.; i Orden 76. 2048 

2827 
Nieuvte Rotterdamsche Waterwcg. Afm. u- 

paalidelig .......................................... 136
Dybde ........................................... 513. 694
Fyr for., Havnearbejder; Td. flyt.; Duc 

d’Albe flyt., Fyr atter t. 2396. 2554. 2774 
NV. Vrag afm.; Oplvsn.; uskadeligt 1132 

2215. 2720 
Zuiddam. Duc d’Alber opføres; Top

betegnelse................................. 1886. 2828
Rollerdam. Schiehaven. Fyr t.................... 2943
Zeegat van de Maas. Dybde..................... 624

Brielsche Gat. Td. flyt.; udi.... 749 2556 
Zeegat van Goeree. Afm. i Orden, Lystn.

atter udi....................................................... 375
Lystn.ind., for. Farve, Afm.upaalidelig 137

Løbe-N r 
Zeegat van Goeree dg Hoek van Holland 0.

Dybder ....................................................'.. 2555
Zeegat van Goeree og Maas. Dybde.......  377
Zeegat van Goeree. Ribben. Skiver udi.;

ind......... .................................... 1067. 2553
Bokkegat og Rak van Scheelhoek. Tdr.

Belig...................................................... 1069
Volkerak. Karolinageul. Dinteloord. Vrag;

borttag.............................................. 2049. 2466
Volkerak og Oost Hellegat. Tdr. flyt........ 1691
Oost Hellegal. Farvand for., Afm. flyt. . 1632 
Rak van Scheelhoek. Gr. tiltag.; Tdr. flvt.;

For. i Afm............................ 1473. 1631. 1766
Zeegat van Goeree. Bokkegat. Td. flyt.... 1019

Slijkgat og Kwade Hoek. Tdrs. Belig. 1555 
Goeree. Td. af Fyr ..................................... 1830
Zeegat van Goeree. Lens. Dybde.............. 1765

Noord Pampus. Dybde. 694.1133.1630. 1887 
Vuile Gal. Lystn. atter udi.............. 376

Vuile Gat og Haringvliet. Fot. i Afm... 1134 
Haringvliet. Beningen. Lvstn. midi. om

by tt.; udi.......................’................ 1068. 1347
Hellegat, Beningen og Vnile Gat. Vinterafm. 78 
Hollandsch Diep. Tdr flyt.; Lvstn. udi.;

Td. udi............................ 514. 1210. 1936
Vrag afm.; bort.......................... 1020. 1300

Zeegat van Brouwershavcn. Keeten. For. i
Afm................................................................ 2611

Keeten. Vrag uskadt............................. 282
Grevelingen. Vrag afm..........................  2776

Vlie van de Noordplaten. Dybde... 920. 1297 
Vlie van de Noordplaten og Schaar van

Renesse. Dybde ...................................... 1474
Krammer. Vrag afm.; uskadl........ 2465. 2612

Vrag afin.; uskadeligt ............. 2775. 2886
Zeegat van Zierikzee. Wcslgat og Geul.

Skydeøvelser, midi. Afm., Dvbde;
Afm. ind................................... 1348. 2721

Roompol, Schaar vanOnrust. Tdr. flyt.,
Dybde................................................. 1070

Neeltje Jans. Skiver udi.; ind. 1067. 2553 
Engelsche Vaarwaler. Lystn. flyt..

Dybde................................................. 1693
Zandkrcek. Kortgene. Gr. fn...................... 1831
Veregal. Fyr si.............................................. 2137
Zeegat van Vlissingen. Oostgat. Gr. fn... 1937

Bankjc van den Wandelaar. Dybde.. 2139 
»Wandelaarx Fyrsk. NV. Dybde paa

Gr......................................... '............... 2259
Vlissingen. For. af Fyr; Dybde. .. 1767. 2324 
OosterSchelde. Afm.upaalideligjiOrden. 138. 416
Schelde. Everingen og O ude Everingen Tdr.

udi......................................................... 509
Everingen. For. i Afm.............. 1475

IVeslersehelde. For. i Afm. og Belysn.;
Banker belyses......................... 1768. 2397

Tdr. ombyt, med Lystn...........  2887
Zuidergat. Afm. for., nyt Farvand afm. 2138 
Middelgat. Vandstandsbrædder an

bragt..................................................... 2944
Pas van Terneuzcn. Td. flyt............. 750

Schelde. Schar van TVaarde. Tdr. flyt.,
Farvand upaalid........................................ 805



XI

Løbe-Nr.
IKester Schelde. NauwvanBat. For. i Afm. 4 

og Belysn.; do........................  1298. 2517
Schaar van Waarde. For. i Afm. og

Belysn................................................... 2517
Groenendijk. Ledefyr flyt.......................1633
Hilland. Fyr for.................................... 2829

Walsoorden. Tdr. ombyt med Lystn. . . . 3006 
»Noord Hinders Fyrsk. Undervandssign.

paalidelige; til Forsøg................... 1021. 1692
»West Hinder« Fyrsk. Undervands-Taage-

sign.; gives.......................................... 16. 751
»Zeehond« Skonnert. Stormsign, gives ikke 516

Belgien.
Schelde. Spminepvelser................................ 1301
Austruweel. Fyr t......................................... 856
»Wandelaar Bank« Fyrsk. flyt...................... 2518
Zeebrugge. Belysn, og Afm......................... 1694
Ostende. Taagesign........................................ 1211

Tidevands Signaler; do............. 1071. 2613
De Panne. For. af Fyr.............................. 921
Oostduinkerke. Fyr si................................... 921

Frankrig.
Dunkerque. Leughenaer. Fore. For. nf Fyr;

for................................................ 957. 1476
»Dyck« Fyrsk. midi. ombyt.; udi.1135. 1938 
»Snouw« Fvrsk. midi. ombyt.; udi. 2326 

2777 
jRuytingen« Fyrsk. midi. ombyt.; udi.;

Mærketn. udi........................ 1212. 1992. 2325
»Sandettié« Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 2217. 2888 
»Sandettié« Fysrk. Undervands Klokke til

Forsøg........................................................... 378
Gravelines. Vrag........................................... 2830

England.
South Forcland 0. Vrag afm..................... 1477
»Bast Goodioin« Fyrsk. Undervands Klokke

signal ........................................................... 332
»East Goodwin« og »Gull« Fyrsk. Fore. For.

af Fyr, Oprett. af Taagesign.; for. 858. 2557 
Ramsgate. Fyr midi. for.; i Orden. 695. 1302 
Themsen. Fore. For. af Belysn. og Afm.;

for.; do............   139. 922. 1022
»Barrow« Fyrsk. Oplysn.................... 953
Long Sand. Tdr. til Skydning........ 2945
Long Sand Shoal—Kenlish Knock.

Dybde for............................................. 1479
Long Sand Shoal. Gr. tiltag. Tdrs.

Plads; do.................................  1214. 1411
Kenlish Knock S. Gr. rapp................ 2723
Princes Channel. Vrag afm.; uskade-

ligg..............................................  186. 1213
Alexandra Channel. Girdler Bank.

Gr. for.................................................  2050
Girdler Sand. Gr. tiltag., Td. udi.;

| For. i Afm...............................  2216. 2399
i Oaze Deep. Red Sand. Vrag............. 2831

Knob Channel. Shivcring Sand. Td.
omb. med Lvstn................................ 2260

Løbe-Nr.
East Red Sand. Tds. Plads............... 2051
Spile Shoal. Gr. tiltaget..................... 696
Cant Flat. Vrag uskadl....................... 284
Gram Spil. Lystn. udi.......................... 1478

\ Medway. For. i Afm.; Fortøjtn. for.; do. 17 
2558. 2889

Shcerness Barre. Uddybn.................... 859
I Sheerness Harbour. Fortøjtn. for........ 2722

Little Nore. Vrag afm.; bort... 517. 698
Folly Point. Fortøjtn. ind.................. 861

Short Reach. Fortøjtn. udi......................... 3046
Gillingham Reach. Td. flvt.; Fortøjtn.

udi...............................   333. 1769
. Saltpan og Ketholc Reaches. Fortpjtn.

bort.; Fortpjtn............... 333. 1557
Kethole Reach. Fortøjtn. udi.; do.;

Telefonkab. udi............... 285. 417. 697
Slangate Crcek. Vragtn. ind............... 1303

| Blackstakes. For. af Fortøjtn............. 464
I Themsen. Sea Reach. Uddybn.................. 860

Leigh Middle. Losseplads afin........... 1556
Lo irer Ilope Reach. Uddylm.............. 1695
Black Deep.. Td. udi...............  2140
Barro ir Deep. Lvstn. flyt......................2614
South fl'esf Reach. Vrag uskadl........  283

| IFallef Spitwåy. Dybder for................ 1215
i Gun Fleet. Fore. For. af Fyr; for. 1480 2398
\ River Slo ur. Harurich Jlarbour. Tdr, for.. 1072 
1 Harurich. Vragmast; Dvbde; uskadelig 1939 

2141. 2519
Vrag uskad.; Uddybn.................  286. 857

Lowcslofl. ll’e.-jt Neivcome. Td. for........... 334
I Lowcstoft og Yarmouth Red. Fore. For. i

Afm.; For. i Afin.; do.; do. 18. 518. 954. 1696 
Yarmouth. South Scroby. Td. flyt...........  2327

| Well Bank S. Gr. dannet.......................... 2832
TheWash. Boston Deeps. Fyr paa Lodsskib. 187 

Lynn Deeps. »Bar Flat« Fyrsk. ombyt.
med Lystn.; do........................ 188. 1481

I »Roaring Middle« Fyrsk. udi................ 1481
»Freeman Channel« Fvrsk. ind.; For.

i Afm....................... ‘........................... 625
> Lynn Cut. For. af Lystn................... 1634
East Dudgeon Shoal. Td. omb. med Lystn. 2261 
Ouler Dowsing Shoal. Vrag afm...............  2400
Humber. Vrag afm......................................... 287

»Middle« Fyrsk. Vrag afm................... 519
Fyrsk. atter udi............................  .. .. 2329
Foul Holme Sand. Klokketn. udi.. . 2328 
Holme R.idge. Lystn. udi. til Forsøg;

ind. . . ..'.................................. 2833. 3048
Huil Road. Td. for.; Lys og Kit. udi.; Ud

dybn..........................'............... 699. 955. 2262
Lys- og Klokketn. ombyt, med Lystn. 3047 

Flamborough Head. Fore. For. af Taage
sign.; for.; Vrag afm............ 520. 1216. 2615

Scarborough. Uddybning............................. 419
River Tees. Vrag.......................................... 626

Vrag. For. af Fyr................................ 2724
Staithes. Vrag uskadl................................... 288
Sundcrland. Td. af Fyr.............................. 2646
River Tyne. Lloyd’x Hailing Station. Midi.

Fyr t,; Fyr atter t............................ 41S. 56.'>



xir
Lpbe-Nr.

Tyne. Pier genopført, For. af Fyr og 
Taagesign.; Vrag bort..................... 189.

River Blythe. Vrag afm. . .. ......................
Southwold Harbour. Pier forlæng., Fyr 

og Tdr..................................................
Warkworth Harbour. Dæmning forlæng., 

Fyr for.........................................................
Craster. Fyr t................................................

Skotland.
Firth of Forth. Bass Rock. Taagesign. op

ret.; do.; Plads..................... 806. 1697.
Elieness. Fyr t......................................

Løbe-Nr. 
2142Leith. Fyr for.; Td. ind........... 1940. 2142

2647 i Inch Keith og May Island. Taagesign. 
1073 Plads ..........................................................  2616

i River Forth. St. Margaret's Hope. Anker-
1412 ’ pi., Vrag . ......................................... 2330

St. Margaret’s Hope. Fore. Udlægn. af
190 i Lystn.; udi......................................... 2052. 2648
956 I St. Andrews Bay. Fortpjtn. udi.; ind. 1136. 1890

Stonehaven. For. af Fyr............................. 1777
Peterhead. Dybde......................................... 1482
Buekie Harbour. Uddybn............................ 1483

I Moray Firth. Riff Bank. Lystn. flyt........... 2890
' Wick. Baaker bort.; Midit. Fyr t. 1558. 1770

2467 ■ Pentland Firth. Pentland Skerrys. Taage-
2401 sign, oprett., Advarsel............................. 2891

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og Irland.

Frankrig.
Boulogne. Belysning ................................... 2649

Merlimont. Vrag uskadeiigg.................. 1137
Carnot Dæmning. Fyr for................. 1074

Somme. Td. ind.; For. i Afm.; Td. flyt.;
Afm................................... 79. 862. 1075. 1888

Dieppc. Fyr. for.; for.; for.; do.; do.; do. 752
1484. 1771. 2520. 2778. 3049 

Telegrafkabel afm.................................. 2892
Pointe d’Ailly. Td. flyt.; Fløjtet, flyt. 807 

1138 
Cap d’Antifer. Telegrafkabel afm............. 2893
Seine Munding. Fore For. af Belysn.; for.;

do.; do.; do. 627. 1559. 2053. 2402. 2521 
Fyr t........................................................ 33

Havre. Afm. af Vrag for.; Oplysn.; Vrag
afm.; borttag.......... 80. 808. 1076. 1772

Baake flyt.; For. i Belysn.; Td. ind. 1635 
1773

Fore. Oprettelse af Taagesignal; opret. 1139 
2780

Undervands-Klokketn. udlægges; udi.;
Topbetegn......................... 238. 753. 809

Undervands-Klokke til Forsøg........ 2143
Haut de Quaranle. Lvs- og Klokketn.

for............................ ’............................ 289
Havre Red. Vrag............................................ 3007
Seine. La Roque og La Risle. Taagesign.

for......................................................... 2725
ViUerellle. Td. Hyt......................................... 3050
Trouville. Fore. For. af Fyr; for.. .. 336. 1304
Ouistreham. Fyr for.; Gr. dannet.. 1217. 2403
Baic de Seine. Les Essarts de Langrune.

Klokketn. for..................................... 2779
Courseulles. Pointe de Fer. Fore. For. af

Fyr.; for.; do.......................... 628. 1993. 2404
Porl-en-Bessin. Semafor flyt......................... 1698
Barfleur. Hindring...................................... 1485

Rochc Ilintar. Tds. Belig.................... 629
Cherbourg. Gr. for.; Fore. Opret, af Taage

sign.; opret................... 1941. 2522. 2895
Querqueville Dæmning. Gr. fn............ 1699

Havre de St. Germain. Plage de Piro ti.
Telegrafkabel afm...................................... 2894

Iles Chausey. Telegrafkabel afm................ 2897
Pointe du Nid. Anse du Verger. Telegraf

kabel afm....................................................  2896
Pointe de l' Arcouest. Telegraf kabel afm.. 2650 
Riviere de Trieux. Afm. af Vrag ind........  337
Ile de Bas. Basse Plate. Tds. Plads .... 810
L’Aber Vrac’h. Fortpjtn. udi..................... 1486
Ile de Bas. Telegrafkabel afm................... 2651
Argenton. Trois Pierres. Midi. Baake .. 338
Chenal d’Argenton. Brividic. Taarn for

højet............................................................. 81
Riviere de l’Abérildut. Telegrafkabel afm. 2653 
Anse de Portzmoguer. Telegrafkabel afm. 2654 
Ouessant. Baie de Lampaul. Gr. fn......... 290

England.
Dover. Ankring forbudt; Lystn. ind.; Tdr. 

flyt..............................’... 811. 1140. 1560
Forandrede Bestemmelser.................. 191
Fyr for., Lystn. udi.............................. 239
Fortpjtn. udi.; do.; ind.; midi. udi.;

ind., Advarsel; udi. 19. 521. 1636. 1771 
2144. 2331 

Fore. For. af Fyr og Taagesign.; Ud
dybn..........................................  2218. 2655

Admiralty Harbour. Fortpjtn............. 2656
Dover Harbour. Vrag; bortsprængt . 630. 700

Fyr og Taagesignal; flyt.; do... 631. 2468 
2834 

Stilladser bortt. Fyr flyt..................... 2054
Sejlanvisning, Lystn. udi........................2145



XIII
Løbe-N r. 

Dungeness 0. Vrag afm..................... 1305
Vrag afm........................................ 2263
SV. Vrag.....................................  2469

i Royal Sovereignt Fyrsk. SØ. Vraguskadl. 291
Fyrsk. Undervands-Klokke til Foraøg 379 

Owers Shoals NØ. Tdr. til Skydning; do. 339 
2898 

Spithead. Fortøjtn. og Skydetn. udi. . .. 564
Undervands-Klokke udi.; atter udi.:

ind.................................... 522. 1218^ 3008
Stokes Bay. Td. flyt.; do..........140. 812

Portsmouth Harbour. Fyr ved Havnear
bejder upaalidl...................................... 1219

Portsmouth. Havnearbejder ..................... 1561
Fyr t...................................................... 2470

Southampton Waler. Hamble River. Pier 
bygg., Fyr t.; do........................... 1700. 2523

Southampton. Calshot. Lystn. udi., Fyr si. 2146 
The Solent. South Yarmouth. Vrag afm.;

borttaget; Fortpjtn. midi. udi.; gaa 
langsomt............ 1141. 1349. 3051. 1562

Bramble Shoal. Tdr. flyt; do... 958. 1306 
Needles Channel. Shingles. Baake opføres 1350 
Poole Harbour. For. i Belysn................... 864
Swanage Bay. Gr. fn.................................. 1142
tShamblest Fyrsk. Fore. For. af Taage-

sign.; for........................................... 192. 523
Portland Bill. Fyrs Karakter ................. 20
Portland Harbour. Fortpjtn. udi............... 2899

East Ship Channel. Uddybn.............. 1637
River Exe. Dawlish Warren. Skydeøvelser 1832 
Dartmouth. Fortpjtn. ind.; udi.........  21. 1023
Plymouth So und. Advarsel, Spgelys .... 2524 

Drake Channel. Vrag uskadel. ;Afm.
for.; Tdrs. Farve; Td. flyt, ikke 702. 889

2055. 2220
The Bridge. Td. for................... 2405
Asia Knoli. Lystn. flyt............. 1220
Miil Bay. Uddybning.................2219

Hamoaze. Fortpjtn. for.............................. 524
Lizard. Fore. For. af Taagesign.; for. 1487. 2617 
Penzance Bay. Vrag ................................. 2657
Wolf Rock. Fortpjtn.................................... 292
Channel Islands. Guernsey. St. Peter Port.

For for............................................... 866
.Jersey. St. Helier Harbour. Baake

bort.; Td. midi. udi................. 701. 867
Bideford. Fyr for.; Oplysn............. 1563. 2147
Bideford Bar. Fore. Td. af Fyr.; t.; for. 193 

703. 2406 
Brislol Channel. Lundy Island. Taagesign.

for....................................................... 632
Lundy Island S. Fore. For. af Taage

sign.; for..................................... 22. 959
Flatholm Island. Taagesign............... 341
Avonmouth. Fyr for.; do.; Farv. for. 342 

1143. 1488 
River Severn. Sharpness New Dock. Ind

løb midi. luk............................................ 1702
Bristol Channel. Blacknore Point. Fore.

For. af Fyr.; for..................... 1701. 2471
River Usk. Ledefyr for...................... 343
West Usk. Lys- og Klokketn. udi. . 2559

Løbe-N r.
Cardiff Docks. Lystn. udi.; Oplysn.

om Fyr................................... 1307. 1833
Swansea Bay. Port Talbot. Klokketn.

flyt...................................................... 2148
Barry Island. For. i Afm. og Fyr .... 2946 

River Neath Indlob. Fyr t.......................... 3009
Milford Haven. Vrag afm.; bort.... 194. 1024 
Fishguard Harbour. Taagesignal opret.:

for............................................. 2947^ 3052
Strumble Head. Fyr t.; Taagesign.

opret................................................... 340
Menai Slrait. Td. flyt., Lademærke ubru

geligt .................................................... 1221
Liverpool Bay. Mersey. For. iAfm.; for. 24 

1351
Lystn. udi. til Forsøg....................... 1025
Leasowe og Hoylake Fyr si................ 1413
Crosby Channel. Vrag afm................... 1144
Birkenhead. Vrag afm....................... 23

Morecambe Bay. Lune Deep. Td. flyt.; do. 2332 
2658

Heysham Harbour. Bølgebryd, bygg.,
Fyr t., Havnesign, for.................... 525

Barrow Harbour. Hawse Point. Midi. Fyr 1.1775 
Isle of Man. DouglasHead. Fyrs Lysvinkel 2407 

Do uglas Head. Taagesign. opret.; do. 1564 
1776

Skotland.
Firth of Clyde. Ardrossan Harbour. Klip

per bortsprængt, Td. ind.................. 2149
Toward Point. Fore. For. af Taage

sign.; for.................................. 1077. 2900
River Clyde. Dumbarton. Lystn. udi. . .. 1145 
Loch Fyne. Ardrishaig. Fyr for..............  2560
Arran. Lamlash Harbour. North Channel.

Fore. Udlæg af Lystn.; udi.... 1703. 2056 
Campleton Loch. Td. udi........................... 2333
Sound of Jona. Ruadh Sgeir. Baake opf. 865 
Oban. Corran Ledge. Lystn. udi................ 1026
Loch Eil Narrows. Gr. rapp..................... 2948
Loch Aber. Corpach. Fyr t...................... 195
Loch Nevis. Inverie Bay. Ledefyr.........  2726
Sleat Sound. Isle Ornsay. Fyr t.............. 2835
Little Loch Broom. Conger Slack. Dybde. 2472 
Loch Laxford. Dybde paa Gr. aftaget .. 2727 
Pentland Firth. Dunnet Head. Fore. For.

af Fyr.; for............................... 1834. 2618
North Rona N. Gr. fn................................. 2334
Hebrider. Skyc N. Eilean Trodda. Fore.

Td. af Fyr: t.......................... 2408. 3053
Scalpay Sound. Fortpjtn. udi...........  1146
Stornoway. Tdr. ind............................ 2335

Ørken Øer. Hoy Sound. Greamsay Island.
Fore. For. af Fyr........................... 1835

Stromness. Ny Ledefvr t................... 1836
Scapa Bay. Udlægn. af Lystn........  196
Fyr t...................................................... 197
Sanday. Kettletoft Bay. Fyr t........ 1414

Shetland Øer. Mainland. Grutness Voe. Gr. 2728 
Lerwick. Twageos Point. Fyr t........ 2658
Yell Sound og Lerwick. Baaker opf. 28



XIV
Lpbe-Nr. Lpbe-Nr. 

1838 
2730

1 Lough Carlingford. Lystn. udi. . 
2337 Dundalk Pik. Fore. For. af Fyr

V.
Atlanterhavet.

Vrag..................................................... 1078. 2057
Drivende Lystønde...................................... 2058 [

Frankrig.
Ile de Molene. Semafor. Oplysning.......... 2839
Brest. Plateau des Pierres Vertes. Td. midi.

udi......................................................... 814
Lanninon. Fyr t.; Havn spærr. 2338. 2663 , 

Goulet de Brest. Petit Minon. Fore. For. [ 
af Fyr; for.; do...................... 636. 813. 960

Baie de Trcpassé. Pointe du Raz. Tele
grafkabel afm.............................................  2652

Ile de Sein. Baake flyt.; Plads.. .. 2266. 2409 
Penmarc’h. Ar Guisty. Taarn opf............ 2265

Poul-Bras. Taleron Mølle borttag. .. 2601 
Ile de Ré. Perluis Breton. Le Couronneau.

Baake ødelagt ..........................................  2731
Ile de Penfret. Telegrafkabel afm.............. 2662
Riviere d’Aven. Verri's. Gr. fn................ 868
Lorient. Tidsignal flyt.................................  1147 |
Port Louis. Baie de Lom alo. Petit Bclorc’h. |

Midi. Td. udi.; ind........................ 1222. 1839
Htel. Pierres Noires (Chiviguete). Taarn 

ødelg.; Td. midi. udi........................ 82. 465
Ile de Groix. Telegrafkabel afm................ 2619 ■

Pen Men. Fyr midi. for.; do. 2221. 2526 
Port Maria. Telcgrafkabler afm.. . ...... 2620 I 
Belle Ile. Plateau de Birvideaux. Tdr. udi.; i 

ind............................................. 1148. 2902 !
Telegrafkablor afm................................ 2622 i

Ile d’Houat. Telegrafkabler afm.............. 2623
Ile d'Hædik. Tolegrafkabler afm.............. 2624
Baie de Quiberon. Fortøjtn. udi............... 923 |

Gr. fn........................................................ 1567
Portaliguen. Fortpjtn. udi..................... 1566
Houat og Hædik. Gr.............................. 2410
Ouarn Marc'h. Baake opf., Td. midi.

udi......................................................... 1352
Quiberon. Etel S. Gr. fn............................  1490

Baie de Succinio S. Gr. fn................... 1491
Plateau de la Recherchc. Td. flyt. .. 1492 
Port Maria. Havnearbejder endt . .. 869
Chaussée du Beniguet. Gr. fn............. 2621
Teviec SØ. Gr. fn.; Dybde .. 1415. 1705
Teignouse. Basse du Chenal. Td. flyt.. 1994
Penerf Red. Gr. fn............................... 2222
Pot de Fer. Td. flyt............................. 2059
Houat S. Gr. fn....................................  2059

Morbihan. Vannes. Cadhouarn Mole . .. 1027 
Loire. Dybde paa Grund.......................... 240

La Banche Fyr. Taagesignal gives
midi. ikke.............    2152

Baie de Bourgneuf. Noirmoutier. Fyrt... 144 
Plakau de Rochebonne. Fartøjer og Tdr.

udi.; ind............................................ 1149. 2267
Ile d’Oléron. Pointe du Chapus. Telegraf

kabel afm....................................................  1493
Gironde. Passe Nord. Sud Ouest de la

Coubre. Lystn. flyt.....................  293
^Talaist Fyrsk. midi.ombyt.; udi. 1779. 1995 
Passe de Matelier. Tdr. for................ 2268
Port de la Marechale. Fyr for............. 1706
Saint Julien og Beychevelle. Fyr for. 2949 
Bane de l’Ile Verte. Td. flyt.............. 637
Bane du Bec d’Ambés. Lystn. flyt.; do. 638 

2664 
Arcachon. Afm. for....................................... 2153

Irland.
Dublin Bay. Lyst, for.; ind.............. 141. 2150

»Kish Bank« Fyrsk. midi. ombyttet 863
Scotch Bay. Lyst. udi. til Forsøg. .. 1565
River Lifiey. Fyr flyt.......................... 1778

Kingstown Harbour. Fyrs Karakter......... 633
»South Arklow* Fyrskibs Topbetegn.........  634 I
»Blackwater Bank« Fyrsk. Fore. For. af |

FvY; for.; udi....................... 200. 527. 2151 I
Irland 0. og S.-Kyst. Fore For. af Taage- | 

sign.; for.............................................. 199. 380
»Coningbeg« Fyrsk. Fore. For af Taage

sign.; for.; Dagmærke flyt. 198. 380. 2336 .
Queenstown. Lvstn. udi. til Forsøg.; Vrag 

afm............ ‘............................  25. 2659
Gork. »Daunt Rock« Fyrsk. midi. ombyt. 1704 
Gork Harbour. Passage. Lvstn. udi........... 3010
Kinsale Head. Fyr og Taagesign. for........  143
Bantry Bay. Glengariff Harbour. Fortøjtn.

udi.; ind.; Baaker opf. .1837. 2264. 2337

LiøDe-iNr. 
| Berehaven. Vrag................................... 1838

Berehaven. Carrigavaddra. Vrag .... 2730
Tralee Bay. Little Samphire Island NV.

Gr. fn............................................... 1891
! Shannon. Rinalan Point. Opiysn. om Fyr 26
Achili Sound. Darby. Ledefyr t...... 142

[ Galway Harbour. Afm......................... 2525
I Sligo Harbour. Fore. Td. af Fyr; t.; for. 1489
| 2729. 2836
I Sheep Haven. Limeburner Rock. Fiøjtetn.
! udi............................................................. 1942
Lough Swilly. Rathmullan. Fortøjtn. ind. 635 
Louch Foyle. Belvsn. for............................. 27

Crummin Point. Fyr t........................ 2901
Tuns Bank. Lystn. udi. til Forsøg . 2837

Lough Strangford. Lystn. udi.................. 2838
Dundrum Bay. St. John’s Point. Fore.

For. af Fyr............................................ 2561
1 Lough Carlingford. Lvstn. udi..................... 526
Dundalk Pile. Fore. For. af Fyr............. 201



XV
Lpbe-Nr.

Spanien. N.- og V.-Kyst.
Bilbao. Vrag afm.; uskadeliggjort... 344. 528
Castro Urdiales. Bplgebryder ................... 2781
Santander. Lystn. udi.; Fvr for. .. 1996. 2411

For. i Afm.................................................. 3054
Gijon. Vrag....,.......................................... 202

Musel Havn. Fyr pdelg...................... 381
Puerto de Ribadeo. Tdr. for......................... 1028
Ria de Ares. Miranda. Lystn. udi.; Bolig. 1494 

1639 
Ria de la Coruna. Fore Td. og For af Fyr 383 
Coruna. Fyr for............................................ 382

San Anton. Fyr for.............................. 241
Ria de Corcubion. Fore. Belysn................ 384
Cape Corobedo. Fyr for.; Karakter.. 870. 1080 
Ria de Arosa. Tdr. udi.; do........... 1638. 1997

Isla Salvora. Fore. For. af Fyr .... 2665 
Ria de Vigo. Punta Borneira. Td. af Fyr 2782 
Vigo. Tdr. flyt.; do..........................  1079. 1416

Portugal.
Lisabon. Santa Martha. Fvr for.; Karakter 2060 

2412
Setubal. Ameijoa. Fyr t.; udsat... 2666. 2840 
Cabo de S. Vicente. Fore. For. af Fyr . .. 420
Lagos Bag. Fiskeredskaber ...................... 671
Guadiana. Oplysii. om Tdr........................ 1840

Spanien S.-Kyst,
Rio Guadalquivir. Tdrs. Farve; Fyr sluk. 2154 

2950
Guadalquivir. Tarfia. Ny Kanal uåbnet 924 
Bahia de Cadiz. Puerto de Santa Maria.

Ledefyr flyt................................................ 203

Afrika.
Marokko Kap Spartel. Fyr for.................. 3011
Marokko. Cape Juby. Fyr sluk...................1150
Cap Blåne. Td. af Fyr ............................. 1841
Baie du Lévrier. Pointe Cansado. Td. af

Fyr ............................................................. 1842
Rio Cacheu. Tdrs. Beiigg.............................. 2413
Jeba Channel. Cayo Islands. Fyrs Plads 1780 
Fransk Guinea. Conakry. Tonnelier. Gr.

afm........................................................ 961
Conakry. Passe Nord. Oplysn.; Tds. 

Beiigg..................................  1893. 1999
Iles de Los. Ile Tamara. Roches de 

1’Ardent. Tøndes Art.................  1892
Ilos de Los. Ile Tamara. Semafor Stat, 

opret................................   1081
Ile Kassa. Roche du Tonnelier. Tds. 

Art........................ .............................. 1894
Liberia. Grand Bassa. Klip, fn.; Vrag. .. 466

New Sess River. Dybde aftag........... 1353
Sinu Bay. Vrag  ............... 421

C<ite d'Ivoire. Grand Tabou. Fyr t,; Fyr
midi. si.; t...............  345. 1998. 2339

■Sassandra. Fyr t. ............................... 346

Lpbe-Nr.
Grand Lahou. Fyr t.............................  347
Grand Bassa. Fyr midi. for............... 1495
Grand Bassam. Fyr t........................  1354
Assinie. Fyr t.......................................... 348

Axim Bay. Vrag; Tdr. udi............. 2667. 2951
Chama. Sekondi Bay. Gr. findes ikke ... 294
Guinea Bugt. Kotonou. Fyr sluk.; midi.

Fyr t.......................... ’.............. 1308. 2414
Old Calabar River. Tdr. udi.; Afm. 1417 

2415 
. Fernanda Poo. Bahia de Santa Isabel Fyrs
J Synsvidde............ . .................................... 2783
j Corisco Bay. Cape St. John NV. (ir. fn. 2416 
i Spansk Guinea. Punta Mosquitos. Cala-

Irai-a. Fyr t............................................... 204
I Baie du Cap Lopez. Bane du Prince. Td.

forsvundet ............................................  1309
i Baie de Loango. Tdr. forsvundet............. 1310
Benguela. Lobito Bay. Fyr t..................... 2732
Tysk SV.-Afrika. Swakopmund S. Rev

fn.................................;....................... 2473
Walfisch Bucht. Baake opf................. 1781
Liideritz Bucht. Robert Hafen. Td. ind.

udi.; Afm. .. ..................  295. 1223. 2340
Kap Frio S. Brænding ..................  295
Liideritz Bucht. Angra Riff. Flpjtetn.

udi......................................................... 1943
Table Bay. For. af Fyr; do.............. 704. 1418
Cape Simon’s Bay. Fortpjn. flyt............... 1355
Cape. Mosset Bay. Fyr for........................... 296

Azorerne.
Terceira. Td. af Fyr.................................. 2562

Madeira.
Bahia do Funchal. Vrag afm.; Beligg. 83. 141'9 

Canariske Øer.
Gran Canaria. Puerto de la Luz. Tdr. .. 2000

Berninda Island.
ICitchen Shoals. Td. for................................. 2814

Nord-Amerika. 
Britisk Nord-Amerika;

Georges Bank. Opmaalingstpnde ind.; udi.;

Newfoundland.

Belle Isle S. Taagesignal .......................... 297
Fore. For. af Fyr; Midi. Fyr t. 1356. 2001

Cape Bauld. Fore. For. af Fvr; midi. for. 1569 
2475

Notre Dame Bay. I/itlle Bay Island. Fyr t. 2061
Black Island. Lodsstat, opret............ 1571
Fortune Harbour. Bellens Point. Fyr t. 2062
Leading Tickles. Fyr t....................... 2063

Tioillingate (Toulinguet) Harbour. Fyr og 
Værft pdelg........... .........................  34



XVI

1311

A
Lpbe-Nr. 

Pogo Island NØ. Oplysning om Gr.........  148
Fogo Island. Rags Island. Fyr t................ 1570
Trinity Harbour. Fort Point. Fyr for. .. 1707 
Bay Buils. Buli Head. Fyr t.................... 1572
Conception Bay. Salmon Cove Point. Fyr t. 1311 
SI. John’s Harbour. Fort Amherst. Taage

sign. for........................................................ 2002
Saint Pierre et Miquelon. Pointe Plate.

Taagesign. for.; Karakter.............. 422. 1082
Fortune Bay. SI. Jacques Island. Fyr t.. 1708

Green Island. Fyr t., Taagesign. opret. 2667 
Cape Ray. For. af Fyr udsat; do........ 242. 2903
Cape Anguille. Td. af Fyr, Taagesign. . 1945 
St. George's Bay. Harbour Point. Fyr for. 1573 
Roche Harbour. Lobster Cove Head. Fyr for. 1709 
Hawke Bay. Gr. fn...................................... 2064
Rich Point. Fore. For. af Fyr; midi. Fyr;

Fyr for.................................... 1946. 2669. 3012

Canada.

Gulf of St. Lawrence. Watagheistic Sound.
Gr. fn.................................................... 467

Magpie Bay. Oplysn. om Ledefyr.. 1224 
Magdalen Islands. Bird Rocks. Taage

sign........................................................ 298
Magdalen Islands. Entry Island. Fyr

for.; Flpjtetn. udi................. 2670. 2671
Alright Reef. Klokketn. udi...............  2672
Anticosti. Heath Point. Fore. For. af

Fyr ..................................................... 1944
Anticosti SV. Ellis Bay. Oplysn. om

Fyr....................................................... 2474
Cape Magdalen. Taagesign. for..........1225
Cape Magdalen. Fore. For. af Fyr . 1574

River St. Lawrence. Bestemmelser for Lods-
ning..................................................... 146

Bicquelte Island. Taagesign. for........ 2952
Trois Pistoles. Fyr t............................. 147
Red Islet Bank. OplyBn...................... 2269
Saguenay River. Pointe Roche Ankerpi.

Fyr t..................................................... 1227
Traverse of St. Roch. Fyrsk. udi. .. 2673 
Goose Island. Ledefyr t......................... 1895
Beaujeu Bank. For. i Afm................. 1895
Beaujeu Bank. Lys- og Klokketn. midi.

flyt......................................................... 1226
Crane Island. Fyr flyt......................... 2270
St. Thomas de Montmagny. Lystn.

midi. udi.............................................. 1496
Orleans Island. Domaine. Ledefyr t. 962 
Orleans Island. Ste. Famille. Ledefyr

t............................................................... 963
i Orlean Island. St. Jean. Fyr forstærk. 29 

Orlean Island. St. Laurent. Fyr for
stærk..................................................... 30

Ste. Anne de Beaupré. Ledefyr t.. .. 964
Quebee. Ledefyr for.............................. 31

Prlnce Edward Island.

Cardigan Bay. Panure Head. Taagesign. 
opret.............................................................. 2476

. Lpbe-Nr.
1 Hillsborough Bay. Haszard Point. Fyrt.
1 for. Farve................................................ 2905
1 Souris Breakwater. Fyr flyt, og for............. 1152
1 Souris East. Fyr for...................................... 243
l
} Cape Breton Island.

Cape North. Taagesign. oprett..................  2953
! Low Point. Lys- og Flpjtn. udi.................. 1576
J For. af Fyr ..........................................  1713
f Sydney Harbour. Telegrafkabler................. 2904
) Lystn. udi................................................. 2156
> Glace Bay. Ledefyr t................................. 145
J Mainadieu Bay. Mad Dick Shoal. Klokke- 
) tn. udi......................................................... 1712
L Louisburg. Taagesign. for............................ 754

| Louisburg Harbour. Harbour Shoal. Un-
J j dervand Klokker udi................................ 299

| Fourchu Head. Fyr t................................... 244
Gut of Canso. Mc. Milian Point. Fyr for

stærk............................................................. 245
j Gut of Canso. Mc. Milian Point. Taagesign. 1897 

J I
1 Nova Scotla.

S. Northumberland Strait. Opmaalingsdam-
I pere............................................................. 1412

L Cape George. For. af Fyr ......................... 1782
i Sable Island. East End. Fyrs Karakter. 246

Port Felix. Flying Point Shoal. Klokketn.
1 flyt.............................................. 1714

Harbour Island. Fyr t............................... 247
l Nixonmate Shoal. Klokketn. udi.................. 2067
5 Lockwood Rock. Flpjtetn. udi......................  2954
1 Fishery Point Shoal. Sheet Harbour Pas

sage. Klokketn. udi.................................. 2955
3 Spry Bay. Tdr. udi..................................... 2956
2 Harbour Island. Tdr. udi............................ 2957
7 Musquodoboit Shoal. Flpjtetn. udi............  2957
) Halifax. Mc. Nab Island. Skydepvelser. 1228

Sambro. Lys- og Klokketn., Undervands
7 Klokke ......................................... 639
3 St. Margaret Bay. Ilorseshoe Ledge. Klok-
5 ketn. udi........................................ 2157
5 Little Ilope Island. For for........................ 2625

! Port Hebert. Fyr for..................................... 755
3 Rugged Island Harbour. Lockeport. Gr... 1230 
3 Port Latour. Tdr. udi............................ 2068

Green Island Bank. Dybde paa Gr............ 1229
5 Bon Portage Island S. Klokketn. omb. med
2 Flpjtetn........................................................ 2066

Seal Island. Fyr for..................................... 386
1 Pubnico Harbour. Beach Point. Fyr for. 1715 
) Cape Fourchu. Undervandsklokker udi. 565

Undervandsklok. flyt............................  295S
3 For. af Fyr ........................................... 1421
1 St. Mary River. Lpb uddybet.................... 2906
l Bay of Fundy. Minas Basin. Cobequid Bay.

Boss River. Fyr t............................. 300
Minas Basin. Cape Sharp. Taagesign.

for.......................................................... 566
! Avon River. Mitchener Point. Fyr t. 2226

3 | Port Greville. Ledefyr t.......................... 1153



XVII
[Løbe-Nr,

Cumberland Basin. Amherst Basin. 
Ledefyr t............................................ 1154

New BrunBWick.
Little Bélledune Point. Fyr flyt, og for.. 1151 
C haleur Bay. Heron Island. Fyr flyt, og

for........................................................ 1710
Miscou Island. Birch Point. Fore. For.

af Fyr; midl. Fyr t.............. 2155. 2223
Shippigan Gully. Ledefyr for.................... 2065
North Tracadie. Ledefyr for...................... 33
Miramichi Bay. Portage Island. For. af

Fyr ..........................................................  1711
Portage Island. Ledefyr t..................  2627

Escuminac Point. Taagesign. for................ 1575
Kennebekasis li-irer, lieid Point. Fyr (. . . 
Kouchibouguac Bay. Kouchibouguac River.

Ledefyr t................................................... 2224
Richibucto Harbour. Ledefyr for. og t. .. 1896 
Cape Tormentine. Ledefyr for................... 32
Baie Verte. Fort Monckton. Fyr t...........  2784
Bay of Fundy. Chignecto Channel. Cum

berland Basin. Peck Point. Taage-
sign, opret.........................................  2158

Chignecto Channel. IVard Point—Peck
Point. Fyr flyt.; Karakter . 1155. 1899 

Chignecto Channel. Anderson IIollow.
Fyr si................................................. 1231

Quaco. Fyr pdelg.; midit. Fyr t. 567. 756 
Quaco Ledge. Kloktn. omb. med Lys-

Flpjtn................................................. 2626
Cape Spencer. Taagesign. opret. . .. 1898 

St. John River. Grand Lake. Mc. Mann
Point. Fyr for.................................. 2908

Wilmot Bluff. Fyr flyt.......................  2225
Bay of Fundy. Negro Head. Undervands

Klokker udi....................................... 640
Lepreau Bay. Cranberry Point. Klok

ketn. udi............................................ 2907
Campobello Island. Head Harbour.

Midl. Fyr t........................................ 2159
Grand Manan Island. Swallowtail.

Fyr for............................................... 1900
White Head Island. Prangle Point.

Klokketn. udi.................................... 2674
Gannet Rock. Taagesign. for.............. 301
Old Proprietor. Lystn. for................. 248

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Gnisttelegraf Stat. opr. og nedlagt.......... 2069

Maine.

St. Croix River. Dochet Island. Taagesign. 
opret........................................................... 423

Blue Hill Bay. Casco Passage. Gr. fn... 2675 
Crow Island Ledge 0. Gr. fn............ 2227
Pond Island N. Gr. fn.; Td. udi. 1901. 2160

Jericho Bay. Pond Island Passage. Gr. fn. 2676 
Marshalls Island. Td. udi.................. 2959

Isle au Haut. Robinson Point. Fyr- og 
Taagesign. opret............................... 35

Lpbe-N r.
Robinson Point. Fyrt. for. Farve .. 1716 

East Penobscot Bay. Channel Rock. Baake
opf.............................................................. 1497

West Penobscot Bay. Browns Head. Taage
sign. opret......................................... 424

Rockland Harbor. Gr. fn.................... 2785
Fox Islands Thorofare. Gr. fn.; Td.

udi...........................................  2419. 2960
Tennant Harbor. Taagesign. opret. . 425
Two Bush Channel. Gr. fn.; Td. udi. 2418 

2961 
Two Bush Channel. Gr. fn................ 2271

Muscle Ridge Channel. Gr. fn..................  2786
Whitchead Island NØ. Gr. fn...........  2563
Owls Head Bay. Gr. fn...................... 2527
Hurricane Island V. Gr. fn..................2.161

St. George River. Gig Rock og Jenks Ledge
Tdr. for...................................................... 872

»Cape Elizabethi Fyrsk. midl. ombyt.......  2228

New Hampshire.

1 Portsmouth Harbor. Redningstation flyt.. 641 
IFood Island. Td. udi......................... S73

MaBBachusetts.

Newburyport Harbor. Td. flyt................... 2677
Ipswich Harbor. Afm. for.......................... 2162
Gloucester Harbor. Tenpound Island Ledge.

Lystn. udi.; do..............................  1029. 1232
Salem Harbor. Baker Island. Taagesign.

for....................................................... 426
Haste Rock NØ. Gr. rapp................. 705

Boston Bay. Td. til Kapsejlads udi.; iml. 1640 
301.’. 

tBostoni Fyrsk. midl. ombyt.; udi. 1422. 1902 
Boston Harbor. Tdr. flyt.; Td. flyt.; do. 207. 427

568
Hiugham Bay. Weymouth Fore River.

Spiers Stand. Td. flyt................... 1083
Broad Sound. Vrag bort.................. 249
Broad Sound. Vrag afm................... 2962
Main Ship Channel Vrag bort.............. 3014

Nantucket Sound. iPollock Ripi Fyrsk.
permanent fl.; do.......................... 1783. 2163

tPollock Ripi Fyrsk. midl. ombyt.; udi. 2341
2564

Nantucket Sound. Pollock Rip Slue. Vrag 
afm.; borttag.; For. i Afm... 205. 1577.. 3015 

iPollock Rip Sluei Fyrsk. midl. ombyt.:
udi................................................ 1312[ 1717

»Pollock Ripe og t Great Round Shoali
Fyrsk. Undervands Taagesign. . .. 925

i Great Round Shoali Fyrsk. midl. om
byt.; udi.................................  1904. 2963

Great Round Shoal. Lystn. fl.; do. 1030 
1641

Great Round Shoal ØNØ. Gr. fn. .. 206
»Handkerchiefi Fyrsk. midl. ombyt.: 

udi........................................... 1423. 1844
vShoveful Shoali Fyrsk. atter udi. .. 208
iShoveful Shoali Fyrsk. midl. ombyt.;

udi........................................... 1578. 1903



XVIII

Løbe-Nr.
Rose and Crown Shoal. Fore. Udi. af Td.;

udi.; Oplvsn.........................  2164. 2628. 2678
«Nantucket Shoals« Fyrsk. permanent om

byt................................................................. 302
»Nantucket Shoals« Fyrsk. midi. ombyttet

og Fyr for.; udi.; do.......... 1313. 2003. 2420
Nantucket Sound. Siage Harbor. Fvrbaake
- for. Farve..........................................  1843

Long Shoal. Tds. Belig........................ 1314
s Cross Rip« Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1357 

1718
» Succonnesset Shoal« Fyrsk. midi. om

byt.; udi................................... 1358. 1784
Nantucket Island. Cliff Ledefyr s>............ 1579

Nantucket Harbor. Ledefyr t.............. 1579
Marthas Vineyard. Wasgue Shoal. Td. udi. 1359 
Vineyard Sound. »Iledge Fence« Fyrsk. udi.

Lystn. ind.; do....................... 1580. 1905
Edgartown Fyr. Taagesign. opret. .. 2787 
Vineyard Haven. Greal Rock. Td. udi. 1233 
»Sow and Pigs« Fyrsk. midi. ombyt.;

udi................................................ 706. 1157
»Sow and Pigs« Fyrsk. midit. ombyt. 2842 
Middle Ground. Gr. tiltag., Td. fl.. 2165 
Quicks Hole. Lystn. udi., Td. ind. . 1156 

Buzzards Bay. TFoods Hole Passage. Nau-
shon Point Shoal. Klokketn. udi.......... 2528

Buzzards Bay. »Hen and Chickens« Fyrsk.
permanent ombytt............................. 36

Hen and Chickens. Flpjtetn. ind.; ud
sat ..................................................... 2230. 2565

Rhode Island.
Mount Hope Bay. Common Fence Point

Shoal. Kloktn. ombyt, med Lystn. . .. 1642 
E'arraganselt Bay. Providcnce River. Buake

opf.........................................................  1785
Providence River. Bullock Point. Taa

gesign. opret....................................... 84
Western Passage. Rørledning udi. .. 428
Dyer Island North Point Shoal. Td.

flyt................................................................. 1906
Point Judith. Lystn. for............................. 85

For. i Afm.; Td. udi................... 642. 815
' Midi. Lystn. flyt.................................... 1907

Block Island Sound. Noyes Point. Td. udi. 2909

Connecticnt.
Long Island Sound. Fishers Island Sound.- 

Middle Ground South. Td. flyt................ 1315
Fishers Island Sound. »Ram Island Reef«

Fyrsk. midi. ombyt.; udi............... 1424. 1908
Gardiners Bay. Sag Harbor. Fyr t. .... 1786 
Greal Gull Island N.-Side. Fort Michie.

Td. udi. ..................................................... 303
jVeic London Harbor. Southwest Ledge.

Fyrt. opf., Tdr. udi., midi. Fyr t......... 1909
Long Sand Shoal. Lystn. udi....................... 1910
Long Sand Shoal West-End. Lystn. flyt. 2273 
Branford Reef. Lystn. udi.......................... 2005
»Bartlett Reef« Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 965 

1425

Løbe-Nr.
Cow and Calf. Td. ind.; Lystn. ombvt. 2006 

2342
New Haven. Vrag afm.; borttag... 209. 387

Shag Bank. Td. udi............................. 210
Vrag afm.; borttag.................... 2004. 2566

Nern Haven Harbor. Vrag forsvundet... 2964
Vrag afm.; borttag...................... 5'69. 816

New Haven Outer Breakwaler. Taagesign. 1031 
Bridgeport. Fyr t.......................................... 2843
Norwalk Harbor. Keyser Point. Td. udi. 2910 
Long Neck Point NØ. Gr. rapp................ 757
Stamford Harbor. Pine Island. Ledefyr si. 468 
Coscob Harbor. Baaker opf........................... 1719

New York.
Long Island. Montauk Point. Fyr for. . 86
Long Island Sound. Plum Island. Fyr for 707 

Huntington Bay. Gr.............................. 1498
For-t River. Vrag afm.; bort...........1316. 1360

South Brother Island Ledqe. Fyr ødelg.;
atter t......................................... 571. 817

Deep Water Channel. Dagmærke . .. 572
Governors Island N. Vrag afm.; for.; bortt. 469 

573. 708
Vrag afm.; bort............................ 470. 645

Hudson River. Vrag afm.; borttag. 575. 818
New York Upper Bay. National Docks

Channel. Lvstn. udi................................. 2070
Ellis Island NØ. Vrag afm.; bort. 574. 643 
New York Lower Bay. Vrag afm.: bort. 709 

1361
Tdr. ind.; inddrages ikke .... 2166. 2846 
H’cst Bank. Fyr for............................. 570
Ifcst Bank. Fyr V. Td. udi.; ind. . 2007 

2733
Southwest Spil. Lystn. ombyt........... 250
Coney Island Channel. Td. for.......... 2273
Ambrose Channel. Lystn. for............. 2008
Ambrose Channel. Tdr. for.; do. 926. 2844
Gcdney Channel. Lys-og Flpjtetn. ind. 87 
Gedney Channel. Afm. for.; Tdr. udi. 644 

819
Gedney Channel. Td. ind....................  2845

Main Skip Channel. Vrag afm.................... 3016
»Fire Island« Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1426 

1815
New Jersey.

Kill von Kuli. Vrag afm.; bort........ 429. 646
Vrag afm.; bort.......................... 1317. 1428

Arthur Kill. Vragtn. ind............................ 37
Td. udi. . .. ........................................... 647

Sandy Point. North Hook. Fyr flyt. . .. 758
»Sandy Hook« Fyrsk. ntidl. ombyttet; Un- 

derv.-Klok. Karakter; udi. 1084. 1234. 1427
»Sandy Hook«—»Ambrose Channel«. For. .

af Fyrskib............ ...................................... 2679
Sandy Hook. North Hook. Baakefyr for.;

do. .................................................. 2680. 2965
Barnegat Inlet 0. Vrag forsvundet......... 2421
Ocean City. Sunket Vrag.......................... 1947
»Northeast End« Fyrsk. midi. ombyt.;

Taagesign.; for..................... 2274. 2422. 2529



XIX

Lpbe-Nr. ;
»Five Fathom Bankt Fyrsk. Fore. For. af

Undervandssign............................................. 2167
»Five Fathom Bankt Fyrsk. midi. ombyt. 2567

Delaware Bay.

Harbor o} Refuge. Fyr flyt.; do............ 38. 874
South End. For af Fyr; t........ 2681. 3017

Joe Flogger Shoal. Td. udi......................... 430
Liston Ledefyr for........................................... 3018 j
Smyrna River (Duck Creek) Ledefyr t... 88
Delaware River. Murderkill River. Fyr for. 2343 

Duck Creek Flåts. Dybde ................... 1846
Christiana South,‘Jetty. Fyr for. . .. 2734 
Edgemoor. Vrag afm............................  2423
Schooner Ledge. Ledefyr flyt................ 2911
Billingsport. Taagesign. opret............ 2009
Tinicum Island og Fort Mifflin Bar

Cut. Ledefyr for................................ 1235
Ilorseshoe TFe^t Group Lower. Fyr for. 2966 , 
Ilorseshoe East Group Upper. Fyr for. 2967 
Ilorseshoe Shoal. Lystn. udi............... 2568 ,
Philadelphia. Ankerpladser afm.; Afm.

udi. ikke .................................. 431. 759
Vrag borttaget ......................    304
Td. udi.....................................................  1499

Delaware.

»Fenwick Island Shoal« Fyrsk. Fyr for... 875 
»Fenwick Island Shoal« Fyrsk. mi dl. ombyt.

udi.; udsat; ud;. .... 966. 1911. 2010. 2275

Chesapeake Bay.

Vrag afm.; forsvundet..................... 2424. 27c8
Middle Ground. Fyrsk. udi......................... 2736
Thimble Shoal. Taagesign. for...................  2278
Hampton Roads. Elizabeth River. Lystn.

for.; do.............................................  1721. 2072
Thirty-five Foot Channel. Lystn. udi........ 2737
Pungoteague Creek. Fyr t...........................  2277
Main Ship Channel. Tdr. udi...................  2789

Tangier Island Shoal. Klokketn. udi. 650 
James Island Shoal. Td. ud............... 649

Potomac River. Point Lookout. Vrag afm.;
flyt............................................... 211. 2530

St. Marys River og Smiths Creek. Tdr.
udi. '..............      1787

Geisboro Point. Vragstykke afm...... 2847 
Sandy Point. Taagesign. opr...................... 1848

Maryland.

Potomac River. Tdrs. Belig........................... 1847
Patapsco River. Seven Foot Knoli. Fyr for. 2425 
Chesapeake Bay. Baltimore IIarbor. Vrag

afm.; bortt............................... 1158. 2071
Baltimore Harbor. Fyr t.....................  2276

Virginia.

» Winter Quarter Shoal« Fyrsk. midi. ombyt. 432 
»Winter Quarter Shoal« Reservefyrsk. om

byt.; Undervandsklok. anbragt.. 1912. 2168

Lpbe-Nr. 
»Winter Quarter Shoal« Fyrsk. NØ. Vrag;

pdciagt ..............................................  471. 648,
»Winter Quarter Shoal« Fyrsk. N. Vrag. 2735 
Assatedgue Ankerpi. Fyr flyt.................... 1913
Hog Island S. Vrag .................................. 2968
Chesapeake Bay. Lys- og Flpjtetn. ind.;

udi. til Forspg ..........   89. 1643
Cape Henry. Gnistteleg. Stat, nedlagt . .. 2279 
Hampton Roads. Spminepvelser................. 1362
Elizabeth River. Lambert Point. Td. flyt. 90 

»Bush Bluff« Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1581 
1849 

Chesapeake Bay. Back River. Vrag for
svundet ...................................................... 1720

Potomac River. Ship Ncck. Fyr t...............1948
Barn Point. Fyr t................................ 1949

North Carollna.

Albemarle Sound. Vrag afm...................... 91
Chowan River. Fyr t.; do. . .. 1644. 2280 

»Diamond Shoal« Fyrsk. Spgelys vises 
midt, ikke; undertiden ikke .... 388. 472

»Diamond Shoal« Fyrsk. Fyr til Forspg. 1500 
Ocracoke Intet. Swash. Fyr for................. 927
Neivport River. Log Slough. Fyr t.......... 2231
»Cape Lookout Shoals« Fyrsk. atter udi. 305 
»Cape Lookout Shoals« Fyrsk. Taagesign. 473 
»Cape Lookout Shoals« Fyrsk. SV. Vrag;

uskadeligg........................................... 475. 928
»Frying Pan Shoals« Fyrsk. Mærketn. for. 92 
»Frying Pan Shoals« Fyrsk. Beligg.......... 760
»Frying Pan Shoals« Fyrak. NV. Vrag.. 1363 
Frying Pan Shoal. Kloktn. ombyt, med

Lys- og Klokketn...................................... 1645
Frying Pan Shoals Outer End. Fore. For.

åf Td.; Klokketn. udi........................212. 761

Sonth Carollna.

Winyah Bay. Fiøjtetn. udi......................... 39’
Fyr t......................................................... 1318
Middlc Ground Channel. Ledebaake

for.......................................................... 2073
■ Marsh Island og Frazier Point. Lede

fyrs Beligg........................................... 40
Sampit River., Ledefyr for.; do. 2531. 2912 

Cape Romain. Fyrt. for. Farve; do. 967. 1429 
»Charleston« Fvrsk. midi. ombyttet; Fyrs

Karakter; udi....................... 1085. 1236. 2011
Charleston Harbor. Fyr og Fyrbaaker for. 2629 

Main Ship Channel. Fyrt. for. Farve 2281
Cooper River. Tdr. udi...........................1501
Cooper Harbor. Fyr. t......................  1583
Ashley River. Wappoo Creek. Td. af

Fyr ..................................................... 1640
Sullivans Island. South Channel. Fyrt.

for. Farve..........................................  1582
Savannali River. Calibogue Sound. Grena

dier Shoal. Td. udi. .............................. 1159



XX
Lpbe-Nr.

Georgia.

Doboy Sound. Klokketn. ombyt...................1319
St. Simon Sound. Tdr. midl. flyt. . . . 476
»Brunswicke Fyisk. Undervands-Taage-

sign. oprett.................................................. 41
■>Brunswickt Fyrsk. midl. ombyt.............. 2738

Florida.

St. Johns River. Flpjtetn. ind., Lys- og 
Flpjtetn. udi................-........................  2969

Cape Canaveral. Hetzel Shoal N. Gr. fn. 1364 
Hillsboro Inlet. Fyr upaalideligt.............. 710
Florida Reefs Baake ikke genopfprt.......... 2848

Strpm forandret..................................... 2849

Lpbe-Nr.
North End. Td. ombyt., med Baake 876 
Hawk Channel. Hen and Chickens

Shoal. Fyr atter t.; Td. ind............  968
Hawk Channel. Jacobs Harbor Heads,

Baake atter opf................................. 1237
Bahia Honda. Fyr permanent si.. .. 1788

Key IFest. Gr. fn.; do........................ 433. 652
Gr. borttag.............................................. 2426
Main Ship Channel. Gr. fn.; do. 651. 761
Main Ship Channel. Tdr.udi.;ind.1722. 1950

Gr. bort., Td. ind.............................. 2682
Main Ship Channel. Ny Fyrt............... 2790
Main Ship Channel V. Gr. fn............ 929
Main Ship Channel Shoal. Td. ind.. 1032
Sand Key. Fyrs Karakter................. 1238

VI.
Vestindien, Meksikanske Bugt, Karaibiske Hav.

tSouth Passi Fyrsk. Undervands Taage
sign...............................................................  2232

i Atchafalaya Bay. Rende gravet .............. 1035
i Calcasieu Pass. Fyr t.................................. 93
| Sabine Pass. Fyr t...................................... 389

Texas.

i Sabine Pass. Gr. afm.................................. 94
I Galveston. vHcald Bankt Fyrsk. midi. ind.;
i udi....................................................... 1365. 2012
I Galveston Harbor. Fyr for., Lystn. ind.;

udi................................................. 308. 435
Ilitchcock Reef. Fyr nedlagt; atter t. 930

1320
Fort Point. Fyr for..................... 2851

1 South Jetty. Fyr t................................ 43
Pelican Island Shoal. Midi. Fyr t.;

i Fyr t.; Fyrbaake pdelg. 390. 765. 821
| .4ransas Pass. Banker atter opf............... 391
i

Hexiko.
| Tampico. Petroleums Kilder i Brand,
! slukket . :......................................... 1790. 2344
I Vera Cruz. Blanquilla Reef. Fyr midi. si.;
j do....................   1241. 2283

Alvarado. For. i Belysn...................... 580
i Puerto Mexico. (Coatzacouleos'). Fyr
I si.................................................................... 2169
I Gulf of Campeche. Coatzacoalcos River. Fvr
| for............................................................... '.. 1160
! Tonola. Fyr t............................................... 529
Tuplico. Fyr t...............................................  1851
Tabasco. Tuplico. Midi. Fyr t................... 766
Bay of Campeche. Laguna de Terminos.

Afm. for.; Afm................................ 2170 2571
Laguna de Terminos. Telegrtn. udi.. 1650 
Puerto Real Indløb. Telegrtn. udi... 1649

Forenede Stater i Nord-Åinerika.
Florida.

Gasparilla Island. For. af Fyr.; for. 653. 1033
Tampa Bay. Tdr. mi dl. flyt...................... 576

Tdr. udi.; udlægges ikke.......... 577. 763
Hillsboro Bay. For. i Afm.; Dvbde 1723 

1850
Hillsboro Bay. Tampa Cut. Fyr si. 2569
North Cut. Fyr flyt.............................. 42
North Channel. For. i Afm................ 578
Egmont Key Shoal. Baake pdelg. .. 711

Port Inglis. Seahorse Reef S. Gr. rapp... 213
Withlacoochee. Gr. fn.......................  820

Apalachicola Bay. West Pass Bar. Fyr si.;
Slukn, udsat.................................. 1430. 1789

Cape San Blas. For. af Fyr; t. ... 306. 764
Pensacola Bay. Ankring forbudt; Vrag 

borttag.; Fyrs Lysvinkei .... 877. 969. 1239

Alabama.

Mobile Bay. Dybde..................................... 1648
TPest Bank. Baake bort...................... 1647

■18B1881ppi.

Horn Island Pass. Fyr t.; Tdr. flyt. 579. 2850 
Mississippi Sound. Square Handkerchicj

Shoal. Td. ombyt, med Baake . .. 654
Gulfport Channel. Tdr. udi................. 1584
Pass Christian. Fyr t.......................... 2477

Loulsiana.

Mississippi River. Fyr t. Lods-Station. 307 
Cubits Gap. Gr. rapp.; forsvundet 434. 1240 
Twelvc Mile Point. Gr. rapp............  2791

Lake Borgne. Baakcr opf............................ 655
East Pearl River. Td. ind..................... 1034
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VII.
Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Hollandsk Guyana.
Marowijne Rivier. Vrag............................. 477 '

Fransk Guyana. ,
Maroni Munding. Afm................................ 1088
Sinnamari og Maroni Floder. Vrag .... 656 ■
Cayenne. Mount Bourda. Semafor. Stat, 

nedlagt......................................................... 1852

Brasilien.
River Para. Tdr. og Lystn. for., Td. af Fyr;

t...................................................  392. 1243

Para. Gr. rapp...................................... 1653
Para. Frechas (Flexas) Island. Fyr midi.

si............................................................ 2573
Machadinho. Fyr t............................... 1242
Gaivotas. Lystn. for.............................  1322
Goyarcs og Tapana. Fyr t................. 1038

Tutoia River. Fyr t.....................................  2853
Ceara. Mucuripe Point. Fyr midi. for.;

for........................................................  824. 2970
Rio Grande do Norte. Santo Alberto Point.

Fyr t.................................................. ,........ 767
Thereza Pansa. Lystn. udi......................... 582
Rio Grande do Norte. St. Roque Channel.

Lystn. udi.................................................... 657

Lpbe-Nr., 
Carmen. Vrag afm................................ 1321

Yucatan. Cozumel Island. Punto Celarain.
Fyr midi. for.; i Orden; t. 970. 1036. 1851 

Campeche. Laguna de Terminos. Punta del
Tigre. Midi. Fyr t.; for............... 1161. 2683 i

Yucatan.

Ascension Bay. Tdr. udi............................. 1651

Guatemala.

Honduras Bay. Fore. Tænding af Fyr; t. 878 
2572 i

Port Cortez. Caballos Point. Fyrs Beligg.. 2427! 
Coxen Hole. Fyr t........................................ 1915
Roatan Island. Fyr si.; Fyr si. og t. 1915 2171 ; 
Swan Islands. Oplysn.................................. 2076 ■

Panama.

Colon Harbor. Lystn. midi. udi.; Tdr. udi. 1914 
2172

Colombia.

Cartagena. Boca Chica. Afm. for............. 2345 i
Venezuela.

Puerto Cabello. Fyr si., Td. ind................ 1585 |
Gulf of Cariaco. Camana. Fyrbaake . .. 1037 i

Cnba. |

Cardenas Bay. Gr. findes ikke................. 581 |
Piedras Cay. For. af Fyr.................. 2346 ;

Nuevitas Bay. Practicos Point. For. af Fyr 2428 ' 
Puerto Padre. Gr..........................................  1792 i
Port Vita. Fyr t...........................................  2074
Vita og Sama. Fyr t................................... 1791

Jamaica.

Kingston. Fyr t............................................. 2075 ,
Kingston Harbour. Two Sisters. Fyr t. . 1916

i Lpbe-Nr.
Port Royal. Plum Point. Fyr i Orden;

Fore. For. af Fyr; Lysvinkier for. 149. 309 
2429 

Port Royal og Kingston. Oplysn............... 1366
I

San Domlngo.

San Pedro de Macoris. Fyr midi. si. ... 1652

Porto Rico.

Gr. findes ikke.............................................. 2347
i San Juan Harbor. Port San Juan. Nyt 
! Fyrtaarn..................................................... 1086
Cabras Island. Fyr t.................................  2852

: Fiegues Passage. Gr. fn................................ 822
j Ensenada Honda. Gr. findes ikke............. 251

Cape Rojo SØ. Gr. fn............................... 879
; Point Jiguero. Fyrs Synsvidde................. 44

Bahama Islands.

: Little Bahama Bank. Memory Rock. Vrag 2282 
Andros Island, South Bight. Sharp Rock 

Point. Fyr for............................................ 1087
Inagua. Mathew Town. Fyr for............... 823

I Turks Islands. Sand Cay. Baake pdelg.;
' midit. Baake ................................. 2478. 2739
, Grand Turk Island. Td. ind......................... 1502

! Sinan Antiller.

i Anligua. English Harbour. Baaker flyt.. 1793 
Grenada. St. George Harbour. Fyrs Lys-

I vinkel ......................................................... 880

Curacao.
Caracasbaai. Tdr. findes ikke .................. 2077

II.
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Lpbe-Nr.
Rio Grande do Norte. Fyr for................... 214
Parahiba River. Tdr. udi.; Lystn. udi. 1724. 2574 1 
Alagoas. Sao Francisco do Norte Flod. Td.

udi.; Beiigg........................................ 478. 530
Bahia. Morro de San Paulo. Midi. For. af

Fyr; i Orden ...................... 215. 252 j
Bahia Handelshavn. Tdr. udi.; Afm. i

for................................................. 882. 2078]
Port of Camamu. Quiepe Island. Fyr t. 2913;
Porto Seguro. Fyrs Beiigg. og Karak

ter; Fyr uregeim...................... 253. 1244
Abrolhos Rocks. Gr. rapp............................ 883
Rio Doce. Fyr midit. upaalidl.; i Ordeu 583 

1323
Rio de Janeiro. Lystn. udi........................ 584 i

Fort San Juan. Fyr t........................... 1162 i
Ubus Shoal. Fyr for............................ 2532 I
Xareo Shoal. Fyr for........................... 2854 >

Fspinho Rock. Lystn. ind............................. 3056 I
Fcitvceira. Fyr for................................ 1951 |

Santos. Vrag afm.......................................... 1917]
Santos Harbour. Td. findes ikke; Td. ikke

ind.....................................................  1245. 2079 I
Parana. Paranagua Bay. Lystn. udi.... 881 |
Santa Catharina Strait. Arvoredo. Fyrt.

for. Farve.......................................... 479
Coroa Massambu. Lystn. for.............  1725 i

Florianopolis (Desterro). Lystn. udi.; for. 768 | 
1089 ; 

Rio Grande do Sul. Lystn. Karakter.... 1654
Vandstand..............................................  2914

Uruguay.
Lobos Island. Gr., Fyrs Plads ................. 1039
Rio de la Plata. Punta Negro. Fore. Td. af

Fyr ..................................................... 1090
Monte Video Bay. For. i Afm.............1854
Monte Video Harbor. Lystn. og Fortpj

tn. udi.................................................. 2080 I
Colonia. Vandstandsmaalere.............. 350 I

Argentina.
Rio de la Plata. South Channel. Lystn. udi. 1040 i 

»Intermedio«. Fyrsk. Beiigg...................1794
»Indio Point« Fyrsk. Taagesign. for. 2430 I 
»Chico Bank« Fyrsk. Taagesign. op

rettet ..................................................  2430
San Clemente Bay. Tdr. udi.............. 480 I

South Channel. »Recalada« Fyrsk. flyt., 
do.; Lystn., Baaker ...................... 349. 1091

»Bahia Blanca« Fyrsk. Fyrs Karakter;
Taagesign. for.................................  1795. 2431

Rio Negro. Punta Chada. Vagttaarn opf. 481 
Nuevo Gulf. Port Madryn. Baaker for... 1092]

Lpbe-Nr.
Chile.

Magellan Stræde. Triton Bank. Gr. tiltaget 712 
Sandy Point (Punta Arenas). Vrag 

pdelg.; Baakes Plads, Gr. . .. 712. 1796 
Sandy Point Red. Td. udi................. 2740
Cape San Isidro. Fyr for...................  2432
Angosto. Baake opf.............................. 1247

Smyth Channel. Adcluide Islands—Alert
Rock. Baake flyt. ..................................  1246

Smyth Channel. Mayne Channel. Gr. fn. 2013 
Magellan Stræde. Sea Reach. Felix Point.

Fyrs Belig.; Fyrt. Farve for.........971. 1163
English Narrows. Port Simpson. Elena

Rock. Gr. afm.; Tds. Plads .... 2479. 2711 
Corcovado Gulf'. Huafo Island. Oplysn.

om Fyr............................................... 351
Huafo Island NØ. Braad findes ikke 1324 
Port Quellon. Baakes Plads.............. 45

Corcovado og Ancud Gulf. Abreojo Shoal
og Barrientos Rock. Oplysn............1367

Ancud Gulf. Teuquelin Island V. Gr. fn. 1952 
Péligro Rocks. Td. ind......................... 393

Chacao Narrows. Topase Rock. Dybde.. 2173 
Reloncavi Sound. Tautil Passage. Tpnde

ind......................................................... 2433
Port Monit. Fyr midl. si.................... 2433

Yanez Bay. Baake opf., Gr. findes ikke 482 
Curaumilla Point. Fyr atter t................... 2081
Valparaiso Bay. Vrag bort.; do. .. 531. 585
V alparaiso. Tidsignal gives atter............. 713

Angeles Point. Fore. For. af Fyr; Fyrs
Karakter................................. 1164. 1248

Port de los Vilos. Gr. fn............................. 2684
Coquimbo Bay. Tidsignal .............................2174
Antofagasta. Td. ind.................................... 2480

Peru.
Callao. Flydedok sunket............................. 46
Punta Lobitos. Gr. fn.................................. 2630

Ecuador.
Cape Santa Elena. Fyr midl. for............. 658

Panama.
Panama Red. Telegrafkab. afm................ 972

Mexiko.
Salina Cruz. Fvr t.; Havnefyr; Oplysn. 1852

2570. 2685
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VIII.

Middelhavet, Sorte Hav og Asovske Hav.

Løbe-Nr.
Spanien.

Gibraltar. Belysning af Hulke.............  2284
Fortpjtn. udi......................................... 1368
Moler for. Navn............................................... 3057

Almeria. Fyr forhøjet ............................. 217
Benicarlo. l'or. af Fyr ............................. 1503
Alfaqucs. Vrag aftn.; Oplysn.; borttag... 352 

484. 2686 
Barcelona. Td. flyt.; Havnearb.. Fyr t. 2233 

2855 
Punta Llobregat. Semafor St. nedlagt.... 483
Palamos. Fyrs Plads. Fyr flyt.; Fyr t. 1093 i 

1249. 1250 
Rosas. Fyr t., Mole bygges..................... 216
Baleariske Øer. ILiza. Botafoch. Fyr for.;

Frankrig.
Sainles Maries de la Mer. Gnisttelg. Stat, 

aabnes....................................................... 659 :
Marseille. Havnesignalcr........................... 660 I

Ile de Pomégues. Semafor flyt............ 485
Toulon. Grande Jetée og Grosse Tour. Fyrs 

Karakter........................................... 1094
f Cap Cépet. Fyr for.; do......... 1251. 2082

Iles d’Hyeres. Skiver udi............................. 2792
Passe du Petit Bibaud. Tdr. udi.; do. 1165 

1431 
Cap Béoaf. Fyrs Lysvink............................. 3019
Hyires Red. Vrag ....................................  2856

Cap Léoube. Spmincpvelsesplads .... 2971 
Cannes. For. i Afm.................................... 2687
Antibes. Cin'i Cents Francs. Td. for.......  1504

Italien V.-Kyst.
FIaademanpvre............................................ 1953
S. Remo. Havnearb.................................... 1505
Oneglia. Fyr midl. for................................ 2083
Savona. For. af Belysning; Fvrs Lvsevne 486 

1095 
Genova. Skydepvelser................................. 1252
Golfo di Spezia. Lpb atter aabnet.........  487

Portovencre. Lpb midl. spærret; aabent 1096 
1506 

Isola Palmcria. Lpb midit. spærret.. 218
Porto de Viareggio. Fyr flyt.; do.... 973. 1041 
Viareggio. Oplysn......................................... .”020
Livorno. Uddybning fuldfprt ................... 310

Grunde Steder....................................... 532
Uddybning; Dybde ................. 1253. 2793

Isola di Capraja. Punta Ferraione. Fyr for. 2972 
Formiche di Grosseto. Fyr midl. for.; i

Lpbe-Nr. 
Africa Rock. Formiche di Montecristo. Fyr

atter i Orden........................................... 488
Porto di Civitavccchia. Fyr midl. for........ 1166
Civitavccchia. Vagere for............................. 1586-

Fyr flyt................................................... 1587
Lyst, ombytt. ....................................... 1254

Torre. Chiaruccia—Fosso Capo. Semafor
Stat, flyt..................................................... 1254

Isolc Ponline. Isola di Ponza. Fyr i Orden. 311
Gaeta. Spm. for............................................. 2688
Ischia. Fyrs Synsvidde.............................. 2084
Ischia—Procida. Secco Vivara. Td. Plads. 1655 
Golfo di Napoli. Torre Annunciata. Fvr

for............................................................ '.. 2578
Napoli. Fyr for........................................... 825
Golf o di Pozzuoli. Baja Red. Fortpjtn.

flyt.............................................................. 1798
Castellamarc. Fyr t.; Lvstn. ind.; do... 826

974. 1097 
Amalfi. Fyr t., Lystn. ind........................ 2014

Havnearb. fuldfprt, Fyr t.................. 2794
Vietri. Punta di Fucnte. Fyr for............ 2858
Salerno. Gr. fn.; Td. udi.................. 769. 2857

Fyrsk. sunket : atter udi.................. 3021. 3058
Capo Palinuro. Fyrt. for........................... 2085
Santa Venen. 1 Uddvbn.; fuldfprt.. 2349. 2481 
Æoliske Per. Lipari Red. Fortpjtn. ind. 353

Korsi ka.
Pointe de la Morlella. Semafor Stat. nedl. 1167 

.Alistro. Semafor, Oplysning .................... 1165
Scoglio Longo. Fore. For. af Fyr; for. 254. 975

Sardinien.
Asinara SO. Punta. Trabueato. Gr. fn. . 1256 
Sta. Teresa di Gallura. Gr. afm..............  2631
Bocche di Bonifacio. Isola Razzoli. Fyr for. 2689 
Golfo di Terranova. Capo Ceraso. Vager

udi.............................................................. 1589
Terranora. Tdr. udi..................................... 3059
Golfo di Orislano. Fortpjtn. udi.................1588
Alghero. Vrag; bort.........................  1098. 1369

Sicilien.
Messina. Fortpjtn. for............................... 394
Porto di Augusta. Td. udi.; Td. for. 1508. 1656 
Siracusa. Fyr for...................................•. .. 2015
Palermo. Fortpjtn. ind.; Uddybn.. 1590. 2915 

FyTsk. udi.; ind........................... 661. 2285
Tdr. for.; Oplysn...............   1432. 1S55

Porto di Termini Imerese. Fyr flyt......... 1591



XXIV
Lpbe-Nr. '

Malta.
Ledelinie ubrugelig......................................  2742
Marsa Scirocco. Advarsel...........................  2091
St. Pauls Bay. Afm. for..............................  2091
Grand Harbor. Ricasoli. Bplgebryder. Fyr 

tændt................................................... 436
Fort Ricasoli. Fyr sluk........................ 1726 ;

Lampedusa. I

LampedusaHuvn. Midi. Fvr t.; Fyr atter t. 1169 1 
19181

Italien S.- og Ø.-Kyst.
Capo Rizzuto. Fyrs Karakter .................. 8841
Capo S. Maria di Leuca. Marchiello. Taarn ! 

pdelg.............................................................. 2434
Otranto. Secca Missepezza. Td. for.......... 1657
Monopoli. Fyr t..................................  1727
Ban. Vrag afm............................................. 437

Uddybningsmask, sunk.; bortt. 1433. 2286
Barletta. Uddybning; Dybde aftag. 354. 27951 
Vieste. Fortøjtn. udi..................................... 1592 |
Cesenatico. Havnearb., Fyr t..................... 2575
Porto di Cervia. Fyrs Karakter .............. 1042
Porto Corsini. Uddybn. fuldført ............. 1170
Punta Maestro. Fyrt. for............................ 2287.
Porto di Chioggia. Dybde aftag................ 1799 I
Venezia. Porto del Lido. Fyr t. til Forsøg 2435 '

Porto del Lido. Lystn. Karakter . .. 714
Malamoeco NØ. Td. og Flaade udi.. 438 I 
Piave Vecchia SV. Vrag forsvundet. 2482 ■

Østerrig-Ungarn. ■
Golf von Triest. Grado. Havnefyr sluk... 586 )
Triest. Fortøjtn. ind.................................... 533

Telegrafkabel udi................................... 439
Triest Havn og Bai von Muggia. For. i

Afm.........................................  489
Gulf von Triest. Bay von Muggia. Pynt 

Ronc (Olmi') Fyrsk. udi.; ombytt. 
med Lystn.................................. 440. 1658

Scrvola. Havnefyr t.............................. 2235
Jslrien. Cittannova. Fortøjtn. udi................ 534

Fasana Kanal. Td. udi........................ 255
Pola. Lystn. udi.............................................. 490
Fiume. Fyr for.; Fvr si.; Lystn. udi. 95. 2350 

2483
Lystn. ind., Fvr t., Fyrs Lysvinkel.. 1257 

Golf von Fiume. Kanal Maltempo. San
Marco. Fyr t..................................... 827

Veglia. Malinska Havn. Søm. opf. 2796 
Kanal von Morlacca. Crkvenica. Mole for

længet, Fyr flyt.......................................... 1171
Morlacca. Veglia Kanal. Bucht Dobrigno.

Gr. fn............................................................ 1258
Quarnerolo. Biland Dolfin. For. af Fyr. 441 
Lussin. Lussinpiccolo. Td. ind...............  2860
Lussinpiccolo Havn. Pynt Poljana. Fyr t. 587 
Sansego. Dragazualj Bucht. Td. udi...........  2859
Kanal Montagna. Ljubac. Fyr t............. 828

Lpbe-Nr.
Kanal Povljana Nuova. Riff Prutina. Fyrt. 829 
Uglian. Pynt San Pietro. Fyr midi. si. 2577 
Zara. Havnefyr for..................................... 1101
Kanal von Pasman. Cavata. Fyr t. . . 830
Pasman. Havnearb. fuldført...................  2088
Pasman Øe S. Gr. fn................................. 2690
Grossa. Tajer. Gr. fn................................. 2086

' Belvedere Pynt SØ. Gr. fn.; Oplysn. 47. 219 
i Zut. Oplysn. om Gr...................................  2237

Bucht Bodovac. Gr. fn........................ 2236
I Incoronate Kanal. Gustac SV. Gr. fn. . 1919
I Incoronata NØ. Slatival. Gr. fn. ... 2087
! Bue Mali. Gr. fn.....................................2175
Kanal Mezzo. Grossa NØ. Gr. fn............ 2578

j Scala 0. Gr. fn...................................... 2484
Galiola S. Gr. fn..................................  2288

i Dikovika V. Gr. fn...............................  2351
Morter SV. Sebenico. Bucht Koromacna. Gr. 1434 
Sebenico. Td. udi............................................2176
Spalato. Mulo. Fyr for............................... 535
Lesina. San Giorgio. Fyr for.................... 491

' Pelagosa. Fyr uregelmæs............................. 2177
Cattaro. Gaa langsomt .................................2178

I Golf von Cattaro. Meljine. Td. for..........  536

Grækenland.
Ghero Ghombo. Fyrs Karakter.................. 395

i Gulf of Arta. Araklo Point. Fyr for........  885
I Gulf of Patras. Makri Island. Højde .... 1099 

Bukari Point. Fyrs Plads.................. 1920
j Patras. Fyr Oplysn.............................. 1371
! Golfe de Corinthe. Evenos Munding. Fyr t. 1370 
l Kyparissia. Fyr atter t. ............................. 3022
I Hydra Bay. Gr.............................................. 2486
' Ægina. Fyr t................................................. 2485
i Talanta Channel. Atalanti. Fyrs Plads.. 2533 
i Volo. Fyr t.................................................... 150
Delos Island. Dili Slrait. Lpb lukket... 2289 
Furni Islands. Alazo Nisi SV. Gr. fn... 2179 
Skyros. Fyr Oplysn...................................... 1372

Tyrkiet.
Samana. Fyr flyt.......................................... 2352

i Dardaneller. Tdr. findes ikke..................... 2180
I Bosporus. Bcikos Bay. Gr.......................... 2797
Bosporus N. Fyrsk. Plads......................... 2181

Rumænien.
| Constantza (Kustenfeh) Dybde ................. 2579
’ Donau. Sulina Munding. Ledebaaker opf. 2861

Kilia Munding. Lystn. udi................ 770

Rusland.
Donau. Midnight og Prorva Arme. Fyr,

i Tdr. og Dybde................................. 976
’ Jibriani Red. Dybde aftag.................. 2353
I Dniester. Tsaregrad. Sunket Vrag; borttag. 715 
! 1259

Tsaregrad Munding. Vrag, Ledefyr 
midi. si.; Vrag forsvundet, Ledefyr

I atter t.........................................  2916. 3063



XXV

Den nordlige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Ægypten. Suez Kanal. Dybde................. 1172'

Kode Hav.
Gulf of Suez. Suez Bay. Opmaaling; Dybd. 

aftag.......................................... 1103. 2800
Strickland Shoal. Baake og Vagtstat, 

opret..................................................... 1594
The Brothers. Fyrs Karakter .................. 2581
Koseir. Baake opf., Td. udi...................... 1595 >
Yenbo. Thetis Reef. Baake opf................. 1437
Gulf of Aden. Aden Outer Harbour. Midl.

Fyrsk. udi............................................ 1044

Løbe-Nr. 
Odessa. Adgang forbudt; ikke forbudt... 831

1509 
Beresan. Baake ødelg.; opført........... 977. 2354
Bug. Nikolajev. Fyr sluk..............................1260
Bug og Kherson Bay. Lystn. udi............ 2238
Kherson Bay. Odessa Bank og Bug. LyBtn.

udi. til Forsøg ......................................... 1728
Sorte Hav. Skad osk. Ledefyrs Retning .. 588

Eupatoria. Fyr flyt.............................. 1800
Krim. Sevastopol. Adgang forbudt; Tdr.

over Indløbet; Bestemme.se 771. 832
1509

Sevastopol. Fiøjtetn. atter udi...........  396
Yalta. Fyr t. til Forsøg .................. 1954

Kertch Stræde. Vrag afm............................ 48
Sømineøvelsesplads .............................. 1435
Dybde, Ny Indløbs-Kanal................  2862
Taman Lake. Tdr. udi........................ 19ff9
»Tuzla« Fyrsk. Varaei-Signal .......... 662
Tuzla. Lys- og Fløjtetn. udi.: Gr. 1043. 3023 

Azovske Hav. Jenishesk. Beriuch Spit SØ.
Gr. afm........................ .................... 2973

Jenishesk. Arabat. Ledefyr for......... 2089
Taganrok Gulf. Krivaya Spit. Vrag

afm........................................................ 1956
Kap Petruschina. Lystn. for.............. 2290
Petruschina. Lys- og Klokketn. flyt. 1729 
Grecheskaya Bank. Lystn. for............... 1729
Taganrog Bugt. Jelenina Bank. For.

i Afm.................................................... 2580
Taganrog. Rende gravet, Afm. og Be

lysning .............................................. 716
Taganrog. Sazalnitz Spit. Vragfyrsk.

ind......................................................... 2016
Utrishenok Point S. Hindring rapp.......... 2974
Novorossisk. Fyr for.; do................. 1436. 2355
Sukhum Point. Taagesign. opr..................  2239
Poti. Uddybning..........................................  1374

Fyr atter t.; midi. Fyr t........... 663. 1593
Fyr si., Taagesign. flyt........................ 2798

Baturn Bay. Burnu Tabia. Fyr for. . .. 2291

Løbe-Nr.
Tyrkiet.

Sorte Hav. Zongouldak. Fore. Td. af Fyr; 
t......................................................... 1373. 2182

Ægypten.
Port Said. Fore. For. af Fyr; Fyrs Lys-

I vinkel.............................................. 1957. 2356
Suez Kanal. Dybde .................................. 312

[ Alexandria. Mole forlæng, Tdr.; do.; Lystn.
flyt.................................... 221. 1375. 2799

Great Pass. Fyr t., Ledefyr og Baaker;
aabnet.......................................... 49. 220

Great Pass. Midit. Tdr.; Gr.; Lystn.
udi.................................... 537. 1102. 1261

Great Pass og Boghaz Pass. Signaler 151 
Boghaz Pass. Lukket om Natten .. 220

'l'unis.
Bizerte. Belysn. for. Afm...............................2183

; Midi. Fyr si............................................ 1921
Fyr midi. si.; Lystn. udi........................ 3061

Ras Enghela. Fore. For. af Fyr: for. 2090. 3062
Cap Serrat. Fyrs Karaktor; Lysvinkel 492. 2917 
Ecueils des Sorelles. Tdr. udi. til Forsøg:

' ind..................................................... 1856.' 3060

Algier.
Cap de Garde. Fyr for.; for............ 1100. 1511
Cap Axin V. Gr. fn.; Beiigg............ 1512. 2487
Cap de Fer. Baie de Sidi Akkéche V. Gr.

fn................................................................... 1513
[ Pointe Cavallo. Oplysn. om Gr................  1514
Cap Sigli. Fyrs Beiigg.; do.............. 256. 664

i Cap Corbelin. Fyr t..................................... 397
\Cap Bengut. Midi. Fyr. t.; Fyr t. .. 313. 772
• Baie d'Alger. Fort de l'Eau. Gnistteleg.
I Stat, aabnes.............................................. 666
Oran. Lystn. udi.; do.; Td. flyt.; Lystn.

] udi................................... 493. 665. 2292. 2863

Aden Outer Harbour Fyrsk. Signal; Td. 
af Fyr, midi. Fyrsk. ombyt. 1263. 2017

Aden. »Ras M arbut« Fyrsk. ombytt. 
do................................................... 717. 1438

Aden. »Ras M arbut« Fyrsk. ombytt. 
med Lystn..........................................  1730

Afrikas Kyst.
Benadir. Brava. Ledebaaker opf...............1173
Tysk 0.-Afrika. Kigombe. Tengale Riff. 

Td. udi................................................. 2488
Daressalam. Havnesignal................... 2186



XXVI
Lpbe-Nr. 

Portugisisk Ø.-Afrika. Bahia de Memba.
Baaker opf.................................... 775

Pinda. Gr. Oplysning................... 774
River Chinde. Td. udi................... 2293
Beira Harbour. Afm. for.; ind. 773. 2093
Rambler Channel. Pungue River. Lys

tpnde udi....................................... 2436
Beira Harbour. Jea. Taarn pdelg. .. 1262
Lorenzo Marques Bugt. Elefant Øe.

Baake pdelg.................................. 2184
Bahia de Lourenco Marques. Td. for.;

Tdr. ind.; udi.................... 96. 979. 2691
Delagoa Bay. For. af Fyr og Tdr.;

Gr. fn.; Misvisning.... 978. 2185. 2918 
Cape Colony. Mossel Bay. Aliwal. Fyrs

Lysvinkel for.............................................. 1659

Conioro Islands.
Duamuni Passage. Afm. ind...................... 2092

Madagascar N.
Cap d’Ambre. Semafor Stat, oprett.......... 1104
Baie de Diego Suarez. Oronja. Signal-Stat.

oprett............................................................ 1660
Diego Suarez. Cap Miné. Fyr for........... 886
Nossi Be. Tany Keli. Fyr for.................. 2975

Forindien.
Karachi. Lystn. flyt, og for.....................  2976

Manora. Bplgebryder. Fyr for.............1376
Manora. Fore. For. af Fyr; for. 1661. 2357 

Gulf of Carnbay. Dholcra, East Cape. Fyr
for.; Lysvinkel......................... 718. 2187

Surat Red. Klokketn. udi.................. 719
Bombay Harbour. Td. flyt.......................... 720

Tucker Baake. Fyr t............................. 1105
Herut (Harnai) Fyr midi. for.................... 2692
Jaigarh. Fvr midi. for.; do.; midi. for. 1174 

1264. 2294 
Goa. River Mandovy. Ledefyr for............ 2489
Cotta (Kadalurj Point. Fore. Td. af Fyr.;

Tænding udsul..................................  2919. 3024

Lpbe-Nr. 
Ceylon. Point de Galle. Tdr. udi.............. 222
Madras Harbour. Ledefyr si...................... 2977
Bay of Bengal. Orissa Kyst. Puri Fyr for. 1439

Bagindien.
Chitlayong River, sSouth Palches Shoali

Fyrsk. ombyttes aarlig .......................... 667
Birma. Arakan River. Akyab. Lodser.. 2582 

Arakan River. Oysler Reef Baake be
skadiget ............................................. 1440

Arakan River. Vrag rapp................... 1175
Ar akan Kyst. Cheduba Strait. Mudder

Vulkan .............................................. 776
Sandoway River. Drunken Sailor Rock.

Td. ind................................................. 1857
Arakan. Ramree Harbour. Mudder-

Vulkaner ............................................. 1441
Pegu Kyst. Foul Island. Vulkansk

Udbrud .............................................. 777
Pegu Kyst. Foul Island SØ. Gr. fn. 980 
Pegu Kyst. Basse,in River. Preparis.

Braad findes ikke............................. 398
iKrishnac Fyrsk. midl. ombyt.; udi. 257 

721 
Gulf- of Martaban. Rangoon River.

Centre Middle Bank. Td. flyt........  722
Rangoon River. Bestem Channel. Gr

rapp....................................................... 3064
Moulmein River. Green Island. Fyrs

Karakter............................................. 1596
Pak Chan River. Fore. Td. af Fyr. .. 2437 
Siam. Pak Chan River. Fyr t.......... 778

Malaeea St/rait. Selangor River. Selangor
Fyr for................................................. 1597

Klang Strait. Glamorgan Shoal. Dybde 1958 
South Klang Strait. Tonjong Buas

Buas. Dybde aftag..........................  2864
One Fathom Bank. Fyr for................ 258
One Fathom Bank Fyr bortskyllet... 2743 
Singapore Main Strait. Pulo Sambo.

Lods-Stat, og Signaler .................. 1106
Singapore Red. Havnearb..................  2583
Keppel Harbour. Tdr. ind.: Banke opfort. 3065

X.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra 0. Djamboe Ajer. t DiamantPind, l 

Vrag borttag......................................... 3066 .
Langsarbaai. Koeala Langsar. Afm.; 

Tdrs. Beligg.............................. 1442. 1731
Langkatrivier. Farvand for.,Lystn. for. 

do................................................ 781. 1379
Hoek Beting Tja mur N. Vrag............ 3067 ■
-•lroe Baai. Fyrsk. N. Fortpjtn. ind. 152
Sembilanggeul. Lystn. ind.................1663
Sembilanggeul til Pangkalan Soesoe. 

Dybde................................................. 1807

Babalanrivier. Fyr. t-............................ 590
Deli Rivier. Belawangeul. Tdr. ind. 2803 
Baloe Bara Rivier. Afm...................... 2746
PaneiRivier.HoekBerombang. Spm. flyt. 2745 
Rangsang N. Vrag ............................. 1861
Singapore Strait. Oplysning om Gr. 2865 
Singapore Main Strait. Keppel Har

bour. Gr. fn.............................. 1598
Straat Berhala. Biland Serak. Gr. fn. 260
Riouw Arkipel. Sambo. Lods-Station

oprett........................................... 981



XXVII
Løbe-Nr. | 

Straat JHouir. Pas op Klip. Vrag ... 3068 | 
Sambo Red. Tdr. udi.......................... 982 .
Banka N. Klabaibaai. Telegrafkab.

udi......................................................... 2018
Banka NØ. Karang Mentawa 0. Rev

fn........................................................... 1804 1
Banka NØ. Generaal Elliotrif. Baake

ødelg.; Td. midi. udi..............  833. 1806'
Banka N og NØ. Vrag og Gr.; Oplys

ning; Tdr. udi.; Oplysn. 834. 1444. 1805 
2526

Banka SV. Toboali. Fyr t................... 1599
Gaspar Straten. Eiland Lepar 0. Sten

fn........................................................... 1662
Palembang Rivier. Peladjoe. Lystn.

udi......................................................... 1860
Masoedji River. Gr. fn........................ 780

Sumatra S. Lampongbaai. Kalianda Red.
Gr., Td. udi........................................ 2585

Straat Sunda. Lagoendi Eilanden. Sten
fn.; findes ikke ..................... 2584. 2693

Sumatra V. Oplysning om Rev................ 1802
Noord Payeh NV Brænding.............. 3025
Batoe Eilanden. Tanah Bala V. Op

lysn. om Rev ................................... 1378
Batoe Eilanden. Tanah Masa S.

Klippe fn............................................. 355
Batoe Eilanden. Tanah Masa 0. Urent

Farvand.................................................2188 '
Nias 0. Rev fn.; Oplysn........ 1803. 2492 1
Tjalangbaai. Td. udi............................ 1443 |

Java So. Arnemuidendroogde. Fore. Td.
af Fyr.................................................. 2491 ,

Java. Tandjoeng Priok og Soerabaja. Tid
sign. for................................................ 779

Indramajoe. Lystn. udi........................ 1377 1
Karang Djeroek (Tegalklip). Baakes

Beiigg...................................................  2019
Pekalongan. Fyr t................................ 1801 ■
Japara. Fyr flyt................................... 2744 1
Oedjoeng Pangka. Lystn. udi............. 1858 ■
Soerabaja. Afm. for.; Dybde . 1265. 1445 
Soerabaja. Lystn. for. Farve .......... 2978
Soerabaja. Tidevands- og Dybdesign. I

ophørt................................................... 589 '
Soerabaja. Lodsfvrskib for.; flyt.; do.;

ind.................. '. .. 538. 1859. 2020. 2295!
Soerabaja. Vandstandsm. bort........... 494 '
Kleta Rif. Vandstandsm., Baake bort. 494 I 
Straat Madocra. Panaroekan. Fyr for. 2490 
Straat Bali. Bansering. Fyr for........  495

Aroe Eilanden. Wokam V.-Kyst. Kystrov 259 ‘ 
Ostindiske Arkipel. Fyr forandres ikke, i

Lystn. udi. ikke ...................................... 50 |.
Malacca. Gulf of Siam. Chomporn (Chum- .1 

pon). Metaphon Islet. Fyr t................ 1732 I
Siam. Bangkok River. Fyrskibe udi........  153 '
Gulf of Siam. Koh Phra Islet. Fyr t........ 1733
Chinesiskc Hav. Scawfell Shoal. Oplysn.

om Gr........................................................... 1107
Fransk Indo Chine. Pnom Penh. Belysning 314 

Saigon. Bestemm. for Undervands-
baade.................................................. 1380 1

/Il

Løbe-Nr. 
Cap Saint Jacques. Tdr. ind............. 887
Cap Tiivan SØ. Gr. fn....................... 1808
Annam. Baie de Cam Ranh (Cam- 

raigne). For i Afm..........................  2979
Cap Batagan. Oplysn............................. 3068
Tourane. Gr. fn........................................ 3070
GolfeduTonkin. Baie d’IIalong (A long I 

Klippe fn.; Gr. fn.; .............. 399. 782
Golfe du Tonkin. Fai Tsi Long Arki

pel. Gr. fn.......................................... 983

China.
Tong King Gulf. Hainan Strait. Hoi Han.

Fyr ............................................................. 984
Canton River. Collinson Reach. Barriere.

Fyr for......................................................... 1381
Taimei Point. Dybder for......................1922

Hong Kong. Ankring forbudt...................... 539
Tidsignal flyt.; Plads................  496. 1176

Hong Kong Harbour. Fortpjtn. Belig.; Td.
ind.......................................................  835. 2189

Bias Bay. Gr. fn.......................................... 400
Hunghwa Sound. Lam Yit Channel. Klippe

fn................................................................... 1734
River Min. Tdr. flyt.; do.................. 154. 1735
Sam Sa Inlet. Baake opf............................ 591

Spider Islet. Fyr t................................ 668
Cone Island S. Gr. Oplys................... 669

Nam Kwan Harbour. Chupi Island N. Gr. 2866 
Incog Islands. Fyr t............................. 1959

Klippe og Tds. Beiigg...................... 985
San Mun Bay. Gr. fn.................................. 1045
Rugged Islands. South Hest Horn. Fyr t-..

Taagesign. opret.; do.........................315. 1382
Chusan Arkipel. Tinghai Harbour. Baake

ødelg............................................................. 401
Yang Tse Kiang. Tung Ting Lake. Afm.

og Fyr .............................................. 888
South Channel. Yang Tse Cape. Klok

ketn. udi.; for.og flyt.; do. 670. 1736. 2747 
South Channel. Tungsha Bank. Afm. for. 356 
Wusung River. Yunk Channel. Ud

dybning; Løb lukket...........  2587. 2804
Confucius Channel. Tdr. flyt... 2358
Confucius Channel og Langshan Cros-

sing. For. i Afm...................... 2588
Chin Kiang Fu. Dybde aftaget .... 783

Kiautschou Bucht. Ku Tsy Yang. Baake
opf......................................................... 889

Tai Kung Tau. Fyr t.; do. .. 1108. 2296 
Arkona. For af Fyr............................. 1446

Wei Hai IJ’ei. Lystn.; Vrag fm. .. 671. 1046 
Pe Chili Strait. Siau Chu Shan S. Gr. fn. 540 
Gulf of Pechili. Pei Ho eller Peking River.

Løb over Barren ..................................... 1109
Kmang Tung. Ryojun Ko (Port Arthur).

Gr. fn.; Td. udi........................ 442. 1737
Grund afm.............................................. 2359
Ryojun Ko (Porth Arthur). Lutin

Rock S. Tdr. udi.; ind.......... 2493. 2694
Dairen Ko. (Victoria Bay). Lossepl.

afm....................................................... 1809



XXVITI
Lnbe-Nr. i

Dairen Wan. (Ta Lien Hwan). Td.
for......................................................... 44.3

Darien Wan (Ta Lien Hwan). Gr. fn. 2021 i
Rev unders., Td. udi.......................... 2190

Hwang Hai N.-Kyst. Li C hang Shan Islands.
Sau Chan Shan. Gr. fn........................... 261 1

Korea. !
Ensartet Tid ................................................. 890 |
Taidong Kong (Ping Yang Inlel). Tdr. udi.;

Fyr t.........................................  2023. 2748
Set Tau (Su Do). Fyr for................. 2022
Sei Tau og Sister I slet s. Fyr t., Taage

sign.. opret........................................... 357 i
Techong Øer (Sir James Hall Øer). Sot ;

Chong To. Fyr t., Taagesign. opret.... 592 
Chemulpo. Lystn. udi.................................. 1383 |
Kunsan Po. Gr. fn.; Td. udi........... 593. 1515 |
Mokuho Harbour. Fyr t.; Baake opf. 594. 1384 
Chin To. S. Grundt Vand ...................... 672 |
Myangoru Islands. Cho Do (Bamboo Is

land). Fyr t., Taagesign. opret............... 358'
Chinkai Bay (Sylvia Basin). Gr. fn.; Op

lysn.; Gr. fn......................... 1923. 2191. 2749
Fyr t., Baake opf.; Oplysn. . .. 444. 784

Masampo. Baake opf., Baakefyr t.......... 596
Hen Amu (Anguk) Bay. Gr...................... 597
Fusan Harbour. Fyr t................................. 262

Tondari Rocks. Baake opf.................... 595
Channel Rock og Tondari Rocks. Baa

ker for. Farve.................................. 1924
Mole bygges; Fyr t...................  1385. 2750

Korea Ø.-Kyst. Flydende Flasker udkastet 1110
Chagu Chien Dogu. Ankerpi. Gr. fn. 2751 

Yung Hing Bay. Gr. fn................................ 2589
Lystn. udi............................................... 223
Chotoku To. Fyr for........................... 223
Kodriga Point. Gr. fn........................... 2752

Sibirien.

Peter the Øreat Bay. Vladivostok. Flydende
Spminer ..................................................... 891

Kap Povorotni. Taagesignal for................ 1111
Amur Munding. Nevelskoi Farvand. Afm. 1266 ' 
Japanske Hav. Flydende Spminer; do. 263. 1738

Japan. '

Taiwan. Tansui. Vrag ............................. 14481
Agincourt Island. Midit. Fyr t.......... 2868 '
.Van Sha eiler South Cape. Go Orampi

Fyrs Beligg......................................... 1267
Takau Harbour. Uddybn., midi. Fyr t. 1925 
Anpei. Fyr flyt, og for..........................1447
Hoko Islands. Bako Ko. Vrag........1810

Nansei Shoto. Amani OShima. OShima
Kaikyo. Satsukawa Wan. Gr. fn. 1112 

Tokara (Linschoten) Islands. Yoko
Shima SV. Klippepc...................... 1113

South Western Islands. Amani OShima.
Yakiuchi Wan. Gr. fn............................. 2867

Kyushu S. Kagoshima- Ko. Fyr t............ 224

.! Lwbe-Nr.
Kyushu V. Bono Misaki. Fyr t................. 1739

Nagaski Harbour. Kagenoo Shima.
i Fyr for................................................. 599
Goto Islands. Fukaye Jima SØ. Rev.... 598

Fukai Island. Tomie Minato. Gr. fn. 2694
' Kyushu V. Shimabara. Fyr midi. for.; 

atter t....................................... 155. 402
j Shimabara Kaiwan. Miike Ko. Fyr 
’ t.; Tdr. udi.............................. 1268. 2869
I Omura Wan. Araidashino Se. Td. for. 892
Kyushu N. IFafcamateu Ko. Dybde for. 893 
Naikai. Shimonoseki Strait. Tdr. flyt.;

Vrag borttaget........................  445. 894
Omoji Iwa NV. Vrag; pdelg... 446. 601 

i Kanabuse Se. Vrag.............................. 2696
; Moji Harbour. Lystn. udi.................... 1926

Shimonoseki Kaikyo. Oplysn. om Vrag 1449
| Moji Ko. Lystn. udi.; Tidsigna, 600. 1450
| Suo Nada. Vrag; do.................. 1269. 2590

Bungo Channel. Yawatahama Ko. Gr. fn. 895
| Hiroshima Wan. Ajina—Konakiri.

Teiegrafkabel for............................... 603
' Shiraishi. Fyr for.................................. 602

Nino Shima 0. Gr. fn.; Beligg. 264. 1270 
Yoshiura—Yeta Shima. Telegrafkb.

udi........................................................ 447
Kobe Ko. Ankring forbudt ............. 896

Honshu S.-Kyst. Hamashima Ko. Oplysn.
om Gr.................................................. 265

Irako Suido. Kodzukami Sho. Td. udi. 2591 
Atsumi Halvp. Irako Saki SV. Gr. fn.;

do.................................................. 897. 1271
Ise Sea (Owari Bay). Ano—Chita

Hanto. Telegraf kabler optag........  2495
Ntt Stnia. Klipper fn.......................... 266

Tokyo Gul/. For. i Afm.............................. 448
Yokohama. Treaty Point. Lystn. udi. 2697 
Yokohama Harbour. ^Fortpjtn............. 2871
Yokohama Bay. »Honmoku« Fyrsk.

ombyt, med Lystn............................ 2494
Okino Ne. Naaaura Ko. Flpjtetn. ind. 1451 
Negishi Wan (Mississippi Bay). Lys

tpnde udi............................................. 2753
Tokyo Kaiwan. Negishi Wan og To-

■ mioka Ankerpi. Gr. findes ikke,
Baaker bort........................................ 673

i Tokyo Kaiwan. Yokosuka Ko. Tdr. for. 604 
| Honshu Ø.-Kyst. Todo Zaki. Bifyr t.... 359
Honshu NV. Noto Halvp. Flydende Sp-

i miner.......... ....................................... 674
I IKafcasa Ray. Maizuru Harbour. Td.

ind........................................................  2192
Hokushu S. Tsugaru Strait. Yesan Saki.

Taagesign..................................................... 2872
Yezo S. Mororan Ko. Taagesiug. for. ... 1434 

Fukuyama Bijochi. Taagesign. for. .. 1433 
Yezo. Inaho Zaki. Taagesign. for............ 1452
Yezo V. Otaru Harbour. Fyr t................  2024
Hokushu V.-Kyst. Yesashi Ankerplads.

Kamome Jima. Fyrs Lysvinkel .... 360
Ishikari. Midi. Fvr flyt........................ 267

Karafuto. Kataoka Zaki (Cape Patience).
Gr. fn........................................................... 51



XXIX

Karantænebestemmelser m. m.

England: Advarsel til Skibsførere, naar de nærmer sig engelske
Havne ......................................................................................... 156

Norge: Bestemmelser angaaende Afmærknings System............ 785
Tyskland: Swinemiinde. Underspge.se af Sundhedspoliti........  786

Bestemmelser for Skibe, der slæber Skiver ........................ 1600
Advarsel til Skibsførere, naar de nærmer sig tyske Havne 1811 
Signaler for Bjergningsskibe og Vandbygningssteder........  1927

Sverrig: Karantæne Stationer............................................. 2298. 2361
Rusland: Bestemmelser angaaende Koffardiskibes Forho.d, naar

de i russiske Farvande træffer russiske Krigsskibe...........  2805

Lobe-Nr.
Belgien ........................................................ 225 |
Danmark ..................... 2240. 2297. 2360. 2698
Frankrig ............................. 97
Færøerne............................................ 2240. 2297
Grækenland.............................. 836. 1047. 1177

emmeiser m. m.

Lobe-Nr.
i Italien ........................................ 268. 361. 1177
I Malta............................................................ 2438
i Norge............................................ 97. 836. 2094
| Sverrig.................................................... 97. 2094



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 1. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. Januar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler uf

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higclnsons selvsm. Losøehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandee og 
Redningsbælter.

Expcdition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. 'l'clegr.-Adr. : »Hurmeisters«, Kobenhavo 

Største Flydedok i Norden« 
Kapacitet 6OO‘X77'x24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Ter Dok 470‘ • 66* X 22*
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Duk og Beddinger. 
Telefoner: Værftet H 171d. Maakinfabr. H 1'iSl. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Illustrerede Prisliste

stAnnæ Compositioner
Plads 16 *

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

• • Leverandør til Flaaden • •

(SYSTEM
Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.
Telefoner: National 40. 78 & 146. Postkontor 15.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider. .
Telefon 8210. Nørrecnde 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

O O 
❖ ❖ O o o o o o ø o o 0 o o
o 
❖ o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG S UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegriaadranar: „REWS, WALLSEMD** ag „REWS, 8UHDEHLARDU.

O 
❖ •o 
❖ o <► o 
❖ o 
❖

s❖ ❖ o o

o

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendisen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn td det købte Kvantum.

■ ----- Priskurant gratis og franko. ;___

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
aamt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarhaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardifT., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
These Works are aow Inatalled wlth Representative at Copeahagen: SCHACH STEEN BERO & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooomxnodation for IS Steamero
AT THE SAME TIME.



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ai

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i KJøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Saegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjsbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbeddioger.

A. Bondegaard & K. II. Jespersen 
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp*, 
Sejl* og Motor* 

fartøjer.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

—= Telefoner
Central 6890

Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra 

^^Anglo Swiss Milk Company 
^z*'**^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Howaldtswerke,
Klel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: KJøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 101«.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirbandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

H. KIRSCHNER
Frederieiagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247 

Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 

Sklbinandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provioserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbcnhavu : Telegr.*Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BomuldssoJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
----—----Telefon 229.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartojer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i KJøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . , f Babl, Freleribban.
Telegram-Adresse: Carikiltenaani, Klikeiitan.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sal, 
Træffes 12—2,6—6 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Sendag 11—12 og Onldag 9—8.

Berg & Larsen 
forben Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. iao.
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Lidt om Kimingdaling.
Ved Navigalionsskolebestyrer Carl D. Neergaard.

I Dansk Søfarlstidende for 21. November 1907 har 
Hr. Styrmand P. G. C. Pedersen, S/S »Oscar II«, 
skrevet en Artikel om Kimingdaling, som har Krav paa 
Interesse, og om el Instrument til Maaling deraf «The 
Navigator’s Prism«, hvoraT Kjøbenhavns Navigationsskole 
ved Styrmand Pedersens Velvilje har modlagel et Eks
emplar fra Opfinderen. Da der imidlertid findes andre 
lignende Instrumenter, og der ogsaa ved Tabeller til Dels 
kan raades Bod paa Kimingdalingens Afvigelser, kan 
efterfølgende maaske have Interesse for Bladets Læsere.

Som bekendt aftager under normale Forhold At
mosfærens Tæthed fra Havfladen opefter. Lysels Vej 
gennem Luften bliver derved krumme Linier, som ven
der deres .hule Sider mod Jorden, og Iagllageren ser 
derfor Kimingen hævet over Tangenterne fra hans Øje 
til Havfladen. Ved Beregning af de almindelige Tabeller 
over Kimingdalingen forudsættes, at denne er 92/ioo af 
Vinklen mellem det vandrette Plan gennem Iagttagerens 
Øje og en Tangent fra Øjet til Havfladen. Mod Tallet 92/1Oo 
er der da heller ikke noget at indvende, naar Vand og 
Luft har omtrent samme Temperatur, og Vindstyrken 
ikke er meget ringe. Navigatøren kan under saadanne 
Forhold uden særlig Betænkelighed stole paa de al
mindelige Tabeller over Kimingdalingen; thi den 
Mængde Observationer, som støtter sig til Maaling af 
Himmellegemers Højder over Kimingen, og som anstiftes 
paa Steder, hvis Beliggenhed er nøjagtig bekendt, maatte 
ellers give slette Resultater i langt flere Tilfælde, end 
de gør. Anderledes stiller Forholdet sig derimod, naar 
der er stor Forskel paa Luftens og Vandets Temperatur, 
og i Særdeleshed, naar det tillige er Vindstille, eller 
Vinden er meget svag. Naar saaledes Vandet er koldt 
i Forhold til Luften, afkøles det nedre Luftlag af Van
det. Derved trækker det sig sammen og faar en større 
Tæthed. Som en Følge deraf bliver Lysstraalerne mere 
krumme, og Kimingdalingen mindre end 92/100 af Vinklen 
mellem det vandrette Plan gennem Øjet og en Tangent 
derfra til Havfladen; ja man har Eksempler. paa, at 
Lysstraalerne kan krumme saa stærkt, at Kimingen ses 
højere end det vandrette Plan gennem Øjet. Er deri
mod Vandet varmt i Forhold til Luften, vil det op
varme de nedre Luftlag, hvorved dette udvider sig og 
faar en mindre Tæthed. Lysstraalen krummer da 
mindre (den krummer muligvis til den modsatte Side), 
og Kimingdalingen bliver større end 92/100 af den nævnte 
Vinkel. En Faktor, som faar væsentlig Indflydelse paa 
Forholdene, hvorunder det nedre Luftlag saaledes 
kan komme, er Vinden, der ved at sammenblande 
den varme og den kolde Luft gør sit til, at Kiming
dalingens Afvigelse fra, hvad de almindelige Tabeller 
angiver, ikke bliver saa stor, som naar det er stille. 
Det er da ogsaa en Kendsgerning, at Luftspejlinger og 
saakaldte falske Kiminger, som gør al Højdemaaling 
over Kimingen ganske værdiløs, kun opstaar, naar det 
er helt eller næsten helt stille. Det vil allerede af det an
førte fremgaa, at Navigatøren til Tider bør være paa sin 
Post overfor den Kimingdaling, han benytter. Efterfølgende 
Tabel viser da ogsaa, at Kimingdalingen — selv under ret 
normale Forhold — kan afvige væsentligt fra, hvad de 
almindelige Tabeller angiver. Den Anskuelse, at Navi
gatøren ved at benytte Kimingen ved Højdemaaling af 
Himmellegemer ikke altid kan gøre Regning paa at faa 
den rette Højde, er da heller ikke ny. Allerede i Teg
ners nautiske Astronomi (omkring Aar 1840) findes 
følgende Udtalelse: >En Tabel, ved hvilken man kunde 
corrigere Middel-Kimingdalingen for Forskjellen imellem 
Luftens og Havets Temperatur vilde være særdeles 
ønskelig; men — en saadan har man hidindtil ikke 
kunnet construere«. Senere nautiske Værker omtaler 
yderligere de Mangler, som klæber ved vort Kendskab 

til Kimingdalingen, ligesom Navigationsskolen ogsaa gør 
opmærksom derpaa.

Det er derfor ikke besynderligt, at der er gjort 
adskillige Forsøg paa at konstruere Instrumenter, ved 
hvis Hjælp der om Bord kunde maales Højder uden 
Benyttelse aT Kimingen. Et saadant Instrument vilde 
være værdifuldt ikke alene paa Grund af Usikkerheden 
i vort Kendskab til Kimingdalingens virkelige Størrelse, 
men ogsaa fordi det vilde blive muligt at maale Højder, 
naar Mørke, Taage eller Dis helt eller til Dels skjuler 
Kimingen, medens Himmellegemerne ellers skinner klart. 
Ved et saadant Instruments Hjælp vilde Stjerneobser- 
valioner faa en langt større Anvendelse end nu, hvor 
Mangel paa Øvelse, uklare Sekstantspejle eller mindre 
gode Øjne ofte bevirker, al disse Observationer bruges 
forholdsvis lidt. Af de Instrumenter, som er forfærdiget 
til Højdemaaling om Bord uden Kimingens Hjælp staar 
vel F1 e u r i a i s’s Sekstant højest, men selv dette Instrument 
er ikke fyldestgørende og har ikke kunnet fortrænge 
den almindelige Sekstant. Herved er Opmærksomheden 
bleven henvendt paa at forskafte bedre Tabeller over 
Kimingdalingen, end man hidtil har haft, og paa at 
konstruere Instrumenter, hvorved Navigatøren selv kan 
maale Kimingdalingens Størrelse.

Saa vidt mig bekendt skyldes vort nuværende 
Kendskab, til hvor meget Kimingdalingens Størrelse af
hænger af Forskellen mellem'Luftens og Vandets Tempe
ratur, i første Række de af den østerrigske-ungarske 
Marine i 1897 og efterfølgende Aar anstillede Forsøg. 
Et Resumé af disse Iagttagelser og de paa Grundlag 
heraf beregnede Tabeller findes i et lille Hefte: Kimm- 
tiefen- Beobachtungen. Mitgelheilt von Karl Koss. 
Separalabdruch aus den »Mittheilungen aus dem Gebiete 
des Seewesens«. Del vilde optage for megen af Bladets 
Plads, om alle dette Heftes interessante Oplysninger 
skulde aftrykkes, og der er saa meget mindre Grund der
til, som Heftet kan faas gennem enhver Boghandel og kun 
koster et halvt Hundrede Øre. Af dette Heftes Indhold 
fremgaar, at Forskellen mellem Vandets og Luftens 
Temperatur har en saa stor Indflydelse paa Kiming
dalingens Størrelse, at det vilde være urigtigt, om Navi
gatøren undlod at tage Hensyn dertil. Heftet viser 
endvidere, at man ved Tabeller ikke med Sikkerhed kan 
angive Kimingdalingens virkelige Størrelse, naar man har 
Vindstille eller meget svag Vind. Sagens Betydning har da 
ogsaa medført, at den officielle tyske nautiske Almanak, 
»Nautisches Jahrbuch«, fra 1907 har oplaget en Tabel over 
den Indflydelse, som Forskellen mellem Vandets og 
Luftens Temperatur har paa Kimingdalingens Størrelse. 
Da Tabellen kun optager ringe Plads og kun kræver

Vandets Tem
peratur 4- Luf
tens Tempera
tur i Celsius 

Grader

Berigtigelse i 
Minuter

iVandets Tem
peratur-t- Luf
tens Tempera
tur i Celsius 

Grader

Berigtigelse i 
Minuter

0 0,0 0 0,0
+ 1 + 0,4 4- 1 4-0,4
+ 2 + 0,7 4- 2 4-0,7
+ 3 + 1,1 4- 3 ^1,1
+ 4 + 1,5 4- 4 4-1,5
+ 5 + 1,9 1 5 4-1,9
+ 6 + 2,2 4- 6 4-2,2
+ 7 + 2,6 . 4- 7 4-2,6
+ 8 + 3,0 4- 8 4-3,0
+ 9 + 3,3 4- 9 4-3,3
+ 10 + 3,7 10 -3,7
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et Øjekast for at vise, hvor meget Kimingdalingen i Al
mindelighed afviger fra, hvad der staar i de almindeligt 
benyttede Tabeller, aftrykkes den her.

Brugen af Tabellen er simpel nok. Maales saa- 
ledcs med 16 Fods Øjehøjde, Højden af et Himmel
legeme, angiver de almindelige Tabeller over Kiming
dalingen, at denne er 4 Minuter, hvilken) Værdi ogsaa 
bør benyttes, naar Luft og Vand har samme Temperatur; 
men er f. Eks. Vandet 8 Grader varmere end Luften, 
viser den fremsatte Tabel, at Kimingdalingen er 3 Minuter 
større og altsaa 7 Minuter, medens Kimingdalingen om
vendt skal formindskes med 3 Minuter og .altsaa kun 
bliver 1 Minut stor, hvis Vandet er 8 Grader koldere 
end Luften.

Som bemærket vil ved Vindstille og meget ringe 
Vindstyrke en Tabel som den anførte ikke forslaa. 
Under saadanne Forhold kan der være betydelig For
skel paa Luftens Temperatur ved Havfladen og ved 
Øjet, og herved kan Kimingdalingen yderligere blive 
forøget eller formindsket. Tillige kan saavel Luft som 
Vand have en ganske anden Temperatur imellem Iagt
tageren og Kimingen end paa det Sled, hvor Iagttageren 
befinder sig. Det indses derfor, at man selv ved An

vendelsen af en Tabel som den anførte ikke kan gøre 
Regning paa i alle Tilfælde at faa Kimingdalingen 
aldeles nøjagtig bestemt.

Herved er Tanken bleven henledet paa at kon
struere Instrumenter, hvormed Navigatøren om Bord 
uden for megen Vanskelighed selv kan maale Kiming
dalingen.

Disse Instrumenters Brug grunder sig paa den 
Forudsætning, at Synslinierne til to modstaaende Punkter 
i Kimingen med hinanden danner en Vinkel, hvis For
skel fra 180° er det dobbelte af Kimingdalingen.

Af saadanne Instrumenter har »The Navigator’s 
Prism« (fra omtrent Aar 1900) allerede faaet en ind- 
gaaende Omtale af Styrmand Pedersen.

Et andet Instrument (fra omtrent 1903) er kon
strueret af de østerigske Søofficerer K. Koss og Fr. 
Teichgråber. Det bestaar af et Glasprisme (Fig. 1) 
med en Vinkel A paa 90° og en Vinkel mellem de to 
spejlbelagte Sideflader BC og DE paa 45°. I Prismet 
kan den fra F kommende Lysstraale reflekteres i en 
derfra 90 0 forskellig Retning G.

Prismet er indrettet til at fæste paa Sekstanten 
imellem Ruden i det lille Spejl og Kikkerten. (Se H i 
Fig. 2). Ved Prismets Hjælp forøges de Vinkler, som 
maales med Sekstanten, 90 Naar Kimingda
lingen skal maales med Prisme og Sekstant, holder 
Observator Sekstanten saaledes, at han gennem Kik
kerten ser omtrent lodret nedad. I Prismet vil han 
da se et Billede af en Del af Kimingen, og ved at 
forskyde Alhidaden omtrent- 90° fra Nul ser han ved 
Hjælp af Sekstantens Spejle den modsatte Del af Ki
mingen. Bringer lian nu ved at forskyde Alhidaden disse 
to Billeder til at falde sammen, vil Halvdelen af, hvad 

Sekstanten angiver Vinklen mindre (eller under unor
male Forhold i Atmosfæren maaske større) end 90°, være 
Kimingdalingen. Lysstraalernes Vej under Maalingen ses let 
af Fig. 2; en Lysstraale kommer fra Kimingen paa 
den ene Side F til Prismet H og derfra til Øjet G; 
medens en anden kommer fra den modsatte Side af 
Kimingen L til det store Spejl, derfra til det lille

Spejl og saa til Øjet G. Prismet med Tilbehør og Til
pasning paa Sekstanten koster omtrent 36 Kroner hos 
Fabrikanten i Wien.

Foruden de nævnte Instrumenter, som kræver 
Brug af Sekstanten ved Kimingdalingens Bestemmelse, 
findes ogsaa Instrumenter, ved hvis Hjælp man uden 
Sekstanten kan maale Kimingdalingen. Et saadant 
Instrument er konstrueret af Dr. Pulfrich i Jena 
(omtrent Aar 1904). Det bestaar af en lille Metalkasse

i,'?:-'/-.

Fig. 3.

(Fig. 3) med 3 Spejle (For at gøre Forklaringen 
simplere benyttes her Udtrykket Spejle og ikke Prismer) 
og en Kikkert.

Nedenstaaende Figur (Fig. 4) er en skematisk Af
bildning af Instrumentets Indre; til venstre ses Kikkerten 
fra Enden og til højre fra Siden. AB er det ene, CD 
det andet og EH det tredie Spejl samt MG Kikkerten.

Holder Observator Instrumentet omtrent som i 
Fig. 4 til venstre med Kikkerten vandret, træffer Lys- 
straalerne F fra en Del af Kimingen Spejlet AB, reflek
teres derfra til Spejlet EH og endelig derfra til Ojet G; 
medens Lysstraalerne L fra den modsatte Del af Ki
mingen træfTer Spejlet CD, reflekteres derfra til EH og 
saa til Øjet G.

Observator ser følgelig i Kikkerten (Fig. 5) de 
lodrette Billeder af to modstaaende Dele af Kimingen. 
Det indses, at hvis Spejlene AB og CD staar vinkelret 
paa hinanden, vil Billedernes indDyrdes Afstand være 
det dobbelte af Kimingdalingen. — Maaden paa hvilken 
Kimingdalingen aflæses, kan være forskellig, idet Spejlene
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AB og CD kan være faste, og Allæsningen foregaar da 
paa en Skala i Kikkerten, eller det ene Spejl kan ved 
en Knap paa Instrumentets Yderside være indrettet til 
al dreje saa meget, at de to Billeder falder sammen, 
og Kimingdalingen kan i saa Fald aflæses paa Knappen.

Fig. 3 viser Instrumentet indrettet til Aflæsning paa 
Knappen. Prisen er fra 90 til 130 Kroner.

Af hvad der i del foregaaende er anført, fremgaar, 
at Konstruktion af Instrumenter til om Bord al maale 
Kimingdalingen forudsætter, at denne er lige stor til 
alle Sider af Iagttageren. Befinder Skibet sig imidlertid 
paa Grænsen mellem varmt og koldt Vand, kan Ki
mingdalingen lil forskellige Sider af Iagttageren meget 
godt være forskellig. Det vil derfor indses, at selv 
ikke de fremkomne Instrumenter til Bestemmelse af 
Kimingdalingen lil enhver Tid med Sikkerhed kan 
angive dennes virkelige Størrelse.

Sammenfattes nu i Korthed de Slutninger, som kan 
drages af foranslaaende, bliver Resultatet, al der ganske 
vist endnu ikke gives Midler, ved hvis Hjælp Navigatøren 
med fuldkommen Sikkerhed kan angive Kiming- 
dalingcns virkelige Værdi, men at der i de senere Aar 
er fremkommet saavel Tabeller som Instrumenter, der 
muliggør en langt større Sikkerhed end tidligere.

Jeg har sidste Sommer haft Lejlighed til at anstille 
nogle Maalingcr af Kimingdalingen med Dr. Pulfrich’s 
Instrument. Det kunde muligvis interessere andre at 
se de Resultater, hvortil jeg er kommet, og jeg skal 
derfor fremsætte mine Iagttagelser. For at belyse den 
Nøjagtighed, der kan paaregnes, skal jeg anføre enhver 
af mine Maalingcr. Ethvert af de anførte Tal er dog 
et Middeltal, fremkommet ved Maaling med Instrumentet 
i lo forskellige Stillinger for al dels mulige Fejl tildels 
kunde blive udjævnet. Alle Maalingerne er foretaget 
paa Nord- og Østersøen, og det vil bemærkes, at jeg 
stadig har haft ringe Forskel paa Luftens og Vandels 
Temperatur.

1) Den 3/s 07 Em. Kimingen meget tydelig. Vindstyrke 
5. Overtrukket. Luftens Temp. 14°5C. og Vandets 
Temp. 14°5 C.

Med 30 Fods Øjehøjde maaltes Kimingdalingen 
5’3, 5’3, 5’0 og 5’3. Den almindelige Tabel over 
Kimingdalingen angiver, at denne er 5’4.

Med 23 Fods Øjehøjde maaltes 4’3 og 4’3. 
Tabellen har 4’8.

Med 9 Fods Øjehøjde maaltes 2’4 og 2’4. Ta
bellen har 3’0.

2) Den 10/8 07 Fm. Kimingen temmelig Lydelig. Vind- 
sLyrke 4. Solskin. Luften 14°5. Vandet 13°5.

Med 38 Fods Øjehøjde maaltes 6’8, 7’0 og 7’0. 
Tabellen har (i’l, og da Vandets Temperatur minus 
Luftens Temperatur er ?-1°, skal dette Tal i Hen-

hold lil den foran anførte Tabel formindskes med 0’4 
Efter Tabellerne bliver Kimingdalingen altsaa 6’1 — 
0’4 = 5’7.

Med 31 Fods Øjehøjde maaltes 6’4, 6’2 og 6’2. 
Efter Tabellerne faas 5’5—0’4 =5’1.

Med 24 Fods Øjehøjde maaltes 5’0 og 4’4. Efter 
Tabellerne faas 4’9 — 0’4 = 4’5.

Med 17 Fods Øjehøjde maaltes 4,2 og 4’0. Efter 
Tabellerne 4’1—0'4 = 3’7.

3) Den ,0/s 07 Md. Samme Forhold som i 2.
Med 38 Fods Øjehøjde maaltes 6’5, 6’5 og 6,5 

Efter Tabellerne bliver Kimingdalingen 5’7 (Se 2).
Med 31 Fods Øjehøjde 5’3, 5,6 og 5,5. Efter 

Tabellerne 5,1.
Med 24 Fods Øjehøjde 4,6, 4’7 og 5’0. Efter 

Tabellerne 4'5.
Med 17 Fods Øjehøjde 4’6, 4’4 og 4’4. Efter 

Tabellerne 3’7.

4) Den 10/s 07 Em. Kimingen temmelig tydelig. Vind
styrke 3. Solskin. Luften 14°. Vandet 13°5.

Med 38 Fods Øjehøjde maaltes: 6'8, 6’7, 6’8, 
6’3, 6’7, 6’7, 6’9, 6’9, 6’8, 6’6, 6’9, 6’8, 6’6, 7’1, 6’7, 
6’6, 6'9, 7’1, 6'9, 6’7, 7’2 og 7’1. Middeltallet 
heraf er 6’8. Tabellerne har 6’1—0’2 = 5’9.

5) Den 24/8 07. Mellem Kl. 10 Fm. og 2 Em. Kimingen 
tydelig. Vindslyrke 5. Skyet. Luftens Temperatur 
mellem 14°5 og 13°. Vandets 14°.

Med 28 ‘Fods Øjehøjde maaltes 5’2, 5’4, 5’5, 5’4, 
5’3, 5’3, 5’2, 5’2, 5’5, 5’2, 4’6, 5’2, 5’2, 5’4, 5’2, 5’3, 
5’4, 5’3, 5’4 og 5’0. Middeltallet heraf er 5’3, og 
Tabellerne har ogsaa 5’3.

6) Den 29/8 07 Em. Kimingen utydelig. Vindstyrke 2. 
Diset. Luften 17° (Ved Vandoverfladen var Luften 
15°5). Vandet 14°5.

Med 40 Fods Øjehøjde maaltes 6’3, 6’2, 6’6, 6’5, 
7’3, 6’0, 5’7, 6’4 og 6’0. Middeltallet bliver 6’3, og 
Tabellerne har 6’3—0’9 = 5’4.

7) Den :ll/s 07 Md. Kimingen tydelig. Vindstyrke 1. 
Skyet. Luften 13°. Vandet 14°.

Med 42 Fods Øjehøjde 7’0, 6’8, 6’6, 6’7, 6’7, 
7’0 og 6'6. Middeltallet bliver 6’8, og Tabellerne 
har ogsaa 6’4 -}- 0'4 = 6'8.

8) Den 07. Kimingen temmelig lydelig. Vindslyrke 
9. Maaling af Kimingdaling umulig paa Grund af de 
stærke Bevægelser af Skibet, som var ballastel.
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9) Den •n/9 07 Ein. Kitningen lydelig. Yindslyrke 2. Skyel. 
LuTten 9°5. Vandet 13°.

Med 23 Fods Øjehøjde ntaalles 5’6, 5’6, 5’4, 5’4 
og 5’5. Middellallct bliver 5’5, og Tabellerne har 
4’8 + 1’3 = 6’1.

10) Den5/« 07 Em. Kimingen lydelig. Vindstyrke 2. Luften 
14°0. Vandet 13°5.

Med 23 Fods Øjehøjde maalles 4’8, 4’5, 4’7, 5’0, 
4’7 og 1’3. Middeltallel bliver 4’7, og Tabellerne 
har 4’8—0’2 = 4’6.

Kiøbenkavn, d. 2. Januar 1908.
Oplægning af Dampere. I Anledning af en, 

som del synes ret slærk, Bevægelse blandt Hamburg- 
Redcrne, der tilsigter at forman Medlemmerne af Østersø- 
Konfcrencen til i vid Udstrækning at oplægge Dampere af 
Mangel paa lønnende Beskæftigelse, meddeler Konfe
rencens Sekretær i et Cirkulære af 24. f. M.:

Det glæder mig at kunne meddele, at et betydeligt 
Antal Redere har udlrykl deres Tilslutning til Planen, 
og ikke faa har givet Konferencen Underretning om, at 
de allerede har oplagt en Del af deres Flaade. Alt i 
alt synes den Betragtning al gøre sig gældende overalt, 
at det rette Tidspunkt nu er kommet til at søge virke
liggjort den Tanke at trække saa megen Tonnage som 
mulig ud af Markedet for derved al komme over den 
døde Sæson og undgaa at sejle med Tab. Samlidig 
mener man, at den oplagte Tonnage vil udøve en heldig 
Indflydelse paa Fragterne.

Hvis denne Forholdsregel imidlertid virkelig skal 
kunne frembringe den Virkning, der tilsigtes, vil Oplæg
ningen af et enkelt Skib hist og lier ikke være til
strækkelig. Oplægningen bør gennemføres i stor Ud
strækning, saa at Manglen paa disponibel Tonnage 
virkelig bliver følelig. Som bekendt kan der ikke paa
lægges Medlemmerne nogen Art af Tvang (hvad der 
ogsaa blev fremhævet paa iMødet i Hamburg, hvor lig
nende Forholdsregler blev drøftet), men Konferencens 
kjøbenhavnske Komité ønsker meddelt, at den fuldt ud 
billiger Hamburg-Forslaget, og at den indtrængende an
befaler Medlemmerne at følge det givne Eksempel. Selv
følgelig kan den enkelte Reder bedst selv bedømme, 
hvorvidt hans Baade kan holdes i Fart uden Tab, idet 
en slor Mængde Forhold skal lages med i Betragtning, 
men i alle Tilfælde bør de Redere, som bestemmer sig 
til at holde deres Skibe i Fart til de nuværende lave 
Rater, vogte sig for at slutte udefter, med mindre de 
samtidig har sikret sig en hjemgaaende Fragt. Men 
selv med Iagttagelse af denne Forsigtighedsregel synes 
Fragterne for Tiden næppe al kunne give noget som 
helst Overskud, og den Forholdsregel, der medfører 
mindst Bekostning, synes derfor at maatte være Op
lægning.

Af Justitsministeren er i Folketinget fremsat 
Lovforslag om Tillæg til Sirandingsloven af 10. 
April 1 895.

Hovedøjemedet med Lovforslaget er i Følge dettes 
Motiver dels at indføre nogle Ændringer i den gæl
dende Lovgivning om Bjergning af enkelte Genstande, 
dels at give nærmere Regler til Sikring af det Offent
liges Interesse i, at sunket eller strandet Skib eller Lad
ning, som frembyder Fare eller væsentlig Ulempe for 
Skibsfart eller Fiskeri, bliver uskadeliggjort.

De gældende Regler om Bjergning af enkelte Gen
stande findes i Strandingsloven af 1895 og i Forord
ningen om Dykkervæsnet m. v. af 1842, hvorhos der 
i Lov af 22. December 1876 indeholdes særlige Regler 
om Opfiskning af Ankere, Ankertove og andet Skibs

redskab m. m. Bortset fra disse sidste særlige Be
stemmelser er Reglen i Følge den gældende Ret den, 
at for saa vidt Vrag findes paa Forstranden, skal 
der af Politimesteren udstedes en Bekendtgørelse om 
Bjergningen med 1 Aars Varsel; melder Ejeren sig, faar 
han det bjergede eller dets Provenu udleveret mod en 
ved Overenskomst eller efter Rettens Skøn fastsat Bjerge
løn; melder han sig ikke inden den nævnte Frist, til
falder det bjergede eller dettes Provenu Forstrandsejeren, 
altsaa i Reglen Staten.

Med Hensyn til bjerget Gods eller Skib i aaben 
Sø gælder tilsvarende Regler om Bekendtgørelse og 
eventuel Udlevering til den berettigede, hvis>han melder 
sig; hvis dette ikke sker, lilfalder del bjergede eller 
deltes Provenu i alle Tilfælde Statskassen mod Fradrag 
af Bjergeløn. Hvad angaar Gods paa Havets Bund 
kan enhver efter forudgaaende Anmeldelse til vedkom« 
mende Amtmand optage saadant. Ogsaa her skal Be
kendtgørelse ske, og melder Ejeren sig ikke inden Fri
stens Udløb, tilfalder del bjergede Finderen.

De saaledes gældende Regler om/ Bjergning af 
Gods har ikke for alle Tilfælde vist sig fyldestgørende 
særlig paa Grund af det lange Varsel, hvormed Bekendt
gørelse skal udfærdiges, den i visse Tilfælde paabudte 
Anmeldelse til Amtmanden, og endelig fordi selv Gen
stande af forholdsvis ubetydelig Værdi skal bortsælges 
ved Auktion.

Disse Ulemper søges nu fjærnet ved Forslagets 
Bestemmelser, der imødekommer et fra Dansk Fiskeri
forening fremkommet Andragende, saaledes at Adgan
gen til at erhverve det bjergede lettes de vedkom
mende.

Medens det med Hensyn til enkelte paa Havbunden 
liggende løse Vragstykker vil være tilstrækkeligt til 
Varetagelse af Fiskeriets og Sejladsens Interesser, at 
del paabydes Optagerne ikke aL formindske Sejldybden, 
og al der gives Marineminisleriel Lejlighed til at erfare 
de Tilfælde, hvor Optagelse har fundet Sled Tor at 
skønne, om videre Foranstaltninger undtagelsesvis er 
fornødne, er Forholdet anderledes ved sunkne og 
strandede Skibe, der, naar de ikke er sunken paa 
dybt Vand, jævnlig medfører en meget betydelig Fare 
i de fornævnte Henseender. Endskønt der ikke tidligere 
har været Lovregler, som har ordnet disse Forhold, 
har Staten ikke kunnet afvise Kravet om at holde vore 
Farvande fri for deslige Hindringer. Men efter den 
nugældende Ordning har Marineministeriet ikke nogen 
Ret til som Øvrighed at paalægge Fjernelsen af saa- 
danne for Fiskeriet og Sejladsen farlige Vrag, ej heller 
Midler til at hindre, at dels allerede trufne Foranstalt
ninger mer eller mindre bliver spildt ved uvedkommen
des Indgriben, eller at hensynsløs Adfærd fra privates 
Side fremkalder Nødvendighed for vanskelige og be
kostelige Foranstaltninger fra Marineministeriels Side. 
Ofte er det under den gældende Ordning gaaet saa
ledes, at al Udgift og Ulejlighed er paabyrdet Staten, 
medens den Fordel, der har kunnet opnaas ved Bjerg
ning, er taget af private.

Til Afhjælpning af disse Ulemper fastsættes en Række 
ny Regler i Lovforslaget.

Sølovens Revision. De norske Sømands
foreningers Fællesforening har udsendt følgende 
Cirkulære:

Som bekendt er det i den senere Tid paa Søfarts
møder saa vel som ved andre Lejligheder blevet stærkt 
fremhævet, at de Forhold, hvorom Søloven giver sine 
Bestemmelser, siden Loven traadle i Kraft, er under- 
gaact saa store Forandringer, at Loven dels i mange 
Retninger er forældet, dels helt mangler Bestemmelser 
om liere Forhold, som ved Lovens Emanation enten 
slet ikke eksisterede eller i al Fald var saa lidt ud-
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viklede, at Søloven ikke ansaa det for hensigtsmæssigt 
derom at afgive Bestemmelser.

For nærmere at faa udredel Berettigelsen af disse 
Krav og eventuelt al fremkomme til Statsmagterne med cl 
moliverel Forslag om Revision af Søloven har Sømands
foreningernes Fællesforening, der repræsenterer 25 Sø
mandsforeninger, foranlediget nedsal en Komite under 
Forsæde aT Højesterelsadvokal og Dispachør Lauritz 
Hofgaard, Kristiania.

Det vil være af stor Betydning for et heldigt Re
sultat aT Komiteens Arbejde, at denne faar el saa fyldigt 
Materiale som muligt al bearbejde.

Komiteen tillader sig derfor herved at anmode 
Dem om godhedsfuldt al tilstille Komiteen Meddelelse, 
for saa vidt De er bekendt med noget Tilfælde, i 
hvilket den nugældende Sølov efter Deres Formening har 
virket uheldigt, ligesom Komiteen vilde være Dem for
bunden, om De ogsaa i øvrigt vilde paapege de Punkter 
i Søloven, som efter Deres Formening tiltrænger For
andring eller Supplering. (Norges Sjøfartst.).

Svensk Landsforening for Sejlskibsrederc. 
I Følge »Gøteborgs Handelslidning« er der Planer 
oppe om Samarbejde mellem S vensk Rederi 1’6 ren i ng 
for Segclfartyg i Skaane og Vås tkuslens Sjo- 
farlsforening, nærmest i- den Hensigt at søge de 
nuværende meget lave Fragter forhøjet. Det er endnu 
ikke bestemt, hvordan Sagen skal ordnes, men sand
synligvis vil den kunne fremlægges paa et Fællesmøde 
til Foraaret, i saa god Tid, at man kan staa rustet til 
den kommende Sommers Fart.

Navigationsdirektøren meddeler:
Til Styrmandseksamen i Aarets 3dje Termin 

bestod ialt følgende Antal Elever:
1ste Afdeling.....................................................44 (afvist 7)

2den Afdeling i Navigation............................ 32 ( — 2)
Geografi og Vejrlære.... 30 ( — 2)
Engelsk.................................24 ( - 1)
Søret og Handelsvidenskab 29 ( — 1)

I Aarets Løb bestod endvidere til
Sætteskipperprøven.............................................. 72
Fiskeskipperprøven.............................................. 74,

hvoraf henholdsvis 0 og 30 paa Færøerne.

Dampskibsforbindelse Kjøbenhavn — Ska
gen. Efter hvad der meddeles Tra Hjørring til Ritzaus 
Bureau paatænker Skagboerne selv at etablere en Damp
skibsforbindelse to Gange ugentlig mellem Skagen og 
Kjøbenhavn.

Der afholdtes forleden Møde om Sagen i Fiskeri
foreningen og Handelsforeningen.

F o r s i k r i n g m o d Tab ved T e 1 e g r a m - 
ni e r s Forsinkelse eller Forvanskning. Te- 
legrafdireklor M e y e r oplyser i »Børsen« d. 22. Deebr., al 
Telegrafdirekloralel har Irulfel el Arrangement med el 
hervivrende Forsikringsselskab, hvorefter Telegramafsen
deren mod al erlægge en ringe Præmie vil kunne for
sikre sig mod Tab ved Telegrammers Forsinkelse eller 
Forvanskning. Denne Ordning vil antagelig kunne be
gynde den 1. Februar 1908.

Telegrafen paa Island. Telegrafdirektoralet 
meddeler, at følgende islandske Telegrafstalioner er 
bleven aabnet for offentlig Afbenyttelse: Lagafell, 
Fagriskogur, Dalvik, Hjalleyri, Fjørdur, Brekka, Skorra- 
stadur og Nordfjord.

Bjergetskibsbesætning. 3-m. Skonnert »Palle
sen« afThurø har, efter hvad der meddeles i »Svcndb. 
Amtst.« forleden bjerget tre Søfolk fra en engelsk 
Skonnert. »Pallesen« var paa Rejse fra Sundsvall til 
Vcstfrankrig og befandt sig ud for Lowestoft, da der 
observeredes tre Mand roende i en Baad. Disse, der 
udgjorde Besætningen fra en forlist mindre engelsk 
Skonnert, bjergedes straks om Bord paa »Pallesen«, 
hvor Kaptajn Nielsen ydede dem den bedste Pleje. 
Ved Dover roede Sømændene d. 15. December i Land 
i deres egen Baad.

Det siger sig selv, al vi kun kan se med Sympati paa, 
al Artikler fra Dansk Søfartstidende finder Vej lil in
denlandske og udenlandske Dag- eller Fagblade, og del 
er os derfor en Fornøjelse i »Svensk Sjofarlstidning« af 
17. Decbr. tilfældig al. genfinde en væsentlig Del af vort 
»Fragtmarkedet« af 12. Decbr.

Vor Glæde over Gensynet vilde dog have været nok 
saa ublandet, hvis vor .vrede Kollega havde fundet del 
Ulejligheden værd al oplyse sine Læsere om, hvorfra den 
paagældende originale Fraglberelning hidrørte.

Efterretninger for Søfarende. Vi henleder 
Opmærksomheden paa de med nærværende Nummer af 
Bladet indførte Ændringer i Redaktionen af »Efterret
ninger for Søfarende«.

I Tilslutning til Efterretningerne findes omstaaende 
en efter Søkort-Arkivets Meddelelser gengivet Re
duktions-Tabel for Omsætning af Meter lil danske 
Fod og Favne, og omvendt.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendl i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sejlskibsfarten paa Kanada.

Om dette Æmnc skriver Hr. M. S m i t h Pe t e rs en, 
Rouen, til »Norges Sjøfartstidende«:

De Fragter, som sluttes først om Foraaret, bliver 
benyttet som Grundlag for de videre Fragtslutninger 
hen paa Aaret og danner saaledes el Grundlag for det 
hele Marked. Hvad det derfor nu gælder om er ikke 
al udbyde Skibene for lidligl og for billigt.

Da der endnu ikke er fremkommet noget bestemt 
Forslag om Minimumsfragter, skal jeg tillade mig at 
foreslaa nedenslaaende som en Minimumslabel, under 
hvilken Tonnage ikke bør udbydes for Foraars- og 
Sommcrlastning i 1908. Satserne er ingenlunde sat for 
højt — enkelte af dem blev positivt opnaaet i 1907 — 
og i Virkeligheden er der ingen Grund, hvorfor de 
ikke skulde endog overstige, hvad her er noteret.
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Jeg liar ikke medtaget Skibe paa over -100 Standards, idel 
jeg gaar ud fra, at disse med et Fradrag af 1/3 til 2/6 
vil kunne benytte samme Rater som Basis.

300/400 Standards.

SI. Ulric, Matane, Melis og andre Ilavne i St. Law
rence River 46/3, Gaspé 45/, Griflin Cove 50/, Barachois 
47/6, (Glasgow 50/), Pabos 45/, Bonavenlure, Pritebards 
Cove, Port Daniel og andre Smaahavne i Bay Chaleur 
46/3, New Richmond 43/9, Campbeliton 47/6, Dalhousie 
46/3, New Miils 46/3, Balhurst 47/6, Bay Verte 46/3, 
Cape Tormentine Pier 47/6, Miramichi 50/, Halifax 45/, 
andre Nova Scotia Pladser 46/3 å 47/6, St. John 48/9, 
West Bay, Grindstone Island og andre Ilavne i Bay of 
Fundy 47/.

200/250 Standards.

Buctouchc (Grundgaaende) 53/9, Ricliibucto 55/, 
Beaver Point do. 53/9, Cape Tormentine Pier 50/, Sbediac 
50/, fra Kaj; i Rafter 51/.

Delte er ment for fuld Last Spruce, Deals and/or 
Battens, med ikke over 10 pCt. Boards and Scantlings. 
5/ ekstra for hver overstigende Standard Board og 2/6 
for Scantlings, Hemlock- og Haardvcdplanker (stuvet i 
Bunden) 2/6 ekstra, bestemt til »one good and safe port 
on the West Coast of Great Britain or East Coast of 
Ireland«, med Udelukkelse af Glasgow, Glasson Dock, 
Preston, Garston, Manchester Kanalen ovenfor Broerne, 
Conway, Carnarvon, Glouceslcr, Bristol, Sharpness og 
Newry Town, Lastning og Losning »always afloat«, frit 
til og fra Siden.

For Kulhavn i Bristol Kanalen kan slaas 2/6 af, for 
I’lymouth 3/6 (Victoria Wharf) og 1/3 for Ayrshire Kul
havn.

Del bør dernæst absolut indføres som fast »Custom« 
for Sejlere, at hvis Preston og/cller Garston ikke kan 
udelukkes, maa Liggedage betinges fra 48 Timer efter 
Skibets Ankomst >otf the port« for det Tilfælde, at Fartøjet 
uden egen Fejl ikke kan komme ind i Dok, »weather 
permitting«.

Et Par Skibe i Pritchard Cove havde i Aar ikke Ordene 
• free alongside« indført i Certcpartiel. Resultatet for 
nævnte Skibe var, at man selv maalle Haade Lasten ud 
til Skibet, noget, som fordyrede Lastningen med over 
en Dollar pr. Standard. Paa slige Smaapladser, hvor 
kun el Skib laster om Aarel, kan man sjelden paabe- 
raabe sig nogen »Custom of the port«, saa man maa 
være meget forsigtig med Cerleparticts Ordlyd.

I denne Forbtndelse bør advares mod de udsatte 
Pladser paa Nordsiden af Bay Chaleur, samt i Gaspé 
Distrikt, som Barachois og Pabos og især Griffin Cove, 
navnlig for Lastning efter 1. August.

For Richibuctos Vedkommende maa der advares 
mod al laste sent paa Aaret med større Fartøjer; om 
Foraaret kan Stedet være ret godt for mindre Skibe, 
forudsal at eventuel Komplettering udenfor Barren fore- 
gaar for Afskibers Regning og Risiko.

Til Slut skal jeg alter fremhæve den uomstødelige 
Kendsgerning, at der er Mangel paa Sejl ton nage 
til Foraarstraliken paa Kanada, og at derfor ingen be
høver at være bange for ikke al faa Fragt. Det er 
kun et Spørgsmaal om Raten, og den kan man faa op, 
hvis man vil holde sig tilbage og ikke tage Hensyn til 
forslugne Mægleres utidige Fragtcirkulærer.

Jeg henstiller til Norsk Sejlskibsrederfor
ening al oplage Kanadafraglernc paa sit Program, 
L'aslsælte Minimumsfraglcr og om muligt etablere en 
fast Gcneral-Ccrtcpartiform. En eventuel Stigning i 
Raterne paa Kanada maa nødvendigvis medføre højere 
Øslersøfragter, simpelthen fordi de lo Farvande i betyde
lig Grad befærdes af den samme Flaade.

I Meget synes al tale for, at ogsaa de danske Redere, 
som har Sejlskibe i Fart paa Kanada, bør have deres 

] Opmærksomhed henvendt paa de her foreslaaede Fragt- 
i rater. Som det vil ses, omfatter de her noterede Raler 

kun Skibe ned til 200 Stdr., og for mindre Skibes Ved
kommende bør man følgelig betinge sig et - rimeligt 
Tillæg.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag at „Deutsche Seewartes11 Maaned skort.

Lufttryk og Vindforhold. I Januar hersker 
der paa Oceanet Nord for de store Damperruter store 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre se
kundære Vindsystemer trækker Øst efter med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperruterne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord
vestlige Vinde. Anlicyklonernc eller Omraader med højt 
Tryk ligger for det meste SVd for Damperruterne til New 
York; Dampertrafiken til Vestindien gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
Tryk ogsaa paa 45 70° N. Brd., som da fremkalder
østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Barometer
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en llad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Florida Strædet. NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3° N. Brd. (imod 5° 
N. Brd. i December), dog har den endnu« ikke naaet 
sin sydligste Beliggenhed. Som det næsten altid er Til
fældet, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og 
østligere ovre ved Vestindien end paa den afrikanske 
Side, dog optræder der netop i Januar og Februar mellem 
de Kanariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt 
østlig Passat med stor Vindstyrke, som da — ved højt 
Lufttryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. 
Følgerne af saadanne Vejrforhold er meget diset 
Luft og til Tider udstrakt Støvfald. Del i høj. 
Grad usiglbarc Vejr, som s aa dant Sløvfald 
medfører, har ofte givet Anledning til betyde
lige Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Støvfaldet, og LuTten 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet 
med December ligeledes rykket en Del tilbage mod 
Ækvator særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

Storme. Paa Damperruterne paa de højere Bredder 
er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde Maaned, 
og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, at Hyppig
heden af (de vestlige) Storme naar deres Maksimum med 
35 pCt. mellem 30 ° — 450 V. Lgd og 45°—50° N. Brd. 
Over mod den evropæiske Side, hvor østlige Vinde ikke 
er sjældne, aftager Stormhyppigheden hurtig Paa den 
anden Side kan man Vest for 45 °—50° V. Lgd. Syd 
for 400 N. Brd. vente mere Storm end Nord for denne 
Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives Golf
strømmen.

Taage. Vinlermaanederne Januar og Februar er 
Aarets mest laagefattige Maaneder, til Dels vel af den 
Grund, at Golfstrømmens Vandtemperatur, der nu er 
betydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj 
Grad forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde
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Egne; navnlig skyldes del vel dog, al der hyppigere 
forekommer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. 
Vinde. Kun hist og her og navnlig paa den amerikanske 
Side overskrides en Taagehyppighed af 10 pCl.

Is. I Almindelighed er i Januar Damperrulcn til 
og fra New York endnu næsten isfri; dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd, saa at man fra 15. Januar 
maa holde sig til de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 17. De
cember 1907, at Skibsfarten paa St. Lawrence er sluttet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 11:i/lt>07, afsagt d. 21. Decbr. 1907. 
Tiltalte J. C. S., der var udmønstret med Damperen 

:Oscar 11c som Fyrbøder paa ubestemt Tid. rømte i New 
York den 7. Maj s. A.

Tiltalte, der tidligere er romi fra S/S. Norgec. for 
hvilket Forhold han dog paa Grund af Slralfeskyldens 
Fonvklelse undgik Straf, dømtes efter Sølovens § 298 lil 
simpelt Fængsel i 3 Uger saml lil al betale Sagens Om
kostninger.

Bedstemand A. Olsen, Frederikshavn, der med 
den af ham førte Bugserdampcr »Eksprcss« havde paa- 
laget sig for Em. Z. Svitzcrs Bjergningsentreprise at 
bugsere Fyrskib Nr. 19 fra Frederikshavn til Kjøben
havn, men som under Bugseringen satte saavcl Fyr
skibet som sil eget Skib paa Grund ved Gilbjerg Hoved 
Mandagen d. 11. November f. A., har d. 17. December i 
Sø- og Handelsretten for den af ham begaaede Forse
else vedtaget i Mindelighed at betale en Bøde af 25 Kr.

Dom i S. S. Nr. 111/1.)07, aTsagt d. 18. December 1907 
Tiltalte H. J. J., der fra den 7. August f. A, havde 
været paamønstret Dampskibet »Halfdaix af Kjøbenhavn 
som Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte i Norrkoping 
d. 20. September f. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Paa Grund af Julehelligdagenc har der i den for
løbne Uge ikke fundet mange Befragtninger Sted. I saa 
at sige alle Retninger holder Markederne sig overordent
lig flovt og med det til Trods herfor vedvarende store Ud
bud af Tonnage, er der kun meget ringe Udsigt til 
nogen snarlig Bedring. Den eneste Undtagelse danner 
La Plata, hvorfra Beretningerne om Høsten nu igen lyder 
gunstigere, af hvilken Grund Befragterne er mere til
bøjelige til al skaffe sigTonnage. Fra San LorenzoGrænsen 
er der saaledes betalt indtil 16/6 0. C. for »handy« Ton
nage pr. Januar 17/ å 17/6 pr. 15. Februar 15. Marts. 
Fra Bahia Blanca kan faas 17/ for store Dampere pr. 
Marts. Til Gengæld er Kulfragterne svagere, og der 
skal være sluttet til under 8/ til Cardiff.

Nordamerika ligger snarest svagere særlig Golfen, 
hvorfra der paa Nelto-Chartcr til udsøgt Havn skal 

være sluttet lil 10/3 pr. Januar/Februar Basis en Lade
havn til en Lossehavn. Ogsaa Træfragterne viser Ned
gang, og 77/6 belaltes Sapelo/Kontinentet eller U. K. 
For Fosfat fra Tampa til Landskrona belaltes 15/6 pr. 
Januar.

Det østlige Marked er.S Hovet yderligere af, og ned 
lil 20/ fra én Havn i Birma bctaltes for Ris.

Middelhavet er uforandret mal med stor Mangel 
paa Laster, og Antallet af Dampere, som gaar bort i 
Ballast, bliver stadig større.

Sortehavet ligger nærmest en Kende bedre, men 
Laster er stadig overordentlig knappe. Fra Odessa 
eller Nicolajelf blev der sluttet til 6/ udsøgt Havn, lil 
Hamburg endog til 6/9 fra Odessa prompl. Sulina har 
sluttet til 6/3 udsøgUjHavn, 7/ N. C.

Øslersømarkedet er fremdeles livløst, og Ralerne 
for de faa Laster, som lindes, er elendige. For Korn 
fra Libau lil London"eller Rotterdam noteres nominelt 
9 d Havrebasis; andre Pladser i Forhold. Fra Windau 
sluttedes et Par mindre Damperejlil Frcs. 27/ D. B. B. 
til Anlwerpen, 36 pr. Favn å 343 Kbfd. Shortprops lil 
Boness. Kønigsbcrg har intet at byde paa.

Kulfragterne viser gennemgaaende ingen Foran
dringer. Laster er i de Heste Retninger knappe og 
Ladetørn vanskelig at arrangere. I Skotland begyndte 
»The bolidays« den første dennes, og disse vil bringe For
styrrelse mindst de første 10—14 Dage. Blandt de 
sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi 4/6 Blyth/ 
Stockholm (2,100), 4 3(?å 4/6_Forlh/Kiel (1,300 til 1,600), 
2/10l/o Dunston/London (1,400), 4/ Tyne/Dunkerque 
(1,700)' 6/9 Tvne/Catania (2,300).

Fragtmarkedet for Sejlere:
Markedet fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og 

Østnorge lil England og Kontinentet kan nærmcsl be
tegnes som slillestaaende, idel der kun har været enkelte 
Ladninger fremme lil lave Rater. Befragterne saavel som 
Rederne holder sig tilbage fra at befragte, hvad det 
vedvarende Frostvejr ogsaa bidrager til.

Paa Returfragter er der ligeledes Mangel, saa al 
det er vanskeligt al anbringe de i Fart vierende Sejlere, 
og en Del Skibe lægges op, hvor de kommer frem i 
skandinaviske Havne. For Afskibning pr. f. o. w. fra 
Boltenhavet er nogle flere Trælaster fremme, men Note
ringerne er i Almindelighed lavere end Minimalralcrne; 
dog foreligger der ikke noget om, at der har fundet 
nogen Afslutninger Sted.

I de forløbne 14 Dage er bl. a. afsluttet følgende: 
65 og 55 Sldr. Kortprops Porsgrund/Leilhfjord 20/, 
200 Tons Havre Aarhus/Krislianssand Kr. 8,50, 370 
Tons Byg Auguslenborg/Rotterdam Rmk. 7,50, 300 Tons 
Kartofler Dahoust/Lissabon Frcs. 3800, 290 Tons Hvede 
Hainburg/Falkenberg Rmk. 7,50, 180 Tons Kul VVeinyss/ 
Mullerup 7/6, 210 Tons Clay Charleslown/Bremen 9/, 
290 Tons Kul Burntisland/Tønsberg £ 6, 280 Tons Kul 
Hartlepool/Fehmern ,£ 5,15.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge ligget helt stille, dels paa Grund af Hellig
dagene, men vel nærmcsl paa Grund af Frosten. Fra 
Kjøbenhavn blev sluttet for Raajern til Bogense 20 og 
23 Øre, og fra Provinserne, saaledes fra Nakskov, Kor
sør, Mullerup, noteres Byg til Kjøbenhavn 16/17 Øre.

ab svenske Sundhavne noteres nogle Ladninger 
Lervarer til Kiel, men kun til 33/4 Mk.

Fra Sø og Land.

I) o go Navigationsskole. I den nu afsluttede 3dje 
Eksanicn.sleiiuin 1907 bestod til den idinindelige Styrmandseksamen
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6 Elever: til Eksamen i 2den Afdeling bestod 5 i Navigation, 5 i 
Geografi og Vejrlære, 4 i Engelsk og G i Soret og Handelsvidenskab. 
En Elev bestod Sætteskipperproven.

Ialt bar i 1907 24 taget nlmindclig Styrmandseksamen, og i 
2den Ardeling liar 19 taget Eksamen i Navigation, 17 i Geografi og 
Vejrla-rc, 15 i Engelsk og 18 i Soret og Handclsvidenskab. Desuden 
Imr 2 taget Fiskeskipper- og 4 Sætteskipperproven.

Ugens Havarier.

Fra G o r ni a n i s c li e r Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Oktober Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 82G Havarier mod 684 i 
sr.mme Maaned 1906, deraf 612 Dampskibe og 214 Sejlskibe. A a r- 
s agér ii e li a r v æ r e t: Stranding 244. Snmmenstod 272, Anlob- 
ning af Nodhavn 48, Maskinskade 68, beskadiget af Ild 35, af 
liaardl Vejr 82, forskellige Aarsager 52, kæntret 3, sunket 2. Ialt 
79 Skibe er anmeldt som totalt forliste mod 103 i samme 
Maaned 1906, deraf 24 Dampskibe og 55 Sejlskibe. A a r s a- 
gerne har været: Stranding 45, Sammenstod 11, beskadiget af 
Ild 2, forskellige Aarsager 3, forsvundet 2, sunket 7, forladt 4, 
Kondemnation 5.

Til B u.r eau V e r i t a s er i November Maaned 1907 anmeldt 
som forlist fidgeude Skibe; Sejlskibe: 8 amerikanske, 15 bri
tiske, 1 ebilensisk, 2 danske, 1 fransk, 4 italienske, 5 norske, 1 
russisk, 2 svenske, 1 uruguaysk, ialt 40; Dampskibe: 3 ameri
kanske, 1 belgisk, 13 britiske, 1 dansk, 5 franske, 2 tvske, 1 ita
liensk, 5 japanske, 1 norsk, 5 russiske, 1 spansk, 1 tyrkisk, ialt 39. 
A ar sagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 18, Kollision 5. forsvundet 1, forladt 4, Kondemnation 10, 
sunket 2; for Dampskibene: Stranding 19, Kollision 3, beska
diget af Ild 2, forsvundet 2, forladt 1, Kondemnation 11, sunket 1.

Brødrene. Jagt af Frederikshavn, paa Rejse fra Halmstad til 
Hjemstedet med Træ, er gaaet under med Mand og Mus. En til 
Frederikshavn ankommen Kutter »Gerda« har c. Sm. Sydost for 
den udenfor Frederikshavn liggende Klokkebuje fundt et Kahytsskab 
med Indhold, hvoriblandt en Pung med Penge, samt Jagtens Skibs
papirer ete. Besætningen bestod af to Mand, Skipperen og hans Son.

Jagten, der var bygget i Stnvangcr i 1881, maalte 32 Netto 
Reg.-Tons.

Ifølge senere Meddelelse er Vraget fundet og indbjerget til 
Asaa af Fiskere.

Dana. Skonnert af Tliuro, paa Rejse fra London til Kjobenhavn 
med Fornisand, er i stærk Taage strandet paa Flintskallen tæt ved 
Onsahi, er løbet fuld af Vand og Idiver sandsynligvis Vrag. Besæt- 
iiingen er bjerget af Damperen »Harald« ar Goteborg.

Erik, Kutter af Sæby, er strandet ved Stcnsnæs. Besailiiin- 
gen er reddet.

L o ( t c, Skonnert, paa Rejse fra Knrlstnd til Svendborg med 
Træ, er i læk Tilstand sat paa Grund ve dMiilbjergeiie, hvor den 
er løbet fuld af Vand. Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Mart h a, 3/m. Skonnert af Reval, kom paa Rejse fra Holbæk 
(il Rusland paa Grund paa Knæet ved Rorvig; Mandskubet har ved 
egen Hjælp faaet Skibet fiot, tilsyneladende ubeskadiget.

A n d r o m c d a, 3/m. Skonnert af Riga, paa Rejse fra Kotka 
til London med Træ, er, da den laa til Ankers paa herværende Red, 
bleven paasejlet af Skonnert »Charlotte« af Nckso paa Rejse fra Kolherg 
til Kjobenhavn. Begge Skibe fik Skade, som maa repareres her.

J a n t j e d i n a, tysk Kuf, paa Rejse fra Hoganiis til Altona 
med ildfasie Sten, er kommen paa Grund paa Stenderup Hage og staar 
højt paa Land; Skibet har Assistance.

Olga, Dpsk. af Riga, paa Rejse fra Hjemstedet til London med 
Træ, har i Kattegat været i Kollision med Fiskedumper »Venus« af 
Altona. Begge Skibe fik Boven stærkt beskadiget og er indkommen 
til Helsingør. Maa reparere.

Olga, 3/m. Skonnert af Tliuro, paa Rejse fru Assens til Hjem
stedet i Ballast, er kommet pnu Grund ved Lchnskov og staar meget 
fast i Grunden.

Peters, Jagt af Bagenkop, paa Rejse fra Hjemstedet til 
Nakskov med Sten, har stodt paa en usynlig Genstand og er blcven I 
læk; ved en Motorbaads Assistance er Skibet bugseret ind paa lavt 
Vand, hvor det imidlertid er sunket til Dækket; man forsogcr at hæve 
Skibet.

I’ e 1 i k a n, Fiskedpsk. af Altona, er strandet ved Klitmoller; 
Mandskabet er reddet. Svitzers assisterer.

Sceadler, Fiskedpsk. ar Altona, er strandet ved Febbestcd; 
Mandskabet er reddet. Svitzers assisterer.

Sigrid, svensk Dpsk., paa Rejse fra Gøteborg til Karre- 
liæksminde, cr indkommet til Nyborg med Maskiuskudc.

Tim s ah. dansk Dpsk., har d. 21. f. M. paa Rejsen fra Pur- 
llect til Shoreham med Petroleum kollideret med Sluseporten i 
Shoreham, hvorved en Plade paa Bagbords Side over Vandlinien 
revnede; maa reparere.

A x e 1 li u u s, Dpsk. af Kjobeuliuvn, cr pua Rejsen fra Reval 
til Iljemstcdet med Oljekager d. 27. f. M. strandet ved Nargen og 
løbet fuld af Vand.

Peter, Skonnert af Mariager, or d. 24. f. M. paa Rejsen 
fra Middelfart strandet mellem Mariager- og Randcrs-Fjord i tæt 
Tange. Dpsk. »Vejle« assisterer.

Delfin, Skonnert af Riga, er d. 27. f. M. pna Rejsen til 
Bornholm i Ballust strandet paa Kjugc nordre Mole og bliver sandsyn
ligvis Vrag. Besætningen er reddet.

M i m i. Barkskib af Kristianssand, er d. 26. f. M. paa Rejsen 
fra Apnlaehicola til Kiel med Trælast i en stærk Snestorm strandet 
paa Kapel Rev tæt ved Liselund. Besætningen er reddet med Und
tagelse af Styrmanden, som antages at være frosset ihjel.

Ed m und, Galease af Lemvig, kom d. 27. f. M. paa Rejsen 
fra Norge til Stettin med Marmor paa Grund ved Dragor, men kom 
efter at have losset en Del af Ladningen atter flot med Svitzers Assi
stance og cr bleven indslæbt hertil.

B a m s, Skonnertbrig af Kristianssand, kom d. 26. f. M. paa 
Rejsen fra England til Mariager med Kul paa Grund paa »Tangen« 
ved Anholt. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Grcnaa.

Brand i en Damper. Den 1. ds. udbrød Brand i det i 
Havnen liggende Dampskib »London«, tilhørende Dampskibsselskabet 
»Vulkan« i Kjobenhavn. Havnevæsnets Damper »Gråne« gav hurtig 
Mode og pumpede Forskibet, hvor Ilden var udbrudt, fuld af Vand. 
Skibet gik imi til Flydedokken for at blive efterset.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 22. December 1907 blev der fra Flensborg Skibs
værft foretaget Plovetur med Dumperen »Santa Maria«, bygget 
for Regning H u m bur g—S v d a m e r i k u Linie n.

Skibet, der i alle Henseender er moderne indrettet, er bygget til 
Grrmaniseher Lloyds højeste Klasse. Farten er 11 Knob, og Dampe
ren hnr følgende Hoveddimensioner: Største Længde 446', Længde 
mellem Perpendikulærcruc 425', største Bredde 55' 2", Dybde t il 
Hovcddækket 32', Lasteevne c. 9,300 Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Del forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 31. Decbr.) Adolpli 
A n d e r s e n. Selinbert, ank. hertil 30. Decbr. fra Dunkcrquc. — 
A 1 c x a n d r a, Råbe, alg. Boston 26. Decbr. hertil. — A 1 g a r v c, 
Borries. ank. hertil 29. Decbr. fra Lissabon. — A n g I o D a n c, 
Wicneke, p. Brunsbuitel 29. Decbr. til Roiicn. - A. N. Hansen, 
Paasko, afg. Libau 30. Decbr. til Dunker<|ue. -- A n t w c r p c n, 
Madsen, ank. Genua 29. Decbr. fra Kymassi. — A r k a n s a s, Pe
tersen, afg. herfra IS. Decbr. til Boston. — Arno, Strubberg, afg. 
Konigsbcrg 29. Decbr. til Rotterdam. — A u r o r a, Fischer, ank. 
Libau 24. Decbr. fra London. — Baron S t j o r n b 1 a d, Kofoed, p. 
Hirtshals 29. Decbr. for Libau. — Beira. Lunge, afg. herfra 28. 
Decbr. til Sunderland. — C h r. Broberg, Gotthardt, afg. Catania
30. Decbr. til Messina. — C h r. IX, Miiller, ank. hertil 31. Decbr. 
fra Konigsbcrg. — C. F. T i c t g e'n, Thomsen, dokker her. — D a g- 
m a r, Bogvad, ank. hertil 31. Decbr. fra Messina. — D o u r o, Mor
tensen, ank. Oporto 28. Decbr. fra Libau. — Esbjerg, Strufve, ank. 
Stettin 31. Decbr. herfra. — Ferrarn. Sinclair, ank. hertil 31. 
Decbr. fra Swanseu. — Florida, Andersen, afg. Baltimore 29. 
Decbr. til Fihidelfia. — Frederik, Thomsen, ank. lamdon 23. 
Decbr. herfra. — G a r o n n e, Kromann. afg. Bordeaux 30. Decbr. 
til La Koehelle. — Georg i os I, Sørensen, ank. Huli 25. Decbr. fra 
Libau. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 30. Decbr. til 
Kristiania. — Hengest, Harder, ank. Reval 26. Decbr. herfra. — 
H j c 1 m, Sørensen, afg. herfra 28. Decbr. til Dnnzig. —■ H o 1 a r, 
Swan, uuk. Stettin 29. Decbr. herfra, — J. C. Jacobsen, Petersen,
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p. Gibraltnr 29. Decbr. for Genua. — J o I a n t li a, Simonsen, ank. 
Antwcrpen 24. Decbr. fra Riga. — Kastil, Hansen, ank. London 29. 
Decbr. herfra. — I< c n t u c k y, Andresen, afg. herfra 25. Decbr. til 
New York. — K i c w, Jørgensen, afg. Methil 2G. Decbr. til Liban. 
-- Kursk, Gommeseii, afg. Havre 30. Decbr. til Dunkerque. — 
Leopold II, Rasmussen, p. Holtenau 30. Decbr. for IIull. — 
I, o i r c-, Craignou, afg. Riga 29. Decbr. til Bordeaux. — Louise, 
Kruse, afg. herfra 28. Decbr. til Reval. — Louisiana, Ørsted, 
p. Dartniouth 29. Decbr. til Kristiania. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Swanc, 
p. Dartniouth 17. Decbr. for Boston. — Morso, Oest-Jacobsen, ank. 
hertil 2G. Decbr. fra Norrkoping. — Moskow, Nielsen, afg. herfra
28. Decbr. (il Riga. — Nicolai II, Kaaes, ank. hertil 21. Decbr. 
fra Boston. — N i s h il i j N o v g o r o d, Sonne, afg. herfra 28. Decbr. 
til Riga. — 0. B. Suhr, Frisenette, p. Brunsbiittel 30. Decbr. for 
Antwerpeu. — 0 ni s k, Jensen, p. Holtenau 28. Decbr. for Libau. — 
Oscar II, Hcinpcl, dokker her. — Per in, Christensen, ank. Libau 
30. Decbr. herfra. — P r e g c 1, Pedersborg, ank. Køuigsborg 18. 
Decbr. herfra. ■— l’cn n s y I v a n i a, Gotsehe, ank. New Orleans 17. 
Decbr. fra Buenos Aires. — R i b c r li u u s, Bonnelykke, dokker her.
— Regale nd, Wiese, afg. Stettin 25. Decbr. til Manchester. — 
Saga, 'Viborg, afg. Riga 28. Decbr. hertil. — Saxo, Larsen, afg. 
herfra 29. Decbr. til Norrkoping. — S k u 1 h o 11, Larsen, ank. Ant- 
werpen 27. Decbr. fru Riga. — Texas, Lissner ,afg. Swansea 6. 
Decbr. til Buenos Aires. — T i b c r, Beck, ank. Marseille 30. Decbr.
— United States, WulIT, ank. New York 25. Decbr. fra Kri- 
stianssand. — Val d e in il r, Johnsen, ank. Stockholm 24. Decbr. fra 
Norrkoping. — V e n d s y s s e 1, Jncobæus, ank. hertil 31. Decbr. fra 
Anlwcrpen. — Gere s, Gad, ank. hertil 24. Decbr. fra Lcith. ■— 
Laura, Aasbcrg, dokker i Helsingør. — Tja! dur, Rothc, ank. 
hertil 23. Decbr. fra Lcith. — Vest.n, Goltfrcdscn, afg. Reykjavik
27. Decbr. til Kysten.

Carl, Skjold, Gorm, Frode, Schmidt, afg. Tunis 28. Decbr. — 
Sigurd, l’etorseu, afg. Grimsby 17. Decbr. — L. H. Carl, Peter
sen, ank. Wearmouth 24. Decbr. — Erik II, Mahnckc, ank. Bor
deaux 17. Decbr. — V o 1 ni c r, Jørgensen, ank. Howdon Doek 29. 
Decbr. — Dan, Harkc-Pctcrscii, ank. Newport 23. Decbr. — Uffe, 
Lorenzen, ank. South Shiclds 28. Decbr. - - K n.u d 11, Meyer, afg. 
Aguilas 24. Decbr. — Danmark, Krcamcr, ank. South Shiclds
15." Decbr. — Ragnar, Mikkelsen, ank. Kjobcnbavn 1. ds. ■— 
Skjold, Stabell, nok. Fairwatcr 2G. Decbr. — Halfdan, Hansen, 
ank. Blyth 1. ds. — 01 a f, Jørgensen, ank. l’illau 23. Decbr. — 
Svend II, Jensen, ank. Newport 29. Decbr. — Harald, Schmidt, 
ank. Sunderland 29. Decbr. — M a g n u s, Hveysel, afg. Pcuarth 21. 
Decbr. — Ivar, Juul-Larsen, ank. Barry 25. Decbr.

Viking. Bjørn, Danholt, afg. Scahani Harbour 24. Decbr. — 
Vagn, Mahnckc, afg. Burntisland 20. Decbr. — Ulf, Dreselier, 
afg. Bona 28. Decbr. — Leif, Huns, ank. Roucn 21. Decbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. 
Pcnsacola 30. Decbr. — M i c li a i 1 0 u t c li o u k o f f, Harboc, ank. 
Pensacola 27. Decbr. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christen
sen, ank. Buonos Aires 1. Decbr. ■— Wladimir Rcitz, Olsen, 
ank. Savannah 20. Decbr. — Helmer Mø reb, Thorsøe, ank. 
Genua 22. Decbr. — Excellence P 1 e s k c, Brandt, afg. Algicr
30. Decbr. til Barry. — Pawel Andrcjcff, Tannebck, ank. Li
verpool 27. Decbr. — IV 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnsen, afg. Malaga 
21. Decbr. til Stockton. — Alexander S li u k o f i, Dahl, ank. 
Huli 25. Decbr. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Blyth 29. Decbr.
— Harald Klitguard, Rasmussen, ank. Kjobcnbavn 7. Decbr.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Liibock 31. Decbr. — I. N. 
M a d v i g, Habil, afg. Riga 30. Decbr. — II a m 1 c t, Recse, afg. Kiel
31. Decbr. — Helge, Poulsen, afg. Rotterdam 30. Decbr. — Rolf, 
Olsen, afg. Riga 30. Decbr. — Niels R. F i n s c n, Jørgensen, 
ank. Lilian 28. Decbr.

Heimdal. A n i n c, Leth, afg. CardifF 31. Decbr. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Dundce 29. Decbr. — M a r t h a, Christensen, 
afg. Huclva 25. Decbr. — E1 n a, Therkildsen, afg. Grangcmouth 27. 
Decbr. — Therese, Larsen, ank. Granton 28. Decbr. — Simone, 
Olsen, ank. Aguilas 1. ds. — Jeanne, Lollcr, ank. Swansea 21. 
Decbr. — Daisy, Jaigcsen, afg. Roucn 31. Decbr. — Vera, Risø, 
ank. Sunderland 2G.' Decbr.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Windau 26. Decbr. — 
N ane y, Nielsen, nnk. Metliil 24. Decbr. — N a u t i k, Nielsen, ank. 
Reval 29. Decbr. — Nordsoen, Gram, ank. Hamburg 28. Decbr.
— N e x o s, Basse, ank. Glient 23. Decbr. —• E 11 c n, Hansen, ank. 
Skutskar 19. Decbr. — F y 11 n, Christensen, ank. Boston 2G. Decbr.
— Gerda, Iversen, ank. Maluga 24. Decbr. — H c b e, Pedersen, 
ank. Burryport 29. Decbr. — Napoli, Brinch, ank. Oskarshamn
1. Decbr. — Bodil, Larsen, passeret Kaiscr Willielms Kanal 23. 
Decbr. til Salcrno. — Dagmar, Mathiesen, afg. Reval 29. Decbr. 
til Danzig. — Ncrma, Nielsen, afg. Barry 27. Decbr. til Riga. ■— 
Alfa, Lauritsen, ufg. Burntisland 28. Decbr. til Stettin.

Jylland. E b li a, Gregersen, ank. Tcrncuzen 29. Decbr. — 
Ingrid, Jørgensen, ank. Kratzwick 30. Decbr. — Karen, Uldall, 
nnk. Civita Vocchia 25. Decbr.

Vulcan. V u if n n, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 30. Decbr. — 
London, Bom, ank. Kjobcnbavn 29. Decbr. — Paris, Tholander, 
nnk. Hnll 21. Decbr. — B t y s s e 1, Boeck-Hansen, nnk. Kjøben
havn 28. Decbr.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Liverpool 28. Decbr. — Wien, 
Brink, ank. Kjobcnbavn 31. Decbr. — Ro ni a, v. Tliun, ank. Sun
derland 28. Decbr.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, nnk. Odense 31. Decbr. — 
Nor m a n n i a, Erichscu, ank. Stettin 25. Decbr. — C i m b r i a, 
Poulsen, ank. Stettin 1. ds. —- P n t r i a, Larsen, ank. Stettin 25. 
Decbr.

Østersøen. Gratin, Sørensen, afg. Riga 28. Decbr. til Dun
kerque.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, ank. Santander 1. ds. — C a r b o- 
n i a, Mathiasen, afg. Grangcmouth 29. Decbr.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Cardiff 29. Decbr. — Sclan- 
d i a, Troensegaard, ank. Bromen 1. ds.

Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, afg. Methil 28. Decbr.
— B r a 11 i il g s b o r g, Sucnson, ufg. Moutevideo 14. Decbr. — 
F 1 y n d e r b o r g, Larsen, ank. Libau 2G. Decbr. — Fredens
borg. Winther, afg. Methil 28. Decbr. — Frederiksborg, 
Larsen, ank. Newcastle 24. Decbr. — Jo ni s borg, Mathiesen, afg. 
Burntisland 27. Decbr. — Kronborg, Jensen, ank. Buenos Aires 
15. Decbr. — Rosenborg, Schultz, ank. Aarhus 21. Decbr. — 
S k a n d e r b o r g, Jensen, ank. Swinemiinde 31. Decbr. — S t c g c 1- 
borg, Lund, ank. Huelvu 1G. Deebr. — Stjerneborg, Lund, 
ank. Kjobenhavn 28. Decbr. — Sø bor g, Hansen, ank. Newcastle
25. Decbr. — U r a n i e n b o r g, Sehniith, afg. Riga 30. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1886. K 1 a m p e n b o r g, Palm, afg. 
Newcastle 28. Decbr. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, afg. Novo- 
rossisk 1G. Decbr. — Silkeborg, Pedersen, afg. Libau 27. Decbr.
— S k o d s b o r g, Schmidt, ank. Memel 22. Decbr. — T u b o r g, 
Agerlin, afg. Port Talbot 30. Decbr. — U 1 f s b o r g, Albertsen, ank. 
Kjobcnbavn 28. Deebr. — Vordingborg, Petersen, ank. Kjø
benhavn 11. Decbr.

Neptun. Dan s borg, Mollerup, afg. Huelva 24. Decbr. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Barry 25. Ilcebr. — Kalundborg, 
Nielsen, ank. Kjobcnbavn 28. Decbr. — Taarn borg, Matzen, afg. 
Burntisland 28. Deebr.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Sunderland 29. 
Decbr.

Skakkeborg. Skakke borg, Grove, ank. Liverpool 29. Decbr.

Svendborg. Svendborg, Moller, ank. Port,Talbot 30. Decbr.
— Peter M æ r s k, Børgescn, ank. Memel 19. Decbr.

Havet. F y c u, Andersen, ank. Liverpool 24. Deebr.

Ærø. Energi, Svane, ank. Wismar 23. Decbr. — Erind
ring, Nielsen, ank. Malmo 23. Decbr. — E m a n u c 1, Hansen, ank. 
Sunderland 23. Decbr. — E n i g h c d e n, Jensen, ank. Frederiks
havn 30. Decbr.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Konigsberg 25. Decbr. — Helene, 
Sørensen, afg. Konigsberg 28. Deebr. til London. — Sjælland, 
Sonniclisen, ank. London 28. Decbr. — A g il o t c, Fårup, ank. Korsør
29. Deebr. — H e r m i a, Hansen, nnk. Methil 25. Decbr. — Alice, 
Schultz, afg. Karrebæksminde 30. Decbr. til Newcastle. — Born
holm, Abruhamsen, ank. Kiel 28. Deebr.

Holm & Wonsild. C 1 a r a, Magleby, afg. Rendsburg 30. Decbr. 
til Grimsby. — Axel, Christensen, afg. Frcdoricia 31. Decbr. til 
Seaham. — Asger Ry g, Thorkelin, nnk. Kiel 30. Decbr. — C h r. 
G y 1 s t o r f f, Poulsen, ank. Hungo 29. Decbr. ■— B o g a t y r, Niel
sen, ank. Ghent 2G. Deebr. — F a r m il t y r, Nielsen, ank. Korsør 
1. ds.

Svendsen & Christensen. Peter W i 11 e m o c s, Albertsen, 
ank. Cardiff 21. Decbr. — G. I{ o c li, Jørgensen, ank. Cardiff 30. 
Decbr. — Huns Tavse n, Klanborg, afg. Cardiff 28. Deebr. — 
C h r. C h r i s t e n s e n, Olsen, ank. Cardiff 2G; Decbr. —• Alf. 
Hage, Moller, ank. Cardiff 24. Decbr.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Branth, arg. West Hartlcpool 24. 
Decbr. ■— E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, ank. HuU 26. Decbr. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Libau 21. Decbr. — 
Urania, Clausen, ank. Aarhus 31. Decbr.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Moller, ank. Libau 25. Decbr. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 18. Decbr. — 
England, Andersen, ank. Blyth 30. Decbr. — Holland, Poulsen, 
ank. Kjobenhavn 29. Decbr. — Rusland, Madsen, ank. Goolc 
27. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, afg. Windau 31. Decbr. — Tysk
land, Daustrup, ank. Grangemouth 31. Decbr. — Frankrig, 
Friis, ank. Vejle 19. Decbr. Belgien, Nielsen, afg. Windau 
1. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette Fur- 
ness, Larsen, ank. Huli 21. Decbr. — Lady Fur n os s, Clausen, 
ank. Kjobenhavn 18. Decbr.

Frem. A u s t n, Bugger, ank. Horsens 20. Decbr. — Vera, 
Thing, afg. Kjobcuhavn 31. Decbr. til Libuu. — Freja, Nielsen,
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afg. Wisniar 29. Decbr. til Stockholm. - ■ H c r t h il, Becli, ank. 
Malmø 20. Decbr.

Karl Å. Malmberg & Co. 1 v c t c, Frijs, afg. Kalmar 30. Decbr. 
til Wismar. — Tor, Hærstedt, afg. Nykjobing F. 31. Decbr. til Kol- 
berg.

H. Kirschner. N e w t o n, Andersen, afg. Grangcmonth 28. 
Decbr. til Kiel. — F n 11 o n, Jørgensen, ank. Riga 26. Decbr. — 
Ed i son, Sørensen, afg. Tønning 30. Decbr. til Tynen.

Dansk Dampskibsselskab. Otto R n d, Ilauch, ank. Swansea
29. Decbr.

Ocean. N o r in a n, Rosbæk, ank. Aarhus 20. Decbr. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 24. Decbr.

Sejlskibe.
Bønne. L a w r c n t i n e Emilie, Andersen, ank. Aarhus 

24. Decbr.
Svendborg. R. P. Petersen, Andersen, ank. Kalmar 22. 

Decbr. — G c 1 i o n, Rasmussen, ank. Karrebæksminde 23. Decbr. ■— 
Skjold, Larsen, ank. Masnedsund 25. Decbr. — S t a n d a r d, Ras
mussen, ank. Nakskov 25. Decbr. — G æ a, Petersen, ank. Wcst 
Hartlepool 26. Decbr. — P. L o t z, Hansen, ank. Drost 26. Decbr. — 
Ros i ta, Petersen, ank. Romstad 27. Decbr. — Huns Emil, 
Hansen, ank. Mcssina 23. Decbr. — C o r lu O’hul, Petersen, ank. Ply- 
mouth 25. Decbr. — I r i s, Hansen, ank. Southampton 27. Decbr. — 
Mari e, Andersen, ank. Aalborg 24. Decbr. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ank. Iscfjord 25. Decbr. — Z a m p a, Hansen, ank. Sout
hampton 26. Decbr. — C o n c o r d i a, Henriksen, ank. South Alloa
26. Decbr. — Ivar H u i t f e 1 d t, Henriksen, ank. Burntisland 26. 
Decbr. — Ignatz Breu ni, Lund, ank. Fowcy 27. Decbr. — 
London, Andersen, ank. Anlwerpcn 29. Decbr. — Al frede, 
Hansen, ank. Boncss 28. Decbr. — Pa 11 osen, Nielsen, ank. Qury 
Red 30. Decbr.

Ærø. H a a b e t, Eschcn, ank. Heiligenhafen Red 23. Decbr. — 
Kåre n, Boye, ank. Æroskjobing 22. Decbr. ■— Alf, Rasmussen, 
ank. Rodvig 22. Decbr. — Skjold, Nielsen, ank. Nakskov 22. 
Decbr. — C a s t o r, Albertsen, ank. Malmø 23. Decbr. 
— T ii c a, Friis, ank. Bogense 23. Decbr. — Y r s a, Al
bertsen, ank. Grennoeh (Skotland) 23. Decbr. — Fugle n, Peter
sen, ank. Oldenburg 23. Decbr. — Danmark passerede Deal 9. 
Decbr. for Bordeaux. — I. K o c f o e d, Andersen, auk. Sligo 23. 
Decbr. — Marie, Weber, ank. Bnrgstaakcn 23. Decbr. — K i a n a, 
Christensen, var den 19. ds. til Ankers ved Nord Forcland. ■— 
N a u t a, Stærke, afg. Laraehc 17. ds. til Falmouth f. 0. — A n n e, 
Mikkelsen, ank. Falmouth L 0. 26. Decbr. — Vera, Mygind, ank. 
Kjøbenhavn 25..Decbr. — Svanen, Møllmann, ank. Hartle
pool 25. Decbr. — A ni o r, Rasmussen, ank. Gravesend 27. 
Decbr. — Elise M arie, Ohlscn, ank. Holtenau 25. Decbr. — 
Gloria, Fabricius, ank. Kiel 26. Decbr. — Proven, Schmidt, l:ar 
i Julen ligget lil Ankers ved Hollihead paa Grund af Storm. ■— 
K i a n a, Christensen, ank. Jersey 26. Decbr. — Alma Mari e, 
Hansen, ank. Rochester 27. Decbr. — Johanne, Østerniann, ank. 
Kirchaldy 23. Decbr. — Veg a, Hansen, ank. Southampton 27. 
Decbr. -- Nikoli ne, Hansen, ank. Kjøbenhavn 24. Decbr. — 
E o s, Christensen, afg. Daliouet 23. Decbr., bestemt til Lissabon. — 
M e r k u r, Friis, ank. Gravesend 24. Decbr. — D i a ti a, Hansen, 
ank. Southampton 24. Decbr. — S a 1 u s, Jensen, ank. Inwerkeiting
28. Decbr. — Laura, Jensen, or afgaaet fra Twillingate (New- 
Foundland) til Lissabon. — D a n ni a r k, Bager, passerede Indsejlin
gen til Gironde 29. Decbr. — IL C. C h r i s t c n s e n, Frederiksen, ank. 
Bordeaux 30. Decbr. — Sos t r e n e, Christensen, ank. Neweastlc
30. Decbr. — Claudia, Aaberg, ank. Cadiz 29. Decbr. — Habil, 
passerede St. Catharines Point 27. Decbr. paa Rejse fra Gothcnborg 
til Senegal. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Alsodde 30. Decbr. — 
II v d r a, Albertsen, ank. Lissabon 30. Decbr. — F r e d, Jorgcnsen, 
afg. Kjobcnhavn 29. Decbr. til Antwerpcu. .— Marstal, liansen, 
ank. Marstal 31. Decbr.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort oye patenterede System opnaas en Pdroleumsbesparelsc paa fra 70 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

o Efterretninger for Sofarende’ omfatter Europa, Nord-Amerikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

længden regnes fra Greenwich Meridian. De daoske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder cr angivet i Meter (m), 
Afstandene i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Fyrene, er aogivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

»Efterretninger for Søfarende« meddeles i følgende Rækkefølge:

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille-Bælt. — II. Kattegat og Skage- 

rak. — III. Nordsoen, Nordhavet og Hvide-Hov. — IV. Kanalen,
V.-Kyst af England og Skotland, Irland. — V. Atlanterhavet, und
tagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst. — VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, 
Karaibiske-Hav. — VIL Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst. — VIII. Mid
delhavet, Sorte-Hav og Azovske-Hav. — IX. Den N.-lige Del af 
Indiske-Occan eg Afrikas Ø-Kyst. — X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

1. Lystonder inddraget. Graadyb. Nordsøen. Lystonderne 
Topsand og Sandodden cr inddraget for Is.

2. Bro bygget. Roskilde-Fjord. Isefjord. I Roskilde-Fjord cr 
bygget en Anløbsbro, 1250 in. N. 34" 0. fra Lyngby Kirke. Broen 
er 90 m. lang med 2 ni. Dybde ved Ydcrcndeii. Lyngby Kirke: 55" 
40' 21" N. Br. 11" 56' 20" 0. Lgd. (Kort Nr. 151).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

3. Tidsignal flyttet. Stockholm. Sverig. Tidsignalet i Stock
holm gives nu fra Taarnet paa den ny Navigationsskole ved Stig- 
bergsgatan. Kuglen hejses 5 Minutter før og falder KL 1 Em., 
svensk Middelklokkeslet, svarende til Middclmiddag i Greenwich.

4. Grund fundet. Stockholm Skærgaard. Ved Vintcrskdrcn, 
N. for Landsort, er fundet en 4,-. m. Grund. 58° 46' 21" N." Br. 
17" 53' 12" 0. Lgd. Paa 5,i in. Grunden tæt ved den nævnte Grund 
er fundet en mindste Dybde af 4,i m.

5. Fyrs Karakter. Flotjan. Ålands Øer. Finland. Flbtjan 
Fyr er et hvidt, elektrisk Blinkfyr, der hver 28 Sok. viser Et-Blink, 
Blink 8 Sek., Mørke 20 Sek. Det lyser Horisonten rundt. Syns
vidden: 2 Sm. (Kort Nr. 205).

6. Fyrskibet »Saritscheff« inddraget. Øsel V. Rusland. Ifølge 
Telegram fra Fyrskibsdi rektoren i Reval cr Fyrskibet »Saritscheff« 
inddraget for Is.

7. Fyr tændt til Forsøg. Vindau. Ved Vindan er følgende 
Fyr tændt til Forsøg:

Paa den N.-lige Ydermoles Hoved et rødt og hvidt Blinkfyr. 
Rødt Jerntaarn.

Paa den S.-ligc Ydermoles Hoved et hvidt Blinkfyr. Hvidt Jcru- 
taarn. 57" 24',. N. Br. 21" 31' 0. Lgd. (Kort Nr. 206).'

8. Tønder for den maalte Mil. Heringsdorf. Tyskland. Tøn
derne ved den maalte Mil N. for Heringsdorf har rund Topbelcg- 
nelse. Desuden er der "i- Sm. foran og bagved den maalte Mil som 
Retningstonder udlagt en rød Spidstønde i Linie med Miltøuderne. 
(Kort Nr. 160).

9. Fyrskibet »Palmer Ort« inddraget. Ifølge Telegram fra 
»Marineamt« i Berlin cr Fyrskibet »Palmer Ort« inddraget for Is.

10. Stormvarsel-Station oprettet. Holnis. Flensborg Fjord. 
Stormsignal-Stationen paa Holnis er nu i Virksomhed, men giver fore
løbig kun Dagsignaler. (Kort Nr. 117, 125, 157 og 160).

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

11. Oplysning om Fyr og Fyrlamper. Norge. Lanternen paa 
Storstennes, ved Tromsn, er brændt. Midlertidig vises en rod Lan
terne uden Skærmning paa en nærliggende Kaj.

1 Krankenes Fyr er den mørke Grænse mod 0. flyttet noget læn
gere fra Land og cr nu N. 86" 0.

Smorstak og Utvaare Fyrlampcr viser Et-Lyn hver 5 Sek.
12. Vrag afmærket. Helgoland 0. Tyskland. Et Vrag ligger 

sunket c. 10 Sm. 0. t. N. 'L N. for Helgoland. En Mast cr over 
Vandet. Vraget, der er meget farligt for Skibsfarten, er afmærket 
med en Vragtønde.

13. Lystender midlertidig inddraget. Jade. I limen Jade cr 
Lystenderne 21 og Z ombyttet med Vintersømærkerne.
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14. Lystender inddraget. Zniderzee. Holland. Følgende Lys
tender er ombyttet ined Vintersomærkeruc: Sort Lystende Nr. 3 
(Riepel), rod Lystende Nr. 5 (Onde Vlie) og den rod og sort vandret 
stribede Lystende paa Malzwin Ø.-Barre.

15. Vrag borttaget. Krammer. Vraget, der var sunket i 
Krummer, c. 7= KI>1. VNV. fra Spidstonde Nr. 18, er borttaget. Af
mærkningen or inddraget.

16. Undervands-Taagesignal. Fyrskibet »West Hinder«. Om 
kort Tid oprettes i Fyrskibet »West Hinder« til Forsog Undervands 
Taagcsignal, der gives med Fem-SIag paa Klokken hvor 18 Sek., 
Slag, Pause 2 Sek., Slag, Pause 2 Sek., Slag, Pause 2 Sek. Slag, 
Pause 2 Sek., Slag, Pause 10 Sek. 51° 22',= N. Hr. 2° 26',> 0. 
Lgd. (Kort Nr. 119, 131 og 180).

17. Forandring i Afmærkning. Medway. England. En For- 
tojtondc Nr. 13 er udlagt i Skort Reach, 207 ni. N. 58° 0. fra Duc 
d’Albcn ved Imliobet til Norlh Lock og i S. 41° 0. fra Finsborough 
Ncss Yderende. Duc d’Albcn: 51° 24' N. Br. 0° 33',s 0. Lgd.

I Gillingham Reach har Tønden, som ligger 17. Kbl. N. 5° 0. fra 
Commodore Hard, Nr. 14, Fortojtondeu, som ligger 17= Kbl. S. 20“ 
0. for Folly Point, Nr. 15, og Fortojtondeu, som ligger 17= Kbl. S. 
47“ 0. for Folly Point, Nr. 16.

18. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Lowestoft og Yar
mouth. Omtrent den 10de Januar 1908 flyttes følgende Tønder, da 
Grundene har forandret sig, saaledes: North Scroby Tondc 2,= Kbl.
S. 43“ 0. hen. N W Seroby Tonde 47= Kbl. S. 10“ 0. hen. Scroby 
South Elbow Tønde 2 Kbl. N. 86’ 0. hen. Scroby South Spit Tønde 
1 Kbl. N. 86" 0. lien. Seroby Hook Tønde 1 Kbl. N. 86’ 0. lien. 
South Scroby Tonde 7 Kbl. N. 75"/0. lien. North Corton Tønde 3 
Kbl. S. 35" 0. hen. N E Corton Tonde 4 Kbl. S. 20" 0. hen. North 
Holm Tonde 3 Kbl. N. 7" V. lien. N W Holm Tønde 3,= Kbl. N. 1" 
V. hen. West Holm Tonde 5 Kbl. N. 10“ V. hen. S W Holm Tønde 
4 Kbl. N. 7’ 0. hen.

West Newcome Spidstonde ombyttes med en Stumptondo. (Kort 
Nr. 131).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

19. Fortøjtonde udlagt. Dover. England. 1 Dover Harbour er 
on Fortøjtonde N 5, I< Linien, udlagt 427 m. N. 69’ V. fra det mid
lertidige Fyr med Formørkelser paa S.-Bolgehryderens Ø.-Ende. 51" 
7',= N. Br.' 1’ 20',= 0. Lgd.

20. Fyrs Karakter. Fortland BiU. I nogle engelske Admiralty 
Kort Nr. 3315 og 2450 er Portland Bill Fyr anlort som Fyr med 
Gruppe-Formorkelscr, i Stedet for Gruppe-Blink.

21. Fortøjtonde inddraget. Dartmouth. I Dartniouth Harbour 
er Fortojtondeu, om laa 17= Kbl. N. 2" V. fra Warflcet Point Flag
stang, inddraget. 50“ 20',= N. Br. 3’ 31',= V. Lgd.

22. Forestaaende Forandring af Taagesignal. Lundy Island S. 
England V.-Kyst. Omtrent den 10de April 1908 forandres Knald
signalet paa Lundy Island S.-Ende til hver 3 Minutter at give Et- 
Knald. 51" 9',= N. Br. 4" 39',= V. Lgd.

23. Vrag afmærket. Birkonhead. Mersey. Vraget af Dam
peren »Seaforth« ligger sunket 17= Kbl. N. 42" 0. fra N.-Enden af 
Woodside Landingplads. Et Mærkeskib, som man skal gaa rigeligt 
udenom, ligger N. for Vraget. 53’ 24' N. Br. 3“ 0 'V. Lgd.

24. Forandring i Afmærkning. Mersey. Liverpool Bay. Den 
30te December 1907 eller snarest muligt derefter forandres Afmærk
ningen i Queen’s og Crosby og Eastham Channel saaledes:

De hvide, faste Fyr paa de sorte, stumpe Tønder Nr. Q 1, Q 2, 
Q 4 og Q 5 i Queen’s Channel, Nr. C 2, C 4, C 5, C 6 og C XI i 
Crosby Channel, samt paa Nr. E 1 i Eastham Channel forandres til 
rode Biinkfyr.

De sorc Stumptonder Nr. Q 6 i Queen’s Channel og Nr. C 1, C 7, 
C 9 og C X i Crosby Channel ombyttes med Lystønder, der viser 
rødt Blinkfyr.

Den 13de og. 14de Januar 1908 foretages følgende Forand
ringer:

I Rock Channel ombyttes de sorte Stumptonder Nr. R 5 og 
R 8 med Lystonder, der viser rødt Blinkfyr og som ligger 1097 
Nr. R 1 med en Lystonde, der viser hvidt Blinkfyr.

I Horse Channel ombyttes den røde Spidstonde Nr. H 4 med en 
Lystoude, der viser hvidt Blinkfyr, og Horse Channel Midtfarvands 
Klokkelønde inddrages.

I Ililbre Swasli ombyttes Midtfarvands PiHetøndeu H E med en 
Lys- og Klokketonde, der viser rødt Blinkfyr og som ligger 1097 
m. N. 23" V. fra den nuværende Plads. Den sorte Stumptondo Nr. 
II E 5 ombyttes med en Lystende, der viser rødt Blinkfyr, og som 
ligger 640 in. N. 3" 0. fra den nuværende Plads. Den røde Spids
tønde Nr. H E 3 ombyttes med en Lystoude, der viser hvidt Blinkfyr. 
Rock Fyr ligger paa 53" 26=,= N. Br. 3“ 2',= V. Lgd.

Paa Dukcs Dok Pierhoved er det rode, faste Fyr ombyttet med 
et fast Fyr mod rod, hvid og gron Vinkøl. Flammens Højde: 
7,» m.

25. Lystønder udlagt til Forsøg. Queenstown. Irland. I Queen
stown Harbour er til Forsog udlagt en baadformet Lystende, der 
viser hvidt, fast Lys, i 8,= m. Vand, 2 Kbl. N. 45 V. fra Roche Point 
Fyr. 51" 47'.= N. Br. 8" 15',= V. Lgd. En lignende Tønde, der 
viser hvidt Blinkfyr, er til Forsog udlugt i 10,> m. Vand, S. for 
Harbour Roek, 27= Kbl. V. fra Roche Point Fyr. Man maa ikke 
stole paa Tønderne.

26. Oplysning om Fyr. Rinalan Point. Shannon. Irland V.- 
Kyst. Det hvide Fyr med Formørkelser ud for Rinalan Point staar 
250 m. S. 89" 0. fra Pyntens Yderende. Fyret skjules af Laud N. 
for N. 53“ 0. 52" 37' N. Br. 9’ 10' V. Lgd.

27. Belysning forandret. Louch Foyle. Irland NØ.-Kyst. Et 
Fyr med Formørkelser er tændt paa Mc. Kenny’s Bank NV.-Kant. 
Det viser hvidt Lys fra S. 53" V. gennem V. og N. til N. 62’ 0., i 
øvrigt rodt Lys. Det vises fra en sort Baake, som staar i 5,» m. 
Vand, 107= Kbl. N. 82’ ø. fra Movillc Bank Fyrbaake. 55“ 11' N. 
Br. 7’ 0',= V. Lgd.

Paa Moville Bank Fyrbaake er tændt to røde, faste Bifyr, 3,= 
m. under det hvide Fyr med Formørkelser. De lyser fra N. 60" 0. 
gennem N. og V. til S. 63“ V. Synsvidden: 1 Sm.

28. Baaker opført. Yell Sound og Lerwick. Shetland Isles.
Paa Loofie Baa, Lcrwick Harbour, er opfort en Baake med Kors, 
4,= m. boj over Vandet, 293 m. N. 3" V. fra North Ness Fyr. 60°
9,= N. Br. 1" 8',= V. Lgd. Den sorte Spidstønde ved Grunden
er inddraget.

Paa Rnmble Rocks, Yell Sound S.-Iige Indløb, er opført en Baake
med rodt Bur, 6,= in. høj over Vandet. 60" 23' N. Br. 1’ 7' V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.

29. Fyr forstærket. St. Jean. Orleans Island. River St. Law
rence. Canada. Fyret paa St. Jean Værft er et hvidt, fast Før. 
Synsvidden: 10 Sm. Linseapparat af 4de Orden.

30. Fyr forstærket. St. Laurent. Orleans Island. River St. 
Lawrence. Fyret paa St. Laurent Værft er et hvidt, fast Fyr. Linse
apparat at 5te Orden.

31. Ledefyr forandret. Quebec. River St. Lawrence. Quebec 
forreste Ledefyr er flyttet til NØ.-Hjornet af Princess Louise Dige. 
Det er et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 24 m. Synsvidden: 
4 Sm. i Fyrlinien og en lille Vinkel paa begge Sider af den. Brunt, 
firkantet, c. 22 m. højt Gittcrtnnrn, der staar tæt bag det gamle 
Fyrtaarn, som er borttaget.

32. Ladefyr forandret. Cape Tormentine. Strait of Northum- 
berland. New Brunswick. Cape Tcrmentine bageste Ledefyr er flyttet 
21 in. tilbage i Ledelinien. Det er et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Hcjdc: 14 m. Synsvidden: 12 Sm. Liuseapparat af 7de Orden. 
Hvidt, firkantet, 10 m. hojt Taarn, som staar 799 m. S. 63“ V. fra 
Forfyret.

33. Ledefyr forstærket. North Tracadie. New Brunswick Ø.- 
Kyst. North Tracadie bngeste, hvide, faste Ledefvr vises nu fra et 
10 in. hojt Gittertaarn, paa det gamle Taarns Plads. Flammens 
Hojde: 12.-. m. Synsvidden: 11 Sm. Linseapparat af 4de Orden.

34. Fyr og Værft ødelagt. TwiDingate (Toulinguet) Harbour. 
Newfoundland Ø.-Kyst.

I Twillingate er Værftet og Fyret, som vistes derfra, ødelagt i 
en Storm. Fyret tændes foreløbig ikke igen.

35. Fyr og Taagesignal oprettet. Robinson Point. Isle au 
Haut. Maine. Forenede Stater i Nord-Amerika. Omtrent den 
30te December 1907 tændes et fast Fyr paa Robinson Point. Flam
mens Højde: 13,= m. Synsvidden: 127= Sm. Det viser hvidt Lys fra 
S. 337i" V. gennem V. til N. 847=’ V., i øvrigt Tødt Lys. Grant og 
rødt, c. 12 m. højt Fyrtaarn. Taagesignal gives med Klokke, hvor-
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paa med Maskinkraft slaas hver 30. Sek. afvekslende Et-Slog og 
To-Slag. 44° 3' 53" N. Br. 68° 39' 6" V. Lgd.

36. Fyrskibet »Hen and Chickens« Nr. 2 permanent ombyttet 
med Nr. 86. Bnzzards Bay. Maine. Fyrskibet »Hen and Chickens« 
Nr. 2 er permanent ombyttet med Nr. 86. Det viser et hvidt, fast 
Fyr fra Stormasten, ligesom Nr. 2. Taagesignal gives med en 12 
Tomme Dampfløjte, der hvert 1 Minut giver To-Stød. Stød 3 Sek., 
Pause 4 Sek., Stod 3 Sek., Pause 50 Sek. Naar Dampfløjten er i 
Uorden, kimes paa Klokke.

Undorvands-Klokkcn slaar Nr. 86 saaledes, 8 Slag, Pause 3 Sok., 
6 Slag, Pause 5 Sek.

Skibet cr sort, mærket »Hen and Chickens« med hvidt, det har 
to Master mod on sort Ballon paa hver Top. 41° 27' 2" N. Br. 
71° 1' 6" V. Lgd.

37. Vragtønde inddraget. Arthur Kill. New-Jersey. Vrag
tønden, som i Arthur Kill laa ved det sunkne Vrag, er inddraget paa 
Grund af Uddybningsarbejder.

38. Fyr flyttet. Harbor of Refuge. Delaware Bay. Det mid
lertidige, rode, faste Fyr paa Harbor of Refuge Bølgebryders S.-Endc 
er flyttet 22 m. N. 15° V. lien og vises fra en rød Cylinder. Flam
men < Højde: 8,= m. Fyret er formørket i S. 167=° 0., S. 7=° V., 
S. 107=° V. og N. 307=° V. Det gamle Taam er borttaget. 38° 48' 
51" N. Br. 75° 5' 33" V. Lgd.

36. Fløjteten de udlægges. Winyah Bay. Sonth Caroline. Om
trent den 5te Januar 1908 udlægges Georgetown sort og hvid lodret 
stribet Fløjtetøndc G. i 12,= m. Vand, 3 Sm. fra Yderenden nf S.- 
Dæmningcn ved Indløbet til Winyah Bay, fra Cape Romain Fyr i 
N. 53° 0. og fro Georgetown Fyr i S. 77° 0.

40. Ledefyrs Beliggenhed. Marsh Island og Frazier Point. 
Winyah Bay. South Carolina. ■ Marsh Island forresto Lcdcfyr staar 
l’7n Sm. N. 267<° V. fra Mosquito Creek Fyr Nr. 1. 33° 17' 12" 
N. Br. 79° 14' 52" V. Lgd. Bagfyret staar 1161 m. N. 277? V. 
fro Forfyret.

Frazier Point forreste Ledefyr staar i 2,< m. Vand, paa V.-Sidcn 
af Løbet, lige over for Frazier Point. 33° 18' 3" N. Br. 79° 16' 
49" V. Lgd. Bagfyret staar paa Winyah Bav V.-Kyst 773 m. N. 
587=° V. fro Forfyret.

41. Undervands Taagesignal oprettet. Fyrskibet »Brunswick«. 
Georgia. Fyrskibet »Brunswick« Nr. 84 giver nu Undervands Taage
signal med Nr. 84 saaledes: 8 Slag, Pause 4 Sek., 4 Slag, Pause 8 Sek.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.

42. Fyr flyttet. North Cut. Tampa Bay. Florida. Forenede 
Stater i Nord-Amerika. Et permanent rødt, fast Fyr er tændt 30 m. 
0. for I.obet ved den nedre Ende af det ny Upper Cut-Entrancc til 
Old Tninpa Bay i S. 207? V. fra Port Tampa Værft venstre Kant. 
Det vises fra en rød, firkantet Baake, som staar i 7,» in. Vand, 223 m. 
SV. for den gamle Plads. 27° 49' 48" N. Br. 82° 34' 2" V. Lgd.

43. Fyr tændt. South Jetty. Galveston Harbor. Texas. Om
trent d. 1. Jan. 1907 tændes et hvidt, fast Fyr paa Ø.-Enden af 
Sonth Jclty ved Indløbet til Galveston Harbor. Flammens Hojdc: 

.12,= ni. Sort FvTbnake.
44. Fyrs Synsvidde. Point Jiguero. Porto Rico V.-Kyst. 

Point Jiguero hvide, faste Fvr har en Synsvidde af 14 Sm. Man 
■ti m ikke forveksle Fyret med et endnu stærkere Lys paa den noget 
S.-ligere liggende Sukkermølle. 18° 21' 49" N. Br. G7° 16' 17" 
V. Lgd.

Vin. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

47. Grund fundet. Pynt Belvedere SØ. Grossa. Østerrig- 
Ungarn. En 4,= m. Grund ligger SØ. for Pynt Belvedere, c. 7= Kbl. 
fra Land, 67= Kbl. N. 12° V. fra Sestrie Fyr. 43° 51',. N. Br. 15° 
12' 0. Lgd.

48. Vrag afmærket. Kertch Stræde. Rusland. Lægteren »St. 
Nicholas« cr sunket 5 Sm. S. 2° V. fra Pavlovski to hvide, faste Fyr, 
og fra Nimpbia Kystvagt Pierhoved i 0. En sort og hvid tærnet 
Spirtoude med Ballon er udlagt ved Vraget. 45° 13',= N. Br. 36° 
26',t 0. Lgd.

46. Fyr tændt. Ledefyr og Baaker. Great Pass. Alexandria. 
Ægypten. Gitterhaaken 107= Kbl. S. 55° V. fra Boghaz Fyrbaake er 
fuldført; den er malet brun og staar i 7,. m. Vand. Indtil Great 
Pass aabnes, vises fra Baaken et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 
14,3 m. Synsvidden: 5 Sm. Lystenden inddrages.

Uddybningen af Great Pass cr fuldført, Fyrene, som benyttedes 
under Uddybningen, cr slukket og Pælene borttaget. Lobet, der er 
1 Kbl. bredt med en mindste Dybde af 10,? in., aabnes sandsynligvis 
i Slutningen af 1907.

Samtidig med Great Pass Aalming oprettes følgendo Fyr og 
Ledemærker:

Et rødt og hvidt vandret, stribet, cylindrisk, 19,= m. højt Fyr- 
taarn er opfort 4,i Kbl. N. 67° V. fra Mex hoje Fyr, og i S. 23° 
V. fra Mex lave Fyr. Fro Fyrtoarnct vises tro Fyr, nemlig et hvidt 
mellem to rode, med 4,« m. Afstand mellem Fyrene. Flammens 
Højde for det overste Fyr: 17,r m. Synsvidden: 5 Sm. Spejlapparat 
af 4de Orden. Taarnet har Ballon paa Toppen, og Boliger med rødt 
Tag ligger ved det. 31° 9'= N. Br. 29° 50=,1 0. Lgd.

Holdt overet med Mex høje Fyr i S. 67° 0. leder det midt 
igennem Løbet.

Det hvide, faste Fyr paa Great Pass Baake or forandret til et 
hvidt Fyr med En-Formørkelscr hver 5. Sek.

En Gitterbaake opføres paa S.-Sidcn af Great Pass, paa en Klippe 
mod 2,< m. Vand, N. for Hydographcr Shoal og c. 27 m. fro Lø
bets Side.

En lignende Baake opfores paa N.-Siden af Løbet, paa S.-Enden 
af North Shoal.

Ledemærker, der angiver Løbets Sider, vil blive rejst paa 
Kysten.

Naar Great Pass er aabnet, vil Boghaz Pass blive lukket om 
Natten, de to rode, lave Mex Fyr og det hvide Fyr med Formørkelser 
paa Boghaz Baake slukkes indtil videre.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.

50. Fyr forandres ikke, Lystender udlægges ikke. Ostindiske 
Arkipel. Fyrene Besoeki paa Java N.-Kyst samt Duoen og Muntok i 
Straat Banka og Aroe Baai ved Mundingen af Babalan Rivier forandres 
foreløbig ikke.

Lystønderne ved Sumatra Ø.-Kyst ved S.-Pynten af Berhala i 
Straat Berhala, ved Zuid Broeder SV.-Pynt i Straat Doerian, og ved 
Panrif, Straat Rioun, udlægges foreløbig ikke.

51. Grund fundet. Kataoka Zaki (Cape Patience). Karafuto. 
Japan. SV. for Kataoka Zaki ligger en 3 Fv. Grund, 2,= Kml. N. 
307? 0. fra Azarashi Iwa (Sivuchi Rock). 48° 34' 55" N. Br. 144° 
46' 25" 0. Lgd. Azarashi Jima (Robben Island) ligger 47=' Ø.-ligerc 
end aflagt i Kortene. Kysten er i det hele taget aflogt fejlt.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

45. Baakes Plads. Port Quellon. Corcovado Gulf. Chili. Den 
bngeste Ledebaake paa Direction Point staar 50,= m. N. 56° V. fra 
Forbanken. Holdt øveret i N. 56° V. leder de mellem Chiguno og 
Vclahue Shoal.

46. Flydedok sunket. Callao. Peru. Ved Callno er Flyde
dokken sunket 7,s Kbl. N. 89° V. fra det hvide, faste Fyr paa Cu- 
stnmbousc Bassins Molehoved. Vraget er ved livcr Ende afmærket 
med et rødt Flag og en rod Lanterne. 12° 3',= S. Br. 77° 10'= 
V. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; -f-: annnleret; T: Tillæg. 

Korts eller Bogs Nr. England.
R 109 England E., cntrancc to the River Humbor. 3 sh.
N 3669 Scotland W., Isle of Skye, Loch Snitzort, Uig Bny. 2 sh.
R 2G39 — Loch Carron and Loch Kishorn. 3 sh.
N 3607 — Sound of Mull, Eastern portion. 3 sh.
R 2472 — plans. Plan East Loch Tarbet. 2 sh.
R 748 A The Indian Ocean, Sonthcrn portion. New variation

curves. 4 sh.
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R 748 B The Indian Ocean, Northern portion. New variation
enrves. 4 sh.

R 3025 Chiua, N. Wei Hai Wei anchorago. 3 sh.
N 3658 Chiua Sea. Formosa, Northern portiou. Aurau Roail 

to So 0 Wan. 3 sh.
R 472 Haiti or San Domingo, harbours and anchorages on the 

coast. Plan Port Plata. 3 sh.
R 2516 N. América, E., Gulf of St. Lawrcnce and the River to 

Quebec. New variation curves. 3 sh.
HoHand.

N 233 Liciitculijst van hot Koninkrijk der Ncderlauden en de 
Kolonien. 1908. 0,50 fr.

Tyskland.
N Segelhandbnch fur Ceylon und dio Malakkastrasse, ein- 

schliesslich Malcdiven, Lakedivcn, Andamaneu und 
Nikobaren. 1. Anfl. 1907 mit 93 Kustenansicliten. 
4,50 Mk.

T Nachtrag zum Scgolhandbuch fur die Nordsce, I. Teil, 
Heft 3, Aull. 1906.

R 69 Die Ostsce, Mittlorer Toil. (Mit 13 Planen). 1: 600,000. 
4,20 Mk.

R 209 Ostsee, Mittlerer Teil von Dornbusch bis Scholpiu. 1: 
300,000. 3,40 Mk.

R 159 Ostsee, Adler Grund. 1: 100,000. 3,10 Mk.
R 177 Ostsce. Sehwedische und Russisehe Kiiste. Bolten Wiek, 

Siidlischcr Teil (mit 3 Pliinen). 1: 200,000. 
2,80 Mk.

R 61 Nordsee.. Westkiisto von Sehleswig Holstein. Siidlieher
Teil. 1: 100,000. 2,70 Mk.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. I.
Lystønde inddraget. Store Middelgrund 0. Kattegat.

Lodskaptajnen i Malmø meddeler, at Lystønden paa 
Store Middelgrund er midlertidig inddraget.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets-Departement, d.31.Decbr.!907

Reduktions -Tabel.

Meter til danske Fod.

Meter O 1 2 3 4 5 6 8 9

0 0,00 3.19 6,37 9,66 12,74 15,93 19,12 22,30 25,49 28,68
10 31,86 35,05 38,23 41,12 44,61 47,79 50,98 54,17 57,35 60,54
20 63,72 66,91 70,10 73,28 76,47 79,66 82,84 86,03 89,«1 92,40
30 95,59 98,77 101,96 105,14 108,33 111,52 114,70 117,89 121,08 124,26
40 127,« 130,63 133,82 137,oi 140,19 143.38 146,57 149,75 152,94 156,12
50 159,31 162,50 165,68 168,87 172,05 175.24 178,43 181,61 184,80 187,99
60 191,17 194.36 197,54 200,73 203,92 207,io 210,29 213,48 216,gg 219,85
70 223,03 226,«« 229,41 232,59 235,78 238,97 242,15 245,31 248,5« 251,71
80 254,9o 258,08 261,27 264,45 267,g.i 270,83 274,01 277,«0 280,39 283,57
90 286,76 289,94 293,13 296,32 299,5o 302,69 305,88 3O9,og 312,25 315,43

Meter til danske Favne.

Meter 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

0 o,oo 0,53 1,06 1,59 2,12 2,66 3,19 3,72 4,25 4,73
10 5,31 5,8-1 6,37 6,90 7,43 7,97 8,50 9,03 9,56 1 O,o«i
20 10,62 11,15 11,68 12,21 12,74 13,28 13,81 14,31 14,87 15,-10
30 15,93 16,-16 16,99 17,52 18.06 18,59 19,12 19,65 20,18 20,71
40 21,24 21,77 22,30 22,83 23,37 23,90 24,43 24,06 25,-19 26,02
50 26,55 27,08 27,61 28,u 28,68 29,21 29,74 30,27 30,80 31,33
60 31,86 32,39 32,92 33,46 33,99 34,62 35,06 35,58 36,11 36,64
70 37,17 37,70 38,23 38,77 39,30 39,83 40,30 40,89 41,42 41,95
80 42,48 43,01 43,54 44,08 44,61 45,14 45,07 46,20 46,7;i 47,26
90 47,79 48,32 48,85 49,39 49,92 50,45 50,98 51,51 52,0-1 52,57

Danske Fod til Meter.

Fod 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

0 o,oo 0,31 0,63 0,94 1-26 1-57 1,88 2,20 I 2,51 2-82
10 3,14 3,45 3,77 4,08 4,39 4,71 5,02 5.34 5,65 5,96
20 6.28 6,59 6,90 7,22 7.53 7,85 8,16 8,-17 8,79 9,10
30 9.-12 9,73 10,01 10,36 10,67 10,98 11,30 11,61 11,93 12,2-1
40 12.55 12,87 13,18 13,50 13,81 14,12 14,44 14,75 15,06 15,38
50 15,69 16,01 16,32 16,63 ' 16,95 .17,26 17,58 17,89 18,20 18,52
60 18.83 19,1-1 19,-16 19,77 20,09 20.40 20,71 21,03 21,34 21,66
70 21,97 22,28 22.60 22,91 i 23,23 23,54 23,85 24,17 24,48 24,79
80 25,u 25,1« 25.74 26,05 26,36 26,68 26,99 27,31 27.6« 27,93
90 28.25 28,56 28.87 29,19 | 29,50 29,82 30,13 30,41 30,76 31,07

Danske Favne til Meter.

Favne 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

0 O,oo 1,88- 3,77 5,65 7,53 9,42 11,30 13,18 15,06 16,95
10 18,83 20,71 22,60 24.43 26,36 28,25 30,13 32,01 33.90 35,78
20 37,66 39,55 41,13 43.31 45,19 47,08 48,96 50,84 52,73 54,61
30 56.49 58,38 60.26 62,14 64,03 65,91 67,79 69,68 71,56 73,44
40 75,32 77,21 79.09 80,97 82,86 84.7-1 86.62 88,51 90,39 92,27
50 94.16 96,o? 97,92 99,81 101.69 103,57 105,15 107,3-1 109.2? 111,10
60 112,9!) 114,87 116,75 118,64 120,52 122,40 124,39 126,17 128,05 129,9-1
70 131,82 133,70 135.58 137,17 139,35 141,«3 143,19 145,oo 146,88 148,77
80 150,65 152,53 134,-12 156,30 158,18 160,07 161,95 163,83 165,71 167,60
90 169,48 171.36 173,25 175.13 177,01 178,90 180,78 182.,7? 184,54 186,43

INDHOLD:
Lidt oin Kimingdaiing. ■— Kjobenhavn, d. 2. Januar 1908. — 

Sejlskibsfartcn paa Kanada. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet 
for Januar Maaned. — So- og Handclsretsdomme. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Laud. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Reduktions-Tabel. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, 1 Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numro 
20 Øre. Abounemeht modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseros, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.i.ion / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRr,l9,On t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

l|l|> Unnnti Patent Bundfarver . 1II« llffByS og Patent Mønnie samt

WD nirk K Pfl*C bekendte Maskin-• D. UIuH M llU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Københavns ny Sandkagebageri

6. F. Abratiamsens Ettf„ A. S. Jamen
Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.

anbefaler sit* til d’Hrr. Restauratører.
De bedste Varer her paa Pladsen*

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1746. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige SøasBurancc. 124.
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Vekselkurser d. 31. December 1907.

Gjort til Køber 1 Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibe-Selsk............... 937, 947.
Danmark......................................... 707, 72
Norden .......................................... 917, 92
Kjøbenhavn ................................... 64 64'/,
Carl ................................................ 887, 89
Dannebrog..................................... 867, 87*/,
Skjold.............................................. 64 65
Urania....................... ..................... 537, 547,
Union.............................................. 677, 677,
Dampsk. af 1896 ........................... 85 86
Hejmdal......................................... 100 1017,
Østasiatiske................................... 1297, 129'/, 1297,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... - —

__ _

Inga......................... .'.................... — —
Cimbria........................................... — —

_
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 82- 7, 817. 82' .

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... . — —
5 % Østasias. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3*/,% uops. Stats......................... 96 97
31/, % Husejer Kreditk................. 837, 837, 837,
37, % Kbhvn.s Kreditf............... 867, 88
4 % — — 2- Serie.. 91 917,
4% - - 1. - -- 947, 96
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 88
4% - - 7. - .. 917, 92
37, % Landkreditk. 3. — .. 917, 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 91*/, 917,

Aktier.
Nationalbank ................................ 151 151 151'/,
Privatbank..................................... 122— 122*/, 1227,
Landmandsbank............................ 130 1297, 130
Handelsbank.................................. 136 137
Grundejer bank............ .. <.... 1007, -101 1007, 101
Burm. & Wain.............................. 82 83
Helsingørs Jsernsk......................... 957, 97
Sukkerfabr...................................... 186- 7, 1867, 1867.
Bryggeri Aktier............................ 136- */, 136 137'/,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.50 8?.25
London .......................................... 18.35 18.19
Paris.............................................. 73.00 —
Amsterdam..................................... 151.60 —
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Bors d. 31. December 1907.

Russiske Noter................................ 214.15
4 % Russiske Consols..................... 79.30
37io % — Boden Kredit........... 71.30
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.00
5 % Rumænske Stats....... .............. 100.00
4% — — 1890.............. 92.00

„Foren. Dampsk.'1 8,000, „Danmark" 4,000, „Skjold" 14,000, 
„Dannebrog" 2,000, „Urania" 10,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 
20,000, „øsras. Komp." 120,000, „Ny foren. Dampsk." 10,000, 
„Norden" 14,000, „Kbhvn." 36,000, „Carl" 2,000. i

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden. ,

„ Wol ver i ne“
Baade—Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende". 
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen) 

Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vcrditorsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 82. Copensure 42

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning, 
raxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Galease
„Familien", 40 N. Reg.-Tons, 
50 Brutto Reg.-Tons, laster 
90 Tons d. w. 5<XX3 Kubikfod 
Træ og sejler uden Ballast, er 
til Salg hos

Skibsforer A. Weber
Kongensgade 21. Marstal.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28163 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Buvatkiliavoen.
Fabrik for selvsmørende Lossehjui.

Telf. 29,779 y.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- l Loddeapparat I er det bedsteI i Markedet.
Officielt anerkendt af 

| norsk „Veritas" til
llll Brug om B.>rd i Sejl-
H og Dampskibe.

Faas hos:

F. Preisler,
■** F* KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen, Nordliy, Fanø

Skib til Salg.
Skonnert „Maren" af Mar

stal, maaler 30’°/loo Netto Tons, 
38“/ioO Brutto Tons, laster 75 
Tons Hvede samt 75 Tons 
d. w., godt udhalet, 2 Sæt 
Sejl og sejler uden Ballast. 
Nærmere ved Henvendelse til

C. Clausen.
Møllergade, Marstal.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qhltr®ditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmld^

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongenagnde 32, 1. TraRti KI.10—12 og 7—9| tor Daotr Kl. t—7

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Vorer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.



Sklbs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schot

Telegr.-Adr.: P.. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen. 
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ukitilir ilg nid all til Figil bukiriidi 

leel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlaeloner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

t '
Lanterner.

JOH. HUSHANN,
18, Nyhavn 18.

Telef. 6688. Telef. 6688.
Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør. 

Elektrisk Lya, Rligt- & Ttlifiuilag. 
Alt mekanisk Arbejde udfores.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,840. .

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henherende'tii 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARL1SHBD

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH A. G EN.

Telecrra^hir ArMr.s«: HHPPRu

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.■
F. Hansen & Co.

Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomat. 

Telegram-adresB: nHamnf6rening“, Kotka.

—===== Obs. -Endast vana arbetare. ■-_ :___

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. SøBager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Teiegrafadresse: „S«borg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsproviantcriogsforrctning 
Urtekram* & Farvehandel. r*

;= Havnegade 37, Nakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJ LSK1BE 

Reparationer;

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wohsilo,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslldu.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Fruer.

Husk ' —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. rStarcken“.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, BeIglen.
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A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tiligr.-Ur.; „Viltkiln", Loiriu.

P. Schous
Sklbehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Do ve & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang larutrt Oply>nln|er hot Hondforhanillenie for Daoaark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Lag Mærke til Navnet

„Bitumastic46

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. SUbskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Anns Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Bollermakers, and 
Skip Repairers,

--DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephons No. 2221. 

Rlverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Coneolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 997

Sf? Tugboat Company „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

bandbrugslolMf
trækkes den 8., 9. og 10. Januar.

Sidste Fornyelaesdag 6. Januar.

Emallien 
pi.løgge. virm — >|,e" 
tyk — paa alle saadænne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, i. Eka.

Nerheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paaleggei kold ligetom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Laaternm, Bunkers og 
Dæk

Anvendt 1 de eterste og Anette Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vmrdiforsikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de Beate Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

N.SANDBERGS Skræderetablissemeiit 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. 0. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11

Abonnement og Annonoering se Annonoen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Januar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Losøehjul og

Forlang

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Logre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Illustrerede

A|S Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.«Adr.: »Burmeisters«, Kobenhavn 

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO'X77‘x24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tar Dok 470* 66* X 62*
3 Patent-Opballngsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til D •!< oq Beddinger. 
Telefoner: Værftet 02e2. Moskinfabr. H 1031, Sekretariatet H 11)38.

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 1.5

Adr.: 
St.Annæ 

Plads 16
Compositioner

_____  til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke
• Leverandør til Flaaden

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leverandør til Statsbanerne •

Rustbeskyttende Farve I ‘ 
ai L

Bunkers og Lastrum

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandor.

Niels Juelsgade 6.
Gran dl. 1798. Telefon 1220.

Sextanter 
med Certifikat 100 Kr. 

PREISLER 
Kjøbmagergade 13.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

■ " ----------■

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN . . Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifl«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpnets«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 16 Steamera
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror o« Propelaksler, tsmedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Lektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1800 Motorer „DAN” er na adgaaet fra Fabriken. Gnldmedallle: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. — Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.j:iåvoe"e. F. Jørgensen, Bragesgade 10. .sKEsJJSk-
H. KIRSCHNER

Frederleiagade 27
Telefoner: Nr. 6817—6818 -— Frihavne Lager: Nr. 2247 

Telegram-Adresse: „Pakning”

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede 

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 

Skibmandsgarn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebinfl M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVJSNHOF 77 i 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrcekker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo", Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavo : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,ft—H Ahen. Sandir )0—11. 
Damer Smdig il—12 og Onsdag 2—3.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

I Do lin Sørensens Eftf. ft I I Pr Selvtorvet 4.1 U.11U Telef. øbro 1516 y.
I Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 

Briller, Pincencz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billig« Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen. 

Telefon 726B.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201,
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Ved Aarsskiftet.

Da vi gik ind i det Aar, som vi for nogle faa Dage 
siden tog Afsked med, knyttedes der af Rederne en Del For- 
haabninger til det, og der var faktisk ogsaa adskillige 
Tegn til Stede paa, at Skibsfarten i det hele og store 
skulde gaa en bedre Periode i Møde og faa en Andel 
med i den Højkonjunktur og det Liv, som paa de fleste 
andre Erhvervsomraader gjorde sig gældende for et Aars- 
tid siden, men nu da Aaret er tilbagelagt, kan det ikke 
nægtes, at det dog for de fleste har bragt Skuffelser. 
Aarsagen hertil skyldes forskellige Faktorer, og for at 
nævne nogle af de vigtigste skal vi blot fremføre de 
mange og ofte ret betydelige Ophold, som Skibene har 
lidt rundt omkring, dels paa Grund af Strejker og dels 
paa Grund af utilfredsstillende Arbejder- eller Havne
forhold, de stadig stigende Priser paa Bunkerkul, der 
nok tør siges at have været gennemsnitlig c. 50 pCt. 
højere i 1907 end Aaret forud og »last nol least« de 
dyre Penge, særlig i Aarets sidste tre Maaneder. Dis
kontoen steg stadig som Følge af den pludselige finan
sielle Krise, som kom fra Amerika og lig en Stormvind 
for ind over Evropa krævende Guld og atter Guld, 
hvilket overalt medførte Diskontoforhøjelser, som man 
skal gaa en Menneskealder tilbage for at finde Mage 
til. Herhjemme steg den gradvis, indtil den ved Aarets 
Udgang var 8 å 81/2 pCt., som vi ogsaa gik ind i dette 
Aar med, og hvad dette betyder for de Dampskibssel
skaber, der arbejder med stor løs Gæld, kan enhver 
tænke sig. Paa den anden Side har dog den høje Dis
konto i en meget væsentlig Grad bremset den stærkt 
forcerede Bygning af ny og Indkøb af brugt Tonnage, 
hvilket paa en Maade maa kaldes heldigt, thi den nu 
eksisterende Tonnage er mer end tilstrækkelig stor til 
at møde de Krav, der silles, og del kan kun være til 
Fordel for Skibsfarten i Almindelighed, at Tilgangen af 
ny Tonnage indskrænkes til det mindst mulige. Ud
viklingen gaar stadig i Retning af regelmæssige Linier, 
af hvilke ny jævnlig startes, medens de alt bestaaende 
udvides, naturligvis paa Bekoslniug af de almindelige 
Fragtdampere, men heldigvis er der dog vedblivende el 
uhyre stort Arbejdsfelt for disse sidste. Blandt de 
Havne, som i det forløbne Aar har været hjemsøgt af 
Havnearbejderstrejker skal vi nævne Rouen, Calais, 
Rotterdam, adskillige sydrussiske Havne, nogle svenske 
og finske Havne, Genua, Buenos Aires etc., og herved 
har danske Dampere igen hovedsagelig lidt Tab ved 
Strejkerne i Rouen og Rotterdam, der varede temmelig 
længe. Af Mangel paa Kajplads eller i øvrigt paa Grund 
af stærk Overfyldning har mange Dampere endvidere 
været udsat for meget betydelige Ophold rundt omkring, 
særlig paa engelske Kulpladser, dels for Losning af 
Trælast men hovedsagelig for Lastning af Kul. Værst 
var Grimsby og Huil, hvor mange Dampere har hen
ligget i Ugevis, til Dels i Aarets bedste Maaneder, hvor
ved de var afskaaret fra at tjene Penge og udnytte 
denne korte og kostbare Tid, og selv om de har faaet 
Liggedagspenge, er de dog i Reglen ikke bleven holdt 
skadesløse, thi foruden Tidstabet har Rederne i de 
fleste Tilfælde maattet gaa paa Akkord og akceptere 
noget mindre, end de maaske strængt taget havde Krav 
paa. Ogsaa paa de fleste af de skotske Kulpladser har 
der været betydelige Ophold, særlig i Efteraars Maane- 
derne.

Hvad nu selve Fragtraterne i 1907 angaar, da har 
de gennemgaaende været højere end Aaret forud og de 
nærmest foregaaende, men grundet paa de forannævnte 
Forhold, hvortil endvidere kommer højere Driftsomkost
ninger (bl. a. delvis højere Hyrer) og for mange Pladsers 
Vedkommende forøgede Havneudgifter og Arbejdsomkost
ninger, er Netto Resultatet af Aarets Sejlads selvfølgelig 
bleven en Del beskaaret, men for de fleste Dampskibs

selskabers Vedkommende tør det antagelig nok siges, at 
Fortjenesten vil komme til at blive noget lignende som 
i 1906, og da var den jo ikke saa helt daarlig. Det 
nys afsluttede Aar kan siges at have været en Blanding 
af godt og ondt, idet der paa den ene Side ikke saa 
sjældent har været betalt enkelte virkelig udmærkede 
Fragter, og de Dampere, dep var saa heldige at faa en 
saadan Fragt og ellers gjorde en normal Rejse, maa 
nødvendigvis have tjent godt, men paa den anden Side 
har der ogsaa været Perioder, hvor der foruden Ophold 
etc. næsten ikke har været noget at tjene nogetsteds. 
Naar lige undtages La Plata og til Dels Nordamerika, 
har navnlig Aarets sidste 5/6 Uger været under al Kritik 
slette, og da i første RækkeSortehavet og Middelhavet hvor
fra det undertiden var umuligt, selv til en hvilken som helst 
Rate, at opdrive en Relurfragt, af hvilken Grund ogsaa 
en Mængde Dampere blev dirigeret i Ballast tilbage til
U. K. eller over til Nordamerika. Ogsaa Østersømarke- 
det faldt efter St. Petersborgs Lukning pludseligt sam
men, saa at her selv til rene Tabsfragter ingen Laster 
var at faa, og da lignende Forhold gør sig gældende 
for Kulfragter, ser vi ved Udgangen af 1907 ogsaa 
mindst en Snes danske Dampere oplagt, medens flere 
ventes lagt op i denne Maaned. Det er godt, at 
Rederne er kommet til den Erkendelse at lægge op, da 
Udgiften dermed i hvert Fald kan overses, hvorimod 
Vintersejlads til de opnaaelige Rater og med de nu
værende, dyre Driftsudgifter kan give uberegnelige Tab; 
desuden støttes Markedet ved, at der lægges det størst 
mulige Antal Dampere op. Vi skal nu kortelig gennem- 
gaa de enkelte Markeder.

Del østlige Marked aabnede ret fast med et ganske 
godt Begær baade for prompt og senere Lastning. Fra 
Bombay eller Kurrachee betaltes i Januar henholdsvis 
indtil 17/ og 16/ å 16/3 til udsøgt Havn, men i Løbet 
af de næste Maaneder falder Raterne c. 2/ for derefter 
atter at stige gradvis, indtil der i August Maaned fra 
Kurrachee belaltes 18/6, hvilket dannerAarets højeste Rate. 
Derefter falder Fragterne igen langsomt, indtil Begæret 
hen i Oktober er yderst ringe, og fra hen i November 
og Aaret ud placeres slet ingen Dampere fra foran
nævnte Pladser, idet Eksporten paa Grund af Hungers
nød i mange Provinser er rent intetsigende. Den sidst 
betalte Rate fra Bombay (i November) var under 10/. 
Paa lignende Maade svingede Raterne fra alle de andre 
Pladser i Indien etc., og for Jute ogCalcutta betallcs saaledes 
henholdsvis højest og lavest 25/ og 17/6 til Dundee eller 
anden god Havn og for Ris fra Birma omkring 25/ 
O. C. og ned til under 20/. Sukkerafskibningerne fra 
Java kontraheredes til Dels paa Spekulation, men i det 
aabne Marked betaltes fra 25/ indtil 28/9 til Evropa 
eller U. S. En Mængde Dampere fandt Beskæftigelse 
i den indiske Kulfart, og fra Japan sluttedes der lige
ledes mange Kullaster, flere end Aaret forud. Kulfragter 
ud til Østen har ikke været særlig rigelige, og fra 
CardifT svingede de mellem 8/ og 11/6 til Colombo 
eller Bombay, 13/3 å 13/9 Hongkong.

Sortehavet, Azow og Donauen lod til al skulle faa 
en Del Korn at eksportere, omend Afskibningerne fore
gik ret trevent i Aarets første Maaneder. Omkring 
Midten af Juli Maaned blev Begæret efter Tonnage 
imidlertid livligere, og i August betales Aarets højeste 
Rater, men allerede i Slutningen af September melder Om
slaget sig, og fra det Tidspunkt bliver Markederne 
svagere, og Ralerne falder hurtigt, idet Eksporten viser 
sig at blive betydelig mindre, end man havde beregnet. 
Ved Aarets Udgang er Tonen ydersi mat, og de foran
nævnte Markeder kan absolut ikke karakteriseres ander
ledes end gennemgaaende at have været i høj Grad 
utilfredsstillende og skuffende i Aarets Løb. Til Tider har
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Damperne desuden haft enormt lange Ophold i flere af de 
russiske Havne, særlig Odessa, Nikolajeff og Kherson, og 
dette har selvfølgelig kun yderligere bidraget til at forringe 
Resultaterne. I Januar belaltes fra Odessa eller Nikola- 
jeff omkring 8/3 til London eller Rotterdam, i August 
indtil 10/6, hvorefter Raten gradvis falder til 5/9 å 6/, 
som betales i December. Paa N. C. Basis har Raten 
svinget mellem 6/71/., og 16/6. For Oljekager til Dan
mark sluttedes der til Rater svingende mellem 10/3 
Basis en Lossehavn, som belaltes i December, og 14/6, 
som belalles i September. Sulina svingede i samme 
Forhold som Odessa og har været den Eksporthavn i 
Sortehavet, der har vist mest Liv. Til L. H. A. R. be
taltes mellem 6/ og 11/, og ligeledes i denne Havn har 
Damperne til Tider maattet ligge paa Tørn. Fra Azow 
har der været fragtet jævnt fra Marts indtil Udgangen 
af November til Rater varierende mellem 9/ og 13/6 
N. C. for mindre Baade, 8/9 og 11/6 til Rotterdam, 
9/6 og 12/ til Hamburg, 11/ og 12/3 lil Havn mellem 
Bergen og Kjøbenhavn. Fra Donauen har Eksporten 
været ringe, og der belaltes lil L. H. A. R.
lavest 8/9 og efter Dødvægt Basis henholdsvis 9/6 og 
11/3 til London eller Rolterdam. Saltafskibningen fra 
Eupatoria Kysten har fundet Sted i sædvanlig Udstræk
ning, og der betaltes til russisk Østersøhavn mellem 
11/6 og 16/6, sidstnævnte Rate i Begyndelsen af 
August. Kulfragterne ned til Middelhavet har været 
temmelig livlige, og for at tage nogle enkelte 
af de vigtigste Havne, skal vi nævne, at der fra 
Cardiff betaltes mellem 6/9 og 8/9 til Barcelona, 5/6 
og 9/ til Genua, Frcs. 6l/i og 10/ til Marseille, 
og 8/3 lil Port Said, 6/3 og 9/3 Sicilien, 5/6 og 8/ 
Neapel, 6/4'/2 og 10/ Venedig eller Ancona. Aarel aab- 
nede med Raler paa Basis af 6/6 å 7/ til Genua, 6/ 
å 6/1 72 til Port Said, og Kulfragterne var højest sidst 
i Oktober, lavest omkring Midten af August.

Middelhavet har til Tider udvist en ganske betyde
lig Aktivitet, navnlig i Aarets første Halvdel, men fra 
Oktober formindskes Efterspørgslen hurtigt, og ved 
Aarets Slutning er der der meget stor Knaphed paa 
Laster. Det var navnlig det store Liv i Jernindustrien 
i de første Maaneder af 1906, som lagde Beslag paa 
saa megen Tonnage til Erts, men efterhaanden som 
Forholdene i denne Branche forværredes, stoppedes der 
i ikke ringe Grad op for Ertsimporten, saavel til U. K. 
som til Kontinentet. Fra Grækenland betaltes lavest 
5/ og højest 8/4j/2 til Middlesbro, 5/ og 7/l1/2 til Rotter
dam, fra Charlhagena 4/6 og 7/6 til Middlesbro, 5/6 og 
9/3 Maryport, 7/6 og 9/ Baltimore eller Filadelfla (»full 
termst), fra Garrucha 5/3 og 7/6 til Rolterdam og fra 
Aguilas 5/ og 7/3 Glasgow, 4/9 og 7/6 Weslhartepool, 
»free despatch«. De højeste Fragter betalles i Septem
ber og de laveste i December. Carloforte betalte mellem 
Frcs. 12 og 16*/2 til Anlwerpen eller Dunkerque, med 
»despatch« kun for Lastning. Esparto og Fosfatfrag
terne har ikke frembudt noget af særlig Interesse. For 
Stykgods fra Sicilien til Hamburg betalles fra 9/71/, 
til 10/P/j pr. Ton Dødvægt og fra Smyrna til Eng
lands Østkyst 8/6 å 11/. Alexandria har taget en Del 
Tonnage for Bomuldsfrø og har til Brislol Kanalen be
talt mellem 6/ og 9/, til Huli mellem 5/3 og 9 og til 
London mellem 6/ og 10/. Ogsaa her betaltes lavest i 
December. Eksporten af Erts fra Bilbao var særdeles 
livlig hele det første Halvaar. I Januar betaltes 4/9 5 
5/ Middlesbro, i April 4/71/,, å 4/9, i Juli 5/3 å 5/9, i 
November 4/6 å 4/9 og i December 4/ 5 4/3. Efter 
lignende Forhold svingede Raten til andre Pladser, og 
der betaltes henholdsvis lavest og højest og 4/6
til Cardiff, 3/tO1^ og 5/6 Tyne, 4/l1/2 og 6 Rotterdam, 
5/ og 6/6 Boulogne.

Nordamerika holdt sig ret stille og fragtede i 
Aarets første 9 Maaneder kun sparsomt i alle Retninger, 
og Raterne var ikke underkastet nævneværdige Sving
ninger, men i Oktober blev Begæret bedre og holdt sig 

et Par Maaneder. Allerede i December begyndte Mar
kedet dog at blive svagere, og Aaret sluttede mat for 
de flesle Havnes Vedkommende. Konkurrencen fra 
Rulebaadenes Side er stadig meget følelig. Trælaster 
fra Kanada bortloges bl. a. delvis af Rutebaade. men 
mange »outsiders« placeres dog stadig, og der Le
talles f. Eks. fra St. John lil Englands Vestkyst fra 
32/6 (Juni) til 41/3 (Oktober), fra Halifax mellem 37/6 
(Juni) og 42/6 (December) og fra Miramichi mellem 
40/ og 48/. Det maa erindres, at Damperne fra Oktober 
kun maa tage limiteret Dækslast til U. K. Hvad Korn
afskibningerne angaar, davar de i Aarets første Maaneder 
ikke store, men i Efleraaret fragledes der en Del Dam
pere. Fragterne fra Filadelfla eller Baltimore har be
væget sig mellem 2/1 og 2/7*/2 Cork f. O., 1/7^2 og 
2/2l/.t til direkte, udsøgt Havn, og de højeste Fragter 
betalles i November, de lavesle i August—September. 
Fra New York til Danmark belaltes mellem 2/ og 2/71/2. 
Petroleumsfraglerne har været ret stabile og kun be
væget sig mellem 21’/j og 22L/2 Cents pr. Kasse lil Japan. 
For Bomuld etc. fandt der navnlig i Efteraaret en Del 
Befragtninger Sled, og Wilmington betalte indtil 28/9, 
medens Savannah svingede mellem 27/6 og 33/ til U. K. 
eller Kontinentet. Fra den meksikanske Golf har mange 
Dampere fundet Beskæftigelse, men Ralerne vilde have 
været endnu bedre, end de blev, hvis der ikke var 
bleven sendt saa mange Dampere op i Ballast fra Syd
amerika, hvor der ingen Last var at faa. Paa Netto 
Charter fra Galveston eller New Orleans til udsøgt Havn 
som Anlwerpen eller Rollerdam betalles mellem 10/ og 
12/3, til U. K. eller Kontinentet mellem 8/9 og 13/ og 
lil Danmark mellem 11/6 og 13/6; vi ser atter her, 
at de højeste Rater betaltes i November. For Korn til 
U. K. eller Kontinentet blev der ikke fragtet meget, og 
Raterne bevægede sig mellem 2/6 og 2/101^- Tømmer
fragterne bar gennemgaaende ikke været saa gode som 
i 1906; til U. K. eller Kontinentet bctaltes fra Sapelo 
mellem 75/ (Decbr.) og 83/9 (Maj), fra Pensacola 80/ å 
85/, til Middelhavet 90 å 96/3. For Timecharter var 
Begæret nogenlunde godt, og for Levering i U. S. Til
bagelevering i Evropa betalles for store Dampere i de 
fleste Tilfælde 4/ 5 4/6 pr. Ton Dødvægt, men enkelte 
Befragtninger gjordes ogsaa lil 5/ og helt ned til 3/6. 
For Levering og Tilbagelevering i U. S. bevægede Raten 
sig mellem 3/ og 3/6.

La Plata Markedet laa i Begyndelsen af 1907 nogen
lunde godt, og i Januar betalles fra San Lorenzo Græn
sen til U. K. eller Kontinentet 13/6 å 15/, men i Fe
bruar udvider Begæret sig ret pludseligt, og der betales 
indtil 19/. I denne Maaned var egentlig Buenos Aires 
og Bahia Blanca absolut de ivrigste Aftagere af Tonnage, 
særlig for prompt Lastning, og der effektueredes en 
Række Befragtninger til stedse stigende Fragter indtil 
20/6, ja endog 21/ naas. Det er iøvrigt sjældent at se 
de nedre Pladser betale mere end de øvre paa Floden. 
Sidst i Februar falder Raterne igen og naar efter
haanden ned til 7/6 fra Buenos Aires, 9/ fra San 
Lorenzo Grænsen, som betales i August, paa hvilket 
Tidspunkt Tilstanden er saa ussel, at Damperne sendes 
bort i Ballast. I Efteraarsmaanederne bedres Situa
tionen igen, og med smaa Svingninger er Raten i Aarets 
sidste to Maaneder kommet op til omkring 15/6 ii 16/6 
fra San Lorenzo Grænsen, 14/6 å 15/ fra Buenos Aires 
og 17/ å 18/ fra Bahia Blanca. Med disse Rater gaas 
der ind i det ny Aar, og forøvrigt er der om La Plata 
Markedet kun at sige, at det er det eneste, der knyttes 
begrundede Forhaabninger til, idet der siges at være 
en ualmindelig god Høst, hvorfor Eksporten vil blive 
stor. Mange Dampere fandt i 1907 Beskæftigelse i 
dette Marked, men hyppige lange Ophold har ofte gjort 
et kedeligt Skaar i Fortjenesten. De udgaaende Kul
fragter har været nøje afbalanceret af Udsigterne for 
Relurfragterne og stadig rettet sig efter disse, og vi ser 
saaledes, at Ralerne fra Cardiff lil La Plala er 14/ å
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14/3 i Januar, ll/7’/2 å 11/9 i Februar, hvorefter de i 
Marts stiger tii 12/ å 13/6 for i August at kulminere 
ved 18/, men saa gaar de igen gradvis ned og ender 
med kun at være 8/ i Slutningen af December. Til 
Las Palmas betaltes højst 7/6 og lavest 5/9.

Øslersømarkedet og Nordsøfarlen har ikke frem
budt Momenter af særlig bemærkelsesværdig Natur i 
det forløbne Aar. Som sædvanligt var de første Maa
neder og den sidste ganske overordentlig matte, og de 
Fragter, der sejledes for, levnede absolut ingen For
tjeneste, men i den første Del af selve Østersøsæsonen 
var Fragterne omtrent, som de plejer al være paa den 
Tid, nemlig levnende beskedne Overskud. Fra og med 
September indlraadle der imidlertid en Stigning, som 
yderligere udviklede sig i Løbet af de næste lo Maa
neder, og den almindelige Fasthed støttedes udmærket 
af Kulfragterne, idel disse blev saa høje, at mange 
Dampere foretrak at gaa tilbage i Ballast, hvorved ret 
naturligt en Del Tonnage blev unddraget Østersøen, 
men i Begyndelsen af December faldt Markedet sammen 
omtrent lige paa en Studs og laa ved Aarets Udgang 
saa elendigt, som vi ikke mindes del tidligere, idet der 
bogstaveligt ikke har været Fragter at faa til nogen 
Pris. Ligesom i 1906 har Damperne ofte halt lange 
Ekspeditioner, særlig i Finland, hvorimod de russiske 
Pladser gennemgaaende ekspederede hurtigere. Alt det 
foregaaende, som vi har sagt om Østersøen, gælder 
hovedsagelig for Trælasternes Vedkommende, og hvad 
nu Kornet angaar, da har Afskibningerne kun været 
smaa. Ikke mindst har St. Petersborg skuiret, thi man 
havde egentlig ventet betydelige Afskibninger derfra, 
men det viser sig nu, at Eksporten til Udlandet i 1907 
kun var godt 2 Millioner Chetwerls imod over 5 Mil
lioner i 1906. I det hele taget var Eksporten fra St. 
Petersborg i 1907 absolut den mindste i de sidste 7 Aar. 
Fragten til London eller Rotterdam har mest holdt sig 
mellem 1/ og 1/3 pr. Qr. Hvedebasis, men del højest 
betalte var 1/6 London, 1/7'/, Rollerdam, som kunde 
betinges i November. Til Rouen svingede Raten mellem 

og 1/101/.,. Var Eksporten af Korn ringe, blev 
der skibet saa meget mere Træ fra Petersborg, særlig 
Rundtræ, og det er interessant at se, hvorledes Træ
eksporten fra Petersborg bliver større Aar for Aar. For 
Pulpwood til Rotterdani betaltes Mk. 22 å 24 pr. Favn 
å 216 Kbf. indtil Oktober, men saa stiger Ralen indtil 
Mk. 30 å 32, som faas lige sidst paa Sæsonen. For 
Kortprops til Kulhavn paa Englands Østkyst betaltes 
fra 25/ indtil 42/6 pr. Favn, sidstnævnte Rate i No
vember. Kronstadts Eksport af Træ var ikke saa stor 
som Aaret i Forvejen; for D/B betaltcs.mellem 21/ og 
33/ til Huli, 20/ og 35/ til London, 2/6 mere for '/:) 
Boards, Hil. 11 og Hil. 16 D/B til Holland. I det hele 
taget er Træfragterne fra Østersøen, særlig fra de nord
ligste Havne, udmærkede i Oktober og November Maaned, 
og vi ser bl. a. Afslutninger til Francs 42 D/B */3 Boards 
Haparanda/Calais, Frcs. 38/40 D/B */•> Boards Nord- 
linland/Antwerpen, Frcs. 38 D/B ll2 Boards Borgå/ 
Ostende, Frcs. 39 Lovisa og Åbo/IIavre, Frcs. 36 D/B B 
Kotka/Ghenl (1100 Stds.), 35/Frederikshamm/Kings Lynn, 
37/6 å 50/ til Englands Vestkyst. I den første Tid af 
Sæsonen var Fragterne dog jævnligt under Konference
raterne. Riga var lukket det meste af Februar og en 
Del af Marts. Eksporten af Træ var ret livlig, og Raten 
til London svingede mellem 19/ og 26/ D/B, til Ant- 
werpen mellem Frcs. 25 og 32, til Rouen mellem Frcs. 
27 og 33, og de laveste Fragter betallcs ved Aarets 
Begyndelse og Slutning. For Hør var Eksporten be
tydelig mindre end Aaret forud; fra Juli til September 
betaltcs Frcs. 19/20 til Ghent eller Dunkcrque, men Resten 
af Aaret holdt Raten sig paa 18 og 17 Frcs. Fra Win
dau har Raterne paa det nærmeste været som fra Riga, 
og Eksporten af Træ fra Windau er steget, hvorimod 
Kornafskibningerne i 1907 har været saa godt som lig 
intet Heller ikke fra Libau har der været meget Liv 

i Korneksporten i Sammenligning med, hvad der kendes 
fra tidligere Aaringer, og for det lidet, der skibedes, 
svingede Raten mellem 9d og 1/1’/a til London, lO’/o d 
og 1/3 til Rouen, medens der til Rolterdam i enkelte Til
fælde ogsaa betallcs indtil 1/3, grundet paa Strejken i denne 
Havn, men i December er den igen nede paa 9 d. Fra 
Konigsberg fandt der nogen Eksport af Korn Sted, og 
medens der i Aarets første Maaneder kun betallcs 1/ å 
1/1 !/„ Hvedebasis til London eller Rolterdam, var Raten 
fra September til November 1/6, men i December er 
den igen kun nominelt 1/ å 1/1 '/,. For Sveller fra 
Memel eller Danzig var Fragterne 5/3 ii 7/6 til Eng
lands Østkyst, og indtil 9/6 til Plymouth. Hvad Kul
fragterne ind til Østersøen angaar, saa har de svinget en 
Del. og da de var paa deres højeste, betallcs der mange 
brillante Rater, som der tjentes godt paa, særlig hvis 
Ekspeditionerne paa Ladepladserne var rimelige, men 
desværre lod disse, som allerede omtalt, en Del tilbage 
at ønske. De laveste Fragter betaltes i Aarets første 
3 å 4 Maaneder og i December, hvorimod de var paa 
deres højeste i Oktober og November. Fra prima Øst- 
kyslhavn betaltes for de almindelige Størrelser 3/101/, 
a 5/ til Kronstadt, 4/ å 6/ Stockholm, 3/101/, å 5/3 
prima dansk Havn, 4/3 å 7/ for mindre Baade til de 
mindre Havne, indtil 8/6 Smaahavne, 4/6 å 6/6 Kiel, 
4/9 å 7/6 Konigsberg (n. Br.) Fra CardifT betaltes der 
mellem 4/9 og 6/6 til Kjøbenhavn eller Aarhus, 5/ og 7/ 
Stockholm, samme Raler til Kronstadt. Det vil heraf 
ses, at Kulfragterne gennemgaaende har været en Del 
højere i 1907 end Aaret forud. Saa at sige alle Be
fragtningerne fra Østkysten effektueredes paa >Baltcon< 
Charter.

Kjøbenhavn, d. 9. Januar 1908.

Kejser Wil hel m-Kanalen blev i Regnskabs- 
aaret 1. April 1906 til 31. Marts 1907 benyttet af ialt 
33,158 afgiflspligligc Skibe (altsaa heri ikke medregnet 
den tyske Flaades Skibe) med 5,963,125 Register-Tons 
Netto, deraf 15,354 Dampskibe, 14,744 Sejlskibe og 
3,060 Lægtere.

Skibene var af følgende Nationalitet:

pCt af
AQlal. Tonnage hele Trafiken. 

Anlal. Tonnage.
Tvske.................... ____ 27,262 3,539,344 82,22 59,35
Belgiske................ ... . 31 21,878 0,10 0,37
Britiske............... .... 419 3 65,609 1,27 6,13
Danske ............... .... 1,586 681,996 4,78 11,44
Franske............... .... 17 10,435 0,05 0,17
Hollandske......... .... 1,304 158,640 3,93 .2,66
Norske.................. . . . . 392 217,504 1,18 3,65
Svenske ................ .... 1,619 538,663 4,88 9,03
Russiske............. .... 504 408,426 1,52 6,85
Andre.................. .... 24 20,630 0,07 0,35

33,158 5,963,125

Antallet af de Skibe, der benytter Kanalen, er i 
stadig Stigning; i 1905 var de tilsvarende Tal 33,147 
Skibe og 5,796,949 R.-T. og i 1904 32,623 Skibe og 
5,270,477 R.-T.

Som det fremgaar af den ovenfor givne Oversigt er 
blandt de fremmede Nationer Sverig den, der mest be
nytter Kanalen, hvad Antal af Skibe angaar (4,88 pCt.), 
medens Danmark opviser den største Tonnage (11,44 pCt.).

Gennemfartstidcn er afhængig af Skibenes Størrelse 
og Dybtgaaende; gennemsnitlig varer Passagen forSkibe

af indtil 5,4 Meters Dbg...................... 9 Timer 15 Min.
fra 5,5 og indtil 6,9 Meters Dbg.... 11 — 40 —
derover....................................................... 13 — 29 —
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Kanalen liar i Regnskabsaaret givet en samlet Ind
tægt af Mk, 2,945,550 og et Overskud af Mk. 247,982.

(Mitteilungen uber den Kaiser Wilhelm-Kanal.) 

med fra 2,640 — 3,600 Kr. og kvindelige Assistenter med fra 
1,680—2,520 Kr. Lovforslaget vil medføre en Merudgift 
af c. 10,680 Kr.

Kulcertcparti for Sejlskibe. Minimums
rater forSejlskibe i Kanada Farten. Formanden 
for Norsk S ej ls kib s re de r f o re n i ng har i norske 
Blade givet Meddelelse om, at der snarest vil blive fore
lagt den nævnte Forenings Bestyrelse et Forslag til et 
Kulcerteparli for Sejlskibe.

Norsk Sejlskibsrederforenings Virksomhed blev paa 
del sidste Aarsmøde i Oktober 1907 udvidet til at om
fatte Skibe i oversøisk Fart, og i Overensstemmelse her
med er Bestyrelsen betænkt paa at fremkomme med 
Rater for forskellige Farvande. For Kanada Fartens 
Vedkommende cr der allerede gjort Udkast til et saa
dant Forslag.

Lønninger m. m. ved Fyrvæsnet. Af For
svarsministeren er i Folketinget fremsat Lovforslag om 
Lønninger m. m. ved Fyrvæsnet. Lovforslaget omfatter 
Lønnings- og Pensionsbestemmelscr for hele det ved 
Fyrvæsnet ansatte Personale med Undtagelse af Bygnings
konduktører og enkelte Tilsynsførende. Personalet er 
inddelt i 18 Lønningsklasser, der med Undtagelse af
1. og 18. Klasse er sammenholdt med tilsvarende Stil
linger i de fire store Civiletater, og fraregnet enkelte 
Undtagelser er de samme Lønningssatser bleven benyttet. 
1. Lønningsklasse omfatter Fyrpassere ved smaa Fyr uden 
stadig Vagt og Fyrpassere, der henhører under en over
ordnet Fyrbetjents Husstand, og lønnes med fra 270 Kr. 
til 900 Kr. aarlig. 18. Lønningsklassc omfatter kun 
Fyrdirektøren, der lønnes med fra 6,000 Kr. til 8,000 Kr. 
aarlig. For det overordnede Personale er i Lønningen 
indbefattet Munderingsgodtgørelse, hvorimod det under
ordnede Personale faar 60 Kr. aarlig i Paaklædnings- 
penge. I Fyrvæsnets Skibe er det til Kost bevilgede 
Beløb indbefattet i Lønningen, hvorimod Personalet i 
Fyrskibene bespises af Fyrvæsnet mod et Afdrag i Løn
ningen. Det underordnede Personale i Fyrvæsnets Skibe 
har derhos fri Sygehjælp imod et aarligt Afdrag af 
12 Kr. Lovforslaget antages at ville medføre en Mer
udgift af c. 117,000 Kr.

Nordisk Skibsrederforening har, i Følge 
norske Blade, i Aarel 1907 haft en Fremgang i ind
meldt Tonnage af 140,302 Tons, idet Foreningen ved 
Aarets Slutning repræsenterede 1,854,491 Tons.

I 1907 indbragtes for Foreningen 1083 Sager mod 
922 Aaret forud.

Smugling. To af Besætningen paa Dampskibet 
»Oscar II«, A. V. II. og L. L. A. L., der havde gjort 
sig skyldig i Forsøg paa Smugleri, idet de havde købt 
Brændevin paa Flasker her i Kjøbenhavn i den Hensigt 
at indsmugle samme i New York ved Skibets Ankomst 
dertil, vedtog d. 4. Januar d. A. i Sø- og Handelsretten 
for den begaaede Forseelse hver især at betale til Stats
kassen en Bøde af 70 Kr.

I sla n ds f a r le n. Fra Dampskibsselskabet Thore, 
Thor E. Tulinius, har vi modtaget el Eksemplar af Sel
skabets Fartplan mellem Kjøbenhavn, Færøerne og Is
land via Skotland og Norge for indeværende Aar.

Efterretninger for Søfarende. Vi henleder 
Opmærksomheden paa de fra Nylaar indførte Ændringer 
i Redaktionen af »Efterretninger for Søfarende«.

For at bidrage vort til at lette Overgangen fra Fod 
og Favne til Metermaal har vi gjort Skridt til at tilveje
bringe Særtryk af den Reduktionstabel, der fandtes 
gengivet efter Søkort-Arkivets Meddelelser i sidste Nummer 
af Bladet. Fra næste Uges Begyndelse, og saa længe 
Oplaget strækker til, vil Rederier, Navigatører og andre 
ved Henvendelse til Bladets Kontor gratis kunne faa 
udleveret Tabellen i det fornødne Antal Eksemplarer.

Dansk Søulykke-Statistik.
Lønninger m. m. vedVagervæsnet. Forsvars

ministeren har i Folketinget fremsat Lovforslag om Løn
ninger m. m. ved Vagervæsnet, hvorefter Mandskabet i 
Vagerinspektionsskibet er delt i 5 Lønningsklasser, nem
lig: Matroser og Fyrbødere 1,350—1,830 Kr., Kok og 
Hovmester 1,410 — 1,890 Kr., 2. Styrmand og Maskin- 
assistenten 1,950—2,790 Kr., 1. Styrmand 2,850—3,810 Kr. 
og Maskinmesteren 3,240—4,200 Kr. Lønningssatserne 
er forøvrigt sammenholdt med de tilsvarende ny Satser 
for Lønninger ved Fyrvæsnet, ligesom de for Fyrvæsnet 
foreslaaede Regler for Beklædning m. v. er benyttet, men 
tilpasset efter Vagervæsnels Forhold. Lovforslaget vil 
medføre en Merudgift af c. 4,700 Kr.

Lønninger ved meteorologisk Institut. 
Skønt det kun er 5 Aar, siden der sidst fastsattes Løn
ninger for meteorologisk Institut, har Forsvarsministeren 
nu i Folketinget fremsat Forslag om en Revision af 
disse under Hensyn til den almindelige Prisstigning, og 
for at Personalet ved Institutet kan blive lønnet som 
ved andre tilsvarende Institutioner. Direktøren skal her
efter lønnes med fra 6,000—8,000 Kr. og Afdelings
cheferne med fra 4,020—5,100 Kr., mandlige Assistenter

Den statistiske Oversigt over de i Aaret 
1906 indtrufne Søulykker for danske Skibe i 
danske og fremmede Farvande saml for frem
mede Skibe i danske Farvande, der udarbejdes 
ved Registrerings- og Skibsmaalingsburcauet og offentlig
gøres af Indenrigsministeriet, foreligger nu.

For danske Skibes Vedkommende har det samlede 
Antal af Søulykker og Søskader, over hvilke der i 1906 
er afholdt Søforhør eller Søforklaring, været 160, deraf 
92 Sejlskibe og 68 Dampskibe; Antallet af Søulykker 
og Søskader, over hvilke der ikke er afholdt Søforhør 
eller Søforklaring, var 82, deraf 46 Sejlskibe og 36 Damp
skibe. Der er i 1906 indtruffen 141 Søulykker for frem
mede Skibe i danske Farvande, deraf 32 svenske, 26 
norske, 47 tyske, 17 engelske og 13 russiske (og finske), 
2 hollandske, 1 fransk, 2 belgiske og 1 spansk.

Opgørelse af Tab af Menneskeliv ved de for 
danske Skibe i 1906 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, at der ved Stranding, Forlis eller anden Søskade 
er omkommen 79, ved at falde over Bord 10 og ved 
andre Ulykkestilfælde 2; ialt 91. Heraf skriver de 70 
Tilfælde sig fra Sejlskibe og de 27 fra Dampskibe.
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For danske Skibe fordeler Fo r lisen c i 1906 sig 
saaledes:

Sejlskibe:
Stranding, Landsætning og Grundstødning 19, For

ladt synkefærdig 5, Ildsvaade 1, Motoreksplosion 1, 
Kollision 7, Bortbleven 3; ialt 36.

Dampskibe:

Stranding, Landsætning og Grundstødning 5, Ilds
vaade 1, Kondemnation efter Søskade 1, Bortbleven 1; 
ialt 8.

De 36 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaael 
tabt i 1906, repræsenterede tilsammen 3,892 Brutto Rcg.- 
Tons, 26 medførte Ladning, og Værdien udgjorde 461,951 
Kr., af hvilke Assurancen dækkede 374,876 Kr. Be
sætning og Passagerer udgjorde tilsammen 171 Mand, 
hvoraf 52 omkom.

De 8 forliste danske Dampere maalte 6,821 Brutto 
Beg.-Tons, og 6 medførte Ladning. Værdien udgjorde 
892,000 Kr., af hvilke Assurancen dækkede 622,500 Kr. 
Besætning og Passagerer udgjorde 119 Mand, af hvilke 
16 omkom.

Af Strandinger og Grundstødninger paa danske 
Kyststrækninger og i Inderfar van de indtraf i 
1906 for danske Skibe 70 (30,341 Brutto Tons), for 
fremmede Skibe 126 (78,707 Brutto Tons). Herved om
kom ialt 11 Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har disse Strandinger 
og Grundstødninger været fordelt over vore Kyststræk
ninger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands 
Vestkyst (til Hanstholm) 9, Jyllands Nordvestkyst (til 
Skagen indbefattet) 13, Jyllands Østkyst 23, Limfjorden 
7, Læsø 8, Anholt 6, Fyns Nordkyst 11, Fyns Sydkyst 
5, Fyns Østkyst 13, Fyns Vestkyst 1, Sjællands Nord
kyst 7, Sjællands Vestkyst 18, Smaalandsfarvandet 
(Grønsund indbefattet) 12, Lollands og Falsters Sydkyst 
14, Sjællands Østkyst (Syd fra til Amager) 5, Amager 9, 
Saltholm 11, Middelgrunden 6, Øresundskysten til 
Kjøbenhavns Frihavn 7, Kjøbenhavns Havn 3, Born
holms Vestkyst 5, Bornholms Østkyst 3.

Hovmesterens Stilling om Bord.

En farende Skibsfører skriver til os:
Hidtil har det været Maskinmestrene, der har haft 

Privilegium paa at kritisere og nedsætte Skibsførerne 
og Styrmændene; men nu lader det til, at Hovmestrene 
ogsaa vil være med (der siges rigtignok, at Artiklen i 
Dansk Søfartstidende Nr. 46 1907 slet ikke cr forfattet af 
en Hovmester), det er derfor vist snart paa Tide, at 
Førerne begynder at samle sig lidt sammen, der
som de ikke vil trænges helt til Siden. Mander de sig 
ikke op til Forsvar mod deres Angribere, saa gaar .de 
som fri Stand til Grunde, og med et Skuldertræk vil 
man beklagende sige, at da de ikke vilde forsvare sig, 
saa fortjente de ikke bedre end at bukke under. For 
de Ældre, som for det meste tager sig Sagerne mere let, 
idet de ræsonnerer som saa, at det gaar nok i deres 
Tid, har det ikke saa meget at sige; men Fremtiden 
hører Ungdommen lil, og dersom der fra de Unge ikke 
rejser sig en kraftig Modstand, saa vil de gaa en træl
bunden Fremtid i Møde. Der er jo nu bleven lavet 
Skoleskib for at faa »dannede« Dæksoflicerer og et 

andet for at faa uddannede Kokke. For Maskinmestrene 
behøves ikke saadanne, idet de jo som bekendt cr baade 
»dannede« og uddannede. Det næste der behøves, bliver 
vel saa en Anstalt for vordende Redere og Prokurister, 
hvor man lærer at skrive høflige og hensynsfulde Breve 
til Førerne.

Da den »Søfarende Hovmester«, ligesom Maskin
mestrene, har for Skik at bearbejde alle over samme 
Læst, saa maa han og Kammerater finde sig i, at der 
her maales med samme Alen, omend det skal indrømmes, 
at der findes Hovmestre, der forstaar deres Arbejde og 
ved at finde deres Plads om Bord, noget den »Søfarende« 
vist ikke er rigtig med paa. Han beklager sig over at 
skulle være Førerens Kammertjener. Det Spørgsmaal 
ligger meget nær: Hvad han ellers skal bestille, naar 
han ikke skal pudse Førerens Støvler, børste hans Tøj 
og eventuelt vaske og stoppe hans Strømper (forudsat 
at han forstaar dette Arbejde), holde Kahytten ren og i 
Orden? Maaske han selv skulde have en Kammertjener 
under sig, saa at hele hans Arbejde kun indskrænkede 
sig til at ligge paa Sofaen, ryge Pibe og læse Førerens 
Aviser? Saa taler den »Søfarende« om Proviantens 
Pasning. Ja paa det Oinraade staar vore Hovmestre 
langt tilbage, især naar det drejer sig om lange Rejser. 
Da maa ofte Styrmændene og Førerne tage AITære; thi 
i deres Langfart med Sejlskibe har de lært at behandle 
og opbevare Proviant, bedre end de fleste Hovmestre 
nogensinde lærer det. Madlavningen tager Hovmesteren 
som bekendt ikke Del i. En Hovmesters daglige Arbejde 
om Bord kan alt i alt udføres i tilsammen 3 å 4 Timer 
eller mindre, den øvrige Tid kan han vie sin Privat- 
rorretning og passe sine Drikkevarer. Som bekendt 
laver han ofte selv sin Cognac, Likør etc., hjælper Lil 
at smugle disse i Land eller om Bord i andre Skibe, 
og »last but not least«, har han ofte et stort Arbejde med 
at faa disse Herligheder stuvet saaledes af Vejen, al 
hverken den Gamle eller Toldvæsnet kan finde dem. 
En Middagslur maa han ogsaa have i sin anstrengende 
Stilling, og naar Aftenen kommer, er han første Mand 
ved Faldrcbct for at komme i Land, derfor kan en 
Hovmester heller ikke komme altfor tidligt op om 
Morgenen.

Den »Søfarende« fløjter liflige Toner for at bedaare 
Rederne, søger at indbilde disse, hvilken uundværlig 
Person han er, trods det at han er helt i Vildrede med 
de faktiske Forhold, naar han paastaar, at Bespisningen 
i de fleste Skibe er overtaget af Rederiet. Det er jo en 
bekendt Sag, at disse i de Heste Tilfælde har overgivet 
Bespisningen til en Hovmester-Restaurator, eller — saa 
utroligt det end lyder — lil en Skibshandler.

Den »Søfarende Hovmester« klager over sin tryk
kede pekuniære Stilling, der forøvrigt slet ikke er saa 
daarlig, som han giver det Udseende af. En Kollega 
til ham udtalte for nogen Tid siden til mig, at naar en 
Hovmester ikke kunde tjene Kr. 2,500 å 3,000 om Aaret, 
saa forstod han ikke sin Forretning. Man sammenligne 
denne Indtægt med en 1ste Slyrmands, der i 9 å 10 
Tilfælde ikke overstiger 1,500 å 1,600 Kr. om Aaret. Kom
mentarer er overflødige. Da der nu er laget alvorligt 
fat paa at uddanne dygtige Skibskokke, saa vilde det 
vist være værd for Rederne at tage under Overvejelse, 
om ikke hele Hovmesterstanden burde afskafTcs. Man 
kunde tænke sig den Ordning, at Rederne ansatte dyg
tige Kokke i Fragtdamperne med en Gage af Kr. 100 
å 120 om Maaneden. I Stedet for Hovmester ansattes 
saa en ubefaren Kok, Koksmat eller Opvarter, hvad 
man nu vil kalde ham, til Kr. 20 å 40 om Maaneden. 
Den Smule Provianlpasning, der er i en Fragtdamper, 
hvis Besætning sjældent overstiger 20 Mand, og som 
kun i sjældne Tilfælde er over 14 Dage i Søen, vil let 
kunne overkommes af en dygtig Kok med fornævnte 
Hjælp. Pasning af Proviant ligger hovedsagelig i at 
holde Orden; hvilket netop er de fleste Hovmesteres 
svage Side. En Ordning som foranført vil medføre, at
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Føreren, der i Følge Loven har et Ansvar for Provi
antens Godhed, vil blive — soin Tilfældet var og 
er i Sejlskibe, hvor man kun kender en Hovmester 
af Navn — den øvcrsle Tilsynshavende; hvilket igen 
vil have til Følge, at man vil faa mere velordnede 
og rene Provianlkamre at se end nu om Stunder. 
»Messeklagerne«, som den »Søfarende« kalder dem, vilde 
ogsaa tage betydeligt af; thi et er det »at gøre Vrøvl« 
med Hovmesteren, noget andet at gaa til den Gamle 
eventuelt Rederiet. Rigtignok vil Føreren saa ogsaa 
komme til at hjælpe til at passe Hunden, Katten, Pappe- 
gøjen og Fiskene. Den »Søfarende Hovmester« har givet 
gode Raad til Rederne, jeg vil tillade mig ogsaa at give 
mit, saa har de nogle at vælge imellem. Mit Raad er, 
at de tager Afskaffelsen af »le maitre d’hotel« Stander, 
om Rord alvorligt under Overvejelse; thi Hovmesteren 
er, naar der haves en dygtig Kok med nogen Hjælp, 
fuldstændig overflødig. En dygtig Kok gør sig under 
alle Omstændigheder fortjent til en større Gage end 
Hovmestrene nu i Almindelighed.

Endnu et vil jeg raadc Rederne til, og det er, at 
der skal gives Hovmestre, Kokke, Opvartere osv. Ka
rakterer for Duelighed etc. Saavel Styrmænd som 
Mestre faar halvaarlige Karakterer, og Folkene maa 
gcnneingaa Kontrolkontorets Skærsild, hvorfor skal saa 
hele Hovmester- og Kokkepersonalet have Lov til at 
slippe fri og rangere med Føreren i delte Stykke? — Naa, 
Hovmesteren faar vel nok sine Streger i Rederens Sortebog.

Ærbødigst
lir. Sørensen.

Fra »Søfarende Hovmester« har vi endvidere mod
taget følgende:

Efter at have haft Lejlighed til at gøre mig be
kendt med Føreren af S/S. »Silkeborg«, Hr. Kaptajn 
N. Pedersens Indlæg i Dansk Søfarlstidende af 19. 
Decbr. 1907 tillader jeg mig først at takke den ærede 
Redaktion for dens tilknyttede Bemærkninger, idet disse 
fritager mig for at polemisere mod det intetsigende 
Spørgsmaal om, hvor min Artikel rettest hørte hjemme. :

Naar Kaptajn Pedersen opfordrer mig til at opgive | 
et eller flere Skibe, hvor de af mig fremdragne Forhold 
finder Sted, formoder jeg, at det kun er Kaptajnens 
behagelige Spøg. Formaalet med min Artikel har nemlig 
ikke været at anrette Fortræd, og naturligvis vil jeg 
ikke gøre nogen Skibsfører den Bjørnetjeneste at trække 
hans Navn frem for Offentligheden. Delte ligger ganske 
udenfor min Opgave, og hvis blot en Forandring til det 
bedre i Hovmesterens Stilling om Bord maatte indtræde, 
er en Del af Hensigten med min Artikel opnaaet.

Jeg har imidlertid ogsaa faaet det Indtryk, at Kap
tajnen nærmest er opbragt over, at jeg er optraadt 
anonymt; det er i hvert Fald den væsentligste Anke, 
der rettes mod mig, og herved er Kaptajnens Indlæg 
ogsaa kun blevet et Slag i Luften, idet det ikke rokker 
en Tøddel af, livad jeg har skrevet.

Men for at komme tilbage til Anonymiteten. Naar 
jeg lige saa lidt nu som forrige Gang underskriver med 
mit Navn, kan Kaptajnen være overbevist om, at det 
ikke er af Hensyn til min Stilling, men derimod af 
Hensyn til den Skibsfører, med hvis Skib jeg for Tiden 
farer. Jeg ønsker nemlig ikke, at Vedkommende hverken 
af sit Rederi eller af sine Kolleger skal mistænkes for 
at være den, der særlig har været min »Model«.

Dette Motiv forventer jeg, at man vil respektere, 
og med Forsikringen om, at Kaptajnen er ganske paa 
Vildspor med Hensyn til min Indignation, takker jeg for 
den uforbeholdne Tilslutning til min Udtalelse om Hov
mestrenes slette Lønning og forbliver indtil videre 

Søfarende Hovmester.

Fragtmarkedet.

Udover en yderligere Fasthed fra La Plata for 
prompt og Marts/April Lastning er der ellers ikke nogen 
Forandringer i de hjemgaaende Markeder, som alle, 
med Undtagelse af forannævnte, ligger mal med en 
slæbende Forretningsgang. For prompte Baade fra San 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet sluttedes 
der til 18/, hvilket er 1/6 mere end Ugen i Forvejen, 
og medens Begæret pr. Februar er yderst ringe da der 
allerede er sluttet meget for den Maaned, er det ret 
livligt for Marts/April Tonnage, som kan placeres til 
18/ å 18/3. Fra Buenos Aires betaltcs 17/ O. C. pr. 
prompt, og Bahia Blanca tog ikke saa faa store Dampere 
til 18/ pr. Januar/Marls, ja endog 18/3 betaltes for 
4,500 Tons max. La Plata Markedet er del eneste, som 
for Øjeblikket er noget værd, og for de andres Ved
kommende er der desværre ingen Udsigt til nogen Be
dring i den nærmeste Fremtid. Kulfragterne ‘ud til 
Montevideo eller La Plata er omkring 8/ fra Cardiff, 
idet der har været sluttet fra 7/9 indtil 8/3, og Be
fragtningerne Antal her været betydeligt.

Østen er mat. Birma betalte 19/ O. C. for Ris pr. 
Februar, Bombay 16/ for Erts til Baltimore, og fra 
Java sluttedes adskillige 6,000 Tons Baade pr. Juni, 
Juli, August til 25/ U. S. eller Evropa.

Sortehavet er stille, da flere Havne er tilfrosset, 
bl. a. Khersan, medens Isbryderne er i Funktion i 
Odessa. Denne Havn og Nikolajeff har sidst betalt hen
holdsvis 6/6 og 7/6 til London eller Rotterdam, 6 d. 
mere Hamburg eller Weseren. Fra Sulina var 6/3 det 
bedst opnaaelige L. H.A. R. og 8/ betaltes til Danmark, 
én Havn, 3/3 lo, 8/6 tre Havne, prompt.

Middelhavet ligger uforandret flovt, omend Befragt
ningernes Antal er større. Aleksandria tog nogle Dam
pere for Bomuldsfrø til 5/6 Huil, 6/ London. For Erts 
fra Bilbao til Middlesbro sluttedes sidst' til 4/, den 
laveste Rate i en Aarrække.

Nordamerika tager kun faa Dampere, men Ralerne 
I er paa det nærmeste uforandret. Fra Golfen til U. K. 

eller Kontinentet er Ralen paa Netto Charter nominel 
omkring 10/1 */3 pr. Februar/Marts. For Tømmer be
lalles 87/6 Genua, 107/6 Bahia Blanca pr. Februar.

Østersømarkedet er næsten ganske livløst, særlig 
for de russiske Havnes Vedkommende, idel den orto
dokse Jul i disse Dage fejres. Sluttes der endelig en 
Fragt er det ren Tabsforrelning, og Antallet af oplagte 
Dampere forøges stadig.

Kulfragterne er usle til Østersøen, men til Middel
havet er Tonen fast. Der er sidst betalt 4/Tync/Band- 
holm (1,400), 3/101/, Pillau (1,600), 3/101/., Blylh/Lybesk 
(2,200), 5/3 Blyth/Reval (2,200), 2/71/.2 Dunslen/London 
(1,400), 6/ Marseille (4,100), 8/3 Tyne/Venedig. Fra 
Cardiff blev der bl. a. sluttet til 4/9 å 5/ Lissabon, 6/6 
å 6/9 Genua, 8/ Aleksandria eller Port Said, 6/9 Dakar, 
5/9 Las Palmas.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge 
er intet nyt at melde fra sidste Uge; der er Stilstand 
overalt, saa at det hører til Undtagelserne, at Udfragt af
sluttes, og noget Liv i den Retning er ikke at øjne. 
Returfragterne er ligeledes faa, saa at det fremdeles er 
vanskeligt at anbringe den i Fart værende Tonnage til 
lønnende Fragter.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende!
225 Tons Oljekager Huli Dok/Danmark 9/, 200 Tons 

Kul Burntisland/Tønsberg £ 6, 290 Tons Oljekager
Dieppe/Stettin 131/. Frcs., 300 Tons Kul Dysart/Svønd- 
borg £ 6.
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Fragtmarkedet for de mindre Skibe har ligesom i 
den nærmest foregaaende Uge ligget fuldstændig livløst. 
Fra Kjøbenhavn blev sluttet et Par enkelte Skibe, saa
ledes til Assens for Hvede 19% Øre, at lade fra en 
Damper, der ventes i Midten af Maaneden; endvidere 
skal være sluttet Hørfrø til Kjøge 11 Øre.

Rønne............... Sagfører Janus Olsen.
Svendborg........ Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................. Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsstyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Havnefoged Carl E. Møller, Svendborg; Forret
ningsfører H Clausen, Marstal; Havnefoged A. P. Ras
mussen, Nykjøbing, Jyll., Konsul Rechnitzer, Aalborg; 
Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, Fanø; Skibsmægler G. 
Nicol aisen, Aarhus; eller til Hovedkontoret, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe

har følgende Kr ed s formænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn. 
Dragør.......... „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig.......... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Bornholm...........  „ Th. Clausen, Rønne.
Midtfyen............. „ Jf. Christiansen,NørrebrolOG, Odense.
Sydfyen.................. „ Th. Nielsen, Svendborg.
østfyen.................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland................ . A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen................ „ C. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø........................ „ Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland.......... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding og

H. Christensen, Vindingland, Vejle.
Midtjylland........ „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........ „ J. P. Christiansen, Langesg. 6, Aalborg.

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler Cr. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............. Sagfører Knud Petersen og M. Andersen.
Aarhus.................. — N. Knudsen.
Assens.................... — J. Jørgensen.
Esbjerg.................. — J. Clausen.
Faaborg...........  — J. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schulte. 
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntsen. 
Marstal............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart........ — Philip Hansen.
Nexø...................... — H. Mauriteen.
Nyborg.................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Jdense .............. *- E. Kiørboe og C. Knudsen.

Fra A u g. 1. W o I f f & C o.'s Annonce-Bureau liar vi modtaget 
den ny udkomne 17. Udgave af Bureauets Bladkntalog og Avertisse
mentstakst. Den omfattende Fortegnelse, der bydør en nyttig og paa- 
lidelig Vejledning; ved Annoncering, har i Anledning af Firmaets 
50 Aars Jubilæum faact en særdeles smuk Udstyrelse, bom cu lud
ledning til Kataloget lmr Hr. Redaktor Andreas Bruun skrevet 
"Et Kapitel ■ af Annonceringens Historie i Danmark«, der giver et 
interessant Indblik i den Udvikling af Annonceringen her i Landet, i 
hvilken det vcllededo Firma har halt en saa væsentlig Andel.

Firmaet A u g. I. Wolff & C o. sliftedcs som Annonce-Bureau 
betragtet i Januar 1858 af Brodrene Aug. I. Wolff, D. Th. Wolff og 
Wilhelm B. Wolff. Dets nuværende Indehaver er Hr. Georg W a r- 
b u r g, en Nevø af Brødrene Wolff.

Fra Marstal S l a a 1 s k i b s b y g g e r i og Repara
tion sværft har vi modtaget et uydeligt udstyret lille Hefte, der 
viser Værftet i Grundplan og set fra Havnen samt Interior fra 
Værftet.

Endvidere findes Illustrationer af en Del af Værftets Nybygninger 
og disses Aflølming.

Den (i. ds. fejrede T li li r n S o m a n d s f o r e il i n g sit 50- 
aarige Jubilæum ved en større Festlighed. Foreningens Formaud cr 
som bekendt Skibsreder 1*. Bom, deus Kasserer Skibsreder og Skibs
bygger J. Eli. Jørgensen af Thuro.

Ugens Havarier.

Dora, Dpsk. af Kjøbenhavn, om hvis Skæbne man i længere 
Tid har været usikker, er d. 25. f. M. paa Rejsen fra Riga til Windau 
strandet paa Ruuo i Rignbugten og bliver sandsynligvis Vrag. Mand
skabet er reddet. Skibet, der var bygget i Sunderlnnd i 1881, maalte 
949 Netto Reg.-Tons.

Axel h u u s, Dpsk. af Kjobenhavn, paa Rejseu fru Reval til 
Hjemstedet, er <1. 26. f. M. strandet i Nærheden af Reval og befinder 
sig i en meget farlig Stilling. Bjergningsforsogenc cr paa Grund af 
Is foreløbig indstillet. Besætningen er landsnt.

P o I a r s t e r n, 3/m. Skonnert af Riga, er d. 3. ds. indbragt til 
Frederikshavn efter Stranding paa Læso. Ved Dykkeruudersogelsen 
fandtes Skibet saa stærkt beskadiget, at Reparation var nødvendig, 
hvorfor Losning af Ladningen, som bestaar af Flasker, cr paabegyndt.

Noah, 3/m. Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen til Porto Vcc- 
cliio strandet ved Indsejlingen til Neatiifloden. Skibet, der er læk, 
ventes at ville komme flot ved Flodtid, hvorefter det maa gaa i 
Dok for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Barskihet »Brav o« af Kragero, der er indkommet i Helsingor 
Havu paa Grund uf Skade, som det havde faact uuder en Kollision
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paa Rejse Tru AViborg til himlen med Trælast, blev d. 4. ds. bortsolgt 
ved offentlig Auktion.

Hojstbydeiide blev Firmaet John F o r b æ c h's Eftf. i Kjobenhavn 
med 4000 Kr., for hvilket Bud der gaves Hammerslag.

Ski bsefterr etn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. Januar.) A d o 1 p li 
Andersen, Schubert, ank. AVindau 5. ds. herfra. — Alexan- 
d r a, Kyllesbceh, afg. Boston 26. Decbr. hertil. — A I g a r v e, Bor- 
ries, p. Domesness 6. ds. for Riga. — A n g 1 o Bane, AVicncke, ank. 
Rouen 31. Decbr. fra Riga. —• A. N. H a n s e n, Paaske, ank. Dunker- 
que 4. ds. fra Liban. — Antwerpen, Madsen, afg. Neapel G. ds. 
til Katania. — Arkansas, Petersen, ank. Boston 5. ds. herfra. — 
A r n o, Strnbberg, ank. Rotterdam 2. ds. fra Konigsberg. — A u- 
r o r a, Fischer, afg. Libau 4. ds. til Antwerpen. — Baron Stjern
blad, Therkildscn, ank. Libau 1. ds. fra Boncss. — Beira, Lunge, 
ank. Snnderland 31. Decbr. herfra. — C. F. Ti ot gen, Thomsen, 
dokker her. — C li r. B r o li e r g. Gotthardt, afg. Mcssina 3. ds. 
hertil. — Christian IX. Miiller, ank. London 4. ds. herfra. — 
Dagmar. Bogvad, afg. herfra 6. ds. til Dunsion. — Douro, Mor
tensen, ank. Oporto 3. ds. fra Libau. — Fcrrara, Sinclair, ank. 
Siettin 5. ds. herfra. — Florida, Andersen, afg. Pliiladelphia 4. ds. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. Konigsberg 6. ds. herfra. — 
Garonnc. Kromann. ank. Havre 1. ds. fra La Rochelle. — Geor- 
g i o s I, Sorensen, ank. Liban 5. ds. fra HuH. — Hellig Olav, 
Holst. dokker her. — H e n g c s t, Harder, ank. hertil 5. ds. fra 
Reval. — H j c 1 m. Sorensen, ank. hertil 5. ds. fra Danzig. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Livorno 2. ds. fra Burntisland. — 
Jolantha, Simonsen, ank. Aarhus 5. ds. fra Antwerpon. — Ka- 
r i n. Rylierg, afg. Stettin 31. Dcchr. til Manchester. — K a s a n, 
Hansen, afg. London 4. ds. hertil. — Kentucky, Andresen, afg. 
herfra 25. Deehr. til New York. — K i e w, Jorgenscn, ank. Libau 1. 
ds. fra Methil. — K n r s k. Gommesen, ank. hertil 4. ds. fra Dun- 
kcrque. — Leopold II, Rasmussen, p. Holtenau 7. ds. for Libau. 
•— L o i r c, Craignou, p. Brunsbiittcl 2. ds. for Bordeaux. — Louise, 
Kruse, ank. Reval 31. Deehr. herfra. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. 
hertil 5. ds. fra Kristiania. — L. P. Hol m b 1 a d, Swane, ank. Bo
ston 6. ds. fra Kristiania. — M o s k o w, Mcldahl, ank. Riga 3. ds. 
herfra. - - Nicolai II, Knas, afg. Kristiania 4. ds. til Boston. — 
Nishnij No v gorod. Sonnc, ank. Riga 3. ds. herfra. — 0. B. 
S u h r. Frisenette, ank. Antwerpen 1. ds. herfra. — 0 m s k, Jonsen, 
n. Holtenau 7. ds. for Hnll. — Ose a r 11. Hcmncl, dokker her. -— 
Perm, Christensen, ank. hertil 6. ds. fra Lilian. — P r c g c 1. 
Petersborg, ank. Huil 5. ds. fra Konigsberg. — P e n n s v 1 v a n i a, 
Gotsche, afg. New Orleans 5. ds. hertil. -- R o g a 1 a n d, AYiese, afg. 
Manchester 4. ds. til Liverpool. — >8agn, Wiberg. ank. hertil 31. 
Deehr. fra Riga. - Saxo, Larsen, ank. Stockholm 4. ds. fra Norrko- 
ning. — S k a 1 h o 11, Larsen, ank. hertil G. ds. fra Antwerpen. — 
T c x a s. Lissner, ank. Buenos Aires 3. ds. fra Swunseu. - Tiber, 
Beek, afg. Marscille G. ds. til Tarragomi. - United States, 
AVulff, afg. New York 4. ds. til Kristianssand. - - V n 1 d c ni a r, John
sen, ank. Skntskar 4. ds. fra Gcflc. — V e n <1 s y s s c 1, Jacobæus. 
ank. hertil G. ds. fra Aarhus. — C er es. Gad, ank. hertil 24. Decbr. 
fra Leith. — Laura. Aasberg. ank. hertil 4. ds. fra Helsingør. — 
T j a 1 d u r. Rothe. afg. herfra 3. ds. til Leith. — Vest a. Gott- 
fredsen, afg. Thorshavn 5. ds. til Leith.

Carl, Skjold, Gorm. Frode. Schmidt, afg. Almeria 7. ds. — 
Sigurd. Petersen, ank. Genua 31. Decbr. - L. H. Carl, Petersen, 
afg. Sundcrland 31. Decbr. — Erik II, Mahncke, ank. Bordeaux 
17. Decbr. i— Volmer, Jorgenscn. afg. Newcastlc 4. ds. - - Dan, 
Petersen, afg. Cardiff 3. ds. — Uffe. Lorenzen, ank. South Shields 
28. Decbr. •— K n u d 11. Mover, ank. Bristol 2. ds. - - D a n m a r k. 
Krueincr. ank. South Shields 15. Decbr. — Ragna r, Mikkelsen, ank. 
Kblivn. l.ds. — Skjold, Stahell. ank. Konigsberg 1. ds. — Half- 
<1 a n, Hansen, ank. Blvlb 31. Decbr. — Olaf. Jørgensen, ank. Dun
ston 1. ds. — Svend II. Jensen, afg. Cardiff 3. ds. — Harald, 
Schmidt, ank. Sundcrland 29. Decbr. ■— Mag n u s, Hvcyscl, ank. 
Leghorn 1. ds. — Ivar, Juul-Larsen, afg. Cardiff 3. ds.

Viking. Bjørn. Danliolt, ank. Toulon 7. ds. — Vagn, Mahn
cke. ank. Savoua 2. ds. — Ulf, Droscher, afg. Bona 28. Decbr. — 
L c i L Huns, ank. Rouen 21. Deebr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s. Petersen, ank. 
Pcnsacola 30. Deebr. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f. Harboe. ank. 
Pensaeola 27. Decbr. — Generalkonsul P a 11 e s e n, Christen
sen, ank. Buenos Aires 1. Dcchr. — AVladimir Reitz. Olsen, 
ank. Savannah 20. Decbr. — Helmer M o r c li, Thorsoe, ank. 
Genua 22. Deebr. — Excellence Pie sk c, Brandt, afg. Algicr 
30. Decbr. til Barry. — Pawel Andrejef f, Tannebek. ank. Car
diff 3, ds, — WlodiinirSawin, Carstenseu, ank. Stockton 4. ds,

— Alexander S h ti k o f f, Dahl, afg .HuII 2. ds. til Reval. — 
Julian Si em, Nielsen, ank. Aarhus 4. ds. — Harald Klil- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Kjobcnhavn 7. Decbr.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Methil 4. ds. — I. N. 
Madvig, Schjødt, ank. Gand 5. ds. — H a m I o t, Rcese, ank. New
castlc 3. ds. — n e 1 g e, Poulsen, afg. Blyth 4. ds. — Rolf, Olsen, 
ank. Dnukcrque 4. ds. — Niols R. Finso n, Jorgcnson, ank. Li
bau 28. Decbr.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Oran 7. ds. — H elg a, Vaaben- 
Hansen, ank. Newport 2. ds. — Martha, Christensen, afg. Rot- 
terdam 7. ds. — Elna, Rathjc, afg. Grangemouth 27. Decbr. — 
Therese, Larsen, ank. Seaham 5. ds. — Simone, Olsen, ank. 
Aguilas 1. ds. — Jeanne, Lofler, afg. Svaused 2. ds. •— Daisy, 
Lagcson, afg. Svanseå 6. ds. — Vera, Riso, ank. Sundcrland 2G. 
Decbr.

Nordsøen. Nordland, Moller, afg. Libau 2. ds. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 18. Decbr. — Eng
land, Andersen, ank. Kjoge 7. ds. — Holland, Poulsen, ank. Kjo
bcnhavn 29. Decbr. — Rusland, Madsen, afg. Ostende 7. ds.

Urania. P o 1 a r s t j c r n o n, Branth, afg. AVest Hartlopool 24. 
Dcchr. — E k l i p t i k a, Hcmmingsen, ank. Hull 2G. Docbr. -- 
Kronprinsesse Louise, Niolscn, afg. Liban 3. ds. — Ura
nia, Clausen, ank. Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, ank. 
Aarhus 4. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kalundborg 31. Deehr. — 
N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Helsingør 4. ds.

Østersøen. Gratin, Sørensen, ank. Dnnkerque 4. ds.

Union. F r i s i a, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 4. ds.

Inga. Fland ria, Nielsen, ank. Sanlander 1. ds. — Esto- 
n i a, Winckler, ank. Seaham Harbour 5. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Fairwator 2. ds.
— Brattingsborg, Suenson, afg. Montevideo 14. Decbr. — 
Flynderborg, Larsen, afg. Liban 5. ds. — Frodens bor g, 
AVinther, ank. Fairwator 2. ds. -- Frederiksborg, Larsen, afg. 
Newcastlc 25. Deehr. — Jomsborg, Jepsen, afg. Burntisland 27. 
Dcchr. — Kronborg, Jensen, ank. Buenos Aires 15. Decbr. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Stettin 31. Decbr. — Stegelbor g, 
Lund. ank. Huelva 16. Decbr. — Stjerneborg, Lund, ank. Sun- 
derland 31. Decbr. — Ura n i c n bo rg, Schmidt, ank. Glicnt 5. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a ni p c n b o r g, Palm, arg. 
Danzig 7. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. AVest Hartlcpool 1. ds.
— M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Novorossisk 16. Decbr. — 
S k o d s li o r g, Schmidt, afg. Memel 5. ds. — T n b o r g, Agerlin. 
afg. Port Talbol 3. ds. — U1 f s b o r g, Albertsen, ank. Kjøbcn- 
linvn 28. Decbr.

Neptun. A g g e r s b o r g, Jorgenscn, ank. Rouen G. ds. — 
D a n s b o r g, Mollerup, ank. Malmø G. ds. ■— Jægersborg, Lar
sen, afg. Barry 1. ds. — Kalundborg, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 
4. ds. — Ta am bor g, Matzen, ank. Helsingborg 1. ds.

Honeborg, II o n c b o r g, Christiansen, ank. Fairwater 3. ds.
Skakkeborg. Skak køborg, Grove, ank. Cardiff 5. ds.
Svendborg. Svendborg, Møller, afg. Port Talbot 5. ds. 

Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Stettin 3. ds.
Havet. F y e II. Andersen, ank. Liverpool 24. Decbr.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Frederikshavn 7. ds. til 
Glient. — Nancy, Nielsen, a fg. Esbjerg 7. ds. til Bremerhaven. — 
N a u t i k, Nielsen, afg. Hangø 7. ds. til Rouen. — Nordsoen, 
Grnm. ank. Hamburg 28. Decbr. — N o x o s. Basse, ank. Granville 
2. ds. - Ellen, Hansen, passeret Kaiser AVilli. Kanalen 5. ds. til 
Gravelines. ■ F y 11 a, Christensen, passeret Helsingør G. ds. til 
Memel. — Gerda, Iversen, nnk. nnelva 4. ds. ■— Hebc, Pedersen, 
passeret St. Catherincs Point 4. ds. til Stettin. — C i t o, Thogersen, 
ank. Grimsby 6. ds. — Napoli, Brinch, afg. Oskarsliamn 5. ds. til 
San Juan de Nisya. — Bodil, Ijirsen, passeret Kaiser AVilhølms Ka
nal 23. Decbr. lil Sålerne. — Dagmar. Mathiascn, afg. Danzig 
4. ds. til Belfast. — N e r ni a, Nielsen, ank. Riga 6. ds. — Alfa, 
lam ritsen, ank. Stettin 2. ds.

Dania. Lill v, Nielsen, nnk. Liverpool G. ds. — A 1 o x y, Lo
rentzen, ank. Stettin 6. ds. — D a g n y, Fiseher, ank. Konigsberg 
4. ds. — Mary, Clausen, nnk. Konigsberg 6. ds.

Jylland. Ebba, Gregersen, ank. Glicnt 4. ds. — Kåre n, Ul- 
dall, ank. Sfax 3. ds.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, pass. Perim 28. 
Decbr. for Udgaaende. — A n a m b a, Juul-Hansen. afg. Singapore 3. 
ds. Tor Udg. — S i a m, Cortsen, ank. Yokohamu 5. ds. for Udg. — 
S t. L u c i a, de Fine Liclit, afg. Hongkong 29. Deebr. for Udg. —• 
C a t h a y. Jensen, afg. Algiers 4. ds. for Udg. — Trnnq uebar, 
van Deurs, ank. Antwerpen 29. Decbr. for Udg. — S a in u i, Dalilen- 
borg, afg. Antwerpen G. ds. for Udg. — Indien, Berg, afg. Mar- 
seille 31. Decbr. for Hjemg. — B i r m a, Prahl, ank. Marsoille 3. ds; 
for Hjemg. — Sibirien, Madsen, nnk. Tjilatjap 7. ds. for Hjemg.
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Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, afg. Kjobenhavn 7. ds. — 
S t. C r o i x, afg. St. Thomas 1. ds. — S l. Jan, afg. Au tigua G. ds.

Ære. Energi, Svane, uuk. Nyborg 1. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. Konigsborg 5. ds. til London. — 
Hele n e, Sørensen, ank. London 4. ds. ■— Agnete, Petersen, afg. 
Korsør 5. ds. til Newcastle. — Iler m i a, Hansen, ank. Kjobenhnvn 
4. ds. — Alice, Schultz, unk. Newcastle 2. ds. — S j æ 11 a u d, 
Sonnichsen, ank. Newcastle 5. ds. — Bornholm, Abrahauiscn, 
afg. Kiel 3. ds. til Grangeniouth.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Grimsby G. ds. til Aar
hus. — Axel, Christensen, unk. Seaham 3. ds. — Asger K y g, 
Thorkelin, afg. Kiel 6. ds. til Blyth. — Chr. G y 1 s t o r I' f, Poulsen, 
afg. Hangø 5. ds. til Kjobenhuvn. — AVilh. C o 1 d i n g, Bjarnarson, 
ank. Autwerpeu 3. ds. — Boga lyr, Nielsen, ank. Swansea 4. ds. 
V o r a i y r, Villadsen, afg. herfra 4. ds. til Burntisland.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Olsen, afg. Car
diff 3. ds. — Alf. Hage, Moller, idg. Cardiff 2. ds. — A j a x, 
Brorsen, ank. Helsingør 7. ds. — G. Koch, Jørgensen, afg. Cardiff 
4. ds.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 30. Decbr. — 
London, Bom, ank. Kjobenhavn 29. Decbr. — Paris, Tholunder, 
ank. Tuborg 8. ds. — B r y s s e 1, Boeek-Hansen, ank. Kjobenhavn 
28. Decbr.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 5. ds. — Wien, Brink, 
ank. Kjobenhavn 31. Decbr. — R o m a, v. Thuu, ank. Kiel 7. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Ko. A n n c 11 o F u r- 
n e s s, Larsen, ank. Swinemiinde G. ds. ■— Lady Furnes s, Clau
sen, ank. Kjobcnbavn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, unk. Tcrneuzcu G. ds. — Ty s k- 
1 a n d, Danstrup, ank. Grangcmouth 31. Deebr. — Fraukrig, Friis, 
afg. Vejle 4. Deebr. — Belgien, Nielsen, afg. Windau 1. ds.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Aarhus 4. ds. — A 11 a n, 
Nielsen, ank. Helsingør 2. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. L'rda, Jacobsen, ank. Gibraltar 7. ds. — Sophie, 

Svarrer, nnk. Aracaju 7. ds.

Svendborg. Ludvig, Jørgensen, ank. Burntisland 29. Decbr.
— Leif, Andersen, ank. Havre 30. Decbr. — M a a g e n, Jensen, 
ank. Naiites 31. Decbr. — Carl Mørk, Mortensen, ank. Ncw- 
custle 29. Deebr. — Mag n e t, Gomnicsen, ank. West Hartlepool 
30. Decbr. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Fredericia 1. ds.
— F u 1 v i a, Petersen, ank. Fowey 31. Deebr. — Fy 11a, Rasmus
sen, ank. Dahouet 31. Decbr. — Fritz Emil, Rasmusseu, ank. Ex- 
inouth 1. ds. — Erik, Christensen, ank. Holmestrand 4. ds. — 
M i n e, Nielsen, ank. Nykjøbing F. 4. ds. — Ebenezer, Nielsen, 
ank. Newport G. ds.

Ærø. M. II a y, Petersen, ank. Civitavccia 1. ds. ■— Venus, 
Jensen, nnk. St. Nazaire 31. Deebr. — M arie, Østermann, ank. Kjo
benhavn 1. ds. — Olaf Petersen, Albertsen, afg. Falkcnberg 1. 
ds. til Middelfart. — Chr. H. Ras in u s s c n, Rasmussen, ank. Al
linge 2. ds. — N a u t a, Stærke, passerede Lizard 1. ds. for østg. — 
Marc ii, Albertsen, ank. Llanelly 4. ds. — C o r e s, Bager, ank. Jer
sey 4. ds. — Nauta, ank. Falmouth f. 0. 5. ds. — Olga, Boiinc- 
Ivkke, ank. Lcith 4. ds. — A r g o er den 4. ds. afsejlet fru Rio 
Grande til Cork eller Falmouth f. 0. — F o r æ 1 d r e s Minde, Chri
stensen, ank. Porsgrund 5. ds. — K o d n n, Hansen, er afsejlet fra 
Rio Haehe til Falmouth.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af det, kgl. Søkort-Arkiv.

■Efterretninger for Søfarende’ omfatter Evropa, Nord-Amcrikns Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asien« S.- og Ø.-Kyst.

Længden Tegnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (ni), 
Afstandene i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Fyrene, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

62. Stormvarsel-Signaler midlertidig indstillet. Fyrskibene 
»Horns-Rev« og »Vyl«. Nordsøen. Da Gnisttelegrafapparaterne paa

Blaavands-Huk Fyr er i Uorden, gives indtil videre intet Stormvar
sel Signal fra Fyrskibene »Horns-Rev« og »Vyl«. •

53. Lystender midlertidig inddraget. Graadyb. Nordsoen. I Graa
dyb er Lystenderne Søren Jessens-Sand, Fauo-Sandcndc (Jerg), Top
sand og Sandodden ombyttet med Vintersømærkerno.

54. Lob afmærket. Dybde. Gaasholm-Lob. Thyborøn-Kanal. 
Limfjorden. Nordsøen. Afmærkningen ar Giiusliolm-Lob er 1111 fore
taget. Auduvnings-Vageren i Nissum-Brediiiiig ligger i 5 ni. Vand, 
c. t Kbl. S. 32" 0. for Løbets SØ.-lige Indlob. Stagerne staar i 
2,.-. a 3,. ni. Vand. Der er kun 2,.-. m. Vand med daglig Højvande i 
Løbets N.-lige Del. Løbets Midtlinie gaar i S. 35" 0. og N. 35" V. 
(Kort Nr. 158).

55. Fyr midlertidig slukket. Lysegrund. Kattegat. Baake- 
fyret Lysegrund cr slukket. Det vil snarest muligt atter blive 
tændt.

56. Klokketonder inddraget. Smaalands-Farvandet. Klokke
tønderne Bøgestrøm og Kirkegrund er ombyttet med Vintersomær- 
kerne.

57. Klokketonder inddraget, Fyr slukket. Svendborg—Hudkjø- 
bing—Marstal. Farvandet Syd for Fyn. 1 Løbet Svendborg—Rud- 
kjobiug—Marstal er Klokketonderne inddraget og Fyrene slukket 
paa Grund af Is.

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

58. Fyr forandret. Losingsskar. Pampusfjdrden. Sverig. 
Lbsiugsskar Fyr er 1111 forandret og viser grønt og hvidt vekslende 
Lys.

59. Fyrskibet »Grepen« inddraget. Den 21de December 1907 
er Fyrskibet »Grepen« inddraget for Vinteren.

60. Somærker opfort. Uleåborg Distrikt. Bottniske Bugt. 
Finland. Paa Grunden Vultosenkari er rejst en Stang med hvid Fir
kant. G4" 58',2 N. Br. 24° 44',3 0. Lgd. Pua Hanliinonlaudct SV.- 
Kyst er rejst en hvid, firkantet Tavle. G4° 58',» N. Hr. 24° 44 
0. Lgd. Paa Pblliilandet Ø.-Pynt er rejst en Stang med Kost. 64" 
58',. N. Br. 24" 43', 1 0. Lgd.

61. Ledemærker forandret. Vasa Distrikt. Bottniske Bugt. 
Paa Tjårbådan er opfort to Baaker. Den S.-lige er en Pæl med hvid 
Trekant med Spidsen opad. 63° 2',s N. Br. 21" 18'a, 0. Lgd. Den 
N.-lige er en Pæl med hvid Firkunt. 63" 2',» N. Br. 21“ 18',3 0. 
Lgd. De leder i Farvandet fra Malskiirot forbi Norra Trallsten 
Stage med Kryds og Nya Krockpricken V.-ligc Prik til Nikolaistad. 
Bankerne paa Hdgbådan er borttaget.

62. Fyrskibet »Åransgrund« inddraget. Finske Bngt. Den 21de 
December 1907 er Fyrskibet »Åransgrund« uden for Helsingfors ind
draget.

63. Isbrydergebyr opkræves. Stettin. Tyskland. Ifølge Tele
gram fra det dnn.ske Konsulat i Stettin opkrævos Isbrydergebyr fru 
den 3die Januar 1908.

II. Kattegat og Skagerrak.

. 64. Lystønde inddraget. Store-Middelgrund. Lystenden 0. lur
Støre-Middelgrund er midlertidig inddraget.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

65. Fyrskibet »Amrumbank« udlagt. Tyskland. Ifølge Tele
gram fra »Marineumt« i Berlin er Fyrskibet »Amrumbank« udlagt.

66. Fyrskibet »Eider-Galliot« inddraget, Lodstjeneste. Ifølge 
Telegram fra »Marinoamt« i Berlin er Fyrskibot »Eider-Galliot« ind
draget. Lodstjenesten besørges saa vidt muligt fra Damperen 
»Triton II».

67. Vrag afmærket. Helgoland 0. Det 0. lor Helgolaud 
sunkne Vrag er Skonnerten »Industric«. Det ligger i 14 111. Vand. 
En Vragtonde med Ø.-lig Topbetegnelse er udlagt ‘L Kbl. 0. for 
Vraget. 54“ 14',- N. Br. 8“ 8',! 0. Lgd.

68. Fyrskibet »Krautsand« inddraget. Elben, llfolge Telegram 
fra »Marineamt« i Berlin er Fyrskibet »Krautsand« inddraget for Is.

69. Lystønder inddraget. Weser. Ifølge Telegram fra »Ma
rineamt« i Borlin er Lystoude 10 i Dwarsgat og Lystenden oven for 
Gecste Munding ombyttet med Vintersømærket.

70. Opmaalingsbaakes Beliggenhed. Alte Mellum. Jade. Op- 
inaalingsbaakcn pan Alte Mellum staar puu 53° 44' 27'' N. Br. 8“ 
9' 12” 0. Lgd.

71. Fyrskib og Lystender inddraget. Jade. Ifølge Telegram 
fra »Marincauit« i Berlin er Fyrskibet »Geniusbank« og Lystende 
16 i Jade inddraget for Is, og Lystende 13 ombyttet med Vinter
sømærket.

72. Lystønder inddraget. Ems. Ifølge Telegram fra »Mariue- 
aint« i Berlin er Lystønderne G 1—G 5 og G D i Ems og E G ved 
Einden Yderhavu ombyttet med Vintersømærkerno.

73. Vinterafmærkning. Boontjes. Zuiderzee. Holland. I 
Boontjes cr den rød og sort vandret stribede Lj.stunde Nr. 1, den røde 
Lystønde Nr. 6 og den sorte Lystonde Nr. 9 ombyttet med Vintersø- 
inærkcme.
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74. Vinterafmærkning. Blauwe Slenk og Inschot. Den rnd og 
sort vandret stribede Lystende Nr. 1, Langezand, i Inschot, samt de 
to røde Lystonder Nr. 2 og 8 a og de to sorte Lystonder Nr. 7 a og 
13, i Blauwe Slenk, er ombyttet, med Vintcrsomærkernc.

75. Tonde udlagt. Marsdiep. I Marsdiep, S. for Onde Scliild, 
er i 60 dm. udlagt en Stumptonde Nr. 14. 53" 1' 44" N. Br. 4" 
50' 40" 0. Lgd. Om Vinteren ligger en sort Vager med afkortet 
Kegle paa Pladsen.

76. Taagesignal forandret. Hoek van Holland. Taagcsignalet 
ved Fyret paa Noorderlioofd er nu forandret. Det ny Taageliorn giver 
hver 15 Sek. Et-Stod af 27= Sok. Varighed. Det gamle Taugehorn er 
foreløbig bibeholdt og skal benyttes, dersom det ny kommer i Uorden, 
og da give Et-Stod af 3 Sek. Varighed hver 40 Sek. (Kort Nr. 119, 
131 og 180).

77. Dybde. Zeegat Hoek van Holland. I Nieuwc Rottcrdam- 
sehe Waterweg er Dybden nu ved daglig Lavvande 87 dm.

78. Vinterafmærkning. Hellegat, Beningen og Vuile Gat. 1 
Hellegat er den rod og sort lodret stribede Lystonde HG—HD, i Be
ningen, de rode Lystonder Nr. 1 og 2, og i Vuile Gat de rod og sort 
vandret stribede Lystønder Nr. 1 og 4 øg den røde Lystonde Nr. 3 
ombyttet før Vinteren med rode Vagere med Stage.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
93. Fyr tændt. Calcasieu Pass. Louisiana. Forenede Stater i 

Nord-Amerika. Et rødt, fast Fyr er tændt 7« Sm. S. 477° 0. fra 
Calcasieu Fyr. Flammens Højde: 11 m. Det vises fra en hvid, 
firkantet, pyramideformet Banke, som staar i 1,= in. Vand, 16 m. fra 
V.-Kysten af Calcasieu River. Holdt overet med Cnlcasicu Fyr leder 
det over Barren ved Indløbet til Dæmningen. 29« 46' 32" N. Br. 
93" 20' 41" V. Lgd.

94. Grund afmærket. Sabine Pass. Texas. En Spirtonde er i 
3 m. Vand udlagt ved en Grund lige over for den nedre Ende af 
Snu Oil Company’s Værft, 2 Sm. N. 49« V. fra Sabine Pass Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
95. Fyr forandret. Fiume. Østerrig-Ungarn. De to rode, fa

ste Fyr paa Hovedet af Maria Theresia Bolgebryder i Fiume Havn er 
ombyttet med et rødt, fast Fvr. Dot lyser kun over den iudre Havn. 
45« 19',. N. Br. 14" 25',. 0. Lgd.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
79. Tonde inddraget. Somme. Frankrig. Den sorte Spids

tønde, mærket B 1, som midlertidig afmærkede det gamle S.-Lob i 
Somme, er inddraget, da Løbet er fuldstændig tilsandet. 50° 14' N. 
Br. 1° 30',= 0. Lgd.

80. Afmærkning af Vrag forandret. Havre. En gron Lystonde, 
der viser hvidt, fast Lys, er udlagt NV. for Vraget af Damperen 
»•Ville de Tarragonc« i Havre Forliavn. 49° 29' 5" N. Br. 0" 
5' 33" 0. Lgd.

81. Taarn forhøjet. Brividic. Chenate d’Argenton. Det sorte 
Taarn paa Brividic. or forhøjet og er 2,.- m. over Højvande, det er e. 4 
m. i Diameter. 48" 31' 17" N. Br. 4" 46' 52" V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
82. Taarn ødelagt. Pierres Noires (Chivignete). Etel. Frank

rig. Pierres Noires sort og rodt vandret stribede Taarn er til Dels 
ødelagt uf Soen. Dets overste er netop overflydt ved Højvande.

83. Vrag afmærket. Bahia do Funchal. Madeira. En grøn 
Tønde, mærket »Naufragio«, er i 50 m. Vand udlagt ved Vraget af 
Lægteren »Macedon«, som or sunket i Bahia do Funchal. 32" 37' 
38" N. Br. 16" 54' 30" 0. Lgd.

84. Taagesignal oprettete. Bulluck Point. Providence Hiver. 
Narragansett Bay. Rhode Island. Forenede Stater i Nord-Amerika. 
Ved Bulloek Point Fyr gives Taagesignal med Klokke, hvorpau hver 
15 Sok. slaas To-Slag. 41" 44' 16" N. Br. 71« 21' 53" V. Lgd.

85. Lystønde forandret. Point Judith. Rhode Island. Lys- og 
Flojtetonden, som til Forsøg laa 77 Kbl. S. 797«« 0. fra Point Judith 
Flojtctonde, er ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt Lys med 
Formørkelser, Lys 5 Sek., Mørke 5 Sek.

86. Fyr forandret. Montauk Point. Long Island. New York. 
Montauk Point Fvr er forstærket og viser nu Et-Lyn af 7i« Sek. Va
righed. 41" 4' 16" N. Br. 71" 51' 27" V. Lgd.

87. Lys- og Fløjtetønde inddraget. Gedney Channel. New York 
Lower Bay. New York. Omtrent den 14de Januar 1908 inddrages 
Lys- og Flojtetøndcn, som til Fursøg var udlagt 7= Kbl. N. 797«° V. 
for Gedney Channel Lys- og Fløjtetonde.

88. Ledefyr tændt. Smyrna River (Duck Creek). Delaware 
Bay. V. for Midten af den gravede Rendo over Duck Creek Flåts er 
tændt to hvide, faste Ledefyr. Forfyret staar paa Smyrna Hiver S.- 
Side, fra Reedy Island Forfyr i S. 3077" 0. og fra Bombay Hook Fyr 
i N. 747«" V. Det lyser fra S. 89° V. gennem V'., N., 0. og S. til S. 
247i" V. Flammens Hojdc: 7,= in. Hvid Fyrpæl. 39° 21' 52" N. 
Br. 75" 30' 51" V. Lgd. Bagfyret staar c. 1 Kbl. S. 567=" V. fra 
Forfyret. Det lyser Horisonten rundt. Flammens Hojde: 11 m. 
Brun, firkantet, pvramideformet Gittcrbaakc. 39" 21' 48" N. Br. 
75« 30' 57" V. Lgd.

89. Lys- og Fløjtetonde inddraget. Chesapeake Bay. Virginia. 
Lys- og Flojtetonden, som til Forsøg var udlagt 877 Sm. 657«° 0. Trn 
Cape Heurv Fyr, er inddraget.

60. Tønde flyttet. Lambert Point. Elizabeth River. Virginia. 
Den sorte Spirtonde Lambert Point Nr. 11 L er flyttet og ligger nu i 
7 ni. Vand, fra Lambert Point ovre Pier i S. 337=« 17, og fru Lam
bert Point ubenyttede Fyrtnarn i S. 15’/«" 0.

91. Vrag afmærket. Albemarle Sound. North Caroline. Dam
peren »Tourist« er sunket i Albemarle Sound i 6 m. Vand, fra 
Reeds Point Fyr i S. 477=« V., og fra Laurel Point Fyr i N. 80« 0. 
Vraget er afmærket med nogle Stager. 36« 1' N. Br. 76« 18' 
V. Lgd.

92. Mærketonde forandret. Fyrskibet »Frying Pan Shoals«. 
North Carolina. En Stumptonde, mærkot W, er som Mærketonde ud
lagt 7= Sm. N. 47° V. fra Fyrskibet »Frying Pan Shoals«.

Spirtonden W 1, som laa paa Fyrskibets tidligere Station, er 
inddraget.

IX. Den N.-lige Del af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
96. Tonde forandret. Bahia de Lourenco Marqnes. Afrika Ø.- 

Kyst. Den sorte Tomle ved Imllobet til Canal de Hope er ombyttet 
med en sort Spirionde med sort Kegle.

Karantænebestemmelser m. m.
97. Frankrig. •— Tunis Havn er erklæret for pestfri.
Sverig. — Philippeville er erklæret for pestfri.
Norge. — Tunis, Philippeville og Oran er erklæret for pesHri.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: bciyder^nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; 7: au nuleret; T: Tillæg 

Korts eller Bogs Nr. Norge:
N Gencralkorl over Skagerrak fra Færder til Utsire, i to

Blade. 1 :350,000. 3,00 Kr. pr. Blad.
Japan:

N 249 Chaasban Road. 0,15 y.
R 165 Eutrance of Imnri Wan to Ikitsuki Seto.

Nord-Auierikanske Fristater:
N 2453 South America. — Magellan Strait: English, Crookcd, 

Long, and Sea Reaehes.
N 2450 South America. — Argentina: Buenos Aires Roads.
N 2454 South America. — Chile: Tlie Clianuels botween Maul-

lin Bay aud Port Moutt, witli plaus of Port Alontt; 
Port Abtao; River Maullin.

R 1542 South America. — Brazil: Santa Catharina Island, in-
cluding, Santa Catharina Strait.

R 446 South America. — Chile: Chanuels belweeu Magellan
Strait and the Gull' of Trinidad.

R 152 e South America. — Chile: Aucliorages in or near Ma
gellan Strait.

R 1203 South America. — Chile: Arica Road.
Tysklaud:

N »Verzeichnisses der Leuchtfeuer aller Meerc«, 1908,
sluttet 1. Dezembcr 1907 *):

Heft I: Ostsee, Belte, Sund, Kattegat uud Skagerak (Tit. 
1 und II), heftet 0,75 Mk., iudbuudet 1,35 Mk.

Heft II: Nordsee, Nordlichcs Eismecr (Tit. 111 und XIII), 
heftet 0,75 Mk., indbundet 1,35 Mk.

Hoft 111: Englischcr Kanal, Westkiiste von England und 
Schotland, Kiisten von Irlaud (Tit. IV), heftet 0,50 
Mk., iudbuudet 1,10 Mk.

Heft IV: Mitctelmcer, Scliwarzes und Asowches Meer 
(Tit. V), heftet 1,00 Mk., indbundet 1,60 Mk.

Heft V: Nordliclier Atlantischer Ozean (Tit. VI), heftet 
1,20 Mk., indbundet 1,80 Mk.

Heft VI: Vestindien und Siidlicher Atlantischer Ozean 
(Tit. VII und VIII), heftet 0,60 Mk., indbundet 
1,20 Mk.

Heft VII: Indischcr Ozean uud Ostiudischcr Archipel 
(Tit. IX uud X), heftet 0,60 Mk., iudbuudet 1,20 Mk.

Heft VIII: Niirdlicher uud Siidlicher Ozcau (Tit. XI uud 
XII), heftet 0,60 Mk., indbundet 1,20 Mk.

*) Tillæg for Decb. 1907 folger med hvert Hefte. For
tegnelse over Tidsignnlstatiouer er nu som Anhang 
indordnet i ovenstaaeude otte Hefter.
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INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjobenhavn, d. 9. Januar 1908. — Dansk 

Soulykko-Statistik. — Hovmesterens Stilling om Bord. — Fragtmar
kedet. — Forcningsmeddelelscr. — Fra So og Land. — Ugens Hava
rier. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibscfterretningor. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjobenliuvns Borskars.

,,Dansk Søfartstidende"
hnr Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenliavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa aUe Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsonets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øro
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Modoration for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gango
10 % 20 ’/„ 30 7. 40 7.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

v.i.f.n / 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHR
™”On \ 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton" Apparater ROtter oK utej oK ni iidsiuknmg 

„Stone-LIoyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med. Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillyes Boghandel.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

RUGBRØD
fra

Aa^ades B rø df ab ri k
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og ProvianteriDgshandlerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Jan. 1908.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk...............
Danmark.........................................
Norden ..........................................
Kjøbenhavn ...................................
Carl ................................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Urania............................................
Union..............................................
Dampsk. af 1B96...........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske...................................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Gorm..............................................
Torm..............................................
Inga................................................
Cimbria...........................................
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............
4'/, % foren. Dampsk-Selsk .......
5 % Østasias. Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.............................
3 -/,% uops. Stats.........................
3*/, % Husejer Kreditk.................
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. ..............
4 % — — 2. Serie..
4% - - 1. - ..
3‘/, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4% - - 7. - ..
3*/, % Landkreditk. 8. — ..
4 % Østift. Kreditf. 9. — ..

Aktier.
Nationalbank ................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Bandelsbank..................................
Grundej er bank.................... .....
Burm. <t Wain..............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til Køber Sælger

94-/4

92
65
89

100-
1297.

671/,

81*/,

84—

91“/.

1227,
1807,
138
100*/,
80’/,
96

1867,

997,

-7.

837,

-7.
-7,

-7,

94'/.
70'/, 
92
64“/.
88*/,
86
64
54
67
84*/,
997.

129

69

110

81*.s

96
837.
87
91-/,
94*/,
867.
911/,
917.
917.

151
122*/, 
1307, 
138
IOO-/4

80-/, 
96 

186-,; 
136-/,

941/,
72 
92'/, 
65 
89
88
65
55
68
857, 

100-/, 
129-/4

69

817.

98
84
89
92
96
88 
917.
93
921/,

1517.
1227,
13074
188-/4 
100’/, 
80’/. 
967.

186’/. 
1367.

Vekselkurser d. 7. Januar 1908

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

avisia 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.45 89.20
London ........................................... 18.83 18.28
Paris.............................................. 72.95 _
Amsterdam..................................... 151.60 _
Wien............................. .............. 76.15 —

Notering paa Berlins Bars d. 6. Januar 1908.

Russiske Noter................................ 214.20
1 % Russiske Consols..................... 79.20
3“/io % — Boden Kredit........... 71.40
5 % Mexikanske 1899 ..................... 99.75
5 % Rumænske Stats..................... 100.50
4% — - 1890................ 92.50

„Foren. Dampsk.11 10,000, „Norden" 6,000, „Kbhvn." 14,000, 
„Dannebrog11 12,000, „Skjold11 4,000, „Urania11 2,000, „Union" 
14,000, „Dansk-Russisk Dampsk.11 204,000, „Øsras. Komp.“ 
104,000

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

S ohm idt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overjiard). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. 

Telegramadresse: -KAYDYHR.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prsmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Aalborg
A. Brøndum& Søn Akvavitter.

AXEL L U N D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning, 
raxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsfører Slgurdsens

Patent
Fnldfarts- 

Loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet. 
Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ind
betalinger besørges.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 øfl 7—B) for Damer Kl. 8—7

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

SaiverkohavooD.
Fabrik for selvsmørende Lossehjui.

Telf. 20,779 y.

og
Sigurdsen, Nordbyjanø

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Pals 470 x.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mtjlgada Nr. 26, ved Havnen.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl,, svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af 
Imray'e Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn

Galease
„Anna**, 30M/100 Netto Tons, 
laster 68 Tons dw., godt ud
halet, to Stel Sejl, sejler uden 
Ballast, er billig til Salg.

Skibsforer G. Hansen, 
Lohals.
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NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 

Telegramadreiter: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborgu 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Z Skibe, 1 Kronometer, 
1 Halvsextanf til Salg.

En Sejlskonnert, bygget 
1903 af Staal, 49 Reg.-Tons, 
laster 110 Tons eller 40 Stdr. 
v. Træ,en Sejlskonnert, bygget 
1903 af Eg, 49 Reg.-Tons, laster 
112 Tons eller 35 Stdr. Træ, 
samt et Kronometer og en 
Halvsextant sælges billigt. 
Købere behage at indlægge 
Billet, mrk.: „Søfart 2I2U, pan 
Aug. J. Wolff & Co.’s Ann.- 
Bur., Kjøbenhavn.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom-1 

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler elg med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art. 
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

i Kjøbenhavn« 
legner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Pott-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmene Kanal 22. Copenaure 42

RflPIfMAMN Sb MIM 2PN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPuMflftllll Cb ItlLLOLli Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs*
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schov 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Bandere. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS 4 STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address; „HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

® 2 ** Xo - o. -
•U u 
COS. Sørensen & Søn

Skibs- og Baadebyggeri 
Aalborg 

inb'filer ilg med alt III Faget henhørende 
Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Teir. 46. Telf. 6.
Kommiasloner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
JOH. HUSMANN.

18, Nyhavn 18.
Tetef. 6668. Telef. 6668.

Mekanisk & elektr. Etabi.
Autoriseret Installatør.

Elektrisk Lys, Rloga- & Tiltliuilag.
Alt mekanisk Arbejde udfore*.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler Big med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Levarandvr til Kfl. danik Yachtklub,

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

:(U

co

Kofka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandere vår stufveri och klareringe- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— ■■ Obs. Endast vana arbetare. i—
9999999999999 5r***»»?*»*»»*»*»**»***»»*

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere. 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsilo, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild'1.

Husk ^==—

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegr.-Mr.: „Vøllhalm**, Larlu.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres1* „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5662.
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Ægte engelsk

Bitumenfernis
bør anvendes i alle

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa al Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orlogsvarftet og Statsbanedriften.

Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

F Y Y Y Y Y Y ir—V^V^r ▼ Y Y Y Y Y"Y^1

5i;&: Tugboat Company „Union" Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaeu som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Anvendt i de største og fineste Skibe

Emalllen 
paalægges varm — Vte'* 
tyk — paa alle saadaone 
indvendige Steder i Ski* 
bel, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget ekooomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Ådr. „Kaydyhr11.

(pat. Tyikl., Engl., Belgleo, II. S. A. eta.) 

bestås ende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
EDeforhandling for Danmark

THE
Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

"-DRYDOCKPBOPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

P'na'V PYinilTlfT ufortoldet 18 Kr.
X V Y7AA. , Kasso indeholdende

3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 
3 Fl. rød Larnego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Esbjerg

Touuærks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til stenende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverander til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Safartsafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegnundr.: „RAKET", KJiktnlutn. Privitteleton Vatter 610.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Trykt mos J, Jøroensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Januar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsona selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Maollla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagorNr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: >Burineisler» 

Største Flydedok i Norden.
Kapacitet 6OO‘X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons. 

Ter Dok 470*>66‘X22*
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet 6282. Maskinfabr. H 1631. Sekretariatet H 1036.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

Adr.: 
St.Annæ 

Plads 16
Coiupositioner

_____  til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

• Leverandør til Statsbanerne

Røhtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegramadretier: „REWS, WALLSERD" ig „REWS, SURDERLARD".

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

|Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendtsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

■ ----- Priskurant gratis og franko. -----

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. EL ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SkibsarbeJde udfares 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpncss..
RepreaentaUve at Copeahagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theae Works are now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-. Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

* Fuldfarts- 
¥ Loddeapparat
I er det bedste
I i Markedet.
I Officielt anerkendt at
I norsk „Veritas11 til
I Brug om Bord i Sejl-
II og Dampskibe.
\ Faas hos:

1 F. Preisler,
r* KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

og
Sigurdsen, Nordby.Fanø

Sejlskib fil Salg.
Skonnerten „Odin“ af 

Svendborg,beliggende i Svend
borg Havn, bygget paa Thurø 
i 1874, maaler 124,43 Reg.-T., 
klassificeret til 5/6.11.i Fransk 
Veritas til Marts 1910, en god 
Sejler, er til Salg ved Hen
vendelse til
Havnefoged Carl E. Møller,

Svendborg.

Galease,
47,56 Brutto Tons, 38,06 Netto 
Tons, laster 88 & 90 Tons Død- 
Vægt. Klasse 3.3.1.1 med 
Stjerne, 2 Aar gammel, er til 
Salg ved Henvendelse til

P. L. Thomsen
Teglgade 17. Marstal.

M. Olilsson
Gribrodersgatan 13, Malmø. 

Køb og Snig af 

Sejl- og Dampskibe.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanterlnos-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

H. KIRSCHNER
Frederlciagade 27

Telefoner: Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247

Telegram-Adresse: ,,Paknlng“

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s 
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Cokustovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner,
Skibmandsgorn, Merling Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper
Patent Farver til Skibsbrug

Emalllen 
p.ilægg« v.rm - >|l#" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Sieder i Ski« 
bel, der ere udsalte for 
hurtig Tering, f. Ek*.

Nerheden af Ked« 
lerne etc.
Solutionen 
paelegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Banken og 
Dek.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

2 Skibe, 1 Kronometer, 
1 Halusexfanf fil Salg.

En Sejlskonuert, bygget 
1903 af Staal, 49 Reg.-Tons, 
laster 110 Tons eller 40 Stdr. 
v. Træ,en Sejlskonnert,bygget 
1903 af Eg, 49 Reg.-Tons, laster 
112 Tons eller 35 Stdr. Træ, 
samt et Kronometer og en 
Halvsextant sælges billigt. 
Købere behage at indlægge 
Billet, mrk.: „Sefartj2l2“, paa 
Aug. J. Wolff & Co.’s Ann.- 
Bur., Kjøbenhavn.

Bidrag til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Galease
„Anna“, 30M/IOO Netto Tons, 
laster 68 Tons dw„ godt ud
halet, to ,Stel Sejl, sejler uden 
Ballast, er billig til Salg.

Skibsfører G. Hansen, 
Lohals.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

GimrkibmeD.
Fabrik for selvsmørende?, Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaaret1*.

Taukc, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: »Yard*. Telf, Nr. 63.

Bygning af Damp« 
Sejl- og Motor« 

fartøjer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder lE)ehsler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« 
betalinger besørges.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenagade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,8—8 Aften. Sonda? 10—11. 
Damer Søndag LI—*12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Motoren „Gideon”

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516.ry.

Lager af Uhrc.'Baromctre, Termometre,
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billigs Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen, 

Telefon 7262.

or bovlsllg den bedsto. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 16. Januar 1908.

Der synes atter at være Uro i P a ssa ger fa r ten 
over Atlanterhavet. Eller maaske rettere, Uroen 
er stærkere end sædvanlig, thi nogen dybere eller blot 
nogenlunde varig Fredstilstand synes i Grunden nærmest 
at være et Fænomen, som kuri kendes af Navn — og 
lil Nød overfor Offentligheden.

Denne Gang har øjensynlig Cunard Liniens to ny 
kæmpemæssige Turbinedampere, der som bekendt for 
kort Tid siden er bleven indsat paa Ruten, bidraget 
væsentligt til Stridens Opblussen, hvad der nærmere 
fremgaar af de nedenfor gengivne Ritzau Telegrammer:

New-York, 10. Januar. Da Cunard-Linien har 
hægtet al forhøje Overfartspriserne for 2. og 3. Kahyt 
med Damperne »Lusitania« og >Mauretania< med 33/4 
Dollars, har AVhite-Star-Linien nedsal Prisen paa alle 
sine Skibe med 33/4 Dollars. Cunard-Linien nedsatte 
straks Priserne med samme Beløb, hvorpaa White-Star- 
Linien svarede med en ny Nedsættelse. Man venter, at 
Cunard-Linien vil følge efter og igen nedsætte Priserne. 
Da de ny Priser ogsaa gælder for Chérbourg, har den 
franske Linie nedsat Priserne for 2. Kahyt fra Havre 
med 2 Dollars.

Hamburg, 10. Januar. Den 18. Januar vil der 
i London linde en Konference Sted mellem de trans
atlantiske Dampskibsselskaber.

Liverpool, 11. Januar. Som Svar paa White- 
Star-Liniens Nedsættelser har Cunard-Linien nedsat 
Mellemdækspriserne i den transatlantiske Skibsfart med 
15 sh.

Hamburg, 14. Januar. Da Forhandlingerne mel
lem de engelske Dampskibsselskaber om Passagerpriserne' 
over Atlanterhavet endnu ikke er afsluttet, er det til 
d. 18. Januar fastsatte Fællesmøde mellem engelske og 
kontinentale Selskaber udsal til d. 3. Februar. Imidler
tid afholder de kontinentale Selskaber et Forhandlings
møde i Køln i Dagene d. 17. og 18. ds.

Southampton, 14. Januar. (Ritz. Bur.). Ameri- 
can-Linien har besluttet yderligere at nedsætte Passager
taksterne over Atlanterhavet, nemlig til 10 Pd. Siri, for 
1. Kl, 6 Pd. Strl. for 2. Kl. og 4% Pd. Strl. for 3. Kl. 
While Star Linien bebuder lignende Nedsættelser. 

ds. har udnævnt d’Hrr. Skibsreder og Skibsbygger J. 
Philip Jørgensen af Thurø og Skibsinspeklør H. N. 
Skou af Esbjerg lil Medlemmer af Kommissionen.

Thurø Sø m a n ds for en i ngs 50-aarige Jubilæum, 
der fandtes nævnt i sidste Nummer af Bladet, har, som 
det fremgaar af de siden da modtagne Svendborg Blade, 
været omfattet med overordentlig megen Sympati fra 
alle Sider.

Foreningen stiftedes i 1858 af R. P. Petersen, L. 
Jørgensen og Ole Rasmussen og havde i Begyndelsen 
ikke faa Vanskeligheder at kæmpe mod. Senere gik det 
dog væsentligt bedre som Følge af en Del private 
Mænds Bistand. Understøttelserne er i Aarenes Løb 
vokset, og Foreningen har i stedse stigende Grad kunnet 
løse sin Opgave, at være til Hjælp og Støtte for Sø- 
mandsbcfolkningens trængende Medlemmer.

Blandt Deltagerne i Festligheden, der d. 6. ds. af- 
holdles i Thurø Kro, nævner vi Foreningens Formand 
og Ærespræsidcnt, Skibsreder P. Bom, dens Kasserer, 
Skibsbygger .1. Ph. Jørgensen, der i 25 Aar har vare
laget denne Post. Endvidere Mæglerne H. A. Hansen, 
og R. S. Hansen, Lærer Mikkelsen, Fiskerifoged J. 
Nielsen, Skibsreder Møller, Kjøbenhavn, Folketings
mand, Hofjægermester Neergaard, Navigationsskole
bestyrer Tuxen og Skibsreder Christiansen.

I Kristiania er i Følge norske Blade i disse Dage 
dannet en Rederforening for mindre Sejlskibe under Navn 
af Norske Sm aase j Is ki bs red c res Forening. Den 
har lil Formaal al arbejde for Sammenhold mellem alle 
Redere og Førere, som sejler i Fjorden, paa den norske 
Kyst Nordefter, Sverige, Danmark og Tyskland samt 
søge opsat Minimallarif for Fragter til de forskellige 
Steder. I Foreningen er allerede indmeldt 75 Smaa- 
farløjer. Bestyrelsen er bemyndiget til at udarbejde 
Minimalfragter, og Foreningen skal samarbejde med den 
tidligere stiftede F r ed eri k s s t ad Fragtema n dsfor- 
ening. I de vigtigere Byer langs Kysten er del Me
ningen at ansætte Befragtningsagenter for Foreningen.

Overenskomst mellem Dampskibsselskaber. 
Bromen, 10. Januar. (Ritz. Bur.). Mellem Norddeut- 
scher Lloyd og Hamburg—Amerika Linien er der sluttet 
en Overenskomst, der for de nærmeste Aar sikrer et 
enigt Samarbejde mellem de to Rederier paa alle de 
vigtigste Omraader af deres Trafik.

B rem en, 11. Januar. (Ritz. Bur.). Mellem Nord- 
deutscher Lloyd og det japanske Dampskibsselskab Nip- 
pon-Jusen-Kaisha er der truffet en Overenskomst, hvor
efter det japanske Selskab trækker sine Skibe ud af 
Skibsfarten paa Bagindien. Ved Overenskomsten, der 
er meget tilfredsstillende for begge Parter, gøres der 
Ende paa en Kamp, der har varet P/2 Aar og trykket 
Fragt- og Passagertaksterne.

Opholdsrum ogFolkerum. Som tidligere med
delt liar Indenrigsministeriet under 12. Decbr. 1907 
nedsat en Kommission til at udarbejde Forslag til Æn
dringer i de ved Reglement af 10. Decbr. 1892 givne 
Regler om Skibsmandskabs Opholdsrum.

Det vil vække udelt Tilfredshed blandt Sejlskibs
redere al erfare, at Indenrigsministeriet efter Henven
delse fra Dansk S ej lskib sred eri Fore n ing d. 13.

Generalkonsulatet i Kristiania har under d. 7. ds. 
indberettet lil Udenrigsministeriet:

Isafgiften i Frederiksstad og Sarpsborg 
II avnedistrikter. 1 Henhold til kongelig Resolution 
af 31. December f. A. er Isafgiften i Frederiksstad og 
Sarpsborg Havnedislrikter bleven nedsal med 20 pCt.

Den hidtil opkrævede Isafgift var 3 Øre pr. Ton 
for lastede Fartøjer, som ankom fra eller afgik ti) Ud
landet og en lignende Afgift for Varer indlastcde i saa
danne Fartøjer samt 1’/2 Øre pr. Ton for ballastede 
eller ulaslede Fartøjer.

Friha vnsspørgsmaalet i Malmø. Den i Fe
bruar 1906 nedsatte Frihavnskommission har nu afgivet 
Beretning om sit Arbejde. Paa et Møde i November 
forelagde Ingeniør Horn el 1 Forslag til el Frihavns
anlæg i Malmø. Kommissionen opfordrede ham til sam
men med Ingeniør Gleim at udarbejde Forslag lil en 
Frihavn ved Malmø væsentlig i Overensstemmelse med 
det fremlagte skitserede Forslag. I den indre Frihavn 
foreslaas opført et Silopakhus i Lighed med det i Kjø
benhavns Frihavn, et Magasin i flere Etager og et 
Lagerhus som det kjøbenhavnske. Havnen skal efter 
Forslagel være færdig til Nytaar 1911.
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Til Formand i Frihavnskomilccn er i Stedet for 
afdøde Ingeniør R. F. Berg valgt Oberstløjtnant G. 
Kinell.

Bjerget Skibsbesætning. Hamburg, 13. Januar. 
(Rilz. Bur.) Den danske Bark »Thora«, der i Gaar an
kom til Brunsbiiltelkoog, medførte Besætningen, 6 Mand, 
fra den franske Skonnert »Elisabeth«, tilhørende Rederiet 
H.Joubert i Hcnnebaut. »Elisabeth«, der var paa Rejse 
fra Swansea til Pélé med en Ladning Kul, havde under 
en Storm d. 29. Decbr. paa 6° 14' V. L. og 4 9° 6' N. 
Brd. mistet Masterne og var sprungen læk. Skibet blev 
forladt i synkefærdig Tilstand og Mandskabet senere 
oplaget af »Thora«.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til g e n n e m Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 1 0-5 00 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der b c s ø r g c r 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
v i d c r c s e n d l i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Skibsfarten og Toldvæsnet.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart har d. 8. ds. under Henvisning til det for Rigs
dagen forelagte Forslag om ny Lønningsbeslemmelser 
for Toldetaten rettet en Henvendelse til Rigsdagen og 
til Finansministeriet angaaende Toldvæsnets Ekspeditions
tid og de Afgifter, der paalignes Skibene for Toldopsyn 
udenfor Ekspeditionstiden.

Nedenfor lindes gengivet Ordlyden af del lil Rigs
dagen rettede Andragende.

Til Rigsdagen.
Efterat Repræsentationen i 1902 til Finansmini

steriet havde indgivet Andragende om, at de Beløb, der 
af Toldvæsnet arkræves Skibsfarten for Vagthold og 
Diæter, maa søges dels ophævet, dels reduceret, er 
der af Generallolddirekloratet foretaget visse Foran
dringer med Hensyn til Vaglforholdene, medens det 
iøvrigl ikke paa det daværende Tidspunkt mente at 
kunne imødekomme de fra Skibsfartens Side fremsatte 
Ønsker. De af denne paa dette Omraade ønskede Re
former staar til en vis Grad i Forbindelse med Ord
ningen af Toldfunktionærernes Lønningsforhold, og da 
der nu af Regeringen er forelagt Rigsdagen Lovforslag 
om ny Lønningsbestemmelser for Toldetalen, tillader 
Repræsentationen sig al andrage den høje Rigsdag om, 
at der ved dette Lovforslags Gennemførelse maa blive 
fastsat andre Bestemmelser med Hensyn til Toldvæs
nets Ekspeditionstid og lil de Afgifter, der paalignes 
Skibene for Toldopsyn udenfor Ekspeditionstiden.

Toldvæsnets Ekspeditionstid er i Henhold lil Told
forordningens § 101 fra Solopgang til Solnedgang. Dette 
giver om Sommeren en meget lang Arbejdsdag og om 
Vinteren en meget kort; denne sidste kan ikke sættes 
til mere end 6 ti 7 Timer, og del paafører Skibsfarten 
betydelige Omkostninger, enten i Form af forlænget 
Ophold for Skibene eller Særbelaling til Toldopsynel 
for Arbejde udenfor Ekspeditionstiden, al denne i en | 

saa stor Del af Aaret er saa kort. Det vilde efter 
Repræsentationens Opfattelse være tjenligt baade Tor 
Skibsfartens og Handelens Interesser, at der blev fastsat 
en for hele Aaret ens eller næsten ens Ekspeditionstid, 
hvad ogsaa er Tilfældet i flere af de øvrige Lande med 
stor søværts Omsætning. Med Hensyn til Spørgsmaalet 
om Længden af Ekspeditionstiden skal Repræsentationen 
gøre opmærksom paa, at det er af største Betydning 
ikke alene for Skibsfarten, men for Omsætningen i Al
mindelighed, at den fastsættes saa rigelig som mulig. 
Dette er af Interesse for saa vide Kredse i Samfundet, 
at det med Rette kan betegnes som en almennyttig 
Foranstaltning, om Staten bringer de Ofre, som en ud
videt Ekspeditonstid kræver. Repræsentationen maa der
for anse det for meget ønskeligt, at der her i Danmark 
fastsættes en lige saa lang Ekspeditionstid som i de 
Lande, der har den længste Kontroltid; dette er vistnok 
England og Hamburg, hvor Ekspeditionstiden er 12 Timer 
daglig. Af mange praktiske Grunde vil det desuden 
være hensigtsmæssigt, at Ekspeditionstiden i det væsent
lige falder sammen med den almindelige Arbejdstid i 
Havnene, og dette vil føre til, at den maa fastsættes 
fra Kl. c. 6 Fm. til c. 6 Em., mulig med en ringe For
skel mellem Sommer og Vinter.

Med Hensyn dernæst til den Ekstrabetaling, der 
ydes Toldfunktionærerne for Toldekspedilion udenfor 
Ekspeditionstiden, da mener Repræsentationen ingen
lunde, at den efter de nugældende Bestemmelser er for 
høj. Repræsentationen maa derimod ønske, al den for
deles paa de lossende Skibe efter andre Regler end de 
nuværende, i Følge hvilke det enkelte Skib i mange Til
fælde kommer til at betale en Afgift, der synes urime
lig høj.

De ovenfor omtalte Foranstaltninger vil stille for
øgede Krav til Toldopsynet, og der maa derfor for
mentlig tages Hensyn til dem ved en Revision af Løn
ningsbestemmelserne for Toldctaten. Da en saadan nu 
forestaar, tillader Repræsentationen sig at udtale Haabct 
om, at denne særlige gunstige Lejlighed maa blive be
nyttet lil at imødekomme de fra Skibsfartens Side frem
satte Ønsker. ERerat Repræsentationen under Dags 
Dato har rettet en Henvendelse til Finansministeriet 
om denne Sag, tillader den sig i Henhold lil del her 
fremførte at andrage den høje Rigsdag om:

1) at Toldvæsnets Ekspeditionstid maa blive fast
sat i Overensstemmelse med den almindelige Arbejdstid 
i Havnene saavel i Sommer- som Vinlermaanederne, 
nemlig i Tidsrummet fra 1. April lil 30. September fra 
Kl. 6 Fm. lil Kl. 6 Em. og i Tidsrummet fra 1. Oktober 
til 31. Marts fra Kl. 7 Fm. til Kl. 6 Em.; og

2) at de Afgifter, der paalignes Skibene for Told
opsyn udenfor Ekspeditionstiden, maa blive fastsat 
saaledes, at det enkelte Skib sikres imod at betale 
højere Afgifter end de, dets Toldinkvirering medfører.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har fra en farende Styrmand modtaget følgende 
Indlæg, der samtidig fremkommer i Medlemsbladet for 
»Dansk Slyrmandsforening«:

Hr. Redaktør! Maa det være mig tilladt at frem
komme med nogle almindelige Betragtninger angaaende 
de foreslaaede Eksamensfordringer. — For at forebygge 
enhver Misforstaaelse skal jeg straks nævne, at jeg i 
del efterfølgende ser Sagen udelukkende fra el Damp
skibssynspunkt.

Der er her i Bladet fremkommen en Række Artikler, 
hvoraf det mer eller mindre lydeligt fremgaar, at man
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mener de nuværende Eksamensfordringer ikke bør for
øges. Som en rød Traad gaar det gennem dem alle, 
at man ikke maa gøre det umuligt for den ubemidlede 
al kunne erhverve sig Bevis som Skibsfører. At denne 
Tanke er smuk, vil ingen modsige; men jeg mener dog, 
al i denne Forbindelse er delte et Spørgsmaal af under
ordnet Betydning. Hvad det her først og fremmest 
kommer an paa cr vel, hvilke Kundskaber, det cr 
ønskeligt, al en Navigatør er i Besiddelse af, og hvor meget 
deraf man med Rimelighed kan forlange. Om det saa 
bliver Fattig eller Rig, der kan opnaa disse Kundskaber, 
det maa efter min Formening komme i anden Række.

Al Oppositionen mod større Eksamensfordringer 
skulde komme fra den Side, som det har vist sig al 
være Tilfældet, tror jeg næppe, at de Mænd, der sad i 
Kommissionen havde ventet. Man skulde synes, at de, 
som allerede har erhvervet enten Skipper- eller Styr- 
mandsbevis, kun kunde høste Fordel af, al Adgangen til 
samme blev gjort saa vanskelig som mulig. Vi kan vel 
alle være enige om, at jo vanskeligere det er at er
hverve dette Bevis, desto mindre vil Tilbudet være; 
men deraf følger nødvendigvis, at vi vil kunne opnaa 
bedre Betingelser. Rent foreningsmæssigt set kan jeg 
heller ikke indse andet, end al det absolut maa være 
lil vor Fordel, at Eksamensfordringerne stiger. Styr
mandsforeningens Formaal er jo at hæve vor Stand 
økonomisk saa vel som socialt; men ingen tør vel be
nægte, at en Forøgelse af Medlemmernes Kundskaber 
vil være en mægtig Hjælp heri mod delte Maal.

El af de Fag, der er anket mest over, er Søret og 
Handclsvidenskab. Jeg kan ikke se rettere, end at 
netop Kendskab til dette Fag vil hjælpe Skibsføreren 
lil at hævde sin Stilling overfor dem, som paa enhver 
Maade forsøger al tilrane sig alt, hvad de formaar af 
Førernes Myndighed, nemlig Agenterne. Del vilde — 
til lige Fordel for Skipper og Reder — hjælpe lil al 
faa fjernet det Misforhold, at Agenten og ikke Skipperen 
betragtes som Rederens Repræsentant.

Skulde der gøres Indvendinger imod noget Fag, 
forekommer det mig, at dette med større Ret kunde 
gøres mod Maskinlæren, i hvert Fald i den nuværende 
Form. Selv ved en overfladisk Betragtning falder det 
straks i Øjnene, hvilket Misforhold der er i, at Maskin
læren fylder de første !l/l0 af Lærebogen, medens Læren 
i vort eget Fag, Skibsbygning, kun indtager en beskeden 
Plads bag i. Det har vel aldrig været Meningen at 
betragte Maskinlæren for os Navigatører som andet end 
el alment uddannende Fag. Men da mener jeg rigtignok, 
at saa længe vi ikke kan afse mere Tid paa Læren om 
Skibsbygning, kan der være god Grund til at slaa af 
paa Fordringerne i Maskinlære. Jeg ser ikke rettere, 
end at hvis vi vil bibeholde det Forhold, at Førerne 
skal kunne føre Tilsyn med Nybygninger af Skibe, og 
det er vel af mange Grunde ønskeligt, saa maa vi Navi
gatører ogsaa erhverve os saadanne Kundskaber, at Re
derne kan have virkelig Fordel ved at benytte os dertil.

Saa bliver der fra forskellig Side fremført del 
uheldige i, at vi skal lære praktisk Sømandsskab paa 
en Navigationsskole. Det eneste uheldige, jeg kan se 
deri, er Navnet; det burde hedde »praktisk Slyrmands- 
skab«. Selv har jeg sejlet som Styrmand i 13 Aar, 
rigtignok kun med Dampskibe, men det er jeg ikke ene 
om. Dog vil jeg indrømme, at jeg vilde have baade 
stor Nytte og Interesse af at læse en Afhandling om de 
Spørgsmaal, Kommissionen opstiller i praktisk Sømands
skab. Til Eksempel skal jeg for mit Vedkommende 
indrømme, at jeg ikke havde nogel imod al lære lidt 
om Konstruktion af Nødror. Selv om en saa almindelig 
Ting som Løftning af svære Vægte, skulde jeg ikke have 
noget imod at høre andre erfarne Folks Mening. Eller 
hvor mange tør paastaa, at de har Erfaring i Land
sætning af Baade i høj Sø eller Slukning af større 
Ildebrand om Bord i aaben Sø. De fleste af os er vel 
nok tilfredse med al være fri for praktisk Erfaring paa 

disse Omraader. Saaledes kunde jeg nævne adskillige 
Ting; men lad mig slutte med den Bemærkning, at 
hvis en Bog i nævnte Fag blev udarbejdet efter de 
bedste udenlandske Forfattere, tænker jeg, der var mange 
med mig, som ikke havde noget imod at høre nogle af 
Verdens dygtigste Søfolks Mening om forefaldende praktiske 
Arbejder. Naturligvis, naar et Stykke Arbejde foreligger 
om Bord, saa klarer man det; men det maa da ind
rømmes, al det i mange Tilfælde vilde have været rart 
at have læst lidt derom i Forvejen. Den praktiske 
Uddannelse om Bord er udmærket; men der er den 
Hage ved den, at hvad man ikke direkte har Ansvar 
for, lærer man ikke meget af, og desuden er Livet 
simpelthen ikke langt nok, til at man ad den Vej kan 
naa al se blot en rimelig Del af de Tilfælde, som man i 
paakommendc Fald gerne skulde vide lidt Besked med. Jeg 
kan maaske bedre udtrykke min Mening ved at gentage, 
hvad en amerikansk Styrmand — i Parentes bemærket, en 
af de dygtigste Mænd, jeg nogensinde har sejlet under — 
en Gang sagde til mig: »John.you will never learn anylhing, 
before you come aft«. Den vægtigste Anke, der frem
føres mod al lære Sømandsskab paa en Skole, er vel 
nok den, al det er Tidsspilde. Det kan jeg dog ikke 
indse. Der vilde jo næppe være noget til Hinder for, 
at de, som i Forvejen var udlært, kunde bruge denne 
Tid lil andre Fag. Men for dem, som trænger til Er
faring, ja — for dem er det vel i al Beskedenhed et 
nødvendigt Fag. At en saa stor søfarende Nation som 
Engelskmændene lil Eksamen lægger saa megen Vægt 
netop paa delle Fag, maa vel ogsaa tillægges nogen 
Betydning.

Hvis man vil være ærlig, naar Spørgsmaalet lyder 
om, hvilken praktisk Uddannelse vi kan opnaa i de 
unge Aar, inden vi begynder paa Skolen, saa maa man 
vistnok indrømme, at denne indskrænker sig til Be
gyndelsesgrundene. De færreste kan vel rose sig af i 
20—21 Aars Alderen at være udlærte Matroser. Ganske 
vist, Nødvendigheden af den fremtidige Dampskibsslyr- 
mands Uddannelse i Sejlskibe ligger vel heller ikke saa 
meget i den Færdighed, han faar i Udførelsen af visse 
Malrosarbejder, thi det kunde vel til Dels ogsaa læres i 
Dampskibe. Det ligger meget mere deri, al Sejlskibene 
er det eneste Sled, hvor Disciplin, S n a r raa d i g h ed 
og Selvtillid rigtig kan udvikles. En gennemført 
Disciplin har man ikke Tid og Lejlighed lil i Damp
skibe, man er nødsaget til al linde sig i Uregelmæssig
heder, som i Sejlskibe ikke vilde blive taalt. Og intet 
er vel saa udviklende for en ung Sømand som at tumle 
med Sejl og i Rigning.

Men hvor skulde dette vel bedre kunne gennem
føres end i det ny Skoleskib, hvor alt er lagt til Rette 
for at bibringe Eleven det størst mulige Kendskab til 
sit Fag. Derfor forstaar jeg heller ikke den Opposition, 
der har været imod Skoleskibet. Det forekommer mig, 
at vi indenfor Styrmandsforeningen har større og vig
tigere Opgaver at løse end af al Magt at modsætte os 
de Skridt, der fra anden Side bliver gjort for at hjælpe 
os frem mod det Maal, vi sigter efter. Det kan jo ikke 
benægtes, at de Mænd, der er fremsynede nok til uden 
smaalig Egoisme at fremhjælpe, hvad der kan tjene til 
Søfartens og Navigatørernes sande Bedste, ogsaa maa 
have et aabent Øje for, at den Arbejdskraft, de herved 
uddanner, netop vil være de første til aL forlange bedre 
Kaar al arbejde under. Det forekommer mig, al baade 
Foreningen og den enkelte Navigatør skylder disse Mænd 
stor Tak for, hvad de her har udført, noget, der for- 
haabentlig vil blive lil lige Gavn for begge Parter.

Den samme Anke, som blev fremført mod de større 
Eksamensfordringer, bliver ogsaa fremført her, og Svaret 
maa derfor ogsaa blive det samme. Hvad man først 
maa være klar over er, hvad der tjener lil Søfartens 
og Navigatørernes Gavn, og da maa det vel indrømmes, 
at Idealet vilde være, at der kunde skaffes Skoleskibe 
nok til at uddanne alle moderne Styrmænd. Men naar
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man ikke for Tiden kan det, synes jeg, vi bør være 
tilfreds med, at man skaffer os det næst bedste, — at en 
Del vil være i Stand til al faa sin Uddannelse der.

Der er ogsaa bleven anført, at Loven ikke maa 
forlange mere, end at vi med Sikkerhed kan føre Skib 
over Vandet, men dette er jo imidlertid i vort Fag et 
saare elastisk Begreb.

Ser man lidt nærmere paa den Uddannelse, der er 
blevcn de fleste af os til Del, tror jeg, man kun kan 
være tilfreds med, al en Del af de vordende Styrmænd 
for Fremtiden vil blive fri for at gennemgaa samme. 
Naar en ung Mand tidligere skulde til Søs, blev han 
sendt hen i Folkelukafet, hvor han i mange Retninger 
fik bibragt et ganske andet Syn paa Livet, end det han 
havde modtaget i Hjemmet. Desto værre er det ikke 
altid de bedste Sider af Sømanden, som i denne Alder 
tiltaler én mest, og — uden Vejledning, som den unge 
Mand er — bliver disse Læreaar saa langt fra den For
skole for hans fremtidige Virksomhed, som de burde 
være. Paa Navigationsskolen erfarer han saa, al det 
ikke er ægte Perler, alt hvad han i den foregaaendc 
Tid har samlet, og der forsøges derfor ogsaa paa, for
uden de nødvendige Skolefag at bibringe ham saa meget 
almen Dannelse, som del er muligt i den korte Tid, 
Skolen varer. Og hvorledes gaar det saa, efter al den 
unge Mand har taget sin Styrmandseksamen? Faar han 
saa Lov til fremtidig at arbejde under saadanne For
hold, at han kan vedligeholde sine Kundskaber og ud
vikle sig videre fra det Grundlag, som han har mod
taget paa Skolen? Nej! hvor mærkeligt det end lyder, 
og hvor fornuflstridende det end maa synes samtidig 
med, at man fordrer større Uddannelse for Navigatører: 
Den unge Mand bliver igen sendt hen i Lukafet for 
omsider at havne som ung Styrmand i en eller anden 
Damper. Uddannelsen er foreløbig afsluttet. Men den 
unge Mand har i den Tid, som er forløbet, fra han 
først begyndte al sejle, modtaget saa mange modsigende 
Indtryk, al han véd hverken ud eller ind. Den Selv
tillid, som er en nødvendig Egenskab hos enhver dygtig 
Sømand, er ødelagt, de første kostbare Aar af Slyrmands- 
liden vil medgaa til at finde ud af, hvad der er ret og 
rigtigt, og, som jeg senere skal komme tilbage lil, er 
den Hjælp, han faar hertil, i de Heste Tilfælde kun 
yderst ringe.

At den Uddannelse, som den unge Mand modtager 
i Skoleskibet er ganske anderledes ensartet og ledende 
mod det Maal at frembringe en Mand, der er i Be
siddelse af den rette Sømandsaand — og hermed mener 
jeg Disciplin, Snarraadighed og Selvtillid — kan vel 
ingen modsige. Skulde jeg ønske noget for Eleverne 
dér om Bord, var det, at man ikke alene vilde sørge 
for at bibringe dem Kundskaber i Sømandsskab og for
skellige Skolefag, men at man ogsaa vilde have et aabent 
Øje for Nødvendigheden af passende aandelig Beskæf
tigelse i deres Fritid saa vel i Søen som ved Land.

Naar der fra søfarende Kredse er fremkommen 
Indvendinger mod en Udvidelse af Eksamensfordrin
gerne, saa tror jeg ikke, det er saa meget, fordi 
man har noget særligt mod en Udvidelse, men af 
den Maade, hvorpaa Sagen fra forskellig Side er frem
ført, faar man det Indtryk, at Vedkommende mener, at 
alle de nuværende Navigatører er mere eller mindre 
ubrugelige. Om dem som har tagel Eksamen efter 
1892 cr det dog aldeles uberettiget at have nogen Me
ning, eftersom man endnu kun har en meget lille Er
faring for, hvordan disse Eksamensfordringer virker.

Undersøger man de Kundskaber en Styrmand cr i 
Besiddelse af og forøvrigt tager alle Forhold med i 
Betragtning, saa tror jeg nok, vi tør sige, at vi gennem
gaaende staar fuldt paa Højde med andre ikke akade
misk uddannede Stænder herhjemme, f. Eks. Handels
standen. Derfor er det naturligvis ligefuldt ønskeligt, 
at vi lærer mere; vi har Brug derfor, da faa Fag stiller 
saa store Fordringer til en Mand som netop Skibsfører

stillingen. Men det maa dog ikke glemmes, at hvis der 
for Tiden findes Tilfælde, hvor Stillingen ikke bliver 
udfyldt paa den Maade, som Rederne ønsker, saa er 
Skylden gennemgaaende ikke de yngre Navigatørers. 
Fejlen ligger først og fremmest i den Maade, hvorpaa 
den unge Navigatørs Uddannelse foregaar. Farten er saa 
forceret nu til Dags, Pligterne saa mangfoldige og hurtig 
paarølgende, at en Styrmand ikke mere kan udfylde alle 
Stillinger om Bord lige fra Kahytsdreng lil Skipper. 
Den Tid maa komme, da der maa ske gennemgribende 
Forandringer i dette, og jo mere vi paaskynder den, 
desto heldigere vil det være for vor Søfart.

Som vor Uddannelse nu foregaar, udvikles der højst 
gode Baadsmænd, og dette maa endda kun forstaas i 
Ordets aller snævreste Betydning. Hvor der i gamle 
Dage var Tid til, at Føreren talte med sine Stymænd 
om Skibets Affærer, der har hver især nu nok at tage 
Vare. Følgen er, at naar Styrmanden skal overgaa til 
Fører, staar han stærkt blottet for Erfaring i det, han 
fremtidig skal have med at gøre. Om det saa er en 
saa vigtig Ting som Skibets Navigering, bliver han i 
mange Tilfælde holdt fuldstændig udenfor. Grundene 
herli kan være forskellige, men Resultatet er det samme, 
i Stedet for at forøge vore Kundskaber, staar vi ikke 
alene stille, men jeg véd Tilfælde, hvor Vedkommende 
endog er gaaet betydelig tilbage. I Stedet burde jo 
Styrmandstiden være en fortsat Skole, hvor man ind
høstede Erfaring, til man selv skulde være Fører. 
Naar man sørgede herfor, behøvede man sikkerlig heller 
ikke at forlange Søfart mellem Eksaminerne, og jeg tror, 
at det i Længden vilde betale sig for Rederne, selv om 
det skulde gaa lidt ud over del daglige Arbejde.

I Grunden ligger vel Fejlen ogsaa for en stor Del 
hos os selv og vore nærmeste Foresatte. Det cr saa 
indgroet dette, at Styrmanden skal være baade her og 
der og alle Vegne, at det vil lage lang Tid, inden vi 
kan komme bort derfra. Jeg tror ikke vi i den Retning 
er daarligere stillet herhjemme end andre Nationer, 
tværtimod. Man læser f. Eks. i »Navigatørtidende« af 
6. Oktbr. 1907, optaget fra »Norsk Sjøfarlstidende«, hvad 
en Skibsfører dér mener er passende Uddannelse for en 
Styrmand. En Ting maa man lade Vedkommende, han 
putter intet under Stolen, han giver klar Besked; men 
jeg tror dog, vore Redere herhjemme vilde betakke sig 
for en Navigering ledet efter hans Principer. Ingen 
Nation har vel snart heller forholdsvis saa stor en 
Forlisprocent som netop Norge, og det forekommer mig, 
at dette taler for sig selv. Men vi bør ikke nøjes med 
at være lige med andre Nationer; naar vi ønsker at 
deltage heldig i Konkurrencen, bør vi være de første. 
Man huske paa vort Landbrug. Og vi har vel for 
Tiden endnu større Betingelser som søfarende Nation. 
Hvilket andet Land, Svcrig maaske undtagen, har en 
By med saa heldig Beliggenhed for den fremtidige 
Verdenshandel i Norden som netop Kjøbenhavn. Men den 
første Betingelse er, at der gives os Lejlighed til videre 
Udvikling, og at man ikke nøjes med at stille Fordringer, 
som under de nuværende Forhold vanskeligt vil kunne 
honoreres. Hvis Rederne dernæst vil vise Navigatørerne 
den Tillid at tilbagegive dem der Myndighed og det 
Ansvar, som Loven og Traditioner tnsiger dem, saa skal 
det nok vise sig, at ogsaa de nuværende Navigatører 
kan og med Lyst vil opfylde alle Forlangender, der 
med Rimelighed kan stilles til dem.

Holsl,
2. Styrmand. S/S. »Oscar II«.

Senæringsbestemmelserne og de mindre Sejlskibe.

Vi har modtaget følgende:
I Betænkning I afgiven af Kommissionens Med

lemmer, H. A. Hansen, Knudsen, Munter, Neer-
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g aard og Torm (Flertallet), staar Pag. 6—7: »Paa Grund 
af de større Fordringer, som vi nu bør stille til Skibs
førere i oversøisk Fart, fremfor i evropæisk Fart, bliver 
det nødvendigt i Sønæringslovcn at optage andre Fart
grænser end de nuværende.

Vi foreslaar derfor følgende tre, indskrænket 
Fart, K o r t f a r t og Langfart.

Ved indskrænket Fart forstaar vi dels Farten 
Østen for en Linie dragen fra Lindenæs til Texel og 
Vesten for en Linie mellem Kai mar og Rugenwalde, 
dels den Sejlads, der for Færøernes Vedkommende fore- 
gaar i Sigte af Øerne.

Den her forandrede østlige Grænselinie i Østersøen 
er valgt i Stedet for den nuværende, som er den 58 
Breddegrad, fordi vi mener, at denne Fart kun bør 
være Kystfart.«

Det ser jo overfladisk betragtet ganske uskyldigt 
ud, men vil man tænke over, hvilke Følger del vil faa 
for de mindre Sejlskibe, naar Grænsen for indskrænket 
Fart i Østersøen indsnævres til Linien Kalmar—Rugen
walde, da maa enhver, der har en Smule Kendskab til 
Danmarks Sejlskibsfart med mindre Skibe, kunne indse, 
at det her foreslaaede er højst uheldigt og meget uret
færdigt. Der er snarere stærk Trang til at faa udvidet 
denne Grænse i Østersøen.

Dersom Grænsen indsnævredes som foreslaaet, da 
vilde der i de mindre Sejlskibe blive Brug for et stort 
Antal Navigatører med Fiske- eller Sætteskippereksamen ; 
men da det allerede i flere Aar har knebet stærkt med 
at faa de nødvendige Navigatører til Sejlskibene, hvorfra 
skal da de — man kan godt sige Hundreder af Naviga
tører — tages, som saa vil blive nødvendige, dersom 
Lovens Bogstav skal overholdes?

Og hvilken Byrde vilde det ikke blive at paalægge 
de mindre Skibe, som nu klarer sig med en god, solid 
Matros eller Baadsmand, at skulle betale 30 å 40 Kr. 
mere maanedlig til en eksamineret Bedstemand; 3 å 400 
Kr. aarlig spiller en stor Rolle i de mindre Sejlskibs
føreres Husholdning.

Enhver, som har lidt Kendskab lil Forholdene, véd, 
hvilken stor Trafik, der er mellem Sverigs Østkyst, 
Stockholm, Kalmar og Tyskland, Danmark, samt mellem 
Vestrusland, Østtyskland og Hertugdømmerne, Danmark, 
Svcrig med mindre Sejlskibe. Skulde nu danske, mindre 
Sejlskibe hæmmes i al besejle Kysterne ved Østersøen 
mellem den 58 Breddegrad og Linien Kalmar—Rugen
walde af uheldige Lovbestemmelser, da vilde vor Sejl- 
skibsflaade komme agterud i Konkurrencen med vore 
sydlige og østlige Naboer.

Ser man hen til vore Naboer Svenskerne, da har 
disse ganske anderledes lette Vilkaar at sejle under end 
vi. For under svensk Flag at føre endog temmelig 
store Skibe som Brigger og Barker paa hele Østersøen 
og til Linien Vest paa Lindesnæs—Texel, behøves der 
ikke nogen Navigatør om Bord. Men hvor kan de da 
finde over Søen, naar de ikke har nogen Lærdom, vil 
man maaske spørge? Jo del kan de meget let, for naar 
en svensk Sømand faar den nødvendige Sejlads og Alder, 
da søger han ved privat Undervisning at tilegne sig de 
nødvendige maritime Kundskaber, og det er en Kends
gerning, at disse svenske Skippere er lige saa dygtige 
og fører deres Skib lige saa sikkert over de Farvande, 
de besejler, som andre Skippere, der har beslaact den 
fulde Eksamen.

Noget lignende finder Sted i de danske Smaaskibe; 
dér søger Skipperen almindeligvis, naar han faar en 
dertil kvalificeret Mand om Bord, at bibringe ham de i 
nødvendige Kundskaber, saa han i Nødstilfælde kan 
Tøre Skibet i Havn.

Vistnok er det nu under Overvejelse i Sverig, at 
Navigations- og Sonæringsloven skal skærpes dér ogsaa, 
men al den skulde blive skærpet i den Grad som her: 
foreslaaet, er utænkeligt. Svenskerne er siden 1905 et 

vaagent Folk, som varelager Nationens Interesser til det 
yderste.

For at danske Skibe skal kunne blive ligestillet 
med en hvilken som helst anden Nation i Farten paa Øster
søen, og del burde de dog være, da maa Farten paa 
Østersøen med den Finske- og Bottniske-Bugl være ind
skrænket Fart. Kan delle ikke opnaas, vilde det dog 
være en absolut Nødvendighed al udvide Grænsen til 
at medtage de to store Handelspladser Norrkoping og 
Stockholm, saa Grænsen paa Østersøen for indskrænket 
Fart blev Linien Dagerort—Svenske Bjørn. Men det 
heldigste var, at hele Østersøen blev indskrænket Fart.

Der staar tillige i samme Betænknings Pag. 6: 
»Vi foreslaar derfor, at Bevis som Fiskeskipper skal give 
Ret til al fare som første eller eneste Styrmand i Sejl
skibe af ikke over 150 Tons, i Fart paa Nord- og 
Østersøen.«

Det vilde jo afhjælpe lidt af den Mangel, der i de 
sidste Aar har været paa Styrmænd til Sejlskibene, for
udsat al den nuværende indskrænkede Farts Østgrænse 
bibeholdtes eller blev udvidet, men bliver den ind
snævret til Linien Kalmar-Rugenwalde, vil det være al 
komme fra Asken i Ilden. Naar nu Fiskeskipperprøven 
blev udvidet som foreslaaet i Betænkningen, vilde del 
være mere formaalstjenligt, at der havde staact: Ret til 
at fare som første eller eneste Styrmand i Sejlskibe af 
ikke over 200 Tons i Fart paa Evropa.

Til Slutning vil jeg sige til Skibsførerne paa dc 
mindre danske Sejlskibe: Vaagner og værger Eders 
Rettigheder, varelag Eders Interesser, medens det 
endnu er Tid.

Skulde en saadan Indsnævring af den indskrænkede 
Farts Østgrænse finde Sted, da vil det være al over
skære en af Livsnerverne for dansk Scjlskibsfart.

O. P. Jensen,
Fører af Skonnert »Axel« af Thurø.

Fragtmarkedet.

De fleste Markeder ligger daarligl, og selv La Plala, 
som der knyttedes mange Forhaabninger til, er flovet 
af. Ligegyldig i hvilken Retning man ser hen, tegner 
Fragtforholdenc sig mildest talt graat i graat. Er der 
lidt Fortjeneste paa den ene Side, sættes der gerne til 
paa den anden. I den sidst forløbne Uge har Kulfrag
terne til Middelhavet fæstnet sig lidt, særlig for »handy« 
Tonnage, men de hjemgaaende Markeder ligger rigtignok 
ogsaa ualmindelig flovt, saa at Rederne maa regne med 
at tage deres Dampere tilbage i Ballast. Den Kularbejder- 
strejke, som i nogle Uger har hersket i Port Said, er 
nu forbi. Da de fleste i Port Said lossende Dampere 
jo er meget store, og disse lil Dels har gjort Regning 
paa at gaa ud til Østen, men ikke har kunnet finde 
Beskæftigelse dér grundet paa delte Markeds Usselhed, 
har de maattet falde tilbage paa Sortehavet, hvilket 
har haft til Følge, at Raterne herfra, daarlige som 
de var i Forvejen, er yderligere gaael ned. Vi ser 
saaledes Rater som 6/ å 6/3 >on the berllu fra 
Odessa eller NikolajcfT til udsøgt Havn til Trods for 
Risiko for Indefrysning paa Grund af det kolde Vejr. 
Paa N. C. Basis belaltes 6/3 å 6/9. Fra Novorossisk 
sluttedes lil 8/ Bergen (3,"00 Tons Baad) og for Olje- 
kager til Danmark 10/ én, 10/3 to, 10/6 tre Lossehavne. 
Heller ikke Middelhavet har noget, der kan betale sig 
at byde paa. Aleksandria har gentaget 5/6 for Bom
uldsfrø til Huli, prompt. For Erls belaltes 4/3 Algier/
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Rolterdam, 5/6 Porman/Maryporl, og for Fosfat 7/ fra 
Sfax lil Brest og Granville. Ertsfragler fra Bilbao er 
kun faa og smaa, og der belaltes sidst 4/ Middlesbro 
eller Rotterdam, 4/3 Ayr.

Østen skuffer stadig. Selv de regelmæssige Linier 
bar vanskeligt ved at skaffe sig Ladning, saa endnu 
værre ligger det for »outsiders«, af hvilke en Del har 
maatlet søge Beskæftigelse i den indiske Kulfart til 
meget lave Rater. Risfragterne lil Birma er nu helt 
nede paa 17/6 å 18/3 O. C. pr. Februar. Kurrachee 
sluttede en enkelt Damper lil 11/ udsøgt Havn, nelt 
terms, den første Befragtning fra denne Plads i mange 
Maaneder. For Sukker fra Java er genlaget 25/ lil 
Evropa eller U. S. pr. Juni/Augusl.

Nordamerika ligger nærmest en Kende bedre end 
for en Uge siden. Der er sluttet mest fra Golfen, som 
paa Netto Charter tog enkelte Baade lil iO/41/., å 11/ 
til U. K. eller Kontinentet, 12/ Danmark, men hoved
sagelig blev der sluttet Tømmerfraglcr lil omtrentlig 
uforandrede Rater. Fra Sapelo til Anlwerpen belalles 
77/6 og fra Pensacola til River Plata 100/ å 102/6. 
For Korn fra nordlig Havn noleres 2/1 ’/2 til udsøgt 
Havn, og 2/9 betaltes til Middelhavet, Basis én Losse- 
havn.

La Plata Markedet er flovct noget af, hovedsagelig 
som en Følge af Befragternes Tilbageholdenhed, idet 
disse venter at faa billigere Tonnage, da saa mange 
Dampere er sluttet ud med Kul, og antagelig venter 
dc ogsaa, at de skal faa Dampere til at komme ud i 
Ballast fra andre Markeder f. Eks. Indien. Efter at der 
i forrige Uge pr. Januar, som har været den mest efter
spurgte Termin, var betalt indtil 18/3 O. C. fra San 
Lorenzo Grænsen, 17/6 fra Buenos Aires lil U. K. eller 
Kontinentet, akeepteredes der senere noget mindre, og 
Markedet viser nærmest en svagere Tendens. Pr. Marts/ 
April er i Øjeblikket 17/3 å 17/6 det bedst opnaaelige 
fra San Lorenzo. Fra Bahia Blanca er Raten paa samme 
Position omkring 18/.

Østersømarkedet er uforandret elendigt, og selv lil 
dc rene Tabsfragter er Laster næsten ikke til at op
drive.

Riga er utilgængelig paa Grund af Is, Libau har 
næsten intet at byde paa, og fra Windau noteres kun 
enkelte Trælaster til meget lave Fragter, f. Eks. Frcs. 
26]/2 D/B. 1/8 Boards til Dunkerque eller Calais, Frcs. 
27 pr. Favn å 216 Kbf. Kortprops til Calais, 35/ pr. 
Favn å 343 Kbf. til West Harllepool. Kornlasterne fra. 
Libau er nominelt 9 d. Havrebasis til London eller 
Rolterdam, og for Props til Grangemoulh noteres 9/ 
pr. Load å 50 Kbf. Topmaal, hvilket er en for Skibene 
absolut forkastelig Beregningsmaadc, som de altid kom
mer til kort med. De tyske Pladser er ogsaa livløse. 
Større Dampere kan næsten slet ikke placeres, men for 
Smaadampere fra nordtysk Havn kan faas Rm. 4 å 4 */2 
pr. Ton Rug eller Hvede til Danmark, 5 å 51/, Stock
holm.

Kulfragterne er, som nævnt, fastere til Middelhavet, 
men i andre Retninger, særlig lil Østersøen og La Plata, 
ligger Markedet utilfredsstillende. Navnlig skorter del 
ikke saa lidt paa Ladninger til Østersøen lil Trods for, 
at mindst 30 danske Dampere nu er lagt op, og der 
ligeledes er lagt en Del Østersøbaade op i Sverig og 
Tyskland. Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten 
nævner vi; 4/3 Tyne/Libau (2,800), 5/4*/2 Firth of Fortil/ 
Konigsberg n. Br. (1,200), 4/11/., Burnlisland/Kiel (1,650), 
4/ Firth of Forth/Flensborg (1,800), 4/6 Seaham/Malmø 
(1,450), 4/6 Blyth/Aalborg (1,300), 3/3 Tyne/Rolterdam 
(1,500), 3/6 Dunston/Dunkerque (2,400), 4/jBlylh/Bordeaux 
(2,750), 4/3 Tyne/Bilbao (2,400), 6/Blyth/Karlagena (1,300), 
6/6 Wear/Marseilles (2,000), 7/6 Hartlepool/Messina (950), 
6/6 Tyne/Ncapel (3,000), 8/3 Dunston/Venedig (4,400), 
8/ Tyne/Aleksandria (3,100), 7/6 Tyne/Port Said (4,300), 
8/6 Hull/Buenos Aires (4,700).

Fra Cardiff sluttedes der lil følgende Fragter; 4/9 

Kjøbenhavn (2,500), 5/Rouen (1,200), Frcs. 4,75 Bordeaux 
(3,000), Frcs. 7 Algier (1,500), Frcs. 9 Tunis (2,600), 7/6 
Genua (2,500), 8/9 Venedig (2,150), 7/3 Konstanlinopel 
7/101/2 Aleksandria, 7/9 Port Said, 16/6 Shanghai, 5/" 
Las Palmas, 9/3 Rio de Janeiro, 7/7 */2 å 8/3 La Plata

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorgc til 
England og Kontinentet er Markedet fremdeles livløst, 
saa at der kun har fundet enkelte Afslutninger Sted for 
Afscjling straks, og nogen Udsigt til Bedring foreligger 
ikke. Relurfragter er yderst daarlige, og flere Skibe 
henligger i forskellige Havne uden at kunne blive an
bragt lil Fragter, som kan dække Udgifterne.

For Foraars- og senere Afskibning er nogle flere 
Sejlskibslasler fremme, men Noteringerne cr i de fleste 
Tilfælde under Minimalfragterne, og der er saaledes 
ikke Anledning til al beskæftige sig nied dem; dog er 
Frankrig en Undtagelse, og der er sluttet enkelte lil og 
over Raterne, men Rederne holder sig iøvrigt tilbage.

I den følgende Uge er afsluttet følgende:
Pr. straks: 360 Tons Byg Nakskov/Kristiania 5 Kr., 

220 Tons Byg Aalborg/London 9/, 110 Stdr. Props 
Holmeslrand/Leithfjord 18', 85 Stdr. Props Skienfjord/ 
Boness 18/6, 130 R.-T. Is Langesund/Berwick on Tweed 
7/, 320 Tons Salt Lissabon/Stettin 11/, 340 Tons dw. 
Carbid Civita Vecchia/Portugal 15/, 230 Tons Kul Dysart/ 
Tønsberg ,£ 6, 320 Tons Clay Fowey/Leith 5/3.

Pr. senere: 110 Stdr. høvlet Last Frederiksstad/ 
Jersey 27/, 110 Stdr. Stav Frederiksstad/Plymoulh 27/6, 
85 Stdr. blandet Trælast Halmstad/Færøerne 27 Kr., 
105 Stdr. D/B. Boards Gefle/Abbeville 54 Frcs.

Hvad de mindre Skibe angaar, da ligger Markedet 
lige roligt; derimod noteres pr. Marts Afskibning ikke 
saa faa Ladninger Rug og Havre fra Slralsund, GreiTs- 
wald samt fra Rostock. Fra sidstnævnte Plads bydes 
4 Mark Tor Rug og 5 Mark for Havre. Saa vidt man 
kan se nu, bliver Korneksporlen fra nogle af de tyske 
Pladser pr. Foraar ikke helt ubetydelig.

Generalforsamlinger.

Thurø Semandsforening

afholdt d. 6. ds. sin aarlige Generalforsamling. Aarsregnskabet 
balancerer med Kr. 1,858.13. Kontingent udgjorde for do egentlige 
Medlemmers Vedkommende Kr. 828.00, for dc bidragydendc Med
lemmer Kr. 269.00. Renteindtægten var Kr. 761.13. I det for
løbne Aar bar Forretningen i Understøttelse til 23 Enker udbetalt Kr. 
1,379.00.

Foreningens Formue er i Løbet uf Anret vokset med Kr. 407.31 
og beløb sig ved Aarets Udgang til Kr. 18,649.21.

I Anledning af Foreningens 50-aarige Bestnacn modtog For
manden, Skibsreder P. Bom en af samtlige Medlemmer undertegnet 
Adresse, ved hvilken Ærespræsidiet i Foreningen overdroges til 
Formnndcn.

Vi henviser i øvrigt til den paa andet Sted i Bladet gengivne 
Meddelelse om Foreningens Jubilæum.

Thurø Forsikringsforaning for Søfolks Ejendele

afholdt i Folgc »Svendborg Anitst.« d. 9. ds. sin aarlige General
forsamling.

1 det forløbne Regnskabsaar har der været tegnet 186 Policer 
med en Forsikringssum af 93,000 Kr. 1 Præmier cr indkommen 465 
Kr. pCt.), og i Erstatning for Tøj, Kort og Effekter er udbetalt til 
8 Personer ialt 2,051 Kr.

I Fjor ejede Foreningen Kr. 12,126.90, men for Tiden ejer den 
Kr. 10,872.37, altsaa on Nedgang af Kr. 1,254.53.
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Siden Foreningens Stiftelse 1881 er ialt udbetalt i Erstatning 
Kr. 29,763.73.

1 Henhold til Foreningens Vedtægter bliver Forsikringspræmien 
for indeværende Aar 134 pCt.

Ugens Havarier.

Delfin, Skonnert af Riga, der, som meddelt, strandede ved 
Kjoge, er nn slaact i Stykker, og Vraget drevet i Land.

M i ni i, Dpsk. af Kiel, er strandet paa Halskov Rev og cr 
løbet fuld af Vand. Mandskabet er bjerget i Land til Korsor. 
Skibet var paa Rejsen fra Newcastle til Liibeck med en Ladning Kul.

å 11 y, Dpsk., er indkommet til Stege med Sknde efter at være 
blcvcn sat paa Land paa Tæro uf Isen.

A d o 1 f. Skonnert af Malmo. kom d. 8. ds. paa Rejsen til 
Hjcmstedet i Ballast i Besæt i Isen ud for Nyord og kom paa 
Grund. Flot med Assistance af Svitzcrs og indbragt til Nyord.

Ane Margrethe, Galease af Ileilighafen, der laa for Anker 
indefrossen i Isen paa Nvord Red. blev under Stormen d. 8. ds. 
skruet læk af Isen og lob fuld af Vand. Skibet var ladet med 1,877 
Centner Rug.

M i m i, Barkskih af Kristianssand, der d. 2G. Deebr. strandede 
paa Møen ved Liselund, cr nu fuldstændig Vrag. Svitzers liar bjer
get en Del af Trælasten og Inventariet.

Georg, Dpsk. af Kjobenhavn, bar i Albert Dokken i Leitli væ
ret i Kollision med Dpsk. »Pevcril« og har fanet Skade paa nogle 
Plader om Bagbord.

Anna Cathrine, Jagt af Stege, cr efter Grundstødning ud
for Kjoge Havn indbragt til Kjoge, hvor den reparerer.

R n s 1 a n d, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Huils Red i f. M. 
været i Kollision med en Damper og bar faact Skade paa Ræling og 
Skandseklædning.

Doris, Skonnert af Svendborg, har været paa Grund ved West 
Hartlepool, men kom atter flot og bar sandsynligvis ingen Skade 
taget.

E s b c r n Snare, Dpsk. af Kjobenhavn, har været paa Grund 
naa Kirkegrunden ved Udbyhøj. Skibet, der kom fra Hamburg via 
Odcusc bestemt til Randers med Stvkgods, kom flot med Assistance af 
Huvnedpsk. »Uller« og ind til Udbyhøj.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »E m m a« af Barth, der nmaler 66 Reg.-Tons, cr af 
Skibsinæglerfirmaet Aage B r u li n, Kjobenhavn, solgt til Skibs
forer A. P i i 1, Rudkjobing. Overtagelsen sker 1. Febr.

(»Ærø Avis«.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havneøade 21.
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. Januar.) Adolph 
Andersen, Sehubert, ank. Windau 5. ds. herfra. — A 1 e x a n- 
d r u, Kyllesbech, ank. hertil 11. ds. fra Boston. — A 1 g a r v e, Bor- 
rics, afg. Riga 11. ds. for Windau. — An glo Dåne, Wieneke, 
afg. Lu Roehcllc 13. ds. hertil. — A. N. H a n s c n, Paaskc, ank. 
Nowcastle 13. ds. fra Dunkerqnc. — A n t w c r p c n. Madsen, afg. 
Mcssina 11. ds. til Valeneia. -- Arkn nsas, Pctcrseu, auk. Fila- 

dclfia 11. ds. fra Boston. — Arno, Strubberg, afg. Antwerpen 13. 
ds. hertil. — Au rora, Fischer, ank. Antwerpen 10. ds. fra 
Libau. — Baron Stjern blad, Thcrkildscn, ank. Libau
I. ds. fra Boness. — Bcira. Lunge, p. Ouessant- 10. ds. for Mar- 
«eille. •— C. F. Ti et g en, Thomsen, dokker her. — Chr. Bro
borg, Gofthardt, p. Dartniouth 14. ds. hertil. —■ Chr. IX, Muller, 
pass. Brunsbiiltcl 14. ds. hertil. — Dagmor, Bøgvad, ank. Dunston
10. ds. herfra. — D o u r o, Mortensen, ank. Lissabon 11. ds. fra 
Oporto. — Fermra, Sinclair, arg. Stettin 11. ds. til Manchester. — 
F1 o r i d n, Andersen, afg. Filadelfia 4. ds. til Kristiania. — Frede
rik, Thomsen, ank. Konigsberg 6. ds. herfra. — Garønne, Kro- 
mann, afg. Dunkerqnc 12. ds. hertil. — Gcorgios I, Sørensen, 
ank. Libau 5. ds. fra Huli. — Hellig Olav, Ilolst, dokker hor.
— ■ Hen gest. Harder, ank. hertil 5. ds. fra Reval. — Hjelm, 
Sorensen, ank. Danzig 12. ds. herfra. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, ank. Livorno 2. ds. fra Burntisland. — J o 1 a il t h a, Simonsen, 
afg. herfra 12. ds. til Reval. — Karin, Rybcrg. afg. Manchester
13. ds. til Liverpool. — Kasan, Hansen, arg. herfra 10. ds. til 
Libau. — K c n t u c k y, Andresen, afg. herfra 25. Deebr. til No 
York. - K i e w, Jørgensen, afg. Libau 13. ds. til Dunkcrquc. — 
Kurs k, Gommesen, ank. Konigsberg 10. ds. herfra. — Leopold
II. Rasmussen, afg. Windau 13. ds. til Libau. ■— L o i r c, Cragnou,
oplagt i Bordeaux. ■— Louise, Kruse, afg. Reval 12. ds. hertil. — 
L o u i s i a n a. Ørsted, ank. hertil 5. ds. fra Kristiania. — L. P. 
H o 1 in b 1 n d, Swane, afg. Boston 13. ds. hertil. — M o s k o w, Mel- 
dahl. afg. Riga 11. ds. til Rouen. — Nicolai II, Kaas, afg. Kri
stiania 4. ds. til Boston. — N i s li n i j N o v g o r o <1, Sonne, afg. Riga
11. ds. hertil. — 0. B. S u h r. Frisenette, afg. Antwerpen 13. ds. til
Havre. — 0 in s k. Jonsen, ank. Huli 10. ds. fra Libau. — Oscar 
11. Hempcl, laster her. — Per ni, Christensen, afg. herfra 9. ds. til
London. — P r e g c 1. Petersborg, ank. hertil 14. ds. fra Huli. —
P c n n s v 1 v a n i a, Gotsehe, afg. New Orleans 5. ds. hertil. — R o- 
g a 1 a n <1, Wicse, afg. Swansea 11. ds. hertil. — Saga, Wibcrg, 
p. Skagen 11. ds. for Antwerpen. — Saxo, Larsen, ank. hertil 11. 
ds. fra Stockholm. — T c x a s, Lissner, ank. Buenos Aires 3. ds. fra 
Swansea. — Tiber. Beck. afg. Cadiz 13. ds. til Bordeaux. — Uni
ted States, Wulff, p. Dnnnctbead 13. ds. for Kristianssand. — 
Valdemar. Johnsen, ank. hertil 10. ds. fra Skutskiir. — Vend
syssel, Jacobæus. ank. Stockholm 13. ds. herfra.

Carl. Skjold, Gorm. Frode. Schmidt, afg. Almeria 7. ds. — 
Sigurd, Petersen, ank. Genua 31. Decbr. — L. H. Carl, Petersen, 
nnk. Genua 14. ds. — Erik IL Malinckc, afg. Bordeaux 11. ds. — 
Volmer, Jørgensen, afg. Newcastle 4. ds. — Dan, Petersen, ank. 
Algicr 10. ds. — Uffe. Lorenzen. ank. South Shiclds 28. Decbr.
— Knud II, Meyer, ank. Nev. "ørt 12. ds. — Danmark,
Kraemcr. afg. Newcastle 11. ds. — Ragnar. Mikkelsen, 
afg. Kjøbenhavn 12. ds. Skjold. Stahell. afg. Ko
nigsberg 11. ds. — Hal f d a n, Hnnscn. afg. Blyth 8. ds. — Olaf, 
Jørgensen, afg. Dunston 12. ds. — Svend II. Jensen, ank. Algicrs
10. ds. — Harald. Schmidt, afg. Sunderland 10. ds. — M n g- 
n u s, Ilvevsel, ank. Catania 13. ds. — Ivar, Juul-Larscn, nnk. 
Algicrs 10. ds.

Viking. Bjørn. Danholt. afg. Toulon 14. ds. — Vagn, 
Mahnckc, ank. Girgenti 13. ds. — Ulf, Droscher, ank. Aberdecn 14. 
ds. — Leif, Huus, ank. Cardiff 12. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank.
Pensaeola 30. Deebr. — M i c. h a i 1 0 n t c h o u k o f f. Harboc, ank.
Pensacola 27. Decbr. — G c n c r a 1 k o n s n 1 P a 11 i s e n. Christen
sen. afg. Buenos Aires 8. ds. til Conccneion. •— W 1 a <1 i in i r
R c i t z. Olsen, afg. Savannab 8. ds. til Rotterdam. — Helmer 
More li. Thorsoc, afg. Genua 9. ds. til Pensaeola. — Excellence 
Plcske. Brandt, nnk. Barry 10. ds. — Pawel Andrejeff, 
Tnnnebck. afg. Cardiff 9. ds. til Ci vi ta Vccchia. — W1 a d i m i r 
Sav in. Carstcnsen. ank. Stoeklon 4. ds. — Alexander S li n- 
k o f f. Dahl. ank. Reval 9. ds. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Aarhus 4. ds. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjo
benhavn 7. Declir.

Heimdal. A II i II c, I.ctli, afg. Oran 14. ds. — Helga, Vaaben- 
Hansen. afg. Newport 8. ds. — M a r t li a. Christensen, ank. Sunder- 
land 10. ds. — Elna, Rathje. ank. Livorno 10. ds. — Therese, 
Imrscn. afg. Scaham 10. ds. — S i in o il c, Olsen, afg. Aguilas 13. ds.

J c a n n c, læder, ank. Bezerta 12. ds. — I) a i s y, Lagesen, afg. 
Swansea 5. ds. — Vera, Risø, afg. Sundcrlund 10. ds.

Danmark. Ansgar, ank. Frederikshavn 11. ds. — I. N. 
M a d v i g, ank. Methil 13. ds. — Hamle t, ank. Pillou 13. ds. — 
Helge, nnk. Windau 13. ds. — Rolf. ank. Burntisland 13. ds. — 
Niels R. F i n s c n, ank. Libau 28. Decbr.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Glient 10. ds. ■— Nancy, 
Nielsen, nnk. Bromen 10. ds. — N a u l i k, Nielsen, passeret Kaiser 
Willielms Kanal 11. ds. til Rouen. — Nordsoen, Gram, afg. Ham- 
hirrg '^. ds. til Manchester. — N c x o s, Bnssc, ank. Newport 11. ds.
— Ellen. Hansen, ank. Gravelines 10. ds. — Fylla, Christensen, 
afg. Memel 13. ds. til Bremcn. — Gerda, Iversen, ank. Huelva
4. ds. — II e b e. Pedersen, nasseret Kaiser Willielms Kanal 13. ds. 
til Bremerhavcn. — C i t o, Thøgcrsen, ank. Brake 12. ds. — N a- 
n o 1 i. Brinch, afg. Oskarshamn 5. ds. til San Juan de Nicva. — 
Bodil. Larsen, ank. Salcrno 10. ds. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Dnnzig 4. ds. til Belfast. — Ner ni n, Nielsen.' ank. Riga 6. ds. — 
A 1 f a, Lauritsen, afg. Danzig 11. ds. til Newcastle.
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Vulcan. Vnlc. itn. Nielsen, ligger i Kjøbenhavn. — Lon- 
<1 n n. Bom, ligger i Kjøbenhavn. — Paris, Tholander. ank. Te
borg 10. ds. — B r y s s o I, Bocck-Hansen, ligger i Kjøbenhavn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 5. ds. — W i o n, 
Brink, liager i Kjnbenhnvn. — R o ni a, v. Thun, ank. Kiel 7. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Manchester 10. ds. — Alex y, 
Lorentzen, afg. Stettin 9. ds. til Tvncn. — Da g n v, Fischer, afg. Kø- 
nigsberg 14. ds. til Svendborg. — Mary, Clausen, ank. Danzig
10. ds.

Jylland. E bh a, Gregersen, afg. Ghent 13. ds. til Swansea. — 
Ingrid, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 10. ds. — Karen, Uldall, 
afg. Sfax 9. ds. til Tonnay—Cliarente (Frankrig).

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 11. 
ds. — Brattingsborg, Suenson, afg. Montcvideo 14. Decbr. — 
F1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Roncn 11. ds. — Frederik s- 
b o r g, Larsen, ank. Spezia 10. ds. — Fredensborg, 
Winther, nfg. Fairwatcr 9. ds. — J o m s b o r g, Jepsen, 
ank. Snvono 11. ds. — Kronborg. Jensen, ank. Rosario 10. ds.
— Skanderborg, Jensen, afg. Stettin 11. ds. — Stegel
bor g, Lund, afg. Huelvn 13. ds. — Stjerneborg, Lund, ank. 
Kjøbenhavn 13. ds. — Søborg. Hansen, ank. Aalborg 12. ds. — 
U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. Sunderland 12. ds.

Dampskibsselskabet af 1806. M ars el i s bor g, Andersen, afg. 
Novorossisk lfi. Decbr. — Klam penbor g, Palin, ank. Windau
9. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Wcst Hartlepool 1. ds. — 
Skod s hor g, Schmidt, ank. Grimsby 11. ds. — T u b o r g, Ager
lin. ank. Algier 10. ds.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, ank. Sunderland 13. ds.
— D a n s b o r g. Mollerup, ank. Malmø G. ds. — TT 1 f s b o r g, 
Albertsen. afg. Kjøbenhavn 10. ds. — Jægersborg, Larsen, nnk. 
Algier 10. ds. — Kalundborg. Nielsen, ank. Ncweastle 10. ds. — 
Taarn bor g, Matzen, ank. Kjøbenhavn 11. ds.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Windau 12. ds.
Skakkeborg. S k a k k e b o r g, Grove, ank. Cardiff 5. ds.

Svendborg. Peter Marsk, Borgesen, ank. Kjøbenhavn 12. ds.

Havet. F v e n, Andersen, ank. Kjobenliavn 14. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Dahlenborg, afg. Antwcr- 
pen fi. ds. — T r a n q n e b a r. van Deurs, afg. Antwcrpen 8. ds. — 
C a t h n v, Jensen, afg. Suez 13. ds. — B i n i a n g, Gabe, p. Pcrim 
28. Decbr. — A n n m h a, Juul-Hansen. ank. Bangkok 9. ds. — 
S i a ni, Cortsen, afg. Kobc 13. ds. — Indien, Berg, afg. Havre
14. ds. — Birma, Prahl. afg. Marscillc 7. ds. — Sibirien, 
Madsen, afg. Tjilatjap 12. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas. Hansen, ank. London 12. 
ds. — S t. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 1. ds. til Havre. — 
St. Jan, Ingemann, afg. Demerara 13. ds. til Paramaribo.

Ære. Enighedon. Jensen, ank. Warkwort 8. ds. — Er
indring, Nielsen, ank. Blvth 9. ds. — E in a n n e 1, Hansen, ank. 
•Malmø 12. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 13. ds. — Helene, Sø
rensen, nnk. Bnrntisland 13. ds. ■— Sjælland. Sonnichsen. ank. 
Pillau 13. ds. — Agnete, Petersen, ank. Ncweastle 9. ds. — 
H e r m ia, Hansen, afg. Kjøbenhavn 11. ds. til Methil. — Alice, 
Schultz. ank. Nvborg 13. ds. — B o r n b o 1 ni, Abrnhainsen, nnk. 
Kiel 13. ds.

Svendsen & Christensen. Lars Krnse. Mathiesen, nfg. Odense
11. ds. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Fredericia 13. ds. — G. 
Ko c.h, Jørgensen, ank. Lisbon 11. ds.

Holm 8t Wonsild. C1 a r a, Magleby, ank. Aarhus 11. ds. — 
Erik, Ponlsen, afg. Korsør 11. ds. til Methil. — Axel, Christen
sen, nnk. Aarhus 14. ds. — Chr. G v 1 s t o r t f, Schmidt, afg. her
fra 13. ds. til Blytli. — Hug o. Steen, ank. Korsør 13. ds. — 
Ulrik Holm, Bonnelycke. ank. Grimsby 12. ds. — W i 1 h. Co 1- 
<1 i n g. Binrnarson. nnk. Methil 13. ds. — Bugatvr. Nielsen, afg. 
Swansea 12. ds. til Messina. — Farniatvr. Nielsen, afg. Korsør
11. ds. til Hartlepool. — Vera tyr, Villadsen, afg. Bnrntisland 
13. ds. til Odense.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Blvth 10. ds. — Allan, 
Nielsen, afg. Helsingør 11. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, nnk. Horsens 20. Novlir. — V o r a, 
Thing, passerede Brunsbiittcl 13. ds. for Rotlcrdam. — Freja, 
Nielsen, ank. Katthammersvik 11. ds. — H e r t h a, Rasmussen, afg. i 
Holbæk 14. ds. til Stolpemunde.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t c, Frijs, afg. Stolpeinundo 13. ds.■ 
til Kjøbenhavn. — Tor, Hårstcdt, afg. Koibcrg 13. ds. til Holbæk.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. West Hartlepool 10. ds.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 18. Decbr.
— England, Andersen, afg. Kjøgc 14. ds. — Holland, Poul
sen, nnk. Kjøbenhavn 29. Decbr. — Rusland, Madsen, ank. 
Hull 9. ds.

Urania. P o 1 nr s t j e r n c n, Brantli, afg. Wcst Hartlepool 24. 
ds. — Ekliptika, Hcmmingsen, afg. llull 10. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, nnk. Ghent 11. ds. — Uran in,' 
Clausen, ank. Aarhus 31. Decbr.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n o 11 c F n r- 
ness, Larsen, afg. Swinemunde 10. ds. — Lady Fnrness, 
Clausen, ank. Kjøbenhavn 18. Decbr.

Enropa. Europa, Hansen, ank. Blytli 13. ds. — Tyskland, 
Danstrup. afg. Grangcmouth 9. ds. — Frankrig. Friis, afg. Li
ban 14. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Ghent 8. ds.

H. Kirschner. Stanton. Svendsen, ank. Onorto 8. ds. — 
Ed i son, Sørensen, ank. Kiel 13. ds. — Fn I ton, Jørgensen, nnk. 
Dunkeroue 13. ds. — N c w t o n, Andersen, ank. Windnn 12. ds. — 
Washington, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 16. ds. til Ncweastle.

Sejlskibe.
Esbjerg. Thora, Thomsen, ank. Brunsliiittel 12. ds. — 

S o p h i e, Svarrcr, ank. Aracajcr 7. ds. — Han s, Kirk. nnk. Plv- 
motith 8. ds. — Ur da, Jacobsen, ank. Cndiz 11. ds. — Inga, 
Pedersen, ank. Kristianssand 14. ds. — Eli a, Tranum, nnk. Es
bjerg 11. ds.

Fanø. Sønderho. Elisabctha, Fischer, afg. Gibraltar 8. ds. 
til Rio Grande. — M a r t h a, Fischer, ank. Cnxhavcn 12. ds. fra 
Falmonth.

Rønne. Bornholm, ank. Grangcmouth 9. ds. — M a r i c, 
Larsen, ank. Rio Grande do Sul 10. ds.

Svendborg. Martin Nissen, Andersen, nnk. Drnbnk 6. ds.
— D e 1 o s. Andersen, nnk. Falmouth 6. ds. — R o s s i n g. Larsen, 
ank. Chnrlestown Red G. ds. — L li d v i g. Jensen, nnk. Port Ncin 7. 
ds. — A 1 m n. Hnnscn, ank. Port Madoe 8. ds. — G n 1 d b o r g. Jør
gensen, ank. Boston 9. ds. — Valborg. Rasmussen, ank. Portovec- 
chio de Pionibino 9. ds. — M a r t i n. Wilde. ank. Lon
don 9. ds. — C o n f i d e n c c, Mouritzcn, nnk. Frcdcriks- 
stad 11. ds. — Sofie, Mikkelsen, nnk. Langesund 11. ds. — 
Ivar Hvitfcldt. Henriksen, ank. Fredericia 11. ds. — Doris, 
Købke. nnk. West Hartlenool 12. ds. — D n n in a r k. Husfcldt. nnk. 
Sartsborg 12. ds. — Zampa. Hansen, ank. Fowev 12. ds. ■— 
Lilly, Rasmussen, ank. Messina 11. ds. — Pri- 
m il 1 n. Carlsen, nnk. Kjertcmindc 12. ds. — Iris, nansen. ank. 
Dicppe 12. ds. — Hans Emil. Hnnsen, nnk. Knncn 11. ds. — 
Z e n i t li n. Jensen, ank. Livorno 11. ds. — E r h n r d t, Larsen, 
nnk. Portlnnd 13. ds.

Ærø. Prøven, Schmidt, ank. Ellcsncrcnort 7. ds. — Her
til n, Krull, er den 5. ds. afseilet fra Ghent til Borghead. — 01 n f 
Petersen. Albertsen. nnk. Middelfart 7. ds. — A s t r æ a, Svnno, 
ank. Giindeloune 4. ds. — Fred, Jørgensen, nnk. Vlissingen 7. ds.
— Anne. Mikkelsen, ank. Dunkcrqnc 8. ds. — I. A. Kroma n n, 
Christensen, ank. Treport 7. ds. — T. Kocfoed, Andersen, 
nfg. 9. ds. Sligo til Fowev. — K i a n a, Christensen, nnk. Erquo
10. ds. — Gloria. Fabricins. ank. Kjobenliavn 11. ds. ■— M e r k n r. 
Friis, ank. Marlaix Red 11. ds. Martli in g. Friis, ank. Sunder
land 11. ds. — Juliane, Christensen, ank. Trvinc-Harbour 12. ds.
— K i a n a. Hansen, ank. Fowev 12. ds. — Vega, Hansen, ank. 
Fowev 12. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nve patenterede System opnans en Pctroleumsbc^oarehe pan fra 30 

til 50 pCt.. henholdsvis for de mindre oz større Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er onnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Molleraps Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amollegnde 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af det, kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa. Nordamerikas Ø.-Kyst, Syd* 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 
ført for en Øjehøide af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl)' eller Meter (m). Retningerne er ret* 

visende, og de, der angaar Fyr, cr angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

98. Stormvarsel-Signaler vises atter. .Fyrskibene »Horns Rev« 
Og »Vyl«. Nordsøen. Stormvarsel-Signaler vises atter fra Fyrskibene 
»Horns Rev« og »Vyl«. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 52. 
Kjobenliavn 1908).

99. Oplysning om Afmærkning. Gaasholm-Løb. Thyborøn Ka
nal. Limfjorden. Nordsøen. Renden cr kun 32 in bred. .Stagerne 
staar noget uden for Renden paa næsten tørt Land. (Se »Efterretnin
ger for Søfarende Nr. 54. Kjobenliavn 1908).

100. Dybde i Havn. Hov. Jyllands Ø.-Kyst. Kattegat. I Hov 
Havn er der for Tiden kun 4 å 5 Fod Vand.
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101. Lys- og Klokketønde slukket. Sejero-NV.-Rev. Kattegat. 
Lys- og Klokkctoudeu Sojrø-NV.-Rev er slukket. Deu vil snarest 
muligt atter blive tæudt.

102. Lanterne tændt. Avernakke-Hage. Nyborg Fjord. Store- 
Bælt. Eu rod Lauterne er anbragt paa Avernakke-Hage paa en Pæl, 
der staar i 3 m Vand, c. Kbl. NNV. fra deu tiilligero redo 
Lauterne paa Hagen. Flammens Hojdo: 2,s m. Brænder for Damp
færgerne. (Kort Nr. 162 og 163. Danske Lods S. 326. Havne Lods
S. 83. Fyr-Fort. Nr. 255 A).

103. Sømærke omblæst. Gjodser. Falster S.-Spids. Østersøen. 
Gjcdscr Somærke cr omblæst. Det vil snarest muligt otter blive rejst.

1U4. Fyrs Brændetid. Engey. Faxe-Bugt. istand. Engey Fyr 
brænder fra 1ste September til 1ste Maj. (Kort Nr. 87, 198, og 2i;>. 
Islandske Lods, Side 30. Fyr-Fort. Nr. 532).

1U5. Baake. Øen Angisit. Julianehaabs Distrikt. Grønland. En 
Baake med Ballon paa Toppen er opfort paa Øen Angisit, ud for Nard- 
mulak (Skovfjord). 60° 37',s N. Br. 46« 41' V. Lgd. (Kort Nr. 
147 og 148).

B.
I. Østersøen, Sundet og LiHe Bælt.

106. Lystønder og Klokketønder inddraget. Sundet. Sverig: 
Lystonderne og Klokkctonderuc udeu for Mulmo og Laudskroua samt 
ved Kullaguunarstorpsgruudct er iuddraget for Vinteren. Deu sidste 
er ombyttet med cit Stage med Ballon over eu ucdadveudt Kost.

107. Fyrskibet »Utgrundet« inddraget. Kalmarsund. Deu 29dc 
December 1907 er Fyrskibet »Utgruudeu« iuddraget.

108. Forandring i Afmærkning. Ido 0. og S. Småland. 1 For- 
aaret 1908 flyttes deu store Vager med to BaUouer ved Grunden 
Blackeu tU 0. for 5,s m Grunden 57° 44' 6" N. Br. 16° 51' 15" 
0. Lgd. Pyramidetondeu ved Bussaus Gruud ombyttes med en sort 
Vager med Ballon. 57° 39' 47" N. Br. 16° 45' 41" 0. Lgd. (Kort 
Nr. 205).

100. Forandring i Afmærkningen. Knol Djupat. Småland. 1 
Foraaret 1908 ombyttes Siidra Buskebådan sorte Vager med ecu Bal
lon med eu Stage. 57° 48' 54" N. Br. 16° 49' 18" 0. Lgd. .Eu sort 
Vager med en Ballou udsættes 0. for Stora Bredgrund. 57° 49' 3" 
N. Br. 16° 51' 43" 0. Lgd. (Kort Nr. 205).

110. Forandring i Afmærkningen. Boko. Småland. 1 Foraaret 
1908 forandres Afmærkningen i Farvandet 0. for Boko uden for 
Valdemarsvik saaledes:

Stagen ved Gåsbrautens Gruud ombyttes med eu sort Vager med 
een Ballou. 58“ 3' 56" N. Br. 16“ 49' 45" 0. Lgd. Stagen ved 
Bussholmsbådsgrundct inddrages. 58° 5' 28" N. Br. 16° 51' 4" 0. 
Lgd. .Stagen vod Stora Liikskarsgruud indrages. 58« 5' 46" N. Br. 
16° 51' 2" 0. Lgd. Stagen ved LiUa Lbkskiirs Viistra Grund ind
drages. 58° 5' 51" N. Br. 16° 51' 50" 0. Lgd. Stagen ved Viistra 
Mjblkliamnsgrundet inddrages. 58° 6' 0" N. Br. 16° 50' 51" 0. 
Lgd. Stagen med Kost ved Ostra Mjblkhamusgruudet inddrages. 
58" 6' 2" N. Br. 16" 50' 54" 0. Lgd.

111. Fyr forandres. Ovådersudden. Oskarshamn. Kalmarsund. 
1 Ovådersudden Fyr skal iudsættes eu Vinkel, i hvilken dot viser 
grønt Hurtigblink, N. for den hvide Indsejlingsvinkel. Mod Havnen 
skal det vise svagt hvidt Lys. (Kort Nr. 205 og 206).

112. Forestaaende Forandring af Taagesignaler. Fåro, Faludden 
og Ostergarn. Gotland. Den 1ste Juli 1908 foraudros Taagcsigua- 
lerne ved Fårb og Faludden Fyr til Et-Skud hver 10 Minutter. Ved 
Ostergarn Fyr skal Taagesignal gives med et Haandkrafts Taagehorn, 
der hver 5 Minutter giver Et-Stod uf c. 1 Miu. Varighed. (Kort Nr. 
205 og 206).

113. Fyr slukket. Lickershamn. Gotland. Fiskerfyreue ved 
Lickersliamu er nedlagt.

114. Forandring i Afmærkningen. Arkd S. 1 Foraaret 1908 
feretages følgende Forandringer idet Ø.-lige Farvand mellom Arko 
og Håskø:

Pyramidetondeu ved Kaggen NØ. Båda ombyttes med en Stage. 
58° 28' 16" N. Br. 16« 57' 45" 0. Lgd.

Pyramidetondeu ved Grasskarsbådau ombyttes med eu Stago. 
58" 27' 30" N. Br. 16« 57' 20" 0. Lgd.

Pyramidetouden ved Fjårklabbsgruudet ombyttes med en Stage. 
58" 22' 7" N. Br. 16" 58' 40" 0. Lgd.

Pyramidetouden ved Måslåugsgruudet ombyttes med en Stage. 
58" 20' 13" N. Br. 16« 59' 0" 0. Lgd.

Pyramidetouden ved Audskårsgrundet ombyttes med eu Stage. 
58« 18' 25" N. Br. 16" 57' 53" 0. Lgd.

Pyramidetondeu ved Rockskårsgrundet ombvttes med en Stage 
med Kost. 58" 23' 8" N. Br. 16« 57' 55" 0. Lgd.

115. Afmærkning. Gålofjården. Sodermanlands Skærgaard. I 
Foraaret 1908 afmærkes Farvandet til Andorvik NØ. for Trosa saa
ledes: Eu Stage med Kost, 58« 53' 9" N. Br. 17« 39' 20" 0. Lgd.; 
ou Stage med Kost, 58« 55' 17" N. Br. 17° 36' 40" 0. Lgd.; en 
Stage 58« 55' 21" N. Br. 17“ 36' 57" 0. Lgd.

116. Afmærkning af Vrag. Sindersvik. Stockholm. I For
aaret 1908 udsættes en Stage mod Kost S. for et Vrag i Sindersvik 
inden for Håstholmen. 59« 18' 55" N. Br. 18« 8' 35" 0. Lgd.

117. Fyrskibet »Svenska Bjorn« inddraget. I Følge Telegram 
fra Lodskaptajnen i Stockholm or Fyrskibet »Svenska Bjorn« ind
draget.

118. Forandring i Afmærkning og Belysning. Gåfle. 1 det 
N.-lige Farvand fra Ytterriskon til Gafle Havn foretages følgende 
Forandringer:

Den røde Tønde ved Trindelen ombyttes med en Lystøndo, der 
viser hvidt To-Blink hver 3. Sce. 60« 44' 0" N. Br. 17“ 19' 37" 0. 
Lgd. Den nuværende Lystøndo ombyttes med eu red Tønde med Kost. 
60« 43' 48" N. Br. 17" 19' 10" 0. Lgd.

Den inderste, rode 'fonde i den gumle Rende ombyttes med en 
Lystønde, der giver grønt, fast Lys. 60« 43' 42" N. Br. 17« 19' 
7" 0. Lgd.

Stugeu ved Romars Ø-lige Laudgruud inddrages. 60« 43' 40" 
N. Br. 17« 19' 5" 0. Lgd.

Romar Stuge inddrages. 60« 43' 36" N. Br. 17« 18' 56" 0. Lgd.
Vod Yderenden af oen ny gravede Rendes N.-Kaut udlægges en 

rod Tønde med Kost. 60« 43' 37" N. Br. 17« 18' 55" 0. Lgd og ved 
S.-Kanteu eu sort Tønde. 60« 43' 36" N. Br. 17« 18' 56" 0. Lgd.

Ved tuderenden af samme Rende udlægges pau N. Kanten en 
rod Lystende, der viser hvidt To-Blink hver 3. See. 60« 43' 30"
N. Br. 17« 18' 45" 0. Lgd, og ved S.-Kuutou on sort Tønde med to 
Balloner. 60« 43' 29" N. Br. 17« 18' 47" 0. Lgd.

Ved Stagen tæt N. for Heros Gruud udlægges eu sort Lystende, 
der viser hvidt El-Blink hver 3 Sec. 60« 42' 45" N. Br. 17« 16' 
55" 0. Lgd.

1 Norra Skausruunan udsættes eu Stage. 60« 41' 22" N. Br. 
17« 13' 19" 0. Lgd.

Pua Lystenden ved Frcderiksskaus forandres det rode Lys til 
grønt Lys. 60« 41' 20" N. Br. 17« 13' 30" 0. Lgd.

Deu V.-lige Stage i Mellunskausraunau ombyttes med on sort 
Lystende, der viser redt, fast Lys. 60« 41' 18" N. Br. 17« 13' 
20" 0. Lgd.

Stagen N. for Sbrgruudet ombyttes mod eu sort Lystende, der 
viser rødt, last Lys. 00« 41' 12" N. Br. 17“ 12' 48" 0. Lgd.

Den røde Fyrlampe paa Duc d'Albcu Barsogruud forandres til nt 
vise grønt Lys.

Paa den yderstc Duc d’Albe i deu N.-lige Række tændes en 
Fyrlampo, der viser grønt, fast Lys. 60« 40' 58" N. Br. 17« 11' 
40" 0. Lgd.

Den grønne Fyrlampc paa den N.-lige Havnepier inddrages. 
60« 40' 54" N. Br. 17« 11' 6" 0. Lgd.

Afmærkningen forandres i Foraaret 1908 og Belysningen sna 
rest muligt efter Søfurtcns Begyndelse.

Fyrlampcrue brænder fra Søfartens Begyndelse til 20de Maj 
og fra 20de Juli til deus Ophor. Lystenderne brænder i samme Tid, 
forsuavidt Is ikke forhindrere det.

11B. Forandring i Afmærkning. Galtstråm. .Bottniske Bugt. 
I Foraaret 1908 inddrages den sorte Vager med hvidt Bælle og een 
Ballon ved Manskarsgruud SV. for Brcmø. 62« 9' 50" N. Br. 17« 
34' 32" 0. Lgd.

120. Forandring i Afmærkning. SundsvaH. Bottniske Bugt. 
1 Foraaret 1908 inddrages Stagen ved Fiibogrundet. 62" 22' 18" N. 
Br. 17« 34' 0" 0. Lgd., Stagen med Kost ved Spikurgrundet, 62« 21' 
42" N. Br., 17« 33' 18" 0. Lgd. og Stageu ved Alcyonsgruud. 
62« 22' 55" N. Br. 17« 34' 0" 0. Lgd.

121. Forandring i Afmærkning. Långrogrund. Bottniske Bugt. 
I Forauret 1908 inddrages den sorte Vager med hvidt Bælte og tu 
Balloner 0. for 8 m Grunden S. for Långrogrund. 63« 16' 48" N. 
Br. 19“ 41' 6" 0. Lgd.

122. Forandring i Afmærkning. SkeUefteå. Bottniske Bugi. 
1 Foraaret 1908 ombyttes don sorte Vager med to Balloner ved Hel- 
mersgrund med en Stage. 64« 37' 35" N. Br. 21" 21' 42" 0. Lgd. 
En sort Vager med hvidt Bælto og to Balloner udlægges NØ. for 
Grunden Dråckcu. 64« 37' 45" N. Br. 21« 30' 45" 0. Lgd.

123. Forandring i Afmærkning. Luleå NØ. Bottniske Bugt. 
1 Forauret 1908 ombyttes Stugon ved Trefotsgrundet S. for Furen med 
ou sort Vagor med to Balloner. 65" 37' 28" N. Br. 22" 39' 30"
O. Lgd.

124. Forestaaende Afmærkning. Tirrobanken. Haparanda. Bott
niske Bugt. Farvundet forbi Tirrobanken skal afmærkes saaledes-.

En Stage, Krauscli Våslra. 65« 47' 42" N. Br. 24« 8' 0" 
0. Lgd.

Eu Stuge, Lcppikarigruuni Norra. 65° 47' 24" N. Br. 24“ 7' 
42" 0. Lgd.

En Stage, Kraaseligrunni NV. 65« 47' 3" N. Br. 24« 7' 24' 
0. Lgd.

En Stage med Kost, Tirrobanken. 65« 46' 30" N. Br. 24« 6' 
12" 0. Lgd.

En Stago med Kost, Kraaseli Ostra. 65° 47' 42" N. Br. 24« 8’ 
18" 0. Lgd.

En Stage med Kost, Lcppikarigruuni Siidra. 65« 47' 18" N. Br. 
24“ 7' 42" 0. Lgd.

En Stago med Kost, Kraaseligrunni SO. 65“ 46' 54" N. Br. 
24« 7' 30" 0. Lgd.

126. Forandring af Fyr. Dornbusch. Hiddensii. Tyskland. 1 
den første Halvdel af Januar 1908 indsættos i Dornbusch hvide 
Blinkfyr en rød Vinkel, der lyser fra S. 22° V. til S. 52« V. 54« 36' 
3" N. Br. 13“ 7' 25" 0. Lgd. (Kort Nr. 139 og 157).
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II. Kattegat og Skagerrak.
126. Klokketønde inddraget. Nidingen. Sverig. Nidingens 

Klokketondc er den 4de Januar 1908 ombyttet med Vintersomærket.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
127. Fyrskib atter udlagt. Tyskland. Ifølge Telegram fra 

»Marineamt« i Berlin er Fyrskibet »Geniusbank« atter udlagt. (Se 
»Efterretninger for Søfarende« Nr. 71. Kjøbeiihavn 1908).

128. Lystender midlertidig inddraget. V. Brunsbiittel Red. Elben. 
Lystenderne, som afmærker Brunsbiittel Red, er midlertidig ind
draget, og Fyrene, som afmærker Renden, tændt.

129. Lysvinkel forandret. Hoheweg Fyr. Udlægning af Fyr
skibet »Bremen«. Weser. 1 Hoheweg Fyr lyser den V.-ligc roiic 
Vinkel nu fra N. 26", til N. 11" V.

1 Begyndelsen af Januar .1908 udlægges Fyrskibet »Bremen«, 
og Reservefyrskibet inddrages.

130. Vrag afmærket. Hoheweg. Weser. Paa V.-Kant af West 
Ever Sand er e. 1 Kbl. uden for Linien mellem de sorte Spidstønder 
8 og 9 sunket en Slæbedamper. Tæt V. for deu er i 5,s ni Vand ud
lagt en Vragtonde med V.-lig Topbetegnelse. 53" 45' 14" N. Br. 
8" 13' 42" 0. Lgd. Tæt SSØ. for den røde og sorte Baaketønde 
Hoheweg er et Sejlfartøj sunket i 9,s m Vand. Tæt V. for Vraget 
cr en Vragtøude udlagt i 9,s m Vand. 53" 43' 35" N. Br. 8" 15' 
34" 0. Lgd.

131. Fyr forandret. Signal-Station. Eierland. Holland. Eicr- 
land Fyr er nu forandret og viser hvidt Lys med En-Formorkelscr 
hver 5 Sec., Lys 4 Sec., Morkc 1 See. Flammens Højde: 50,? m. 
Synsvidden: 19 Sm. Fyrtaarnets Højde: 34,5 m. Det midlertidige 
Fyr er slukket.

Signal-Stationen er genoprettet. 53" 11' N. Br. 4" 51',4 0. Lgd. 
(Kort Nr. 119, 131 og 180).

132. Lystønde inddraget. Fyr tændt og forandret. Schulpengat. 
Zeegat van Texel. Den røde Lystonde Nr. 5 i Schulpengat er om
byttet med Vintersomærket. Ved Falga er tændt to midlertidige 
hvide, faste Ledefyr, som holdt overet leder 0. for den rod og sort 
vandret stribede Kugletønde Nr. 7 med Kegle i Westgat. I Schulpen
gat Fyr er midlertidig indsat en rød Vinkel, som lyser over uei: 
røde Lystønde Nr. 4. Denne Lystonde er ombyttet med Vintersø
mærket.

133. Lodsfyrskib inddraget. Vliereede. Lodsfyrskibet paa Vlie- 
reedc er inddraget for ls. Lodstjenesten besørges fra Vlieland.

134. Bestemmelse for Fyr. Noorderhoofd. IJmuiden. Naar 
Fyret paa Noorderhoofd med stormende Vejr muligvis ikke kan tæn
des, vil det røde, faste Fyr paa S.-Kysten i Kanalen blive tændt. 
52" 27',» N. Br. 4" 34',s 0. Lgd. Holdt overet med det hvide, 
faste Fyr paa Noordslrandkrib danner det en Ledelinie, som gaar 
over Fyrbaakcn paa Noorderhoofd.

135. Vrag afmærket. Zeegat Hoek van Holland. Damperen 
»Lindesfarne« er sunket i 11 m Vand. 1 Sm. uden for Lys- og 
Fløjtetønden uden for Zeegat Hoek van Holland, i Linien Ledcfyrcnc 
overet i S. 71° 0. Lys- og Flojtctonden er flyttet til tæt NV. for Vra
get, og den er forandret til at vise rødt Lys med Formørkelser. 
51" 59',, N. Br. 4" 2',4 0. Lgd.

136. Afmærkning upaalidelig. Nieuwe Rotterdamsche W at er
veg. Paa Grund af Isgang kan man ikke stole paa Fyrene paa Duc 
d’Albcrne og paa Afmærkningen i Nieuwe Rotterdamsche Waterveg.

137. Lystønder inddraget. Lystønders Farvo forandret. Af
mærkning upaalidelig. Zeegat van Goeree. De røde Lystønder KH. 
og Nr. 4 i Aardappclengat, den røde Lystoude Kwak i Rak van 
Seheelhock, Nr. 4 i Slijkgat og Nr. 1 og 4 i Noord Pampus er om
byttet med Vintersomærkcrnc. Afmærkningen i alle omliggende 
Farvande er upaalidelig.

Den rod og sort vandret stribede Lystoude Nr. 4 i det Ø.-ligc 
Indløb til Vuile er malet rod. 51" 43',1 N. Br. 4° 24',s 0. Lgd.

138. Afmærkning upaalidelig. Ooster Schelde. I Ooster Schelde 
er Afmærkningen upaalidelig paa Grund af Isgang.

139. Forestaaende Forandring af Belysning og Afmærkning. 
Themsen. England. Omtrent deu 10de April 1908 foretages føl
gende Forandringer i Afmærkningen i Thomsen:

Barrow Deep:
Barrow Tønde Nr. 1 ombyttes med en Lystønde, der viser hvidt 

Lys med En-Formørkelser hver 10 Sec.
Barrow Tønde Nr. 2 ombyttes med en Lystende, der viser rødt 

Lys med En-Formørkelser hver 10 Sec.
• Barrow Tønde Nr. 8 ombyttes med en Lystønde, der viser rodt 

To-Blink hver 10 See.
Barrow Tønde Nr. 15 ombyttes med en Lystende, der viser 

hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10 Sec.
North Knob Tønde ombyttes med en Lystonde, der viser rodt 

Et-Blink hver 5 Sec.
Et Fyrskib »Barrow« udlægges omtrent midt imellem Barrow 

Tonder Nr. 10 og 11. Det skal vise hvidt Fire-Blink hver 30 Sec. 
Barrow Tønde Nr. 10: 51° 35',.-, N. Br. 1° 12' 0. Lgd.

Black Deep:
Fyrskibet »Black Deep« inddrages. 51" 33' N. Br. 1° 13',7 

0. Lgd.
En sort Spidstonde, »East Knock John«, udlægges c. 1,« Sm NØ. 

t. 0. 'A 0. fra Knock John Lystønde.

Sludge Lystønde D 5 inddrages.
Dukc of Edinburgh Channel:
Fyrskibet »Edinburgh Channel« flyttes c. 2,2 Sm. NV. t. V ’L 

V. hen, til det N.-lige Indløb af Dukc of Edinburgh Channel.
En sort, spids Lystoude, »S. W. Longsand«, der hver 10 Sec. 

viser hvidt To-Blink, udlægges c. 7 Kbl. 0. t. S. S. fra Fyr
skibet »Edinburgh Channel«s nuværende Plads, som er 51" 32',: 
Nr. Br. 1" 18',r 0. Lgd.

West Alid Longsand Tønde flyttes c. l‘/j Kbl. 0. % S. hen, og 
faar Navnet West Longsand. Den nuværende West Longsand Tønde 
inddrages.

E11 sort Spidstonde, »West Alid Longsand« Tønde, udlægges 
omtrent midt imellem den ny West Longsand og South West Long
sand Tønder.

Shingles Patch Tonde Nr. 2 ombyttes med en Lystønde, der vi
ser rodt Lys med En-Formorkelscr hver 10 Sec.

l’rinces og Quecns Channcls:
Fyrskibet »Tongue«, der ligger paa 51" 30' N. Br. 1" 22',: 0. 

Lgd., flyttes c. i'A Kbl. NØ. A N. hen.
East Tongue Tomle ombyttes med en Lystønde, der viser hvidt 

Et-Blink hver 10 Sec.
North East Spit Tønde ombyttes med en Lystønde, der viser 

hvidt To-Blink hver 10 Sec.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
140. Tønde flyttet. Stokes Bay. Spithead. England. I Sto

kes Bay er den V.-ligc Tonde for den maalte Mil flyttet c. 2 Kbl. 
N. 76" V. hen og ligger nu 8)4 Kbl. S. 46° V. fra den V.-ligc Baake 
og i N. 87° V. fra Gilkicker Point. 50" 46',: N. Br. 1" 10',s V. Lgd.

141. Lystønde forandret. Dublin Bay. Irland . Den rode, spidse 
Lystoude, som til Forsog var udlagt 2 Kbl. N. 64" V. fra South Bur
lord Lystonde, er ombyttet med en sort, stump Lystonde, der viser 
grønt Lys med En-Formorkclser hver 10 Sec.

142. Ledefyr tændt. Darby. Achili Sound. Irland V.-Kyst. 
Paa S.-Sidcn af Darby Point er i Fisketiden tændt to hvide, laste 
Ledefyr. Forfyret vises fra en Pæl paa Hovedet af Kajen ved Acliill- 
bcg. Bagfyret vises fra en Pæl paa Kysten, c. ’A Kbl. N. 31" V. 
Ira Forfyret. Holdt overet i N. 31" V. leder det i det dybeste Vand 
over Barren. Darby Point: 53" 52',r. N. Br. 9" 56',7 V. Lgd.

143. Fyr og Taagesignal forandret. Kinsale Head. Irlands S.- 
Kyst. Kinsale Head hvide og røde faste Fyr er nu forandret til et 
hvidt Lynfvr, der hver 10 Sec. viser To-Lyn, Lyn A Sec., Mørke 1)4 
Sec., Lyn 'A See., Mørke 8 Sec. Fyrapparat af 1ste Orden.

Taagesignal gives nu med To-Knald hver 6 Minutter.
Beliggenhed: 51“ 36' N. Br. 8" 32' V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
144. Fyr tændt. Noirmoutier. Baie de Bourgneuf. Frankrig. 

PaaHovedet af Molen Ileaux, ved Indløbet til Noirmoutier, er tændt et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 6,« ni. Synsvidden: 7)4 Sm. livid, 
6 m høj Fyrpæl. 46" 59' 16" N. Br. 2" 13' 7" V. Lgd.

145. Ledefyr tændt. Glace Bay. Cape Breton Islands Ø.-Kyst. 
I Glace Bay cr tændt to rode, faste Ledefyr. Forfyret staar paa N.- 
Pieren ved Indløbet til Glace Cove. Flammens Højde: 7 m. Synsvid
den: 6 Sm. Linseapparat af 6te Orden. Hvidt, firkantet, 7 m hojt 
Taarn. 46" 12' 0" N. Br. 59"56' 45" V. Lgd. Bagfyret staar 580 
m S. 36" V. fra Forfyret. Flammens Hojde: 15,.-. m. Synsvidden: 
8 Sm. Spejlapparat. Hvidt, firkantet, 13 111. hojt Taarn. Fyret 
lyser over en lille Vinkel paa begge Sider af Ledefvrlinien. Holdt 
overet i S. 36" V. leder Fyrene i Indløbet til Havnen. Forfyret 
skal man for Indgaaende holde 20 m om Styrbord.

146. Bestemmelser for Lodsning. River St. Lawrence. Canada. 
Lodsdistriktet for den nedre Del af River St. Lawrence begrænses 
nu af cu Linie fra Fathcr Point til den Ø.-lige Ankerplads ved Cape 
Colombier og Quebec, med Saguenay River. Lodscrnc tages fra og 
afsættes til en Lodsdamper ved Fathcr Point. Lodsskonnerter benyt
tes ikke mere. Lodscrict cr under Statens Kontrol.

147. FyT tændt. Trois Pistoles. River St. Lawrence. Paa 
Ydcrenden af Regeringens Værft ved Trois Pistoles er tændt et hvidt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 6 m. Synsvidden: 9 Sm. Fyrpæl. Værf
tet strækker sig 1)4 Kbl. N. 38“ V. ud fra Yderenden af Pynten 
tæt 0. for Trois Pistolcs Kirke. Det falder tort med Lavvande. 48" 
8' 40" N. Br. 69" 11' 30" V. Lgd.

148. Oplysning om Grunde. Fogo Island NØ. Newfoundland 
Ø.-Kyst. Snap Rock. Den mindste Dybde cr 1,3 m. Den ligger paa 
49" 52' 30" N. Br. 53" 42' 20" V. Lgd., eller c. 7 Kbl. S. 2" 
0. for den i Kortet angivne Plads. Med Sø bryder det paa den. 
3)4 Sm. N. 5" 0. for den cr Grunden uren, Blakcys Ground, mod 
16 å 18 m Vand, hvorpaa det bryder med haardt Vejr.

Cromwclls Ledge. Den mindste Dybde er 8 in. 49" 49' 45" N. 
Br. 53" 51' 0" V. Lgd.

Clcreys Ledge. Den mindste Dybde er 9 m. 49" 49' 10 N. Br. 
53" 52' 10" V. Lgd.
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Hard Hat. Den mindste Dybde angives af Fiskerne at være 11 
in. men der er ikke fundet under 20 ni. 49“ 52' 40" N. Br. 54° 1' 
0" V. Lgd.

Green Bay Bank. Den mindste Dybde cr 18 in. 49° 53' 20" 
N. Br. 54° 4' 30" V. Lgd.

Paa dc fire sidstnævnte Grunde bryder det med liaardt Vejr.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
140. Fyr i Orden. Plum Point. Port Royal. Jamaica. Plum

Point Fyr er nu i Orden. Den rode Vinkel lyser som tidligere fra S. 
01" 0. gennem S. til S. 10" V. 17" 55'^> N. Br. 76“ 46',= V. Lgd.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
150. Fyr tændt. Volo. Grækenland Ø.-Kyst. Et rødt, fast Fyr 

er tændt paa det S.-ligc Hjørne af Volo Ø.-Mole. 3% Kbl. S. 58" 
V. fra Klokketaarnet i Byen. 39° 21',= N. Br. 22" 57',, 0. Lgd.

151. Signaler, dreat Pass og Boghaz Pass. Alexandria. 
Ægypten. Signalerne fra Gabnri Signal-Station cr forandret saa 
ledes: Een sort Ballon betyder, begge Lob fri. To sorte Balloner, 
vandret for hinanden, betyder, der cr et Skib i Great Pass. To 
sorte Balloner, lodret for hinanden, betyder, der er et Skib i 
Boghaz Pass. Tre sorte Balloner hejst, saa at to cr vandret og to 
lodret for hinanden, betyder, der er Skibe i begge Lob. To hvide 
Fyr, lodret for hinanden, betyder, Great Pass er frit. To røde Fyr, 
lodret for hinanden, betyder, der or et Skib i Great Pass. Bog
haz Pass cr spærret om Natten. 31" 10',= N. Br. 29° 52' 0. Lgd. 

sitr en engelsk Havn, enten det er Dag eller Nat, og skarpt Uåk'g 
holdes efter Undersøgelses Damperen, og man skal være klar til at 
stoppe straks, naar man bliver prajet af den eller advares ved et 
Kanonskud fra den.

Naar Adgangen til en Havn cr spærret, vises om Natten tro 
rode Lanterner, om Dagen tre rode Balloner lodret for hinanden fra 
et iøjnefaldende Sted i eller tæt ved Indløbet, og saa vidt mulig vil 
dette blive meddelt af Udgiks Skibene uden for Havnen.

Naar Undersøgelses Tjenesten er i Virksomhed, viser Undersø
gelses Damperen et hvidt og rod vandret delt Flag med blaa Kant og 
en blaa Stander, og om Natten:

a) Naar Havnen er lukket, tre rode Lanterner lodret for hin
anden.

b) Naar Havnen er aaben, tre hvide Lanterner lodret for hin
anden.

Havnens Lodser er gjort bekendt med dc Bestemmelser, som 
skal følges.

Bestemmelserne angaar følgende Havne:
I England: Belfast, Borcliaven, Clyde, Dover, Fnlmouth, Har- 

wicli, Huli, Mersev, Milford Haven, Newhavcn, Plymouth, Portland, 
Portsmoutli, Quecnstown, Siloernes, River Tces, River Tliames, River 
Tyne, Aldcrnev, Gucrnscy, Jersey.

1 Canada: Esquimalt, Hnlifax, Quehoe.
I Middelhavet: Gibraltar, Malta.
I Indiske Ocean: Aden, Bombay, Cnlcutla, Colombo, Karaclii, Ma

dras, Mauritius, Rangoon.
I Østasien: Hongkong, Singapore.
1 Vestindien: Bermuda, Kingston paa Jamaica.
Endvidere, i Afrika: Cape Town, Durban, Sierra Leone, Sim- 

sons Bay.
1 Australien: Adelaide, Albany, Brisbane, Fremantlc, Molboerne, 

Newcastlc, Sydnev, Thursdiiv Island, Townsville, Wollongong.
Paa Tasmania: Holmri.
Paa New Zealand: Auckland, Olago, Port Lyttleton, Wcllington.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
152. Fortejtønde inddraget. Fyrskibet »Aroe Baai« N. Su

matra Ø.-Kyst. Do to Fortojtondcr, der laa 1,500 m. N. 18° 0. fra 
Lodsfyrskibet »Aroe Baai«, cr inddraget. 4" 11' N. Br. 98" 23' 
0. Lgd.

153. Fyrskiba udlagt. Bankok River. Siam. Deu hvide
Tønde paa Outer Baakes Plads og Hulken paa Inn?r B.iak»s F’ads 
i Ban kok River or inddraget. Et rødt Fyrskib med hvidt Opstaa-
ende er udlagt 114 Sm. S. 30" 0. fra Bar Fyr, paa Outer Baakes
tidligere Plads. Det viser et rødt, fasi Fvr. Flammens Højde 
12 in. Synsvidden: 6 Sm. Et grønt Fyrskib med hvidt Opstaa-
onde cr udlagt 2,« Sm. N. 39“ 0. fra Bar Fyr paa luner Baake.;
tidligere Plads. Det viser et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 
12 m. Synsvidden: 6 Sm.

Bar Fyr: 13" 28',t N. Br. 100“ 34' 0. Lgd.
154. Tønder flyttet. River Min. China. Vod Indløbet tii 

River Min. cr don rede Spidstønde paa Yderbarren flyttet og ligger 
nu, fra Skarp Pcuk. i S. 64" 0. 5,i Sm. Fairway Tønde Nr. 2 
er flyttet og ligger nu, fra Sluirp Pcak i S. 59" 0., 4,= Sm.

Skarp Pcak: 26° 8' N. Br. 119" 40' 0. Lgd.
155. Fyr midlertidig forandret. Shimabara. Kyushu V.- 

Kyst. Japan. Shimabara Fyr cr slukket og et midlertidigt, hvidt, 
fast Fyr tændt V. for Fvrct. Flammens Højde: 11 in. Synsvid
den: 6 Sm. 32" 47' N. Br. 130" 23' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
156. Advarsel til Skibsførere, naar de nærmer sig engelske 

Havne. Den engelske Regering har udsendt Bekendtgørelse af føl
gende Indhold:

Da det af en aller anden Anrsag kan blive nødvendigt uden 
forudgaaende Varsel at forbyde Adgang om Natten til engelske 
Havue i og uden for Evropa, paalægges det Skibsførere, som nærmer 
sig Havn, at iagttage den største Forsigtighed, naar det ses, at Søge
lys cr i stadig Virksomhed, da der kan være Hindringer uden for 
Havnen, eller denne kan være helt spærret og Undersøgelses Tjeneste 
i Virksomhed.

Bliver Forholdet til en anden Sømagt spændt, kan Undersøgel
ses Tjenesten blive sat i Virksomhed.

Skibsførere advares alvorligt mod da at forsøge at staa ind i 
Havnen, det paalægges dem nøje at folge dc Ordrer, som gives 
dem fra Skibene, der besorger Undersøgelses Tjenesten, og at 
ankre paa de Steder, der anvises. I Tange man det under ingen 
Omstændigheder forsøges at staa ind uden Tilladelse fra Under
søgelses Officeren.

Bekendtgørelse om, at Undersøgelses Tjenesten ør Virksrm- 
hel, mktedes aldrig, men nnar Forholdet til en fremmed Magt »-des 
at være spændt, skal den største Omhu udvises, naar man uærmci

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Ung; R: rettet, oy Udgave; ■}••. an nuleret; T: Tillæg 

Korts eller Bogs Nr. NorgC!
N B 55 .Specialkort. Don norske Kvst fra Rodo til Stott. 

1 : 50,000. 1.00 Kr.
N B 40‘ Specialkort. Deu norske Kvst fra Frova til Gjesingen. 

1:50,000. 1,00 Kr.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 1(5. Januar 1908. — Skibsfarten og Toldvæsnet. 

— Navigationsvæsiicts Ordning. -- Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pelitlinie å 45mm Bredde
De øvrige Sider — - - —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 
10% 20°/o 30%

30 Øre
20 —

52 Gange 
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidendo" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt,



Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Jan. 1908. KAY DYHR.

Vekselkurser d. 14. Januar 1908.

DflmnRklhR Aktlfir
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 91 94'/,
Danmark......................................... 707, 71
Norden .......................................... 89'/* -90 89'/, 897,
Kjøbenhavn ................................... 667, 67
Carl ................................................. 88 89
Dannebrog..................................... 86'/, 86'/, 86'/,
Skjold.............................................. 63"/, 66
Urania............................................ 547, 55
Union.............................................. 67'/. 68'/,
Dampsk. af 1896 ........................... 84’/, 8«7,
Hejmdal......................................... 1C0 101'/,
Østasiatiske................................... 130'/, -1317, 1317, 1317,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... — —
Gorm.............................................. 90 90';, 92
Torm.............................................. 67 77
InRa................................................ 67 69
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 60 80
Dansk-russisk Dampsk.................. 817, 81 817.

Dampskibe Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — • __
4'/s % foren. Dampsk-Selsk ....... 977, 102
5 % Østasias. Komp...................... 997, 102

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
3 '/, % uops. Stats......................... 957, 96
3'/, % Husejer Kreditk................. 84 84'/,
3’/» % Kbhvn.s Kreditf............... 87 88
4 % — — 2. Serie. . 917 a -7, 917, 917,
JO/ __ 1 __’ /0 — 947, 967,
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 86 '/. 1 / 

U 86'/, 96'/,
4% - - 7. - .. 917, 917. 917,
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 91'/, 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 91 927,

Aktier.
Nationalbank ................................ 153'/, 154
Privatbank..................................... 1237, 123 123'/,
Landmandsbank............................ 1317, -132 1317, 132
Handelsbank.................................. 139'/, —139 139 1397,
Grundejerbank..............  ..... 100';, -7,-101 1007, 101
Burm. & Wain.............................. 80- 79 797, 80
Helsingørs Jærnsk......................... 957, 96'/,
Sukkerfabr.......................... 192'/, •1917, 1917, 192'/.
Bryggeri Aktier............................ 138 137"/, 138*/,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.40 89.15
London .......................................... 18.33 18.28
Paris ........................................... 72.85
Amsterdam..................................... 151.50 ______
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Børs d. 14. Januar 1908.

Russiske Noter................................ 214.25
4 % Russiske Consols..................... 80.20
37io % — Boden Kredit........... 71.90
5 % Mexikanske 1899 ..................... 101.10
5 % Rumænske Stats..................... 100.50
4% - - 1890............... 92.60

„Foren. Dampsk." 70,000, „Norden" 6,000, „Kbhvn.11 12,000, 
„Dannebrog" 2,000, „Carl" 2,000, „Urania" 56,000, „Union" 
8,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 196,000, „Øsras. Komp." 
126,000, „Danmark" 22,000, „Hejmdal" 6,000. „Inga" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
Taiafnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR

l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

HHIa UftHHP Patent Bundfarver oorv,t1 11« nØByS og Patent Mønnie

WD flink R Pn’e bekendte Maskin- . D. UILII ft LU fl og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ar

Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ', 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Dansk Styrmandsforening 
afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling Søndag 
den 9. Februar 1908 Kl. 4 Eftm. i Prins Willielms 
Palæ (Larsens Lokale), St. Annæ Plads 13.

Dagsorden efter Lovenes § 14, derunder Valg af 
Bestyrelsesmedlemmer og 1 Revisor, endvidere Forslag 
til Lovændringer og Forslag til Stiftelse af en Løsøre
forsikring.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensare 42

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trøffel Kl. 10—12 og 7—9| for Damer KI.B—7

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 124.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
* Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbm agergade 26. Telefon 1030 4 3442.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegocr Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Skibs-
Provianteringshandlere,,

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fc 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schov

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
l'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED iHJiii.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreas: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

i*

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

"1

-o
E

C/>
3 

Dt

u
3 

-D
tnL-

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubifilir ilg ned alt til Faget beekereide 

Reel og billig Betjening garanteres.

Db Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telt. <6. Telt. 6.

Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
Sandballast 

leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMRERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkoinst.

Telegram-adress: „Hamnfdrening", Kotka.

—- ' : Obs. Endast vana arbetare. ----- : 

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Seborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlsteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K, 
Kontor for Køb og Salg af Skibe

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglers 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslld1*.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

3 Skibsprovianteringaforrctoiog
2 Urtekram- & Farvehandel. r* 
~ Havnegade 37, Nakskov, s

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i
Skibsproviant.

Husk ==—

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. 
Nybygninger. Reparationer.

Moderate Priser.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Chr, Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provlantering 

paa Pladsen.

+■> 
O 
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Adr.: „Velthelm", Levlis.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves III Salg.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra A

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud. 
Læs Mærke til Navnet 

„Bitnmastic66

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcli Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Skip Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnioal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

„ W oiver ine66
Baade-Motorer 

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med 

Petroleum 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende". 
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen) 

Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A,S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Hubi, Frederlkihant

Telegram-Adresse: j Carlholtermaan, KJibeohivo.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TATLOR’S

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SllicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Tugboat Gompany „Union" %r-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Til Skibsppoviant
anbefales

Pølser og Flæsk
t/J billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun Qf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fr edericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N.SAHDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Trykt hos J. Jøhoensbn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Januar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnøons selvsm.Lossebjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Leder
Manilla — Wlrerope
Redniagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters«, København 

Største Flydedok i Norden. 
Kapacitet 6OO'X77‘X24‘. Bæreevne 11,500 Tons.

Tør Dok 470‘X66‘XM‘
3 Patent-Ophallngsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet 6202. Moskinfabr. H 1»31. Sekretariatet H 1638.

Tyne Dock Engineering Go. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15*

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
_____  tii
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM npHOLZAPFEL)

& Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Indregistreret
Leverandør til Statsbanerne

Rzhtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER 

Kjobmagergade m.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklhsarboJde udføres 
SppciniiteT: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff., — »CHANNEL, Barry. , — »CHANNEL, Newport., — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theee Works are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Staamera 
at the: same: time.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udlørelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller tn. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN"
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken* Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. —= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

P- Jørgensen, Bragesgade 10. „MS/dik”
H. KIRSCHNER

Frederlciagade 27
Telefoner; Nr. 6817—6818 — Frihavns Lager: Nr. 2247

Telegram-Adresse: „Pakning**

Repræsentant for

Esbjerg Rebslaaeri’s
uovertrufne tjærede og utjærede

Tovværk, Coknstovværk, Flagliner, Logliner, Stikliner, 
Skibniandsgarn, Merling % Hyssing o. s. v.

Største Lager af alle Sorter

Pakninger, Maskin- og Cylinderolie, Tvist, Værktøjer, Pumper

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegremadresier: „REWS, WALLSEND" og „REWS, SUNDERLAND".
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Patent Farver til Skibsbrug

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjobenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler. 

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutli Spejl.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16, Holmens Kanal.

Telegram* Adresse 
Private.

Telefon-Nr.
6.

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe

Emalllen 
p.alKggcs v.rm — >|16u 
tyk — pss alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der erc udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kj’øbeohavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsensgade 6, Iste Sal, 
Træfles i•—tf,*—k Aften. Søndag >0—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Motoren „Grideon”

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccnez, Kikkerler.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlier. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo. 

Telefon 7262,

gr bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 23. Januar 1908.

Passagerfarlen over Atlanterhavet. Et 
Telegram fra Hamburg i sidste Uge meddelte, at de 
kontinentale Linier -agtede at afholde et Forhandlings
møde i Køln d. 17. og 18. ds. Om dette Mødes Forløb 
meddeler nedenstaaende Ritzau Telegrammer følgende:

Berlin, d. 20. Januar. »Berl. Lokalanz.« meddeler: 
Skibsfartskonferencen i Køln har givet det Resultat, at 
der hersker fuld Overensstemmelse mellem de kontinen
tale Selskaber. En Ændring af Billetpriserne blev ikke 
vedtaget.

Køln, d. 20. Januar. »Køln. Ztg.« erfarer, at de 
paa Konferencen repræsenterede kontinentale Selskaber 
har vedtaget ikke at foretage nogen Prisnedsættelse, 
saalænge Tarifkampen mellem de engelske Selskaber 
vedvarer. Prisnedsættelsen vil dog være uundgaaelig, 
saafremt de engelske Selskaber ikke naar til en Overens
komst. Der synes dog nu at være fundet en Basis, 
paa hvilken der kan træffes en Overenskomst mellem 
Cunard Linien, White Star Linien og de tyske 
Selskaber, hvorved ogsaa den absolute Betingelse for en 
almindelig Konference i London vil være opfyldt.

Bolværker i Kjøbenhavns Havn. Af Mini
steren for offentlige Arbejder er i Landstinget fremsat 
Lovforslag om Adgang for Kjøbenhavns Havnevæsen til 
Ekspropriation af Bolværker i Kjøbenhavns Havn, der 
ikke tilhører Staten eller Kjøbenhavns Kommune, saa 
vel som de bag de paagældende Bolværker liggende 
Jordstykker, der er nødvendige lil Gennemførelsen af 
Bolværkets Regulering. Forslaget er foranlediget derved, 
at Bolværkerne ■ i Kjøbenhavns Havn dels er Havne
væsnets Ejendom dels er i privat Eje. Denne Dobbelt
hed er til stor Ulempe for Skibsfarten og Trafiken. 
Paa Grund af de med Forslagets Gennemførelse for
bundne store Omkostninger, vil dette ske, efterhaanden 
som Forholdenes Udvikling og Havnevæsnets Økonomi 
tillader det.

Svensk Skeppsrederiforening for Segel- 
fartyg i Malmø har d. 11. ds. afholdt sin aarlige 
Generalforsamling.

Foreningen meddeler i denne Anledning til Nord- 
evropæisk S ej lskibsred er-F o rb u nd, at den 
uforandret har vedtaget de Minimalfragter, som tidligere 
er vedtaget af

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund, 
Norsk Sejlskibsrederforening, 
Verband Deutscher Kustenschilfer og 
Vestkustens Sjofarlsforening.

Endvidere meddeles, at de af Forbundet oversendte 
Udkast til Bulk- og Kulcertepartier blev modtaget med 
megen Sympati, og at der blev bevilget Penge til Agita
tion blandt Østkystens og Roslagens Sejlskibsrcdere.

Fra West Hartlepool skriver Mr. Cha rles N i e Isen 
d. 13. ds. til en af vore mest kendte Dampskibsredere:

»Vi oplevede under en Storm i sidste Uge det 
triste Syn at se 3-m. Skonnert »Marthing« af Marstal 
søge ind her paa Reden paa en meget uheldig Kurs, 
og kun Dygtighed og et fint udført Stykke Sømands
arbejde, for hvilket Føreren, Kapt. Friis, fik et hjerte
ligt og velfortjent Hurra, frelste en flink dansk Skibs
besætning fra en vaad Grav.«

Om samme Begivenhed meddeler »The Northern 
Daily Mail« af 9. ds.:

Intet af hvad der er sket under den sidste Storm 
har været Genstand for større Beundring blandt gamle 

Søfolk her end dét Stykke Sømandsskab, der i Gaar blev 
udført af Kaptajnen paa den danske Skonnert »Marthing«, 
der paa Rejsen fra Ghent til Sunderland med Cement 
søgte Hartlepool som Nødhavn. »Marthing« manøvrerede 
i Bugten i c. en Time, og paa et Tidspunkt syntes den 
uundgaaelig at maatte drive ned paa Longscar Rocks, 
men i sidste Øjeblik fik den sat mere Sejl til, hvorefter 
den klarede Skærene fra sig. I en Afstand af omtrent 
50 yards fra Pierhovedet i Hartlepool gik den atter over 
Stag, og Lil Slut var den i Stand lil at løbe ind gennem 
Indløbet — til Glæde for de mange, der i største Spæn
ding havde fulgt Skonnertens Manøvrer. Forøvrigt led 
Skonnerten en Del Havari som Følge af det forrygende 
Vejr og fik blandt andet en Baad og Kahytsskylightet 
knust.

Kapt. Friis har senere paa Forespørgsel oplyst, at 
da han indsaa det haabløse i at søge at naa Sunderland, be
stemte han sig til al lage den eneste Chance, der var 
tilbage, nemlig at forsøge paa at løbe ind i Hartlepool 
Havn. Da han første Gang prøvede paa at dreje til 
Vinden, var Stormen paa sit højeste, og Mandskabet 
maatte kæmpe haardt for ikke at blive skyllet over 
Bord. Det var første Gang Kaptajnen havde været i 
Hartlepool, og han selv og navnlig to af Mandskabet 
blev under Manøvren ilde medtaget af Søen.

Bjærgeløn. London, d. 21. Januar. (Ritz. Bur.). 
Admiralitetsretten har i Dag tilkendt Rederne, Kaptajnen 
og Mandskabet paa Dampskibet »Abergcldie« fra Aber- 
deen 8,000 Pund Sterling for deres Arbejde paa Red
ningen afØstasiatisk Kompagnis Damper »Nikobar«, 
som i December 1906 var kommet i Brand udfor Somaliland.

Kjøbenhavns Havneraad. Under 10. d. M. er 
Kontreadmiral F. C. C. Bardenfleth efter Ansøgning 
afskediget fra det ham overdragne Hverv som Medlem af 
Kjøbenhavns Havneraad, og under samme Dato er fhv. 
Skibsfører J. Th. Hagedorn beskikket til at indtræde 
som Medlem i Havneraadet for Tidsrummet fra 1. n. M. 
til 31. December 1909.

Maksimal N edlastning af Skibe i spanske 
Havne. I Følge Meddelelse til del norske Udenrigs- 
departement fra den i Kristiania akkrediterede spanske 
Minister har det spanske Marineministerium udfærdiget 
følgende Bestemmelser:

Skibe (uanset Nationalitet) maa ved Afgangen fra 
spanske Havne ikke være lastet dybere end til den 
maksimale Lastelinje. Hvis et Skib er lastet dybere 
end til denne Linje, vil Havnekaplajnen ikke tillade 
dets Afrejse.

En af en suveræn Stat fastsat Lastelinje vil blive 
anerkendt, ligesaa en Lastelinje fastsat af Board of 
Trade, Bureau Veritas, Lloyds Register og 
British Corporalon og andre lignende Institutioner, 
hvis Berettigelse eller Kompetense til saadan Fastsæt
telse paa Forhaand er anerkendt.

Ethvert Skib, som ikke er forsynet med en saadan 
Lastelinje, maa underkaste sig Havnekaptajnens Bestem
melse om, med hvilket Dybgaaende det tillades at til
træde Rejsen.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. V1908’ afsagt d. 17. Januar 1908. 
Overretssagfører Hartmann Aktor mod Kapt. 
E. K. V.

Kapt. V. var Fører af Dampskibet »Norden«, der 
er bygget af Staal i 1896 og ansat til en Værdi af 
400,000 Kr., og som d. 24. November f. A. paa Rejse 
fra Amerika til Neufahrwasser med en Ladning Fosfat 
til Værdi 300,000 Rmk. strandede paa Adlergrund Syd 
for Bornholm.

Sagens nærmere Omstændigheder er følgende:
Kapt. V., der er født d. 14. Oktober 1875, og som 

i flere Aar har faret som Styrmand, deriblandt dels 
i Aaret 1900 dels uafbrudt siden Aaret 1904 med Damp
skibet »Norden«, blev i Februar 1907 ansat som Fører 
af »Norden«, der da laa i Helsingør. Kaptajnen har ikke 
siden været i danske Farvande før i November 1907, 
da han med den forannævnte Ladning passerede Skagen.

Skibet, der maaler 2,480 Brutto, 1,590 Netto Reg.- 
Tons, havde et Dybgaaende af 18 å 19 Fod. Den 22. No
vember Kl. 11 Aften naaedes Helsingør, hvor Skibet 
blev liggende til næste Dags Aften Kl. S’/j, da det gik 
videre Syd paa med en Besætning af 22 Mand og 5 
Passagerer, hvoriblandt Kaptajnens Hustru og 2 Børn. 
Den 24. Kl. 3,30 Fm. passeredes Falslerbo Fyrskib, og 
Kapt. V., som valgte at gaa Syd om Bornholm mellem 
de fra denne 0 udløbende Landgrundc og Adlergrunden 
— efter hans Forklaring dels fordi han ansaa denne 
Vej for nærmere end Vejen Nord om Bornholm, dels 
fordi han, hvis det skulde blive usiglbart Vejr, da vilde 
have Fyrkending langs den lyske Kyst — salte Kursen 
saaledes, at han antog, at han vilde komme lil al pas
sere lige Nord for det paa Nordsiden af Adlergrunden 
liggende Fyrskib.

Da dette Fyrskib ,senere kom i Sigte ikke som af 
Kaptajnen forudsat om Styrbord, men flere Streger om 
Bagbord, gik han ud fra, at man var kommet betydelig syd
ligere end beregnet, og at man ved at fortsætte Kursen 
vilde komme Syd om Adlergrunden; han gav derfor 
Ordre til at holde Kursen uforandret. Kl. 12 Middag 
pejledes Fyrskibet tværs, men Kl. 12,10 stødte Skibet 
haardt og blev staaende paa en Pulle, der, som det 
senere ved de tyske Marincautoriteters Maalinger er op
lyst, ligger paa 54° 47' 05 N. Brd. og 14° 21'7 0. Lgd. 
i en Afstand af 3 Sm. misv. S. t. V. for Adlergrundens 
Fyrskib. Vinden var SSØ. med en Styrke af 5—6, 
Søen tiltagende, og Skibet huggede stærkt. Det lykkedes 
i Løbet af denne og de følgende Dage med noget Be
svær og ikke uden Fare at redde Besætning og Passa
gerer, hvorimod Skibet blev Vrag, og Ladningen gik tabt.

Kapt. V.’s Formening om, at han befandt sig saa 
meget sydligere end beregnet, var i Virkeligheden urig
tig. Skibets Kort, efter hvilket han navigerede, var et 
engelsk Søkort af 1895, rettet lil 1896, og Kaptajnen 
svævede i fuldstændig Uvidenhed om, at Adlergrundens 
Fyrskib, der paa Kortet var angivet som liggende tæt 
Nord for den laveste Del af Grunden, senere (i 1901) 
var flyttet lil 54° 50' 3" N. Brd. og 14° 22' 4" 0. Lgd., 
hvorved det var kommet til at ligge c. 2 Sm. NNØ. 
for sin tidligere Plads eller c. 3’Sm. Nord for Grundens 
laveste Del.

Skibet løb saaledes midt ind over Adlergrunden, og 
Strandingen skele paa et Sted, der ogsaa paa Skibets 
Kort er angivet med en almindelig Vandstand af kun 3 ni.

Om det end næppe kan betragtes som forsigtigt af 
Kaptajnen, naar han har Ansvaret for saa mange Menneske
liv og saa store Værdier, da at gaa saa nær Syd om 
de paagældendc kun mod Nord afmærkede-Grunde, som 
han, selv om Fyrskibet havde ligget paa del Sted, hvor 
det var angivet paa Kortet, vilde have gjort, er Hoved- 
aarsagen til Ulykken al tilskrive den Omstændighed, 
at Kapl. V. ikke har været i Besiddelse af et lilslrække- 
igl nyt Søkort over den paagældendc Del af Østersøen, 

og at han ikke har været bekendt med de Bekendt
gørelser, der er udgaaet om Fyrskibets Flytning.

Kapt. V. har erkendt, at han, der under Skibets 
Ophold i Helsingør var i Land i 4 Timer, let kunde 
have skallet sig ny Søkort over den paagældende Del 
af Østersøen, ligesom han da ogsaa under sit tidligere 
Ophold umiddelbart efter sin Udnævnelse til Kaptajn 
i Helsingør havde skaffet sig ny Kort, dels over Øre
sund, dels over den (vestlige) Del af Østersøen, han 
den Gang skulde passere.

Han har imidlertid forklaret, al han ved denne 
Lejlighed slet ikke har tænkt paa, at det kunde være 
rigtigt al anskaffe ny Kort eller foretage nogen Under
søgelse med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt Kortet 
var paalideligt. Han har skudt sig ind under, at han 
havde set den forrige Kaptajn rette i Kortet paa 
en tidligere Rejse i Østersøen, men dels ses saadanne 
Rettelser kun at være foretaget med Hensyn til de Dele 
af Farvandet, der da passeredes (Nord om Bornholm), 
dels har Kapt. V. erkendt, al den tidligere Fører aldrig 
har sagt noget, hvoraf han kunde slutte, at der var 
rettet overalt i Kortet, og at han i hvert Fald har 
maattet gaa ud fra, at der ikke var rettet i de sidste 
Par Aar, hvor Kortet ikke havde været benyttet.

Da det nu maa betragtes som en uafviselig Pligt 
for en Skibsfører at holde sig forsynet med tilstrække
ligt paalidelige Søkort (jfr. Sølovens § 22), og da Kapt. 
V. ikke ses at have nogen gyldig Undskyldning for den 
af ham i saa Henseende udviste skæbnesvangre For
sømmelse, vil han ikke kunne undgaa Ansvar.

Kapt. V., der ikke vides tidligere straffet, vil saa
ledes være at anse efter Sølovens § 293 med en Straf, 
der efter Omstændighederne findes at burde bestemmes 
til en Statskassen Bifaldende Bøde paa 300 Kr., hvor
hos han vil have at betale Sagens Omkostninger, der
under Salær lil Aktor, Overretssagfører Hartmann og 
Defensor Overretssagfører V. S. Salomonsen, 35 Kr. 
til hver.

En videregaaende Uddannelse for 
Navigatører.

Fra en af Styrmændene i Det forenede Damp
skibsselskabs Udvandrer-Rute har vi modtaget føl
gende:

Da man efter alt, hvad der i den senere Tid er 
fremkommet og skrevet, vel næppe kan vente noget af 
dc af Kommissionen fremsatte Forslag angaaende Naviga
tionsvæsnets Ordning gennemført som Lov i en over
skuelig Fremtid; og da vistnok den overvejende Del af 
Navigatørerne, saa vel som Dampskibsredere og Assuran
dører, nok kunde ønske, at Navigatøruddannelsen blev 
forbedret paa flere Punkter, synes jeg, det maalte være 
en Overvejelse værd, om der ikke kunde findes andre 
Maader, hvorpaa dette kunde ske.

I »Politikens« Kronik af 3. April 1907 omtales vore 
Handelsskoler og de unge Handelsmænds Uddannelse, 
samt hvad der ydes disse unge Handelsmænd i Form 
af Stipendier, Legater og Understøttelser, for al de kan 
rejse lil Udlandet og dér erhverve sig en større Ud
dannelse end den, der kan gives dem herhjemme. Ikke 
alene Handelsstanden har disse Goder, men der findes 
næppe nogen Virksomhed eller Profession paa Land
jorden, som ikke paa en eller anden Maade støttes 
enten af Staten eller ad privat Vej med Midler, som 
sætter de Paagældende i Stand til at drage andre Steder 
hen og modtage Indtryk og Kundskaber, som senere 
hen kommer dem, og dermed deres Arbejdsgiver og 
Landet, til Gode.

Kun Sømanden har ingen Adgang lil sligt, udover 
den ringe Understøttelse, der kan gives ham for at 
sælle ham i Stand til at frekventere en Navigationsskole.
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Hvad om vore Redere søgte at faa nogle af deres yngre 
Officerer anbragt for en Tid som en Slags Volontører 
om Bord i nogle af de store moderne indrettede Skibe 
i Udlandet, og endvidere søgte gennemført, at der enten 
af Staten eller ad privatvej ydedes disse Folk en Under
støttelse, stor nok til at sætte dem i Stand til at eksi
stere under disse Forhold. Hvis de rette Rederier og ! 
Skibe valgtes, vilde der her kunde læres meget, og del 
vilde være en udmærket Skole for den unge Navigatør. 
Han vilde faa et helt andet Syn paa sin Stilling end 
det, han som oftest er bibragt i vore hjemlige Skibe i 
de unge Aar.

Hvorfor kan der ikke paa Statens Bekostning med 
korte Mellemrum afholdes belærende Foredrag med fri 
Adgang, ikke i Foreninger, men olTentlig, hvor saadanne 
Emner kunde behandles, som Nutidens danske Naviga
tører mest savner Kendskab lil. Disse Foredrag kunde 
senere trykkes og uddeles gratis til dc Navigatører, som 
ikke personligt har kunnet være til Stede.

Meget af Gavn og Interesse kunde sikkert ogsaa 
Navigatøren lære, naar han fik fri Adgang til et Kursus 
paa en af vore større Handelsskoler.

I England findes en Institution, som hedder »Green
wich Nautical College«. Ved dette Institut gives der 
Handelsmarinens Officerer Adgang, saa vidt mig bekendt, 
gartis, lil al gennemgaa et Kursus i Matematik, Astronomi, 
Navigation, Skibbygning og flere andre Fag, og paa den 
Maade modtage en Uddannelse, som fører adskilligt 
videre end den fra Navigationsskolen modtagne. Kunde 
der ikke ogsaa herhjemme oprettes et lignende Kursus, 
enten af Staten eller af vore Redere i Forbindelse med 
de forskellige Søfartsforeninger, hvor den unge Navigatør, 
som har Lysten og Evnen, kunde modtage en større 
Uddannelse, som gjorde ham kompetent til i Fremtiden 
at blive en Fører, som ikke blot enhver Reder vilde 
være glad for, men som ogsaa vilde blive et godt Eks
empel og en god Læremester for sine Underordnede.

Et saadant Kursus vilde sikkert blive modtaget 
med Glæde af mange Navigatører, og naar det blev 
frivilligt at frekventere det, vilde det jo paa ingen 
Maade komme til at træde vore mindre Sejlskibes 
Interesser for nær, hvorimod det absolut vilde gavne 
vore større Rederier, der ofte overgiver enorme Kapi
taler til Navigatørens Varetægt.

Vi farende Navigatører véd bedst selv, hvor ofte 
vi føler Savnet af en større Uddannelse, og vi véd 
ogsaa, at det kun gaar fremad med Sncglefjed, naar 
man ved Selvstudium skal tilegne sig flere Kundskaber 
end de, man har lært paa Skolen. Paa den Maade, 
som vor Skibsfart har udviklet sig i de sidste ti Aar 
og med den lange Udsigt til at faa en mere tidssvarende 
Lovgivning paa Navigationsvæsnets Omraade, kunde 
maaske Gennemførelsen af et eller andet aT ovennævnte 
Forslag bidrage til, at vi ikke kom lil at staa i Stampe 
i altfor mange Aar.

Det kunde være af Interesse at høre andre, mere 
kompetente Mænd, udtale sig om denne Sag, som sik
kert er af Betydning for mange Søfarts-Interesserede.

P. G. C. Petersen, 
Styrmand.

S/S. „United States“ Sammenstød med 
Motorskøjte „Hermeten".

Den 20. ds. afholdtes i Sø- og Handelsretten Sø
forhør i Anledning af, at D. F. D. S.’s Udvandrerdamper 
»United States« d. 13. December 1907 paa Rejsen fra 
Kristiania til New York har haft et Sammenstød paa 
Kristianiafjorden med en Dæksbaad, der senere har vist 
sig at være den norske Motorskøjte »Hermeten«. Som 
Følge, af Sammenstødet sank Motorskøjten, og dens Be

sætning omkom til Trods for alle Anstrængelser for at 
bringe Hjælp.

For Retten var mødt Føreren af »United States«, 
Kaptajn Wulff, 1. Styrmand Petersen samt en Del 
af Damperens Besætning, deriblandt Udkigsmanden. 
Der oplæstes Uddrag af Skibsdagbogen og af en For- 

! klaring aflagt i New York paa det derværende Konsulat. 
Af Dagbogens Uddrag gengiver vi følgende:

Kl. c. 5,25 Em. da Skibet befandt sig i Nærheden 
(c. 1 Kml. VNV.) af Gulholmen og styrede Fjorden ud — 
Vinden var frisk, c. ØSØ. overskyet; det var mørkt men 
meget fyrklarl — varskoede Udkigsmanden P. Kofoed, 
en Baad ret for, uden at den kunde ses fra Kommando
broen, paa hvilken der befandt sig Kaptajnen, 1. Styr
mand Petersen og Lods Michalsen samt Rorgænger O. 
Carlsen. Faa Sekunder efter ramtes Baaden af Skibets 
Bov og gled langs Styrbords Side, hvor den saas af 
flere af Skibets Besætning, som ved Udkigsmandens 
Raab saa over Skibssiden. Baaden saa ud til at være 
en Dæksbaad med Motor, men ingen Lanterne var 
synlig. Skibet svajede øjeblikkelig rundt for Maskinerne, 
samtidig udsaltes Baad Nr. 7, som bemandet med 3. 
Styrmand O. H. Schmidt. Baadsmand M. Jensen Hede 
og Matroserne H. P. Jacobsen, L. P. Nielsen og M. C. 
Hansen, satte af, da Skibet var svajet tilbage til Ulykkes
stedet, hvorfra hørtes Nødraab. Stedet afsøgles sammen 
med Baad Nr. 3, som ligeledes blev sat i Vandet be
mandet med 1. Styrmand, 2. Tømmermand M. A. Larsen 
og Matroserne S. O. Jensen og S. Hansen. Der søgtes i 
c. 1 Time, men uden andet Resultat, end at der op- 
fiskedes en Del Vraggods.

Kaptajnen og Besætningen henholdt sig i et og alt 
til den tidligere Forklaring. Udkigsmanden anslog Af
standen, paa det Tidspunkt da Baaden kom i Sigte, til 
at være en halv Skibslængde. Hverken han eller nogen 
anden saa nogen Lanterner — det er ad anden Vej op
lyst, at saadanne ikke fandtes om Bord i »Hermeten« — 
men idet Baaden gled langs Siden, som ovenfor nævnt, 
saa 1. Styrmand et svagt Lys i Bunden af den, an
tagelig nede ved Motoren.

Det foreligger iøvrigt oplyst, at »Hermeten« alle
rede Kl. c. 31/, Em. havde forladt Horten, og den havde 
saaledes været c. to Timer undervejs, da Ulykken skete. 
Sammenstødet fandt imidlertid Sted i en Afstand fra 
Horten af kun 2, højst 3 Kml., og det ligger derfor ret 
nær at antage, at der har været el eller andet i Vejen 
med Motoren, og at Baadens Besætning sandsynligvis 
har været stærkt optaget af denne. Noget afgjort i 
denne Henseende lader sig selvfølgelig ikke sige, men 
en saadan Antagelse vilde i alle Tilfælde kunne tjene 
til Forklaring paa den Omstændighed, at man næppe 
om Bord paa Skøjten har iagttaget > United States«, som 
i det fyrklare Vejr maa have været synlig i en betyde
lig Afstand. Noget Lys- eller Lydsignal er i alt Fald 
ikke bleven bemærket af Damperens Besætning, forinden 
Oversejlingen skele. Siraks efter Sammenstødet gav 
Damperen Bagbords Ror for saa vidt mulig at bringe 
Skøjten klar af Agterskibet.

Næste Morgen ganske tidligt indkom »United States« 
paa Kristianssands Red, hvor man ankrede, og noget 
senere kom den danske Konsul om Bord. Efter Sam- 
raad med denne valgte Kaptajn WulIT at fortsætte Rejsen 
uden straks at aflægge Søforklaring, dels fordi Vejret 
var saa forrygende, at der ikke, af Hensyn til Skibets 
og de øvrigere Ankerliggeres Sikkerhed, kunde være 
Tale om, at Kaptajnen selv eller en større Del af Skibets 
Officersbesætning kunde forlade dette, og dels fordi Kon
sulen kunde oplyse, at den derværende Søret hele den 
Dag (Lørdag) var optaget.
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S/S „Dora“s Stranding. Fragtmarkedet.

Den 20. ds. afholdtes ved Sø- og Handelsretten 
Søforhør i Anledning af S/S »Doras« Stranding ved 
Runø i Riga Bugten d. 25. Decbr. 1907.

Mødt var Skibets Fører Kapt. Brockdorff, 2. 
Styrmand og en Del af dens øvrige Besætning.

I Følge det fremlagte Uddrag af Skibsdagbogen 
forlod .Dora« Bolderaa d. 25. f. M. Kl. 2 Em., Kl. 2,30 
kvitteredes Lodsen, men en Times Tid efter blev det 
tykt, og Kl. 3,40 blev Maskinen, der hidtil havde gaaet 
Fuld Kraft sat paa Langsom. Farvandet var isfrit, men 
det frøs stærkt med haard Kuling fra Øst. Kl. 7 stop
pede man for at lodde og fik 21 Favne Vand, men fort
satte umiddelbart efter med langsom Gang, lige indtil 
Grundstødningen fandt Sted Kl. 10,50 Em. Da det lidt 
lidt senere klarede op i Vejret, kom man paa det rene 
med Skibets Plads. Man forsøgte at bakke Damperen 
af Grunden men uden Held, og bedre gik det heller 
ikke, efter at man havde kastet en Del af Ladningen 
over Bord. Skibet kom vel et Øjeblik flot men tog 
straks efter atter Grunden, og det forrygende Vejr tillod 
ikke nogen nærmere Undersøgelse af Farvandet ved 
Hjælp af Baad. Den paafølgende Dag om Formiddagen 
kom Redningsbaad ud og tilbød at tage Besætningen i 
Land, men paa Kaptajnens Opfordring blev den liggende 
langs Siden for at se Tiden an. Ved 12 Tiden erklæ
rede Baadens Fører imidlertid ikke al turde vente 
længere, da han var bange for ikke at kunne lande 
med Baaden paa Grund af den tiltagende Vind og Sø, 
og som Følge heraf besluttede Kaptajnen sig til at gaa 
i Land med sit Mandskab.

De Mødende bekræftede Dagbogens Beretning. 2. 
Mester Christoffersen og Maskinassistent Hansen 
kunde bevidne, at »Dora« havde gaaet Fuld Kraft (c. 58 
Omdrejninger) fra Kl. 2,30 til 3,40 og Langsomt (38 å 
39 Omdrejninger) hele den øvrige Tid indtil Grund
stødningen, kun med 10 Minulers Stop ved 7 Tiden for 
Lodskud.

Kaptajn Brockdorff forklarede, at »Dora« sæd
vanligvis løb 8 Sm. Fart ved Fuld Kraft og c. 3 ved Lang
somt. Loggens Visninger svarer omtrent hertil, og 
Kaptajnen antog derfor, da Grundstødningen skete, al 
han endnu havde en Distance af 16 å 18 Sm., til han 
var naaet op paa Højden af Runø. Naar Skibet var 
kommet saa meget længere frem og ud af Kursen kan 
Kaptajnen kun antage, at det skyldes ukendte Strøm
forhold. Skibet er strandet paa SV. Siden af Runø, en lille 
Sm. fra Strandbredden. Der styredes efter et Kompas, 
som sidst var rettet i Foraaret 1907. Der var ingen 
Is i Farvandet, men det frøs en Del, og Kaptajnen tør 
ikke helt bestride Muligheden af, at dette kan have ind
virket paa Loggens Visning. Loggen var indrettet til 
Aflæsning paa Lønningen.

Fra Rettens Side blev der ytret nogen Tvivl angaa- 
ende Muligheden af en Strømsætning, som den der her 
maatte være Tale om, med den herskende østlige Vind. 
Langt snarere var man tilbøjelig til at antage, al 
Damperen i Virkeligheden havde udløbet en noget 
større Distance end af Kaptajnen antaget, og det blev 
i saa Henseende gjort gældende, at Farten efter de fore
liggende Oplysninger om Fuld Krafts Hastighed og Om
drejningstal, maatte ansættes til at være en Del over 3, 
idet man med nogenlunde Tilnærmelse kunde anslaa 
Hastigheden til at være proportional med Antallet af 
Omdrejninger. Efter denne Betragtning maatte man gaa 
ud fra, at Loggen havde vist for lidt, hvad der med 
den stærke Frost heller ikke var helt usandsynligt. 
Noget bestemt lod sig imidlertid ikke sige.

Forhøret blev udsat indtil videre. ■
S/S »Dora«, der tilhørte Dampskibsselskabet Sper'o 

af Kjøbenhavn, var bygget i Sunderland i 1881 og 
maalte 1,507 Brutto og 949 Netto Reg.-Tons.

I den forløbne Uge er det igen La Plata Markedet, 
som har været det eneste, hvorom der kan siges noget 
godt, men ogsaa her cr der dog lidt Malurt i Bægeret, 
thi Efterspørgslen indskrænker sig til prompt og 
Februar Tonnage, medens de Baade, som en Reder vilde 
sende ud, for det Tørste kun kan faa en ussel Kulfragt, 
nemlig 7/6 å 8/6 fra Cardiff, og for det andet møder 
de et Returmarked, der er saa nøje afbalanceret, at 
Fortjenesten, hvis Rederne vilde slutte nu, er ganske 
minimal, og at sende en Damper ud med Kul til en 
Tabsfragl og løbe Chancen for Hjemfragt er ret risi
kabelt. Det er ubefrugtede Dampere, som nu losser 
derude eller er paa Vej derud med betydeligt højere 
Kulfragler end de nuværende, der har Chancerne 
for at tjene noget, men det er kun faa, da de fleste 
Redere har sluttet hjem; thi som nys sagt, La Plata 
Markedet er i høj Grad risikabelt og lunefuldt. Det 
svirrer allerede nu med Rygter om, at Jernbanerne 
ikke kan overkomme at transportere alt det Korn, som 
skal skibes, og det befrygtes, vistnok med Rette, at 
Damperne inden længe vil komme til at lide betydelige 
Ophold. Det er saaledes ikke fristende at sende Dampere 
til Sydamerika i Øjeblikket, men i andre Retninger er 
det ikke bedre, og i det hele laget er det ganske over
ordentlig vanskeligt for en Reder i Øjeblikket at placere 
sine Dampere saaledes, at de kan sejle uden Tab, lige
gyldig om det er paa Langfart eller i evropæisk Fart. 
For de mindre Damperes Vedkommende er der stadig 
en Del oplagt her, og det vilde være interessant om et 
Par Maaneder at se, om de oplagte Dampere ikke har 
staaet sig bedre end de af samme Størrelser, der sej
lede. I Ugens Løb blev der sluttet en meget betydelig 
Mængde Kullaster, hovedsagelig til Middelhavet, hvortil 
Fragterne gennemgaaende er en Kende højere. Raterne 
til Østen er ogsaa bedre. Stigningen er overalt grundet 
paa de daarlige Returmarkeder.

Det østlige Marked har taget lidt mere Tonnage 
end ellers i de sidste Uger, særlig for Ris, men det 
ligger stadig mat. Fra Birma belaltes 17/6 5 18/ O. C. 
pr. Februar, og fra Rangoon lil Liverpool 16/6 å 17/6. 
Kurrachee og Bombay tager næsten ingen Dampere. 
Sidstnævnte Plads betalte 16/ for Manganese til Baltimore 
eller Filadclfia pr. April. For Kul fra CardifT sluttedes 
der lil 13/3 Suez, 12/ Colombo.

Sortehavet ligger endnu flovere end for en Uge 
siden, idel Markedet trykkes af de store Dampere, som 
stadig kommer op i Ballast fra Port Said etc. og bliver 
»anlagt« Lil en eller anden Havn, hvorved der staar 
Kamp om at faa fingre i det forholdsvis lidet Korn, 
der kommer i Markedet. Anlægsraten fra Odessa, Niko- 
lajefT eller lignende Havn til London, Huli eller Rolter
dam er 6/, Hamburg 6/3, men der akeepteres ogsaa 
under disse usle Rater. Fra Sulina er Fragten lil L. H. A. R. 
6/ å 6/3, Hamburg 6 d. mere. For Oljekager fra Novo- 
rossisk er gentaget 10/ lil én dansk Havn, 10/3 to, 10/6 
tre Havne, og for Erts fra Poti sluttedes der til saa 
lavt som 8/6 til Rolterdam eller Middlesbro.

Middelhavet fragtede ikke saa lidt, men Fragterne 
er som oftest rent tabbringende. En Mængde Dampere 
gaar fremdeles i Ballast lil England eller Nordamerika.

Der betaltes for Erts bl. a. 5/9 Karthagena/Maryport, 
4/10^ Malaga/Rotlerdam, 5/3 Tenez/Middlesbro, fri
Despatch, 6/6 Karthagena/Rotterdam, »full terms«, og 
for Fosfat' fra Sfax 6/9 til Nantes, 8/3 Stettin. For 
Bomuldsfrø fra Aleksandria er Raten kun 5/3 å 5/6 til 
Huil, 5/6 å 5/9 London, men Ladning er meget knap. 
Fra Cypern sluttedes en Damper med Johannesbrød til 
14/6 London. Ertsfragterne fra Bilbao er meget slette, 
idet der kun belaltes 3/4J/2 å 3/6 Cardiff, 3/9 Tynen, 
4/ Middlesbro, 4/ å 4/3 Ayr.

Nordamerika er paa det nærmeste uforandret, men 
Laster synes knappe. For Korn fra nordlig Havn be-
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taltes 2/9 Middelhavet, Basis én Lossehavn; 2/4 '/2 Kjøben
havn direkte, og for Petroleum i Kasser 22 Cents Fila- 
delfia lil to japanske Havne. Kanada er livløs. Fra 
Golfen er Baten paa Netto Charter til U. K. eller Konti
nentet omkring 10/6 Basis én Ladehavn til én Lossehavn, 
Option Danmark 1/ mere. For Kul fra Newport News 
betaltes 1,35 Dollars lil St. Thomas samme Rate Baltimore/ 
Havanna. Trælaster fra Golfen sluttedes sparsomt, bl. a. 
lil 85/ Mobile/Fleelwood, 88/9 én vestitaliensk Havn, 
82/6 Pcnsacola/Kontinentct (H. IL), og fra Sapelo be
taltes 76/3 til Antwerpen.

La Plala Markedet er særdeles fast for prompt 
Lastning, jo promptere Baad desto højere Rate, men 
pr. Marts og senere ligger Forholdene trægt, da Befrag
ternes og Redernes Opfattelse med Hensyn til Fragt
raten divergerer for meget. Fra San Lorenzo Grænsen 
er der betalt indtil 18/6 O. C. for nogle Baade indtil 
5,000 Tons lil U. K. eller Kontinentet, 18/ pr. Februar/ 
15. Marts, medens der fra Colastine belaltes indtil 
19/7x/2 pr. Januar, 19/6 pr. Februar. Fra Buenos Aires 
belaltes 17/6 å 18/ pr. Januar, 16/9 pr. Marts/April, 
medens Bahia Blanca betalte 17/9 å 18/ pr. Februar/ 
15. Marts.

Østersømarkedet viser næsten intet Liv. Af de 
russiske Havne kommer kun Libau og Windau i Be
tragtning, og af disse noterer Libau nominelt 9 d. Havre
basis til London eller Rotterdam, medens der for Kort- 
props kan faas 9/ pr. Load (Topendemaal) lil Firth of 
Forth. Windau noterer Frcs. 27 pr. Favn (216 Kbf.) 
Kortprops til Dunkerque eller Calais. Pr. f. o. w. og 
over den kommende Sæson er der en Del Noteringer 
fremme, saa vel fra russiske Havne som fra Bollen, 
men de noterede Raler er ikke fristende, og der slut
tedes derfor ikke meget. Pr. f. o. w. skal der være 
sluttet til Frcs. 301/., D/B. B. Skellefteå/Antwerpen (750 
Stdr.), medens en Kontrakt paa over 6,000 Favne Pulp- 
wood fra Petersborg til Terneuzen siges at være sluttet 
lil omkring 33 Frcs. med 100 Favne daglig Lastning 
og Losning.

Kulfragterne har fæstnet sig yderligere lil Middel
havet, hvortil en Masse Dampere sluttedes; Øst efter er 
de ogsaa højere, men i andre Retninger viser de ingen 
nævneværdig Forandring. Fra Østkysten blev der bl. a. 
sidst sluttet til 4/ Firth of Forth/Swinemunde (2,000), 
4/9 Seaham/Masncdsund (1,000), 4/1 Boness/Vejle (1,400), 
4/lx/2 Wear/Malmø (1,900), 4/1 x/2 Blyth/Aalborg (1,300), 
3/6 Dunston/Rotterdam (1,500), 4/3Tyne/Bordeaux (2,400), 
4/3 Tync/Bilhao (1,650), 6/1x/, Tync/Karthagena (1,700), 
7/ Grangemouth/Neapel (2,900), 7/9 Tyne/Port Said
(4,300).

Fra Cardiir sluttedes lil følgende Fragter: 6/ Libau 
(2,800), 5/ Rouen (1,300), Frcs. 4,75 Bordeaux (2,500), 
Frcs. 7 Algier (2,600), 7/41/2 Barcelona (1,700), 7/1*/., 
Genua, 8/6 Venedig, 7/7 */2 Aleksandria eller Port Said, 
5/9 Las Palmas eller Tenerilfe, 6/3 Cap Verde, 9/3 Rio 
de Janeiro, 7/6 å 8/6 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er sluttet enkelte Fragter, men 
Markedet er iøvrigt meget daarligt, og de fremkomne 
Ladninger er aldeles utilstrækkelig til den ledige Ton
nage, som ønskes anbragt for Afsejling straks. Fragt
raterne er som Følge af denne Mangel paa Ladninger 
meget lave med kun enkelte Lyspunkter. Returfragter 
er fremdeles knappe, og flere Skibe opholdes i uden
landske Havne af Mangel paa Fragter, idet den største 
Del af Sejlskibsflaaden er i Fart.

For Foraars- og senere Afskibning er der atter 
nogle flere Partier fremme ogsaa til England og Tysk
land, men Køb og Salg af Ladninger er iøvrigt meget 
sparsomt.

I den forløbne Uge er afsluttet følgende:
350 Tons Byg Nakskov/Kristiania 5 Kr., 100 Stdr. 

D/B. Mandal/Brugge Frcs. 32, 115 Stdr. Stav Frederiks- 

stad/Charlestown 24/6, 192 R.-T. Is Krislianiafjord/Oporlo 
Frcs. 16, 370 Tons Clay Fowey/Harburg 8/, 300 Tons 
Clay Fowey/Gøteborg 8/, 340 Tons Salt Lissabon/Stettin 
10/, 350 Tons Kul Boston/Rudkjøbing £ 7.5, 200 Tons 
Kul Wemyss/Svendborg £ 6.15.

For senere Transport: 85 Stdr. blandet Trælast 
Halmstad/Færøerne 27 Kr., 85 Stdr. D/B. Frederiksstad/ 
Rye Harbour 30/, 85 Stdr. D/B., Boards Søderhamn/ 
Quimpre Frcs. 55, 160 Tons dw. Salt Cadix/Newfound- 
land 10/ kombineret Retur, 2/3 pr. Quintal Fisk.

Markedet for de mindre Skibe er ikke urtdergaaet 
væsentlige Forandringer. Med prompte Ladninger cr 
det smaat bevendt; fra Kiel og nærliggende isfri Havne 
udbydes dog nogle Hvede- og Havreladningcr, saaledes 
er bl. a. sluttet for Havre fra Kiel til Skien 8x/2 Mark. 
Fra Lubeck kan ogsaa i Aar ligesom i Fjor ventes ret 
betydelige Udskibninger af Gibs og Salt, og rorhaabenllig 
vil Raterne holde sig paa det samme Niveau.

Kjøbenhavn lader meget tilbage at ønske. Til øst
bornholmske Havne blev sluttet for Oljekager og Majs 
22 å 23 Øre, men dette er næsten ogsaa alt, og Ud
sigterne til en snarlig Forandring til det bedre er ikke 
lyse.

Ugens Havarier.
M i m i, Dpsk. af Kiel, der, som meddelt, strandede paa Hal

skov Rev, er bragt flot af Svitzers »Helsingør«, efter at c. 400 
Tons af Kullasten er kastet over Bord. »Mimi« har erholdt en Del 
Skade, men kan dog efter foreløbig Reparation fortsætto Rejsen til 
Lubeck med Ledsagelse af Bjergniugsdnmper.

Peru v i an , Dpsk. af London, er indkommet til Nyborg for 
Dykkerundcrsogelse efter Grundstødning i Kieler-Kuuuleu. Skibet 
kommer fra Suvannah med en Ladning Bomuldsfrokager, bestemt til 
Aalborg. Fortsat Rejsen efter Dykkerundersøgelse.

. 0 a g n y V i o 1 a , Fiskekutter, er Natten til d. 15. ds. strandet 
ved Vrist. Mandskabet reddet. Skibet er Vrag, og Fangst og Red
skaber er guact tabt.

Alfa, Skonnert af Aalborg, er d. 16. ds. paa Rejsen fra Halrn- 
slad til Hjemstcdet med Tommer, grundstodt ved Indløbet til Lim
fjorden paa Korsholmen. Hals Bjergelav assisterede. Skibet kom flot, 
efter at en Del af Dækshisten var kastet over Bord.

Finland, engelsk Dpsk., kom d. 17. ds. i Tange paa Grund 
ved Jollehuvnens Bolgebryder. Skibet, der havde været herinde for 
Kulforsyning, er assisteret flot og har fortsut Rejsen til Hull.

Presse, Lægter, er ankommet hertil efter en haard Rejse 
Ira Hamburg. Lægtcreu luir faact Roret knækket.

S e 11 i , russisk 3/m. Skonnert, kom d. 18. ds. paa Grund pua 
Asiiæspynten. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Kalundborg.

> P c r n a m b u co , engelsk Dpsk., er d. 18. ds. pua Rejsen fru 
Ncweastle til Aalborg med en Ladning Kul, strandet lidt Nord for 
Aalum. Mandskabet er reddet. Skibet er Vrag.

Dora, Dpsk. af Kjobenliavn, der strandede paa Runø i Rigu- 
bugten vil ikke blive forsøgt bjerget, førend til Foraaret.

Cancer, Fiskedpsk., har mauttet søge ind til Frederikshavn 
for at reparere en Maskinskade.

Familien, Galease af Vejle, har for Indgaaende til Bogense 
med en Ladning Mursten, været i Kollision med Østmolen og har 
derved mistet hele Bagbords Skanseklædning.

* P c 1 i c a n , Fiskedpsk. uf Altona, der, som bekendt, strandede 
ved Klitmøller og indbragtes til Frederikshavn, er eftor foreløbig 
Reparation der afgaact til Hamburg. Skibet er takseret til 90,0000 
Kroner, Bjergelønnen andrager 40 pCt.

* M e r c u r, Fiskedamper af Altona, dor var strandet ved Hansi
holmen, er bragt flot af Bjergningsdpsk. »Ægir« og »Viking«.

Polarstjerne n, Dpsk. af Kjobenliavn, er indslæbt af den 
engelske Damper »luchkeit« til Bermudns Øerne med Tab uf Skruen. 
Skibet var paa Rejsen fra West Hartlepool til Savannah.

Dagny, Dpsk. af Esbjerg, er d. 19. ds. i Ballast grundstodt 
paa Asiiæspynten. Skibet har Assistance af Svitzers.

K j o b c n li a v n, 20. Januar. (Ritz. Bur.). Da Dumperen »Ber
lin« i Formiddags gik op gennem Havnen for at gaa ind i Gasværks- 
hnvnen, skete der en større Eksplosion i Dumperens Agtcrlust, i det 
Øjeblik to Mand nf Besætningen var ved at tage Lugerne fra; en 
stor Ildsøjle slog ud, og Lugerne fløj op i Luften. De to Mand kom 
alvorlig til Skade, og de blev hurtigst muligt bragt ind til Told
boden og indlagt paa Frederiks Hospital.

Mars tul, 20. Januur. (Ritz. Bur.). Skonnerten »Astræa« uf 
Marstal er strandet pua Englands Vestkyst. Besætningen, fem Mand, 
foruden Foreren, Kaptajn A. Rasmussen, er druknet. Førerens 
62-aarige Fader var Styrmand. Besætningen bestod endvidere af tre 
Matroser, hvoraf de to menes at være fru Kjøbenhavn og den tredje 
fra Holbæk, samt et 15-aarigt ungt Menneske fra Marstal, Søn af 
fhv. Skibsforer S v a n e.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 21. Januar.) Adel pli 
Andersen, Schubcrt, p. Brunsbiittel 20 for Antwerpen. ■— 
Alexandra, Kåbe, afg. herfra 21. til Christiania. — Al garve, 
Borries, ank. Windau 18. fra Riga. — An gin Bane, Wicncke, 
pass. Holtenau 21. ds. for Kjbhvn. — A. N. Haii.sen, Paaske, ank. 
hertil 19. fra Newcastlc. — Antwerpen, Madsen, p. Gibraltar 
IS. hertil. — Arkau sas, Petersen, ank. New York 19. fra l’lii- 
ladelphia. — Arno, Strnbberg, ank. hertil 17/ fra Antwerpen. — 
Au roril, Fischer, ank. Antwerpen 10. fra Lihau. — Baron 
Stijern blad, Kofoed, p, Brunsbiittel 20. 'for Antwerpen., -- 
Bo ira, Lunge, p. Gihraltar 16. for Marseille. — C. F. Ti et gen, 
Thomsen, dokker her. — Chr. Broberg, Gotthardt, ank. hertil 
18. fra Messina. — Christian IX., Muller, ank. Konigsberg 21. 
fra Danzig. — Dag in a r, Døgvad, afg. Dunston 14. for Genua. — 
Do u ro, Mortensen, p. Ouessant 20. hertil. — Ferrara, Sinclair, 
afg. Stettin 11. til Manchester. — Florida, Andersen, alg. Pliila- 
delphia 4. til Christiania. — Frederik, Thomsen, nnk. London 20. 
herfra. — Garonnc, Kroinanu, dokker her. — Georgius L, 
Sorensen, p. Brunsbiittel 20. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
laster her. — H e n g e s t, Munch, dokker her. — H j e 1 in, So
rensen, ank. hertil 18. fra Danzig. — J. C. Jacobsen, afg. Ca
tania 20. til Messina. — Jolanthu, Simonsen, nnk. Reval 15. 
herfra. — K a s a n, Hansen, p. Holtenau 21. l'or London. — K c n- 
t u c k v, Audrescn, ank. New York 14. herfra. — K i e w, Jorgcn- 
sen, ank. Dunkerque 19. fra Libau. — K n r s k, Gomuicsen, afg. Kjo- 
nigsberg 18. til Hull. — Leopold IL, Rasmussen, ank. Libau 
14. fra Windau. — L o u i s e, Kruse, nnk. Glicnt 20. herfra. — 
L o n i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 14. til Boston. — L. P. Hol m- 
blad, Swanc, afg. Boston 13. hertil. — M oskov, Nielsen, ank. 
Windau IS. fra Riga. — Nicolai II, Knas, afg. Christiania 4. 
til Boston. — Nishnij Novgorod, Sonne, ank. hertil 20. fra 
Riga. — Nordjylland, Kragli, ank. hertil 20. fra Konigsberg.
— 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Havre 17. til Tuiiis. — Oms k, 
Jonsen, p. Brunsbiittel 20. for Windau. — Oscar II, Hcmpel, afg. 
Christiiinssiind 18. til New York. — Perm, Christensen, ank. hertil 
20. fra London. — P r e g c 1, Harder, ufg. herfra 18. til Libau. — 
R i b e r h u s, Bønuelykke, ank. hertil 20. fra Libau. ■— R o g a- 
I a n d, Andersen, ank. hertil 18. fra Swansea. — Saga, Wiberg, 
ank. Antwerpen 14. herfra. — Saxo, Larsen, ank. hertil 11. fra 
Stockholm. — Tcxas, Lissner, ank. Buenos Aires 3. fra Swansea.
— Tiber, Beck, ank. Bordeaux 18. fra Cadiz. — United Sta
tes, WulIT, ank. hertil 18. fra Christiania. — Valdemar, John
sen, dokker lier. — Vendsyssel, Jacobsens, ank. Konigsberg 18. 
fra Stockholm.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Schmidt, ank. Leith 17. ds. — 
Sigurd, Petersen, nnk. Tripolis 19. ds. — L. H. Carl, Petersen, 
ank. Genua 14. ds. — E r i k, Mahncke, ank. Barry 14. ds. - - 
Volmer, Jorgenscn, ank. Girgenti 21. ds. — Dan, Petersen, ank. 
Huclva 18. ds. — Uffe. Lorenzen, ank. South Shields 28. Deebr. — 
K n u d, Meyer, afg. Newport 20. ds. — D a n ni ark, Kraemer, afg. 
Tynen 11. ds. — Ragnar, Holst, afg. Hull 18. ds. — Skjold, 
Stabeil, ank. Ijindon 17. ds. — H a 1 T d il n, Hansen, afg. Blytli 8. ds.
— 01 a T, Jorgenscn, afg. Dunston 12. ds. — Svend, Jensen, ank. 
Huelva 20. ds. — Harald, Schmidt, afg. Sumlerhind 10. ds. — 
M a g n u s, Hvcysel, ank. Girgenti 20. ds. — Ivar, Larsen, ank. 
Huelva 19. ds.

Viking. Bjorn, Danholt, afg. Bona 21. ds. — Vagn, B. Mahn
cke, ank. Catania 18. ds. -- Ulf, Droscher, afg. Aberdeon 20. ds. — 
Leif, Huns, ufg. Penarth 16. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Pensaeola 16. ds. til Dunkerque. — M i c h a i 1 0 il t c h o n k o f f, 
Harboe, afg. Pensacola 15. ds. til London. — Generalkonsul 
Pallesen, Christensen, ufg. Buenos Aires 8. ds. til Conception. ■— 
W1 ail i in ir Reitz, Olsen, afg. Savennali 8. ds. til Rotterdam. — 
Helmer March, Thorsoe, afg. Genua 9. ds. til Pcnsncola. — Ex
cellence P 1 c s k c, Brandt, afg. Newport 20. ds. til Port Said. — 
Pawel And rejef f, Taunebck, afg. Cardiff 9. ds. lil Civita Vec- 
eia. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Newcastlc 20. ds. 
til Saleruo. — A 1 c x a n d c r S h u k o f f, Dahl, afg. Reval 18. ds. 
til Kjobenhavn. — Johan Siem, Nielsen, ank. Blytli 20. ds. — 
Harald K 1 i t g a n r d, Rusmussen, nnk. Kjobenhavn 7. Dcchr.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, ank. Santander 18. ds. hest, til 
Middlesbro. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. Kings Lvnn 16. ds. 
hest, til Neufahrwasser.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Llanellv 20. ds. — S e 1 a u d i a 
Troensegaard, ank. Kjobenhavn 20. ds.

Dannebrog. Brattingshor g, Suonsou, afg. Montevidco 14. 
ds. — F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Boness 20. ds. — Fredens
borg, Winther, ank. Burntisland 16. ds. — Frederiksborg, 
Larsen, ank. Spezia 10. ds. — J oms borg, Jepsen, ank. Savona 11. 
ds. — Kronborg, Jensen, ank. Rosario 10. ds. — Skander
borg, Jensen, ank. Liverpool 20. ds. — S tegel bor g, Lund,afg. 
Huelva 13. ds. — S t j o r n c b o r g, Lund, ank. Winduu 20. ds. — 
S o b o r g, Hansen, afg. Aalborg 18. ds. — U r a n i c n b o r g, 
Schmidt, ank. Kjobenliavn 19. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a m p e n b o r g, Palm, afg. Win
dau 16. ds. —M ar s e 1 i s b o r g, Andersen, ufg. Novorossisk 16. 

1 ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 18. ds. ■— Skods- 
I borg, Schmidt, ank. Grimsby 11. ds. — T u b o r g, Agerlin, ank.

Huelva 20. ds. - U 1 f s bo rg, Albertsen, arg. W. Hartlepool 21. ds.
Neptun. Agger s bor g, Jorgenscn, ank. Aarhus 20. ds. — 

Da n s bor g, Kiilil, ank. Stettin 19. ds. — Jægersborg, Larsen, 
aak. Huclva 19. ds. — Kalundborg, Nielsen, ank. Aalborg 19. 
ds. — T a a r n h o r g, Matzen, ank. Newcastlc 21. ds. —

j Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, auk. Windau 12. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. Cardiff 5. ds.
Havet. Fy en, Andersen, ank. Kjobenhavn 14. ds.
Det ostasiatiske Kompagni, Sainui, Dahlenhorg, afg. Algiers 

18. ds. — T r a n q ii e b a r, van Deurs, afg. Algiers 18. ds. — C a- 
t li a v, C. Jensen, alg. Suez 14. ds. — B i n t u n g, Gabe, afg. Singa
pore 16. ds. — S i a m, Cortsen, afg. Aloji 17. ds. — Indien, Berg. 
ank. Kjobenhavn 18. ds. — Birrna, Prahl, ank. Kjobenhavn 18. 
ds. — S i b e r i c n, Madsen, afg. Tjilutjap 12. ds. — Antmlm, 
Juel-Hansen , ank. Baugkok 9. ds. — St. Thomas, Hansen, alg. 
Portland 17. ds. hest, til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. 
St. Lucia 20. ds. hest, til Domiiiiea. — S t. C ro i x, Christensen, afg. 
London 20. ds.

Æro. Helge li« s, Knudsen, ank. Marstal 17. ds. — 
Erindring, Nielsen, ank. Svendborg 18. ds. ■— E n i g h e d c n, 
Jensen, auk Kjobenhavn .18. ds. — Emanuel, Hansen, ank. Ny
borg 19. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Newcastlc 18. ds. — Helene, 
Sorensen, ank. Kiel 20. ds. — A g n e t c, Petersen, ank. Aalborg 19. 
ds. •— 11 e r ni i a, Hansen, afg. Burntisland 19. ds. hest, til Kiel. — 
Alice, Sehultz, afg. Nyborg 17. ds. hest, til Burntisland. — Sjæl
land, Sonnichscn, ank. Kjobenhavn 19. ds. — B o r u h o 1 m, Abra- 
hanisen, afg. Kiel 17. ds. hest, til Grangemout.

Svendsen & Christensen. G. K o c h, Jorgenscn, ufg. Lissabon 21. 
ds. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Cardiff 19. ds. — N. G. Pe
tersen, Blocli, ank. Blytli 18, ds.

Danmark. J. N. M a d v i g, Sehjodt, ank Korsør 20. ds. — 
H a in 1 e t, lleese, ank. Konigsberg 20. ds. — Helge, Paulscn, ank. 
Windau 13. ds. — R o 1 f, Olsen, nnk. Kbhvn. 20. ds. — Niels 
R. F i n s e n, Jorgenscn afg. Libau 16. ds. hest. Rotterdain.

Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Oran 14. ds. — Helga, Vaaben 
Hansen, ank. Tunis 20. ds. — M a r t h a, Christensen, afg. Sunder
land 16. ds. -- Elna, Rathje, ank. lil Oran 19. ds. - - Therese, 
Larsen, afg. Seaham 10. ds. — Si m o n c, Olsen, afg. Aguilos 13. 
ds. — Jeanne, Løflcr, auk. Alicante 19. ds. — D u i s y, Lagcsen, 
ank. Barcelona 16. ds. — Vera, Riso, ufg. Sunderland 10. ds.

Vesterhavet. Ni oli c. Jessen, ank. Methil 20. ds. — Nancy, 
Tli. Nielsen, ank. Reval 18. ds. — N u li t i k, M. Nielsen, ank. 
Rouen 15. ds. — Nordsoen, Gram, auk. Port Talhot 20. ds. — 
Nexos, Basse, ank. Aalborg 20. ds. --- Ellen, Hansen, ank. 
Grangemouth 21. ds. — F y 11 a, Christensen, afg. Bromen 21. ds. 
hest, til Reval. — Il e b e, Petersen, p. Kaiser Willi. Kanal 19. ds. 
hest, til Reval. — Gerda, Iversen, ank. Goole 21. ds. — Cito, 
Tlmgersen, afg. Boston 20. ils. best. til Brake. — Napoli, Brinch, 
ank. Bilbao 17. ds. — Bodil, Larsen, ank. Marseille 18. ds. — 
Dag m a r, Mathiasen, afg. Belfast 20. ds. best. til Swansea. ■— N e r- 
m a, Nielsen, p. Helsingør 20. ds. best. til Moutrosc. — Alf a, Lau
ritsen, ank. Newcastle 21. ds.

Vulcan. Vulean, Nielsen, ligger i Kjobenhavn. — London. 
Bom, ligger i Kjobenliavn. -- Paris, Tholandcr, ank. Blytli 19. ds. 
— B r y s s e.l, Boeck-1 lunsen, ligger i Kjobenhavn.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Kjbhvn. 20. ds. — W i e n, 
Brink, ligger i Kjøbenhavn. — R o m a, v. Thun, afg. Kiel 18. ds. 
best. til Dunston.

JyUaud. Ebba, Meinerlz, afg. Swansea 21. ds. hest, til Ve
nezia.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Ariles 20. ds. — Alexy, Lo
rentzen, ank. Sunderland 17. ds. — M a r y, Clausen, ank. Konigs- 
berg 21. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j c d d c, Jans, afg. Kjobenhavn 
18. ds. hest, til Howdon Dock, Tyne. — Otto Rud, Haneh, afg. 
Swansea 18. ds. hest, til Catania.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t c, Frijs, afg. Kolberg 20. ds. 
best. til Kjøbenhavn. — Tor, Hiirstcdt, afg. Kjøbenhavn 20. ds. 
best. til Kalmar.

Frem. Austa, Bagger, afg. Horsens 16. ds. best. til Methil. — 
Vera, Thing, afg. Rotterdain 19. ds., best. til Boness. — Freja. 
Nielsen, ank. til Libau 16. ds. — Hert ha, ank. Kjbhvn. 20. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Aarhus 17. ds. best. 
til Blytli. — E r i k, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 20. ds. ■— A x o 1, 
Christensen, afg. Aarhus 18. ds. hest, til Hull. — Hugo, Steen, 
afg. Korsør 19. ds. best. til Grimsby. — Absalon, Gran, ank. Huul 
17. ds. — Asger Ryg, Tliorkelin, afg. Kjobenhavn 21. ds. best. 
til Blytli — Chr. G y ls torf f, Schmidt, afg. Blytli 19. ds. best. 
til Messina. — Ulrik Holm, Bonnclyckc, ank. Korsør 19. ds. — 
W i 1 li. C o 1 d i n g, Bjanarson, ank. Kjøbenhavn 18. ds. — Angå n- 
t y r, Holm. ank. London 20. ds. — Farmat vr, Nielsen, ank. 
Horsens 21. ds. — Ve ru tyr, Villadscn, ank. Odense 18. ds.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, afg. Burntisland 20. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 18. Decbr. —
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Englund. Andersen, ank. Granton 20. ds. — Holland, Poul
sen, ank. Kjobenhavn 29. Declir. — R n s 1 a n d, Madson, ank. Ant- 
werpen 20. ds.

Urania. Polar.sljernéii, Branth, ank. Berniudu 16. ds. — 
E k I i p t i k a, Ilenningscn, afg. llull 10. ds. — Kronprin
sesse Louise,, Nielsen, ank. Glient 11. ds. — Urania, Clau
sen, ank. Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, afg. Boness 17. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Anette Farnes s, 
. Larsen, ank. Swinemiinde 21. ds. — L a d y F u r n c s s, Clausen, nnk. 
Kjobenhavn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, nfg. Blyth 17. ds. — T y s k 1 a n d. 
Danstrup, afg. Grangcmoutli 9. ds. — Frankrig, Friis, ank. West 
Hartlepool 20. ds. —■ Belgien, Nielsen, ank. Cardiff 20. ds.

Sejlskibe.
Rønne. K a r e n, Larsen, ank. Rio Grande 5. ds.
Svendborg. N a jade n, Rasmussen, ank. Aarhus 13. ds. — 

K a ni m n, Fisker, ank. Gotehorg 14. ds. — Nor d o n, Andersen, 
ank. Butonferry 13. ds. — Minern, Fuglsang, ank. Plyinouth 
13. ds. — Jason. Hansen, nnk. Middelfart 14. ds. — Union, 
Olsen, ank. Yarimiillli 14. ds. — Solon, Rascli. ank. London 14. ds. 
— B r i t a n n i a, Rasmussen, ank. Falkenberg 14. ds. — Chri
stian, Jørgensen, ank. Tayport 15. ds. -- Em blu, Petersen, ank. 
Aberdeen 15. ds. - Ro s ku, Petersen, ank. Huli 16. ds. — S. 
Lotz, Haiisen, ank. l’owev 17. ds. Meta, Moller, pass. Øre
sund 1(5. ds. — Frcir. Brandt. ank. Kristianssand 17. ds. - 
Lauritz, Dam. nnk. Cuxhaven 16. ds. Ludvig, Jørgensen, 
ank. Tauslioj 16. ds. — V e n u s, Jensen, ank. Skelskor 16. ds. — 
Valborg, Andersen, ank. Civita Vecchin 19. ds. — Leif, An
dersen, ank. Odense Fjord 20. ds. —• Jens, Eriksen, ank. South Allou 
20. ds.

Ærø. Ellen, Laurilzen, ank. Dieppc 13. ds. Lorenz,
Levinseu, ank. Middelfart 14. ds. — N a t li a 1 i c, Eriksen, nnk.
Goteborg 14. ds. - Thyra, Rasmussen, ank. Goteborg 14. ds. - 
Ol'elin. Clausen, ank. Setiibal 15. ds. ■ Frederik & Ane.
Andersen, ank. Fjellebroen 16. ds. — H e r t li a, Krull, ank. Burg-
liead 15. ds. — Claudia, Anberg. afg. Cadiz 16. ds. til Colon. — 
S v a ii e n. Mollmanii, ank. Ramsgate 16. ds. — G e in m a, Hansen, 
ank. Sctulial lti. ds. — N c p t u ii, Jensen, ank. Hals 17. ds. •— 
N a ii t a, Stærke, ank. Ayr 17. ds. — Johanne, Hansen, ank. 
Lissabon 17. ds. — Kof oed passerede 17. ds. Butt or Levis 
paa Rejse fra Silgo til Fowcy. — 0 I g a, Bonnclykke, ank. Svend
borg 19. ds. — A. mor, Hansen, ank. Kjiilienhavn 20. ds. F rem, 
Hangensen, ank. Lcith 20. ds. — I ngol f, Nymann, ank. Dakar 20. 
ds. — C e r c s, Bager, ank. Fowev 20. ds.

Efterretninger for Søfarende. )
Meddelt af det. kgl. Søkort-Arkiv.

^•Efterretninger for Søfarende* omfatter Evropa, Nord-Amerikas O.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kysl.

I/ængdcn angives fra Grcenwich Meridian. De dnnske Fyrs Synsvidde er nn* 
fort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (ni), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (tn). Retningerne er ret

visende, og de, der angnnr Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

167. Signaler forandret. Christianso. Østersøen. Paa Mol le
bakke. Sti. for Store-Taarn, paa Christianso, vil blive rejst cn Sig
nalmast til Lodssignaler. Signal Tor Lods fra ankommende Skibe be
svares, naar Masten er i Orden, ved at Standeren »Jan af det inter
nationale Signalsystem hejses paa denne Signalmast. Naar der ingen 
Plads er i Havnen, hejses Stunder »Neje af samme System. Sig
nalet fru Store-Taarn gives ikke mere. (Danske Lods, Side 444. 
Havne-Lids. Side 18.)

158. Prik udsættes. Taasiuge NØ. Farvandet Syd for Fyen.
1 Foraaret 1908 udsættes cn Halmprik i c. 4 ni Vand paa NØ.-Kan- 
ten al' Landgriuiden NØ. for Taasiuge, e. 1660 m S. 8" V. fra Ture 
Kirke. 55" 2',. N. Br. 10" 39',, 0. Lgd. (Kort Nr. 117, 125, 149 og 
162. Danske bids, Side 575. Som.-Fort., Side 40.)

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

159. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Barsebåck. Sun
det. Sverig. 1 Foraaret 1908 flyttes den rode Vager med Kost og
2 Balloner med Kulorna uden Tor Barsebiick til V. for Grunden Fiu- 
blittan. 55" 45' 16" N. Br. 12" 51< 55" 0. Lgd. (Kort Nr. 127, 
156, 182 og 210.)

•) ReclukLionslabel for Omsætning af danske Fod og Favne lil 
Meter og omvendt faas, saaltenge Oplaget strækker til, gry l is 
ved Henvendelse lil Panal; Søfarlstideiulvs Kontor,

160. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Pukavig. I For
aaret 1908 udsættes en Stage med Kost S. for Grunden Storeb&dau. 
56" 7' 30" N. Br. 14" 44' 25" 0. Lgd. Slagen N. for Klofhalla Ref 
inddrages. 56» 8' 51" N. Br. 14° 41' 1" 0. Lgd. (Kort Nr. 160 
og 206.)

161. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Karlskrona. I 
Foraaret 1908 ombyttes den sorte og hvide Vager med Ballon ved 
SO.-Snndshådan med en sort Vugor med Ballon. 56 4' 55" N. Br. 
15" 35' 20" 0. Lgd. Den sorte og hvido Vager med Ballon ved 
Flaggrundct ombyttes med en sort Vager med Ballon. 56" 4' 15" 
N. Br. 15" 31' 55" 0. Lgd. Den sorte og hvide Vager med to 
Balloner ved 0. Saltkiidlen ombyttes med en sort Vager med to Bal
loner. 56° 4' 52" N. Br. 15° 33' 40" 0. Lgd. Den sorte og hvide 
Vager med tre Balloner ved 0. Ellcbådan ombyttes med cn sort 
Vager med tre Balloner. 56" 5' 30" N. Br. 15° 34' 8" 0. Lgd. 
Stagen med Kryds ved NO. Stoekholmgrundet inddrages. 56° 9' 16"
N. Br. 15° 34' 40" 0. Lgd. (Kort Nr. 160 og 206.)

162. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Kalmarsund. I 
Foraaret 1908 forandres Afmærkning i Kalmarsund saaledes: Ben 
sorte Vager med Ballon ved Sbdra Bagargrundct ombyttes med cn 
Stage. 56" 45' 6" N. Br. 16° 28' 33" 0. Lgd. En sort Vager 
med Billion udlægges ved 3., m Grunden. 56’ 44' 30" N. Br. 16" 
27' 45" 0. Lgd. Den sorte Pyramidetondc ved Yxhommaren om
byttes med en sort Vager med Ballon. 56’ 40' 43" N. Br. 16’ 23' 
45" 0. I.gd. Den rode Pyramidctøndo ved Viistra Skalle ombyttes 
med en rod Vager med cn Kost over en Ballon. 56’ 40' 43" N. Br. 
16" 23' 52" 0. Lgd. Den sorte Pyramidetondc ved Viistra Mellan- 
grundet ombyttes med en sort Vnger med Ballon. 56’ 40' 18" N. 
Br. 16" 23' 25" 0. Lgd. Ben rode Pyramidetondc ved Ostra Mcl- 
langriindct ombyttes med cu rod Vager med cn Kost over cn Ballon. 
56" 40' 18" N. Br. 16° 23' 32" 0. Lgd. Den sotIc Pyrainidctonde 
\cd Ternors NØ. Ref ombyttes med cn sort Vager med Ballon. 56" 
39' 47" N. Br. 16" 22' 57" 0. Lgd. Den sorte Vager med Ballon 
ved Ternrors SØ. Ref inddrages. 56’ 39' 27" N. Br. 16’ 22' 46"
O. Lgd. En Stage med Kost udsættes paa 56" 39' 39" N. Br. 16" 
23' 0" 0. Lgd.

Mellom Kaimar og Fårjestndeu: Stagon ved Midsundsgrundet 
ombyttes med en sort Vager med Ballon. 56" 39' 21" N. Br. 16" 25' 
22" 0. Lgd. Den sorte Vager med Ballon ved (Ilands Sodra Frcding 
ombyttes med cn Stngc. 56’ 39' 12" N. Br. 16" 25' 58" 0. Lgd. 
Paa den rode Vager med to Balloner og Kost ved Sydostra Kråkan 
borttages den ene Ballon. 56° 38' 53" N. Br. 16" 27' 17" 0. Lgd. 
(Kort. Nr. 206.)

163. Forestaaende Forandring af Fyr. Grimskår. Kalmarsund. 
I Sommeren 1908 skal Grimskar Fyr forandres til at vise rodt Et- 
Blink fra N. 26J4" 0. til c. N. 35° 0., og hvidt Et-Blink fra e. 
N. 35" 0. til N. 37" 0. Masknaggen og Bredgrund ligger i den 
rode Vinkel. I ovrigt bliver Fyret uforandret. (Kort Nr. 206.)

164. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Klintehamn. 
Gotland. I Foraaret 1908 udsættes cn Stage med Kost ved N.-Siden 
af Renden til Klintehamn. 57" 23' 21" N. Br. 18’ 11' 16" 0. Lgd., 
og en Stage ved S.-Sidcn af Renden. 57» 23' 17" N. Br. 18’ 11' 
15" 0. Lgd.

165. Forestaaende Forandring i Afmærkning. PåskaHavik. 
Småland. I Forauret 1908 inddrages Stagen med Kost ved Mellan- 
farvattengrniidot i det S.-ligc Farvand til PåskaHavik. 57° 9' 18"
N. Br. 16" 29' 56" 0. Lgd.

166. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Ljungskår. Små
land. I Foraaret 1908 inddrages Stagen ved Ostra Stvrbådan. 57° 
30' 40" N. Br. 16" 47' 15" 0. Lgd. En Stage udsættes ved 4 m 
Grunden. 57" 30' 35" N. Br. 16’ 47' 58" 0. Lgd. En sort Vager 
med Ballon udlægges NØ. for 3,.-. m Grunden. 57" 30' 20" N. Br. 
16" 48' 31" 0. Lgd. (Kort Nr. 205).

167. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Gamlebyviken. 
Småland. I Foraaret 1908 flvttcs Stagen ved Ostra Almviksgrundet 
til 0. for 5 m Grunden paa 57" 50' 27" N. Br. 16" 29' 41" 0. Lgd.

168. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Ekn6 0. Små
land. 1 Foraaret 1908 inddrages Stagen med Kost ved Viistra Ku- 
ringskiirsgrundet. 57’ 35' 34" N. Br. 16’ 43' 37" 0. Lgd. Stagen 
med Krvds ved Yttersta Kåringskiirsgrundel ombyttes med en Stage 
med Kost, V. for Grunden. 57" 35' 37" N. Br. 16" 43' 30" 0. Lgd.

169. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Lucernafjården. 
Våstervik. Småland. I Foraaret 1908 ombyttes Pvramidctondcn 
ved Stora Liiecrnagrundel med en Stage. 57’ 44' 48" N. Br. 16" 
41' 25" 0. Lgd. Stagen ved Lilla Lueernagrnndet oinhvttcs med cn 
Pyramidetondc. 57" 45' 5" N. Br. 16" 41' 10" 0. Lgd.

170. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Stickskår— 
Sando. Småland. I Foraaret 1908 nedlægges det Ø.-ligc Farvand 
fra Stickskår over Kviidofjården, og et nyt Farvand afmærkes 0. 
lor det gamle og 0. om Skalballarna, V. om Kartbådan, 0. om Bjork- 
skiir og mellem Hamnklulib og Halsoklubh til Sando Fyr. Afmærk
ningen forandres simledes:

Stagen med Kost ved Tviirsiik.sgnind inddrages. 58’ 1' 55" N. 
Br. 16" 49' 46" 0. Lgd. Stagen ved Skottklabbcus Grund inddrages. 
58" 2' 5" N. Br. 16" 49' 35" 0. Lgd. Deu rode Vager med Ballon 
og Kost ved Ettcrbådan inddrages. 58° 2' 26" N. Br. 16" 49' 58"
O. Lgd. Stagen ved Rbnnklulibcn inddrages. 58" 2' 28" N. Br. 
16" 49' 43" 0. Lgd. Stagen ved Sålliållsgrundct inddrages. 58" 2'43" 
N. Br. 16" 50' 10" ØJ Lgd. Den sorte Vager ined to Balloner ved

i Kållskårsuddsgrnnd inddrages. 58® 3' 7" N. Br. 16° 50' 24" 0. 
Lgd. Stngen ved Viistra Kartgrund inddrages. 58" 3' 28" N. Br.

I 16° 50' 18" 0, Lgd, Stagen med Kryds Ted KvådOknfilgrund ind*
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drages. 58° 3' 33" N. Br. 16° 50' 24" 0. Lgd. Den røde Vager 
med Ballon og Kost ved Ostra Kartgrund inddrages. 58° 3' 33"
N. Br. 16° 50' 30" 0. Lgd. Stagen med Kryds ved Formansgrund 
inddrages. 58° 3' 45" N. Br. 16° 50' 30" 0. Lgd. Stagen med 
Kost ved Norrbådsgrund inddrages. 58° 3' 49" N. Br. 16° 50' 47"
O. Lgd. Stageu ved Norrbfidsgrundet flyttes til 58° 3' 58" N. Br. 
16° 50' 47" 0. Lgd. Stagen med Kost ved Måsholmsgrundet flyttes 
til 58° 4' 33" N. Br. 16° 50' 32" 0. Lgd. Stagen ved Måsholms
grundet inddrages. 58° 4' 38" N. Br. 16° 50' 37" 0. Lgd. Stagen 
ved Lonnbådsgrund inddrages. 58° 5' 40" N. Br. 10" 52' 20" 0. 
Lgd. Stagen ved Brand holmsbådan inddrages. 58° 7' 30" N. Br. 
16° 52' 15" 0. Lgd. Stagen ved Låggklabbsbådan inddrages. 58“ 
7' 39" N. Br. 10“ 52' 25" 0. Lgd.

En sort Vager med Ballon udlægges ved Tvårsåcksgrund. 58° 
1' 48" N. Br. 16“ 49' 53" 0. Lgd. En Stage med Kost udsættes 
ved Sodcrsåcks V.-ligc Landgrund. 58“ 1' 53" N. Br. 16“ 50' 17" 
0. Lgd. En Stuge udsættes ved Ytterbådan. 58“ 2' 17" N. Br. 16“ 
50' 23" 0. Lgd. En sort Vager med Ballon udlægges ved Norrsaeks- 
grund. 58“ 2' 44" N. Br. 16“ 51' 22" 0. Lgd. En Stage udsæt
tes ved Skalhallan. 58“ 3' 21" N. Br. 16“ 51' 32" 0. Lgd. En 
Stage med Kost udsættes ved Skålhållsgrund. 58“ 3' 23" N. Br. 16“ 
51' 42" 0. Lgd., og en Stage paa 58“ 3' 25" N. Br. 16“ 51' 50" 
0. Lgd. En Stage med Kost udsættes ved Enstensgrund. 58“ 5' 6" 
N. Br. 16° 51' 35" 0. Lgd. En Stage med Kost udsættes ved Knrt- 
bådan. 58° 5' 18" N. Br. 16“ 51' 58" 0. Lgd. Stagen med Kryds 
ved Bokoknolsgrund inddrages. 58“ 5' 28" N. Br. 16“ 51' 50" 0. 
Lgd. En Stage udsættes ved Bokoknolsgrund. 58" 5' 26" N. Br. 
16“ 51' 52" 0. Lgd. En Stuge med Kost udsættes ved Bokokuols- 
grund. 58“ 5' 28" N. Br. 16“ 51' 44" 0. Lgd. Stagen ved Triis- 
bådan ombyttes med en sort Vager med Ballon. 58“ 5' 42" N. Br. 
16“ 52' 50" 0. Lgd. En Stage udsættes ved Klabhgriind. 58’ 7' 0"
N. Br. 16“ 53' 3" 0. Lgd. En Stage med Kost udsættes ved Kart- 
refvet. 58“ 7' 46" N. Br. 16“ 53' 44" 0. Lgd. En Stage udsættes 
ved Gunnarshållan. 58“ 8' 0" N. Br. 10“ 53' 36" 0. Lgd. En 
Stage udsættes ved Brånngrund. 58° 8' 30" N. Br. 16“ 54' 5"
O. Lgd.

171. Fyrs Lysvinkler. Skotkubben. Sandhamnsleden. Stock
holm Skærgaard. Skotkubben Fyr viser mod N. grønt Hurtigblink 
fra c. N. 25° V. til e. N. 8“ V., hvidt Hurtigblink fra c. N. 8“ V. 
til c. N. 3“ 0., og rodt Hurtigblink fra e. N. 3° 0. til c. N. 5 li" 0.

172. Stangmærke forandret. Blackkallen. Bottniske Bugt. 
Blaekkallen Stangmærke har nu kuu iln Kugle paa Toppen. 64“ 20' 
9" N. Br. 21“ 31' 0" 0. Lgd.

173. Nyt Farvand afmærket. Hango—Åbo. Finland. Efter 
at Farvandet mellem Hango og Åbo nu gaar V. om Bessholmcrne, 
kan hele Farvandet besejles med 7 m Dybgaaendc. Afmærkningen 
er forandret saaledes:

0. for Yxgrund i 9 in Vand en hvid og rød Stage med 2 Koste. 
60’ 17',i N. Br. 22” 4',« 0. Lgd. V. for Yxgrund i 9 m Vand en 
sort og hvid Stage med 2 Koste. 60“ 17'r. N. Br. 22“ 3',o 0. Lgd. 
0. for Morgongåfvan i 9 in Vand on hvid og rod Stage med 2 Koste. 
60“ 12',i N. Br. 22“ 7',=. 0. Lgd. N. for Kårrholm i 10 m Vand en 
hvid Stage med en nedadvendt Kost. 60" 12',■ N. Br. 22“ 8',i 0. 
Lgd. N. for Askgrund i 9 in Vand en hvid Stage med en nedad
vendt Kost. 60“ 12',. N. Br. 22" 8',. 0. Lgd. V. for Epskårs Sodra 
i 8 m Vand on sort og hvid Stage med 2 Koste. 60“ 5',= N. Br. 
22“ 19',« 0. Lgd. V. for Epskår er den gamle Vager V. for Grun
den flyttet lidt V. hen i 8 m Vand. 60" 5',« N. Br. 22“ 19',« 
0. Lgd.

Desuden or der opfort smua Baaker saaledes: Paa Nagu Sando
N. -Kyst 60“ 11',. N. Br. 22“ 8',. 0. Lgd. Paa Sjodalsholm NØ.-Pynt. 
60" 11',. N. Br. 22“ 8',« 0. Lgd. Prostvik Nedre paa Ø.-Kysten. 
60“ 12',. N. Br. 22° 6',. 0. Lgd. Prostvik Ofre paa Ø.-Kysten. 
60“ 12',= N. Br. 22“ 6',= 0. Lgd. Bessholm paa SV.-Pvnten. 60° 
12',« N. Br. 22" 8',» 0. Lgd.

174. Fyrskibet »Nekman-Grund« inddraget. Finske Bugt. Rus
land. Ifølge Meddelelse fra Fyriuspektorcn i Reval cr Fyrskibet 
»Nekman-Grund« inddraget.

175. Fyrskibet »Gabelsflach« atter udlagt. Tyskland. Ifølge 
Telegram fra »Marincamt« i Berlin er Fyrskibet »Gabelsflach« atter 
udlagt paa Station og Reservefyrskibet inddraget. Undervands Taagc- 
signalct er atter i Virksomhed.

173. Forandring af Fyr. Ekensund. Den 15de Februar 1908 
ombyttes den rode Vinkel i Ekensund faste Fyr med en gron Vinkel. 
Den hvide Vinkol bliver uforandret. 54" 54' 35" N. Br. 9” 36' 19"
O. Lgd. (Kort Nr. 117, 125 og 157).

II. Kattegat og Skagerrak.
177. Drivende Vraggods. Skagerrak. Føreren af Dampskibet 

»Miolnir«, Kapt. Egidiussen, meddeler: Deu 13de Januar 1908. 57° 
51' N. Br. 8° 45' 0. Lgd. Stort Stykke Vraggods, formentlig fast 
i et Vrag, der ikke er over Vandet.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
178. Fyrskibet »Osteriff« inddraget. Elben. Tyskland. Ifølge

Telegram fra »Mariucanit« i Berlin er Fvrskibet »Osteriff« inddraget 
for Is.

178. Tænding af Fyr, Brunshausen Red, Elben. I den sidste

Halvdel af Januar 1908 antages hvide Fyr med Formørkelser at 
blive tændt paa NV.-Enden og paa SØ.-Enden af Rækken af Duc 
d’Alber paa Brunshausen Red.

180. Signaler for Vrag. Eversand Fyrtaarn. Weser. Fra 
Evcrsand Fyrtaarn gives følgende Signaler for Vrag eller andre Hin
dringer for Sejladsen i Farvandet neden for Bremerhaven, saaledes: 
Et rødt og et hvidt Fyr, vandret for hinanden, for Strækningen fra 
Soen til Hoheweg. To rode Fyr, vandret for hinanden, for Stræk
ningen fra Hoheweg til Meyerslcdgc. To hvide Fyr, vandret for 
hinanden, for Strækningen fra Meyerslcdgc til Bremerhaven. Om 
Dagen, el gront Flag fer hele Strækningen. 53“ 44' 28" N. Br. 8" 
21' 36" 0. Lgd.

181. Lystender inddraget. Jade. Ifolge Telegram fra »Marino- 
amt« i Berlin cr Lystonderno 8 og AJ/C i Jade inddrngot for ls.

182. Vrag. Westgat. Zeegat van Texel. Holland. Vraget 
af Damperen »Turbo« ligger nu 7« Kbl N. for Spidstondelinicn i 
Westgat, mellem Spidstønderne Nr. 1 og 2. 52“ 55' 36" N. Br. 4" 
36' 4" 0. Lgd.

183. Tender inddraget. Malzwin. Zeegat van Texel. De to 
Stumptonder og dc to Spidstondcr, som afmærkede Somineovclses- 
pladscn i Malzwin, er inddraget.

184. Dybde. IJmuiden. I IJmuiden cr Dybden i Indløbet og 
i Kanalen til den store Sluse 9,« m med daglig Lavvande.

185. Lystende forandret. Zeegat Hoek van Holland. Den rod 
og sort lodret stribede Lystønde uden for Zeegat Hook van Holland 
ved Vraget af »Lindesfarne« viser nu gront Lvs med Formørkelser. 
Intet af Vraget cr over Vandet. 51“ 59',« N. Br. 4“ 2',, 0. Lgd. 
(Kort Nr. 119, 131 og 180. Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 
135. Kobenhavn 1908).

186. Vrag afmærket. Princes Channel. Themsen. England. 
Sejlskibet »Maycory« cr sunket i Princes Channel. Et Vragfyr- 
skih. der viser to Balloner eller to Fyr paa den Side, hvor det 
skal passeres, cr udlagt 'A Kbl. N. for Vraget, og en Vragtønde 
tæt S. for Vraget. 51“ 29',, N. Br. 1" 13',, 0. Lgd.

187. Fyr paa Lodsskib. Boston Deeps. The Wash. Fra den 
1ste Januar 1908 vises paa Lodsskibet i Boston Deeps et rødt, fast 
Fvr over det hvide Fyr. 52“ 57' N. Br. 0" 6',= 0. Lgd.

188. Fyrskibet »Bar Flat« ombyttes med Lystonde. Lynn 
Deeps. The Wash. Omtrent den 20de Maj 1908 ombyttes Fyr
skibet »Bar Flat« med en sort Lystende, mærket »Bar Flat«, der 
viser hvidt To-Blink hver 10 Sek. 52° 55',.-. N. Br. 0" 16',= 0. Lgd.

Omtrent samtidig flyttes Fyrskibet »Bur Flat« til 2 Kbl. NØ. 
for Tønden ved S.-Enden af Roaring Middle, og dets Navn foran
dres til »Roaring Middle«. (Kort Nr. 119 og 180).

189. Pier genopført. Forandring af Fyr og Taagesignal. Tyne. 
N.-Picren ved Indløbet til Tyne cr genopfort, og den gamle N.-Pier 
borttaget til Lavvandsmærket. Afstanden mellem N.-Picrens og S.- 
Pierens Hoveder er nu c. 2 Kbl.

Den 15de Januar 1908 tændes et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sek. 
viser Tre-Lyn, Lyn ’/= Sek., Morke l1/, Sek., Lyn % Sek., Mørke 1’/, 
Sek., Lyn f/= Sek., Mørke 5 Sek.. paa N.-Picrens Hoved. Flammens 
Højde: 26 in. Synsvidden: 15 Sm. Linseapparat af 3die Orden. 
Graat, cylindrisk Taarn 2,. Kbl. N. 19" V. fra Fyret paa S.-Picrens 
Hoved. Taagesignal gives med et Taagehorn paa Fyrtaarnct, og 
giver hver 10 Sek. Et-Stod af 3 Sek.s Varighed. De to rode Fyr 
slukkes. 55“ 1' N. Br. 1“ 24' V. Lgd. De grønne, hvide og rode 
Fyr paa den gamle N.-Piers Hoved slukkes.

Fyret med Formørkelser hver 10 Sek. paa S.-Picrens Hoved 
forandres til at vise rodt Lys fra N. 75" 0. gennem 0. og S. til S. 
75" V., hvidt Lys fra S. 75" V. gennem V. til N. 19" V., grønt 
Lys fro N. 19“ V. til N. 1" V., over Bellhues Rock, og hvidt Lys 
fra N. 1“ V. gennem N. til N. 75“ 0. I øvrigt er Fyret uforandret. 
Paa Taageklokkcn slaas med Maskinkraft Et-Slag hver 7- Minut. 
(Kort Nr. 119 og 180).

190. Dæmninger forlænget. Fyr forandret. Warkworth Har
bour. Ved Warkworth Harbour er Dæmningerne forlænget og for
andret og Fvrcnc flyttet. Forandringerne or vist pua Admirnlty 
Kort Nr. 1721. 55" 21' N. Br. 1“ 34' V. Lgd.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
191. Forandrede Bestemmelser. Dover. England. Da South 

Breakwater V.-Endc cr beskadiget, vil Stilladset paa den atter blive 
opstillet, og Dover Pier Works Fyrskib inddrages ikke. Det cr over
ordentligt farligt for ct Skib at komme uklar af Stilladset. En grøn 
Lystonde, der viser grønt Lys med Formørkelser, udlægges A Kbl. 
S. 62“ 0. fra dc to grønne Fvr, lodret for hinanden, tæt ved South 
Breakwater V.-Ende. Det hvide Fyr med Formørkelser, tæt ved
V. -Enden, flyttes til SV.-Hjornct af Stilladset, eftersom dette flyttes 
V. paa.

192. Forestaaende Forandring af Taagesignal. Fyrskibet 
»Shambles«. England S.-Kyst. Omtrent den 12te Februar 1908 for
andres Taagesigualot paa Fyrskibet »Shambles«. Sirenen skal da 
hver 1 Minut give to Stød, en boj Tone, hurtig efterfulgt af en dyb 
Tone. 50° 31' N. Br. 2“ 20' V. Lgd.

193. Forestaaende Tænding af Fyr. Bideford. England 
V.-Kyst. Omtrent den 27de Februar 1908 tændes paa Braunton 
Burrows et Fyr med Formørkelser, der viser hvidt Lys fra S. 84" 
V. til S. 59“ V., og rødt Lys fra S. 27“ V. til S. 5° V. Flammens 
Højde, lixn. Rødt, 8 m højt Gittertaarn, der staar 12 Kbl. N. 33“ 
V, fru Bideford høje Fyr, 51“ 5',= N, Br. 4“ 13',= V. Lgd,
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194. Vrag afmærket. Milford Haven. England V.-Kyst. Skon
nerten »Camelia« er .sunket i 12 ni Vand, 471 Kbl S. 8" 1). fra Stack 
Rock Fort, og i N. 82" 0. fra Thorn Island N.-Ende. En gron Vrag
fonde er i 12 m Vand udlagt SA Kbl V. t. N. for Vraget. Dette be
lyses om Natten. 51" 41',? N. Br. 5" 5',= V. Lgd.

195. Fyr tændt. Corpach. Loch Aber. Skotland. Faa det N.- 
ligste uf de to Pierhoveder ved Corpach er tændt et fast Fyr, der 
viser hvidt Lys mellem de to Tonder 0. for Fyret, i ovrigt rodt Lys. 
56" 51',= N. Br. 5" 15' V. Lgd.

199. Udlægning af Lystonde. Scapa Bay. Ørken Øer. 1 Slut
ningen af Februar 1908 udlægges en Lystonde, der viser hvidt El- 
Blink hver 6 Sek., Blink 2 Sek., Morkc 4 Sek., i 14 m Vand, 1 Kbl 
S. 42° 0. fra Scapa Skerry Head, 6 Kbl S. 41° V. fra Seapa Pier
hoved. 58° 57' N. Br. 2" 59' V. Lgd.

197. Fyr tændt. Scapa Bay. Ørken Øer. Paa Pierhovedet i 
Seapa Bay er tændt et rodt, fast Fyr 2 in lodret over et hvidt, fast 
Fyr. 58" 57',= N. Br. 2° 58',.-. V. Lgd.

198. Forestaaende Forøgelse af Taagesignal. Fyrskibet »Co- 
ningbeg«. Irland S.-Kyst. I 1908 anbringes et Haandkrafts Taage
horn i Fyrskibet »Coningbeg«, der, naar Sirenen er i Uorden, skal 
give To-Stod hver 2 .Minuter, Stod 214 Sek.. Pause 25 Sek., Stod 
2 .‘4 Sek., Pause 90 Sek. 52" 2',= N. Br. G" 3!)',= V. Lgd.

199. Forestaaende Forandring af Taagesignal paa Fyrskibe. Ir
land 0.- og S.-Kyst. 1 1908 forandres Taagcsignalet paa følgende 
Fyrskibe saaledes:

»Codlitig Bank« Fyrskib. Et Haandkrafts Taagehorn skal, naar 
Sirenen cr i Uorden, give Tre-Stod hver 2 .Minuter, Stod l~!~. Sek., 
Pause 5 Sek., Stod 17= Sek., Pause 5 Sek, Stod 1 7= Sek., Pause 105 
Sok. 53" 3' N. Br. 5" 44' V. Lgd.

»North Arklow Bank« Fyrskib. Gongongen ombyttes med et 
Haandkrafts Taagehorn, der liver 2 Minuter giver To-Stod, Stød 4 
Sok., kort Pause, Stod 4 Sek.. Pause c. 110 Sek. 52" 53' N. Br. 5" 
50' V. Lgd.

»South Arklow Bank« Fyrskib. Gongongen ombyttes med et 
Haandkrafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver Et-Stod af 4 Sok. 
Varighed. 52" 41' N. Br. 5" 57' V. Lgd.

»Blaekwnter Bank« Fyrskib. Gongongen ombyttes med et Haand
krafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver Tre-Stød, Stod 2 Sek., 
Pause 2 Sek., Stod 2 Sek., Pause 2 Sok., Stød 2 Sek., Pause 50 Sok. 
52° 31' N. Br. 6" 4' V. Lgd.

»Lucifer Slionls« Fyrskib. Gongongen ombyttes med et Haand
krafts Taagehorn, der hver 2 Minuter giver To-Stod, Stod 4 Sek., 
kort Pause, Stod 4 Sek., Pause c. 110 Sek. 52" 21' N. Br. 6° 10' 
V. Lgd.

»Barreis Rock« Fyrskib. Gongongen ombyttes med el Haand
krafts Taagehorn, der hver 1 Minut giver Et-Stod af 4 Sok. Varighed. 
52° G' N. Br. 6" 24' V. Lgd.

200. Forestaaende Forandring af Fyr. Fyrskibet »Blackwater 
Bank«. Irland Ø.-Kyst. I 1908 forandres Fyret paa Fyrskibet 
»Blackwater Bank« til at vise hvidt Et-BIink hver 15 Sek, Blink 
1'7= Sek., Morkc 137= Sok. 52" 31' N. Br. 6" 4' V. Lgd.

201. Forestaaende Forandring af Fyr. Dundalk File. Irland 
Ø.-Kyst. 1 1908 forstærkes Dunkdalk Pile Blinkfyr, og Lysvinklerne 
rorandres, saa at det viser hvidt Lys fra S. 38" 0. til S. 75" 0., rodt 
Lys fra S. 75° 0. gennem 0. og N. til N. 29" V., hvidt Lys fra N. 
29° V. til N. 55" V. og rodt Lys fra N. 55" V. gennem 0. og S. til 
S. 38" 0. 53" 58',= N. Br. 6" 17',= V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
202. Vrag. Gijon. Spanien N.-Kyst. Damperen »Beechgrove« 

ligger sunket i Indløbet i Gijon Havn, 1J4 Kbl N. 21° 0. fra Midten 
af Grunden Scrrapio de Tierra. Sandsynligvis uskadeliggores Vraget 
forst til Sommer.
203. Ledefyr flyttet. Puerto de Sante Maria. Bahia de Cadiz. 
Spanien. Ledefyrene for Barren ved Puerto do Santa Marie cr flyttet 
lidt V. hen.

204. FyT tændt. Calatrava. Funta Mosquitos. Spansk Guinea. 
Paa Yderenden af Puuta Mosquitos, ved Byen Calatrava, den ny By 
i Distriktet Elobcy, or tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 
18 m. Fyrpæl af Jern ved et Fvrlius. 1" 5' 30" N. Br. 9" 25' 40" 
0. Lgd.

205. Vrag afmærket. Pollock Bip Slue. Nantucket Sound. 
Massachusetts. Forenede Stater i Nord-Amerika. Skonnerten 
»Jesse Bariow« er sunket lu-t NNØ. for Fyrskibet »Pol
lock Rip« Nr. 47. Fyrskibet cr derfor flyttet 1J4 Kbl 
S. hen, og ligger nu fra Nantucket Grcat Point Fyr i N. 347=" 0., og 
fra Monomoy Point Fyr i S. 71" 0. En rod og sort vandret stribet 
Lystonde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt % Kbl N. for Vraget. 
En rød og sort vandret stribet Spirtonde ligger tæt 0. for Vraget.

200. Grund fundet. Great Bound Shoal ØNØ. Nantucket Sound. 
Massachusetts. En Skonnert har med 8 m Dybgaaende stødt 4G0 m 
ØNØ. for Grcat Ronnd Shoal Lystende Nr. G. Grunden cr med 8 m c. 
300 m lang i 0. og V.

207. Tende flyttet. Boston Harbor. Massachusetts. I Main 
Sbip Channel i Boston Harbor er Dredged Channel Spirtonde C 1 flyt
tet 1 Kbl S. lien til S.-Kantcn af 8,-= in Renden.

208. Fyrskibet »Shovelful Shoal« atter udlagt. Massachusetts. 
Fyrskibet »Shovelful Shoal« Nr. 3 cr atter udlagt paa Station og Rc- 
servefvrskih Nr. 9 inddraget.

209. Lystende udlagt ved Vrag. New Harbor. Long Island

Sound. Connecticut. En rod Lystonde, der hver 20 Sek. viser Lys 
i 10 Sek., Morke i 10 Sek., cr udlagt 'A Kbl SSØ. for Vragene uf to 
Kulpramme, som cr sunket fra New Haven Outer Breakwater Fyr i 
S. 78" V., og fra Mcrwin Point i S. 6814® 0.

210. Tønde udlagt. Shag Bank. New Haven. Long Island 
Sound. Connecticut. En sort Spirtonde Nr. 5 cr i 4,» m Vand ud
lagt ved Shag Bank, fra Ixmg Whnrf Fyr i S. 3" V., og fra Outer 
Pier S.-lljørne i 0.

211. Vrag afmærket. Point Lookout. Potomac River. Chesa- 
peake Bay. En rod og sort vandret stribet Spirtonde er i 4,= m Vand 
udlagt tæt S. for Vraget af Skonnerten »E. G. Irwin«, som ligger 
sunket fra Point Lookout Fyr i S. 514" 0., og fra Cornfield Point i S. 
5014“ 0.

212. Forestaaende Forandring af Tønde. Frying Pan Shoals 
Outer End. North Carolina. Omtrent den 3die Marts 1908 ombyttes 
Frying Pan Shoals Outer End Fløjtetonde F P med en lodret stribet 
Klokketonde. der hedder Frving l’an Shoals Klokkctonde F P. 33" 
33' 30" N. Br. 77" 48' 20" V. Lgd.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
213. Grund rapporteret. Searhorse Heef S. Port Inglis. Flo

rida. Forenede Stater i Nord-Amerika. Damperen »Knutsford« rap
porterer at have stodt paa en 6 m Grund S. for Senhorse lleef, fra 
Seahorsc Recf Tende i S. 12" 0., 314 Kml. 28" 53' N. Br. 83" 10' 
V. Lgd. _____________

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
214. Fyr forandret. Rio Grande do Norte. Brasiliens N.-Kyst. 

Rio Grande do Nortc hvide, faste Fyr er forandret til et Blinkfyr, der 
hver 30 Sek. viser en Gruppe af to hvide og et rødt Blink. 5" 45' 
S. Br. 35" 14',= V. Lgd.

215. Midlertidig Forandring af Fyr. Morro de San Paulo. 
Bahia. Brasilien. Morro de San Pnnlo Fyr er slukket paa Grund af 
Istandsættelse. Et hvidt, Tast Fyr vises midlertidig fra en Mast paa 
Toppen af Taarnet. Fvrapparat af 6te Orden. 13" 23' S. Br. 38" 
54' V. Lgd.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
216. Mole bygges. Fyr tændt. Rosas. Spanien. Ved Puerto 

de Rosas er Lystenden, som laa c. 2 Kbl fra Kysten ved Yderenden 
nf S.-Molen, der er under Bygning, inddraget. Paa Tøndens Plads er 
tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Hojdc: 3,= in. Man skal gaa 
mindst 30 in uden om Fyret.

217. Fyr forhøjet. Almeria. Fyret paa V.-Molen ved Almcria 
Havn er forhøjet til 15 m. Graa Fyrpæl med et lille Fyrhus.

218. Lob midlertidig spærret. Isola Palmeria. Golfo di Spezia. 
Italien. Paa Grund nf Uddybningsarbejder er Løbet mellem Torre 
Scuola og Puuta Scuola paa Isola Palmeria fra deu 17de Februar 1908 
spærret, og man skal gaa mindst 1 Kbl S. om Torre Scuola.

219. Oplysning om Grund. Pynt Belvedere. Øen Grossa. 
Østerrig-Ungarn. 4,= m Grunden SØ. for Pynt Belvedere staar med 
en Ryg med under 5 m Vand i Forbindelse med Øen Gossa SØ.- 
Spids. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 47. Kjøbenhavn 1908).

220. Leb aabent. Great Pass. Løb lukket om Natten. Boghaz 
Pass. Alexandria. Ægypten. Den 30te December 1907 aalmes Great 
Pass for Skibsfarten, og Boghaz Pass lukkes for Sejlads om Natten.

Mcx to rode, faste, lave Lys og Fyret med Formørkelser paa 
Baaken paa Ø.-Sidcu af Lobct slukkes.

221. Forlængelse af Mole, Tønder. Alexandria. I Alexandria 
Inderhavn forlænges Molen (Quav E), tæt V. for Mahmoudieh Locks, 
214 Kbl i N. 38" V. N.-Grænsen af Forlængelsen afmærkes med to 
gronue Spidstmider, der ligger G70 m N. 66" V. og 520 m N. 70° V. 
fra Fyret paa Kul-Molen, S.-Grænsen med to gronue Tonder, der lig
ger 670 m S. 85" 0. og 7G0 m N. 88" 0. fra Fyret paa Kul-Molen. 
Fortojtonderne 11, 11 A, 12, 12 A, 13 og 13 A inddrages.

IX. DenN.-ligeDel af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
222. Tonder udlagt. Point de GaUe. Ceylon. En grøn Kuglo- 

tøndc, mærket »Wrcck«, er udlagt S. for Vraget af »Sceundra«, 6,; 
Kbl S. 71" V. fra Wutcring Point Taarn, i Stedet for do to rode 
Tmider.

En sort Kugletoiidc er udlagt ved Sealark Rocks (Innar Kndda), 
5,» Kbl S. 34" 0. fra Galle Fyr.

En rød Kugletonde er udlagt '/• Kbl VNV. for Bloomficld Rock, 
5,= Kbl S. 50" 0. fra Galle Fyr.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
223. Fyr forandret. Chotoku To. Lystende ndlagt. Ynng 

Hing Bay. Korea Ø.-Kyst. Den rode Vinkel i Chotuko To Fyr viser 
nu rodt Lys fra S. 5514" 0. til S. 3914" 0., over Grunden SØ. for Fy
ret, og fra N. 7914" V. til N. 7414" V., over Grunden V. for Fyret, 
i ovrigt hvidt Lys.

Tomle Nr. 1 er ombyttet med en spids Lystonde, der viser hvidt 
Lys med En-Formorkelser hver G Sek., Lys 4 Sek., Morke 2 Sek, 
Synsvidden: 5 Sm. 34° 47' 18" N. Br. 126° 29' 59" 0. Lgd.
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224. Fyr tændt. Kagoshima Ko. Kyushn S.-Kysf. Japan. 
I Kngoshima Ko er følgende Fvr tændt:

Bentcndaibn rode, faste Fvr paa Heiilendaiba. Flammens llojde: 
S) ni. Synsvidden: 4 Sm. Hvid Fvrpæl. 31" 35' 36" N. Br. 130" 33' 
20'' II. Lgd.

Shinhatuba grønne, Taste Fvr. paa det nv Værft. Flammens 
Hojde: 9 m. Synsvidden: 4 Sm. -31" 35' 50" N. Br. 130" 33' 39" 
0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
225. Karantænebestemmelser. Belgien. — Tunis er erklæret 

for Pestfri.

i 
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N: betydet nyt Kort eller ny Bug ; R: rettet, ny Udgave ; : annuleret; T: Tillæg

Korts eller Bogs Nr. England:
I! 240 Enghind S. eoast. Plymouth. Hamoaze. 4 sh.
N 2682 Bristol Channe). Nach Point to New Passage. River

Avon App. 3 sh.
R 2049 Irelnnd S., Kinsule to Wexford. 4 sh.
N 1787 — Wexford to Wieklow. Ballygerry Bay. 4 sh.
R 1538 River Shannon. Foynes Harbonr. 2 sh.
R 233 Mediterranean, the Suez Canal. 3 sh.
R 2285 Blaek Sea. plans Baljik Bay and Varna. 2 sh.
R 627 Afrika, W., St. Paul de Lonndn to Greal Fisli Bay. 3 sh.
N 623 Afriea. W„ anehorages in Fernando Po Isl. San Carlos

Bay. 2 sh.
N 7 Gulf of Aden, N. eoast, Aden Harb. and Apps. 3 sh.
N 3660 — -- Aden Harbonr. 3 sh.
R 2404 Cliina Sea. Singapore Main Strait. 2 sh.
R 2023 Singapore, Keppel Harbonr. 3 sh.
N 776 — Tong King Gulf, Tsieug Mim to Tra Ko Is

land, incliiding the interior chaniiels and aff
iling islands. Kno Tao Islands. 3 sh.

N 1199 Chiiia E„ Kue Slum Islands to Yang tse Kiang, incln- 
ding Chusan Arcliip. Vang tse Kiang. 4 sh.

R 1601 China. Wu.>ung River. 4 sh.
R 854 - E., entranee to the River. Han, Port Swatau. :

3 sh. i
R 2400 - - E., the har and apps to the River Min. 3 sli.
R 3585 - E., Yang tse Kiang approaches to the Wusung

River. 3 sli.
N 3666 Korea. E., Fusan Harbonr to Chukupen Bay. 3 sh.
N 783 Pacific Ocean, S. E. Shcet. New variation eurves, 3 sh.
N 781 — N. V. Slieet. New variation eurves. 3 sli.

Holland:
N 148 Westkust Borneo eu nabijliggeiide eihinden. St. Petrus

tot Seroeteo. 1:500.000. 1,70 f.
N 58 Sehetskaart van Nedérlaudseli Oost-lndie med Planer:

a. W.-kust Celebes. Knriinin-rivier. 1:20,000; b.
Z.kust Celebes. Golf van Boni. Reede Wotoe. 1:20,000;
c. VV.klist Celebes. Reede Korossa. 1:10,000; <1. 
Z.kust Celebes. O.kust golf van Boni. Tg. Lalæeiui- 
datu tot Tg. l.ariko. 1:200,000; e. N.kust Nieuw- 
Gllinea. O.kust Biak (Schouten-eil.n). 1:200,000; 
f. Aroe-eilanden. Stængel Mnrlassi. 1:30.000; g. 
Z.kust Nieiiiv-Guinea. Munden der Oeloemboewee- 
rivieren. 1:75,000. 0,25 f.

+ 57 plan d. paa Sehetskaart Nr. 57.
N 59 Sehetskaart van Nedcrlandsch Oost-lndie med Planer:

Westkust Siimutra. Westkust Nias. 1:250,000, med 
Plan: Baai van Afoeloe. 1:20,000; b. Riouw-arehipel. 
Reede P. Sambo. 1:20,000; e. Sermata-eilandeii. 
Reede Oepoolioepocn. (ZO.kust Wetan). 1:10,000;
d. Sermata-eilaiiden. Reede Wakpapapi. (Oostknst 
Barbar). 1:50,000; e. (lostkust Halmaheira. Reede 
Tolielo. 1:20,000. 0,25 f.

N 60 Sehetskaart van Nederlandseli Oost-lndie, med Planer: : 
a. Aroe-eilanden. Soengei Wanoembai. (Naffer Wa- ] 
toe) en W.ingnng Soengei Barkai. 1:50,000; h. IV.- i 
kust Aroe-eil.n. Soengei Serwalo (Sergatoo). 
1:100.000; c. W.kust Aroe-eil.n. Vim rivaler læ Oo
sten P. Oedjir. 1:100,000. 0,25 f.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 10.
Lystonde udlagt. Graadyb. Nordsøen.

Lystønden Sandodden er atter udlagt og Vintersømærket 
i nddraget.

Marinemlni3teriet$A(lmlralltets-Departement,den2^. Jan, 1908. I

INDHOLD
Kjidæiiliavn, d. 23. Januar 1908. -- So- og Handelsretsdonnue. 

— En videregaaende Uddannelse for Navigatører. — S/S. »United 
Statesu Samnienstnd med Motorskojtc »llermeteu«. — S/S. »Boraks 
Stranding. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Sofarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Tclcf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsan Bidrag til Bladet ni. v. ndresseres, samt paa allo Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Pctitlinic å 45mm Bredde 30 Øre
De ovrige Sider ■— - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange
10 "lo 20 "l„ 30 "lo 40 "lo

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidonde" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r . . f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB
l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fahrik
som leverer

x-,. . ,, « , til Desinfektion, Udryddelse af„Claytoir6 Apparater Rotter o« utøj og tii iidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre. — ..Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil. — Styremaskiner, — Pumper etc.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende. St. Annæ Plads 26 *, 
Blnnkensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jorduhn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Hasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Dansk Styrmandsforening
afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling Søndag 
den 9. Februar 1908 Kl. 4 Eftm. i Prins Wilhelms 
Palæ (Larsens Lokale), St. Annæ Plads 13.

Dagsorden efter Lovenes § 14, derunder Valg af 
Bestyrelsesmedlemmer og 1 Revisor, endvidere Forslag 
til Lovændringer og Forslag til Stiftelse af en Løsøre
forsikring.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copeneure 42



Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Jan. 1908.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk................
Danmark......... ...............................
Norden ...........................................
Kjøbenhavn ....................................
Carl .... -.......................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Urania............................................
Union..............................................
Dampak. af 1896 ...........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske...................................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Gorm..............................................
Torm..............................................
Inga................................................
Cimbria..........................................
Vesterhavet.............. .....................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............
4'/, % foren. Dampsk-Selsk..........
5 % Østasias. Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 % Stats amort.............................
3 */,% uops. Stats.........................
37, % Husejer Kreditk.................
31/, % Kbhvn.s Kreditf...............
4 % — — 2. Serie..
4% - - 1. -
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4% - - 7. — ..
31/, % Laudkreditk. 3. — ..
4 % Østift. Kreditf. 9. — ..

Aktier.
Nationalbank ................................
Privatbank.......................... ..........
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Grundejerbank................... .......
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Køber Sælger

92'7,
70

64"/.

W/,
131'^

907,

8077

86'/,

1541/,
12377 
132'/, 
140% 
100'
79'/4

19577-
138

-93

—99

-79’,7

11 ■ -4 t ‘2l 11 _ 1,

—7,

l i H /2 l4

927,
697.
88
6477
87'/,

637.
537.
67’/.
82"/.
987,

1317.

9077

78

22

7977

99

9577
84
87
917,
947,
867.
92 
91V.
92

154'/.
123'/.
132'/.
140’/,
100
79'/.
96

195
1377.

03
70'/, 
897, 
647, 
89

65'/,
55
67"/.
83"/.
99'/, 

13177

93

88

33

807.

997,

96
84'/.
89
92'
96
96'/, 
92'/.
93
927.

1543/. 
123'/, 
132', 
140".
100'/. 
797, 
98

1957.
138

Vekselkurser d. 21. Januar 1908.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

avista i
Sælger |

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.35 89.10
London ........................................... 18.31 18.26
Paris .............................................. 72.80 ; —
Amsterdam..................................... 151.60 j
Wien.............................................. 76.15 ; —

Notering paa Berlins Bors d. 21. Januar 1908.

Russiske Noter................................ 214.30
4 % Russiske Consols..................... 81.10
8’/io % — Boden Kredit........... 72.G0
5 % Mexikanske 1899 ..................... 101.20
5 % Rumænske Stats..................... 100.50
4% - - 1890............... 92.(0

„Foren. Dampsk.“ 84.000, „Norden" 78,000, „Kbhvn." 14,000, 
„Dannebrog" 22,000, „Gorm" 2,000, „Urania" 4,000, „Hejmdal" 
4,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 76,000, „Øsras. Komp." 
284,000, „Danmark" 6,000, „Dampsk. af 1896“ 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 15. Februar d. A. Kl. 6 
Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :
1) Valg af 3 Repræsentanter,
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1907 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. 111/2—2 fra den 
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjobenliavn, den 21. Januar 1908.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Førerplads
paa en mindre Damper op til c. 6 Tons dw. ønskes. Ved
kommende er 31 Aar og har gode Anbefalinger. Om ønskes, 
vil en Kapital indskydes.

Billet, mrk.: „164", modtager Bladets Kontor.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Por

tion stor 360 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, 
der farer i udenrigsk Fart, og som i Aaret 1907 har frelst 
Mandskabet paa et Skib af hvilkensomhelst Nationalitet fra 
en overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kunne indgives til Justitsmini
steriet (1. Ekspeditionskontor) inden Udgangen af Marts 
Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 20. Januar 1908.

Alberti.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water LigHts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling,

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Teleuramadr.: „RAKET", K|ebenhavn. Privattelefon Vester 610.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage" 

der uddanner unge Mennesker for Koffardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Stages 
Minde“, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke. 

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.



Danske Havne.
Besejlingsfoi*- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Ilende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Fladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

L1/, i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

LoBseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 A 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Hende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — Be Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 1E 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons' Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lod#- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
liavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jæmbanespor 
ved alle Kaj er. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dyhgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/, Fod. 
Til Larsens Plads 
enDybdeaf26Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnsBiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
o. 90 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BÅlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk. 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

•Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derovei 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej - 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra
V andværksledmn- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandvarksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved- 

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg. Se Aalborg. Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod.,Bolvær
kerne 3 i. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+B+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Skibsfører Slourdsens

Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostuinger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang. 

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h / er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk 
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

6asvBrk>hmen.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,778 y.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

...........SUflét~1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prsmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand. 34, Kongelige 3aaB»urance. 134. .

Patent
Fuldfarts- 

Loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet. 
Officielt anerkendt at 
norsk „Veritas" til 
Brng om Bord i Sejl- 

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmaqerg. 13, Kbhvn.

L Siflurdsen.NoriUjy, Fanø



S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd- 
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Galease fil Salg,
27 Reg.-Tons, 65 Tons dw., 
nu gennemgaaet stor Repa
ration, ny Sejl etc., kan i kort 
Tid faas til Købs lios

Fr. Langerinann & Co.
Aarhus.

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.

Galease
„Enigheden", 39,97 Netto Reg.-
Tons, 85 Tons dw., er til Salg 
ved Henvendelse til

J. H. Petersen
Lærkegade, Marstal.

Belgier,
221/, Aar, talende flydende 
Engelsk, Tysk, Fransk, Norsk 
og Hollandsk, 4 Aars Erfaring 
i Skibsmæglerbranchen, søger 
Stilling i Danmark. Billet, 
Tnrir.; „156“, modtager Bladets 
Kontor.

Stenfiskerfartøj,
galeaserigget, godt bygget, 
15 Aar, laster 34 Læster, er 
billig til Salg straks. Billet, 
mrk.: „152“, modtager Bladets 
Kontor.

Skonnerten
„Jacoblne Christine", bygget 
1876, fortømret 1904, maaler 
35,66 Netto Reg.-Tons, Laste
evne 78 Tons, er billig til 
Salg ved Henvendelse tu

Carl v. <L Hu.de
Aarhus.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibo af indtil 200 Fods Længde og 660 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kolding Fyrværkeri fabrik 
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen.- Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgide Nr. 26, ved Havnen.

Sejlskib fil Salg.
Skonnerten „Odin" af 

Svendborg,beliggende i S vend- 
borg Havn, bygget paa Thurø 
i 1874, maaler 124,43 Reg.-T., 
klassificeret til 5,6.11.i Fransk 
Veritas til Marts 1910, en god 
Sejler, er til Salg ved Hen
vendelse til
Havnefoged Carl E. Møller,

Svendborg.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

PRIMA BUNKER-KUL.
B» BLUMENFELD.

HAMBURG.
D 0 VEN HOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN ~ 
udsteder "©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — T«leørafiske SH« 
betalinger besørges.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Galease,
47,56 Brutto Tons, 38,06 Netto 
Tons, laster 88&.90 Tons Død- 
Vægt. Klasse 3.3.1.1 med 
Stjerne, 2 Aar gammel, er til 
Salg ved Henvendelse til

P. L. Thomsen ■ 
Teglgade 17. Marstal.

Bidrag til Sømandemissionen 
1 fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Galease
„Anna", 30M/im Netto Tons, 
laster 68 Tons dw., godt ud
halet, to Stel Sejl, sejler uden 
Ballast, er billig til Salg.

Skibsfører G. Hansen, 
Lohals.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Den til den forulykkede Skip
per Grønhøj oprindelig be

stemte under Bygning værende 
Skonnert er til Salg. Den bli
ver c. 55 Tons Brutto og byg
ges under fransk Veritas høje
ste Klasse, den kan leveres 
færdig sidst i April.

Deh rigges som for og 
agter Skonnert og kan beses 
naar som helst. Dækket er 
lagt.

Frederikshavn, den 20. Ja
nuar 1908.

N. Olsen,
Skibsbygmester.

BBCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659,

Hu.de


Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb en li a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks li avn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fliv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1R.H2.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
CO PENH AG E N.

Telegraphic Address; ..HOPPE'1

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■obihltr tig med alt til Faget beatareade 

Reel og billig Betjening garanteres.
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F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
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De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibeprovianterlngsforretnlnger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. IB,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenliavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG’TbENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg11. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsprovlant.

Nordisk Skibssalgs-Bnreau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K, 
Kontor for Køb og Salg af Skibe* 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. tooo.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild11.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

&d bofaloss 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Husk 1—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6652.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Vellkelm", Lovlu.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarps borg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Ønskes købt straks.
1. En Isbryder, soin tillige 

kau benyttes som Trans
portskib, Længde c. 20 Fod 
og med 8—10 Mils Fart.

2. En Fragtdamper, Længde 
c. 100 Fod og med 10 Mils 
Fart.

3. Et Jærn- eller Træ-Bark- 
skib, som laster 7—800 
Tons.
Skriftligt Tilbud med Pris

opgave til N. P. Tichomeroff, 
po4e restante, Kjøbenhavn.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rast og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Oanmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningenog er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. B—7

Tugboat Company „Union“ ™Æ-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyski., Eogl.. Belgien, II, S. 1. etc.) 

bestanende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
ITamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end ManTlla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanleke Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

Schmidt’s

Patent Davit.

(SOCIÉTE ANONYME).

Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69, Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og G886.

Telegramadresse: »KAYDYHR«

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

«-DRYD0CKPR0PRIET0RS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 156.

Prøv engang 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 F). gammel Madeira.

3 Fl. rød Lamego Portvin
anbefales til d'Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

To wær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTST1DENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 5. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Januar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higgltisofis selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palot 
Slanger af Hor, Hamp( Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.*Adr.: »Burmeister!«, København

Største Flydedok 1 Norden«
Kapacitet 6OO'X77'X24‘. Bæreevne 11,500 Tone.

Tør Dok 47O<X66‘X22‘
3 Patent-Ophaltngabeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet 6282. Maskinfabr. H 1831. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træeklbebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Parre
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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ENOINEERINQ Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNEOO SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „REWS, WAILSERO1* ag „NEWS, SUNDERLAND".

? NORTH EASTERN NARIME |
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KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjebenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----  Priskurant gratis og franko. -----

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — »CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.

Theaø Worka are now Inatalled wlth 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEBNBERG & Co. 43, Amallegade.

Aooommodatlon for 15 Stoamera
AT THE SAME TIME.



Anvendt i de største og fineste Skibe

Emalllen 
pmlægges varm - *|rt ‘ 
tyk - paa alle saaJaone 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte tor 
hurtig Tering) f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutloixen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers op 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddioger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf Nr. 53.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kel. Hof-Papirbandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 4 3442.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt al 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
KJøbmagerg. 13, Kbhvn.

Og

Sigurdsen, Nordhy, Fanø
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38161 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstrsde 3.

Den til den forulykkede Skip
per Grønhøj oprindelig be

stemte under Bygning værende 
Skonnert er til Salg. Den bli
ver c. 65 Tons Brutto og byg
ges under fransk Veritas høje
ste Klasse, den kan leveres 
færdig sidst i April.

Den rigges som for og 
agter Skonnert og kan beses 
naar som helst. Dækket er 
lagt.

Frederikshavn, den 20. Ja
nuar 1908.

N. Olsen,
Skibsbyginester.

Galease,
47,56 Brutto Tons, 38,06 Netto 
Tons, laster 88 A 90 Tons Død- 
Vægt. Klasse 3.3.1.1 med 
Stjerne, 2 Aar gammel, er til 
Salg ved Henvendelse til

P. L. Thomsen
Teglgade 17. Marstal.

Jakt til Salg.
9 reg. tons, lastar 32 tons 

død vigt, sælges billigt genom 
M. Ohlsson, Gråbrødersgatan 
13, Malmø, Sverige.

Skonnert
„Pauline11 27,98 Tons, laster 
60 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. P. Jørgensen, 
Prindsegaden, Marstal.

Ir . Fuldkomneste form af condenseret rnelk, I

Dansk Styrmandsforening
afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling Søndag 
den 9. Februar 1908 Kl. 4 Eftm. i Prins Wilhelms 
Palæ (Larsens Lokale), St. Annæ Plads 13.

Dagsorden efter Lovenes § 14, derunder Valg af 
Bestyrelsesmedlemmer og 1 Revisor, endvidere Forslag 
til Lovændringer og Forslag til Stiftelse af en Løsøre
forsikring.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 62,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

Til Skibsppoviant 
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigsto Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art 61 billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134«

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sal, 
Træffes ’•?— 2,fl—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 9—3.

Berg &> Larsen
forhen Martin Niaaon

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglaraén. Telf. iao.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516:y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priwr, 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo. 

Telefon 7262.

Skib til Salg.
Skonnert „Carla" af Rød

vig, der maaler 13,98 Netto 
Tons, har et Dybtgaaende af 
6 Fod og laster c. 40 Tons 
er til Salg ved Henvendelse til 
L. P. Larsen, Hjerring- 
gade 31, Restaurationen. Tele
fon 0. 1833 y.

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement; er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.

Motoren „Gideon” ar bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavns Frihavn.
Almindelig Oversigt, Pakhusforhold, etc.

Det er ikke Meningen her at komme nærmere ind 
paa det saa ofte omtalte Spørgsmaal: »Er Kjøbenhavns 
Frihavn en Frihavn i Ordets fulde Betydning, og arbej
der den som saadan? eller arbejder den som Konkur
rent til den gamle Havn«? — forøvrigt vil vistnok det 
Svar, at den arbejder paa begge Maader være Sandheden 
nær og paa sidst nævnte Maade tillige som et Eksempel 
værdig til Efterfølgelse for den gamle Havn — nej 
Hensigten er blot den at føre Læserne en Tur rundt i 
Frihavnen og søge i store Træk at paavise saavel det 
gode som det mindre gode ved dette store Havneanlæg. 
Straks skal dog tilføjes, at det paa Grund af de be
sværlige Forhold, hvorunder Frihavnen startedes, har 
været i høj Grad vanskeligt altid at disponere rigtigt, 
men at det gode og praktiske heldigvis er langt over
vejende.

Lad os begynde ved Indsejlingen: Efter at Break- 
wateret for nylig forkortedes betydeligt, er Indsej
lingen god; dog ér det vanskeligt at forslaa, hvorfor 
den mærkelige Udbygning ved Toldvagt V ikke er fjær- 
net for længe siden, man havde da haft en glat, fort
løbende Kajslrækning, hvad der ubetinget er det bedste. 
Fortsætter vi fra Toldvagt V Syd paa langs Østmolen, ser 
vi først nogle store Oljebeholdere, hvis Berettigelse 
netop paa denne Plads umiddelbart ved Kajen, ingenlunde 
er iøjnefaldende. At de ligger der for at forsyne Skibe, 
paa en bekvem Maade, med flydende Brændsel, er en 
Betragtning, som i alt Fald næppe holder Stik. Paa 
den anden Side af Oljebeholderne kommer vi til nogle 
simple Træskur, nemlig de nuværende Skur III og IV, 
der blev opført i Majsaaret 1897 og siden har gjort 
god Fyldest. Man maa imidlertid haabe, at den Tid 
ikke er fjærn, da de erstattes med mere tidssva
rende Bygninger, og glædeligt er det da ogsaa at se 
de store Arbejder, der foretages tæt herved. Skur II, 
et Træskur i Lighed med de førnævnte, nedbrændte 
fuldstændigt for c. I1/, Aar siden; samtidig var Tra- 
fiken paa Frihavnen meget livlig, og det var allerede 
da forbundet med største Vanskelighed at skaffe Plads 
til de store Godsmængder. Vanskelighederne forøgedes 
selvfølgelig, ved dette Skurs Brand, men denne gav 
sikkert ogsaa Stødet til, at der energisk blev taget 
fat paa Udvidelsen af Pakhusforholdene, og det er 
glædeligt, at det ikke synes at have været en forbi- 
gaaende Travlhed og Tilstrømning af Gods, det drejede 
sig om. Da de fornødne Penge endelig var bevilget, 
toges der fat paa Nybygninger og Forbedringer næsten 
overalt i Frihavnen. Paa del nedbrændte Skurs Plads 
rejses nu et stort, praktisk indrettet Pakhus, der vil faa 
Navn af Skur II og III, og som uden større Over
drivelse tør betegnes som Idealet af et Stykgods-Pakhus. 
Langs Kajen er Kransporene allerede lagt, og en hel 
Række af store elektriske Kraner staar under Bygning. 
Banesporene omlægges, Gaden mellem Langelinies Prome
nade og Pakhuset brolægges, saa at alt kan være klart 
og Pakhuset tages i Brug, saa snart det er færdigt, og 
det Øjeblik maa sikkert hilses med Glæde af Rederne, 
da Pladsmangel selvfølgelig betyder daarlig Ekspedition, 
hvilket igen betyder forøgede Udgifter.

De ny Skur II og III opføres eller rettere støbes af 
Cement om Jerniletværk, hvilket vistnok er det sikreste 
mod Ildsvaade — en smuk Prøve har i hvert Fald Kul
siloen paa Da nsk Kul kompagni s Plads bestaaet ved 
den Brand, der for nylig brød ud der. De opføres 
i 3 Etager, og ud imod Kajen findes Perron for hver 
Etage, saa at de høje elektriske Kraner kan føre Godset 
direkte fra Skibets Last til alle Etager; herved vil ind
vindes megen Tid ved Losningen, idet den langsomme 
Optransport med Elevator undgaas. En Særegenhed 

ved dette Pakhus bliver det, at øverste Etage normalt 
er tænkt anvendt til Oplægning af Fadegods. Foruden Ele
vatorer til Op- og Nedlransport af Gods indrettes gen
nem alle Etager Slidsker til Udlevering aT Sækkegods, 
og det vilde være ønskeligt, om dette System kunde 
anbringes i de ældre Pakhuse med flere Etager, da Ud
leveringen ofte foregaar alt for langsomt disse Steder; 
det vil imidlertid paa Grund af Bygningernes Kon
struktion være baade vanskeligt og bekosteligt at ind
føre disse Forbedringer her Den sydlige Del af det 
ny Skur II og III underbygges med Kælder. Ud mod 
Gaden findes Læsseperron, og Banespor er ført langs 
med Pakhuset paa begge Sider.

Idet vi fortsætter Syd paa, finder vi en aaben Plads 
mellem Skur II og III og Pakhus I. Efter sikkert Forlydende 
er her holdt Plads aaben for en Toldbod, (hvad der i høj 
Grad trænges til) med Udkørsel under Langelinies 
Promenade ud til den saakaldte Indlandskaj. Toldbod
forholdene i Frihavnen kommer vi imidlertid senere 
tilbage til og derved ogsaa til dette Projekt.

Vi befinder os nu ved Pakhus I, et stort Pakhus 
med 5 Lofter, underbygget med Kælderrum i hele dets 
Udstrækning. Ud mod Havnen er i Højde med 1ste 
Loft en bred Transportperron, som løber fra et Stykke 
Nord for dette Pakhus og fortsættes Syd paa over Plad
sen mellem Pakhus I og Skur I helt til Sydenden af 
Skur I. Denne Transportperron danner et praktisk 
Forbindelsesled mellem disse Pakhuse og tillader en 
nem Transport af Godset fra cl lossende Skib til et 
andet indladende, som enten kan ligge Nord eller Syd 
for. Kun Skade at denne Perron næsten altid er over
fyldt af Gods, hvad der alter er et Bevis paa den her
skende Pladsmangel, thi herved taber den selvfølgelig 
en stor Del af sin praktiske Betydning. Pakhus I be
nyttes hovedsageligt til Oplægning af Kaffe og Mel, 
undtagen det underste Rum og Kælderne, der benyttes 
til Stykgods og Fadegods. Saa vel ud mod Kajen som 
ud mod Gaden findes flere dobbelte Elevatorer. Kælder
rummene benyttes hovedsageligt til Oleo og Fedt og 
lignende; i den nordlige Kælder er fornylig indrettet 
et Rum til Oplægning af Sydfrugter.

Det før nævnte Skur I er et anseligt Pakhus to 
Etager højt, men i dette Pakhus er flere Lokaler ud
lejet, endog i underste Rum. Dette er selvfølgelig 
uheldigt; i et Pakhus ud mod Kajen bør al Plads være 
forbeholdt Gods fra og til Skibene.

Skur I er forøvrigt forsynet med enkelte Elevatorer 
paa begge Sider og underbygget med Kælderrum. Langs 
Kajen findes elektriske Kraner.

Inden vi forlader Østmolen skal Langelinieskuret 
kortelig omtales. Det findes under Promenaden og er 
til Dels underbygget med Kælderrum, der ved Trans- 
porlgange under Gaden staar i Forbindelse med Kæl
derne i Skur I og Pakhus I. Flere Steder findes Porte 
ud mod Indlandskajen, og den Tid er maaske ikke saa 
fjærn, da disse Porte aabnes for Trafiken, og Indlands
kajen, som nu praktisk set ligger ubenyttet hen, derved 
bringes i nem Forbindelse med Frihavnen.

Idet vi fortsætter langs Sydkajen ser vi først Skur 
TT, som er opført sidste Aar; det er bygget i Lighed 
med Skur SS paa Vestre Sydkaj. Disse Skur er megel 
rummelige og har jævnt stigende Gulvflade fra Kajsiden 
ind mod Gaden, hvor Gulvfladen er i Læsseperronhøjde. 
Mekaniske Lossemidler findes ikke paa disse Kajstræk
ninger, hvad der ofte er et føleligt Savn. Vi foretager 
nu en Vandring ud paa Midtermolen, der absolut er den 
Del af Frihavnen, som egner sig bedst til hurtig Om
ladning af Stykgods. Her findes Skur RR, QQ og Bølge
blikskuret, af disse Skur har QQ to Etager, de andre
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kun én, og intet af dem er underbygget med Kælderrum, 
hvad der ofte er Lejlighed lil at beklage. Paa den 
nordlige Ende af denne Mole Ondes et stort, udmærket 
indrettet Silopakhus. Langs begge Sider af Midtermolen 
Ondes en Række udmærkede elektriske Kraner, end
videre Elevatorer til Kornlosning, og endelig Ondes 
Brønde til Nedstyrtning af løs Sæd, som da, paa Remme, 
føres ind i Silopakhuset.

Hvad der straks falder den Besøgende i Øjnene 
her, er, at Bølgeblikskuret og til Dels Skur QQ hoved
sageligt er opfyldt af Oljekager, og næsten til Stadighed 
har dette hidtil været Tilfældet; man maa haabe, at 
disse Varer maa blive henvist til andre Dele af Havnen, 
saa at Midtermolen kan blive det, den bør være for 
TransittraOken. Sikkert nok har dog rette Vedkommende 
ogsaa deres Opmærksomhed henvendt herpaa.

At komme nærmere ind paa Silopakhusets Indret
ning vil føre for vidt her, men interessant er det at se 
dette store, smukke, praktisk indrettede Pakhus og følge 
Kornet paa dets Vej fra Skibets Lastrum over Vægt til 
Silo, Jernbanevogn eller til andet Skib. Elevatorerne 
losser gennemsnitlig c. 400 5 600 Tons Sæd pr. Dag, 
efter Sædens og Lastrummenes Beskaffenhed.

Vi gaar nu over paa Vestkajen, og uvilkaarligt 
studser man her, ved at en Restauration og en Central
station for Elektricitet findes i saa umiddelbar Nærhed 
af Kajen; disse Bedrifter kunde dog passende ligge i 
anden Række. Om Restaurationen gælder det dog, at 
den kun optager en forholdsvis begrænset Plads, der i 
sig selv ikke vilde være særlig brugbar, og hvad Elek
tricitetsværket angaar, maa det ikke overses, at del i sin 
Tid er lagt der af Hensyn til den direkte Udlosning af 
Kul til dets eget Forbrug. Her er imidlertid tabt kost
bar Kajplads og Pakhusplads, men disse Forhold lader 
sig næppe mere ændre. Tillige falder det i Øjnene, at 
alle Pakhusene paa Vestkajen er forskellige. Først har 
vi det store Bygningskompleks, som kaldes Manufaktur
huset, hvis Anbringelse her desværre ikke taaler 
megen Kritik; i de øvre Etager her har forskellige 
store Forretninger Lager. Gaardspladsen er over
bygget med Glastag og er i aaben Forbindelse med 
det underste Rum, som er indrettet dels til Pakhus, 
dels til Toldbod. Endvidere findes i denne Bygning 
Postkontoret for Frihavnen.

Vi kommer dernæst til Skur A, Pakhus A, Skur B, 
Skur C og D; af disse er Skur A, B, C og D høje, 
luftige én-Etages Bygninger, og A og B har Læsseperron 
baade ud mod Kajen og mod Gaden.

Pakhus A er et anseligt 3 å 4 Etager højt Pakhus. 
Lofterne benyttes til Dels til Kornoplægning og er for
bundet med det ved Sydenden af Skur C ind mod Land 
liggende Silopakhus. Dette er igen i Forbindelse med 
Elevator ved Kajen, og endvidere fører en Remforbindelse 
helt ud gennem Skur C—D til en Ladeslation paa den 
nordlige Ende af Vestkajen. Paa denne Kajstrækning 
er kun Pakhus A underbygget med Kælderrum, men da 
der bag de andre Skur findes god Plads til Oplægning 
af Fadegods etc., og der endvidere findes en hel Række 
Skur (Skur E bygget 1907) langs Dampfærgevej, føles 
Manglen af Kælderrum ikke her. Alligevel undgaar man 
ikke at lægge Mærke til, at her kniber del ofle med 
Plads, og det vilde have været ønskeligt, om Skur C—D 
havde været to Etager høje, thi Vestkajen er sikkert 
den Del af Frihavnen, der har den største Stykgods
trafik, idet D. F. D. S.’s store New York Baade har fast 
Anlægsplads her. Hele Kajstrækningen er forsynet med 
elektriske Kraner, hvis Antal yderligere forøges i en 
nær Fremtid.

Vi er nu færdige med den Del af Havnen, som 
hidtil har optaget Stykgodstrafiken, og saa snart vi pas
serer Dampfærgelejet finder vi atter anselige Nybyg
ninger. Ved Banekajen er opført et Skur, og desuden 
det ny »Gitterskur« III; her er ogsaa store elektriske 
Kraner under Bygning. Endvidere ser vi langs Gitter

vejen en Række ny Skur, og kommér vi endelig ud i 
Nordhavnen ser vi el mægtigt Skur under Bygning 
(Tømmerskur I). En anden Ting, som vi har maattet 
lægge Mærke til, siden vi forlod Vestkajen, er de Bjerge 
af Brosten, der ligger paa begge Sider af Færgelejet; 
de skal anvendes i nær Fremtid tilBrolægningafDamp- 
færgevejen og den yderste Del af Vestkajen i hele deres 
Udstrækning. Mellem Nordhavnen og Mellembassinet 
findes Det danske Kul Kompagni, Trækompag
niet, Den Ankerske Marmorforretning og andre 
Virksomheder, endvidere nogle. Skur til Oplægning af 
Træ.

Af det foregaaende vil fremgaa, at Aaret 1907 og 
1908 betyder en Udvidelse i Frihavnen af ikke mindre 
end 9 store Pakhuse og Skur, samt 14 store moderne 
Kraner til en Løfteevne af 2,5 Tons hver, samt om
fattende Regulering af Veje og Pladser. Forhaabentligt 
anskaffes ogsaa en portabel 10 Tons Kran. Naar all 
dette er færdigt, hvad der forhaabentlig vil ske i Løbet 
af 1908, vil det betyde overordentligt meget for Rederne 
og Modtagerne, thi hvad den Pladsmangel, som har 
hersket i Frihavnen i de sidste c. l'/jAar, har forvoldt, 
danner en Uindviet sig næppe noget Begreb om.

I Forbindelse med Omtalen’ af alle disse Forhold 
kan det have Interesse at se hvilke faste Ruter, der be
nytter Frihavnen:

O. F. D. S. Kjøbenhavn—Buenos Aires,
— —New Orleans,
— —Filadelfia,
— —Baltimore,
— —New York,
— —Boston,
— —Hamburg,
— —Øst S verig,
— —Vest Norge.

Som Agenter: Kjøbenhavn—Manchester,
— —Liverpool,
— —Swansea,
— —Rotterdam og Rhinen,

D. 0. K. Kjøbenhavn—Østasien,
— —Vestindien.

Cosmopolilan Line. Kjøbenhavn—Filadelfia.

Fritsche & Co.
som Agenter. Kjøbenhavn— Nordfinland,

— —Åbo og Hango,
— —Wiborg og Helsingfors,
— —Nordsvenske Pladser.

Carl Krarup som Agenter. Kjøbenhavn—Sydsverig,
— —Østsverig.

Desuden kommer en Mængde Dampere i Aarets Løb 
fra Sortehavet og Golfen, en Mængde Dampere bringer 
Godset til alle de oversøiske Linier, og atter andre 
Skibe aftager Godset fra disse Linier. Føjer man ende
lig hertil alle de store Virksomheder, der har deres 
Sæde i Frihavnen, da faar man et smukt Billede af 
Kjøbenhavns Frihavn, af dens Betydning, dens Beret
tigelse og virkelige Storhed efter nordiske Forhold.

(SluLles.)

Kjøbenhavn, d. 30. Januar 1908.
Det i sidste Nummer af Bladet omtalte Lovforslag 

om Adgang for Kjøbenhavns Havnevæsen til Ekspro
priation af Bolværker i Kjøbenhavns Havn 
var til 1. Behandling d. 24. ds. i Landstinget.
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Nogen udpræget velvillig Modtagelse fik Forslaget 
ikke, og det syntes navnlig at vække nogen Betænkelig
hed, at Ekspropriationsbestemmelserne var fraraadet af 
Havneraadet. Fra flere Sider blev der fremsat Ønske 
om, at Ekspropriationsretten blev væsentligt begrænset, 
og at Spørgsmaalel i hvert Fald blev gjort til Genstand 
for nærmere Undersøgelse i et Udvalg.

Efter at Trafikministeren havde imødegaaet Kriliken 
mod Forslaget og derunder hævdet, at den Ret, man 
her søgte at erhverve for Havnevæsnet, af økonomiske 
Grunde maatte antages at blive benyttet i ringe Omfang, 
blev Forslaget henvist lil et Udvalg paa 9 Medlemmer.

Fra Kiel skrives til os d. 21. ds.;
Pa sseret Tøm merflaa d e. Tirsdag d. 21. Januar 

Kl. 11 Fm. paa 57° 28’ N. Brd. og 9° 20' 0. Lgd. pas
seredes en Tømmerflaade paa c. 15 store Bjælker, som 
var tilspidset i begge Ender og tilsyneladende boltet 
sammen paa tværs. Den ligger meget farligt for Sejladsen 
i Ruten mellem Hanstholm og Hirtshals.

H. J. Hansen, 
Fører af S/S. »Hermia«.

Fra Justitsministeriet har vi modtaget den sædvan
lige aarlige Kundgørelse om Indkaldelse af befa
rent Mandskab for det indeværende Aar.

Det fremgaar bl. a. af denne, al enhver Befaren, 
der ikke inden sit 26. Lægsrulleaar har gjort et Togt 
og derfor har faaet Vedtegning, har uden Ophold at 
afgive sin Søfartsbog lil en Mønstringsbestyrer. Enhver 
Befaren, hvem der ikke er tillagt noget Togt, og som 
er til Stede her i Landet mellem d. 1. og 6. Februar, 
har inden Udløbet af denne Frist at afgive sin Søfarts
bog til en Mønstringsbestyrer. Hvis Søfartsbogerne er 
beroende hos Skibsførerne, skal Mandskabet melde dette 
for Mønstringsbestyreren, hvorhos Skibsføreren er plig
tig til al besørge Bøgerne afleveret.

Uddybning af Mariager Fjord. Det fælles 
havneudvalg for de tre Byer ved Mariagerfjord, Hobro, 
Mariager og Hadsund, har i Følge »Randers Amtsavis« 
besluttet at lade Fjorden uddybe fra 14 til 18 Fod.

Bekostningen herved vil andrage c. 400,000 Kr. 
Man gaar straks i Gang med Forarbejderne.

Det er en gammel og ofte drøftet Plan, der nu vil 
blive gennemført. Det, der har givet Stødet til dens 
Realisation, er Anlæget af den tredje Cementfabrik ved 
Fjorden.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø-og Han
delsretten i Februar Maaned 1908 fungerer:

Skibsbygger I. Hansen, Telf. 5143.
Skibsfører Th. Thomsen, Telf. 10 140.
Skibsfører C. B. Hansen, Telf. 2021.
Maskinmester I. V. Gjetting, Sønderborggade 42.

Den norske Lokalbestyrelse for Nordisk Skibs
rederforening har d. 22. ds. afholdt et Møde i Kri
stiania. Blandt andet blev det besluttet at sammenkalde 
et Møde af Skibsfartsinteresserede i Midten af Februar 
til Forberedelse af det sjette nordiske Søfartsmøde, der 
som bekendt skal afholdes i Kristiania i Løbet af den 
kommende Sommer.

Dampskibsforbindelse Norg e—I s 1 a n d. 
Trondhjem, d. 28. Januar. (Ritz. Bur.) Bladet »Nida- 
ros« meddeler, at »Nordenljældske og Bergenske Damp
skibsselskab« sandsynligvis vil oprette en fast Rute 
mellem Trondhjem, Vestnorge og Island allerede i 
Februar eller Marts. Trafiken vil blive besørget af et 
Par Skibe, som Selskabet forleden har købt af »Vest- 
landske Lloyd«.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned,

Uddrag at „Deutsche Seewartes" Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vind
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

Kystvinde. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for
anderlige med Hensyn til Retning og Styrke; delte 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finisterre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa et forudgaaende stærkt 
Baromelerfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
tyder paa Østenvindens Genoptræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppige Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere end til Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamerun kan man i 
Februar af og til vente Harmattan, en tør, heftig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usigtbart Vejr 
og et udstrakt Støvfald over den Del af Havet, som 
ligger Vest for Saliara. Omtrent Halvdelen af samtlige Til
fælde af Støvfald falder paa Februar Maaned, og det meget 
usiglbare Vejr, som Støvfaldet foraarsager, særlig ved 
de Kanariske Øer, har ofte givet Anledning til Forlis. 
Saa snart Vinden (Passaten) genantager Retningen N. eller 
NNØ. ophører Støvfaldet, og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i 
Februar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst for
holdsvis meget smalt. Hyppigheden for Vindstille paa 
det aabne Havn er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Hatteras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om til NV., og i Stedet for Regn falder 
der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op, og Vejret bliver 
i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefaldet, 
har Vejret denne Karakter helt ned til Bermuda Øerne. 
I Meksiko Bugten forekommer »Northers« nu sjældnere, 
hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. Ved hele 
Mellemamerikas og Venzuelas Atlanterhavskyst og paa 
Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Stormhyppighed 
paa Damperruterne paa de højere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest til Midten af Oceanet, men 
aftager igen herfra betydeligt over imod det amerikanske



52 Dansk Søfartstidende. 30. Januar 1908.

Fastland. Maksimum for Stormhyppighed (37 pCt.) ligger 
paa 40° til 45° N. Brd., 40—45° V. Lgd. Det er værd 
at lægge Mærke til den Forskel, der er i Stormhyppig
heden ' mellem Farvandene Nord for Golfstrøminen 
(10—20 pCt.) og Golfslrømmen selv samt Farvandene 
Syd for denne, hvor Procenttallet varierer mellem 23 
og 29 pCt.

Ta age. Vinter Maanederne Januar og Februar er 
Aarets mest taagefattige Maaneder, til Dels vel fordi 
Golfstrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra 
Temperaturen af de omgivende kolde Egne, men dog 
særlig fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end 
fugtige, varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides 
en Taagehyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig 
over Grundene paa den amerikanske Side.

Is. Drivisen er i Februar som oftest under en 
temmelig rask Fremrykken imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sm. 
Nord for Damperruterne til New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da foreligger der 
kun ganske enkelte Meldinger om Is fra de transatlan
tiske Damperruter.

Fra den sydlige Halvkugle er der derimod ind
løbet Meddelelse om, at der i November 1907 paa 57°— 
60° S. Brd. og 93°—144c V. Lgd. er truffet flere Is
bjerge.

Derved bliver mangen dygtig Styrmand forbigaaet, og 
dette virker til Skade for Tilgangen af Navigatører. 
Det lader sig ikke gøre at afskaffe denne Trafik, og det 
er vel ogsaa berettiget, at Rederen forlanger, at Føreren 
er økonomisk interesseret i Selskabet i Lighed med 
Aktionærerne. Ved at gennemføre visse Kontraktbetin
gelser med Rederierne kan vist naas tre Ting:

1) At det gøres lettere for en Styrmand at rejse Kapi
talen til en Skipperpart,

3) at Rederne indskrænker Førerens Andel til et rime
ligt og overkommeligt Beløb,

3) at Føreren ved Fratrædelse eller Afskedigelse igen 
taar sine Midler fri, saa at han kan begynde nogei 
andet.
De Betingelser, der bør stilles, synes jeg i Hoved

sagen bør være følgende:
Naar Skibet forliser, uden der tilbydes nyt Engage

ment, eller naar Føreren ikke ønsker saadant, udbetales 
alle Førerens Aktier.

Naar Føreren dør, uden Grund afskediges eller 
af Sundhedshensyn nødes til at fratræde, udbetales lige
ledes alle Førerens Aktier.

Naar Føreren opsiger Kontrakten, bør kun de tre 
Fjerdedele af det tegnede Aktiebeløb kunne forlanges ud
betalt; det bliver saa Førerens Sag at disponere over 
den sidste Fjerdedel.

Det samme bør gælde, naar Rederen opsiger Føreren 
paa Grund af Uduelighed eller Misligholdelse af Kon
trakten. Jens Kusk Jensen.

Hvilke er Skibsførernes store Opgaver?

Kaptajn Kusk Jensen skriver til os:
De efterfølgende Punkter hører vistnok til dem, 

som Skibsførerstanden bør tage under Overvejelse. Min 
Fremstilling af dem gør absolut ikke Fordring paa at 
kunne kaldes udtømmende; den indeholder blot nogle 
af de Hovedtræk, som jeg synes der bør arbejdes for.

Pensionsforhold. I Stedet for de Pensionskasser, 
som oprettes af de enkelte Rederier, og hvor igennem 
disse tvinger Folk til næsten alt muligt, fordi man ellers 
taber Pensionsretten, burde der være en Pensions
kasse fælles for heleLandet og ind befattende 
alle, der ernærer sig paa Søen, og saaledes 
ordnet al Pensionsretten beholdes uden Hen
syn til, hvilket Rederi man sejler for.

Midlerne kan skafTes, ved at der af Sømanden 
betales Procent af Hyren, at Rederiet tilskyder 
visse Procent af Sømandens Hyre, saalænge han er i 
dets Tjeneste, samt endelig ved eventuel Statshjælp.

Grunden til at saa mange Søfolk i deres kraftigste 
Alder foretrækker selv daarligt lønnede faste Stillinger 
paa Landjorden, er Ønsket om at have noget til de 
gamle Dage. En Pensionskasse vil derfor sikkert fremme 
Tilgangen til Skibsfarten og holde paa dem, der farer.

Ulykkesforsikringen bør ændres saaledes, at Ulykkes
forsikringslovens Virkninger begynder, naar Rederiets 
Ansvar ophører, og at Erstatningen forhøjes. Midlerne 
dertil faas, ved at Sømanden tilskyder en lignende Andel 
som den Rederierne nu betaler.

Aklier i Selskaberne. Det er næsten bleven Sædvane, 
naar der skal ansættes Førere, kun at spørge om, hvor 
mange Penge Vedkommende kan sætte i Selskabet, og 
tage den højstbydendc uden Hensyn til Dygtighed.

Fra en anden farende Dampskibsfører har vi yder
ligere modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende af 5. December 1907 findes 
optaget to udmærkede Indlæg, der behandler nogle af 
Skipperens store Opgaver. Blandt disse er nævnt:

I. Sammenslutning med Foreningsorgan,
II. Ændring af Søloven.

Til disse lo bør efter min Mening føjes følgende:
III. Ingen bør tage Aktier for at føre Skib,
IV. Fast Gage, Drikkepengenes Afskaffelse.

At der er mange flere store Opgaver, véd jeg vel, 
men til at begynde med er dette nok, og er disse Spørgs- 
maal først klaret tilfredsstillende, vil vi ikke, som Hr. M. 
mener, mere faa paa Pukkelen, eller med andre Ord 
være Prygledreng, som i visse Rederier, og Trykket vil 
være borte.

Allsaa først en Forening af Navn og Gavn, en For
ening og et Medlemsblad, hvor enhver frit kan sige sin 
Mening. Vi har jo nok Skibsførerforeningen af 1874, 
hvoraf Undertegnede er Medlem, men vi farende Førere, 
faar ikke at vide, hvad der tales om paa Møderne, undtagen 
paa anden og tredje Haand. Der blev mig fornylig for
talt, at sidste Møde var lukket?

Lad Møderne blive aabne, med fri Adgang for Pres
sen, lad os faa Lys og Luft i vor Forening, lad den 
ny Tids Aand skinne igennem og ikke som nu blive 
kvalt af gammelt Støv og Bureaukrati.

Lad os dernæst, som Hr. Kaptajn Petersen be
mærker, arbejde hen til en Omordning af vor forældede 
Sølov, saaledes at vi véd, hvad vi maa, og hvad vi 
ikke maa. Som det nu er, træller Rederne den ene 
Bestemmelse efter den anden, hvad mener man om føl
gende Cirkulære, sendt til el herværende Rederis 
Skippere:

>D’Hrr. Kaptajner anmodes herved om ved frem
tidige Mønstringskonlrakter at tilføje:

Bestemmelsen i Sølovens §§ 86 og 88 om Krav 
paa en Maaneds ekstra Hyre kan ikke bringes til An-
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vendclse saafremt Skibet sælges til Udlandet. Selv
følgelig betales Hjemrejse og Hyre til Ankomst i dansk 
Havn.

Denne Ordre fremkommer ikke paa nogen bestemt 
Foranledning«.

Visse Hedere plukker og plukker uden at give noget 
igen. Nej, lad os faa en Sølov, som vi kan rette os 
efter, en Sølov hvis Bestemmelser man ikke saadan 
uden videre kan sætte ud af Kraft, som ingen Parter, 
Kontrakter eller andet kan rokke ved; først da faar vi 
Lys over Land, til Gavn og Glæde for hele den danske 
Sømandsstand.

Saa er der Punkt III: Ingen bør tage Aktier for at 
føre Skib. Det er jo desværre saadan, at visse Redere 
nu til Dags ikke spørger: Hvordan er Manden, men 
hvor mange Penge har Manden? Den Mand, der ingen 
Penge har, kan altsaa, hvor dygtig han end er, ikke 
blive Fører. Og hvad regnes saa en Mand for (en Stand), 
der maa betale sin Plads? Husk, en Fører har nok 
Pligter overfor sin Reder, men han har det sandelig 
ogsaa over for det Offentlige.

Jeg paastaar, at Standens Anseelse gaar fløjten, ved 
at Skipperen tager Aktier for at føre Skib; lad os der
for fra 1908 modarbejde al Aktietagen, saaledes at Styr
mændene uden Penge avancerer lige med dem, der har, 
eller kan skaffe Pengene, alt efter Dygtighed, saa vil 
Søvejen endnu kunne være >De Danskes Vej til Ros og 
Magt«, ellers vil den om føje Aar blive de Danskes Vej 
til Strid, Kiv og Strejker. Set fra anden Side gør den 
Skipper, der tager Aklier, kun en daarlig Forretning, 
men mere herom ved anden Lejlighed.

Saa kommer vi til Punkt IV: Fast Gage, Drikke
pengenes Afskaffelse. Gennemsnitsgagen i flere Selskaber 
er 2,400 Kr. + 3 pCt. af Netto Overskudet; da der 
imidlertid er flere Selskaber, der i aarevis har givet 
lidet eller intet Udbytte, behøver man jo ikke at regne 
med de 3 pCt.; men lad os nu sige 3,000 Kr. Rederne, 
d. v. s. visse Redere, garanterer Skipperen 5,000 Kr. 
med Gratilikationer. Altsaa, Skipperen skal have de 
2,000 Kr. i Gratilikationer eller lad os kalde Tingen 
ved dens rette Navn, »Drikkepenge«. Er det tidssvarende, 
at en Skipper i det Herrens Aar 1908 skal tigge sin 
Gage sammen. Nej og tusind Gange nej, lad os faa en 
Tast Gage etter Skibenes Størrelse, og lad d’Hrr. Steve
dorer og Købmænd beholde deres Gratilikationer, vi faar 
dem dog kun i Rusland, og hvorfor?

Gør man Vrøvl med Stevedoren over, at Losningen 
eller Lastningen gaar daarligt, faar man saa Gratifika- 
lioner?

Gør man Vrøvl med Købmanden over, at Lasten 
kommer langsomt, faar man saa Gralifikalion ? Gør man 
Protest og staar paa sin Reders Parti, faar man saa 
Gratifikation?

Saaledes kunde man blive ved i det uendelige. 
Nej, man maa bære Kappen paa begge Skuldre for at 
leve Livet, og det er urigtigt, meget urigtigt. Jeg maa 
give Hr. M. Ret. There is something rotten in the 
Shipping ol Denmark. Væk med det.

Trampskipper.

Svenske Styrmandshyrer i Dampskibe.

Paa et i Gøteborg afholdt Møde i December 1907, 
mellem Delegerede for Sveriges Reda ref or en i ng 
og Sveriges Fartygsbefålsforening, enedes Par
terne i Følge svenske Blade om saa vidt muligt at 
ordne Lønforholdene for Styrmænd ansat om Bord i 
Dampskibe, der er indmeldt i Sveriges Redarefor- 
cning, etter følgende Normaltarif:
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c. , . , „ _ lsle Slyrm.Fnrløjcls Br. Tonnage , „ . ,° 1 og 2 Aar efler 2 Aar
2clen Slyrm. 

log2Anr efter2Aar

300-600 Br. Tons Kr. 100 Kr. 115 Kr. 80 Kr. 90
600-1,000 » » - 110 - 125 — 90 - 100
1,000-1,500 » » — 120 - 130 — 95 - 105
1,500-2,000 » » — 130 - 140 — 100 - 110
2,000-3,000 » » - 140 - 150 — 105 — 115
3,000 og derov.» » — 150 - 160 — 110 - 120

Samtidig vedtoges følgende almindelige Bestem
melser:

I Fartøjer, hvor Lønningerne allerede overstiger 
de i ovenfor nævnte Tarif fastsatte, sker ingen For
andring.

I Lastbaade, der fører Stykgods i Rutefart gælder 
Tarifen med en Lønforhøjelse af 10 Kr. for 1ste Styr
mand og 5 Kr. for 2den Styrmand pr. Maaned. Selv 
om Fartøjet ikke gaar med Stykgods-Last hele Aaret, 
træder denne Bestemmelse dog i Kraft, naar den Tid, 
der medgaar til Rejser med Stykgods-Last, udgør mindst 
Halvdelen af den mønstrede Tid.

Godtgørelse for Overarbejde ved Lastning og Los
ning retter sig efter vedkommende Rederis Bestemmel
ser i saa Henseende og efter samme Regler som tid
ligere. Kan et til Overarbejdstiden svarende Antal Fri
timer tilstedes i den normale Arbejdsdag, gives ingen 
Erstatning.

I Fartøjer, som gaar i Malm-Fart paa Narvik og i 
Fart paa Kanada, skal Styrmænd i Tidsrummet fra 15. 
Oktober til 15. Marts have et Løntillæg svarende til det, 
der er nævnt for Rulebaade.

I Fartøjer, hvor der kun findes én eksamineret 
Styrmand, lønnes denne med 10 Kr. mere om Maaneden, 
end ovenstaaende Tarif fastsætter.

Den, som har gjort Tjeneste som 2den Styrmand 
hos et og samme Rederi i 3 Aar eller mere, skal, der
som han forfremmes lil lsle Styrmand indenfor samme 
Rederi, straks lønnes efter højeste Lønningsskala.

Ved Fastsætttelsen af en Styrmands Løn, i Over
ensstemmelse med den ny Lønningstarif, regnes der 
ogsaa med den Del af hans Tjenestetid, der falder forud 
for 1908.

Hovmesterens Stilling om Bord.

Vi har yderligere modtaget følgende:
»Il is a pretty market I have brought my pigs to !« 

kunde »Hr. Sørensen« passende udbryde.
Det Resultat er jeg i hvert Tilfælde kommen til, 

efter at jeg har læst hans Indlæg i Dansk Søfartstidende 
for d. 9. ds.

Thi ikke alene indrømmer »Hr. Sørensen«, at det 
er fuldstændig rigtigt, hvad jeg skrev i min første Artikel, 
at Hovmesteren er Kaptajnens Kammertjener; men med 
anerkendelsesværdig Aabenhjærtighed tilstaar han, at 
det er noget, som han finder ganske i sin Orden.

Alt imedens ønsker Hr. Kaptajn Pedersen i »Silke
borg« at vide, hvor et saadant Forhold linder Sted!

Apropos Kapt. Pedersen. Finder De, Hr. Kaptajn, 
at Tonen i Deres Kollega, »Hr. Sørensens«, Artikel er 
allright? Eller hører den ogsaa hjemme i en anden 
Del af vor Hovedsladspresse?

Jeg vil skynde mig at tilføje, at jeg for mit Ved
kommende ikke vil gaa i Rette méd »Hr. Sørensen«; 
thi om ikke Tonen røbede ham, er det jo i Forvejen 
selvindlysende, at han ikke kan stamme fra Skoleskibet, 
der uddanner dannede Dæksofficerer.

Men én Ting maa jeg tillade mig at bebrejde »Hr. 
Sørensen«: Naar Hr. S. forsøger at faa d’Herrer Redere 
i Tale, tror jeg, det er daarlig Taktik at begynde med
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al fornærme dem. Jeg vilde under alle Omstændig
heder ikke have baaret mig saaledes ad. Hvis min 
Velopdragenhed ikke havde forbudt mig det, vilde jeg 
ikke have gjort det af Klogskabshensyn.

løvrigt interesser »Hr. Sørensens« Artikel mig slet 
ikke med Undtagelse af et enkelt Punkt, nemlig nogle 
Kaptajners Erfaring paa Omraadet: Proviantens Kon
servering. Her har »Hr. Sørensen« fast Grund under 
Fødderne; thi al enkelte Kaptajner besidder Erfaring 
paa det nævnte Omraade er utvivlsomt. Og jeg kan 
næppe gøre »Hr. Sørensen« større Indrømmelse end at 
tilstaa, at jeg alle Dage har fundet, at somme af hans 
Kolleger egner sig lige saa godt til denne Virksomhed 
som til at føre Skib.

Søfarende Hovmester.

Rettelse: I den ovenfor omtalte Artikel af 9. ds. er 
i selve Slutningsbemærkningen indløbet en Fejl. I Sæt
ningen »Hovmesteren faar vel nok sine Streger i Rede
rens Sortebog«, skal Ordet »Hovmesteren« ombyttes med 
»Føreren«.

Efter at have læst det ovenslaacnde Indlæg, vil 
man ikke fortænke os i, at vi skynder os al afslutte Diskus
sionen om del foreliggende Spørgsmaal indtil videre, idet 
delte synes at friste begge Parter i lovlig høj Grad til at for
lade »Sagen« til Fordel for »Personen«. Vi maa i hvert Fald 
nære Betænkeligheder ved at gaa videre til Trods for 
det ubestrideligt underholdende Moment, som denne 
Polemik har indeholdt, og det faar da være en Trøst, 
at alle Sagens Parter — baade om Bord og i Land — 
har haft Lejlighed til at gøre sig bekendt med de stærkt 
divergerende Anskuelser, der er kommet til Orde.

Red.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Meddelelse er der ikke i nogen 
Retning indlraadt Forandringer af nævneværdig Betyd
ning, og hvad Udsigterne til en Bedring i den nærmeste 
Fremtid angaar, da er disse desværre ikke gunstige. 
For Befragtning frem i Tiden er der kun forholdsvis 
faa Ordrer, for hvilke Befragterne noterer og da kun 
til meget lidt tillokkende Fragter, medens Tilbudet af 
Dampere for nogenlunde prompt Lastning overalt over
stiger Begæret, og i mange Retninger er det nu saa 
vidt, at Befragterne næsten kan diktere deres egne Be
tingelser og Rater. Dette gælder særlig for Fragterne 
fra Middelhavet og Østen, og det er i høj Grad sørge
ligt, men en Del af Skylden for disse Forhold bærer 
Rederne selv, idet mange lader deres Dampere sejle for 
enhver Fragt hellere end at lægge dem op, hvilket 
sidste, som vi adskillige Gange har berørt, sikkert vilde 
vise sig at være det billigste, naar Regnskabet skal 
gøres op. Et ikke ringe Antal danske Dampere er f. 
Eks. sluttet ned til Middelhavet med Kul til ganske 
pæne Fragter, men det er absolut umuligt til Dagens 
Rater at faa dem hjemefter igen uden betydelige Under
skud. I Nord- og Østersøen er det for Øjeblikket ogsaa 
kun den rene Tilsætning, særlig naar ikke alt gaar 
ganske glat, men paa denne Aarstid opstaar der jo 
næsten altid Forsinkelser og lange Rejser paa Grund af 
Storm eller Taage.

Det østlige Marked er lavere helt igennem, og det 
er særlig gaaet ud over Befragterne. Forrige Uge no
terede vi Forretninger gjort fra Birma til 17/6 å 18/
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O. C. pr. Februar, medens der nn sidst er sluttet til 
16/9. Pr. Marts er der sidst betalt 18/. Bombay og 
Kurrachee har næsten intet at byde paa. Kulfragter 
fra Kalkutta er lavere paa Basis af 4 Rupier til Bombay 
pr. Februar, 4,4 pr. Marts.

Sortehavet er om muligt endnu mattere end Ugen 
forud. Ladning er knap, da Varerne holdes tilbage. 
Fra Odessa, NikolajefT etc. til udsøgt Havn betales 5/9 
å 6/, prompt, men Ladning er meget knap. Til Rotter
dam direkte sluttedes endog til 5/6. Sulina er livløs 
paa Basis af 5/9 L. H. A. R. For Oljckager fra Novo- 
rossisk akeepteredes sidst 9/6 Basis én dansk Havn, 
hvilket er en Nedgang af 6 d.

Middelhavet har igen fragtet en Del, men Raterne 
er atter under al Kritik slette. For Erts blev der bl. a. 
betalt 5/ å 5/3 Grækenland til Rotterdam, 5/3 Glasgow, 
5/6 Karthagena/Mary Port, 4/9 Barrow, 3/9. Porman/ 
Newport, alt med »free despatch«, Fres. 12 Carloforte/ 
Bordeaux »full terms«. For Fosfat fra Bona sluttedes 
der til 5/3 Plymouth, og for Salt fra Cadix 5/71/., å 5/9 
til Englands Østkyst, 9/6 Buenos Aires. Fra Marseilles 
til tre svenske Pladser noteres 14/, og fra Almeria til 
Fleetwood 11/ for Esparto. Fra Bilbao er Ertsfraglerne 
fremdeles ikke over 3/6 til Cardiff eller Newport, 4/ 
Middlesbro.

Nordamerika fragtede mindre i den forløbne Uge, 
og Raterne har svært ved at holde sig. For Korn fra 
nordlig Havn betaltes l/10'/2 til London eller Rotterdam, 
2/9 Basis én Lossehavn i Middelhavet, medens en meget 
stor Damper sluttedes med Petroleum i Kasser til 23 
Cents Shanghai. For Bomuld fra Wilmington sluttedes 
et Par enkelte Dampere til 25/ Manchester eller Bremen. 
Golfen viser mindre Aktivitet, særlig for Trælast. Paa 
Netto Charter sluttedes lidt til 10/6 å 10/9 U. K. eller 
Kontinentet, Basis én Ladehavn til én Lossehavn, Option 
Danmark 1/ mere. Paa Timecharter blev der fragtet 
nogle Dampere for Hjemrejse over Atlanten til Raler 
varierende mellem 3/1O1^ og 4/1 ’/, pr. Ton Dødvægt.

La Plata er det eneste Marked, som der kan siges 
noget godt om, idet der har været et jævnt godt Begær 
for Lastning fra nu indtil April inkl., ledsaget af en 
lille Fragtstigning for prompte Positioner. Fra Buenos 
Aires til U. K. eller Kontinentet blev betalt indtil 18/6 
O. C. for primo Februar Lastning, 17/6 å 18/ pr. 15/29. 
Februar fra San Lorénzo Grænsen, 19/ prompt, 18/ pr. 
Marts/April, fra Colasline 20/pr. Februar, 19/6 pr. Marts 
og fra Bahia Blanca 17/6 å 18/ pr. Februar/Marts.

Østersømarkedet er i en elendig Forfatning. Laster 
Pindes næsten ikke, og de faa, der noteres, giver alle 
Underskud. Windau noterer Frcs. 26/27 pr. Favn 
(216 Kbf.) Kortprops til Calais, 10/6 pr. Load til Cardiff. 
Fra Libau kan faas 9/6 pr. Load til Kulhavn paa Eng
lands Østkyst, og for Sveller 6/ å 6/6 til London. Korn
raten er fremdeles nominel 9 d. Havrebasis London, 
Rotterdam. De tyske Havne er ligesaa utilfredsstillende. 
Kønigsberg noterer nominelt 1/ til London eller Rotter
dam, og fra Memel betaltes 40 Pfg. pr. Normalsvelle til 
Harbourg.

Kulfragterne ligger paa det nærmeste uforandret i 
Ugens Løb. Navnlig til Middelhavet har der været 
sluttet i en meget betydelig Udstrækning, og Tendensen 
er fast, grundet paa det usle Returmarked. Ad Øster
søen til er Laster stadig meget knappe. Der blev fra 
Østkysten bl. a. sidst betalt 4/ Tyne/Pillau (2,250), 4/9 
Forth/Libau (1,600), 4/6 Kønigsberg (2,200), 4/11/, Wear/ 
Helsingborg (1,800), 4/3 Tyne/Aalborg (1,200), 4/3 West 
Hartlepool/Bandholm (1,200), 3/3 Tyne/Rotterdam (2,100), 
3/9 Dunston/Dunkerque (2,200), 4/3 Tyne/Bilbao (2,700), 
6/4i/2 å 6/9 Marseille, 6/9 Nizza (1,600), 7/9 å 8/6 
Aleksandria. Vi nævner endvidere blandt Befragtningerne 
fra Cardiff 4/10ll2 å 5/ Lissabon, Frcs. 5 St. Nazaire, 
7 å 71/., Algier, 7/4 */., å 7/6 Barcelona, 7/ å 7/6 Vest- 
italien (4,000/6,000), 8/ å 8/3 Venedig, 7/71/, å 7/9 Port 
Said, 12/101/, å 13/ Colombo, 13/6 Bombay, 5/9 Las
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Palmas eller Tenerifle, 6/ Madeira, 8/3 å 8/6 River 
Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har Markedet i den forløbne 
Uge været endnu siettere end Ugen forud, og det er uden 
noget Liv. For prompte Ladninger og for senere Af
skibninger er kun solgt enkelte Ladninger. Fra Dan
mark og Vestsverig har der ikke været nogetsomhelst 
at gøre med Sejlere. Østnorge har haft enkelte Træ- 
og Islaster men til saa lave Rater saa vel pr. straks 
som senere, at Forretning saa at sige har været ude
lukket endog for lokalt beliggende Sejlere. For Iseks
portens Vedkommende har der indsneget sig en Tor 
lønnende Fragter aldeles ødelæggende Faktor, idet forret
ningsivrige Agenter underbyder Fabrikanternes i og 
for sig lave cif Priser til del aldeles meningsløse, f. 
Eks. 7/ pr. Ton cif London, og naar hertil kommer, 
at Udlandet Storbritannien og Tyskland selv har 
en ret betydelig Del Naluris i denne Vinter, vil der 
være meget lidt at vente i den Trafik. Enkelte Props- 
laster er fremme, men med de høje og urimelige Skibs
afgifter i Norge samt oftest Bryderier paa Losse
pladsen er disse Ladninger kun lidet lønnende. Retur
fragter fremkommer kun enkeltvis og er aldeles util
strækkelige for de i Fart værende Sejlere, saa at flere 
Skibe ligger ventende, og Raterne er selvfølgelig lave. 
For Afskibning fra Bottenhavene er atter nogle flere 
Ladninger fremme, men Fragtraterne noteres lave særlig 
over England og animerer ikke til Befragtning, saa at 
Rederne, hvad der maa betragtes som absolut rigtigt, 
holder sig tilbage. Det maa dog bcklages, at dansk 
Reder har sluttet til den nedenfor citerede Rate fra 
Kristiania til Pontrieux under Minimalraten, som er 
12i/2 Frcs.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
290 Tons vaad Træmasse Kristiania/Pontrieux 12J/4 

Frcs., 60 Stdr. D/B. Boards Kragerø/Bremerhafen 22 Mark, 
130 R.-T. Is Skienfjord/Grangemouth 6/, 390 Tons Kul 
Bridgeness/Assens £. 610, 200 Tons Kul Dysart/Treguier 
7/3, 370 Tons Kul Methil/Svendborg £ 6, 290 Tons Kul 
Methil/Frederiksstad £ 5.10.

Markedet for de mindre Sejlere er stadig ufor
andret, og disponible Ladninger er saa godt som umulig 

» at opdrive fra Østersøen. Kønigsberg noterer saaledes 
endnu ingen Kornlaster pr. Foraar, kun et Par Træ
laster til Limfjorden og Odense.

ab Kjøbenhavn er sluttet for Majs til Stege 
15 Øre, Bomuldsfrøkager til Landskrona 12*/, Øre, og 
der udbydes Hvede til Ilalmstad og Gøteborg. For 
Hvede til Åhus (Sverig) gennemførtes 4 Kr.

ab danske Provinshavne noteres nogle Lad
ninger Byg til Kjøbenhavn og Tuborg c. 17 Øre.

ab de svenske Sundhavne er det vedblivende 
meget flovt, og kun 3l/2 Mark til Kiel/Flensborg er at 
opnaa for Lervarer.

ab Halmstad er det ligeledes meget mat Træ
eksportørerne har erklæret Lockout overfor deres Ar
bejdere, og Træeksporten er saaledes foreløbig standset 
fra Halmstad*); det ventes imidlertid, at Lockouten ret 
snart atter vil blive hævet. Steneksporten berøres alt- 
saa ikke heraf.

Generalforsamlinger.

Prins Valdemar Foreningen
i Svendborg bar i Folgc »Svendb. Amtstid« afholdt sin aarlige 
Generalforsamling. Formanden, Havnefoged Moller, der bod Vel
kommen, erindrede om, at det var den 40. Generalforsamling, der 
afholdtes i Prins Valdemar Foreningen, og mindedes derpaa det i 
Aarets Lob afdodc Bestyrelsesmedlem, kgl. Vejer og Maaler 
S c h r e i n c r.

Kassereren, Navigationslærer L a r s e n - A r n v i g, oplæste der
paa det reviderede Regnskab, der balancerer med Kr. 8,116.41.

I Understøttelse er udbetalt Kr. 2,330.
Foreningens Formue var den 31. December 1907 Kr. 34,001.17 
Foreningens økonomiske Stilling er for Øjeblikket ikke fuldt saa 

god som tidligere. Foreningen har nu 90 egentlige og 103 bidrag
ydende Medlemmer.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Pan sidste Generalforsamling var der blevcn nedsat et Udvalg til 

at revidere Lovene. Paa Grundlag af dette Udvalgs Arbejde vedtoges 
en Række Ændringer. Blandt andet skal Bestyrelsen fremtidig bestaa 
af 6 Medlemmer i Stedet for, som hidtil, af 4, og tvungent Genvalg 
kan forst finde Sted efter 3 Aars Forlob (tidligere 4).

Paragraf 9 lyder nu: En Enkes Understottclse fastsættes aarlig, 
naar Manden har været Medlem af Foreningen i mindst 5 Aar, til 
50 Kr. Skulde Foreningens Fond imod Forventning ikke avancere, 
da aftrækkes Enkerne procentvis.

Derefter foretoges Bestyrelsesvalg.
Sluttelig vedtoges et Forslag fra Bestyrelsen om at uddele 100 

Kr. af Bossefondct til trængende Enker.

Dragor Skibsforer- og Skibsrederforening 
afholdt den 15de ds. aarlig Generalforsamling. Det reviderede Regn
skab udviste et Medlemantal af 72 ordinære Medlemmer, heraf 55 
i Enkekassen, 44 ekstraordinære Medlemmer, hvoraf 17 i Dragør, 19 
udeubysboende og 8 i Udlandet. Et Mcdlom var afgaaot ved Døden, 
nemlig Skibsforer Niels M. Schmidt, som forliste med sit Skib 
i Nærheden af Australien og satte Livet til under et Forsøg paa at 
bjerge Skibsdrengen. Kassereren mindedos den Afdøde i smukke Ord, 
hvortil Medlemmerne sluttede sig ved nt rejse sig.

Enkekassens Status viste en Beholdning af 20,627 ICr., og 22 Enker 
havde i Aarets Løb modtaget Pension. Dcrofter skred man til Valg af Be
styrelsesmedlemmer: Skibsforer C. Borg, som i 15 Aar har været For
eningens Formand, bod sig fritaget for dette Hverv. I Stedet for 
valgtes Skibsfører I s b r. P. Schmidt. Til Næstformand, i Ste
det for Skibsforer M. B a c h c r, som ligeledes i en Aarrække har 
været Bestyrelsesmedlem i Foreningen, og som ikke ønskede Gen
valg, valgtes Skibsforer Adrian P. Petersen, de øvrige fra
trædende Bestyrelsesmedlemmer, Skibsforer Johansen, pens. Lods 
I s b r. P a 1 m og pens. Lods C. Bertelsen, genvalgtes. Til Re
visor genvalgtes Lodsbogholder Jan s, og i Stedet for Skibsfører 
I s b r. Se h m i d t, som var bleven Formand, valgtes Skibsinvcntarie- 
handler Chr. G r c i s e n.

Sluttelig vedtoges et Forslag af Bestyrelsen om Nedsættelsen af 
de ekstraordinære Medlemmers Kontingent fra 8 til 6 Kroner.

Den ny Sømandskassø
i Marstal afholdt i Folge »Æro Avis« den 14. ds. Generalforsamling. 
Kasserorcn, Skibsreder IC r o m a n n, oplæste Regnskabet, hvoraf det 
fremgik, at Indtægterne i Aaret 1907 havde beløbet sig til Kr. 
2,582.09, Udgifterno til Kr. 4,387.75; horaf var i Pension udbetalt 
Kr. 4,167.50. Aarsregnskabet viste saaledes et Underskud af Kr. 
1,805.66.

Kassen ejede d. 31. December 1906 Kr. 36,443.51 og den 31. 
December 1907 ejede den Kr. 34,637.85.

*) I Følge Meddelelse lil Udenrigsministeriet fra den kgl. Konsul 
i Gøteborg anses del for sandsynligt« at yderligere Arbejdet med 
Pilprops vil standse fra 1. Februar d. A.

Marstal Skipperforening
har i Folge »Æro Avis« afholdt sin aarlige Generalforsamling 
d. 24. ds.

Til Medlemmer af Bestyrelsen valgtes i Stedet for Skibsførerne 
Chr. Bager og M. Weber, der ikko ønskede Genvalg, Skibsreder Erik 
B o y e og Kupt. R. Bager. Revisorerne genvalgtes.

Pensionen for 1908 fastsattes til 40 Kr. Efter at forskeUigc 
lokale Forhold havde været til Behandling, gav Formanden, Mægler 
A 1 b. E. B o y e en Oversigt over de Sager som i Aarets Løb havde 
været for i Bestyrelsen, herunder Spørgsinaalet om Manglen paa 
Styrmænd og om don fremtidige Ordning af Navigationsvæsnet.
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Endelig diskuteredes Sporgsmaalet om Ønskeligheden af, at der 
blev oprettet et dansk Vicekensnlat i Senegal, hvilken Tanke fandt 
Støtte hos Generalforsamlingen.

Fra Sø og Land.

Blandt Kcdclbeklædningcr synes T a y 1 o r’s Tynos aftagelige 
Patent-Asbestmndrasser at have vundet betydelig Udbredelse ikke 
blot i britiske Skibe men ogsaa paa Kontinentet. Vi finder dem 
saaledes anvendt i stor Udstrækning hos en Række kendte tyske 
Rederier, deriblandt Dot tys k-a nstralskc Dampskibssel
skab, Lovan t Linien, Flensborg Dampskibssolskab 
af 1869 og navnlig det storo Brcmersclskab »Hansa«, der i en 
Række af Aar synes at have indført denne Kedelbeklædning paa 
samtlige Nybygninger. I danske Rederier har Systemet vundet Ind
pas bl. a. hos Det foren cd c Dampskibsselskab, Damp
skibsselskabet Øresund og nu for nylig i Svitzers Bjerg- 
n i n g s c n t r e p r i s c.

Asbestmndrasserue fremstilles i bekvemme Størrelser, de for
nødne Jærndcle er galvaniserede og af ringe Vægt, og nnar do en
kelte Stykker er samlet og paa Plads, slutter det hele tæt om Kedlen. 
Saavel hele Isoleringen, der cr fuldstændig brandfri, som enkolte Dele 
deraf er lette at fjerne, naar Eftersyn eller andre Aarsager gør dette 
fornødent, og lader sig atter uden storre Ulejlighed paany anbringe.

Ved Henvendelse pna kompetent Sted liar vi faaet Vished for, 
at Firmaets Arbejde virkelig betegner et væsentligt Fremskridt paa 
dette Omraadc og saaledes spiller en Rolle for Skibets Økonomi.

De nu afsluttede Maskinistcksamiuer ved Orlcgsværftct er i 
Følge Meddelelse fra Eksnmenskommissioncns Formand forløbet 
saaledes:

Til Mnskinpasserproven indstillede sig 15, hvoraf bestod 13. 
Til den almindelige Maskinistcksameu indstillede sig 99, hvoraf be
stod 69. Til den udvidede Maskinisteksamens Hovcdprove indstil
lede sig i Maskinfagene 10, hvoraf bestod 8, i Hjælpefagene 3, 
hvoraf bestod 3, og i alle Fagene 40, hvoraf bestod 30. Til Tillægs
proven i Elektroteknik indstillede sig 50, hvoraf bestod 25.

Heinrich Roberto, Dpsk. uf Windau, kom d. 26. ds. paa 
Grund pna Saltholmen; cr med Assistance atter kommet flot, tilsyne
ladende ubeskadiget.

Moders Minde, Fiskekutter af Kjcrteminde, paa Rejse til 
Kjobenhavn med en Ladning levende Torsk, kom paa Grund paa 
Bredmanshage d. 25. ds. Skibet har Assistauee.

F n 11 o n, Dpsk. af Kjobenhavn, maatte d. 27. ds. paa Rejsen 
fra Ghent til Østersøen med Fosfat returnere til Glicnt i læk Til
stand efter Kollision med en Bro ved Terneuzcn; maa losse og gaa i 
Dok for Reparation.

Doris, Skonnert af Svendborg, har ikke, som meddelt i vort 
Nr. 33, været paa Grund ved West Hartlepool, men har faaet en 
Braadsø over agter, som skubbede Hytten og knuste Rattet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 18. Januar fandt hos Aktieselskabet Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft Afløbning Sted af en ny Fragt- 
og Passagerdamper. Skibet, der fik Navn »Mahidol«, er bygget for 
Regningen A/S Det Østa s.i atiske Kompagni og bestemt 
tH Fart paa Bangkokkysteu.

3/m. Skonnert »S k j o 1 d« af Marstal, er af Rederiet solgt til 
Cimbritshamn i Sverig. Købesummen for Skonnerten, der manier 246 
Brutto Tons og er bygget af Eg i Marstal 1884, er 14,500 Kr. 
Skibet cr for Tiden beliggende i Nakskov.

(»Æ rø A v i s«.)

Skipper Chr is ton Christensen, Ommel, har, i Følge 
»Ærø Avis«, solgt den ham tilhørende Dæksbaad »Haabet«, der 
maaler 5,77 Tons, til Styrmand N. L. Jensen, Strynø, for 2,000 
Kr. Overtagelsen sker straks.

Marineministcrict har ansat fliv. Lods ved Frederikshavns Lod- 
seri H. C. N. Skjoldborg som Iædsoldcrmand ved Runders 
Fjords Lodscri.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ve<l Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade SI. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. . 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ugens Havarier.

Fra Ger manisch cr Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettedc Havarier og Totalforlis i 
November Maaned 1907. Der cr anmeldt ialt 810 Havarier mod 
799 i samme Maaned 1906, deraf 615 Dampskibe og 195 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været: Stranding 236, Sammenstød 268, An- 
lobning af Nødhavn 63, Maskinskade 57, beskadiget af Ild 36, af 
haardt Vejr 110, forskellige Aarsager 35, kæntret 1, sunket 2, for
ladt 2. Ialt 68 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 96 
samme Mnancd 1906, deraf 20 Dampskibe og 48 Sejlskibe. A ar
sag c r il c har været: Stranding 36, Sammenstød 8, Maskinskade 1, 
beskadiget af Ild 5, forsvundet 3, sunket 8, forladt 5, kondem
neret 2.

D a g n y, Dpsk. af Esbjerg, der, som meddelt, kom paa Grund 
ved Asmes, cr med Assistance atter kommet flot og indbragt til Ka
lundborg Havn, hvor det cr blevet foreløbig repareret af Dykker for 
at kunne bringes til Kiel for endelig Reparation.

Ronaldo, Dpsk. af Hull, paa Rejsen fra Libau til England, 
er d. 25. ds. grundstødt paa Hollændergrunden. Skibet har As
sistance.

Høne borg, Dpsk. af Kjøbenhavn, paa Rejsen fra Windau til 
Ghent med Stykgods, har været i Drift i Isen og mistet et Par 
Skrueblade. Skibet, der cr ankommet her paa Reden, gaar i Dok og 
reparerer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 28. Jan.) Adolph 
Andersen, Schubcrt, ank. Antwerpen 26. ds. fra Windau. — 
Alexandra, Råbe, afg. Kristiania 24. ds. til Boston. — A1- 
g u r v e, Borries, afg. herfra 27. ds. til London. — Auglo Dåne, 
Wiencko, ank. Danzig 27. ds. herfra. — A. N. Hanson, Paaskc, 
ank. hertil 19. ds. fra Newcastlc. — Antwerpen, Madsen, ank. 
hertil 27. ds. fra Valcncia. — Arkausas, Petersen, afg. New 
York 22. ds. til Kristiania. — Arno, Strubberg, afg. herfra 25. ds. 
til Riga. — A u r o r a, Fischer, p. Brunsbiittel 28. ds. for Reval. — 
Baron Stjern blad, ank. Antwerpen 27. ds. fra Libau. — 
B e i r a, Lunge, afg. Tnrragona 27. ds. til Denia. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, dokker her. — Chr. Brobcrg, Gotthardt, afg. Baltisch- 
port 27. ds. for Reval. — Christian IX, Muller, ank. Konigsberg
21. ds. fra Danzig. — Dagmar, Bøgvad, p. Gibraltar 24. ds. for 
Genua. — D o u r o, Mortensen, ank. hertil 25. ds. fra Lissabon. — 
F c r r a r a, Sinelair, ank. Liverpool 23. ds. fra Manchester. ■— 
Florida, Andersen, ank. hertil 25. ds. fra Kristiania. — Frede- 
r i k, Thomsen, auk. London 20. ds. herfra. — G a r o n n e, Kro- 
mann, dokker her. — Georgios I, Sørensen, p. Holtenau 27. ds. 
for Libau. — Hellig Olav, Holst, laster her. — H e n g e s t, 
Munch, ank. Libau 25. ds. herfra. — H j e 1 m, Sørensen, auk. Ny- 
kjøbing F. 27. ds. fra Stettin. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Messina 24. ds. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Reval 24. ds. 
til Ghent. — Kasan, Hansen, ank. London 24. ds. fra Libau. — 
K c n t u c k v, Andresen, afg. Baltimore 26. ds. lil Kristiania. —■ 
K i c w, Jørgensen, ufg. Dunkerque 28. ds. hertil. — Kursk, Kann,
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ank. Huli 23. ds. fra Kdnigsbcrg. — Leopold II, Rasmussen, p. 
Brunsbiittel 28. ds. for Huli. — Louise, Kruse, ank. Blytli 27. ds. 
fra Glient. — Louisiaua, Ørsted, afg. herfra 14. ds. til Boston.
— L. P. H o 1 ni b 1 a d, Swane, afg. Boston 13. ds. hertil. — M o- 
skow, Nielsen, afg. herfra 24. ds. til Rouen. — Nicolai II, 
Kaas, afg. Kristiania 4. ds. til Boston. — Nishnij Novgorod, 
Sonue, ank. Antwerpen 27. ds. herfra. — Nordjylland, Kragh, 
ank. London 27. ds. herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, nnk. Tunis
27. ds. fra Havre. — Omsk, Jonsen, ank. Libau 25. ds. fra Win- 
dau. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 18. ds. til New York.
— P e n n s y 1 v a n i a, Gotsehc, p. Da^-jouth 25. ds. hertil. — 
Per ni, Christensen, ank. Libau 24. ds. herfra. — P r c g e 1, Harder, 
afg. Libau 25. ds. til Loudon. — Ribcrhuus, Bønnelykke, ank. 
hertil 27. ds. fra Libau. — R o g a 1 a n d, Andersen, ank. Stettin 23. 
ds. herfra. — Saga, Wiborg, p. Holtcnau 28. ds. hertil. — Saxo, 
Larsen, afg. Stockholm 28. ds. til Danzig. — T e x a s, Lissner, ank. I 
Buenos Aires 3. ds. fra Swansca. — Tiber, Beck, ank. Bordeaux • 
18. ds. fra Cadiz. — United States, Wulff, ank. hertil 18. ds. 
fra Kristiania. — Valdemar, Johnsen, dokker her. — Vend
syssel, Jacobæns, p. Brunsbiittel 26. ds. for London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Pensacola 16. ds. til Dunkerquc. — Michail Ontehoukoff, ' 
Harboe, afg. Pensacola 15. ds. til London. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Buenos Aires 8. ds. til Conccption. — i
W 1 a d i ni i r R c i t z, Olsen, afg. Savannah 8. ds. til Rotterdam. — :
Helmer M o r c li, Thorsøe, afg. Genua 9. ds. til Pcnsacolu. —
Excellence Piesk c, Brandt, afg. Newport 20. ds. til Port
Said. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Civita Vecchia 21. 
ds. — W 1 a d i m i r S n w i n, Carstensen, afg. Newcastle 20. ds. til 
Salcrno. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. Kjøbenhavn 18. 
ds. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Aarhus 27. ds. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. Decbr.

Danmark. 1. N. M a d v i g, Schjodt, afg. Korsør 27. ds. — 
H a m 1 e t, Ileesc, afg. Kønigsberg 23. ds. ■— 11 c 1 g a, Paulscn, afg. 
Wlndau 25. ds. — Niels R. F i n s e n, Jørgensen, afg. Rotter
dam 25. ds.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Granton 24. ds. — Helga, 
Vaaben-Hunsen, afg. Tunis 28. ds. — Martha, Christensen, ank. 
Barcelona 27. ds. — El n a, Ratlije, afg. Orau 25. ds. — Therese, 
Larsen, ank. Cettc 22. ds. — Si m ou e, Olsen, afg. Fleetwood 25. ds.
— Jeanne, Loflcr, afg. Alicante 25. ds. — D a i s y, Lagesen, afg. 
Carthagena 28. ds. — Vera, Risø, afg. Cette 28. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Esbjerg 27. ds. — N a n c y, 
Nielsen, ank. Brcmcrliavcn 27. ds. — N a u t i k, Nielsen, afg. Rouen
22. ds. til Oporto. — N o r d s o e n, Gram, ank. Rouen 26. ds. — 
Nexos, Basse, ank. Esbjerg 27. ds. — El Ion, Hansen, ank. Es
bjerg 26. ds. — F y 11 a, Christensen, afg. Reval 27. ds. til Danzig.
— Gerda, Iversen, afg. Gcolc 26. ds. til Odense. — H c b c, Pe
dersen, ank. Danzig 27. ds. — Cito, Tlmgcrscn, afg. Brake 25. ds. 
til Grimsby. — Napoli, Brincli, pass. Ouessant 25. ds. til Middlcsbro.
— B o d i 1, Larsen, afg. Marscillc 24. ds. til Malmo. — Dagmar, 
Mathiascn, afg. Swansca 25. ds. til Neufahrwasscr. — N e r m a, 
Nielsen, ank. Newcastle 27. ds. — Alfa, Lauritsen, afg. Newcastle 
27. ds. til Boston.

Vulcau. V ul c an, Nielsen, ligger i Kjøbenhavn. — London, 
Bom, ligger i Kjøbenhavn. — P n r i s, Tholander, ank. Liibeek 27. ds.
— Bryssel, Bocck-Hanscn, ligger i Kjøbenhavn.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 20. ds. — W i c n, 
Brinck, ligger i Kjøbenhavn. — Roma, v. Thuii, afg. Dunston 28. 
ds. til Kjøbcnbnvn.

Jylland. Kåre n, Uldall, ank. Tonnay-Charente 24. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Avilcs 20. ds. — Alexv, Lo
rentzen, afg. Sundcrlaud 21. ds. til Nizza. — Dagny, Fischer, ank. 
Kiel 26. ds. — Mary, Clausen, ank. Hango 27. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, ank. Middlcsbro 23. ds. — C a r- 
b o u i a, Mathiascn, ank. Konigsberg 25. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rouen 26. ds.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Danzig 27. ds.

— Brattingsborg, Suenson, ank. llull 27. ds. — F1 y n d c r- 
borg, Larsen, afg. Stettin 28. ds. — Fredensborg, Winther, 
ank. Kjøbenhavn 25. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. Spczia 
10. ds. — .loms bor g, Jepsen, ank. Huclva 25. ds. — Kron
borg, Jensen, unk. Rosario 10. ds. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Newport 25. ds. — S t e g e 1 b o r g, Lund, ank. Gøteborg 23. ds. 
Stjerneborg, Lund, afg. Windau 28. ds. — So bor g, Hansen, 
afg. Methil 25. ds. — Uranienborg, Schmidt, ank. Win
dau 26. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a m p c n b o r g, Palm, ank. 
Glient 27. ds. •— M a r s o 1 i s b o r g, Andersen, nfg. Novorossisk 16. 
Decbr. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 18. ds. — 
Sk o d s b o r g, Schmidt, afg. Grimsby 22. ds. — T u b o rg, Ager
lin, ank. Huclva 20. ds. — Ulfsborg, Albertsen, ank. Kjoben
havn 24. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Kiihl, afg. Stettin 24. ds. — Aggers
borg, Jørgensen, afg. Aarhus 25. ds. ■— Jægersborg, Larsen, 

ank. Huelva 19. ds. — Kalundborg, Nielsen, afg. Aalborg
23. ds. —■ T a a r n b o r g, Matzen, ank. Kjøbenhavn 28. ds.

Heneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Kjøbenhavn 24. ds.

Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, unk. Bayonne 25. ds.
Svendborg. Svendborg, Møller, afg. Bordeaux 27. ds.
Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Dahlenborg, afg. Suez 25. 

ds. — Tranqucbar, van Deurs, afg. Suez 26. ds. — C a t li a y, 
Jcuseu, pass. Perini 21. ds. — B i n t a n g, Gabe, ank. Bangkok 
20. ds. — A n a m b o, Jucl-Hausen, ank. Bangkok 9. ds. — S i a m, 
Cortsen, ank. Saigon 27. ds. — S i b i r i o n, Madsen, afg. Tjilatjap 
12. ds. — Birma, Pralil, ank. Kjobenhavn 18. ds. — Indien, 
Berg, ank. Kjøbenhavn 18. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Christensen, ank. Kjobenhavn
27. ds. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 23. ds. til Havre.
— S t. Thomas, Hansen, afg. Portland 17. ds. til St. Thomas.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. fra 
Cardiff 25. ds. — N. G. Petersen, Blocli, ank. Frederikshavn 25. 
ds. — G. K o c li, Jørgensen, afg. fra Lissabon 21. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Magloby, ank. Aalborg 27. ds. — 
Erik, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 25. ds. til Boucss. — Axel, Chri
stensen, nfg. Huli 25. ds. til Kjobenhavn. — Hugo, Steen, ank. 
Grimsby 25. ds. — Absalon, Grau, ank. Blytit 23. ds. — Asger 
R y g, Thorkelin, ank. Blytli 25. ds. — A uganty r, Holm, afg. Lon
don 24. ds. til Newport. — Bogatyr, Nielsen, ank. Catania 24. ds.
— V o r u t y r, Villadscn, afg. Odense 24. ds. til Blytli.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 26. ds. •— Helene, Søren
sen, afg. Kiel 25. ds. til Blytli. — Agnete, Petersen, ank. Kjo
benhavn 26. ds. — H c r in i a, Hansen, afg. Kiel 28. ds. til Metbil.
— Alice, Schnltz, ank. Kiel 27. ds. — B o r n h o 1 m, Abraham- 
sen, ank. Kiel 26. ds.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Branth, afg. Bermuda 28. ds. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmiugscn, ank. Marseille 23. ds. — Kronprin
sesse Louise, Nielsen, afg. Ghent 24. ds. — Urania, Clausen, 
ank. Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, ank. Aarhus 21. ds.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. Aarhus 23. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 18. ds. — 
Englund, Andersen, ank. Esbjerg 23. ds. — Holland, Poulsen, 
ank. Kjøbenhavn 29. Decbr. — Rusland, Madsen, afg. Antwerpen
28. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n c 11 e F u r 
il c s s, Larsen, afg. Kjobenhavn 27. ds. — Lady F u r n c s s, Clau 
sen, ank. Kjobenhavn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, ank. Huelva 25. ds. ■— Tysk- 
1 a n d, Danstrup, afg. Grungcmouth 9. ds. — Frankrig, Friis, 
ank. Howdon Dock 24. ds. — B e 1 g i e n, Nielsen, nfg. Cardiff 25. ds.

Frem. A n s t a, Bagger, afg. Methil 21. ds. til Neufahrwasser.
— Ver a, Tliing, afg. Boncss 25. ds. til Libau. — Freja, Nielsen, 
nnk. Landskrona 25. ds. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Riigeii- 
walde 24. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t c, Frijs. afg. Neustadt 27. ds. 
til Åhus. Tor, Hiirstcdt, ank. Norrkdping 27. ds.

H. Kirschner. F u 11 o n, Jørgensen, ank. Ghent 26. ds. — 
Washington, Nielsen, afg. Newcastle 26. ds. til Kjobenhavn. — 
N c w t o n, Andersen, ank. Ghent 28. ds. — E d i s o n, Sørensen, 
ank. Kjobenhavn 18. ds. — Stanto n, Svendsen, afg. Oporto 30. 
ds. til Newport.

Ocean. Norman n, Rosbæk, ank. Bordeaux 22. ds. — A1- 
1 a n, Nielsen, ank. Aarhus 29. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svarrcr, ank. Pcrnambuco 28. ds. — U r d a, 

Jacobsen, afg. Cadiz 21. ds. til Rio Grunde. — Ætna, Andersen, 
afg. Aalborg 28. ds. til Mariagerfj.

Svendborg. Valdemar, Rasmussen, ank. Civita Vecchia 19. 
ds. — Leif, Andersen, ank. Odense Fjord 20. ds. — J e n s, Eriksen, 
ank. South Alloa 20. ds. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Kjoben
havn 21. ds. —■ A r i e 1, Ravnemose, ank. Sctubal 20. ds. — Guld
borg, Jørgensen, ank. Rudkjøbiug 20. ds. — Vera, Jensen, ank. 
Cuxhafeu 20. ds. —- Ebenezer, Nielsen, ank. Charlestown 20. ds.
— Magnet, Gommesen, ank. Burgstaaken 21. ds. — G a 1 a t h e a, 
Jensen, ank. Tønsbcrg 22. ds. — A n li a K i r s t i n e, Frandsen, ank. 
Boness 22. ds. — T r i t o n, Nielsen, ank. Nykjobing S. 22. ds. — 
Concordia, Henriksen, ank. Mullerup 24. ds. — Carl Morch, 
Mortensen, ank. Porsgrund 21. ds. — Fortuua, Andersen, ank. 
Nykjobing F. 23. ds. — G æ a, Petersen, ank. Burgstaaken 26. ds. — 
Valkyrien, Hansen, unk. Plymouth 24. ds. — F u 1 v i a, Pe
tersen, ank. Newcastle 25. ds. — A 1 f r c d e, Hansen, ank. Frede- 
riksstad 27. ds. — Pal les en, Nielsen, ank. Port Talbot 25. ds.
— Kathrine, Hansen, ank. Granville 25. ds.

Ærø. H. H. Petersen, Christensen, ank. Svendborg 21. ds.
— J. K o e f o c d, Andersen, ank. Leith Red 21. ds. — Anne,
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Schmidt, ank. Kiel 20. ds. — Lau r a, Jensen, ank. Lissabon 22. ds.
— N o r d e n, Rasmussen, ank. Rudkjobing 22. ds. — Merkur, 
Friis, ank. Fowcy 22. ds. — Chr. H. R a s m u s s c u, Ras
mussen, er ankommeu til Rudkjobing. — E d e n, Petersen, afg. 
Oporto 13. ds. til Saffi. — Habil, Rasmussen, ank. Rusfique 23. ds.
— Sejerskra nsen, Schmidt, auk. Vallo 24. ds. — Venus, 
Jensen, ank. Charlestown 21. ds. — N a n c y, Nielsen, er den 24. ds. 
ankommen til Vigo (Spanien). — V i 11 i, Andersen, ank. Wcst 
Hartlepool 26. ds. — Neptun, Jensen, ank. Kjobenhavn 27. ds. — 
Harris, Thorsteinsson, ank. Karlshamn 27. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort oyc patenterede System opnaas en Pctrolcumsbesparclse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for dc mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik; Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt at' det. kgl. Søkort-Arkiv.

.Efterretninger for Søfarende^ omfatter F.vropa, Nord-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd« 
Amerika, Afrika samt Asiens S.« og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde cr an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder cr angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne cr ret

visende, og de, der angnar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

226. Lystonder udlagt. Graadyb. Nordsoen. Lystenderne 
Fanø-Saudcndc (Jcrg), Soren Jessens-Sand og Sandodden er atter ud
lagt o<- Viutersomærkerue inddraget.

227. Dybde formindsket. Gaasholm-Lob. Limfjorden. Nord
soen. 1 Gansholm-Lob lmr der paa flere Steder fundet eu Tilsanding 
Sted, hvorved Dybden i den N.-lige Del er formindsket; Fartojcr, der 
ikke kender Dybden i Løbet, bor ikke besejle dette. Den midlertidige 
Fyrlinic holdes tændt af Hensyn til Oprensningsarbcjdcrnc. (Se 
»Efterretninger for Sofaiende« Nr. 54. Kjobenliavn 1908).

228. Taagesignal for Dampfærger. Orehoved. Falster N.-Kyst. 
Smaalands-Farvandet. Til Vejledning for Statsbanedriftens Dampi.tr- 
gers Besejling af Orclioved Havn under Taagc, vil der, paa de Tids
punkter, li .-or Færgerne ankommer til Havnen, fra en Baad, der roes 
ud til den midterste Prik ved Landgrunden 0. for Havnen, blive af
givet Signal iiicd Haandsirene, samt vist en hvid Lanterne og af
brændt Blus.

B.
I. Østersøen. Sundet og Lille Bælt.

229. Forandring af Fyr. Prickgrundet, Ådkubben og Skot
kubben. Stockholm Skærgaard. Sverrig. Om nogle Dage forandres 
til Forsøg følgende Fyr saaledes: Prickgrundet skal vise Tre-Blink 
hver 9. Sek. Ådkubben skal vise Et-Blink af 2 Sek. Varighed hver 
4. Sek. Skotkubben skal vise et Blink hver 1 Sek.

230. Forestaaende Afmærkning. Saltarsfjorden. Norrsundet 
0. Bottniske Bngt. Ved Saltiirsfjiirden skal udsættes eu Stage med 
Kost. 60° 56' N. Br. 17° 12' 0. Lgd.

231. Forandring af Fyr udsat. Dornbusch. Hiddenso. Tysk
land. Forandringen af Dornbusch Fyr cr foreløbig udsat. (Kort 
Nr. 139, 157 og 160.) (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 125. 
Kjøbenhavn 1908).

II. Kattegat og Skagerrak.
232. Afmærkning. Ålfsborgsfjorden. Goteborg Skærgaard. 

Sverrig. I Foraaret 1908 udsættes følgende Prikker ved N.-Kant 
af deu gravede Rende i Ålfsborgsfjorden: Eu Stage med Kost. 57° 
41' 8" N. Br. 11° 50' 40" 0. Lgd. En Stage med Kost. 57° 41' 
16" N. Br. 11° 51' 52" 0. Lgd. En Stage med Kost. 57° 41' 
23" N. Br. 11° 52' 58" 0. Lgd. (Kort Nr. 186).

233. Drivende Temmerflaade. Skagerrak. Føreren af Damp
skibet »Hermia« meddeler: Den 21de Januar 1908. 57° 28' N. Br. 
9° 20' 0. Lgd. En Tømmerflaade bestaaende uf 15 store Bjælkor, 
tilsyneladende sammenboltedc.

*) Rcduklionstabel for Omsætning nf danske Fod og Favne til 
Meter og omvendt faas, snalænge Oplaget strækker til, gralis 
ved Henvendelse til Dansk Søfartstidendes Kontor.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
234. Skydeøvelser. Cuxbaven. Elben. Tyskland. Fra 2den 

April til 10de Juni 1908 arboldes Skvdeovelser ved Cuxlmven. 
Skydepladsen begrænses mod N. af Linien Tonde M—9 eller Tonde 
J—Fyrskib »Elbe IV«—Tonde 7, mod S. af Linien Altenbruch Kirke 
—Tomle 17, og er, naar der skydes, spærret for al Sejlads. Dam
pere, der fore Hamburgs Flag og desuden et rodt Flag eller eu rod 
Lauterne over Toplanternen, ligger ude. Anvisninger og Signaler 
skal ubetinget folges. Nanr der skydes, hejses Flag »B« paa Batte
riet Grimmerhbrn og Værftet, hvorfra der skydes. Fyrskibet »Elbe 
V« kan være bortslæbt fra Station.

235. Forestaaende Forandring af Fyr. Krautsand. Elben. Den 
15de Februer 1908 slukkes det hvide Pælefyr paa Krautsnnd Kyst, 
og et lividt, fast Fyr tændes i et rodt, sekskantet, 38 m. højt Git- 
tertaarn, som staar 985 m. N. 57° V. fru den gamle Fyrbaakc pna 
Øen. Flammens Højde: 35,s m. Det lyser fra N. 30° V. gennem N. 
og 0. til S. 39° 0. Lysevnen fra N. 51° 0. til S. 39° 0. er 17,:. Sm., 
i øvrigt 12 Sm. Det rode og hvide Lynfvr bliver uforandret. Sam
tidig fornndres det lave, røde, faste Fyr paa den gamle Krautsand 
Fvrbanke til et hvidt, fast Fyr. Krautsand Ledefyrlinie bliver ufor
andret.

236. Fyrskibe atter udlagt. Elben. Ifolge Telegram fra »Ma- 
rineamt« i Berlin cr Fyrskibene »Osteriff« og »Krautsnnd« atter 
udlagt.

237. Vrag afmærket. Westgat. Tonde inddraget. Schulpen- 
gat. Zeegat van Texel. Holland. En spids Vrngtønde er udlagt tæt 
NØ. for den N.-ligste De) af Vraget af Damperen »Turbo«. 52" 55' 
36" N. Br. 4" 36' 4" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 5 a i Seliulpengat er inddraget. 52" 57' 8" N. 
Br. 4" 42' 56" 0. Lgd. (Kort Nr. 131). (So »Efterretninger for 
Søfarende Nr. 182. Kjobenhavn 1908).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
238. Undervands Klokketønde udlægges. Havre. Frankrig. 

1 Marts 1908 udlægges til Forsog en hvid, spids Tønde med Under
vands Klokke paa Havre Red, c. 1 Kbl. N. for Flojtetmiden »Ouest 
des approches de FEclat«. 49" 29' 59" N. Br. 0° 0' 59" 0. Lgd.

238. Fyr forandret. Lystende udlagt. Dover. England. Fy
rene paa South Breakwater V.-Ende er nu flyttet og Lystønden uden 
for den udlngt. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 191. Kjøben
havn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
240. Dybde paa Grund. Loire. Frankrig. Paa Grunden, som 

ligger i Loire Munding, 1,:; Sm. NØ. for Grand Charpcntier, er der nu 
kun 2 m. Vand. 47° 13' 27" N. Br. 2" 17' 25" V. Lgd.

241. Fyr forandret. San Anton. Coruna. Spanien. San Anton
Fyr cr forandret til et hvidt Fyr med En-Formorkelser hver 7. Sek.

. 242. Forandring af Fyr udsat. Cape Ray. Newfoundland SV.-
| Kyst. Cnpe Ray Fvr vil først blive forandret til Sommer.

243. Fyr forandret. Souris East. Prince Edwards Island
Ø.-Kyst. Souris East Fyr paa Knight Point er forandret til et hvidt

1 Lvnfyr, der hver 5. Sek. viser To-Lyn, Lyn 0 Sek.,-, Morke 0
l Sek.,:,, Lyn 0 Sek.,:i. Morke 3 Sek.,?,. Flammens Hojde: 26, = m. 

Synsvidden: 15 Sm. Det lyser Farvandet rundt. Linseapparat af 4de 
Orden. Fyrtaarnets Hojde: 14,:: m.

244. Fyr tændt. Fourchu Head. Fourchu Inlet S.-Kyst. Cape
I Breton Island S.-Kyst. Paa Fourchu Head er tændt et rodt, fast 

Fyr. Flammens Højde: 14,., m. Synsvidden: 8 Sm. Linscapparat 
af 6te Orden. Hvidt, firkantet, 9.; m. højt Tiuirn, der staar 40 in. 
inden for Hojvandsmærket. 45" 43' 12" N. Br. 60° 14' 0" V. Lgd.

245. Fyr forstærket. Mc Milian Point. Gut of Canso. Cape 
Breton Island. Det hvide, faste Fyr pau Mc Milian Point (Balaehe 
Point) er forstærket. Linscapparat af 5te Orden.

246. Fyrs Karakter. East End. Sable Island. Nova Scotia. 
East End Fyr paa Sable Island cr et Lyufvr, der hver c. 20. Sek. 
viser To-Lyn og ikke Tre-Lyn. Det viser: Lyn, Morke 3 Sek., Lyn, 
Morke 15 Sek.

247. Fyr tændt. Harbour Island. Nova Scotia S.-Kyst. Paa 
Harbour Island NV.-Ende cr tændt et hvidt Fyr med En-Formør- 
kelser hver 12 Sok., Lys 8 Sok., Mørko 4 Sek. Flammens Højde: 
11,n m. Synsvidden: 11 Sm. Linseapparat af 6te Orden. Fyret 
vises fra Taget af et hvidt, firkantet, 10,: ni. hojt Hns mod rodt 
Tag. 45" 8' 35" N. Br. 61° 36' 45" V. Lgd.

248. Lystende forandret. Old Proprietor. Bay of Fundy. New 
Brunswick. Fyret paa Old Proprietor Lys- og Flojtetonde er forandret 
til et hvidt Fyr med hyppige Formørkelser.

249. Vrag borttaget. Broad Sound. Boston Harbor. Massa- 
chusetts. Forenede Stater i Nord-Amerika. Vraget af Skonnerten 
»Phincas H. Gay«, som var sunket i Broad Sound, er borttaget og 
Afmærkningen inddraget.

259. Lystende ombyttet. Soutwest Spit. New York Lower 
Bay.1 New York. Ved V.-Siden af Southwcst Spit cr Forsøgs Ace
tylen Lystønden Nr. 12 atter udlagt og den midlertidige Lystende 
inddraget. ____________
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VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
251. Grund findes ikke. Ensenada Hende. Puerto Rico Ø.-Kyst. 

6 in. Grunden, der er angivet at ligge 17. Sm. 0. for Cahos Island 
led Indløbet til Ensenada Honda, er forgæves eftersogt, og udtaget 
af Kortene. 18" 13' N. Br. 65° 34' V. Lgd.

Sima N.-Pynt. 34° 23',, N. Br. 139° 15',, 0. Lgd. En 2 m. høj 
Klippe ligger 67, Kbl. S. 46° 0. fra Nii Sima N.-Pynt.

Dzunan eller Soutbern Islands, indtil To Sima, den N.-ligete 0 
i Gruppen, er paa Admiralty Kort aflagt 1 Sm. for Ø.-ligt.

267. Midlertidigt Fyr flyttet. Ishikari. Hokusho V.-Kyst. 
Ishikari midlertidige Fyr er flyttet til Fvrtaarnet, som er under Om
bygning. 43° 16' N. Br. 141° 21' 0. Lgd.

VH. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
252. Fyr i Orden. Morro de San Paulo. Bahia. Brasilien. 

Morro do San Paulo Fyr er atter i Orden. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 215. Kjobenliavn 1908).

253. Fyrs Beliggenhed og Karakter. Porto Seguro. Bahia. 
Porto’Seguro Fyr er et Blinkfyr, der viser to hvido og et rodt Blink, 
og ligger paa 1G° 25' 0" S. Br. 39° 4' V. Lgd.

VHI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
254. Forestaaende Forandring af Fyr. Scoglio Longo. Pro- 

priano. Korsika V.-Kyst. Om kort Tid slukkes det midlertidige, 
hvide, faste Fyr paa Molen Scoglio Longo, og der tændes et hvidt 
Fyr med Tre-Formørkelser hver 18. Sek., Lys 9 Sek., Morko 1 Sek, 
Lys, 3 Sek., Morke 1 Sek., Lys 3 Sek., Morko 1 Sek. Flammens 
Højde: 16,« ni. Lysevnen: 14 Sm. Hvidt, cylindrisk, 16,, m. højt 
Taarn af Sten. 41° 40' 40" N. Br. 8« 53' 56" 0. Lgd.

255. Tende udlagt. Fasana Kanal. Istrien. Østerrig-Bngarn. 
I Fasana Kanal er en Tønde udlagt i 6 m. Vand, 5 Kbl. N. 43° V. 
fra Fasana Kirke. 44° 56',. N. Br. 13° 47',. 0. Lgd.

256. Fyrs Beliggenhed. Cap Sigli. Algier. Cap Sigli Fyr lig
ger paa 36° 53' 48" N. Br. 4° 45' 59" 0. Lgd., og ikke som an
givet i den franske Fyr-Fortegnelse.

IX. Den N.-lige Del af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst
257. Fyrskibet »Krishna« midlertidig ombyttet. Bay of Ben

gal. Birma. Fyrskibet »Krishna« er midlertidig ombyttet med et 
Fyrskib, der hver 45. Sek. viser hvidt Et-Blink af 5 Sek. Varighed. 
15° 37',. N. Br. 95° 36',. 0. Lgd.

258. Fyr forandret. One Fathom Bank. Malacca Strait. Den 
12te Januar 1908 forandres One Fathom Bank Fyr til et hvidt 
Blinkfyr, der hver 15. Sok. viser Fire-Blink. Flammens Højde: 28 
m. Synsvidden: 15 Sm. 2° 53' N. Br. 101° 0' 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
258. Kystrev. Wokam V.-Kyst. Aroe Eilanden. Sumatra S.- 

Kyst. V. for Tandjoeng Taordefete, paa Wokam V.-Kyst, strækker 
der sig et 2 Sm. bredt Kystrev, hvorpaa der paa V.-Enden er 6 m. 
Vand, fra Tandjoeng Taordefete i S. 78° V., og fra Eiland Wammer 
i S. 1° 0. 5° 54',. S. Br. 134° 14',. 0. Lgd.

260. Sten fundet. Eiland Serak. Straat Berhala. Sumatra 
Ø.-Kyst. 0. for Eiland Sernk ligger en Sten med 2,. m. Vand paa 
0° 39',. S. Br. 104° 15',. 0. Lgd.

261. Grund fundet. San Chan Shan. Li Chang Shan Islands 
(Elliot Group). Hwang Hai N.-Kyst. China. En lille 1,< m. Klippe 
ligger i 13 in. Vand midt i West Bay, 7 Kbl. S. 29° 0. fra Toppen 
af Utini (Black) Rock. 39° 12' 27" N. Br. 122° 39' 53" 0. Lgd.

262. Fyr tændt. Fusan Harbour. Korea S.-Kyst. Et hvidt, 
fast Fyr over et rødt, fast Fyr or tændt i Fusan Harbour pan Yder
enden af Pieren ud for det japanske Settlement. Synsvidden: 2 Sm. 
Flammens Hiijdc: 6,. og 5,-, m. Et elektrisk Lys brænder paa Pierens 
Inderende. Højden: 9,i m. 35° 6' 5" N. Br. 129° 2' 22" 0. Lgd.

263. Flydende Seminer. Japanske ■ Hav. Ifølge Meddelelse fra 
dot engelske Udenrigsministerium er indtil for kort Tid siden 
Søminer set og sprængt af Kystfarerc mellom Gensan og Vlndivo- 
stock.

264. Grund fundet. Nino Shima 0. Hiroschima Wan, Naikai. 
Japan. En 2,, m. Klippegrund ligger 9,. Kbl. S. 3° V. fra Nino 
Shima Ø.-Pvnt og i N. 85° V. fra Yakata Ishi Fyrbaakc. Der er 
4,« å 5,s m. Vand i indtil % Kbl. Afstand fra Grunden. 34° 17' 54" 
N. Br. 132° 26' 33" 0. Lgd.

265. Oplysning om Grunde. Hamashima Ko. Honshu S.-Kyst. 
I Hamashima Ko ligger et 2., m. Rev, Watari Knromi, 3,« Kbl. N. 
21° 0. fra Ko Shima Top, og i S. 77^° V. fra Mugi Saki. 34° 14' 
26" N. Br. 136° 49' 18" 0. Lgd. 7. Kbl. N. 9° 0. fra Revet er der 
3,i m. Vand. Et 4 m. Rev, Nislii Knromi, ligger 3,s Kbl. N. 9° 0. 
fra Ko Shima Top, og i S. 29Fi° V. fra Mugi Saki. 34° 14' 28" 
N. Br. 136° 49' 13" 0. Lgd. Der er 5 m. Vand 0,. Kbl. N. 45° 
V. fra Revet.

Grunden i Indløbet til Hamashima Ko, hvorpaa Damperen »Ya- 
mato Maru« sknldc have stodt, findes ikke. 34° 14' 21" N. Br. 
136° 49' 24" 0. Lgd.

266. Klipper fundet. Nii Sima. Japan S.-Kyst. Et lille Rev, 
Asane, som falder 1 å 2 m. tørt, er fnndct 2,, Sm. S. 44° V. fra Nii

Karantænebestemmelser m. m.
268. Kbrantænebestemmelser. Italien. — Konstantinopel og 

Havnene ved Bosporus er erklæret for kolerasmittet.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave ; -}*: annulcret; T: Tillæg.

Korts eller Bogs Nr. Tyskland:
R 36 Ostscc, deutsehe Kustc. Mecklenburger Bucht. 2 

Blade (med 2 Planer). 1:100,000. Hvert Blad 
2,40 M.

K 31 Ostsee, deutsehe Kiistc. Fchmarn Snnd (med 2 Planer).
1 : 50,000. 3,10 M.

R 131 Wcstkiiste von Afrika. Kiiste von Kamerun von der
Kamcrun-bis zur Njongmiindung (med 1 Plan). 
1 :100,000. 2,40 M.

INDHOLD:
Kjøbenhavns Frihavn. — Kjøbenhavn, d. 30. Jnnuar 1908. — 

Vejroversigt over Nordntlnntcrhavct for Februar Maancd. — Hvilke 
cr Skibsforernes store Opgaver? — Svenske Styrmandshyrer i Dnmp- 
skibe. — Hovmesterens Stilling om Bord. ■— Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlirgcr. — Fra So og Land. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvnrtal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3. hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 7. 20 7. 30 7. 407.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f B9m- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHk Unnnn Patent BundfarverIII« nflcyS og Patent Mønnie

WD TlirII S. Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull ft uli B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
VM. BALTZERSEN.

Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424
Smede- og Maskinarbejde udføres 

solidt, hurtigt og billigt.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.



Notering paa Berlins Bsrs d. 28. Januar 1908.

Kjøbenhavns Børskur:s d. 29. Jan. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 927,- 7,-7, 92'/, 92*/,
Danmark......................................... 69’/. 71
Norden ........................................... 88 897,

63 64
Carl....... •........................................ 86 88
Dannebrog..................................... 85 87
Skjold.............................................. 63 63“/. 64
Urania............................................ 53”/. -*/, 53'/. 54'/,
Union.............................................. 86 87
Dampsk. af 1896 ........................... 82“/, S4
Hejmdal......................................... 98'/, 101
Østasiatiske................................... 131*/, -'/» 131'/, 131'/,
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... — —
Gorm.............................................. 90 89'/, 92
Torm .,............................................. — —
Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — —
Vesterhavet.................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 76- 75”/, 76 76'/,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4'/, % foren. Dampsk-Selsk ....... — —
5 % Østasias. Komp...................... 99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. — —
3 '/,% uops. Stats......................... 95’/, 95'/, 95“/,
31/, % Husejer Kreditk................. 84 S41/,
31/, % Kbhvn.s Kreditf............... 84 86
4 % — — 2. Serie.. 91'/, 92
4% - — 1. — .. 94'/, 96'/,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. — —
4% - - 7. - .. 92 927,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 917, 92'/,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92'/, 92'/,

Aktier.
Nationalbank ................................ 154'/, _ 1 • 154'/, 154'/,
Privatbank..................................... 124 123’/, 124
Landmandsbank............................ 135'/, -135 135 135'/,
Handelsbank........................... 111— 140“/, 140'/, 141
Grundejerbank.............................. 96- 94'/, 94“/, 95
Burm. & Wain.............................. 76'/. -75«/, 75’/, 76
Helsingørs Jærnsk... ..................... 95 96’/,
Sukkerfabr...................................... 197— 196”/, 197’/, 193
Bryggeri Aktier............................ 137 139 139'/,

Vekselkurser d. 28. Januar 1908.

avista 10 d d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05London ........................................... 18.29 18.25
Paris........................................... 72.75
Amsterdam..................................... 151.60
Wien............................................. 76.15

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3B/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

214.50
80.70
72.90

101.70 
101.00
92.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk.u 54.000, „Norden" 10,000, „Kbhvn.u 30,000, 
„Dannebrog" 8,000, „Gorm" 2,000, „Urania" 6,000, „Hejmdal" 
4,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 188,000, „østas. Komp." 
132.000, „Danmark" 12.000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, „Carl" 

. 4,000. „Skjold" 6,000, „Union" 2,000, „Neptun" 4,000.
Møller & Rée,

Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk SejlBkibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26*, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 '. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Galease til Salg,
27 Reg.-Tons, 65 Tons dw., 
nu gennemgaaet stor Repa
ration, ny Sejl etc., kan i kort 
Tid faas til Købs hos

Fr. Langermann & Co.
Aarhus.

Belgier,
22'/, Aar, talende flydende 
Engelsk, Tysk, Fransk, Norsk 
og Hollandsk, 4 Aars Erfaring 
i Skibsmæglerbranchen, søger 
Stilling i Danmark. Billet, 
mrk.: „156", modtager Bladets 
Kontor.

Galease
„Enigheden", 39,97 Netto Reg.- 
Tons, 85 Tons dw., er til Salg 
ved Henvendelse til

J. H. Petersen 
Lærkegade, Marstal

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Landbrugslotteriet
trækkes den 5., 6. og 7. Februar.

Sidste Fornyelsesdag 3. Februar.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jhhreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske SH* 
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tralei Kl. 10—12 ig 7—9| for Daner II.B—7

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jæm- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiiorsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat-Adreue: Telegram-Adreise: Telefon-Xr.
Holmene Kanal 22. Copemure 42

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikriuger, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■obafaler il| oed all III Figel leekiraide 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telt. 46. Telt. 6.
Kommlsiloner udførea« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedallle i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 09,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB, Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTAHLISHED '*!<2

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAGEN.

Teleeraphic Addreaa: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
f(sp. Søaager).

SØBORG & BENTHIN^ 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkrlstsnsen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i
Skibsproviant.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigete Provlantering 
paa Pladsen.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgada Nr. 26, ved Havaea.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Hnlmslld11.

Husk ' —

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Bragte Ankara og Rader haves til Salg,

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gamrtakavaaa.
Fabrik tor selvsmarende Lossehjol.

Telf. 89^779 y.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviaDteriugsforretning gj 
Urtclcram- & Farvehandel. r*
Havnegade 37, Hakskov, g

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttligr.-Mr.: „Valthilm**, Ltvlu.

£ Skibsproviantering.
Telefo n 4922

Bidrag til Sømandsmissionen 
1 fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

AXEL L U N D 
anbefaler sin 

Sklboprovlaalorlngs-Fonetnlag.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og SyTer i Skibe.

Farlaoi nmrmiri Oplpaliger hot Hovedforhandlerne lir Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatagersig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Lsd Mærke til Navnet

» ■> ufortoldet 18 .i£.i*o
1 Kasse Indeholdende

3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Bollermakers, and 
Skip Repairers, 

—-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENG1NE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

tionnerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20. Tel. 136.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIST-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHfiFNIA) TLF. 937

Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Waas. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Wolverine“
Baacle-Motorer 

løber nu ligesaa godt og l'uldt saa kraftig med 

Petpoleu.m 
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende". 
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen) 

Vester voldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_ , . . / Buhl, Fnlerlblun.
Telegram-Adresse: j ClflMltlrhlll, KJlbtlklTl.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo", Sootswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isolerlngsmaterl- 
aller af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Stlicate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastlG Cement.
Forlang vort 

illustrentio Katalog.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annonoen umiddelbart efter Teksten.

Tbxkt hob J. Jøhgenben & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Februar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Forver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

IndlavoJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.TI.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin-
Kobenhavn C. Telegr.-Adr.: »Burmeisters 

Største Flydedok 1 Norden«
Kapacitet 600'X 77'X 24'. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 470*X66>X22‘ 
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger.
Telefoner: Værftet 6202. Maskiofabr. H 1(131. Sekretariatet H 1036.

Tyne Dock Engineering C«, m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

Adr.: I ~ ~
st.Annæl CompositionerPlad» lal til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grund!. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

■----------------------------■ John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN --- Kobbersmedemester ------ Alt SklhRarhaJdR udføres
Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd. 
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Tbeae Works are now Installed wllh Representative at Copenhageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade«

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommoditlon for IS Steamara 
AT THE SAME TIME.



Ho wal dts werke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udiørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, smedegods at de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN »DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904. 

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.J:itv°."es P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Søkort 

fra det kgl. Søkort Arkiv 
Engl., svenske, norske og tyske 

Admiralitets Kort 
Lager af

Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Blankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts-
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn

Og

Sigurdsen, Nordby, Fanø
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38163

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille otrandetræde 3.

Den til den forulykkede Skip
per Grønhøj oprindelig be

stemte under Bygning værende 
Skonnert er til Salg. Den bli
ver c. 55 Tons Brutto og byg
ges under fransk Veritas høje
ste Klasse, den kan leveres 
færdig sidst i April.

Den rigges som for og 
agter Skonnert og kan beses 
naar som helst. Dækket er 
lagt.

Frederikshavn, den 20. Ja
nuar 1908.

N. Olsen,
Skibsbygmester.

Skonnert
„Pauline11 27,98 Tons, laster 
60 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. P. Jørgensen, 
Prindsegaden, Marstal.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,R—-8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11'.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

QLSKinD
Nyt Fabrikat af Olietøj

Cand. pharm. Johan Harrsen
Kastrup Værk, Amager.

Motoren „Grideon”

Berg & Larsen 
forhen Martio Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn S3. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. tao.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre,
Briller, Pinccocz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hortip Ekipdltlon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensco. 

Telefon 7262.

Galease fil Salg,
27 Reg.-Tons, 65 Tons dw., 
nu genneingaaet stor Repa
ration, ny Sejl etc., kan i kort 
Tid faas til Købs hos

Fr. Langer man n & Co.
Aarhus.

Plads som Skibsfører 
søges af en Mand paa 30 Aar, 
med Fiskeskipper Eksamen. 
Henvendelse til

Skibshandler Chr. Laursen,
Randers.

or bevislig den bedste. Forlang Prospekt ng Tilbud

Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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Skibsreder Ad. Carl.

Endnu for en Uge siden vidste de fleste af os, 
hvem den daglige Gerning saa ofte bragte i Berøring 
med ham, vel, at Adolf Carl var syg, men vi mente al 
have Grund til at tro, at han om faa Dage atter vilde 
være at finde paa den vante Plads ved Skrivebordet, 
hvorfra han ledede sin omfattende Virksomhed. — Og 
i Forgaars blev han begravet.

Forrige Søndag kom Carl tilbage fra en Forret
ningsrejse i England, maatte gaa til Sengs paa Grund 
af en ondartet Forkølelse, der i Løbet af et Par Dage 
gik over til Lungebetændelse, og allerede Fredag Aften, 
den sidste Dag i Januar, afgik han ved Døden.

Ad. Carl var født d. 15. Marts 1848 og blev saa
ledes kun knap 60 Aar gammel. Han overtog efter 
Faderen, Skibsreder, Kaptajn L. H. Carl, Ledelsen af 
de Carlske Dampskibsselskaber, hvis Stilling han i 
Aarenes Løb bidrog væsentligt til at befæste, og jævn
sides med dette Arbejde, under hvilket han vandt den 
Tillid blandt sine Kolleger, som bragte ham paa For
mandspladsen i Dansk Dampskibsrederiforening 
tog Adolf Carl virksom Del i forskellige andre Fore
tagender og knyttedes til en Bække af Institutioner, der 
kom til at nyde godt af hans Evner og repræsentative 
Egenskaber.

Den 1. Maj 1907 valgtes Carl lil Formand 
for Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, efter at Alderen havde tvunget D. Torm til at 
søge Hvile, og nogen let Arv var denne Formandspost 
visselig ikke. Ved et saare energisk Arbejde og for en 
Del støttet af de politiske Konjunkturer havde Torm, om 
ikke skabt selve Fællesrepræsentationen, saa dog skabt 
dens faste Position saavel indadtil som overfor Lovgiv
nings- og Regeringsmyndigheder, og Opretholdelsen og 
Udvidelsen af dette Værn for Skibsfartens Interesser — 
den betydeligste Post, som den samlede danske Skibs
fart overhovedet raader over — lagde man fortrøstnings
fuldt i Adolf Carls Hænder. Paa hans Virksomhed 
skulde det. væsentligt bero, om Fællesrepræsentationen 

skulde bevare sin Anerkendelse og sin Respekt fra begge 
Sider.

Naturligvis kan ingen Dom fældes over Adolf Carls 
Virksomhed paa dette Omraade paa Grundlag af de tre 
Fjerdingaar, der er hengaaet, men saameget kan dog 
siges, at hvor kort end det Tidsrum var, i hvilket Carl 
fik Lejlighed til at virke, saa bar det dog Vidne om Ud
vikling og ikke om Stilstand. Vel kan man maaske — 
ikke helt med Urette vilde vi mene — bebrejde Carl 
en lovlig vidtdreven Eftergivenhed paa enkelte Punkter, 
men disse har, os bekendt, aldrig egentlig berørt Fælles
repræsentationen, og vi har tværtimod Grund til at tro, 
at det ingenlunde skortede Carl paa Fasthed i hans 
Syn paa Løsningen af de foreliggende betydelige Op
gaver.

Videst kendt blev Adolf Carl imidlertid som den 
første Præsident for The Baltic and White Sca 
Conference. Her er ikke blot Tale om noget paa
begyndt, men om et fortsat og storslaaet Arbejde, til 
hvilket Carl har haft den Lykke al se sit Navn 
knyttet i den nøjeste Forbindelse — og ikke med Urette. 
En og anden vil maaske hertil sige, at blot den tilfæl
dige Omstændighed, at Carl var Formand i Dampskibs
rederiforeningen, da Konferencen blev dannet, salte ham 
i Spidsen for den internationale Kæmpeorganisation, 
hvis Betydning ingen længer drister sig til at under
kende. Og for saa vidt er delle naturligvis rigtigt. Men 
for det første var det ingenlunde nogen Tilfældighed, 
at Carl var Formand i de danske Dampskibsrederes 
Organisation, og for det andet havde han Fremsyn nok 
til paa et meget tidligt Stadium at lade Dampskibs
rederiforeningen lage Aflære og yde Husly Tor den 
internationale Bevægelse, i hvilken Konferencen kom lil 
Verden.

Hertil kommer yderligere, at Carl efter Konferen
cens Dannelse i høj Grad har bidraget til at lede dens 
Arbejde ind i de Spor, der har vist sig at være af 
størst Betydning for del internationale Samvirke.
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Ved Adolf Carls Død er mange Pladser uventet 
blevet tomme, thi mange Traade løb sammen i hans 
Haand, og det vil ikke falde lige let at faa alle disse 
udfyldt paany. Adolf Carl havde mange Venner, 
og Budskabet om den livskraftige Mands Bortgang 

er bleven modtaget med Sorg og Deltagelse i vide 
Kredse.

Bestyrelsen for Aktieselskabet Dansk Søfarlstidendc 
beklager i Adolf Carl al have mistet sin mangeaarigc 
Formand.

Kjøbenhavns Frihavn.
(Sluttet.)

Toldbodforhold.

I og for sig kunde man vel med nogen Grund er
klære Frihavnens Toldbodforhold for at være Skibs
farten uvedkommende, og naar Spørgmaalet medtages 
her, er det da ogsaa til Dels for en Fuldstændighcds 
Skyld. Vi siger med Vilje til Dels, thi i Virkeligheden 
er Vejen til et, om end indirekte, Interesseforhold ikke 
lang. Hvis nemlig Toldbodforholdene i Frihavnen er 
af en saadan Art, at Modtagere af denne Grund maatle 
bestræbe sig for at dirigere Skibe til den gamle Havn, 
da kan Skibsfarten ikke længer med Bette kaldes uinter
esseret. At et saadant Tilfælde forholdsvis let kan ind
træde, vil frcmgaa af det følgende.

I nær Sammenhæng med Toldbodforholdene staar 
Hovedindkørslen til Frihavnen, idet denne findes ved 
Frihavnens egentlige Toldbod, og der er blot saa meget 
mere Grund til at omtale denne Passage straks, som den 
ved sine minimale Dimensioner har en meget uheldig 
Indflydelse paa Forholdene. Kommer man fra søndre 
Frihavnsvej, har man en Toldvagtsbygning paa højre 
Side af Indkørslen, og udenfor denne Toldvagt findes 
en Brovægt. For et Par Aar siden byggedes endnu en 
Vægt lidt længere tilbage, men da disse Vægte ligger 
paa samme Side af Gaden og i Linie med hinanden, er 
det givet, at de Vogne, der kører ind for Vejning, 
kommer uklar med dem, som skal >vejes ud«, samtidig 
med at den fri Ind- og Udkørsel af Gods krydses og 
sinkes. Hertil kommer yderligere, at Rangersporet for 
Udkørslen til Statsbanernes Terræn løber tværs paa 
Hovedindkørslen i umiddelbar Nærhed, og selv om Ran
geringen saavidt mulig foretages Morgen, Middag og 
Aften, kan det dog ikke undgaas, at delte Forhold ofte 
bevirker kedelige Afbrydelser saavel i Trafiken ud og 
ind i Frihavnen som i Tilkørslen til Toldboden, der 
ligger paa venstre Side af Indkørslen.

Toldbodforholdenc kan kun siges at være meget 
utilfredsstillende, og dette er maaske endog et mildt 
Udtryk for de herskende Tilstande. Aarsagen hertil 
ligger ret nær. Toldboden er bygget altfor lille, og 
Pladsen, den ligger paa, tillader næppe nogen betydelig 
Udvidelse. Det skulde da være, at hele den underste 
Etage blev taget ind til Vejerbod og Toldkontorerne 
flyttet op paa lsle Sal, hvor nu Toldinspektøren har 
sin Lejlighed, eller ogsaa at en Bygning til Kontorerne 
blev opført paa den anden Side af Vejen, men samtidig 
maatte selve Indkørselsforholdene omrcguleres, og store 
Brovægle anlægges, thi den Tid lader vel næppe længe 
vente paa sig, da Lastautomobiler vil blive anvendt i 
stor Udstrækning. Allerede nu har et stort kjøben- 
havnsk Firma (Glud & Marstrand) anskaffet et saadant, 
som del er forbundet med Vanskeligheder at faa vejet.

Ganske vist er der Forbindelse med den gamle 
Toldbod, og Gods kan forsendes dertil og blive be
handlet der. men hvem skal betale Transporten? Ja, 
har Folk travlt med al faa deres Varer hjem, hænder 

det, at de foretrækker disse Ekstraudgifter fremfor at 
vente 2 si 3 Dage, inden de kan faa deres Gods gennem 
Frihavnstoldboden, men disse Forhold bevirker selv
følgeligt, at en og anden Modtager ønsker Godset leveret 
paa Kjøbenhavns Toldbod, hvilket naturligvis ikke er i 
Redernes Interesse, samtidig med, at Folk alligevel ikke 
faar deres Varer saa hurtigt, som hvis Toldbodforhol- 
dene i Frihavnen var, hvad de burde være. Vi har 
ikke netop Beviserne liggende for os, for at el saadant 
Krav har været stillet, men Sandsynligheden taler der
for, og man tør i alt Fald slet ikke afvise den Mulig
hed, at adskillige Modtagere en skønne Dag vilde finde 
paa at kræve »Godset leveres paa Kjøbenhavns Told
bod« tilført deres Konnossementer.

Som nævnt i vor forrige Artikel findes der imid
lertid endnu en Frihavnstoldbod nemlig i Manufaktur
huset, og der vil maaske være dem, der mener, at man 
jo kan benytte den, naar den anden er oplaget. Selv
følgelig benyttes den og det i saa stor Udstrækning 
som muligt, men da den er meget lille, og Lejerne i 
Manufakturhuset tilmed har Fortrinsret til den, saa for
slaar den kun lidt, og Folk, som har med Toldklarering 
al gøre, er med god Grund utilfredse over at skulle 
løbe fra en Toldbod til en anden.

Allerede under Omtalen af Pakhusforholdene paa 
Østmolen blev det imidlertid anført, at der mellem 
de under Opførelse værende Skur II og III og Pak
hus I vistnok var reserveret Plads til en Toldbod 
til med Udkørsel under Langelinics Promenade til 
Indlandskajen, men selv om denne Toldbod kommer, 
saa vil det dog tage Tid, inden den bliver færdig. 
Trangen til forbedrede Forhold paa dette Omraade har 
allerede varet altfor længe og er vel i Virkeligheden 
saa stor, at det strængt taget slet ikke vilde være ube
rettiget, om man søgte Udvej for en midlertidig Løsning 
af Spørgsmaalct. Ved Rigsdagsbehandlingen forrige Aar 
af Frihavnslaanet blev det forøvrigt erkendt — vistnok 
fra Regeringens Side — al en Udvidelse af Frihavnens 
Toldbodforhold var en uomgængelig Nødvendighed, og 
Opførelsen aT en Toldbod i Overensstemmelse med det 
Projekt, som her er draget frem, er da ogsaa netop et 
Led i Frihavnsselskabets Plan over Havneterrænets Be
byggelse.

At en saadan Toldbod vil lette Byrden betydeligt 
for Hovedtoldboden er givet; den vil optage Godset fra 
den udstrakte Østmole og eventuelt Østre Sydkaj. Rigtig
nok kommer saa hertil Ubehagelighederne ved at have 
tre Steder, men det bliver dog i hvert Fatd langt bedre, 
end det er nu. Idealet vilde selvfølgelig være én stor 
velindrettet Toldbod.

I Dagspressen har vi set ret hæftige Angreb paa 
Frihavnsdirektionen for de nuværende uheldige Toldbod
forhold, men det forekommer os, at meget tyder paa, 
at Skylden maa lægges andet Steds. At dømme efter
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de Udtalelser vi har liørt, synes det i alle Tilfælde ikke, 
som om Toldvæsnet interesserer sig i nogen nævne
værdig Grad Tor Indførelsen af Reformer hverken i den 
ene eller den anden Retning.

Er det i Grunden mærkeligt, om en og anden fore
trækker at faa sit Gods i den gamle Havn fremfor i 
Frihavnen? Pladsen paa Toldboden er som ovenfor 
anført mer end kneben, den Tid i hvilken Godset kan 
behandles er ydersi kort, i Vintermaanederne — for Tiden 
fra 9 Fm. lil 3 Em. - og Behandlingen Toregaar lang
somt eller for at bruge et Udtryk, vi ofte saa under 
Toldlovsdebatten, »samvittighedsfuldt«, endog ganske utro
ligt »samvittighedsfuldt« hvad angaar Udstedelsen af 
Toldkvilteringer og Toldbreve i Oppebørselskontorct. 
Herlil kommer, at hvis Folk tror, al de kan faa deres 
Gods til, end sige gennem Toldboden fra 9 Fm. til 3 Em., 
saa tager de fejl, thi ofte stopper Toldboden længe for
inden Udløbet af dette Tidsrum og melder Perronen 
fuld. Og saa indtræder endda hyppigt det Tilfælde, som 
maaske er allermest uheldigt, nemlig at en Del af et 
Parti Gods ligger paa Toldboden og ikke kan blive eller 
ønskes at blive behandlet, da Resten ligger i et eller 
andel Pakhus i Frihavnen.

Vi maa oprigtigt ønske for Frihavnen, at dens Be
stræbelser for at skaffe gode og praktiske Toldbod
forhold maa blive kronet med Held, saa at Frihavnen 
ogsaa paa dette Omraade kan blive, hvad den bør være, 
nemlig en Havn hvor alt ekspederes hurtigt — det være 
sig Gods til Omladning, til Indlandsforsendelse eller 
lokalt Gods.

Og at Toldetaten vil yde sin loyale Støtte hertil.

Ekspeditionsforhold.

Om Ekspeditionsforholdene i Frihavnen er i Grun
den kun det at sige, at de gennemgaaende er særdeles 
gode. Det hele er ordnet paa en praktisk og bekvem 
Maade.

Naturligvis er det nødvendigt, at der ved saa stor 
en Forretning som Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab 
er taget tilbørligt Hensyn til, at det System der an
vendes, skal sikre saa vel Rederne og Modtagerne som 
Frihavnsselskabet selv mod Fejltagelser. At saadanne 
vil indtræffe indenfor enhver stor Forretning trods alle 
Forsigtighedsregler er paa Forhaand givet, men saa vidt 
vi har bragt i Erfaring, er de Fejltagelser, som fore
kommer indenfor Frihavnen for lidet at regne, naar 
man lager i Betragtning hvilke enorme Godsmængder, 
der aarlig passerer Frihavnen.

I Hovedkontorbygningen findes de forskellige Kon
torer, som vedrører Ekspeditionen, nemlig:

O v erfo r v a 1 lere ns Ko n to r, hvorunder henhører alt
Arbejdet i Skibene og Pakhusene,

Ekspeditionskontoret for Stykgods,

Ekspeditionskontoret for Korn- og Foder
stoffer og

Ekspeditionskontoret for Banen.

Som Underafdelinger af disse Hovedkontorer findes 
Forvalter- eller E kspedi li o ns k on to r er forskellige 
Steder langs Havnen, der i denne Henseende er inddelt 
i Distrikter, nemlig;

I Pakhus I, som omfatter Skur II, III og IV,
i L a il g el iniesk ur et, som omfatter Skur I og Skur TT 

paa Østre Sydkaj,
paa Midtermolen, der omfatter Silopakhuset, Bølge

blikskuret, Skur QQ samt Skur SS paa Vestre 
Syd kaj,

paa Vestkajen, som omfatter Skur A og B, Pahus A, 
Skur C, D og E og endelig

i Nordhavnen, der omfatter Gitierskurene I, II og 
III samt Tømmerskurenc I, II og III.
Under hver af disse Afdelinger findes endelig For

mandskontorer i hvert enkelt Pakhus eller Skur.

Ved Ekspedition af Gods maa skelnes mellem Eks
pedition indenfor Frihavnens Terræn og Ekspedition af 
Gods ud af Frihavnen landværts.

Indenfor Frihavnen ekspederes Godset efter el sær
deles praktisk Udleveringsseddel System, som tillader, 
at Godset besørges paa alle de forskellige Maadcr, der 
kan forekomme. Med Hensyn til Gods, som skal eks
pederes ud af Frihavnen, maa det derimod udtrykkelig 
bemærkes ved Udstedelsen af Udlcveringssedlen, om 
dette skal pr. Bane, pr. Vogn eller over Toldboden. 
Men da de forskellige Hovedkontorer som alt nævnt 
ligger samlet, og Udlevcringsscdlernc bærer Paatcgning 
som, i hvilket Skur eller Pakhu Godset findes, falder det 
hele sikkert, let og ligetil.

Hvad angaar Ekspedition pr. Bane af Gods fra et 
lossende Skib, da er det af væsentlig praktisk Betydning, 
at efter al man har ordnet sin Ekspedition og afgivet 
Fragtbrev til Frihavnsselskabet, besørger dette Vognene 
bestilt til det Tidspunkt Godset losses. Herved spares 
unødigt Ophold af Jærnbanevogne og dermed forbundne 
Ekstraomkostninger.

Gods til Toldboden ekspederes efter den Rækkefølge, 
i hvilken Ekspedilionsordrerne indgives og efterhaanden 
som Plads findes paa Toldboden. Transporten lil og 
Behandlingen paa Toldboden besørges af Frihavns
selskabet.

1 Forbindelse med Ekspeditionsforholdene kan ende
lig nævnes Losning og Lastning af Skibene, der udføres 
efter rimelige Takster. Under normale Forhold udføres 
dette Arbejde ret hurtigt, og hertil bidrager selvfølgelig 
i høj Grad de mange fortrinlige mekaniske Hjælpe
midler, som findes i saa stor Udstrækning.

Under vor Oversigt i sidste Nummer over de faste 
Ruter, der benytter Frihavnen, er ved en Fejltagelse 
udeladt en Rute, nemlig

N. Schiølt & Hochbrandt som Agenter. Kjøbenhavn— 
Amsterdam.

For at lette Overblikket over de i denne og forrige 
Artikel omtalte Forhold har vi fundet det fornødent at 
hidsætte omstaaende Plan over Kjøbenhavns Frihavn, 
der er rettet til Dato, og som bl. a. viser de i Artiklerne 
omtalte Ny-Anlæg.

For denne Plan, der er udarbejdet paa Frihavns
selskabets Ingeniørkontor efter vor Anmodning, skylder 
vi Selskabet vor bedste Tak.
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Kjøbenhavn, d. 6. Februar 1908.
En Sejlskibsfører skriver til os:

De første Forløbere forF oraarsbefragtn i ngerne 
for Sejlere — i Form af mere eller mindre indbydende 
Fragtcirkulærer — begynder nu at komme ud til Rederne; 
men det vilde være at tillægge disse Cirkulærer en altfor 
stor Betydning, hvis man vilde antage andet, end at en 
Del af de udbudte Fragter ene og alene fremkommer 
for at sondere Stemningen hos Rederne.

Den erfarne Reder er ikke længe om at indse 
dette, om det end maa indrømmes, at Begyndelsen af 
Sæsonen kan være vanskelig nok for en Reder at be
dømme.

Det gælder derfor særligt nu for Rederne at have 
Koldblodighed og ikke blive nervøse; thi meget afhænger 
af de første Befragtninger om Foraaret. Er disse gjort 
paa daarlige Betingelser for Rederne, saa bliver de af 
Befragterne stillet frem som en Norm .for senere Be
fragtninger, og af den Grund kan én eneste uheldig 
Fraglslutning faa en uberegnelig skadelig Indflydelse 
paa Fragtmarkedet. Meget afhænger derfor af de en
kelte Redere, og Sagen er saa meget mere betydnings
fuld nu, da man har faaet Minimalfragter vedtaget for 
vore vigtigste Farter.

Lad os derfor holde fast paa Minimalraterne. Frag
terne taaler ikke godt at være under disse, og de kan 
opnaas, hvis vi kun, enhver for sig, ikke slutter vore 
Fragter, før vi har Brug for dem.

Rederne har tit og ofte baaret sig ad som den, 
der i en Have plukker væk for Fode, baade modent 
og umodent — de har ikke villet give Tid; thi er der 
noget, der har ødelagt Fragterne, da er det den lange 
Forhaandsbefragtning, som har været praktiseret tid
ligere.

Den maa vi endelig se at komme bort fra, og de 
gode Følger deraf vil ikke udeblive.

Generaltolddirektoratet har under 31. December 1907 
udsendt et Cirkulære vedrørende Skib s m aa li n g e n, af 
hvilket vi hidsætter følgende:

Til Opretholdelse af den størst mulige Overens
stemmelse med de i England nu gældende Skibsmaalings- 
besteminelser, og som Følge af de efter September 1901 
afsluttede Overenskomster om gensidig Anerkendelse af 
dansk og fremmed Skibsmaal, vil følgende Ændringer i 
Tilllægs-Skibsmaalings-Instruktionen Nr. 1 af 1. Septem
ber 1901 være at iagttage.

Pag. 6, Punkt b efter første Stykke tilføjes:
For at nævnte Rum kan anses som el aabent Rum, 

maa Aabningernes Bredde og Højde ikke være under hen
holdsvis 2,9 og 3,9 Fod og Tærskelens Højde ikke over 
1,9 Fod, og efter andet Stykke tilføjes:

Dimensioner og Tonnage af samtlige aabne og ikke 
i Brutto-Tonnagen indbefatlede Rum skal anføres paa 
Certifikaterne.

Pag. 9, efter Slutning af nederste Punkt b tilføjes:
Dette Fradrag maa dog ikke overstige 55 pCt. af 

den Tonnage, der bliver til Rest, efter at alle Fradrag, 
der er hjemlet ved denne Instruktions Afdeling IV, 
Afsnit G, Punkterne a—d er fradraget Brutto Tonnagen, 
idet dog bemærkes,

1) at Skibe, der er bygget til at benyttes som Bugser- 
baade, saa længe de udelukkende anvendes som 
saadanne, ikke falder ind under denne Bestemmelse 
for Begrænsning af Maskinrumsfradraget,

2) at nævnte Begrænsningbestemmelse ikke træder i 
Kraft før d. 1. Januar 1914 overfor Skibe, som 
før d. 1. Maj 1907 er færdigbygget eller paabegyndt, 
eller hvis Byggekontrakt er undertegnet før denne 
Dato.
Pag. 10, Punkt c efter andet Stykke tilføjes:
Længden af >casing< (den afskoddede Maskinrums- 

Afdeling) maa ikke overstige det egentlige Maskinrums 

Længde, og Bredden af >casing< maa ikke overstige 
Halvdelen af største indenbords Bredde midtskibs.

Dersom >casing< delvis er dækket med Plade, for
mindskes Længden med den dækkede Dels Længde.

Pag. 13, Punkt b udgaar det første Stykke, og i 
Stedet for indsættes:

Rummet foran for Kollisions-Skoddet og agten for 
det agterste Skod (fore and after peak tank) er fradrags
berettiget, for saa vidt følgende Betingelser er opfyldt:

Pag. 13. Punkt b udgaar Stykket mkt. 4 og det der- 
paa følgende Stykke, indeholdende 3 Linier samt Slut
ningen af næstsidste Stykke fra og med > den sidste med 
Paaføring o. s. v.<

Pag. 18, Punkt c efter 13) tilføjes:
13 a) Vandballastrum med Undtagelse af Dobbeltbunds- 

tanke for saa vidt saadant Rum opfylder de under 
Afsnit E, Punkt b, 1, 2, 3 anførte Betingelser. 
(Angaaende Maaling af For- og Agter-Højtanke se 
under nævnte Punkt b.)

Dampfærgeforbindelscn Tr el 1 eb o rg—S ass- 
nitz. Stockholm, d. 1. Febr. (Ritz. Bur.). Regeringens 
Lovforslag om Dampfærgeforbindelsen mellem Sverig og 
Tyskland er i Dag bleven fremsat i Rigsdagen. For
slaget gaar ud paa, at der oprettes en Dampfærgerule 
fra Sassnilz til Trelleborg med daglige Ture. Færgerne 
skal bygges af de to interesserede Stater, og for Sverigs 
Vedkommende skal Færgeforbindelsen administreres fælles 
med Statsbanerne. Færgerne bør indrettes saa vel for 
Person- som Godstrafik til Trods for den derved frem
kaldte betydelige Forhøjelse i Udgifterne, saa vel til 
Anskaffelsen og Driften som til Færgeleje og de øvrige 
Havneforhold. I modsat Fald vil man bl. a. ikke faa 
Erstatning for Postbefordring, der udgør 267,000 Kr. 
fra det svenske Postvæsen og ligesaa meget fra det 
tyske. Færgernes Antal foreslaas sat til 4; 2 svenske 
og 2 tyske. De to vil væsentlig være al anvende som 
Reserve. Deres Hurtighed skal være 16 Knob, saa at 
Rejsen om Dagen skal kunne gøres paa 4 Timer. Læng
den skal være 113 Meter, den største Bredde 16 Meter 
og deres Dybtgaaende med Ladning 5 Meter. 18 Gods
vogne eller et tilsvarende Antal Post- og Passagervogne 
skal paa én Gang kunne være om Bord. Omkostnin
gerne til Færgerne beregnes til omtrent 2,250,000 Kr. for 
hver. Omkostningerne til Havneanlæget i Trelleborg be
regnes til 1,721,000 Kr. Jernbanen mellem Trelleborg og 
Malmø maa købes af Staten for 4,505,000 Kr. Endvidere 
foreslaas det, at Staten skal købe Rederiselskabet »Sverige- 
Tyskland<s to Dampere »Prins Gustaf Adolf« og »Prinsessan 
Margareta« for c. I1/., Miil. Kr. Statens Pengeudlæg paa 
én Gang til Dampfærgeforbindelsen vil beløbe sig til 
omtrent 7,050,000 Kr., hvortil kommer Indkøb af den 
ovenfor nævnte Jernbane. De aarlige Driftsomkostninger 
beregnes til 505,000 Kr., medens Indtægterne for Sverigs 
Vedkommende beregnes til 560,000 Kr.

Fra Rouen skrives til os d. 1. ds.:
Ophold i Rouen. Der klages nu atter over al

vorlige Ophold i Rouen navnlig for kullastede Dampere, 
og jeg maa paa det indstændigste advare Redere mod at 
slutte Dampere med Kul til Rouen, med mindre neden- 
staaende Klausul indføres i Certepartiet:

»If steamer is getting a discharging berth on arri
val, time for discharging to commence when steamer 
is reported at Custom House, and according to custom 
of the port. In case no discharging berth should be 
available on steamers’ arrival at or off the port of Rouen, 
time to commence twelve hours after steamers’ arrival 
at the buoys or at a lemporary berth, notwitlistanding 
any custom of the port to the contrary.«

Det volder ikke Vanskeligheder at opnaa denne 
Klausul, men naar den ikke nøje stipuleres, indsætter
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Befragterne sædvanlig en anden Klausul, som de kalder 
>12hours’ berth clause« eller >24 hours’ berlh clause«. 
Denne beskytter aldeles ikke Rederne og er kun en 
Fælde, der tillader Befragterne at holde Damperne ven
tende paa Losseplads uden at Liggedagene kommer til 
at dreje.

Det maa stærkt tilraades alle Redere, der slutter 
Baade paa Rouen at fastholde Kravet om den ovenfor 
anførte Klausul uden nogen Ændring, thi dette er den 
eneste Maade til at undgaa Spild af Tid og Penge. Hvis 
Klausulen ikke indføres, bliver Damperne beordret til 
Bøjer, der ligger udenfor Rouens Havn; følgelig kan 
Baadene ikke blive anmeldt paa Toldboden, og saalænge 
de ligger i Bøjerne drejer Liggedagene ikke.

Skibsreder.

Dansk Sejlskibsrederi-ForeningsAfdeling 
for mindreSkibe afholder, som det fremgaar af om- 
staaende Bekendtgørelse, sin aarlige Generalforsamling 
d. 18. ds. i Svendborg.

Naar Generalforsamlingen først har kunnet ind- 
varsles til et saa sent Tidspunkt, skyldes dette, efter hvad 
vi erfarer, væsentligst Sekretærens Sygdom.

Dampskibsselskabet Nordsøen er i Gaar ved Sø- 
og Handelsretten bleven dømt lil al betale General
direktoratet for de danske Statsbaner 6,993 Kr. 93 Øre 
i Erstatning i Anledning af, at S/S >Rusland« af Kjø
benhavn d. 29. Januar 1907 paasejlede Jernbanebroen 
ved Masnedsund.

De danske Bjergere i Norge.

Del norske Sofartsblad »Kysten« for den 25. Januar 
d. A. bringer en Spidsartikel, belillet »De fremmede Bjer

agere i Norge«, i hvilken del meddeles, al der fra norske 
Bjergningsselskabers Side i Forening cr foretaget Skridt 
til at foranledige den norske Regering lil at beskatte de 
udenlandske Bjergere, der arbejder paa norske Kyster.

Artiklen har tydeligt nok Adresse til det store dan
ske Bjergningssclskab, der for Tiden holder to af sine 
Baade stationeret i norske Ilavne, og dens Tendens er 
ikke til at lage fejl af, men de Argumenter, der fremføres 
for at overbevise Bladets Læsere om, at de fremmede 
Bjergere favoriseres paa de norske Selskabers Bekostning, 
er ganske overordentlig svage og kan ikke staa for en sag
kyndig Kritik.

Vi kender ikke de Regler, hvorefter Aktieselskaber i 
Almindelighed, eller Bjergningsvirksomhed i Særdeleshed, 
beskattes i Norge, men det er givet, at det danske Bjerg- 
ningsselskab maa betale Skal til den danske Stat, og det 
er ligesaa sikkert, at en fremmed Nations Skibe, der vilde 
drive Bjergningsvirksomhed paa dansk Kyst, ikke vil 
kunne beskattes efter de her gældende Love og Bestem
melser.

Hvor tendentiøs det norske Blads Artikel cr, frem
gaar bedst deraf, at det end ikke forsmaar at fremkomme 
med en saa ganske urigtig Paastand, som at de frem
mede Bjergere indfører og forbruger loldbare Varer i 
Norge. De i Norge stationerede Skibe køber jo deres Kul 
og andre Skibsfornødenheder i norske Havne og maa alt
saa paa den Maade deltage i den indirekte Beskatning. 
Hertil føjer det norske Blad en Paastand om, at de danske 
Skibe er fri for »Rigsforsikringen«. Hvad der skal for
slaas ved dette Begreb, ved vi ikke, og vi skal derfor ikke 
udtale os derom, men givet er det i alt Fald,at del lanske 
Selskab har det samme Ansvar overfor Besætningerne i 
Skibene i Henhold lil Ulykkesforsikringsloven, hvad en
ten Skibene er stationeret hjemme eller i Udlandet.

Overhovedet synes det noget ensidigt, naar de norske 
Bjergere beklager sig saa stærkt over udenlandsk Kon
kurrence. Den norske Rederivirksomhed vilde med samme 
Ret kunne beklage sig over, at fremmede Rederier op
retter faste Ruter paa norske Havne og lader deres Skibe 
sejle i regelmæssig Fart paa disse, og dog falder 
det intet fornuftigt Menneske ind af den Grund at for
lange, al saadanne fremmede Skibe skal betale norsk 
Statsskat foruden de Byrder, de har at bære i deres Hjem
stavn.

Der cr vist heller ingen, der rigtigL tager de norske 
Klager alvorligt, eller som ikke forstaar, at de norske 
Bjcrgningsselskaber nok vil være fri for al udenlandsk 
Konkurrence men derimod ikke vilde have det mindste 
imod selv al gaa udenlandske Selskaber i Bedene.

Del cr i alt Fald givet, at el norsk Bjergningsselskab 
i Løbet af de sidste Aar har bjerget baade paa danske, 
svenske og russiske Kyster og ligeledes flere Gange har 
forsøgt sig paa-Kysten af Island, og da de norske Selska
ber saa stærkt pointerer, at det kun er Ligeslillethed de 
ønsker, saa skulde man jo tro, at de maalte finde det 
ganske uretfærdigt, at der ikke ved disse Lejligheder er 
bleven paalignel dem Skal i de paagældende Lande. Vi 
har imidlertid ikke hørt, al der i Norge har været nogen 
Utilfredshed herover.

Del er meget muligt, al den Skat, de norske Selska
ber maa betale, er større end den Afgiftsbyrde, som andre 
udenlandske Selskaber har at bære. Delle kender vi in
tet lil, og Spørgsmaalel berører ikke Sagens Realitet.

I mange andre Lande, f. Eks. Tyskland, er Bjerg
ningsskibe helt fri for alle Afgifter, netop fordi man fra 
Regeringens Side anerkender, al en for Skibsfarten saa 
gavnlig Virksomhed bør støttes. Hvis de norske Selskab
er er for haardt beskattet, saa maa det blive den norske 
Regerings Sag at indføre passende Lettelser for dem, men 
det er en daarlig Vej til Lettelse, der kun gaar gennem 
Forsøg paa at forøge Byrderne for andre, for derigennem 
at hæmme en Konkurrence, der muligvis kan være ge
nerende for et eller flere private Selskaber, men som den 
norske Nation ikke har nogen Anledning til at beklage 
sig over. For norske Assurandører og Rédere kan det 
kun være gavnligt, at Bjergningsvirksomheden paa dc 
norske' Kyster cr saa effektiv som mulig, og del fortjener 
i Forbindelse hermed at bemærkes, at de norske Bjerg
ningsskibe, inden de havde Konkurrence med Udlandet, 
ikke plejede at ligge med Damp oppe og hele Mandskabet 
om Bord, klar til øjeblikkelig Afgang.

Det er givet, at der i Norge, efter at de danske Bjer
gere har begyndt at stationere der, er bleven bjerget 
Skibe, som ellers vilde være gaaet tabt. Eksempelvis 
kan nævnes den engelske Damper »Lindenhall«, der for 
et Par Aar siden strandede ved Risvær. Uagtet en norsk 
Bjergningsdamper gik fra Trondhjem 6 Timer før den 
danske Baad gik fra Krislianssund, kom den sidste dog, 
paa Grund af sin overlegne Hurtighed, først til Slran- 
dingsstedel og bjergede »Lindhall«, der stod i en saadan 
Stilling, al dens Skæbne vilde have været beseglet nogle 
faa Timer senere, hvis der ikke var kommen betimelig 
Hjælp. Endnu 24 Timer efter at den var bleven bjerget, 
var den norske Baad ikke kommen frem til Strandings
stedet, fordi den var opholdt af Storm paa Vejen. I et saa
dan t og lignende Tilfælde er det jo givet, at den frem
mede Dampers Virksomhed ikke alene har sparet »Lind- 
hall«s Assurandører store Kapitaler, som ellers vilde være 
gaaet tabt, men den har tillige tilført norske Statsborgere 
mange Indtægter, og overhovedet er det sikkert, al en me
get betydelig Del af den Fortjeneste, som de udenlandske 
Skibe har i Norge, forbruges i norske Havne, netop fordi 
Skibene ligger paa Station der.

De norske Bjergningsselskabers Ret til at lade deres 
Skibe tage Station, i danske Havne er selvfølgelig lige saa 
uomtvistelig som det danske Selskabs Ret lil at holde sine 
Baade liggende i Norge, og hvis de norske Selskaber havde
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ment, at det kunde have været udført med Udsigt til et 
godt Resultat, saa havde de sikkert for længe siden gjort 
det Eksperiment, som nu stilles i Udsigt med Stationering 
af en Baad ved Skagen. Hvorvidt dette vil være over
ensstemmende med deres egne Interesser, kan vi ikke sige, 
men det er da i alt Fald sikkert, at fra det Øjeblik det er 
konstateret, at der ikke i Henhold til dansk Lovgivning 
kan paalignes den omtalte Baad nogen Skat, maa al Tale 
om Mange] paa Ligeberettigelse være ude af Verden.

Der synes forøvrigt ingen Tvivl at være om, al den sy
stematiske Forfølgelse, som de danske Bjergere i de sidste 
Aar har været udsal for i den norske Presse, kun bunder 
i Forsøg paa at gavne renl privale Interesser.

Den norske Nation som Helhed har ikke, og kan 
ikke have, nogcnsomhelsl Grund til at beklage sig over 
den Virksomhed, der fra dansk Side har været udfoldet.

Kaptajn Brabrand.

Den 27. f. M. afgik Kapt. Eduard Sidenius 
Brabrand ved Døden efter længere Tids Alderdoms
svækkelse i Forbindelse med Sukkersyge.

Den afdøde var en af D. F. D. S.s ældste Kap
tajner; han var født den 1. November 1829 i Maribo 
og indtraadte i Selskabets Tjeneste den 1. Jan. 1867 
som Fører af »Uffo«, der tidligere tilhørte H. P. Prior, 
for hvem Brabrand allerede i flere Aar forinden førte 
Skib saavel paa Indlandet som Udlandet. Kort efter 
sin Indtrædelse i Selskabets Tjeneste tik han >Aarhus< 
at føre og ansattes i 1875 som Fører af Dampskibet 
»Christiania«, Datidens flotteste Passagerskib, i Fart paa 
Kjøbenhavn og Christiania. Skønt Brabrand var som 
skabt til Passagerskibsfører, idet han ved sit tørre Lune 
og belevne Væsen forstod at gøre sig særlig afholdt af 
Passagererne, søgte han allerede efter »Chrisliania«s 
Oplægning i Efteraaret 1876 tilbage til Fragtskibene og 
blev derefter ansat som Fører af »Phønix«. I 1877 fik 
han >A. N. Hansen« at føre, i 1885 »Louise« og kom i 
1897 atter om Bord i »Christiania«, som nu var sat i 
Fart imellem Aarhus og Kjøbenhavn. Indtil April 1899 
førte han afvekslende »Christiania« og »Louise«, da han 
paa Grund af Sygdom maatte opgive sin Stilling som 
Skibsfører; samme Aar i Oktober Maaned modtog 
han sin Afsked med Pension. Den Afdøde, der var 
Reserve-Løjtnant fra 1864, var dekoreret med Ridderkorset.

Den 1. Febr. blev han under stor Deltagelse fra 
tidligere Kolleger og mange af de ældre Funktionærer 
i Selskabets Tjeneste begravet paa Garnisons Kirkegaard, 
hvor Pastor Hvid-Nielsen holdt en smuk Tale over den 
gamle og velljenle Kaptajn. Signerede Kranse var sendt 
fra D. F. D. S., samme Selskabs Kaptajner, Selskabets 
Begravelseskasse med tiere.

S/S „Doras" Stranding.
Den 29. Januar 1908 fortsattes i Sø- og Handelsretten 

Søforhøret i Anledning af Dampskibet »Dora«s Stranding.
Kaptajn Brockdorff forklarede, at Loggen, en 

Patentlog, der aflæses ved et Viscrapparat fastgjort paa 
Lønningen, ikke havde været af Vandet, fra den sattes, 
til den haledes ind efter Grundstødningen af to Mand, 
som senere afmønstredes i Riga. Den aflæstes af 1 Styrmand, 
som endnu befinder sig paa Runø, hvor det er Meningen, 
at han skal blive til hen paa Foraaret. Vidnet saa 
først Loggen og Loglinen nogle Timer efter,; han saa 
da ingen Is paa Loglinen. Vandet, der havde været 
isbelagt helt inde ved Kysten, var ganske isfrit paa hele 
den Strækning Skibet gennemløb, efter at Loggen var 
sat. Det havde været c. 18 Graders Frost.

De mødte Matroser forklarede ganske overensstem
mende med Kaptajnen om Isforholdene.

Matroserne Magnussen og Henriksen forkla
rede, at de hver havde haft ialt godt 2 Timers Tørn 
ved Roret i Tiden fra de gik fra Bolderaa og til Kl. 7. 
Det var saa stærk Snetykning, at man ofte ikke kunde 
se Bakken fra Broen. Kursen blev hele Tiden holdt 
efter Kompas NNV. 3/4 V. Begge Matroser forklarede, 
at de havde passet Roret og Kompasset agtpaagivende, 
og aL Skibet styrede godt. Skibet kunde dog nu og da, 
naar Vind og Sø forandredes, komme indtil 1/.l Streg 
ud af Kursen.

Matros Jensen, der havde haft Roret fra Kl. 7—8 
forklarede i Overensstemmelse med de lo andre Matroser.

Kaptajn Brockdorff, hvem det blev foreholdt, al en 
Patenllog i saa stærk Frost let vil have Tilbøjelighed 
til at vise for lidt paa Grund af Isdannelse paa Log
linen, erklærede, at det har han da aldrig tænkt paa, 
og han. har aldrig erfaret noget i denne Retning; han 
har stolet paa sin Log.

1. Mester Bech forklarede, at han al Tid har 
ladet Skibet gaa med 38—39 Omdrejninger, naar der 
slaas Langsom.

Kaptajn BrockdortF forklarede paany, at han har 
gjort den aldeles bestemte Erfaring, at »Dora« altid gaar 
c. 3 Kml. i Timen, naar der er slaael Langsom, allerhøjst 
31/i Kml. og undertiden betydelig mindre end 3 Kml. Han 
forklarer, at han jævnlig har kontrolleret Rorgængeren.

Kaptajn Brockdorff blev derefter gjort bekendt med 
en af Retten fra Orlogsværftets tekniske Direktør mod
tagen Skrivelse samt med, at Retten efter det forelig
gende ikke ser nogen Grund til al antage, at del har 
været ekstraordinære Strømforhold, der har sal Skibet 
paa Grund. Skibet vilde selv uden nogen Strøm efter 
al Sandsynlighed være kommen saa langt frem som 
skel, og den Omstændighed at Skibet havde Vinden paa 
Laaringen, kan meget let tænkes at have bragt Skibet 
saa meget ud af Kurs, som sket.

Efter at det endnu var foreholdt Kaptajn Brock- 
dorfT, at han i c. 2 Timer, før Grundstødningen maa 
være gaaet hen over Flakket Syd Tor Runø, og at han 
ved at have loddet i dette Tidsrum vilde have kunnet 
opdage, hvor han var, blev Søforhøret sluttet.

Der vil, efter hvad vi erfarer, ikke af det Offent
lige blive rejst Tiltale mod Kaptajn Brockdorff i Anled
ning af Strandingen.
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Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge ikke alene ingen Bedring 
indtraadt nogel Steds, men i de fleste Retninger ligger 
Forholdene desværre endnu daarligere, hvilket man 
næsten skulde tro var umuligt, thi naar lige undtages 
La Plata Markedet og til Dels Nordamerika har alle 
de andre hjemgaaende Markeder jo som bekendt ligget 
saa usselt i de sidste Uger som omtrent tænkeligt. De 
værste Markeder er stadig Sortehavet og Middelhavet, 
hvorfra der kun er faa Laster i Forhold lil den enorme 
MæDgde fraglsøgende Dampere, hvilket Befragterne selv
følgelig benytter sig af i fuldeste Maal, og det er kun 
mærkeligt, at Rederne ikke i en ganske anderledes Ud
strækning, end det nu er Tilfældet, dirigerer deres Dam
pere tilbage til U. K. eller hjem i Ballast, hvilket som 
oftest vilde koste betydeligt mindre end at laste til 
Dagens Rater. I Øjeblikket er det virkelig den rene 
Filantropi at drive Redervirksomhed, idel Skibene gen- 
nemgaaende sætter Penge til for at have den »Ære« at 
transportere de Herrer Ladningsejeres Gods. Vel er 
Kulfragterne ned til Middelhavet ret tillokkende, men 
hvad kan det nytte, naar det kun koster mange Penge 
at faa Skibene derfra igen. Der burde saaledes, som 
Forholdene nu er, resolut lægges op efter en langt 
større Maalcslok, end der gøres, hvilket uden Tvivl vilde 
stramme Fragtmarkedet betydeligt, saaledes at dc Dam
pere, der holdtes i Fart, maaske vilde kunde tjene saa 
meget, at der blev lidt tilovers, baade lil dem selv og 
til Bestridelsen af nogle af Udgifterne for dc oplagte 
Søskende. Vi har her i Bladet ofte slaael til Lyd for 
Oplægning, og hvad mange Redere ikke godvillig har 
villet gaa med Lil, vil de maaske nu blive tvunget til af 
den haarde Nødvendighed.

Det østlige Marked er uforandret slet. Der lindes 
næsten kun Rislaster, og for saadanne betalles fra Birma 
16/6 å 16/9 Aleksandria, U. K. eller Kontinentet (H. H.) 
pr. Februar, 17/ å 17/6 pr. Marts.

Sortehavet ligger meget mat, og Laster er næsten 
ikke lil at faa for nogen Pris. »Berlh« Ralen fra Odessa 
eller NikolajefT er 5/6 å 5/9 til udsøgt Havn og er mer 
eller mindre nominel. Sulina har taget et Par enkelte 
Baade til 5/6 og 5/71/., L. H. A. R. og lil Danmark be
taltes for en 2,700 Tons Baad 8/ én, 8/3 lo, 8,6 tre 
Lossehavnc.

Middelhavet er overlæsset med Tonnage, og Befrag
terne dikterer saa at sige deres egne Rater og Betingel
ser, hvortil det lykkes dem at finde Rellektanter. For 
Erts betaltes 5/ Ergastcria/Rotlerdam, 4/3 Karthagena/ 
Middlesbro, 7/6 Huelva/Anlwerpen, fri Despatch, 6/ Be- 
nisaf/Tyne »full terms«. Fra Sfax belalles 6/ for Fosfat 
til Bordeaux. Ertsraterne fra Bilbao er gaaet yderligere 
lidt ned, og der betaltes sidst 3/41/., CardifT, 3/7’/2Tyne 
Dok, 3/101/., å 4/ Middlesbro, 4/ Rolterdam.

Nordamerika har ikke meget at byde paa. For 
Petroleum i Kasser akcepteredes 20 Cents New York/ 
Hongkong af en stor Februar Damper, og 231/, Cents 
betaltes til Tschifu. For Korn sluttedes et Par Dampere 
fra nordlig Havn til 2/81/., å 2/9 Basis én italiensk Havn. 
Savannah og Wilmington er livløse. Golfen betalte paa 
Netto Charter 10/6 til U. K. eller Kontinentet og 12/ 
lil Danmark, Basis én Losseliavn, medens der for Korn 
pr. Qr. betalles 2/9 én, 2/10'/, lo, 3/ tre danske Losse- 
havne. For Tømmer sluttedes der til 83/9 Pensacola/ 
Rolterdam og Liverpool, 100/La Plata. En Del Dampere 
sluttedes paa Timecharter Basis for Rejser fra U. S. til 
Evropa til Rater varierende mellem 4/ og 4/3 Dødvægt.

La Plata Markedet var i Ugens Løb Genstand for 
meget betydelige Tilbud af Tonnage, og Befragterne satte 
som Følge deraf deres Fragter lidt ned, men da Rederne 
har været fast stemte, blev der ikke etreklueret mange 
Afslutninger. Der er meget rigeligt med Varer, og hvis 

Rederne blot ikke kaster al for megen Tonnage paa 
Markedet, er der al Udsigt til, at Raterne kan opret
holdes. Der betalles sidst 17/6 fra Buenos Aires pr. 
prompt, 18/9 fra San Lorenzo Grænsen pr. Februar, 
17/9 å 18/ pr. Marts/April, medens Bahia Blanca betalte 
18/ å 18/6 pr. Februar, 17/6 pr. Marts.

Østersøen er stadig næsten ganske blottet for prompte 
Laster. Fragterne er ret ofte rent nominelle, og vi kan 
i det hele henvise til vore forrige Ugers Noteringer. 
Pr. f. o. w. og over Sæsonen tilbydes der nu flere Laster, 
men gennemgaaende er Ralerne ikke særlig tillokkende. 
Der er allerede nu sluttet ikke saa faa Kontrakter for den 
kommende Sæson, i enkelte Tilfælde endog til højere 
Rater end i Fjor.

Kulfragterne er ikke undergaaet nævneværdige For
andringer i Ugens Løb. Langt de fleste Befragtninger 
fandt Sled til Middelhavet, og medens de fra Østkysten 
nærmest ligger fast, tenderer de lidt svagere fra Wales, 
grundet paa Trykket af Dampere, som returnerer i Bal
last fra Middelhavet etc. Til Østersøen er Laster ret 
knappe. Der er fra Østkysten bl. a. sidst betalt 4/0 */2 
Tyne/Kronstadt (3,800 pr. f. o. w.), 5/3 Tyne eller Blyth/ 
Norrkoping (1,500 for 5 Rejser), ellers for enkelte Rejser 
pr. prompt 4/ å 4/9 Tyne/Neufahrwasser (1,400 resp. 
2.700), 4/6 Forth/Keel (1,500/1,600), 4/ Hull/Malmø (1,300), 
5/ å 5/3 Tyne/Colberg (700/900), 4/9 Grangemoulh/Kol- 
ding (700), 3/6 Tyne/Hamburg (1,700/1,800), 7/ Tyne/ 
Marseille, 7/4 i/., å 7/572 Tyne/Gcnua, 8/4 Tyne/Vencdig, 
8/ å 8/6 Tyne/Triest, 8/ Tyne/Aleksandria, 8/3 Grange- 
mouth La Plata. Blandt Befragtningerne fra Cardiff 
nævner vi: 5/Lissabon, Frcs. 7 Algier, Frcs. 8 Marseille, 
8/ å 8/3 Venedig, 7/1 l/2 å 7/3 Genua eller Savona, 7/3 
Smyrna, 7/9 Aleksandria, 7/3 Port Said, 5/9 Las Palmas, 
6/3 Cap Verde, 8/ å 8/6 La Plala.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet uforandret slet for 
prompte Laster, og de enkelte Partier der fremkommer 
er det meget vanskeligt at komme til Forretning om, 
idet Befragternes Tilbud i al Almindelighed er lavere 
end Minimalralerne, og Redere, der er klar over Stil
lingen, ikke slutter Skib under disse. Det samme For
hold er til Stede for senere Ladning i Vestsverig og 
Østnorge, hvor der i den forløbne Uge har været nogle 
Ladninger fremme for Marts/April Lastning. Fra Bollen
havet pr. f. o. w. og senere er nogle flere Ladninger 
fremme, men der gøres meget faa Forretninger.

Returlaster Vest fra mangler fremdeles i de for
skellige Retninger, saa at det er vanskelig at placere 
uden Ophold af Skibene, som er i Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. sluttet følgende:
160 R.-T. Is Kragerø/Dunkerque 9 Frcs., 195 R.-T. 

Is Skienfjord/Oporto 153/4 Frcs., pr. 1. Marts 330 Tons 
Havre Stralsund/Kristiania 7 Mark, 240 Tons Hvede 
London/Holbæk 7/, 200 Tons Clay Fowey/Kjøbenhavn 

~7/6, 370 Tons Flintsten St. Valery en Caux/Hamburg 7/, 
180 Tons Kul Wemyss/Thurø £ 7, 290 Tons Clay
Charlestown/Tayport 6/, 135 Stdr. D/B. Boards Kemi/ 
St. Brieux 50 Frcs.

I sidste Beretning om talte vi den ødelæggende Faktor for 
Islaster fra Østnorge. Her skal yderligere nævnes et andet 
lige saa uheldigt Moment nemlig at en enkelt Reder for at 
opnaa en kneben Minimalrate for Afskibning fra Boltenhavet, 
har indrømmet Adressekommission paa Træladning til 
Frankrig, hvad jo selvforstaaelig eraldeles ødelæggende, thi 
medens de forskellige Redcriforeninger arbejder paa at 
faa al Adressering og Adresseprovision afskaffet, vil den 
hensynsløse Reders Eftergivenhed kun tjene lil at for
værre Forholdene uden at han endog selv faar Fordel 
deraf. Lad os komme bort fra delte, at Rederne mod
arbejder deres egne Interesser.

Med Hensyn til de mindre Skibe da er alt saa godt 
som uforandret. Fra Kjøbenhavn blev sluttet for Hvede
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til Halmstad 18 Øre, Svendborg, Nyborg 15*/, Øre, samt 
for Bomuldsfrøkager til Stubbekjøbing 17 Øre, Nakskov 
19 Øre og Falkenberg 25 Øre.

ab danske Provinser er det flovt med disponible 
Laster; der blev sluttet for Byg Kjerteminde/Horsens 
14 Øre. Medio Februar bliver der alter nogle Byglasler 
til Kjøbenhavn og Tuborg.

Ugens Havarier.

Golden Gate, Skonnert af Halmstad, er paa Rejsen fra Kjo- 
bouhavn til Hjemstedet strandet ved Søndrum og er Vrag.

A d o 1 p li Andersen, Dpsk. af Randers, er ankommet til 
Antwerpen efter en meget haard Rejse fra Windau og har mistet 
en Del Dækslast. Skibet har i Taage ved Brunsbiittel været i Kol
lision med Dpsk. »Klampeuborg«, hvorved det fik en Del ovenbords 
Skade, der repareres i Antwerpen.

Al a j a, Dpsk. af Kjobenliavn, har været paa Grund i Kaiser 
Willielms Kanal. Skibet er ankommet hertil ubeskadiget.

Moders M i u d c, Fiskekutter af Kjortemiude, har paa Rej
sen til Kjobenliavn med c. 13,000 levende Torsk været paa Grund 
paa Bredmanshage.

V a 1 c, Dpsk. af Bergen, har ved Trindelen Fyrskib været i 
Kollision med Dpsk. »Douglas« af Goole, der fortsatte Rejsou. »Vale« 
fik nogen ovenbords Skade og gik til Ankers paa Helsingør Yderred, 
inen afsejlede senere til Rostock.

Alma Marie, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Lon
don til Marokko med Stykgods indkommet til Ramsgate med Tab af. 
Bagbordsanker.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havneflade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger.
DampBkibe.

Det foreliede Dampskibsselskab. (Sluttet 4. Februar). A d o 1 p li 
Andersen, Scliubcrt, afg. Antwerpen 2. ds. til Wallsend. — 
Alexandra, Råbe, afg. Kr.ania 24. Jan. til Boston. — A 1 g a r v e, 
Borries, ank. London 31. Jan. herfra. — A. N. H a n s e n, Paaske, 
dokker lier. — A li t w e r p e u, Madsen, ank. hertil 27. Jan. fra 
Valencia. — A r k a u s a s, Poterseu, afg. New York 22. Jan. til 
Kristiania. — A r u o, Strubberg, ank. hertil 3. ds. fra Riga. — 
A u r o r a, Fiseher, ank. Reval 31. Jan. fra Antwerpen. — Baron 
Stjern blud, ank. Antwerpen 27. Jan. fra Libau. — B e i r a, 
Lunge, afg. Cadiz 3. ds. til Oporto. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, 
dokker her. — Chr. B r o b c r g, Gotthardt, ank. Reval 27. Jan. 
fra Baltiseliport. — Christian IX., Muller, p. Brunsbiittel 2. ds. 
fra London. — D a g m a r, Bogvad, unk. Genua 30. Jan. fru Dun
ston. — D o u r o, Mortensen, ank. Reval 2. ds. herfra. — F e r r a - 
r u, Sinclair, afg. Swansea 1. ds. hertil. — Florida, Andersen, ank. 
Windau 3. ds. herfra. — Frederik, Thomsen, afg. herfra 1. ds. 
til Kønigslierg. ■— G a r o n n c, Kromann, dokker lier. — G e o r- 
g i u s 1., Sørensen, ank. Libau 29. Jan. fra Huli. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssniid 1. ds. til New York. — Hen- 
g o s t, Muneli, ank. Dunkerque 3. ds. fra Libau. — II j e 1 m, Søren
sen, ank. hertil 1. ds. fra Runders. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
p. Gibraltar 29. Jan. hertil. ■— J o 1 a n t li a, Simonsen, afg. Ghent
3. ds. til Newcastle. — K a s a n, Hansen, p. Brunsbiittel 3. ds. for 
Libau. — K c n t u c k v, Andersen, afg. Baltimore 26. Jan. hertil.
— K i c w, Jørgensen, unk. hertil 31. Jan. fra Dunkerque (dokker). 
'— Kursk, Kann, ank. hertil 1. ds. fra Grimsby. — Leopold 
11., Rasmussen, ank. Huli 31. Jan. fra Libau. — Louise, Kruse, 
ank. Libau 3. ds. fra Blyth. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 
14. Jan. til Boston. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Swane, ank. hertil 1. 
ds. fra-Boston. — M o skov, Nielsen, afg. Roucn 3. ds. til Havre.
— Nicolai II., Kaas, afg. Boston 2. ds. hertil. — N i s li n i j 
Novgorod, Souue, afg. Antwerpen 2. ds. til Aarhus. — Nord- 
jy 11 an d, Kragli, ank. London 27. Jan. herfra .— 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. Piræus 2. ds. fro Tuiiis. — 0 m s k, Jonsen, p. IIol- 

tenau 4. ds. for Huil. — Oscar II., Hempel, ank. New York 30. 
Jan. fra Kristianssand. — P c u n s y 1 v a n i a, Gotsche, ank. her
til 29. Jan. fra New Orleaus. — Per m, Christensen, p. Brunsbiittel
4. ds. for London. — P r e g e 1, Harder, ank. London 31. Jan. fra 
Libau. — Riber li uu s, Bonnclykke, ank. hertil 3. ds. fra Riga.
— Ro gala nd, Andersen, afg. Stettin 25. Jan. til Manchester. — 
Saga, Wiberg, afg. herfra 1. ds. til Kønigsborg. — Saxo, Lar
sen, ank. hertil 2. ds. fra Danzig. — T c x a s, Lissner, ank. Buenos 
Aires 3. Jan. ira Swansea. •— Tiber, Beck, p. Darthmouth 1. ds. 
hertil. — Tyr, Thanning, ank. hertil 3. ds. fra Windau. — Uni
ted S t a t c s, Wulff, laster her. — Valdemar, Johnsen, nnk. 
Revnl 31. Jan. herfra. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. London
29. Jan. fra Konigsberg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Peusacola 16. Jan. til Dunkerque. — Michail Ontchoukoff, 
Hurboe, afg. Pensacola 15. Jan. til London. — Generalkonsul 
P a 11 i s c n, Christensen, afg. Buenos Aires 8. Jan. til Conception. — 
W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Rotterdam 28. Jan. — Helmer 
M o r c li, Thorsøe, afg. Genua 9. Jan. til Pensacola. — Excel
lence P 1 c s k e, Brandt, afg. Newport 20. Jan. lil Port Said. — 
Pawel A n d r c j c f f, Tannebek, nnk. Sfax 2. ds. — W1 a d i m i r 
S a w i n, Carstcnsen, afg. Newcastle 20. ds. til Salcrno. — Alex
ander Shukoff, Dahl. afg. Kblivn. 21. Jan. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. Aarhus 2. ds. til Blytli. — Harald Klitgnard, 
Rasmussen, ank. Kjobenliavn 7. Decbr.

Danmark. J. N. Madvig, Schjodt, ank. Windau 31. Jan. — 
H a m 1 c t, Reese, nnk. Rottcrdnm 31. Jan. — Helge, Paulsen, 
ank. Dunkerque. 2.ds. — Niels R. F i n s e n, Jørgensen, afg. Rot- 
terdain 2. ds.

Heimdal. A n i n c, Leth, afg. Sealiam 2. ds. — Helga, Vnaben 
Hanseli. afg. Genua 4. ds. — M a r t h a, Christensen, ank. San 
Folio 1. ds. — El n a, Rathje, afg. Oran 25. Jan. — Therese, 
Larsen, ank. Orun 1. ds. — S i m o n e, Olsen, afg. Penarthbart 4. ds. 
Jeanne, Lofler, afg. Alicantc 25. Jau. — Daisy, Lageseu, ank. 
Huelva 31. Jan. — Vera, Risø, ank. Huelva 1. ds.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, N. W. Schmidt, afg. Sealiam 
Harbor 2. ds. — S i g u r d, Petersen, afg. Zilleteino 1. ds. — L. H. 
Carl, Petersen, ank. Sfax 27. Jan. — Erik II., Maluickc, ank. 
Algiers 3. ds. — Vol m c r, Jørgensen, afg. Girgcuti 4. ds. —-Da n, 
Petersen, afg. Huelva 29. Jan. — Uffe, Lorenzen, afg. Newcastle 
23. Jan. •— Knud 11., Meyer, ank. Tunis 30. Jan. — Danmark, 
Kraemer, afg. Livorno 4. ds. — Ragna r, Holst, afg. Pillau 29. 
Jan. — Skjold, Stabcll, afg. Kblivn. 2. ds. — Halfdan, Han
sen, afg. Messina 28. Jan. — Oluf, Jørgensen, afg. Neapel 1. ds.
— Svend, Jensen, afg. Huelva 2. ds. — Harald, Schmidt, afg. 
Genua 29. Jau. — Magnus, Hveysel, ank. Lissabon 1. ds. — 
Ivar, Larsen, ank. Huelva 19. Jan.

Viking. Bjørn, Danholt, ufg. Bona 21. Jan. — Vagn, Malin- 
cke, afg. Termini 27. Jan. — Ulf, Droscher, afg. Burntisland 25. 
Jan. — Leif, Ilnus, ank. Piræus 30. Jau.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Blytli 3. ds. — N a n c y, 
Nielsen, afg. Bremerhaveu 2. ds. til Reval. — N a u t i k, Nielsen, 
ank. Lissabon 1. ds. — N o r d s o e n, Gram, ank. Bremerhaven 1. 
ds. — Ellen, Basse, ank. Rochester 1. ds. — F y 11 a, Christensen, 
ank. Danzig 30. Jnn. — Gerda, Iversen, ank. Odessa 30. Jan. ■— 
H e b c, Pedersen, p. Skagen 3. ds. for Ostende. — C i t o, Thogersen, 
ank. Brake 3. ds. — Napoli, Brincli, ank. Middlcsbro 28. Jan. — 
Bodil, Larsen, p. Corcubion 3. ds. til Malmø. — D a g m a r, Ma- 
thiasen ank. Neufahrwasser 3. ds. — Ner m a, Nielsen, afg. New- 
castlc 29. Jan. til Ncumiihlen. — Alf a, Lauritsen, afg. Boston 30. 
Jan. til Odense.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, ligger i Kjobenliavn. — London, 
Bom, ligger i Kjøbenhavn. ■— Paris, Tholandcr, afg. Liibeck 31. 
Jan. til Blvth. — B r y s s e 1, Boeck-Hansen, ligger i Kjøbenhavn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 20. Jan. — W i e n, 
Brink, ligger i Kjobenliavn. — R o in a, v. Thun, ank. Kjøbenhavn 
1. ds.

Jylland. Kure n, Uldall, ank. Swansea 3. ds.
Dania. Lilly, Nielsen, ank. Ariles 20. Jan. — A 1 e x y, Lo

rentzen, ank. Nizza 2. ds. — Dag n y, Fischer, ank. Kiel 26. Jnn.
— M a r y, Clausen, ank. Wismar 2. ds.

Østersøen. I* n t r i a, Larsen, ank. Blytli 3. ds.
Inga. F 1 a n d r i a, Nielsen, afg. Middlcsbro 1. ds. til Neu

fahrwasser. — Carbon in, Mathiaseu, afg. Konigsberg 1. ds. til 
Rotterdam.

Dan. . F i o n i a, Hansen, afg. Newport Mon 4. ds. til Caeu. — 
S c 1 a n d i a, Troensegaard, ank. Alloa 4. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Fairwater 31. 
Jan. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Huil 27. Jau. — Fly n- 
d c r b o r g, Larsen, ank. Konigsberg 29. Jan. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Windau 1. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. 
Spezia 10. Jan. — Jomsborg, Jepsen, ank. Huelva 25. Jan. — 
Kronborg, Jensen, afg. Montevideo 3. ds. — Skanderborg, 
Jensen, afg. Newport 29. Jan. — S tegel bor g, Lund, ank. Dun
sten 4. ds. — Stjorneborg, Lund, ank. Ghent 2. ds. — Sø-
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borg, Hansen, afg. Methil 25. Jan. — Uranienborg, Schmidt, 
afg. Windau 1. ds.

Dampskibsselskabet af 1886, Klampen borg, Falm, ank. 
Antwerpen 31. Jan. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, afg. Novo- 
rcssisk 16. Decebr. — Skodsborg, Schmidt, afg. Grimsby’22. 
Jan. — T u b o r g, Agerlin, ank. Huclva 29. Jan. — Ulfborg, 
Mollerup, nnk. Methil 3. ds.

Neptun. Aggersborg, Jorgenscn, afg. Hull 2. ds. — 
D a n s b o r g, Kulil, afg. Stcttiu 24. Jan. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Huelva 1. ds. — Kalundborg, Nielsen, afg. W. Hartle- 
pool 2. ds. — Taarnborg, Matzen, ank. Danzig 3. ds.

Svendborg. Svendborg. Moller, ank. Barry 1. ds. —
Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Ghent 3. ds. 

Skakkeborg, Skakkeborg, Grove,, ank. Bayonno 25. Jan.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Kjobenhavn 14. Jan.
Det østasiatiske Kompagni. I n d i e u, Berg, ank. Antwerpen 3. 

ds. — C a t h c y, Jensen, p. l’crim 21. Jan. — Tranqucbar, van 
Deurs, p. Pcriui 2. ds. — S a m u i, Dahlenborg, p. Pcrim 2. ds. — 
A n a m b a, Jucl-llanseu, afg. Baiigkok 1. ds. — Biutang, Gabe, 
afg. Ba.igkok 2. ds. — S i a m, Cortsen, afg. Saigon 1. ds. — S i b e- 
r i e n, Madsen, p. Perim 30. Jan. — S t. T li o m a s, Hansen, afg. 
Barbados 3. ds. — S t. Ja n, Ingemann, afg. St. Thomas 23. Jan. til 
Havre. — S t. C r o i x, Christensen, ank. Aalborg 4. <ls.

Æro. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Methil' 31. Jan.
Torm. Sara, Jensen, afg. Kiel 3. ds. til Libau. —• Helene, 

Sorensen, ank. Blytli 1. ds. — 11 e r ni i a, Hansen, afg. Methil 4. ds. 
til Kjobenliavn. — Alice, Schultz, afg. Kiel 1. ds. til Methil. —
— B o r n h o 1 m, Abrahamscn, ank. Graugemouth 3. ds. — N a u t a, 
Madsen, afg. Kiel 2. ds. til Newcastlc.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Blocli, afg. Fre
derikshavn 31. Jan. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Cardiff 
25. Jan.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Aalborg 31. Jan. til 
Boness. -- Erik, Poulsen, afg. Boness 1. ds. til Aarhus. — Axel, 
Christensen, afg. herfra 2. ds. til Burntisland. — Hugo, Steen, 
ank. hertil 1. ds. — Absalou, Grau, afg. fra Blytli 2. ds. til 
Savona. — Asger Ryg, Thorkelin, ank. til Korsør 2. ds. — 
Chr. G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. til Messina 1. ds. — Ulrik 
Holm, Bonnelyeke, ank. til Grimsby 3. ds. — A n g a n t y r , 
Holm, afg. fra Newport 1. ds. til Messina. — Far mat yr, Niel
sen, auk. til North Shields 3. ds. — V c r a t y r, Villadsen, afg. fru 
Blytli 1. ds. til Aarhus.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. fra Oporto 2. ds. til 
Newport. — E d i s o n , Sorensen, ank. til Kjobenliavn 18. Jan. — 
F u 11 o n , Jørgensen, ank. til Glieut 18. Jan. — Newton, An
dersen, afg. fra Ghent 2. ds. til Stettin. — Washington, Niel
sen, afg. fra Kjobenhavn 1. ds. til Burntisland.

Frem. Austa, Bagger, afg. fra Neufahrwasser 3. ds. til 
Burntisland. — Vera, Thing, ank. til Liban 31. Jan. — Freja, 
Nielsen, afg. fra Stockholm 4. ds. til Stolpmundc. — Ilertha, 
Rasmussen, ank. til Simrishamn 4. ils.

Karl A. Malmberg & Co. I v e t o, Frijs, afg. fra Riigeuwalde 
4. ds. til Åhus. — Tor, Hiirstcdt, afg. fra Oscarshamn 2. ds. til 
Flensborg.

Ocean. Nor m a n , Rosbæk, ank. til Cardiff 3. ds. — A 11 a n, 
Nielsen, afg. fra Aarhus 1. ds. lil Boness.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. fra Cata
nia 3. ds. til Slax. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. fra Tyne 
Dock 1. ds. til Messina. — Ove Gjedde, Jans, afg. fra Howdon 
Dock 25. Jan. til Girgenti.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svarrer, nnk. til Peruambuco 28. Jan. — 

Inga, Pedersen, ank. tH Esbjerg 3. ds. — Ætua, Andersen, afg. 
fra Mariagerfjord 31. Jan.

Ronne. Bornholm, ank. til Kiel 26. Jan. — Lauren- 
t i n e Emilie, Andersen, ank. til Kjobenhavn 27. Jan.

Svendborg. F v 11 a , Rasmussen, auk. til Lissabon 27. Jan. — 
R o s s i n g, Larsen, ank. til Drammen 29. Jan. — Lilly, Ras
mussen, ank. til Canea 20. Jan. — Asta, Born, ank. til Thisted
30. Jan. — Dagny, Rasmussen, ank. til Newcastlc 31. Jan. — 
R o s k a, Petersen, ank. til Aarhus 30. Jan. — 1M a a g e n , Jensen, 
ank. til Kjobenliavn 31. Jan. — Lauritz, Dam, ank. til Ham
burg 31. Jan. — G. R. Berg, Hveucgaard, ank. til Danzig 31. Jan.
— Leif, Andersen, ank. til Horsens 31. Jan. — Martin, Wilde, 
ank. til Kjobenhavn 2. ds. — Z c n i t li a, Jenseu, ank. til Savona 
1. ds.

Ærø. M a a g e n , Mortensen, ank. til Indsejlingen til Amster
dam 30. Jan. — Hobe, Clausen, ank. til Trelleborg 30. Jan. — 
M a r t li i n g , Friis, ank. til Helsingborg 29. Jan. — Carl, Linde- 
gaard, ank. 30. Jan. til Marstal fra Wemyss. — Ansgar, Jør
gensen, er ankommen tU Cadix. — Smart, Kristensen, er ankom

men til Rivadcsella. — Eos, Christensen, afg. fra Lissabon til 
Ystud 24. Jan. — Hydra, Christensen, afg. fra Lissabon til 
Malmø 25. Jan. — M n a g c n , passerede Beachy Head 26. Jan. 
for ostg. — Joh a n n e, Ostermann, ank. Malaix 31. Jan. — I. 
K o e f oed , Andersen, pass. Dui’gcness 29. Jan. for vestg. — Ma
ren, Albertsen, ank. til Lissabon 30. Jan. — Johanne, Øster- 
mann, pass. Dungeness d. 29. Jan. for vestg. — H a m 1 e t, Rasmus
sen, ank. Helsingørs Red 31. Jan. — K i a n a, Chrislenson, ank. Lis
sabon 31. Jan. — Genius, Bastnip, auk. Setubal 2. ds. — Kro- 
n c n, Hermansen, al'g. fra Saffi 22. Jan. til Leith. — Anne, 
Schmidt, ank. til Kjøbenhavn 2. ds. — Alf a, Madsen, er ank. til 
St. Fraucois (Guadeloupc).

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrolciimsbcsparclsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og storie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu cr otmaact. — horlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
h abrik : Hovedkontor :

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

C. • - •
Efterretninger for Søfarende.*)

Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.
»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropn, Nord-Amerikas Ø.-Kyst, Syd* 

Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.
Længden angives fra Greenwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an« 

furt for en Øjehøjde af 5 Meter. Hoider og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret* 

visende, og dc, der angaar Fyr, cr angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

269. Forestaaende Forandring i Afmærkning. Stoense-Løb. 
Langeland V. Store-Bælt. 1 Foraaret 1908 forandres Afmærknin
gen i Stoense-Lob saaledes:

Den rode Stage med 2 Koste, »Rodgrund S.«, flyttes c. 17a Kbl. 
N. 52° V. hen, til S.-Kunt af en Steurose med 1,= m.

Stageu med Halmvisk paa Ø.-Sideu af Stoense-Løb V.-lige Ind
lob flyttes c. 2i4 Kbl S. 51° V. hen, til V. for en Pulle med 3,. m.; 
samtidig forandres Topbetegnelseu til 2 Halmviske.

En Stage med Kost udsættes 1,, Sm. N. 39° V. fra Stoense Kirke, 
tæt S. for eu Stenrøse med 2,. m. (Kort Nr. 157 og 162. Danske 
Lods. Side 330. Søm.-Fort., Side 20.)

270. Prikker flyttet. Møllegab. Ærøskjøbing. Farvandet Syd 
for Fyen. Ved Indløbet til Ærøskjøbing er følgende Prikker flyttet 
saaledes: Den N.-ligstc Risprik mellem Ure-Hoved og Dejro er flyttet 
c. 1 Kbl. N. 51° 0. hen. Halmprikken V. for Dcjrø er flyttet 17a 
Kbl. N. 9° V. lien. (Kort Nr. 117, 125 og 149. Danske Lods, Side 
582. Som.-Fort., Side 39).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

271. Lanterne tændt. Jutholmen. Dalard S. Stockholm Skær- 
gaard Sverig. Paa Jutholmen SV.-Pynt l'A Sm. fra Dalard, er 
tændt ou hvid Lanterne. Bræudetid: 6te Juli—GteJuui. 59° 7' 35" 
N. Br. 18° 24' 38" 0. Lgd.

272. Fyr tændt. Prickgrundet, Ådkubben og Skdtknbben. 
Stockholm Skærgaard. Prickgrundet, Ådkubbeu og Skotkubben Fyr 
er uu tændt til Forsøg. Ådkubben Fyr viser grønt Blinkfyr over c. 
18° mod Saudon midt imellem de N.-ligo og Ø.-lige Lysvinkler. 
(Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 229. Kjøbenhavn 1908).

273. Isbrydergebyr ophørt. Stettin. Tyskland. Ifølge Tele
gram fra det danske Konsulat i Stettin er Isbrydergebyret ophørt. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 63. Kjøbenhavn 1908).

274. Fyrskibet »Bfllk« midlertidig ombyttet. Fyrskibet »Bulk« 
er midlertidig ombyttet med Fyrskibet »Reserve Ostsee«. Fyr og 
Taagesignal er uforandret.

275. Fyr tændes permanent. Eckernførde. Ledefyrene i Eckern- 
førde tændes permanent den 15de Februar 1908. Lvsevncn er 18,s 
Sm. mellom N. 44° 0. og N. 79° 0. (Kort Nr. 125, 157 og 160).

276. Forestaaende Forandring af Fyr. Holnis. Flensborg 
Fjord. I Foraaret 1908 forandres Holnis Fyr til at vise To-Blink, 
Blink l,s Sek., Mørke l,s Sok., Blink l,s Sek., Mørke 5,, Sek., fra S. 
65^° 0. tU S. 60Mi0 0., og Et-Blink, Blink 1,. Sek., Morke 1^ Sek., 
fra S. 75^o 0. til S. 7014° 0. (Kort Nr. 117, 125 og 157).

•) Reduktionslnbcl for Omsætning nf danske Fod og Favne Ul 
Meter og omvendt fans, snalænge Oplaget strækker Ul, gratis 
ved Henvendelse til Dansk Sefarlstidendes Kontoi.
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277. Skydeovelser. Holsts-Flak. LUle-Bælt. Fra Begyndelsen 
af Februar til Midten af Marts 1908 afholdes Skydeovelser i Nærhe
den af IIolsts-Flak. Skiver, som om Natten er forsynet med Lan
terner, er udlagt. Skibet, hvorfra der skydes, forer rod Stander og 
om Natten 3 rodo Lanterner lodret for hinauden paa Stortoppcn og 
viser elektriske Lys.

HI. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
278. Tønde forandret. Fyrskibet »Amrumbank«. Tyskland. 

Ved Fyrskibet »Amrumbank« er den rode Spirtonde med Ballon om
byttet med en rod, spids Tønde som Stationstondc for Fyrskibet.

279. Skydeovelser. Helgoland. Fra Begyndelsen af Februar 
til Midten af Marts 1908 afholdes Skydeovelser vod Helgoland. Ski
ver, som om Natten er forsynet med Lanterner, er udlagt. Skibet, 
hvorfra der skydes, forer rod Stander og om Natten 3 rode Lanterner 
lodret for hinanden paa Stortoppen og viser elektriske Lys.

280. Lystonder atter udlagt. Weser. Ifolgc Telegram fra 
»Marineamt« i Berlin er Lystende 10 i Ihvarsgat og Lystende G 
ovenfor Gecste Munding atter udlagt.

281. Vrag afmærket. Riffgat. Norderney. I Riffgat er en 
Fiskekutter sunket mellem Tomle H og den sorte Tønde. Vrnget er 
afmærket med en Vragvagcr.

282. Vrag uskadeliggjort. Keeten. Holland. Vraget S. for 
Stumptonde Nr. 2 i Keeten er uskadeliggjort og Afmærkningeii ind
draget. 51° 36',i N. Br. 3° 59'.? 0. Lgd.

283. Vrag uskadeligt. South West Reach. Themsen. Eng
land. Skonnerten, som var sunket tæt NØ. for Muplin Tonde, er ikke 
mere farlig for Skibsfarten, hvorfor Afmærkningen er inddraget. 51" 
37' 5" N. Br. 1" 6' 15" 0. Lgd.

284. Vrag uskadeligt. Cant Flat. Themsen. Vraget af Læg
teren »Gladstone«, som laa sunket paa Cant Flat, er ikke more far
ligt for Skibsfarten, hvorfor Afmærkningen er inddraget. 51° 26' 
N. Br. 0° 54',= 0. Lgd.

285. Fortojtonde udlagt. Kethole Reach. Medway. En Fortøj
tønde Nr. 40 er udlagt i Kethole Reach. 3,= Kbl. N. 36° V. fra Sliarp- 
ness S.-lige Baakc. 51° 25',-. N. Br. 0° 39',; 0. Lgd.

286. Vrag uskadeligt. Harwich. Vraget af Fiskerskibet »Snint 
Jacques«, som laa sunket 12 Kbl. S. 20° V. fra Middle Bawdsev 
Tondc, er ikke mere farligt for Skibsfarten, hvorfor Afmærkningen 
er inddraget. 51° 58' 20" N. Br. 1® 33' 10" 0. Lgd.

287. Vrag afmærket. Humber. Et Fartøj er sunket i Indlø
bet til Humber, ’/« Sm. S. 72° 0. fra Fyrskibet »Bull«. Vraget er 
afmærket med et Vragfyrskib. 53° 33',-. N. Br. 0° 6',= 0. Lgd.

288. Vrag uskadeligt. Staithes. Vraget af Damperen »Entre
prise«, som laa sunket 2% Kbl. N. 5° 0. fra Stnithcs, er ikke mere 
furligt for Skibsfarten, hvorfor Afmærkningen er inddraget. 54° 34' 
N. Br. 0° 47',.-. V. Lgd.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
289. Lys- og Klokketønde forandret. Haut de Quarante. Havre. 

Frankrig. Den rode, spidse Lys- og Klokkctonde Haut de Quarante 
er til Forsøg ombyttet med en rod, cylindrisk Lystonde, der viser 
hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 5,s in. Lyscvnen: 8/4 Sm. 49° 
28' 16" N. Br. 0° 5' 17" 0. Lgd.

290. Grund fundet. Baie de Lampaul. Ouessant. En 1 m. 
Klippe er fundet i det S.-lige Indløb til Baie de Lampaul, 2300 m. S. 
78° V. fra Pyramiden Ruinov. 48° 28' 30" N. Br. 5° 3' 26"
V. Lgd.

291. Vrag uskadeligt. Fyrskibet »Royal Sovereign« SØ. Eng
land. Vraget ar Dampskibet »Frognor«, som laa sunket 4% Kid. SØ. 
for Fyrskibet »Royal Sovereign«, er ikke mere farligt for Skibsfar
ten, hvorfor Afmærkningen er inddraget. 50° 42'.:. N. Br. 0° 
27',= V. Lgd.

292. Fortøjtønder. Wolf Rock. England SV.-Kyst. Ved Wolf 
Rock ligger nu to sorte Kuglctøndcr som Fortøjtønder i 70 m. Vand, 
henholdsvis 254 Kbl. og 1 Kbl. N. 52® 0. fra Fvrtaarnet. 49" 56',; 
N. Br. 5" 48',:. V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
293. Lystønde flyttet. Sud Ouest de la Coubre. Passe Nord. 

Gironde. Frankrig. Da Grnnden i Passe Nord i Gironde har foran
dret sig, er den sorte Lystende, der viser rødt, fast Lys, ved SV.- 
Kant af Pointe de la Coubre, »S E du Demi Bane« eller »S 0 de la 
Coubre« flyttet ’/• Kbl. SV. hen. 45° 40' 55" N. Br. 1° 16' 
8" V. Lgd:

294. Grund findes ikke. Sekondi Bay. Chama. Afrika V.- 
Kyst. Grunden, som var rapporteret at ligge i Sokondi Bay, 114 Sin. 
N. 66° 0. fra Fort Orange, er forgæves eftersøgt, og derfor udtaget i 
Kortene. 4° 56',= N. Br. 1° 41' V. Lgd.

295. Brænding. Kap Frio S. Tønde inddraget. Robert Ha
fen. LGderitz Bucht. Tysk Sydvest-Afrika. Tønden ved Haifisch 
Fels, ved N.-Spidsen af Grunden Hnifisch, er inddraget. S. for Falsehc 
Kap Frio er der med høj So set svær Brænding 3 Sm. fra Kysten og 
i SØ. t. S. 14 S., 8 Sm. fra Fnlsche Kap Frio, paa 18° 36' S. Br. 
12" 9' 0. Lgd. Kysten har paa denne Sirækniug hidtil været an
taget for at være ren.

296. Fyr forandret. Mossel Bay. Cape. Syd-Afrika. I Mos- 
sel Bay viser det faste Fyr paa Molehovedet ved Aliwal rødt Lys 
fra N. 7" V. gennem N. til N. 8° 0., og grønt Lys 0. for N. 8° 0. 
34" 11' S. Br. 22" 9' 0. Lgd.

Det rodo, faste Fyr i Ermo Bay, c. 1 Sm. V.-ligerc, er slukket.
297. Taagesignal. Bolle Isle S.-Ende. Newfoundland. Naar 

Sirenen ved Fyret paa Bolle Isle S.-Ende er i Uorden, gives Taage- 
signalct med Et-Knald hver 10 Minutter, og dersom et Skib høres i 
farlig Nærhed, med endnu et Knald, der gentages hver 5 Minutter, 
indtil Skibet har passeret Stationen.

298. Taagesignal. Bird Rocks. Magdalen Islands. Gulf of St. Law- 
rence. Kanada. Naar Diaphoncn ved Bird Rocks Fyr er i Uorden, gives 
Taagcsignalet med Et-Knald hver 10 Minutter, og dersom et Skib hø
res i farlig Nærhed, med endnu et Knald, der gentages hver 5 
Minutter, indtil Skibet liat passeret Stationen.

299. Undervands Klokker udlagt. Harbonr Shoal. Louisburg 
Harbonr. Cape Breton Island S.-Kyst. 0. for Harbour Shoal er paa 
Bunden udlagt to Undcrfaiids-Klokkcr, hvorpaa der i Taago slaas 
To-Slag omtrent 5 Gange i hver Minut. Kun den ene Klokke er i 
Brug, don anden tjener som Reserve. Don ene ligger 174 m. S. 
6554" V. fra Louisburg Klokketønde og 1150 m. S. 44“/.® 0. fra 
Louisburg Fyr. 45" 54' 7" N. Br. 59® 56' 37" V. Lgd. Den an
den ligger 256 m. S. 6514® V. fra Louisburg Klokketønde og 1120 
in S. 40“/.® 0. fra Louisburg Fyr. Klokkerne er ved elektriske Kabler 
forbundet med Land; 14 Kb] SSØ. for hver Klokke ligger en Spir
tønde som Mærketondc.

300. Fyr tændt. Bass River. Cobequid Bay. Minas Basin. 
Bay of Fundy. Nova Scotia. Et rødt, fast Fyr er tændt pna V.-Siden 
af Bass River Munding. Flammens Højde: 12 m. Synsvidden: 7 Sm. 
Linseapparat af 6te Orden. Hvid. 10 m. høj Fvrbygning, der staar 
120 ni. N. for og inden for Pvnten paa Flodmundingens V.-Side. 45® 
23' 50" N. Br. 63® 47' 5" V. Lgd.

301. Taagesignal forandret. Gannet Rock. Bay of Fundy. New 
Brunswick. Fra 1ste Februar 1908 gives Taagesignal ved Gannet 
Rock Fyr med en Diaplionc, der hver 2 Minutter giver Et-Stod af 3 
Sek. Varighed. Naar Diaphonen er i Uorden, gives Taagcsignalet 
med Et-Knald hver 10 Minutter, og dersom et Skib hores i farlig 
Nærhed, med endnu et Knald, der gentages hver 5 Minutter, indtil 
Skibet har passeret Stationen.

302. Fyrskibet »Nantuckot Shoals« permanent ombyttet. Mas- 
sachusotts. Forenede Stater i Nord-Amerika. Fyrskibet »Nantncket 
Shoals« Nr. 66 er ponnonent ombyttet med Fyrskib Nr. 85. Det 
viser et hvidt, fast Fyr fru hver af dets to Master. Taagesignal og 
Undervands Taagesignal or uforandret. Skroget er rødt, mærket 
»Nantuekct Shoals« og 85 med hvidt; det har to Master med hvid 
Ballon paa hver Top. 40® 37' 5" N. Br. 69® 36' 33" V. Lgd.

303. Tønde udlagt. Fort Michie. Great Gull Island N.-Side. 
Long Island Sound. En rød og sort vandret stribet Spirtønde er i 4 
m. Vnnd udlagt ved en Klippe ud for Fort Michie, fra New London 
Fyr i S. 9® V. og fra Littlc Gull Island Fyr i S. 73 V.

304. Vrag borttaget. Delaware River. Vraget af Fartøjet »Al
fred«, der laa sunket oven for Grecnwich Point, er borttaget og Af
mærkningen inddraget.

305. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« atter udlagt. North 
Carolina. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« Nr. 80 er atter udlagt paa 
Station og Reservefyrskib Nr. 72 inddraget. Fyr og Taagesignal er 
uforandret, men Skibet giver nu Undervands Taagesignal med Klokke, 
hvorpaa slaas Nr. 46 saaledes: 4 Slag, 3 Sek. Panse. 6 Slag, 5 Sek. 
Pause. 34® 20' N. Br. 76® 25' V. Lgd.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav,
306. Forandring af Fyr. Cape San Blas. Florida. Forenede

Stater i Nord-Amerika. Cape San Blas midlertidige Fyr er ombyttet 
med et midlertidigt, hvidt, fast Fyr. Omtrent den 1ste Marts 1908 
ombyttes dette med et permanent, hvidt Blinkfyr, der viser Et-Blink 
hver 20 Sek. Fyrapparat af 3dic Orden. 29® 40' 2" N. Br. 85® 
21' 36" V. Lgd.’

307. Fyr tændt. Lods-Station. Mississippi River. Louisiana. 
Et hvidt, fast Fyr er tændt ved Lods-Stationen paa Ø.-Kysten af 
Mississippi River, 11'/= Sm. N. 2514® V. fra South Pass Fyr og 2“/s 
Sm. N. 614® V. fra Head of Passes Fvr.

308. Fyr forandret. Lystende inddraget. Bolivar Point. Gal- 
veston Harbor. Texas. Bolivar Point hvide, faste Fyr er ombyttet 
med et lividt Blinkfyr. der hver 10 Sek. viser Et-Blink. 29® 22' 5" 
N. Br. 94® 46' 0" V. Lgd.

Galveston Lystønde Nr. 4, der Iaa i 7 ni. Vand tæt uden for 
Pelican Spit Ø.-Ende. er permanent inddraget.

309. Forestaaende Forandring af Fyr. Plum Point. Port Royal. 
Jamaica. Den 1ste Juli 1908 forandres Plum Point faste Fyr til al 
vise hvidt Lys fra S. 61® 0. gennem S. til S. 10® V., rødt Lys Tra
S. 10® V. gennem V. til N. 41® V., i øvrigt er Fvret formørket. 
17« 55'.-. N. Br. 76® 46'..-. V. Lgd.

VHI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
310. Uddybning fuldført. Livorno. Italien. Uddybningen i 

den S.-ligo Del af Livorno Forhavn er fuldført.
311. Fyr i Orden. Isola di Fonza. Isole Pontine. Fyret paa 

Punta della Guardia, Isola di Ponza S.-Spids, er atter i Orden.
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312. Dybde i Suez Kanal. Ægypten. Fra den 1ste Januar 1908 
er det største Dybgaaende, hvormed det tillades Skibe at passere Suez 
Kanal, forøget fra 8,±> m. til 8,» ni.

313. Midlertidigt Fyr tændt. Cap Bengut. Algier. Cap Ben
gut hvide, faste Fyr er ombyttet med et midlertidigt Fyr af samme 
Karakter. Lvsevncn: 14 Sm. Det er anbragt paa det NV.-lige Hjør
ne af Fyrtaarnets Galleri.

Det ny Fyr bliver et hvidt Lynfyr, der hver 25 Sek. viser 
Fire-Lyn. ! 1 I?

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
314. Belysning. Pnom Penli. Fransk Indo Chine. Ledefyrene 

for det N.-lige Lob i Pnom Penh er slukket. Hvert Aar efter Ud
dybningen afmærkes Løbet med Tønder, der er belyst om Natten.

315. Fyr tændt. Taagesignal oprettes. South West Horn. 
Bugged Islands. China. Paa South West Horn cr tændt ot Fyr med 
Formørkelser hver 20 Sek., Lys 10 Sek., Mørke 10 Sek. Flnmniens 
Højde: 29 ni. Linscapparat af 6te Orden. Lyset cr rødt fra S. 69° 
0. gennem 0. til N. 6° 0., i øvrigt hvidt, midtagen hvor det skjules 
af Land meHcm S. 33° 0. og S. 36° 0. Lysevnen: 15 Sm. for det 
hvide, 8 Sm. for det rode Lys. Hvid, 7 m. boj Fyrbygning paa Øens 
V.-lige Top.

Taagesignal skal senere gives med Kanonskud. 30° 25',r N. Br. 
121° 58' 0. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog ; R: rettet, ny Udgave ; annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller Bogs Nr. Frankrig:
N 5376 Baie dc Rignv et ses abords (Cote NE. de Madagascar). 

Foreløbig Udgave.
R 3465 Port d’Alger et ses environs. 1907.

Søkort-Arkivet.
Paa Søkort-Arkivet er udkommet:

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 til »Den Danske Lods«. 
6te Udgave 1905.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den Danske Havne-Lods«. 
Femte Udgavo 1906.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 lil »Den Islandske Lods«. 
Anden Udgave 1903.

Forandringer og Tilføjelser til »Fortegnelse over Fyr og Taage- 
signal-Stationcr i Kongeriget Danmark med Bilande«. 1907.

Kort Nr. 220. Store-Bælt, Nordlige Blad. 1 :70,000. Dyb
der og Højder cr angivet i Meter. Pris: Paa Kortlærrcd 4,00 Kr., 
paa Papir 3,00 Kr. 1908.

Kort Nr. 222. Islands Svdkvst. Vestmannaøyjar. 1:80,000. 
Dybder og Højder er angivet i Meter. Pris: Paa Kortlærred 2,00 
Kr., paa Papir 1,50 Kr. 1908.

Kort A. Forklaring af Tegn og Forkortelser, anvendt i Kort, 
udgivne nf Det Kongelige Søkort-Arkiv, Kjobenliavn. Pris: 0,25 Kr.

INDHOLD:
Skibsreder Ad. Carl. —- Kjøbenhavns Frihavn. — Kjøbenhavn, 

d. 6. Februar 1908 — Ile danske Bjergere i Norge. — Kaptajn Bra
brand. — S/S. »Dora«s Stranding. — Fragtmarkedet. — Ugens Ha
varier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende'*
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinio å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 7. 20 7. 30 7. 40 7.

Kjøbenhavns Børskurs d. s.Febr. 1908.
Gjort til Køber Sælger

WttUipoitiuQ nanci <
Foren. Dampekibs-Selsk................ 907« -90 90 907,
Danmark......................................... — —
Norden .......................................... 857, -7, 857, 857.
Kjøbenhavn ................................... 61- 607, 607. 61
Carl .... ......................................... 867. 877,
Dannebrog..................................... 837. 85
Skjold.............................................. 607, 607. 61
Urania............................................ 52’/, 53
Union.............................................. 647, 657,
Dampsk. af 1896 ........................... 827, 83'/,
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 130- 1297, 1297, 130
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... - —
Gorm.............................................. — —
Torm.............................................. — —
Inga................................................ — —
Cimbria.......................................  • • — —
Vesterhavet....................... ......... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 73'/, -74 747. 747,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Datapak, af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... — —
5 % Østasias. Komp..................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3 % I tats amort............................. — —
3 uops. Stats......................... 957, 967.
37, Husejer Kreditk................. 84 84'/.
31/, % Kbhvn.s Kreditf............... 87 89
4% — — 2. Serie.. 917. 92
4% - — 1. — .. 947, 967,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 86'/, 87
4% - - 7- - •• 917. 927,
37, % Landkreditk. 3. — .. 917. 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 92’;,

Aktier.
Nationalbank ................................ 1637,- 1537, 154
Privntbank..................................... 123- 1227, 1227, 123
Landmandsbank............................. 1351/,- 7.435 1347. 135'/,
Handelsbank.................................. 140- 7. 1397, 140

897.— 7«—89 887, 887.
Burm. & Wain.............................. 757. 76 767.
Helsingørs Jærnsk......................... 97 977,
Sukkerfabr...................................... 205- 204H 2047, 2047,
Bryggeri Aktier... .................... 143- 7, 143 1437.

Vekselkurser d. 4. Februar 1908.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.26 18.22
Paris.............................................. 7270 —
Amsterdam..................................... 151.60 —
Wien.............................................. 76.15 —

' Notering paa Berlins Børs d. 4. Februar 1908.

Russiske Noter................................ 214.30
4 % Russiske Consols..................... 83.10
37io % — Boden Kredit........... 74.25
5 % Mexikanske 1899 ..................... 101.90
5 % Rumænske Stats...................... 101.10
4% — - 1890............... 92.50

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

Københavns ny Sandkagebageri
8. F Abrahamsens Filt, A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler <ue til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk.“ 114.000, „Norden" 26,000, „Kbhvn." 26,000, 
„Dannebrog" 10,000, „Gortn" 2.000, „Urania" 14,000, „Hejmdal" 
4,000, „Dansk Russisk Dampsk." 488,000, „vKtas. Komp " 
100 000, „Danmark" 30.000, „Dampsk. af 1896“ 10,000, „Carl" 
12,000. „Skjold" 4,030, „Union" 22,000.

Moller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

t / 8901. NYHAVN 67 og 69. Tetegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6686. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche tahinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

—ril Desinfektion, Udryddelse if 
ypd&ytOH* AppHFater Rotter og Utøj og til Ildslukning

.Stone-Lloyds" vandtatte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul. 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

PRIMA BDNFeWl.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
VOVENHOF 77 d 7S.

Telegr. Adr.: Børsplade: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramidruier: „REWt, WALLSEND"1| „REWS, SURDERURD".
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Den almindelige danske 

Skibsførerforening af 1874 
afholder sin ordinære Generalforsamling Torsdagen den 
20. Februar Kl. 7 Eftm. i Prins Vilhelms Palæ (Larsens 
Lokale) St. Annæ Plads Nr. 13, med følgende Dagsorden:
1. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1907.
2. Ændring af Lovenes Paragraf 6.
3. Ændring af Lovenes øvrige Paragrafer.
4. Fastsættelse af Formandens Løn.
5. Valg af Formand.
6. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
7. Valg af 2 Revisorer.
8. Forslag til Sammenslutning med Navigatørforeningen.
9. Valg af Æresmedlemmer.

Medlemmer som ikke har indsendt deres Stemme
seddel bedes indsende den hurtigst.

Bestyrelsen.

RUGBRØD
fra

Aagades Brø df ab ri k
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn. 

Stiftet I7H>. Aktiekapital Kr. i,2O0,i)O(), Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: 'Telefon Nr

Gammel Strand 34 Kongelige Soaasurance. 134.

Dansk Styrmandsforening 
afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling Søndag 
den 9. Februar 1908 Kl. 4 Eftm. i Prins Wilhelms 
Palæ (Larsens Lokale), St. Annæ Plads 13.

Dagsorden efter Lovenes § 14, derunder Valg af 
Bestyrelsesmedlemmer og 1 Revisor, endvidere Forslag 
til Lovændringer og Forslag til Stiftelse af en Løsøre
forsikring.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk 
tit billigste Notering, 

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Dansk Sejlskibsrederiforenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige Generalforsamling i Svendborg Tirs
dagen den 18. Februar 1908, Kl. 10 7, Formiddag i 
Borgerforeningens Lokaler (Indgang fra Fruestræde) i 
Svendborg.

Dagsordenen vil blive bekendtgjort i næste Nummer.
C. Jensen,

Formand.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner .unge Mennesker for Koffardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelsø indsendes inden 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Stages 
Minde‘k, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriuger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram* Adresse Telefon-N r.
16, Holmene Kanal. Private. 6.



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsforer J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ai

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 '. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
raalegges varm —1/ie“ 
tyk — pas alle aaadanoe 
indvendige Steder i Ski* 
bel, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalxgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Aalborg
A. Brøndum& Søn Akvavitter.

Førerplads
paa en mindve Damper op til c. 6 Tons dw. ønskes. Ved
kommende er 31 Aar og har gode Anbefalinger. Om ønskes, 
vil en Kapital indskydes.

Billet, mrk.: „164“, modtager Bladets Kontor.

Belgier,
221/, Aar, talende flydende 
Engelsk, Tysk, Fransk, Norsk 
og Hollandsk, 4 Aar.s Erfaring 
i Skibsmæglerbranchen, søger 
Stilling i Danmark. Billet, 
mrk.: „156“, modtager Bladets 
Kontor.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabriknnter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Skib til Salg.
Skonnert „Carla11 af Rød

vig, der maaler 13,98 Netto 
Tons, har et Dybtgaaende af 
6 Fod og laster c. 40 Tons 
er til Salg ved Henvendelse til 
L. P. Larsen, Hjerring- 
gade 31, Restaurationen. Tele
fon 0. 1833 y.

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres*1 „S/P Avance1*.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.

Den meBt 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler alg med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights'* til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteos 
Søfartsofdcling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tafafoo 6031. Telegramidr.: „BUKET", KJabenhavn. Prlvattalafon Vuler 610.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk BomuldsseJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Galease
„Familien**, 40 N. Reg.-Tons, 
50 Brutto Reg.-Tons, laster 
90 Tons d. w. 5000 Kubikfod 
Træ og sejler uden Ballast, er 
lil Salg hos

Skibsfører A. Weber 
Kongensgade 21. Marstal.

Skonnert
„Mathilde** af Faaborg, der 
maaler 22™/100 Tons og laster 
950 Cnt., er meget billig til 
Salg, naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til

N. P. Jeppesen, 
Falsled pr. Stensgaard St. 

Aarhus Havn.
Leveringen til Syd-Havnen 

af:
3,600 Kubfvn. Søsten, hvoraf

2,200 Kubfvn. i 1908,
270 Kubfvn. Haandsten, 
680 — Slngel,

alt + 10 pCt., udbydes herved 
efter nærmere Betingelser, 
som kunne faas paa Havne
ingeniørens Kontor i Admini
strationsbygningen, hvor Til
bud for større eller mindre 
Partier, mærkede med Leve
rancens Betegnelse, indgive? 
inden Lørdag den 15. Februar, 
Kl. 3 Efterm., for samme Dag 
Kl. 4 Efterm. at aabues offent
lig sammesteds.

Aarhus Havneudvalg, den 29. 
___ Jauuar 1908.

Jagt til Salg,
bygget i 1878 til Stenfiskeri, 
drægtig 17‘Vioo Br. Tons, laster 
35 Tons d. w., udmærket 
udhalet, kan, grundet paa Eje
rens Død, købes billig ved 
Henvendelse til

J. O. Sørensens Enke, 
Strandvejen 51, Thisted.

BflCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. =^= Telefon 8659.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te-, 

lefon 6.
Frederikshav n.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Rauders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Esbjerg. N. J. Pedersen.
Nakskov. Otto Kragh’s

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■abafaler ilg mei all til Faget beakareala 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Teil. 6.
Komml8«loner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhy ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Teil. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 18,546.

Specialitet:
9KIBSARBEJDE

Anhefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Lcveraader til Kgl. dansk Yachtklob.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleprnphie Address: ..HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursviriding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

si F. Hansen & Co.
•o S •• “»
fe « Licensed :x g

X **
,s Stevedores & Contractors i &O 

55 > St. Petersburg og Cronstadt ?

Nordisk Skibssalgs-BureaoOverretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant. 

ved Claus Christensen, 
Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime1*. 
Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild'1.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priaer.

Husk —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Valthalm1*, Liviu.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr, „Starcken".

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

(hivarkibavm.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

Bidrag til Sømandsmissionen 
1 fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

AXEL LUN D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3
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Ægte engelsk

Bitumenfernis
bøl- anvendes i alle

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa at Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.
Eneforhandler for Danmark: 1

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

F V V ▼ ▼ ▼ T"V^V TTVTTTTTYT" j

Tugboat Company „Union" 'SSb i
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, I 

Skandinavisk og Engelsk. |

Pl)£|V Annann ufortoldet 18 Kr.
•*- A KJ V tJ 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
anbefales til d’Hrr. Skibskaptajner

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3

(pat. Tjikl., Engl., Balglen, 0. S. IL eta.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandliog for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn«

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

• • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Sehmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark-:

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overøaanl).

Nyhavn 67 og 69« Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886.

Telegramadresse: »KAYDYHR«

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Conmerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Olreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. IS6.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokns- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Dr. med. Goldeohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1. TreJei RI, 10—12 i| 7—9| tir Diaer II.0—7.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annonoen. umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. Februar 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 — 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlong min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager fdr.11.

illustrerede Prisliste.

A|s Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
København C. Telegr.-Adr.: •Burmeisters«, København

Største Flydedok 1 Norden.
Kapacitet 6OO'X77‘X24‘. Bæreevne 11.500 Tons.

Tør Dok 47O‘x66‘X22‘
3 Patent-Ophalingsbeddlnger.

Havarister har Fortrinsret til Dok og Beddinger. 
Telefoner: Værftet 6282. Maskinfabr. H 1031. Sekretariatet H 1038.

Tyne Dock Engineering Co. lim.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS“.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15-

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •
■

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statebanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLBEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telairaeadreiier: „NEWS, WALLSEJID" ag „REWS, SUNOERLARD".
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KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfiorrefrung
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. =—

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedem ester
Nyhavn 37 Alt SklbsarbeJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theis Works arø now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
Q1

Dansk Sejlsklhsrederl-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

M a rsta I Sta alski bsby ggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.’Adr.: <Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp« 
Sejl« og Motor* 

fartøjer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og &hhreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

SmarkibaniD.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 99,779 y.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 749.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt at 
norsk „Veritas11 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Strcct, 

London, 39 & 40, Milre Strcet, E. C. 
Newcastlc on Tyne 21, Qiiccn Strect, 

Newport mon III, Dock Sneet, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen, Nordby, Fanø
J. Melander,

,Telf. Blikkenslager. 38x63

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Skonnert
„Pauline11 27,98 Tons, laster 
60 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. P. Jørgensen, 
Prindsegaden, Marstal.

Jagf fil Salg,
hygget i 1878 til Stenfiskeri, 
drægtig 1744/100 Br. Tons, laster 
35 Tons d. w., udmærket 
udhalet, kan, grundet paa Eje
rens Død, købes billig ved 
Henvendelse til

J. O. Sørensens Enke, 
Strandvejen 51, Thisted.

N E bJYQRK ST£MP. FAB R • * n 1A

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—e,6—8 Ahen. Søndi? 10—11* 
Damer Søndag 11—12 og Onadag 2—8.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaoo

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bergiaraea. Telf. iso.

Sørensens Eftf. 
Selvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y. 

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincencz, Kikkerter.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gsbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 15. Februar d. A. Kl. 6 
Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :
1) Valg af 3 Repræsentanter,
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1907 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. lll/2—2 fra den 
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 21. Januar 1908.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Harllo Ekspedition. — Billigs Prlur, 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo. 

Telefon 7262«

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen 
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.
Dampskibsfører søges.

En energsik, helst yngre 
Skibsfører søges til et Damp
skib i Nord- og Østersøfart. 
Reflekterende bedes indlægge 
Bill., mrk: „Dampskibsfører11, 
med Oplysning om tidligere 
Fart og Anbefalinger, paa 
dette Blads Kontor.

Ity_  -4 ___ ________ ___ 99 er b«visllB den bedste. Forlang Prospekt og TilbodJMLOTOren 99VrlCLeOH Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 13. Februar 1908.
Den Krise, der indtraadte i Passager farten 

over Atlanterhavet kort efter Nytaar, er nu atter 
overstaaet, idet det er lykkedes at tilvejebringe Enighed 
ruellem de interesserede Selskaber paa den allerede i 
Januar bebudede London-Konference mellem britiske og 
kontinentale Linier.

De nedenfor gengivne Ritzau-Telegrammer meddeler 
de Oplysninger om Konferencens Resultater, som indtil 
nu er kommet til Offentlighedens Kundskab.

Sammenholder man disse Telegrammer med dem, 
der i sin Tid bragte Meddelelse om de første Prisned
sættelser for godt og vel en Maaned siden, saa synes 
det at fremgaa, at Cunard Linien i al Fald for saa 
vidt har maattet give efter, som den har maattet lade 
sine to ny Kæmpedampere indtage en Særstilling inden
for Atlanterhavstrafiken.

London, 8. Februar. Dampskibskonferencen i Lon- 
don er nu afsluttet med et tilfredsstillende Resultat, idet 
de i Konferencen deltagende Dampskibsselskaber er 
enedes om Billetpriserne for den nordatlantiske Trafik, 
saavel for 1. og 2. Kahyts-Passagerer som for Mellem- 
dæks-Passagerer. Billetpriserne vil herved atter blive 
bragt paa deres normale Højde. Følgende Dampskibs
selskaber har sluttet sig til Overenskomsten: Allan- 
Linien, Anchor-Linien, American-Linien, Atlantic-Trans- 
port-Linien, Canadian-Pacific-Linien, Compagnie Trans- 
atlantique, Cunard-Linien, White-Star-Linien, Dominion- 
Linien, Leyland-Linien, Hamburg-Amerika-Linien, Nord- 
deutscher Lloyd, Holland Amerika-Linien og Red-Star- 
Linien.

London, 10. Februar. Det meddeles officielt fra 
Liverpool, at man ved de transatlantiske Dampskibs
selskabers Konference opnaaede en Overenskomst for 
3 Aar, ved hvilken Kahytspriserne vil være de samme 
for alle Selskaber hele Aaret rundt med Undtagelse af 
de kanadiske Selskaber, der, om de ønsker det, kan 
nedsætte Taksterne med 30 sh. i Vintersæsonen. Der 
vil fremtidig ikke være nogen Rabat paa 1. og 2. Klasses 
Dobbeltbilletter. 3. Klasses Taksterne er ført tilbage 
til den gamle Højde, medens Miniums-Taksterne for 1. 
og 2. Klasse gennemgaaende er højere end tidligere. 
Taksterne for Passagererne med Dampskibene »Lusitania« 
og >Mauretania< er højere end med de andre Damp
skibe.

Det forenede Dampskibsselskab er, efter 
hvad der meddeles, af Dampskibskonferencen i London 
anmodet om at forhøje sine Billetpriser for den nord
atlantiske Trafik, saaledes at disse naar deres tidligere 
Højde, og Selskabet har erklæret sig villig dertil. 

tydelige Skibsudgifter — ikke mindst efter at den til 
Dels er bortfalden for Dampskibenes Vedkommende. I 
Betragtning heraf maatte Forbundet i høj Grad lægge 
Vægt paa, at Sejlskibene blev ligestillet med Damp
skibene i Henseende til Adresse-Kommissionen.

Paa denne Henvendelse har Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund senere modtaget Svar fra 
Børskomiteen, i hvilket denne beklager ikke at kunne 
efterkomme de fremsatte Ønsker, hvilket Standpunkt 
motiveres dermed, at en Kutyme, der i Tidens Løb har 
fæstnet sig, ikke lader sig ændre paa Foranledning af 
enkelte Grupper af Interessenter. Opmærksomheden 
henledes imidlertid paa, at Usancens Bestemmelser er 
deklaratoriske, og at Interessenterne saaledes er i Stand 
til ved nøjagtige Stipulationer i Certepartier eller andre 
Kontrakter at hindre de Bestemmelser, der maatte være 
dem imod, fra at træde i Virksomhed. Børsusancerne 
har kun Gyldighed, naar Forholdet ikke ved Certepar
tier eller paa anden Maade foreligger nøjere bestemt.

Forøvrigt er Bestemmelserne vedrørende Adresse- 
Kommission i Børsusancernes nuværende Redaktion ens 
for Sejlskibe og Dampere.

Skibsføreres Aktietegning. Under Titlen: 
»Hvilke er Skibsførernes store Opgave?« er der 
i den senere Tid fremkommet nogle Artikler her i Bladet 
fra Skibsførere, der bl. a. har fremhævet det uheldige i, at 
en Mand for at opnaa en Førerstilling ofte maa ind
skyde en betydelig Kapital i Selskabet.

I det tyske Søfartsblad »Hansa« for Januar Maaned 
d. A. findes optaget en Artikel, der er i temmelig nøje 
Overensstemmelse med de her i Bladet fremkomne og 
ikke er uden en vis Interesse. Bl. a. fremhæves det, 
at Selskaber, der fordrer af deres Førere, at de skal 
indskyde Kapital, ikke kan være videre kapitalstærke, 
og at Rederne mister en Del af deres Autoritet ved en 
saadan Ordning. Indsenderen mener, at de nautiske 
Organisationer bør undersøge Sagen til Bunds og even
tuelt søge gennemført et Lovforslag, der forbyder et 
saadant Forhold, da dette medfører, at først og frem
mest de kapitalstærke og ikke de dygtige har Chancer for 
at opnaa Førerstillinger.

Til den indsendte Artikel knytter »Hansa« Ønsket 
om at faa Spørgsmaalet yderligere belyst, ikke blot fra 
Skibsfører- men ogsaa fra Rederkredse — et Ønske, der 
saavidt vi kan se ogsaa vilde være berettiget for danske 
Forholds Vedkommende.

Efter at N ordevropæisk Sejlskibsreder- 
Forbund havde bragt i Erfaring, at Børskomiteen i 
Riga agtede at foretage en Revision af Riga Børs- 
Usance, fremsendte Forbundet i December f. A. til den 
nævnte Komite de Certepartiændringer, der er udarbej
det og vedtaget af Forbundet i Forening med Norsk 
Sejlskibsrederforening, Verband Deutscher 
Kustenschiffer, Svensk Skeppsrederiforening 
for Segelfartyg og Vestkustens Sjofartsfor- 
ening. Blandt disse Certepartier var: »Wood charters 
from the Baltic and White Sea«, »Pitpropscharters« og 
»Bulkcharters«, og det henstilledes til Komiteen at tage 
de paagældende Ændringer under velvillig Overvejelse.

Navnlig henledede man Komiteens Opmærksomhed 
paa den nu gældende Adresse-Kommission i flere rus
siske Havne, hvilken Afgift Sejlskibsrederne kun kan 
føle som særdeles trykkende ved Siden af de andre be

Skandinavien—Am erikalin ie n og Sverig. 
Stockholm, d. 10. Februar. (Ritz. Bur.). Kommercekolle- 
giet har i Dag besluttet at fraraade en af Skandinavien— 
Amerika Linien i Kjøbenhavn fremsat Henstilling om 
med Bibeholdelse af det Generalagentur med Sæde i 
Malmø, som repræsenterer Selskabet her i Landet, at 
maatte oprette et nyt Generalagentur med Sæde i Stock
holm. I Motiveringen til Kommercekollegiets Beslutning 
henvises til, at hele Emigrationsspørgsmaalet for Øje
blikket er under Overvejelse, og at det derfor ikke kan 
anses for heldigt al forøge Antallet af Emigrantagenturer.

Det danske Redningsvæsen. Af den nu offent
liggjorte Beretning om Redningsvæsnets Virksomhed i 
Aaret fra 1. April 1906 til 31. Marts 1907 fremgaar, at
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der i Aarets Løb er forefaldet 24 Redningsforetagender, 
nemlig 20 med Redningsbaade og 4 med Raketapparater. 
Antallet af Reddede har udgjort ialt 208; af disse red
dedes 127 ved Redningsbaadene og en Motorbaad og 
81 ved Raketapparaterne.

Foruden de Tilfælde, i hvilke Skibbrudne er bleven 
frelst ved Redningsvæsnets Hjælp, har Redningsappa
raterne i 35 Tilfælde været i Bevægelse i Anledning af 
indtrufne eller befrygtede Strandinger. Af Dampskibene 
»Vestkysten« og »Vesterhavet« er der desuden hyppigt 

,i Aarets Løb ydet Assistance til forkellige Fiskerbaade.
Siden Redningsvæsnets Oprettelse, 1. Januar 1852, 

er der ialt paa de danske Kyster reddet 8,419 Mennesker; 
hertil kommer yderligere 30 i Aarene 1850—1851, medens 
Redningsvæsnet var under Organisation.

Vi har fra Hr. Restauratør C. Ulrichs en .mod
taget en Skrivelse, af hvilken vi uddrager følgende:

Den 12. Oktober 1907 blev Dansk Sø-Restaura
tions Forening stiftet.

Denne er en faglig Forening, hvis Formaal er at 
samle alle søfarende Restauratører, Hovmestre og Kokke 
fra Danmark til ét, for at varetage Fagets Interesser.

Foreningens første Opgave er, naar den tæller 3 å 
400 Medlemmer, at henvende sig til -Rederiforeningen 
med Anmodning om, at denne.Forening vil arbejde hen 
til, at der ansættes Sø-Restauratører i alle :Skibe. Vil 
Rederiforeningen støtte os i dette Spørgsmaal, saa vil 
Dansk Sø-Restaurations Forening oprette et 
Anvisningskonlor, hvor Rederne eller deres Repræsen
tanter kan faa anvist virkelig gode og dygtige Restaura
tører. Kokke, Messe-, og Kahytsdrenge. Af Drenge an
vises kun de, der vil lære at koge og gaa Restaurations
vejen til Søs.

Dansk Sø-Restaurations Forening vil sam
tidig støtte Kogeskolen for Skibskokke ved gennem sine 
Medlemmer, at kontrollere de unge Mennesker, som efter 
18 Maaneders Sejlads som Kahyts- eller Messedrenge 
søger Plads som Elever paa Kogeskolen og ved at ud
tage og anbefale de bedste; de uduelige og daarlige 
kan vi ikke bruge i-vort Fag, søm faktisk kræver megen 
Paapasselighed og Agtpaagivenhed.

C. Ulrichsen,
Restauratør,

S/S. »Nordkap« af Kjøbenhavn.

Norges H and els fl a a d e. Generalkonsulatct i 
Kristiania har d. 8. f. M. indberettet til Udenrigsmini
steriet:

Af de offentliggjorte Statistiker fremgaar det, at den 
norske Handelsflaade d. 1. .Januar d. A. bestod af;

1,649 Dampskibe med............. .. 1,336,571 Brutto Tons
1,444 Sejlskibe med................ -740,567 —

66 Motorfartøjer med........... .. 3,189 —

eller tilsammen 3,159 Fartøjer med .2,080,327 Brutto 
R.-T.

I Løbet af 1907 har der været en Tilvækst af'83 
Dampskibe med 96,460 Tons og 15 ■ Motorfartøjer med 
.720 Tons, hvorimod .Sejlskibsflaaden er -aftaget med 
89 Skibe og 43,590 Tons.

Kjøbenhavns Aktier er bleven sat i Forbindelse med 
Firmaet H. Meyer & Co.s Standsning, meddeler Bestyrel
sen for Dampskibsselskabet, at Selskabet er ganske ube
rørt af Betalingsstandsningen.

Dampskibsforbindelsen Treil bor g—Sas sn i tz. 
Forslaget om Oprettelse af en Dampfærgeforbindelse 
mellem Trelleborg og Sassnitz er i Følge Ritz. Bur. nu 
indsendt til det prøjsiske Deputeretkammer, ledsaget af 
Motivering og af den mellem Prøjsen og Sverig afsluttede 
Overenskomst. Forslaget, der, som meddelt, ogsaa er 
forelagt den svenske Rigsdag, gaar ud paa, at den nu
værende Dampskibsforbindelse, som er i Hænderne paa 
et stalssubventionéret privat Selskab, skal indstilles og 
erstattes af en Dampfærgeforbindelse, som drives af den 
svenske og den prøjsiske Regering. Kontrakten med 
det Dampskibsselskab, der nu opretholder Forbindelsen, 
udløber i 1910. I Forslaget kræves Bevilling til at 
anvende en Sum af ialt 8,810,000 Mark; deraf til An
skaffelse af to Færger 4,510,000 Mark. Efter den af
sluttede Overenskomst skal hver af Staterne sørge for 
Anlægene i sin Havn; desuden er man bleven enig om, 
at hvert Land skal føre sine Færger for egen Regning. 
Driften kan ventes begyndt i Sommeren 1909.

(Ritz. Bur).

Bestyrelsen for Aktieselskabet Dansk Søfarlstidende 
har paa et d. 8. ds. afholdt Møde valgt Direktør for 
De private Assurandører, Carl Will til Formand 
i afdøde Skibsreder Ad. Carls Sted. ■■

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. Bei- 
styrelsen for Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok 
og Skibsværft har paa et i Gaar afholdt Møde ved
taget at foreslaa den til d. 28. Marts d. A. fastsatte 
Generalforsamling at udbetale et Udbytte af 7 pCt. for 
Aaret 1907.

Burmeister & Waln’s Flydedok. Efter .hvad 
»Berlingske Tidende« erfarer, agter Burmeister & 
Wain at indlede Underhandlinger med Kjøbenhavns 
Havnevæsen om en yderligere Uddybning af Indløbet 
til . den store Flydedok. Da Dokken for et Par Åar 
siden, blev anbragt, tilvejebragte Havnevæsnet efter Værf
tets Ønske det nuværende Indløb, der har en Dybde af 
22 danske Fod.

Forhaabenllig vil Forhandlingerne føre til et posi
tivt Resultat; thi fornuftigvis kan der ikke være nogen 
Tvivl om, at en passende Uddybning ud over den nu
værende Dybde vil forøge Flydedokkens Ydeevne i ganske 
væsentlig Grad.

Forøvrigt har hele Spørgsmaalet i den sidste Tid 
været Géristand for en ivrig Diskussion i forskellige 
Dagblade og har et Par Steder formet sig som en Kritik 
af Havnevæsnet — en Kritik, der paa Sagens nuvæ
rende Stadium maa synes mere velment end egentlig 
velmotiveret.

Skagens Lodseri. Marineministeriet har under 
1. ds. udfærdiget et nyt særligt Reglement for Skagens 
Lodseri samt-ny Takst for samme. Lodscriels hidtil 
gældende Reglement og Takst er. samtidig ophævet.

. Dam pski bss elsk a bet Kj øbenh'avn. LAnled- 
ning af, at dét . store. Kursfaldi. <iU Dampskibsselskabet
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Fra Søkort-Arkivet har vi modtaget: I

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1, 2 og 3 til »Den Danske I 
Lods<.

— - — Nr. 1 lil »Den Danske Havne-
Lods«.

— - — Nr. 1 til »Fyr og Taagesignal-
Stationer«.

— - — Nr. 1, 2 og 3 Lil »Den Is
landske Lods«.

DTI r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa dc betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. cs/1907, afsagt d. 5. Februar 1908. 
De danske Statsbaner mod Dampskibsselska
bet »Nordsøen«.

Den 29. Januar 1907 kom Dampskibet »Rusland« 
af Kjøbenhavn, paa Rejse til Masnedsund med en Lad
ning Kul Vest fra gennem Farvandet ind til Masned
sund. Vinden var vestlig, Luften skyet og Farvandet 
fuldt af Is. Kl. c. 7 om Morgenen ankrede man op ud 
for Ore Fyr og fik Lods om Bord fra Masnedsund. 
Kl. 9,55 lettedes Anker, men man gik kun med ringe 
Fart gennem Isen. Det havde oprindelig været Meningen 
at gaa gennem Broen og lægge til Øst for denne, 
men inden Sejladsen blev Kaptajnen og Lodsen enige 
om, at dette under de foreliggende Forhold kunde være 
farligt, og de besluttede sig derfor til al lægge til ved 
Bolværket paa Vestsiden af Broen ved dennes nordlige 
Ende.

Da man var kommen i Nærheden af Broen, æn
dredes Kursen i Retning af Sjælland, og noget efter, 
medens Skibet gik i Retning af den vestre Mole, stop
pedes Maskinen. Kort efter, i Nærheden af Broen, gav 
Lodsen, for nu at faa Agterskibet drejet ind til Bolværket 
og Forstævnen mod Broen, Ordre til Bakning og el 
lille Øjeblik efter til at kaste Styrbords Anker. Disse 
Ordrer udførtes straks, og Skibet drejede ogsaa endda 
lidt hurtigere end ventet; imidlertid standsede Farten 
ikke som beregnet, og Skibet tørnede derfor — Kl. 10,45 
— med Stævnen og Bagbords Anker mod Jernbanebroens 
nordlige Side c. 24 ni. fra Land, hvorved baade Broen 
og Skibet led en Del Skade.

Efter udtaget Stævning har derefter de danske Stats
baner paastaaet Dampskibsselskabet »Nordsøen« lilpligtel 
at betale Kr. 6,993.93 med Renter og Sagens Omkost
ninger. Statsbanerne hævder, at Skaden maa antages at 
skyldes fejlagtig Manøvrering fra Skibets Side, og al 
dette, selv om del maatte være uden Skyld, dog i Hen
hold til § 3 i Reglement for Jernbanebroen ved Masned
sund af 16. Oktober 1883, hvor det hedder: »Ethvert 
Fartøj hæfter for den Beskadigelse, del maalte tilføje 

Broen og dens Afviserværker«, maa være ansvarligt for 
den skele Skade.

Det indstævnte Selskab, der ikke har bestridt, at 
der ved Sammenstødet er tilføjet Jernbanebroen Skade 
til det i Stævningen opgjorte Beløb, har principalt paa
staaet sig frifunden med Tillæg af Sagsomkostninger, 
idet del har hævdet, at Ulykken maa betragtes som 
hændelig, og at det næppe har været Meningen med de 
ovennævnte Ord i Reglementet, at der skulde ses bort 
fra de almindelige Erstatningsregler, samt at en Regel, 
der bortsaa fra Skyld hos Paasejlerne, ikke kunde gives 
ved et Befordringsreglement, men kun ved Lov. Subsidiært 
har Selskabet gjort gældende, al Skaden i hvert Fald 
delvis skyldes den Omstændighed, at Broen ikke var 
beskyttet ved Træbeklædning eller Afviserværker. I 
denne Forbindelse har Indstævnte forbeholdt sig Ret 
til at søge Erstatning hos Statskassen for dengSkade, 
Skibet havde lidt ved Paasejlingen.

I denne Indstævntes subsidiære Paastand kan der 
ikke gives Selskabet Medhold, selv om det er rigtigt, al 
der ved Anlæg af Broer indenfor passende Grænser bør 
tages Forholdsregler for at undgaa Skade ved Paasej- 
ling (navnlig under Gennemsejlingen), kan en Fordring 
om, at en Jernbro i hele sin Længde skal beskyttes 
mod mulig Paasejling ved Afviserværker (en Træbeklæd
ning vilde næppe have spillet nogen Rolle) ikke stilles.

Idet der ikke paa Reglementet af 16. Oktober 1883 
findes at kunne bygges et udover de almindelige Er
statningsregler gaaende Ansvar for de Indstævnte, vil 
Spørgsmaalet om Ansvar i Henhold til Sølovens § .8 
bero paa, om der fra Skibets Side er udvist nogen 
Fejl eller Forsømmelse under Manøvreringen.

Om Tidspunktet for de forskellige Manøvrer er del
af Skibets Besætning, Lodsen og et i Land værende 
Øjenvidne afgivet til Dels modstridende Forklaringer, 
inen det maa dog betragtes som givet, at Ordren til 
Bakning først er givet, da Skibet var mellem en halv og 
en hel Skibslængde fra Broen, og Ordren til al kaste 
Ankeret endnu senere, paa et Tidspunkt da Paasejlingen 
i Virkeligheden var uundgaaelig.

Kaptajnen og Lodsen søger Grunden til Paasejlingen 
i den vestlige Vind og Strøm saml Isforholdene.

Efter det foreliggende maa det vel antages, al For
holdene ved den paagældende Lejlighed har været van
skelige for Skibet og i høj Grad har besværliggjort dets 
Manøvrering, men delle findes dog ikke at kunne fritage 
Skibet for Ansvar for den skele Skade; der burde være 
regnet med den Mulighed, at Strøm og Isforhold var 
ugunstige og saaledes kunde medføre nærliggende Fare 
for en Paasejling. Der var derfor Grund til under 
Manøvreringen at iagttage særlig Forsigtighed, og navnlig 
lil at bakke tidligere end sket. Indstævnte findes derfor 
efter Sølovens § 8 at maatte hefte med Skib og Fragt 
for det paastævnte Beløb Kr. 6,993.93 med Renter som 
paastaaet. Sagens Omkostninger betaler Indstævnte med 
150 Kr.

Dom i S. S. Nr. 2/u>os» afsagt d. 6. Februar 1908. 
Grosserer Emil V. Abrahamson mod A/S Det 
forenede Dampskibsselskab.

Den 8. Februar 1907 ankom D. F. D. S.’s Damper 
»H. P. Prior« fra Frederiksstad til Kjøbenhavn med 61 
Fade Eddikesyre bestemt lil Gitanten Grosserer Emil 
V. Abrahamson. Da Citantens Speditør skulde klarere 

. Fadene, opdagede han, at el af dem var beskadiget, 
saa at Fadet næsten var udlækkel og udbredte en stærk 
Lugt. Speditøren henvendte sig til Bestyreren for D. 
F. D. S.’s Reklamalionskontor, der sammen med ham 
tog Skaden nærmere i Øjesyn, uden at det kom paa 
Tale ved denne Lejlighed, hvorvidt der kunde kræves 
Erstatning for den skete Skade. Først efter al Citanten 
havde laget Fadet hjem, har han — der er nogen 
Uenighed om paa hvilket' Tidspunkt — forlangt Erstat
ning af Dampskibsselskabet, som — under 25. Februar
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f. A. — svarede, at da Skaden antagelig skyldtes det 
haarde Vejr, kunde Selskabet ikke have noget Ansvar.

Ved Stævning af 15. Decbr. f. A. har Citanten ind
bragt Sagen her for Retten, hvor han har paastaaet de 
Indstævnte tilpligtet at betale i Erstatning for det be
skadigede Fad 96 Kr. subsidiært Kr. 90.25 med Renter 
og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden, subsi
diært mod Betaling af Kr. 90.25, saml sig tillagt Sagens 
Omkostninger.

Der er Strid mellem Parterne om, hvorvidt den 
skete Reklamation kan betragtes som behørig, men her- 
paa bliver det ikke fornødent at komme ind, da Lad
ningsmodtagerne ikke har ladet afholde den i Sølovens 
§ 148 foreskrevne Besigtelsesforretning, og da det er 
en Selvfølge, at en nok saa behørig Reklamation ikke 
kan erstatte rettidig afholdt Skønsforretning, der, hvad 
den nævnte Lovbestemmelse udtrykkelig foreskriver, 
vilde have udtalt sig om Aarsagen til den forefundne 
Skade.

Da Besiglelse ikke er afholdt, havde deL været 
Citantens Sag at bevise, al Skaden er bevirket ved For
sømmelse fra Selskabets Side, men et saadant Bevis er 
ikke ført. Der er intet oplyst om Fadets Styrke eller 
øvrige Beskalfcnhed, og de førte Vidner har end ikke 
— nu saa lang Tid efter — kunnet give nogen bestemt 
Forklaring om Skadens Art. Sandsynligheden taler for, 
at Skaden skyldes det haarde Vejr. Allerede af disse 
Grunde vil de Indstævntes Frifindelsespaastand være al 
tage til Følge, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes til 18 Kr.

Kendelse i S. S. Nr. 10l/ii>07, afsa6l ti- l5- Januar 1908. 
Skonnertskibet »Snars« Rederi S C. Larsen af 
Brevik mod A/S De forenede Kulimportører.

Nærværende Sag drejer sig om, hvorvidt der til
kommer Citanten, Rederiet for Skonnertskibet >Snar«, 
Overliggedagsgodtgørelse i Anledning af, at Skibet er 
bleven opholdt et længere Tidsrum — ialt 32 Dage — 
i Boness, hvor det skulde indtage en Ladning Kul her 
til Byen til >De forenede Kulimportører <.

Det mellem de Indstævnte og Skibet oprettede 
Certeparti lyder paa, al Ladningen skulde indskibes uop
holdeligt i regulær Kulgrubelørn som sædvanlig (as 
customary), og Striden drejer sig om, hvorvidt Skibet 
er indladet i regelmæssig Tørn efter de i Boness gæl
dende Sædvaner. Det er in confesso, at Skibet nogle 
Gange har været beordret til Spouten og tilbage igen 
uden at være bleven fuldt indladet. Noget nærmere 
om Grunden hertil eller overhovedet om Grunden 
til, at Skibet er blevet opholdt saa længe i Boness 
er ikke foreløbig oplyst under Sagen, og Parterne 
har under en foreløbig Procedure i Henhold til 
Sø- og Handelsretsloven § 32 æsket Rettens Kendelse 
med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvem af dem der 
har Bevisbyrden i denne Henseende eller med andre 
Ord, om det er Citantens Sag at godtgøre, at Skibet 
ikke er lastet i sædvanemæssig Tørn eller Indstævntes 
at godtgøre, at det er lastet i regelmæssig Tørn,

Citanten har hævdet, at det maa blive Indstævntes 
Sag at oplyse Forholdet, dels fordi Indstævnte efter 
hans Mening har lettere Adgang dertil, dels fordi han 
formener, at Formodningen efter det foreliggende maa 
være for, at det er gaaet uregelmæssigt til, da det ikke 
er sædvanligt, at et Skib opholdes saalængc, men 
i ingen af disse Citantens Betragtninger kan der 
gives ham Medhold, og navnlig ses der ikke at være 
oplyst noget, der kan vække nogen særlig stærk For
modning for, at der er sket Citanten Uret.

Det maa herefter være Citantens Sag at bevise eller 
dog oplyse saadanne Omstændigheder, der vækker en 
virkelig Formodning for, at de i Boness gældende Sæd
vaner med Hensyn til Sejlskibes Adgang til Spouten er 
tilsidesat til Skade for >Snar<.

Dom i S. S. Nr. 11/190s, afsagt d. 15. Januar 1908. 
Tiltalte O. N. K., der fra den 7. Juli f. A. havde været 
udmønstret med S/S. >Lousiana< af Kjøbenhavn som 
Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte i Baltimore den 11. 
August s. A. sammen med og efter Aftale med nogle 
andre af Skibets Fyrbødere uden dertil at have nogen 
Grund.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
3 Uger samt til al udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 10<J/i<)07> afsagt den 30. Jan. 1908. 
R. Grothmann, Hamburg, som Reder for Damp
skibet »Kehdingen« mod Dispachør L. N. H vidt, 
Kjøbenhavn.

Dampskibet > Kehdingen < af Hamburg, der d. 24. 
Januar 1907 grundstødte i Kalundborg Fjord, kom d. 
26. s. M. atter flot ved egen Hjælp, men havde ved 
denne Lejlighed paadraget sig en Del Beskadigelser, 
hidrørende dels fra selve Grundstødningen, dels — navn
lig paa Maskiner og Inventar — fra Arbejdet paa at 
tage Skibet af Grunden. Da Doksætning var nødvendig, 
gik Skibet efter al have udlosset i Dok i Hamburg. 
De Skønsmænd, der udmeldtes af del derværende Han
delskammer for at konstatere de Skader, Skib og Ma
skiner havde lidt ved Forsøgene paa at bringe Skibet 
flot (de Skader der var al henregne under Groshavariet) 
fordelte under Hensyn til det Forhold, i hvilket de 
forskellige Skader gjorde Doksætning nødvendig, ogsaa 
den samlede Udgift til Doklcje. der ansloges til c. 3,650 
Rm., med 2,750 Rm. paa det partikulære og 900 Rm. 
paa Groshavariet. Ved Dispachens Opgørelse her i 
Kjøbenhavn lod imidlertid Dispachøren, Indstævnte 
Dispachør L. N. Hvidt, under Henvisning til al 
Maskinreparationen ikke kunde antages at have for
længet Skibets Ophold i Tørdokken, de nævnte 900 Rm. 
udgaa blandt Groshavariudgifterne og henførte hele Ud
giften til Dokleje til det partikulære Havari. Herimod 
protesterede Rederiet, men da Dispachøren fastholdt sin 
Afgørelse, har Citanten, Skibsreder R. Grothmann, ind
bragt Spørgsmaalet her for Retten. Begge Parter er 
enige om, at de kun ønsker Rettens Afgørelse af Prin- 
cipspørgsmaalet, idet de er kommen overens om, at saa- 
fremt Groshavariel overhovedet skal deltage i Udgifterne 
til Dokleje, skal det være med det fornævnte Beløb' 
900 Rm. Citanten har frafaldet Tvangsklausul.

I Følge Konnossementet skulde Havariet opgøres efter 
York—Antwerpen Reglerne af 1890, men da disse intet 
indeholder om det her omhandlede Spørgsmaal, og dette 
saaledes efter Sølovens § 213 henhører under dansk 
Ret, maa Afgørelsen bero paa den rette Fortolkning af 
Sølovens § 206.

Indstævnte har i saa Henseende paaberaabt sig, al 
det i en lang Aarrække baade før og efter Søloven af 
1. April 1892 har været Praksis hos vore Dispachører, 
at lade Udgifter til Doklejc, der har været nødvendig- 
gjort ved et partikulært Havari, udelukkende falde 
dette til Last, selv om der ved samme Lejlighed repa
reredes Skader henhørende til almindeligt Havari, og 
selv om Reparationen af disse sidste Skader ikke kunde 
være udført uden Doksætning; kun hvor Reparationen 
af Skader henhørende til almindeligt Havari har for
længet Skibets Ophold i Dokken, er en passende Del 
af Udgiften til Dokleje bleven medregnet ved Opgørelsen 
af Groshavariet.

Selv om det er forstaaeligt, at Indstævnte har følt 
sig bunden ved denne, i et langt Tidsrum af andre 
danske Dispachører fulgte Regel, og at han ikke har 
ment sig berettiget til at fravige den, kan Retten ikke 
anse denne Praksis stemmende med Sølovens Bestem
melser; den her omhandlede Udgift findes, da Doksæt
ning maa antages at have været nødvendig baade af 
Hensyn til den Skade, der henhører under Groshava
riet og til den, der henhører under det partikulære 
Havari at maatte henføres under de Omkostninger, der
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er fælles for begge Havarier, og som i Henhold til Sø
lovens § 206 skal fordeles mellem dem. Naar Ind
stævnte har henvist til de Synspunkter, der ligger lil 
Grund lbr Sølovens § 205, findes disse Synspunkter 
ikke al kunne hjemle den ommeldte Praksis.

Idet der saaledes i Prineipet maa gives Citanlen 
Medhold, vil Indstævnte være at kende pligtig til at 
omgøre Dispachen, saaledes at de fornævnte 900 Rm. 
opføres blandt Udgifterne ved det almindelige Havari. 
Sagens Omkostninger hæves.

Dom i S. S. Nr. :)/i<jo.s afsagL d. 30. Januar 1908. 
Rederiet for Skonnerten »H. C. Christensen« 
af Marstal mod A/S »Aluminia«.

Mellem A/S >Aluminia< og Mægler H. H. Petersen 
i Marstal som Agent for vedkommende Rederi oprette
des den 18. Januar 1907 et Certeparli, hvorved denne 
forpligtede sig til at lade et eller to Skibe gaa til Poole 
og der indtage en Ladning Blaaler, som skulde føres 
til Kjøbenhavn. Saafremt kun el Skib stilledes til Dis
position, skulde det være rede til at indlade i August, 
men i modsat Fald skulde det ene være rede i August 
og det andet i September.

Den 29. Juli f. A. meddelte Mægler Petersen »Alu
minia«, at 3m. Skonnert »H. C. Christensen« af Marstal 
skulde modtage Partiet. Delte Skib var den 23. s. M. 
afgaaet fra Skellefleå til Gravelincs med en Ladning 
Trælast; det var Meningen, at del efter endt Udlosning 
dér skulde afgaa til Poole, som under normale Forhold 
maatte antages at kunne naas i god Tid. Paa Største
delen af Rejsen havde Skibet imidlertid stadige sydvest
lige Vinde og naaede derfor kun meget langsomt frem; 
den 8. August passeredes Skagen, og først den 21. Kl. 9 
Fm. naaedes Gravelines, hvor Føreren modtog Rederiets 
Ordre til al afgaa til Poole og derfor fremskynde Los
ningen saa meget som muligt samt engagere Btigser- 
damper for at naa Poole i rette Tid. Dette lykkedes 
imidlertid ikke trods de fra Skibets Side anvendte be
tydelige Ekstraudgifter, hvoriblandt c. 1000 Frcs. til 
Bugserdamper, og først den 29. August kunde Føreren 
telegrafere til Afladerne i Poole, at Skibet kunde være 
der Mandag den 2. September. Den nævnte Dag Kl. 6 
Fm. fortøjedes Skibet i Poole paa anvist Plads og meldte 
sig klart til at indtage Ladningen, hvis Levering dog 
først paabegyndtes den 4. s. M. Den 12. September 
var Indladningen færdig, og allerede d. 20. s. M. ankom 
Skibet her til Byen.

Det indstævnte Aktieselskab, for hvem del var af yderste 
Vigtighed at erholde Blaaleret til sin Fabrik, idet denne 
ellers maatte standse en Del af sin Fabrikation, havde 
imidlertid inden Skibets Ankomst lil Gravelines sat sig 
i Forbindelse med Rederiets herværende Repræsentant, 
der i den Anledning den 21. August tilstillede Aktie
selskabet en den 20. August (altsaa Dagen før Skibets 
Ankomst til Gravelines) dateret Skrivelse, hvori det 
blandt andet hedder, at »H. C. Christensen« endnu ikke 
var ankommet til Gravelines, men at Rederiet for at 
hjælpe Befragteren ud af den eventuelle Forlegenhed 
arbejdede paa at faa et andel mere prompl Skib lil at 
udføre Rejsen. »Aluminia« svarede under 22. August, 
al Selskabet, da det af Rederiets Skrivelse saa, at Certe- 
partiet ikke kunde opfyldes, samme Dag havde givet 
Ordre lil Afladerne i Poole om ad anden Vej at afskibe 
50 Tons, og al det reserverede sig Erstatning hos Rede
riet for alle deraf flydende Omkostninger. Herimod 
protesterede Rederiet i Skrivelse af 23. s. M. under 
Henvisning til, at Skibet jo endnu ikke havde svigtet 
nogen af sine Forpligtelser. Rederiet meddelte sam
tidig, al der var gjort ekstra Anstrængelser, for at Skibet 
kunde blive hurtigt losset i Gravelincs, og al del vilde 
blive slæbt med Damper til Poole. Under Hensyn til 
de betydelige ekstra Udgifter, delte vilde forvolde, ud
talte Rederiet llaabel om, al »Aluminia« i Betragtning 
af de ekstraordinære Forhold vilde vise en rimelig 

Imødekommenhed, selv om Skibet skulde komme en Dag 
eller to for sent, idet den Forsinkelse, der eventuelt 
kunde blive Tale om, i hvert Fald vilde blive for
svindende lille.

Noget Svar paa denne Skrivelse synes »Aluminia« 
ikke at have givet, og der blev ikke inden Indladningens 
Begyndelse laget noget Forbehold overfor Skipperen 
om Erstatning paa Grund af Forsinkelsen. »Aluminia« 
havde imidlertid i Overensstemmelse med sin Skrivelse 
af 22. August ladet 50 Tons sende fra Poole hertil via 
Hamburg, og under 17. September 1907 gav de Rede
riets herværende Repræsentant Meddelelse herom, idet 
de tilføjede, at Fragtudgiften hertil havde været Kr. 
1,726.19 eller Kr. 1,365 mere end den Fragt af 8 sh. 
pr. Ton, der i Følge Certepartiet skulde have været er
lagt. Da Rederiet vægrede sig ved at betale dette 
Beløb, tilbageholdt »Aluminia« af det for »H. C. Chri
stensen« skyldige Fragtbeløb de nævnte Kr. 1,365 som 
nu Citanterne under nærværende Sag paastaar de 
Indstævnte, A/S »Aluminia« dømt til at betale med 
Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte paa
staar sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

Der har under Sagen været rejst Spørgsmaal, dels 
om, hvorvidt den i Sølovens § 111 opstillede Betingelse 
for et Erstatningsansvar for en Forsinkelse som den 
her omhandlede, at Forsinkelse skal kunne tilregnes 
Reder, Skipper eller Mandskab, er til Stede, dels om 
hvorvidt den i samme Paragraf opstillede Fordring 
om, at der inden Ladningens Levering skal tages For
behold om Erstatningskravet, kan anses fyldestgjort ved 
den skete Brevveksling med Rederiet, dels endelig om, 
hvor vidt Sølovens § 111 overhovedet er anvendelig i 
et Tilfælde som det foreliggende, hvor Certepartiet ikke 
gaar ud paa en Befragtning af et bestemt Skib, men 
kun af en vis Tonnage; men Citanternes Hovedind
vending mod at betale det paastævnte Beløb er den, at 
der i Virkeligheden ikke er tilføjet de Indstævnte noget 
Tab ved selve den skete Forsinkelse. Indstævnte, der 
ved ikke at fragte et Dampskib har vist, at han ikke, 
da Kontrakten afsluttedes, lagde Vægt paa at kunne 
forudberegne Partiets Ankomst med særlig Nøjagtighed, 
kunde efter Certepartiet ikke fordre, at Skibet skulde 
være lasleklart i Poole før Lørdag Aften d. 31. August, 
men Tiden fra Lørdag Aften d. 31. August til Mandag 
Morgen d. 2. September, da Skibet var lasteklart, kunde 
alligevel ikke være benyttet til Indladning. Citanterne 
har med stort pekuniært Olier gjort alt muligt for at 
undgaa Forsinkelsen og opnaaet, at denne blev ganske 
uvæsentlig. De Omkostninger, de Indstævnte nar haft, 
er saaledes i Virkeligheden ikke forvoldt ved Forsinkel
sen, men alene ved de Indstævntes Frygt for en mulig 
Forsinkelse, maaske i Forbindelse med Mangel paa 
Forsynlighed hos de Indstævnte, den Gang de oprettede 
Certepartiet.

Under Hensyn til disse Citanternes Betragtninger 
maa Retten finde, at selv om Citanterne i øvrigtjmaatte 
være erstatningspliglige i Anledning af den skete For
sinkelse, maa de allerede af den Grund fritages for at 
betale de Indstævntes Omkostninger ved den skete ret 
bekostelige Forsendelse af de 50 Tons, at disse Omkost
ningers Beløb under de foreliggende Omstændigheder 
ikke kan betragtes som et Maal for det Tab, der virke
lig er forvoldt ved den skete ubetydelige Forsinkelse. 
Der findes ikke i den Retten forelagte Brevveksling al 
ligge nogen Beføjelse for de Indstævnte til paa Rede
riets Regning at trælfe de paagældende Forholdsregler. 
De Indstævnte maa saaledes være al dømme efter Citan
ternes Paastand, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes lil 100 Kr.
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Tysk Søretssag.

Ved Over-Sørelten i Berlin behandledes i Følge 
»Hamb. Corr.« d. 14. Januar d. A. Hamburgerdamperen 
»Rapallo«s Sammenstød med den danske tremastede 
Skonnert »Thekla«. Sammenstødet fandt Sted d. 1. 
Marts f. A. i den engelske Kanal, og »Thekla« fik saa 
betydelig Skade, al Mandskabet maatte forlade den. 
Skonnerten blev senere i afmastel Tilstand indslæbt til 
Dover.

Ved Søretten i Hamburg behandledes Sagen d. 6. 
Marts, og Dommen, der fandtes gengivet her i Bladet af 
14. Marts 1907, lød paa, at Skylden for Sammenstødet 
alene var at søge hos »Rapallo«s Fører, Kaptajn Megger- 
see, der havde sejlet med for stor Fart i den paa det 
Tidspunkt herskende tætte Taage. Kaptajn Meggersee 
beholdt dog Retten til at føre Skib, uagtet der var ned
lagt Paastand om at fratage ham denne.

Rigskommissæren i Hamburg indankede derpaa 
Sagen for Over-Sørctten i Berlin, der efter at have 
undersøgt den indgaaende tilbageviste Rigskommissærens 
Klage.

Det fremhæves i den afsagte Kendelse, at Kap
tajnens mangeaarige, gode Tjeneste som Skibsfører har 
virket formildende, og at Oversø-Retten forventede, at 
Kaptajn Meggersee’s Uheld maatte tjene som en Advarsel. 

den samme Historie om igen? Uden at sige det aller
mindst ufordelagtige om Kaptajn Larsens Kandidatur, 
er det jo en bekendt Sag, at han i Forvejen er stærkt 
optaget af anden Beskæftigelse, og naar Foreningens' 
Love ikke forbyder dette, saa er der jo ikke noget til 
Hinder for, at han kan faa flere »Smaabcn«, end han 
har i Forvejen, og hvorlænge vil det saa vare, før vi 
er inde i den gamle Skure igen?

Hvem af de lo Kandidater, der bliver valgt, er det 
vanskeligt at have nogen Mening om. Der er dem, der 
holder paa Kapl. Larsen, thi, siges der, han er 10 Aar 
yngre end Kapl. Schultz, og deri kan de maaske have 
Ret. Som Modvægt derimod holder 'mange paa Kapt. 
Schultz, fordi han sidder inde med mange Aars Er
faring, og da han kommer lige ud af Trampskipper
nes Midte, ved han langt bedre, hvor Skoen trykker, 
og det kan der være noget om. Da Kapt. Schultz efter 
sikkert Forlydende ikke vil beskæftige sig med andet 
end Foreningens Anliggender, netop hvad de farende 
Førere ønsker, saa har dette, i Forbindelse med hans 
øvrige Kvalifikationer, bevæget mange til at give ham 
deres Stemme, ogsaa

Deres ærbødige
lir. Sørensen.

Fragtmarkedet.

Skibsførerforeningen af 1874.

Vi har fra en farende Dampskibsfører modtaget 
følgende:

Der er Røre iblandt de søgaaende Skippere, og 
en stærk Stemning er oppe for at rekonstruere den 
ovennævnte Forening, nu da der skal vælges en ny 
Formand.

Efter hvad der cr meddelt mig, er der af over 
Hundrede søgaaende Førere undertegnet forskellige For
slag til Lovændringer, og disse er indsendt til Forenin
gen med Forlangende om at faa dem behandlet ved 
næste Generalforsamling. Af disse Ændringsforslag var 
der ét, det allerførste, om at Formanden ikke maa 
have anden Beskæftigelse end at være Formand for 
Foreningen, og jeg anser det som et af de vigtigste. 
Det har derfor undret mig meget paa den mig nu til
sendte Stemmeseddel slet ikke at se noget om delte 
Punkt. Vel staar der i del medfølgende Cirkulære, at 
Formanden ikke maa have nogensomhelst Ansættelse 
for eller ved Rederiforretning; men dette er at gaa 
uden om Sagens Kærne. Jeg tror den ærede Bestyrelse, 
for ikke at vække Forargelse iblandt dc farende Med
lemmer, burde have laget Hensyn til fornævnte Punkt 
og ikke fuldstændig have ignoreret det ved Afstemningen. 
Et Forlangende, der er fremsat til Foreningen flere 
Maaneder før Generalforsamlingen og underskrevet af 
over Hundrede Medlemmer, synes jeg maa have nogen 
Vægt. Desværre kan de søgaaende Førere jo ikke oppo
nere paa Generalforsamlingen, idet dc cr fraværende, 
ja mange af dem, som paa denne Tid er paa længere 
Rejser, faar maaske ikke Stemmesedlen i Hænde saa 
betids, at den kan sendes hjem i rette Tid.

I mange Aar har Foreningen af forskellige Grunde 
stagneret, bl. a. fordi Formanden har været optaget af saa 
meget andet. Spørgsmaalet cr derfor: Skal vi nu have

Siden vor forrige Beretning har der gennemgaaende 
ikke fundet nogen særlige Forandringer Sted. I ingen 
Retning er der Mangel paa Tonnage, tværtimod er 
saadan de fleste Steder mere end rigelig, og ret 
selvfølgeligt udnytter Befragterne Lejligheden til at 
trykke Raterne lil del yderste. Navnlig gælder dette 
stadig om Fragterne fra Middelhavet, Sortehavet og 
Østen, hvortil Kulfragterne som Følge heraf er fuldt ud 
hævde, og til La Plata ligger Fragterne ogsaa fast 
grundet paa, at Returmarkedet er flovet lidt af de sidste 
Dage. I vore mere nærliggende Farvande, Nord- og 
Østersøen, er der ikke indtraadt den ringeste Bedring, 
og de Raler, der i Øjeblikket sluttes til i det aabne 
Marked, kan kun give Tab, i Særdeleshed da Rejserne 
med det ustadige og stormfulde Vejr, som vi nu har, 
meget hyppigt bliver betydelig længere end kalkuleret.

Det østlige Marked har vist mere Aktivitet, men 
Raterne er ikke bedre, da Tonnage var saa let at faa. 
For Ris fra Birina er sidst betalt 16/6 å 17/6 O. C. 
pr. Februar/Marts, 16/ å 16/6 Levanten. Fra Kurrachee 
sluttedes en enkelt Damper pr. Marts til 11/ udsøgt 
Havn paa »nett terms«.

Sortehavet lager yderst faa Dampere, men ved An
lægning er dog betalt indtil 6/ fra Odessa til Rotterdam. 
Fra Sulina eller Kustendje sluttedes en prompt 5,000 
Tons Baad til 7/3 en dansk Havn, 7/6 to, 7/9 tre, 8/ 
fire Havne, Option begge Lastehavne 3 d. ekstra, og 
for Oljekager fra Novorossisk belaltes for el Par Dam
pere 9/6 én dansk Havn, 9/9 å 10/ to Lossehavne. 
Nogle faa Sallbefragtninger har fundet Sted, og der be
taltes 10/Eupatoria/Riga, 9/9 Sakki/Ncufahrwasser, begge 
pr. April.

Middelhavet fragtede ikke saa lidt, men Raterne er 
slette helt igennem. Fra Smyrna betaltes kun 6/7’/j 
Dødvægt til London, Hull eller Leith, 7/71/2 hvis to 
Lossehavne, og fra Aleksandria 5/ for Bomuldsfrø til 
London eller Hull. Blandt Ertsbefragtningerne nævner 
vi 4/3 Karthagena/Middlesbro, 4/ Bona/Rotterdam, 4/3 
Algier/Stockton, 5/9 Huelva/Hamburg, 10/ Riga eller 
Reval, 9/ Charlcstown eller Savannah, alt med fri Des
patch. Fra Bilbao er Raterne dc samme som forrige 
Uge,
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Nordamerika ligger igen nærmest lidt bedre for 
prompt Lastning, da Tonnage ikke udbydes i overdreven 
Udstrækning. For Korn fra nordlig Havn betaltes 2/ 
Belfast, 1/101/,, å 2/ London, Leith eller Rotterdam, 
medens Golfen betalte 2,9 til én dansk Havn, 2/101/., to, 
3/ tre Havne, alt pr. Februar/Marts. Paa Netto Charter 
fra Golfen er Raten 10/6 å 10/9 Basis én Ladehavn til 
én Havn U. K. eller Kontinentet. For Tømmer betalte 
Pensacola 81/3 til London, og Sapelo 72/6 til Kontinentet 
og U. K. Adskillige store Dampere placeredes for Petro
leum i Kasser fra New York eller Filadellia til 22 å 23 
Cents Japan. Paa Timecharter Basis sluttedes der igen 
en Del Dampere for Rejser fra U. S. til Evropa, og 
indtil 4/6 bctaltes, hovedsageligt med Tilbagelevering i 
Hamburg.

La Plata Markedet er (lovet noget af, og med en 
betydelig mindre Befragtningsforretning i Ugens Løb er 
det højst opnaaelige i Øjeblikket for de almindelige 
Størrelser 16/ å 16/6 O. C. fra Buenos Aires, 17/ å 17/6 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet 
pr. Marts/April, men pr. prompt bctaltes 18/ fra San 
Lorenzo Grænsen, og pr. Juni sluttedes lidt til 17/. For 
Quebracho fra Colastinc sluttedes en 3,500 Tons Baad 
pr. April til 22/ U. K. eller Kontinentet, Option 24/ 
Østersøen.

Østersømarkedet viser ikke den ringeste Bedring 
for prompt Lastning. Ladninger er knappe, og Raterne 
er usle. Libau noterer kun 8[/i d. nominelt til London 
eller Rotlerdam og 33/ pr. Favn (å 343 Kbf.) Kortprops til 
Østkyst Kulliavn, medens Windau for sidstnævnte byder 
35/. Endvidere noteres fra Windau 21/ D/B. Grimsby, 
Frcs. 26/27 Calais. Kønigsberg noterer nominelt 1/1 
Hvedebasis til London eller Rotterdam. Pr. f. o. w.
tages Lasterne paa Botten hurtigt bort, og der er 
bl. a. sluttet til 25/ pr. Favn Kortprops fra Sydflnland, 
25/9 å 26/ fra Vestfinland til Englands Østkyst, 22/6 
D/B. Skellefleå/Grimsby, 21/ l)/B. l/3 Boards Skutskår/ 
London.

Kulfragterne ligger fastere til Middelhavet, hvortil 
der har været sluttet meget, men i andre Retninger ci
der ingen nævneværdige Forandring at konstatere. Blandt 
Befragtningerne fra Østkysten nævner vi Tyne/Aalborg 
4/ (1,000), 4/6 5 4/71/, Forth/Kiel (1,400/1,500), 4/Tyne/ 
Swinemunde, Neufahrwasser eller Pillau (2,000/2,500), 
4/7*/2 å 4/9 Bordeaux, 5/3 Lissabon (2,700), 6/ (1,600), 
7/41/2 Genua eller Savona (4,000/6,000), 7/ Wear/Kon- 
stantinopel (4,500), 8/6 Venedig. Blandt de sidste Af
slutninger fra Cardiff nævner vi 3/10’/3 å 4/ Havre, 
Frcs. 9*/4 å 9l/2 Tunis, 7/3 å 7/4*/2 Genua, Savona eller 
Spezzia, 7/3 Piræus, 12/ Aden, 12/6 Bombay, 5/9 Las 
Palmas, 6/3 si 6/6 Dakar, 8/6 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles yderst 
flovt for prompte Laster, saa det vedblivende er svært 
at holde den i Fart værende Tonnage beskæftiget, og 
det gælder baade for Tur- og Returlaster.

Et Pariserfirma noterer stadig Trælaster fra Øster
søen til Frankrig til Minimalraterne men med 1 å 2 pCt. 
Adresse — at dette er en forkastelig Taktik kan man 
snart blive klar over, og det forventes, al ingen Redere 
indgaar herpaa, saa meget mere som der nu arbejdes 
paa fuldstændig al blive fri for disse Adresseprovi
sioner.

I den forløbne Uge er bl. a. sluttet:
140 Stdr. Frederiksstad/Reykjavik, Island 31 Kr. pr. 

Sldr. blandet Trælast, 260 Tons d. w. Bandholm/Kristiania 
6 Kr. pr. Ton Havre, 51/, Kr. pr. Ton Byg, 320 Tons 
Clay Fowey/Vegesack 7/, 300 Tons Kul Burntisland/ 
Tønsberg £ 5.15.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da noteres fra 
Stolpmunde samt fra Rostock og Stralsund 5 Mark Tor 
Havre og 4 Mark for Rug, all med Afskibning pr. Marts. 

Fra Østkysten af Slesvig Holsten er pr. prompt Allad
ning sluttet til ret gode Rater, saaledes for Rug fra 
Kappeln til Danmark, Sundhavn 5 Mark.

ab Kjøbenhavn blev sluttet bl. a. for Bomulds
frøkager til Nysted 28 Øre samt for Hvede til Odense 
16 Øre, i Øjeblikket er det meget llovt derfra. Fra 
Kastrup udbydes nu enkelte Gødningslaster til Svend
borg, Stege, Mullerup og lignende Pladser, men Fragten 
herfor er ikke meget over det sædvanlige.

Sverig har heller ikke ret meget at byde paa, der 
sluttes 31/, Mark Tor Lervarer fra Sundhavne til Kiel 
og Flensborg, og fra Ilalmstad noteres kun 2:,/4 Kr. for 
Skærver til Kjøbenhavn, tilmed at lade paa Kysten.

Generalforsamlinger.

Thurø Tolddistrikts Sygeassurance for Sofolk
liar afholdt sin aarlige ordinære Generalforsamling <1. 25. f. M. Regn
skabsføreren, Sognefoged C 1 e m m e u s c n, oplæste det reviderede 
Regnsknb. Der er i det forhibne Aar udbetalt ialt Kr. 2,722.42 til 47 
Skibe. Foreningen ejede ved Aarets Slutning Kr. 4,314.51. Kassen 
har haft en Nedgang af Kr. 161.05 Øro. Siden Foreningen stfftcdes 
i Aaret 1893, er udbetalt i Erstatning c. 20,500 Kr. Regnskabet god
kendtes. Som Bestyrelsesmedlemmer afgik efter Tur Bygmester J. 
Pli. J o r g c n s c n , som genvalgtes for de kommende 7 Aar. Revi
sorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Æro«.

Ved den af Dampskibsselskabet »Æ r o« den 31te f. M. afholdte 
Generalforsamling lienlagdcs 5,000 Kr. til Reservefonden, der nu ud- 
gor e. 16,000 Ivr. Aktionærerne faar 6 pCt. Skibene gaar uden 
Assurance.

Kolding Semandsforening

afholdt sin aarlige Generalforsamling d. 2. ds. Formanden, Havne
foged J o r d a li n, oplæste Regnskabet, der viste en Kassebehold
ning af Kr. 8,554.15. Regnskabet godkondtes enstemmigt. For
eningen tæller 95 aktive, 16 passive og 22 Æresmedlemmer. Der 
var uddelt i Gaver 360 Kr. til trængende Enker og Sofolk af For
eningen. De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer Skibsbygger C h r. 
Christensen, Rorsbetjent M. T h o m s e ti, Kolding, samt Skibs
forer P. Petersen og II. Sk jod t af Stramhuse genvalgtes.

Marstal Skibsrederes Sygeassurance
har afholdt sin aarlige Generalforsamling. Forretningsforeren A 1 b. 
E. B o y e frcmlagdc det reviderede Regnskab, der balancerede med 
Kr. 7,775.13.

Foreningen har i Aaret 1907 bestaaet af 234 Interessenter med 
214 Skibo, hvorpaa der var forsikret 1,061 Mand.

Der fcrefnldt Sygdom om Bord paa 39 Skibe i Aaret 1907. 
Skibsreder H. I. B u g e r genvalgtes til Bestyrelsen. 
Revisorerne genvalgtes.

Sønderho Understøttelsesforening
har afholdt ordinær Generalforsamling. Kapt. S. A. S n r e n s e n af
lagde Regnskabet, som godkendtes. 30 Medlemmer har sidste Aar 
faaet Understøttelse til ialt 465 Kr. Foreningen bar nu benved 150 
Medlemmer. Dens Formue er 10,484 Kr.

Drager Skibsforer- og Skibsrederforening
afholdt den 4. ds. en ekstraordinær Generalforsamling for at tage Be
stemmelse om et paa Generalforsamlingen fremsat Forslag om Opta
gelse af Styrmænd og Maskinmestre i Foreningen. Det vedtoges en
stemmigt at optage saavel faroude som forhenværende Styrmænd som
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Medlemmer i Foreningen, og i dennes Enkekasse forsaavidt de op
fyldte de i Loven bestemte Bctingolsor; hvorimod Forslaget om Op
tagelse af Maskinmestre ikke vandt Bifald og derved bortfaldt. De 
obligate Forandringer af Lovene vedtoges. Et Forslag om, at der 
skulde være en særlig Bestyrelse for Enkekassen kunde ikke op
tages til Forhandling, da det ikke var indbragt i rette Tid.

J.

Fra Sø og Land.

1 »Flensborg Avis« for den 12. Januar d. A. findes en Med
delelse om, at den her i Bladet omtalte Bredsdorffs Stran
ding s b o j e i en stærk Storm er bleven auvendt til at skaffo en paa 
Reden liggende Damper Forbindelse incd Land, efter at man forgæ
ves havde forsogt at opnaa Forbindelse vod Hjælp af et Rednings
bælte og Line.

De nærmere Oplysninger om Forholdene og Damperens Stilling 
synes ikke at være helt klare, og vi skal derfor rorbigaa dem her. 
Saavidt os bekendt er det første Gang, at Strandiugsbojen er bleven 
anvendt i Praksis, og efter alt at domme liar den tilfredsstillet de 
Forventninger, man nærede til den.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i December Maaned 1907 anmeldt 
som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 17 amerikanske, 18 briti
ske, 1 dansk, 5 franske, 3 tyske, 1 græsk, 4 italienske, 19 norske, 
6 russiske, 3 spanske og 5 svenske, inlt 82. Dampskibe: 1 argen
tinsk, 2 belgiske, 2 brasilianske, 11 britiske, 1 chilcnsisk, 3 tyske, 8 
japanske, 1 meksikansk, 1 norsk, 1 spansk, 2 svenske og 1 oster- 
rigsk, ialt 34. A a r s a g e r n c til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 34, Kollision 5, beskadiget af Ild 2, forsvundet 8, forladt 
11, Kondemnation 22; for Dampskibene: Stranding 12, Kollision 1, 
beskadiget af Ild 1, forsvundet 7, Kondomnation 7, sunket 6.

Sigrid, Skonnert af Rudkjobing, er paa Rejsen fra Gøteborg 
til London med en Ladning Flasker sprunget læk i Søen og er ind
bragt til Frederikshavn for at losse og reparere.

C. A. W i c h ni a n n, Skonnert af Nakskov, har været paa 
Grund i Bøgestrømmen, men er atter bragt flot med Assistance af Fi
skere og har fortsat Rejsen til Nyborg.

W u I f s d o r f, Damptrawler af Nordenliani, grundstødt paa 
Sprogø Østcrrov, or bragt flot af Svitzers »Helsingør« og ind til 
Korsør, tilsyneladende ubeskadiget.

Helga og Frem, Kuttere af Esbjerg, har været i Kollision 
med hinanden, hvorved »Frem« fik betydelig Skado om Styrbord 
og har maattet gaa paa Slip i Esbjerg for Reparation.

Flaskepost.
Ved Frcdorikshavn Strand or inddreven en Flaskepost, indehol

dende en Seddel, hvorpaa staar: »Farvel i Jesu Navn; vi er dødsens, 
kæntret med »Brødrene« af Frederikshavn, T. Grønhøj, Skipper«. 
»Brødrene«, der var bygget i 1858 i Stavanger og maalte 32 Netto 
Reg.-Tons, cr sunket i Kattegat i December.

Nykjobing F., 11. Februar. (Ritz. Bur.). Masuedøfærgeu 
»Alexandra« fik paa sin Tur Søndag Aften fra Orehoved til Masnedø 
Skade paa Maskinen. Skaden har nu i Følge »Lollaud-Falsters Stifts
tidende« ved nøjere Eftersyn vist sig ut væro af langt størro Omfang 
end straks antaget. Ikke blot er Hjulakslcn knækket og Lysmaski- 
iien beskadiget, men selve Maskinens Fundament har taget Skade. 
Skadens Størrelse er efter et foreløbigt Skon anslaaet til 60—70,000 
Kr., og til at udbedre don vil der medgau et Par Maaneder. En af 
Statsbanernes Isbrydere vil en af de første Dage ankomme til Mas
nedø for at bugsere den beskadigede Færge til Kjøbenhavn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Galease A d e 1 e af Marstal, Kapl. H. Rasmussen, er i Følge 
»Ærø Avis« solgt til Styrmand M. K o c h i Marstal for 8,500 Kr. 
Skibet, der er oplagt i Marstal Havn, overtages straks.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. Febr.) A d o 1 p h 
A n d e r s c ii, Schnbert, ank. hertil 9. ds. fra Newcastlc. — Alex
andra, Råbe, afg. Kristiania 24. Jan. for Boston. — Al garve, 
Borries, afg. Newcastlc 8. ds. til Nizza. —- Auglo Dåne, Wieneke. 
ank. London 10. ds. herfra. —• A. N. Hansen, Panske, p. Brunsbiit- 
tol 10. ds. til Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, ank. Reval
9. ds. herfra. — A r k a n s a s, Petersen, p. Hanstholm 10. ds. til 
Kristiania. — Arno, Strubberg, dokker hor. — A u r o r a, Fischer, 
ank. hertil 10. ds. fra Roval. — Baron Stjernblad, Therkild- 
sen, ank. hertil 11. ds. fra Antwerpen. — B c i r a, Lunge, afg. 
Oporto 7. ds. til Bordeaux. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, dokker 
her. — Chr. Broberg, Gotthardt, p. Brunsbiittel 9. ds. for Ghent.
— Christian IX, Muller, p. Holtenau 11. ds. hertil. — Dag
mar, Bøgvad, afg. Catania 11. ds. til Messiua. — Fer
rar n, Sinclair, afg. herfra 10. ds. til Stettin. — Flo
rida, Andersen, ank. hertil 10. ds. fra Windau. ■— 
Frederik, Thomsen, afg. Konigsberg 11. ds. hertil. — Ga- 
ronne, Kromann, oplagt her. — Georgios 1, Sørensen, afg. 
Libau 8. ds. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand
1. ds. til New York. — H c n g c s l, Munc.h, ank. Havre 7. ds. fra 
Dnnkerquo. — Hjelm, Sørensen, afg. Danzig 8. ds. hertil. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, ank. hertil 11. ds. fra Messina. — Jolan- 
tha, Simonsen, afg. Newcastlc 7. ds. hertil. — Karin, Ryberg, 
afg. Stottin 7. ds. til Manchester. — Kasan, Hansen, ank. Libau 5. 
ds. fra London. — Kentucky, Andersen, afg. Baltimore 26. Jan. 
til Kristiania. ■— K i e w, Jørgensen, dokker her. — K n r s k, Kahn, 
ank. Reval 10. ds. herfra. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 
8. ds. fra Hull. — Louis c, Kruse, ank. Libau 3. ds. fra Blyth. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Boston 8. ds. til Filadelfia. — L. P. 
H o 1 ni b 1 a d, Swane, ank. hertil 1. ds. fra Boston. — M o s k o v. 
Nielsen, p. Brunsbiittel 10. ds. hertil. — Nicolai II, Kaas, afg. 
Boston 2. ds. hertil. — N i s li n i j N o v g o r o d, Sonno, 3nk. hertil
7. ds. fra Aarhus. — Nordjylland, Iiragh, nnk. Pilian 10. ds. 
herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Salonicn 8. ds. fra Liinni.
— 0 m s k, Jonsen, ank. Hnll 6. ds. fra Libau. — Oscarll, Hem- 
pel, afg. New York G. ds. til Kristianssand. — Perm, Christensen, 
ank. London 6. ds. fra Windau. — P r c g e 1, Harder, ank. Antwer
pen 6. ds. fra London. — P c n n s v 1 v a n i a, Gøtsche, afg. herfra
7. ds. til Baltimore. — Rihcrhuus. Bønnclykkc, ank. hertil 10. 
ds. fra Libau. — Saga, Wiberg, auk. Pillau 3. ds. herfra. — 
Saxo, Larsen, auk. Stockholm 9. ds. herfra. — T e x a s, Lissner, 
afg. Buenos Aires 5. ds. hertil. — Tiber, Beck, ank. hertil 5. ds. 
fra La Rochelle. — Tyr. Thaning, ank. hertil 10. ds. fra Windau.
— United States, Wulff, indlader her. — Vnldomar, John
sen, p. Brunsbiittel 10. ds. for Dunkerque. — Vendsyssel, Ja- 
cobæus, nnk. Nakskov 9. ds. fra London.

Danmark. I. N. M a d v i g, Schjødt, afg. Windau 5. ds. — 
Ilamlot, Reese, afg. Burntisland 8. ds. — Helge, Poulsen, ank. 
Blyth 8. ds. — N i e 1 s R. F i n s o n, JøTgonseu, afg. Blyth 7. ds.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Seaham 2. ds. — Helg a, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Genua 4. ds. — M a r t h a, Christensen, afg. San 
Feliu 7. ds. — Elna, Ratlije, auk. Sunderland 10. ds. — Therese, 
Larsen, afg. Oran 6. ds. — Simone, Olsen, afg. Penartli 4. ds. — 
Jeanne, Løfler, ank. Boness 8. ds. — D a i s y, Lagesen, afg. 
Huelva 8. ds. — Ver a, Riso, ank. Huelva 1. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, passeret Skagen 10. ds. til 
Malmø. — Nancy, Nielsen, afg. Reval 8. ds. til Windau. — 
N a u t i k, Nielsen, ank. Lissabon 1. ds. —■ Nordsøen, Gram, pas
seret Kaiser Wilhelms Kanal 7. ds. til Reval. — Ellen, Basse, 
afg. Rochester 5. ds. til Huelva. — F y 11 a, Christensen, afg. Danzig
4. ds. til London. — Gerda, Iversen, ank. Danzig G. ds. — H e b c. 
Pedersen, ank. Ostende 6. ds. — C i t o. Thogersen, ank. Sunderland
7. ds. — Napoli, Brinch, pnsseret Hirtshals 7. ds. til Stockholm.
— Bodil, Larsen, afg. Corcubion 3. ds. til Malmø. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Reval 8. ds. — N e r m a, Nielsen, ank. Neumuhlon
2. ds. — Alfa, Lauritsen, ank. Frederikshald 9. ds.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 7. ds. til Blytli. 
London. Bom, ligsrer i Kjøbenhavn. — Put i s, Tholander, ank. 
Liibeck 10. ds. — Brysscl, Bocck-Hansen, ligger i Kjøbenhavn.

Mercnr. Berlin, Krogh, ligger i Kjobenhavn. — W i c n, 
Brink, ligger i Kjøbenhavn. — R o m a, v. Thun, afg. Kjøbenhavn
8. ds. til Blyth.

Ocean. N o r m a u, Rosbæk, afg. Cardiff 7. ds. til Porto Veccliio.
— A 11 a n, Nielsen, ank. Aarhus 9. ds.

JyHand. Karen, UldaU, afg. Cardiff 6. ds. til Aleksandria. — 
E b b n, Gregersen, ank. Venedig 5. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Barry 9. ds. — A1 e x y, Lo
rentzen, ank. MarseiHc 7. ds. — Dagny, Fischer, ank. Kiel 26. 
Jan. — Mary, CJausen, ank. Antwerpen 9. ds.

Inga. F I a u d r i a, Nielsen, auk. Neufahrwasscr 7. ds. — 
C a r b o u i a, Mathiasen, ank. Rolterdam 9. ds.
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Das. F i o n i a, Hansen, ank. Caen 6. ds. — S o 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Alloa 5. ds. til Konigsberg.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. London 8. ds.
— Brattingsborg, Sueuson, ank. West Hartlepool 6. ds. ■— 
Flyndorborg, Larsen, afg. Konigsberg 8. ds. — Frede n s- 
b o r g, Fischer, afg. Windau 5. ds. —■ F r e d e r i k s b o rg, Larsen, 
ank. Spezia 10. Jan. — Jomsborg, Jepsen, afg. Huelva 7. ds. — 
Kronborg, Jensen, afg. Rosario 28. Jan. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Algier 7. ds. — S t c g c 1 b o r g, Lund, afg. Dunston 
7. ds. — Stjerueborg, Lund, ank. Ncweastle 10. ds. — So
borg, Hansen, ank. Genua 6. ds. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, 
ank. Dunkerque 6. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
Hnll 10. ds. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Moji 9. ds. — 
Silkeborg, Pedersen, auk. Helsingør 11. ds. — S k o d s b o r g, 
Schmidt, afg. Genua 10. ds. — T u b o r g, Agerlin, afg. Iluelva
4. ds. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. Methil G. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, auk. PiUau 7. ds. — 
D a n s b o r g, Kiihl, ank. Blytli 6. ds. — Jægorsborg, Larsen, 
ank. Rotterdam 11. ds. — Kalundborg, Nielsen, ank. Kjøben- 
havn 6. ds. — Taarn bor g, Matzen, afg. Danzig 11. ds.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, afg. Ghent 10. ds.
Skakkeborg. Skakkoborg, Grove, afg. Cardiff 8. ds.

Svendborg. Svendborg, Møller, afg. Port Talbot 6. ds. ■— 
Peter M æ r s k, Børgcsen, ank. Burutisland 9. ds.

Det ostasiatiske Kompagni. S i a m, Cortseu, afg. Penaug 8. ds.
— Trauqnebar, van Deurs, afg. Perirn 2. ds. — A n a m b a, 
Juel-Hanscu, afg. Bangkok 4. ds. — Biutang, Gabe, auk. Seina- 
rang 11. ds. — S a m u i, Dahlenborg, afg. Perim 2. ds. — I n- 
d i e n, Berg, auk. Antwerpen 3. ds. — C a t h a y, Jensen, afg. Pe
rim 21. Jan.

Vestindisk Afdeling. St. Jau, Ingemann, auk. London 12. ds.
— S t. C r o i x, Christensen, ank. London 11. ds. — S t. T h o m a s, 
Hansen, ank. Trinidad 12. ds.

Ære. Energi, Svane, auk. MothH 6. ds.
Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 5. ds. — Helene, Søren

sen, afg. Blyth 6. ds. til PiUau. — H c r m i a, Larsen, ank. Kjø
benhavn 7. ds. — Alice, Schultz, auk. Kjøbenhavn 11. ds. — 
Bornholm, Abrahamson, ank. Kiel 9. ds. ■— N an t a, Madsen, 
ank. Kiel 11. ds.

Svendsen & Christensen. N. G. P e t e r s c n, Bloch, passerede 
Hirtshals 10. ds. østgaaeude. — T. M. Weroer, Hanseu- Holm, ank. 
Le Havre 7. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Bouess 8. ds. til 
Vejle. — Erik, Poulsen, auk. Aarhus 8. ds. — Axel, Christeusen, 
afg. Burutisland 7. ds. til Kiel. — Hug o, Steeu, afg. herfra 10. ds. 
til Boness. — Asger Ry g, Thorkeliu, afg. Korsør 7. ds. til Burut
island. — Ulrik Holm, Bøunelycke, auk. Korsør 9. ds. — Bo
ga t y r, Nielsen, afg. Palermo 10. ds. til London. — F a r m a t y r, 
Nielsen, afg. Howdou Dock 8. ds. til Trapaui.

Drania. P o I a r s t j c r n c n, Brauth, ank. Brunswick 11. ds.
— E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, afg. Sevilla 10. ds. — K r o u p r i n- 
sessc Louise, Nielsen, afg. Cardiff 7. ds. — U r a n i a, Clausen 
ank. Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, afg. Aarhus 10. ds.

Nordsoen. Nordland, Moller, auk. Aarhus 9. ds. — Kron
prins Frederik, Clausen, afg. Flensborg 11. ds. — England, 
Andersen, afg. Esbjerg 11. ds. — Holland, Poulscu, ank. Korsør
10. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. Bonlogne 11. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n u e 11 c F u r- 
n c s s, Larsen, ank. Kjøbenhavn 12. ds. — Lady F u r n e s s, Au- 
dresen, ank. Kjøbenhavn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, auk. Huelva 25. Jau. ■— Tysk
laud, Daustrup, ank. Gravosa 5. ds. — Frankrig, Friis, afg. 
Konigsberg 10. ils. — Belgien, Nielseu, afg. Las Palmas 10. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Neufahrwasser 3. ds. til Burut
island. — Vera, Tliiug, ank. Libau 31. Jau. — Freja, Nielsen, 
auk. Stolpemiinde 8. ds. ■— HortJin, Rasmussen, afg. Neksø 11. ds. 
til Kolberg.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Frijs, auk. Neufahrwasser 10. 
ds. — Tor, Harstedt, ank. Malmø 11. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svondsen, auk. Newport 7. ds. — 
Ed i so n, Sørensen, ank. Kjobenliavn 18. Jau. — Washington, 
Nielsen, ank. Kiel 10. ds. — N e w t o u, Andersen, ank. Stettin
6. ds. — F u 11 o n, Jørgensen, afg. Ghent 13. ds. til Stettin.

Sejlskibe.
Fane. Sonderho. E1 i s a b e t h a, Fischer, or 24. f. M. prajet 

paa 28" N. 19" V. paa Rejse fra.Cadiz til Rio Grande.
Svendborg. Henry Brookc, Petersen, ank. lloltenau 4. ds.

— Standard, Rasmussen, ank. Kristiania 4. ds. — Martin 
N isso n, Petersen, ank. San Nazaire 1. ds. — Cornwall, Peter
sen, auk. Methil 4. ds. — A 1 m a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 5. ds.

— Vesta, Poulsen, auk. London 4. ds. — Marie, Skov, unk. Tan
ger 6. ds — S. Lotz, Hansen, ank. Passages 6. ds. — Najaden, 
Rasmussen, ank. London 5. ds. — London, Andersen, ank. Looc
7. ds.

Ærø. 1. K o o f o c d, Andersen, auk. Fowey 2. ds. — N a u t a, 
Stærke, ank. Lorne (Irland) 3. ds. paa Rejse til Portsmouth. — 
Saga, Ohlsen, auk. Scronton Mississippi 4. ds. — A in o r, Rasmus
sen, ank. Caen 4. ds. — F r e d, Jørgensen, ank. Plymouth 5. ds. — 
Z e p ii y r, Thjellesen, er ankommen til Lagune de Terminos. —■ 
A 1 ni u M a r i c, Huiiscu, passerede Pravle Point 3. ds. for vestg.
— 1. A. Kromann, Christeusen, ank. Wisbech G. ds. — Bien, 
Petersen, ank. Malmø 6. ds. — E d e n, Petersen, ank. Saffi 28. Jan.
— P h o n i x, Hansen, ank. Fowey 5. ds. •— Mari e, Østermann, 
ank. Aarhus 4. ds. — C e r e s, Bager, afg. Fowey 3. ds. til Lcith.
— M e r k u r, Friis, afg. Fowey 4. ds. til Leitli. — H e k 1 a, Her- 
niansen, auk. Middlosbro 7. ds. - - Dnu mar k, Bager, ank. Setubal
7. ds. — C e r e s lau deu 5. ds. til Ankers ved Dungeuoss. — 
H e r t h a, Krull, unk. Grautou 7. ds. — N a n c y, Nielseu, afg. Vigo
8. ds. til Cadiz. — B o n a v i s t a, Christensen, ank. Rio Grande do 
Sul 7. ds. — Forældres Minde, Christeusen, ank. Montrose
7. ds. -- Diana, Hanseu, ank. Langesund 9. ds. — M. Hay, 
Petersen, ank. Oporto 10. ds. — II a n s, Knudsen, ank. Rio Grande
8. ds. — Niels, Caspcrsen, ank. Middlcsbrough 9. ds.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

■ Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd« 
Amerika, Afrika satnt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder cr angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der aogaar Fyr, er aogivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

316. Vandstand. Tyborøn-Kanal. Jyllands V.-Kyst. Nord
søen. I Thyborøu-Kuual cr Dybden for Tiden ved Hojvuude: Paa 
Havrevlcn 3,. m, i Laugholm-Løb 2,o m. Svauholm-Lob og Gaasholm- 
Lob er foreløbig tilsandet.
* 317. Afmærkning af Vrag. Skagens-Bev. Kattegat. Vraget
af Damskibet »Senior«, der ligger sunket paa Skageus-Rov, c. 
8in. fra Laud, vil i deu nærmeste Fremtid blive ufmærket med en 
Vragvager. Vraget vil blive uskudeliggjort.

318. Pulle fundet. Læse NV. Kattegat. En Sten eUer StenpuUe 
med 2,s m cr fundet i 4 ra Vand i Indløbet til Vcsiero Havn, Læso, 
2J4 Sin. N. 8° 0. fra Vestcrø Kirke. (Kort Nr. 144, 186 og 211, 
Danske Lods, Side 211).

319. Dybde i Havn. Hov-Havn, Jyllands Ø.-Kyst. Kattegat. 
Dybde i Ilenden til Hov-Havn er nu 3,; m. (Danske Lods, Side 169. 
Havne-Lods, Side 49). (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 100. 
Kjøbenhavn 1908).

320. Vrag afmærket. Drogden. Sundet. En Pram er sunket 
i Drogden, 254 Kbl. 0. for deu dybe Rende, c. 1% Sm S. 56° 0. 
fra Dragør Havnefyr, i Mærkerne: »Hollænderby Mølle overet med 
N.-Kaut af Dragør-Lund« og »Kastrup Mølle overet med Krudt- 
taarnet N. for Dragør«. En Mast er over Vandet. Ved Vraget er 
udlagt et Vragmærkcskib, der viser de rcglemeuterede Signaler. 
Prammen vil snarest muligt blive borttaget.

321. Semærke atter rejst. Gjedser. Falster S.-Spids. Øster
søen. Gjcdser Sømærke er atter rejst. (Se »Efterretninger for Sø
farende« Nr. 103. Kjøbenhavn 1908).

322. Havnefyr forandret Brændetid. Hundsted. Isefjord. Kattegat. 
Hnmlstcd to Havnefyr brænder fremtidig hele Aaret. (Kort Nr. 120. 
144, 151 og 211. Danske Lods, Side 497. Havne-Lods, Side 50. 
Fyr-Fort Nr. 429 og 430).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

323. Fyrskibet »Libau« midlertidig inddraget. Rusland. 
Ifølge Meddelelse fra det kejserlig russiske General-Konsulat i Kjø
benhavn er Fyrskibet »Libau« midlertidig inddraget.

324. Skydeevelser. Neufahrwasser. Tyskland. Fru 13de til 
15de Marts 1907 afholdes Skydcovelser ved Brosen fra Kl. 9 Fm. tU 
om Eftermiddagen. Havuckannlen og Søen 0. for Linien Nenfahr- 
wasser Fyrtaarn — deu røde Anduvningstonde—-Hela Fyrrum Hg-

•) Reduklionstabel for Omsætning af danske Fod og Favne til 
Meter og omvendt fads, sanlænge Oplaget strækker til, gratis 
ved Henvendelse til Dansk Søfarlslidendes Kontoi.
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ger uden lur Skydepladsen saa vel sum Snen i mere end 3 Sm. Al
stand fra Batterierne. Damper ligger ude.

325. Isbrydergebyr opkræves atter. Stettin. Ifølge Telegram 
fra det duuske Konsulat i Stettin, opkræves Isbrydergebyr atter.

326. Fyr tændt permanent. Eckernferde. Fra den 15de Fe
bruar 1908 brænder det ny Fyr ved Eckernfordc permanent. Lys
evnen mellem K. 44" 0. og N. 79" 0. or 18,i Sm. Samtidig slukkes 
Eckerul'ordc Ledefyr. (Kort Nr. 125, 157 og 160). (Se »Efterret
ninger for Søfarende« Nr. 275. Kjøbenhavn 1908).

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
327. Boer fundet. Aalesund Havnedistrikt. Norge. I Aalc- 

sund Havnedistrikt er fundet lølgeudc Boer: En 4,< ni. Bo S. for den 
Ø.-ligste Fortojtoude i Ilavnen (Aspevaageu). 62" 28' 10" N. Br. 
6" 9Z 55" 0. Lgd. En 5,« m. Bo omtrent midt i Farvandet 0. for 
Bolbolmen (Aspevaageu). 62° 28' 4" N. Br. 6" 10' 55" 0. Lgd. 
En 1 m Bo e. 1 Kbl. V. lor Lampbolmen (Aspevaageu), 62" 21' 58"
N. Br. 6" 11' 25" 0. Lgd. En 4,r m. Bo e. 1 Kbl. NØ. for Malur- 
keu i Retning af Skarvskjær, Skvalpskæret V. for Bratbolmon. 62" 
28' 27" N. Br. 6" 12' 42" 0. Lgd.

328. Vrag nskadeligt. Helgoland 0.- Tyskland. Vraget af 
Skonnerten »Industrie«, der laa sunket 10 Sm. 0. for Helgoland, er 
uskadeligt for Skibsfarten. Vragtoudeu er inddraget. (Se »Efterret
ninger for Søfarende« Nr. 67. Kjobenhavn 1908).

329. Forestaaende Forandring af Fyr. Lilhe Munding V. El
ben. Den 1ste Marts 1908 tændes Liilie lave Fyr 8 Kbl. S. 81 h"
O. fra Griiueudeicb øvre Fyr. Det viser rødt Fire-Blink hver 12 
Sok.. Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., Blink 
1 Sek., Mørke 1 Sek, Blink 1 Sok., Mørke 5 Sek., fra N. 53" V. til
N. 4014" V., hvidt Fire-Blink hver 12 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 
Sek., Blink 1 Sek., Mørke i Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., 
Blink 1 Sek., Mørke 5 Sek, fra N. 4054° V. gennem N. til N. 17"
O. , rødt, fast Lys fra N. 17" 0. til N. 52° 0., hvidt Fire-Blink hver 
12 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sok., 
Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 5 Sek., fra N. 52" 
0. gennem 0. til S. 84" 0. rødt Lys med Formørkelser, Lys 1 Sok., 
Morke 1 Sek., fra S. 84" 0. til S. 77" 0., hvidt Fcm-Blink, Blink 1 
Sek., Mørke 1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 
1 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 1 Sok., Blink 1 Sek., Mørke 3 Sek.,, fra
S. 77" 0. til .8. 69" 0. Flammens Højde: 14,» m. Synsvidden 12,« Sm. 
Lysevnen: 16,« Sm. for det hvide, 13,.-. Sm. for det røde Lys. Hvidt, 
firkantet, 17,= m. højt Taaru ved Beboelseshus. 53" 34' 25" N. Br. 
9" 38' 1" 0. Lgd.

Holdt øveret med Griiueudeich øvre Fyr i S. SI >4" 0. leder det 
fra tværs af Mielstaek til Tinsdulil—Wittenberg l.edefyrlinie.

1 samme Taarn tætides et hvidt, fast Bifyr, der lyser fra N. 
17" 0. til N. 52" 0. Flammens Højde: 11 m. Lysovuou: 8,.« Sm.

Det tidligere Liilie Fyr og Bifvret slukkes den 15de Marts 
1908, og Fyrbaaken borttages.

Ledelyrlinien Griinendeieli—Liilie bliver uforandret.
330. " Ly s ton der og Lodsfyrskib udlagt. Stortemelk, Vlie Red. 

Zeegat van Terschelling. HoHand. 1 Stortemelk er Lystønderne Nr. 
5 og 7 atter udlagt. Paa Vlie Hed er Lodsfyrskibet atter udlagt.

331. Belysning. Noordzekanaal. Nordzckauaal er uu fra 
Yderhavnen ved l.Jmuiden til Amsterdam Yderhavn belyst med elek
triske Glødelamper, der er anbragt 5 m. over Vaudet, i de lige 
Dele med 240 in. og i de krumme Dele med 150 m. indbyrdes Af
stand, mest parvis lige over for hinanden. Fra Yderhavnen til den 
store Sluse ved lJmuiden staar Lamperne 100 ni. fra hinanden.

Indløbet til Sideknnal C er afmærket ved Fyrene paa Sving
broen, Indløbet til Sidekanalerne A, 1), E, F og G ved et grønt Fyr 
om Styrbord og et rødt Fyr om Bagbord for Iudgaaende. Desuden 
blænder paa S.-Bredden af Nordzeekanaal, lige over for Indløbet 
til Sideknnal G, to livide Fyr lodret for hinanden, hvorpaa der skal 
styres, naar man kommer ud af Kanalen, indtil Farvandet i Noord- 
zeekanaal iinaes.

332. Undervands Klokkesignal. Fyrskibet »East Goodwin«. 
England. 1 Marts 1908 gives fra Fyrskibet »East Goodwin« Under
vands Klokkesignalet, for at give Skibsførere Lejlighed til at prøve 
det, om Dagen og med klart Vejr, naar det passerende Skib hejser 
Signalet A E K R.

333. Fortøjtender borttaget. Saltpan og Kethole Reaches. 
Tønde flyttet. Gillingham Reach. Medway. Fortøjtonderuc i Salt
pan Keaeh S. for Wclls Marshes og 1 S, 2 B, 3 S, 4 B, 5 S og 6 B 
i den N.-lige Del af Kethole Reach er inddraget. S 1 laa paa 51" 
25',. N. Br. 0“ 39',« 0. Lgd. Tønde Nr. 14 i Gillingham Reach 
er flyttet 7« Kbl. N. 28° V. hen, og ligger nu 1% Kbl. fra Tavlen 
paa Hoo Ness. 51" 24' N. Br. 0" 34' 0. Lgd.

334. Tønde forandret. West Newcome. Lowestoft. West New- 
eoiue Kugletonde er ombyttet med en sort og hvid lodret stribet 
Stumptonde. 52" 26',« N. Br. 1" 45' 0. Lgd. (Kort Nr. 131.) (Se 
»Efterretninger for Søfarende« Nr. 1. Kjøbenhaven 1908).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
335. Fyr tændt. Seine. Frankrig. Et hvidt, fast Fyr er tændt 

paa Seine ny S.-Dige, c. 2,i Sin. V. for Risle Fyr. Flammens 
Højde: 5,« m. Lysevnen: 8 Sm. Hvid, 5 m. høj Baake. 49° 26' 
22" N. Br. 0° 18' 52" 0. Lgd.

336. Forestaaende Forandring af Fyr. Trouville. I 1908 for

andres det hvide, faste Fyr paa Ø.-Molens Hoved ved TrouvHle 
Havn til et Fyr med Tre-Formørkelser hver 18 Sek. Lysevnen: 11 
Sm. for hvidt, 6 Sm. for rødt Lys. Lyset er rødt fra N. 10° V. gen
nem N. til N. 29" 0., hvidt V. for N. 10" V. og formørket 0. for 
N. 29" 0. 1 øvrigt bliver Fyret uforandret. 49° 22' 6" N. Br. 0° 
4' 28" 0. Lgd.

337. Afmærkning af Vrag inddraget. Riviére de Trieux. Den 
grønne Spidstondo ved Vraget af »Le l’rintemps«, der var sunket ved 
Tricu.x højre Bred, er inddraget. 48" 47' 18" N. Br. 3° 5' 39" 
V. Lgd.

338. Midlertidig Baake. Trois Pierres. Argenton. Paa Klip
pen Trois Pierres er opmuret en midlertidig Baake, som er 2 m over 
Højvande. 48° 31' 18" N. Br. 4" 46' 307' V. Lgd.

339. Tønder til Skydning. Owers Shoals NØ. England S.-Kyst. 
Fire Par Tønder til Brug ved Skydeovelser er nu og da udlagt NØ. 
lor Owers Shoals, henholdsvis 8, 12>4„ 1714 og 2114 Kbl. N. 64° 0. 
fra Easteborough Head rod og hvid tæruede Tønde, som ligger paa 
50" 41',r. N. Br. 0" 39',u V. Lgd. Hvort Par Tønder er forbundet 
med en c. 7« Kbl. lang Staaltraadstrosse.

340. Fyr tændt. Taagesignal oprettet. Strumble Head. Fish- 
guard Harbour. England V.-Kyst. Strumble Head midlertidige Fyr 
er nu slukket og det ny Fyr tændt paa Toppen af den lille 0 nær
mest Kysten ud for Strumble Head. Det er et hvidt Lyufyr, som 
hver 15 Sek. viser Fire-Lyn. Flammens Højde: 45 m. Synsvidden: 
18 Sm. Hvidt, cylindrisk, 17 m. højt Taarn. Fyret skjules af Land 
fra S. 38" V. gennem S. og 0. til N. 81° 0. Taagesignal gives med 
To-Knald hver 10 Minutter. 52" 1',t N. Br. 5" 4',= V. Lgd.

341. Taagesignal. Flatholm Island. Bristol Channel. England. 
Taagcsignalet paa Flatholm Island gives nu med Sirene, der hver 
1/4 Minut giver to Stod, Stød 7 Sek., Pause 3 Sek., Stød 2 Sok., 
Pause 78 Sek.

342. Fyr forandres. Avonmouth. Bristol Channel. Den 17de Fe
bruar 1908 forandres Bliukfyret paa N.-Pierens Hoved ved Indløbet 
til Royal Edward Dok til et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sek. viser 
Et-Blink. Flammens Hojde: 15,= m. Synsvidden: 12 Sm. Et rodt, 
fast Fyr, der lyser fra N. 66° V., gennem V. til S. 78° V. over 
Cockburn Shoal, tændes 5 in. under Bliukfyret. 51" 30',« N. Br. 2“ 
43' V. Lgd. Et rødt, fast Fyr tændes 1 Kbl. N. 64" V. fra Avon 
Fyr. Flammens Højde: 13,i in. Synsvidden: 3 Sm. Hvid Fyrpæl med 
rød Skive ved et hvidt Fyrhus med to røde, lodrette Striber. Holdt 
overet i S. 64“ 0. med det rode, faste Fyr 2 Kbl. N. 64“ V. fra 
Avon Fyr leder det gennem Swasli Channel. Avon Fyr slukkes. 51" 
30' N. Br. 2" 42',= V. Lgd.

343. Ledefyr forandret. River Usk. Bristol Channel. De 
hvide, fnsle Ledefyr, 7< Kml. N. for River Usk Fyr, som holdt overet 
leder gennem den gravede Rende i Indløbet til River Usk, er foran
dret til grønne, faste Fyr. 51’ 33' N. Br. 2" 59' V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
344. Vrag afmærket. Bilbao. Spanien. Damperen »Espe- 

rauza« er sunket i Linien Pynt Lucero overet med Lystønden ved 
Indløbet til Bilbao, c. 2/4 Kbl. fra Lystenden. Mastorne er 2 m. 
over Vandet. Vraget er afmærket med et Flag og om Natten med 
en hvid Lanterne.

345. Fyr tændt. Grand Tabou. Cote d’Ivoire. Afrika. Den 
lstc Februar 1908 tændes Grand Tabou hvide, faste Fyr. Flammens 
Hujdo: 25 m. Synsvidden: 10 Sm. Hvidt, 10 m. højt Steutnarn 
med et sort Bælte. 4“ 25' N. Br. 7“ 22' V. Lgd.

346. Fyr tændt. Sassandra. Cote d'Ivoiro, Den 1ste Februar 
1908 tændes Sassundra røde, faste Fyr. Flammens Højde: 40 m. 
Synsvidden: 9 Sm. Hvidt. 6 m. højt Taaru. 4’ 56' N. Br. 6’ 5' 
V. Lgd.

347. Fyr tændt. Grand Lahou. Cote d’Ivoire. Den 1ste Fe
bruar 1908 tændes Grand Lahou hvide, fuste Fyr. Flammens Hojde: 
15 m. Synsvidden: 10 Sm. Hvidt, 11 ni. højt Taarn. 5" 8' N. Br. 
5" 1' V: Lgd.

348. Fyr tændt. Assinie. Cflte dlvoire. Den lstc Februar
1908 tændes Assinie hvide, faste Fyr. Flammens Højde: 15 m. 
Synsvidden: 10 Sm. Hvidt, 11 m. højt Taarn. 5° 7' N. Br. 3° 16' 
V. Igd _____

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
348. Fyrskibet »Recalada« flyttet. Rio de la Plata. Argen

tina. Fvrskibet »Recalada« er flyttet 3% Sm. 0. efter og ligger 
nu paa 35" 10' 40" S. Br. 56" 42' 0" V. Lgd.

350. Vandstandsmaalere. Colonia. Rio de la Plata. Uruguay. 
Ved Adgangen til Colonia er anbragt to Vandstandsmaalere, hvorfra 
vises et hvidt, fast Fyr, 1314 Kbl. S. 67° 0. fra Midten af Pipas 
Rocks, 34" 28',« S. Br. 57° 40',.- V. Lgd., og 9 Sm. S. 57" 0. fra 
Farallon Fyr. 34" 33',« S. Br. 57" 46',« V. Lgd.

351. Oplysning om Fyr. Huafo Island. Corcovado Gulf. ChiH. 
Hnafo Fyr lyser fra S. gennem V. og N. til N. 43° 0. Flammens 
Højde: 143 m. Synsvidden: 29 Sm. 43° 35' S. Br. 74" 45' V. Lgd.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
352. Vrag afmærket. Alfaques. Spanien. Kutteren »Juven 

Antonio« er sunket i 9,« m. Vaud i Indløbet til Alfaques Havn, fru 
San Carlos Fyr i S. 11’ 0., og fra Vinaroz Kirke i N. 45" 0.
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Masten er over Vandet. Vraget er afmærket med eu sort Ballon og 
om Natten med en hvid Lanterne.

353. Fortøj tonde inddraget. Lipari Red. Æoliske Øer. Italien. 
Paa Lipari Hed er I’ortojtonden 2% KI>1. S. 40° V. fra Fyret ind
draget.

354. Uddybning. Barletta. Italien Ø.-Kyst. Paa Grund af Ud- 
dybniugsarbejder ved Barletta Havn cr en hvid, cylindrisk Tønde, 
hvorfra vises rodt Fyr,. udlagt c. 250 m. 0. for V.-Molens Hoved. 
Naar Uddylmingsmaskinen ikke or halet ind til Siden af lndlobet, vi
ser den om Natten to rode Lanterner.

X. Asiens O. Kyst med Japan.
355. Klippe fundet. Tanah Masa S.-Spids. Batoe Eilanden. 

Sumatra V.-Kyst. En 3 ni. Klippe er fundet i den S.-ligc Del af Lø
bet mellem Tanah Bala og Tanah Masa, mellem Koralrevet med
4, e m. 1,3 Sm. N. 57" V. fra Tandjoeng Seiro og Kystrevet NV. for 
Tandjoeng Seiro. Mellem Klippen og Tanah Masa Kystrev er der 13 
å 18 in. Vand, 0“ 21', = S. Br. 98" 32',. 0. Lgd.

356. Afmærkning forandret. Tungsha Bank. South Channel. 
Yang Tse Kiang. China. Fyrskibet »Tungshu« ligger /'• Sm. S.- 
ligere end den i Kortet angivne Plads. 31“ 8' 0" N. Br. 121“ 59' 
50" 0. Lgd. Midtlarvands Klokketonden ligger % Sm. SV. for den i 
Kortet angivne Plads. 31“ 1' 35" N. Br. 122“ 9' 0" 0. Lgd. 
Tungsha Bank Tomle ligger % Sm. S. for den i Kortet angivne 
Plads. 31“ 6' 55" N. Br. 122" 9' 25" 0. Lgd.

357. Fyr tændt, Taagesignal oprettet. Seitau og Sister Islets. 
Ping Yang Inlet. Korea V.-Kyst. I lndlobet til Ping Yang Inlet 
(Chinnampo) cr folgende Fyr tændt:

Seitau (Wesl Islet) hvide Blinkfyr, der hver 30 Sek. viser Et- 
Blink. Flammens Hojde: 92 in. Synsvidden: 24 Sm. Fyrapparat 
af 4de Orden. Fyret er formørket fra S. 12" 0. til 0. Hvidt, cylin
drisk, c. 10 m. hojt Taarn. Nuar et Skibs Taagesignal hores, gives 
2 Kanonskud med 3 .Minutters Pause mellem Skudene, og om nød
vendigt gentages Signalet efter 10 Minutters Forløb. Fyret, pr sluk
ket og Taagesignal gives ikke narlig fra 15de Januar til Slutningen 
af Februar paa Grund af Is. 38" 32' N. Br. 124“ 46' 0. Lgd.

Sister Island faste Fyr paa Øens N.-Ende, 5 Kbl. N. 76“ V. fra 
Douchen Island. N.-Ende. Lyset cr rodt fra S. 1“ V. til S. 13“ V., 
hvidt fra S. 13“ V. til S. 18“ V., rodt fra S. 18" V. til S. 55“ V.,
hvidt fra S. 55“ V. til S. 64“ V., rodt fra S. 64" V. gennem V. og
N. til N. 76" 0., hvidt fra N. 76" 0. til N. 87“ 0., rodt fra N. 87"
O. geundin 0. til S. 79“ 0., formorket fra S. 79“ 0. gennem S. til
5. 1“ V. Flammens Hojde: 39 ni. Synsvidden: 15 Sm. Fvrappa- 
rat af 4de Orden. Hvidt, cylindrisk, c. 11 m. hojt Taarn. Fyret 
er slukket aarlig fra 15de Januar til Slutningen af Februar paa 
Grund af Is. 38“ 40' N. Br. 124“ 58',- 0. Lgd.

358. Fyr tændt, Taagesignal oprettet. Chu Bo (Bamboo Island).
Myangoru Islands. Korea SV.-Kyst. Den 25de December 1907 sluk
kes det midlertidige, hvide, faste Fyr paa Chu Do, og der tændes et 
lividt Blinkfyr, der hver 40 Sek. viser Tre-Blink i 15 Sek., Morke 
25 Sek. Flammens Hojde: 84 m. Synsvidden: 23 Sm. Fyret cr 
formorket fra S. 9“ 0. til S. 37“ 0. Hvidt, cylindrisk, c. 8 in. bojt 
Taarn.. Fyrapparut af 3die Orden. Taagesignal gives med Sirene, 
som hver 35 Sek. giver Et-Stod af 5 Sek. Varighed. 34" 13',- N. Br. 
125« 51' 0. Lgd. •

358. Bifyr tændt. Todo Zaki. Honshu Ø.-Kyst. Japan. I 
Tpdo Zaki Fyrtaarn cr tændt et redt, fast Bifyr, der lyser fra S. 17/4° 
Ø: til S. 6J4" 0. over Olle Reef, som ligger 2,- Sm. S. 12" 0. fra Fyret. 

.-Flammens Hojde: 33 ni. Synsvidden: 15 Sm. Fyret vises fra et Vin
due i Fyrtaarnet. 39" 32',. N. Br. 142“ 4',. 0. Lgd.

360. Fyrs Lysvinkel. Kamtime Jinfa. Yesashi Ankerplads. 
Hokushu V.-Kyst. Kamame Jima Fyr lyser fra S. .6/4:“ V. gennem 

_V„ N. og 0. til S. 83/4" 0. :

Karantænebestemmelser m, m.
. 361. / Italien. •— Aleksaiidrra-er erklæret fri for Pest.. . 

Grækenland. — Skibe, kommende fra Koustantinopel, underka
stes 4 Dages Karantæne i Lazarettet St. Georg paa Salaniis.'

.Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder uyt Kort eller ny Bug ; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: .Tillæg. 

Korts eller Bogs Nr. Tyskland:
Segelluindbuch fur die Ostsee, V. Abtheilnng. »Die Oslkiistc 

von Schweden.
Der Bottniscbe Mccrbusen und die Ålands Insclu«. Pris 

3,50 M. -
Japan:

N 289 Plans in Karafuto (Sakhalin Island). Pris: 0,25 y.
R—136—‘Psuuo Sliima to Ycsitki Ko; plans.

INDHOLD
Kjobenhavn. d. 13. Februar 1908..— So- og Handelsretsdomine.

— Tysk Sor-etssag. -— Skibsførerforeningen af 1874. —.Fragtmarke
det. — Generalforsamlinger. — Fra' So og Land. — Ugens Havarier.
— Nybygninger, Kob og Salg. —- Skibséfterrotninger. — Eftcrretniu- 
|fer-&r-Sbftirénde.Kjøbenhavns Borskurs.

„Dånsk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20"Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

1 ogsaa Bidrog til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.’ 
Blodet oindoles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
■ De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gnnge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 7„ 20 7« 30 7« 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor- og i Kioskerne.

KAY DYHR,
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 8901 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRTBl",On ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL UitRHti Patent Bundfarver_Til« UffegS og Patent Mønnie samt

WD llirk 2 Pn*C bekendte Maskin- . D. Ulli 11 ft Ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
VM- BALTZERSE1X.

Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.
Smede- og Maskinarbejde udføres 

solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Fyns Kreds,

afholder Søndagen den 16. Februar Eftm. Kl. sin 
ordinære Generalforsamling paa Hotel Svendborg i Svend
borg, hvor det:.revid.erede Regnskab for 1907 vil .blive 
forelagt til Godkendelse. Valg af et Bestyrelsesmedlem 

■sa^nt 2 Revisorer bliver foretaget og Beretning bliver givet 
om Kredsens Virksomhed i det forløbne Aar.

Kredsstyrelsen.
Aktieselskabet

Em. Z. Svitzer’s Bjerpinjs-Entreprise.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den

26. Februar Kl. 3 Eftm. i Børsens Forsamlingslokale.

Dagsordenen er følgende:
1.... Meddelelse dm Forretningens Gang i dét forløbne Aar.
2. Fremlæggelse, af Regnskabet, Forslag til Udbyttes 

Fordeling samt Vedtagelse af Regnskabet og Medde
lelse af Decharge til Bestyrelsen.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsen. .
4. Valg af Revisorer.

• g
Adgangskort udleveres paa Selskabets Kontor, Kvæst

husgade Nr. 1, imod behørig Legitimation fra den 22. 
Februar og indtil Tirsdag den 25. Februar Kl. 12 Fm.

Kjøbenhavn, den 10. Februar 1908.
Bestyrelsen.

----------------------- -------------------------------------------- .-------- -—------------------------—

De private Assurandeurer lim
I Kjebenhavn uc \ /

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa VærdiforMlcringer, til-billige Taste 
. Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegram-Adresse Tclefoo-Nr.
16, HolménB Kanal. - : -C Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Febr. 1908.

Vekselkurser d. II. Februar 1908.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 897. 90
Danmark......................................... —
Norden .......................................... 847, 86
Kjøbenhavn ................................... 54- 7. 55*/, 56
Carl ................................................ 82 81 83
Dannebrog..................................... 827. -83 827. 83
Skjold.............................................. 60 65
Urania............................................ 51- 7, 50 50*/,
Union.............................................. 55 57
Dampsk. af 1896 ........................... 83 82 84
Hejmdal......................................... 95 102
Østasiatiske................................... 127- 7. 127 127*/.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... — —
Gorm.............................................. — —

_ _
Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — —

_ _
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 61'/* -62 61’/, 62

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
4*/, % foren. Dampsk-Selsk.......... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % •ttats amort............................. _ _
3 uops. Stats......................... 95*/.

84
97
85

3*/, % Kbhvn.s Kreditf............... 84 86
4 % — — 2. Serie.. 91*/. 917.
4% - - 1. - ■■ 94*/, 96*/,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87 87*/,
4% - - 7. — .. 867. 87
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92*/* 927,

Aktier.
Nationalbank ................................ 152- 7. 152 152*/,
Privatbank..................................... 1177. -7. 117 1177.
Landmandsbank............................ 132- 7« 132 132*/*
Handelsbank.................................. 1377« -138. 1377. 138
Grundej er bank.............................. — —
Burm. & Wain.............................. 707, —8//4 70*/. 717.
Helsingørs Jærnsk......................... 967, 96*/, 97
Sukkerfabr...................................... 202— 203 202 2027,
Bryggeri Aktier..................-.......... 141- 7, 141*/, 142

Notering paa Berlins Bars d. II. Februar 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.23 18.19
Paris.............................................. 72.65 —
Amsterdam..................................... 151.35 —
Wien.............................................. 76.15 —

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3’/io % — Boden Kredit................................
O °/0 Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — — 1890....................................

214.20
81.50
73.60

101.60
100.75
92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk." 148,000, „Norden" 42,000, „Kbhvn." 60,000. 
„Dannebrog" 20,000, „Gorm" 2,000, „Urania" 4,000, „Union' 
20,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 452,000, „Østas. Komp." 
226,000, „Danmark" 4,000,\„Dampsk. af 1896“ 6,000, „Carl" 
24,000, „Skjold" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Anvendt i de største og fineste Skibe

Emallien 
pa.legges '«”i — W 
tyk — paa alle itidanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerbeden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalrgges kold ligeaom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bankers og 
Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr”.

'S
S Shlbsprogiantering. c 

(^Telefon 4922 ”

Stenfiskerfartøj, 
galeaserigget, godt bygget, 
15 Aar, laster 34 Læster, er 
billig til Salg straks. Billet, 
mrk: „183“ modtager Bla
dets Kontor.

Dagsorden
ved

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings,
Afdeling for mindre Skibe, 

Generalforsamling i Svendborg
Tirsdag den 18. Februar 1908, Kl. 10 Formiddag i Borger

foreningens Lokale, (Indgang i Fruestræde).

1. Valg af Sekretær.
2. Ledefyr over Løgstør Grunde.
3. Bibeholdelse af den nuværende Grænse for indskrænket 

Fart.
4. Minimalfragteme og ensartede Certepartier, herunder:

a. Forandring af Tiden for Sommerraterne
b. Fastsætte Rater for Trælaster fra Gotland, Vester- 

vik Distr., Oscarsham og Kalinar til bornholmske 
Havne.

5. Forslag om at Kontingentet til Nordevropæisk Sejl 
skibsreder-Forbund for den mindre Afdeling indbetales 
gennem de respektive Søassurancer.

6. Forandring af den hidtil fulgte Regel for Ristornoens 
Udbetaling i Danske Skibsrederes gensidige Ulykkes
forsikring for Søfolk.

7. Dansk Søfartstidende.
8. Hollandske Skibes Udelukkelse af dansk Kystfart.
9. Forbedring af Fakse Havn.

10. Fyr og Sømærker.
11. Mødested for næste Generalforsamling.
12. Repræsentantvalg til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Generalforsamling.
13. Eventuelt Valg af Revisorer.
14. Forskelligt.

C. Jensen,
Formand.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 34.42



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Laurentius, Toldbodgade 14. 

Telefon 1201.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Address: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aabafalar ilg net alt til Faget heakaraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G.’W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. <6. Telt. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243. 

“c. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yacbtklob.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHE^ 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priecr.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

9 Skibsproviantcriogsforretoing
3 Urtekram* & Farvehandel.
- Havnegade 37, Nakskov. S

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse: Tcleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copeneure 42

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Mr.: „Valtkaln", LotIiø.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

paa Pladsen.
Bedste og billigste Proviantering

Husk ^^==:—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne tor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud. 
Læo Mærke til Navnet 

„Bitmnastic“

'P'MA'V' PTlffJUlH ufortoldet 18 Kr.
W V Vil ttll, Kasoo indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

anbefales til d'Hrr. Skibekaptajner
ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

■^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

„ W oiver ine“
Baade-Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

I I
som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang

sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".
Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)

Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ . . . / Buhl, Frederlkthavn.
Telegram-Adresse: j Carllioltørmann, K|ihtibuyn.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes XI. 10—12 og 7—9| for Damer KL6—7.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Ådr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isolerlngsmateri- 
alier af Jnfusorie-Jord. 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

% Tugboaf Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance« 134.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
tf/J billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun Qf 1, Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Falæ 470 x.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5, 
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. Februar 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakeø Kedler
Higginøonø eelvøm. Loøøehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope
Rednlngekrandøe og
Rednlngøbslter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

PosbAdresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15

Adr.: I
st.Aonæl Compo9itioner
Plads 1 el * til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM rxpHOLZAPFEL) 

Indregistreret Varemærke

Rastbeskyttende Farve
tu

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjobenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monste ds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness.,
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIMJE AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamerø
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
StOT-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts jfetalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
  Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er na adgaaet fra Fabriken. Onldmedallle: Parle 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.
T.gJlXjoa P. Jørgensen, Bragesgade 10. „Moftraik-

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

6uvarbbMB.il.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Skibsfører Sløurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

CardilT, 30, Evelyn Strcet, 
London, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C. 
Newcastle on Tync 21, Quccn Strcct, 

Newport mon III, Dock Strcct, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen,NoriUiy,Fanø.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,fi—b Aften. Søndag 10—11«, 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—3.

Berg & Larsen
forhen Martin Nlnnon

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Skib til Salg.
Skonnert „Maren", der maaler 
30,76 Tons, laster 75 Tons 
dw., godt udhalet, sejler uden 
Ballast, er billig til Salg, naar 
Handelen kan ske straks.

Henvendelse til
C. Clausen 

Møllergade, Marstal.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pliarm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y. 

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre,
Briller, Pioccocz, Kikkerter.

Skonnert
„Pauline" 27,98 Tons, laster 
60 Tons dw., er til Salg ved 
Henvendelse til

H. P. Jørgensen, 
Prindsegaden. Marstal.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postvasrdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „VanhaarBt".

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroco. 

Hartlg Ekipedltlon. — Billige Priler, 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcosea. 

Telefon 7262«

Galease.

Jagt fil Salg,
bygget i 1878 til Stenfiskeri, 
drægtig 1744/100 Br- Tons, laster 
35 Tons d. w., udmærket 
udhalet, kan, grundet paa Eje
rens Død, købes billig ved 
Henvendelse til

J. O. Sørensens Enke, 
Strandvejen 51, Thisted.

PRIMA BUNKER-KUL.
BA BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

Motoren „Gideon”

En Galease, stor 22,22 
Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjobing, Falster.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.

6uvarbbMB.il
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Kjøbenhavn, d. 20. Februar 1908.

Ordinære Afskrivningers Fradragning i 
den skattepligtige Indkomst. Under Henvisning 
til tidligere Forhandlinger mellem Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart og Skattedepartementet om . For- 
staaelse^ af § 6 a i Loven om Indkomst- og Formue
skat til Etaten har Skattedepartementet under 7. ds. be
svaret Repræsentationens Forespørgsel om, hvorledes den 
i nævnte Paragraf hjemlede Ret til ved Beregningen af den 
skattepligtige Indkomst at fradrage ordinære Afskrivninger 
bør anvendes overfor Aktieselskaber, der driver Søfart, 
navnlig i Tilfælde, hvor saadanne Afskrivninger ikke 
fremgaar af det af det paagældende Selskab aflagte 
Regnskab. Idet Skattedepartementet fremhæver, at Spørgs- 
maalet henhører under de skattelignende Myndigheders 
Afgørelse, meddeler det, at man efter paany at have 
taget Spørgsmaalet under Overvejelse er kommen til 
den Anskuelse, at der ikke vil være noget at indvende 
imod, at der i Henhold til den citerede Lovbestemmelse 
i den skattepligtige Indtægt for saadanne Aktieselskaber 
fradrages et Beløb som ordinær Afskrivning, uanset at 
Regnskabet ikke fremviser saadan Afskrivning, men hele 
Overskudet udbetales.

Dansk Sej ls ki b s r e de r i-Fore n i ngs Kreds
afdeling forÆrø afholdt d. 15. ds. sin aarlige General
forsamling i Marstal. Til Stede ved Mødet var Hoved
foreningens Kasserer, Kapt. Minor Rasmussen, og 
dens Sekretær, Red. Emil Krogh.

Fra Kredsstyrelsen forelaa Forslag om, at General
forsamlingen skulde bemyndige Kredsstyrelsen lil at 
arbejde hen til et nøjere Samarbejde mellem Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening og Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund*).

Paa Bestyrelsens Vegne anbefaledes Forslaget af 
Navigationslærer H. J. Christensen. Man vilde vist
nok kunne opnaa adskillige Fordele ved at følge den af 
Forslaget anviste Vej, selv om det vel nok var givet, at 
der vilde være en Del praktiske Vanskeligheder at over
vinde. I meget høj Grad vilde Forslagets Skæbne natur
ligvis være afhængig af den Stilling, som Kredsafdelingen 
for Fyn vilde indtage dertil.

Navigationsskolebestyrer Hansen anbefalede lige
ledes Forslaget.

Mægler H. Petersen henledede Opmærksomheden 
paa, at Forslaget vilde medføre, at alle Medlemmer af 
Ærø Sø-Assurance vilde blive obligatoriske Mddlemmer 
af Forbundet.

Efter yderligere Diskussion vedtoges det at give 
Kredsstyrelsen den ønskede Bemyndigelse.

Paa Forslag af Krcdsstyrelsen genvalgtes d’Hrr. B. 
B. Fries og J. C. Jensen og valgtes Kapt. N. E. S c h m i d t 
til Delegeret, hvorefter Dagsordenen var udtømt.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe afholdt sin aarlige Generalforsam
ling i Svendborg i Tirsdags.

Referatet af Forhandlingerne vil fremkomme i næste 
Nummer af Dansk Søfarlstidende.

Gennem Ritzaus Bureau er indløbet nedenstaaende 
Telegrammer om Generalforsamlingens Forløb.

Svendborg, d. 18. Februar. Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Afdeling for mindre Skibe afholdt i Dag

*) Se Referatet fra Generalforsamlingen i Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Kredsafdeling for Fyn 
paa andet Sted i Bladet.

Hovedkreds-Generalforsamling i Svendborg. Det ved
toges bl. a. at udtale sig for Ønskeligheden af Ledefyr 
over Løgstør Grunde samt at anmode Hovedforeningen 
om at henstille til Ministeren at udvide Grænsen for 
den indskrænkede Fart paa Østersøen til at omfatte 
hele Østersøen og den botniske Bugt. Det vedtoges at 
søge Tiden for Sommerraternes Gyldighed fastsat til 15. 
April —15. September.

Endvidere vedtoges det at opfordre Bestyrelsen til 
at indgive Andragende . til Regeringen om, at det maa 
blive forbudt hollandske Skibe paa indtil 100 Register- 
Tons Netto at gaa i indenrigsk, dansk Fart. Næste Ge
neralforsamling vedtoges det at afholde i Marstal. Efter 
at man derpaa havde forhandlet om forskellige andre 
Spørgsmaal af Interesse for Søfarten, sluttede General
forsamlingen.

Undervands Klokkesignaler. Raketappa
rater om Bord i Skibe. I Aarsberctningen for 1907 
af 30. Januar d. A. fra Generalkonsulatet i London til 
Udenrigsministeriet meddeles følgende om Udviklingen 
af disse Spørgsmaal i England:

I Aarsberetningen for i Fjor meddelte Konsulatet, 
at der var Forslag fremme om, at alle Fyrskibe langs 
Kysten skulde forsynes med undervands Signalapparater. 
Tanken var, at ogsaa alle Handelsskibe gradvis skulde 
forsynes med lignende Apparater, hvorved saavcl Men
neskeliv som store Værdier kunde blive sparet hvert 
Aar. Dette Spørgsmnal har ogsaa været fremme Gang 
efter Gang i det forløbne Aar.

The Bdard of.Trade og Trinity House. som 
staar for alle Redningsstationerne ved Kysten, har været 
optaget af Eksperimenter i denne Retning, men det for
lyder, at Skibsrederne fastholdt deres Forlangende, at 
Udgifterne ved Oprettelsen af Signalstationerne skal 
bæres af Staten og ikke af dem.

Sagen verserer for Chamber of Shipping, som 
for nogen Tid siden udnævnte et Underudvalg for at 
undersøge hele Spørgsmaalet, og senere skulde saa 
Chamber of Shipping rette en Henvendelse til Rege
ringen for at gennemføre dettes Forslag.

The White Star Line, som allerede for nogen Tid 
siden udstyrede sine Atlanterhavsdampere med under
vands Signal-Apparater, har nu bestemt sig til at an
bringe lignende Apparater paa alle deres Lastbaade. 
Dette Skridt har Linien bestemt sig til efter de meget 
gunstige Beretninger, som Kaptajnerne paa dens over
søiske Passagerdampere har indgivet.

Som Resultatet af andre Forsøg, der er gjort i 
denne Retning, meddeles det, al man er naaet til ved 
Hjælp af et elektrisk Kabel at kunne betjene en Advarsels
klokke under Vandet mange Mile fra Kysten.

Navnlig under Hensyn til Dampskibet »Berlins« 
Undergang ved Hook of Holland har Board of Trade 
udnævnt en speciel Komite, som gennem de forskellige 
Marine-Superintendenter og Kaptajnerne paa de vigtigere 
Passagerdampere skal søge oplyst Hensigtsmæssigheden 
af at gøre det lovtvunget for alle britiske Passagerdam
pere at føre Raketapparater. Lige siden »Berlins« 
Undergang har dette Spørgsmaal været under ivrig 
Forhandling, og man mener, at hvis Skibene havde 
været udstyret med sadanne Apparater, vilde Tab af 
Liv'sandsynligvis været undgaaet ved flere af de store 
Skibbrud.

Loven i Amerika tvinger a 11 e Passagerskibe, som 
sejler under det amerikanske Flag, til at have disse 
Apparater, men ikke 5 pCt. af de engelske Skibe fører 
dem.

Det forlyder nu, at der officielt er fattet Beslutning 
om at anbringe undersøiske Signalklokker paa alle Fyr-
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skibe ved de britiske Kyster som en yderligere Foran
staltning til at undgaa Ulykker under Taage, hvor de 
almindelige Luft-Signaler ikke kan opfattes. Der er i 
disse Dage foretaget vellykkede Forsøg med Afsendelse 
og Modtagelse af saadanne undersøiske Signaler af 
Grimsby-Trawleren »Cynus«, der for Øjeblikket er den 
eneste Trawler i Verden, der har saadanne Apparater 
om Bord.

gifter med Klarering i Zeebrugge. De maa sende deres 
Walerelcrk med Jernbanen til Zeebrugge for at vente 
paa Skibet, og ofte hænder det, at dette døjer længe 
med nt komme ind, paa Grund af Vejrhindringer eller 
paa Grund af Vandstanden. Herved opstaar der ofte 
Tab af Tid og Penge. Rejsen til Zeebrugge maa ogsaa 
foretages, naar Skibet skal klareres for Udgaacnde.

(»Norges Sjøfartstidende«.)

Skibsreder F. J. Hansen, Rotherhithe, London, 
har meddelt Generalkonsulatet i London følgende: 
Den britiske Ulykkesforsikring l’or Søfolk. 

Efter Ikrafttrædelsen af »The Workmen’s Compensation 
Act« den 1. Juli 1907 er herværende Assurance-Kom
pagnier gaaet ind paa at lade »The Shipping Federation« 
bestemme Skadeserstatnings-Beløbene for alle Fordringer 
vedrørende Skibsfarten, der maatte fremkomme i Hen
hold til denne Lov. Risikoen tegnes enten af forskel
lige Kompagnier eller maaske oRest af gensidige Sel
skaber, af hvilke »West of England Proleclion and 
Indemnity Association«, London, saml »The North of 
England Protection and Indemnity Association«, New- 
castle, er de vigtigste; dog paatager enhver Agent fra 
»Lloyds« sig ogsaa denne Risiko.

Rederne sikrer sig næsten altid gennem Assurance 
mod denne store Risiko. Nogle Selskaber har ved Be
regningen af Risikoen udelukkende taget Register-Ton
nagen i Betragtning uden Hensyn til Mandskabets Antal, 
andre har lagt dette som Basis uden Hensyn til Ton
nagen.

»Oscar II« redder en Skibsbesætning. Fra 
Kristiania telegrafercs lil R. B. Tirsdag Aften. Om 
Morgenen d. 10. ds., da »Oscar II« befandt sig omtrent 
paa Højde af New Foundlandsbankerne, observeredes 
et Sejlskib med Nødflag og Signaler, der viste Proviant
mangel. En af »Oscar II«s Redningsbaade blev sat ud, 
forsynet med rigelig Proviant. Det viste sig at være 
en engelsk Skonnert »Richard Graves«, der saa godt 
som hele Tiden efter sin Afgang fra Cadiz havde kæmpet 
med nordvestlig Storm i 67 Dage. Mandskabet, 5 Mand, 
var stærkt medtaget af Sult og Overanstrengelse. Da 
Skibet var læk, og der inleL Haab var om at bringe 
det i Havn, besluttede man at forlade det. Skibs
papirerne og Mandskabets Tøj bragtes om Bord i Red- 
ningsbaaden, som i god Behold returnerede til »Oscar 
II«, hvor Mandskabet ved omhyggelig Pleje lidt efter 
lidt kom lil Kræfter igen. Det landsattes i Kristians
sand d. 16. ds. Da »Richard Graves« laa farligt i Far
vandet for øst- og vestgaaende Skibe, blev det stukket 
i Brand.

Det sjette nordiske Søfartsmédc. Paa et i 
Kristiania d. 15. ds. afholdt Møde, hvortil Nordisk 
S k ibsrederforenings Bestyrelse havde indbudt Skibs
fartsinteresserede, blev der valgt 10 Medlemmer til en 
Komite, der skal udføre det forberedende Arbejde til 
det sjette nordiske Søfartsmøde. Mødet skal afholdes i 
Kristiania i Sommeren 1908.

Af Sager, der muligvis vil komme frem til Behand
ling paa Søfartsmødet nævntes bl. a. »Jernbanernes Ind
flydelse paa Skibsfarten«, »Rømningsspørgsmaalet« og 
»En international Overenskomst om Lanterner«.

Fra Firmaet L. H. Carl har vi modtaget Meddelelse 
om, at Hr. A. O. Andersen, der i omtrent 20 Aar 
har været knyttet til Forretningen, under 15. ds. er 
optaget som ansvarlig og til Underskrift berettiget Del
tager i Firmaet.

Firmaet L. H. Carl vil saaledes for Fremtiden blive 
tegnet af d’Hrr. Poul Carl og A. O. Andersen.

Den danske Skibsfart og Suezkanalen. I 
Aaret 1907 har 18 danske Dampskibe med en samlet 
R.-T. af 36,501 passeret Kanalen for udgaaende og 19 
Skibe med en samlet Tonnage af 41,979 for hjemgaaende; 
tilsammen 37 danske Dampskibe med 78,480 Tons.

I alt passeredes Kanalen i 1907 af 4,269 Skibe 
med c. 12,500,000 Tons; heraf var 2,654 Skibe med 
c. 8 Miil. Tons under engelsk Flag og 580 med c. 2 
Miil. Tons under tysk Flag.

Klarering i Zeebrugge. Alle Skibsmæglere i 
den belgiske Havn Bruges forlanger fra 1. Februar i 
Aar et Gebyr af 1 Pund Sterling for alle Skibe, som 
passerer Zeebrugge bestemt til Bruges, for Ind- og Udkla- 
rering. Flere Medlemmer af den derværende Mæglerforening 
har klaget over, at dc har haft Vanskelighed med at faa 
denne Afgift hos nogle Rederier. Mæglerne finder det 
derfor nødvendigt at forklare, at de ikke har faa Ud-

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Fyns Kreds

holdt i Søndags aarlig Generalforsamling i Svendborg 
under Ledelse af Kredsformanden, Havnefoged Carl E. 
Møller. Tilslutningen var næppe fuldt saa stor som 
sædvanlig — c. 40 Deltagere var mødt — og Dags
ordenen var ogsaa mindre fyldig end ellers.

Havnefoged Møller, Svendborg, aabnede General
forsamlingen med at byde Velkommen, specielt til Hoved
foreningens Sekretær, Redaktør Krogh og til d’Hrr. J. 
C. Carlsen og H. Bager fra Marstal.

Om Aarets Virksomhed

udtalte F o r m a n d e n, at Bestyrelsen havde i Aarets Løb paa 
forskellig Maade søgt at arbejde for Foreningens og 
Søfartens Interesser. Nægtes kunde det dog ikke, at 
forskellige Forhold havde lagt et vist Tryk ogsaa paa 
Kredsafdelingens Virksomhed. Man maatte imidlertid 
haabe, at denne Periode nu var overstaaet, og at vi 
atter stod overfor en rig Arbejdsperiode.

Lovrevision.

Kassereren og Sekretæren Rejseagent, Kapt. Ferd. 
Nielsen oplæste de af et Udvalg fra 25. Februar 
1906 vedtagne, temmelig gennemgribende Love, som 
godkendtes af Generalforsamlingen med Lovkraft fra 
1. Januar 1908.

Regnskabet

for Aaret 1907 forelagdes ligeledes af Kassereren. I 
Aarets Løb har været indtegnet følgende Antal Skibe:

fra Svendborg 42 med 5,933 Tons
— Troense 21 — 3,032 —
— Thurø 94 — 13,135 —
— Rudkjobing 16 — 1,513 —
— Odense 2 — 309 —
— Faaborg 3 — 400 —

i all 178 med 24,372 Tons
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Der var endvidere indtegnet 5 Medlemmer fra Svend
borg, 2 fra Thurø og 1 fra Odense. Kontingentet har 
til Hovedforeningen udgjort Kr. 2,012.80, til Lokalfor
eningen Kr. 427.04. For Lokalforeningen er Ind
tægterne opgjort med Kr. 995.38, Udgifterne med Kr. 
324.12. Aaret sluttes med Kassebeholdning, Kr. 671.26.

Valg.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Mægler A. 
Hansen, Svendborg, til Revisor Købmand A. E. Han
sen, Svendborg, og Skibsbygmester N. P. Petersen, 
Thurø.

Bestyrelsen har til Lettelse for Formanden valgt 
Rejseagent Ferd. Nielsen til Kasserer og Sekretær, 
hvilken Ordning Generalforsamlingen godkendte.

En Sammenslutning drøftes.

Formanden meddelte, at der var fremsat Ønske 
om en Diskussion af Muligheden for et nøjere Samar
bejde mellem Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og Nord- 
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund, hvilket Forslag Tale
ren for sit eget Vedkommende var meget betænkelig ved.

Forslaget, der Dagen forud havde været til Be
handling paa Ærø Kredsens Generalforsamling, blev 
Genstand for en lang og indgaaende Diskussion. De 
fra Marstal fremmødte Medlemmer gjorde Rede for 
Ærø Kredsens Syn paa Spørgsmaalet og anbefalede 
Sagen. I det store og hele stillede man sig af forskel
lige Grunde noget skeptisk overfor Muligheden af at 
opnaa væsentligere Fordele ved nøjere Samarbejde mel
lem de lo Foreninger, og man var navnlig ængstelig 
for at Sagens Virkeliggørelse muligvis kunde svække 
den sikre Position, som Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening i Aarenes Løb havde skaffet sig ved et 
maalbevidst og samdrægtigt Arbejde paa helt andre 
Felter end dem, paa hvilke Forbundets Opgaver maa 
søges.

Til Slut vedtoges det dog-at opfordre Kredsstyrel
sen til at forhandle videre med Ærø Kredsen om Sagen, 
forinden Hovedforeningens Generalforsamling til Sommer, 
idet man erkendte at Spørgsmaalet vel kunde være en 
nøjere Drøftelse værd.

VIcekonsulater.

Formanden forelagde Skrivelser fra Hovedfor
eningen med Anmodning fra Fællesrepræsentationen om 
Udtalelse angaaende Oprettelse af Vicekonsulat i Dakar, 
Senegal, Vestafrika — efter Forslag af Kapt. E. B. Hansen, 
>Kodan«, Marstal — - og i Calamata i Grækenland, 
hvilken Plads bl. a. er søgt af »D. F. D. S.«s og J. 
Philip Jørgensens, Thurø, Skibe.

Formanden bemærkede, at Bestyrelsen efter sin 
Stilling under Arbejdet for Konsulatafgiftens Afskaffelse 
ikke ret vel kunde anbefale ny Konsulater.

Philip Jørgensen, Thurø, tilføjede, at han ganske 
vist har haft et Skib i Calamata men ikke trænger 
til Konsul i den Anledning.

Carlsen, Marstal, nævnede Eksempler paa for
tvivlede Forhold i Dakar, hvor der absolut trænges til 
Konsulat.

Det vedtoges at anbefale Ansættelse af Vicekonsul 
i Dakar, men ikke i Calamata.

Hovedgeneralforaamllngen

for »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« afholdes i Svendborg 
i Juli Maaned, og Bestyrelsen bemyndigedes til at arran
gere denne lidt festlig.

Søfolks Opholdsrum.

Redaktør Krogh meddelte paa Opfordring, at det 
er lykkedes »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« at blive re
præsenteret i Kommissionen, som skal revidere Lovens 
Bestemmmelser herom, og at Ministeriet paa dens Ind
stilling har udnævnt J. Philip Jørgensen, Thurø og 
Skov, Esbjerg, til Medlemmer af Kommissionen.

Taleren bringer tillige en Hilsen fra Foreningens 
Formand, Konsul Rechnitzer.

Formanden lakker for Oplysningerne og Hilsenen.

Dermed hæves Generalforsamlingen.

Den indskrænkede Fart.

Fra Kaptajn O. P. Jensen, Thurø, forelaa i An
ledning af Navigationskommissionens Overvejelser et 
Forslag, hvorefter Grænsen for den indskrænkede Fart for 
mindre Skibe bør søges udvidet til at omfatte hele 
Østersøen med den finske og den botniske Bugt, even
tuelt at Linien bliver Dagerort — svenske Bjørn, men 
under alle Omstændigheder at Grænserne ikke ind
skrænkes fra, hvad de er nu.

Formanden forelagde Forslaget og bemærkede, 
at dette jo havde størst Interesse for den mindre Afdeling, 
som snart holdt Generalforsamling.

Rejseagent, Kapl. Ferd. Nielsen, anbefalede at 
støtte Forslaget.

Mægler A. Hansen, Svendborg, fandt del noget 
betænkeligt at føre Forslaget frem.

Kapt. Cliri stiansen, Thurø, fandt, at Sagen burde 
støttes til Gavn for de mindre Skibe.

Kapt. Jul. Larsen, Svendborg, var af samme Mening.

Det vedtoges at støtte Forslaget.

Om Sammensætningen af Halvcirkel 
Deviationen ved magnetisk Breddefor

andring.

Vi har modtaget følgende:
Naar man kender Koefficienten B paa to Steder 

med betydelig magnetisk Breddeforskel, samt Horizon- 
talkraften og Inklinationen begge Steder, kan man som 
bekendt finde, hvor meget af Koefficienten, der er for- 
aarsaget af haardt og hvor meget af blødt Jærn. Sæd
vanligvis udføres denne Beregning ved Hjælp af to 
Ligninger med to ubekendte; men som nedenstaaende 
Fremstilling vil vise, lader den samme Beregning sig 
udføre ved ulige simplere Midler, der formodentlig vil 
falde en og anden nok saa let som den rent mate
matiske Behandling af Spørgsmaalet; den eneste Forud
sætning, der kræves, er Regning med positive og nega
tive Tal.

Lad os altsaa forudsætte, at vi kender B paa to 
Steder med betydelig magnetisk Breddeforskel samt 
Horizontalkraften og Inklinationen begge Steder. Som
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bekendt forandrer den Del af Koefficienten, som er 
foraarsaget af blødt Jærn, sig i samme Forhold som 
Tangens af Inklinationen ved magnetisk Breddeforandring, 
medens den Del af B, som er foraarsaget af haardt Jern 
forandrer sig omvendt proportionalt med Horizontal
kraften ved Breddeforandring. Man kan nu løse Opgaven 
paa den Maade, som efterfølgende viser, samt beregne 
hvad B vilde være paa et hvilket som helst Sted paa 
Jorden, og man vil saaledes være i Stand til at anbringe 
Flindersbarre og Magneter nogenlunde rigtigt.

Koefficienten C lader sig naturligvis adskille i sine 
to Bestanddele paa samme Maade som B.

Der kan paa Forhaand intet vides om den nærmere 
Sammensætning af B, og man maa derfor foreløbig nøjes 
med at gisse, hvor meget af B der skyldes haardt Jern og 
hvor meget blødt Jern. Man vælger altsaa vilkaarligt, hvor 
meget af B man antager skyldes haardt Jern paa 1ste 
Sted og kalder denne Del Bhl; da den hele B kendes 
paa Stedet, er altsaa den Del af B, som skyldes blødt 
Jern B—Bhi = Bbr Var ovenstaaende rigtigt, vilde B^ 
ogsaa være rigtig, men da dette næppe er Tilfældet, op
stilles paa ganske tilsvarende Maade en anden Gisning 
over Sammensætningen; B = Bh2 + Bb2. For nu at finde 
hvor meget af B, der i Virkeligheden skyldes haardt 
Jern, hvilket vi kalder Bh, og hvor meget blødt Jern 
(Bb), kan man gaa frem paa følgende Maade:

Man reducerer først B^ til 2det Sted efter følgende 
Proportion:

Horizontalkraften 2detSted: Horizontalkraften 1ste 
Sted = Bht 1ste Sted : Bht 2det Sted.

Derpaa reduceres Bb2 til 2det Sted efter Propor
tionen :

Tangens til Inklinationen 1ste Sted: Tangens til 
Inklinationen 2det Sted = Bbj 1ste Sted : Bb! 2det Sted.

Summen af Bi,! + Bbt, begge 2det Sted, kalder vi 
Bj, og denne Størrelse vil altsaa være lig obsv. B 2det 
Sted, for saa vidt første Gisning var rigtig. Reducerer 
man paa samme Maade Bh2 og Bb2 til 2det Sted, adderer 
dem og kalder Summen B2, vil denne være lig obsv. B 2det 
Sted, om 2den Gisning var rigtig. Subtraheres nu Bt 
fra obsv. B 2det Sted faas altsaa B — Bx. Subtraheres 
B2 fra obsv. B 2det Sted faas B — B2. Man kan nu 
opstille følgende Proportioner:

(B - B2) - (B - Bt): (Bh2 - Bhj) 1ste Sted = (B - Bx): x 

1ste Steds (Bhl — x) er lig Bh, som er den Del af Koef
ficienten B, der virkelig er foraarsaget af haardt Jern 
1ste Sted.

(B - B2) - (B - Bj): (Bhj - Bbl) 1ste Sted = (B - Bt): x' 

1ste Steds (B^ — x') er lig Bb, som er den Del af Koef
ficienten B, der virkelig er foraarsaget af blødt Jern 
1ste Sted.

Til nærmere Oplysning anføres et Eksempel:

B i Plymouth — 4° 25 i Følge Obsv.
B i Kap det gode Haab — 7° 78 — —
Horisontalkraft i Kap det gode Haab 1,17

— i Plymouth 1,00
Tangens til Inklination i Plymouth + 2,46

— — Kap gode Haab — 1,43

— 4° 25 B observeret i Plymouth............. — 4° 25
— 10° 00 Bhl Plymouth.................................Bb2— 20° 00
+ 5® 75 Bbl - ................................. Bb2 + 15° 75

Reduceres disse Værdier til Kap det gode Haab 
haves

1,17 : 1 = — 10° : Bhl i Kap; heraf Bbl =— 8°55 
+ 2,46 : — l,43 =+5®75 : Bbl i Kap; heraf Bbl =— 3«34

1,17 : 1= — 20° 00 : Bh2 i Kap; heraf Bh2 =- 17«09 
+2,46 : — 1,43 = +15° 75 : Bb2 i Kap; herafBb2=- 9®16

— 8° 55 Bhi i Kap......... .............................. Bh2 — 17° 09
— 3° 34 Bbl i Kap........................................ Bb2 — 9° 16
— 11®89 = Bi...................................................B2=— 26° 25
— 7° 78 = Obsv. B i Kap.......................... B =— 7® 78
+ 4° 11 = B—Bt B—B2 =+ 18° 47

B — B2 = + 18°47 Bh2= —20°
B — B( = + 4° 11 Bhl = — 10°

(B - B2) — (B — Bj) = + 14° 36 Bh2 - Bhl = — 10°
Bb2 = + 15°75
Bbl=+ 5° 75 

(Bb2 — Bbi)= + 10°Q0

Tilbage har man blot at finde Sammensætningen af 
B efter ovenfor angivne Proportion.

+ 14° 36 : - 10° = + 4° 11 :x; heraf x = - 2° 86 
+ 14° 36:+ 10°= + 4° 11 : x'; heraf x'= + 2° 86

Bhi - x= (“ 10°) - (- 2° 86) = - 7° 14 Bh af haardt Jern 
i Plymouth, 

bl-x'=( + 5°75)-(+2°86)=+ 2° 89 Bb af blødt Jern
i Plymouth

- 4°25 = B i do.

hvilket som man vil se, stemmer med obsv. B i Ply
mouth.

Vil man reducere de fundne Størrelser til Kap, 
har man
1,17 :1 = - 7° 14 : x; altsaa x=-6°10 B af haardt 

Jern i Kap, 
+ 2,46:- l,43 = + 2°89 :x'; altsaa x'=—1®68 B af blødt 

Jern i Kap
- 7®78 B i Kap, 

hvilket ligeledes stemmer med Observationen.

Da B kan tænkes sammensat paa en hvilken som 
helst Maade, er man øjensynlig berettiget til at vælge 
f. Eks. Bbi = 0 og Bh2 = 0, hvad der altsaa svarer til, 
at man i første Tilfælde betragter B som udelukkende 
fremkaldt af Magnetisme i haardt Jern, og i andet Til
fælde som udelukkende foraarsaget af Magnetisme i 
blødt Jern. Herved lettes Regningen noget, som vist 
nedenfor.

— 4° 25 observeret B i Plymouth............. — 4® 25
- 4° 25 B^ 1 Plymouth................................... ~B^ 0° 0

0® 00 Bbj ~ ................................... Bk2 - 4° 25

Reduceres til Kap faar man
1,17 : 1 = — 4° 25 : x; hvoraf x = — 3° 63

+ 2,46 : - 1,43 = - 4° 25 : x'; hvoraf x' = + 2° 47

- 3° 63 Bhl i Kap........................................... Bb2 0° 0
0°00 Bbl i Kap........................................... Bb2 + 2° 47

- 3° 63 Bx ..................................................... B2 + 2° 47
- 7° 78 B observeret i Kap...................... — 7° 78
- 4° 15 = B — Bt................................... B - B2 = - 10° 25

B —B2 = —10«25 Bh2 = 0°0
B-Bt=- 4° 15 Bbl =—4® 25

(B - B2) - (B - BJ=- 6° 10 Bb2 - Bhl = + 4»25 
Bb2 = - 4° 25 
Bbl = 0« 0

Bba - Bbl = - 4® 25

Man har nu i Følge ovenstaaende
-6° 10 : +4® 25 = - 4’ 15 :x; heraf x=+ 2®89
- 6® 10 : - 4® 25 = - 4« 15 :x'; heraf x'= - 2«89
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Bhl —x =(— 4°25) —(+2°89)=—7°14 = B foraars.af hrdt 
Jern i Plym.

Bbl-x'=( 0°00) —(—2°89)= + 2°89 =B foraars. af blødt 
Jern i Plym.

— 4°25 samlede B i Plym., 
altsaa samme Resultat som ovenfor.

Denne Regnemaade giver samme Resultat som Op
gaven løst ved Ligninger. Selvfølgelig bør der lægges 
megen Vægtjpaa, at man observerer B under Forhold, 
livor den remanente Magnetisme ikke faar for stor 
Indtlydelse paa Resultatet,

Man vil altsaa være i Stand til at anbringe Flin- 
dersbarre og Magneter nogenlunde rigtigt, men Devia- 
lionsundersøgelsc maa selvfølgelig ikke forsømmes.

Anbringelsen af Flindersbarre og Magneter er 
naturligvis kun rigtig, saa længe Jernet i Skibet er paa 
samme Sted, som da B observeredes; navnlig maa der 
ingen Forandring være sket i Jernets Beliggenhed i 
Tiden mellem Observationerne af B.

I de magnetiske Kort vil man finde Horizontal- 
kraften og Inklinationen samt Tangens til Inklinationen.

J. F. Lohmann..

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 22/1908, afsagt d. 12. Februar 1908. 
Tiltalte C. H. L. J., der fra 5. Juli 1907 havde været 
udmønstret med Dampskibet >Philadelphia« som Fyr
bøder paa ubestemt Tid, rømte i Steltin d. 11. s. M., 
fordi han var misfornøjet med Kosten om Bord.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Ved Sø- og Handelsrettens d. 17. ds. afsagte Dom til
kendtes der Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise en Bjerge
løn af 28,000 Kr. for Bjergning af Dampskibet »Arnold« 
af Stettin, som d. 15. Juni f. A. grundstødte paa Falsterbo 
Rev.

Dom i S. S. Nr. 23/inos» afsagt d. 15. Februar 1908. 
Tiltalte J. K. L., der fra 24. Oktober f. A. havde været 
udmønstret med Skonnert »Frederik og Ane« af Marstal 
paa ubestemt Tid som Ungmand og Kok, rømte i Norge 
d. 10. November f. A. uden hertil at have anden Grund, 
end at han fandt Arbejdet om Bord for strængt, hvor
over han dog ikke har klaget til Kaptajnen.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er La Plata Markedet, der ellers 
har været det eneste, som i de sidste Par Maaneder 
har vist noget rigtigt Liv, flovet lidt af, særlig for prompt 
Lastning, men hvis Rederne viser Sammenhold og 
Maadehold med Hensyn til at udbyde Tonnage, er der 
næppe nogen Fare for, at det foreløbig skal falde yder
ligere, da der endnu er meget Korn, som der skal 
fragtes for. Der er fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet sidst sluttet til omtrent 17/ å 17/3 
O. C. pr. Februar/Marts, 16/9 å 17/, 16/6 å 16/9 April/ 

Maj, medens Bahia Blanca betalte 17/ å 17/3 pr. prompt. 
Som Følge af det lidt svagere Returmarked er Kulfrag- 
lerne højere, og 9/ betaltes sidst fra CardilT pr. Marts, 
9/6 pr. April. Iøvrigt ligger det østlige Marked en Del 
fastere for prompt Lastning, og højere Fragter har 
været betalt, hovedsagelig fra Rispladserne. Af andre 
hjemgaaende Markeder er egentlig ingen lavere end for 
en Uge siden, tværtimod er der hist og her en ube
tydelig Opgang at notere, medens det om Kulfragterne 
gennemgaaende kan siges, at de ikke alene har hævdet 
deres tidligere Niveau, men stedvis endog kan opvise 
enkelte smaa Stigninger, saaledes f. Eks. til den østlige 
Del af Middelhavet. Fra Cardiff lil Port Said eller 
Aleksandria betalles saaledes 8/, til Venedig 8/3 å 8/9 
for Dampere paa op til over 6,000 Tons, men saadanne 
Rater er ikke en Smule for høje, snarere det modsatte, 
thi Sortehavs- og Middelhavs-Returfragterne er stadig 
nede paa et saadant Lavmaal, at det kun er forbundet 
med Underskud, i mange Tiirælde endog ret betydelige, 
at sejle for dem. Fra Odessa etc. er 6/ stadig det 
bedst opnaaelige til udsøgt Havn, men Ladning er meget 
knap, 7/6 betaltes Novorossisk/Bergen. Blandt de usle 
Fragter, som sidst er akcepteret for Erts fra Middelhavet 
skal vi nævne 6/ Porman/Rotterdam, 5/6 Benisaf/Tyne, 
5/9 Middlesbro »full terms«. Fra Bilbao betaltes ufor
andret 3/4% CardifT, 3/7% Newport, 4/ Middlesbro, 
4/1% Rotterdam.

Nordamerika viser saa at sige ingen Forandringer. 
Der sluttedes igen ikke faa Dampere med Petroleum ud 
til Østen, Basis 20 Cents Hongkong, 22 Cents én japansk 
Havn, 221/2 to Havne. Pr. f. o. w. blev der fra Mira- 
michi sluttet til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst 
til 38/9 én, 40/ to Lossehavne, særdeles beskedne 
Rater.

Østersøen er stadig livløs for prompt, og Raterne 
uforandret slette som noteret i forrige Uge. Pr. første 
aabent Vande og senere har der været noget mere Last 
fremme, og en Del ret store Kontrakter skal være 
bleven ordnet foruden ikke saa faa enkelte Befragt
ninger. Blandt Befragtningerne pr. f. o. w. nævner vi 
22/6 D/B. B. Kemi/London (1,000 Stdr.), 25/ D/B. l/3 
Boards Skellefteå/Goole (575), 23/ D/B. Umeå/Hull, 
32/6 pr. Favn Firewood Skellefteå/Great Yarmoulh 25/ 
pr. indtagen Favn Korlprops én Plads Wyborg Distrikt 
til West Harllepool.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet sluttes kun ganske enkelte Sej
lere for prompt Lastning af Mangel paa Salg af Partier, 
saa at Forholdene nærmest er Stilstand overfor det ret 
betydelige Antal Sejlere som søger Beskæftigelse. De 
enkelte Betragtere benytter sig af Forholdene og søger 
at trykke Ralerne ned til et Lavmaal, som ikke kan 
give Udbytte, men flere norske Redere akcepterer disse 
Undermaalere, medens danske Redere paa enkelt Und
tagelse nær, som f. Eks. 9 Frcs. pr. Tons Is fra Kristiania- 
fjord til Cherbourg, fordrer Minimalraterne. For senere 
Afskibning ogsaa fra Bottenhavene er nogle flere Laster 
fremme, men ogsaa her er Befragterne stemt for lave 
Rater, saa at der ikke sluttes noget nævneværdigt. For 
Returfragter hersker fremdeles det samme mørke For
hold, idet der ikke er Ladninger nok til den i Udlandet 
værende Tonnage.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
125 Tons Havre Stralsund/Kristiania 7% Mark, 

200 Tons Byg Heiligcnhafen/Rolterdam 7% Mark, 120 
Stdr. blandet Trælast Mandal/Stykkesholm 33 Kr., 95 Stdr. 
Stav Kemi/Tynen 32/6, 290 Tons Clay Charleslown/ 
Norrkøping 8/6, 400 Tons Clay Plymouth/Riga 7/,
230 Tons Kul Dysart/Paimpool 7/3, 350 Tons Kul Methil/ 
Stege £ 6.15, 340 Tons Kul Boston/Kjerleminde £ 7, 
280 Tons Sulphat Tynen/Gøteborg 5/9, 1,600 Fade Cement 
Aalborg/Reykjavik Kr. 1,50.
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Angaaende dc mindre Skibe, da har der gennetn- 
gaaende ikke fundet nogen særlig Forandring Sted siden 
forrige Beretning. Fra Danzig meddeles, al Befragtnings
forretningen pr. Foraar ligger temmelig flovt, man no
terer for Havre til Danmark 7 å 7*/2 Mark, Warberg 
6x/2 å 7 Mark; endvidere nogle Trælaster, saaledes til 
West Hartlepool, Plancons 9/ å 10/ pr. load. Foruden 
fra de i forrige Beretning nævnte tyske Østersøhavne, 
hvorfra samme Rate vedblivende noteres, udbydes ogsaa 
fra Wismar nogle Rugladninger pr. Marts til Danmark, 
Sydsverig 4 Mark, samt fra Lubcck en Del Ladninger 
Saltsten, saaledes til Gefle, Sundsvall, Hudiksvall 3*/2 
Mark, Uleåborg 4% Mark, Stockholm 3'/2 Mark og til 
forskellige danske og sydsvenske Havne 31/, å 4 Mark, 

ab danske Provins havne noteres en Del Byg
laster til Kjøbenhavn, saaledes fra Nakskov, Langøre, 
Stege og Køge; ogsaa enkelte Ladninger Hvede til Dan- 
manmark, Sundhavn er i Markedet.

ab Kjøbenhavn er det ualmindeligt flovt; 1)1. a. 
sluttedes Mel til Vejle 35 Øre og til Aalborg 30 Øre 
pr. Sæk; fra Kastrup er sluttet for Gødning til Nykjøbing 
Sjælland, Mullerup, Svendborg 13 Øre.

S ve ri g har stadig ikke meget at byde paa. Halm
stad noterer Skærver til Stralsund og Greifswald 4 Mark, 
at lade paa Kysten.

Med Hensyn til Trælastmarkedet da er der i Aar 
betydelig færre Laster til Danmark og tyske Østersø
havne end forrige Aar; ogsaa med Oplaster er det 
gennemgaaende ret sparsomt. Der noteres iøvrigt Sunds- 
vall/Kiel 21 å 22 Mark, Skellefteå/Lubeck 23 å 24 Mark, 
Søderham/Rostock 23 å 24 Mark, Uleaborg/Sønderborg 
23 å 24 Mark, Rfifsø/Neustadl (any size per 30/6) 19 
Mark.

Skibsførerforeningen af 1874.

En farende Skibsfører skriver til os:
I sidste Nummer af Dansk Søfartstidende udtaler 

»Hr. Sørensen«, at han vilde foretrække Kapt. Schultz 
valgt som Formand fremfor Kapt. Larsen. Jeg, der 
selv er Fører af en Fragtdamper, kan ikke give Hr. S. 
Ret i hans Ræsonnement; efter min Mening vil Kapt. 
Larsen være den, der passer bedst. Han er betydelig 
yngre end Kapt. Schultz, og hvad der maaske er af 
endnu større Betydning, han er mere kendt med For
eningsarbejdet og med Forholdene i Land. Hr. S.’s 
Frygt for, at Kapt. Larsen ikke skulde vide »hvor Skoen 
trykker«, er sikkert ugrundet, og iøvrigt vælger vi jo 
en Bestyrelse til at slaa ved Siden af Formanden.

Jeg er ikke som Hr. S. bekendt med, hvor mange 
»Ben« Kapt. Larsen har, men jeg véd, det er ikke flere, 
end at han hidtil som Bestyrelsesmedlem har haft Tid 
til at gøre et interesseret og stort Arbejde for For
eningen; iøvrigt er vore Midler jo indtil videre saa
ledes, at vi ikke kan give Formanden en Løn, hvis 
Størrelse vil berettige os til at forlange, at han absolut 
ikke maa have anden Beskæftigelse.

X.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 15. Februar, Kl. 6 
Eftm., i Foreningens Ejendom, Holmens Kanal 18.

Foreningens Formand, Kaptajn A. V. K il u d s e n, bød Velkom
men, og efter at Kaptajn J. J. Benedictscn havde overtaget 
Dirigenthvervet, fremlagde og gennemgik Formanden Foreningens 
reviderede Regnskab for Aaret 1907.

Den egentlige Foreniugskasse med Ligbærer- og 
Søbrudnekasseus Aarsregnskab balancerede med Kr. 13,868.40.

Blandt Indtægterne udgjorde: Kontingent Kr. 1,770.00, Indlræ- 
delsafgift af fire ny Medlemmer Kr. 192.00, Lejeindtægter af Gaar- 
den ved Holmens Kunnl Kr. 6,990.00.

Blandt Udgifterne udgjorde Administrationsomkostninger m. m. 
ialt Kr. 5,711.65, Ejeudomsomkostninger beløb sig til Kr. 3,496.61, 
Bidrag til FæUcsrcpræscutationen for dansk Skibsfart Kr. 200.00.

Kassebeholdningen ved Aarets Udgang var Kr. 3,745.14.
U nderstottolseskassens samlede Indtægt var ialt Kr. 

9,014.34. Understøttelseskassens Udgifter udgjorde: Understøttelse til 
ot gammelt Medlem: Kr. 60.00, do. til 8 do. u Kr. 50.00: Kr. 400.00, 
do. til 46 Enker å Kr. 50.00: Kr. 2,300.00, do. til 7 Børn å Kr. 20.00: 
Kr. 140.00, Vedligeholdelse af Gravsteder Kr. 55.00, Kassebeholdning 
d. 31. Decbr. 1907: Kr. 6,059.34. Tilsammen Kr. 9,014.34.

Skipperstiftelseus Indtægter udgjorde ialt Kr. 18,721.11, 
hvoraf fremhæves: Reuter al Obligationer m. m. Kr. 6,106.00, Leje
afgift Kr. 9,472.50 samt Gaver i Aarets Løb Kr. 935.00.

Af Udgifterne kan nævnes Renter Kr. 3,250.00, Skatter etc. 
Kr. 2,198.31, Lejegodtgorelser Kr. 2,850.00, Reparationer Kr. 3,322.27, 
Nytimrsgavc til 8 Skippere og 21 Enker i Stiftelsen Kr. 925.00. Kasse
beholdningen udgjorde den 31. Decbr. 1907 Kr. 2,732.76.

Skipperforouingon ejede den 31. Deccmbor 1907 ialt Kr. 
513,752.54.

Foreningens Ejendom, Hjørnet af Holmens Kaual og Holmensgado, 
or opført til en Værdi af Kr. 90,000.00 med en Prioritetsgæld af 
Kr. 37,000.00. Stiftelsen, Hjørnet af Viktoria- og Istedgade samt 
Gasværksvej er opført med en Værdi af Kr. 286,900.00 Kr. og med 
en Prioritetsgæld af Kr. 74,000.00.

Til Foreningen er henlagt Legater, der tilsammen udgør Kr. 
313,100. Foreningen har i det forløbne Aar udredet i Understøt
telse samt i Ligbærer- og Sobruduepenge et samlet Beløb af Kr. 
3,025.00.

I Stiftelsen var Friboligernes Antal ved Aarets Udgang 28, og 6 
Lejligheder var udlejet lor modereret Leje. Den Hjælp, der er ydet i 
Form af Fribolig eller Afslag paa Leje, kau ansættes til en samlet 
aarlig Sum af c. Kr. 10,000.00. Desudcu er der af Stiftelsens Mid
ler i Huslejegodtgørelser ydet et Beløb af Kr. 2,850.00 og i ekstra
ordinære Understøttelser til Beboere af Stiftelsen Kr. 925.00.

Til 32 Familier og enkelte Personer i Stiftelsen er der i Vinte
ren 1907—1908 uddelt 163 Tdr. Gaskokes.

Pesions- og Understottelseskassen for Skibsføreres og Styr- 
rnæuds Euker og Børn under 15 Aar ejede ved Regnskabsaarets Af
slutning Kr. 69,005.92. 1 Juni Termin 1907 udbetaltes til 46 Enker 
Kr. 20.00 til hver og i December Termin 1907 til 48 Enker Kr. 
20.00 til hver.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt af Forsamlingen.
Formanden aflagde derefter Beretning for det forløbne Aar. 

Med Beklagelse maatte lian meddele, at Æresmedlem af Foreningen, 
Skibsreder, Direktør Adolf Carl, var afgaaet ved Døden, og at seks 
al' Foreningens Medlemmer i Aarets Løb ligeledes var afgaaet ved 
Doden. Foreningen bevarer deres Minde i kærlig Erindring. (For
samlingen viste sin Tilslutning hertil ved at rojso sig).

Fire Medlemmer er slettet af Medlemsfortegnelsen, da de, saa 
vidt man har kunnet bringe i Erfaring, forlængst er døde. For
må n d o u fandt det ret underligt, at Medlemmer saaledes kunde gaa 
bort, uden at Foreningen fik nogen Meddelelse derom. Men selv
følgelig havde man intet at bebrejde de afdøde Medlemmer i don 
Retning, da dc jo ikke selv kunde melde deres Afgang. — Et Med
lem havde udmeldt sig af Foreningen og fire ny Medlemmer var ind- 
traadt i Aarets Løb. Foreningen havde derefter den 1. Januar 1908 
121 Medlemmor.

Foreningen har i dot forløbne Aar deltagot i FæHesrepræsenta- 
tiouens Arbejde. Særlig maatte nævnes Oprettolseu af Skolen til Ud
dannelse af Skibskokke, hvorved et betydeligt Savn var bleven af
hjulpet. Denne Sag havdo fundet megen Støtte i forskellige Kredse. 
Særlig havde Indenrigsministeriet og Grønlandske Handel vist stor 
VclvHjc og ydet Støtte ved at stille et af Handelens ældre Skibe til 
Raadighcd. Fartojet med Skolen, der har virket med Held, henligger 
som bekendt ved Børsbroeu. Paa Skipperforeningens Vegne havde For
manden deltaget i Arbejdet for denne Sag.

Formanden takkede Medlemmerne for deres Tilslutning til 
det udsendte Cirkulæro med Opfordring til at fojro Foreningens 50 
Aars Jubilæum den 30. Juni d. A. Bestyrelsen har besluttet i den An
ledning at udgive el Festskrift og har tænkt at sætte sig i Forbindelse 
med Slotsforvalter Bedring Liisberg og formaa ham til at 
skrive Lavets Historie. Festskriftet skulde væro en smuk og anselig 
Bog paa c. 350 Sider i stort Format, og hvert Medlem vil faa 5 
Eksemplarer af Værket tilstillet. Nogle Medlemmer bar været lidt 
betænkelige, fordi dc troede, at de skulde botale Bogen. Men det cr 
ikke Meningen. Foreningen afholder hele Udgiften. Bogen vH dog 
næppe kunne foreligge færdigtrykt paa selvo Jubilæumsdagen.

De tre Repræsentanter, der fratraadte efter Tur, d’Hrr. Kaptajner 
V. H e i u, J. C. S c h o u og J. P. Christiansen, genvalgtes on- 
stommigt. Ligeledes gonvalgtes enstemmigt de to Revisorer, d’Hrr. 
Kaptajner J. J. B e n c d i c t s o n og P. T. M. F o 1 k m a n n, samt de 
to Snppleanter, d’Hrr. Kaptajner S. P. A n d c r s o n og L. L. J o h n- 
s c II.

Protokollen oplæstes og vedtoges, hvorpna Dirigenten erklæ
rede Generalforsamlingen for hævet.
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Nykjøbing Mors Dampskibsselskab

har afholdt sin forsto aarlige Generalforsamling for Regnskabsaaret 
1907. Der udbetaltes 9 pCt. til Aktionærerne og henlagdes 5 pCt. 
til Reserve- og Fornyelsesfond. A. P. R. 

sten og Master er skyllet væk og der er saaledes kun Forskibets 
Dæk synligt, hvorover Søerne bryder.

Rita, Dpsk. af Kjøbonhavn, har været i Dok i Hamburg for at 
faa paasat en ny Skrue.

R i b c r h n u s, Dpsk. af Esbjerg, tilhørende D. F. D. S., har d.
17. ds. for Indgaaende i Kjøbenhavns Havn koHidcret med Dpsk. 
»Archtor« af London. »Archtor« fik en Del Skade i Forstævnen, hvor 
den fik en Lækage. »Riberhuus« var tilsyneladende ubeskadiget.

Fra Sø og Land.

En yngre Fyrboder, Niels Nielsen, Nyborg, som for kort 
Tid siden blev forhyret med Dampskibet »Energi«, er i Folge 
»Svendb. Amtst.« Onsdag den 5. ds. paa Rejsen til England sprungen 
over Bord i Nordsøen og druknet.

Skibets Fører, Kaptajn Svane, oplyser, at der blev gjort alt for 
at redde Niels Nielsen. En Redningsbøje blev kastet ud og en Baad 
sat i Vandet, men Manden ænsede ikke Bøjen og arbejdede sig længere 
bort fra Skibet. Besætningen fik det bestemte Indtryk, at Niels 
Nielsen ikke vilde reddes. Da Baaden ankom til Ulykkesstedet, var 
Fyrbøderen forsvnndon.

At dømme efter Mandens Opførsel i de Dage, han havde været om
bord, er der en Del, der taler for, at han har berøvet sig Livet i et 
Anfald af Sindssyge.

Lodsoldermaud ved Nyord Lodseri, R. N. P. Hansen, har efter 
Ansøgning faaet sin Afsked af Lodsvæsenets Tjeneste fra den 1. April 
d. A. at regne paa Grund af Alder og Svagelighed.

Fyrassistent ved Trekroner Fyr, L. F. M a d s c n, cr bleven for
fremmet til Fvrmestcr og beordret til Tjeneste ved Nordre-Rønncr 
Fyr. ' ____

Den 15. ds. var i Folge »Sh. Gazz.« en Mærkedag paa Stål
industriens og Skibsbygningens Omraade, idet det paa denne Dag var 
50 Aar siden, det første Staalskib blev sat i Vandet.

Skibet, der blev sat i Vandet, var en Hjuldamper, »Ma. Robert«, 
hygget i Birken head af afdode M r. J o li n L a i r d for Regeringens 
Regning til L i v i n g s t o n e Ekspeditionen til Zambcsei.

Nybygninger, Køb og Salg.

Don 6. ds. løb i Følge »Svendborg Amtstidende« et nyt Skib af 
Stabelen fra Skibsbygmester N. P. Petersens Værft paa Thurø. 
Skibet, der fik Navnet »Ellen«, rigges som tremastet Skonnert, det 
maaler 197 Br. Reg.-Tons og Hjemstedet bliver Thurø. Skibet 
skal fores af Skibsforer Niels Andersen, og Bygmester Peter
sen bliver bestyrende Reder.

Galease »Enigheden« er i Folge »Ærø Avis« af Ejeren, Kaptajn 
S. Petersen, solgt til Middelfart for en Købesum uf 5,000 Kr. 
Overtagelsen sker straks. »Enigheden« er beliggendo i Marstal Havn.

»Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866« har i Følge »Ritz. 
Bur.« afsluttet Kontrakt med Burmeister & Wain om Levering 
af et nyt Skib. Skibet, der skal koste 460,000 Kr., vH blive forsynet 
med ialt 142 Køjer for 1. Klasses Passagerer og en rummelig Kahyt 
for Dækspassagerer, samt iøvrigt udstyret med elektrisk Lys og alle 
andre Nutidsbekvemmeligheder. Det skal afleveres til Selskabet i første 
Halvdel af April 1909 og vil straks indgaa i Ruten Kjøbenhavn— 
Rønne.

3/m. Sk. »Haabet«, tilhørende Firmaet H. C. Christensen, 
Marstal, er solgt til Sverig for 14.000 Kr.

(»Ærø Avis«).

Ugens Havarier.

H i 1 d u r, Dpsk. af Bergen, er ankommet til Bandholm efter on 
meget haard Rejse fra Harllepool med Kul. Skibet har faaet en Del 
Skude paa Kahyt og Kabys ved Styrtesøer.

Gangeren, Dpsk. af Brevig, er unkommet hertil eftor en 
haard Rejse fra Middlesborough. Skibet har faaet en Del ovenbords 
Skade.

Stettin, Dpsk. af Trondhjem, cr d. 14. ds. i Taage grundstødt 
ved Kandestederne. Skibet har en Ladning Sild inde. Flot uden As
sistance og cr indgaaet paa Burmeisters Værft for Undersøgelse.

A r g o, 3/m. Skonnert af Marstal, cr paa Rejsen fra Rio Grande 
til Falmouth for Ordre indkommet læk til Azorerne.

H e r t h a, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom, da den for Storm vilde 
søge ind til Rønne, i Kollision med Bolværket, der fik en Del Skade. 
»Hertha«, der var paa Rejsen fra Ahus i Ballast til Aalborg, tog 
kun ringe Skade.

W e s t k u s t c n, Dpsk. af Halmstud, kom d. 15. ds. paa Grund 
paa Sydspidsen af Amager, men kom hurtig flot med Assistance af 
»Lovcnorn« og fortsatte Rejsen ubeskadiget.

Marianne, Skonnert af Griinendeich, cr indkommet til Ny
borg fra Hamburg med Majs. Skibet har været paa Grund i Elben 
og har været i Drift med Isen der. Reparerer i Nyborg.

Victoria, Motorskonnert af Halinstad, har paa Rejsen fra 
Aarhus i Ballast til Sverige mistet Skruen og maatte returnere til 
Frederikshavn, hvor en ny Skrue blev paasat.

A in p h i t r i t c, eng. Dpsk., har paa llojsen fra New Orleaus til 
Aarhus været paa Gruud ved Anhalt. Flot uden Assistance og ind
kommet til Aarhus med Skade paa Roret. En Del af Ladningen er 
beskadiget af Sovandet.

A s t a, Motorskonnert af Thuro, liar været paa Grund i Limfjor
den. Flot med Damperassistance, Akkord 300 Kroner. Ankommet til 
Svendborg.

Hi ram, norsk Dpsk., der var paa Rejsen fra New Orleans til 
Dunmark, har maattet søge ind til Norfolk Va. med 4 Fod Vand i 
Rummet.

A i n a, Dpsk. af Gøteborg, cr ankommet til Aarhus fra Libau 
eftor en haard Rejse. Skibet var stærkt overiset, og to Matroser, der 
var kommet til Skade, maatte landsættes i Helsingborg. Ferskvands
tanken blev i Stormen slaact løs og løb tom, saa Besætningen i 36 
Timer var uden ferskt Vand.

N o r d o n, Dpsk. af Kjøbenhavn, strandet paa Adlergrund. Vra
get er i de sidste Storme gaaet midt over, og Agterskibet, der ragede 
højt over Vandet, er skyllet bort og kun Forskibet sidder fast. Skor-

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, (Sluttet 18. Februar.) A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, ank. Libau 15. ds. herfra. — Alex
andra, Kyllesbech, ank. Boston 14. ds. fra Kristiania. — Al
garve, Borrics, p. Gibraltar 15. ds. for Marseille. — A. N. H a n- 
s c n, Paaske, ank. Antwerpen 12. ds. herfra. — Antwerpen, 
Madsen, ufg. Reval 15. ds. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. 
hertil 13. ds. fra New York. — Arno, Strubberg, dokker her. — 
A u r o r a, Fischer, ank. Antwerpen 17. ds. herfra. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Thcrkildsen, ank. Reval 17. ds. herfra. — B c i r a, 
Lunge, p. Dartmouth 14. ds. hertil. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
laster her. — Chr. B r o b c r g, Gotthardt, ank. Newcastle 17. ds. 
fra Ghent. — Christian IX, Muller, ank. Pillau 17. ds. herfra. 
— Dagmar, Bøgvad, afg. Messina 14. ds. hertil. — Douro, 
Mortensen, p. Brunsbiittel 15. ds. for Antwerpen. — Florida, 
Andersen, afg. Newcastle 15. ds. til Buenos Aires. — Frederik, 
Thomsen, ank. London 17. ds. herfra. — Georgios I, Sørensen, 
ank. Hull 13. ds. fra Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. New 
Y’ork 15. ds. Ira Kristianssand. — Hengest, Harder, ank. hertil 
17. ds. fra Dunkerque. — Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 16. ds. 
herfra. — J. C. Jacobsen, Petersen, dokker her. — Jolantha, 
Simonsen, oplagt her. — K a s a n, Hansen, p. Brunsbiittel 17. ds. 
for London. — K e n t u c k y, Andresen, ank. hertil 16. ds. fra 
Kristiania. — I( i e w, Jørgensen, ank. Windau 18. ds. herfra. — 
K u r s k, Gommosen, auk. Windau 17. ds. fra Reval. — Leo
pold 11, Rasmussen, p. Brunsbiittel 18. ds. for Hull. — Louise, 
Kruse, ank. Dunkerque 16. ds. fra Libau. — Louisiana, Ørsted, 
ank. Philadelphia 11. ds. fra Boston. — L. P. Holmblad, Swane, 
afg. Kristiania 14. ds. til Boston. — M o s k o w, Nielsen, ank. hertil
11. ds. fra Dunkerque. — Nicolai II, Kaas, p. Dunnethead 16. ds. 
hertil. — Nishnij Novgorod, Sonne, dokkor her. — Nord
jylland, Krogh, ank. hertil 18. ds. fra Pillau. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, afg. Smyrna 16. ds. til Genua. — Omsk, Jonsen, ank. 
Libau 18. ds. herfra. — Oscar II, Hemple, ank. Kristiania 17. ds. 
fra Kristianssand. — P o n n s y 1 v a n i a, Gøtsche, afg. herfra 7. ds. 
til Baltimore. — Perm, Christensen, p. Brunsbiittel 15. ds. til 
Libau. —■ P r c g c 1, Harder, ank. hertil 16. ds. fra Antwerpen. — 
Riberhuus, Bønnelykke, auk. hertil 17. ds. fra Riga. — Saga, 
Nielsen, ank. Libau 17. ds. herfra. — Saxo, Larsen, ank. hertil 
17. ds. fro Vestervik. — Tiber, Beck, ank. Boldcraa 18. ds. fra 
Windau. — Tyr, Thauning, ank. hertil 17. ds. fra Win
dau. — United Statos, Wulff, afg. Kristianssand 15. ds. til
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New York. — Valdemar, Johnsen, ank. Havre 15. ds. fra Dnn- 
korque. — Vendsyssel, Jucobæus, ank. Pilian 15. ds. fra 
Nakskov.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Dunkcrquo 9. ds. — M i c li a i 1 O n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Blytli
17. ds. til Colastine. -— Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, afg. Monte Video 5. ds. til St. Vincent. — W1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, afg. Newcastle 7. ds. til Colastine. — Helmer 
March, Thorsoe, ank. Pensacola 3. ds. — Excellence Pieske, 
Brandt, ank. Cyprus 15. ds. — Pawel A n d r e j o f f, Tannebek, 
afg. Sfax 14. ds. til Newport. — W1 a d i m i r Sawin, Carstensen, 
nfg. Castellamarc 14. ds. til Colastine. — Alexander Shakoff, 
Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Jan. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Aarhus 11. ds. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Kjø
benhavn 7. Decbr.

Danmark. I. N. Madvig, Schjødt, afg. Gand 15. ds. — 
H a m 1 e t, Reese, ank. Kiel 12. ds. -— Helge, Panlseu, afg. Blyth
19. ds. til Pillau. — Niels R. F i n s e n, Matthiesen, ank. Libau
12. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Kjøbenhavn 17. ds. — 
Nancy, Nielsen, passeret Helsingør 17. ds. til Dundee. — N a u- 
t i k, Nielsen, afg. Fnlmouth 15. ds. til Garston. — Nordsøen, 
Gram, afg. Reval 17. ds. til Middlesbrough. — E11 e n, Basse, ank. 
Huelva 12. ds. — F y 11 a, Christensen, ank. Methil 16. ds. — 
Gerda, Iversen, ank. Ostcndc 18. ds. — If e b e, Pedersen, afg. 
Grangemouth 15. ds. til Brcmcrhaven. — C i t o, Thøgerscn, afg. 
Harburg 16. ds. til Leith. :— Napoli, Brincli, ank. Rostock 17. ds.
— Bodil, Larsen, ank. Ystad 18. ds. — Dagma r, Mathiascn, 
afg. Reval 15. ds. til Rotterdam. — Alfa, Lauritsen, afg. Frede- 
rikshald 13. ds. til St. Malo.

Heimdal. A n i u c, Letli, ank. Toulon 14. ds. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Antwerpen 16. ds. — Martha, Christensen, 
ank. Heysham 16. ds. — Elna, Rathje, afg. Sunderland 12. ds. — 
Therese, Larsen, ank. Granton 17. ds. — Simone, Olsen, ank. 
Barcelona 13. ds. — Jeanne, Løfler, ank. Sunderland 15. ds. — 
Daisy, Lagesen, nfg. Dunkerque 18. ds. — V o r a, Risø, afg. 
Huelva 16. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, auk. Blyth 13. ds. — Paris, 
Tholander, afg. Liibeck 14. ds. til Seaham.

Mercur. Roma, v. Thun, ank. Blyth 13. ds.
JyUand. Ebba, Gregersen, passerede Konstantinopel 17. ds. 

paa Rejse til Batoum (Rusland).
Dania. Lilly, Nielsen, afg. Barry 13. ds. til Monaco. — 

A1 c x y, Lorentzen, passerede Gibraltar 17. ds. til Malmø. — 
Dagny, Fischer, ank. Kiel 26. Jan. — Mary, Clausen, passerede 
Kanalen 18. ds. til Stolpcmiindc.

Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, ank. Konigsbcrg 13. ds. — C a r- 
b o n i a, Mathiasen, ank. Blyth 15. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Barry 15. ds. — S e 1 a n d i a, 
Troeusegaard, ank. Kouigsberg 11. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Hu 11 18. ds. — 
Brnttingsborg, Jørgensen, afg. West Hartlepool 16. ds. — 
Flynderborg, Larsen, afg. Hauge 18. ds. — F r c d e n s b o rg, 
Fischer, ank. Grangemouth 18. ds. — F r e d c r i k s b o rg, Larsen, 
unk. Spezia 10. Jan. — Jomsborg, Jepsen, nfg. Kjøbenhavn
18. ds. — Kronborg, Jensen, afg. Rosario 28. Jan. — Skan
derborg, Jensen, ank. Huclva 14. ds. — S t e g e 1 b o r g, Lund, 
afg. Dunston 7. ds. — Stjerneborg, Lund, afg. Stettin 18. ds.
— S o b o r g, Hansen, afg. Gcuua 17. ds. — Urauienborg, 
Schmidt, auk. Newcastle 12. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klam pen borg, Palm, auk. 
Pillau 18. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, ank. Moji 9. ds. — 
Skodsborg, Schmidt, ank. Huelva 15. ds. — Tn borg, Agerlin, 
unk. Rotterdam 12. ds. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. Methil 6. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Windau 17. ds. — 
Dan s borg, Kiihl, afg. Blyth 15. ds. — Jægersborg, Larsen, 
ank. Rotterdam 11. ds. — Kalundborg, Nielsen, afg. Kjoben
havn 15. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, ank. London 17. ds.

Høneborg. H ø n e b o r g, Christiansen, ank. Stettin 18. ds. 
Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, afg. Barry 15. ds.
Svendborg. Svendborg, Moller, auk. Niouwcdiep 17. ds. — 

Petor Mærsk, Borgesen, afg. Odense 18. ds.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Antwerpen 12. 

ds. — Tranquebur, van Deurs, afg. Colombo 14. ds. — S a m u i, 
Dahlenborg, p. Perim 2. ds. — C a t h a y, Jensen, nfg. Hongkong 17. 
ds. — B i n t a n g, Gabe, afg. Balik Pappan 17. ds. — A n a m b a, 
Juel-Hansen, afg. Sabang 11. ds. — S i a m, Cortsen, afg. Colombo
15. ds. — Sibirien, Madsen, ank. Genna 13. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. Dominiea 18. 
ds. — St. Jan, Ingemann, ank. Kjøbenhavn 16. ds. — St. Croix, 
Christensen, afg. Portland 14. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Libau 11. ds. — E n e r g i, 
Svane, ank. Aabenraa 12. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 18. ds. til Ghent. — He
lene, Sørensen, afg. Pillau 16. ds. til Blyth. — H c r m i a, Larsen, 
ank. Grangemouth 17. ds. — Alice, Schultz, afg. Kjøbenhavn 15. 
ds. til Methil. — Bornholm, Abrahamsen, afg. Grangemouth 18. 
ds. til Kiel.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i u g, van Deurs, ank. 
Bromen 13. ds. — N. G. P e t c r s e n, Bloch, ank. Kiel 12. ds. — 
Alfrod Hage, Møller, ank. Rotterdam 15. ds. — T. M. Wer
ner, Hansen,Holm, auk. West Hartlepool 15. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Vejle 18. ds. til Tyne.
— Erik, Poulsen, ank. Grangemouth 17. ds. — Axel, Christensen, 
afg. Kiel 17. ds. til Bnrntisland. — Hugo, Steen, ank. Boness 16. 
ds. — Absalon, Grau, ank. Savona 15. ds. — Asger Ryg, 
Thorkelin, afg. Bnrntisland 15. ds. til Neustadt. — Ulrik Holm, 
Bønnclycke, afg. Korsør 18. ds. til Grimsby. — V o r a t y r, Villad- 
sen, ank. Middlesbro 15. ds.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e u, Brantli, afg. Brunswick 16. ds. 
—. Ekliptika, Hcmmingscn, ank. Cette 17. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Las Palmas 15. ds. — Ura- 
n i a, Clausen, oplagt Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, ank. 
Leith 14. ds.

Nordsøen. Nordland, Moller, afg. Aarhus 15. ds. — Kron
prins Frederik, Clausen, afg. Flensborg 11. ds. — England, 
Andersen, afg. Burntisland 15. ds. — Holland, Poulsen, ank. 
Windau 16. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, afg. Purflet 18. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Ko. A n n e 11 e F u r- 
n c s s, Larsen, ank. hertil 12. ds. — Lady F u r n e s s, Andreseu, 
oplagt her fra 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, afg. Huelva 18. ds. — Tysk
land, Danstrup, afg. Gravosa 18. ds. — Frankrig, Friis, ank. 
Libau 12. ds. — B e I g i c n, Nielsen, ank. Bathurst (Gainbia) 14. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. Kiel 18. ds. — V o r n, Thing, 
afg. Libau 12. ds. til South Alloa. — Freja, Nielsen, ank. Nak
skov 16. ds. — H c r t h a, Rasmussen, ank. Riigenwaldo 16. ds.

Karl A. Malmberg & Co. I v o t e, Frijs, ank. Gøteborg 17. ds.
— Tor, Harstedt, ank. Neufahrwasser 17. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Swansca 15. ds. til 
Kjobenhavn. — E d i s o n, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 18. Jan. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Ghent 17. ds. tU Stettin. — Newton, 
Andersen, afg. Windau 19. ds. til Dunkerque. — Washington, 
Nielsen, ank. Methil 18. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Sfax 17. ds. 
til Bordeaux. — Henrik Bjelkc, Hansen, ank. Mcssina 15. ds.
— Ove G j odde, Jans, afg. Girgenti 15. ds. til Valencia.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Porto Vecchio 18. ds. — Al- 
1 a n, Nielsen, afg. Boness 18. ds. til Aarhus.

Sejlskibe.
Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, nfg. Hamburg 11. ds. til 

Pclotcs. — K i 11 e n a, Hansen, ank. Kuba 12. ds. fra Methil (47 
Dages Rejse).

Svendborg. S o p h i o, Mikkelsen, ank. Fredrcikshavn 9. ds. — 
K a m m a, Fisker, ank. London 10. ds. — E m b 1 a, Petersen, auk. 
Dysart 10. ds. — Meta, Moller, ank. Ostendc 8. ds. — Valky
rien, Hansen, auk. St. Valcry Caux 8. ds. — Z a m p a, Hansen, 
ank. Harburg 7. ds. — 1 g n a t z B r e u ni, Lund, ank. Boness 10. 
ds. — Henry B r o o k e, Petersen, ank. Gcestemiinde 10. ds. — 
Ludvig, Jensen, ank. Lissabon 11. ds. — Fritz Emil, Ras
mussen, ank. Kircaldy 11. ds. — Confidence, Mouritzcu, ank. 
Bcrwich 11. ds. — S o 1 o n, Rascli, ank. Boness 12. ds. — E r- 
li a r d t, Larsen, ank. Boston 12. ds. — Union, Olsen, ank. Anstru- 
ther 12. ds. — Ane Kirstine, Hansen ank. Treguir 13. ds. — 
Kathrine, Hansen, ank. Fowoy 14. ds. — Laura, Petersen, 
ank. Boness 14. ds. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Lungesund
16. ds. — M a r t i n, Wilckc, ank. Gøteborg 15. ds. — Flora, 
Sørensen, ank. Kristiania 16. ds.

Ærø. Ellen, Lauritzen, ank. Kirkcaldy Red 11. ds. — H v- 
d r a passerede Pravle Point 10. ds. for østg. — Laura, Jensen, 
unk. Cartagena 11. ds. — V c u u s, Jensen, ank. Boness 12. ds. — Y r- 
s a, Albertscn, ank. San Lucca 12. ds. — A m o r, Hansen, ank. Nakskov
12. ds. — Johanne, Hansen, afg. Lissabon 6. ds. til Malmø. — 
Maagcn, Mortensen, ank. West Wemyss 13. ds. — Nancy, 
Niolscn, ank. Cadiz 13. ds. — Johanne, Østermann, ank. Fowoy
13. ds. — I. K o e f o c d, Andersen, passerede Dungcncss 11. ds. for 
østg. — Eos, Christensen, passerede Beachy Head 11. ds. for østg.
— Jørgen Olsen, ank. Cayenno 17. ds. — Agent P e t o r- 
s c n, Frederiksen, ank. Maracaibo 9. Jan. — Valkyrien, Weber, 
ank. Genua 16. ds. —• H o r t li a, Krull, ank. Sandcfjord 17. ds. — 
Johanne, Hansen, passerede Beachy Head 16. ds. paa Rejse til 
Malmø. — Svanen, Melman, ank. West Wemyss 17. ds.
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Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

■ Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amerikns Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.« og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greeowich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar ryr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

362. Lystønden »Topsand« atter udlagt. Hjerting-Lob. Graadyb. 
Nordsøen. Lystenden »Topsand« er atter udlagt.

363. Vandstand. Thyboronkanal. Jyllands V.-Kyst. Nordsøen. 
I Thyboronkunal er Dybden for Tiden ved Hojvandc: Paa Havrevlen 
3,4 m, i Langholm Lob 2,0 ni, paa Fjordgrunden 3,1 lil, i Svauholm 
Lob 2,3 m. Gaasholm Lob cr tilsandet.

364. Vrag afmærket. Revsnæs-Rev. Sjælland NV.-Kyst. Kat
tegat. Vraget af Dampskibet »Tellus« ligger sunket paa Rovsnæs- 
Rev, i Linien mellem Lys- og Flojtctonden »Revsnæs« og Revsnæs Fyr, 
c. 3 Kbl 0. for Lys- og Flojtctonden. Eu Vragvager cr udlagt tæt 0. 
for Vraget.

365. Vrag borttaget. Brogden. Sundet. Prammen, som var sun
ket i Drogden, c. 1J-« Sm S. 56° 0. fra Dragor Havnefyr, er optaget. 
Afmærkningen cr inddraget. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 
320. Kjobenliavn 1908).

B.
I. Østersøen. Sundet og Lille Bælt.

366. Fyrskibet »Libau« atter udlagt. Rusland. Ifolge Meddelelse 
fra Udenrigsministeriet cr Fyrskibet .»Libau« atter udlagt paa Stn- 
tion. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 323. Kjobenliavn 1908).

367. Isbryder-Gebyr ophørt. Stettin. Tyskland. Ifolge Telegram 
fra det danske Konsulat i Stettin cr Isbryder-Gebyret ophort.

368. Lystender midlertidig slukket. Stettiner Haff. 
Ifolge Telegram fra »Marincamt« i Berlin cr Lystonderne G og H i 
Papeinvasscr, samt Lystondc B ved Lcitholm beskadiget og Fyrene 
paa dem slukket.

369. Fyr forhøjes. Rugenwaldermtinde. I en af de forstc Maane
der forhøjes det rode og det grønne, faste Fyr paa Molehovederno ved 
Riigenwaldermiindc 4 m. Med stormende Vejr maa man i den Tid 
ikke stole paa at Fyrene brænder.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
370. Vrag borttaget. Riffgat. Norderney. Tyskland. I Riffgat 

er Vraget af det sunkne Fiskefartøj borttuget og Afmærkningen ind
draget. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 281. Kjobenhavn 
1908).

371. Afmærkning upaalidelig. Friesche Zeegat. HoUand. 1 
Friesche Zeegat cr Afmærkningen upaalidelig.

372. Lystønde atter udlagt. Vrouwezand. Zuiderzee. Lystonde 
Nr. 5 ved Vrouwesand er atter udlagt.

373. Lystønder atter udlagt. Schulpengat. 1 Sehulpengat er Lys
tønderne Nr. 4 og 5 atter udlagt og de to midlertidige Fyr ved Falga 
slukket. 1 Sehulpengat Fyrbaakc paa Dynen, N. for Fort Kijkduin, 
lvser den rode Lysviukel nu c. 1% Kbl N. for og S. for Lystende 
Nr. 4.

374. Lystønder atter udlagt. Blauwe Slenk og Inschot. Lystondc 
Nr. 1 (Langczand) samt Lystonderne Nr. 2, 8 a, 7 o og 13 i Blauwe 
Slenk er atter udlagt.

375. Afmærkning i Orden. Lystønder atter udlagt. Zeegat van 
Goeree. I Zeegat van Goeree og dc indre Farvando er Afmærkningen 
atter i Orden og Lystenderne udlagt.

376. Lystønder atter udlagt. Vuile Gat. Zeegat van Goeree. 
Lystonderne Nr. 3 og 4 i Vuile Gat Ø.-lige Udlob cr atter udlagt.

377. Bybde. Zeegat van Goeree og Maas. I Nord Pampus er 
Dybden 6 in, i Nordgcul i Zeegat von de Maas 5,s m og i Botlek 3,1 
m ved Boschpolder.

378. Undervands Klokkesignal til Forsøg. Fyrskibet »Sandettié«. 
Frankrig. I Marts 1908 gives fra Fyrskibet »Sandottié« mellem Kl. 
6 Fm. og Kl. 6 Em. Umlervands-Taagcsignalet tU Forsog, naar pas
serende Paketter hejser Signalet A F X W. (Kort Nr. 119, 131 og 
180).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
379. Undervands Klokke til Forsog. Fyrskibet »Royal Sove- 

reign«. England. I Marts 1908 giver Fyrskibet »Royal Sovereign«

*) Reduklionslnbcl for Omsætning nf danske Fod og Favne 111 
Meler og omvendt faas, snalænge Oplaget strækker til, gralis 
ved Henvcudclse lil Dansk Søfartstidendes Konlot. 

i kort Tid Undervands-Klokkesignal, Tre-Slag hver 7 Sek., naar pas
serede Skibe hejser Signalet A E L D.

380. Taagesignal forandret paa Fyrskibe. Irland 0.- og S.-Kyst. 
Paa Fyrskibene »Coningbeg«, »Codling Bank«, »North Arklow Bank«, 
»Soutli Arklow Bank«, »Blackwater Bank«, »Lucifer Shoals« og »Bar
rets Rock« er Taagesignalet nu forandret. (Se »Efterretninger for Sø
farende« Nr. 198 og 199. Kjobenhavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
381. Fyr ødelagt. Musel Havn. Gijon. Spanien. Fyret paa 

Yderenden af den N.-lige Bolgebryder ved Musel Havn er ødelagt i en 
Storm.

382. Fyr forandres. Coruna. Den 1ste Marts 1908 forandres Fy
ret paa Coruna Ø.-lige Havnemole til et rodt, fast Fyr. Samtidig sluk
kes de to midlertidige, røde, faste Fyr paa Molen La Batcria.

383. Forestaaende Tænding og Forandring af Fyr. Ria de la 
Coruna. Paa Puntc Mera skal tændes til Vejledning i Canal del W. 
eller Hcrminio et hvidt Fyr med afvekslende Tre-Formørkelser og 
Fire-Formorkelser over Lobet og iovrigt rødt Lys med sammo For
mørkelser. Paa Punta Oza eller i Nærheden skal tændes til Vejled
ning i Canal del E. et hvidt Fyr med Formørkelser over Løbet, og 
i øvrigt rødt Lys med samme Formørkclsor. Samtidig forandres Ca- 
stillo de San Anton midlertidige, hvide Fyr med Formørkelser til et 
gront Fyr.

384. Forestaaende Belysning. Ria de Corcubion. I Slutningen 
af 1908 tændes et hvidt Fyr med To-Formorkelser i Fyrlaarnet, som 
opfores paa Isla Lobeira Grande.

Samtidig udlægges en Lystonde i Carrumeiro Chico.
385. LedefyT tændt. La Guardia. Ved La Guardia Havn er tændt 

to rode, faste Ledefvr. Dc vises fra to Fyrhuse, som staar 80 m N. 72" 
V. og S. 72" 0. fra hinanden. 42" 20' 0" N. Br. 8" 51' 32" 
V. Lgd.

386. Fyr forandret. Seal Island. Nova Scotia SV.-Kyst. Fyret 
paa Seal Island S.-Ende er forandret til et hvidt Lynfvr, der hvor 15 
Sok. viser Tre-Lyn, Lyn 0,= Sek., Morke 2,» Sek., Lyn 0,o Sek., Mørko 
2,s Sek., Lyn 0,= Sek., Mørke 8,s. Flammens Hojde: 32 m. Synsvidden: 
16 Sm. Linscapparat af 2den Orden. Fyrtaarnets Højde: 20 m.

387. Vrag borttaget. New Haven Harbor. Long Island Sound. 
Connecticut. Forenede Stater i Nord-Amerika. Vragene af de to Kul
pramme, som var sunket i lndlobet til New Haven Harbor, er bort
taget og Afmærkningen inddraget. (Se »Efterretninger for Sø
farende« Nr. 209. Kjøbenhavn 1908).

388. Sogelys vises ikke midlertidig. Fyrskibet »Diamond Shoal«. 
North Carolina. Paa Grund af Havari vises Søgelyset paa Fyrskibet 
»Diamond Shoal« ikke midlertidig.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
389. Fyr tændt. Sabine Pass. Louisiana. Forenede Stater i 

Nord-Amerika. Omtrent den 1ste Februar 1908 tændes et rødt, fast 
Fyr paa Ø.-Dæmningen ved Indløbet til Sabine Pass, c. Sm inden
for Yderenden og 4 Sm S. 191-«" 0. fra Sabine Pass Fyr. Flammens 
Højde: 8 ni. Rod Fvrpæl. 29" 39' 20" N. Br. 93" 49' 27" V. 
Lgd.

390. Midlertidigt Fyr tændt. Pelican Island Shoal. Galveston 
Harbor. Tezas. Paa NØ.-Enden af Grunden ud for Pelican Island er 
tændt et midlertidigt, rodt. fast Fvr. Flammens Hojde: 4 m. 29° 20' 
31" N. Br. 94" 46' 15" V. Lgd.’

391. Baaker atter opført. Aransas Pass. Tezas. I Aransas Pass 
er følgende Baaker atter opført: Mustang Spit sorte Baake Nr. 1. Sort 
Baake Nr. 3. Middle Ground røde Baake Nr. 2. Narrows sorte Baake 
Nr. 4. Murrav Reef sorte Baake Nr. 5. Mud Flåts sorto Banke Nr. 7. 
Slicll Bank Channel Baake og Corpus Christi Bayon Baake.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
392. Tønder og Lystønder forandret. Tænding af Fyr. River 

Para. Brasilien. Braganza Bank Lys-, Klokke- og Fløjtctøndo cr rød 
og viser hvidt Lvs med En-Formorkclscr hver 10 Sek., Lys 7 Sek., 
Morke. 3 Sek. 0"’25',= S. Br. 47" 58',» V. Lgd.

Gai votas Lys-, Klokke- og Flojtctøndc er rød og viser hvidt Lys 
uied Formorkclscr, Lvs 5 Sok., Mørko 5 Sek. 0" 35',a S. Br. 48" 5' 
V. Lgd.

En hvid Tomle er udlagt ved N.-Endcn, on rod og hvid stribet 
Tomle ved Midten og en rod Tønde ved S.-Enden af Gruudon ud for 
Byen Para.

Paa Cap Magoari skal tændes et Fyr. 0" 18' S. Br. 48° 25' V. 
Lgd.

393. Tønde inddraget. Feligro Rocks. Ancud Gulf. Chili. Den 
rode Spidstønde med rod Kegle ved V.-Emlcn af Peligro Rocks or ind
draget. 42" 15' S. Br. 73" 17',= V. Lgd.

VTII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
394. Fortøjtønder forandret. Messina. Sicilien. Fortøjtonde 

j Nr. 1 er flyttet og ligger nn N. 76" V. fra Flagstangen paa La Cita
della. Fortøjtønde Nr. 2 er flyttet og ligger nn i S. 83" V. fra Flag
stangen.
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395. Fyrs Karakter. Ghero Ghombo. Grækenland. Ghero Gliomho 
Fyr viser hver 10 Sek. afvekslende hvidt To-Blink og rodt To-Blink. 
Hver Gruppe varer e. 1 Sek. og Mørket mellem Grupperne 3 å 4 
Sek.

396. Flejtetønde atter udlagt. Sevastopol. Rusland. Flojtetonden 
ved Indløbet til Sevastopol Harbour er atter udlagt 5,o Kbl. S. 75° 
V. fra N.-Pyntens Yderende. 44° 37',: N. Br. 33° 30' 0. Lgd. Den 
røde Spirende med Kegle cr inddraget.

397. Fyr tændt. Cap Corbelin. Algier. Den 15de Februar 1908 
tændes Cap Corbelin Fyr med To-Formorkelscr hver 8 Sek., Lys 4% 
Sok., Morke 1 Sek., Lys 1% Sek., Morke 1 Sok., og fast Lys. Flam
mens Hojde: 42 in. Lysevnen: 14 Sm for det hvide, 9 Sm for det 
røde Lys. Lyset er rodt, fast fra N. 83° V. til Kysten V. for Fyret, 
over Klipperne Mers cl Farm, iøvrigt hvidt med To-Formorkclser. 
Hvidt, rundt, 13,< m højt Tnarn.

IX. Den N.-lige Del af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst
398. Braad findes ikke. Preparis. Bassein River. Pegu Kyst. 

Bay of Bengal. Paa det Sted ved Indlohet til Bassein River, hvor der 
cr rapporteret at være set Braad, findes ingen Fare; det maa antages, 
at de stærke Stromrascr, som findes her, har foraarsaget Fejltagelsen. 
15° 44' N. Br. 93° 50' 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
399. Klippe fundet. Baie d’Halong. Fransk Indo Chine. En 3 m 

Klippe er fundet i Passe Henriette, fra Midten af Ilo Orange i S. 59X>° 
V., 11,6 Kbl, og fra Pointe Henriette i S. 10)4 0 0., 6,: Kbl.

490. Grunde fundet. Bias Bay. China. I Bias Bay ligger en 8 
in Klippegrund i 13 m Vand 4>a Kbl. N. 14° V. fra Pillars Top og 
i S. 86° 0. fra Hat Roek, 22° 36',s N. Br. 114° 38',: 0. Lgd., og en 
2,-. m Klippegrund i 11 m Vand, 8,: Kbl. N. 75° 0. fra den ydre 
Klippe ud for Bias Point og i N. 48° V. fra Toppen af Mcudoza 
Island.

401. Baake ødelagt. Tinghai Harbour. Chusan Arkipel. Baaken 
paa Parrv Rocks cr odelagt. 30° 0' 20" N. Br. 122° 6' 5" 0. Lgd.

402. Fyr atter tændt. Simabara. Kyushu V.-Kyst. Japan. Shi- 
mabara Fyr er nu tændt paa den lille 0 udenfor Shimabara, og det 
midlertidige hvide, faste Fyr slukket. Det er et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Hojde: 15 in. Synsvidden: 8 Sm. Det lyser fra N. 29° V. gen
nem N., 0. og S. til S. 61n V. Rod, c. 10 m boj Jernpæl. 32° 46' 45" 
N. Br. 130° 22' 40" 0. Lgd. (Se »Efterretninger for Sofarende« 
Nr. 155. Kjøbenhavn 1908).

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gauge 26 Gange 52 Gange
10 7. 20 7. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taioinn / 8M1- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
Tel8,0n 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche tahinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

— »il Desinfektion, Udryddelse tf„Clayton" Apparater Roller Og utej og hi lidsiukmng 

,Stone-Lloyds“ vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Kolding Fyrværkerifahrik
Prisbelønnet pua Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer ti enhver An, ogsaa Værdiiorsikringer, til billige taste 
Prr mier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit* Adreasc: Telegram-Adreise: Telefon*Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog; R: reltcl, ny Udgnvc; an nuleret; '1\ Tillæg.

Korts eller Bogs Nr. England:
N 3683 Englaud, E. Approaches tho Sliccrness.
N 1202 Scotland, W., Isle of Skye, Loeh Snizort, Lochs Diubaig, 

Grishornish and Snizort Beg. 3 sli.
R 1772 Irland, E. Punkt. Approaclics to Wexford Harbour. 3 '/i sh.
R 2725 China Sca, Gulf of Siam, Koh Trim and Clianuels leading to 

the anchorages off Kamput. 3 sli.
R 2722 China Sea, Gulf of Siam. Shect IV. Koh Kut to Bay Island. 

3 sh.
R 3279 China, S., Hongkoug Waters, E. 3 sh.
R 1602 China, E, Approaclics to the Yang tse Kiang. 3 sh.
R 2847 China, N., N.W. Coast of Ycllow Sea, llai Yung Tnu, inclu- 

ding Tliornton Haven. 2 sh.
R 456 IVest Indies, Jamaien, S., Port Royal and Kingston Har- 

bours. 3 sli.
N 2787 Canada, River St. Lawrenee (ahove Qucbec), Ile Bouchard to 

Boucherville. 3 sh.
N 2786 Canada, River St. Lawrenee (above Qucbec), N. of Lanoraic 

to Ile Bouchard. 3 sh.

INDHOLD
Kjobenliavn, d. 20. Februar 1908. — Dansk Sejlskibsrederi-For- 

cnings Fyns Kreds. — Om Sammensætningen af Halvcirkel Deviatio
nen ved magnetisk Breddeforandring. — So- og Handelsretsdomme.
— Fragtmarkedet. -- Skibsforcrforcningcn af 1874. — Generalforsam
linger. — Fra So og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefierretningcr. — Efterretninger for Sofarende.
— Kjøbenhavns Børskurs.

Emallien 
paalcgges varm — 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 

Dæk

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr1*.

♦3 *>■
§ Skibsproviantering. æ 

(^Telefon 4922*%

Dampskibsfører søges.
En energsik, helet yngre 

Skibsfører søges til et Damp
skib i Nord- og Østersøfart. 
Reflekterende bedes indlægge 
Bill., mrk: „Dampskibsfører*1, 
med Oplysning om tidligere 
Fart og Anbefalinger, paa 
dette Blads Kontor.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenliavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdoles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbajer feres paa Lager 

Levemåder til du herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrirtens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Cnghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031, Telggraoidr.: „RAKET*1, KJebenbaTn. Privattelefon Vater 510.



Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Febr. 1908.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk...............
Danmark.........................................
Norden ..........................................
Kjøbenhavn ...................................
Carl .... ■.......................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Urania............................................
Union..............................................
Dampsk. at' 1896 ...........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske...................................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Gorm..............................................
Torm............................ .................
Inga . ...............................................
Cimbria..................................... ..
Vesterhavet...................................
Helsingørske-DampskibB-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88.............

% foren. Dampsk-Selsk .......
5 % Østasias. Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
8 % F tats amort.............................
3*/,% uops. Stats.........................
3*/, Husejer Kreditk.................
31/, % Kbhvn.s Kreditf.................
4 % — — 2. Serie..
4% - — 1. —
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4% - - 7. — ..
3’/, % Landkreditk. 8. — ..
4 % Østift. Kreditf. 9. — ..

Aktier.
Nationalbank ................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Handelsbank.....................
Grundej er bank..............................
Burm. & Wain.....................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier...........................

Gjort til Køber Sælger

88'/, 887. 89
607, -60 597, 60
817, -82',; 82 827.
52"/, — 53 52',, 53

83 847,
82 83'/,
40 65
4a 50

52 517, 53
807, 82';,
93 100

127- 126'/, 1257. 1267.
— —
- —
— —
— —
— —
— —
— —
— —
— —

66—67 -657. 66 66';,

—
— —
— —

_ _
957, 977,

84 84 947,
87 89
917, 93
947, 961/,

O
O 88

92 927,
917. 93
92'/, 93

153 1537.
1167. 11~~ li 1167, 1167,
1307, 130 130';,

1367, 138
34-35 1 3 ’‘S '4 35*/. 36

697, _ 3 4 687. 69
97 98

2057, -207-208 2087. 209
141b, -142 142 1427,

Vekselkurser d. 18. Februar 1908.

avista 
Sælger

lo d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London .......................................... 18.25 18.21
Paris .............................................. 72.60 _
Amsterdam..................................... 151.20
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Bars d. 18. Februar 1908.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
3‘/io % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890....................................

213.95
81.00
72.30

101.10
100.50
91.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk.u 130,000, „Norden" 28,000, „Kbhvn.“ 98,000. 
„Carl" 6,000, „Dannebrog" 34,000, „Urania" 22,000, „Umon" 
78,000, „Dampsk. af 1896“ 8,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 
216,000, „Østas. Komp.“ 354,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Aktieselskabet

Em. Z. Svitzer’s Bjergnings-Entreprise.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den

25. Februar Kl. 3 Eftm. i Børsens Forsamlingslokale.

Dagsordenen er følgende:
1. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet, Forslag til Udbyttes 

Fordeling samt Vedtagelse af Regnskabet og Medde
lelse af Decharge til Bestyrelsen.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsen.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort udleveres paa Selskabets Kontor, Kvæst
husgade Nr. 1, imod behørig Legitimation fra den 22. 
Februar og indtil Tirsdag den 25. Februar Kl. 12 Fm.

Kjøbenhavn, den 10. Februar 1908.
Bestyrelsen.

Dampskibs-Aktieselskabet „Skandia“.
Tirsdag den 25. Februar d. A., Kl. 4 Eftm., afholdes den 

aarlige Generalforsamling paa Forretningsførerens Kontor, 
Amaliegade 43, 1. Sal.

Dagsorden:
a. Beretning om Selskabets Virksomhed.
b. Fremlæggelse af Aarsreguskabet til Decharges Meddelelse 

og Forslag om Udbyttets Anvendelse.
c. Valg af Kommiteret og Revisor.
d. Forslag om Forandring i Lovenes § 2.

Kjøbenhavn, den 17. Februar 1908.
Schacli Steenborg & Co.,

Forretningsførere.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telapramadreissr: „HEWS, W1LLSEN0" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner .unge Mennesker for Koffardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Stages 
Minde“, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skoievidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Foc 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardsliavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre.
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
livorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

& 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, a 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til- 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage- 
ig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølba- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
B Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 
janespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav- 
□en og paa Sluse
tærsklen IS Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jern

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 291/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bol værks- 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibo 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugsere9, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jæmskibsbyggerier.store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tt. Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med ISFod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt. 
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større. Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4‘/j Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklassé2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takst klassé3+B+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer 'og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
Dc anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugserlng:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, sotn selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
lndg. J5 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterfiOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
KølhalingBafgift ‘/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Eod. Bolværks

højden 5 å. tS1/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

lndg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

lndg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugserlng:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens S) anger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^)el^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

RflPlfMAMN Hi kllCI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billig
DDuMllAlill Gu HIlLulIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer afjærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af Tesp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Paa

Søkort Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 217. Stelngrlmsfjordr, Skagastrand-Bugt, Islands 
N.-Kyst. Maalestok: 1:20,000 Pris Kr. 1,00.

Kort Nr. 218. St. Thomas Havn. Dansk Vestindien. 
Maalestok: 1:6,000 Opmaalt 1906. Pris: Kr. 1,00

Kort Nr. 219. Christlanssteds Havn. St. Croix. Dansk 
Vestindien. Maalestok: 1: 4,000. Opmaalt 1906. Pris Kr. 1,00.

Kort 220. Store-Bælt. Nordlige Blad. Maalestok: 1 : 70,000. 
Dybder og Højder er angivet i Meter. Pris: Paa Kortlærred 
Kr. 4,00. Paa Parpir Kr. 3,00 1908.

Kort Nr, 222. Islands S.-Kyst Vestmannaeyjar. Maalestok: 
1:80,000. Dybder og Højder er angivet i Meter. Pris: Paa 
Kortlærred Kr. 2,00. Paa Papir 1,50. 1908.

Kort A. Forklaring af Tegn og Forkortelser, anvendt i 
Kort, udgivet af Det Kongelige Søkort-Arkiv, Kjøbenhavn 
Pris: Kr. 0,25.

Den Færøske Lods med 12 Strømkort. Tredie Udgave 
sluttet den 15. Oktober 1907. Pris: Kr. 1,00.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 til „Den danske 
Lods“, 6. Udgave, 1905.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1. til „Den danske Havne- 
Lods“, 5. Udgave, 1906.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 til „Den Islandske 
Lods11, 2den Udgave, 1903.

Forandringer og Tilføjelser til „Fortegnelse over Fyr og 
Taagesignal-Stationer i Kongeriget Danmark med Bilande'1 
1907.

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Onsdag den 4. Marts Kl. 8 i Børsens 
Forsamlingssal (Indgang under Rampen).

Det reviderede Regnskab for 1907 forelægges. Beretning 
gives om Foreningens Virksomhed.

Bestyrelsen forelægger Forslag om Forandring i Lovene.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for fhv. Skibs

fører Expert J. Fenger og Kaptajn i Søetaten J. H. Schultz, der 
fratræder efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjøbenhavn, Februar 1908.

Bestyrelsen.

Sehmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indøhavere: Kay Dyhr & F. Overgianl). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 688G. 

Telegramadresse: .KAYDYHR.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort llloBtrerede Katalog.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tideglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indloatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.

Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutil Spejl.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbøg i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26'. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autotriseret 
Forhyringaagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER 4 HOPPE.
ESTABLISHED 18811.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCH ELL & Co
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■bifilir ilg med alt til Faget beakaraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

? O

co
De Herrer Kaptajner 

provianterer altid bedst og 
billigst i

G. W. Møllers
Sklbeprovlanteringsforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Telt. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraoder til Kgl. dansk Yachtklub«

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreaae: „Søborg" 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo._ _

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Teløeram-Adr.: ..Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Ksder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

£0 Skibsproviantcnogsforretning 5*
3 Urtekram- & Farvehandel. F 
§ Havnegade 37. Nakskov. »

Husk ■—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiliir.-Ur.: „Vallb«lm“, Lovln.

Bidrag til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vostorvoldgade. Telefon 6552.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefalerSkibs-Lanterner og Inventarle

Mejlgada Nr. 26, ved HBVoeo.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation,

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nermere Oplysninger hot Hovedforhandlerne lor Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitumastic66

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud*- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tralle« KI.10—12 ng 7—9; for Daner II. I—7.

Fpav ATlfTflUfl ufortoldet 18 Kr.W V JJ O.AI.^1 i Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København* Telefon 3283

Taifuntrosser
(pat. Tyakl., Eagl„ Belgien, II. S. k. ato.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske .Rederier. ,

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhaodling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Esbjerg

Touuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. 104.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Direotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
tf// billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiajade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnøons selvom. Lossehjul 07 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskraodse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

Indregistreret Varemærke

Bunkers og Lastrum

Rustbeskyttende Farve Telefon
5601

til

Leverander til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
O o ❖ ❖ o o o o ❖ ❖ ❖ ❖ ❖ o o o o -o
❖

NORTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TeHiramidreinr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDEHLAHO".

<► 
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Erilagcr uden Hensyn til det kobte Kvantum.

■ ----- Priskurant gratis og franko. ___

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness..
Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.Theøe Works are now Installer! wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien
paalxgges varm *
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalxgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm , Bnnkers og 
Dzk

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: <Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor* 

fartøjer.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 <t 3442.

Dampshibsfører søges.
En energsik, helst yngre 

Skibsfører søges til et Damp
skib i Nord- og Østersøfart. 
Reflekterende bedes indlægge 
Bill., mrk: „Dampskibsfører11, 
med Oplysning om tidligere 
Fart og Anbefalinger, paa 
dette Blads Kontor.

§ Skibsproviantering.
Telefo n 4922 “

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Skibsfører Slgurdsens

li ‘
!

Patent
Fuldfarts- 

Loddeapparat 
er det bedste 

i Markedet.
Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas14 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Milrc Strcct, E. C. 
Newcastle on Tyne at, Quecn Street, 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chanibcrs

ogSigurdsen, Nordhy, Fanø.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Priler. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnscn. 

Telefon 7262.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sal 
Træffes 12—2,0—6 Ahen. Sendag 10—11 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—3

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr,-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1169 og 6177. „Vanhaarst11.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 62,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefoa 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Berg & Larsen
forben Martin Niaoon

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougvork.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. tao.

Sørensens Eftf. 
Selvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y. 

Lager af Uhre, Barometre, Termometre,
Briller, Pinccoez, Kikkerter.

Skibsførere og Styrmænd, 
hvis Skibe befarer Atlanterhavet, og som kunne ønske 

velvilligst at foretage meteorologiske Observationer for 

det danske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling, 

bedes henvende sig til Afdelingschefen, Kaptajn C. J. 

Hansen, paa Met. Institut i Grønningen hver Dag Kl. 

10—3.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Binarktbanag.
Fabrik for selvsmørende Lossebjul.

Telf. 23,779 y.

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TreVel Kl. 10—12 od 7—9; fer Damer Kl. 6—7.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Motoren. „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt , og Tilbud

Rud, Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, <1. 27. Februar 1908.
Paa et i Gaar afholdt Plenarmøde i Fællesre

præsentationen for dansk Skibsfart har Repræ
sentationen valgt Carl Will, Direktør i De private 
Assurandører, til Formand i nys afdøde Skibsreder 
Ad. Carls Sted.

De fire kjøbenhavnske Søforsikringsselskaber blev 
indmeldt i Repræsentationen i 1905 som den niende og 
hidtil sidste i Rækken af de Organisationer, der tilsam
men udgør denne, og naar en af Assurandørernes Repræsen
tanter i Løbet af de faa Aar er avanceret fra menigt 
Medlem gennem Forretningsudvalget til Næstformands- 
og nu Formandspladsen, saa ligger der heri først og 
fremmest en vægtig Anerkendelse af vedkommende Re
præsentants personlige og parlamentariske Egenskaber.

Men der ligger utvivlsomt ogsaa noget andet i Direktør 
Wills Valg, som det maaske saavel nu som i Fremtiden 
kan være værd at fæste Opmærksomheden ved. Det er 
gentaget ofte, at Skibsfarten rummer saare forskellig
artede Interesser, saa forskelligartede at man maaske 
endog til Tider kunde undre sig over, at de virkelig 
lod sig samle indenfor nogen enkelt Ramme, selv en 
nok saa vid, og netop derfor vil det til Tider kunne 
faa Betydning, om den Mand, der leder Repræsentatio
nens Arbejde, i sin daglige Virksomhed staar udenfor, 
allerhelst maaske endog lidt ovenover de Interesser, der 
lettest kommer i Konflikt med hinanden. Repræsen
tationens Hovedopgave ligger vel i dens Virksomhed 
udadtil, overfor Regering og Rigsdag og mange andre 
Institutioner og Myndigheder, men det maa ikke over
ses, at for at denne Opgave skal kunne løses, maa Re
præsentationen til enhver Tid slaa samlet. Indenfor 
dens fire Vægge maa der af og til komme Brydninger 
— det vilde simpelthen være unaturligt andet — og i 
saadanne Tilfælde gælder det om, at Formanden kan 
varetage sit Hverv som Mægler mellem de modstridende 
Interesser med den fornødne Vægt og Autoritet. Hvis 
overhovedet nogen blandt Skibsfartens egne skulde 
kunne udfylde denne Rolle, maatte del vel være en 
Assurandør, og vi vil sikkert ikke møde Indsigelse fra 
nogen Side mod den Betragtning, at Direktør Carl 
Will visselig er i Besiddelse af alle de Egenskaber, 
der udkræves for at løse denne særlige Del af Opgaven.

Ad hvilke Veje den ny Formand vil lede Fælles
repræsentationens Virksomhed overfor Offentligheden, del 
maa foreløbig slaa hen i det uvisse. Kun saameget er 
sikkert, at der vil hverken blive Tale om Stilstand eller 
nogen Opgiven af del Terræn, der er vundet ved For
gængernes ihærdige Arbejde. Skibsfartens Selvstyre eller 
dog delvise Selvstyre i sine egne Anliggender er imid
lertid et betydeligt Maal, der selvfølgelig ikke lader sig 
naa i en Haandevending selv under den dygtigste Ledelse, 
og det maa ikke glemmes, at ingen med Rette kan kræve, 
at Frugterne af Fællesrepræsentationens Arbejde for den 
danske Skibsfart skal kunne modnes fra den ene Dag 
til den anden.

Men Skibsfarten har sat Direktør Carl Will paa en 
betydelig Tillidspost og givet ham det Vaaben i Hænde, 
der ligger i en levedygtig og kraftig Organisation, hvor
for skulde saa ikke Resultatet ved et enigt og maal- 
bevidst Samarbejde komme til at svare til Forventnin
gerne.

Blandt Afgørelser afOverskatteraadet finder 
vi følgende Sag, der muligvis vil kunne paaregne nogen 
Interesse.

Skibsfører N. N. klagede over, at Skatteraadet ikke 
havde villet godkende hans Selvangivelse, i hvilken han 
havde opgivet sin Indtægt til 3,364 Kr. 92 Øre, idet 
Skatteraadet havde ment, at Klagerens fri Ophold om 
Bord, hvilket han havde ansat til 1 Kr. pr. Dag, maatte 
ansættes højere. Raadet havde derfor efter et Skøn an
sat hans Indtægt til 3,600 Kr.

Fra det Rederi, i hvis Tjeneste Klageren var an
sat, erholdt Overskatteraadel Oplysning om, at Klage
rens Indtægt i Aaret 1905 havde andraget 3,700 Kr., 
idet Kostpengene i Rederiets Bøger var bogført til 
730 Kr. eller 2 Kr. pr. Dag. Da Overskatteraadct imid
lertid var af den Formening, at det afgørende ikke kun
de siges at være, hvad Rederiet havde ansat Kosten om 
Bord til, men at denne ved Indtægtsberegningen maatte 
ansættes til det Beløb, som det vilde have kostet Klage
ren at leve i sin Husholdning i Land, og da Raadet 
endvidere formente, at dette Beløb passende kunde an
sættes til 1 Kr. pr. Dag, afsagde det saalydende Kendelse:

»Da det for Raadet er oplyst, at Klagerens Ind
tægt i Penge har udgjort 2,970 Kr., og at han har haft 
fri Kost og Logi om Bord, og den Besparelse, han derved 
har opnaaet, af Raadet ansættes til 1 Kr. pr. Dag, fast
sættes Klagerens Indtægt i det hele til 3,335 Kr«.

Telegraf-Forsikring. Fra den 1. Marts d. A. 
kan ved Telegrafvæsnets Medvirkning tegnes Forsikring 
imod Tab ved Telegraferingsfejl og Forsinkelse af Tele
grammer hos »Danske Lloyd«, Sø- og Transportforsik
rings-Aktieselskab.

Forsikring pr. Telegram tegnes ved Telegrafstatio- 
nerne, der giver Oplysning om Præmierne og Forsik- 
ringsbctingelserne.

Forsikring pr. Aar med Nedsættelse af Præmierne 
tegnes ved Henvendelse til »Danske Lloyd«.

Der kan tegnes Forsikring ved samtlige Statslelc- 
grafstationer (altsaa ikke ved Jernbanetelegrafstationer 
og Stats-Landtelefonstationer) for Telegrammer til Sta
tioner i Danmark, Færøerne, Island, Norge, Sverig, 
Tyskland, Østrig-Ungarn, Storbritannien og Irland, Hol
land, Belgien, Frankrig, Svejts og Luxemburg.

Telegrammerne forsynes med Forsikringsmærker af 
den forsikrede forinden Indleveringen, naar den sker 
skriftlig paa sædvanlig Maade. Telegrammer, der ind
leveres telefonisk og ønskes forsikret, forsynes med 
Mærker af Telegrafstationernc, og Beløbet for disse de
biteres Afsenderne sammen med Telegramgebyret. Mær
kerne kan købes paa Telegrafstationernc, der ligeledes 
udleverer Forsikringsbetingelser og Præmielabel imod 
et Gebyr af 2 Øre pr. Ekspl.

Undtagne fra Forsikring er Prcssetelegrammer til 
nedsat Takst, Radiotelegrammer og Signaltclegrammer.

Forsikringssummens Maksimum er indtil videre 
5,000 Kr.

Alle Spørgsmaal om Eslatningskrav afgøres direkte 
mellem den Forsikrede og »Danske Lloyd«.

En Dampskibsforbindelse mellem Kjøben
havn og Fakse Ladeplads. En tidligere paatænkt 
Dampskibsrute mellem Kjøbenhavn og forskellige øst
sjællandske Pladser er i Følge »Nationaltidende« for d. 
21. ds. paany bleven taget op til Drøftelse, og det synes, 
som om den nu skal blive til Virkelighed.

Saafrcml Ruten kommer i Gang, er del Meningen 
at oprette en daglig Forbindelse mellem Kjøbenhavn, 
Kjøge, Strøby, Rødvig og Fakse Ladeplads. Der vil 
blive sat to gode Skibe ind i Ruten, og denne vil — 
forudsat at Arrangementet gaar i Orden — blive paa
begyndt om en Maanedslid.

H o 1 la n d—A meri kal i n i en. Berlin, 21. Februar. 
(Ritz. Bur.) Holland—Amerikalinicn giver 11 Procent i 
Aktieudbytte mod 15 Procent det foregaaende Aar.
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Trelleborg—Sass ni tz-Damp færgeforbindel
sen. Berlin, 22. Februar. (Ritz. Bur.) Det preussiske 
Deputeretkammer har i Dag ved tredje Behandling uden 
Debat vedtaget Forslaget om Dampfærgeforbindelsen 
Trelleborg—Sassnitz.

Nordevropæisk Sejlskibsreder- For bund 
har, som del fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, 
forandret Tiden for Sommer- og Vinterfragterne, 
saaledes at Sommerfragterne gælder fra 15. April til
15. September og Vinterfragterne fra 15. September til 
15. April.

Rettelse: I vort Referat af S ki p perf ore n in
gen s Generalforsamling i sidste Nummer af Bladet staar 
fejlagtig anført, at hvert af Foreningens Medlemmer vil 
faa tilstillet 5 Ekspl. af det Festskrift, som Bestyrelsen 
har besluttet at udsende.

Det skulde være 1 Ekspl.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Af
deling for mindre Skibe

holdt Tirsdag den 18. Februar aarlig Generalforsamling 
i Svendborg. Der var fra Landets 14 Kredse mødt c. 40 
Repræsentanter, fra Movcdforeningen var mødt Kassere
ren, Kapt. M i n o r Rasmussen, og desuden efter Ind
bydelse Formanden for Verband Deulscher K u- 
s t e n s c li i f f c r, Tb. P i c k h a r d, Hamburg. Derimod 
havde ingen Nordmænd eller Svenskere indfundet sig.

Der førtes en 6—7 Timer lang Forhandling om Dags
ordenens mange Spørgsmaal.

Formanden, Kaptajn Jensen, Kjøbenhavn, bød 
Velkommen og aabnedc Generalforsamlingen.

Til Dirigent valgtes Mægler Grube, Marstal.

Aarsregnskab for 1907.

Indtægt:
Indganet fra følgende Kradse: Kr. 0. Kr. 0.

Marstal ........................................................................ 799 53
Aalborg ........................................................................ 300 38
Bornholm ................................................................ 395 93
Kolding .................................................................  359 68
Bandholm ................................................................ 292 31
Aarhus ........................................................................ 202 01
Svendborg ................................................................. 183 07
Nyord og Stege .......................................................... 151 50
Odense ........................................................................ 125 55
Fakse ............................................................................. 147 89
Kjobenhavn ............................................................... 103 07
Langeland og Stryno ................................................ 128 32
Drager ........................................................................ 101 60
Nvborg ........................................................................ 80 62

’   3371 46
Passive Medlemmer ................................................................... 82 00
Indvundne Renter ........................................................................ 87 38
Kassebeholdning pr. 1. Januar 1907 ...........................  2452 96

5993 80

Beholdning nit. Dccbr. 1907 .............................................  2383 89

Udgift:
Udbetalt til “D. S. R. F.«:

Marstal ........................................................................ 520 94
Aalborg ........................................................................ 200 95
Bornholm ................................................................... 267 80
Kolding ........................................................................ 237 65
Bandliolm ................................................................... 187 00
Aarhus ............................................................................ 145 90
Svendborg ................................................................... 124 95
Nyord og Siege ..................   103 40
Odense ................................................................... 91 95
Fakse ............................................................................ 94 95
Kjobenhavn ................................................................... 69 80
Langeland og Stryno ................................................... 88 50

Kr. 0. Kr. 0.
Dragnr ................................................................. 64 65
Nyborg ........................................................................ 53 05

---------------- — 2251 19
Passive Medlemmer ................................................................... S5 00
Annoncer ................................................................... 3 79
Porto, Frimærker og Telegr........................................... 40 10
Tryksager ....................................................................... 38 8b
Annoncer for KredsformændeiiL ................................. 30 70
Konvolutter ............................................................... 50

-------------------- 113 94
Kassererens Gage ........................................................................... 300 00
Rejsepenge .................................................................................. 859 78
Balance-Konto .........................................................................  2383 89

5993 80

Ledefyr ved Løgeter.

Christensen, Aalborg, anmoder Bestyrelsen om 
at virke for Anbringelse af Ledefyr over Løgstør Grunde. 

Minor Rasmussen, Kjøbenhavn: Det bør under
søges, om el saadant Spørgsmaal tidligere har været fore
lagt Ministeriet.

Iversen, Nyborg: Sagen har været fremme for tre 
Aar siden, men om den blev begravet eller kom videre, 
ved Taleren ikke.

Christensen, Aarhus: Sagen har været fremme, 
men den er jo ikke bleven afgjort. Spørgsmaalet er af stor 
Betydning for Sejladsen paa Limfjorden og bør fremmes 
gennem Hovedbestyrelsen.

Christiansen, Aalborg: Det er klart, der kan 
sejles efter dem, idet der sejles efter Lanterner, som Lod- 
serne hænger ud.

Hansen, Fakse: Sagen hører maaske nærmere 
hjemme under cl senere Spørgsmaal paa Dagsordenen: 
Fyr og Sømærker.

Spørgsmaalet tages dermed til Efterretning.

Grænsen for indskrænket Fart i østersoen.

Hansen, Rønne, foreslaar udvirket, at Grænsen bi
beholdes.

O. Jensen, Thurø, holder paa Udvidelsen, saa
ledes som han tidligere har motiveret det i en Artikel i 
Dansk Sofartstidende. Forslaget var fremme paa »Dansk 
Sejlskibsrederi-Foreningvs Fyns Kreds Generalforsamling i 
Svendborg den 16. Februar, hvor Forslaget om Udvidelse 
anbefaledes.

Christensen, Vejle, omtalte en Henvendelse til 
Folketingsmand P. Th. Nielsen, hvori denne anmodes om 
at gøre sin Indflydelse gældende hos Lovgivningsmagten, 
saa denne Fart ikke skal blive indskrænket til Skade for 
den mindre Skibsfart. Den bør omfatte hele Østersøen.

Christensen, Aarhus: Hele vorl Virkefelt 
er Østersøen. Svenske og Nordmænd maa sejle 
uden Navigatører, hvor dc vil paa Østersøen. Der er 
intet Eksempel paa fejl Navigering at holde sig til. Skal 
Farten indskrænkes, maa vi hejse det svenske Flag paa 
vore Skibe. Del vil blive el ubodeligt Skaar i vor For
tjeneste. Det bliver ogsaa vanskeligt al faa Navigatører, 
som der stadig er Mangel paa.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Det er klart, 
at Navigeringen ikke kan lægge Hindringer i Vejen for al 
udvide Grænsen. Den er sikkert sal for al give Naviga
tører Lejlighed til at faa deres Navigalionsbevis for Skibe 
paa 150 Tons. Men Grænsen behøver jo ikke al sættes Øst 
ud. Østersøen kan godt være fri, da der ingen Grænse er 
Vest ud.

Formanden vil finde del meget uheldigt at ind
skrænke Farten i Østersøen.

P i c k h a r d, Hamburg: I Tyskland har vi tre Patenter 
for Skibsfarten i Modsætning til her, hvor der kun er to: 
den almindelige og den indskrænkede Fart. I Tyskland 
har vi altsaa en Mellemting.

Translatør R a s m u s s e n: Hvis man kunde faa Ret
ten til at omfatte hele Østersøen med Sælteskipperprøven, 
vilde det saa ikke være nok. Saa kunde man maaske nok 

i bibeholde Grænsen for dem, der ingen Bevis har.
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Formanden tror ikke, det vil være heldigt for 
den mindre Fart.

Jensen, Fakse: Tanken har været al indskrænke 
Farten for os alle, og del vil være Ødelæggelse for hele 
den danske Flaade af mindre Skibe. Del er godi, vi har 
en Forening, som kan bringe vore Ønsker frem.

Med Sællerskippercksamen maa vi sejle lil Island 
paa Fiskeri med 8 lil 10 Mand, og dér er større Ansvar 
baade for Menneskeliv og Kapital end i Østersøen. Del 
er ligesom, der er kommen en Eksamensfeber over hele 
Landel. Den er kommen fra Kjøbenhavn og visl fra Na
vigationsskolen dér. •— Lad os i det mindsle beholde den 
Fari vi har og hellere udvide.

F o r m a n d e n: Om en Mand har Eksamen eller ej, 
kan han lige godt sejle med en Skude. Lad os ikke faa 
Farlen indskrænket.

Albertsen, Marstal: Vi behøver ikke al frygle for, 
al de, der nu har Hellen indenfor den fastsatte Grænse, 
bliver den fralaget. Del faar ikke tilbagevirkende Kraft.

Hansen, Rønne: Vi maa modsælte os Indskrænk
ningen.

Nielsen, Svendborg: Der bør arbejdes hen lil, al vi 
faar samme Ret som vore Naboer, saa vi faar Ret til al 
befare hele Østersøen og den finske og botniske Bugt med. 
Her bør ikke gaas paa Akkord. »De større Skibe« vedlog 
ved Generalforsamlingen i Søndags al slølle os.

Albertsen, Marstal, husker fra 64, at de smaa 
Skibsførere fra Slesvig, som tidligere havde Ret ud over 
den nuværende Grænse, beholdt den, da de kom under 
Danmark. Iler vil heller ikke blive Tale om tilbagevir
kende Kraft.

Jensen, Thurø: Der er ingen internationale Regler, 
saa vi faar de Grænser, vor egen Lovgivning fasisætter.

Minor Rasmussen: Der bliver ingen Rettig
heder indskrænket.

Formanden: Nej, men indskrænkes Grænsen, 
stopper Rettighederne den.

Lad os bede den større Forening tage sig af den Sag, 
saa Grænsen ikke indskrænkes, men hellere udvides.

Rasmussen, Marstal: Lad os sige bestemt, hvad 
vi ønsker al faa igennem. Vi bør have hele Østersøen 
fri.

Del henstilles til Bestyrelsen al arbejde for en Udvi
delse af Grænsen til at oml'alle hele Østersøen, eventuelt til 
Grænsen Dagerort—Svenske Bjørn, men i al Fald ingen 
Indskrænkning, saaledes som af Jensen, Thurø, foreslaael 
ved Fyens Kreds’ Generalforsamling.

Senere vedtoges følgende af Th. Nielsen og Trans
latør Rasmussen l'oreslaaede

Resolution:
Generalforsamlingen anser det for en Livsbetingelse 

for den mindre Søfart, at den nuværende Grænse for den 
indskrænkede Fart i Østersøen ikke indsnævres, men 
tværtimod udvides lil at omfatte hele Øslersøen og den 
bottniske og finske Bugt.

Minimalfragter og ensartede Certepartier.

Hansen, Rønne, foreslaar forskellige Rater for 
Fragilaksler til bornholmske Havne.

Albertsen, Marstal: Vi bør først have vor Sam
menslutning i Orden, inden vi rører ved Raterne.

Hansen, Rønne: Der er ikke Tale om Forandring 
af Rater, men Fastsættelse af saadanne paa disse Steder, 
hvor der ingen er.

Minor Rasmussen: Saa kan Forbundets Be
styrelse tage Forslaget under Overvejelse.

Hansen, Rønne: Ja, dermed er jeg tilfreds.
Hansen, Fakse, udtaler sig om Fastsættelse af 

Sommerraterne. Vi bør ikke stille Fordringerne højere, 
end vi kan holde Raterne.

Minor Rasmussen meddeler, al »Verband Dcut- 

scher Kiis Lenschiffer« er gaael ind paa al fastsælle Tiden 
for Sommerralerne fra 15. April til 15. September.

M o r t e n s e n, Bogense: Det gælder om ikke al gaa 
under Ralerne. Naar blot vi er enige om del, kan vi sag
lens faa nogel for Fragten. Saa behøver man ikke at have 
særlige Soinmerl'ragler.

Pickhar d, Hamburg: Hvis de lyske og danske 
Skibsførere kan blive enige om at udvide Sommerfarten 
med en Maaned, kan vi sagtens gennemføre den. Men vi 
bør visL gaa forsigtigt frem. Del er maaske bedst at lage 
en halv Maaned ad Gangen.

Sagen loges til Efterretning og overgaar lil Forbun
det.

Kontingent til nordevropæisk Sejlsklbsreder-Forbund.

Formanden meddeler Bestyrelsens Forslag om, 
al delle Konlingenl betales af de respektive Søassurancer.

Hansen, Fakse: Alle vore Skibe er jo i nordev
ropæisk Sejlskibsreder-Forbund, saa Sagen er ikke van
skelig.

Minor Rasmussen : Nej, men vi har haft Van
skeligheder fra Rødby.

Pickhard: I Tyskland betaler enhver Forsikrings
forening til Forbundel. 1 Stedet for l'ra de enkelte Med
lemmer faar Forbundet allsaa et samlet Kontingent fra 
Forsikringsforeningen.

Christiansen, Aalborg, omtaler Forholdene i 
hans Kreds.

Christensen, Aarhus: Enhver Kredsformand bør 
sørge for, at Kontingentet til nordevropæisk Forbund op
kræves sammen med Søassurancen.

Det vedlages at arbejde hen til, al Assurancerne 
fremtidig udreder hele Kontingentet til nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund.

Ristorno.

Hansen, Fakse, motiverer el Forslag om Foran
dring af den hidtil fulgte Regel for Ristornoens Udbeta
ling i »Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening 
for Søfolk«. Taleren mener, at Ristornoen bør fradrages, 
inden Præmien indsendes, saa al man ikke behøver at staa 
i Forskud for undertiden Beløb paa 60—70 Kr.

Angaaende Ulykkesforsikringen foreslaas det, at Re
derne paalager sig Kontingenlel for de 9 Uger, medens 
Folkene selv betaler 1 a 2 pCt.

Minor Rasmussen: Det er den nemmeste og 
naturligste Maade, at Ristornoen trækkes fra, inden Præ
mien indsendes, men som Indbetalingen nu foregaar, kan 
del vist kun ske for hvert næst foregaaende Aar. Tale
ren har ogsaa tænkt sig, at Ulykkesforsikringen deles 
saadan, at Regeringen betaler Halvdelen, og saa kunde Re
derne og Søfolkene betale hver Halvdelen af Resten. Det 
er Princippet Hjælp til Selvhjælp, men Regeringen gaar 
næppe ind paa, at der paalægges Søfolkene noget.

S l e g m a n n, Marstal: Ristornoen maa jo ogsaa blive 
gjort frugtbringende, naar den er indbetalt i Forsikrings
foreningen, og saa faar vi vel Renterne af den.

Hansen, Rønne: Et Aar maa der gaa over, men for 
1906 maa der være Ristorno.

Dirigenten: Ja, der er c. 9000 Kr.s Ristorno for 
1906.

II a n s e n, Fakse: Fremgangsmaaden er vedtaget paa 
en Generalforsamling, saa den er der ikke noget at sige 
til. Det blev vedtaget, at Ristornoen for 1906 skulde danne 
en Reservefond. Men nu behøver den ikke at blive større. 
Lad os henstille, at Ristornoen for 1906 godskrives i 1908 
o. s. fr.

Minor Rasmussen: Der er mange, som selv 
trækker Ristornoen fra, naar de indsender Præmien. Men 
vi kommer nok til al finde os i, al der gaar et Aar imellem.
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Det henstilles til Bestyrelsen at faa Sagen ordnet saa
ledes, at Ristornoen fradrages i Præmien for det næstpaa- 
følgende Aar.

Ulykkesforsikringen.

Il a n s c n, Fakse, ønsker Oplysning, om del er Rege
ringens Lov eller Foreningens Lov, der skal revideres. 
Er det Statens, bør der lages Hensyn til de 9 Uger, der nu 
er saa megen Misfornøjelse med.

Albertsen, Marstal, er ikke saa stærkt oppe for 
Statens Tilskud. Søfolkene har hidtil kunnet klare sig 
selv. Det kan de saamænd ogsaa fremdeles. Del er Re
derne og Skipperne, der bringer LTo i Sagen.

11 anse n, Fakse, motiverer udførligt, hvorledes han 
ønsker Ulykkesforsikringen ordnet.

Iversen, Nyborg: Det er ikke Folkene, der er mis
fornøjet, men Redere og Skippere. Søfolk kan lige saa 
godt som andre komme i statsanerkendte Sygekasser.

Christiansen, Aalborg, er af samme Mening, 
lian har aldrig hørt Søfolk klage over Forholdene.

Nielsen, Svendborg, tror ikke, Sygekasserne for
sikrer udenfor Landets Grænser.

Iver s e n, Nyborg, har haft Folk, der er behandlet 
i Udlandet og har faael Godtgørelse af Sygekassen.

Christensen, Vejle, nævner Eksempler paa 
samme.

Spørgsmaalel betragtes dermed som uddeballerel.

Dansk Søfartstidende.

Om delle Blad føres en længere Diskussion, som ikke 
ønskes refereret.

Hollandske Skibe i dansk Kystfart.

11 anse n, Fakse, stiller Forslag om Udelukkelse af 
hollandske Skibe af dansk Lystfart. Ved deres Konkur
rence ødelægger de de mindre Fartøjers Fragter. Me
dens vi gør alt muligt for al holde paa Minimumsfrag
terne, kommer Hollænderen og gaar langt under. Der 
bør lages Hensyn lil Landets Skatteydere, saa vorl Er
hverv ikke lilsidsl skal overlages af Hollænderne.

Christiansen, Aalborg: Vi kan slet ikke blive 
ved al eksistere, hvis vi skal have Hollændernes Kon
kurrence.

P i c k h a r d, Hamburg, glæder sig over, at danske 
Redere nu ogsaa tager delte Spørgsmaal op. »Verband 
Deulscher KiislenschilTer« har allerede for 5 Aar siden 
henvendt sig lil Regeringen for at faa raadet Bod paa 
delle Forhold. Men Regeringen kunde ikke udelukke et 
venligsindet Lands Skibe fra at sejle paa Kysterne. Paa 
en fornyeL Henvendelse har vi l'aaet samme Rcsullal.

Det vil naturligvis være en Støtte for os, al ogsaa de 
danske Skippere ønsker sig fri for den hollandske Kon
kurrence.

Nu har vi andragel Regeringen om, at Transporter i 
Anledning af Kejser Wilhelm Kanalen maa blive forbe
holdt lyske Skippere eller dog saadanne, som vil holde 
Taksier sammen med os. Og der har vi bedre Haab om 
el godt Resultat.

Tal. maatte derfor tilraade at gøre sin Indflydelse 
gældende hos den danske Regering, for at faa de holland
ske Skippere udelukket.

II anse n, Fakse: Vi vil gerne staa i godt Forhold lil 
Naboerne, og del gælder kun om at faa Hollænderne holdt 
ude.

F o r m a n d e n: Hollænderne, som sejler med Kone 
og Børn, kan sagtens konkurrere med os, men de bør 
enten holde vore Taksier eller ogsaa udelukkes. Vi kan 
vist godt være tjent med al blive udelukket fra den hol
landske Kyst, naar vi kunde faa Hollænderne udelukket 
fra vor.

Translatør Rasmussen: Regeringen gaar sikkert 
ikke med lil al udelukke Hollænderne. Desuden gaar Ti

den jo med Toldlov osv. i Retning af Frihandel og bort 
fra Beskyttelse. Men maaske kan der gøres noget ad 
privat Vej.

M i n o r Rasmussen: Der er en Forskel paa den 
lyske Forenings og vor Stilling. Den tyske Forening øn
sker kun at udelukke dem fra Statens Arbejder, vi ønsker 
al udelukke dem fra alt.

Pickhard: Ja, for mere kan vi ikke opnaa. Men 
den danske Regering kan lettere udelukke Hollænderne 
end vor, da vi er dem nærmere. Men vi maa foretage 
noget for al imødegaa Hollændernes Konkurrence.

Munk, Troense: Klagen bør kun gælde Hollændere 
under 100 Last-Tons

Nielsen, Svendborg: Vi bør ikke gaa paa Akkord, 
men forlange hollandske Skibe forbudt dansk Kystfarl.

Dirigenten: Skulde del nytte noget, maa Græn
sen sættes endnu højere end til 100 Tons.

Forøvrigt kommer Forslaget sikkert ikke frem, saa 
længe vi har Handclslraklalen med Holland.

Translatør Rasmussen: Der kan jo være andre 
private Midler.

M o r l e n s e n, Bogense: Det nemmeste var, om Mæg
lerne vilde tage sig af Hollænderne.

Pickhard: Ganske visl er der Handelslraktat med 
Holland, men del bør ikke afholde Dem fra i Tide al an
mode Regeringen om, al Forholdene forandres.

Det vedtoges at indgaa til Regeringen med Andra
gende oin at faa hollandske Skibe under 100 Netto Reg.- 
Tons forbudt Farten paa danske Kyster.

Fakse Havn.

H anse n, Fakse, ønsker en Henvendelese gennem 
Foreningen om Forbedring af Fakse Havn.

Albertsen, Marstal: Vi kan jo godt endnu en 
Gang henvende os til Havnebestyrelsen om at indrette den 
nogenlunde lil Ophold for Skibe. Det er den daarligsle 
liavn, vi kommer i.

M i n o r Rasmussen: Del er jo el privat Aktiesel
skab, der ejer Havnen, men Ministeriet approberer Taks
terne. Vi bør maaske derfor nu lil en Forandring klage 
lil Regeringen.

Christensen, Aarhus: Fakse Havn er umaadelig 
daarlig. Den maa vel være anerkendt af Staten, og det er 
mærkeligt, at den ikke har laget sig af den. Skibe kan jo 
ligge og forlise i Havnen.

Christiansen, Aalborg: Der burde ikke tegnes 
Assurance paa Skibe i Fakse Havn.

Det vedtoges at klage lil Staten over den.

Fyr og Sømærker.

II anse n, Fakse, klager over Fyret paa Møen, og 
navnlig over, at der ikke er et paa hver Side af Øen. Kan 
vi ikke henlede Fyrvæsnels Opmærksomhed paa denne 
Sag.

Christensen, Aarhus: Der trænges lil Forbedrin
ger mange Steder, skønt der er indført mange i de senere 
Aar. En vil have en Bøje her, en anden en Vager der. Det 
nemmeste er jo at lade det gaa gennem Foreningen og 
altid henvende sig lil Sekretæren med den Slags Sager.

Formanden: Der trænges meget til et Fyr paa 
Nordpynlen af Møen. Vi kan jo godt andrage igen.

Christensen, Vejle: Fyret paa Sydpynten er for 
svagt.

S l e g m a n n, Marstal, Finder del ret godt nu.
Det overlades Bestyrelsen at foretage det videre for

nødne.
Til Mødested

for næste Aars Generalforsamling vælges med 12 SI. 
Marstal. For Odense er der 8 St.

Valg.

Til Repræsentant paa »Dansk Sejlskibsrederi-For- 
eningis Generalforsamling vælges T h. Nielsen, Svend-
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borg, og Sekretæren, Til Suppleant vælges Albert- 
s e n , Marstal.

Bestyrelsen vælger efter Generalforsamlingen Trans
latør R a s m u s s e n, Svendborg, til Sekretær.

Til Revisorer vælges L. Petersen og N. Peter- 
s c n, Svendborg.

Fragttaksterne.

A 1 b e r t s c n, Marstal, meddeler, hvor mange der 
fra de forskellige Kredse har underskrevet, al ville over
holde Miniinalralerne.

Taleren omtalte endvidere del drøftede Samarbejde mel
lem Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevropadsk 
Sejlskibsreder-Forbund. »Nordeuropæisk Sejlskibsreder- 
Forbund« bør vi holde paa, den er os til større Gavn end 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening«.

M i n o r Rasmussen: Skulde Sammenslutningen 
komme i Stand, vil det jo ingen Indflydelse have paa den 
mindre Afdeling. Vi beholder de samme Fragllakster osv.

Nielsen, Svendborg: Hvornaar skal Mulktsy s teinet 
træde i Kraft?

A 1 b e r t s e il, Marstal: Naar vi først er bleven samlet 
baade fra Danmark og de fremmede Nationer, vi agter 
at samarbejde med.

Petersen, Kolding: Er samme Cirkulære sendt til 
Udlandet?

A 1 b e r t s c n: Nej.
Petersen : Hvor mange har der sluttet sig til i 

Danmark?
For m anden: Der er foreløbig indmeldt 396, nem

lig fra Marstal 129, Dragør 12, Kjøbenhavn 11, Stege og 
Nyord 31, Aalborg -16, Vejle 18, Langeland 29, Odense 14, 
Kolding 7, Middelfart 3, Fredericia 1, Bornholm 50, Ny
borg 7, Fakse 15, Aarhus 12, Rødvig 7, Bogense 4.

Christensen, Aarhus, tror nok, Raterne kan 
holdes i Danmark, men Svenskerne staar langt tilbage.

— El Lykønskningstelegram er indløbet til General
forsamlingen fra Kolleger i Lysekil.

Udenfor Dagsordenen.

udtaler A 1 b e r t s c n, Marstal, sin Misfornøjelse med den 
Maade, hvorpaa Statens Tilsyn med de smaa Skibe ønskes 
ordnet. Det paalægger os meget større Byrder, end vore 
Konkurrenter, f. Eks. Svenskerne, har. De Fordringer, 
Søassurancerne stiller, maa være tilstrækkelige, saa Sta
tens Tilsyn behøves ikke.

Generalforsamlingen slutter Kl. henad 5 med Leve 
for Afdelingen og for Dirigenten.

Efter Generalforsamlingen samledes Deltagerne til 
en Middag.

sunde Tanke, som ligger til Grund for Kapt. Lohmanns 
Fremstilling, og den gode Idé, at sætte først den ene 
og saa den anden Del af B lig Nul, mig Lyst til at 
forsøge mig paa Spørgsmaalet, som — hvis dets Løsning 
kunde fremstilles tilstrækkeligt let forstaaeligt — vilde 
have en ikke ringe Betydning for Skibe, hvis Kompasser 
har forskellig Deviation paa forskellige Steder af Jorden.

Kapt. Lohmanns Tanke formulerer jeg saaledes: 
>Deviationen B (som antages kun at være fremkaldt ved 
fast Magnetkraft samt ved flygtig Magnetkraft i lodret 
Jern og ikke tillige ved halvfast Magnetkrafl) er fundet 
paa to Steder af Jorden med betydelig magnetisk 
Breddeforskel. Tillægges den Del af B, som paa det 
ene Sled skyldes fast Magnetkrafl, passende Værdier, 
og beregnes ved Hjælp af disse de tilsvarende Værdier 
af B paa det andet Sted, leder simpel Proportionering 
mellem de antagne og beregnede Værdier direkte til de 
Dele af B, som paa det første Sted skyldes fast Magnet
kraft«.

Jeg skal prøve at anvende Tanken paa et Eksempel, 
og skønt jeg vilde foretrække et med større Deviations
forandring, vælger jeg alligevel for Sammenligningens 
Skyld Kapt. Lohmanns; dog finder jeg det unødvendigt 
at anvende mer end én Decimal ved Beregningerne.

I Eksemplet har B de observerede Værdier — 4° 3 
og — 7° 8, Jordmagnelismcns Ilorisonlalkrafl 1,0 og 1,2 
samt Tangens af Inklinationen -f- 2,5 og — 1,4 henholds
vis ved Plymoulh og Kap.

1ste Antagelse. Hele Værdien af B ved Ply- 
mouth, — 4° 3, antages fremkaldt ved fast og intet deraf 
ved flygtig Magnetkraft. Da den Deviation, som skyldes 
fast Magnetkrafl, staar i omvendt Forhold til Horisontal
kraften, haves

- 4° 3 : x = 1,2 : 1,0, hvoraf x= - 3° 6.

Hvis B ved Plymoulh var blevet fremkaldt ude
lukkende ved fast Magnetkrafl, maatte altsaa B ved Kap 
have faael Værdien — 3° 6.

2den Antagelse. Hele Værdien af B ved Ply- 
mouth, — 4° 3, antages fremkaldt ved flygtig og intet 
deraf (altsaa 0° 0) ved fast Magnelkraft. Da den Devia
tion, som skyldes flygtig Magnetkrafl, staar i ligefremt 
Forhold til Tangens af Inklinationen, haves

— 4° 3 : x = 2,5 : (— 1,4), hvoraf x = + 2° 4.

Hvis B ved Plymouth var blevet fremkaldt ude
lukkende ved flygtig Magnetkrafl, maatte altsaa B ved 
Kap have faaet Værdien + 2° 4.

Vi har nu Kendskab til Størrelserne:

Om Sammensætningen af Halvcirkel 
Deviationen ved magnetisk Breddefor

andring.

Vi har yderligere modtaget følgende:
I Dansk Søfarlstidende af 20. ds. har Hr. Kaptajn 

Lohmann søgt at give en almenfattelig Fremstilling af 
Spørgsmaalet om, hvorledes Deviationskoefficienten B 
kan skilles ad i den Del, som skyldes det haarde, og 
den Del, som skyldes det bløde Jerns Magnetkraft.

Skønt jeg føler mig overbevist om, at Hr. Lohmanns 
Fremstillingsmaade ligesom ogsaa de andre Forsøg, man 
har gjort paa at løse Spørgsmaalet, uden Benyttelse af 
to Ligninger, stiller større Krav til Navigatørens Evner, 
end Behandlingen af selve Ligningerne, giver dog den

X )
- 4°3

4°3)
1 0°0

- 7° 8.............

- 3° 6.............

-I- 2° 4.............

Den virkelige Deviation] 
ved Kap ! 40 2

Deviationen ved Kap i 
Følge 1ste Antagelse /

1 6° 0 
Deviationen ved Kap i' 
Følge 2den Antagelse

Heraf udledes Proportionen x : 4° 3 — 4° 2 : 6° 0; 
x bliver 3° 0 og skal anvendes paa — 4° 3 for at faa 
den til — 7° 8 svarende Værdi, nemlig — 4° 3 — 3° 0 
altsaa — 7° 3, som bliver den Del af B; der ved Plymoulh 
fremkaldes af fast Magnelkraft.

Tilbage har man nu blot at trække del fundne Tal 
— 7° 3 fra Værdien af B, — 4° 3, ved Plymoulh for at 
faa den Del af B, som fremkaldes ved flygtig Magnet
kraft paa dette Sted.

Denne Del bliver følgelig — 4° 3 — (—7° 3) =-|-30 0.
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Ved Plymouth bliver altsaa:
— 7° 3 af B fremkaldt ved fast Magnetkraft, og 
+ 3° 0 af B ved flygtig Magnetkraft, hvilket med 

tilstrækkelig Tilnærmelse stemmer med Kapt. Lohmanns 
Resultat.

Der turde muligvis være Grund til endnu at an
vende et Par Ord paa den anførte Fremgangsmaade. 
Skulde saaledes Proportioneringen falde vanskelig, fordi 
de beregnede Tal — 3° 6 og + 2° 4 begge er større end
— 7° 8, eller fordi Differenserne mellem Tallene bliver 
vel store, vil det, efter at de foregaaende Regninger er 
udført, ikke være vanskeligt at skønne, hvilke Tal der 
passende kan vælges i Stedet for — 4° 3 og 0° 0, for at 
Regningen kan føre til Tal, som er mindre end — 7° 8, 
og til mindre Differenser. Vi kommer derved til en

3die Antagelse. Antages saaledes, at den Del 
afB, som ved Plymouth fremkaldes ved fast Magnetkraft, 
er f. Eks. — 8°, og at altsaa Resten af B ved Plymouth,
— 4° 3 — (—8°) eller +3° 7, fremkaldes ved flygtig Magnet
kraft, faar man

- 8° : x = 1,2 : 1,0 og + 3° 7 : x = 2,5 : (- 1,4)
x = — 6° 7 x = — 2° 1.

Hvis den Del af B, som ved Plymouth fremkaldles 
af fast Magnclkraft, havde været — 8°, vilde B ved Kap 
altsaa være blevet — 6° 7 + (— 2° 1) = — 8° 8.

En lignende Fremgangsmaade som før, fører nu til:
1-8° -8° 8 ;
l / 3° 7 : x = 5° 2 : 4° 2

3° 7 i — 7° 81 ' 5° 2
jx 4° 2( x = 3° 0
[ (—4° 3 — 3°61 ’

— 4° 3 - 3°0 = — 7° 3
Regningen giver altsaa samme Resultat som før, 

nemlig at der ved Plymouth fremkaldes — 7° 3 ved 
fast Magnelkraft og — 4° 3 — (— 7° 3) = + 3° 0 ved flyg
tig Magnetkraft.

Som Slutning skal jeg til Sammenligning fremsætte 
Løsningen af det behandlede Eksempel ved den al
mindelige Ligning for Deviationens Afhængighed af 
Horisontalkraft og Inklination.

Ligningen eri. x + tg 1. y = B, hvori H betyder 
H

Horisontalkraften og i Inklinationen, samt x og y de 
to ubekendte. Indsættes Talværdierne for H, i og B 
i Ligningen faas

for Plymouth . x + 2,5 . y=— 4° 3.........I

for Kap . x — 1,4 . v =— 7° 8........... II
H 1,2 '

1 2
II multipl. med 1,2 giver . x — 1,7 . y =—9° 4... .III

Sublrah. III fra I faas 2,5 y — (— 1,7) y = — 4° 3 — (— 9° 4) 
(2,5 + l,7)y = - 4°3 + 9°4

4,2 . y = 5° 1 
y ~ + 1°2

Indsættes y=l°2 i Ligning I faas x-|-2,5 . 1° 2 = — 4° 3 
hvoraf x= — 4° 3 — 3° 0= — 7° 3

For ethvert Sled paa Jorden er nu den Deviation, 

som skyldes fast Magnetkraft, -y-. (— 7’3), og den Devia- H
tion, som skyldes flygtig Magnetkraft, tg i. 1’2;

for Plymouth altsaa henholdsvis:

^.(-7’3) = -7’3 og 2,5.1’2 = +3’0 og

for Kap -L . (- 7’ 3) = - 6" 1 og - 1,4.1° 2 = - 1° 7 

Carl D. Necrgaaed

Fra „Vikings" første Rejse.

Fra Føreren af Skoleskibet »Viking«, Hr. Kap
tajn Clausen, har vi modtaget følgende, der sikkert 
vil blive læst med Interesse' ikke alene i Søfarts
kredse, men ogsaa udenfor disse.

Den 29. August 1907 slæbtes »Viking« af Slæbe- 
baaden »Seeadler« ned ad Elben med c. 2,530 Tons 
Kokes bestemt til Callao.

Vejret var fint, og Dungeness naaedes om Morgenen 
d. 1. Septbr.; dér lod man Slæbebaaden gaa, satte Sejl 
og styrede Vest over med frisk nordlig Vind, som dog 
allerede samme Dag trak Vest i, hvor den holdt sig i 
en Uge. Undertiden var den saa frisk, at Underbram- 
sejlene maatte bjerges, tilmed var det Taagc og mørke 
Nætter, saa det kan jo nok være, at adskillige blandt 
vor unge Besætning tænkte anderledes om Søfarten, end 
de gjorde, da Skibet laa ved Langelinie. Imidlertid 
holdt Modvinden op til sidst og, efter at Lizard passe
redes d. 7., gik det jævnt smaat ned efter Troperne. Vi 
saa kun faa Skibe, og nogle af dem kunde vi, til stor 
Ærgrelse for alle, ikke sejle forbi; heldigvis er.der nok 
at bestille til at adsprede Sindene, idet der i et Staal- 
skib er over dobbelt saa meget at gøre, som i et Træ
skib, og det bliver stadig værre, efter som man mere 
og mere anvender Jern i Stedet for Træ. Jeg ved ikke, 
hvad Forestilling Folk paa Landjorden gør sig om Livet 
i et Sejlskib; men den er vist ikke altid overensstem
mende med Virkeligheden, efter hvad jeg kan skønne 
af nogle Elevers Forundring over et og andet; at f. Eks. 
Rusten maa skrabes af, og Jernet males over hele Skibet 
hver Rejse, var der ikke mange, der havde tænkt sig, 
og dog er det nødvendigt, om Skibet skal holdes, saa 
man kan være paa det. — For at blive Befalingsmand 
maa man lære at holde sit Skib i Orden, særligt for 
ikke senere at komme i en mindre heldig Situation, 
hvad meget snart sker i en Koffardimand, naar Matro
serne mærker, at Styrmanden ikke selv er videre dreven 
i de Ting, han anordner.

At manøvrere med Sejl etc. er ikke saa vanskeligt 
at lære, og i et Fragtskib, hvor Sejlene ikke maa 
bjerges, saa længe de gør Nytte, kan man ikke undgaa, 
at faa det rigtige Greb paa det; ligeledes kommer man 
meget let efter Skibmandsarbejde etc., naar man er til
strækkelig udviklet til at forstaa det. Derimod er det 
meget svært at faa en Begynder vænnet til at udføre et 
simpelt Arbejde ved Skibets Vedligeholdelse propert, og 
dog er det Grundlaget for en meget vigtig Gren af hele 
hans senere Virksomhed som Befalingsmand og Tilsyns
havende.

NØ-Passaten begyndte paa 29° N. Brd. og holdt 
op paa 10° N. Brd.; derfra havdes 13 Dage til Linien. 
Vi havde ikke en eneste ordentlig Byge, og med Stille 
kan »Viking« ikke sejle.

I SØ-Passaten maatte Eleverne ved Begyndelsen af 
hver Vagt en Tur til Vejrs for at blive fortrolig med 
Arbejdet dér, før Vejret blev daarligt. Passaten holdt 
op paa 23° Brd., og med det samme kom Vest og Syd
vest Vind, saa Rejsen til Hornet blev betydelig forsinket. 
Det var saa at sige Modvind helt ned tit 40° Brd., hvad 
der for Resten var en udmærket Øvelse, da Sejlene gik 
op og ned hele Tiden. Fra 40° Brd. og ned til le 
Maire Strædet (mellem Tierra del Fuego og Staten Isl.) 
gik det bedre.
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Da vi kom ind i Strædet, blev det Stille, saa vi 
drev ud igen; næste Morgen kom Vinden dog vestlig 
og tog os igennem. Syd for Strædet blev det igen 
Stille, og derefter kom Vinden sydlig, hvad der ikke 
gavnede os, da vi ikke kunde klare Kap Horn. Heldig
vis stod den ikke saa længe, men gik snart Nord i og 
friskede op til en Storm; før den blev haard havde vi 
dog sejlet c. 150 Sm VSV. ud.

Det er ikke saa let at arbejde sig Vest over dernede, 
navnlig fordi Strømmen næsten altid sætter den modsatte 
Vej; undertiden hænder det, at det bliver tint Vejr i 
Midten af en Storm, for senere, naar man har sat en 
Del Sejl, at begynde meget haardere end før. Saadan 
gik det i dette Tilfælde. En Midnat Kl. 12 kom Vinden 
nordlig med faldende Barometer. Allerede paa Hunde
vagten (fra 12 lil’ 4) maatte Smaasejl, For- og Kryds- 
Overbramsejl gøres fast, og paa Morgenvagten bjergedes 
Stor-Overbramsejl, samt For- og Kryds Underbramsejl; 
Barometret stod da paa 747. Paa Formiddagsvagten 
sattes igen For- og Underbramsejl, som dog tillige med Slor- 
Underbramsejl, samt Storsejl og Krydssejl maatte bjerges 
ved Tretiden. Det regnede dygtigt, og Glasset var støttet paa 
742, alligevel bedredes Vejret ud paa Eftermiddagen, saa 
man kunde sætte alle Bramsejl. Vinden var Kl. 8 omtr. NV. 
og Luften aldeles klar, dog faldt Glasset igen en lille 
Kende. Omtrent Kl. 9 gaves Bramsejlene op, fordi der 
kom en Skybanke fra Vest; Vinden kom imidlertid saa 
haard, at Overmærssejl, Slængestagsejl og Klyvcre maatte 
ned i en Hast, ligesom Fokken maatte gives op. Mand
skabet maatte da i Løbet af en Vagt gøre alle seks 
Bramsejl, tre Overmærssejl, Fokken og en Del For
sejl og Stagsejl fast, hvilket, til Trods for at det blæste 
en Storm, udførtes uden at forstyrre Frivagten, altsaa 
med 5 Matroser og 25 Lærlinge.

Da lignende Tilfælde som det her anførte er hæn
det flere Gange og altid er bleven klaret med Vagt
mandskabet uden saa meget som at miste et Sejl, turde 
det være tilstrækkeligt bevist, at baade »Viking« og 
Drengene er i Stand til at bjerge sig i al Slags Vejr, 
og hele den Historie om Usødyglighcd, for høj Rig, for 
lille Mandskab o. s. v. kan ikke kaldes andet end løs 
Tale, som Folk næppe lytter efter for Fremtiden.

Under en anden Storm faldt Glasset saa lavt som 
til 720 mm., i en enkelt Vagt endda saa meget som 
10 mm, men da blæste det ogsaa saa haardt, at Stor- 
Undcrmærssejl maatte bjerges, hvilket Vagtmandskabet 
alene udførte i al Magelighed, endda det var bælgmørkt; 
vi var den Gang sammen med firmastet Bark >Pisagua<, 
af Hamburg.

I Længden bliver det dog trættende dernede i de 
Farvande, og det er vel ikke meget forkert, naar der 
paaslaas, at man ved at gaa rundt Hornet Vest over i 
Almindelighed faar mere Sejlmanøvre end ved at sejle 
hele Jorden rundt Øst over; alle var da ogsaa glade 
ved, saa snart Landet nogenlunde sikkert kunde klares, 
at staa Nord efter. 50° Brd. passeredes paa c. 79° V. 
Lgd., derfra og Nordefter gik det jævnt, næsten paa en 
Bov hele Tiden. Vinden holdt sig vestlig til 33° S. Brd.; 
dér halede den sydlig og holdt sig saaledes til Callao 
Red, hvor vi ankrede d. 19. Deebr. Kl. 1 om Morgenen 
med 112 Dages Rejse fra Hamburg og med alle om 
Bord værende i bedste Velgaaende.

Op langs Kysten havde alle, undtagen det Skifte, 
der havde Undervisning, travlt med at udbedre, hvad 
Stormene havde ramponeret; Dækket maatte ogsaa skures 
og oljes, da det ellers bliver aldeles ødelagt paa denne 
Kyst, hvor det aldrig regner.

Alt i alt er der næppe den Ting paa Søen, som 
Lærlingene ikke med Tiden kommer til at stifte Be
kendtskab med, saa de lærer nok at indse, at Livet i 
et Handelsskib aldrig kan blive noget Legeværk; men 
derimod er en meget alvorlig Kamp for Tilværelsen, 
hvor en alsidig praktisk Uddannelse er ligesaa uund

værlig som Kundskaber. Af disse sidste maa de tilegne 
sig en god Portion, idet Undervisningen holdes gaaende 
efter Planen næsten uden Afbrydelse.

Med Hilsen til Venner fra os alle.
N. Clausen.

Overretsdom.

Ved Landsoverretlen i Kjøbenhavn blev d. 10. ds. 
afsagt Dom i Sagen Kjøbenhavns Frihavnsaktie
selskab mod »Fr i ha v ns a r b ej d ernes Forening«.

Under nærværende Sag paastaar Citanterne Kjø
benhavns F ri h a v n s ak t ieselskab de Indstævnte 
Frihavnsarbejdernes Forening tilpligtet at be
tale Kr, 766,09, som de skal skylde Citanterne i Anled
ning af, at disse har maattet betale dette Beløb i 
Erstatning m. m. som Følge af, at de Frihavnsarbejdere, 
som var beskæftiget med Indladning i Dampskibet »Axel- 
lius« den 9. August 1905, skal have udvist Uagtsomhed 
ved Arbejdet, hvorved der skete Skade paa en Del Varer.

»Axelhus« lienlaa ved Midtmolen i Kjøbenhavns Fri
havn, og Arbejdet udførtes af Medlemmer af den ind
stævnte Forening. Blandt de »reglementariske Bestemmel
ser og Lønbetingelser« for bemeldte Forening findes 
følgende Regler:

»§ 3. Arbejderne er forpligtet lil efter bedste Evne 
at bidrage til Driftens og Arbejdets Fremme og med 
Flid og Omhu at skaane Gods og Redskaber, og de 
skal stedse efterkomme deres Foresattes Ordre ved
rørende Arbejdet.

De hefter for den Skade, de forvolder paa Red
skaber og Maskiner eller Gods, hvad enten dette skyldes 
Forsæt eller Uagtsomhed.

Saadan Skade betales ikke af den enkelte Arbejder, 
men af samtlige disse gennem deres Forening, der ved 
sin Bestyrelse har udstedt Forskrivning herom og stillet 
en Sikkerhed..................... for Opfyldelsen af disse For
pligtelser.
....................................................................................................... 4

Foruden den Ladning, Skibet skulde indtage under 
Dækket, skulde der paa dets Dæk paa begge Sider af 
Lastrum Nr. 2 hensættes 56 Fade Tran, hvoraf omtrent 
Halvdelen paa den ud mod Vandet vendende Bagbords 
Side og Resten paa den ind mod Molen vendende Styr
bords Side. — Om Eftermiddagen ved 2—3 Tiden, da 
man tog fat paa Stuvningen af Fadene paa Bagbords 
Siden, sagde den Formand, som ledede Arbejdet paa 
Citanternes Vegne, og som ikke henhører lil den ind
stævnte Forenings Medlemmer, at alle Lugerne til Last
rum Nr. 2 skulde lægges over. Denne Ordre efterkom 
de paagældende Arbejdere ved nævnte Lastrum ikke, 
idel de først ikke lagde nogen af de ti til Lastrummet 
hørende Luger over, og senere, for at kunne staa paa 
dem under Arbejdet, lagde de lo forreste af dette Last
rums Luger i Styrbords Siden over. Tranfadene blev 
med en Kran fra Molen hejset op og derefter, forsaavidl 
de skulde anbringes paa Bagbords Siden, ved Hjælp af 
Skibets Dampspil svungen henover det aabne Lastrum 
over lil denne Side og anbragt her.

Ved c. 4’/2-Tidcn blev 2 Tranfade, der skulde 
anbringes paa Styrbords Siden, ved Hjælp^Jaf Kranen 
hejset ind paa én Gang. Anbringelsen af Fadene paa 
denne Side var foregaaet paa den Maade, at Fadene, 
naar de ved Nedfiringen var i nogen Afstand fra Dækket, 
af Arbejderne blev greben med Hænderne, hvorpaa de 
svingedes paa Plads tildels endog ud over eller hen- 
imod den store Aabning i Lastrum Nr. 2, idet^Arbej- 
derne gav dem el Skub mod Lastrummets Karm eller 
Kanten af de tidligere anbragte Colli, hvorved de sam
tidig rejste dem op i lodret Stilling. Denne Gang mis-
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lykkedes imidlertid Manøvren. De to Tranfade, der 
skulde anbringes paa en paa Grund af de paa Styr
bords Siden alt indladede Fade nu meget indskrænket 
Plads, lykkedes det ikke Arbejderne at faa anbragt paa 
denne, men Fadene svingede tilbage over Lastrummet 
og stødte mod de paa Styrbords Siden staaende Fade, 
hvorved Stroppen, der holdt dem, blev revet af, og 
Fadene faldt ad den aabne Luge ned i Lasten og gik 
itu. Indholdet af Fadene spildtes, og 20 Sække Kalle 
og 30 Sække Havregryn blev beskadiget og maatte op- 
losses. I Erstatning til de paagældende Vareejere samt
1 Arbejdspenge har Citanterne derefter betalt det paa- 
stævnte Beløb, for hvilket de søger Regres hos den 
indstævnte Forening.

Til Støtte for deres Paastand har Citanterne an
bragt, at dc paagældende Arbejdere har gjort sig skyl
dige i et til Erstatning forpligtende Forhold, dels der
ved, at de ikke har adlydt Formandens Ordre om at 
lægge alle Lugerne over Lastrum Nr. 2, inden det om
handlede Arbejde paabegyndtes, dels derved, at de har 
fulgt den oven omhandlede Fremgangsmaade ved Af
liringen fra Kranen i Stedet for at lade denne afsætte 
Fadene paa en lom Plads paa Dækket ved direkte Ned
firing i liggende Stilling, og derfra ved Haandkraft 
transportere dem hen til den Plads, hvor de skulde 
opstilles, samt endelig derved, at de under Ned
firingen af de to omhandlede Tranfade ikke havde 
sørget for, at en af Arbejderne stod saaledes, at han 
stadig kunde ses af Kranføreren og ved Tegn med 
Haanden give Ordre til denne.

Ved de til Brugen under Sagen af tre af de paa
gældende Arbejdere afgivne Vidneforklaringer maa det 
nu vel anses tilstrækkelig bevist, at en af Arbejderne, 
da Formanden, den Gang der ved 2-3 Tiden toges fat 
paa Indladningen af Fadene paa Bagbords Siden, gav 
Ordre til, at alle Lugerne skulde lægges over Lastrum 
Nr. 2, gjorde Indsigelse herimod og foreslog at svinge 
Fadene over dette Lastrum uden at lægge Lugerne over 
det, og at Formanden, der maa antages at have hørt 
dette, ikke insisterede paa Opfyldelsen af sin Ordre, 
men gik bort uden at paase, at den blev efterkommet, 
efter at være fremkommen med en Udtalelse, der af 
Arbejderne opfattedes som en Indvilgelse i det af den 
omhandlede Arbejder stillede Forslag. Den paagældende 
Formand kan imidlertid ikke anses herved at have 
givet sit Minde til Anvendelsen af cn saadan Frem
gangsmaade som den, Arbejderne benyttede ved deres 
mislykkede Forsøg paa at anbringe de foran omtalte
2 Tranfade paa Styrbords Siden. Denne Fremgangs
maade maa dernæst efter de i Sagen foreliggende Op
lysninger anses for at have været i høj Grad uforsigtig, 
og den indstievnte Forening maa derfor — idet der 
heller ikke iøvrigt tindes at foreligge Omstændigheder, 
der kunde fritage den for Ansvaret for den skete Skade — 
være pligtig at erstatte Citanterne denne. De Indstævnte 
vil saaledes være al dømme lil at betale Cilanlerne det 
indlalle Beløb med Renler samt Sagens Omkostninger 
med 150 Kr.

Fragtmarkedet.

I Løbet af de sidste 8 Dage er La Plata Markedet 
flovct yderligere af, saa at Ralerne for prompt Lasining 
er faldet til 14/ å 14/6 fra San Lorenzo Grænsen, 14/9 
å 15/3 fra Bahia Blanca pr. Marts, hvilket med andre 
Ord er ensbetydende med et Fald af 2/6 å 3/. For 
senere Lastning gøres der næslen ingen Forretninger, 
da baade Redere og Befragtere er tilbageholdne, men 
umuligt er det jo ikke, at Markedet ret snart vil komme 
sig igen. Alt afhænger af Hvedepriserne, som i den 
senere Tid har været i en uafbrudt og stærk Nedgang. 

Som Følge af de daarlige Returfragter er Kulfragterne 
fra Cardiff steget fra 9/ til 10/6 pr. Marts, men dette 
dækker jo langt fra Nedgangen paa den anden Side. 
Vender man Blikket i andre Retninger ser vi, at Østen 
har bedret sig en Del for prompt Lastning, særlig for 
Risfragternes Vedkommende, og der synes ogsaa at 
skulle komme mere Begær fra Indien. Fra Birma blev 
der sidst sluttet til 18/ Adriaterhavet fra én, 18/6 fra 
to Lastepladser pr. Marts/April, medens der pr. Marts 
betaltes 20/ O. C., hvilket er c. 3/ mere end for et 
Par Uger siden. For Jute fra Calcutta betaltes 20/ lil 
Dundee og for Sukker fra Java til Evropa eller U. S. 
24/ pr. Juni/Juli. Alle andre Steder end de forannævnte 
synes Fragtforholdene at ligge temmelig uforandret, naar 
lige undlages, al Tendensen fra Nordamerika nærmest 
maa kaldes svagere, da der har været tilbudt saa rigelig 
Tonnage, som var villig til at gaa ud i Ballast fra 
Middelhavet, hvor Markedet vedvarende ligger over- 
maade elendigt. Der akeepteres nemlig stadigt saadanne 
Rater som 5/ å 5/3 for Erts fra Grækenland, 4/ å 4/3 
fra Østspanien til Rotterdam, Middlesbro eller lignende 
Havne, fri Despalch, medens der med > full terms« fra 
Spanien betales 6/ å 6/3, og den Slags Befragtninger 
resulterer kun i deciderede Underskud. Fra Bilbao er 
3/4'/2 Cardiff, 3/7’/2 Newport, 4/ Middlesbro, 4/11/2 
Rolterdam fremdeles højst opnaaelige.

Sortehavet har næsten intet at byde paa, og i 
Mangel af Korn sluttedes nogle Dampere med Erts fra 
Poli lil saa lave Raler som 9/Antwerpen, 10/3 Garston, 
medens 10 er gentaget for Salt Eupaloria/Riga pr. Marts/ 
April. Kornraten fra Odessa eller Nikolajeff til udsøgt 
Havn inklusive Hamburg, er nominelt 6/ å 6/3 ved An
lægning, men for Kompletteringen er akcepleret ned lil 4/. 
For Oljekager fra Novorossisk lil Danmark er Fragten 
9/3, Basis én Lossehavn.

Nordamerika har taget en Del Tonnage i Ugens Løb, 
men da de mest presserende Ordrer nu synes at være 
dækket, ligger Markedet lidt svagere. For Korn fra 
nordlig Havn til Middelhavet sluttedes der til 2/8’/4 og 
2/9 pr. prompt, men for 15/31. Marts til 2lTil2. En 
Kullast fra Filadelfia til Genua sluttedes til 11/6, hvilken 
Rate ogsaa bctaltes Ballimore/Rasario. For Petroleum 
betaltes 21’/2 Cents New York/Shanghai. Paa Netto 
Charter fra Golfen er Raten lavere og næppe over 10/ 
å 10/3 til U. K. eller Kontinentet, Basis én Ladehavn 
til én Lossehavn. En Del Trælaster sluttedes lil 78/9 
å 82/6 to Lossehavne (U. K. og Kontinentet). Fra Kanada 
begynder der at komme mere Liv i Forretningerne, og 
der sluttedes lil Rater varierende mellem 37/6 og 40/ 
til Englands Vestkyst, alt efter Ladepladsen.

Øslersømarkedet ligger uforandret flovt for prompt 
Lastning. Der noteres ikke mange Laster, og de, der 
fremkommer, borttages til Rater, der ingen Fortjeneste 
levner. Kønigsberg noterer 1/1 ’/2 Hvedebasis til London 
eller Rolterdam, og fra Libau noteres nominelt 81/, å 
9 d. Havrebasis. Der er næsten kun Trælaster at faa, 
og der noteres bl. a. fra Libau til Kulhavn paa Øst
kysten 34/ å 35/ pr. 343 Kbf. Kortprops, Rm. 23/4 pr. 
Rummeter Pulpwood til Rotterdam, og fra Windau til 
London 6/6 Slccpers, Calais Frcs. 27/28 pr. 216 Kbf. 
Kortprops, Preston 28/ D/B. Sejladsen paa Riga er 
risikabel, da der findes en Del Is i Bugten, og der 
findes kun ganske enkelte prompte Laster. Pr. f. o. w. 
er Raterne lave paa Basis af 20/ D/B. London, 27/ 
Manchester, Frcs. 26/27 Antwerpen, 28 Rouen. Af Kon
trakter, som er sluttet for Lastning i Sæsonen rappor
teres: Frcs. 33’/;, pr. Favn Kortprops, Frcs. 34’/2 Lang- 
props Finland/Dunkerque, Ghent eller Brugge (20,000 
Favne), samme Raler fra St. Petersborg (12,000 Favne), 
Frcs. 32 Kortprops Riga/Ghent (5,000 Favne), Frcs. 33 
pr. Favn Pulpwood Pelersborg/Tcrneuzen (4,000 Favne).

Kulfragterne er højere lil Sydamerika, hævdede lil 
Middelhavet og nærmest svagere lil Østersøen. Der har 
været sluttet ret livligt i Ugens Løb, fra ØstkysLen bl. a.
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til 4/ å 4/3 Neufahrwasser eller Swincmunde, 4/1 l/2 
Forlh/Helsingborg, 4/ Grangemouth/Vejle (1,800), 4/71/2 
Burntisland/Nakskov (1,100), 3/3 å 3/4^ Tyne/Hamburg, 
5/6 Lissabon, 7/6 Barcelona, 7/9 Port Said. Blandt 
Befragtningerne fra Cardiff nævner vi Frcs. 4 */2 St. 
Nazairc, 7*/2 å 8:’/4 Algier, å 83/4 Marseille, 7/ å 
7/3 Genua eller Savona, 8/3 å 8/6 Venedig. 8/ Aleks
andria, 11/ Aden, 12 Singapore, 6/ Las Palmas, 10/6 
Buenos Aires.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet fremdeles 
yderst slet, saa at der kun sluttes ganske enkelte Fragter 
hvortil Grunden ikke egentlig er Mangel paa Ladninger, 
idet der nu ikke er saa faa Ordrer i Markedet, men 
Befragterne byder saa lave Rater fra de sejlbare Havne, 
at Rederne foretrækker at lade Skibene forblive oplagt, 
indtil Virkefeltet bliver større med Boltenhavets Gen- 
aabning. Fra tyske Havne sluttes enkelte Ladninger. 
Vestsverig er yderst daarlig, medens Østnorge har ad
skillige Ladninger saa vel af Is som Trælaster i Mar
kedet, men disse tilfredsstiller dog kun i ringe Grad 
Behovet, ligesom det fremdeles er vanskeligt at sælge. 
Returfragter Vest fra mangler fremdeles, saa at nogle 
Sejlere oplægges ogsaa i Udlandet.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
150 Tons Havre Slolpmunde/Stockton 9/, 117 R.-T. Is 

Kristianialjord/Inverness 7/6, 225 R.-T. Is Kristianiafjord/ 
Caen 9'/4 Frcs., 370 Tons Ler Hamburg/Porsgrund 5 M., 
360 Tons Fosfat Treport/Kings Lynn 4/6, 370 Tons 
Sulphat af Soda Norrkjøping 7/3, 280 Tons Kul Boness/ 
fynsk Havn 6 .£, 390 Tons Salt St. Ybes/Sydsverig 75 Øre 
pr. Hektoliter, 240 Tons Kul Grangemouth/St. Valery 
en Caux 6/.

Markedet for dc mindre Skibe er ikke saa livligt 
som det ellers paa denne Aarstid kunde være, nu da 
Skibene skal til at gaa i Fart; særlig de Skibe, som 
ikke kan lade 80 Tons Havre eller 100 Tons Rug, har 
Vanskelighed ved at finde Beskæftigelse fra Tyskland, 
da det for BefragLerne kommer an paa at faa afladet 
Maksimum Kvantum af Hensyn til de meget betydelige 
Prisdifferencer paa Korn. Fra Rostock sluttedes nogle 
Skibe for Havre 5 Mark, til Gøteborg 61/., Mark, og fra 
Wismar er sluttet for Rug 4 Mark. Ellers ligger det 
uforandret overalt.

ab Kjøbenhavn vedbliver det at være meget 
flovt. Der er sluttet Oljekager til Rostock 3^2 Mark, 
og for Flintsten til Hamburg opnaaedes 43/4 Mark; end
videre blev der sluttet et større Parti Hvede til Åhus 
(Sverig) til kun 2^ Kr. Udsigterne til en Bedring er 
Just ikke store.

ab Provinserne er det for Tiden ogsaa ret stille, 
bl. a. noteres en mindre Ladning Byg Korsør/Krisliania.

ab Sverig er det lige elendigt. Sundhavne har 
kun meget lidt at byde og da kun til smaa Raler. 
Halmstad har sluttet til Lubeck Gadesten 4 Mark, at 
lade paa Kysten.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
De bedes godhedsfuldt besvare mig uodenstaaeude Spørgsmaal 

angaaende Sidelanterner for Sejlskibe af indtil 60 Tons.
Sp.: 1) Er Lanterner, som er anskaffet før den 1903 udstedte Lov, 

gyldige, naar Størrelsen med Hensyn til Glas og Væge svarer til 
Loven (altsaa uden Forsatsglas)?

2) Hvor stor skal Glas og Væge væro til Sidelanterner og An- 
kcrlanterne for at være lovHge?

L. Chr. Jordabu.

Vi gaar ud fra, at den ærede Indsender sigter til Indenrigs
ministeriets Bekendtgørelse af 13. Marts 1902 angaaende Lanterner 
i danske Damp- og Sejlskibe — nogen senere Bekendtgørelse fore
ligger nemlig ikke.

Betydningen af denne i sin Tid meget omtalte Bekendtgørelse 
blev ved lndourigsministeriots Skrivelse af 24. Juli 1902 til Fæl
lesrepræsentationen ændret derhen, at Bekendtgørelsen maa forstaas 
— ganske som den tidligere Bekendtgørelse om samme Sag af 1. 
Juli 1897 —■ som en Vej lodning for Hedere og Førere og en 
Bottesuor for Orlogsværftets Prøveaustalt, men derimod ikke som 
noget P a a b u d.

Sejlfarløjer af indtil 80 Tons (Brutto) kan fore Skærmene til 
Sidelanterner i Rigningen.

Sv.: ad. 1) Ja.
nd. 2) Sidelanterner. I Følge deu ovenfor nævnte Bekendt

gørelse af 13. Marts 1902 maa flade Væger tH Mincralolje ikke 
være mindre end 1" brede og til vegetabilsk Oljo ikke mindre end 
l3//'.

Vægebredden mualt vinkelret paa Skibets Køllinie maa ikke 
være mindre end 1" og ikke større end 2", og Vægeholderen skul 
være anbragt saaledes, at den ikke kan forskydes eller drejes.-

Af Rundbrændere mua kun benyttes Kosmosbrændere, og de
res udvendige Diameter maa ikke væro under ’/s".

Naar Lampeglas anvendes, maa dc være af bedste Form og 
Kvalitet, og der bor til hver Lanterne findes mindst 5 Reserve
glas.

Ankerlanterne. Vægens Bredde eller Vægeholderens Diameter 
mua for Minerulolje ikke være mindre end 3/<" og for vegetabilsk 
Olje ikke mindre end 1)4".

Generalforsamlinger.

Svendborg Søassurance
afholdt den 15. Februar 1908 sin ordinære GeuoraUorsamling i Bor
gerforeningens Sal, hvor Regnskabet frcmlagdes. Formanden, A Han
sen, guv .Meddelelse om, hvad der i Aarets Løb var passeret, og 
oplyste, at Foreningen havde haft 5 totale Forlis og 21 Havarier, der 
tilsammen belob sig til c. Kr. 101,330; der var i Aarets Løb ind
tegnet 7 Skibe til et samlet Belob af Kr. 164,800, medens der ved 
Salg og Forlis var udgaaet 148,700. Tilgangen bar altsaa været Kr. 
16,100. Foreningen ejede d. 31. Decbr. 1907 Kr. 405,221, og Risi
koen var d. 31. December 1907 Kr. 3, 534, 400. ludskudspræmien 
for 1908 blev fastsat til 10 pCt., hvorefter Aarspræmieu bliver 3 pCt.

For 2den Afdeling stillor det sig heldigere; den har haft et For
lis og 7 Havarier, der andrager Kr. 11,190. Der er i Aarets Løb ind
tegnet 4 ny Skibe og 19 Forhojclsor med et samlet Bolob af Kr. 
103,000, medens der ved Snig og Forlis er udgaaet Kr. 20,000. Til
gangen hnr altsaa været Kr. 83,000. Foreningen ejede d. 31. Decbr. 
1907 Kr. 78,766.06 og Risikoen var den 31. Decbr. 1907 Kr. 600,400. 
Indskudspræmien for 1908 blev fastsut til 13 pl't. og Aarspræmieu 
til 1 pCt.

De efter Tur frnlrdendcæ Funktionærer blev alle genvalgt.
Efter Generalforsamlingen boldt Kapt. Schultz fra Kjobenhavn 

Foredrag om deu danske Soniaudsforcuing.

Sø-Assurance-Foreningen i Kolding

afholdt d. 7. Januar d. A. sin aarlige Generalforsamling. For
eningen tæller 44 Skibe til en Værdi af Kr. 346,235.00. Ved 
Generalforsamlingen blev Foreningeus Love revideret, og der valgtes 
en Rejse-Agent.

Ugens Havarier.

Y d u n, Skonnert af Rødvig, paa Rejse fra Nakskov til Kjøbou- 
havn med Trælast, ko mdcu 13. ds. paa Grund paa Middelgrunden, 
men kom med Assistance attter flot og blev slæbt ind hertil med 
Tab af Dækslasten.

Helge, Dpsk. af Åhus, kom d. 18. ds. paa Rejseu til Aalborg 
med Linkager paa Grund ved Dragør; er med Svitzers Assistance 
kommet flot og indbragt hertil. Damperen, der havde faaet eu 
Lækage og mistet Skruen, maa dokke og reparere; skal sandsyn
ligvis slæbes til Aalborg.

Adolf, Traivl-Dpsk. af Geestomiinde, har d. 20. ds. paa Fi- 
skori i Nordsøen, lidt Maskinskade, og er blcveu indslæbt tH Skagen, 
hvor Reparation foretages. Den Ladning Fisk, som Skibet havde 
indo, er pr. Bauo transporteret til Bestemmelsesstedet i Tyskland.

Doris Broderscn, Barkskib af Faun, blev d. 22. ds. 
da det laa for Anker paa Elben, paasejlet nf Slæbedpsk. »Fairplay 
VIII«, der fik betydolig Skado. Barkens Skado or ubetydelig.

R i n u 1 d o , Dpsk. af Hull, der,som meddelt,. paa Rejsen fra 
Libau til England, kom paa Grund paa HoUændergrunden d. 25. 
f. M., er d. 18. ds. med Assistance af Svitzera kommet flot og bragt 
ind til Fakse Ladeplads.

H o f f n u n g , Skonnert nf Hamburg, paa Rejsen fra Kjøben
havn til Vejle med cu Ludning Mel, or d. 20. ds. strandet udfor 
Hallands Vadero. Skonnerten, der er løbet fuld af Vand, bliver saud- 
synligvis Vrag.
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Helge, Dpsk. al Kjøbenhavu, har halt eu meget haard Rejse 
hjem fra Tunis; Skibet, der er ankommet hertil, har lidt eu bel 
Skade ovenbords, samt faaot Ladningen beskadiget af Vand.

T i m s a h, Dpsk., der den 9 .ds. drev ind paa Grunden »Klein- 
vogclsand«, grundet paa et Brud paa Aukerkjæden, er d. 20. ds. 
atter kommet flot med Assistauce.

B r e i f u u d , Dpsk. af Stavanger, har d. 22. ds. paa Rejsen 
fra Nakskov til Norge med en Laduiug Byg, mistet Skruen i Langc- 
landsbæltet, hvor det maatte kaste Anker, indtil eu tilkaldt Damper 
kom til Hjælp og bugserede det til Kjobenhavn, hvor Reparation 
maa foretages.

Bodil, Dpsk. af Esbjerg, har haft eu meget haard Rejse fra 
Marscille til Ystad med eu Laduiug Oljckagcr. Skibet, der er an
kommet til Ystad, har faaot Ladningen beskadiget.

Helsingør, 25. Februar. (Ritz. Bur.) Galeaseu »Caroline« 
af Souderborg, Kaptajn Lorentzen, paa Rejse fra Laudskrona til 
Kjertemiude, paasojlede i Aftes Lappegruudeus Fyrskib. »Caroline« 
knækkede sit Spryd og fik eu Del oveubords Skade. Fyrskibet tog 
ingen Skade. Efter at Galeaseu i nogen Tid havde ligget paa Siden 
af Fyrskibet og overbevist sig om, at den var tæt, fortsatte den Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 22. ds. afholdtes i Sundet Provetur mod den hos Aktiesel
skabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft byg
gede Last- og Passagerdamper »Mahidol«, bygget for Regning Ak
tieselskabet Det Østasiatiske Kompagni, Kjøbenhavn.

Prøveturen faldt særdeles heldig ud, baade med Hensyn til Fart 
og Kulforbrug.

Dampereu gaar straks i Fart paa Østasien.

Galease »Ellen« af Ommel, tilhørende Skipper H. L. C h r i- 
stensen, er i Følge »Ærø Avis« solgt til Skibsfører H. Ras
mussen, Marstal, for 12,500 Kr. Overtagelsen sker straks.

Skibsfører S. Friis, Marstal, har i Følge »Æro Avis« solgt 
den ham tilhørende Galease »Marie« til Styrmand K. Christen
sen, Marstal, for en Sum af 6,600 Kr. Overtagelsen sker straks. 
»Marie« er beliggende i Kjøbenhavu.

Galeasen »Ernst« er gennem Befragtnuigsflrmaet Aage Bruliu 
i Kjobenhavn solgt til et Konsortium, hvis Reder er M. A. Kri
stensen, Svaneke. Skibet, der maaler 62 Netto Tons, skal hedde 
»Bolgen«, og væro hjemmehørende i Rønne. Forereu bliver E. 
Pedersen, tidligere Fører af sannne Rederis Skib »Mercantil«.

Bark »Doris Broderseu« af Fanø er solgt til et italiensk Rederi for 
1,315 Lstrl. Barken er bygget af Jom i Flensborg 1875, og matler 
679 Reg. T. _____________

Skonnerten »Axel« af Thurø er i Følge »Svendborg Amtst.« af 
Ejeron, Skibsforer 0. P. Jensen, solgt til Skibsfører Sandberg, 
Slite paa Gottland, for eu Betaling af 3,600 Kr. at overtago straks i 
Thurø Bund, hvor Skibet er beliggeudo. »Axel« maaler 68,22 Br. 
Reg. Tons, er bygget i 1868 i Rudkjøbing, og skal nu paa sine gamle 
Dage anbringes i Fart mellem Sverig og Tyskland med Grauit.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe,

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 25. Februar). A d o 1 p h 
Audorson, Schubeit, ank. hertil 23. ds. fra Libau. — Alex
andra, Kyllesbech, ank. Boston 14. ds. fra Kristiania. — Al
garve, Borries, ank. Marseillo 22. fra Nizza. — Anglo Bane, 
Wiencke, afg. La Rochello 24. ds. til Dunkerque. — A. N. H a n- 
s e n, Paaske, afg. Havre 23. ds. tU Tunis. — Antwerpen, 
Madsen, auk. hertil 18. ds. fra Roval. — Arkansas, Peterscu, 
dokker her. — Arno, Strubberg, indlader her. — A u r o r a, Fi
scher, pass. Brunsbiittol for Reval. — Baron S t j o r n b 1 a d, 
Thorkildseu, afg. Reval 24. ds. til Ghent. — Beatrice, pass. 
Prawlc point 24. hertil. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 18. ds. fra 
La Rochelle. — C. F. T i e t g e n, Thomseu, afg. Kristianssand 22. 
ds. til New York. — C hr. Broberg, Gotthardt, afg. Duuston
19. ds. til Gouua. — Christian IX, Muller, auk. hortil 24. fra 

Pillau. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gibraltar 20. ds. hertil. — 
D o u r o, Morteuseu, ank. Autwerpeu 18. fra Libau. ■— F c r r a r a, 
Sinclair, afg. Stettin 19. til Manchester. — Florida, Ander
sen, afg. Nowcastlo 15. ds. til Bucuos Aires. — Frederik, Thom
sen, ank. hertU 25. ds. fra London. — G u r o u u e, Krouiunn, op
lagt her. — Gcorgius 1, Sørensen, auk. Libau 22. ds. fra 
HuU. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 20. ds. til Kri- 
stianssand. — H o u g e s t, Munch, auk. Libau 23. sorfra. — 
H j e 1 in, Sorensen, auk. hertil 22. ds. fra Danzig. — J. C. J a- 
c o b s e n, Petersen, dokker hor. — J o 1 a u t h a, Simonsen, ank. 
Stettin 22. ds. herfra. — Kasan, Hansen, ank. London 19. ds. 
fra Libau. — K e u t u c k y, Audrcseu, unk. hertil 16. ds. fra Chri
stiania. — K i e w, Jørgensen, ank. Windau 18. ds. herfra. ■— 
Kursk, Kauu, afg. Windau 22. ds. til Rouen. — Karin, Rii- 
berg, afg. Liverpool 23. ds. til Swausea. — Leopold 11, Ras
mussen, afg. Huli 23. ds. hertil. — Louise, Kruse, auk. Havre
22. ds. Ira Dunkerque. — Lo u i si an a, Ørsted, afg. Philadelpliia
18. ds. lil Kristiania. — L. P. Holmblad, Swaue, pass. Dart- 
mouth 19. ds. til Boston. — Nicolai 11, Kaas, auk. hertil 19.
ds. fra Boston. — Nishnij Novgorod, Soune, dokker her. —
N o r d f a r e r, Olsen, pass. Lizzard 20. ds. til Svendborg. —
Nordjylland, Kragh, ank. London 24. ds. herfra. — 0. B. 
Suhr, Frisenette, afg. Livorno 25. ds. til Neapel. — Om sk, Jon
sen, pass. Brunsbiittel 25. ds. for HuU. — Oscar 11, Hempcl, 
ank. hertil 18. ds. fra Christiania. — P e n n s y 1 v a u i a, Got- 
sche, afg. herfra 7. ds. til Baltimorc. — Perm, Christensen, ank. 
Libau 18. ds. fra London. — P r e g e 1, Harder, ank. Pillau 25. ds. 
fra Danzig. — Riborhuus, Bøunelykkc, ank. hertil 24. ds. fra 
Riga. — R o g a 1 a u d, Andersen, auk. Stettiu 21. ds. herfra. — 
Sagn, Nielsen, pass. Holtcnau 24. ds. for Antwerpen. — Saxo, 
Larsen, afg. herfra 23. ds. til Stockholm. — T c x a s, Lissner, 
afg. Buenos Aitcs 5. ds. hertil. — Tiber, Beek, auk. hertil 25. 
ds. fra Riga. — Tyr, Thaning, ank. hertil 24. ds. Ira Vindau. — 
United Statos, Wulff, afg. Christinnssand 15. ds. til New 
York. — V uld emar, Johnsen, ank. hertil 25. ds. fra Dunkerque. 
— Vendsyssel, Riise, pass. Brunsbiittel 23. ds. for Hall.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Rouen 24. ds. — 
Brattingsborg, Jørgensen, afg. W. Hartlepol 16. ds. — F 1 y n- 
d er borg, Larsen, afg. Windau 20. ds. — Fredensborg, Fi
scher, ank. Swinciniinde 24. ds. — Frederiksborg, Larsen, 
ank. Spezia 10. Jan. -— J o ni s b o r g, Jepsen, ank. Kønigsberg 20. 
ds. — Kronborg, Jensen, ank. Rosario 28. ds. — Skander
borg, Jensen, auk. Huelva 14. ds. — Stegelbor g, Lund, ank. 
Barletta 22. ds. — Sø borg, Hansen, auk. Huelva 24. ds. — Ura- 
n i c u b o r g, Schmidt, auk. Stottin 23.

Dampskibsselskabet af 1886. Klampeuborg, Paliu, auk. 
Windau 23. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Kuchiuotzer
23. ds. — S k o d s b o r g, Schmidt, ank. Huelva 15. ds. — T u - 
borg, Agerlin, afg. Rotterdam 23. ds. — U l f s b o r g, Mollerup, 
ank. Geuua 19. ds.

Neptun. Aggers b or g, Jørgensen, ank. Dunkerque 24. 
ds. — D a u s b o r g, Kiihl, afg. Blyth 15. ds. — Jægersborg, 
Larsen, ank. St. Hagain 25. ds. — Kalundborg, Nielsen, link. 
Kjøbenhavu 24. ds. — T a a r n b o r g, Matzen, afg. London 22.

Svendborg. Svendborg, MoUer, ank. Newcastle 24. ds. -— 
Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Sunderland 24. ds.

Høneborg. H ø u e b o r g, Christiansen, ank. Kjøbenhavu 23. ds. 

Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, afg. Barry 15. ds.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Antwerpen 12. 

ds. — Tranquobur, van Deurs, afg. Singapore 21. ds. — Sa- 
m u i, Dahlenborg, afg. Singapore 21. ds. — C a t h a y, Jensen, afg. 
Hongkong 19. ds. — S i a ni, Cortseu, afg. Colombo 15. ds. — Bi n- 
i a n g, Gabe, afg. Pulo Laut 21. ds. — A u a m b a, Juul-Hausen, afg. 
Sabang 11. ds. — Sibirien, Madsen, afg. Genua 21. ds. — B i r - 
ni a, Prahl, ank. Kjobenhavn 18. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hunseu, afg. St. Thomas 21. 
ds. til Havre. — St. Jan, Ingemann, ank. Kjøbenhavu 16. ds. — 
S t. C r o i x, Christeuscn, afg. Portland 14. ds. til St. Thomas.

Ærø. E u i g h e d e n, Svano, auk. Boucss 22. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Glicut 25. ds. — H e- 
1 e u c, Soreuseu, ank. Blyth 21. ds. — H e r m i a, Larsen, ank. 
Kjøbenhavu 23. ds. — Alice, Schultz, afg. Burntisland 22. ds. til 
Kiel. — B o r u h o 1 m, Abralmmsen, auk. Kiel 22. ds. — N a u t a, 
Madseu, afg. Kiel 24. ds. til Newcastle.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i u g, van Deurs, ank. Blyth
24. ds. — A1 f r e d H a g c, Møller, ank. Antwerpen 22. ds. — T. M. 
W c r u o r, Hansen Holm, afg. W. Hartlepol 20. ds. — N. G. P e- 
t e r s c u, Poulsen, afg. Kiel 19. ds.

Holm & Wonsild. J o s c y, Damm, afg. Newport 15. ds. til Mcs- 
sina. — Hugo, Steen, ank. Odense 22. ds. — Clara, Magleby, afg. 
Tyne 24. ds. til Fuirwater. — Erik, Panlson.ank. Aarhus 23. ds. — 
Axel, Christensen, ank. Burntisland 22. ds. — A s g e r R y g, Thor- 
kelin, afg. Neustadt 25. ds. til Blyth. — C h r. G y 1 s t o r f f, Schmidt, 
afg. Mossina 15. ds. — Ulrik Holm, Bonuclycke, afg. Grimsby
25. ds. til Korsor. — Angantyr, Holm, ank. Limossol 25. ds. — 
B o g a t y r, Egenfoldt-Nielseu, unk. London 22. ds. — Far m n ty r,
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Nielsen, auk. Trapani 21. ds. — V e r a l y r, Villadsen, afg. Middles
bro 21. ds. til Fairwuter.

Nordsoen. Nordland, Møller, afg. Sealiam 21. ds. — 
Kronprins Frederik, Clausen, ank. Cardiff 19. ds. — En g- 
1 a li d, Andersen, afg. Aalborg 24. ds. — Holland, Ponlscu, 
afg. Windau 20. ds. — Rusland, Madsen, auk. Hamburg 21. ds.

Urania. Polarstjcrncn, Brantli, afg. Brunsvick 16 .ds.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Ccttc 25. ds. — Kro n- 
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Rufisque 25. ds. — U r a- 
n i a, Clausen, ank. Aarhus 31. Dee. 07. — Svend, Schmidt, auk. 
Boness 21. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette F u r- 
n c s s, Larsen, unk. Kjøbenhavn 12. ds. — Lady Furness, An
dresen, ank. Kjobenliavn 18. Dee. 07.

Europa. Europa, Hansen, afg. Huelva 18. ds. — Tysk
land, Danstrup, afg. Gravosa 18. ds. — Frankrig, Friis, afg. 
Libau 20. ds. — B e 1 g i c n, Nielsen, ank. Bathurst 14. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kiel 24. ds. til Libau. — Vera, 
Tliing, afg. Methil 25. ds. til Neufahrwasser. — Freja, Nielsen, 
afg. Nakskov 20. ds. til Rotterdum. — H c r t h a, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 20. ds.

Karl A. Malmberg tt Co. 1 v e t c, Frijs, ank. Riigenwaldc 22. 
ds. — Tor, Hiirstcdt, afg. Halmstad 25. ds. til Malmo.

H, Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Kjobcnhavn 22. ds.
— Washington, Nielsen, afg. Methil 21. ds. til Sønderborg.
— E d i s o li, Sørensen, afg. Kjøbenhavn 23. ds. til Blytli. ■— 
F u 11 o n, Jørgensen, ank. Stettin 20. ds. — Newton, Ander
sen, auk. Dunkerque 23. ds.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Porto Vecchio 23. ds. til Hu- 
clva. — Allan, Nielsen, afg. Aarhus 25. ds. til Bouess.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Sfax 17. 
ds. til Bordeaux. — Henrik Bjelke, Hansen, unk. Tunis 23. 
ds. — Ove G j e d d c, Jans, afg. Valeucia 22. ds. til Amsterdam.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. In- 
verness 21. ds. — Michael 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Blytli 
17. ds. til Colnstine. — Generalkonsul Pallesen, Chri
stensen, arg. Monte Video 5. ds. til St. Vincent f. Ordre. — W 1 a d i- 
m i r R e i t z, Olsen, afg. Nc.i castle 7. ds. til Colnstine. — H o 1 m e r 
Møre h, Thorsøe, afg. Pensacola 20. ds. til London. — Excel
lence Plcske, Brandt, ank. Cyprus 15. ds. — Pawel An
dre j e f f, Tanncbek, afg. Sfax 14. ds. til Newport. — W 1 a d i in i r 
S a w i n, Carstenson, afg. Castlemarc 14. ds. til Colnstine. — Alex
ander S h u k o f f, Dahl, ank. Kjøbenhavn 21. Jan. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Blytli 23. ds. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. Decbr.

Danmark. I. L. M a d v i g, Sehjødt, afg. Blytli 21 ds. — Ha m- 
I e t, Recsc, auk. Sundorland 21. ds. — Helge, Poulsen, ank. Pillau
20. ds. — Niels R. F i n s e n, Jørgensen, ank. Libau 12. ds.

Heimdahl. A n i n c, Lcth, ank. Oran 25. ds. — Helga, Vaa- 
ben Hansen, ank. Sunderland 26. ds. — Mart b a, Christensen, afg. 
Swansea 25. ds. — El n a, Rathje, ank. Toulou 25. ds. — Therese, 
Larsen, afg. Boness 25. ds. — Simone, Olsen, afg. Arzcw 25. ds. — 
Jeanne, Løfler, afg. Sunderland 25. ds. — D a i s y, Lagesen, ank. 
Tyncn 20. ds. — Vera, Risø, ank. Rotterdam 23. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Kjøbenhavn 17. ds. — N a n- 
c y, Nielsen, afg. Dundcc 24. ds. til Arbroath. — N u u t i k, Nielsen, 
ank. Garston 18. ds. — N o r d s o e n, Gram, passeret Helsingør 20. 
ds. til Middlesbro. — Ellen, Basse, ank. Huelva 12. ds. — F y 11 a, 
Christensen, afg. Esbjerg 24. ds. til Middlesbro. — Gerda, Iversen, 
afg. Ostende 22. ds. til Middlcsbro. — H e b e, Pedersen, ank. Brc- 
incrhavcn 18. ds. — C i t o, Tbogersen, ank. Gecstemiinde 22. ds. — 
N a p o 1 i, Brincli, afg. Rostock 20. ds. til Antwerpen. — Bodil, 
Larsen, afg. Carlsbamu 24. ds. til Norrkøping. — Dagmar, Mathia- 
sen, unk. Rotterdam 24. ds. — Nermo, Nielsen, ank. Rudkjobing 
25. ds. — Alfa, Lauritsen, afg. St. Malo 22. ds. til Methil.

Vulcan. V n 1 c a u, Nielsen, ank. Lubeck 24. ds. — Paris, 
Tholander, afg. Sealiam 25. ds. til Kiel.

Mercur. R o m a, v. Thun, ank. Neufahrwasser 23. ds.
Jylland. Eliba, Gregersen, ank. Batoum (Rusland) 20. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, auk. Monaco 24. ds. — Alex v, Lo
rentzen, pass. St. Catharine point 24. ds. f. Malmø. — Dagny, Fi
scher, pass. Kanalen 24. ds. f. Tyncn. — Mary, Clausen, ank. Dan
zig 23. ds.

Østersøen. G r a t i a, Sørensen, ank. Cardiff 20. ds.
Inga. F1 a n d r i a, Nielsen, afg. Konigsberg 20. ds. til London. 

— Carbonia, Mathiasen, auk. Neufahrwasser 25. ds.
Dan. F i o n a, Hansen, ank. St. Mnlo 21. ds. — S c 1 a n d i a, 

Troensegaard, afg. Konigsberg 22. ds. til Rotterdam.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Esbjerg 25. ds. — Hans, 

Steffensen, ank. Blytli 21. ds. — Y p s a, Pedersen, afg. Svendborg 
23. ds.

Rønne. Johannes, Jensen, er ankommen til Rio Grande do 
Sul. — A r g u s, Holm, ank. Kjøbenhavn 22. ds.

Svendborg. L n d v i g, Jørgensen, ank. Flensborg 18. ds. —■ 
Aktiv, Mouritzen, ank. Kristiania 18. ds. — Danmark, Hus- 
feldt, ank. Oporto 17. ds. — Jason, Hansen, auk. Mandal 18. ds. 
Coufidence, Mouritzen, ank. Newcastle 18. ds. — Ragn
hild, Andersen, ank. Gloodster 19. ds. — Kruse, Lursen, ank. 
Lilbcck 19. ds. — Valkyrien, Hansen, ank. Hamburg 18. ds. 
E ni b 1 a, Petersen, ank. Tonsberg 20. ds. — A r i a 1, Ravnemosc, 
ank. Arendal 22. ds. — Norden, Andreasen, ank. Porto Vicchio
21. ds.

Ærø. Hydra, Csristensen, ank. Malmø 18. ds. ■— I. K o e- 
f o c d, Andersen, ank. Leith 17. ds. — E o s, Christensen, auk. 
Ystad 18. ds. — H. C. C li r i s t o n s e u, Frederiksen, ank. Pointe 
a Pcitre 17. ds. — Smart, Christensen, ank. Setubal 17. ds. — 
Dorthea, Bager, ank. Cadiz 18. ds. — Johanne, Hansen, pass. 
16. ds. Dungonoss, ostg. — Ærø, Christensen, ank. Genua 18. ds. 
— Argo, Clausen, afg. Horta 17. ds. til Liverpool. — K o d a n, 
Hansen, ank. Hamburg 20. ds. — F o r æ 1 d r e s Minde, Chri
stensen, ank. Granton 19. ds. — N a u t a, Stærke, ank. Boshani
19. ds. — Spurve n, Petersen, ank. Kjobenliavn 21. ds. — 
P a m p a, Svendsen, auk. Udbyhoj 21. ds. — Kronen pass. 18. 
ds. Pravle Point østg. — Olaf Petersen, Albortsen, ank.Nakskov
20. ds. — K i r s t i n e J e n s e n, Raahaugc, ank. Tonsberg 22. ds. — 
A r k e n, Christensen, ank. Rio Grande 21. ds. — N c p t n n, Jen
sen, ank. Tnborg 22. ds. — Karen, Albertsen, ank. Kjøbenhavn
22. ds. — Søstrene, Christensen, ank. St. Croix 21. ds. — 
A m o r, Hansen, ank. Kjobenliavn 23. ds. — Johanne, Øster- 
mann, pass. 21. Beacliy Head paa Rejsen fra Fowey til Leith. — 
H o k I a, Hermansen, ank. Langesund 23. ds. — D a n a, Peterson, 
var 22. ds. til Ankers ved Wallo paa Rejse til Frcderiksstad. — 
0 f e 1 i a, Clausen, ank. Frederikshavn 24. ds. paa Rejsen til Sva
neke. — Marthing. Friis, ank. Sunderland 23. ds. — Alma 
Mari c, Hansen, afg. Rabat 18. ds. til Saffi.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System options en Pctroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amalicgade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

■ Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grccnwich Meridian. De daoske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder cr angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

403. Forestående Forandring af Taagesignal. Fyrskibet »Graa- 
dyb«. Nordsøen. I Sommeren 1908 forandres Taagcsignalet i Fyr
sk i bot »Graadyb«. Sirenen vil efter Forandringen hver 1 Minut give 
Tre Stød, hvert Støds Varighed c. 2 Sek. (Kort Nr. 119, 130 og 150. 
Danske Lods, Side 69. Fyr-Fort., Nr. 3).
, 404. Vrag afmærket. Skagens-Rev. Kattegat. En Vragvager

er udlagt i 4 m Vand tæt ØNØ. for Vraget af Dampskibet »Senior«, 
e. 17- Sm ØNØ. fra Skagen Fyr. (Se »Efterretninger for Søfarende« 
Nr. 317. Kjøbenhavn 1908.).

405. Forestaaende Udlægning af Fyrskibet »Østre-Flak« og Ind
dragning af Fyrskibet »KobbergTund«. Kattegat. I Sommeren 1908 
udlægges et Fyrskib »Østre-Flak« ved V.-Siden af Østre-Flak i 10 
m Vand, c. 8 Kbl. S. 75° V. fra den hvide Stumptønde med 3 ned
ad vendte Koste V. for Flakket. 56° 58',. N. Br. 10n 53',t 0. Lgd.

Fyrskibet kommer til at vise hvidt Tre-Blink hver 1 Minut, 
Blink ’c. 3 Sek., Mørke c. 4Ys Sek., Blink c. 3 Sek., Morke c. 4% 
Sek., Blink c. 3 Sek., Morke c. 42 Sok. Tagesignal gives med Sirene, 
der hver 2 Minutter giver Tie-Stød, hvert Stod uf c. 2 Sck.s Va
righed.

Samtidig inddrages Fyrskibet »Kobbergruud«. (Kort Nr. 144, 
211, 186 og 187. Danske Lods, Side 235 og 214. Fyr-Fort., Nr. 85 
og 107).

406. Løb og Afmærkning forandret. Raden. Randers-Fjord. 
Kattegat. I Randers-Fjord N. for Voer Anlægsbro, er gravet et nyt, 
lige Lob 0. for det gamle Løb Radon, der er lukket. Afmærkningen 
er inddraget. Det ny Løb er afmærket med 8 Risprikker om Styr-

•) Reduklionstabel for Omsætning af danske Fod og Favne lil 
Meler og omvendt faas, saalænge Oplaget strækker til, gratis 
ved Henvendelse lil Dansk Sefartstidendes Konto«.
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bord og 8 Halmprikker om Bagbord for Indgaaende. (Kort Nr. 158 
og 187. Danske Lods, Side 146. Soni.-Fort., Side 8).

407. Vrag. Gamle-Tolk. Grensund. Østersøen. Ved Oprnaa- 
ling i 1907 er paa S.-Siden af Gauile-Tolk fundet et Vrag, der ligger 
i 4 ni Vand, 1,« Sin. N. 46° 0. fra Hestehoved Fyr. Der er 2 m 
Vand over Vraget. (Kort Nr. 161. Danske Lods, Side 417). .

408. Midlertidige Bøjer. Bogø-Letten, Smaalands-Farvandet. 1 
Maancderne April—Oktober kan der ved et Lob over Bogø-Letten 
være udlagt 4 Bojer og ved Lobet mellem Skallehoved paa Tæro og 
Middelgrund 2 Bojer.. Bojerno om Styrbord regnet fra S. er rode med 
rod Stage og Riskost, om Bagbord hvide med hvid Stage og Halm
visk. (Kort Nr. 112. Danske Lods, Side 561).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

409. Fyr forandret. Dornbusch. Hiddenso. Tyskland. Dorn
busch Fyr er nu forandret. (Kort Nr. 139, 157 og 160. Se »Efter
retninger for Søfarende« Nr. 231. Kjobenhavn 1908).

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
410. Forandring i Afmærkning. Vortrapptief. Tyskland. Samtidig 

med Sommerafmærkningen foretages følgende Forandringer i Af
mærkningen i Vortrappctief:

Anduvningstonden Neuvortrapptief flyttes c. 1 Kbl ØSØ. hen, san 
at den for Indgaaende i Fyrlinien skal holdes om Styrbord. Mellem 
Spirtondernc F og G, som ligger N. for Folir, udlægges to Spirtøn
der, paa 54° 47' 45" N. Br. 8 0 28' 6" 0. Lgd. og 54° 48' 24" 
N. Br. 8° 30' 0" 0. Lgd. Samtlige Spirtonder i Vortrapptief mær
kes A—L.

411. Lystønder aftør udlagt. Jade. Lystenderne 8 og AJ/C i 
Jade er atter udlagt og Vintersøniærkernc inddraget.

412. Afmærkning i Orden. Friesche Zeegat. Holland. I Frie
sche Zeegat cr Afmærkningen atter i Orden. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 371. Kjobenhavn 1908).

413. Lystonde atter ndlagt. Malzvin. Zuiderzee. Den stribede 
Lystonde »MZ« paa Malzwin Ø.-lige Barre cr atter udlagt.

414. Lystønder atter ndlagt. Boontjes og Riepel. I Boontjes er 
Lystonderne Nr. 1, 6 og 9 atter udlagt. I Toxclstroom er Lystonde 
Nr. 3 (Riepel) atter udlagt.

415. Meddelelse om Vrag og Lystende. Zeegat Hoek van Hol
land. Naar Arbejdet med Vraget af »Lindisfarnc« uden for Zeegat 
Hook van Holland er fuldfort, flyttes den rod og sort lodret stribede 
Lys- og Flojtctøndc »N R W«, der ligger ved Vraget, tilbage til sin 
tidligere Plads, paa 51° 59' 24" N. Br. 4° 3' 54" 0. Lgd., og sam
tidig forandres det grønne Fyr paa den til hvidt Fyr med En-For- 
morkclser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Mørke 3 Sek. Naar Lyset paa 
Tønden cr forandret som anført, viser det altsaa, at Tønden er flyttet 
til sin tidligere Plads. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 185. 
Kjøbenhavn 1908).

416. Afmærkning i Orden. Ooster Schelde. I Oostcr Schelde 
er Afmærkningen atter i Orden. (Se »Efterretninger for Søfarende« 
Nr. 138. Kjøbenhavn 1908).

417. Fortøjtønde ndlagt. Kethole Reach. River Medway. Eng
land. En Fortojtondc Nr. 16 er udlagt i Kethole Reach, 3,o Kbl N. 
66° V. fra Sharpness S.-Baakc og i N. 38° 0. fra SØ.-Endcn af Oak- 
ham Ness. 51° 25',= N. Br. 0° 39',= 0. Lgd. I Saltpan Reach cr 
Tønde Nr. 16 inddraget.

418. Midlertidige Fyr tændt. Lloyd’s Hailing Station. River 
Tyne. Under Istandsættelse af dc permanente Fyr er to midlertidige, 
rode. Taste Fyr lodret for hinanden tændt paa Flagstangen ved Lloyd’s 
Hailing Station pna N.-Siden af Indløbet til Tyne, 55° 0',= N. Br. 1° 
25',= V. Lgd.

419. Uddybning. Searborough. Ved Indløbet til Searborough 
Harbour foretages Uddybningsarbejder, og nnar disse er i Gang, vises 
et rodt Flag eller en rod Lanterne paa Vincent Pier; Havnen maa da 
besejles med stor Forsigtighed. 54° 17' N. Br. 0° 23',= V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
420. Forestaaende Forandring af Fyr. Cabo de S. Vicente. Por

tugal. Den 25de Marts 1908 tændes til Forsog Cabo de S. Viccnte 
ny Fyr i det gamle Fyrtaarn. Det viser hvidt Et-Bliuk hver 5 Sek. 
Lvsevncn: 33 Sm. Paa SV.-Hjornct ar det ny Fyrtaarn er anbragt et 
Fyr ar 4de Orden, der har samme Karakter og brænder, naar det nv 
Fyr ikke brænder. Flammens Hojde: 73 ni. 37° 1' 16" N. Br. 8° 
59' 43" V. Lgd.

421. Vrag. Sinu Bay. Liberia. Afrika. Damperen »Sansu« lig
ger sunket med Bunden opad i Sinu Bay. 3)4 Kbl S. 77° V. fra SV.- 
Enden nf Blubarra Point. Ved Lavvande er Vraget netop ovcrflvdt. 
4° 59' N. Br. 9° 2',= V. Lgd.

422. Taagesignal forandret. Pointe Plate. Saint Pierre et Mi- 
quelon. Newfoundland S. Taagcsignalet ved Pointe Pinte paa Petite 
Miqnelou gives nu med en Tnngeflojte. der liver 1 Minut giver To- 
Stod. Stod 4 Sek.. Panse 4 Sek., Stod 4 Sek., Pause 48 Sek. 46° 49' 
8" N. Br. 56° 24' 18" V. Lgd.

423. Taagesignal oprettet. Dochet Island. St. Croix River. Maine. 
Forenede Stater i Nord-Amerika. Ved St. Croix River Fyr gives nu 

Taagesignal med Klokke, hvorpaa med Maskinkraft slaas Et-Slag 
hver 15 Sek. 45° 7' 44" N. Br. 67° 8' 3" V. Lgd-

424. Taagesignal oprettet. Browns Head. West Penobscot Bay. 
Maine. Ved Browns Head Fyr gives nu Taugcsigual med Klokke, 
hvorpaa med Maskinkraft slaas afvekslende Et-Slag og To-Slag hver 
20 Sek. 44” 6' 43" N. Br. 68" 54' 36" V. Lgd.

425. Taagesignal oprettet. Tennant Harbor. Maine. Ved Ten- 
nant Harbor Fyr, paa Ø.-Euden af Southern Island, S.-Siden af Ind
løbet til Tennant Hnrlior, gives nu Taagesignal med Klokke, hvorpaa 
med Maskinkraft slaas afvekslende Et-Slag og To-Slag hvor 30 Sek. 
43" 57' 40" N. Br. 69" 11' 7" V. Lgd.

426. Taagesignal forandret. Baker Island. Salem Harbor. Mas- 
sachusetts. Paa Baker Island N.-Ende gives nu Taagesignal med Si- 
rone, der hver 30 Sek. giver Et-Stod, Stød 3 Sek., Pause 27 Sek. Den 
tidligere Taagcklokke holdes i Reserve. 42° 32' 12" N. Br. 70° 47' 
11" V. Lgd.

427. Tønder flyttet. Boston Harbor. Massachusetts. Klokketøn
den D G 1 og Lystønden D G 3 ved Lossepladsen uden for Boston 
Harbor cr flyttet ’/> Sm N. 15‘/=" 0. hen.

428. Rørledning udlagt. Western Passage. Narragansett Bay. 
Rhode Island. Eu Rorledning er udlagt over Western Passage fra 
Fort Greblc paa Dutch Island til V.-Kysten. Paa hvert Landingssted 
cr rejst en stor, hvid Tavle, mærket »Pipe crossing, do not anchor« 
med sort. Det cr forbudt at ankre i Nærheden.

429. Vrag afmærket. KiH von KuU. New Jersey. En Lægter 
er sunket i Kill von Kuli. Vraget cr afmærket mod on rød Spirtønde, 
der ligger i 6,= m Vand tæt S. for Vraget, 'A Kbl. V. for den ny 
Dok ved Kobberværket, Constahlc Hook.

430. Tønde udlagt. Joe Flogger Shoal. Delaware Bay. En Spir
tønde 11 E cr udlagt ved V.-Kant af Løbet lige overfor Elbow of Cross 
Ledge Fvr.

431. Ankerpladser afmærket. Philadelphia. Delaware River. To 
hvide Tønder, mærket med Ankre, er udlagt for at afmærke Lower 
Emergency Anehorage. Man skal ankre 0. for Tønderne mellem S.- 
Siden af Federal Street Værft, Camden, og den ovro Side af Camden 
Gasværker. To lignende Tonder er udlagt for at afmærke Upper Emer- 
geney Anehorage. Man skal ankre 0. for Tønderne mellem den øvre 
Side af Old Market Street Færge-Bedding og det nederste af Vine 
Street, Camden.

432. Fyrskibet »Winter Quarter Shoal« midlertidig ombyttet. 
Virginia. Fyrskibet »Winter Quarter Shoal« Nr. 45 er midlertidig 
ombyttet med Reservefyrskibet Nr. 78. Dette visor samme Fyr som 
Nr. 45, mon Taagesignal gives med en 12 Tomme Dampfløjtc, som 
hver 1 Minut giver 1 Stmi af 3 Sek. Varighed.

433. Grunde fundet. Key West. Florida. En lille Koralgrund 
med 8 m Vand er fundet c. A Kbl. S. 133/<" V. fra East Triangle 
Baake. En 5,.-. ni Grund er fundet, fra East Triangle Baake i S. 89’/." 
V., fra Key West Fyr i S. 41" V. og fra Sand Key Fyr i N. 3154" 0.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
434. Grund rapporteret. Cubits Gap. Mississipi River. Louisiana. 

Forenede Stater i Nord-Amerika. Damperen »J. L. Luckenbacb« rap
porterer med et Dybgaacnde af 8,« in at være grundstødt tæt ved 
Cubits Gap, fra Cubits Gap Fyr i S. 1" V., fra Lods-Stationen i N. 
63” V. og fra Head of Passes West Fyr i N. 15 0 V. Dybder af 7,=— 
7,» m fandtes, hvor Kortet angiver 14,» m. Bunden var baardt Sand. 
29” 11' 0" N. Br. 89" 15' 50" V. Lgd.

435. Lystønde udlægges. Galveston Harbor. Texas. Den 15de 
Marts 1908 udlægges en rod Lystondc Nr. 2 A, der viser rødt, fast 
Lys, i 7,= m. Vand ved Siden af South Jetty Entrance Klokketønde Nr. 
2, paa Ø.-Siden af lndlobet til Lobet mellem Dæmningerne ved Gal
veston Harbor og i deu Ø.-lige Forlængelse af S.-Dæmningcns Midte, 
lige over for Galveston Lystønde Nr. 1.

VHI. Middelhavet. Sorte Hav og Azovske Hav.
436. Fyr tændes. Ricasoli Bølgebryder. Grand Harbour. Malta. 

Omtrent den 9de Marts 1908 tændes et rødt Fyr med En-Formørkelser 
hver i> Sek. paa Hovedet af Ricasoli Bolgebryder, c. ’/« Kbl. N. 48“ V. 
fra Ricasoli Fyr. Flammens Højde: 12 m. 35" 53',7 N. Br. 14° 31',s 
0. Lgd.

437. Vrag afmærket. Bari. Italiens Ø.-Kyst. Damperen »Ja- 
pigia« er sunket ved Indløbet til Bari, c. 254 Kbl. S. 50" V. fra Fyret 
paa Ydcrmolcn. En hvid Lauterne vises fra Vraget, som cr over Van
det. Det bliver senere afmærket pau anden Maade.

438. Tønde og Flaade udlagt. Malamocco NØ. Italiens Ø.-Kyst. 
En Tomle og Flaade er udlagt l,s Sm. NØ. fra Fyret paa Malamocco 
N.-Dæmiiing, tæt ved Linien Fyret overet med S. Pictro in Volta Klok- 
ketaarn. Det er forbudt at staa over denne Linie og ankre.

439. Telegrafkabel udlagt. Triest. Østerrig-Ungarn. I Triest 
Frihavn cr et Tclegrafkabel udlagt mellem den lille Mole med det røde 
Havnefyr, som cr bygget ud fra Bølgebryderen, og S.-Hjørnot uf den 
lige overfor liggende Mole. Det er forbudt at ankre over Kablet.

440. Fyrskib udlagt. Pynt Ronc (Olmi). Bai von Muggia. Golf 
von Triest. Ud for Pynt Rouc er udlagt et Fyskib, c. 2 Kbl. fro Land. 
Det viser en sort Ballon og om Natten to rode, faste Fyr lodret for 
hinanden. Synsvidden: 1 Sm. Det ligger fra Triest Fyr i S. 22° 
V. og fra Sottile Fyr i N. 55" 0. For Indgaaende i Bugten skal det 
holdes tæt om Bagbord. 45" 36',s N. Br. 13“ 44', = 0. Lgd.
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441. Forandring af Fyr. Eiland Bolfin. Quarnerolo. Eiland
Dolfiu hvide, faste Fyr skal forandres til et Blinkfyr. Under Arbejdet 
brænder Fyret uregelmæssigt. 44° 41',• N. Br. 14° 41',3 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
442. Grunde fundet. Ryojun Ko (Fort Arthur). Kwang Tung. 

China. I Ryojun Ko ligger følgende Gruude: Eu 4 m. Klippe 17,o 
Kbl. N. 75° 0. fra Lutin Rocks. En 1 m. Klippe 17,s Kbl. N. 78° 
0. fra Lutin Rocks. En 4 m. Klippe 17,■ Kbl. N. 79° 0. fra Lutin 
Rocks. En 14,° m.t Klippe 18 Kbl. N. 81° 0. fra Lutin Rocks.

443. Tønde forandret Farve. Bairen Wan (Ta Lien Hwan). Den 
rude Tende 4% Kbl. N. 1° 0. fra Bairen Jernbane Pierlioved er malet 
sort. 38° 56' 35" N. Br. 121" 39' 17" 0. Lgd.

444. Fyr tændt. Baake opført. Chinkai Bay. Korea S.-Kvst. Et 
hvidt, fast Fyr er tændt paa Klippen, som falder 1 m. ter, 93/. Kbl. 
N. 12° 0. fra Toppen af Choa Somu. Det vises fra eu Baake. 35° 
4' 40" N. Br. 128" 40' 15" 0. Lgd. En Baake er opfort paa Klip
pen, som falder 1,« ni. tør, 87. Kbl. S. 82" V. fra White Rock. 35° 
2' 33" N. Br. 128" 36' 36" 0. Lgd.

446. Tønder flyttet. Shimonoseki Strait. Naikai. Japan. I 
Shimonoseki Strait ligger den grønne Spidstønde ved Vraget af Bamp- 
skibet »Ryusei Maru« nu 9'/» Kbl. N. 27J^° 0. fra Yojibei Iwa og i
N. 621a" V. fra Kasagashira Yama. 33" 55' 51" N. Br. 130° 56' 
13" 0. Lgd. Lystenden, som laa 2J4 Kbl. NØ. for Ganryu Jima 
S.-Eude, ligger nu 3 Kbl. N. 74X>" 0. fru dcu 20 m. liejo Top paa 
Ganryu Jima NV.-lige Bel og i N. 53" V. fra Kasagashira Yama. 
33° 56' 17" N. Br. 130° 55' 55" 0. Lgd.

446. Vrag. Omoji Iwa NV. Shimonoseki Strait. Naikai. En 
Bampor er sunket i 5 ni. Vand, 4 Kbl. N. 35° V. fra Fyret paa Omoji 
Iwa Baake. 34° 1' 2" N. Br. 130° 48' 14" 0. Lgd.

447. Telegrafkabel udlagt. Yoshiura—Yeta Shima. Hiroshima 
Wan. Naikai. Et Telegrafkabel er udlagt mellem Yoshiura og Ø.-Ky- 
sten af Zeta Shima.

448. Forandring i Afmærkning. Tokyo Gulf. 1 Tokyo Gulf er 
udlagt: Hommoku Tønde paa 35° 23' 58" N. Br. 139° 40' 49"
O. Lgd. Koga Ne Tønde paa 35° 22' 2" N. Br. 139° 39' 1" 0. Lgd. 
Igai Ne Tønde paa 35° 21' 51" N. Br. 139° 40' 23" 0. Lgd. Naka 
Ne Tønde paa 35“ 22' 2" N. Br. 139° 40' 5" 0. Lgd. Be rodo og 
hvide Tønder paa 35“ 21' 59" N. Br. 139° 38' 27" 0. Lgd. og paa 
35° 21' 4" N. Br. 139“ 38' 55" 0. Lgd. er inddraget.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder oyt Kort eller oy Bog; R: rettet, ny Udgave ; annulcrct; T; Tillæg. 

Korts dkr Bogs Nr. Nord-Amerikanske Fristater.
N 2470 South Coast of Cuba.

Plans of Cochinos Bay, Caleta Rosario, Caleta Avalo. 
0,20 Bol.

Holland:
N 50 Vaarwalers en ankerplaatsen nabij Billiton en Karimata. 

Plan 1. Karimata. Ankerplads tæt ved Karimata 
NV.-Pynt. 1:100,000. — Plan 2. Karimata. An
kerpladser tæt ved Karimata SØ.-Kyst. 1:100,000. 
— Plan 3. Billiton Ø.-Kyst. Ankerplads N. for 
Selandoe. 1 : 75,000. — Plan 4. Billiton N.-Kyst. 
Boai van Bocding. 1 :50,000. — Plan 5. Mom- 
parangeilanden. Farvandet mellem Bakau og Naug- 
ka. 1:100,000. — Plan 6. Billiton S.-Kyst. Ba- 
lok Baai. 1 :100,000. — Plan 7. BiUiton V.- 
Kyst. S.-lige Indlob til Selat Nado. 1:50,000. — 
Plan 8. Billiton V.-Kyst. Farvandet 0. for Selioe. 
1 : 50,000. — Pris: 1 F.

Japan:
N 317 Won San Chin. 0,15 yen.
f 314 On Shan Tin.
R 80 Tsurugi Zaki to Omai Zaki.
t 80 Entrauce of Tokyo Kaiwan to Omai Zaki.

AVERTISSEMENTSFRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Bo øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
107. 20 7. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Bansk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 8M1- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unono Patent Bundfarver _I O. Iltf BgS og Patent Mønnie samt 
WD Ilirlf K Pn’t bekendte Maskin-• D. UILII Øl UU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
VM BALTZERSEN.

Teler. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.
Smede- og Maskinarbejde udføres 

solidt, hurtigt og billigt.

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Onsdag den 4. Marts Kl. 8 i Barsens 
Forsamlingssal (Indgang under Rampen).

Det reviderede Regnskab for 1907 forelægges. Beretning 
gives om Foreningens Virksomhed.

Bestyrelsen forelægger Forslag om Forandring i Lovene.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for fhv. Skibs

fører Expert J. Fenger og Kaptajn i Søetaten J. H. Schultz, der 
fratræder efter Tur.

Valg af Revisorer.
Enkekassens og Semændenes Kasses Repræsentanter ind

bydes til Møde Kl. 71/, i Anledning af, at Bestyrelsen vil fore
lægge Forslag til Forandring i Lovene.

Kjøbenhavn, Februar 1908.
Bestyrelsen.

INDHOLD:
Kjøbonhavn, d. 27. Fobruar 1908. — Bansk Sejlskibsrederi- 

Forcnings Afdeliug for mindrø Skibe. — Om Sammensætningen af 
Halvcirkel Beviationen ved magnetisk Breddeforandring. — Fra 
»Viking«s første Rejse. — Overretsdom. — Fragtmarkedet. — 
Spørgsmaal og Svar. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretuinger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartst iden de“
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiiorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 82« Copenaure 42

Medlemmerne
af

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
meddeles herved, at man har fundet det rigtigst at forandre 
Tiden for Sommer- og Vinterfragterne saaledes:

Sommerfragterne gælder fra 15. April til 15. September. 
Vinterfragterne — — 15. September til 15. April.

P. R. V.
C. Minor Rasmussen.



Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Febr. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk 88'/, -7. 8874 887,
Danmark....................... — —
Norden ......................... — —
Kjøbenhavn .................. 50'/. 53
Carl ............................... — —
Dannebrog.................... 80 82
Skjold............................ — —
Urania........................... —
Union............................. 507, 52
Dampsk. af 1896 ......... — —
Hejmdal....................... — —
Østasiatiske.................. 1217. -122 1217. 122
Østersøen..................... — —
Nordsøen....................... — —
Gorm............................ — —
Torm............................. — —
Inga.............................. — —
Cimbrifi............ .........
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. Bl1/, -627, 627, 64

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... — —
5 % Østasias. Komp... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % S tats amort........... — —
3 */,% uops. Stats....... 957, 977,
31/, % Husejer Kreditk. 84 85
31/, % Kbhvn.s Kreditf. 84 86
4 % 2. Serie.. 9174 93
4 % 1. — .. 947, 947, 95
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. 88
4 % 7. - .. 917. 92
31/, % Landkreditk. 3. - .. 91 91 917,
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 927, 927.

Aktier.
Nationalbank .............. 1527'. -7, 1527. 1537.
Privatbank.................... 11374 -112»/4 1137, 1137.
Landmandsbank........... 129- 7. 129 129*/.
Handelsbank................ 1357, -7. 1357. 135'/,
Grundej erbank............ 34“/. -7, 347, 347.
Burm. & Wain............ 65'/, _ 1/

H 657. 657.
Helsingørs Jærnsk....... 977, 99
Sukkerfabr..................... 2057, -20674 2057. 206
Bryggeri Aktier........... 139 1397,

Vekselkurser d. 25. Februar 1908.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ........................................... 18.26 18.22
Paris .............................................. 7250 _
Amsterdam..................................... 150.90 _
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berllne Bare d. 25. Februar 1908.

Russiske Noter................................ 214.15
4 % Russiske Consols..................... 81.00
38/io % — Boden Kredit........... 73.00
5 % Mexikanske 1899 ..................... 101.10
5 % Rumænske Stats..................... 100.50
4% — - 1890............... 92.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk." 148,000, „Norden" 28,000, „Kbhvn." 18,000, 
„Dannebrog" 16,000, „Union" 10,000, „Østas. Komp." 424,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk." 96,000, „Danmark" 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ar

Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kløbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjeblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af 
Lmray’s Kort. Nautiske Bøger. 

Biankensteiners Eftf. 
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn

Sejlskib til Salg.
Skbg. „Berthel", 300 T.d. 

w. — 100 Stde. — bygget i 
Brake 1859 af Eg. Skroget er 
godt og stærkt. Fordelagtigt 
for Sejllads paa Nord- og 
Østersøen.

Skibet er oplagt i Bogense 
og paavises af Lods Nielsen.
Mægler Chr. Clemmesen,

Odense.

Paa

Søkort Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 217. Steingrlmsfjordr, Skagastrand-Bugt, Islands 
N.-Kyst. Maalestok: 1:20,000 Pris Kr. 1,00.

Kort Nr. 218. St. Thomas Havn. Dansk Vestindien. 
Maalestok: 1:6,000 Opmaalt 1906. Pris: Kr. 1,00

Kort Nr. 219. Chrlstlanssteds Havn. St. Croix. Dansk 
Vestindien. Maalestok: 1: 4,000. Opmaalt 1906. Pris Kr. 1,00.

Kort 220. Store-Bælt. Nordlige Blad. Maalestok: 1: 70,000. 
Dybder og Højder er angivet i Meter. Pris: Paa Kortlærred 
Kr. 4,00. Paa Parpir Kr. 3,00 1908.

Kort Nr, 222. Islands S.-Kyst Vestmannaeyjar. Maalestok: 
1:80,000. Dybder og Højder er angivet i Meter. Pris: Paa 
Kortlærred Kr. 2,00. Paa Papir 1,50. 1908.

Kort A. Forklaring af Tegn og Forkortelser, anvendt i 
Kort, udgivet af Det Kongelige Søkort-Arkiv, Kjøbenhavn. 
Pris: Kr. 0,25.

Den Færsske Lods med 12 Strømkort. Tredie Udgave, 
sluttet den 15. Oktober 1907. Pris: Kr. 1,00.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 til „Den danske 
Lods", 6. Udgave, 1905.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1. til „Den danske Havne- 
Lods", 5. Udgave, 1906.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1—3 til „Den Islandske 
Lods", 2den Udgave, 1903.

Forandringer og Tilføjelser til „Fortegnelse over Fyr og 
Taagesignal-Stationer i Kongeriget Danmark med Bilande" 
1907.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen den 

Ilte Marts, Kl. 5 Eftm. i Hotel Phønix, Bredgade 37.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 
i det forløbne Aar.

2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af Komitterede og Revisorer.

Kjøbenhavn, den 24de Februar 1908.
Bestyrelsen.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou. 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med elt III Faget benboreade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. <6. Telf. 6.

Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. 

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for 

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

~~C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens hilligste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yichtklob.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
BSTARL1SHBD 1R32.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addrees; ..HOPPE4*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
• • -1

Licensed = SX CD 

Stevedores & Contractors S S.

St. Petersburg og Cronstadt ?

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

søborgTbenthin,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „S«borg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Havari-Kommissionærer.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

,, W' ol ver ine“
Baade—Motorer

løber nu ligesaa godt og fuldt saa kraftig med

som med Gasoline. Elektrisk Tænding, øjeblikkelig Igang
sættelse. Motorer fra 12—200 HK. ere „selvstartende".

Wolverine Motor Works (H. Jacobsen)
Vestervoldgade 109. Kjøbenhavn K. Tlf. 3377.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

_ _ _ Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: ,.Holmsild".

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

to O f A10 0 • Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviantcringsforretniDg 
Urtekram- & Farvehandel.

§ Havnegade 37, Nakskov, g

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Adr.: „Vtllbtlro", Lovisa.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 

paa Pladsen.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger bos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjobenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitnmastieu

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KABYS KOMFURER«: SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (WflFNIA) TLF. 997

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Jnfusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elaxtlc Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af cohver Art til billige, faste Prsmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. IK-

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
tU billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
t , „ _ . . f Bobl, Frederilahan.Telegram-Adresse: CarlbOlUrmnB, KJlhWbm.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos ,J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. Marts 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglosons selvam. Loaøehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bitumen Paiot 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope
Rednlngøkrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Exporl:

IndliveJ, Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse
16. Holmens Kanal. Private.

Tclcfon-Nr.
6.

Tyne Dock Engineering Co. »m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedje. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tu _

Bunkers og LastrumI
 Telefon
5601

Røhtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørrecade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

• Leverandør til Statsbanerne .

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.

Otto Monsteds
Piliai: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

I 
I 
I

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelagade 6.
Qrnndl. 1798. Telefon 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. BL ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres

ialiter: Skibskloset

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams; »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theao Works are now In s talled wlth Representative at CopenhageD: SCHACH STEENBERG & Co. 43 Amaliegade

PNEUMATIQ PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooomniodatlon for 15 StoamsFS
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udiørelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods at de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. ni. etter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Askc-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekoudensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Ddvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Parle 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. —■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.?:ie.v.j92 P. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ ere de bedste og mest holdbare. "-------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mejlgada Nr. 26, ved Havnen.

§ Skibsproviantering.
Telefon 4922

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritasu til 
Brug om Bord i Sejl- 

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Strcct, 

London, 39 & 40, Milre Strcct, E. C. 
Newcastle on Tync 21, Quccn Strcct, 

Newport mon lfl, Dock Strcct, 
Barry Dock, Dock Chambcis

00
Sigurdsen.NordJjy.Fanø.

Bidrag til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnøenegado 6, Iste Sa'. 
Træffes V?—9,«—* Aften. Sandt? 10—11. 
Daaer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—S.

S 4’DANSKE LLOYD,
SØ- OGjTRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtnger alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

1'billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Q^Hovcdkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pliarm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kun der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingapladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Motoren „Grideon”

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1616 y. 

Lager af Uhre, Barometre, Termometre,
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adru •Bjørchjcnseo. 

Telefoni 7262.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.



5. Marts 1908. Dansk Søfartstidende. 109

Kjobenhavn, d. 5. Marts 1908.

Ophold i Humber Havnene. Baltcon Certe- 
partiels § 5. I Dansk Søfartslidende Nr. 52/1907 
fandtes gengivet en Dom afsagt ved Hull Counly Court 
d. 14. December s. A. i Sagen mellem norsk Dampskib 
»Mouranger« og Firmaet Sylvester & Co., ved hvilken 
Rederiet for den nævnte Damper blev tilkendt et Beløb 
af £91.5.0 i Overliggedagspenge i Henhold til et Baltcon 
Certeparti af 4. Juli 1907.

Sagen blev senere indanket for Kings Bencli 
Division, der kuldkastede Underinstansens Dom d. 
30. Januar. Det samme Besullat har Sagen nu faaet 
ved Court of Appeal i Følge nedenstaaende Telegram 
gennem Ritzaus Bureau:

Kristiania, 3. Marts. Der er i Dag til Nor
disk Skibsreder forening indløbet Telegram om, 
at Foreningen har tabt Sagen angaaende Dampskibet 
>Mauranger< ved tredje Instans. Antagelig vil Sagen 
kunne indbringes for House of Lords, men nogen 
Beslutning i saa Hens’eende er endnu ikke fattet. Sand
synligvis vil Nordisk Skibsrederforening faa 
Støtte hos de interesserede britiske og tyske Foreninger. 
Som man vil erindre drejer Spørgsmaalet sig om, naar 
Lastetimerne begynder under et Baltcon Certeparti. 
Rederne paastaar, at Liggedagene begynder, efter at 
Skibet er meldt lasleklart, hvad enten det er under 
Kran eller ej, medens Købmændene hævder, at Skibet 
skal være under Kran, og heri har de altsaa nu faaet 
Medhold ved Court of Appeal i London som tredje In
stans. Det staar nu tilbage at se, om House of Lords 
ogsaa vil give Befragterne Medhold.

Det var i Forgaars 75-Aarsdagen for Oprettelsen 
af Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise.

Det verdenskendte Bjergningsforetagende, der be
gyndte sin Virksomhed under de beskednest mulige 
Former, ejer nu en Flaade paa 14 moderne Bjergnings
dampere med tilsammen 3,600 Brutto Tons.

Det var fra Selskabets Side ikke paalænkl at fejre 
Dagen som noget Jubilæum, men ikke desto mindre 
strømmede Telegrammer og Lykønsninger i Løbet af 
Dagen ind i Mængder fra Entreprisens Venner i Ind- og 
Udland.

Dansk Dampskibsrederi-Forening. Paa et 
d. 29. f. M. i > Dansk Dampskibsrederi-Forening« afholdt 
omtrent fuldtalligt Møde valgtes enstemmigt Direktør 
Chr. Kronman til Formand, Direktør E. Sass til Næst
formand, Grosserer A. O. Andersen til Medlem af Be
styrelsen, samt Grosserer Th. Sonne til Foreningens 
fjerde Repræsentant i »Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart«.

saa bliver Lodserne pr. Telefon underrettet des- 
angaaende. Delte har til Følge, at det paagældende 
Skib erholder Lods betydeligt længere ude lil Søs, end 
naar Flaget først hejses, naar det kan ses fra den her
værende Lodsstation.

Det Forenede Dampskibsselskab. Paa et d. 
3. ds. afholdt Møde af Bestyrelsen for Det Forenede 
Dampskibsselskab vedtoges i Følge Ritz. Bur. at foreslaa 
Generalforsamlingen, efter at der ordinært er afskrevet 
1,632,077 Kr. 07 Øre, og ekstraordinært 339,000 Kr., 
at udbetale 5 pCt. Udbytte for 1907 samt at overføre 
lil næste Aar 42,361 Kr. 93 Øre.

Burmeister & Wains Maskin- og Skibs
byggeris Regnskab for 1907 udviser en Fortjeneste 
af 4,931 Kr. 94 Øre, saaledes at der intet Udbytte ud
betales for det forløbne Aar, ligesom der heller intet 
bliver til Afskrivninger.

G ro sserso c i e le le Is Komité vedtog paa et 
Møde d. 20. Februar at rette Henvendelse til Ministeriet 
for offentlige Arbejder og til Finansministeriet om Ud
videlse af Toldboden i Frihavnen og af Kjøben
havns T oldbod.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Han
delsretten for Marls 1908 fungerer:

Skibsbygger Chr. Lund, Telefon 4055,
Skibsfører Jacob Holm, — 28133,

— J. N. Snicker, — H. 72, 
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade 61.

DampskibsselskabetH.Kirschner giver 3 pCt. 
Udbytte for de 4 Maaneder, Skibene har været i Fart.

OmSammensætningen af Halvcirkeldevia
tionen ved magnetisk Breddeforandring. Vi 
har yderligere modtaget et Indlæg om dette Spørgsmaal 
fra Hr. Navigationslærer Larsen-Arnuig, Svendborg. Paa 
Grund af Pladsmangel vil dette Indlæg imidlertid først 
fremkomme i næste Nummer af Bladet.

Som Delegeret i Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart for Den almindelige danske 
.Skibsførerforening af 1 87 4 i Stedet for Kaptajn 
Jacob Holm, der er fralraadt som Foreningens Formand, 
har denne valgt sin nuværende Formand Kaplajn J. P. 
Larsen.

Udenrigsministeriet meddeler:
Vicekonsulalet i Halmstad har indsendt følgende 

Rapport angaaende Lodsning til Halm stad:
Da del allid er af slor Betydning, at et Fartøj er

holder Lods om Bord snarest muligt efter at Signal 
desangaaende er sat, undlader Vicekonsulatet ikke her
ved at henlede Førerne åf de til Halmstad destinerede 
Skibes Opmærksomhed paa, at hvis de (Førerne) alle
rede ved Tylø Fyr sætter deres respeklive Lodsflag,

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned.

Uddrag at „Deutscho Seewnrtes" Maanedskort.

LuHtryk og Vindforhold. Baade med Hensyn 
lil Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en Over
gang fra Vinler til Foraar. Ganske vist er Marts endnu 
ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms Om- 
raadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig mindre 
stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn
døgnsstormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
atlanterhavels Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af Lufttrykkel er i det væsentlige den samme: 
lavt Tryk, foranlediget af mange baromclriske Minima; 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og barometriske
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Maksima ved 25°—30° N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 
Damperruter tabt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruter træffer man dog væsentligst Vind 
systemer med en Diameter fra c. 500—2,000 Sm., der 
bevæger sig fra den amerikanske til den evropæiske 
Side. Af disse Systemer ligger de cykloniske for største 
Delen Nord for og de anticykloniske oftest Syd for 
Damperruten.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde fore
kommer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60° V. 
Lgd. Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i 
Vintermaanederne stærke nordvestlige Vinde.

NØ.-Passaten blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 
sin forholdsvis største Vindstyrke i heleAaret. Hyppigheden 
for Støvfald og diset, usigtbar Luft er sammenlignet med 
Februar taget meget stærkt af; kun 6 eller 7 pCt. af 
Støvfaldet falder paa Marts. Den ækvatoreale Passat
grænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarets Løb. 
Stille-Bæltet er meget smalt, og SØ.-Passaten træffer 
man i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i del væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke til de vestafri
kanske Tornados, som forekommer paa hele Guineakysten 
fra c. 8° N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i 
November), hyppigst og heftigst som Uvejrsbyger, der 
trækker op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse 
Tornados, ved hvilke der oftest er iagttaget en Vind
styrke af 8 efter Beauforts Skala, men ogsaa undertiden 
en Vindslyrke åf indtil 10, er el karakteristisk Tegn 
paa Begyndelsen af den sommerlige SV. Monsun (og paa 
dens Slutning i November).

Taagehy ppighen er kun lagel meget lidt til 
i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50° V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruter kan man Øst for 45° V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7 pCt., d. v. s. c. 50 Taagetimer om Maa- 
neden. Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah 
paa den anden Side forekommer Taage næsten slet ikke.

I s. Genncmsnilsgrænscn berører i denne Maaned 
den udgaaende Rute for Amerikadampcre og gaar fra 
47° N. Brd. og 47° V. Lgd. til 42°,5 N. Brd. og 53° 
V. Lgd. Fra nu af maa man i høj Grad have sin Op
mærksomhed henvendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Februar, at 
der fra Slutningen af December f. A. til Midten af Januar 
d. A. er rapporteret Isbjerge og Drivis Nordøst for de 
store New Foundlandsbanker. Fra North Sydney (N. S.) 
meddeltes d. 12. Februar, at Skibsfarten endnu er lukket, 
og at der stadig findes store Ismasscr i St. Lawrenee 
Bugten.

Strømme. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overalt regne med en temmelig kraftig vest- 
gaaende Strøm; udprægede Modstrømninger mod Øst 
forekommer dog overvejende i de store Bugter ved 
Costa Rica og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved 
Sydkysten af de store Antiller er saadanne Forsælninger 
mod Øst langt sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer 
Forsætninger i alle Retninger, og nogen konstant Strøm 
lader sig ikke paavise. I Florida Strædet forekommer 
Forsætninger mod Nord paa indtil 90 Sm. i Etmaalet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. !»/19()7, afsagt d. 21. Febr. 1908. 
Firmaet Louis Dreyfus & Co af Paris og Lon
don ved dets Befuldmægtigede Th. Kliatschko 
i Kjøbenhavn mod Rederiet for Dampskibet 
• Marcellus«, Firmaet C. Andersen i Hamburg.

Dampskibet »Marcellus>, der maaler 3,819 Brutto — 
2,438 Netto Regisler-Tons, med en Maskine paa 2,070 
indicerede Hestes Kraft, havde d. 15. Decbr. 1906 i 
Buenos Aires’ Havn tilendebragt Indladningen af c. 
4,670 Tons Majs, som det skulde føre for Citanterne 
til tre danske Havne, Svendborg, Nakskov og Horsens. 
Paa Grund af den lave Vandstand kunde Skibet først 
d. 17. forhales ud af Havnen men kom samme Dags 
Eftermiddag under en pludselig opstaact Storm paa 
Grund paa Yderreden, og først næste Formiddag kom 
det ved egen Maskine og med Assistance flot. Natten 
til d. 19. ankredes op udfor Recalada Fyrskib, men 
Kl. 2ll2 Fm. fortsattes Rejsen, og d. 28. om Middagen 
var man naaet op i Nærheden af Pernambuco efter at 
have tilbagelagt 1,878 Sm. fra Recalada. Kaptajnen, der 
daglig underrettedes om Kulforbruget, lod nu Skibets 
Kulbeholdning, der d. 15. December om Middagen havde 
udgjort 636 Tons, paa ny gennemgaa, og der viste sig 
da kun at være 287 Tons om Bord. Uagtet der endnu 
var c. 1,850 Sm. til St. Vincent, der var nærmeste Kul
havn efter Pernambuco; ansaa Kaptajnen det dog ikke 
for nødvendigt at løbe ind til Pernambuco. Efter sin 
Forklaring havde han gjort Regning paa, at Skibet under 
gunstige Forhold med et Kulforbrug af 271/, Tons daglig 
kunde gøre en Gennemsnilsfart af c. 10 Knob, han 
havde derfor ved Afgangen fra Buenos Aires anset Kul
beholdningen for rigelig til at tilbagelægge de c. 3,800 
Sm. til St. Vincent, og ansaa ogsaa endnu trods det 
store Kulforbrug paa den tilbagelagte Del af Rejsen den 
resterende Beholdning for tilstrækkelig. Det nævnte 
store Kulforbrug fordeler sig efter Maskinjournalen saa- 
ledés, at der indtil d. 19. December om Middagen, da 
Skibet endnu kun var c. 62 Sm. fra Recalada var for
brugt 90 Tons — altsaa væsentlig til at bringe Skibet 
flot med efter Grundstødningen og gaa de 110 Sm. til 
Monlevideo, samt iøvrigt ligge med bakkede Fyr, medens 
Forbruget paa Strækningen Recalada—Pernambuco havde 
udgjort 28—29 Tons daglig, hvormed kun var udløbet 
gennemsnitlig 8,42 Knob eller 202 Sm. i Døgnet.

Forbruget tiltog stadig de følgende Dage; efter 
Maskinjournalen brugtes d. 29. og 30. December til 
Maskinen 30 Tons, d. 31. December 32 Tons og i Dagene 
fra d. 1. til d. 3. Januar endog 36 Tons pr. Dag. Den 
1. Januar gik Vinden om i Nordøst og holdt sig om
kring Nordøst under hele Rejsen til St. Vincent. Den 
tiltog i Styrke, og der opstod en høj nordøstlig Dønning, 
i hvilken Skibet huggede og stampede stærkt, navnlig i 
Dagene fra d. 3. til d. 5. Januar, i hvilke Dage Skibet 
efter Journalen jævnlig tog Søen over. Samtidig viste 
der sig Skade paa Maskinen; dels viste Forvarmeren 
sig d. 1. Januar saa læk, at den maatte sættes af, og 
Fødevandet kunde nu kun opvarmes til 60° i Stedet 
for 96°, dels viste det sig d. 3. Januar, al der ved 
Slid var fremkommet en Aabning i en af Tætnings
ringene paa Højtryksglideren, hvorved en Mængde 
Damp gik tabt. Farten gik den sidstnævnte Dag ned 
til 7V2 Knob trods det fornævnte Kulforbrug af 
36 Tons. Der var nu kun 36 Tons Kul tilbage og 
endnu c. 600 Sm. til St. Vincent. Fra om Aftenen d. 
3. Januar brændtes Træ sammen med Kullene, og d.
5. om Middagen, da man kun havde 26 Tons Kul til 
de resterende c. 300 Sm., besluttedes det efter afholdt 
Skibsraad at brænde af Majsen og Skibsinventaret. 
Den 7. Januar ved Middagstid naaedes St. Vincent, og 
Rejsen fortsattes til Danmark, hvor Søforklaring blev



5. Marts 1908. Dansk Søfartstidende. 111

aflagt (i Svendborg) og Dispache opgjort (i Kjøbenhavn). j 
Efter denne Dispache, der er opgjort linder den Forud- | 
ning, at den skete Anvendelse saa vel af Skibsinvenlar 
som af Ladning som Brændsel vil være at godtgøre 
som almindeligt Havari, paahviler der Ladningen el 
Bidrag lil Rederiet paa Kr. 2,647.34.

Efter Overenskomst mellem Parterne har Citanterne 
indbragt Sagen her for Retten, hvor dc har paastaaet de 
Indstævnte tilpligtet at betale Værdien af den brændte 
Ladning, som de med Indstævntes Samtykke endelig 
har opgjort til Kr. 7,374.14 med Renter og Sagens Om
kostninger.

De Indstævnte, der har paastaaet sig frifunden i 
Hovedsagen, har ved Kontraslævning paastaaet Citanterne 
tilpligtet at betale overensstemmende med den her op
gjorte Dispache, det fornævnte Bidrag af Kr. 2,647.34 
samt i Erstatning med videre Rm. 173.10, all med 
Renter og Sagens Omkostninger i Hoved- og Kontrasag. 
Citanterne paastaar sig frifunden i Kontrasagen.

Citanterne har gjort gældende, at del har været 
uforsvarligt af Kaptajnen med en saa ringe Kulforsyning 
at indlade sig paa Rejsen over Atlanterhavet, og al 
Rederiet maa være ansvarligt for denne af Kaptajnen 
begaaede Fejl. De har henledet Opmærksomheden paa 
den ekstraordinært store Kulmængde, som efter Maskin- 
journalens Udvisende skulde være medgaaet i Dagene 
fra d. 15. til d. 19. December og ytret Tvivl om, hvor
vidt Maskinjournalens Opgivende er rigtig, og om der 
ikke i Virkeligheden er medgaaet mindre i de nævnte 
Dage og mere paa Rejsen langs Brasiliens Kyst, men 
selv om Maskinjournalens Opgivende er rigtigt, saaledes, 
al der i de 9 Døgn fra d. 19. til d. 28. December knn 
er brugt ialt 259 Tons over 1,816 Sm., hævder Citan
terne, at i Forhold hertil er en Kulbeholdning af 287 Tons 
til den resterende Del af Rejsen, der efter de Indstævntes 
egne Opgivelser udgør c. 1,850 Sm, • uforsvarlig ringe, 
og at Kaptajnen derfor burde være løbet ind til Per- 
nambueo.

De Indstævnte hævder Rigtigheden af Journalens 
Opgivender, men har ingen Forklaring givet paa det 
ganske vist uforstaaelige store Kulforbrug i de første 
Dage. De hævder, at Iiulforsyriingen maa betragtes som 
efter Omstændighederne tilstrækkelig, da der jo dog, 
naar alt var gaaet efter Beregningen, vilde have været 
nogle om ikke særlig mange Tons tilbage ved Ankomsten 
til St. Vincent, og de hævder, at selv om Kaptajnen 
maatte have gjort sig skyldig i en Forsømmelse, er 
Rederen ikke ansvarlig derfor, da denne i Følge Certe- 
partiets Bestemmelser er fritagen for Ansvar for Skade 
forvoldt ved Skipperens Forsømmelser.

Selv om Certepartiet indeholder en ret vidtgaaende 
»ncgligence clause«, gaar denne dog ikke ud paa i 
videre Omfang, end almindelige Havariregler tilsiger, al 
fritage Rederen Tor at betale, hvad Skipperen forsætlig 
bruger som Brændsel for at føre Rejsen til Ende, og 
hverken efter Forholdets Natur eller efler almindelige 
anerkendte Havariregler vil der kunne blive Spørgsmaal 
om Fritagelse herfor, medmindre del skyldes Omstæn
digheder, der ikke med nogen Rimelighed havde kunnet 
forudses, al Skibet havde haft tilstrækkeligt Brændsel 
for den længste Rejsetid, med hvilken der fornuftigvis 
kunde regnes, tilligemed et vist Ekstratillæg for Sikker
heds Skyld. At Rederiet ikke i nærværende Tilfælde 
kan fritages for sine naturlige Forpligtelser i denne 
Henseende bliver saa meget mere uomtvisteligt, som 
Certepartiet fastsætter, at Havarigodtgørelse skal ske 
efter York-Antwerpen Reglerne af 1890, som for slige 
Tilfælde udtrykkelig opstiller den Fordring, at Skibet 
skal have haft en rigelig Forsyning af Brændsel om 
Bord.

At der ikke har været en rigelig Kulforsyning om 
Bord, og at Kaptajnen har ladet det mangle paa til
børlig Forudseenhed ved at passere Pernambuco uden 
at tage Kul, derom findes der ikke al kunne være 

nogen fornuftig Tvivl. Kaptajnen burde have regnet 
baade med Muligheden af ugunstige Vejrforhold og af 
mindre Maskinskader, og han har ved al undlade dette 
gjort sig skyldig i en alvorlig Forsømmelse. Rederiet 
vil herefter ikke kunne undgaa at betale fuld Erstatning 
for den forbrugte Del af Ladningen. I Hovedsagen vil 
de Indstævnte saaledes være at dømme efter Cilanternes 
Paasland, medens disse i Kontrasagen vil være at fri
finde.

Sagens Omkostninger findes de Indstævnte at maatte 
betale Citanterne med 200 Kr.

Dom i S. S. Nr. 7/1908, afsagt d. 27. Februar 1908. 
Grosserer H. Bagger mod A/S Dampskibssel
skabet Frem.

Det er in confesso under nærværende Sag, at 
Citanten, Grosserer II. Bagger i et Par Aar har været 
korresponderende Reder og Medlem af Bestyrelsen for 
det indstævnte Selskab Frem, at han i de to første 
Regnskabsaar herfor oppebar henholdsvis c. 800 og 
2,500 Kr., at han efter Overenskomst fratraadle begge 
disse Stillinger 1. Maj 1907, 2 Maaneder forinden Ud
løbet af det tredje Regnskabsaar, og at han ikke for sin 
Virksomhed i delle har oppebaaret noget Honorar. 
Han har nu ved Stævning af 23. December 1907 paa
staaet sig tilkendt hos Selskabet 6,000 Kr., eller et saa
dant Beløb, som Retten maatte bestemme med Renter 
og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger, subsidiært mod Betaling fol
de 10 Maaneder, i hvilke Citanten har gjort Tjeneste, 
af et Beløb, der svarer lil et aarligt Honorar af 2,000 
Kr., eller Kr. 1,666.67.

Under Henvisning til § 9 i A/S’s Love, hvori det 
hedder: »Bestyrelsen fastsætter Rederens og den Dele
geredes Honorar«, gør de Indstævnte for det første 
gældende, at Citanten ikke har haft noget selvstændigt 
Krav paa andet Honorar for det paagældende Tidsrum, 
end det Bestyrelsen ved Regnskabsaarets Slutning maatte 
bestemme. De anfører, at det paagældende Regnskabs
aar 1906—07, uagtet der udbetaltes Aktionærerne en 
Dividende af 6 pCt., var et daarligt Aar, og at Bestyrelsen 
derfor har besluttet intet at betale, hverken i Honorar 
lil den bestyrende Reder og den Delegerede eller i 
Tantieme lil dem og Bestyrelsens øvrige Medlemmer.

Yderligere gør de Indstævnte gældende, al Citanten 
ikke har udførl sin Virksomhed i Selskabets Tjeneste 
paa tilfredsstillende Maade, og at dette var Grunden lil, al 
man formaaede ham til at fralræde inden Udløbet af 
de 5 Aar, for hvilke han var valgt; de henviser lil en 
ved hans Fratrædcn mellem ham og Selskabet oprettet 
den 4. Maj 1907 dateret Konlrakt, hvorved der i An
ledning af, at han nedlagde sit Hverv, gaves ham Til
sagn om, at Selskabet fortrinsvis vilde benytte ham som 
Befragtningsagent mod en herfor fastsat Provision, og 
hævder, at Citanten i hvert Fald herved maa anses for 
fyldestgjort for sit Krav paa Selskabet.

Citanten hævder, at det aldrig har været Hensigten 
med den ciLerede Lovbestemmelse, at han skulde arbejde 
uden cl passende Honorar, men at Bestemmelsen tvært
imod er indført, fordi han, der [oprindelig lønnedes med 
en bestemt Del af Selskabets Overskud, fik for lidt for 
sit Arbejde, navnlig efter at Selskabet betydelig havde 
udvidet sin Virksomhed, og at han ved sin Fra Iræden 
udtrykkelig forbeholdt sig og fik Løfte om Honorar ved 
Regnskabsaarets Udgang. Da han imidlertid den 7. 
September 1907 tilskrev Bestyrelsen desangaaende, 
nægtede denne, under Henvisning til at Selskabet intet 
Overskud havde givet, og at dc øvrige Bestyrelsesmed
lemmer heller intet havde faaet, at udbetale ham noget.

Citanten har ikke mod Indstævntes Benægtelse be
vist, at han ved sin Fratræden har forbeholdt sig eller 
faaet Løfte om noget Honorar. Omvendt har de Ind
stævnte heller ikke godtgjort, at Citanten har forsøml
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sine Pligter paa en saadan Maade, at han af den Grund 
intet Honorar har fortjent.

Sagens Udfald maa herefter væsentlig bero paa, 
hvorledes dels den anførte Lovbestemmelse, dels Kon
trakten af 4 Maj 1907 rettelig bør forstaas.

I den citerede Lovbestemmelse ses nu ikke med 
Sikkerhed at ligge, at Citanten er udelukket fra for sin 
Virksomhed som korresponderende Reder at forlange 
et passende Honorar. Lovbestemmelsen skønnes natur
ligst at maatte forstaas som kun udtalende, at Besty
relsen er bemyndiget til paa Selskabets Vegne at trælle 
den nærmere ATtalc med Rederen om Honorarets Stør
relse; Bestemmelsen kan herefter ikke afskære Citanten 
fra, naar ingen Aftale er truffet, at søge Spørgsmaalet 
om Honorarets Størrelse afgjort af Domstolene.

At Kontrakten af 4. Maj 1907 ikke omtaler Hono- 
rarspørgsmaalet skønnes heller ikke at kunne betage 
Citanten hans Ret til Honorar. Dels var dette den 
Gang hverken fastsat eller forfaldent, dels synes den 
lovede Stilling som Befragtningsagent i Kontrakten 
nærmest at fremtræde som et Vederlag for Forholdets 
Afbrydelse i Utide og ikke for det alt i den forløbne 
Del af Forretningsaaret udførte Arbejde, og Citanten 
havde derfor ikke særlig Opfordring til at tage Forbe
hold om dette Punkt.

Retten maa herefter gaa ud fra, at der tilkommer 
Citanten Vederlag for hans Virksomhed i de 10 Maane
der fra 1. Juli 1906 lil 1. Maj 1907, men den aT 
Citanten herfor forlangte Sum findes at være urimelig 
højt ansat. Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, 
herunder Størrelsen af Citantens egne tidligere Hono
rarer og den hans Efterfølger tillagte faste Gage af 
2000 Kr. aarlig, findes der ikke at kunne blive Spørgs
maal om mere end et efter den sidstnævnte Sum be
regnet Beløb, altsaa for 10 Maaneder Kr. 1,666.67. De 
Indstævntes subsidiære Paastand vil herefter være at 
tage til Følge, saaledes at Renterne sættes til 5 pCt. 
Sagens Okostninger hæves.

Dom i S. S. Nr. 21/wos> afsaSl d- 22. Februar 1908. 
Tiltalte J. J. W., der fra 8. Maj 1907 havde været ud
mønstret med S/S. »Loiusiana« af Kjøbenhavn som Fyr
bøder paa ubestemt Tid, rømte i Baltimore d. 11. August 
s. A. uden dertil at have nogen Grund.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Det er ikke store Forandringer, der har fundet 
Sted i den forløbne Uge, hvilket for saa vidt er be
klageligt nok, som Damperne sejler og sejler men gen- 
nemgaaende uden at tjene noget. Saaledes som For
holdene ligger for Øjeblikket, vilde det ikke alene fol
det enkelte Skibs, men ogsaa for Skibsfartens Vedkom
mende i al Almindelighed være heldigere, om langt mere 
Tonnage var oplagt, end Tilfældet er nu (herhjemme 
ligger vel omkring 30/40 Dampere oplagt for Tiden), 
thi var det blot et Spørgsmaal om at >holde den gaa- 
ende«, saa kunde en Reder endda forsvare al lade 
Skibene sejle, men naar det faktisk kan regnes ud, at 
Skibene kun sætter Penge til, hvilket meget ofte sker 
nu, saa stiller Sagen sig anderledes. For mange Mar
keders Vedkommende befinder vi os paa den absolut 
daarligste Tid af Aaret, og navnlig for Nord- og Østersø- 
damperne, som ogsaa mange Gange tidligere kun har givet 
Underskud i Aarets første Maaneder og derefter, naar 
Østersøsæsonen cr begyndt, ikke alene faar indtjent del 
lable men ogsaa indsejlet helt pæne Fortjenester, saa 

al Resultaterne for hele Aaret slet ikke har været saa 
daarlige. Det Spørgsmaal bliver dog stadig'aabent, om 
ikke Resultaterne var bleven endnu bedre,] hvis Dam
perne havde ligget stille den værste Tid fremfor al 
have sejlet. Forholdene for den kommende Østersø- 
sæson stiller sig ingenlunde ugunstigere,” end de har 
gjort saa mange Gange tidligere, og vi ved, at mange 
danske Redere har sikret sig lønnende Kontrakter for 
den forestaaende Kampagne, til Dels til'Fragter, som er 
højere end i 1907, som dog var’et nogenlunde ordentligt 
Aar, hvad Øslersømarkedet angaar. Selvfølgelig er Vinler- 
maanederne drøje nok at komme igennem, men den 
Tid gaar ogsaa, og hvis ikke uforudsete Forhold ind
træder, vilde danske Øslersødampcre uden Tvivl komme 
ind med et Overskud omkring det normale. En 
ikke ringe Forskel fra i Fjor er det, at Priserne paa 
Bunkerkul i Aar stiller sig betydeligt billigere. Del 
østlige Marked har ikke fragtet meget, og Raterne viser 
næsten ingen Forandringer. Indien er næsten ganske 
livløs, hvorimod Rispladserne har fragtet lidt paa Basis 
af 18/6 O. C. pr. Marls, og Java har gentaget 24/ for 
Sukker til U. K. eller Kontinentet pr. Juni. Kulfragter 
ud lil Østen var rigeligere, og fra CardifT betaltes bl. a. 
9/9 Colombo, 10y6 Bombay, 13/6 Singapore, 16/6 
Shanghai. Sortehavet ligger om muligt endnu flovere 
end for en Uge siden, og fra Havne som Odessa, Niko- 
lajefF etc., er Raten til London eller Rolterdam ikke 
mere end højst 5/9, Weseren 6/, Hamburg 6/3, og selv 
til disse usle Fragter er Ladning meget knap. For 
Oljekager fra Novorossisk pr. Marts sluttedes nogle 
Dampere til 9/ én, 9/3 to, 9/6 tre Lossehavne, hvilket 
er 3 d lavere. Fra Donaucn, som nu atter er sejlbar, 
betaltes 8/3 Dødvægt til Rolterdam. Middelhavet viser 
ikke ringeste Bedring, og alle de Fragter, der nu sluttes 
til, giver Underskud. Blandt Ertsbefraglningerne nævner 
vi Bougie/Middlesbro 4/3, Algicr/Rotterdam 4/, Aguilas/ 
Westhartlepool 4/6, Ergasteria/Rotterdam eller Amster
dam 5/6 alt med fri Despatch. For Bomuldsfrø fra 
Aleksandria betaltes til Hull 5/, til London 5/3 pr. 
Marts. Fra Bilbao er Fragterne for Erts de samme 
som i forrige Uge. Til Trods for det slette Returmarked 
er Kulfragterne lil Middelhavet gennemgaaende 3—9 d 
lavere. Fra CardilT betaltes saaledes Frcs. 7^ Algier, 
8 å 81/! Marseille, 6/9 Genua eller Savona, 7/9 Vene
dig eller Ancona, 7/6 Aleksandria. Fra Tyne betalles 
7/3 å 1/41/2 Barcelona, 4/3 Bilbao. Nordamerika har 
fragtet ret livligt til omtrent uforandrede Rater, og 
navnlig sluttedes en Del Dampere i Timecharter for 
Hjemrejsen over Atlanten til 4/6 å 4/9 Dødvægt, ligesom 
en Del Dampere placeres med Kul til San Franzisko 
til Dollars 5,70 fra Filadelfia eller Baltimore og med 
Petroleum Basis 211/2 Cents Shanghai, 22 Cents 
en japansk Havn. Tømmerfragter fra Golfen sluttedes 
paa Basis af 81/3 å 83/9 til lo Lossehavne. Paa Netto 
Charter er derimod 9/9 det bedst opnaaelige pr. Marts.

La Plata Markedet ligger igen noget bedre, og for 
prompt Lastning sluttedes der lidt til 13/ å 13/6 O. C. 
fra Buenos Aires, 15/ fra San Lorenzo Grænsen, hvor
fra der ogsaa for Maj/Juni er lidt Begær til 15/6 å 15/9. 
Der ventes endnu store Mængder af Korn til Eksport, 
og Rederne cr gennemgaaende tilbageholdende med 
deres Tonnage, hvorfor der ikke effektueres mange Be
fragtninger til de nævnte Rater. Kulfragterne ud til 
La Plata fra CardifT er lavere paa Basis af 9/ å 9/6 pr. 
Marts/April, hvilkel er en Nedgang af 1/ i Løbet af 
en Uge.

Østersømarkedet er lige mat for prompt Lastning, 
og der sluttes kun meget lidt. Riga er fremdeles risi
kabel og besværlig at besejle, da der er megen Is i 
Bugten, hvorfor der ikke kan regnes med denne Havn 
endnu, og fra Libau og Windau findes der i det aabne 
Marked saa at sige ikke andet end Trælaster til de 
samme ulønnende Fragter, som vi noterede forrige Uge. 
Kønigsberg har lidt Korn til l/l1/«, Hvedebasis London
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eller Rollerdam, og fra Memcl lil Rollerdam belaltes 
pr. prompt Hil. 11. D/B. B., 14'/, Bjælker, 5/6 Sveller. 
Pr. f. o. w. og senere fra Bollen sluttes der ikke meget. — 
Kulfragter ind lil Østersøen er nærmest knappe og Ra
terne lave paa Basis af 4/ fra Østkysten til Pillau, Neu- 
fahrwasser eller Svinemunde, hvortil adskillige Baade 
slullcdes. Endvidere betaltes 4/4y2 Melhil/Bandholm 
(800), 4/3 Horsens (750), 4/ Karrebæksminde (1,500), 
4/3 Burntisland/Flensborg (1,700), 4/ Dunston/Nakskov 
(1,300), 5/ Tyne/Colberg (1,200).

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er der stadig Fragtmangel uden 
nogen Sandsynlighed for Bedring, og de afsluttede Fragter 
er langt færre, end hvad der er Sædvane og Brug for 
paa denne Tid af Aaret, saa at et større Antal Sejlere 
fremdeles henligger oplagt i de forskellige Havne. Af 
Islaster sælges stadig kun meget faa, Tyskland, Holland, 
Belgien og tildels Frankrig—England har foreløbig nok 
i egen Produktion. Trævarer er det ligeledes vanskeligt 
at komme til Forretning med, og Importørerne fore
trækker paa Grund af mindre Virksomhed i Byggefore
tagender at realisere deres Lagre. Træmasse transporteres 
hovedsagelig pr. Damper, saa at der kun anvendes faa 
Sejlere for denne Vare, Feldspatparlier er ligeledes 
indskrænket, og denne Vare betaler i Almindelighed saa 
lave Fragter, at det ikke lønner sig. Kornlaster sluttes 
jævnlig saavel fra Danmark som fra Tyskland, hoved
sagelig til Østnorge men efter en saadan Tur kommer 
Skibene nærmest fra Asken og i Ilden, idet der mangler 
lønnende Udfragter, og de gør saaledes kun Markedet 
sleltere. I det hele kommer der kun enkelte spredte 
Laster frem fra de skandinaviske Havne, ligesom Retur
fragter Vest fra fremdeles er utilstrækkelige, særlig er der 
Mangel paa Kullaster, og der bydes meget lave Rater 
for de enkelte Partier. Man maa haabe, at Gen- 
aabning af Botlenhavet og Finskebugten maa bringe 
Bedring, naar Tonnagen fordeles i de forskellige Ret
ninger.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
210 Tons Byg Bandholm/Kristiania 5*/2 Kr., 150 Tons 

Havre Stolpmunde/Stockton 9/, 175 Tons Havre Stolp- 
munde/Østskotland 9/, 80 Stdr. D/B Boards Gøteborg/ 
Bridgewater 32/6, 300 Tons Træmasse Krislianssand/Pon- 
trieux 12 Frcs., 280 Tons Kul Boness/Morlaix 7/, 180 
Tons Kul Dysart/Pont l'Abbé 10/, 380 Tons Kul Burnt- 
island/Burghstaaken £ 6, 340 Tons Clay Charleslown/ 
Norrkøping 8/3, 220 Tons Feldspat Risør/Stettin 5 M., 
300 Tons d. w. London/Newfoundland £ 150, retur 
St. Johns/U. K. Olje 30/.

Angaacnde de mindre Skibe da kan del ikke nægtes, 
at Fragtmarkedet ligger usædvanlig flovt, kun meget faa 
Kornlasler fra de tyske Østersøhavne er i Markedet, 
men derimod stadig Partier paa 100 Tons. Lubeck op
tager nogle Skibe for Gibs og Salt, saaledes til forskel
lige danske Havne lil omkring 4 M. I Hamburg er 
det heller ikke meget livligt, der er gennemført for 
Hvede til Malmø 5 M., men senere skal der være sluttet 
lil lavere Rater.

Sverig har i sidste Uge haft lidt mere at byde paa; 
saaledes noteres Lysekil eller Stromstad til Konigsberg, 
Stellin, Kiel 41/., M., Harburg 5 M.; Karlshamm Gadesten 
til Stettin 3’/2 M. og Kantsten til Rostock 4 M.

ab Kjøbenhavn synes heller ikke den flove Tilstand 
at ville bedre sig; der blev sluttet el Par Skibe for 
Solsikkekager til Odense 15 Øre, Svendborg 13 Øre. 
Fra Kastrup placeres en Del Skibe for Gødning, saa
ledes til Svendborg, Bandholm, Nakskov 12 Øre, Nysted 
13 Øre, hvortil der sluttedes i sidste Uge.

ab Provinserne er det saa godt som helt stille, og 
de faa Laster, som kommer i Markedet, bliver gerne 

straks sluttet af Skibe, som ligger paa de respektive 
Pladser, og de noteres saaledes ikke ud.

Generalforsamlinger.

Søassuranceforeningen »Æro«
afholdt sin aarlige Generalforsamling i Marstal den 15. Februar.

Formanden, Skibsreder L. J. Bager jun. bod Velkommen, 
b'oreficrAssurancebestyrer, Kapt. Emil Holm oplæste det revi
derede Kegnskab for saavel Hovedforeningcu som H Afdeling.

For llovcdforeniugcus Vedkommende bar de samlede 
Indtujgtcr for 1907 beløbet sig til Kr. 257,455.75, medens de samlcdo 
Udgifter har udgjort Kr. 148,807.14. Overskudet er saaledes Kr. 

I 108,648.61.
Reservefondet udgjorde den 1. Januar 1907 Kr. 404,120.36 og 

ved Aarets Udgang Kr. 512,768.97.
I llovcdforcniugeu var den 31. December 1907 forsikret: paa 

Skibe Kr. 3,369,320.00 og paa Aktieret Kr. 147,300.00; ialt Kr. 
3,516,620.00.

Iplercssenternes Andel i Reservefondet androg den 1. Januar 
1907 11,46 pCt. og ved Aarets Udgang 14,58 pCt.

For II Afdelings Vedkommonde bar de samlede Indtægter for 
1907 beløbet sig til Kr. 33,463.61, medens do samlede Udgifter har 
udgjort Kr. 11,187.29. Overskudet er saaledes Kr. 22,276.32.

Reservefondet udgjorde don 1. Januar 1907 Kr. 68,783.16 og ved 
. Aarets Ugang Kr. 91,059.48.

I II Afdeling var den 31. December-1907 forsikret: paa Skibe 
Kr. 548,100.00 og paa Aktieret Kr. 8,300.00; ialt Kr. 556,400.00.

Interessenternes Andel i Reservefondet androg den 1. Januar 1907 
12,43 pCt. og ved Aarets Udgang 16,37 pCt.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Derefter behandledes en Række Forslag til Ændringer i Forenin

gens Love.
Fro Bestyrelsen forelaa folgondo Forslag om Udvidelse af Ad

gangen til at blive Medlem:
Til Lovens §1 fojes:
»I de Skibe, som den 15de Februar 1908 er forsikret i For

eningen, og i Dampskibene (se herom § 2, 3dio Stykke) samt i ny
byggede Sejlskibe nf indtil 350 Brutto Tons, der efter den 15de Fe
bruar 1908 maatte optages i Foreningen, er det dog tilladt at med
tage Medredere, der bor udenfor Æro, med indtil Halvdelen i Skibet, 
naar den bestyrondc Reder, som skal være bosiddende paa Ærø, inde- 
staar og sorger for, at de fremmede Medrederes Forpligtelser overfor 
Fcreningcn i Henhold til foranstnaende Stykke punktlig opfyldes.

Bestyrelsen for et Aktieselskab skal have sit Sæde paa Ærø.
Naar more end '/» af Skibet hører hjemme udenfor Ærø, skal 

Føreren være bosiddende paa Ærø.«
Efter nogen Diskussion vedtoges Forslaget med 154 Stemmer 

mod 14.
Efter Forslag af elleve Medlemmer og paa Bestyrelsens Anbefaling 

vedtoges enstemmigt følgende Ændring til Lovenes § 5, 5te Stykke:
»For Sejlads i Østersøen, Bælterne og Kattegat svares i oven

nævnte Tilfælde ingen Ekstrapræmie.«
Vedrorende den samme Paragrafs Bestemmelser om Ekstrapræ

mie for Ladninger bestaaende af Granitblokke, Marmor i Blokke og 
Skifer vedtoges det med 131 Stemmer mod 36 at ændre Punkt 1 saa
ledes:

»For Besejling af Nordsoen og den engelske Kanal fra og med 
den 16. Oktober til og med den 20. Marts 7= pCt. for hver Rejse.«

Et Forslag frn de ovenfor nævnte elleve Forslagsstillere, der til
sigtede at ændre Ristorno Reglerne i § 8 blev forkastet med 134 
Stemmer mod 31.

Til Reglerne om Stemmeret i Lovenes § 19 føjedes efter Besty
relsens Forslag til 2dct Stykke:

»og kun den, der har Skib forsikret paa den Dag, en General
forsamling afholdes, har Stemmorot paa denne.«

I Lovenes § 22 Om Aktieret ændredes efter enstemmig Ved
tagelse 2det Stykke saaledes:

»Den Aktieret, som i Løbet af Aaret forfalder til Udbetaling paa 
Gi und af Salg eller Forlis, skal henstaa til Regnskabsaarets Slutning 
og udbetales da i førstkommende April Maaned, hvis vedkommende 
Interessents Forpligtelser overfor Foreningen til den Tid er nfviklet: 
i modsat Fold ved deres endelige Afvikling. Eventuel saadan Aktieret 
tilkommende Dividende udbetales først imellem den lstc og 15de Juli.

Denne Aktieret kan indenfor dette Tidsrum overføres af Interes
senten paa et andet af ham anskaffet og i Foreningen optaget Skib.«

Endelig vedtoges det efter Bestyrelsens Forslag enstemmigt at 
ændre § 27 Om Indmeldelse i Dansk Scjlskibsredcri- 
Forening. § 27 kommer derefter til at lyde saaledes:

»Enhver Interessent skal med sine Sejlskibe, der helt eller del
vis er forsikret i Foreningen, være Medlem af Dansk Sejlskibs- 
r c d e r i-F o r e n i n g, og Kontingentet til denne, saavel for Rederne 
som for Skibene, og Kredsafdelingsudgifterne udredes af Foreningen 
»Ærø«.
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11 Afdeling deltager i Udgiften pro rata efter de forsikrede 
Værdier.

Foreningen »Æro«s Bestyrelse og Formand er samtidig Besty
relse og Formand for Kredsafdelingen.

Af Kredsafdelingens G Delegerede vælges de 3 paa Foreningens 
»Ærø«s ordinære Generalforsamling; de andre 3 vælger Bestyrelsen 
af sin Midte.«

Nogle mindre væsentlige Forslag vedrørende Instruks for 
Skibsførere og Foreningens Erstatningsansvar 
toges dels tilbage og blev dels forkastet.

De vedtagne Lovændringer træder straks i Kraft.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, d'Hrr. L. J. 

Bager og H. J. C II r i s t c n s c n, genvalgtes med overvældende 
Majoritet. Ligeledes genvalgtes som Suppleant Hr. A. H. Peter
sen og som Revisor Hr. R. R. L e v i n s c n.

Den alm. danske Skibsførerforening af 1874 

afholdt aarlig Generalforsamling den 20. Februnr. Overretssagfører 
S t c i n t li a 1 dirigerede.

Formanden, Kaptajn Jacob Holm, oplæste Regnskabet for 
1907.

Foreningens Rcgnsknb balancerer med Kr. 5,162.87 og Forenin
gen ejedo den 31. December 1907 Kr. 7,310.45. Sygekassens Regn
skab bnlancercr med Kr. 4,732.77 og Sygekassen ejede ved Aarets 
Udgang Kr. 15,794.68. Enke- og Hjælpekassens Regnskab balan
cerer med Kr. 17,570.16, og denne Kasse ejede ved Aarets Udgang 
Kr. 156,155.61.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Formanden mindedes dereftor under Forsamlingens Tilslut

ning nys afdøde Kapt. N. J e n s c n. tidligere Fører af Dampskibet 
»Norden«, samt bragte en Tak til Kapt. Win. Jensen og Hustru 
for et Legat, som disse barde skænket Foreningen.

Foreningen havde i Aarets Lob to Gange henvendt sig til Dainp- 
skibsrcdcriforeningcn. dels i Anledning af Maskinmestrenes Stilling 
om Bord og dels i Anledning af Spiritussalget om Bord i danske 
Dampskibe. Tilgangen til Foreningen havde i Aarets Lob været gan
ske overordentlig stor, ikke mindre end 187 ny Medlemmer linvde 
meldt sig ind. Det linvde været Bestyrelsen klart, at denne nsædvan
lige Tilgnng havde sine særlige Anrsager, og for at give Medlem
merne Lejlighed til at drøfte Situationen og de Plnner, der ønskedes 
realiseret, havde Bestyrelsen i Aarets sidste Del indvarslet til to 
Diskussionsmøder, der linvde fundet stor Tilslutning.

K o n t i n g e n t f o r h o j e 1 s c. Der var blandt Foreningens 
Medlemmer Enighed om, at Medlemskontingentet burde forhøjes, og 
fra forskellige Sider var fremsat Forslag i saa Henseende. Ved don 
endelige Afstemning sejrede imidlertid Bestyrelsens Forslag med 279 
Stemmer mod 4. Efter dette Forslag betaler fra 1. Januar 1908 
alle forende Forero nf Skib pna over 300 Reg.-Tons Kr. 24.00 aarlig; 
undre Medlemmer Kr. 12.00, dog betaler alle ikko farende, der i 1907 
var Medlemmer, samt alle, der i 1907 vnr Medlemmer af Enkekassen, 
som hidtil Kr. 6.00. Nv tiltrædende Medlemmer betaler i Indskud 
fra sninine Dato Kr. 10.00.

Fo r m n n d e n s L ø n n i n g. Det vedtoges, al Formandens 
Lønning skol fastsættes af Generalforsamlingen; for det indeværende 
Aar ansattes Lønningen til Kr. 3,600.

Ændringer i de øvrige Lovparagrafer vedtoges under 
c-t; blandt de væsentligste Ændringer anfører vi, at Foreningen for 
Fremtiden udgiver sit eget Medlemsblad.

Ligeledes vedtoges nogle Ændringer til Vcdtægtcrno for For
eningens Syge- og Hjælpekasse. Bidraget til Enker blev for det kom
mende Aar ansat til 80 Kr. og til Børn 20 Kr.

Valg af Formand. Formanden, Kaptajn Jacob Hol ni, 
takkede for den lange Aarrække — c. 15 Aar —, i hvilken man nu 
havde vist ham den Tillid at vælge ham til Formand. Han syntes 
imidlertid nu, at han var bioven for gammel, og havde bedt Forenin
gen so sig om efter en anden Formnnd. Der var to Medlemmer. Kap
tajn J. P. Larsen og Kaptajn V. Schultz, der havde erklæret 
sig villige lil at modtage Valget.

Ved den deroaa foretagne skriftlige Afstemning valgtes Kaptajn 
Larsen med 227 Stemmer, medens Knptajn Schultz fik 50 St.

Vnlg nf Bestyrelse. Til Medlem af Bestyrelsen genvalg
tes Kapt. Bang, S/S »Hans Egedc«, og valgtes Kapt. Holst, S/S 
»Hellig Olav«, Kapt. G. Mikkelsen. S/S »Danmark«, Kapt. G i c r- 
loff, S/S »Dronning Mund«, Styrm. P. G. C. Pedersen, S/S »C. 
F. Tietgen«. Kapt. A. N. Petersen, S/S »Agnete«, Kapt. Starek, 
S/S »Carl Hecksher« og Kapt. M. Schultz, S/S »Rosenborg«. Af 
ikke farende Medlemmer valgtes Kaptajnerne D. G. M a 11 h i o s s c n. 
Wm. Jensen, G. M i c h e 1 s e n og M o y o 11.

Sammenslutning med Dansk N a v i g a t o r f o r- 
e u i n g. Fra Bestyrelsens Side vnr indledet Forhandlinger med Dansk 
Navigatorforcning om en Sammenslutning, og man var naaet til et Re
sultat, der maatte anses som akeeptabeU for begge Parter. 1 Folge 
dette skulde Navigatørforeningens Medlemmer i de første 5 Aar be
tale et Kontingent af 12 Kr. aarlig, dog kun for saa vidt do ikke i 
Følge Lovene maatte komme paa en lavere Skala. Til Gengæld skulde 
Naviuatørforeningens Formue overgaa til Skibsførorforeningen, der 
samtidig skulde overtage »Dansk Navigatørtidende« som Medlemsblad 
ender dens nuværende Redaktion.

Forslaget anhefnledes bl. a. af Formanden og Kaptajnerne Gjerloff. 
Fenger og lledcgaard, og efter nogen Diskussion vedtoges det under 
stor Tilslutning.

Sluttelig valgte Generalforsamlingen enstemmigt den afgaaende 
Formand, Kapt. J a c. Holm og Kapt. W m. Jensen til Æres
medlemmer af Foreningen.

Dansk Navigatørforening.

afholdt sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 29. Februar.
F o r m a n d e n, Styrmand J 6 u s s o n, frcmlagdc Foren ingens 

reviderede Regnskab for 1907, der balancerer med Kr. 5,065.15.
Den kontante Kassebeholdning den 31. December 1907 var Kr. 

878. 63.
Foreningen ejede den 1. Januar 1908 Kr. 8,177.46.
Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes enstemmigt de efter 

Tur fratrædende Medlemmer: Kgl. Translatør Halt il azur Pode r- 
s e n, Kaptajn C. C. P c t e r s e n og Styrmand J. J u n g e r s c n samt 
til Suppleant Kaptajn N. P. C. Sørensen.

Til Revisor valgtes enstemmigt Styrmand J. C. Sonne i Stedet 
for Kaptajn B. Petersen, der udtræder af Foreningen. Til Re
visor-Suppleant genvalgtes ligeledes enstemmigt Kaptajn H. J. A n- 
d c r s c n.

Formanden meddelte, at der har været nedsat Udvalg sauvel af 
Dansk Navigatorforcning som af S k i b s f o r c r for
eningen af .1874 angaaende en Sammenslutning uf begge Forenin
ger. Der er ogsaa opnaaet Overenskomst om Sammenslutningen. For
manden troede, der var almindelig Stemning for en saadan. Men 
Sammenslutningen kan kun finde Sted, efter at sidste Paragraf i Styk
ket C.,særlige Bestemmelser, i Foreningens Love er blevet ophævet 
eller forandret. Det hedder nemlig heri, at Foreningens Navn eller 
Fornmal ikke kan forandres uden med samtlige Medlemmers Billi
gelse. Vi havde derfor tænkt os, at faa Bestemmelsen ophævet ved 
c’i enstemmig Beslutning paa Generalforsamlingen. Imidlertid har 
et Foreningsmedlem, der afrejste herfrn den 27. Februar, tilligemed 
sin Stemmeseddel indsendt en Skrivelse, hvori hnu erklærer, nt han 
stemmer imod, at N'avigatørforeningcn gaar ind under Skibsforer
foreningen. Overretssagfører Rigenstrup siger, at derefter kan 
Generalforsamlingen ikke lovlig vedtage Sammenslutningen. Den 
emhandledc Paragraf er ikke en almindelig Lovbestemmelse, men en 
Grundbetingelse for Foreningen, og den kan altsaa kun ophæves med 
alle Medlemmers Samtykke. Overretssagfører B y r d n 1 og Højeste
retssagfører, Dr. jur. Ernst Møller siger det samme. Sammen
slutningen kau altsaa ikke gennemføres.

Efter det af Fællesudvalget vedtagne Forslag skulde Dansk 
N a v i g a ( o r f o t c n i n g ved Sammenslutningen af de to For
eninger indbetale sin Formue, 6000 Kr., i den fælles Kasse. Medlem
merne skulde til Gengæld i de første 5 Aar kun betale 12 Kr. aarlig 
i Kontingent.

»Dansk Navigatortidcndc« skulde fremdeles være Medlemsblad 
og BalthaznrPedersen Redaktør deraf. Af Bestyrelsen skulde 
Navigatorforeningcn vælge de tre Medlemmer. Men den hele Sam
menslutning cr altsaa nu strandet.

Kgl. Translator Balthaznr Pedersen udtalte, at For
eningens Maal bar været at samle alle Navigatører. Han mindede 
cm, at Foreningen har udrettet ikke saa ganske lidt i Aarenes Løb. 
Nu troede vi imidlertid, det bedste var en Sammenslutning af de to 
Foreninger. Det bedste vilde være, at aUe Navigatører kæmper 
under én Fane. Det har vist sig i England og Tyskland og nu tillige 
i Sverige. Vi havde ment, at en Generalforsamling kunde have for
andret Foreningens Navn, saa begge Foreninger kunde sluttes sam
men derunder. Men det kan nu ikke lade sig gøre. Derimod kan 
Bestyrelsen i Løbet af et Aar gennem Medlemsbladet gøre alle Med
lemmer af begge Foreninger bekendt med, hvad det er, vi ønsker, 
cg vi maatte paa Generalforsamlingen kunne vedtage, at Navigatør
tidende i indeværende Aar sendes som Medlemsblad til Dansk Skibs
førerforen i ligs Medlem mer.

Knptajn So ren.s c n vilde nedlægge en bestemt Protest imod, 
at Navigatorforeningen gik ind under Skibsførerforeningen, men han 
vilde ikke have noget imod, om Skibsforerforeningen gik ind tinder 
Navigatørforeningon. Men det lader sig ikke gøre. Det er en gammel 
Forening med sine Statutter. Vi Styrmænd blev den Gang udeluk
kede, vi stod meget daarligt og trykkedes baade af Selskaberne og af 
Foreningen, som nægtede at hjælpe os. Da besluttede vi at starte 
vor egen Forening, og de, der var med dertil, var sig bevidst, hvad 
do gjorde. Vor Forening steg i dot forste Aar til 1,150 Medlemmer, 
og vi kom ogsaa til at udrette adskilligt.

Navigntorforeniiigen dør, siger man nn. Ja, men det cr ikke 
Foreningens, men Medlemmernes Skyld. Med sine 330 Medlemmer 
bærer Foreninge:i sig sig stolt. Men Skibsførorforeningen, som har 
600 Medlemmer, bar et Underskud paa 700 Kr. efter den Kalkule, 
der vnr stillet op til Generalforsamlingen Faar vi derimod flere Med
lemmer, bliver let til Fortjeueste.

Jeg forstaar heller ikke, hvad det er for Opgaver, Skibsforerfor- 
eniiigcn vil tage op! ■— Vi slipper med halvt Kontingent i 5 Aur. 
men de tager vor Kassebeholdning pna 6000 Kr. Hvorfor skal vi 
give Kassen til en Forening, som heller ikke kan bestaa! Saa kan 
vi jo lige saa godt selv spise den op!

Formanden: Vi var overbevist om, at største Delen af Med
lemmerne ønskede Sammenslutningen. Men det var Skibsforerfor
eningen, som henvendte sig til os, ikke omvendt. Det var derefter 
Bestyrelsens Pligt at lægge et Forslug frem for Forsamlingen.
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Kaptajn Mathiesen havde vieret en at de mest glade, da I 
Navigatorforeningeii dannedes. Han truede, den kunde samle alle. | 
Nu mente han, at en Sammenslutning af dc to Foreninger maatte i 
kunne samle alle.

Kaptajn Petersen vilde ogsaa ønske en Sammenslutning. 
At vi i sin Tid blev holdt ude, kan ikke nu komme i Betragtning. 
Det vigtigste er, at vi alle staar enige.

Styrmand Tilrane fandt det absolut forkasteligt at gaa over 
i Skibsforcrforcniiigen, og hun fandt ikke, der var nogen Mening i at 
overgive Foreningens Midler til en anden Forening.

Formanden fremhævede, at Styrmændene ikke skulde have 
dannet den ny Styrmamlsforening. De var misfornojel med, at der 
sad Skibsførere i vor Forenings Bestyrelse. Men san kunde dc jo hine 
slemt dem ud af Bestyrelsen. i

Styrmund Thrane: Styrmandsforeningen er dannet; der var ■ 
Stemning for den, og derfor gik jeg med. Der er ingen Grund til at 
bebrejde Styrmændene, at de har dannot en Forening, som gaar godt.

Formanden: Jeg har ikke bebrejdet Styrmændene, nt de bur 
dannet en Forening. Men jeg vil ikke opgive Haabct om, at Navigatør
foreningen og Skibsforcrforeningcn endnu kan arbejde sømmen. Styr- 
mændenes Blad, syues mig, har været mindre tiltalende!

Dirigenten bemærkede, at Foreningens Navn og Formaul 
ikke kan forandres uden samtlige Medlemmers Billigelse, og der kan 
heller ikke af Generalforsamlingen disponeres over Foreningens For
mue.

Navigationslærer F u n d c r: Det er uheldigt, at de to Parter 
slaas, for der cr ogsaa en tredie Part om Bord, som saa tager Pro
fitten! Det heldigste var dog at have to sideordnede Foreninger. Der
for kunde det nok lade sig gøre al have Blad sammen med Skibs- 
forerforeningen. Man kunde manske have et fælles Blad og en fælles 
Overbestyrelse for begge Foreninger.

Ertcr at der endnu var ført en længere Forhandling om forskellige 
Forhold vedrørende de tre Foreninger, vedtoges det sluttelig med 23 
Stemmer mod 3 at bemyndige Bestyrelsen til yderligere at forhandle 
med Skibsførerforeningen, og at begge Foreninger skul have fælles 
Medlemsblad under Navn af »Navigatøren«, Medlemsblad for Den 
a 1 m. danske S k i b s f ø r c r f o r c n i n g af 1874 og Dansk 
N a v i g a t ø r f o r e n i n g.

Et Forslag om at forandre Lovenes l’uragraf 14, saaledes at der 
kommer til at staa, at Stemmeafgivning foretages paa den ekstra
ordinære Generalforsamling, naar mindst 20 Medlemmer er til Stede 
(ikke som hidtil 30 Medlemmer), vedtoges enstemmigt.

Fra Ger m a ni sclicr Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
dc til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Aaret 
1907. Der cr anmeldt ialt 8,294 Havarier mod 7,436 i Aaret 
1906, deraf 6.357 Dampskibe og 5,356 Sejlskibe. Aarsagerne 
har været: Stranding 2,328, Sammenstød 2,663, Anløbning af 
Nodlmvn 646, Maskinskade 756,beskadiget af Is 99, af Ild 584, af 
haardt Vejr 856, forskellige Aarsager 512, kæntret 10, sunket 24. 
forladt 16. Ialt 858 Skibe cr anmeldt som totalt forlist mod 
936 i Aaret 1906, deraf 269 Dampskibe og 589 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 450, Sammenstod 106, Maskin
skade 4, beskadiget af Is 5, af Ild 42, af haardt Vejr 1, forskellige 
Aarsager 9, forsvundet 60, kæntret 7, sunket 84, forladt 56, Konden- 
mation 34.

Ragna, Dpsk. af Kjobenhavn, er pna Rejsen fra Pillau til 
Sunderland indbugseret til Grimsby med brækket Skrueaksel.

Laguna, tysk Skonnert, er paa Rejsen til Aalborg med Korn 
indkommet med Havari til Nyborg. Skibet maa reparere, inden Rej
sen kan fortsættes.

B r e i f u n d, Dpsk. af Stavanger, er indbragt hertil af Dpsk. 
»Dragor«. Skibet, der var paa Rejsen fra Nakskov til Norge, har mi
stet sin Skrue i Langclandsbæltel. Skibet gik i Dok og fik en ny 
Skrue paasat.

Gratia, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Rejsen fra Cardiff til 
Algier haft meget haardt Vejr og er returneret til Barry Red med 
Skade paa Dækket og Baade.
- Æ t n a. Motorskonnert af Esbjerg, er paa Rejsen fra Esbjerg til 

Lemvig med Foderstoffer strandet i Taage ved Bovbjerg. Besætningen 
bjergedes ved Raketapnarat. Skibet er senere bragt flot aT Svitzer og 
ind til Lemvig i læk Tilstand.

Freden, Jagt, har paa Rejsen frn Marstal i Ballast til Assens 
været paa Grund paa Østsiden af Lvø. En Lodsmotorlmad fra Dvrcborg 
bragte Skibet flot og ind til Dyreborg. Begge Ankerc og c. 60 Favne 
Kæde cr gaaet tabt.

Marcus, russisk Skonnert, har mm Reisen fra Riga til Leith 
været paa Grund ved Kalveboderne. Flot med Assistance og fortsat 
Rejsen ubeskadiget.

Hermes, Dpsk. af Gøteborg, er lin« Rejsen til Holland med 
Plankclast grundstodt ved Nordenhuse, Nyborg. Svitzer assisterer.

Dampskibsselskabet »Skandia« 

holdt den 25de Februar aarlig Generalforsamling.
Forretningsføreren, Grosserer A. E r 1 n n d s c n, aflagde Aars- 

be retningen:
Siden Selskabets sidste Generalforsamling har Selskabet arbejdet 

slot og roligt. Deu i forrige Aarsboretning bebudede Udvidelse fandt 
Sted i April Maaned, idet Aktiekapitalen udvidedes til 170,000 Kro
ner, og Dampskibet »Alfred Erlandsen« indkohtes og sattes i Drift.

Selskubet har i Aur desværre ikke været forskaanet fqr Havarier. 
Af størst Betydning i snu Henseende var Total-Forliset af Dampskibet 
»Alfred Erlandsen« i Oktober Maaned f. A. Dampskibet »Sclmcli 
Steenbcrg« har imidlertid sejlet fordelagtigt, og ved bilige Kulkon
trakter etc. har man kunnot administrere billigt. I Stedet for den 
forliste Damper har Bestyrelsen kontraheret om Bygning af en mo
derne c. 1,400 Tons Damper paa Helsingørs Skibsværft. 
Vi har fulgt samme Princip som i Fjor, at henlægge 10 pCt. af Skibs
indkøbsværdien, hvorefter loreslaas at uddele 10 p C t. Udbytte.

Taleren gennemgik dernæst Regnskabet, der viser et Netto Over
skud af 30,012 Kr. Aktiekapitalen er 170,000 Kr., Reservefonden 
26,000 Kr.

Der gaves enstemmig Decharge.
Endelig vedtoges en Lovændring, der bemyndiger Bestyrelsen lil 

eventuelt at udvide Aktiekapitalen til indtil 400,000 Kr.

Ugens Havarier.

Fra G e r m a n i s c li e r L1 o v d har vi modtaget Meddelelse 
em de til Selskabet indberettede Ha ver icr og Totalforlis i 
December Maaned 1907. Der er anmeldt ialt 867 Havarier mod 893 i 
samme Maaned 1906, doraf 636 Dampskibe og 231 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 213, Sammenstød 270, Anløb- 
ning af Nodlmvn 111, Maskinskade 82, beskadiget af Is 2, af Ild 43, 
al haardt Vejr 94, forskellige Aarsager 50, sunket 2. Ialt 95 Skibe 
er anmeldt som totalt forlist mod 92 i samme Maaned 1906, 
deraf 25 Dampskibe og 70 Sejlskibe. Aarsagerne har været: 
Stranding 49, Sammenstød 8, beskadiget af Ild 3, forsvundet 8, kæn
tret 1, sunket 14, forladt 11, Kondemnation 1.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3. Marts) A d o 1 p h 
Andersen, Sehubert, ank. Antwerpen 1. ds. herfra. — Alex
andra, Kvllesbech, afg. Boston 25. Fcbr. hertil. —■ A 1 g a r v e. Bor
des, afg. Algier 2. ds. til Malaga. —■ A n g 1 o Dåne, Wienckc, n. 
Holtenau 2. ds. hertil. — A. N. Hansen, Paaske, afg. Havre 23. 
Fcbr. til Tunis. — A n t w c r p c n. Madsen, ank. Rica 29. Febr. her
fra. — A r k a il s a s, Petersen, dokker her. ■— Arno. Strubbere, p. 
Dover 1. ds. for Swansea. — A n r o r a. Fischer, afg. Reval 29. Fcbr. 
hertil. — Baron Stjern blad. Therkildscn. ank. Ghent 2. Febr. 
fra Reval. — Beira. Lunge, dokker her. — Beatrice, Randall, 
ank. hertil 28. Febr. fra New York. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. Kristianssand 22. Fcbr. til New York. — Chr. B r o b e r g, Gott- 
liardt, afg. Dunston 19. Febr. til Genua. — Chr. IX. Miiller. ank. 
London 1. ds. herfra. — Dagmar, Bogvad, ank. hertil 2. ds. fra Pa- 
Jermo. — Douro, Mortensen, ank. hertil 1. ds. fra Antwerpen. — 
Florida. Andersen, afg. Newcastle 15. Febr. til Buenos Aires. — 
Frederik Thomsen, ank, Pillau 2. ds. herfra. — G c o r g i o s 1, 
Sørensen, n. Brunsbiittel 2. ds. for Hull. — H o 11 i g 011 a v, Holst, 
ank. Kristiania 3. ds. fra Kristianssand. - - Hen gest. Muneli. ank. 
hertil 1. ds. fra Libau. — Hjelm, Sorensen. afg. Danzig 2. ds. hertil. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Burntisland 3. ds. herfra. — 
K a s a n, Hansen, ank. Lilian 2. ds. fra London. — K e n t li c k y. 
Andresen, afg. herfra 25. Febr. til Philadelnhia. — Kiew, Jør
gensen. ank. Hull 2. frn Windau. — K u r s k, Kann, nnk. Rouen
28. Febr. fra Windau. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau
29. Februar herfra. — Louise. Kruse, afg. Havre 29. Fe
bruar hertil. — Lou i s in na, Ørsted, afg. Filadelfla 18. Fe
bruar til Kristiania. — L. P. Hol m b I a d, Swane. p. Dartinouth 
19. Fcbr. til Boston. — Nicolai II. Kaas, ank. hertil 19. Febr. 
fra Boston. — N i s n i j N.o v g o r o d, Sonne, dokker hor. ■— Nord- 
j v 11 a o d, Kragli, afg. London 1. hertil. — 0. B. Sulir, Frise
nette. ank. Messina 29. Febr. fra NAanel. — Omsk, Jonsen. afg. 
Hull 2. ds. til Windau. — Oscar II. Henmel, afg. Kristianssand 
29. Febr. til New York. — Perm, Christensen, p. Brunsbiittel 1. 
<’s. til London. — P regel, Harder, afg. Pillau 1. ds. hertil. — 
R i b e f h ii s, Bonnelykke, ank. hertil 1. ds. fra Rigu. — Saga, 
Nielsen, ank. Rouen 28. Fcbr. fra Libnu. — Saxo, Larsen, afg. 
Norrkoping 3. ds. til Libau. — Tcxas. Lissner, afg. Buenos Aires 
5. Febr. hertil. -- Tiber. Bcck, ank Dunkerque 1. ds. herfra. — 
T v r , Thanin". ank. hertil 1. ds. fra Windan. — U n i t c d S t a t e s. 
Wulff, ank. New York 27. Febr. fra Kristianssand. — V a 1 d e- 
m a r, J o h li s c n, ank. Pillau 1. ds. herfra. — Vendsyssel, 
Riisc, afg. Grimsby 29. Fcbr. hertil.
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Dansk-russisk Dampskibsselskab, R tt s s, Petersen, ank. til Blytli 
29. Febr. — M i c h a i 1 Ontchoukoff, Harboe, afg. fra Blytli 
17. Fcbr. til Colastine. — Generalkonsul Palliscn, Christen
sen, afg. fra St. Vincent 25. Fcbr. til Dunkcrque. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, afg. fra Ncwcastlo 7. Febr. til Colastine. — H e 1- 
ni er M o r c h , Tborsoe, afg. fra Pensncola 20. Febr. til London. — 
Excellence Pieske. Brandt, ank. til Cyprces 15. Febr. —
Pawel A n d r e j e f f, Tanncbck, ank. til Newport 26. Febr. —
Wladimir S a w i n , Carstensen, afg. fra Castellainarc 14. Fcbr.
til Colastine. — Alexander Shnkoff, Dahl, ank. til Kjoben-
Iiavn 21. Jan. — Johan Sicm, Nielsen, afg. fra Blyth 28. Febr. 
til Aarhus. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til Kjo- 
benhavn 7. Decbr.

Danmark. I. N. Madvig, Schjodt, afg. fra Pillau 2. ds. — 
H a in 1 c t, Reese, ank. til Nenfahrwasser 2. ds. — Niels R. F i n- 
s c n , Jorgensen, afg. fra Libau 2. Marts.

Heimdal. Anine, Lctli, afg fra Oran 3. ds. — Helga. 
Vtuibeii Hansen, ank. til St. Nazair 3. ds. — Martha, Christen
sen, afg. fra Svanseå 25. Fcbr. — Elna, Ratlijo, ank til Tonlon
25. Febr. — Therese, Larsen, afg. fra Sealiam 2. ds. — Si
mone, Olsen, afg. fra Arzcw 25. Febr. — Jeanne, Løfler, afg. 
fra Sundcrland 20. Fcbr. — Daisy, Lagcsen, afg. fra Donston 26. 
Febr. — Vera, Riso, ank. til Sealiam 28. Fcbr.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. til Ncwcastlc 28. 
Fcbr. — N a u t i k , N, Nielsen, afg. fra Liverpool 29. Fcbr. til Kjo- 
benbavn. -— Nordsoen, Gram. ank. til Midlesbio 25. Febr. — 
F y 11 a, Christensen, afg. fra Middlesbro 28. Fcbr. til Aarhus. — 
Gerda, Iversen, ank. til Aalborg 1. ds. — Hobe, Pedersen, ank. 
til Reval 1. ds. — Cito. Thogcrsen, ank. til Newcastlo 2. ds. ■— 
Napoli. Brinch, ank. til Antwcrpen 26. Fcbr. —• Bodil. Larsen, 
ank. til Rostoek 1. ils. — Dagmar, Mathiasen, .ank. til Zwiju- 
dreclit 26. Febr. — N c r m a, K. M. Nielsen, afg. fra Rudkjobing 
29. Febr. til Rotterdam. — Alfa, Lauritsen, ank. til Esbjerg 2. ds.

Vulcan. V u 1 c a n , Nielsen, ank. til Blyth 3. ds. — Paris, 
Tholander, ank. til Kicl 29. Febr.

Jylland. Ebba, Gregersen, afg. fra Batoum d. 28. Febr. til 
Hamburg. — Karen, Uldall, afg. fra Aleksandria d. 2. ds. til 
Cypern.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. til Monaco 24. Fcbr. — A 1 e x y 
Lorentzen, ank. Malmo 1. ds. — Dagny, Fischer, afg. fra Tyner 
28. Fcbr. til Monaco. — Mary, Clausen, afg. fra Hango 3. ds 
til Ronen.

Kjøbenhavn. H a f n i a , Hansen, ank. Sealiam Harbour 2. da 
•— L i v o n i a, Skov, ank. Glasgow 1. ds.

Østersøen. Gratin. Sorenscn. afg. fra CardifT 21. Febr.
Inga. Fland ri a, Nielsen, ank Shields 2. Marts. — Car

bon i n , Mathiasen, ank. Konigsberg 28. Febr
Dan. Fiona, Hansen, ank. Boness 2. ds. — Selandia, 

Troensegaard, ank. Alloa 3. ds.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Methil 2. ds.

— Brattingsborg, Jorgensen, ankom Ncanel 29. Fe
bruar. — Flynder borg, Larsen, ank. Methil 2. ds. •— 
Fredensborg. Fisehor. nnk Windau 1. ds. — Frederiks
borg. Larsen, afg. Spczia 27. Febr. — Jomsborg, Mathiesen, 
ank. Libau 29. Febr. — Kronborg. Jensen, afg. Las Palmas 2. 
ds. — Rosenborg, Scbnltz. ank. Stcttin 3. ds. — Skander
borg. Jensen, afg Hnelva 27. Febr. — Stegelborg. Lund, afg. 
Barlettn 28. Febr. — Stjerneborg. Lund, ank Kjøbenhavn 1. ds.
— Soborg, Hansen ank Huclva 21 Febr. — Urnnienborg, 
Jensen, ank. Windau 28. Febr.

Damnskibsselskabet af 1896. K I a m p e n b o r g, Palni. afg. 
Windau 29. Febr. — M a r s cl i sb o r g , Andersen, afg. Knebinotzn 
23. Fcbr. •— S k o d s b o r g, Jensen, afg. Hnelva 27. Fcbr. — 
Tu borg. Agerlin, afg. Chantcnay 2. ds. — Ulfsborg, Mollc 
rup, afg. Genua 26. Fcbr.

Neptun. Agger s borg, Jorgensen, ank. Huil 1. ds. - 
Dansborg. Kiilil. nnk Savona 29. Fcbr. — J .v g e r s 1> o r g 
Larsen, afg. St. Nazairc 27. Febr. •— K a 11 u n d b o r g . Nielsen, 
nnk. AV.-Hnrtlepool 2. ds. — Taarn borg, Matzen, afg. London 
22. Fcbr.

Honeborg. H o n c b o r g , Christiansen, ank. Newcnstlc 2. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg. Grove, ank. Civita Vcehia

26. Fclir.
Svendborg. Peter Mær sk. Borgesen. afg. Stcttin 2. ds.
Det ostasiatiske Komoagni. Indien. Borg. afg. Suez 28. 

Febr. — S a ni li i, Dahlenborg, ank. Bangkok 25. I'< br. — T r a n- 
nuebar. van Deurs, afg. Hongkong 2. ds. — Cathav,, Jensen, 
afg. Shongliai 2. ds. — Sibirien. Madsen, afg. Genua 21. Febr — 
S i a m . Cortsen, afg. Djibouti 27. Febr. — A n a in b a . Juel-Hnn- 
«en, afg. Perim 26. Febr. — Bi n lang. Gabe, afg. Tjilatiap 26. 
Februar.

Vestindisk Afdeling. St. Jan. Ingemann, abr. Kjobenbavn 
3. ds. til Rotterdam. — S t. T b o ni a s , Hansen, afg. St. Thomas 21. 

Febr. til Havre. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Antigna 2. ds. til 
Dominica.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Mcmcl 29. Febr. — Erin
dring, Nielsen, ank Grangemouth 28. Febr.

Torm. Helene, Sorenscn, afg. Blyth 28. Febr. til Neufahr
wasser. — Agnete, Petersen, ank. Blytli 2. ds. — H e r m i a, 
Larsen, ank. Burutisland 2. ds. — Alice, Schultz, afg. Kiel 2. ds. 
til Methil. — Bornholm, Abrahamsen, ank. Burutisland 2. ds. — 
N a u t a , Madsen, ank. Newcastle 3. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, ank. Car
diff 27. Febr. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Newcastle 1. 
ds. .— N. G. P o t e r s c n , Poulsen, ank. Kiel 2. ds. — Alfred 
Hage, Møller, afg. Antwerpen 3. ds.

Holm & Wonsild. J o s c v , Dam in, auk. Messina 28. Febr. — 
Hugo, Steen, nnk. Blyth 2. ds. — Clara, Magleby, afg. New- 
fairwater 3. ds. til W. Hartlepool. — Erik, Poulsen, ank. Methil 
2. ds. — Axel, Christensen, ank. Slesvig 1. ds. — Absalon, 
Gran, ank. Sfax 28. Febr. —• Asger Ryg, Thorkclin ank. Blyth 
2. ds. — Ulrik Hol m , Bonnelvcke, ank. Korsør 28. Febr. ■— 
Boga tyr. Egenfcldt Nielsen, ank. Blvth 29. Fclir. — Far
in atyr, Nielsen, afg. Trapani 28. Febr til Valencia. — Vcratyr, 
Villadscn, ank. Windau 2. ds.

Urania. Pol ar st j c r n en , Branth, afg. Brunswick 16. Febr.
— Ekliptika, Heinmingsen, afg. Algicr 27. Febr. — Kron
prinsesse Louise. Nielsen, afg. Foundrougnc 27. Febr. — 
Urania, Clausen, ank. Aarhus 31. Decbr. -— Svend, Schmidt, 
nfg. Aarhus 3. ds.

Nordsoen. Nordland. Møller, ank. Fairwatcr 26. Febr. — 
Kr o n p r i n s Frederik, Clausen, afg. Cardiff 26. Febr. — Eng
land, Andersen, ank. Windau 27. Febr. — Holland, Poulsen, 
afg. Calais 2. ds. — Rusland, Madsen, ank. Blyth 1. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Ko. Annette Fur- 
n e s s , Larsen, nnk. Blyth 2. ds. — Lady F u r n e s s , Andresen, 
ank. Kjobcnhnvn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, afg. Rolterdam 29. Fobr. — 
Frankrig, Friis, ank. Newcastle 2. ds. — Tyskland, Dan- 
strnp. ank. St. Louis du Rlionc 25. Febr. — Belgien, Nielsen, 
afg. Las Palmas 2. ds.

H.Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Kjobenhavn 22. Febr.
— Ful ton. Jørgensen, ank. Windau 1. ds. — Newton, An
dersen; ank. Blyth 1. ds. — E d i s o n , Sørensen, nfg. Blvth 28. 
Febr. til Stettin. — Washington, Nielsen, afg. Sonderborg 2. 
ds. til Tvnc Dock.

Ocean. No r m a n , Rosbæk, ank. Huelva 2. ds. — Allan, 
Nielsen, afg. Boness 2. ds. til Aarhus.

Frem. Otto Rud, Hauch, ank. Bordeaux 1. ds. — Henrik 
B j e 1 k o, Hansen, anløb Gibraltar 2. ds. — Ove G j e d d e , Jans, 
afg. Valencia 22. Febr.

Frem.. Anstå, Bagger, ank. Libau 27. Febr. — Vera. 
Thing, ank. Neufahrwasser 1. ds. — Freja, Nielsen, ank. Zwvn- 
drecht 28. Febr. — H c r t h a , Rasmussen, ank. Danzig 29. Febr.

Karl A. Malmberg St Ko. I v e t o, Frijs, ank. Danzig 2. ds.
— Tor, Hiirstcdt, ank. Stralsuml 1. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Thora, Thomsen, afg. Hamburg 3. ds. til Celebes.

— Yrsa, Pedersen, ank. Fredkerikshald, 28. Febr. — Inga 
Storm, afg. Esbjerg 29. Fclir. — Æ t n a, Pedersen, nnk. Aalborg 
2. ds.

Fanø. Nordby. H a v i 1 a, Duysen, ank. Mazatland 25. 
Jan. fra Hamburg (120 Dages Rejse). -— C o p 1 e y Pedersen, afg. 
Newcastle 29. Febr. (NSW.) til Cal. Colosa.

Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, passerede 21. Febr. St. 
Cathrine Point, styrende Vest efter.

Svendborg. P a 11 c s e n , Nielsen, ank. Stavanger 22. Febr. — 
Ebenezer. Nielsen, ank. Tavport 23. Febr. — Venus, Jensen, 
ank. Fakse Ladeplads 25. Febr. ■— Cathrine. Hnnscn, ank. 
Vcgcsach 26. Febr. — H. S. J c n s e n, Larsen, auk. Rotterdam 26. 
Febr. — Doris, Købkc, ank. Vivenhoe 27. Febr. — U r d a, Pile- 
gaard, ank. Langesnnd 27. Febr. — Helge, Carlsen, ank. Kristiania
27. Febr. — N a jaden. Rasmussen, ank. Aalborg 28. Febr. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Oporto 28. Febr. — C i m b r i a , Niel
sen. ank. Slralsund 28. Febr. — R o in a, Jensen, ank. Stralsund 28. 
Febr. — Carl Morch. Mortensen, ank. Boness 29. Febr. — 
F u 1 v i a , Petersen, ank. Drobak 1. ds.

Ærø. Ingolf, Nymann, ank. Setubal 24. Febr. — M an- 
g c n , Mortensen, ank. Svendborg 25. Febr. — J o li a n n c, Hansen, 
ank. Malmo 27. Febr. — A s t r æ a , Svane, afg. St. Anne (Gnade- 
laupc), 27. Fclir. til Nantcs. — Anne, Mikkelsen, ank. 27. Febr. 
lil Liverpool. -• Christian. Eschen, ank. Kjobenhavn 24. Febr. 
- Lauritz, Folmer, ank. Warneinundc 28. Febr. — Eden, Pe

tersen, ank. Plymoulh 28. Febr. — A r g o. Clausen, afg. Horta 27. 
Febr. til Liverpool. — M. Hav, pass. Dungeness 25. Febr. for østg.
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- Kirstiuc Jensen, Raahaugc, ank. Kristiania 28. Febr. — 
Svanen, Mollmann, ank. Kappcln 29. Febr. — Alf, Rasmussen, 
afg. Rodvig 28. Febr. til Brevik. — Kronen, Hcrmausen, ank. 
Lietb 1. ds. •— Juliane, Christensen,, ank. Edinburgh 1. ds. — 
Pampa, Svendsen, auk. Kristiania 29. Febr. — G e m ni a, Han
sen, ank. Varbcrg 1. ds. — S k a n d i a , Hay, ank. Dr o bak 1. ds. —■ 
1. A. Kro ni a n, Christensen, ank. Neksø 2. ds.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende'* omfatter Evropa, Nord-Amerikas Ø.-Kyst, Syd* 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. De danske hyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne cr ret

visende, og de, der angaar Éyr, er nugivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

449. Lods-Station oprettet Skagen Havn. Kattegat. 1 Skagen 
er ansat eu Lods, som lodser til og fra Havnen, samt til Hirlsholmene 
og Frederikshavns Red. Lods til Skagen Havn kan ogsaa faas fra 
don ved Skageus-Rev stationerede Lodsdamper. (Kort Nr. 144, 186, 
196 og 211. Dausko Lods, Side 129. Havne-Lods, Sido 100).

- 4b0. Sunket Vrag. Schultz's Grund. SO. Kattegat. Et Skib er 
sunket 37« Sm S. 56" 0. fra Fyrskibet Schultz's Grund. Masterne 
er c. 1 ni over Vandet. Eu Vragvager er udlagt NV. fra Vraget, der 
snarest muligt vil blive afmærket med en Vraglystonde eller uskade
liggjort.

451. Signal for at undgaa Paasejling. Fyrskibet »Lappe- 
Grund«. Sundet. Da Fyrskibet »Lappe-Grund« hyppigt bliver paa
sejlet, vil der freuitidig, naar det fra Fyrskibet ses, at det staur i Fare 
for Paasejling, blive givet nogle Stod i Sirenen, for at henlede ved
kommende Skibs Opmærksomhed paa Faren. (Dauske Lods, Side 253. 
l’yr-Fort. Nr. 170).

452. Rettelse til »Ben Danske Lods« Side 407. Falster Ø.- 
Kyst. Østersøen. Dc i »Efterretninger for Søfarende« Nr. 29/1404. 
Kjobenhavn 1907 nævnte smaa Stenroscr med 12 u 13 Fod Vand, 
ligger i Hestehoved Fyrs rode, faste Lysvinkel. Paa Side 407 i »Den 
Danske Lods«, 3die Linie f. o., rettes derfor »c. 15 Fod Vand« til 
»c. 12 Fod Vand«.

453. Prik udsat. Taasinge NØ. Farvandet Syd for Fyen. Halm
prikken paa NØ.-Kautcn af Landgrunden NØ.- for Taasinge er nu ud
sat i 4 in Vand. (Kort Nr. 117, 125, 149 og 162). (So »Efterret
ninger for Sofarende Nr. 158. Kjobenhavn 1908).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

454. Ledefyr tandt Dievenow. Tyskland. Paa Dievenow Mun
dings Ø.-lige Bred or tændt to Lodefyr, som holdt overet leder frn 
Søen til V.-Molens Hoved. Forfyret er et rodt, fast Fyr, der vises 
fru en Mast paa 0.-Molens ludorende. Flammens Hojde: 7 m. Bag
fyret cr et hvidt, fnst Fyr, der vises fra en Mast 157 m SØ. for For
fyret. Flammens Højde: 10 m. Brændetid: 1ste Marts—15de Novem
ber. 54° l'„, N. Br. 14° 44' 0. Lgd. (Kort Nr. 160).

455. Undervands Klokke i Uorden. Fyrskibet »Fehmarnbelt«. 
Undervands-Klokken paa Fyrskibet »Felimarnbelt« er i Uorden og 
giver midlertidigt intet Signal.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
456. Fyrskibet »Eider Galliot« atter udlagt. Tyskland. Ifolge 

Telegram fra »Mariueamt« i Berlin er Fyrskibet »Eider Galliot« atter 
ndlagt paa Station.

457. Forandring i Afmærkning. Jade. Om kort Tid, samtidig 
med Sommermærkningen, foretuges følgende Forandringer i Afmærk
ningen i Jade: Den hvide Baakctønde »Nordergriinde W« udlægges 
i 16 in Vand, paa 53" 56',? N. Br. 7“ 58',r, 0 .Lgd. og den til For
søg bestemte røde Undervands Klokkctøudc 500 m S. t. 0. fra den. 
I Wangcroog Farvand ombyttes Spirtønde F ikke med en Banketonde. 
Paa Minsener Old Oog NO.-Kant udlægges i 9 m Vand en' rod Stump- 
tonde, mærket »Mius. Old Oog«. 53" 47' 9" N. Br. 8" 1' 48" 0.

*) Reduklionstabcl for Omsætning af danske Fod og Fnvne lil 
Meler og omvendt faas, saalænge Oplagel sirækker lil, gralis 
ved Henvendelse lil Dansk Søfarlslidendes Kontor.

Lgd. 1 Innenjadc flyttes den rode Baakctonde V til 53° 34' 11" N. 
Br. 8" 10' 48" 0. Lgd. i 9,s m Vand, den rode Spirtønde X til 
53" 33' 2" N. Br. 8" 10' 36" 0. Lgd. i 14 m Vand, Tondo Y, der 
bliver en rod Baaketunde, til 53° 32' 21" N. Br. 8° 10' 40" 0. 
Lgd., i 12 m Vand, og Lystonde Z til 53" 31' 42" N. Br. 8U 10' 44" 
0. Lgd. i 13 m Vand. Aiikerbojcn ved Fyrskibet »Aussenjade« ind
drages. (Kort 119 og 180).

458. Lystender atter udlagt. Jade. Lys- og Klokkctoudc 13 
og Lystondc 16 i Innenjade er atter udlagt.

469. Skydeøvelser. Jade. Fra 1ste April til 31te Maj ufholdes 
Skydcovclscr i Jade fru Kl. 7 Fm. til Kl. 67« Em., og deu 6te—8de 
Maj tillige om Natten. Skydepladsen begrænses mod N. af Bredde
parallellen gennem Tonde 13, mod S. nf Breddeparallelleu gennem 
Secleld Kirke. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet, hvor
fra der skydes, eller ved Havneindlob II, og Pladsen cr da spærret 
for ni Sejlads. Dampero med rodt Flng ligger ude. Anvisninger sknl 
ubetinget folges.

460. Fyr midlertidig slukket. Rottumeroog. Holland. Rot- 
tiuneroog rode og hvide, faste Fyr cr midlertidig slukket.

461. Dybde aftaget. Thomas Smitgat. Zeegat van Terscel- 
ling. 1 Thomas Smitgat cr Dybden aftaget. Grunden Engelschock er 
tiltaget ud i Farvandet.

462. Afmærkning i Orden. 1 Noordergat, Volkerak, West Helle
gut, Hollandsch Diep, Noord Pampus og Mnstgat er Afmærkningen nu 
i Orden.

463. Vrag. Fyrskibet »Haaks« SSV. Den 25de Februur 24 
Sm SSV. Ira Fyrskibet »Haaks«. 52° 36',i N. Br. 4° l',5 0. Lgd. En 
Mast, 2 m over Vandet.

464. Forandring af Fortojtonder. Blackstakes. Medway. Eng
land. Fortojtoudcrne Nr. 31, 35, 36 og 37 hnr un Nr. 49, 50, 51 og 
52. Fortojtoudcrne Nr. 48, 53, 54 og 55 cr udlagt fra Queeuborough 
Spit Baake henholdsvis i N. 37" V., 2,« Kbl. S. 75° V., 4,« Kbl. S. 
72" V., 3,-. Kbl og S. 73" V., 5,8 Kbl. Queeuborough Spit Baake: 51° 
25',7 N. Br. 0" 44' 0. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
465. Tønde udlagt midlertidig. Pierres Noires. Etel. Frankrig. 

En sort og rod vandret stribet Spirtondc cr i 21 m Vand udlagt ved 
SV.-Kanl af Pierres Noires (Chiviguete) medens deu ny Baake byg
ges. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 82. Kjobenhavn 1908).

466. Klipper fundet, Vrag. Grand Bassa. Liberia. Afrika 
V.-Kyst. I Grand Bassa cr fundet en 4,» m Klippe, 1,. Sm N. 54" 
V. fra Grand Bassa Fyr og S. 43" V. fra Macdowell Point. En 60 m 
Klippe 0,» Kbl N. 50" V. fra den førstnævnte. Vraget af Dampskibet 
»Aseau Wocrmaun« ligger sunket 14 Kbl N. 34" V. fra Grand Bassa 
Fyr og i S. 43" V. fru MacdowcH Point. Grund Bassa Fyr: 5° 52',«
N. Br. 10" 4' V. Lgd.

467. Grund fundet. Watagheistic Sound. Gulf of St. Law- 
rence N.-Kyst. Canada. En lille 4 m Grund, Montealm Rock, or 
fundet i Indløbet til Watagheistic Sound, 1,» Sm N. 31" V. for Bold 
Rock og 1,» Sm S. 85" 0. fra den N.-ligsto 0 ud for Seal Net Point 
(Pointe au Maurier). 50" 21' 15" N. Br. 59" 44' 41" V. Lgd.

468. Ledefyr slukket. Pine Island. Stamford Harbor. Long 
Island Sound. Connecticut. Forenede Stater i Nord-Amerika. Pine 
Island bugeste, hvide, faste Ledefyr, der vistes fra en livid Pæl paa 
Øens N.-Pynt, cr permanent slukket.

468. Vrag afmærket. Governors Island N. New York. Bug- 
serbuaden »Edgar F. Luckonbach« er sunket i Indløbet til East River. 
En rod og sort vandret stribet Lystende, der viser rødt Lys med For
mørkelser, Lys 10 Sek., Morke 10 Sek., er i 11 m Vand udlagt tæt
O. for Vraget, fra Governors Island Fyr i N. 19" 0. og fra Statue 
of Liberty i N. 68" 0.

470. Vrag afmærket. Governors Island. New York. Eu Lægter, 
Nr. 24, cr sunket lid for Governors Island. En rød og sort vandret 
stribet Spirtondc er i 25 m Vand udlagt tæt NØ. for Vraget, fra Go
vernors Island Fyr i N. 827<" V. og fra Statuo of Liborty i N. 
727»" 0. Kun Masten er farlig for dybtgaaendo Skibe.

471. Vrag. Fyrskibet »Winter Quarter Shoal« NØ. Virginia. 
Skonnerten »Emilie E. Birdsall« ligger sunket 6 Sm N. 287<“ 0. fra 
Fyrskibet »Winter Quarter Shoal«. To Tonoer er over Vandet. 38° 
0' 40" N. Br . 75" 2' 0" V. Lgd.

472. Søgelyset vises undertiden ikke. Fyrskibet »Diamond 
Shoal«. North Uarolina. Fyrskibet »DiamondShoal« viser intet Søgelys, 
miar det er maanelyst. Desuden kan Søgelyset paa andre Tider være 
slukket i 7« å 1 Time, medens Kudlene fornyes.

473. Taagesignal. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals«. North 
Caroline. Naar Dampfløjlcn i Fyrskibet »Capo Lookout Shoals« cr i 
Uorden, gives Taagesignal med Klokke, hvorpaa med Haaudkrafl 
kimes hver 1 Minut i 5 Sek.

474. Oplysning om Vrag. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« SV. 
North Carolina. Vraget af Skonnerten »William L. Walker« liirirer 
sunket i 30 m Vand 35 Sm S. 647«" V. fra Fyrskibet »Cape Lookout 
Shoals«. En Mast or 10 m over Vandet. 34“ 5' N. Br. 77" 5' 
V. Lgd.

475. Vrag. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« SV. North Ca
rolina. Et Vrag, sandsynligvis af Skonnerten »Helen E. Taft«, ligger 
sunket 18 Sm S. 5677" V. fra Fyrskibet »Cape Lookout Shoals«. Top- 
perno er over Vandet. 34° 9' 30" N. Br. 76" 43' 0" V. Lgd

478. Tender midlertidig flyttet. St. Simon Sound. Georgia. 
Uden for SI. Simon Sound er folgeude Tender pau Grund uf Uddyb-
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ningsarbcjdcr midlertidig flyttet saaledes: Outer Stumptonde Nr. O,
17; Kbl S. 717.° V. hen og Entrancc Klokkctoude St. S. 1 
17; Kbl S. 4«7.« 0. hen.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav
477. Vrag. Marowijne Rivier. Surinam. En tremastet Skon- I 

nert er sunket c. 6,s Sm N. 44" 0. fra Fyret paa Ualibi Punt, uden 
for Mundingen af Alarowjjue Rivier. To Topper og Sprydet er over 
Vandet 5° 49',; N. Ør. 53" 56' V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
478. Tonde udlagt. Sao Francisco do Norte Flod. Alagoas. 

Brasilien. En rod Spitlstonde er udlagt uden for Barren ved Sao 
Francis«) do Norte Flod. Barren ligger paa 10" 30' S. Br. 36" 21',; 
V. Lgd. I’aa Barren ved Sno Franeiseo do Sul Flou ligger ingen 
Tomle.

479. Fyrtaarn forandret Farve. Arvoredo. Santa Catharina 
Strait. Arvoredo Fvrtnarn er malet mørkerødt. 27" 18' S. Br. 
■18" 22',:. V. Lgd.

480. Tønder udlagt. San Clemeute Bay. Rio de La Plata. 
Uruguay. Lobet til San Clemeute Bay er afmærket saaledes: En livid 
Kugictoiidc i 3,» ni Vand, 6,; Sm N. 24" V. fra Cape San Antonio 
Fyr. Eu hvid Spidstondc med afkortet Spids i 3,; m Vand, 4,, Sm 
N. 8" V. fra samme Fyr. En rod Spidstønde i 4,« in Vand. 2,i Sm 
N. 36" 0. fra samme Fyr. En rod Spidstønde med Ballon i 3,: m 
Vand, 1,, Sm N. 30" 0. Ira samme Fyr. Eu rod Spidstoude med 
Ballon i 5,; m Vand, 1 Sm N. 20" 0. fra samme Fyr. De to forste 
Tønder almærker N.-Sidcu af Calio Øank og skal lioldes om St’r- 
bord, naar mau nærmer sig Bugten, de andre skal holdes om Bag
bord. Cape San Autouio Fyr: 36" 19',; S. Br. 56" 46' V. Lgd.

481. Vagttaarn optørt. Puuta Uhada. Rio Negro. Argentina. 
Paa Puuta Ciiada (Flat Point) er oprørt et pyramideformet, 16 m 
liojt Vagtteaarn. Signalerne gives fremdeles ved Bnaken med Sig
nalmast paa Puuta Kcdouda (Main Point). 41" 2' S. Br. 62" 44',; 
V. Lgd.

482. Baake opfort. Urund findes ikke. Yanez Bay. Chili. Paa 
Toppen af Uchahuupi Islet, Yanez Bay, er opfort en rod og hvid 
vandret stribet, 5 in høj Bnake med livid Cylinder paa Toppen, 76 
ni over Vandet. 37" 22',; S. Br. 73" 40' V. Lgd. lier lindes iuveu 
Grund SV. for Liles Point. Øerne Pichihuapi og lichahuapi er hen
holdsvis 43 og 76 m høje; de ligger hinanden nærmere end angivet 
i Kortet og er forbundet ved et Rev, som falder tort ved Lav
vande.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
483. Semafor Station nedlagt. Punta Llobregat. Spanien. Sema

for Stationen paa Punta Llobregat er nedlagt.
484. Oplysning om Vrag. Alfaques. Vraget af Kutteren 

»Joven Antonio« ligger sunket i S. 5" 0. fra San Carlos Fyr og i S. 
85" V. fra La Bana Fyr. Aled haardt Vejr maa man ikke stole paa, 
at San Carlos Fyr brænder. (So »Elterretniuger for Søfarende« Nr. 
352. Kjøbenhavn 1908).

48b. Semafor flvttet. Ile de Pomégues. Marseille. Frankrig. 
Semaforen paa Ile de Pomégues er flyttet 2‘/« Kbl N. 64“ 0. lien. 43“ 
16' 3" N. Br. 5" 17' 44" 0. Lgd.'

486. Forandring af Belysning. Savona. Italien. Den 1ste 
Marts 1908 forandres det hvide, faste Fyr paa Ydereudeu af Molen 
della Casse ved Savona Havn til et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sok. 
viser Et-Blink, Blink 2'/; Sok.. Morke 27; Sek. Det rode, faste Fyr 
paa Bølgebrydcrens Yderende forandres til et rødt Bliukfyr, der hver
5 Sok. viser Et-Blink, Blink 2'/; Sek., Mørke 27; Sek. Det cr elek
triske Fyr, indrettet saa at det ene viser Blink, medens det andet 
er formørket, og omvendt.

487. Løb atter aabent. Golfo di Spezia. Løbet mellem Torre 
Scuola og Punta Scuola cr atter aabent, efter at Uddybningen er 
fuldfort.

488. Fyr atter i Orden. Africa Rock. Formiche di Monte- 
cristo. Italien V.-Kyst. Fyret paa Africa Rock cr atter i Orden og 
viser hvidt Lys med En-Formorkelse hver 1 Minut.

489. Forandring i Afmærkning. Triest Havn og Bai von Mug- 
gia. Gulf von Triest. Østerrig-Ungam. Ved Havnearbejderne ved 
Triest er Tønde Nr. 8 og Pælene 1—5 og 7 inddraget. Hen N.-livste 
Boigebryder I cr nu over Vandet. Over Boigebryder II er Dybden
6 m. Over Boigebryder 111, der bliver c. 9 Kbl lang, er der mod 
N. 6 m Vand tiltagende til 19 m. For Indgaacudc i Triest Havn 
skal man holde Fyrskibet med de tre rode Fyr lodret for hverandre 
ved N.-Enden af Byggearbejderne om Styrbord. For Indgaaeudc i 
Bai von Muggia skal man holde Fyrskibet med de to røde Fyr lod
ret for hinanden ved S.-Emlen af Byggearbejderne om Bagbord. Skibe, 
der fra Triest vil staa ind i Bucht von Aluggia, skal gaa midt imel
lem det rode og det hvide Fyr lodret for hinanden paa S.-Euden af 
Boigebryder I og den sort og hvid stribede, spidse Tønde Nr. 10, 
med S.-lig Kurs. Alun maa ikke passere over deu S.-lige Del af 
Boigebryder III eller rennem Lobene mellem de forskellige Bølge
brydere: 45" 38',s N. Br. 13" 46',; 0. Lgd.

490. Lystønde udlagt. Pola. Ved Indløbet til Pola Havn cr 
en hvid, spids Lystonde, der viser hvidt Lys med En-Formorkelser 
hver 10 Sok., Lys 8 Sek., Morke 2 Sek., udlagt ved Havnearbejderne, 
fra Fyret Kap Compare i N. 9" V., 37, Kbl og fra Fyret Spitze l’e- 
iieda i S. 78" 0. For Indgaacudc skal Lystønden holdes om Styrbord, 
og man maa ikke gaa mellem den og Kap Compare. Lystenden flyt
tes N. eller, efterhaanden som Arbejdet skrider frem. 44“ 52',» N. 
Hr. 13" 47',« 0. Lgd.

491. Fyr forandret. San Giorgio. Lesina. Fyret paa Pynt 
San Giorgio er slukket. Et hvidt, fast Fyr cr tændt 40 in N. for 
det gamle Fyr. Flammens Højde: 14,:. m. Synsvidden: 9 Sm. Fyret 
skjules af Land fra S. 75" V. gennem V. til N. 50" V. Det vises 
fra et lirkantet Taarn ved et Beboelseshus, 30 m fra Kysten. 43" 
7',:. N. Br. 17“ 12' 0. Lgd.

492. Fyrs Karakter. Cap Serrat. Tunis. Cap Serrat Fyr er 
et Fyr med To-Formørkelser hver 8 Sek., Lvs 4 Sek., Morkc 17; 
Sek.,' Lys 1'/, Sok., Mørke 17« Sek. 37“ 13> 55" N. Br. 9“ 12' 
38" 0. Lgd.

493. Lystonde udlægges. Oran. Algier. I Slutnini'cii af Marls 
1908 udlægges en rod Lystonde, der viser gront Lys, i 22 ni Vand, 
171 Kbl fra Oran Havnemoles Hoved, ved Ydereudeu af Arbciderne 
til Molens Forlængelse. 35" 43' N. Br. 5“ 19',« 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
494. Vandstandsmaaler anbragt, Baake borttaget. Kleta Rif. 

Vandstandsmaaler borttaget. Soerabaja. Java N.-Kyst. Paa Kleta 
Rif er den rod og sort vandret stribede Baake med Kegle bortta-el 
og en selv registrerende Vandstandsmaaler anbragt. 7" 19' 30" S. 
Br. 112" 52' 15" 0. Lgd.

Vandstandsmaalcren c. 1 Sm uden for Kysten lige over for 
Mundingen af Koeala Medokan Kidoel er borttaget. 7" 19',; S. Br. 
112" 50' 0. .Lgd.

495. Fyr forandret. Bansering. Straat Bali. Java Ø.-Kyst. 
Det luve, rode, faste Ledefvr pna Hoek Bansering er forundret til 
et rødt Blinkfyr, der hver 3 Sek. viser Et-Blink af 1 Sck.s Varig
hed. Synsvidden i Fyrlinien: 9 Sm. 8° 4' S. Br. 114“ 25'.» 0. L'-d.

496. Tidssignal flyttet. Hongkong Harbour. China. 'ridssig
nalet med Kugle gives nu fra Signalmasten paa Toppen af Højen, c. 
1 Kbl NV. for Chinsalchui Point. 22° 18' N. Br. 114" 10'; 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 5. Alarts 1908. -— Vejroversigt over Nordatlan- 

terhavet for Marts AIaaned. — So- og Handclsretsdomme. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. —■ Ugens Havarier. — Skibsef- 
terrctningcr. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 20.
Vraglystønde udlagt. Schultz-Grund SØ. Kattegat.

Vraglystønde, visende grønt Blink hvert Afinut, er ud
lagt 125 Meter SØ. for det S. 56° 0. for Schultz-Grund Fyr
skib i 3,7 Sømils Afstand sunkne Vrag.

Marineministerlets Admiralitets-Departement, d. 4. Alarts 1908.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
cr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modlages St. Anuæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Potitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 
10 7. 20 7. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1. Træff«« Kl. 10-12 tg 7—9g for Damer Kl. 0-7.



Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Marts 1908.

Vekselkurser d. 3. Marts 1908.

Dampskibo Aktier.
Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk 89- 887, 887, 887.
Danmark....................... 56 62
Norden ......................... 817, -7. 81‘/. 817.
Kjøbenhavn .................. 48 51
Carl ............................... 75 85
Dannebrog.................... 80 83
Skjold............................ 50 52
Urania........................... 32 45
Union............................. 51- 507, 50 51
Dampsk. af 1896 ......... — —
Hejmdal....................... — —
Østasiatiske.................. 121“/, -123 1227« 123
Østersøen..................... — —
Nordsøen....................... 20 17 21
Gorm............................. 85 84 88
Torm............................. 50 80
Inga.............................. 40 58
Cimbria......................... __

Vesterhavet.................. 121 200
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. 55 70
Dansk-russisk Dampsk. 637, 63

Dampeklbs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk........... — —
6% Østasias. Komp... — —

Stats-og Kreditforen. Obligationer.
3 % F tats amort........... — —
3 7,% uops. Stats....... 957. 977.
37, % Husejer Kreditk. 84 85
31/, % Kbhvn.s Kreditf. 87 89
4 % 2. Serie.. 917. 917, 917.
i % 1. — .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. 88
4 % 7. - .. 92 917. 927.
31/, % Landkreditk. 3. - 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — 92‘/, 927.

Aktier.
Nationalbank .............. 152% 1537.
Privn tbank.................... 1147. —7. 114 1147,
Landmandsbank........... 130'/, -7. 1301/, 130“/,
Handelsbank................ 1347, -135 1347, 134’/.
Grundejerbank............. >«.. ».. .. 30- 31 307. 31
Burm. & Wain............. 65- 66’/. 657, 66
Helsingørs JærnBk....... 977. -98 977, 987,
Sukkerl'abr..................... 206’/. 208
Bryggeri Aktier........... 138*/„ 1387, 139

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.27 18.23
Pari3.............................................. 72 55
Amsterdam..................................... 151.00 _
Wien.............................................. 76.15 —

Notering paa Berlins Bars d. 3. Marts 1908.

Russiske Noter................................ 213.95
4 % Russiske Consols..................... 81.10
37io % — Boden Kredit........... 72.80
5 % Mexikanske 1899 ..................... 101.10
5 % Rumænske Stats..................... 100.40
4% — — 1890............... 91.90

„Foren. Dampsk." 46,000, „Norden" 20,000, „Kbhvn." 14,000, 
„Union11 10,000, „Østas. Komp." 264,000, „Skjold" 26,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk." 106,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.f.. / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

norddeutsGlie Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik 
som leverer

„Clayton“ Apparater ROtter OK uu>j og m iidsiukning 
„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 

„Lloyd" Riste, — Spil. — Styremaskiner, — Pumper etc.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldsso]!- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjobing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Nyhed T -=—
Skandinavisk Søfartskalender 

Redigeret og udgivet af H. P. Grenlund-Jeppesen 
Speciel Udgave over danske Havne 

e’r udkommet.
Kan bestilles paa Ekspeditionen, Stormgade 16 K., eller 

gennem Telf. H 1134, samt hos enhver Boghandler i Danmark, 
Norge og S verig.

Pris 3 Kr.

Emallien
P**l®ggei varm —*/16" 
tyk — paa allesaadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eka.

Nerbeden af Ked* 
lerne etc.

Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dek.

Anvendt i de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tllignaidrillir: „NEWS, WALLSEND“ l| „NEWS, SONDENUND".
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Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at' Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ai

Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 262, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ', 
Blankenstciners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordabn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Medlemmerne
af

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
meddeles herved, at man har fundet det rigtigst at forandre 
Tiden for Sommer- og Vinterfragterne saaledes:

Sommerfragterne gælder fra 15. April til 15. September. 
Vinterfragterne — — 15. September til 15. April.

P. R. V.
C. Minor Rasmussen.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler alg med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbejer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegraoidr.: „RAKET", KJobeohavn. Prlvaltelefon Vester 510,

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræde 3.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gasvetkihamo.
Fabrik for selvsmnrende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Galease.
En Galease, stor 22,22 

Tons Netto, laster 1000 Ctn. 
dw. og har de sidste Aar 
udelukkende sejlet med Mel 
og Cement, er til Salg hos

Rasmussen & Nielsen
Skibsbyggere 

Nykjøbing, Falster.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overøaard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8001 og 6886.

Telegramadresse: .KAYDYHR«

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation 
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrdiiorsikringcr, til billige taste 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Teleton-.\r.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

j Em. Z. Suifzcrs
' Bjergnings-Entreprise.

I
| Udbyttet for 1907. 10°/0, 
I udbetales fra Dags Dato i 

Privatbankens Hovedkontor 
mod Aflevering af Kupon N r. 9.

Jagf „Enigheden"
30 Reg. Tons Netto, laster 
1,300 ctn. d. w., godt vedlige
holdt, beliggende Kjøbenhavn 
er til Salg ved Henvendelse 

1 til
C. Moller & Søn, 

Skibsmæglere. 
Nyhavn 10.

Sejlskib fil Salg.
Skbg. „Berthel", 300 T. d. 

w. — 100 Stds. — bygget i 
Brake 1859 af Eg. Skroget er 
godt og stærkt. Fordelagtigt 
tor Sejllads paa Nord- ' og 
Østersøen.

Skibet er oplagt i Bogense 
og paavises af Lods Nielsen.
Mægler Chr. Clemmesen,

Odense.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: ,,Compo“, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Aalborg
A.BrøndumA Søn Akvavitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (jll^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F Ahrshamtent Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

RflPlfMAMM ii Min Q[M Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
DDUMflAlili Ob IiIlLulIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb en li avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’B 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig ned all til Faget heohareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. <6. Teil. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

• 84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER i HOPPE.
ESTABL1SHED 1H.M2.

SW0RN SHIPBR0KERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG E N.

Telcgranhic Addrens: „HOPPE"

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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F. Hansen & Co.
® 2 "3
æ S Licensed 3x x «QJ * B

.’ Stevedores & Contractors i 2.
55 iz St. Petersburg og Cronstadt ?

•ca

CQ
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wohsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmeild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. ,.Starcken“.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.
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A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr.-Mr.: „Valthaln", Lavlai.

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

Husk -----------—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres til Sejl og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5562.
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Ægte engelsk

Bitumenfernis 
bør anvendes i alle 

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa al Skorstenen ikke kan brænde af.

Anvendes af Orlogsværftet og Statsbanedriften.
Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

rTTTTTYVVT ▼ VVYVTVYY^

Til Skibsppoviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Skip Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNOERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyski., Engl., Belgien, U. S. 1. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Månilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.

Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhandling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

AvsrvoM/v ufortoldøt 18 IECf.1'1’ØV * Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifsrt.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Esbjerg

Togværks-f abrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance« 124«

N. SANDBERGS Skræderetablisse ment 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktiésélska'b. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Marts 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 _ 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her. Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasto 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Go. nm.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.
s

A dr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Conipositioner
__  til
Jærn-, Staal- og Træsklbøbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Leverandør til Flaaden
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tu

Bunkers og Lastrum

Telefon
0601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
0 Ø-Obbbbb ❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖ ❖❖❖❖❖❖
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgnmidriuer: „NEWS, WULSENO" i| „NEWS, SUNDERLAND1*.

O 
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Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. =—

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres

klosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
Theøe Works are now Inatalled with Representative at Copenhageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera
AT THE SAME TIME,



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Samandsskab
at' Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ', 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jorduhn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldts 
selvvirkende Metalpakning 

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 52,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker. 

Prospekter gratis franko.
Bureau: Kjøbenhavn K.

Amaliegade 34.
Telefon 10140.

Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Jagf „Enigheden**
30 Reg. Tons Netto, laster 
l,3d0 ctn. d. w., godt vedlige
holdt. beliggende Kjøbenhavn 
er til Salg ved Henvendelse 
til

C. Moller & Son, 
Skibsmæglere. 

Nyhavn 10.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Gbarles H. Huss, Ltd.
CardiiT, 30, Evelyn Strect,

London, 39 & 40, Miirc Strcct, E. C.
Newcastle on Tytic 21, Qiieen Strect, 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chnmbcrs

Signrdsen, Nordby, Fanø.
Bidrag til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

NEIaIYQRK STEMP.FftBR-V ANIA

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 
Træffes 12—2,fi—8 Aften. Senda? 10—Ih 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Aara'ang erfaring for godhed og holdbarhed.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Skibsførere og Styrmænd, 
hvis Skibe befarer Atlanterhavet, og som kunne ønske 

velvilligst at foretage meteorologiske Observationer for 

det danske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling, 

bedes henvende sig til Afdelingschefen, Kaptajn C. J. 

Hansen, paa Met. Institut i Grønningen hver Dag Kl. 

10—3.

Berg & Larsen
forheo Martin Nisaoa

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr«: Berglarsen. Telf. iao.

Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. 
Telef. Øbro 1516 y 

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre.
Briller, Pinccncz, Kikkerter.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 38163

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddioger.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Giøsrlubaynei.
Fabrik for selvsmsrende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kel. Hof-Papirbandcl.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Horlig Ekrpedlliøn. — Billigs Priiir. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7202«

Brugte Frimærker købes. Alle 
Slags udenlandske Frimærker 
samt Frimærkesamlinger kø
bes. Omgaaende kontant Af
regning. Hans Skorsgaard, Fri
mærkeforretning, Esbjerg.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad

Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
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Vogts Pendulpropeller.

Som det vil være adskillige af Dansk Søfartstidendes 
Læsere bekendt indgik Ingeniør H. C. Vogt i sin Tid 
til Bestyrelsen for Dansk Ingeniørforening med 
Forslag til Bygning af en Motorskonnert (se Dansk Sø- 
farlslidende Nr. 3/1906), med hvilken-det var Meningen 
at anstille indgaaende Sammenligningsforsøg mellem 
Pendulpropeller og Drivskrue. Bestyrelsen for den 
nævnte Forening stillede sig velvilligt til Tanken og 
tog Initiativet til Nedsættelsen af et Udvalg, der med 
Underdirektør A. H. M. Rasmussen som Formand 
skulde kontrollere Forsøgene. Udvalgets øvrige Med
lemmer var d’Hrr. Direktør P. M. Tegner og Direktør 
C. J. B. Winsløw.

I Løbet af 1906 lykkedes det Ingeniør Vogt at faa 
Skonnerten bygget, og i 1907 blev der derefter med 
Marineminisleriels Understøttelse anslillet en Række For
søg, om hvis Resultat Udvalget lil det nævnte Ministerium 
afgav en Betænkning, der i Hovedpunkterne vil findes 
gengivet nedenfor:

»Motorskonnerlen, der er 24,3 m lang, 5,55 in bred, 
og hvis Dybgaaende paa Prøverne har været 2,22 m for 
og 2,56 m agter, er bygget paa J. Koefoeds Skibs
byggeri, Faxe Ladeplads. Til Fremdrivningsmotor be
nyttedes en Trecylinder Firlakt Petroleumsmotor af 
>Dan«-Typen.

Paa den agterste Cylinder var opsat en Indikator. 
Bremsehestekraften bestemtes ved Tovbremse paa begge 
Svinghjul. Standard White Petroleum, Vægtfylde ved 
15° C. 0,802, Flammepunkt 291/2°C., benyttedes.

Paa Grundlag af Forsøgsdata fra en Bremseprøvc 
kan opstilles følgende Tabel, idet dog bemærkes, at den 
indicerede HK. kun er omtrentlig, da der ikke var ind
rettet Indikatorbevægelse paa alle Cylindre.

Motorens 
Omdr.

pr. Min.

Omtrentlig 
I. HK. B. HK.

Petroleums
forbrug i kg 
pr. B. HK. T.

Omtrentlig 
mekanisk 

Virknings
grad ,

235 41,6 24,4 0,532 ,0,585
245 44,8 29,6 0,560 0,660
255 48,4 33,1 0,598 0,685
265 52,0 3d,5 0,630 0,685
275 56,0 37,0 0,665 0,660
285 60,4 33,1 0,690 0.630

Efter Bremseprøven blev Motoren forsynet med 
større Forgassere, hvorved den blev i Stand til at ud
vikle en større Hestekraft ved et lavere Omdrejnings
antal.

Efter at Motoren var bleven indsat og Drivskruen 
paasat, foretoges d. 23. April 1907 Hastighedsprøver 
paa Vedbækmilen med Skonnerten som Skrueskib, 
hvis Resultater kan sammenfattes i følgende Tabel:

Hastighed 
i Knob

Motorens 
Omdrejn. 
pr. Minut

Omtrentlig 
I. HK.

Petroleums
forbrug i kg 

pr. Time

3 140,5 16,8 7,2
4 176,5 35,3 8,4
5 215,5 53,3 11,8
5,72 244,4 66,8 18

Der afholdtes derefter Drejningsprøver, hvis Resul
tater var følgende:

Drejning 
til

Motorens Omdrejninger Tid til at dreje

før
Drejningen

under
Drejningen

Halve
Cirkel

Hele 
Cirkel

Styrbord
240 — —

— 232 lm 25’ 3m 7’

Bagbord
236 — — —

— 224 lm 27’ 3m 11’

Følgende Manøvreprøver foretoges:
Skonnerten gik med fuld Hastighed frem, Omdr. 

242, I. HK. c. 72; Skruen kastedes om til fuld Kraft 
Bak, Omdr. 216, I. HK. c. 67. Skonnerten laa da stille 
efter l"1 27’ Forløb.

Under Sakning, Omdr. 242, I. HK. c. 76 med Roret 
lagt Styrbord, drejede Skonnerten til Bagbord, og Farten 
under Sakning var 2,5 Knob.

Efter at Prøverne med Skonnerten som Skrueskib 
var afsluttet, paabegyndtes Installationen af Vogts 
Pendulpropellermekanisme, og Skonnerten toges i 
Flydedok.

Den 11. Juli foretoges Haslighedsprøver paa Vedbæk
milen med Skonnerten med Vogts Pendulpro
peller, hvis Resultater kan sammenfattes i følgende 
Tabel:

Hastighed 
i Knob

Motorens 
Omdrejn. 
pr. Minut

Propellerens 
Svingninger 

pr. Minut

Omtrentlig 
I. HK.

Forbrug 
i kg

pr. Time

4 171 39,8 38 10,4
5 247 57,4 71 17,5

Der afholdtes derefter Drejningsprøver, hvis Resul
tater var følgende (se omstaaende Tabel):

Følgende Manøvreprøver foretoges:
Skonnerten gik med fuld Hastighed frem, Omdr. 

235, 1. HK: c. 71. Propellerne drejedes om til Bak i 
Løbet af 40 Sekunder, Skonnerten drejede 110° og laa 
stille efter 1 Minuts Forløb. Under Sakning, Omdr. 222, 
I. HK. c. 65, loggedes Farten til 2,3 og 2,7 Knob.

Skonnerten gik med fuld Sakning, Omdr. 224, I. HK. 
c. 67. Propellerne drejedes om til Frem i Løbet af 
50 Sekunder, Skonnerten drejede 110° og laa stille efter 
lm 10’ Forløb.

Skonnerten gik med fuld Hastighed frem, Motoren 
udløstes, hvilket tog 5’, derefter skiftedes Propellerne 
om til Bak i Løbet af 27s, Skonnerten laa stille efter 
lm 10s Forløb.

Under Sakning med fuld Hastighed udløstes Motoren, 
hvilket tog 4’, derefter skiftedes Propelleren om til Frem 
i Løbet af 25’, Skonnerten laa stille efter lm 11’Forløb.

Af Resultaterne fra Hastighedsprøverne med de 
to Fremdrivningsmidler fremgaar det, at ved fuld Kraft 
vindes c. a/4 Knob ved at benytte Skrue i Stedet for 
Pendulpropeller. Det skal dog bemærkes, at der for 
Pendulpropellernes Vedkommende ikke har været Lej
lighed til at undersøge Indflydelsen af Fjedrene, Stør
relsen og Udslaget af selve Propellerbladet m. m., saa
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Drejning 
til

Motorens Omdrejninger Tid til at dreje Tid til at 
skifte Ror 

eller 
Propeller

Anmærkninger
før 

Drejning
under 

Drejning
Halve 
Cirkel

Hele 
Cirkel

Styrbord..................
259 — — —

4’
For Roret alene

— 255 2m 23s 5m 9’

Bagbord.................
258 — — —

4’
For Roret alene

— 255 2m 2S 4m 13’

Styrbord.................
259 - — —

15’
*)

For Propel drejet 35°— 236 lm 31s 2m 47’

Bagbord.................
259 — — —

15’
*)

For Propel drejet 35°— 232 lm 46’ 3m 8’

Styrbord.................
257 — — —

19’

**)
For Propel drejet 50°— 224 lm 16’ 2m 26’

Bagbord..................
256 — — —

25’ For Propel drejet 50°— 216 lm 18’ 2m 31’

*) Under Prøverne med Propellerne drejet 35° var Roret fastsurret.
**) Under Prøverne med Propellerne drejet 50° var Roret løst og drejede sig henholdsvis til Bagbord og Styrbord 

under Drejningen.

at det er sandsynligt, at et noget bedre Resultat i Ret
ning af Fremdrivningsevne vil kunne opnaas, dersom 
Forsøgene fortsættes.

Pendulpropellerne giver Skibet en fortrinlig Dreje- 
evne.«

(Sluttes)

Kjøbenhavn, d. 12. Marts 1908.
Fra Udenrigsministeriet har Fællesrepræsentationen 

modtaget nedenstaaende Beretning fra Generalkonsulatel 
i Stockholm, dateret d. 6. Februar 1908.

Udfaldet af en Retssag, der afgjordes ved den 
svenske Højesterets Dom af 26. Februar f. A., fortjener 
vistnok at kendes af danske Rederier, hvorfor General
konsulatet herved tillader sig at bringe et kortfattet 
Referat af Sagen.

Et norrkøpingsk Skibsklarererfirma havde besørget 
et svensk Dampskibs Indklarering men var selv Ihænde
haver af Konnossementet paa den Kulladning, Skibet 
førte. Ved Afregningen af Fragten afkortede Firmaet i 
Fragtbeløbet 1 pCt. som Provision for Inkasseringen af 
samme. Rederiet gjorde Indsigelse herimod, da Firmaet 
ikke havde modtagel noget Hverv af Skibet til at in
kassere og ikke burde beregne sig Provision af den 
Fragt, det selv i Egenskab af Ladningsmodtager havde 
at betale. Det oplystes imidlertid, at den virkelige 
Ladningsmodtager var en Fabrik i Norrkøping, at Lad
ningen var solgt cif Norrkøping, og at Fragten som 
Følge af sidstnævnte Stipulation var betalt af Fabriken 
mod tilsvarende Afkortning i Fakturabeløbet. I Henhold 
til disse Omstændigheder fandt de to første Instanser 
Firmaets Beregning rigtig og frifandt det for Rederiets 
Søgsmaal lil Provisionens Tilbagebetaling. Højesteret 
statuerede imidlertid det modsatte Resultat, med den 
Begrundelse, at Firmaet i Egenskab af Konnossements
haver selv havde været forpligtet til at erlægge Fragten, 
og at Opfyldelsen af denne dets Forpligtelse ikke ud
gjorde nogen Inkasseringshandling, der kunde berettige 
til Provision.

Firmaet krævede endvidere hos Rederiet Godtgørelse 
for Benyttelsen af nogle for Kullastens Losning om Bord 
paa Skibet anbragte Stilladser. Certcpartiel indeholdt 
nemlig en Bestemmelse om, at Ladningen skulde losses 
i Overensstemmelse med Brugen i Losningshavnen, og i 
Følge Skik og Brug i Norrkøping Havn anbragtes — som 
det var oplyst — slige Redskaber paa Skibenes Bekost
ning om Bord paa kullastede Skibe. Ogsaa paa dette 
Punkt gav Højesteret, i Modsætning til de foregaaende 
Instanser, Rederiet Medhold. Den Omstændighed, at 
Losningen skulde forcgaa paa en vis sædvanemæssig 
Maade, kunde nemlig efter Højesterets Skøn ikke for
pligte til Erstatning for Benyttelsen af Stilladserne, naar 
ingen Aftale derom var truffen. For det her berørte 
Spørgsmaals Vedkommende afgav dog en enkelt Højeste
retsdommer et afvigende Votum.

Østasiatisk Kompagni. Ved et d. 5. ds. af
holdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Det østasia- 
tiskeKompagni blev det besluttet at foreslaa General
forsamlingen, at der efter foretagne Afskrivninger betales 
8 pCt. Udbytte.

Til Reservefonden henlægges 250,000 Kr., i ny Reg
ning overføres 418,865 Kr., hvorhos der foreslaas hen
lagt til en Pensionsfond 250,000 Kr.

Generalforsamlingen er fastsat til d. 30. Marts d. A.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber i 190 7. 
Dampskibsselskabet Dannebrog har i Brutto Fragt 
opscjlct Kr. 2,936,238.79, der med Fradrag af Skibenes 
Udgifter, Administrationsomkostninger, .Renter etc. giver 
et Netto Overskud af Kr. 512,873,98.

Af Netto Overskudet afskrives paa Bygningskontoen 
Kr. 337,873.98, medens Kr. 175.000 eller 5 pCt. af Aktie
kapitalen foreslaas udbetalt i Udbytte.

Status balancerer med Kr. 5,113,068.59, Aktie
kapitalen er Kr. 3,500,000, og Skibene, hvis Indkøbs
værdi er Kr. 6,189,191.08, staar nu bogført til en Værdi 
af Kr. 4,699,012.69.
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Dampskibsselskabet af 1 8 96 har i Brutto 
Fragt opsejlet Kr. 1,750,118.17, der med Fradrag af 
Skibenes Udgifter, Administrationsomkostninger, Renter 
etc. giver et Netto Overskud af Kr. 307,733.82.

Af Netto Overskudet afskrives paa Bygningskonloen 
Kr. 207,733.82, medens Kr. 100,000 eller 5 pCt. af Aktie
kapitalen foreslaas udbetalt i Udbytte.

Status balancerer med Kr. 2,547,338.61, Aktie
kapitalen er Kr. 2,000,000, og Skibene, hvis Indkøbsværdi 
er Kr. 3,089,986.10, staar nu bogført til en Værdi af 
Kr. 2,365,805.57.

Dampskibsselskabet Neptun har i Brutto Fragt 
opsejlet Kr. 1,034,035.41, der med Fradrag af Skibenes 
Udgifter, Administrationsomkostninger, Renter etc. giver 
et Netto Overskud af Kr. 146,956.93.

Af Netto Overskudet afskrives paa Bygningskonloen 
Kr. 96,956.93, medens Kr. 50,000 eller 5pCt. af Aktie
kapitalen foreslaas udbetalt i Udbytte.

Status balancerer med Kr. 1,807,543.87, Aktie
kapitalen er Kr. 1,000,000, og Skibene, hvis Indkøbs
værdi er Kr. 1,856,088.29, staar nu bogført til en Værdi 
af Kr. 1,670,351.99.

Paa et d. 6. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet H e i m d a 1 vedtoges det at foreslaa General
forsamlingen, at der udbetales 5 pCt. i Udbytte for 
Aaret 1907.

Mønstringskontoret meddeler:

Mønstringskontoret i Kjøbenhavn har i 
1907 foretaget Mønstringer til 3,597 Skibe, hvortil er 
mønstret ialt 39,982 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:

Paamønstret til Dampskibe...................... . 17,446
942

Mand,
— - Sejlskibe..........................

Afmønstret fra Dampskibe...................... . 15,149 —
— Sejlskibe........................... 818 —

Ommønstret til Damp- og Sejlskibe .... . 5,627 —

Ialt.. . 39,982 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 1,038, 
er udfyldt af Kontoret, ligeledes er samtlige til Paa- og 
Ommønstringen svarende Afregningsbøger, ialt 20,005, 
udfyldt af Kontoret. Afregning mellem Skibsfører og 
Mandskab er foretagen Tor 19 Mand til 13 Skibe med 
et Beløb af 732 Kr. 94 Øre. Desuden er lil »Ikke- 
Værncpliglige« og Udlændinge udstedt ialt 2,530 Søfarts
bøger.

som af de Ulykkestilfælde, der maatte ramme dem i et 
af de andre Erhverv, der falder ind under Foreningens 
Risiko, f. Eks. Fiskeri.

Oplægning af Tonnage paa Tynen. Som et 
Bevis paa de stadig herskende trykkede Forhold inden
for Skibsfarten, meddeles det i »Shipp. Gaz.« for d. 6. ds., 
at den paa Tynen oplagte Tonnage siden Aarsskiftet 
har været i stadig tiltagende. Henimod 50 Skibe med 
en Netto Reg.-Tonnage af c. 54,000 Tons ligger paa 
Tynen uden Beskæftigelse. Det er flere Aar siden den 
oplagte Tonnage har været saa stor, men den har dog 
tidligere været oppe paa c. 100,000 Tons om end ikke 
for længere Tid ad Gangen.

De for Tiden herskende Vanskeligheder bestaar 
hovedsagelig i det at skaffe sig lønnende Relurfragter, 

| skriver Bladet. Kulfragterne har været lavere, end de 
er nu, men de er endnu ikke høje^nok til^aCbære 
Udgifterne ved Ud- og Hjemrejsen, og Rederne fore
trækker derfor at lægge Skibene op.

Den nuværende oplagte Tonnage er dog langtfra 
stor nok til at have nogen mærkbar Indvirkning paa 
Fragtraterne, og det befrygtes, at en Bedring ikke vil 
indtræffe, før Østersø-Havnene lukker op.

Tyske Dampskibsselskaber i 1 907. Ham
burg—Amerika Liniens Aarsregnskab udviser en 
Netto Fortjeneste for Aaret 1907 af £ 1,250,000 i Mod
sætning til £ 1,600,000 det foregaaende Aar. Selskabet 
har vedtaget at udbetale 6 pCt. i Udbytte mod 10 pCt. 
det foregaaende Aar.

Tysk-australsk Dampskibsselskab har ved
taget at udbetale 8 pCt. i Udbytte for Aaret 1907. Sel
skabets Netto Fortjeneste beløber sig til 1,216,574 Mk. 
mod 994,308 Mk. det foregaaende Aar.

Dampskibsselskabet Hansa giver 8 pCt. i Udbytte 
for Aaret 1907 mod 6 pCt. Aaret forud.

Poulsens traadløse Telegrafi. Paa given 
Foranledning meddeler Marineministeriet, at Marinen 
ingensinde har foretaget nogen Konkurrence-Prøve mellem 
det Poulsenske System for traadløs Telegrafi og andre 
Systemer. Den Omstændighed, at den danske Regering 
i Fjor gennem nogle Bestillinger hos et tysk Firma har 
søgt kompletteret sin oprindelige Udrustning efter’Gnist- 
Systemet, kan absolut ikke opfattes som el Udtryk for, 
at Marinen foretrækker Gnist-Systemet.

Marinen imødeser med stor Interesse de forestaa- 
ende Forsøg med Apparater efter Poulsens System.

Lodsers Ulykkesforsikring. Igennem Inden
rigsministeriet er under 11. Februar d. A. udfærdiget 
en kgl. Anordning, hvorved i Henhold til § 5 i Lov 
Nr. 65 af 30. Marts 1906 om Udvidelse af Lov Nr. 71 
af 3. April 1900 om danske Fiskeres Ulykkesforsikring 
til ogsaa at omfatte anden Søfartsvirksomhed m. v. an- 
ordnes, al Bestemmelserne i førstnævnte Lov bringes til 
Anvendelse paa Lodsoldermænd og Lodser, her
under fast ansatte R ese r vel od se r og Hjæl p el odscr, 
samt andre Personer, der bebes k æft i ges ved 
Lodsgærning.

Som Følge heraf kan de nævnte Personer, Lods- 
oldermænd, o. s. v., blive Medlemmer af Ulykkes
forsikringsforeningen for danske Fiskere og 
er Jsom saadanne forsikret mod Følgerne af alle Ulykkes
tilfælde, der rammer dem under Lodsgærning, saa vel

I) i spach ør-E ksa men. Ved en Tirsdag d. 10. 
Marts afsluttet Dispachør-Eksamen erklærede^Eksamens- 
kommissionen Cand.jur. Skovgaard-Petersen for at have 
bestaaet Prøven.

Eksamenskommissionen bestod af Prof., Dr. jur. 
V. Bentzon, Formand, Kapt. A. V. Knudsen, Direktør 
Carl Will og Konsul Johan Hansen. Eksamen omfattede 
tre Dispacher og en mundtlig Prøve.

En Styr mandsforening stiftedes i Følge’>Ærø
Avis« d. 29. f. M. ved et Møde i Marstal. Foreningen, 
der tæller c. 40 Medlemmer, er upolitisk og skal vare-
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lage Standens Interesser. Dens Formand er Navigations
lærer C. G. O. Hansen.

Føreren af S/S. »Euxinia«, Kapt. Chr. Lund, med
deler følgende til Dampskibsselskabet Kjøbenhavn:

Den 21. Februar 1908 paa 41° 06' N. Brd., 48° 
50' V. Lgd. passeredes en meget stor Lys- og Fløjlebøje. 
Vinkelopbygningen var c. 20 Fod høj. Fløjten var i 
Funktion og kunde høres i en Sm. Afstand; Gassen var 
slukket. Da den ligger i den østgaaende Klirslinie fra 
Nordamerika til Kanalen er den meget farlig for Sej
ladsen og særlig, hvis Fløjten ophører at fungere.

Passeret Mast. Føreren af Dampskibet »Kursk« 
meddeler, at han d. 8. ds. paa 53° 16' N. Brd. og 4° 37' 
0. Lgd., c. 12 Sm. misv. S. 50° V. fra Tcrschelling Fyr
skib passerede en Mast, tilsyneladende fast i cl Vrag, 
som stod fast i Grunden. Vraget ligger meget farligt 
for Sejladsen mellem Terschelling Fyrskib og Haaks 
Fyrskib.

Toldbodforholdene i Kjøbenhavns Fri
havn og den gamle Havn.

Som meddelt i sidste Nummer af Dansk Søfarts- 
lidende vedtog Grosserersoc i ete tets Komité paa et 
Møde d. 20. f. M. at rette Henvendelse til Ministeriet 
for offentlige Arbejder og til Finansministeriet om Ud
videlse af Toldboden i Frihavnen og af Kjøben
havns Toldbod.

Henvendelsen til Ministeriet for offentlige Arbejder 
havde følgende Ordlyd:

»Med den stigende Trafik i Hovedstadens Frihavn 
er ogsaa Antallet af de Skibe, som losser Stykgods der
steds, vokset betydeligt, og da netop Størstedelen af 
delte Gods er Varer, der er bestemt til Indførsel i 
Toldterritoriet, er dermed Trangen lil bekvem og 
tidssparende Adgang til Fortoldning i denne Havn 
tiltaget stærkt. Under disse Omstændigheder har 
Frihavnens Toldbod — oprindelig bestemt, som den 
var, lil kun at fungere mere undtagelsesvis — ganske 
naturligt vist sig utilstrækkelig til at magte den saa 
uventet og stærkt stegne Ekspedition, og Følgen er 
bleven stadig Pladsmangel og store Forsinkelser ved 
Toldgodsets Klarering.

Da dette Forhold er til stor Gene for Kjøben
havns Importforretning, tillader Komiteen sig al hen
lede det høje Ministeriums Opmærksomhed paa, al 
Udviklingens Fortsættelse i det hidtidige Spor med 
Nødvendighed kræver en Udvidelse aT Frihavnens 
Toldbod.

Henvendelsen til Finansministeriet var saalydende:
»Komiteen har under Dags Dato indgivet et An

dragende til Ministeriet for offentlige Arbejder om 
Udvidelse af Frihavnens Toldbod. Antallet af de 
Skibe, som losser Stykgods dersteds, er navnlig i den 
senere Tid vokset betydeligt, og da netop Størstedelen 
af dette Gods er Varer, der er bestemt til Indførsel i 
Toldterritoriet, er dermed Trangen til bekvem og tids
sparende Adgang til Fortoldning i denne Havn til
tagen saa stærkt, at den nuværende Tombod derude 
ikke længere slaar til.

Naar imidlertid saaledes selv i Frihavnen, hvis 
Bestemmelse det dog i første Række er at tjene Transit
handelen, Toldbod-Traliken kræver Forbedring af Told
bodforholdene, saa gælder delle selvfølgelig i langt 
højere Grad for Stadens Toldhavns Vedkommende. 
Allerede ved sin Beliggenhed afgiver Kjøbenhavns 
Toldbod det bekvemmeste Fortoldningssted for den 
overvejende Del af Kjøbenhavns Handelsstand; men 
som det noksom vil være det høje Ministerium be
kendt, har den længe trængt lil omfattende For
bedringer, saa vel i Henseende til Pladsforhold som 
lil Indretningen af moderne Lossegrejer. Allerede Tor 
7 Aar siden var man fuldstændig paa det rene med 
Nødvendigheden heraf, og af en da nedsat Kommis
sion, i hvilken ogsaa Medlemmer af Komiteen havde 
Sæde, stilledes der en Række betydningsfulde Forslag 
om Tilvejebringelsen af ny Bolværksplads, forbedret 
Oplagsplads, ny Ekspcditionslokaler ni. m. Siden da 
er Godstraliken paany stegen enormt, og den under 
Hensyn hertil i Oktober 1906 med det høje Mini
steriums Approbation nedsatte Kommission til Over
vejelse af Arbejdsforholdene paa Kjøbenhavns Toldbod 
(i hvilken Kommission ligeledes Medlemmer aT Komi
teen har Sæde) udtaler da ogsaa i sin, Juni 1907 
afgivne Betænkning, udtrykkelig: »At oprette ny Kla- 
reringslokalilcter i Frihavnen uden samtidig for Told
bodens Vedkommende at imødekomme Udviklingens 
Krav om forøget Plads, forbedrede Lagringsforhold
m. v., vil efter vor Formening være ensbetydende med 
at trække endnu mere af Trafiken fra Toldboden lil 
Frihavnen og medføre den Mulighed, at Toldbodens 
Eksistens som saadan bliver truet paa det alvorligste. 
Men Klarering af her til Landet bestemt Gods — og 
da navnlig Stykgods — maa dog, set baade fra et 
almindeligt Synspunkt og fra Statskassens, siges først 
og fremmest at høre hjemme paa Toldboden«. Og 
ud fra dette Synspunkt anbefalede Kommissionen ind
trængende, »at en Udvidelse af Toldbodens Pladser, 
Toldklareringslokalcr, Pakhuse m. v. tages under al
vorlig Overvejelse«, medens visse nærmere paapegede 
Foranstaltninger betegnedes som »paalrængende nød
vendig«.

Naar det da nu derefter viser sig, at man nødes 
til al skride endnu videre i Retning af at udvikle 
»Frihavnen som Toldbodfllial«, følger heraf med for
stærket Nødvendighed, at den altfor længe opsatte 
Reform af Forholdene paa Kjøbenhavns Toldbod nu 
med Rette turde betegnes som uopsættelig. Komiteen 
tillader sig derfor at andrage det høje Ministerium 
om snarest muligt at gøre Skridt lil at erhverve de 
i denne Henseende nødvendige Bevillinger.«

Det er glædeligt af de ovenstaaende Skrivelser at 
se, at man fra kompetent Side med saa stor Alvor rører 
ved Toldbodforholdene saa vel i den gamle Havn som 
i Frihavnen, og dc fra Grosserer-Societetets 
Komité udgaaede Henvendelser til de respektive Mini
sterier maa sikkert hilses med Tilfredshed ogsaa af 
Rederne.

Naar der imidlertid i Henvendelserne til Mini
sterierne staar, angaaende den forøgede Trafik i Fri
havnen, al »netop Størstedelen af Stykgodset er Varer, 
der er bestemt til Indførsel i Toldterriloriet«, saa giver 
dette Indtrykket af, at den transilterende Slykgodsmængde 
i Frihavnen cr af mindre Betydning, men delte er saa 
langt fra Tilfældet. Hovedmassen af Stykgodset, som 
losscs i Frihavnen, kommer vistnok fra de oversøiske 
Linier, der saa godt som alle benytter Frihavnen, men 
af disse Godsmængder er langt den overvejende Del 
»Transit Gods«, idet denne Benævelse ogsaa omfatter 
Gods der forsendes videre til forskellige Steder i Ind
landet. Men at Stykgodstrafikcn i det hele taget er
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vokset saa enormt, er glædeligt, og delle berettiger Fri
havnen fuldtud til ordentlige Toldbodforhold, især da , 
Frihavnsloldboden i Følge sin Beliggenhed maa siges ( 
at være ligesaa bekvemt et Fortoldningssted som Kjøben- i 
havns Toldbod. Kun Skade at den store Frilagerbygning 
paa Kjøbenhavns Toldbod ikke tindes i Frihavnen, hvor | 
den dog vist nærmest hører hjemme nu. thi delle For- | 
hold medvirker vel ogsaa en Del til, al forskellige Im- | 
portører ønsker deres Gods paa Kjøbenhavns Toldbod, 
hvilket atter foraarsager, al Rederne maa lage Hensyn, | 
som det forekommer os, de burde være fritaget for. I

Vi har for ganske nylig haft Lejlighed lil her i Bladel I 
at beskæftige os med Frihavnens Toldbodforhold og Skibs- i 
fartens Interesser i disse og skal derfor her blot gentage, | 
at Forholdene efter vor Mening bør ordnes saaledes, al 
Redernes Interesser, med Hensyn til hvorvidt de ser 
deres Fordel ved i de forskellige Tilfælde, at dirigere 
deres Skibe henholdsvis til Frihavnen eller Kjøbenhavns 
Toldbod, ikke tilsidesættes af Hensyn til Importørernes I 
Interesser. Al begge Parters Interesser blev varelaget 
i lige Grad fra Statens Side, turde formentlig blot være 
et rimeligt Forlangende.

En Bjergningshistorie.

Med »Trondhjem Adresseavis« som Kilde gengiver ! 
»Norges Sjøfarlstidende« med fornødent Forbehold neden- , 
staaende Bjergningshistorie, der paaslaas at være Uddrag 
af vedkommende Dampers Skibsdagbog.

Damperen »Steltin« afTrondhjem stødte vcdSkagen 
udfor Højen Fyr om Morgenen den 14. Februar. Af 
Folk fra Land fik Skibets Kaptajn den Bpskcd, at Høj- | 
vande vilde indtræffe Kl. 4 Em., og al Vandet da vilde ; 
slige 3 Fod. Der gjordes forgæves Forsøg paa at 
komme Ilol ved egen Hjælp. Kl. I1/., kom Svilzers 
Bjergningsdamper »Viking« til Skibet, tilbød Kaptajnen 
Assistance og forklarede, at Skibet aldrig vilde komme 
flot ved egen Hjælp. Der forlangles 40 pCt. af Skib og 
Ladnings Værdi for Flotlagningen. Sluttelig sattes For 
langendet ned Lil 30 pCt. Om Bord i »Stettin« havde 
man imidlertid bestemt sig for at kaste en Del af Lad
ningen over Bord fremfor at modtage denne kostbare 
Bistand, men der blev meddelt, at man ikke havde Lov 
lil dette, samt at Svitzer vilde gaa sin Vej, hvis man 
ikke om Bord i Dampskibet underskrev Kontrakten, og 
at man maatte bestemme sig hurtigt. Fra de i Svilzers 
Damper om Bord værende Agenter fra Kommis
sionærerne i Frederikshavn blev der sal alt muligt 
Pres paa, at Skibet skulde modtage Svilzers Assistance.

Imidlertid vedblev »Stettin«s Mandskab uden Op
hold med Forsøg paa at faa Skibet af Grunden, og Kl. 
3 lykkedes delte ved egen Hjælp. Skibet var tæl, og 
Rejsen til Kjøbenhavn fortsattes.

Ved den senere afholdte Søforklaring oplyste »Sid
lins« Fører paa Forespørgsel, al der af Svitzer blev lovet 
ham Procenter af Bjergelønnen, dersom han vilde mod
tage Assistancen, men dette blev afslaael.

I Anledning af ovenslaaende Affære har vi fra Direk
tøren for Svitzers Bjergningsentreprise, Kaptajn Hecksher, 
modtaget følgende:

Kjøbenhavn, den 5. Marts 1908.
Hr. Redaktør!

Der er i de senere Aar i et dansk, et tysk og flere 
norske Blade rettet en Række mere eller mindre ære
rørige Angreb paa Em. Z. Svitzers Bjergnings- 
Entreprise, det sidste i Rækken er en Fremstilling 

af Forholdene ved Dampskibet »Stettin«s Grundstød
ning, og i den Anledning udbeder jeg mig Plads for 
følgende:

Føreren af Dampskibet »Stettin« har paa del norske 
Generalkonsulat aflagt en Søforklaring, der er afholdt 
paa Firmaet Jansen & Co.s Initiativ, og det var delte 
Firmas Chef, Hr. Jansen, der — mod Sædvane — selv 
mødte ved Søforklaringen og rettede det Spørgsmaal til 
Kaptajnen, om der var blevet tilbudt ham Procenter af 
Bjergelønnen. Søforklaringen, der paa adskillige Punkter 
er ganske urigtig, er aflagt for den norske Konsulats- 
Sekretær, uden at dersom ellers var Bisiddere tilstede; 
den er ikke beediget af Kaptajnen, og Firmaet .lan
sen & Co. har ganske undladt at tilsige Entreprisen til 
al give Mode ved Forklaringen. Naar Kaptajnen bl. a. 
har udtalt, al der fra Entreprisens Side er tilbudt ham 
Procenter, er dette absolut usandt, idet ingen 
af Entreprisens Funktionærer har tilbudt Kap
tajnen P ro een ter for at slutte Bj erg n i ngs ko n- 
trakl, hvad der vidnefast kan godtgøres, og fra Entre
prisens Side er der nu gjort Skridt til al faa »Slellin«s 
Kaptajn stillet for Retten, for al hans Forklaring og 
Forhold i det hele kan blive nærmere undersøgt under 
for alle Parlcr mere betryggende Former. Al Forkla
ringen skulde benyttes lil et Angreb paa Entreprisen, 
var mig klart allerede før ovennævnte Artikel fremkom 
om denne Sag. En af Firmaet Jansen & Co.s Prokurister 
havde nemlig forinden forsøgt at faa et større her
værende Blads Medarbejder lil al oplage den Del af 
Søforklaringen, der vedrørte Entreprisen, samt opfordret 
ham til at ledsage den med passende Kommentarer, 
hvad vedkommende imidlertid straks afslog, da han 
øjeblikkelig var paa del rene med, al det her aaben- 
barl drejede sig om at faa rettet ét anonymt Angreb 
mod Entreprisen, som Angriberen ikke selv ønskede at 
lægge Navn til.

Jeg henstiller roligt til alle hæderlige Folks Be
dømmelse, hvorledes man skal betegne et Angreb som 
del, der her er rettet imod Entreprisen.

Otlo Ilecksher,
adrn. Dir. for Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

Literatur.

L. A. Grundtvig: Kort Fremstilling af den 
danske Søret. 311 Sider.

Anmeldt ved Overretsassessor B. S. Friis.

Skønl Forfatteren betegner sin Bog som udgiven 
lil Benyttelse ved Universiletsforelæsninger, har del 
ganske sikkert været hans Hensigt al skrive en Sørel 
lil Brug ogsaa for Ikke-Jurister. Og Forsøget maa siges al 
være lykkedes, idel hans sjældne Fremstillingsevne og 
klare Sprog, hvoraf alle unødvendige juridiske Fagudtryk 
omhyggelig er fjernet, gør hans Arbejde tilgængeligt 
for enhver.

For Værdien af Bogens Indhold — der er ordnet 
efter Sølovens Kapitler — er Forfatterens Navn en Borgen. 
Professor Grundtvig har jo bl. a. ved sin indgaaende 
Studie, »Konnossementet«, vundet Position som Sørets
lærer, og man føler sig da ogsaa under Læsningen af 
nærværende Værk i sikre Hænder.

Ikke mindst paa del vigtige Befraglningskapilcls 
Omraadc yder Bogen fortrinlig Vejledning, der ingen
lunde indskrænker sig lil Omtale af Lovparagrafcr. Med 
Interesse læser man saaledes Afsnittet om Konnossements
klausuler, hvor Forfatteren paa faa Sider sætter Læseren 
i Stand til at forstaa den Bevægelse, der i den nyeste 
Tid har rejst sig i Handelskredsc Lil Fordel for ' en 
nordisk »Harter Act«. Det fremgaar iøvrigt af Frem
stillingen, al Forfatteren ikke billiger denne Bevægelse.



Dansk Søfartstidende. 12. Marts 1908.

Meget læscværdige er endvidere Udviklingerne om Tids
befragtning og oin de moderne »gennemgaaende« Kon
nossementer, Emner, der — som bekendt — ikke er 
behandlet i vor Sølov.

Det siger sig selv, at en Fremstilling af Søretten 
paa c. 300 Sider ikke kan beskæftige sig med Delailspørgs- 
maal. Men del har ejhellcr været Øjemedet med For
fatterens Arbejde. Som Lærebog er Værket fortræffe
ligt, og det fortjener at (inde Vej lil Skibsfartens Prak
tikere.

Kaptajn C. G. Clausen.

Den 15. Februar afgik Kapt. C. G. Clausen ved 
Døden i en Alder af 45 Aar paa Professor Finsens 
Klinik, hvor han havde ladet sig indlægge lidende af 
en Hjertesygdom.

Den afdøde, der var en Fætter lil Niels R. Finsen, 
var fødl i Aalborg i Aaret 1863; i tolv Aar førte han 
engelske Dampskibe, hvorefter han i c. 10 Aar førte 
Skib for Firmaet C. K. Hansen, indenfor hvilket Rederi 
han paa Grund af sin mangeaarige Erfaring saml sine 
fremragende Evner som Skibsfører hurtigt avancerede 
til at føre et af Selskabets største Skibe, der stadig er 
beskæftiget i oversøisk Fart.

For c. 11/2 Aar siden trak den nu afdøde Kaptajn 
sig tilbage fra sin Virksomhed som Skibsfører og dan
nede en Forretning med Grossererborgerskab, samtidig 
med al han blev udnævnt til Besigtelsesinand ved Sø- 
og Handelsretten.

Kapt. Clausen havde paa Grund af den Fart, han 
lil Stadighed sejlede i, maaske sin største Bekendtskabs
kreds i Udlandet, men ogsaa herhjemme havde han 
mange Venner. Overall var han anset som en energisk 
og evnerig Skibsfører, der stod endog meget højt an- 
skrevet indenfor sit Rederi og var i høj Grad afholdt 
af dem, med hvem han samarbejdede om Bord.

Om Sammensætningen af Halvcirkel- 
Deviationen ved magnetisk Breddefor

andring.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Kaptajn Lohmann har i Dansk Søfarlstidende 

d. 20. Februar d A. opstillet en anden Formel end den 
almindelige til Beregning af Deviationskoefficienten B's 
(eller C’s) Bestanddele (dog undtagen det ved remanenl 
Magnetisme frembragte).

Endskønt Kaptajn Lohmanns Proportioner lader 
sig noget simplificere, kan jeg dog ikke tro, at hans 
Beregningsmaade er lettere eller hurtigere end den, der 
følger af Anvendelsen af 2 Ligninger.

Kaptajn Lohmann opstiller bl. a. følgende 2 Pro
portioner

[(B - B,) - (B - Bt)]: (Bh„ - Bhl) 1ste Sted =(B - Bt): x og 
[(B - B.,) - (B - Bj)]: (Bb., - Bbl) lsle Sted=(B - Bt): x'.

(Det er forøvrigt noget vildledende, naar Hr. Loh
mann skriver de to første Forled : (B — B.,) — (B — B,): 
o. s. v.).

Proportionerne er noget simplere og Regningen 
lettere, naar Forleddene sammentrækkes, saa man faar:

(B( — B„): (Blw - Bhl) 1ste Sted = (B — Bx): x og
(Bj - B2): (Bb2 - Bbl) 1ste Sted = (B - Bx): x'.

Efter da at have reduceret og fundet Bbl, Bbl, Bh2 
og Bb2 i Kap, vilde jeg stille Regningen saaledes:

- 8° 55 = Bbl i Kap................................ Bh, = - 17° 09
- 3° 34 = Bbl i Kap................................ Bb‘ = - 9° 16
- 11° 89 = Bj............................................. B2 = - 26° 25

Bj — B2 = + 14° 36
Bb2— Bbl= -f- 10° 00 (i Plymouth) 
B — Bt = -|- 4° 11 o. s. v.

Dog — selv saaledes forekommer det mig, at Reg
ningen med 2 Ligninger langt hurtigere fører til Resul
tatet. Hvorvidt den ene eller den anden Maade cr 
lettest fattelig, tør jeg intet sige om. For den, som 
virkelig har Lyst til og Betingelser for al kunne sætte 
sig ind i disse Forhold, er vel ingen af Maaderne 
ufattelig.

Men naar jeg paastaar, at Regningen med de 2 
Ligninger er den hurtigste lil praktisk Brug, er det ikke 
min Mening, at man i hvert foreliggende Tilfælde skal 
opstille Ligningerne og derefter løse dem.

Man har:

+ e • tg h.................... (1)

°g B2 ~ jT + c . tg I,.................... (2),
h2

naar Bj og B2 er Koefficienten henholdsvis i Plymouth 
°g Kap, Hj og H2 de respektive Horisonlalintensiteter 
og It og I, Inklinationerne. P er Konstanten afhængig 
af permanent, og c den af transient Magnetisme af
hængige.

B, . H1=P4-c.V1............ (3)
B2 . H2 = P-|-c . V,........... (4), ved Subtraktion af (3) og (4):

• Hi — D2 . H2 = c . (Vj — V2), hvor V er Vertikalinten- 
siteterne.

c ■—
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Endvidere faas af (1) og (2):

Bt : tg I1=P:V1 + c........ (6)
B2 : tg I2 = P : V2 + c........ (7), ved Subtraktion af (6) og (7):
Bt : tg It — B2 : tg I2 = P . Q - hvoraf:

n : tg I2 B2 : tg I2
P “------- ...................................................... (8)

Vi v2
Ligningerne (5) og (8) vil da altid ved Indsættelse 

af de kendte Værdier hurtigt føre til Resultatet.
Jeg vil til Slulning anvende dem paa Opgaven i 

Bladets Nr. 8.

B1 . Ht = - 4,25.1,00 = - 4.25 
B2 . H2 = - 7,78 . 1,17 = - 9,10

Bt . Ht - B., . H2 =+ 4,85
V, = 1,00. ( + 2,46) =+2,46
V,-- 1,17 . (- 1,43) = - 1,67

V, - V2 = +4,13*)

c = + 4,85 : (+ 4,13) = + 1° 17.

Den Del, der skyldes transient Magnetisme i 
Plymouth, er da: + 1,17 . (+ 2,46) = + 2° 88; i Ka p 
er den: + 1,17 . (- 1,43) = - 1°67.

Den Del, der skyldes permanent Magnetisme, er 
i Plymouth: - 4° 25 - (+2° 88) = - 7’13; i Kap: 
- 7° 78 - (- 1°67) =• - 6° 11.

Ligningen (8) har jeg ikke benyttet; men den, er 
jo brugelig som Kontrol og nødvendig, hvis man ønsker 
at kende P.

Det vil iøvrigt ses, at den byder paa lidt mere 
Regning end Ligning (5), idet den reciproke Værdi af 
V anvendes.

Paa denne Maade — og man maa jo da have Lov 
lil at benytte en Gang fundne al m ind el i gc Formler — 
forekommer det mig, at Maaden med »2 Ligninger« er 
at foretrække for Maaden mod »2 Proportioner« (eller 
rettere 6 Proportioner).

Jeg har i Opgaven benyttet 2 Decimaler ligesom 
Kaptajn Lohmann; en Decimal er vel nu oin Stunder 
mest brugt ved den Slags Beregninger.

AT Formlerne:

Cj =+ f. tgil og c, = 2- + r. tg i2, 
"t h2

udledes:

r _  . Ht • Hg ø _  C, : ~ Cg : Ig
_ vi - vg 8 ' _ 1 1

V, ~ V,

der paa lignende Maade tjener til Opløsning aT C.

Svendborg i Februar 1908.
M. Larsen-Arnvig.

P. S. Efter al delte var skrevet, har jeg set Hr. 
Navigationsskolebestyrer Neergaards Artikel; men da 
den ikke gaar i samme Retning som nærværende — 
undtagen for el enkelt Punkts Vedkommende — har jeg 
ikke villet tilbageholde mit Indlæg.

*) V = H tg I.

Skonnerten „Ætna“s Stranding.
Et interessant Søforhør.

Fra Lemvig sendes os d. 7. ds. nedcnslaaende 
Referat af cl ved den derværende Søret afholdt Sø
forhør :

Som tidligere meddelt strandede for en Uges Tid 
siden under Bovbjerg Molorskonncrten »/Elna« af Es
bjerg paa Rejsen fra Hjemstedel lil Lemvig med en 
Ladning Foderstoffer. Skibet blev samme Dags Aften 
laget af Grunden af Svitzers Bjergningsdamper »Ægir« 
og ankom den paafølgende Dag til Lemvig.

For el Par Dage siden blev der ved Lemvig Søret 
afholdt Søforhør, og det som her fremkom, var i mere 
end én Henseende interessant. Som søkyndige Med
lemmer af Søretten fungerede fhv. Skibsfører, Fiskeri
assistent .4 Tranum af Struer og Føreren af Rednings
damperen Vestkysten, Kaptajn J. Christensen. Endvidere 
var til Stede som Repræsentanter for Skibets Assuran
dører, Konsul Andersen, Lemvig, og Kaptajn Langberg, 
Kjøbenhavn, for Ladningsassurandørerne, Kaptajn Boge, 
Kjøbenhavn, for Svitzers Entreprise, Kaptajn Gabrielsen. 
Som Repræsentant for Rederiet, Aktieselskabet Skandia 
i Esbjerg, mødte Kaptajn Skou.

»Ætna«s Fører, Kaptajn ./. L. Pedersen, forklarede, 
al han var gaaet fra Esbjerg d. 25. Februar og havde 
haft godt Vejr til paafølgendc Dags Morgen, da del blev 
meget taaget. Noget i Forvejen havde dog Bovbjerg Fyr 
været i Sigte. Der blev loddet flere Gange uden at 
faa Bund med 12 Favne Line. Kursen var sal efter 
Thyborøn Kanal. Medens Besætningen var i Færd med 
at spise Frokost Kl. 9, raable Rorgængeren, al han hørte 
Brænding. Kaptajnen og Besætningen gik straks op, og 
Roret blev lagt haardt i Borde for al dreje Skibet ud 
fra Land, men det tog Grunden og blev staaende. Der 
var meget betydelig Braadsø, saa at Skibet, som stod 
150 Alen fra Land, arbejdede haardt. I Land var 
Strandingen straks bemærket, og del varede kun ganske 
kort, før Redningsmandskabet mødte og skød en RakeL 
ud, hvilken gik lige tværs igennem Storstangen, og i 
Løbet af ganske kort Tid var hele Besætningen laget i 
Land i Redningsslolcn.

Den høje Sø skubbede efterhaanden Skibet nær
mere mod Land, saaledes at del ved Middagstid kun 
stod 50 Alen fra Strandkanten, og ved samme Tid raidt 
Havel en Del, hvorfor der blev holdt Samraad med 
Bjergerne, og det blev besluttet al søge at bjerge Be
sætningens Tøj og Skibets Proviant. Medens Kaptajnen 
og Styrmanden var i Kahytten for al samle Tøjet og 
Provianten sammen, slog Bjergerne Forsejlene fra, og 
da Kaptajnen kom op, gav han Tilladelse til, at ogsaa 
disse maalte føres i Land.

Da man vidste, at Øvrigheden vilde ankomme ved 
Totiden, gik Kaptajnen i Land med begge Forbjergerne 
og op paa Strandfogedens Bopæl. En halv Time senere 
kom han tilbage, og han blev da meget forbavset ved 
at finde Skibet fuldstændig afklædl, idet Bjergerne i 
i Mellemtiden havde fraslaacl alle Sejl og bjerget disse 
samt hele den løbende Rigning og alt Inventarium i 
Land. Kaptajnen forbød da bestemt at tage mere i 
Land.

Svitzers Damper »Ægir« var kommen samtidig og 
gav sig straks i Færd med al etablere Slæbeforbindelse, 
og Kl. 4 begyndte den al slæbe. Dykkeren fra »Ægir« 
var om Bord og ledede Arbejdet i »Ætna«. Kl. 5 be
gyndte man at kaste over Bord af Lasten, hvormed 
fortsattes til Kl. 6*/2, da Kyslbjergerne forlod Skibet, 
idet Søen igen voksede. Kl. 8 kom Skibet flot, hvor
efter »Ægir« bugserede det lil Lemvig.

Forbjergerne for Ferring-Trans Bjcrgelav, Laurids 
Kirkeby og Peder Stausliolm protesterede mod Kaptajnens



126 Dansk Søfahtstidhnde. 12. Marts 1908.

Forklaring og hævdede, at Kaptajnen ikke havde gjort I 
Indsigelse mod Bjergningen. Kaptajnen havde selv langet 
Inventarium op af Kahytten, saaledes el Skibsur og en 
Hængelampe.

Sørettens Formand, Borgmester Bernth spurgte 
Kaptajnen, om han havde forbudt Bjergerne at bjerge 
i Land, hvortil Kaptajnen svarede, at naar det ved 
Samraad var bleven bestemt, at kun Provianten og Be
sætningens Klæder skulde lages i Land, maatte han dog 
tro, at det blev herved; dog gav han som tidligere 
nævnt Tilladelse til al tage Forsejlene i Land, da dc 
var slaaet fra. Men Bjergerne var gaaet endnu videre, 
de havde ikke alene laget alt løbende Gods, men de 
havde taget al Kabysinventar, Sejl ud af Sejlkøjerne, 
Kabeltov, og det allerværste var, at dc havde taget Dele 
af Skibets Maskine i Land samt Dørene lil de forskel
lige Nedgange. Skibsklokken havde de bortrevet af Pal
støtten, og saa fremdeles. Lampen i Kahytten havde 
Kaptajnen langel op, men det var, fordi Skibet arbejdede 
saa haardt i Grunden, at den truede med al slaas i 
Stykker.

Sørettens Formand mente, at naar Kaptajnen ikke 
havde nedlagt bestemt Indsigelse mod, at Bjergerne tog 
mere, end hvad han havde nævnt,kunde der ikke siges 
noget imod, at de fortsatte Bjergningen. Han spurgte 
de søkyndige Medlemmer, om disse havde noget at 
spørge om i Anledning af Kaptajnens Forklaring, og 
disse bad da oplyst, om Grunden lil den af Kaptajnen 
styrede Kurs, der bar omtrent tværs paa Land.

Kaptajnen oplyste, at den efter Bestikket skulde 
føre paa Thyborøn Kanal, men i hvert Fald ind mod 
Land, saa at han ved Hjælp af Lodskud kunde sejle 
langs Kysten.

Kaptajn Langberg spurgte Kaptajnen, om del, der 
var taget i Land fra Skibets Maskine, var af den Art, 
at Maskinen derved var ubrugelig, hvilket Kaptajnen 
bekræftede.

Kaptajn Langberg nedlagde da paa danske Assuran
dørers Vegne en bestemt Protest mod Bjergernes Op
træden. Man skulde ikke tro, at saadant kunde ske 
paa danske Kyster, og han vidste knap, hvad Navn 
han skulde give det. Der er bragt Dele i Land Tra 
Maskinen, saa at denne er ubrugelig, og i det hele har 
Bjergerne i Stedet for at gavne gjort alt muligt for al | 
bringe Skibet i en saadan Forfatning, at det ikke kunde ' 
bjerges. Han gjorde Bjergerne ansvarlig for Følgerne 
af deres Optræden, og navnlig ogsaa, at Bjergerne havde 
nægtet at udlevere det i Land bragte Skibsinventar og 
Provianten, hvoraf Følgen har været, at Besætningen 
har maattet sove og spise i Land efter Skibets Indbjerg- 
ning lil Lemvig.

Forbjergerne fastholdt, at de formente ikke at have 
overlraadt deres Myndighed, dog indrømmede de, at der 
var bragt Ting i Land, som ikke burde have været det, 
de beklagede delte, saaledes navnlig Dørene til Ned
gangene og Maskindelene, hvilket var skel uden deres 
Vidende og skyldtes Tankeløshed hos Bjergerne.

Sørettens Formand bemærkede, al nævnte Døre 
blev bragt om Bord igen, før Skibet blev taget af, 
og hvad Søfolkenes Tøj, Provianten og alt del øvrige i 
Land bragte angaar, da var delte nu bragt til Stede - 
fra Kysten. Da han benævnte Bjergernes Adfærd med 
Ordet »Nidkærhed«, spurgte Kaptajn Langberg, om delle 
ogsaa var det rigtige Udtryk, og det blev da rettet lil 
»Iver«.

Kaptajn Skoil maatte paa Bedenets Vegne ogsaa 
skarpt paalale del, som var sket, og lian spurgte dc 
søkyndige Medlemmer af Søretten, om disse vilde be
nævne det Arbejde, som var udført af Kystboerne, for 
Bjergning, hvortil disse svarede et bestemt Nej, og at 
del maatte anses for aldeles uforsvarligt at berøve Skibet 
Dele af Maskinen og dels Sejl og løbende Gods; saa
ledes at Skibet, naar det toges af Grunden, var ude af 
Stand til al manøvrere.

Kaptajn Gabrielsen protesterede ogsaa paa Svitzers 
Entreprises Vegne mod Bjergernes Optræden. Del værste, 
som disse havde gjort, var, at de havde berøvet Skibet 
dets oven Bords Tætning ved at borttage Dørene til 
Nedgangene. Hvis Skibet var kommen ud i Søen og 
havde faaet daarligl Vejr, vilde dét snart kunne fyldes 

| med Vand. Det var efter Ordre af Dykkeren, at Dørene 
I blev bragt om Bord igen, og det var ikke noget, som 

Bjergerne havde taget af sig selv.
Skibets Styrmand blev derpaa afhørt og bekrærtedc 

i alt det væsentlige Førerens Forklaring, og han til
føjede, al han flere Gange forsøgte at standse Bjergerne, 
saaledes navnlig, da de tog Dele fra Maskinen i Land, 
men del nyttede ikke noget. Da Sørettens Formand 
foreholdt ham, at han, da Kaptajnen paa del Tidspunkt 

| var i Land, burde have optraadl bestemt mod Bjergerne 
og nægtet dem at lage i Land, svarede Styrmanden, at 
del var umuligt, da disse var »værre end Vilde«.

Forbjergerne forsøgte igen at undskylde deres Op
træden, men maatte ogsaa paanv indrømme, at der var 
meget af del skele, som ikke var medholdeligt. Man 
maatte navnlig huske paa, al det var en meget farlig 
Kyst, hvor det er meget sjældent, at Skibene kommer 
af igen, og del gælder derfor om al bringe saa meget 
som muligt i Sikkerhed, inden det gaar tabt D’Herrer, 
som kritiserede deres Handling saa skarpt, kendte vist
nok ikke Jyllands Vestkyst.

Kaptajn Langberg svarede straks: Jo, De kan tro, 
at jeg kender den; i 33 Aar har jeg berejst samtlige 
danske Kyster i Slrandingsallærer, men ingensinde har 
jeg trulTet paa noget lignende som her. Del er en 
Skandale i højeste Grad, og man maa skamme sig over, 
at det er skel paa dansk Kyst.

Konsul Andeisen vilde ikke blande sig i Spørgs
maalet om Bjergningens Belimelighed, men han vilde 
dog gøre Bjergerne opmærksom paa, at han altid i 
Slrandingsallærer havde paalagl Bjergerne, al de ikke 
maatte bjerge i Land under Forhold som disse, og i 
Særdeleshed da de vidste, at Bjergningsdamper kunde 
ventes i Løbet af ganske kort Tid.

EBer al endnu en Mand af Besætningen var af
hørt, blev hele Besætningen lagen i Ed, og Søforhøret 
sluttedes. Det havde da ogsaa varet i omtrent 5 Timer.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser er der ikke ind- 
traadt større Forandringer nogcL Sleds. Sortehavet er 
nærmest noget bedre, og da adskillige Havne vil aabne 
op i den nærmeste Fremtid (Kherson er allerede aaben 
igen), vil der maaske blive mere Brug for Tonnage, 
hvilket ogsaa skulde stimulere Middelhavet. Den bedre 
Tendens i La Plata Markedet har yderligere udviklet 
sig, og Ralen pr. Marts fra San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet er steget lil 16/3 å 16/6 mod 
15/ for en Snes Dage siden; Buenos Aires har sidst 
betalt 14/9. Der er iøvrigt Efterspørgsel for Tonnage 
lil helt hen i August. I saa al sige alle Retninger er 
Kulfraglerne en Kende svagere, men lil Gengæld er 
Priserne paa Bunkerkul igen lidt lavere. Østersøen er 
uforandret flov for prompt Lastning.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet vedvarende flovt, 
og der hersker Mangel paa Ladninger for Afskibning i 
denne Maaned. Der er ganske vist solgt en Del Træ
laster lil Tyskland, som har været mere i Markedet
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med Køb i <ien sidste Uge; men dels er det Dam perlaster 
og dels al afskibe fra Bottenhavet, saa bar de ikke 
haft nogen Indflydelse paa de øjeblikkelige Forhold. 
England og det øvrige Kontinent stiller sig fremdeles I 
afventende, og nogle enkeltelslaster, som var fremme i 
sidste Uge, er dels optaget i Kombination til under 
Minimalraterne, saa at Udfraglerne kun har været sluttet ’ 
for meget enkelte Skibe i den sidste Uge, og Udsigterne 
er ikke bedre. Fra Bottenhavet er der sluttet enkelte 
Fragter specielt til Frankrig til Minimalraterne. Retur
fragter Vest fra er ligeledes knappe, dog er Sejlerne 
ikke saa meget udsat for Ophold som tidligere, idet 
der nu kan sluttes til østligere Havne, og efter Udsig
terne at dømme vil Sydbotten blive sejlbar i første 
Halvdel af April.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
130 Tons Havre Rugenwalde/Kulplads 9/, 75 Stdr. 

D/B., Boards Frederiksslad/Casllelown 36/6, 120 Stdr. 
Stav Riga/Charlestown 36/6, 320 Tons Kul Blylh/Skjelskør 
£ 6.15, 280 Tons Kul Dysart/Rcykjavik 9/, 200 Tons 
Clay Charlestown/Norrkøping 8/3, 370 Tons Clay Charles- 
own/Riga 7/, 320 Tons Oljekager Marscillc/Danmark 13/6.

For senere Lastning:
75 Stdr. Stav Wasa/Themsen 32/6, 110 Stdr. I), B„ 

Boards Kotka/Binic Frcs 46, 130 Stdr. D/B., Boards 
Nedcrkalix/Binic Frcs. 48, 85 Stdr. D,B., Boards Umeå/ 
Abbevillc Frcs. 54.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da stiller Kønigs- 
berg i Udsigt 15 Mark for Oljekager til Danmark og 
Sydsverig, endvidere til Østkyst England 7/6 å 8/, 
Kanalen indtil Plymouth 8/ 5 8/6. ab Stolpmunde 
noteres vedblivende nogle Havrelaster til 5 Mark, hvortil 
der skal være sluttet; men ellers er det meget flovt, 
og der bliver saa godt som slet ingen Kornlasler slutlcl 
fra Tyskland, ab Stetlin er det nu lige ved Sejladsens 
Aabning ret taaleligl, omkring 4 Mark vil være at opnaa 
til danske og svenske Pladser; for Cement for større 
Skibe til Abo, Helsingfors og Raumo noteres 75 å 80 Pf.

ab Kjøbenhavn er slutlel Rug til Randers 16 Øre, 
Majs ti) Slubbekjøbing 12 Øre, Nykjøbing S. 14 Øre, 
samt Hvede til Nykjøbing Falster 13 Øre. Ogsaa fra 
Kastrup er sluttet nogle Skibe l’or Gødning til Provins
havne 12 Øre, men disse Laster begynder al lynde en 
Del ud.

ab Provinserne er der saa godt som slet ingen 
Lasler, der blev i sidste Uge for Hvede fra Kalundborg 
til Kjøbenhavn sluttet til 13 Øre.

Angaaende Trælaster, da noteres en Del Baade fra 
Norge og Sverig, saaledes Krisliania/Emden 22 å 23 Mark, 
Frederiksstad/Oldenburg 22 Mark, Gelle/'Ilzehoe 27 å 
28 Mark.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise
holdt den 25de Februar sin aarlige Generalforsamling.

Direktoren, Kaptajn 0. H c c k s h c r aflagde Beretningen for del 
forlulme Aar og omtalte forskellige af de større Bjergninger, der var 
udlorte i Aarcts I.ob, nemlig Bjergningerne af Dampskibene »Stratli- 
uevis«. »Greenwich«, samt flere i Middelhavet og Østasien udfortø 
Bjergninger. Aarets Overskud skyldtes for enstor Del Virksomheden 
paa udenlandske Stationer.

Formanden, Grosserer Carl Melchior fromlagde derefter 
Driftsregnskabet og giordc Rede for de enkelte Poster. Brutto Indtæg
ten var Kr. 1, 521,111.12. Overskudet Kr. 378,518.86. Af dette hen
lagde Kr. 70,000 til Reservefondet, Kr. 100,000 afskreves paa Skibene, i 
Kr. 18,100 heniagdes til Pensions- og Understøttelsesfondet, Kr. ; 
180,000 (10 p C t.) fordeltes som U d b y 11 e og i ny Regning frem
forles Kr. 1050.34. Der gaves Decharge for Regnskabet. .

I Stedet for Kammerherre Suenson, der af llelbredshensyn havde ! 
bedt sig fritaget, valgtes Kommandør K. Nielsen til Medlem al' ' 
Bestyrebcn. i

Formanden bragte under Forsamlingens Tilslutning Kammer
herren en varm Tak for hans 21-aarigo Virksomhed som Medlem ar 
Bestyrelsen.

Somandsforeningen

afholdt den 4. Marts sin aarlige Generalforsamling.
Direktor Carl Will overtog Hvervet som Dirigent, hvorefter 

Formanden, Kapt. J. 11. Schuliz frcmlagde de reviderede Regn
skaber for Anret 1907.

Æresmedlemmernes Kasse balancerede med Kr. 
5,034.55. Aarct viste et Overskud paa Kr. 631.90. Kassen ejede 
den 31. December 1907 ialt Kr. 91,310.58

Enkekassens Regnskab balancerede med Kr. 15,737.81. 
og Overskudet udgor 807 Kr. Kassen ejede den 31. December 1907 
ialt Kr. 129,120.41, hvilket betyder en Fremgang i Aarets Iæb ar 
Kr. 10,707.81. Denne Fremgang skyldes særlig Cand. pliil. H. V. 
11 a t ( c s e n s og Sostres C. og E. Hattes« ii s Legat paa 9,900 Kr., 
en af de storste Gaver. Somandsforeningen nogensinde har faaet.

S o m æ n d c n e s K a s s c balancerede med Kr. 7,571.82 og 
viste et Overskud paa Kr. 969.94. I Aarets lad) var der udbetalt 
i Sygehjælp Kr. 3,648.88, Begravelseshjælp udgjorde 660 Kr., Forlis
hjalp 225 Kr., Alderdomshjælp 1,153 Kr. og Huslejehjælp 205 Kr.

Kassen ejede den 31. December 1907 ialt Kr. 75,711.50.
H y g g e f o n d e n s Regnskab udviste en Indtægt af ialt 

Kr. 20,371.65. og Aaret begyndte med en Saldo paa Kr. 4,942.48 
og sluttede med en Sparekasse- og Kassebeholdning paa Kr. 4,448.2(5 
at overføre til 1908.

Formanden allagde derefter Beretning over Foreningens 
Virksomhed i Aarets Lob. Han mindedes først et af Bestyrelsens 
Medlemmer, nemlig afdode Lods Moller. Moller havde kun siddet 
et Aar i Bestyrelsen, men lian havde i den korte Tid god Lejlighed 
til at vise sin varme Interesse for Somændenes Velfærd.

Formanden betegnede det forløbne Aar som særdeles gunstigt 
for Foreningen i økonomisk Henseende. Foreningens samlede Formue 
var steget med 13,404 Kr. og udgjorde nu 296,443 Kr., hvad der 
særlig skyldtes det Hattcsenskc Legat.

Skolen for Matros- og Takkelagearbejde har været indstillet 
i indeværende Vinter, da der ikke meldte sig 10 Elever. Der er nu 
on lille Sum at begynde med, hvis der melder sig 10 Elever, men 
melder der sig ikke saa mange, vil Foroningen indstille denne Virk
somhed.

lovrigt har Foreningen være i Stand til at opfylde alle Forplig
telser uden Nedsættelse af Understøttelser o. s. v. Sømandshjemmet 
paa Kristianshavn gaar godt. Men Understøttelseskassen arbejder 
under haarde Kaar. Kontingentet maa forhøjes. Foreningen træn
ger til liere Medlemmer. Der trænges til større Tilgang af Æres
medlemmer, især fra Provinserne, men først og fremmest til Til
gang af menige Sømænd. Medlcmsantallct var i det forlulme Aar 
gaaet ned fra 853 til 811.

Formanden haalæde, at Foreningen ved de foreslaaede Lov
ændringer vilde faa større Tilgang. For tre Aar siden lukkede For
eningen for ny Tilgang af Medlemmer Vest for Storebælt. Der havde 
vairet megen Misfornojel.se dermed. Et Udvalg, bestaaende af Re- 
pra-sentanter for Foreningen og for Sømæmlene Vest for Storebælt, 
har derefter forhandlet om Sagen og afsluttet eu Overenskomst. 
Grundlaget for denne var: saa faa Lovændringer som muligt og 
Kontingentforhojelse for nv Medlemmer, ikke for de, der allerede 
er Medlemmer. I Løbet af et Par Aar skal man paa Grund af Ulvk- 
kesforsikringslovene. Alderdomsunderstoftelscslovene o. s. v. allige
vel have en grundig Revision af Foreningen love, og del vilde 
derfor nn være snildt Arbejde at roretage større Lovændringer, inden 
den almindelige Lovrevision har fundet Sted.

‘Man gik derefter over til Lovændringerne. De vigtigste aT disse 
bestod i. at Medlemmerne ved Optagelse i Foreningen nu skal betale 
5 Kr. i Indskud og fra 20 Aars Alderen i aarligt Bidrag 5 Kr., fra 
25 Aars Alderen G Kr., fra 30 Aars Alderen 8 Kr. og frn 35 Aars 
Alderen og senere 12 Kr. i Stedet for som hidtil 2 Kr. i Indskud 
og 4 Kr. i aarligt Bidrag. Ny Medlemmer til Enkekassen betaler 
i Indskud 10 Kr. og aarligt 5 Kr. til det fyldte 25. Aar, over 25 
Aar 8 Kr., over 30 Aar 10 Kr. og over 35 Aar 15 Kr. i Stedet for 
som hidtil henholdsvis 4 Kr., 6 Kr., 8 Kr. og 11 Kr. aarligt. Bestem
melsen om, at Medlemmer kan lætale en Gang Tor alle for Optagelse 
i Enkekassen bortfalder, da der kun to Gnnge i do sidste 36 Aar var 
gjort Brug af denne Bestemmelse.

Formanden anbefalede disse samt nogle mindre Lovændringer, 
hvorved der atter aalmes for Tilgang af Medlemmer Vest for Store
bælt.

Samtlige Lovændringer vedtoges enstemmigt.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes enstemmigt F o r- 

m a n d c n. Kaptajn ,L H. S c li ii 11 z. og i Stedet for fhv. Skibsforer 
Jorgen Fenger, der ønskede at fratra-de, valgtes enstemmigt 
Kaptajn M i ii o r R a s m u s s c n, nærmest, som Repræsentant for 
Somændene Vest Tor Storebælt. I afdode Lods Møllers Sted havde 
Bestvrelsen suppleret sig med Skibstømrer Spclling, hvis Valg 
ligeledes enstemmigt godkendtes.

Revisorerne genvalgtes.
F o r in a n <1 c n udtalte en varm Tak til Skibsforer F c u g e r 

for hans lOaarige Arbejde i Bestyrelsen, ligesom han endnu en 
Gang udtalte Foreningens Tak for det smukke Legat fra de tre Sø
skende Hattesen.

Misfornojel.se
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Dansk Navigaterforenings Generalforsamling,

Vi liar modtaget følgende:
Hr. Redaktor! Efter at have læst Referatet af Dansk N a- 

v i g a t o r f o r c n i li g s Generalforsamling i Deres ivrede Blad, ser 
jeg, at de af mine Udtalelser, der er refereret deri, giver et til 
Dels fejlagtigt Begreb om, livad jeg har sagt og om min Stilling til 
den Sag, Referatet drejede sig om. Jeg vil derfor gerne bede om 
Pinds i Deres ærede Blad for efterfølgende til nærmere Belysning af 
Referatet.

Da Navigatorforeningcns Overgang til S k i b s f o r c r f o r- 
e n i n g e n af 1 8 7 4 var paa Tale, udtalte jeg min Forundring 
over, at Navigatorforeningen, der bestaar baade af Skibsførere og 
Styrmænd, ved sin Ophævelse vilde overdrage sin Formue og sine 
Efterladenskaber til Skibsførerforeningen, da der jo ogsaa eksisterede 
en Styrmandsforening. Jeg advarede imod en saadan Fremgangs- 
maade, pointerede, at den kun var egnet til at skabe Splid mellem 
Skibsførere og Styrmænd og foreslog at dele Navigatorforeningens 
Formue mellem de to Foreninger.

Da der under Diskussionen ikke viste sig Stemning for mit 
Forslag, udtalte jeg mig senere som refereret i Deres ærede Blad, 
netop aT ovennævnte Grunde.

Jeg vil med det samme her gerne hævde, at jeg ikke er Mod
stander af Planen om at ophæve Navigatorføreningen. men tvært
imod en Ven deraf, naar det kan ske uuder Former, der ikke senere 
giver Anledning til Strid og Kiv. Jeg synes, vi Navigatører snart 
maa være nuaet til Erkendelse nf, at den første Betingelse for at 
komme, fremad er Sammenhold, og jeg er overbevist om, at den nu
værende Ordning, hvor Førere og Styrmænd har hver sin Forening, 
er den hedste, naar kun hver Forening forstaar at varetage, hvad 
der paahviler hver især, og iovrigt arbejde sammen paa, hvad der 
er til Gavn for den fælles Stand; men for at dette kan ske, er det 
nødvendigt at holde alt det borte, der er egnet til at skabe Ufred 
og Mistillid.

P. Thrane, 
Styrmand.

Sømandskab som Skolefag.

Vi har fra en farende Skibsfører modlaget følgende:
Blandt de Spørgsmaal, der særlig har sat Skel 

mellem de to Kommissions-Betænkninger, er Naviga
tørernes praktiske Uddannelse vist et af de vigtigste, og 
dette er paafaldende; thi det er hævet over enhver Tvivl, 
at der indenfor Kommissionen er vist dc behandlede 
Spørgsmaal den størst mulige Opmærksomhed. Diver
gensen kan maaske begrundes paa Flerlallels praktiske 
Kendskab Lil Søfartsforhold, medens Mindrelallets Mening 
bevises ved teoretiske Argumenter, hvis Biglighed kon
stateres ved statistiske Tabeller over Søfolks Sejlskibs
rart o. s. v.

Sejlskibsfari har tidligere været og bliver endnu af 
mange betragtet som den eneste praktiske Udvej for 
Sømænds faglige Uddannelse, hvilket for saa vidt er 
rigtigt, som det daglige Arbejde giver den nødvendige 
Øvelse i det meste til Faget henhørende.

I Modsætning lil den Omhyggelighed og Akuratesse, 
der tidligere karakteriserede ikke alene Sømænds Ger
ning, men ogsaa deres personlige Ejendommeligheder, 
har Forholdenes Udvikling medført en betydelig For
andring, som stammer fra, at det af økonomiske Hen
syn er bleven nødvendigt at reducere Skibenes Besæt
ning saavel i Kvalitet som Kvantitet; dette har forstan
dens faglige Uddannelse medført den Ulempe, at der maa 
tages mere Hensyn til Arbejdets Mængde end dels God
hed. Matroser er efterhaanden bleven sjældnere i Sejlere, 
særlig i dc smaa; derfor maa den ene Dreng undervise 
en anden, og Resultatet er, at de alle bliver saavel 
Fuskere som Sjuskere.

Saalænge Skibsfart drives som hidtil, er Sømænds 
praktiske Uddannelse af Vigtighed saavel for Sejl- som 
Dampskibe. At Fordringerne varierer med de forskel
lige Skibstyper kan indrømmes, men desuagtet er det 
lige vigtigt, om det er Skibet eller Manden, der styrer 
daarligt, om en Trosse spledscs eller et Bændsel bliver 

paalagt, saa der kan stoles paa det. Jo mere Skibenes 
Besætning reduceres, desto vigligere er del, al alle kan 
udføre forefaldende Arbejde med faglig Dygtighed. Det 
er nødvendigt saavel af Hensyn til Skibenes økonomiske 
Drift som til deres Sikkerhed at sørge for Standens 
praktiske Uddannelse, men skal der opnaas nævnevær
dige Resultater, da er det næppe tilstrækkeligt kun at 
sørge for Navigatørerne; der bør arbejdes hen til, at 
liere kan blive delagtig deri.

Længe har der været klaget over, at praktisk Sø
mandskab lader meget tilbage at ønske ikke alene i 
vor, men ogsaa i fremmede Handelsllaader. Kunde Fejlen 
rettes om Bord, var det heldigst, men det maa antages, 
at der i den Retning er foretaget, hvad gøres kan, saa 
der er næppe anden Udvej end at afhjælpe Manglerne 
vedSkoler i Land, hvad vel heller ikke er saa vanskeligt, 
som mange tror.

Kommissionsncrlallcts Indstilling om Fordring i Sø
mandskab indbefatter ikke mere, end der i Almindelig
hed forlanges af Styrmænd; men der kan være delte 
Meninger om, hvorvidt det er nødvendigt i Land al lære 
Eleverne saadanne Ting som Behandling af svære Vægte, 
Nødror, Drivankcrc og lignende; thi naar der under Eks
pedition ved Land eller i Søen hænder noget ualminde
ligt, da er Skibene sjælden udrustet med del, der spe
cielt passer for TilTældet; og derfor kommer det mest 
an paa al hjælpe sig med det, der er ved Haanden. 
Under Sejlads kan Sømænd ikke iundgaa at tilegne sig 
betydelig Øvelse i at udføre almindeligt Arbejde saml i 
at klare vanskelige og kritiske Situationer, og saavidt 
del er almindelig bekendt, har Standen hidtil i disse 
Retninger tilfredsstillet alle berettigede Fordringer, saa
ledes at der i Grunden kun klages over, at de enkelte 
Arbejder bliver daarligt udført. Forberedelsen paa Land
jorden kan derfor vist indskrænkes lil en grundig Under
visning i al bruge Merlespir, Sejlnaal, Aarer o. s. v., 
men en saadan Vejledning maa foretages saa tidlig, at 
den kan danne et Grundlag for Arbejdets Udførelse om 
Bord.

Forhaabentlig vil det i en nær Fremtid blive al
mindeligt al lade unge Sømænd gennemgaa aarlige Kur
sus i Land ved Læreanstalter som Sømandshøjskolen 
ved Svendborg eller Sømandsskolen paa Fanø. Vil saa
danne Skoler tilbyde 1 å 2 Timers daglig, grundig, prak
tisk Vejledning ved Hjælp af Kapt. Kusk Jensens ud
mærkede Bog, da er det hævet over enhver Tvivl, at 
disse Elever vil tilegne sig Færdigheder, som ved Øvelse 
gennem del daglige Arbejde om Bord vil blive lil uvur
derlig Fordel for Skibsfarten.

Det kan ikke anbefales at udsætte Spørgsmaalels 
Løsning i Haab om, at Staten vil lage sig deraf ligesom 
Navigations-Undervisningen; der kan ikke begyndes for 
tidligt, og der er al Sandsynlighed for, at Sagen kan 
ordnes som et privat og renlabell Foretagende. Statens 
Medvirkning er dog ønskelig for saa vidt, som det burde 
tillades, aL den Tid, hvori unge Sømænd frekventerer 
Skoler i praktisk Sømandskab, regnes lil Søfarlslid.

Det vil være el stort Gode, om der til den udvidede 
Styrmands- eller Skippereksamen kunde læres lidt om 
Skibsbygning og Stabilitet; det kan anbefales at sætte 
disse Fag i Stedet for Maancdistancer som tvungen Del 
af denne Prøve. Skipper.

Fra Sø og Land.

Skibsfører Anders Andersen af Marstal er i Folgo »Æro 
Avis« bleven ansat som Lodsoldermaiid ved Nvord.

Den 22. Febr. skete i Folge »Bcrl. Tid.« under Arbejdet med 
Ophivuing af Ankeret paa Lodsdampercn »Skagcrak«, der laa ved



12. Marts 1908. Dansk Søfartstidende. 129

Skagen, et Ulykkestilfælde, iuet Stoppepalen slap ud af sit Leje, hvor
efter Svingene rauite Lodserne Christeusen og P e t e r s.e n saa 
uheldigt, at Forstnævntc tik sin Haand stærkt læderet og Sidstnævnte 
Knæet knust. Desuden fik den assisterende Fyrboder R a s ni u s s c n, 
en Haand af Led.

Ankerdampspillet paa »Skagerak« var ubrugeligt, hvorfor man 
maatte benytte Haandspillct.

Syltholni-Havncn. Maribo Andelssvineslagteri vedtog paa sin 
Generalforsamling den 22. f. M. paa Forslag af Lands
tingsmand S o n n e og Godsejer M o e s g a a r d - K j c 1 d s e n , Lidso, 
at yde et Tilskud af 2,000 Kr. til den paatænkte Havn ved Syltholm.

Fra Hr. 11. Jacobsen, der har General-Agenturet for Nord- 
evropa for den amerikanske Pctroleumsmotor »Wolverinc«, har vi 
modtaget et fikst, lille Hefte, forsynet med en Del Billeder af de 
Fartojer, der er forsynet med denne -Motor.

1 Fortegnelsen over de, der benytter »Wolverinc« Motoren i 
sine Fartojer, findes bl. a. l-ods- og Toldvæsenet.

»Standard Oil Cømpany«s Damper, »Capt. A. F. Lucas«, har i 
Folgo »Sliipp. Gaz.« rornylig haft en Olje-Lægter, der laster 7,000 
Tons, paa Slæb fra New York til Hamburg. Damperens egen Last ud- 
gor 5000 Tons, hvilket altsaa er ensbetydende med at ialt 12,000 Tons 
er bragt over Atlanterhavet med den ene Maskine.

Den Praksis at tage Lægtere paa Slæb af Olje-Tankdampcre bliver 
mere og mere almindelig, om man end skulde synes, at det var en 
risikabel Forretning paa denne Aarslid.

0 s t m o 1 c n ved M a s n c d s u n d Havn. Ministeriet 
for offentlige Arbejder har i Folge R. B. meddelt Vor
dingborg Byraad, at det sanktionerer det fra Raadets Mindretal 
fremkomno Forslag om Opførelse af en ny Østmole ved Masncdsund 
Havn, mon hvis Byrandets Flertal fastholder sit Standpunkt om kun 
at istandsatte og opmudre den gamle Havn, vil det ikke modsætte sig 
dette, men det bliver paa Bvraadets eget Ansvar.

Ulykkestilfælde om Bord paa Viking. Til Skole
skibet »Viking«s Rederi er der indlohet Telegram om, at Elev Nr. 18, 
Mogens C h r i s t e u s e n, den 25. Februar i Cnllao er kommen 
ulykkelig af Dage, antagelig ved at falde ned fra Masten. Den for
ulykkede var 15 Aar gammel og Søn af Tobakshandler Chri
stensen i Esbjcg. (R. B.)

Anna E 1 i s a b c t li. Skonnert af Svendborg, er, medens den 
laa fortojet i Brunsbiittclkoog, blcven paasejlet af Lægteren »Claus 
Kiehn« og har faaet nogen Skade.

Cecilie, Skonncr af Æroskjobing har paa Rejsen fra Hjem
stedet i Ballast til Langesund i Skagens Bugt, mistet Anker og 
90 Favne Kæde. Skibet lob ind til Frederikshavn for at fan Skaden 
udbedret.

Vesta, Skonnert af Svendborg, har været paa Grund ved 
Refsnæs, men er nu bragt llot af Svitzers og ind til Svendborg.

S k a r o d d e, Dpsk. af Kjobenliavn, er ankommet iil Odense 
fru Mariager med Cement. Skibet har under en Storm i Kattegat 
mistet Skorstenen.

N c p t u n , Galease af Marstal, er paa Rejsen fra Linhanin til 
Svendborg med en Ladning Kalksten, grundstodt ved Kastrup.

L y d i a, Jagt af Mariager, har paa Rejsen fra Aalborg til 
Hjemstedet, været paa Grund i Mariager Fjord. Flot uden Assi
stance og indkommet lil Mariager.

Paketten, Motorgalease nf Aalborg, har været paa Grund 
i Mariager Fjord. Slæbedamperen »Plucky« bragte Skibet flot, og 
Rejsen fortsattes til Thisted.

Allan, Dpsk., ankom d. 6. ds. til Aarhus og man gan i Dok 
for at undersoges, du det har være paa Grund ve:! Boness.

Eg h o lm, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Forhaling i South 
Shiclds været i Kollision med en Pier og har tilføjet denne be
tydelig Skade.

Emilie, Barkskib af Faun, er i Følge Telegram, returneret 
til Rio de Janeiro i læk Tilstand. Skibet var paa Rejse fru Rio de 
Janeiro til Europa med Huder.

Nybygninger, Køb og Salg.

Vod Befragtningsfirmaet Aage B r u li n , Kjøbenhavn, er i den 
senere Tid bl. a. følgende Skibe blcven solgt:

Sk. »Emma« uf Bartli, 40 Reg. Tons, to Aar gammel, til Kapt. 
kjobing, for 4,200 Kr.

Sk. »Kate« ar Bartli, 50 Reg. Tons, to Aar gammel, til Kapt. 
Adolf Holm m. H. i Allinge, for Kr. 14,400. Skibet skul frem
tidig hedde »Hammershus«.

Sk. »Ingeborg« ilf Bandholm, 40 Reg. Tons, til Kapt. ,1. C. 
Jensen, Slryiiø. Købesum 9,600 Kr., inkl. Assuranceretten.

Fra Marstal S t a a 1 s k i b s b y g g c r i & Reparations
værft sattes Fredag d. 6. ds. et nyt Dampskib i Vandet. Skibet, 
der er bygget for Regning A,'S. Dampskibsselskabet Langeland, 
er bestemt til fast Rutefart Kjobcnhnvn—Langeland—Ærø. Pua den 
ledige Bedding lægges straks Køl til en større Motorskonnert, der 
bygges for udenlandske Redere.

Ugens Havarier.

Til Bureau V e r i t a s er i Januar Maancd anmeldt som 
forlist folgendc Skibe. Sejlskibe: 12 amerikanske, 25 britiske, 
2 ehilensiske, 2 danske, 4 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 8 norske,
1 portugisisk, 1 russisk, 1 spansk, 3 svenske; ialt 61. D a m p- 
skibe: 1 brasiliansk, 13 britiske, 1 dansk, 4 franske, 2 tyske,
2 græske, 1 italiensk, 4 japanske, 2 norske, 1 spansk, 1 svensk; ialt 
32. Aarsagernc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 30, 
Kollision 5, beskadiget al' Ild 1, forsvundet 3, forladt 9, Kondem
nation 10, sunket 3; for Dampskibene: Stranding 19, Kol
lision 4, beskadiget af Ild 1, forsvundet 1, Kondemnation 4, sunket 3,

V a n j a, Barkskib af Helsingborg, kom den 4. ds. paa Rejsen 
fra Karlshamn til Huil med Trælast pua Grund paa Middelgrunden. 
Flot med Assistance af Svitzcr.

Helge, Dpsk. af Ahus, der grundstødte ved Amager, men 
af Svitzers blev bragt flot og slæbt til Aalborg for der at udlosse 
sin Ladning, er sat paa Slip og vil efter at have faaet paasat on 
ny Skrue afsejle til Gøteborg for endelig Reparation. Skibets Bund 
er en Del beskadiget.

Guldborg, Dpsk. af Kjobenliavn, kom d. 6. ds. paa Rejsen 
fra Skotland til Hamburg paa Grund ved Norderney. Flot med 
Assistance og ankommet til Hamburg.

■* Biirgermeister Schmidt, Trawldpsk. af Bremerhavcn, 
kom d. 5. ds. pna Grund paa Brugerne, men atter Hot uden Assi
stance.

Hermes, Dpsk. af Gøteborg, der grundstødte ved Nyborg er 
indbragt hertil af »Dragør«, og skal efter Losning i Do k hos Bur
meister & Wain for at reparere.

Beneficient, Dpsk. af Sunderland, er indkommet hertil 
læk og skal reparere. Skibet har været paa Grund ved Hoganiis og 
kom Hot med Assistance af Svitzers, efter at have kastet over Bord 
af sin Kulladning.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

XI, Havneqade XI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. Marts.) A d o 1 p li 
Andersen, Sekulært, ank. Antwerpen 1. ds. herfra. -- Alex
andra, Kvllesbecli, afg. Boston 25. Febr. hertil. — A 1 g n r v e, 
Borries, ank. Lissabon 8. ds. fra Cndiz. — Anglo Dåne, Wioncke, 
ank. Pillau 7. ds. herfra. — A. N. H a n s c n, Pauske, afg. Tunis
6. ds. til Salonica. — A n t w e r p c n, Madsen, ank. Riga 29. Febr. 
herfra. - - A r k a n s a s. Petersen, ank. Windau 8. ds. herfra. — 
Arno, Stmbberg, afg. Swansea 4. ds. til Marscille. — A u r o r a, 
Fischer, dokker her. — Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. 
Antwerpen 6. ds. fra Ghent. — B c i r a, Lunge, ank. Sundorlund 9. 
ds. herfra. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. New York 4. ds. 
Ira Kristianssand. — Chr. B r o b c r g, Gotthardt, ank. Genua 4. ds. 
fra Ncweastle. — Christian IX, Miiller. p. Holtenau 9. ds. hertil. 
— D a g m a r, Bogvad, dokker lier. — D o u r o, Mortensen, ank. 
Libau 7. ds. herfra. — Florida, Andersen, nfg. Newcastle 15. 
Febr. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 9. ds. 
fra Pillau. — G a r o n n e, Kromann, afg. herfra 7. ds. til Riga. -— 
Georgios I, Sørensen, afg. Huli 9. ds. til Windau. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 4. ds. fra Kristiania. — Hengest, Muucli, 
afg. Dunkerque 10. ds. til Havre. — Hjelm, Sørensen, afg. herfra
7. ds. til Stockholm.— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Burntii- 
land 6. ds. til Genua. — Kasau, Hansen, ank. Libau 2. ds. fra
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London. — K e 111 u c k y. Audrescn, al’g. herfra 25. Fclir. til Fila- 
delfia. — K i e w, Jorgensen, afg. Huil 5. ds. til Bordeaux. — 
Kurs k, Kann, ank. hertil 10. ds. fra Dunkerque. — Leopold II, 
Rasmussen, p. Brunsbiittel 9. ds. for Huli. — Louise, krusti, afg. [ 
herfra 7. ds. til Reval. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kristiania 10. 
ds. herfru. — L. P. Holm blad, Swun, ank. Boston 7. ds. Ira 
Kristiania. — Nicolaj II, Knas, dokker her. — N i s h n i j No v- 
gorod, Sonnc, dokker her. — N o r d j y 11 a u d, Kragh, ank. 
Pillau 9. ds. herfra. — 0. B. S n h r, Frisenette, afg. Algier 9. ds. 
hertil. — Ontsk, Jonsen, ank. Windnu 7. ds. fra Huli. — Oscar 
II, Hempel, ank. New York 10. ds. — Perm, Christensen, ank. 
Newcastle 9. ds. Ira London. — P r c g e 1, Harder, ank. London
9. ds. herfra. — R i b c r h u u s, Bonnclykkc, ank. hertil
9. ds. fra Libau. — Saga, Nielsen, ank. Antwerpen 6. ds. fra Rouen.
— Saxo, Ijirsen, ank. hertil 9. ds. fra Lihau. — Texas, Lissner, 
p. Beachy Head 9. ds. hertil. •— Tiber, Beck, ank. Cardiff 10. ds. 
Ira Dunkerque. — T y r,Tintning, ank Windau 5. ds. herfra. — 
Uni ted States, WullT, arg. New York 5. ds. til Kristianssand. 
Valdemar, Johnsen, p. Brunsbiittel 10. ds. for Huil. — V e n d- 
s y s s e i, Riise, ank. hertil 4. ds. fra Grimsby.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, arg. 
Blvth 7. ds. til Barcelona. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f r Har- 
hoe, afg. Blyth 17. Febr. til Colastine. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, ulg. St. Vincent 25. Febr. til Dunkerque. --- 
Wladimir R c i t z, Olsen, afg. Newcastle 7. Febr. til Colastine.
— Helmer M o r c h, Thorsoe, afg. Pensacola 20. Febr. til Lon
don. — Excellence Pieske, Brandt, ank. Cyprus 15. Fclir. - • 
P a w el A n <1 r c j c f f, Tannebek, ank. Newport 26. Febr. — W 1 a- 
d i in i r S a w i n, Carstensen, afg. Castellamare 14. Febr. til Cola
stine. — Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Jan.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Danmark. I. N. M a d v i g, Schjødt, afg. Libau 10. ds. — 
Niels R. F i n s e n, Jorgensen, afg. Libau 4. ds.

Vesterhavet. N a n c y, Nielsen, ank. Kjobenhavn 10. ds. — 
N a u t i k, Nielsen, ank. Kjobenhavn 7. ds. — Nordsoen, Gram, 
ank. Esbjerg 5. ds. — Ellen, Basse, ank. Huelva 12. Febr. — 
F y 11 a, Christensen, afg. Aarhus 9. ds. til Riga. — Gerd a, Iver
sen, ank. Methil 9. ds. — II c b c, Pedersen, passeret Helsingør 9. ds. 
til Rotterdam. — C i t o, Tbogersen, afg. Brake 7. ds. til Leith. -- 
Napoli, Brincli. ank. Esbjerg 8. ds. — B o d i 1, Larsen, pass. 
Kaiscr Wilhelms Kanal 5. ds. til Swansca. — Dagmar, Mathiascn, 
ank. Nakskov 7. ds. — N c r m a, K. M. Nielsen, afg. Zwijndreej,-
10. ds. til Rudkjohiug. — Alfa, Lauritsen, afg. Blyth Kj/tls. 
til Esbjerg.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, afg. Blvth 9. ds. til Swinemiinde.
— Paris, Tholander, ank. Burtisland 10. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjobenhavn 4. ds. til Barry 
Dock.

Jylland. E b b a, Gregersen, passerede Konstantinopel 3. ds. 
til Hamburg. — Karen, Uldall, ank. Cypern 4. ds.

Dania. Lill y, Nielsen, afg. Gandia 8. ds. til London. — 
Alex y, Lorentzen, nnk. Oxcløsund 7. ds. — Dag n y, Fischer, 
afg. Tynen 28. Febr. til Monaco. — Mary, Clausen, pusserede Ka
nalen 6. ds. til Rouen.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Sealiam Harbour 8. ds. 
til Neufahrwasser.

Union. G a 11 i a, Nielsen, afg. Portland 5. ds. til Konigshcrg.
— C a 1 c d o n i a, A. P. Hansen, auk. Aalborg 9. ds.

Inga. C a r b o n i a, Mathiascn, afg. Konigshcrg 7. ds. til 
London.

Dan. F i o u i a, Hansen, afg. Rottordam 10. ds. til Boness. — 
S c 1 a n d i a, Troensegaard, afg. Alloa 5. ds. til Kønigsberg. — 
F r u in e n t i a, Andersen, afg. Plymoulh 7. ds. til Aalborg.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Grangcmoutli
8. ds. ■— B r a 11 i n g s b o r g, Jorgensen, afg. Neapel 9. ds. — 
F 1 y n d e r b o r g, Larsen, ank. Odense 9. ds. — Freden s- 
borg, Fischer, afg. Windau 9. ds. —- Frederiksborg, Lar
sen, ank. Huclva 3. ds. — J omsborg, Mathiesen, afg. Libau
7. ds. — Kronborg, Jensen, afg. Las Palmas 3. ds. — Rosen- ; 
b o r g, Schultz, ank. \Vindau 6. ils. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Rotterdani 7. ds. — Stegelbor g, Lund, afg. Stratoni 6. ds.
— Stjerneborg, Lund, ank. Huelva 9. ds. So bor g, Han
sen, afg. Huelva 9. ds. - Urn ni en borg, Jensen, afg. Win
dau 4. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampen borg, Palm, ank. 
West Hartlepool 5. ds. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Singa
pore 6. ds. — S k o d s li o r g, Schmidt, ank. La Palice 4. ds. ■— 
Tu borg, Agerlin, afg. Cardiff 7. ds. — Ulf s borg, Mollerup, 
ank. Huelva 4. ds.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jorgensen, ank. Odense 9. ds. — 
Da n s borg, Kiihl, unk. Savanna 29. Febr. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Newport 7. ds. — Kalundborg, Nielsen, ank. Kjo
benhavn 8. ds.

Honeborg. Il o n e b o r g, Christiansen, ank. Kjobenhavn 10. ds. ; 
Skakkeborg. S kukke borg, Grove, afg. Civala VeechiaG. ds. | 
Heimdal. Anine, Leth, arg. Oran 3. ds. — Helga, Vaabcn- 

Hansen, ank. Newport 9. ds. — M n r t h a, Christensen, afg. Bougie 
7. ds. — Elna, Rathje, ank. Arzew 7. ds. — Therese, Larsen, 

afg. Sealiam 2. ds. — S i m o n e, Olsen, ank. Burnlisland 7. ds. — 
Jeanne, Luller, afg. Nizza 9. ds. — Daisy, Lagesen, ank. 
Caune 10. ds. •— Ver a, Risø, afg. Sealiam 3. ds.

Det ostasiatiske Kompagni. M a h i d o 1, Schmidt, nfg. Dart- 
moutli 3. ds. — I n d i e n, Borg, afg. Suez 28. Febr. — Sam li i, 
Dahlenborg, ank. Bangkok 25. Febr. — T r a n q u e b a r, van Deurs, 
ank. Shanghiti 7. ds. — Catliay, Jensen, ank. Yokohnmu 7. ds.
- S i a in, Cortsen, afg. Port Said 4. ds. — Anamlia, Juel-Han- 

sen, afg. Port Said 5. ds. -- B i n t a n g, Gabe, afg. Colombo 6. ds.
— S i b i r i e n, Madsen, ank. Kjobenhavn 11. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Ingemann, ank. London 8. ds.
— S t. C r o i x, Christensen, afg. Demcrara 9. ds. — S i. T h o- 
m a s, Hansen, afg. Havre 10. ds. til London.

Torm. Sara, Jensen, ank. Blyth 9. ds. — Helene, Søren
sen, ank. Konigsberg 7. ds. — A g n c t c, Petersen, ank. Aalborg
8. ds. — H c r m i a, Larsen, afg. Bnrntisland 5. ds. til Karre
bæksminde. — Alice, Schultz, afg. Methil 8. ds. til Korsør. — 
Bornholm, Abrahamsen, nnk. Kiel 10. ds. — N a u t a, Madsen, 
afg. Kiel 10. ds. til Newcastle.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f <1 i n g, van Deurs, ank. 
Mcmel 7. ds. — N. G. Petersen, Poulsen, afg. Kiel 7. ds. - 
L D. S. A d o l p li, Fenger, afg. Cardiff 10. ds. — Alfred H a g e, 
Møller, auk. Stettin 9. ds.

Holm & Wonsild. Josey, Dainm, afg. Messina 8. ds. ■ 
II il g o, Steen, afg. Blyth 8. ds. til Swinemiinde. — Clara, 
Magleby, ank. West Hartlepool 9. Febr. — Erik, Poulsen, ank. 
Kjobenhavn 10. ds. •— A x o 1, Christensen, afg. Slesvig 6. ds. til 
Grimsby. —A b s a 1 o n, Gran, or afgaaet Tru Sfax til Garston. — A s- 
g e r Ryg, Thorkelin, afg. Blyth 5. ds. til Catania ■— Ulrik H o 1 ui, 
Bonnelycke, afg. Korsør 7. ds. til Methil. — Boga tyr, Egen- 
feldt-Nielsen, afg. Blyth 6. ds. til Messina.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Møller, ank. Windau 5. ds. — Kro n- 
prins Frederik, Clausen, afg. Cardiff 26. Fclir. — E n g 1 a n d, 
Andersen, afg. Windau 5. ds. — II o 11 a n d, Poulsen, ank. Es
bjerg 9. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. Helsingør 8. ds.

Urania. Polarstjern en, Brantli, afg. Brunswick 9. ds.
— E k l i p t i k a, Heinmingsen, ank. Huelva 3. ds. — K ro n p r i n- 
■jssc Louise, Nielsen, afg. Rufisquc 6. ds. — Urania. Clau
sen, ank. Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, afg. Aar
hus 3. ds.

Interntionalt Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n e 11 c F u r- 
n es.s, Larsen, unk. Aarhus 9. ds. — Lady Furnes.s, Andre
sen, ank. Kjobenhavn 18. Decbr.

Europa. Europa, Hauscn, afg. Burnlisland 6. ds. — Tys k- 
1 a il d, Dansirup, afg. Toulou 7. ds. — Frankrig, Friis, afg. 
Newcastle 5. ds. — B e 1 g i c n, Nielsen, afg. Las Palmas 2. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Hauch, afg. Bordeaux
9. ds. til Bilbao. — Henrik B j e 1 k e, Hansen, afg. Gibraltar
2. ds. til Kingslynn. — Ove G j e d d c, Jans, auk. Sunder- 
laud 9. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Libau 5. ds. til West Hartlepool.
— Vera, Tliing, ank. Lihau 6. ds. — Freja, Nielsen, ank. Ny
borg 8. ds. — H c r t h a, Rasmussen, ank. Kolbcrg 7. ds.

Karl A. Malmberg & Co. 1 v c t e, Frijs, ank. Glicncken 8. ds.
— Tor, Hiirstedt, ank. Carlshanin 7. ds.

H. Kirschner. S tun ton, Svendsen, ufg. Kjobenhavn 13. ds. 
til Grimsby. — Ful ton, Jørgensen, afg. Windau 5. ds. til Ghent. 
—- .N e w t o n, Andersen, auk. Stettin 10. ds. — E d i s o n, Søren
sen, ank. Windau 8. ds. — W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Tyne 
Dock 5. ds.

Skandia. S c h a c li S t c c n b e r g, Fabor, ligger i Kjøhen- 
hiivn.

Sejlskibe.
Esbjerg. U r d a, Jacobsen, ank. Rio Grande G. ds. — Han s, 

Steffensen, nfg. Blyth 10. ds. — Emilie, Nielsen, ank. Rio Janeiro
9. ds. — Sophie, Svnrrer, ank. Paysandu 9. ds.

Rønne. Oline Dubl, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 1. ds. — 
La w ren line Emilie, Andersen, ank. Kiel 4. ds.

Svendborg. G æ a, Petersen, ank. Burutisland 2. ds. — F r e i r, 
Brandt, ank. South Alloa 2. ds. — B r i t a n ii i a, Rasmussen, ank. 
Methil 2. ds. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Boston 3. ds.
— Jens, Eriksen, ank. Drobak 3. ds. — Marie, Andersen, unk. 
London 3. ds. — Venus, Jensen, ank. Sarpsborg 3. ds. — Er- 
h a r d t, Larsen, ank. Rudk jøbing 4. ds. — D e 1 o s, Andersen, ank. 
Livorno 4. ds. — S c v e r i n e, Hansen, ank. Vejle 4. ds. — M a r- 
t i u, Wilde, ank. Alloa 3. ds. — Erik, Christensen, ank. Alloa
3. ds. — Ha abet, Andreasen, auk. Fakse 2. ds. — G. R. Berg, 
Hvcncgaard, ank. Blvth 2. ds. — D a g ii y, Rasmussen, ank. Villa- 
gareia 4. ds. — Sophie, Mikkelsen, nnk. Anstruther 4. ds. — 
C a p e 11 a, Hansen, ank. Newcastle 4. ds. — R o s k a, Petersen, 
ank. London 5. ds. — G n 1 a t h e a, Jensen, ank. Middlesbrongh
4. ds. — R a g n h i 1 d, Andersen, ank. Newport 4. ds. — S. L o t z, 
Hansen, auk. Fowey G. ds. — R o s s i n g, Larsen, ank. Treport
5. ds. - Znmpa, Petersen, ank. Newcastle 6. ds. — Union,
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Olsen, ank. Portrieux G. ds. — A 1 f r o d c, Hansen, ank. Ramsgato 
5. ds. — R o t h a, Olsen, ank. Kristianssand G. ds. — Niels, 
Nielsen, ank. Grimslad G. ds. ■— Valborg, Rasmussen, ank. Lis
sabon 6. ds. —■ Kruse, Larsen, ank. Goteborg 9. ds. •— A r i e 1, 
Ravncnio.se, ank. Laurvig 8. ds. — S o 1 o n, Rascb, ank. Rudkjo- 
bing 7. ds. — Mel a, Moller, ank. Sunderlnnd 8. ds. •— Haabe t, 
Andreasen, ank. Drammen 9. (is. — Martin N i s s o n, Petersen, 
ank. Huli 9. ds. — M arie, Petersen, ank. Ayr 9. ds.

Æro. M. 11 ny, Petersen, ank. til Leith 2. ds. — Sålus, 
Jensen, ank. 2. ds. til Boness. — A p o 11 o, Albcrtsen. afg. 29. Fcbr. 
Ira Kjøbenhavn til Hamburg. — Enigheden, Friis, afg. 29. 
Fcbr. fra Kjøbenhavn. — E m a n u c 1, Schmidt, afg. 29. Fcbr. fra 
Kjøbenhavn til Kjogc. ■— Alf, Rasmussen, ank. 3. ds. til Brevik. — 
Dronning Louise, Lauritz.cn, ank. 2. ds. til Frcdcriksstad. — 
Habil, Rasmussen, ank. 2. ds. til Maracaibo. — Hydra, Christen
sen, afg. 3. ds. fra Malmø til Kristianiafjord. — Laura, Jensen, afg.
3. ds. fra Cartagcna til Bristol. — A m o r, Rasmussen, ank. 3. ds. 
til Sunderland. — H c i m d a 1, Eriksen, ank. 3. ds. til Laguna d. T. 
— H. H. Petersen, Christensen, ank. 2. ds. til Wismar.■—Lau
ritz, Folmer, ank. G. ds. til Malmo. — S k i r n c r, Rasmussen, ank. 
5. ds. til Droliak. — S o j c r s k r a n s c n, Schmidt, nnk. 5. ds. paa 
Boness’ Red. — H. C. Grube, Svane, ank. 5. ds. til Rio Grande 
(do Sul). — E o s. Christensen, ank. G. ds. til Drobnk. ■— H n m 1 c t, 
Rasmussen, ank. G. ds. til London. — Karen, Albcrtsen, ank. G. ds. 
til Nysted. — Neptun, Jensen, ank. 7. ds. til Dagelykke. — 
For ældres Minde, Christensen, nnk. G. ds. til Randers. — 
E d c n, Petersen, afg. 4. ds. fra Plymouth til Ayr. —■ Dannebrog, 
Christensen, ank. 4. ds. til Leith. ■— Johanne, Østermann, ank.
4. ds. til Leith. — Fredensborg, Kisby, er ank. til Fort de 
France. — Vega, Hansen, ank. 5. ds. til Genova. — Salvador, 
Kromann, ank. Kragcro 4. ds. — Hjalmar, Christoffersen, er ank. 
til South Alloa. — A11 n, Albcrtsen, ank. 9. ds. til Tra- 
vcmiindc. — A n o 11 o, Albcrtsen ank. 8. ds. til Holtc- 
nau. — Willi, Knudsen, ank. 8. ds. til Goteborg. — Diana, 
Hansen, ank. 7. ds. til Ramsgato. — O f c 1 i a, Clausen, ank. 8. ds. 
til Svaneke. — C. M. Petersen, Petersen, ank. 8. ds. til Aalborg. — 
R o t h a, Hansen, ank. 9. ds. itl Liverpool. — Agent Peter- 
s c n. Frederiksen, er 7. ds. passeret Lizzard, paa Rejso fra Maracaibo 
til Hamburg.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nve patenterede System opnaas en Petroleumsbc'DareUc paa fra 30 

til 50 pCt.. henholdsvis for de mindre og støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er onnanet. — Fnrlnng Tilbud oty Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det. kgl. Søkort^Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amerikas Ø.-Kyst, Syd' 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

497. Vandstand. Thyborøn-Kanal, Jyllands V.-Kyst Nordsøen. 
T Thyborøn-Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande: Pna Havrcvlcn 
3,2 m, i Langholm-Lob 2,? ni, i Svanholm-Lob 2,o m, paa Fjordgrun
den 3.= in. Gansholni-Lob er lukket.

498. Vrag uskadeliggjort. Schultz’s Grund SØ. Kattegat. Vra
get, som er sunket 3,: Sm S. 56° 0. fra Fyrskibet »Schultz’s Grund«, 
er uskadeliggjort. Afmærkningen er inddraget. (Se »Efterretninger 
for Søfarende« Nr. 450. Kjøbenhavn 1908).

499. Tænding af Fyr. Reykjanes. Island SV.-Kyst. Den 20de 
Marts 1908 tændtes Reykjanes ny Fyr. Det er et hvidt Blinkf.VT, 
der hver 'I- Minut viser To-Blink, Blink 1 Sek., Mørke G Sek., Blink 
1 Sek., Mørke 22 Sek. Flammens Højde: 73 ni. Synsvidden: 22 
Sm. Lysevnen: 23 Sm. Hvidt, 2G m højt Taarn af Beton. Tæt 
under Land gaar Fyret i Skjul af den Klippe, livorpaa det gamle 
I'yrtaarn staar. Det nv Fvrtanrn staar G60 m N. 36’/,« 0. for det 
gamle. 63" 48' 49" N. Br. 22° 40' 4" V. Lgd. (Kort Nr. 55, 87, 
88, 114, 147 og 198. Islandsko Lods, Side 21. Fyr-Fort. Nr. 523).

-) Reduklionslnbel Tor Omsætning nf danske Fod og Favne lit 
Meter og omvendt fans, sonlænge Opløget strækker til, grntis 
ved Henvendelse til Dansk Søfartstidendes Kontor.

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

500. Skydeovelser. Pillau. Tyskland. Den 18de, 19de eller 
20de Marts 1908 afholdes Skydeovelser ved Pillau fra Kl. 8 til 12 
Fm., og Havnen er da spærret for al Sejlads. Naar der skydes, hejses 
et rødt Flag paa Fyrtaarnet. Et hvidt Flag hejst paa Fyrtaarnet 
betyder, at der ikke skydes den Dag.

501. Fyrskibet »Woitzig« atter udlagt. Stettiner Haff. Det 
danske Konsulat i Stettin meddeler: Fyrskibet »Woitzig« er atter 
udlagt.

502. Fyrskibet »Palmerort« atter udlagt. Greifswalder Bod- 
den. Ifølge Telegram! fra »Marineamt« i Berlin er Fyrskibet »Pal
merort« atter udlagt.

503. Sommerafmærkning. Lfibeck Bugt. I Liibcck Bugt er Som
merafmærkningen foretaget.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
504. Vrag i Nordsøen. Føreren af Dampskibet »Kursk« med

deler: Den 8. Marts 53° 16' N. Br. 4° 37' 0. Lgd. En Vragmast 
tilsyneladende fast i Grunden.

505. Tønde udlagt. Grossvogelsand. Elben. Tyskland. Da 
Grossvogelsand er tiltnget, er en sort Spidstonde 5/6 udlagt i 7 m 
Vand, paa 53° 58' 45" N. Br. 8° 29' 31" 0. Lgd.

506. Lystender udlagt. Innenjade. Jade. I Innenjade er Lys
tønderne 21 og Z samt Lvs- og Klokketonden R/2 atter udlagt. Lvs- 
tønde Z ligger nu paa 53° 31' 42" N. Br. 8" 10' 44" 0. Lgd.

507. Sømineøvelser. Innenjade. Jade. Fra 1ste April til Isto 
Oktober 1908 afholdes Sømineøvelser i Vareler Tief. Øvelsespladsen 
begrænses mod N. af en Linie i V. fra Tondo 23, mod 0. af 6 m 
Kurven, mod S af en Linie i 0. fra Tønde Varel B, mod V. af en 
Linie i N. fra Tønde VaTel B. Pladsen er afmærket med fire Bojer 
mod rødt Flag og er spærret for al Sejlads. Fartøjer med rødt Flag 
og om Natten med en rød Lanterne over en hvid Lanterne ligger 
ude. Anvisninger skal ubetinget følses.

508. Lystønder atter udlagt. Ostfriesische Gatje og Ems. Ifølge 
Telegrnm fra »Marineamt« i Berlin er Lystønderne G 1—G 5 og GD 
i Ostfriesische Gatje, E G nden for Emdon Ydcrhavn samt Lystønden 
i Fiscberbaljo atter ndlagt.

509. Tønder udlagt. Everingen og Onde Everingen. Schelde. Hol
land. I Everingen er en Stumntønde Nr. 22 a udlagt i 7.«m Vand ved 
den tiltagende Grund ved Hook van Baarland. 51° 23' 28" N. Br. 3° 
54' 10" 0. Lgd. T Oude Everingen ør en Spidstonde Nr. 5 udlagt 
i O.« in Vand mellem Slikken van Everingen og Plaat van Baar- 
land. Othenepolder Ledefvr overet gaar nu over Stumptøndc Nr. 20 
i Everingen.

510. Vrag afmærket. Vrouwezand. Zuidersee. En Tjalk er 
sunket S. for Vrouwezand. Vraget er afmærket med en Vragtønde, 
og om Natten vises do sædvanlige Lanterner. 52° 47' 40" N. Br. 
5° 19' 8" 0. Lgd.

511. Lystende udlagt. Texelstroom. I Texclstroom er Spids
tønde Nr. 5 med Kryds (Burgzand) ombyttet med en rød Lystønde 
Nr. 5. Om Vinteren ombvttes den med en Spidstonde med Kryds. 
53° 3' 23" N. Br. 4° 56' 55" 0. Lgd.

512. Dybde. IJmuiden. I IJmuidcn er Dybden nu 9,, m, hvil
ket er Udgonwsnunkt for Tidevandssignalerne.

513. Dvbde. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Nieuwe Rot- 
terdamselie Waterweg er den mindste Dybde nu ved daglig Lavvande 
7,r. m.

514. Tønder flyttet. Hollandsch Dien. I Hollandsch Dien er 
følgende Tønder flettet og ligger saaledes: Stumntønde Nr. 6 i 6.« m 
Vand. 51° 41' 55" N. Br. 4° 32' 49" 0. Led. Stumntønde Nr. 7 
i G.n m Vand. 51° 42' 5" N. Br. 4° 33' 24" 0. Lgd. Stumptøndc 
Nr. 8 i 6,j m Vand. 51« 42' 15" N. Br. 4« 34' 0" 0. Lgd.

515. Sommerafmærkning. Samtidig med Sommerafmærkningen 
forandre« Numrene naa Tønderne i efternævnte Forvande, saaledes 
et de bliver fortløbende ude fra og indefter: Fra Zeegatt van de 
Mans til Briclsche Gat. fra Zeegat van Goeree til Nienwe eller Noor- 
dergat. i Harinrvliet. i Vuilc eller nitsersehe Gat, fra Zeegat van 
Brouwershavcn til Grcvelingen. i Keeten. Mast«øt øg Ziine, i Kram
mer. i VoJkerak (Karolinagcnl) og i West Hellcgnt.

516. Stormvarsel Signaler rives midlertidig ikke. Skonnerten 
»Zeehond«. Fra 1ste Anril til 15de August 1908 er Skonnerten 
»Zcehond« i Nordsoen omhvttct med Skonnerten »Dnlfiin«, der ikke 
er forsynet med Gnisttelegraf, hvorfor Stormvarsel Signaler ikke 
v iscs.

517. Vrag afmærket. Little Nore. River Medway. Vraget af 
Skonnerten »Dashing Wave« 1 ioner sunket i Little Nore. 1 Kbl S. 
80° V. fra West Cant Tønde. Vraget er afmærket med et Vrarhr- 
«kil>. der viser de sædvanlige Signaler. 51° 27'..- N. Br. 0« 45',-. 
0. Lo-d.

518. Forandring i Afmærkning. I.owestoft og Yarmouth Red. Eng
land. Følgende Tønder er flvttct og lieo-cr nu saaledes: Nortb Serobv 
2.« Kbl S. 43« 0. ben i 11.« i» Vand. 277. Kbl N. 48« 0. fra East Gni
ster Kirke. — N W Serobv 43/. KW S. 4« 0. hen i 11.« m Vand. 21’k 
Kbl N. 61« 0. fra East Cai«ter Kirke. — Serobv South Elbow 1’/. 
Kbl N. 86« 0. hen i 16.« m Vand. 16 Kbl N. 81« 0. fra Nelsons Mo
nument. — Serobv South Snit 1 KW N. 86« 0. ben f 14.., m Vand, 
19 Kbl S. 77« 0. fra Nelsons Monument. — Scroby Hook 1 Kbl N.

Ravncnio.se
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86° 0. hen i 12, = m Vand, 21 Kbl S. 88° 0. fra Gorleston S.-Pier 
Fyr. — South Scroby 7 Kbl N. 75° 0. lien i 14,= m Vand, 36'/= Kbl
S. 65° 0. fra Nelsons Monument. — North Corton 3 Kbl S. 35° 0. 
bon i 10,t m Vand, 16 Kbl S. 88° 0. fra Gorleston S.-Pier Fvr. — 
N E Corton 4 Kbl S. 20° 0. hen i 12,= m Vand, 217= Kbl S. 68° 0. 
fra Gorleston S.-Pier Fvr. — North Holm 3 Kbl N. 7° V. hen i 9,i 
m Vand, 107= Kbl S. 84° 0. fra Corton Kirke. — N W Holm 37= 
Kbl N. 1° V. lien i 14,o m Vand, 12 Kbl N. 68° 0. fra Lowestoft 
høje Fyr. — West Holm 5 Kbl N. 10° V. hen i 18,o m Vand, 12 
Kbl S. 79° 0. fra Lowestoft høje Fyr. — S W Holm 4 Kbl N. hen 
i 9,s m Vand, 177« Kbl S. 54° 0. fra Lowestoft høje Fyr. (Kort 
Nr. 131).

519. Vrag af Fyrskibet »Middle« afmærket. Humber. Fyr
skibet »Middle« er sunket paa sin Station. Et Vragfyrskib, der vi
ser de sædvanlige Signaler, er udlagt tæt SØ. for Vraget, og tjener 
altsaa tillige til at afmærke Grunden. 53° 36' N. Br. 0,’ 1' 
V. Lgd.

520. Forestaaende Forandring af Taagesignal. Flamborough 
Head. Fra den 20dc Maj 1908 gives Taagesignal ved Flamborough 
Head Fvr med Sirene, der hver 90 Sek. giver to Stød, Stød 7 Sek., 
Pause 27= Sek., Stod 2 Sek., Pause 787= Sek. (Kort Nr. 119 og 180).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
521. Fortøjtønde inddraget. Bover. England. I Dover Har

bour er Fortøjtønde Nr. 28, som laa 4 Kbl N. 13° 0. fra Prinee of 
Wales Pierhoved, inddraget.

522. Undervands Klokke inddraget. Spithead. Den sorte Tonde 
mærket »Experimcntal Submarine Beil«, som laa 3,, Sm N. 70° 0. 
fra St. Helen's Fort, er inddraget. 50° 43',= N. Br. 0° 59',= V. Lgd.

523. Taagesignal forandret. Fyrskibet »Shambles«. England 
S.-Kyst. Taagesignalet paa Fyrskibet »Shambles« er forandret. Si
renen giver nn to hurtig paa hinanden følgende Stod hver 1 Minut, 
det forstc har en høj. det andet en dvb Tone. (Se »Efterretninger 
for Søfarende« Nr. 192. Kjøbenhavn 1908).

524. Fortøjtønder forandret. Hamoaze. I Hamoaze cr følgende 
Forandringer foretaget med Fortøitønderne: Nr. 4 South har nu Nr.
1, 2 Kbl N. 55“ V. fra Cremill Obelisk. — Nr. 5 South har nu Nr.
2. Plads uforandret. — Nr. 6 South har nn Nr. 3 ,3 Kbl S. 72° V.
fra Kranen ved Bedding Nr. 6. — Nr. 2 Mid har nu Nr. 4, 2 Kbl 
N. 64“ V. fra samme Kran. — Nr. 5 East har nu Nr. 5, 3 Kbl 
N. 29“ V. fra samme Kran. — Nr. 11 har nu Nr. 6. Plads ufor
andret. — Nr. 12 bar nu Nr. 7. Plads uforandret. — Nr. 13 har 
nu Nr. 8. Plads uforandret. — Nr. 14 har nu Nr. 9. Plads nfor
andret. — Nr. 15 har nu Nr. 10. Plads uforandret. — Nr. 16 har
nu Nr. 11, 17= Kbl N. 56" 0. fra Covc Head. ■— Nr. 17 har nu
Nr. 12, 17= Kbl N. 14“ 0. fra Cove Head. — Nr. 18 har nu Nr. 13,
3 Kbl N. 16“ V. fra Cove Head. — Nr. 19 l>ar nu Nr. 14. Plads 
uforandret. — Nr. 8 Mid har nu Nr. 15. 17= Kbl S. 63° V. fra 
Buil Point Flagstang. — Nr. 16 er udlagt 1 Kbl N. 65“ V. fra samme 
Flagstang. — Nr. 10 Mid har nu Nr. 17. 17= Kbl N. 13° V. fra 
samme Flagstang. — Nr. 11 Mid har nu Nr. 18, 27= Kbl N. 2“ 0. 
fra samme Flagstang. — Nr. 19 er udlagt 37= Kbl N. 4’ 0. fra 
samme Flagstang. — Nr. 1 Mid, 1, 2. 3, 5 og 6 Small og 4 East 
cr inddraget.

525. Bølgebryder bygges., Fyr tændt. Havnesignal forandret. 
Heysham Harbour. Morecamhe Bay. England V,-Kvst. I 1908 byg
ges en Bolgcbrvder. c. 17= Kid lang i V. fra det S.-lige Hoved ved 
Hevshain Havneindløli. Ved Yderenden af Arbejdet vises to rode, 
faste Fyr lodret for hinanden. Fra den 1ste Marts 1908 gives Sig
nal for at Heysham Harbour cr spærret med tre, i Stedet for med 
to, røde, faste Fvr lodret for hinanden. 54“ l',= N. Br. 2“ 55',=
V. Lgd.

526. Lystønder udlagt. Lough Carlingford. Irland Ø.-Kyst. En 
Lystonde, der viser hvidt Lvs med Formørkelser, cr udlagt paa 
V.-Siden af Carlington Cut. 27= Kbl S. 53“ 0. fra Haulbowline Rocks 
Fyr. 54“ 1' N. Br. 6“ 4'.= V. I.gd.

Den sorte Stumptonde Nr. 15. 8 Kbl S. 12" V. fra Killowen Point-, 
Spidstøndc Nr. 20. 47= Kbl S. 16“ V. fra Killowen Point, er om
byttet med en Lvstønde. der viser hvidt, fast Lvs. Killowen Point: 
54" 6' N. Br. 6" 6' V. Lgd.

T Løbet N. for Greenore, SØ. for Watson Rocks, er Dybden af
taget til 3.-. in. Grunden naa Ø.-Siden af Løbet, 4 Kbl NV. for 
Stalka Rock Baake. skvder sig V. efter ml i Løbet.

527. Fyr forandret. Fyrskibet »Blackwater«. Irland Ø.-Kyst. 
Fvret naa Fyrskibet »Blackwater« or nu et hvidt Blinkfvr. der liver 
15 Sek. viser Et-Blink. Blink 17= Sek.. Morkc 137= Sek.' 52" 31' N. 
Br. 6" 4' V. Lgd.

Fvrskibet er midlertidig ombyttet med et Fyrskib, der viser 
ot hvidt, fast Fvr og liar en sort Ballon naa don agterste lille Mast. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 200. Kjobenliavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
528. Vrag uskadeliggjort. Bilbao. Spanien. Der er nu 10 m 

Vand over Vraget, som var sunket 27= Kbl SØ. for Lystønden i Ind

løbet til Bilbao. Afmærkningen cr inddraget. (Se »Efterretninger 
for Sofarende« Nr. 344. Kjøbenhavn 1908).

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav
529. Fyr tændt. Tonola. Mexiko. Ved Tonola er det midler

tidige Fyr slukket, og et hvidt Blinkfyr, der viser To-Blink, tændt. 
Flammens Højde: 24 m. Synsvidden: 14 Sm. Rod og hvid stribet, 
c. 20 m højt Taarn ved Beboelseshus. 18“ 12',= N. Br. 94" 10' 
V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
530. Tøndes Beliggenhed. Sao Francisco do Horte Flod. Ala- 

goas. Brasilien. Den røde Spidstønde uden for Barren ved Sao Fran- 
ciseo do Norte Flod ligger 37= Sm N. 88° 0. fra Samoco Point Fyr. 
10“ 28',=. N. Br. 36" 20',=. V. Lgd. (So »Efterretninger for Søfa
rende« Nr. 478. Kjobenliavn 1908).

531. Vrag borttaget. Valparaiso Bay. Chili. Vraget af Damp
skibet »Morro«, som laa sunket 17« Kbl S. 45“ 0. fra Duprat Point, 
er optaget og Afmærkningen inddraget. 33“ l',= S. Br. 71’ 38',= 
V. Lgd. _______

Vni. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
532. Grunde Steder. Livorno Havn. Italien. I Livorno Havn 

"ndos følgende grunde Steder: 1,= m 0. for Vegliaia Molens Ø.-Ho- 
ved, fra Fyret i S. 13" V. og fra det grønne Fyr paa V.-Enden af 
samme Mole i S. 78’ 0. 7,= m 40 m N. 14’ 0. fra Fyret paa S.-En- 
den af den krnmmc Mole, og 5,= m 65 m S. 9° V. fra Fyret paa 
Vegliaia Molen.

533. Fortøjtønde inddraget. Triest. Østerrig-Ungarn. Fortøj
tønden. som laa i Triest Havn i 17,=. m Vand, 2 Kbl S. 52’ V. fra 
de to Fyr lodret for hinanden paa Bolgebryderens S.-Endc, er ind
draget.

534. Fortøjtønde udlagt. Cittanuova. Istrien. I Cittanuova 
Havn cr en Fortøjtønde udlagt i 5,=, m Vand, 7= Kbl N. 10’ V. fra 
Fyret naa Moleliovedct.

535. Fvr forandret. Mulo. Spalato. I Fyret paa Klippen Mulo 
er den røde Vinkel borttaget, saa at Fvret nu viser hvidt, fast Lys 
Horisonten rundt. 43’ 30'.= N. Br. 15“ 55',= 0. Lgd.

536. Tønde inddraget Meljine. Golf van Cattaro. Tønden, som 
i Buclit von Mcliine laa i 12 m Vand, 17= Kbl S. 52“ 0. fra Meljine 
Havnefvr, or inddraget. 42“ 27',= N. Br. 18“ 34' 0. Lgd.

537. Midlertidige Tønder. Great Pass. Alexandria. Ægypten. 
Vod Grcat Pass er midlertidig udlagt on sort Spidstøndo i 8,s m 
Vand tæt ved 3 m Pladen N. for Hvdrogranhcr Shoal, 5.= Kbl S. 58“ 
V. fra El Fara Baake, og en rød Stnmntondc i 9., m Vand, tæt ved 
Enden af North Shoal, 3.s Kbl S. 42“ V. fra El Fara Baake, der lig
ger naa 31“ 10',= N. Br. 29“ 49',=, 0. Lgd. Tønderne ligger ude, 
indtil der er opført Baaker paa disse Grunde.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
538. Lodsfyrskib forandret. Soerabaja. Java H.-Kyst. Lods- 

fvrskibet uden for Wcstgat ved Soerabaja er omlivttet med et nyt, 
der fra en Baake naa Agtorskibet viser et hvidt Blinkfvr, der hver 
15 Sek. viser Et-Blink af 4 Sek. Varighed. Synsvidden: 12 Sm. 
Skibet har een Mast mod Signnlraa. 6’ 52' S. Br. 112’ 44' 0. Lgd.

539. Ankring forbudt. Hongkong. China. I Hongkong Har
bour er Grænserne for Pladsen, inden for hvilke det er forbudt at 
ankre. paa begge Sider af Tclecrafkablet mellem North Point naa 
Hongkong Island og Kaulung SØ.-Pvnt nu afmærket med to Par 
Baaker. Forbaakerne er en hvid Pæl med rod Diamant, og viser om 
Natten hver et rødt, fast Fvr, af hvilke det Ø.-lige cr formørket mod 
0., dot V.-ligc mod V. Bngbaakernc er hvide Stenstøtter. 22’ 17'.= 
N. Br. 114" 11',= 0. Lgd.

540. Grund fundet. Siau Chu Shan S. Fe Chili Strait. En 4.« 
m Klinnc cr fundet 2.= Kbl S. 13“ V. fra Siau Chu Slian S.-Pynt. 
28" 1' N. Br. 120’ 52'.=. 0. Lgd.

4 m Grunden 1 Sm S. 1“ V. fra Siau Chu Shan S.-Pynt findes 
ikke og or udtaget af Kortet.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog ; R: rettet, ny Udgave; f: anniilcret; T: Tillæg. 
Korts eller Bogs Nr. Holland:
N 293 Klcine Socnda-eilanden. Straat Alas. 1:200,000. Pris 1 L

B 10
Norge:

N Paa Gencralkort B 10 (Gisund—Kvalø) er paafort ny 
Plan over Tromso Havnedistrikt. 1 :12,500.

+ B 6 Generalkort B 6 (Leksø—Dønnesø).
N B 56 Specialkort (Stott—Saltfjorden). 1:50,000. Pris: 1,00 

Krone.
Tyskland:

R 164 Ostsee, Deutsehe Kiiste: Die Falirwasser nach Barth und 
Damgartcn (Mod 1 Plan). 1 :50,000. Pris: 
3,10 M.
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Frankrig:
N 5193 Ports de Murseille.
Ii 3678 Carte générale de l’Algcric (lrc fenille): d’Alger å

la fronticre du Maroc. 1907.
f 3400 Ports de Marseille.

Spanien:
f 159 Ria y puerto de Sautander. 

N 295 bis Puerto de Valcucia.
N 29 B Puerto de Sorsogon.
R 20 D Pasajes.
R 663 Puerto de Sautander.
R 23 A Puerto de Ferrol.
R 13 A Puerto de Gijon.
R 129 Puerto de Coreubion.
R 870 Llobregat al Besos.
R 299 B Puerto de Tarrngona.
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Toldbodforboldenc i Kjobeuhavns Frihavn og den gamle Havn. — 
En Bjergningsbistorie. — Literatur. — Kaptajn C. G. Clausen. — 
Om Sammensætningeu af Halvcirkel-Deviationen ved magnetisk 
Breddeforandring. — Skonnerten »Ætna«s Stranding. ■— Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Somaudskab som Skolefag. — 
Fra So og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Kob og Salg. 
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Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 28. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte 
Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 12. Marts 1908.
Bestyrelsen.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbonbavu", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10% 20% 30% 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

TaiAfnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr. Mr.: „KAYDYHR
T9l8,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche flaschinen- und Hraiaturen-Fabrik
som leverer

z-s« — A »I Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter og u^j og m iidsiutning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LossebJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud.*- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traflei Kl. 10—12 ag 7—9; tar Dinar 11.2—7,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adreue: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal >2« Copenaure 41

Notering paa Berlins Børa d. 10. Marts 1908.

Kjøbenhavns Børskurs d. u. Marts 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskibs-Selsk............... 89- 88% 88% 89
Danmark......................................... 59 65
Norden ........................................... 84 86
Kjøbenhavn ................................... 48*/, -49 48% 50
Carl ................................................. 81% 85
Dannebrog..................................... 82% 82 83
Skjold.............................................. 53 54*/,
Urania............................................ 33 37 39
Union.............................................. 51’/, -7. 51% 517.
Dampsk. af 1896 ........................... 817, 83
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 123- 7. 122*/. 123
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 15 25
Gorm.............................................. 82 90
Torm.............................................. — —
Inga................................................ — —

_
VfistfirhavAt....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 62*/. 68

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
41/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 97*/, 100
5 % Østasies. Komp...................... 99 101

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3 % f tats amort................... ....... — —
3 %"/., uops. Stats......................... 95*/, 95*/. 97
3*/, % Husejer Kreditk................. 84 84 84*/.
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. .............. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 917. 92
4% - - 1. - .. 94*/, 96*/,
3‘/t % Østift. Kreditf. 6. — .. 86% O

O

4% - - 7. — .. 91“/. 93
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 91 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92*/, 93

Aktier.
Nationalbank ................................ 152*/, 153
Privatbank..................................... 115*/, —7, 115% 115*/,
Landmandsbank............................ 180% 130*/, 131
Handelsbank.................................. 135% 135*/, 135’/.
Grundejerbank.................... ..... 30*/, -31 30*/, 30“/.
Burm. & Wain.............................. 65% _!//4 65*/. 65*/,
Helsingørs Jærnsk......................... 98 99
Sukkerfabr...................................... 207*/, -7. 207*/. 207%
Bryggeri Aktier............................ 140'/,- |%-% 140*/, 141

Vekselkurser d. 10. Marts 1908.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London .......................................... 18.27 18.23
Paris .............................................. 72.55
Amsterdam..................................... 151.00
Wien.............................................. 76.10

Omsætningen i Dampskibs Alttier har i den forløbne Uge 
været følgende.

Russiske Noter..................................................... 214.00
4 % Russiske Consols........................................... 80.30
3e/io % — Boden Kredit................................ 82.50
o % Mexikanske 1899 ........................................... 101.00
5 % Rumænske Stats........................................... 100.20
4% — - 1890.................................... 92.00

„Foren. Dampsk." 44,000, „Norden" 36,000, „Kbhvn." 16,000, 
„Union" 12,000, „Østas. Komp.“ 186,000, „Skjold" 20,000, 
„Dansk-Russisk Dampsk." 84.000, „Dannebrog" 16,000, „Gorm" 
2,000, „Dampsk. af 1896" 6,000, „Hejmdal" 4,000, „Nordsøen" 
2,000. Møller & Rée, .

Bankforretning, 16 Ved Stranden.



VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kolding Fyrværkeri!abrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 

paa Pladsen.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mellaads Nr. 26, ved Havnen.

Jagt til Salg.
Da jeg paa Grund af min 

høje Alder vil ophøre at sejle, 
agter jeg at sælge min vel
udhalede Jagt, der er 18,1 
Netto-Register Tons. Jeg har 
i en Aarrække haft fast Fart 
for Jagten, og en eventuel 
Køber vilde sikkert kunne 
gøre Regning paa at beholde 
denne Trade, hvis han ønsker 
det.

Nærmere ved Mægler Carl 
Hassager.

Randers, den 7. Marts 1908. 
H. P. Wulff,

Skibsfører.

Dampskibsselskabet „Danmark11.
Torsdag den 26. Marts d. A. Kl. afholdes den 

aarlige Generalforsamling paa Hotel Dagmar med følgende 
Dagsorden:

1. Beretning om Virksomheden i 1907.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1907 

og af Status.
3. Meddelelse af Decharge til Bestyrelsen.
4. Valg af 2 Kommiterede.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Havnegade 21, fra Tors- 
den 12. Marts indtil Tirsdag den 24. Marts mellem 10—2 
mod Opgivelse af Numrene af de paa Navn noterede 
Aktier eller Forevisning af Aktier, som lyde paa Ihænde
haver.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

Bestyrelsen.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Cimbria“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredagen den 
20. Marts Kl. 7 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1 St.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status.
3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1908.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog0.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 16, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af I8g6“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 1 */2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbod vej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d» 
betalinger besørges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med all III Faget heohiraode 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres. 
Prlillste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Tølf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: .,HOPPE1*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
® •• T

h « Licensed S
» =- • S-

.? Stevedores & Contractors g
35 p St. Petersburg og Cronstadt ’

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG-& BENTHIN\
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Søborg" 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsprovlant.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD. 

HAMBURG.
D O VENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priaer.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med |Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellbelm", Lovlu.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Husk ——

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet

„Bitnmastie66

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
paalzgges varm —liau 
tyk — paa alle saadaone 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eka.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalxggei kold ligeaoin 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ..Kaydyhr".

Tugboat Gompany „Union" Telegr.:
„S0jU8u

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers,

«~-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Comnerclal Dlreotor:.DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Pals 470 x.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Tclcgram-Adrcssc: { ^a^Mehenh«..

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Trykt iros J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFflRTSTI DEN D E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Marts 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwade« Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Allo Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Tyne Dock Engineering Co. m
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

(SYSTEM
Indregistreret

| St. Annæ
■ Plads 16

Compositioner
til

H Jærn -, Staal- og Træskibsbunde

H • • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Telefon
6601Rustbeskyttende Farve

li! _
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. •Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

BE. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres

icialitet: SkiDSkloset

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 16 stanmar«
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs  Værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Se-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelseruden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN } DAN ”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.
F. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
-----  " ere de bedste og mest holdbare. " -----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Jagt „Enigheden"
30 Reg. Tons Netto, laster 
1,300 ctn. d. w., godt vedlige
holdt, beliggende Kjøbenhavn 
er til Salg ved Henvendelse 
til

C. Moller & Son, 
Skibsmæglere.

Nyhavn 10.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. a8i6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—6,6—H Aften. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3'

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk. Amager.

Berg &l Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: BcrglarBen. Telf. iao.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gansrlabavngo.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Brugte Frimærker købes. Alle 
Slags udenlandske Frimærker 
samt Frimærkesamlinger kø
bes. Omgas ende kontant Af
regning. Hans Skorsgaard, Fri
mærkeforretning, Esbjerg.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngepladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4.
Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
i Briller, Piocencz, Kikkerter.
I

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig EkipedltloD. — Bllllgi Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen. 

Telefon 7262.

Motoren „Gtdeon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
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Vogts Pendulpropeller.
(Sluttet).

Som det vil ses er de ved Forsøgsrækkerne ind
vundne Resultater ingenlunde til at kaste Vrag paa, selv 
om Hastighedsprøverne for Skruens Vedkommende har 
givet noget bedre Resultater end for Pendulpropellerens.

1 en Artikel i »Ingeniøren« har imidlertid Ingeniør 
Vogt gjort Forsøgene til Genstand for en nærmere Under
søgelse og herunder navnlig søgt al paavise, al For
holdet mellem Skrue og Pendulpropeller stiller sig 
væsentligt anderledes, naar der tages fornødent Hensyn 
til, hvor stor en Del af Hestekraften der under de lo 
Forsøgsrækker er naaet ud til selve Fremdrivnings- 
midlet.

Dansk Sø fa ristidende har stedse anset Pendulpro
peller Problemet for at være værd en endog vidlgaaende, 
loyal Undersøgelse, og i Overensstemmelse hermed har 
Docent i Skibsbygning ved Polyteknisk Lærean
stalt, Hr. C. Hansen, efter vor Opfordring velvilligt 
givet nedenstaaende kritiske Fremstilling af Ingeniør 
Vogts Redegørelse:

Principet i Vogts Pendulpropeller er følgende: En 
Rorflade har sin Stamme anbragt i en hul Drivarm, der 
udgaar vinkelret fra en horisontal Rokkeaksel; naar 
Drivarmen svinges ved Hjælp af Rokkeakslen, maa Ror
dåden følge med og samtidig drejes den — ved Vandels 
Modtryk — saa meget, som en Fjedermekanisme tillader. 
I Svingets Yderstilling staar Rorfladen langskibs og i 
Midtstillingen har den sit største Udslag, hvorved den 
omtrent funktionerer som en Fiskehale og giver ligesom 
Fiskehalen Styring og Fremdrift.

Selv for en almindelig Læser vil det være ind
lysende, at Pendulpropellerens Virkemaade er saa for
skellig fra Skruens, at man ingenlunde kan komme lil 
en Sammenligning mellem de lo Fremdrivningsmidler, 
naar man ved Forsøgene anvender en Motor, som næsten 
er ideel overfor Skruens roterende Bevægelse; men om
trent saa uheldig soin mulig overfor Pendulpropellerens 
Svingninger, thi for at frembringe den sidstes Bevægelse, 
maa Motoren ogsaa trække alle de bevægelige Dele, 
som er nødvendige for at omsætte en roterende Be
vægelse til en svingende.

Ved det i forrige Nummer af Dansk Søfartstidende 
omtalte Forsøg bestod Transmissionen af følgende: Fra 
den hurtigt løbende Motors Aksel overføres Bevægelsen 
ved Tandhjul til to langsommere gaaende Aksler og 
derfra atter ved Krumtappe og Plejlstænger lil de to 
Pendulpropelleres vandrette Rokkeaksler.

Sammenligning kunde dog opnaas, hvis man ved 
Afbremsning var i Stand til at bestemme den Hestekraft, 
som Pendulpropelleren modtog, men delte lader sig kun 
gøre overfor Skruen.

Hr. Vogts ovenfor omtalte Artikel i >Ingeniøren« 
gaar netop ud paa at bestemme den af Pendulpropelleren 
modtagne Hestekraft ved en teoretisk Beregning, i hvis 
Enkeltheder der er indløbet nogle ubetydelige Smaafejl, 
men Tivis Hovedresultat vistnok er saa nær ved Sand
heden, som vi med vort nuværende Kendskab til Van
dets Modstand mod svingende Flader kan opnaa gennem 
Beregninger.

Af Artiklen fremgaar, at ved 247 Omdrejninger af 
Akslen opnaaedes en Hastighed af 5,72 Knob med Skruen, 
og kun 5,1 Knobs Hastighed med Pendulpropelleren, 
men i Følge Afbremsningen modtog Skruen 40 HK., og 
i Følge Hr. Vogts Beregning modtog Pendulpropelleren 
højst 24 HK., idet 16 HK. dels forbrugtes af Trans
missionen dels gik tabt ved den i det hele taget uhel
dige Opstilling; havde nu Skruen kun faaet 24 HK., 
vilde den derved opnaaede Hastighed være at beregne 
efter følgende almindelig benyttede Lov:

——. = —, hvoraf x = 4,82 Knob, 5,723 40

som altsaa nærmest bliver den Hastighed, der skal 
sammenlignes med de ovennævnte 5,1 Knobs Hastighed 
for Pendulpropelleren.

Dc omhyggelig udførte og ret kostbare Forsøg er 
saaledes desværre forfejlede paa Grund af den uheldige 
Installation, som Hr. Vogt nøjedes med af Hensyn til 
de begrænsede Pengemidler, uagtet han vel nok har 
indset Ulemperne derved, men sagtens ikke havde ventet, 
at de vilde blive saa store, som det siden viste sig.

For Tiden arbejder Hr. Vogt paa at faa en simpel, 
langsommere gaaende Dampmaskine indlagt i Forsøgs
skonnerten. Principet i denne Maskine er, at den ikke 
har omdrejende Bevægelse, men dens Stempelslang er 
saaledes forbundet med Pendulpropelleren, at der i 
hverl Øjeblik er Ligevægt mellem Vandtrykket paa Pro- 

j pelleren og Damptrykket paa Stemplet.
I Vil man til Slut opstille det Spørgsmaal: Er der 

fra et teoretisk Standpunkt grundet Haab om, al Pendul
propelleren kan skalle samme Frcmdrivningstryk som 
Skruen med et mindre Heslekraftsforbrug, maa Svaret 
af nedenstaaende Grunde nærmest blive et »ja«.

En Propellers Drivtryk paa Skibet skyldes i nogen 
Grad Friktionen, men hovedsageligt Inerti reak
tionen af en bevæget Vandmasse, som dels trykkes, 
dels — og væsentligst — suges agter efter af Propelleren. 
Nu lader det sig bevise, at et bevæget Legemes Inerti- 

I reaktion afhænger af Produktet af Legemets Masse og 
Haslighedsforandring, samt at den til Frembringelse af 
en given Inertireaktion nødvendige Sekundenergi (Heste
kraft) formindskes, naar Massen forøges, og Hastigheds
forandringen formindskes. Følgelig maa Forbedringer 
i Fremdrivningsmidlernes Konstruktion nødvendigvis gaa 
i den Retning, at Propellerens Hastighed formindskes, 
medens den paavirkede Vandmængdes Masse forøges; 
men disse Egenskaber karakteriserer netop Aaren og 
Pendulpropelleren (Fiskehalen) sammenlignet med Skruen, 
Skovlhjulet og Vandstraalepropelleren, hvilke tre Frem
drivningsmidler udelukkende har været benyttet til Frem
drift af større Fartøjer i den nyere Tid.

C. Hansen.

Kjøbenhavn, d. 19. Marts 1908.

Udenlandske Bjergningsseis kåbers Skatte
pligt i Danmark. »Norges SJøfarlstidende« har ved 
Henvendelse dels til den norske Legation i Kjøbenhavn 
dels lil Udenrigsdepartementet i Kristiania søgt at faa 
bragt paa det rene, hvorvidt der virkelig paahviler el 
udenlandsk Bjergningsselskab, som stationer Skib ved 
den danske Kyst for at drive Bjergningsvirksomhed dér, 
Skattepligt til Danmark.

Fra det norske Udenrigsdepartement har Bladet nu 
modtaget den Meddelelse, »at det danske Udenrigsmini
sterium lige overfor Legationen i Kjøbenhavn har ud
talt, at Skattepligt — efter den danske Regerings Mening— 
ikke paahviler et udenlandsk Bjergningsselskab, med 
mindre dette i Danmark har egentlig Filial, fast Agentur, 
Forretningslokale eller lignende.« Det danske Udenrigs
ministerium har dog tilføjet, al Spørgsmaalet henhører 
under Domstolenes Afgørelse.
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Stiftelsen Georg Stages Minde har udsendt sin 
Beretning for Aaret 1907.

»Georg Stages« Togt varede fra den 14. April lil 
d. 14. September og forløb uden Uheld. Ligesom i de 
nærmest foregaaende Aar fulgtes den Regel at hjemsende 
de Elever, der viste sig uskikket til Søen eller var mis
fornøjet med Livet om Bord. Ialt fem Elever forlod : 
saaledes Skibet i Begyndelsen af Togtet og erstattedes 
med fem ny.

Elevernes Undervisning har ligesom tidligere i det 
væsentlige omfattet Rigningsøvelser, Manøvrer, Roning og 
Vrikning, Skibmanding, Styring, Logning og Lodning, 
Sejlmageri, Teori, Svømning m. m., og der er blevcn 
lagt Vægt paa efterhaanden kun at anvende den Arbejds
styrke til Arbejdet, som under tilsvarende Forhold 
bruges i KofTardiskibe.

Paa Stiftelsens Bestyrelsesmøde meddeltes det, at 
Styrmand K. II. Petersen havde modtaget en Hædersgave 
i Form af et Guldur for at have bjerget en Elev, der 
var falden over Bord.

Med Begyndelsen af indeværende Maaned fejrede 
»Rønne Skipperforening« sil 25 Aars Jubilæum.

Foreningen, hvis Formaal er at fremme Søfartens In
teresser og afgive et Samlingssted for Medlemmerne, har 
i Aarenes Lob liafl adskillige Opgaver al beskæftige sig 
med, saaledes blandl andel ved Oprettelsen af Naviga
tionsskolen i Rønne. Under Foreningen sorterer en As
surancekasse for farende Medlemmers Ejendele samt en 
Pensionskasse, der forøvrigl er sliflel c. 25 Aar lør selve 
Foreningen. Gennem »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening« har Foreningen tagel virksom Del i Arbej
det lil Fremme af Skibsfartens almindelige Anliggender.

1 Foreningens Bestyrelse sidder for Tiden, foruden 
Formanden Konsul C. P. Lund, II. A. Lerche, J. P. J. 
Pihl, II. Kjøller, E. Espersen, Th. Clausen og E. Møller.

Formanden, Konsul, Kaptajn Lund, der i de sidste 
8 Aar har beklædt denne Stilling, er af gammel Sømands
familie. Ilan er fodt i 1855 og kom lil Søs i 14 Aars 
Alderen. I 1874 log han Eksamen i Kjøbenhavn og 5 
Aar senere Skibsførereksamen i Sydney i Australien, hvor 
han ligeledes allagde Lodseksamen. I 1889 opgav han 
imidlertid Søen og driver nu en Kul- og Trælastforretning 
i Rønne, hvor han er Indehaver af en Mængde Tillids
poster.

Som bekendt er Konsul Lund Medlem af Bestyrelsen 
for »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og 
som Repræsentant for denne Forening, Medlem af Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Foreningens Jubilæum omfattedes, efter hvad man 
meddeler os fra Bornholm, med megen Sympati. Samt
lige Skibe i Havnen havde hejst deres Nations- og Signal
flag, og om Aftenen var Foreningens Medlemmer med | 
Damer samlet til en festlig Sammenkomst, der sluttede 
med Dans; mange Lykønskninger og Telegrammer ind
løb i Anledning af Dagen.

Dampskibsselskaberne Gorm, Carl og 
Skjold. Paa el Mandag i Dampskibsselskaberne Gorm, 
Carl og Skjold afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges del al 
foreslaa henholdsvis 6, 5 og 3 pCt. Udbytte pr. 1907.

Dampskibsselskabet »Vesterhavet« i Esbjerg har 
udsendt sil Regnskab for Aaret 1907. Brutto Indtægten 
af samtlige Skibe har været Kr. 2,341,006.99, der med 
Fradrag af Skibenes Udgifter giver et Driftsoverskud af 
Kr. 458,457.24. Af Driflsoverskudet og Vedligeholdelses
fonden (Kr. 40,000) er afholdt Tab ved Forlis Kr. 
22,264.96 samt Surveys og Reparationer lil et samlet Be
løb af Kr. 67,970.

lifter yderligere Fradrag af Renter, Administrations
omkostninger etc., fremkommer el Netto Overskud af Kr. 
320,909.80, der fordeles saaledes: Afskrivning paa Ski
bene Kr. 87,035.18, lil Aktionærerne Kr. 100,000 (10 pCt.), 
lil Vedligeholdelsesfond Kr. 40,000 og til Reservefond 
Kr. 93,874.62.

Status balancerer med Kr. 3,420,893, Aktiekapitalen 
er Kr. 1,000,000, Obligalionsgælden Kr. 1,400,000, og Ski
bene, hvis Anskaffelsessum er Kr. 3,144,900, staar nu bog
ført lil en Værdi af Kr. 2,700,000.

Vi har modtaget følgende:
Hvorfor udpeger Nordisk Skibsrederforening 

deres Agenter iblandt Mæglerfirmaer? Dette er ofte til 
meget stor Skade for andre Mæglere i samme By, hvor 
ovennævnte Forening har sin Agent, idet Nordisk 
Skibsrederforening ligefrem gaar hen til Rederne og 
anbefaler sin Agent i den By, til hvilken Redernes 
Skib er bestemt, og mange Redere »tør« jo ikke andet 
end føje sig efter denne store og agtede Forenings 
Ønske. For et Par Dage siden hørte jeg om et saadant 
Tilfælde, og er dette sandt, hvad del uden Tvivl er, 
saa er det i alle Mægleres Interesse at se at faa en 
Forandring paa denne Forenings »fair business«.

p. t. Holland, Marts 1908.
— x —

Dispachør-Eksam en. I vor Meddelelse i sidste 
Nummer af Bladet om Eksamenskommissionen ved den 
nylig' afholdte Dispachør-Eksamen er Dispachør J. Mid- 
delboe ved en Fejltagelse ikke bleven nævnt. Kommis
sionen bestod saaledes ikke af fire men af fem Med
lemmer.

Passeret Mast. Føreren af Damperen »Ficaria« 
meddeler i Følge Ritz. Bur., at han d. 13. ds. paa 55° 
31' N. Brd. og 4° 45' 0. Lgd. har passeret en opret- 
staaende Mast med vedhængende Raa eller Gallel. Enden 
af Masten stod c. 6 Fod over Vandet.

Ved Sø- og Handelsrettens d. 18. ds. afsagle Dom 
tilkendtes der Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprisc foi 
Bjergning af Dampskibet »Pacific«, der d. 17. Oktober 
f. A. havde Sammenstød med Dampskibet »Ranza« udfor 
Helsingør, en Bjergeløn af 42,000 Kr.

En Bjergningshistorie.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Da Svitzers Direktør, Hr. Kaptajn 

Hccksher har udsendt et Cirkulære til Bladene, hvori 
han indblander vort Navn, ønsker vi at bemærke:

»Siettins« Søforklaring blev aflagt for det norske 
Generalkonsulat paa ganske sædvanlig Vis og selvfølgelig 
i fuldstændig lovlige Former. Hvorfor understreger 
Kaptajn Hecksher, at der ikke var Bisiddere, og at For
klaringen ikke er beediget af Kaptajnen? Kapt. Hecksher 
burde dog vide, at der ikke i Tilfælde som dette er 
Bisiddere, og at Kaptajnerne ikke efter norske Regler 
lages i Ed, medens dette kun finder Sled for Besæt
ningens — i dette Tilfælde Styrmandens — Vedkom
mende; al Styrmanden paa sædvanlig Vis ogsaa har 
aflagt Ed paa Søforklaringen, ved Ka pi. H ecksher, 
da han har læst Søforklaringen. Der foreligger saaledes, 
som anført, en paa sædvanlig, lovlig Maade af
lagt og beediget Søforklaring.

Som Repræsentanter for en Del af Assurandørerne 
havde vi at sørge for, at alt af Interesse kom frem i
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Søforklaringen, og dette kan vi ikke undlade al gøre 
åf Hensyn til Svitzers. Al en af vore Prokurister har 
vist >Sletlins< Søforklaring til en Medarbejder ved et 
lierværende større Blad, der uden Opfordring fra 
vor Side indfandt sig paa vort'Kontor og udbad sig 
Oplysninger bm aktuelle Søfarlsnylieder, lægger vi ikke 
Skjul paa, men Hr. Hecksliers Insinuationer om et til
sigtet anonymt Angreb fra vor Side savner al Føje.

Om >Stellins< Søforklaring er rigtig eller ikke rig
tig, derom kan Kapt. Heeksher personlig intet vide, 
og for saa vidt hans Udtalelse kun støttes paa, at dc 
Folk oppe ved Skagen, der skal have gjort sig skyldig 
i det paaklagede Forhold, lil ham har benægtet dette, 
overlader ogsaa vi ganske rolig til alle hæderlige 
Mennesker at tro, hvem de vil, den norske Kaptajn og 
hans Forklaring eller de Mennesker, mod hvem hans 
Bebrejdelser er rettet.

Vi har bemærket Kapl. Hecksliers Udtalelse om, at 
der er gjort Skridt til at faa >Slellins< Kaptajn stillet 
for Retten for at faa hans Forklaring der. Vi imødeser 
med Interesse Resultatet.

Sluttelig kunde det interessere at faa at vide, om 
Entreprisen har ladet de af Kapt. Heeksher i Begyndel
sen aT hans Cirkulære nævnte »mer eller mindre ære
rørige Angreb« i dansk, norsk og tysk Presse sidde 
paa sig, eller om rette Vedkommende er draget til An
svar og da med hvilket Resultat?

Kjøbenhavn, d. 6. Marts 1908.
Jansen & Co.

1876 i D. F. D. S.’s Tjeneste som 1. Styrmand i Damp
skibet »Esbjerg«. Han har som Fører den meste Tid 
været knyttet til Farten Esbjerg—England, idet han i 
1881 overlog Førelsen af Dampskibet »Charkow«, i 1882 
af»Minsk«, i 1889 af »Expres«, i 1892 af »Riberhuus« og 
i 1896 af »Koldinghus«; derefter førte han alter en 

| kort Tid »Expres« indtil han i 1900 overtog Damp
skibet »N. .1. Fjord«, som han førte indtil han i Oktober 
f. A. forlod Tjeneste paa Grund af en Hjertesygdom. 
Han forsøgte i Februar d. A. paany at overtage sin Gerning, 
men maatte efter et Par Rejsers Forløb atter gaa i 
Land; og en haardnakket Bronchilis i Forbindelse med 
Hjertesygdommen gjorde Ende paa hans Liv. Han var 
en sjælden aktiv og dygtig Dampskibsfører, der iblandt 
det store Passagerantal, der færdes paa Ruten Esbjerg — 
Parkeslon, har efterladt sig mange Venner, idet hans 

'gode Evne til at omgaas Passagerer havde givet ham 
et udmærket Navn iblandt disse. Den Afdøde, der be
gravedes fra Esbjerg Kirke Onsdag d. 18. ds., efterlader 
sig Enke, 6 Sønner og 1 Datter; heraf er dog kun 1 
ukonfirmercl.

Kapt. Mecklenburg var dekoreret med Dannebrogs
ordenens Ridderkors.

Om Sammensætningen af Halvcirkel- 
Deviationen ved magnetisk Breddefor

andring.

Kapt. L. F. Mecklenburg.

En af Det forenede Dampskibs Selskabs 
ældste Førere, Kapt. L. F. Mecklenburg er den 10. ds. 
efter længere Tids Sygelighed afgaaet ved Døden her i 
Byen paa Baldersgades Hospital.

Kapt. Mecklenburg, der stammede fra Tyskland, 
var født paa Fanø d. 14. Oktbr. 1851 og indtraadte i

Vi har yderligere modtaget følgende:
I Dansk Søfartstidende af 12. ds. har Hr. Naviga

tionslærer M. Larsen-Arnvig knyttet en Række Bemærk
ninger til den af mig (i Dansk Søfartslidende af 20. 
Febr.) fremsatte Maade at beregne hvor meget af Koef
ficienten B, der skyldes haardt, og hvor meget der 
skyldes blødt Jern. Jeg ser i den Anledning Grund til 
at nævne, at min Hensigt med nævnte Artikel var den, 
at gøre de Skibsførere og Styrmænd, som ikke kender 
til Løsningen af Ligninger med liere Ubekendte, op
mærksom paa, at Opgaven kan løses ved simpel Reg- 

| ning, blot man forstaar at arbejde med positive og 
; negative Tal. Saa meget Regning lærles nemlig allerede 
' paa Navigationsskolen, da jeg læste til Bredde-Eksamen 

i Aaret 1860, hvorimod vi intet lærte om Ligninger, og 
da mange af de nu farende Skibsførere og Styrmænd 
rimeligvis heller intet kender til Ligninger, maa jeg an
tage, det vil falde dem lettest at benytte den matematisk 
set simplere Maade at løse Opgaven paa.

Tages det 2det Eksempel i min Artikel for sig, og 
gennemgaar man dette, vil de fleste vistnok hurtig fatte 
Fremgangsmaaden. Man har i dette Eksempel kun 3 
Proportioner at beregne, da Resultatet i 4de Proportion 
bliver samme Talstørrelse som i 3die Proportion, men 
med modsat Fortegn. Al der er lidt mere Regning paa 
nævnte Maade, end naar Opgaven løses ved Ligninger, 
er mig fuldstændig klart; men da Beregningen er ringe 
paa begge Maader, kan Forskellen ikke blive stor, og 
da Beregningen tilmed kun sjælden skal udføres, fore
kommer det mig at være temmelig ligegyldigt, om del
er lidt mere eller lidt mindre Arbejde ved den.

Da det første Gang faldt mig ind al løse nævnte 
Opgave ved simpel Regning, havde jeg for mil Ved
kommende intet Begreb om Ligninger, og jeg antager som 
ovenfor nævnt at delte endnu er Tilfældet med mange. 
For mulig at være lil lidL Hjælp for saadanne er min Ar
tikel skrevet, altsaa før Folk med næsten ingen mate
matiske Kundskaber, og da jeg selv hører til disse, 
forekommer det mig, at jeg maa have i hvert Fald nogle 
af Forudsætningerne for at se, hvad en almindelig Skibs
fører eller Styrmand lettest vil kunne fatte. Jeg føler 
mig imidlertid overbevist om, at praktiske Søfolk letlerc
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vil fatte den af mig fremsatte Beregningsmaade end 
Opgaven løst ved Ligninger, til hvis Behandling, der 
der dog hører en Del matematisk Forberedelse, hvori
mod enhver Navigatør har lært at regne med positive 
og negative Tal. Jeg antager endvidere, at meget faa 
af disse vil vælge at benytte Ligninger, naar de ser 
Opgaven løst paa begge Maader ved Siden af hinanden, 
— navnlig naar Vedkommende ingen Undervisning faar, 
men kun har sig selv at spørge, naar noget til al be
gynde med forekommer ham ufatteligt.

Allerede det, at det synes som om Tingen har vakt 
nogen Interesse hos Mænd med betydelig matematisk 
Uddannelse, har imidlertid været mig en Glæde, og 
skulde det lykkes Hr. Larsen-Amvig eller andre, som 
er bedre udrustet end jeg — paa dette eller maaske et 
helt andet Grundlag — at finde nemmere og mere let- 
forslaaelige Fremstillingsmaader, vilde del blot være mig' 
en yderligere Tilfredsstillelse.

J. F. Lohmaiui.

Fragtmarkedet.

Der har i Ugens Løb ikke alene ingen Bedring 
fundet Sted i nogen Retning, men saa al sige allevegne, 
saa vel for ud- som hjemgaaende ligger Forholdene daar- 
ligere end paa noget andet Tidspunkt i Aar, idet alle 
Markeder uden Undtagelse er oversvømmet med Ton
nage. Det er i Øjeblikket faktisk saaledes, at der ikke 
kan regnes med Fortjenester paa de Fragter, som sluttes 
i det aabne Marked, og Befragterne kan næsten diktere 
deres egne Rater og Betingelser, og endda finder de 
Baade, særlig i Middelhavet, Sortehavet og Azow. Ogsaa 
Østen og La Plata, som dog viste nogen Bedring for 
en Uge eller to siden, er flovet betydeligt af. Navnlig 
La Plata Markedet har skuflet i høj Grad, og Grunden 
til Flovheden ligger i, at Priserne paa Hvede i Evropa 
er faldet meget stærkt, saa at Befragterne ikke bryder 
sig om al afskibe til Trods for, at Tilførslerne er enorme, 
løvrigt viser det fra La Plata for Eksport disponile 
Kvantum Korn og Sæd sig nu at være betydeligt større 
end kalkuleret i November, nemlig over x/2 Million Tons, 
saaledes at der ialt regnes med en Eksport af c. 4x/4 
Million Tons. Selvfølgelig trykker dette ogsaa Eksport
forholdene i Sortehavet etc., hvorfra Befragtningerne er 
forholdsvis smaa. Fragten fra La Plata er 3/ pr. Ton 
lavere end for en Uge siden, medens Nedgangen fra 
Sortehavet etc. er ubetydelig, men herfra var Raterne 
ogsaa i Forvejen nede paa et Lavmaal. Som del 
vil ses, ligger Returmarkederne elendigt, men ikke desto 
mindre er Kulfragterne ikke alene ikke bedre, men i 
de fleste Retninger endog en Kende lavere grundet paa 
de rigelige Udbud af Damperrum. I Nord- og Østersø
farten er der ingen Forandringer indlraadt, men Raterne 
kunde heller ikke godt gaa lavere ned, end de var i 
Forvejen. Der burde lægges endnu flere Dampere op, 
end der allerede ligger, thi de fleste af de, der sejler, 
sætter utvivlsomt kun Penge til for Tiden.

Det østlige Marked viser kun ringe Aktivitet, og 
Raterne er lave. Begæret fra Birma for Ristonnage er 
taget af. og Raten er ikke over 18/6 O. C., hvorimod 
Java har fragtet livligt for Sukker pr. Juli/September til 
24/6 U. S. eller Evropa. En Mængde Dampere fandt 
Beskæftigelse i Kalcutta Kulfarten paa Basis af 4,14 Rupier 
til Bombay eller Kurrachee.

Sortehavet etc., som forrige Uge viste bedre Ten
dens, er igen svagere, og det bedst opnaaelig er nu 6/ 
til London eller Rotlcrdam, 6/3 å 6/6 Weseren eller 
Hamburg fra Havn som Odessa, Nikolajeir, Novorossisk 
eller Kherson, medens der fra Sulina sidst betaltes 7/ 
til Weseren; alt pr. prompt Lastning. Donauen tog 

i enkelte Baade til 7/9 Dødvægt til Rotterdam eller 
Amsterdam. For Sall fra Eupatoria betaltes 10/3 Libau 
(5,900 Tons Baad) og for Erls fra Poti 8/6 Rotterdam.

1 Middelhavet har stadig kun meget lave Rater at 
opvarte med. Fra lo Pladser Tunis Kysten til Leith 
betaltes 5/9 og for Erts paa »full terms« Basis fra 
Almeria, 6/ Rotterdam, 6/ Newport, 5/9 Cardiff, 6/ Cartha- 
gena/Rotterdam. For Salt fra Torrevieja til Kalcutta 
sluttedes en 6,500 Tons Baad til 9/. Ertsraterne fra 
Bilbao er meget lave, nemlig: 3/7x/2 Newport, 4/ 
Middlesbro, West Hartlepool eller Rotterdam.

Nordamerika lager kun forholdsvis faa Dampere, 
og Raterne er nærmest flovere, da Tilbudet af Tonnage 
er særdeles rigeligt. Fra New York eller Filadelfia 
placeredes nogle Baade med Petroleum til f. Eks. 22 Cents 
Hankow, 22x/2 Tschifu og Niuchwang, medens der for 
Korn til Middelhavet (én Havn) betaltes 2/7'/2 pr. Qr. 
Savannah er lavere paa Basis af 25/ å 26/3 pr. April. 
Golfen er flov, og der er næsten intet Begær for Baade 
paa Netto Charter. For Tømmer belaltes 81/3 til to 
Lossehavne Kontinentet og/eller U. K. Det kanadiske 
Marked ligger temmelig livløst; der noteres pr. Maj 35/ 
fra St. John, 38/9 å 40 fra Miramichi til Englands 
Østkyst.

La Plata Markedet er, som nævnt, faldet sammen, 
og medens der endnu for et Par Uger siden kunde faas 
indtil 16/6 fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet, har det de sidste Dage været vanskeligt 
nok at faa 13/6 for Marts/April Lastning. Fra Buenos 
Aires er Raten omkring 12/6.

Øslersømarkedct er uforandret flovt, og de Rater, 
der sluttes til, giver Underskud. Riga tager ingen Dam
pere, da Isforholdene endnu er meget vanskelige, Libau 
faar Tonnage til 9/ å 9/9 pr. Load Kortprops (Topende- 
maal) til Østkysten, Frcs. 26/27 pr. Favn til Brugge 
eller Dunkerque, og Windau noterer 35/6 pr. Favn 
7x7x7 til West Hartlepool. For Sveller fra Memel 
til Østkyst Kulhavn noteres kun 5/6 pr. Load og for 
skaaren Last til Holland Fl. 11 pr. Std. Fra Kønigs- 
berg er der lidt Korn til l/l1^ Hvedebasis London 
eller Rotterdam. Pr. f. o. w. fra Bolten sluttes der nu 
lidt mere, men gennemgaaende er Raterne ikke særlig 
line. Blandt de sidste Befragtninger pr. f. o. w. nævner 
vi 24/ D/B. B. Gefle/Cardilf (500), 21/ D/B. B. Gefle 
(2/3 Pladscr)/London (650), 21/6 D/B. B. 22/6 Floorings 
Hernøsand/London (750), 25/ indtagen Favn Kortprops 
Sydfinland eller St. Petersborg/Englands Østkyst (700/900), 
Frcs., 29 D/B. B. to sydfinske Pladser/Antwerpen (700).

Kulfragterne ligger svagere i de fleste Retninger. 
Kun til Østersøen viser de ingen nævneværdige For
andringer. Fra Østkysten betaltes bl. a. sidst 4/ Tyne 
eller Forth/Swinemunde eller Neufahrwasser (c. 2,000), 
4/6 Forth/Memel (1,150), 4/3 Blyth/Libau (1,600), 3/10x/2 
Tyne/Karrebæksminde (1,500), 3/9 Tyne/Aalborg (2,000), 
4/3 Forlh/Middelfart (1,300), 3/3 Tyne/Hamburg (2,000/ 
2,500), 8/9 Monaco (1,350), 6/101/, å 7/ Genua, 7/6 
Triest, 7/ Blyth/Piræus, 11/ Tyne/Bombay. Fra CardiH 
har der sidst været sluttet til 4/9 Kiel, Frcs. 4x/2 La 
Pallice, 7x/4 Algier, 73/4 Marseille, 6/9 å 7/1 x/2 Genua, 
7/6 å 7/9 Venedig, 6/9 Port Said, 6/ Tenerifa eller 
Madeira, 8/6 å 8/9 River Plate (nedre Havn).

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er der vedvarende Mangel paa 
Laster pr. straks, saa at kun enkelte Skibe er gaaet i 
Fart i sidste Uge. Fra danske og tyske Havne er der 
saa al sige Stilstand, og fra Vestsverig eller Østnorge, 
er det ikke væsentlig bedre, idet de enkelte Fragter, der 
kommer frem fra disse Havne, dels optages af Lokal
skibe, og dels er Raterne saa lave, at Rederne i Al
mindelighed foretrækker at refusere, naar ikke Minimal
raterne kan opnaas; men de samme Forhold er jo 
til Stede saa at sige hele Verden over, og Udsigterne er
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ikke lysere. Den i forrige Uge forventede tidlige Genaabning 
af Havnene iSydbotten vil sandsynligvis trække længere ud 
paa Grund af den i flere Dage herskende ret strenge Frost 
i det nordlige. Nogle Redere er febrilske efter at faa 
de tilbageliggende Skibe i Fart, og enkelte synes til
bøjelige til at slutte ballastgaaende Tonnage under 
Minimalraterne, hvilket er aldeles forkastelig, idet der 
dog ikke kan gives Udbytte. Det svækker Sammen
holdet og tjener kun Modpartens Interesse paa Redernes 
Bekostning, thi Fakta er, at der kun er enkelte 
Fragter fremme, og for disse stiller Befragterne sig af
ventende, til de faar Raterne ned til det mindst mulige. 
Afvigelser fra Redernes Side vil kun føre til Opløsning 
af den endnu unge Sammenslutning, hvilket vil være 
til ubodelig Skade for Sejlskibsfarten.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
85 Stdr. D/B., Boards Frederiksslad/Guernsey 27/6, 

120 Stdr. bl. Trælast Halmstad/Thorshavn 25 Kr., 194 R.T. 
Is Kristianiafjord/Oporlo 16 Frcs., 280 Tons Clay Charles- 
town/Norrkøping 8/3, 350 Tons Kul Blyth/Svendborg 
£ 6, 360 Tons Kul Hull/Hasle £ 6, 320 Tons Kul 
Blylh/Stubbekjøbing Æ 6.10, 1,300 Fade Cement Stettin/ 
Kotka 72^2 Pf., 300 Tons Cement Brugge/Dundee 5/.

For senere Lastning:
135 Stdr. Stav Nederkalix/Charlestown 36/, 80 Stdr. 

D/B., Boards Trångsund/St. Vaust 47 Frcs., 95 Stdr. 
D/B., Boards Sundswall/Concarneau 51 Frcs.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge ikke bedret sig i nogen Retning; saaledes 
meddeles fra Danzig, at alt ligger meget flovt derfra 
og ikke en eneste Kornlast noteres. Kun enkelte Lad
ninger Træ er i Markedet, bl. a. til Oldenburg Brædder 
27 å 28 Mark pr. Std. samt Sveller til Colberg 40 å 
42*/2 Pf., Elmsham 55 å 60 Pf., ab Stolpmunde er 
sluttet for Rug 4 Mark, Havre 5 Mark, og noget lig
nende er gennemført fra Colberg. Slralsund noterer et 
Par Havrelaster 90/100 Tons til 5 Mark, Roslock noterer 
derimod saa godt som intet; der ligger Skibe i Rostock, 
som ikke kan finde Anvendelse. Lubeck søger ved
blivende Skibe for Salt og Kainit til danske og svenske 
Havne.

ab Kjøbenhavn, hvortil der i den sidste Tid ikke 
er kommen saa mange Skibe paa Grund af den hidtidige 
herskende østlige Vind, har det været lidt fastere, bl. a. 
er sluLtet Majs til Mullerup 13 Øre, Svaneke 14 Øre, 
og til Kjerteminde 15 Øre. Fra Kastrup noteres for 
Tiden slet intet, der blev sluttet derfra i forrige Uge 
til Lubeck 3l/i Mark.

Sverig ligger fuldstændig uforandret, der kan som 
altid sluttes f. Eks. fra Karlshamn til Kønigsberg, Danzig 
for Brosten 3i/2 å 33/4 Mark. Til Rostock Wismar og 
Flensborg udbydes Sparrer tit 9 Øre pr. Kbf.

forhindrede Tranen, ut der kom en eneste Braadsu ovor Kutteren, der 
anvendte Midlet.

Man er saa tilfreds med Resultaterne uf disse Forsog, at man 
i Tyskland vil forsoge at faa paabudt ved Lov, at Fiskekuttere altid 
skal væro forsynet med en tilstrækkelig Mængde af denne blandede 
Tran.

Salg af Lodsedler til Landbrugslotteriets auden Serie, 1ste Klasse 
er begyndt. Lotteriet gør opmærksom paa, at seuero tiltrædende 
Spillere skul betale for de foregaaende Trækninger. Det er derfor 
i Spillernes egen Interesse at begynde straks i 1ste Klasse.

Samtlige store Gevinster i forrige Klasse udkom paa nær en 
eneste, som faldt i Lotteriet paa cu ikke fornyet Seddel.

Lønforhøjelse paa Grønlandske Handels 
Skibe. En mellem Direktionen for Grønlandske Handel og »Sø- 
mændonos Forbund« fort Forhandling har i Flg. »Berl. Tid.« resul
teret i, at Handelen har forlæjet Hyren for samtlige Matroser, Tom- 
merinænd og Baadsmænd om Bord i Skibene med 5 Kr. maanedlig.

Ugens Havarier.

Heinrich, Evert af Hamburg, er d. 11. ds., paa Rejsen fra 
Kastrup til Sakskjobiug med Godniug, kommet paa Grund paa Græs- 
oorue ved Nyord.

Jacob Kaners, Barkskib af Gøteborg, som d. 12. ds., paa 
Rojscn fra Karlskrona til Rio dc Janeiro med trælast, kom pua Grund 
ved Kastrup, kom Dageu efter atter flot og gik ind til København for 
lindersogelse; denne gav til Resultat, at Skibet var tæt, og Rejson 
fortsattes derfor.

Emmy, Skonnert af Svendborg, der d. 14. ds., paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Soby med Cement, vor kommen paa Grund ved lliol- 
men i Svendborgsund, er nu alter kommen flot, efter at en Del af 
Ladningen var losset i Lægtere.

H o 11 i g Olav, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Snetykning paa 
Rejsen herfra til New York rørt Grunden ved Læso; Skibet kom 
straks ofter ved ogen Hjælp atter flot og returneredo til Kjøbenhavn 
for Dykkeruudersogelsc; denne resulterede i, at Skibet vor ubeskadi
get, hvorfor Rejsen atter tiltruadtcs.

M u u i f i c e n t. Dpsk. af Sunderlaud, er d. 11. ds. paa Rejse 
fra Suliua til danske Provinsbyer med Nlajs med Lods om Bord i 
stærk Snotykning strandet ved Baugsbo Strand ved Frederikshavn og 
staar meget haurdt i Grunden. Svitzers assisterer. Skibet er tæt.

1 Følge senere indløben Meddelelse er Skibet bragt llot og ind 
til Frederikshavn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skouucrt »Odin« af Svendborg er i Følge »Svendb. Amtst.« solgt 
til Sverig. Købesummen ubekendt

Skonnert »Gemma« af Marstal, der maaler 115 Reg. Tons, er 
solgt til et Rederi i Brantevik i Sverig for 9,000 Kr., at overtage 
straks. »Ærø Avis«.

Fra Sø og Land.

Skagens Toldsted. Et af Finansministeren i Folketinget 
fremsat Lovforslag om Tillæg til Toldvæsnets Lønningslov gaar nd 
paa, at der oprettes et Embede som Toldforvaltcr i Skagen.

Skagen liar tidligere dannet et selvstændigt Toldsted, men dette 
blev nedlagt for nogle Aar siden, idet Toldstedets Forretninger var 
af meget ringe Omfang, og i Stedet for den tidligere Toldforvalter 
ansattes en Strandkontrollør.

Efter Havnens Aabning. er Forretningerne steget meget betyde
ligt, og det inaa tilmed anses for givet, at Trafikcn paa Havnen vil 
tiltage betydeligt, naar Havneterrænet bliver endelig reguleret, og 
de under Opførelse værende Fiskepakhuse bliver færdige til Brug.

Der er i Folgc »Tidsskrift for Ingeniør- og Bygningsvæsen« ny
lig gjort en Del Forsøg med et nyt bølgedæmpende Middel. Forsøgene 
er anstillet fra Fiskekuttere paa Foranledning af »Dcutscher Sce- 
fischorvorein«, og det anvendte Middel bestod af 90 Delo Tran, 8 Dele 

‘Arnylalkahol og 2 Dele. Petroleum. Denne Blunding kom ud i Hav
vandet gennem hullede Lærredsposer, og selv ved orkauugtig Storm

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. Marts.) Adolph 
Andersen, Schubert, ank. hertil 15. ds. fra Antwcrpeu. — Alex
andra, Kyllesbcch, ank. hertil 15. ds. fra Boston. — A1 g a r v c, 
Borries, p. Dartmouth 14. ds. hertil. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, 
ank. Antwcrpeu 16. ds. fra Pillau. —■ A. N. Hansen, Puaske, ank. 
Konstantinopel 16. ds. fra Saloniea. — Autwerpeu, Madsen, p. 
Domcsncss 17. ds. hertil. •— Arkansas, Petersen, p. Skagen 17. 
ds. for Baltimore. — Arno, Strubberg, ank. Marseille 13. ds. fra 
Swansea. — A u r o r a, Fischer, ank. Danzig 13. ds. herfra. — Ba
ron Stjornblad, Tlierkildseu, ank. hertil 16. ds. fra Antworpeu. 
— B c i r a, Lunge, afg. Sunderlaud 12. ds. tU Marseille. — C. F. 
T i.e t g e n, Thomsen, afg. New Y'ork 12. ds. til Kristiaussaud. — 
C h r. B r o b e r g, Gotthardt, ank. Licata 15. ds. fra Neapel. — 
Christian IX, Miiller, ank. Pillau 16. ds. herfra. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. herfra 13. ds. til Cardiff. — Do ur o, Mortensen, p. 
Brunsbiiltel 16. ds. for Antwcrpeu. — Florida, Andersen, ank.
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Bucnos Aires 15. ds. fra Newcastle. — Frederik, Thomson, ank. 
London 15. ds. herfra. — Garonuc, Kroinanu, ligger udenfor Riga.
— Goorgios 1, Sørensen, auk. Libau 17. ds. fra Windau. — 
Hellig Ulav, Holst, afg. Kristianssand 16. ds. til New York. — 
H e n g c s t, Harder, afg. Dunkerque 17. ds. hertil. — H j e 1 ni, Sø
rensen, afg. Norrkoping 16. ds. til Stettin. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Burutisland 6. ds. til Genua. — Kasus, Hansen, p. 
Brunsbiittel 16. ds. lor London. — Keutucky, Andresen, afg. 
herfra 25. Febr. til Filadelfia. — Kiew, Jorgonsen, afg. La Ro- 
chelle 14. ds. hertil. — K u r s k, Kanu, ank. Stettin 16. ds. herfra.
— Leopold 11, Rasmussen, p. Skagen 17. ds. hertil. — Louise, 
Kruse, ank. Reval 10. ds. herfra. — Louisiaua, Ørsted, ank. 
hertil 12. ds. fru Kristiania. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, alg. Bo
ston 14. ds. hertil. — Aloskow, Aleldahl, ank. Windau 12. ds. 
herfra. — Nicolai 11, Kaas, afg. herfra 28. Febr. til Bostou. — 
Nordjylland, Kragh, ank. hertil 16. ds. fra Pillau. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, p. Algier 9. ds. hertil. — O ni s k, Johnsen, p. 
Brunsbiittel 16. ds. for llull. — Oscar 11, Heinpcl, auk. Now York
11. ds. fra Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. hertil 14. ds. 
fra Newcastle. — P r e g e 1, Harder, ank. Antwerpen 13. ds., fra 
London. — Riberhuus, Bimnetykke, auk. hertil la. ds. fra Libau.
— Saga, Niclson, auk. Aarhus li. ds. Ira Frederikshavn. — Saxo, 
Lursen, ank. Danzig 15. ds. herfra. — Tiber, Beck, afg. Cardiff 12. 
ds. til Livorno. — T y r, Thaniug, laster her. — uuited States, 
W uld, auk. hertil 17. ds. fra Kristiania. — Valdemar, Johnsen, 
unk. Havre 16. ds. fra Hutl. — Voudsyssol, auk. Stettin 14. 
ds. herfra.

Dat dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg. 
Newcustle 11. ds. fif Barcelona. — luichail yutchoukoft, 
llarboe, afg. Blyth 17. lebr. til Colastine. — Generalkonsul 
P a 111 s e n, Curistcuscn, auk. til Duuxeerque 10. ds. — W 1 a d i- 
m i r li c i t z, Uiseu, auk. Golastino 9. ds. — Helmer Al o r c b, 
Thorsoe, ank. London 14. ds. — Excellence Pieske, Brandt, 
afg. Gyperus 13. ds. til London. — Pawel Andrejeff, lanne- 
Iick, aig. Newport 13. ds. til Licata. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, afg. Lastcllamare 14. ds. til Colastine. — Alexander 
S h u k o f f, Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Febr. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Blyth 14. ds. — Harald Klit guard, Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Danmark. I. N. Madvig, Schjødt, ank. Rolterdam 16. ds.
— Niels K. Finscu, Jorgensen, atg. Rotterdam 14. ds.

Heimdal. Anine, Letli, auk. Grauton 13. ds. — Helga, 
Vaaben Hansen, afg. Newport 13. ds. — Martha, Christensen, 
ank. Huelva 11. ds. — E1 n u, Rathje, afg. Arzew 12. ds. — T h e- 
resc, Larsen, ank. Marseille 15. ds. — Simone, Olsen, afg. 
Sunderland 17. ds. — J e a u n a, Loller ank. Aguillas 13. ds. — 
Daisy, Lageseu, afg. Taues 15. ds. — Vera, Risø, ank. Toulou 
16. ds.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Kjobenhavn 10. ds. — 
N a u t i k, N. Nielsen, nfg. Kjobenhavn 14. ds. til Leith. — Ellen, 
Basse, afg. Huelva 11. ds. til Wicklow. — Fy 11a, Christensen, 
ank. Windau 16. ds. — Gerda, Iversen, auk. Esbjerg 15. ds. — 
Hobe, Pedersen, ank. MethU 16. ds. — C i t o, Thogerseu, auk. 
Brake 15. ds. — Napoli, Briucli, ank. Hamburg 13. ds. — 
Bodil, Hanscu, auk. Swanscea 13. ds. — Dagmar, Jessen ank. 
Memel 14. ds. — Ner mu, K. M. Nielsen, ank.Rudkjobing 15. ds. — 
Alfa, Lauritsen, ank. Esbjerg 12. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Swinemiinde 16. ds. — 
Paris, Tholander, ank. Flensborg 17. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barry Dock 13. ds.

JyUand, Ebba, Gregersen, pass. Algior 11. ds. lil Ham
burg. — Ingrid, Winther, afg. Boness 17. ds. til Gibraltar.

Dania. Lilly, Nielsen pass. Gibraltar 10. ds. tU London. — 
Alexy, Ixircutzen, ank. Oxclosund 7. ds. — Dagny, Fischer, 
ank. Monaco 13. ds. - ■ M a r y, Clausen, ank. Blyth 16. ds.

Dannebrog. A m a I i c n b o r g, Petersen, ank. Kjobenhavn 15. 
ds. — B r a 11 i n g s b o r g, Jorgensen, ank. Huelva 14. ds. — 
F 1 y u d e r b o r g, Larsen, ank. W'iiidau 16. ds. — Fredens
borg, Fischer, ank. W'. Hartlepool 14. ds. — Frederiksborg, 
Larsen, afg. Huclva 13. ds. — J o ni s b o r g, Mathiesen, ank. Cardiff 
14. ds. — Kronborg, Jensen, ank. Sharpness 13. ds. — Ro
senborg, Schultz, ank. Windau 6. ds. — Skanderborg, Jen
sen, ank. Rouen 16. ds. — S tegel borg, Lund, afg. Stratoni 
6. ds. — Stjerneborg, Lund, auk. Rouen 13. ds. — S o b o r g, 
Hansen, ank. Rotterdam 17. ds. — Urauiouborg, Jensen, ank. 
llull 16. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p o n b o r g, Palm, auk. 
Kjobenhavn 16. ds. — Alarsclisborg, Andersen, afg. Singa
pore 16. ds. - Silkeborg, Pedersen, afg. Helsingør 15. ds. — 
Skodsborg, Schmidt, ank. Cardiff 16. ds. — T n b o r g, Ager
lin, nnk. Algier 16. ds. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Huelva 
lB.ds.

Neptun. Ag g c r s b o r g, Jørgensen, afg. Odense 15. ds. — 
D a n s b o r g, Kflbl, ufg. Algicr 15. ds. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Newport 7. ds. — K a 11 li n d b o r g, Nielsen, ank Win
dau 16. ds.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Blyth 16. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Porncron 1. ds.
Svendborg. Svendborg, Møller, auk. Newcastle 24. Febr. 

__ Peter 11 ær sk, Borgesen, ank. Kjøbenhavu 17. ds.
Det østasiatiske Kompagni. Al a h i d o 1, Schmidt, afg. Dart- 

mouth 3. ds. f. Udg. — Indien, Borg, afg. Colombo 16. ds. f. 
Udg. — Trautju e bar, van Deurs, afg. Shanghai 16. ds. f. Udg.
— C a t h a y, Jensen, nfg. Kobo 17. ds. f. Udg. — S a m u i, Dan- 
lenborg, alg. Singaporo 17. ds. f. Hjemg. — B in tang, Gabe, afg. 
Jiaiabar 11 .ds. f. Hjemg. — Anamba, Juel-Hanseu, alg. Port 
Said u. ds. f. Hjemg. — S i a m, Cortseu, afg. Marseille 14. ds. f. 
Hjemg. — Sibirien, Aladseu, ank. Kjøbcunuvn 11. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Portland 13. 
ds. til St. iiiomas. — o t. Thomas, Hanscu, ank. Kjøbeuuavu 17. 
us. — s t. Gro ix, Christensen, alg. Trinmad 17. ds.

Æro. Erindring, Nielsen auk. Kiel 10. ds. — Enighe
den, deiiaou, aux. Emuen 11. us. — Energi, Svane, ank. 
uuruepuoi n. us. — u man u el, Hansen, ank. Burntisiaud 16. ds.

Torm. Sara, Jensen, auk. Swinemuude 17. ds. — Helene, 
ooreiiseu, mg. rmau il. us. m Kotteruam. — Agnete, Petersen, 
uig. Auiuurg il. us. tu Diytu. — Alice, scnultz, ank. Korsør 14. ds.

bvenusen oc unnsteusen. N. F. Hol 1 di ug, van Deurs, auk. 
seauam 10. us. — i\. u. reterseu, rouiseu, uig. seauarn 14. ds.
— aii reil nage, luouer, aig. atettui lo. us. — Lurs Kruse, 
luatiucsen, pass. Quessant 10. us. østg. — St. St. Blicher, Gun- 
steuseu, mix. huh lu. ds. — Peter W il lom o es, Aioertscu, 
uig. iv. nailiepool 16. ds. —- Huns Tavsen, Klaaborg, ank. 
uraniou lz. us.

Holm « Wonsild. Clara, Alagleby, afg. W. Hartlepool 15. ds. 
lil Uueuse. — a a i, Kurtzuaiz, aig. AjBøennuvn 16. as. tu niotlul.
— nrik, Poiusen, aig. iijuueuuuvn 14. ds. til rnetiiH.
— Axci, Gnnsieuseu, aux. Korsør 16. ds. — Hug o,
Steen, anx. Boueess lo. ds. — Chr. 6 y 1 s t o r f i, Schmidt, auk. 
liuuu lo. us. — Dlrik Holm, BouueiycKe, ank. Swinemuude 1«. 
us. — A n g a u t y r, Holm, aig. Limussol 17. ds. til ipswicn. — 
uogaty r, meiseu, aig. mytn o. ds. til messina. — Far maty r, 
ivieisen, er aigaaet ira valencia lil Amsterdam. — Vera tyr, Vil- 
luuscu, aig. winuau 11. us. tli lerueuzen. — Asger It y g, luorkc- 
iiu, aig. oiytu s. us. til Catauia. — Absalon, Grau, atg. siax y. ds. 
tu uarston.

Nordsoen. Nordland, MoHer, auk. Erndcu 16. ds. — 
Kronprins F roderi k, Clausen, auk. Dakar 11. ds. — En g- 
1 a u d, Anucrscn, alg. Dunkerque li. ds. — Holland, Poulsen, ank. 
Huil 15. ds. — K u s 1 u n d, Madsen, auk. Boston (.England) 16. ds.

Urania. Polarstjernen, Brautb, ank. Rotterdam 16. ds.
— E x 1 i p i i k a, Hemmingseu, alg. Huelva 12. ds. — Kronprin
sesse Louise, Nielsen, alg. Kuusque 6. ds. — Urania, Clau
sen, oplagt i Aarhus siden 31. Decbr. 07. — Svend, Schmidt, ank. 
Aarhus lu. ds.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Ko. Annette Fur- 
u e s s, Larsen, ank. Aarhus 10. ds. — Lady F u r u e s s, Andresen, 
oplagt i Kjøbenhavu siden 18. Decbr.

Europa. Europa, Hansen, auk. Methil 16. ds. — Tysk
land, Dauslrup, ufg. Las Khira 17. ds. — Frankrig, Friis, auk. 
Huelva 16. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Hamburg 14. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Howden Dock 14. ds. — Vera, 
Thiug, ank. Boness Red 17. ds. — Freja, Nielsen, ank. Kolbcrg 
16. ds. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Hamburg 13. ds.

Karl A, Malmberg & Ko. 1 v e t e, Frijs, auk. Wismar 17. ds.
— Tor, Hiirstcdt afg. Stettin 17. ds. tU Bremerhaveu.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Grimsby 16. ds. — 
F u 11 o n, Jørgensen, ank. Ghent 12. ds. — N e w t o n, Andersen, 
afg. Stettin 16. ds. lil Windau. — Ed iso u, Sørensen, afg. Windau 
16. ds. til Ghent. — Washington, Nielsen, ank. Colberg 16. ds.

Skandia. Schuck Stoeubcrg, Fabor, auk. Sealiam 16. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Huuch, auk. BUbao 11. 
ds. — HeurikBjelke, Hansen, auk. Rings Lynn 11. ds. — Ove 
G j c d d c, Jans, ank. Swinemuude 17. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Huelva 12. ds. til Rottor- 
dum. — Allan, Nielsen, afg. Bonoss 16. ds. til Aarhus.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. V i 1 h e 1 m i n e, Lauridsen, ank. Buenos Ai

ros 9. ds.

Fanø. Sønderho. E1 i s a b o t li a, Fischer, ank. Rio Grande du 
Sul 14. ds. fra Gibraltar.

Bønne. Enigheden, Traudberg, ank. Kjøbenhavu 7. ds. — 
K a s t o r, Klauseu, ank. Sakskjøbing 9. ds. — John Hint z c, 
Knudsen, ank. Stolpemunde 8. ds. — C o u r e e r, Jacobsen, auk. 
Kjobenhavn 11. ds.

Svendborg, B e 1 o n a, Larsen, ank. Kristiania 10. ds. — 
P s y c h e, Nielsen, ank. Stralsund 11. ds. — Z e n i t h a, Jensen, 
pass. Gibraltar 12. ds. — Vega, Rasmussen, unk. Kristianssand 13,
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ds. — Ring Andersen, nnk. Warnemiindc 13. ds. — F y 11 a, 
Rasmussen, ank. Stettin 12. ds. — Frejr, Jensen, ank. Stolpemunde
12. ds. — Norden, Andreasen, ank. Savana 13. ds. — Jason. 
Hansen, ank. Brugge 13. ds. — S c v c r i n e. Hansen, ank. Trave- 
muude 13. ds. — Standur d, Rasmussen, ank. Southampton 13. ds.
— A1 m a, Hansen, ank. Åhus 14. ds. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ank. Rotterdam 13. ds. — Kathrine, Hansen, ank. Blytli 
14. ds. — Danmark, Husfeldt, ank. Charlcstown 13. ds. — 
H e j ni d a 1, Rasmussen, nnk. Fakse 15. ds. — Nanna, Madsen, 
ank. Plymouth 16. ds. ■— F n 1 v i a, Petersen, ank. Cherbonrg 16. ds.
— Elise, Andreasen, ank. Stolpemunde 13. ds. — Aktiv, Mou
ritzen. ank. Dieppc 14. ds. ■— Cornwall, Petersen, nnk. Fakse 
Ladeplads 14. ds. — Ver a, Jensen, ank. Plymouth 16. ds. — 
P a 11 c s c n, Jensen, ank. Mandal 16. ds. — C o n c o r d i a, Hen
riksen, ank. Stolpemiindc 16. ds.

Ærø. Agent Petersen, Frederiksen, ank. Hamburg 12. ds. 
D a n a, Pedersen, afg. Frederiksstad 11. ds. til Cork. — Olaf Pe
tersen, Albertsen, pass. 12. ds. Hals til Thisted. — Danmark, 
Bager, ank. Halmstad 11. ds. — A d c 1 c, Koek, ank. Travcuiiinde
12. ds. — Emilie, Hansen, nnk. Travcmiindo 12. ds. — M a r s, 
Stcgmanu, ank. Warnemiindc 12. ds. — K a t li i n k n, Olsen, afg. 
Marstal 12. ds. til Norge. — Smart, pass. Dungcncss 10. ds. paa 
Rejse fra St. Ybes til Kalmar. — Maren, pass. Dungcncss 10. ds. 
for ostg. — Ellen, Lauritzcn, ank. Paimpool Red 13. ds. — F o r- 
t u n a, Schmidt, afg. Marstal 13. ds. til Lubeck. — F r c ni a d, Han
sen, nfg. Marstal 13. ds. til Svcrig. — Nathalie, 
Eriksen, ank. Southwick Susscx 14. ds. — A 11 o n t i c, 
Rasmussen, ank. Buenos Aires 13. ds. til Colon. — P h ø n i x, 
Hansen, ank. Wcmyss 10. ds. — K i a n a, Christensen, ank. Lowes
toft 9. ds. — C1 a u d i a, Aabcrg, ank. Buenos Aires 8. ds. — 
N a u t a, Stærke, afg. Faroham 7. ds. til Kirkcaldv. ■— Thor, 
Kromann, pass. Deal 10. ds. pnn Rejse fra Maracaibo til Hamburg. -- 
J o li a n n o, Stegmann, ank. Travcmundc 10. ds. — Caroline 
Koek. Groth, ank. Portland 11. ds. f. 0. — H c r k u 1 e s, Bager, 
ank. Kiel 15. ds. — K n t li i n k a, Olsen, ank. Nakskov 15. ds. ■— 
Marie. Rasmusseu, ank. Nakskov 15. ds. — Hydra, Christensen, 
afg. Kristianiafjord 12. ds. lil Port Haligncn. — E o s, Christensen, 
afg. Kristianiafjord 13. ds. til Ghent. — Ccres, Bager, indk. Mandal
13. ds.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det, kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika. Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøide af 5 Meter. Højder og Dvbder er angivet 1 Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

541. Klokketander atter adlagt. Klokketonderne »Odense- 
Fjord«, »Falskc-Bolsax«, »Bøgestrøm«, »Kirkegrund« og »Snltholm- 
Fiak NV.« cr atter udlagt paa Station.

542. Sømærke udsættes. Øhoved V. Kalø-Vig. Kattegat. Om 
kort Tid udsættes en Halmnrik ved SØ.-Siden af 2 m Grunden V. for 
Øhoved, fra Tved Kirke i N. 52° V., 2,i Sm. 56° 13',n N. Br. 10° 
24',o 0. Lgd. (Kort Nr. 120, 144, 156, 160 og 211. Danske Lods, 
Sido 162. Som.-Fort., Sido 11).

543. Afmærkning forandret. Stoense-Løb. Langeland N. Sto- 
re-Bælt. I Stocns-Løb er Afmærkningen nu forandret:

Den røde Stage med 2 Koste »Rodgrund S.« staar nu i 3,, m 
Vand, S. for 1,- m Stenrosen. 2900 m N. 42° V. fra Stoense Kirke.

Den hvide Stage med 2 Halmviske staar nn i 6 m Vand, NV. for 
3,< in Pullen. 2950 ni N. 61° V. fra Stoense Kirke.

En rød Stage med Kost er i 3.« m. Vand udsat S. for 2,s 111. 
Stenrose, 2500 m. N. 39° V. fra Stoense Kirke.

Stoense Kirke: 55° 5',s N. Br. 10° 54',« 0. Lgd. (Kort Nr. 
157 og 162. Danske Lods, Side 330. Som.-Fort., Side 20). (Se 
»Efterretninger for Søfarende« Nr. 269. Kjøbenhavn 1908).

B.
I. Østersøen. Sundet og Lille Bælt.

544. Sunket Vrag. Degerhamn. Kalmarsund. Sverig. En 
Jagt er sunket i 8 m Vand, 1 Sm V. for Alunbrukct S. for Deger
hamn.

*) Reduklionslnbel for Omsætning nf danske Fod og Favne til 
Meier og omvendt fans, sanlænge Oplaget strækker til, gratis 
ved Henvendelse til Dansk Snfartstldendrx Kontoi.

Ved skriftlig Henvendelse mnn Svarporto vedlægges-

545. Stage udsættes. Borgholm Havn. Uland. Samtidig med 
Sommerafmærkninircn udsættes en Stoge i Borgholm Havn. 56" 
52' 51" N. Br. 16° 38' 42" 0. Lgd.

546. Fyrskibet »Almagrundet« midlertidig inddraget. I Følge 
Telegram fra Chefen for det svenske mellemsto Lodsdistrikt er Fyr
skibet »Almagrundet« midlertidig inddraget til Sandhamn1 paa' 
Grund af Drivis.

547. Grunde afmærket. Viborg Distrikt. Finske Bugt. Fin
land. S. for Pitkiiniemi Rev er udsat en rød Stage med onadvendt 
Kost i 8,j m. Vand. 60° 27' 56" N. Br. 27° 50' 17" 0. Lgd. S. 
for Stenen Haparanda er udsat en rød Stage med opadvendt Kost i 8,» 
m. Vand. 60° 26' 25" N. Br. 27° 47' 28" 0. Lgd. V. for Stenen 
Grosiastschi cr udsat en sort og hvid Stage med en nedadvendt ovor 
en opadvendt Kost i 5 in. Vand. 60° 27' 56" N. Br. 27° 25' 44" 
0. Lgd. V. for Gloria Dco er udsat en sort og hvid Stage med en 
nedadvendt over en onadvendt Kost i 7.i m. Vand. 60° 28' 16" 
N. Br. 27° 20' 56" 0. Lud. (Kort Nr. 155).

548. Fyr slukket. Vindau. Rusland. Fvret, som til Forsøg 
var tændt paa Vindau N.-lige Molehoved, cr slukket. (Se »Efter
retninger for Søfarende« Nr. 7. Kjøbenhavn 1908).

549. Skvdeovelser. Pillau. Tyskland. Fra den 16de til den 
24de Marts 1908 afholdes Skvdeovelser ved Pillau Tru Kl. 7 Fm. til 
Kl. 6 Em. Naar der skvdes, hejses gult Flag nna Dynen N. for Kvst- 
1-ntteriet, og det cr da livsfarligt at komme Kvsten mellem Neuhaus 
Udsigtsfaarn og Herrebadene nærmere end 4,000 in.

550. Sommerafmærkning. Danziger Bucht. I Marts og April 
foretages Sommerafmærkningen i Danziger Bucht.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
551. Fyr forstærkes. Rote Kliff. Sylt. Tyskland. I April 

1908 rorstærkes Rote Kliff Fvr meget betvdeligt. 54° 56' 53" N. 
Br. 8° 20' 39" 0. Lgd.

552. Sommerafmærkning. Forandring i Afmærkning. Elben. 
I Marts 1908 foretages Sommerafmærkningen i Elben og samtidig 
følgende Forandringer:

E11 sort Spidstondc Nr. 7 udlægges i 5 m. Vand ovon for Bondc- 
gaarden pan Juelsand. 53° 36' 35" N. Br. 9° 35' 9" 0. Lgd. Den 
sorte Spidstondc Nr. 8 'yttes op ad Floden i 5,= m Vand. 53° 36' 
10" N. Br. 9° 36' 11" 0. Lgd. E11 sort Spidstondc Nr .8/9 udlæg
ges i 5,s m Vand 53° 35' 28" N. Br. 9° 36' 58" 0. Lgd. 
Den Tøde og sorte Boaketønde med Kors Joels 0 flyttes 
i 6 m. Vand. 53° 36' 20" N. Br. 9» 34' 59"
0. Lgd. Den rode Stumntøndc b ombvttes med en rod Spirtonde 
K/K med Ballon i 5,« m. Vand. 53° 35' 59" N. Br. 9° 35' 40" 0. 
Lgd. Den røde Stumptonde c ombvttes med en rød Snidstøndc L/L 
med Ballon i 5 in. Vand. 53° 35' 29" N. Br. 9° 36' 31" 0. Lgd. 
I det S.-Iigc Farvand forbi Twielenfleth faar den sorte Snidstønde Nr. 
6/7 Nr. 1. og den sorte Snidstønde Nr. 7 fnar 2 og flyttes i 7.« m. 
Vand. 53° 36' 32" N. Br. 9° 33' 58" 0. Lgd. Den ovre grunde 
Ende af det S.-lige Twielenfleth Farvand afmærkes med to røde 
Stnmntondcr a og b, der ligger i 2 m. Vand nan henholdsvis 53° 36' 
13" N. Br. 9° 35' 0" 0. Lgd. og 53° 36' 10" N. Br. 9° 35' 14" 
0. Lgd. Don største Dvhdc i Farvandet N. for disse to Tønder cr 
2.s å 3 m. 0. og V. for denne grunde Del tiltager Dvbden til 5. 
6 og 7 in. Den sorte Snidstønde Nr. 10 ovenfor Liihc Munding 0111- 
hvttcs med en sort Lvsfnndc Nr. 10. der viser hvidt Lvs med En- 
Forniørkclser hver 10 Sok.. Lvs 1% Sek.. Morkc 2ka Sek. 53° 34' 
29" N. Br. 9° 38' 56" 0. Lgd.

553. Tønde flyttet. Elben. Den rode Snidstønde A 1 med 
Ballon er flvttet noget 0. efter i 5 m. Vand. 53° 49' 26" N. Br. 
9° 21' 42" 0. Lgd.

554. Forandring af Fvr. Bassenfleth og Twielenfleth. Elben. 
Ledcfvrcnc Bassenfleth—Twielenfleth cr slukket. Bassenfleth hvide, 
faste Fvr lvscr 1111 fra N. 19° V. gennem N. og 0. til S. 82° 0., 
hvilken sidste Retning gaar over Snirtøndc K.

Twielenfleth F't med Formørkelser viser nu hvidt Lvs fra N. 
48" V. til N. 35° V.. rødt T.vs fra N. 35° V. gennem N. og 0. til S. 
78" 0.. hvidt Lvs fra S. 78° 0. til S. 72° 0.. gront Lvs fra S. 72" 
0. til S. 67° 0 Den hvide Vinkel fra S. 78° 0. til S. 72" 0. ligger 
mellem den rode og sorte Rnnketøndc Jncls 0 og den røde Stump
tønde a. over den Del af Farvandet, hvor Dvbden cr 2.-> n 3 m.

Bassenfleth Fvr: 53" 36' 45" N. Br. 9" 32' 23" 0. Lgd. 
Twie’enflcth Fvr: 53" 36' 31" N. Br. 9" 33' 29" 0. L^d.

555. Skvdeovelser. Weser. Fra 1ste Anril til 20de Mai 1908 
afholdes Skvdeovelser i Weser. Pladsen begrænses af Linier Tonde 
16—Fe-forwarden 3 og Baake n—nederste Karantænetondc—Fort 
Langliition I. øg er. naar der skvdes, snærret for al Seilads. Dam
pere med rodt Flag ligger ndc Anvisninger skal nbetinget fø1"cs. 
Naar der skvdes. helses Fl»g B naa Hnlicwpg øg Meveroledge Fvr- 
taarne. og naa det. Fort, hvorfra der skvdes. Fra 1ste t>l 4de Anril og 
fra 23de Anril til 4de Maj skvdes om Natten og Pladsen cr da 
s.nærref for al Seilads.

556. T.vstimd« ndlovt. Wangeroog Farvand. Jade. I Følge 
Telegram frn »ifnrineamt« i Berlin er Lvslønde Nr. 1 i Wangcroog 
Farvand atter ndlngt og Vintersømærket inddraget.

557. Somi-anvejer. Jade. J Slutningen nf Mnrts og Begyndel
sen af Anril 1908 afholdes Somincøvo1«cr i Jade ved Genins Bank 
mellem Tønderne S. T. 16 ov 17. Pladsen begrænses mod N. af 
Linien Hooksiel Mølle—Tønde 15, mod S. af Linien Rustcrsiel—Fyr-
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skibet »Genius Bank«, mod 0. af Linien Toiide 1G—Tondc 18, mod 
V. af Wattct. To Sominekrancr ligger ved Pindsen. Om Natten 
ligger en Kran med to rodo Lanterner vandret for hinanden ved 
Pladsen, som er spærret for ni Sejlnds. Dampere med to livide Lan
terner lodret for hinanden ligger ude. Anvisninger skal ubetin
get Tolges.

558. Lystende atter udlagt. Oude Vlie. Zuiderzee. Holland.
1 Oude Vlie Ø.-lige Udlob er den rode Kuglctonde med Dinmant atter 
ombyttet med den rode Lvstonde Nr. 5. 53° 9',« N. Br. 5n 10'.«
0. I.'gd.

559. Lystende udlagt. Molengat. Zeegat van Texel. Den 
sorte Kuglctonde med Diamant (Onrust) i Molengat er ombyttet med 
en sort Lystende uden Nummer, der viser hvidt Lys med Formør
kelser liver 10 Sek., Lvs 7 Sek., Mørke 3 Sek. 52° 58', N. Br. 
4" 43',s 0. Lgd. (Kort Nr. 131).

560. Lystendes Karakter. Texelstroom. Den rode Lystende 1 
Nr. 5 (Burgzand) i Texelstroom viser hvidt Lvs med En-Formorkel- 
ser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sek. (So »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 511. Kjøbenhavn 1908).

561. Vragmast. Fyrskibet »Haaks« SV. Den 1ste Marts. 52" 
38' N. Br. 3° 59' 0. Lgd. Et 3 m. langt Stvkke af en Mast.

562. Dybde. IJmuiden. Tæt uden for Indlobet til IJmuidcn 
er Dvbdcn nu 8,= n>. ved daglig Lavvande.

563. Fyr atter tændt. River Tyne. England. De to rode, 
Taste Fyr lodret for hinanden pna Flagstangen ved Lloyd’s Huiling 
Station naa N.-Siden uf Indlobet til River Tyne er atter tændt. 55° 
0',-. N. Br. 1° 25',,. V. Lgd. (Se »Efterretninger for Sofarcndo« Nr. 
118. Kjobenhavn 1908).

I
IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland. I

564. Fortøjtønder og Skydetønder udlagt. Spithead. England.
En Forlojtønde er udlagt 10,, Kbl. N. 9° V. fra Dean Tail Tomle, 
som ligger paa 50° 43',,. N. Br. 0° 58',,. V. Lgd., og en anden 7, 
Kbl. N. 84° V. fra den forste. En Skydotondc er udlagt 7 Kbl. N. 
16° V. fra Dean Tail Tondc og en anden J4 Kbl. N. 84° V. fra den | 
forste. I

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
565. Undervands Taageklokker udlagt. Cape Fourchu. Nova 

Scotia V.-Kyst. Ved Indlobet til Yarmouth Sound or udlagt to Un
dervands Taageklokker, 2.i Sm. S. 59° V. fra Yarmouth eller Cape 
Fourchu Fyr pna East Capo; De er med Kabler forbundet med Land 
naa S.-Siden af Capo Fourchu Taagesignal Bygning ved Cape Fourchu 
Fyr. De ligger 2 Sm. 0. t. N. efter, derfra 0. om East Cane uden 
for 10 m. Kurven og er landet 60 m. SØ. for Bygningen. De giver 
To-Slag omtrent 5 Gange hver Minnt; kun en nf dem benyttes ad 
Gangen. 14 Kbl. V. for hver Klokke ligger en Spirtønde. 43° 46' 
21" N. Br. 66° 11' 51" V. Lgd.

566. Taagesignal forandret. Cape Sharp. Minas Basin. Bay 
of Fuudy. Nova Scotia. Dianhoncn ved Cape Slmrn Fvr er ombyttet 
med cn kraftigere, der hver 1 Minnt giver Et-Stød af 214 Sek. Va
righed.

567. Fyr ødelagt. Quaco. Bay of Fuudy. New Brunswick S.- 
Kyst. Den vderste Del nf den Ø.-lige Bølgebryder med Fyret ved 
Quaco er bortskyllct under en Storm. Et midlertidigt Fvr vil blive 
tændt saa snart som muligt.

588. Tønde udlagt. Boston Harbor. Massachusetts. Forenede 
Stater i Nord-Amerika. En vandret stribet Spirtonde er i 18 m. Vand 
udlaet ved Grunden paa den tidligere Losseplads ved Boston Harbor, 
fra Graves Fyr i N. 1814“ 0. og fra Eeg Rock Fyr i S. 3214° 0. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 427. Kiobenliavn 1908).

569. Vrag afmærket. New Haven Harbor. Connecticut. En 
rod Lvstonde. der hver 20 Sok. viser rodt Lvs 10 Sek.. Morke 10 Sok., 
nr i 7 in. Vand udlagt 30 m. SSV. for Vraget af en Kulband, der 
ligger sunket fra New Haven Onter Breakwater Fyr i S. 12° V. og 
fra Sonthwest T.edge Fvr i S. 527,“ V.

576. Fyr forandret. West Bank. New York Lower Bay. New 
York. West Bank Fyr naa S.-Enden af West Bnnk er forstærket og 
Højden forøget 5 m. Finminens Høide er nu 21 ni. Svnsviddcn: 
14 Sm. 40° 32' 17" N. Rr. 74° 2' 36" V. Lrd.

571. Fyr ødelagt. South Brother Island Ledge. East River. 
New York. South Brother Island Ledge Fyrbaakc pna Ø-.Siden af 
det V.-ligc Indløb til South Channel er væltet af Isen og Fvret 
slukket. Det vil snarest mnligt atter blive tændt. 40° 47' 34" N. 
Br. 73® 53z 57" y Lp(1.

572. Dagmærke. Deen Water Channel. East River. New 
York. Det bageste Dagmærke for East River Deep Water Channel 
er det midterste, V.-lige, Taarn paa St. Margarets Hotel og ikke 
det S.-lige.

573. Forandret Afmærkning af Vrag. Governors Island. New 
York. Lvstønden ved Vraget af Dampskibet »Edgar F. Luekenbach« 
i Indløbet til East River er ombyttet med cn rød og sort vandret 
stribet Snirlønde. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 469. Kjo- 
benhnvn 1908).

574. Vrag afmærket. Ellis Island NØ. New York. En rød og 
sort, vandret strihet Spirtønde er i 3 m. Vand udlagt tæt SØ. for 
Vragene af to Kulpramnic. som er sunket i Port Libertv Kuldok, fra j 
Castlc Garden, New York Citv. i S. 8454“ V.. og fra Governors Is
land Fyr i N. 527.“ V.

575. Vrag afmærket. Hudson River. New York. Kulbiiaden 
»Ned Irish« er sunket i 6 ni. Vand V. for Indløbet til Spuyten Duyvil 
Creck, fra Spuyten Duyvil Creek Bro i S. 807/’ V. og fra Jeffrevs 
Hook Fyr i N. 1014“ 0. En sort Spirtonde er udlagt tæt 0. for 
Vraget.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav

576. Tønder midlertidig flyttet. Tampa Bay. Florida. For
enede Stater i Nord-Amerika. Channel Tønder F 1 og F 3 paa V.- 
Siden af den gravede Remle i Tampa Bay er paa Grund af Uddyb- 
ningsarbejder midlertidig flyttet 54 Kbl. V. efter.

577. Tønder udlagt. Tampa Bay. Florida. I Tampa Bay er 
udlagt: Channel Spidstonde E 4. omtrent midt imellem Channel 
Tondc E 2 og Channel Tønde F 1, fra Gadsden Point i S. 33° V. og 
fra Point Pinclos i N. 66° 0. Channel Spidstonde Nr. I 2 omtrent 
midt imellem South Cut Lower Fvr Nr. G og South Cut Upper Fyr 
Nr. 8, fra North Cut Lower Fyr i S. 11° V. og fra St. Petersborg 
VærTts Yderende i N. 52“ 0.

578. Forandring i Afmærkning. North Channel. Tampa Bay. 
Florida. Den stribede Stumptondc Tampa Bay North Channel Bar er 
inddraget. Ved den gravede Rendes N.-Sidc er udlagt: North Chan
nel Stumptondc Nr. 1, fra Mullct Kev N.-Pynt i S. 6914° V. og fra 
Egmont Kev Fyr i N. 817? V. North Channel Stumptondc Nr. 3. 
fra Mullct Kev N.-Pvnt i S. G2J4” V. og fra Egmont Key Fyr i 
N. 827? V.

579. Fyr tændt. Horn Island Pass. Mississippi. Omtrent den 
15de Marts 1908 tændes et hvidt, fast Fvr med rodt Et-Blus hver 
30 Sek. paa N.-Siden af Petit Bois Island V.-Ende ved Ø.-Siden af 
Horn Island Pass. Det vises fra et lividt Hus paa sorte Pæle, der 
staar i 4 m. Vand, fra Grand Batture Island Shoal Baake Nr. 8 i S. 
1114“ V.. 314 Sm. og fro Pascagoula River Baake A i S. 21“ 0., 
4 Sm. 30“ 13' 26" N. Br. 88“ 29' 5" V. Lgd.

586. Forandring i Belysning. Alvarado. Vera Cruz. Mexiko. 
Alvarado hvide Fyr med Formørkelser er tændt paa Ø.-Pynten ved 
Indlobet til Havnen. Flammens Højde: 23 ni. Synsvidden: 14 Sm. 
18° 49' N. Br. 95“ 45'., V. Lgd. El Vigia Fyr naa V.-Kvsten ved 
Flodmundingen. 7 Kbl. V. for Moun Simon og El Fortin Fvr paa 
Byens Ø.-Sidc, paa 18“ 17'., N. Br. 95“ 46',, V. Lod.. er slukket.

581. Grunde findes ikke. Cardenas Bav. Cuba N.-Kyst. 3,= m. 
Grunden 1 Sm. SØ. for Picdras Cav findes ikke, og den Tøde Tønde, 
som antoges at afmærke den, er borttaget. 4,< m. Grunden 27, Sm. 
S. 59“ 0. fra Picdras Cay Fyr findes ikke.

VH. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
582. Lystende udlagt. Thereza Pansa. Brasilien. Del danske 

Gcncralkonsulat i Rio de Janeiro meddeler:
En Lvstonde, der viser hvidt Et-Blink hver 15 Sok., er udlagt 

ved Revet Thereza Pansa. 5“ 24' 8" S. Br. 35“ 17' 54" V. Lgd.
583. Fyr midlertidig upaalideligt. Rio Doce. Rio Doec Fyr er mid

lertidig upaalideligt. 19“ 37' S. Br. 39“ 49' V. Lgd.
584. Lystender udlagt. Rio de Janeiro. Det danske General

konsulat i Rio de Janeiro meddeler:
I Rio dc Janeiro indre Havn er udlagt tre Lystender, nemlig: 

En Lvstonde, der viser rødt Et-Blink hver G Sek., V. for Grunden 
Pedras Trinta Reis. En Lvstonde, der viser rødt Et-Blink liver G 
Sok.. NV. for Pedras das l’arannas. En Lvstonde, der viser hvidt Et- 
Blink hver G Sek., 0. t. S. for Ponta E de Tllia Coinprida.

585. Vrag borttaget. Valparaiso. Chili. Vraget af Damnski- 
bet »Morrp«. som var sunket i Valnaraiso Bay, 114 Kbl., S. 45“ 0. 
fra Duprat Point, er borttaget og Afmærkningen inddraget.

VHI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
586. Havnefyr slukket. Grado. Golf von Triest. Østerrig-

Unøam. I Grado Havn er Havnefvrct i dot inderste Havnebassin 
slukket. 45“ 40'., N. Br. 13“ 23',, 0. Lgd.

587. Fyr tændt. Pynt Poljana. Lussinpiccolo Havn. Paa Pvnt
Poljana, NØ.-Siden af Lussinpiccolo Havn, er tændt to hvide Fyr lod
ret før hinanden. 44“ 33',, N. Br. 14“ 26'., 0. Lgd.

588. Ledefyrs Retning. Skadovsk. Sorte Hav. Rusland.
Skadovsk Ledefyr er overet i N. 12“ 0. og S. 12“ V.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
589. Tidevands- og Dybdesignaler ophørt. Soerabaja. Java

N. -Kyst. I Fyrskibene ved Wcstgat og Oostgat ved Soerabaja gives 
Tidevands- og Dybdesignaler ikke mere. 6“ 52' S. Br. 112° 44'
O. Lgd. og 7“ 23',» S. Br. 112“ 57' 0. Lgd.

590. Fyr tændt. Babalanrivier. Aroe Baai. Sumatra Ø.-Kyst.
Et rodt, fast Fyr er tændt paa Pynten S. for Tandjoeng Balci Rivier, 
paa Babalanrivier V.-Dred. 4“ 2'., N. Br. 98° 17',s 0. Lgd.

591. Baake opført. Sam Sa Inlet. China. Paa Channel Rock,
ved Indlobet til Sam Sa Inlet. er opfort en Baake med Ballon, 4 m.
høj over Højvande. 26" 31'., N. Br. 119" 48',, 0. Lgd.
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592. Fyr tændt, Taagesignal oprettet. Soi Chong To. Techong 
Øerne (Sir James Hall Øerne). Korea V.-Kyst. Paa Soi Chong To 
SV.-Endc er tændt ct hvidt Blinkfyr, der hver 40 Sek. viser Fire- 
Blink i 20 Sek., Mørke 20 Sek. Flammens Hojde: 81 Fod. Syns
vidden: 23 Sm. Fyrapparat af 3die Orden. Det lyser fra N. 74" 
fl. gennem 0., S. og V. til N. 44" V. Hvidt, rendt, e. 13 in. højt 
Stentaarn. Taagesignal gives med Sirene, der hver 30 Sek. giver 
Et-Stml af 5 Sek. Varighed. 37" 45' 36" N. Br. 124" 43' 45" 
fl. Lgd.

593. Grund fundet. Kunsan Po. Korea V.-Kyst. En Klippe 
med 2% ni. Vand er fundet 5., Kbl. S. 77" V. fra den rode Baake
N. for Changu Somu. 35" 58' 43" N. Br. 12G« 35' 54" fl. Lgd.

594. Fyr tændt. Mokuho Harbour. Korea V.-Kyst. Et fast 
Fyr er tændt paa N.-Enden af Haou Halvo ved Indlobet til Mokuho 
Harbonr. Flammens Hojde: 32 in. Synsvidden: 8 Sin. Hvidt, 
rundt, e. 8 ni. højt Stentaarn. Det lvscr fra N. 88° V. gennem N. og
O. til S. G4» 0. Lyset er rodt fra N. 73" V. til N. 51° V.. rodt fra 
N. 45" V. gennem N. til N. 24" 0.. hvidt fra N. 51" V. til N. 45" V. 
34" 45' 46" N. Br. 126" 17' 53" 0. Lgd.

595. Baake opført. Tondari Rocks. Fusan Harbour. Korea 
S.-Kyst. En rod og sort vandret stribet, cylindrisk. 9 ni. boj Sten
banke er opfort paa Tondari Rocks, N. for Mondoku Kutsu, N.-Pynten 
nf Choragu Somu, 5 Kbl. S. 61" V. fra Channel Rock Baakefyr og i 
N. 44" V. fra Kairnsemu Kutsu, NØ.-Pvnten af Choragu Somu. 35" 
ti' 16" X. Br. 1211" 3' 30" 0. Led.

596. Baake opfort, Baakefyr tændt. Masampo. Korea SØ.-Kyst. 
Paa Revet SV. for Shurunii To, 8% Kbl. S. 83" V. fra den 3 ni. høje, 
lille 0, der nu hedder Whitc Rock, og i S. 15" V. fra Peniki San, 
er rejst en rod, 3 in. lioj Stang med en halv hvid og rod Ballon. 35" 
2',.-. X. Br. 128" 36',, 0. Lgd.

1 Pu To Channel, paa S.-Enden af Channel Rock, er tændt et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Hojde: 11 ni. Synsvidden: G Sm. Fvr- 
apparat af 6te Orden. Det vises fra en rod og sort vandret stribet, 
rund Stenbaakc. Der er ikke Vagt ved Fvret. 35" 4',r. N. Br. 128" 
40'., 0. Lgd.

597. Grunde. Hen Amu (Anguk) Bay. Masampo (Masanpho 
Reasch). Korea SØ.-Kyst. Et 1 m Rev ligger 7 Kbl N. 40® 0. fra 
Kunte Somu Triangulations Station. 35" 8' 33" N. Br. 128" 41' 
23" 0. Lgd.. og et 2 m. Rev tæt SV. for det.

598. Rev. Fukaye Jima SØ. Goto Islands. Kyushu V. Ja
pan. Et 2 m Rev ligger 4 Kbl. S. 85" 0. fra Klippen, som falder 
3 ni tor, NØ. for Kasayami Misaki, ud for Tomiy Wan paa SØ.- 
Siden af Fukava Jima. Revet hedder Gameze. 32" 35' 10" N. Br. 
128" 47' 50" 0. Lgd.

599. Fyr forandret. Kagenoo Shima. Nagasaki Harbour. 
Kyushu V.-Kyst. Kagenoo Shima Fyr or forandret og viser nu rodt 
Lys fra N. 23)4" 0. til N. 5014® 0. over Grundene mellem Takaboko 
Jima og Kozaki Bana, og fra N. 63" 0. til N. 81" 0. over Osone. i 
øvrigt er Fyret uforandret. Synsvidden: 10 Sm 32" 43' N. Br. 
129" 49' 0. Lgd.

600. Lystender udlægges. Moji Ko. Shimonoseki Strait. Om 
kort Tid ombyttes den rode Snidstonde 7 Kbl. S. C>5" V. fra Signalma
sten ved Havnekontoret i Moji med en Lvstonde. og den hvide Snids
tonde 2,-j Kbl. N. 31" V. fra samme Signalmast med en Lvstonde. 
33" 56'.; N. Br. 130" 57',5 0. Lgd.

601. Vrag ødelagt. Omoji Iwa NV. Shimonoseki Strait. Nai
kai. Vraget af Damperen. som Ina 4 Kbl. N. 35" V. fra Omoji Iwa 
Baakefyr. er odclu",t i eu Storm: intet er over Vandet. 34" 1' 2" N. 
Br. 130" 48' 14" 0. Lgd. (Se '■Efterretninger for Sofarende« Nr. 
116. Kjobenhavn 1908).

602. Fyr forandret. Shiraishi. Hiroshima Wan. Naikai. 
Shiraishi Baakefvr er forandret og viser nu hver 12 Sek. hvidt To- 
Blink 2.: Sek.. Mørke 4.; Sek., redt Et-Blink O,., Sek., Morke 4,; Sek. 
31" 11' N. Br. 132" 21' fl. Lgd.

603. Telegrafkabel forandret. Ajina—Konakiri. Hiroshima 
Wan. Naikai. Et nyt Telcgrafkabel er udlagt mellem Ajina og Ko- 
nakiri og det tidligere ontaget. Det er forbudt at ankre inden for 1 
Kbl. nan hver Side af Kablet.

604. Tønder forandret. Yokosuka Ko. Tokyo Kaiwan. I Ind
lobet til Yokosuko Ko. er den rode Tomle Saku Ne nu sort med rod 
Ballon. 35" 18'12" N. Br. 139" 41' 2" 0. Lgd. Tønden Naka Ne 
liar nu hvid Trekant som Topbetcgnelse. 35" 18' 17" N. Br. 139" 
IO' 15" 0. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog ; R: rettet, nyUdgnvc; f : nntiulcrct; T: Tillæg. 
Korts eller Bogs Nr. Tyskland:
R 40 Ostsce, deutsehe Kiiste. Gcwiisscr lim Alsen. 1:50,000.

Pris: 4,00 AL
li 114 Nordsce. deutschc Kiiste. Das Seegat von Nordcrney.

1:25,000. Pris: 1,10 AL
li 42 Ostsce. deutschc Kiiste. Kaiser Wilhelm Kanal. (Med 3 

Planer). 1:50.000. Pris: 2.90 M.
li 70 Nordsce, deutschc Kiiste. Schlcsvig Holstcin. Westkiiste.

1:100,000. Pris: 3,10 AL
R 75 Nordsce. deutsehe Kiiste. Elbmiindung von Fcuerselliff I

bis Brunsbiittclkoog. (Med 1 Plan). 1:50,000. W- 
Blatl. Pris: 2,10 M. O-Blatt. Pris: 2,30 AL

R 56 Nordsce. deutsehe Kiiste. Miindungen der Jade und Wc- 
ser. 1:50,000. Pris: 3,10 AI.

Nord-Amerikanske Pristaler:
N 26 d The Grent Bahama Baank, from Old Bahama Channel to 

Exuma.
X 26 b The Great Bahama Bank, from Exuma to New I’rovi- 

dence.
X . 26 c The Great Bahama Bank, from 23" 40' N. Br. to Old Ba

hama Channel.
England:

R 2908 Afriea, S.E., Port Natal Entranee. 2 sh.
R 100 ; Afriea, N.E., Ras Galwcini to Ras Hnfun. 3 sli. ■
R 2672 Indian 

Afriea
Ocean, Comoro Isis., witli the adjaccnt eoasts ni 
and Aladagascar. 3 sli.

R 3605 Kina S E, Hong Kong to Mirs Bay. 3 sli.
R 2400 Kina F , The bar and approaebes to River Min. 3 sli.
R 166 Kina b 

2 sh.
, River Alin. Pagoda anchorage and approaebes.

R 1316 Korea 1, Cape Duroeh to Linden Point. 3 sh.
Ii 2432 Russian Tartarv, Tumen Ula to Strelok Bay including 

Peter the Great Bay. 3 sh.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 24.
Fyrskibet „Nekiuansgrundu inddraget Rusland.

Ifølge Meddelelse fra det russiske Germralkonsulat i Kjø
benhavn er Fyrskibet „Nekmansgrund" inddraget.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets-Departement, d. 18. Alarts 1908.

INDHOLD:
A’ogts Pendulpropeller. — Kjobenlinvn, d. 19. Alarts 1908. — 

En Bjergningshistorie. — Kapt. F. L. Alecklenburg. — Om Sam
mensætningen af Halvcirkel-Deviationen ved magnetisk Breddefor
andring. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Ugens Hava
rier. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterrctningcr. — Ef
terretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Tclef, Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. '

AVERTISSEMENTSFRIS.

Første Sido pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Be øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gango
10 20% 30% 40%

Enkelte Nnmrc af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 8901> NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l ®®86, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs -■«
WD flink R Pfl’c bekendte Maskin- . D. Ulull tt bu a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fatte 

Præmier. Agenturer i de llcste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr. 1

16, Holmens Kanal. Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Marts 1908.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk............... 887, 88 887,
Danmark......................................... 61 70
Norden .......................................... 837, —S4 84 847.
Kjøbenhavn ................................... 48“/« 497,
Carl ................................................ — —
Dannebrog..................................... eo7, 84
Skjold.............................................. 537, 56
Urania............................................ 35 ' 40
Union.............................................. 51 53
Dampsk. af 1896 ........................... 80 82
Hejmdal......................................... 94 100
Østasiatiske................................... 1227, -7, 1227. 1227,

__ __
Nordsøen......................................... 15 17
Gorm.............................................. 84 90

__
Inga................................................ 40 65
Cimbria........................................... 65 85
Vesterhavet................................... 110 200
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 55 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 61 61 62

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
47, % foren. Dampsk-Selsk ....... 977, 100
5 % Østasias. Komp...................... 99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
8 % ' tats amort............................. — —
3 7,7. uops. Stats......................... 957. 97
37, % Husejer Kreditk............ . S4 847«

87 89
4 % — — 2. Serie.. 917. 927.
4% - - 1. - .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. G. — .. 867« 887,
4% - - 7. - .. 917. 92
31/, % Landkreditk. 3. — .. 9] 92
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 927«

Aktier.
Nationalbank ................................ 1517, 153
Privatbank................ ..................... 1127, -1117. 1127« 1127,
Landmandsbank............................ 1307. ■1307, 1307. 1307,
Handelsbank.................................. 1277, -128 127’/. 128
Grundejerbank.............................. 287, -29 287« 287,
Burm. & Wain.............................. 667. -67 667, 667.
Helsingørs Jærnsk......................... 98 98 98*/.
Sukkerlabr...................................... 207- 206’,'. 2067, 206“/.
Bryggeri Aktier........................... 1407. -141 141 141‘,

Vekselkurser d. 17. Marts 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.30 89.10
London .......................................... 18.26 la.22
Paris.............................................. 72 55 _
Amsterdam..................................... 151.00 _
Wien.............................................. 76.10 —

Notering paa Berlins Børs d. 17. Marts 1908.

Russiske Noter................................ 213.60
4 % Russiske Consols....... .............. 80.25
38/m % — Boden Kredit........... —
5 % Mtxikanske 1899 ..................... 101.25
5 % Rumænske Stats..................... 100.60
4% - - 1890............... 92.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været_ følgende.

„Foren. Dampsk.11 76.000, „Norden" 36,000, „Kbhvn." 12,000, 
„Union" 12.000, „Øsrss. Konip “ 174,000, „Skjold" 2.000,
„Dansk-Russisk Dampsk." 38 000, „Daunebiog" 10,u00, „Urania" 
2,000, „Dampsk. af 1896“ 4.000, „Danmark” 4,00>l).

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 

den 24de Marts 1908 Kl. 4 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1907.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1908—09.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1, indtil den 21de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 16de Marts 1908. . p B V
L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Skjold“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 

den 24de Marts 1908 Kl. 4 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1907.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1908—09.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1, indtil den 21de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier eller 
imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 16de Marts 1908. p B V

L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 

den 24de Marts 1908 Kl. 4 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1907.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance for 1908—09.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11 — 1. indtil den 21de Marts inkl. 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier eller 
imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 16de Marts 1908. p B V

L. H. Carl.

Skibe fil Salg.

Skib ønskes.
Et Sejlskib af Jærn eller 

Egetræ, mellem 70—109 Brutto 
Tons, ønskes.
Skibsfører Carl Andersen, 

Nykøbing F.

i

Damperen „Bjallbo", c. 
275 d. w„ Kanaldampertype. 
Dampsluppen „Jarl", bygget 
af Jern. 43 Fod lang, 97, Fod 
bred. Jakten „Anna", c. 45 
Tons d. w. Dæksiiaaden 
„Ellen", c. 12 Tons d. w. Alle 
Skibene er godt vedligeholdte 
og ligger i Trelleborg.

Nærmere Oplysninger ved
Gøsta Østerberg, 

Trelleborg.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 i 11 Fod. Nord 
tur samme 11 h 12 
Pod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledetyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 */, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/e 

& 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 n - „

Lltsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Bal tastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 i 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket lf 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

i

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fy ri inier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølliale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den3Ålaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter deu Di
stance, der bugseres, 

• og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
U,500Tons Bæreevne.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggorier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekranlil 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Loda- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran vea Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.BFod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 é. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafglft til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 & 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 8C
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+2 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+d

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte .Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne- Lods-og Bugser-
' afgifter. ( afgifter.

i

Ballast- og
! Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod,1 
i den gamle Havn 

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

1

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’4 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efteroOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

1 
1

i

i
1
1

Pr. Reg.-Ton

indg. 10 0.
Udg. 10 0.

1
1
1

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
ler er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Baliastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning véd 
Bolværket. Bugserbaade.

Anvendt l:de støpate og fineste Skibe

Emallien 
-i paalcgges varm —'/iø'1 

ifå tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks. 

Nerheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bankers og 
Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr.

Nyhavn 69, Kjøbenhavn 
„Kaydyhr11.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
- i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verdiforsikringer, til billige taste 
Prxmicr. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 48



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Ajax“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Lørdag den 28. 
Marts, Kl. 1 Efterin., paa Hotel Øresund i Helsingør.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

og Forretningens Gang i det forløbne Aar samt om 
Skibets Tilstand.

2. Fremlæggelse af Ekstrakt af det reviderede Regn
skab for det forløbne Aar og af Selskabets Status.

3. Indstilling om at meddele Decharge for Regnskabet.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Anvendelse af Overskudet.
5. Valg af Komitteret.
6. Valg af Revisor.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres, indtil 2 
Dage før Generalforsamlingen, af Herr Konsul Amund 
Jensen, Helsingør, og hos D’herrer Svendsen & Christensen, 
Frederiksgade 1, Kjøbenhavn, hvor tillige det reviderede 
Regnskab og Dagsordenen 10 Dage forinden General
forsamlingens Afholdelse ligger til Eftersyn.

Helsingør, den 12. Marts 1908.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Vendila“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredagen den 
27. Marts Kl. 7 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks
gade 1 St.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status.
3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til BeBtyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1908.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Mandag 

den 23. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Selskabets Drift i det, forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1907, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
mellem Kl. 11—1, fra den 17. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaver lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen sarat Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10 — 2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 16, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af I8g6“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. ll/2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1908.

C. K. Hansen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder IJJe^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Orlglnale'engelske „Water Llghts" til Radningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Talofan 6031. Telejramidr.: „BUKET**, Klobenhava. Privaltelifon Vuler 510.

Landbrugslotteriet.
Salg af Lodsedler til 1. Klasse er begyndt. 

7, Seddel Kr. 1,10, l/2 Seddel 60 Øre.
Senere tiltrædende Spillere maa betale for dc foregaaende Trækninger.

Sdunidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 688G.

Telegramadresse: .KAYDYHR«

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i I.ubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasoer. 

Patent Tldsglao. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutli Spejl.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegramadniier: „NEWS, WiLLSEND1' c| „NEWS, SDNDERUND".
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Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
S. T. Taylor & Sons

Telegr.>Adr.: „Cotnpo«, Scotswood. Scotswood»Newcastle»on*Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsferer J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrlgemlnisteriete Understøttelse
a:

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Renne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

RflPtMANN il NIFI QFN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPUMilRIlli tt IIIlLOlIi christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Sklbs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler sig med alt til Faget heokereade 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th.Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub,

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABL1SHED )HH2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

! Teleeraphic Address; „HOPPE11

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
■g • "2
£ § Licensed =
■g s jr S.

Stevedores & Contractors S &
35 p St. Petersburg og Cronstadt "

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: ,,Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Sklbsproviant.

AXEL LU N D 
anbefaler sin 

SkIbsprovlanterings-ForretniHg.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Teleerara-Adr.: ..Holmsild11.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefale«. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Jo Skibsprovinnlcringsforrctuiog S1 
Urtekram- & Farvehandel.

§ Havnegade 37, Nakskov, ~

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren11. 

Husk =^=^=—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.
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A. Veltheim,
Lovisn (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
_ Tilear.-ldr.: „Veltheim". Lnvlf.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas14 til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.
Charles H. Huss, Ltd.

CardifT, 30, Evelyn Street, 
London, 39 40, Mitre Street, E. C.
Ncwcastle on Tyne 21, Quecn Street, 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambers

Sigurdsen, Nordhy, Fanø.
Bidrag til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Bust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedlorhandleme for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet

„Bitumastic**

Dr. med. Goldechmldt,

Hud-* og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TreRee XI. 10—12 eg 7—9; for Damer Kl.6—7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

(pat. Tyski., Engl., Belgien, U. S, A. eto.) 

bestuaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.

Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandliog for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
tH billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tcgocr Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post*Adrcssc: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 194«

Esbjerg

Touuærks-f abrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Tugboat Gompany „Union" 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mous Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annonoen umiddelbart'efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M/A. Hannover)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
HigginsoQS selvsm. Loøøehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palat 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Redalngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

A dr.: 
St. Anoæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve seoi
‘i! _______

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

O O 
O 
O O 
O 
❖ o o 
❖ o 
o 
o 
o 
<► o 4 o o o

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af eohver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligranidruier: „NEWS, WILLSEND" og „NEWS, SONOERLANO".

o 
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Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.*Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

------- Priskurant gratis og franko. -----

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Harry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



Anvendt i de største og fineste Skibe

Emallieu 
paalægges varm - Vh” 
tyk — paa alle saadaonc 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc. 
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterom , Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „KnyrtyW-

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Boreplads: Teleplion:
FELD BLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 11B9 og 6177. „Vanhaarst11.

Jagt „Enigheden"
30 Reg. Tons Netto, laster 
1,3(0 ctn. d. w., godt vedlige
holdt, beliggende Kjøbenhavn 
er til Salg ved Henvendelse 
ril

C. Moller & Søn, 
Skibsmæglere. 

Nyhavn 10.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandskade 3.

co
g £

Prima Rugbrød ’gL 
■5? Hl
*2 Skibsproviantering, ’igj

Telefon 4922 »•*

Skibsførere og Styrmænd,
bvis Skibe befarer Atlanterhavet, og som kunne ønske 

velvilligst at foretage meteorologiske Observationer for 

det danske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling, 

bedes henvende sig til Afdelingschefen, Kaptajn C. J. 

Hansen, paa Met. Institut i Grønningen hver Dag Kl. 

10-3.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provianterlng 
paa Pladsen.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gasrarkihavoeo.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 20,770 y.

Brugte Frimærker købes. Alle 
Slags udenlandske Frimærker 
samt Frimærkesamlinger kø
bes. Omgaaende kontant Af
regning. Hans Skovsgaard, Fri
mærkeforretning, Esbjerg.

Husk ==—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Jagt til Salg. [
Da jeg paa Grund af min 

høje Alder vil ophøre at sejle, 
agter jeg at sælge ntin vel
udhalede Jagt, der er 18,1 j 
Netto-Register Tons. Jeg har 
i en Aarrække haft fast Fart 
for Jagten, og en eventuel 
Køber vilde sikkert kunne ’ 
gøre Regning pna at beholde | 
denne Trade, hvis han ønsker 
det.

Nærmere ved Mægler Carl 
Hassager.

Randers, den 7. Marts 1908.

H. P. Wulff, 
Skibsl'oi •er. |

Til Skibsbrug
anbefales:

Pilsner
Lagerøl
Porter
Exporføl
Skattefri, lys og mørk 
Mineralvande.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenegade 6, Iste Sal 
Træffes 12—2,8—8 Ahen. Søndag 10— 11 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3

Leveres fra Depotet:

Havnegade 47.
Telefon 4980.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Howaldtswerke,
Klel.

Grbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for allo Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

i Dril In Sørensens Eftf. 
I I Jr Sølvtorvet 4.1 UHU Telef. Øbro 1516 y.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre. 
Briller, Pincencz, Kikkerter.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhnvnsbroeo. 

Horlig Ekipedlllon, — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: ■ lljorchjensen. 

Telefon 7262.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 26. Marts 1908.

Fra Del forenede Dampskibsselskab er 
den 20. ds. udgaael følgende Meddelelse:

»Kaptajn i Marinen, fliv. Guvernør i Vestindien, C. 
M. T. Gold, er af Bestyrelsen for Det forenede 
D a in p s k i b s s e 1 s k a b antaget som administrerende 
Direktør for Selskabet. Kaptajn Gold tiltræder sin Stil
ling. efter al Selskabets aarlige Generalforsamling, der af
holdes den 2. April d. A., har fondet Sled. Direktør 
Kronman vil fremdeles vedblive al være 2. Direktør, lige
som Direktørerne Larsen og Høst forbliver i deres hidtil
værende Stillinger.»

Den 1. September 1905 overlog Admiral A. de Ri- 
c h c 1 i c n Formandshvervet i Del forene d e D a in p- 
s k i b s s e 1 s k a b s Bestyrelse efter Professor T o r p og 
den øversle administrative Ledelse af Selskabet efter Di
rektør Brand I. Denne dobbelte Stilling, der i sig selv 
tilvisse knude lægge lnldl Beslag paa en fremragende 
Mands fulde Evner og Kræfter. blev yderligere besværlig- 
gjort ved de vanskelige Forhold, i hvilke D. F. D. S. paa 
det Tidspunkt befandt sig. og Admiral Richelieu og Sel
skabet med ham understregede med al fornoden Tydelighed 
del ekslraordiniere i Situationen ved siraks al belone. al 
Overtagelsen af Posten som adminislrerende Direktør 
kun var foreløbig. Del gjaldl om uforløvel al bringe 
Klarhed og Ro i Forholdene, og Richelieu paatog sig 
Hvervet med del angivne Forbehold. Og som det senere vi
ste sig. forvallede han del med en l’egennyIle. der gav sig 
el saare haandgribeligl l’dslag deri, at han gav Afkald 
paa hele den med Direklørposlen forbundne meget be
tydelige Indtægt lil Fordel for Selskabels Funktionærer.

Den »foreløbige« Ordning kom imidlertid lil al 
sirække sig over halvlredje Aar, og vi er tilbøjelige lil 
at tro. al den maaske vilde have strakt sig en Del lamgere, 
saafreml Admiralens Helbred havde tilladt del. Allerede 
lienge har del dog været en bekendt Sag. al Richelieu 
saa sig nødsaget til al opgive del kolossale Arbejde, der 
er forbundel med Varetagelsen af Selskabels øversle Ad
ministration. og Resultatet af denne Beslutning foreligger 
altsaa nu i den ovenfor gengivne Meddelelse.

Om Admiral Richelieus Virksomhed i den forløbne 
Tid har den danske Presse kun udtalt sig rosende, og 
den Opfattelse, der ligger lil Grund herfor, kan vi for 
vort Vedkommende el meget langt Slvkke slutte os lil. 
Der blev bragt Klarhed i Selskabels financielle Stilling, 
der blev skaffet Ro udadtil ved besindig Forhandling 
med Skibsfartens Stormagter. og Forholdet til Handels
standen b 1 e v el andel og bedre, hvad der visselig nok 
kunde tiltrænges. Ogsaa indadtil blev Richelieus Virk
somhed af stor Betydning: lil Eksempel vil Selskabels 
Førere have Grund lil med Tak at mindes, al han ved 
flere Lejligheder bar ydet dem en virksom Stolle lil Op
retholdelse af Førerens Slilling og Myndighed om Bord.

Paa den anden Side vil dog sikkert Admiral Richelieu 
være den sidsle til al bestride. al det Omslag i Selskabels 
Slilling. der fulgie saa hurtig i den ny Ledelses Spor, 
ogsaa for en Del skyldes Kon junklurerne og hvorfor 
ikke sige del rent ud — tillige Forgængerens kraftige 
Haand. Del forenede Dampskibsselskab 
skylder endnu den Dag i Dag .1 a c o b B r a n d I Tak for

| mangl og meget, og Sporene af hans Virksomhed lader
I sig ikke udslette fra del ene Aar til del næste.
j Ogsaa i Richelieus 'l'id har der vel været Forhaabnin- 

ger, der glippede, og Spekulationer, der lil en vis Grad 
slog fejl, og skønt der ikke heri ligger noget som helst.

■ der biøl kunde rokke de Fortjenester. Admiral Richelieu 
| har indlagt sig ved sin Administration, saa bør del dog 
! nievnes paa en Tid. hvor det hele Land synes al mene, al 

all. hvad Richelieu rørte ved. blev til Guld.

Om Direktør Gold, der nu overlager Selskabels 
Ledelse, synes Meningerne al kunne sammenfattes i meget 
faa. men lil Gengæld saare va'glige Ord. Ilan medbringer 

, fra O s I a s i a l i s k Kom p a g n i et indgaaende første 
1 Haands Kendskab lil de forskellige Sider af den praktiske 

Skibsfart, og fra sin Virksomhed som Guvernør i Vest
indien el glimrende Vidnesbyrd om Adminislralionslalenl 
og ii I riet lelig Energi.

Og paa delle Grundlag bør Del forenede 
Dampskibsselskab og dansk Skibsfart have Lov 
lil al bygge betydelige Forventninger.

Ved den i Tirsdags afholdte Generalforsamling i 
Dampskibsselskabet af 1896, fremsatte den korre
sponderende Reder, Konsul Johan Hansen, om Spørgs
maalet om Afskrivninger for Dampskibe de 
nedenfor gengivne Betragtninger, der sikkert vil kunne 
paaregne en betydelig Interesse.

Spørgsmaalet om Afskrivninger for Dampskibene 
har paany været fremført fra forskellige Steder. Jeg 
skal i den Anledning udtale, at naar man anlægger den 
samme Maalestok for Dampskibsselskaber som for andre 
Foretagender, da er dette urigtigt. Det siges, at det er 
begrebsforvirrende og irrationelt at tage fra Afskriv
ningsfondet de Beløb, der benyttes til Klassifikationer 
og eventuelle Tab paa Havarier. De Smaabeløb, der 
repræsenterer Tabene paa Havarier, kan der maaske 
disputeres om, men for Klassifikationernes Vedkommende 
er akkurat det modsatte Tilfældet af. hvad der fremføres. 
Disse Klassifikationer drejer sig nemlig for ældre Skibes 
Vedkommende om ofte ret store Beløb. I et af mine 
Selskaber er der paa et enkelt Skib anvendt Kr. 65,000 
til Klassifikation og ny Kedler. Det er jo givet, at hvis 
et saadant Beløb skulde fradrages i det enkelte Skibs 
Drift, vilde denne ganske simpelt vise et betydeligt 
Minus og aldeles ikke give noget korrekt Billede af 
hvad Skibet havde tjent. Afskrivningsfondet benævnes 
jo udtrykkeligt i Lovene. Reserve- og Fornyelsesfond, 
og det er jo med dette for Øje, at der overhovedet af
skrives paa Skibene. Hvis et Dampskibsselskab ikke 
skal sygne hen i Løbet af et vist Antal Aar, maa det 
stadig tages i Betragtning, al de skiftende Konjunkturer 
indenfor Skibsfarten spiller en meget væsentlig Rolle. 
Vilde man nu konsekvent gennemføre hvert Aar al af
skrive 5 pCt. af Skibets Byggeværdi, vilde dette jo i 
Principet være ganske fortræffeligt — endnu fortræffeligere 
vilde det overhovedet være, om man kunde afskrive alt 
hvad der Ijentes — men Spørgsmaalet var kun, om Aktio
nærerne ogsaa vilde være tilfredse dermed, 5 pCt. af 
Skibenes Byggeværdi betyder jo, at Skibene i Løbet af 
20 Aar regnskabsmæssigt set vilde være lig Nul, medens 
de under de Konjunkturer, vi ved forskellige Lejligheder 
har set, udmærket godL i Realiteten kunde have en 

j Værdi af maaske 50 pGt. af deres Byggeværdi. Selv 
om man maatte gaa ud fra, at der ved 20 Aars Alderen 
maa foretages større Reparationer, saa vilde et saa 
ideelt Regnskab stemme saa lidt med dc faktiske For
hold, at jeg ikke kan indse, der vilde være nogen Glæde 
derved. Hovedsagen for mig er, at der i Aarencs Løb 
afskrives saa meget paa Skibenes Byggeværdi, at Sel-
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skabet lil Stadighed er solvent, d. v. s. at Skibene vilde 
kunne sælges, ganske vist ikke ved Tvangsauktion, men 
efterhaanden realiseres, uden at nogen led noget Tab, 
og at Aktionærerne kunde opnaa en lille Fortjeneste, 
men det forudsætter ogsaa, at Aktionærerne i Aarenes 
Løb har haft et rimeligt Udbytte af deres Penge, thi 
det er givet, at hvad der tages af Udbyttet og henlægges 
til Amortisationsfondet jo i første Række gaar ud af 
Aktionærernes Lomme, og et Aktieselskabs Opgave kan 
dog ikke være at udbetale Aktionærerne et minimalt 
Beløb i Udbytte og muligvis en Gang ved Realisation 
at kunne skafTe dem deres Penge halvanden Gang til
bage eller mere. At det i en længere Aarrække, naar 
Resultaterne har været daarlige, er forkert at udbetale 
saa godt som alt til Aktionærerne og kun henlægge 
rent minimale Beløb, skal jeg gerne indrømme, men 
Hovedsagen er jo ikke om der det enkelte Aar afskrives 
lidt mere eller mindre, men derimod om der i Løbet 
af de Aar, hvor Selskabet har eksisteret, gennemsnitlig 
er afskrevet hvad der maa anses for forsvarligt.

Hvorfor udpeger N ordiskSkibsrederforening 
sine Agenter blandt Mæglerfirmaer?

Den i forrige Nummer af Bladet indeholdte Notits 
angaaende dette Spørgsmaal har været forelagt Bestyrer 
Janlzen i Nordisk Skibsrederforening, der i den 
Anledning har gjort gældende, at det ofte er vanskeligt 
at finde passende Agenter udenfor Mæglernes Kreds, 
fordi der kræves netop en saadan særlig Indsigt og Er
faring, som i Reglen kun en Mægler vil være i Besiddelse 
af. Spørgsmaalet har gentagne Gange været drøftet af 
Lokalbestyrelsen, men man har ikke ment for Tiden at 
burde gøre nogen Forandring i de bestaaende Forhold. 
Foreningen indlader sig som Regel ikke paa at anbefale 
den ene Mægler fremfor den anden; men det er hændt, 
at Mæglere (baade Foreningens Agenter og andre) har 
refereret til Foreningen, som da har givet Rederen Oplys
ninger om vedkommende Mæglerfirmas Respektabilitet 
og Paalidelighed. Hvis Foreningen fortrinsvis vilde søge 
sine Agenter i andre Forrelningskredse end Mæglernes, 
vilde lignende Besværinger med ligesaa megen eller 
ligesaa liden Grund kunne fremføres fra de paagældendes 
Konkurrenters Side.

Sundhedseftersyn ved G en n em sejl i n ge n af 
Dardanellerne. Den svenske Gesandt i Konstanti- 
nopel, som varetager Danmarks Interesser i Tyrkiet, 
har indberet let til Udenrigsministeriet, at i Følge kejser
lig Befaling skal det Reglement, som tilstaar Skibe, der 
fra Middelhavet agter at gennemsejle Dardanellerne, 
Lettelser ved Sundhedseftersynet, ogsaa finde Anvendelse 
i Kavak paa Skibe kommende fra Sorte Havet. Som 
Følge heraf kan Sundhedseftersynet for sidstnævnte 
Skibes Vedkommende efter Kaptajnens Ønske foregaa 
enten om Bord eller i Land. I førstnævnte Tilfælde 
skal vedkommende Karantænebetjent i en af Stationens 
Dampbaade begive sig om Bord i Skibet.

Gesandten tilføjer, at dette sidste vil være en stor 
Lettelse for de gennemsejlende Skibe, idet de nu er fri
taget for i haardt Vejr og stærk Strøm selv at sætte en 
Baad i Land.

Arbejdsforholdene i Spezia. I Følge Beret
ning til Udenrigsministeriet fra den danske Konsul i 
Genua (dat. Februar 1908) blev Arbejdet i Havnen i Spezia 
genoptaget d. 14. s. M., idet Arbejdsgiverne og Arbejderne 
har indgaaet en Overenskomst, gældende for 5 Aar.

Overenskomsten gaar ud paa, at indtil Havnens 
Udvidelse er tilendebragt, hvilket ventes at ville ske i 
Løbet af kort Tid, maa kun 5 Dampere paa én Gang 
losse i Havnen, hvoraf 4 ved Kajen og 1 ved Bøje inde 
i Havnen.

For de Dampskibe, der ligger paa Reden, kan 
Overliggedagspenge ikke beregnes; de kommer ind i 
Havnen efterhaanden efter en vis Nummerfølge, som 
ordnes af Havnekontoret, og dereRer beregnes deres 
Losningstid.

Havneforhold i Odessa. Konsulalet i Odessa 
har indberettet til Udenrigsministeriet, at Havneforvalt
ningen dersteds d. 24. Januar d. A. har truffet en Be
stemmelse, i Følge hvilken alle fremmede Dampskibe, 
der løber ind i Odessa Havn fra 1. Februar d. A. skal 
være forpligtet til om Natten at have mindst 2 Vægtere 
om Bord; Lønnen for Vægtertjeneste er fastsat til Rubler 
2,50 pr. Mand for hver Nat.

NyDampskibsrule. Bergen, d. 24. Marts. (Ritz. 
Bur.). Tilsynskomiteen for Bergen Banen holdt i Gaar 
et Møde, hvor Tralikdirekløren meddelte en Del Oplys
ninger angaaende Planen om at tilvejebringe en Ekspres
rute Storbritannien—Bergen—Kristiania—Stockholm—Fin
land—St. Petersborg. Spørgsmaalet har været drøftet 
paa den internationale Rutekonference i Wien i December 
Maaned og vil blive genoptaget lil Forhandling paa 
Rulekonferencen i Juni Maaned d. A. Spørgsmaalet om
fattes med betydelig Interesse fra forskellige Sider, 
navnlig havde Repræsentanten for Finland interesseret 
sig stærkt for Tankens Virkeliggørelse.

De norske Islands Ruter. Del »Bergenske« 
og det »Nordenfjeldske« Dampskibsselskabs Islands Ruter 
er nu i Følge norske Blade foreløbig bestemt. »Norden- 
fjeldske«s Baade skal udgaa fra Trondhjem og anløbe 
Kristianssund og Aalesund, medens »Bergenske«s Baade 
skal udgaa fra Bergen, saaledes al Ruterne kan medtage 
de fiest mulige Anløbssteder vekselvis. Naar Ruterne 
skal begynde er endnu ikke bestemt. Der vil blive sat 
3 å 4 Baade i Gang tilsammen fra begge Selskaber.

Fra Aalborg skrives til os d. 21. ds.:
Da der igennem Mæglerfirmaet Holm ÆWonsild, 

Kjøbenhavn, skal være afsluttet Cement fra Aalborg til 
Kjøbenhavn til en Fragt af 321/2 Øre pr. Td. eller 
180 Kilo i Sække, finder vi os foranlediget til at oplyse 
ærede Kolleger om, at de vil være bedre tjent med at 
henvende sig til Aalborg Mæglere, da der her ikke er 
sluttet under 40 Øre til Kjøbenhavn.

Med Tak for Optagelsen.
J. P. Hansen, 

Galease »Peder«, Fakse.
J. P. Nilssen,

Skonnert »Skibladner«, Rødvig.
A. C. Christensen, 

Skonnert »Thea«, Odense.

Reddet Skibsbesætning. Berlin, d. 21. Marts. 
»Berl. Lokalanz.« meddeler, al Hamburg—Amerika Liniens 
Damper »Vandalia« paa Højden af Lissabon har taget 
fem skibbrudne franske Matroser om Bord, som den 
danske Damper »L. H. Carl« havde reddet fra deres 
synkende Skib.

Kystfarten paa Kanada. Ved en »Order in 
Council« af 17 Januar 1908 forbeholdes Kystfarlen 
mellem kanadiske Havne fra d. 1. Januar 1909 ude
lukkende britiske Skibe.

(Medd. fra Udenrigsministeriet.)

Skoleskibet »Viking« er i Følge Meddelelse 
fra Rederiet sluttet for en Ladning Salpeter fra en Havn 
i Chile til Kontinentet eller Østkysten af England.
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Skibets Adresse vil blive bekendtgjort, naar Skibet 
ankommer til Taltal, som anløbes for Ordre.

Det forenede Dampskibsselskab.

D. F. D. S. har den 24. ds. udsendt Aarsberelning 
og Regnskab l'or Aarel 1907, af hvilkel her gengives føl
gende:

S e 1 s k a b c I s F 1 a a d c bestod ved Udgangen af 
1907 af 125 Dampskibe (heri indbefatte! 8 Bugserfarløjer), 
1 Depolskib, 12 sogaaende Lægtere saml 29 dækkede 
Træpramnie med en samlet Brutto Regisler-Tonnage af 
157,633 Tons.

Selskabets Aktiekapital er ikke forandret siden sidste 
Regnskabsafslutning, men er vedblivende 25,000,000 Kr.

Selskabets Regnskab for del forløbne Aar udviser et 
Netto Overskud af Kr. 3,290,584.77, hvoraf del 
foreslaas at afskrive paa Materiellet Kr. 1,632,077.07. Af | 
del overskydende Belob, Kr. 1,658,507.70, udbetales i 
Følge Statutterne: 10 pCl. Tantieme til Bestyrelse, Direk
tion og Personale, Kr. 165,850.77. Det derefter udkom
mende Beløb, Kr. 1,492,656.93, udgør i Forbindelse med 
Saldoen fra forrige Aar, Kr. 138,705, iall Kr. 1,631,361.93. 
hvoraf del foreslaas al afskrive paa den i Følge General
forsamlingsbeslutning af 24. Oktober 1905 oprellede ' 

Konto for Rute-Etablering og ekstraordinær Afskriv
ning« Kr. 339,000 saml al udbetale 5 pCl. i Udbyt le, 
1,250,000 Kr., hvorefter der bliver al overføre til næsle 
Aar Kr. 42,361.93.

Aarel 1907 har, ligesom de nærmest foregaaende 
Aar, for Selskabets Vedkommende overvejende slaael i 
Fredens Tegn; del tidligere indledede venskabelige Sam- ■ 
arbejde med andre Dampskibsselskaber er blevet lorlsal 
uforandret, og en Del gammel skadelig Konkurrence er 
bleven bilagt. Selskabel har, for al imødekomme Han
delsstandens Ønsker, aller udvidel sil Forrelnings- 
oinraade, og Flaaden har, som omlall ovenfor, erholdt 
en rel betydelig Forøgelse, saaledes at Selskabel i ringere 
Omfang end Aarel forud har behovel al fragte fremmed 
Tonnage for al møde de Krav, Drillen stillede.

Den nor d a m e r i k a n s k c F a r l er drevel paa ■ 
den i forrige Aarsberelning bebudede Maade, og Passager
farten mellem Skandinavien og New York har i Aarels 
Lob lagel el slorl Opsving. Den i Aarels første Halvdel 
indlraadle slore Havnearbejder-SIrejke i New York vir
kede i lang Tid forstyrrende paa Resultatet af denne Fart.

S y d a m c r i k a er i del forløbne Aar for første 
Gang lagt ind under Selskabets Omraade, idet der i Maj 
Maaned med den nybyggede Damper »l’ennsylvania« aab- 
nedes cn regelmæssig Fari mellem Buenos Aires og dan
ske Havne, som foreløbig drives med en Afgang c. hver 
(ile Uge.

De e v r o p æ i s k e R u l e r er drevel væsentlig i 
samme Omfang som tidligere. Øslersømarkedel har vel 
gennemgaaende værel noget fastere end i 1906, men de 
alvorlige Arbejderuroligheder, som Hamburg og navnlig 
Anlwerpen har værel hjemsøgl af, har selvfølgelig ogsau 
virket uheldigt paa vor Besejling af disse Pladser. Le- 
vanlfarten er som lidligere drevel med maanedlig Sejlads, 
men har i Slutningen af Aarel lidt under Følgerne af 
.Kornudførselsforbudel.

E k s p o r trut e r n e har, laget under El, givel el 
lilfredsstillcndc Resultat; den i sidste Aarsberelning om
talte Koncentration af Traliken paa enkelte Havne synes 
al fortsættes.

Den indenlandske F a r l udviser en stadig 
Forøgelse af den transporterede Godsmængde, medens 
den daarlige Sommer loraarsagede en 
Personbefordring.

nogel formindsket

L æ g l e r I r a f i k e n. til hvilken yderligere Maleriel 
er anskaffet, belinder sig stadig i god Udvikling, øg Ltvg- 
lerafdelingens Maleriel har va-rel stærkt efterspurgt.

F a r l e n p a a F æ r ø e r n e og I s 1 a n d viser ved
varende Fremgang og har nydt godt af den i forrige 
Aarsberelning omtalte Erhvervelse af Islandspladsen. 
Spørgsmaalel om en Omordning af den subventionerede 
Rulesejlads venter endnu paa sin endelige Afgørelse.

Den usædvanlige Højde, som Kulpriserne særlig i Nord- 
england, naaede i Løbet af Sommeren 1907, har paaførl 
Selskabet en betydelig Ekstraudgift. For 1908 er Udsig
terne i saa Henseende nu lysere, end man ved Aarels 
Udgang havde kunnet vente.

Selskabel arbejder vedblivende paa al udvikle Pas
sager Ira li ken med sine Baade. (»g Nybygningerne 'Kong 
Haakon og »Dronning Mand« sadler sig utvivlsom! mere 
og mere lasl i Publikums Gunst.

Burmeister & Wain.

Aktieselskabet Burmeister & VVains Maskin- & 
Skibsbyggeri har udsendl sin Beretning for 1907.

I Beretningen hedder del bl. a.:
Bestyrelsen slultede sin forrige Beretning med de 

Ord, al hvis Selskabet fritages »for Arbejdsstandsninger 
eller andre Kalamiteter, vil 1907 forhaabenllig blive el 
godt Aar«.

De saaledes nærede Forhaabninger skulde desværre 
blive billert skuffet, thi det forløbne Aar har for Sel
skabet været opfyldt af en Bække saa alvorlige Kala- 
mileler — derunder ogsaa Arbejdsstandsninger — al del 
lyse Billede, der frembød sig ved Aarets Begyndelse, 
blev ganske formørket. Den 9. Marls udbrød en Tømrer- 
Strejke, omfattende alle Værftets Skibstømrere, og for 
hurtigst at faa Ende paa denne Arbejdsstandsning 
dekreterede Arbejdsgiverforeningen Lock-out fra d. 13. 
April for alle Værftets Arbejdere.

I 20 Dage laa Værftet derefter helt stille — midt 
i den bedste Reparations-Periode — hvorved der paa
førtes Selskabet ikke alene et stort, direkte Tab, men 
der bragtes alvorlig Forstyrrelse ind i den hele Ar
bejdsplan, saa Skibenes Aflevering forsinkedes. Dette 
virkede dobbelt føleligt, fordi Værftet laa inde med saa 
mange og store Arbejder, at disses Færdiggørelse maatle 
foregaa under et Højtryk, der i høj Grad fordyrede 
Driften, ikke alene paa Skibsværftet, men ogsaa paa 
Maskinfabriken.

Endelig indtraf en Række alvorlige Uheld, dels ved 
Skoleskibet >Viking<s Kæntring <1. 19. Marls, dels ved 
fejle Konstruktioner og Kalkulationer paa andre Nybyg
ninger og større Skibsreparationer, saaledes at der paa
førtes Selskabet saa store Tab, al Bestyrelsen fandt sig 
foranlediget til ved en Meddelelse til Offentligheden den 
18. Oktober f. A. at gøre Aktionærerne bekendt med, al 
Aars-Resultalet vilde blive paavirkel af disse Forhold, 
der ogsaa foranledigede Skibsbygnings-Direktør K. G. 
Mel da hl s Afgang fra Selskabets Tjeneste.

En stærk Stigning har fundet Sled i Drifls-Udgif- 
I terne, langt højere end i noget tidligere Aar. Aarsagen 

er dels det meget forøgede Arbejde, der er præsteret, 
dels de abnorme Kulpriser. Da Driften af Maskinfa
briken er gaael Nat og Dag, virkede Stigningen i Kul
prisen dobbelt føleligt, og Merudgiften alene udgør c. 
125,000 Kr.

Hvad Selskabets Virksomhed iøvrigt angaar, da har 
Maskinfabriken været fuldt oplagen og har haft store 
Arbejder under Udførelse. Resultatet har værel godt, 

paavirket af de ekstraordinære store Drifts-men er dog 
udgifter.
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Centrifugefabrikationen liar haft en Del Vanskelig
heder af forskellig Art al kæmpe med, men dissse For
hold er nu alle i Orden, og Udsendelsen af dc ny Cen
trifuger paabegyndes nu.

Diesel-Motorerne har været megel stærkt efter
spurgt, og det har været vanskeligt at tilfredsstille 
Efterspørgslen. De har givet el smukt Udbytte.

Forretningen med Smedegods var god i første 
Halvdel af Aaret, men Markedet blev trykket hen paa 
Efteraaret. Slaalværket blev paabegyndl en Del senere 
end beregnet og kan derfor først ventes færdigt til 
Efteraaret. Det vil sikkert støtte Afsætningen af Smede
gods og forøge denne.

Selskabets Omsætning viser en Stigning af 1 Mili. 
Kr. mod Aaret forud.

Aaret begyndte med en samlet Styrke af 2,528 og 
endte med 2,936 Funktionærer og Arbejdere.

Hvad Udsigterne for indeværende Aar angaar, da 
er alle Afdelinger optaget fuldt ud lil ind i 1909, og 
de dalende Priser for Materialer vil for en stor Del 
komme de Arbejder til Gode, der haves under Udførelse.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. "“li*, afsagt den 14de Marls 1908. 
F i r ni a c l Robert SI o ni a n n j u n., 11 a in b u r g, 
in od F i r ni a e l C. K. llansen, K j ø b e n h a v n, 
som R e p r æ s e n tant f o r F i r in a e l A. C o k e r & 
Co. i Liverpool.

Firmaet A. Coker & Co. i Liverpool sendte i Maj 
1907 det af dem lidsbefraglede Dampskib »Cygnus« lil 
Hamburg for dér al indlade Sukker til Liverpool. Cilan- 
len, Firmaet Robert Sloniann jun. i Hamburg blev an
taget som Mægler og Klarerer for Skibet. De sørgede 
paa deltes Vegne bl. a. for Lastens Stuvning ved dertil 
af dem antagne Folk. Desuden anlog de en særlig 
»Tæller« lil at kontrollere Antallet af de indladede 
Sække.

Ved Skibets Ankomst lil Liverpool manglede der, 
efter hvad de Indstævnte gør gældende, 19 Sække.

Da Cilanlernes Regning blev præsenteret Coker & Co., 
forlangte disse deri afkortet dels Lstr. 4.16.6, idet Sla
verne — Tælleren ikke medregnet — var betalt med 65 
Pf. pr. Ton, medens Coker & Co. mente, at 60 Pf. svarede 
lil de i Certepartiet betingede »currenls rates«, dels Lstr. 
24.18.0, for de manglende 19 Sække, idel de mente, al 
denne Mangel skyldtes en Fejltælling fra »Tællerens« 
Side, og at Citanterne maatte slaa inde for denne af dem 
engagerede Mand.

Da Forhandlinger imellem Parterne ikke førte til 
noget Resultat, lod Citanterne den 21. November 1907 for 
de omtvistede Lstr. 29.14.6 eller Kr. 546.05 foretage Ar
rest i en Fordring, hvis Størrelse da ikke kunde opgøres, 
men som Firmaet A. Coker & Co. havde paa Firmaet 
C. K. Hansen i Kjøbenhavn. Ved Stævning af 26. s. M. har 
Citanterne i Henhold lil Plakat 30. Novbr. 1821 indstævnt 
nævnte Firma lil al høre Arresten stadfæstet og Citan- 
lerne kendt berettiget lil for del nævnte Beløb med Ren
ter, Arreslomkoslninger Kr. 27.66 og Sagens Omkostnin
ger at gøre Udlæg i, hvad Indstævnte maatte ligge inde 
med for Coker & Co.

De Indstævnte har linder Sagen paa Coker & Co.s 
Vegne fremsat Tilbud om al betale Lstr. 9.18.0 i Anledning 
af, al de, eflerat seks af de manglende Sække senere er 
skatTel lil Veje fra Hamburg, har faaet en Ordning med 
Ladningsmodtagerne, hvorefter de kun skulde erstatte dem 
Lstr. 15, men de har iøvrigt paastaaet Arresten ophævet 
og sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger. 
De har ved Siden heraf, hvad foran er anført, gjort gæl

dende, al del er ganske usikkert, om Coker & Co. over
hovedet har noget Beløb tilgode hos dem, da deres Mel
lemværende endnu ikke er endelig opgjort.

Ligesom denne sidste Omstændighed nu ikke vil 
kunne hindre Arrestens Stadfæstelse, saa maa del 
ved de under Sagen fremlagte Erklæringer betragtes 
som tilstrækkelig godtgjort, al den sædvanlige Betaling 
(»currenl rate«) for Stuvning af Sukker i Hamburg paa 
den paagældende Tid har været den af Citanterne for
langte.

Hvad dernasl del andel omtvistede Beløb angaar, 
kan der heller ikke med Hensyn lil delle gives Citanterne 
Medhold. En Mægler kan ikke uden særlig Aftale være 
ansvarlig for Fejl, der uden hans Skyld inaalle begaas 
af den af ham paa Skibets Vegne antagne Tæller, hvis 
Hvervs Udførelse han i Almindelighed er ude af Stand 
lil al kontrolerc, og han vil navnlig ikke kunne være 
ansvarlig, naar det ikke er bevist, al den forefundne 
Manko skyldes Fejl fra Tællerens Side. I nærværende 
Tilfælde er der aldeles intet oplyst om, hvor omhygge
ligt Tællingen er foregaaet ved Udlosningen i Liverpool, 
og del er saaledes meget muligt, at den endnu tilstede
værende Uoverensstemmelse i Sækkelallet aldeles ikke 
skyldes Fejltælling i Hamburg. Selv om Citanterne, som 
af Indstævnte hævdet, lnaallc have savnet Bemyndigelse 
lil paa Skibets Regning al antage en Tæller til at udfore 
del i Almindelighed Skibets Mandskab paahvilende Ar
bejde med Tællingen, vilde delle højst kunne medføre, al 
de ikke kunde debilere de Indstævnte for Udgifterne lil 
Tælleren, men del vilde ikke kunne føre lil noget andel 
Resultat med Hensyn lil de her under Sagen omtvistede 
Beløb; Retten maa forøvrigl efter det foreliggende gaa 
ud fra, at Tællerens Antagelse er skel med Samtykke af 
Skibets Kaptajn, da denne uden Bemærkning har paa
tegnet den af Tælleren indgivne Regning.

Cilanlernes Paasland vil herefter i sin Helhed være al 
lage lil Følge, saaledes at Sagens Omkostninger bestem
mes lil 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. "’/>»«, afsagl den 14de Marls 1908. 
E in. Z. Svilzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e mod 
F i r m a c l C. K. 11 a n s e n af K j ø b e n h a v n so m 
Repræsentant for Dampskibet » W 11 i l e 
S c a«.

Paa Rejse fra Newcastle lil Pillau med en Ladning 
Kul grundstødte Dampskibet »VVhite Sea« af London d. 
9. November 1907, Kl. c. 9‘/2 Em. paa Kysten tæl NV., 
for Hornbæk llavn. Skibet, der er bygget i 1904 og maa
ler 1,222 Netto Reg.-Tons, gik før Grundstødningen med 
8 Knobs Fart. Dets Dybgaaende var 17 Fod 10 Tom. for 
og 18 Fod 2 Tom. agter. Vind og Sø var rolige, Luften 
diset. Først c. 5 Minuter før Grundstødningen, opdagede 
man fra Skibet Land lige i Nærheden; Roret lagdes da 
haardl Styrbord og Skibet drejede hurtigt, men stødte paa 
Grund og kom lil al ligge med Forstævnen i Retning 0. 
lil S. Ved Arbejde med Maskinen og ved at føre et Anker 
ud søgte man forgæves al komme af Grunden, men 
Trosserne — en 21/« Tom. Slaallrosse og en 6 Tom. 
Manillalrosse —- sprang, og Skibet rorle sig ikke. Ved 
Midnatstid ankom Dampskibet »Bien« fra Helsingør og 
afsluttede paa F.m. Z. Svilzers Vegne Bjergningskonlrakl 
med »VVliilc Sea« paa sædvanlige Betingelser, herunder 
al Bjergelønnen skulde fastsættes af nærværende Ret paa 
Grundlag af de danske Retsregler.

Kl. 2*° Fin. kom Bjergningsdamperen »Kattegat« fra 
Kjøbenhavn til Assistance, den lagde sig i Spænd for 120 
Favne Kæde, førte en Slaalslæber om Bord i »While Sea« 
og begyndte Kl. c. 5 sammen med »Bien« al slæbe 
med fuld Kraft, men da Skibet, hvis egen Maskine stadig 
bakkede, efter liere Timers Arbejde ikke rørte sig, be
stemte man sig lil at kaste over Bord af Ladningen, og fra 
Kl. 10 Fm. kastedes der i Løbet af Dagen af Skibets egen 
Besad ning og Hornbæk Bjergelav c. 150 af de oin Bord væ
rende c. 2,800 Tons Kul over Bord.
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Ved Dykkerundersøgelse viste det sig, at Skibet stod 
paa en Slenrøsc, med Aglerskibet hvilende paa en stor 
Sten og med liere større Sten ved Siden.

Efter Dykkerundersøgelsen begyndte Slæbningen paa- 
ny; hen paa Eftermiddagen, Kl. 4’/2, kom Bjergnings
damperen »Skandinavien« lil Stede og gav sig til sam
men med »Kattegat« at slæbe i Stedet for »Bien«.

Kl. c. 10 Em. begyndte Skibet at glide agter over 
linder stadig Medvirkning af dets egen Maskine.

Herved blev »White Sea«s Skrue indviklet i »Katte
gaks Slæber, der maalle frigøres ved Dykkerens Assi
stance, hvorved Arbejdet sinkedes et Par Timer. Ved El- 
Tiden var Skibet flot og ankrede op for Natten. Ved 
Grundstødningen var Nr. 2 Tank bleven fyldt med Vand, 
men iøvrigt havde Skibet uden Brug af Pumperne, holdt 
sig læns, idel de andre Tanke kun lækkede en Ubetyde
lighed, c. '/i Tom. i Timen. Kl. 8 Fm. gik Skibet ind til 
Espergærde. hvor nærmere Dykkerundersøgelse fandt 
Sled. Ved denne konstateredes ret betydelige Bundskader, 
nemlig en Mængde Buler og sprængte Nagler, ligesom 
der mellem Pladerne fra Kedelrummet og 60 Fod forefter 
liere Steder var Aabninger paa c. 1 Tomme.

Ved Stævning af 7. Januar d. A. lil Firmaet C. K. 
Hansen, der har paalagel sig al lilsvare den skyldige 
Bjergeløn, har nu Bjergningsentreprisen indbragt Sagen 
her for Rollen, hvor de har paastaaet sig tilkendt Bjerge
løn efter Rettens Skøn med Renter saml Sagens Omkost
ninger.

Det er in c o n f e s s o . at de bjergede Værdier har 
udgjort for Skibet Kr. 280,000 og for Fragt og Ladning 
Kr. 37,000, ialt Kr. 317,000 Kr., og al Vind og Sø var 
saa godt som stille linder hele Bjergningen, saml at Vejr
forholdene ogsaa holdt sig ret rolige den følgende Dag. 
Værdierne af de tre Bjergningsdampere har Citanterne an
sat lil c. 1/4 Mil. Kr.; de Indstævnte har ankel over, al Lad
ningen blev kastel over Bord, og al der ikkeskaffcdes Læg
tere eller Baade til Stede.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, herun
der paa den ene Side Værdierne af det Bjergede og Bjer
gernes Materiel. Skibets Stilling, dels svage Bygning og 
ret betydelige Beskadigelser, og paa den anden Side de 
meget gunstige Vejrforhold, den ringe Fare for Bjergerne 
og Skibets egen Medvirkning, maa Retten anse en Bjerge
løn af Kr. 20.000, med Renter for passende, inklusive 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 1(5/ii<os». afsagt d. 18. Marts 1908, 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise mod Fir- 
maetHecksher & Søn forDampskibet »Pacific«.

Paa Rejse fra St. Petersborg til Rotterdam med en 
Ladning Træ havde Dampskibet »Pacific« af Huli den
17. Oktober 1907 udfor Helsingør et Sammenstød med en 
anden engelsk Damper»Ranza«, hvorved den første Damper 
fik saa store Beskadigelser, at den om Bord værende 
Lods lod den sætte paa Grund tæt Syd for Helsingør. 
Skibet kom lil at staa med Stævnen SV. til S. omtrent 
langs med Land med c. 12° Slagside ud mod Søen, kun 
nogle faa Hundrede Alen fra Land paa Sandbund. Van
det stod agter om Bagbord c. 6' over Dækket, og Ma
skinen, Agterlast og Kahyt var fyldt med Vand.

Op paa Formiddagen kom Em. Z. Svitzers Bjerg
ningsdamper »Hertha« lil Stede, Bjergningskontrakt af
sluttedes paa sædvanlige Betingelser, herunder at Bjerge
lønnen skulde fastsættes af nærværende Ret paa Grundlag 
af de danske Retsregler.

I de følgende Dage kom 3 andre af Entreprisens 
Bjergningsdampere til Stede med 5 Lægtere for at være 
behjælpelige med Bjergningen.

Paa Grund af de urolige Vejrforhold paabegyndtes 
Bjergningsarbejdet først d. 18. Oktober. Samtidig med, at 
der forfærdigedes’ en 7' lang og 41/.,' bred Platform til 
Anbringelse udenbords over Kollisionsskaden, paabe
gyndtes Losningen af Dækslasten, der bestod af 460 
Standard Træ, hvoraf dog en Del var skyllet over Bord,

| over i Lægterne. Losningen fortsattes uafbrudl til den
26. Oktober, i del hele under gunstige Vejrforhold, og 
der var gennemgaaende 30 Mand fra Land beskæftiget 
dermed.

Den 23. Oktober satte »Herthas« Dykker Platformen 
paa udenbords, og samme Dag paabegyndtes Tætningen 
af Lugerne, efter al saa meget af Dækslasten var bragt 
bort, at man kunde komme til. Den 26. Oktober, efter 
at Tætningen var fuldført, blev Pumpningen paabegyndl 
og »Pacific« løftedes derved op, saa at den kom klar 
af Grunden; hen paa Eftermiddagen kom den Hot. Den
27. Oktober blev »Pacific« slæbt ind til Kjøbenhavns 
Inderred, hvor det ved Dykkerundersøgelse af Bunden 
viste sig, at Slingrekølen under Maskinrummet i en 
Strækning aT c. 5' var bøjet c. 4" op efter, og at Ror- 
laascn, der var af Træ, var beskadiget, medens der 
ellers ikke fandtes synlige Bundskader.

Citanterne har derefter indbragt Sagen her for 
Retten, hvor de har paastaaet sig tilkendt Bjergeløn 
efter Rettens Bestemmelse med Renter, til hvilken Paa
stand de Indstævnte har sluttet sig.

Sagens Omkostninger paastaar begge Parter sig til
kendt. Der er Enighed mellem Parterne om at ansætte de 
bjergede Værdier til 380,000 Kr. nemlig c. 214,000 Kr. 
for Skibet og 166,000 Kr. for Ladning og Fragt. Cilan- 
terne har ansat Værdierne af de 4 Bjergningsdampere, 
der til forskellige Tider medvirkede, lil c. 285,000 Kr. 
og af de 5 Lægtere til c. 95,000 Kr. og henvist til 
dette store og værdifulde Materiel og den betydelige 
Arbejdsstyrke, der har medvirket ved Bjergningen.

De Indstævnte har gjort gældende, at Skibet ikke 
var udsat for nogen alvorlig Fare paa det Sted, hvor del 
var landsat, og at Bjergningsarbejdet, om del end var lang 
varigt, var ret simpelt og let og nærmest bestod i Los
ning, og at et saa stort Materiel ikke havde været nød
vendigt.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, og 
navnlig under Hensyn til at Arbejdet for en væsentlig 
Del har bestaaet i Losning, og at Skibet stod paa cl 
ikke særlig udsat Sted, maa nu Retten skønne, al en 
Bjergeløn af 42,000 Kr. med Renter som paastaaet vil 
kunne være passende, Sagens Omkostninger hæves som 
indbefattede i det tilkendte Beløb.

Dom i S. S. Nr. :n/1!10s, afsagt den 14. Marts 1908. 
Tiltalte C. C. S., der fra 30. Januar d. A. havde været 
udmønstret med S/S. »Skalholt« af Kjøbenhavn som 
Letmatros paa ubestemt Tid, rømte fra Skibet her i 
Kjøbenhavn d. 1. Marts d. A., efter hans Angivende 
fordi han havde været i Slagsmaal med en Kammerat.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til al betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. :S2/ii>os, afsagt den 18. Marts 1908. 
Tiltalte O. L. N., der fra 24. April 1907 havde været 
udmønstret med Skonnert »Kirstine« af Svendborg som 
Ungmand paa ubestemt Tid, rømte i Nykøping i Sverig 
d. 23. August f. A.

Dømt efter Sølovens § 298 lil 14 Dages simpelt 
Fængsel saml til al betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Del har været en sløj Uge, som vi just cr kommet 
igennem, thi ikke alene har næsten al Befragtnings
forretning været løbende, men i liere Retninger er 
Raterne gaaet lavere. Dette gælder bl. a. Kulfragterne 
lil Middelhavet, og del lil Trods for, at Rcturfragterne
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skulig er lige elendige, ja maaske snarere daarligere, 
navnlig fra Sortehavet. En Mængde Dampere, som har 
bragt Kul til Middelhavet, foretrækker derfor stadig at 
gaa bort i Ballast, enten til Amerika eller tilbage til 
U. K.. men vi tror næsten, at del for de flesle af disse 
Damperes Vedkommende havde været fordelagtigere om 
de havde været lagt op. Overall overstiger Tilbudet af . 
Tonnage Begæret, og det er derfor ingen Under, at. 
Befragterne omlrenL kan faa det, som de vil have del I

Del østlige Marked ligger mere llovl. Bispladserne ] 
i Birina er stille paa Basis af 18/6 O. C. medens Bang- 
kok betalte 20/ pr. prompl (dansk 1,000 Tons Band) 
lil L'. K. eller Kontinentet. For Sukker fra Java blev 
forrige Uge sluttet livligt til 24/6 U. S. eller Evropa, 
men i Ugens Løb dalede Ralen lil 24/, idel en Del 
store Dampere, som er ude med amerikanske Kul lil 
Vestkysten, og som ikke kan faa noget tilbage fra San 
Francisco eller der omkring, gaar i Ballast over til 
Java. Fra Bombay eller Kurrachcc har Afskiberne Bum 
nok i Rutebaadene. For Erts fra Bombay Lil Filadelfia 
eller Baltimore betalles 16/3 pr. Juli.

Sortehavet, Azow og Donauen har kun meget lidi 
at byde paa, og Raterne er lave paa Rasis af 5,9 fra 
Odessa eller Nikolajelf lil udsøgt Havn. Fra Sulina 
l'aas ikke over 6/ London, Hutl eller Anhvcrpcn. Nogle 
enkelte Baadc sluttedes pr. April/Maj fra Azow til 8/ 
mny« med løbende Dage L/L., 3 <1. mere hvis Dage ; 
med »wealher permilling«. Fra Donauen betajles sidst 
7/9 L. H. A. R., 8/3 Hamburg, prompl.

Middelhavet viser næsten ingen Forretning. Blandt 
de sidste Erlsbefraglninger nævner vi Frcs. 13 Cagliari 
og Carloforle/Anlwerpen, 6/Benisaf/Newporl, »full terms«, 
og 5/3 Tenez/Rolterdam, 6/6 Huelva/Rotlerdani, 8/9 New 
York eller Baltimore, R-ec Despalch. Bilbao er ufor
andret paa Basis al' 4/ Middlesbro, 4/å 4/1’/2 Rollerdam. 
For Salt fra Iviza betalles Frcs. 9,50 lil Wasa (2,000 
Tons Baad).

Nordamerika har kun fragtet lidt, undtagen for 
Petroleum i Kasser, hvorfor der fra New York eller 
Filadelfia belalles 201/., Cents Shanghai, 21 å 21’/, Japan 
pr. Maj/Juni, medens der for Kul bctaltes 5 */2 Dollars 
San Francisco, 10 6 Genua. For Korn er Raten 1'/, d. 
lavere paa Rasis af 2/6 én Losschavn i Middelhavet 
pr. April. Fra Wilmington og Savannah betaltes hen
holdsvis 30/ og 27/6 lil U. K. eller Kontinentet, ganske 
prompl, men det væsentligste Begær er nu dækket. 
Golfen er llov. For Tømmer er Ralen 80/ Basis, én 
Losschavn U. K. eller Kontinentet, og 103/9 betaltes lil 
La Plata. Fra Kanada har der været en Smule mere 
Liv, og 35/ betaltes fra Bay ol’Fundy. 40/ fra Miramichi 
til Englands Vestkyst. 37/6 noteres fra St. Lawrence.

La Plala Markedet er stadig yderst llovt, navnlig 
lor prompt Lastning, idel Befragterne er tilbageholdne 
og venter, at Rederne skal give Køb, hvilket de ogsaa 
synes at komme til. Efter al der fra San Lorenzo 
Grænsen lil U. K. eller Kontinentet var betalt 13/6 å 
13/9 pr. prompt, er Ralen nemlig senere faldet lil 12/, 
men pr. Maj kan antagelig betinges 15/ å 15/6. Da 
der er ikke saa lidt ubefragtel Tonnage derude eller 
ventende til La Plala for denne og næste Maaneds 
Lastning, vil Markedet næppe bedre sig synderligt paa 
disse Terminer, særlig da Afsætningsforholdene i Evropa 
for Korn stadig er ret vanskelige.

Østersømarkedel viser ikke den fjerneste Bedring, 
og vi kan holde os til de Noteringer, som vi gav for
rige Uge. Dog er Raten fra Kønigsberg næppe over 
1/ Hvedebasis til London eller Roltcrdam, og Ladning 
er meget knap. Pr. f. o. w. fra Bolten er Fragterne 
snarest lavere, og det begynder efterhaanden at tynde 
ud i Ladningernes Antal. Der er pr. f. o. w. sidst 
sluttet til 20/6 D/B. B. Søderhamn og Gelle/London 
(600), 21/ Sundsvall og Hernøsand/London (670), Frcs. 32 
Celle, Hudiksvall og Soderhamn/Havre, 24/9 Kcmi/Kings 
Lynn (570). For senere Terminer er Rederne tilbage

holdne, da de gennemgaaende ikke vil slutte lil de 
Rater, som Befragterne noterer.

Kulfragterne er lidt lavere lil Middelhavet og lidt 
bedre til Sydamerika, men i andre Retninger er del
ingen væsentlige Forandringer. Til Østersøen er der 
kun faa Laster, og Ralerne er lave. Blandt de sidste 

. Befragtninger fra Østkysten nævner vi: 4.'4’/2 Tyne/ 
Reval (2,100), 4/ å 4/1’/, Kronsladt (1,500/2,500 f. o. w.), 

I 4/Stockholm (4,500), 4/3“ (1,950), 4/ Blyth/Pillau (2,600), 
3/10’/2 å 4/ Tyne eller Forth/Swinemunde (c. 2,000), 

i 3/9 Sealiain/Aarhus (2,000), 3/10’/., Forth/Kjøbcnhavn 
I (1,500), 4/l>/2 Kiel (2,000), 3/3 Hamburg, 5/1 */2 å 5/4’/2 
I Lissabon, 6/7'/, Genua, 6/41/, Dunston/Marseillc, 7/3 
i Tyne/Konstantinopcl (2,600). Fra Cardiir blev der sidst 
| sluttet til 5/ Libau (4,000), 4/3 Hamburg, Frcs. 7 Algier, 
| 7'/2 Marseille, 6/4'/2 å 6/6 Genua, 6/6 Neapel, 7/1 ’/, 

Venedig, 6/6 Port Said, 10/3 Suez, 9/10’/2 å 10/Colombo, 
10/ Bombay, 5/9 å 6/ Las Palmas, 8/9 La Plata (nedre 
Havne), 9/ å 9,3 Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorgc til 

England og Kontinentet er den udbudte Tonnage ikke 
egentlig stor, men Markedet er aldeles dødt paa ny 
Ladninger, saa at der i den forløbne Uge kun er sluttet 
meget enkelte Fragter til lave Raler. Handel med Varer 

; lil denne Fart ligger helt stille, saa at Rederne faar at 
Unde sig i at afvente noget mere Liv. Relurfragter 
Vest paa er atter knapperc end forrige Uge, ligesom 
Raterne maa betegnes som lidt lavere.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
90 Stdr. D/B, Boards Frederiksstad/Groningen 13 

Guiden, 105 Stdr. Stav Frederiksstad/Par 25/6, 260 Tons 
Havre Stralsund/Østkyst England 8/, 90 Stdr. Slav Moss/ 
Themsen 24/6, 350 Tons Oljekager Marseille/Danmark 
eller Sverig 13/6, 260 Tons Sall Middlesbro/Nakskov 7/3, 
360 Tons Kul Kings Lynn/Odcnse £ 6, 220 Tons Kul 
Dysart/Fæøernc 9/.

For senere Lastning ab Boltenhavet er ikke saa 
faa Fragter i Markedet, men Noteringerne er fremdeles 
lave specielt til England, saa al Rederne holder sig til
bage, og der sluttes kun meget enkelte Fragter hvor 
Mininialraterne kan betinges, men Salg af yderligere 
Partier linder ikke Sted.

Angaaendc de mindre Skibe, da ligger Fragtmar
kedet lige flovt og uden ringeste Forandring, ab Stolp- 
niundc noteres endnu nogle Ladninger Havre, men kun 
til 4 Mark, men ellers er der saa godt som ingen Til
bud fra de tyske Østersøhavne. Ogsaa i Hamburg er 
det for Tiden ret stille.

ah Kjøbenhavn er der heller ikke meget al gøre, 
men der er heller ikke mange fraglledigc Skibe; der 
blev bl. a. sluttet Ibr Majs lil Rødvig 10 og 10’/2 Øre, 
for Bomuldsfrøkagcr til Nakskov 15 Øre, Fejø og Band
holm (at losse begge Steder) 20 Øre, samt for Hvede 
lil Hahnstad 11 Øre, Helsingborg 8 Øre.

ab Provinserne ligger det ogsaa overordentlig stille; 
der blev sluttet for Hvede Masnedsund/Kjøbenhavn 11 Øre, 
Kalundborg/Bandholm 12 Øre.

ab svenske S und havne noteres en Del Cement
lasler lil Bottenhavcl, særlig lil Raurao 60'Øre pr. f. o. w., 
fremdeles Lervarer Lil Flensborg 3 Mark, Wismar 3’/4 
Mark, Kønigsberg 33/4 Mark.

Med Hensyn til Stenfragterne fra Sverig, da er det 
nærmest uforandret, dog har Hahnstad og Warberg kun 
lidt at byde paa.

Angaaende Trælaster da noteres bl. a. Norrkøping/ 
Odense 9 Øre, Hernøsand/Køge 18 Kr., Ørnskoldsvik/ 
Karrebæksminde 19 å 20 Kr., Trångsund/Kiel 19*/2 å 
20 Mark, Råfsø/Holtenau 20 å 21 Mark pr. Sid.

i
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Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Torm«
afholdt <1. 11. ds. aarlig Generalforsamling

Overretssagfører Axel Dam dirigerede. Bestyrelsens Iførmand, 
Kaptajn S c li ni i c g e 1 n w, allagde Beretning og Regnskab.

Aaret havde været nogenlunde tilfredsstillende trods den almin
delige Dopression, som Fragtmarkedet i den sidste Tid har lidt under. 
Forhaahentlig gaar man snart atter mod bedre Tider.

Selskabets Skibe havde opsejlct en Netto Fortjeneste af ialt c. 
112,000 Kr. Heraf lienlagdes 47,000 Kr. til Reservefonden. Til 
Aktionærerne udbetaltes 37,500 Kr. eller 5 pCt. af Aktiekapitalen.

Selskabets Skibe staar opført til en Indkøbsværdi af 1,663,000 
Kr. Reservefonden udgor nu 604,000 Kr.

Til Bostyrelsen genvalgtes Grosserer Jacob B. Salonion. I Ste
det før Kapt. Kraomer, der, da hans Søn, Direktor Kraemer, er 
blevon Selskabets administrerende Dircktor, ønskede at udtrædc nf 
Bestyrelsen, valgtes Frihavnsdirektor v. Sehmidton.

Revisorerne. Grossererne Th. Lyngbye og Ravnkilde, genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Nauta«
har afholdt sin aarlige Generalforsamling.

Medlem af Bestyrelsen, Havnemester B o n d e, aflagde Aarslie- 
retning. Selskabets eneste Skib, Damperen »Nauta«. sejler i fast 
Maanedsfragt mellem Kiel og England. Indtægten havde været 
15,670 Kr. Heraf henlagdes 7,000 Kr. til Reservefondet, medens 
Aktionærerne fik et Udbytte af 7 pCt.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer 0. S e li rade r.

Dampskibsselskabet »Heimdal«
afholdt d. 23. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Overretssagfører Werner dirigerede. Direktor Martin 
Carl aflagde Beretning og Regnskab.

Selskabets Skibe har, ligesom tidligere, i Vintcrmaanedernc vad
ret i Fnrt paa Middelhavet og Resten af Aaret i Fart paa Nord- og 
Østersøen, foruden nogle Rejser paa Hvidehavet.

Træfragterne fra Østersøen hor været en Ubetydelighed højere 
end i det foregaaendc Aar. Men ellers har man været fulgt af 
Uheld.

Foruden de direkte Tab ved lange Ophold og forøgede Udgif
ter til Arbejdspcnge har Skibene lidt betydelige Tab, ved at forskel
lige Kontraktrcjscr med Kul blev saa meget forsinket, at man kun i 
ringe Grad lmr nydt godt af de forholdsvis gode Kulfragter i Efter- 
aaret.

Naar hertil kommer, at tre af Skibene som Følge af Strejken 
i Antwerpen ankom saa sent paa Aaret til Arcliangel, at man nmatte 
betale e. 3,000 Kr. i Tillægs-Assuranec-Præmie, kan de samlede 
Tab sikkert anslaas til c. 60,000 Kr.

Aoret 1907 har for saa vidt været det uheldigste, Sel
skabet endnu har haft, men det er dog en Beroligelse, at en saadan 
Række af Uheld vanskelig kan tænkes at gentage sig i samme Om
fang.

Selskabets Aktiekapital blev i Januar 1907 udvidet med Kr. 
400,000 til 2 Millioner.

T Følge Regnskabet udgor det samlede Driftsoverskud inklu
sive Saldo fra forrige Aar 277,608 Kr. 36 Øre. og Bcstvrelsen 
foreslaar, at der heraf henlægges 125,000 Kr. (il Reservefonden og 
udbetales i Udbytte 100,000 Kr. eller 5 pCt.

Selskabet ejer 9 Skibe, hvis Gennemsnitsalder er 5—G Aar, og 
hvis Kapitalværdi er 3,089.734. Reservefonden udgor 1.020,008 Kr.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer K1 i t g n n r <1.
Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Det kgl. octr. Søassurance-Kompagni 
holdt den 2. Marts aarlig Generalforsamling, paa hvilken Regnskabet 
før det sidst forløbne Aar frcmla^des.

Indtægterne hnr udgjort Kr. 4,368,152, deraf Reserve fra 1906 
til uafgjorte og paaregnede Skader Kr. 1,443,106 og Præmie i 1907 
af forsikret Kapital. Kr. 300 Mili., Kr. 2,802,881. Udgifterne har 
udgjort Kr. 4,166,681, deraf Reassuraneepræmie Kr. 585,832. ud
betalte Havarier minus Reassurandørernes Andel Kr. 2.292,867 og 
Reserve til uafgjorte og paaregnede Skader Kr. 1,194,950.

Aarets Overskud bliver saaledes Kr. 201,471. Til Aktionærerne 
uddeles 15 pCt. eller 300 Kr. pr. Aktie.

Det forenede Bugser-Selskab
holdt den 5. ds. Generalforsamling linder Ledelse af Oberst A b r a- 
h a ni s o n.

Formanden, Kontreadmiral Victor Hansen, mindedes først 
under Tilslutning fru Forsamlingen Bestyrelsesmedlem, Bogholder

M c I s o n. der var afgaaet ved Døden, og allagde derefter Beretning 
og Regnskab. Aaret havde været rigtig godt, der var paa Fælles
driftens Vegne bestilt en ny stor Baad paa H e l s i n g o r s Skibs- 
v æ r f t. En Del uf Reservefonden vilde blive anvendt til Kobol af 
denne Baad ,du Selskabet før sin Del skulde udrede 28,000 Kr. af 
Købesummen, der var 102,000 Kr. Aarets Overskud vnr, iberegnet 
ufordelt Overskud fra i Fjor, 17,500 Kr. Aktionærerne faar i Di
vidende 5 pCt.

Ifør Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer C h r. I’. 
.Hansen genvalgtes til Bestyrelsesmedlem, medens Grosserer 0. 11. 
; B æ r e n t z e n nyvalgtes.

Dampskibsselskabet »Cimbria«
■ har afholdt sin aarlige Generalforsamling.

Overretssagfører D y r h a u g e dirigerede.
Den korresponderende »Reder, lførrrctningsforerr C h r i s t e n - 

sen, aflagde Beretning. Høje Kulpriser, Strejker m. ni. Iiavdc ind
virket trykkende her som i andre Dampskibsselskaber.

Medlem uf Bestyrelsen, Grosserer P. Madsen, gav Meddelel
ser om Regnskabet.

Netto Overskudct var 90,315 Kr., heraf henlagdes til Reserve
fonden 49,000 Kr. eller 7 pCt. af Aktiekapitalen. Til Aktionærerne 
udbetaltes 35,000 Kr. eller 5 pCt. Resten overførtes.

Selskabet ejer 4 Skibe. De tre cr bygget i 1898, det fjerde 
i 1903. Reservefonden udgor 373,149 Kr. eller 53 pCt. af Aktie
kapitalens 700,000 Kr.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer V. H o f f d i n g.

Dampskibsselskabet »Progress«
holdt d. 18. ds. aarlig Generalforsamling. Overretssagfører V. S. 
S a I o m o n s c n dirigerede.

Den korresponderende Reder, Skibsmægler S a s s , aflagde Be
retning.

Selskabets I'laade bestaur af tre Dampere, alle e. 2 Aar gamle. 
Selskabet havde tillige anskaffet Dampskibet »Jørgen Jensen«, der 
imidlertid i Aarets Lob var blevet solgt til D. F. 1). S.

Selskabets Skibe havde lidt under adskillige Tab ved Havarier 
i Aarets Lob, men havde iøvrigt arbejdet sna tilfredsstillende, som 
det kunde lade sig gore med de herskende lave Frugter og bøje 
Kulpriser.

Netto Overskudct var 42,515 Kr. Af disse henlagdes statnt- 
mæssig 35,000 Kr. eller 5 pCt. af Aktiekapitalen til Reservefondet, 
7,515 Kr. overførtes til næste Aar.

Paa Grund uf Henlæggelserne gives intet Udbytte til Aktio
nærerne.

Selskabets Status maa betegnes som meget tilfredsstillende. Re
servefondet udgør nu 53,845 Kr., og man arbejder videre paa at 
konsolidere dets Stilling.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Etatsrilad Bestie og Direktør 

Hecksher. Til Revisor genvalgtes Grosserer H e I 1 u n d.

Dampskibsselskabet »Skjalm Hvide« 
holdt d. 18. ds. Generalforsamling.

Overretssagfører V. S. S a 1 o ni o n s c n dirigerede.
Den korresponderende Reder, Skibsmægler S a s s , aflagde Be

retning.
Selskabet ejer to Skibe »Asger Rvc« ug »Absalon«, der cr ind

købt i Stedet for det forrige Aur forliste »Skjalm Hvide«.
Driften har lidt under de lave Fragter og de høje Kulpriser.
Netto Overskudct har været 42,744 Kr. Af disse henlægges 

21,240 Kr. til Reservefondet (6 pCt. aT Aktiekapitalen), og udbe
tales i Udbytte til Aktionærerne 17,700 Kr. eller 5 pCt. af Ak
tiekapitalen. Resten overføres lil næste Aar.

Reservefonden udgor, efter ut Tabet ved »Skjalm Hvide«s Ifør
lis cr afskrevet 59,374 Kr. Ved Købet af »Absalon« er Selskabets 
Materiel betydelig forbedret.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Emil Veti.

Det helsingørske Dampskibsselskab
afholdt d. 21. ds. Generalforsamling.

Overretssagfører P a 1 u d a n dirigerede. Etaisrand T li o m s e n 
aflagde Beretning og Regnskab.

Selskabet ejer de to Skibe »Kronborg« og »Væring«. Drifts- 
overskudet har været 12,457 Kr., der afskrives paa de tidligere 
Anrs Underskud, saaledes at dette nedbringes til 90,000 Kr. Sel
skabets Status balancerer med 801,208 Kr.

Etatsraad T li o m s e n genvalgtes til Bestyrelsen.
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Sønderho Enkekasse
har afholdt Generulforsamling. Skibsreder S. A. Fischer aflagde 
Regnskabet, som godkendtes. Der er i afvigte Aar udbetalt Under
støttelse lil 49 Enker med iall 4,500 Kr. 1 Kontingent nT 154 Med- ' 
lemmer er ialt indbetalt 2,337 Kr. En ni' Foreningen afholdt linzar | 
gav en Netto-Indtægt ar 538 Kr., og i (laver indkom i Aarets Lob 
174 Kr. Kassens Formue er Kr. 30,609.58 mod Kr. 30,996.67 Aaret 
forud. 1>. K. P.

Ugens Havarier.

V e n e r i a, Skonnert af Dago, kom "d. 20. ds. paa Rejsen fra 
Libau lil Tuliorg med Trælast, paa Grund paa Middelgrunden. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt hertil.

K r o n p r i n s e s s e L o v i s e, Dnmpfærge, har i Sundet kol
lideret med en hidskutter fra Helsingør. Kutteren sank.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibshygmester N. H a n s e n s Skibsværft i Marstal løb d.
24. ds. et nyt Skib af Stabelen. Skibet, der fik Navnet »Mnrry«. 
maaler 78 Brutto Tons, skal rigges som 3m. Sk. og skal fores af Knpt. 
A 1 f. A n d c r s c n.

Gennem Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau, Charles Hv ilsom, 
er i den senere Tid bl. a. følgende Skibe bleven solgt: Skon
nerten »Karensine« nf Thuro, der maaler 70 Netto Reg.-Tons, be
liggende i Kjobenhavn, er bleven solgt til Donso i Bøhuslan. Skibet 
er bygget 1878 i Thuro for den nuværende Fører, Kupt. H. J. Il a n- 
s e n s Regning.

3/iii. Skonnert "Forening« af Marstal, der maaler 132 Netto 
Reg.-Tons, beliggende i Aalborg, er bleven solgt til RAA i Sverige. 
Skibet er hygget i Marstal og fortes af Kupt. P .C. Hansen.

Den 18. Mnrts fandt hos Aktieselskabet K j o li e n ji a v ii s 
Flydedok og Skibsværft Aflobning Sted af en ny Fragt
damper. Skibet, der fik Navnet "Inger«, er det sjette Søsterskib, der 
bygges for Dampskibsselskabet V e s f e r li a v c t i Esbjerg.

Paa den ledige Bedding begges Kjolen til en Fragtdamper til 
samme Rederi.

Kulimportorfirmaernc T li i s t e d og IV arre r og Carl II a n- 
s e n & Son, Vejle, har i Flg. »llitz. Bur.« købt Skruedampskihct 
"Bornholm«, tilhørende Dampskibsselskabet Bornholm. Dampe
ren maaler 517 Netto Reg.-Tons og laster 1,000—-1.100 Tons Kul. 
Det er Meningen at Damperen skal gaa i regelmæssig Fart mellem 
Skotland og Vejle.

Fiskekvasen »Peder« af Thuro blev i Følge »Sveudli. Amtst.« 
i November Maaned f. A. taget paa Land paa Skibsbygmester N. P. 
Petersens Værft paa Thuro. Den blev derefter skaaret over og 
forlænget 6 Alen midtskibs og maaler nu 28 å 29Brutto Reg.-Tons.

Den 20. ds. sattes 'Peder« i Vandet igen og vil nu bliv« rigget 
(il Galease for at gøre Tjeneste som Lastdrager i Frugtfart, mest in
denrigs. Fartojet ejes og fores af Skibsforer Jørgen Jør
gens e n.

Skonnert »Maren« af Marstal, tilhoreude Skibsforer C. Clau
sen. er solgt til Styrmand S. Busk af Æroskjoliing. Skonnerten, 
som maaler 39 Brutto Reg.-Tons, er solgt for 4.500 Kr. Overtagel
sen er sket.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af $ejl~ og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A n d e r s c n, Seku
lært, ank. Pillau 21. ds. herfra. — A 1 e x a u d r a, Kyllesbech, 

ank. hertil 15. fra Boston. — Al garv c. Borries. dokker lier. -- 
An gi o Bane, Wiencke, auk. Antwerpen 16. ds. fra Pillau. — 
A. N. H a n s e n, Paaskc, afg. Piræus 23. ds. til Salonica. — A n t- 
iv c r p e n. Madsen, afg. herfra 21. ds. til Antwerpen. -- Arkan- 
s a s. Petersen, afg. Newcastle 20. ds. til Baltimore. — A r n o. 
Strubbcrg, afg. Denia 22. ds. til Malaga. - - Au rora, Fischer, 
ank. Libau 19. ds. fra Danzig. — Baron S t j c r n b 1 a d, Tlier- 
kildson, nnk. Reval 23. ds. Iiorfra. — Bcira, Lunge, ank. Mar- 
seille 22. ds._ fra Sunderland. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, nfg. 
Kristiania 24. ds. hertil. — Chr. Brobcrg, Gotthardt, afg. 
Marsala 23. ds. hertil. — Christian IX, Jacobæus, ank. hertil
23. ds. fra Pillau. — Dagmar, Bogvad, afg. Cardiff 20. ds. til 
Barcelona. — Do uro. Mortensen, ank. Antwerpen 18. fra Libau.
— Florida. Andersen, ank. Buenos Aires 15. ds. fra Newcastle.
— Frederik, Thomsen, pass. Skagen 24. tis. hertil. — Ca
roline, Kromaun, ank. Windau 21. ds. fra Domesness. — Ge
org i o s I. Sørensen, pass. Brunsbiittel 23. ds. for Hnll. — H el
lig Olav, Holst, afg. Kristianssand 16. ds. (il New York. — Hen
gest, Muiieh. ank. hertil 20. ds. fra Dunkerque. — H j c 1 ni. Sø
rensen, ank. Randers 24. ds. fra Kolding. ■— J. C. J a c o b s e n,
Petersen, ank. Genua 19. ds. fra Burutisland. —• Ku s an, Hansen, 
ank. London 18. ds. fra Libau. — K e n t u c k y. Andresen. ank. 
Filadclfia 20. ds. herfra. — K i e w, Jørgensen, ank. hertil 20. 
ds. fra La Rocbcllc. Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 21. 
ds. herfra. — Louis c, Kruse, ank. Havre 22. ds. fra Dunkerque. -
L o n i s i n n a. Ørsted, afg. Newcastle 21. ds. til Filadelfia. - 
L. P. II o I m b 1 a d. Sivane, afg. Boston 15. ds. hertil. — M o- 
sko w. Meldabl, pass. Brunsbiittel 22. ds. til Dunkerque. — Ni
colai II, Kaaes, ank. Boston 21. lierfrn. -- Nordjylland. 
Kragli. ank. London 22. herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
hertil 23. fra Palermo. — Om sk, Jonsen, ank. Huli 21. fra Li
bau. --0 s c a rn, Hcmpel, afg. New York 19. ds. til Kristianssand. — 
Per m. Christensen, ank. Libau 20. ds. herfra. — P r e g c 1. Har
der, afg. Antwerpen 22. ds. hertil. — R i b c r b u u s. Bonnelykke. 
ank. Iicrtil 23. ds. fra Libau. - - Saga. Nielsen, ank. IVindau 23. 
ds. herfra (via Domesness'). — Saxo, Larsen, ank. hertil 20. ds. 
fra Danzig. — Tiber, Bcck, ank. Livorno 21. ds. fra Cardiff. - 
T v r. Thaning, ank. hertil 23. ds. fra Windau. TI n i t c d S i a t e s. 
WiilfT. ank. iiertil 17. ds. fra Kristiania. — Valdemar. John
sen. miss. Iloltenau 23. ds. hertil.

Holm & Wonsild. Josev. Damm, ank. Newport 21. ds. -- 
Hugo, Steen, ank. Odense. — K a i, Hansen, afg. Methil til Fuir- 
water. — Erik, Poulsen, ank. Rcndsburg. — A x c 1. Christensen, 
ank. Goole 24. ds. - Absalon, Gran, nnk. Garston. — Asger 
R v g. Thorkolin, ank. Catanin 19. ds. — Chr. GvlstorfL 
Schmidt, ank. Rotterdam 21. ds. — Ulrik Holm, Bønnelycke, 
ank. Bnrntisland 22. ds. — W i 1 b. C o 1 d i n g, Kurtzhals, ank 
Leith 23. ds. — B o g a t v r, Nielsen, ank. Messina 23. ds. — Ve
ra i y r. Villadscn. ank. Ghent.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. 
Barcelona 20. ds. — M i c li u i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc. ank. 
Colastine 20. ds. — G c n e r n 1 k o ii s u 1 P n 11 i s c n. Christensen, 
ank. Dunston 19. ds. —- Wladimir R e i t z. Olsen, ank. Colø- 
stinc 9. ds. — Helmer Mørcli. Thorsoc. afg. London 21. ds. til 
Barry. — Excellence Pieske. Brandt. afg. Algier 22. ds. lil 
London. — Pawel Andre jeff, Tanncbck, afg. Newport 13. ds. 
til Licata. — Wladimir Sawin, Carslcnsen. ank. Colastine 
22. ds. — Alexander Shukoff. Dahl. ank. Kiøbeiibnvn 21. 
ds. — Johan S i c m. Nielsen, nfg. Blyth 20. ds. (il Aarhus. •- 
Harald K1 i t g a a r d. Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Vulcan. Vulc.an. Nielsen, ank. Blyth 21. ds. — Paris. 
Tholnndcr. nfg. Flensborg 21. ds. til Burnlisland.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Barry Dock 19. ds. til Dakar.

Dannebrog. Amalienborg. Petersen, ank. Windau 21. ds.
— Brattingsborg. Jorgensen, ank. Huelva 14. ds. — F 1 vii- 
d c r b o r g. Thygesen. ank. Dunkerque 23. ds. — Freden«- 
h o r g. Fiseher. ank. Sunderland 21. ds. F r c d c r i k s h o r g. 
farsen, afg. Huelva 13. ds. — Joms bor g. Mathiascn. ank. Car- 
diff 14. ds. - - Kronborg. Jensen, ank. Sharpness 13. ds. —- Ro
senborg, Schultz, arg. Windau 21. ds. — Skanderborg. 
Jensen, ank. Ncwnort 22. ds. — • Stjerneborg. Lund. ank. Ncw- 
cnstle 21. ds. — Søborg. Hansen, ank. Rotierdam 17. ds. - Ura- 
nienborg. Jensen, ank. Kønigsberg 24. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klam p e n b o r g, Palm. ank. 
Lilian 22. ds. — M a r s e 1 i s b o r g. Andersen, ank. Bangkok 20. 
ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. Sunderland 22. ds. — Skods
borg. Schmidt, afg. CaTdiff 21. ds. — T u b o r g. Agerlin. ank. 
Villarcal 23. ds. — li 1 f s b o r g. Mollerup, ank. Hamburg 23. ds. 
—• Vordingborg, Petersen, nnk. Bnrntisland 21. ds.

Neptun. Aggorsborg, Jorgensen, afg. Methil 21. ds. — 
1) a n s b o r g, Kulil, ank. Cadiz 18. ds. — Jægersbor g, Lar
sen, ank. Bona 19. ds. — Kalundborg. Nielsen, nfg. Windau
21. ds.

Høneborg.
21. ds.

Honchorg, Christiansen, ank. Frederikshavn
• ii

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Pomaron 19. ds. ,
Svendborg. Svendborg, Møller, afg. Hamburg 21. ds. — 

Peter Mærsk, Børgcscn, ank. Sealiam Harbour 24., ds.
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Det østasiatiske Kompagni. 1 ud i c u, Borg, ank. Singapore
24. ds. — Traiiq ucbar, van Deurs, ank. Yokoliama 23. ds. — 
C a t ii a y , Jensen, afg. Moji 20. ds. til Østen. — Sibirien, Mad
sen, afg. Kjøbenhavn 23. ds. lil Østen. — S i a in , Cortscn, ank. Havre
22. ds. paa Rejse lil Kjobenliavn. — Anamba, Juel-Hansen, 
ank. St. Nazaire 22. ds. lil Kjobenliavn. — B i n t a n g, Gabe, afg. 
Malabar 11. ds. til Kjobenbavn. — Samui, Diiblcnborg, afg. Singa
pore 18. ds. til Kjobenliavn. - Mahidol, Schmidt, afg. Suez 19. 
ds. til Singapore.

Vestindisk Afdeling. S t. T komas, Hansen, unk. Kjobenliavn 
17. ds. — St..Jan, Ingemann, afg. Portlaud 13. ds. til St. Thomas.
— St. Croix, Christensen, afg. Antigua 23. ds. til St. Thomas.

Torm. Sara, Jensen, ank. Blyth 21. ds. — H e I e n e, Søren
sen, ank. Rottcrdam 22. ds. -- Agnete, Petersen, nnk. Karre
bæksminde 24. ds. — H e r in i a, Larsen, ank. Kiel 22. ds. — A 1 i c e, 
Schultz, afg. Methil 24. ds. til Kjohcnhavn.

Svendsen & Christensen. N. G. P c t c r s e n, Bloch, afg. Kiel 
24. ds. — Alfred Hage, Moller, afg. Huli 22. ds. — Lars 
Krus c, Mathiesen, ank. Aarhus 23. ds. — S t. S l. B 1 i c h e r. 
Christensen, ank. Bandholm 21. ds. — Peter Willemoes, Al- 
hertsen, ank. Aarhus 23. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, plisserede Helsingør 23. ds. for Memel.
— Vera, Thing, ank. South Allou 20. ds. — Freja, Nielsen, ank. 
Antwcrpeu 22. ds. — Hertha, Rasmussen, ank. Danzig 22. ds.

Karl A. Malmberg & Co. Ivete, Frijs, afg. Riigenwalde 21. 
ds. til Ystud. — T o r, Hiirstedt, nnk. Nykjøbing F. 22. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, unk. Middles- 
brougli 23. ds. — Henrik B j o 1 k e, Hansen, ank. Bly Ih 22. ds.
— Ove G j e d d c, Jans, ank. North Shields 23. ds.

Skandia. S c li a c h S t c e n b c r g, Faher, ank. Esbjerg 22. ds.
H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, ank. Solvesborg 23. ds.

— F u 11 o n, Jørgensen, afg. Ghcnt 18. ds. til Neufarwasser. — 
N e w t o ii, Andersen, ank. Wiudau 18. ds. — Ed i s o n, Sørensen, 
ank. Gltonl 23. ds. — Washington, Nielsen, ank. Dunston
21. ds. •

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 16. ds. — 
Energi, Svane, ank. Sonderborg 17. ds. — Erindring, Niel
sen, ank. Hartlepool 19. ds.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n , Branth, ufg. Rotterdum 23. ds.
— E k 1 i p t i k a, Hemmiugsen, afg. Grimsby 22. ds. — K r o n p r i n- 
s e s s e Louis e, Nielsen, ank. Marseillo 20. ds. — II r a n i a, Clau
sen, oplagt i Aarhus siden 31. Decbr. f. A. — Svend, Schmidt, afg. 
Aarhus 19. ds.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Eniden 16. ds. — Kro n- 
prins Frederik, Clausen, afg. St. Louis 23. ds. — E u g - 
I a n d, Andersen, afg. Tyne 21. ds. —■ Holland, Poulsen afg. 
Huli 23. ds. — R u s 1 a n d, Mudson ank. Hamburg 20. ds.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Ko. A n nel te Fur- 
ness, Larsen, ank. Aarhus 10. ds. — Lady Furrncss, Andre
sen, oplagt i Kjøbenhavn siden 18. Decbr. f. A.

Europa. Europa, Hansen, afg. Kblivns Red 23. ds. — T y s k- 
I a n d, Danstrup, afg. Sfax 21. ds. — Belgien, Nielsen, ank. 
Burntisland 23. ds. — Frankrig, Friis, ank. Huelva 16. ds.

Vesterhavet. N a li t i k, N. Nielsen, ank. Aalborg 23. ds. — El
len, Bnsse, ank. Swansea 21. ds. —■ F y 11 a, Christensen, passeret 
Helsingør 23. ds. til Terneuzcn. — Gerda, Iversen, ank. Ham
burg 19. ds. — Hobe, Pedersen, ank. Esbjerg 22. ds. — C i t o, 
Thøgersen, ank. Gcostemiindc 23. ds. — N a p o 1 i, Brinch, afg. Ham
burg 18. ds. til Liverpool. —• Bodil, Hansen, ank. Bromen 23. ds.
— Dagmar, Jessen, passeret Helsingør 21. ds. til West Hartle- 
pool. — Nerina, K. M. Nielsen, nnk. Stettin 21. ds.

Jylland. Ebba, Gregersen, unk. Hamburg 24. ds. — Kåre n, 
L'ldall, afg. Cypern 22. ds. til Abordeen.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Granton 20. ds. — Helga, Vaa- 
hen-Hansen, ank. Tunis 23. ds. — M a r t h a, Christensen, ank. 
Huelva 11. ds. — Elna, Rathje, ank. Grangemouth 24. ds. — 
Therese, Larsen, ank. Lan Feliu 21. ds. — Simone, Olsen, afg. 
Sundsvall 17. ds. Jeanne, Løller, afg. Aguillas 18. ds. — 
Daisy, Logosen, ank. Huelva 20. ds. — Vera, Risø, afg. Tou- 
lon 24. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Rotterdnm 20. ds. — A 11 a n, 
Nielsen, afg. Aarhus 24. ds. til Boness.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Windau 19. ds.
Østersøen, Gratin, Sørensen, ank. Barry 22. ds.
Union. G al lin, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 22. ds. -- Cale- 

<1 o n i a, Storm-Hauson, unk. Soaham Hnrbour 20. ds. — K n t o n i a, 
Rasniussen, unk. Noufnhnvassor 24. ds.

Inga. C u r b o u i a, Mathiaseu, auk. Aarhus 25. ds.
Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Methil 22. ds. — S e 1 a n d i a. 

Troeusegaard, afg. Kønigsberg 22. ds. til London. — Fru m e n i i a, 
Andersen, afg. Frederikshavn 24. ds. til Tyncn.

Sejlskibe.
Rønne. A r g u s, Holm, ank. Kjøbenhavn 15. ds. — N e s t - 

ved, Rasmussen, ank. Stolpemiinde 16. ds. — Proven, Bidstrup, 
ank. Karlskroua 18. ds.

Svendborg. Ragnhild, Andersen, unk. Charlestown 17. ds. 
-- Alt boa, Skovgaard, ank. Plymouth 17. ds. — Newskv, 
Nielsen, unk. Frcdcriksstad 17. ds. — London, Andersen, ank. 
Gøteborg 17. ds. — 1 g n a t z B r e u in, Lund, ank. Porsgruud 18. 
ds. — Doris, Kohke, ank. Dieppe 18. ds. -- Ruina, Jensen, ank. 
Kristiania 19. ds. - Flora, Sørensen, ank. Puntrieux 19. ds. - 
C n i o ii, Olsen, ank. Fowey 19. ds. - - Y r s a, Sørensen, ank. Frcde- 
riksstad 18. ds. — London, Petersen, ank. Bogense 19. ds. - 
G e f i o n , Rasmussen, ank. Frcdcriksstad 18. ds. — Gæa, Pe
tersen, ankom Burgslaaken 20 ds. — Guldborg, Jørgensen, 
ankom Drohak 20. ds. G ar i ha Id i, Jørgensen, ankom
Oporto 20. ds. — C o n f i d e n c c, Mauritzeu, ank. Rostock lf). ds.

- 1 r i s, Hansen, nnk. Rendsborg 19. ds. — 11 a ii s 1) i 11 e v, Chri
stensen, unk. Gøteborg 17. ds. - Dagny, Rasmussen, ank. Sctu- 
bal 21. ds. — Britannia, Husmassen, unk. Frcdcriksstad 21. ds.
— L a r s J ø r g e n s e n, Jørgensen, ank. Kragero 19, ds. — J e n s. 
Eriksen, ank. lnverness 21. ds. — H. J. Jensen. Larsen, ank. 
Invergordoii 21. ds. -Fritz Emil, Rasniussen, ank. Tonsberg
22. ds. K a m m u, Fischer, ank. Kirckaldy 20. ds. — E ni b 1 a, 
Petersen, ank. Leith 21. ds. — C i m b r i a, Nielsen, ank. Kristiania 
20. ds. - - P s y c li e, Nielsen, ank. Kristiania 21. ds.

Ærø. Hertha, Krull, ank. Trepon 17. ds. Caroline. 
Grotli, som den 11. ds. ankom til Portland f. 0., er beordret at losse 
i Rottordam. — I. K o e f o c d passerede 16. ds. Hirtshals for oslg.
— Argo, Clausen, ank. Liverpool 17. ds. - Gloria, Fabricius, 
ank. Hoganiis 17. ds. — Eden, Petersen, unk. Air Decks 18. ds. -- 
8 o 1 o n, Rasmussen, ank. Gøteborg 18. ds. — Fro ni, Hiiagensen, 
ank. Luurvik 18. ds. - - Gaster, Albcrtsen, ank. Kolding 18. ds. 
-- Altha, Alberlseu, ank. Huls 18. ds. — Nancy er den 3. ds. 
prajet paa 25 N. Br. 22 V. Lgd. — A 1 ni a M a r i c er (len 5. ds. 
prajet paa 33 N. Br. 15 V. Lgd. styrende vest. — M. H n y, Peter
sen, ank. Skclskør 19. ds. - N i c 1 s, Casporsen, ank. Svendborg 19. 
ds. — Debora, Rasmussen, afg. Marstal 19. ds. - - De tvende 
Brødre, Bove, ank. Skien 19. ds. — Thor, Kromann, nnk. Ham
burg 20. ds. — Dana passerede Dover 17. ds. for vestg. -- 
T li y r a passerede Dover 17. ds. for vestg. — II. H. P e t c r s e n. 
passerede Beaeehy Head 17. ds. for vestg. — 1. K o c f o c d, ank. 
Ortli 19. ds. -- Elise, Petersen, ank. Kjobenbavn 19. ds. — Alf. 
Rasmussen, ank. Flensborg 20. ds. — Maren, Albcrtsen, ank. 
Geestemiinde 20. ds. — Pampa, Svendsen, ank. Risor 21. ds. - 
Dana, Petersen, ank. Qiiccnstown 21. ds. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. 
Hammerhavn 21. ds. — A r i c t i s, Andersen, ank. Sølvesborg 21. 
ds. ■— I. A. K r o m a n n, Christensen, ank. Goteborg 22. ds. — 
Mario, Rasmussen, ank, Drohak 22. ds. — Sk a n d i a, Fabricius, 
ank. Kings Lynn 23. ds. — Salvador, Kromann, ank. Ipswich 
22. ds. — Harri s, Torsteinsen, ank. Flensborg 21. ds. — S v a- 
1 c n, Rosenbeek, nnk. Sunderlaud 22. ds. — K a 111 i n k a, Ohlsen. 
ank. Tønsbcrg 22. ds. ■— J o h a n n e, Stegman, ank. Ortli 23. ds.
— E m i 1 i e, Hansen, ank. Hals 22. ds. — Fred, Jørgensen, auk. 
Leith 22. ds. — Chr. II. Rasmussen, Rasmussen, ank. Snuder
land 22. ds. — Emilie, Friis, unk. South Allou 23. ds. — M a r s, 
Stegmann, ank. Kristianssand 23. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparclse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og større Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Arnallegade 22. Telef. 273.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amerikas 0,-Kyst, Syd« 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 
ført for cn Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meler (in), 
Afstande i Sotnil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (ni). Retningerne er ret

visende, og de, der anganr Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

605. Baakefyr slukket. Kobbergrund. Læsø SO. Kattegat. 
Kolibergruml Baakefyr er slukket. Det vil snarest muligt atter blive 
tændt.

•) Reduklionstabel for Omsætning nf danske Fod og Favne 111 
Meter og omvendt faas, snnlænge Oplaget strækker til, gr al is 
ved Henvendelse lil Dansk Søfartslidendes Kontor.

Ved skriftlig Henvendelse maa Svarporto vedlægges-
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606. Forestaaende Inddragning af Somærke. Østre-Flak V. Kat
tegat. Den li vide Stumptonde med 3 nedadvondte Koste V. for Østre- 
l’ink inddrages, naar Fyrskibet »Østre-Flak« er udlagt. (Kort Nr. 
144, 211, 186 og 187. Danske Lods, Side 235. Som.-Fort., Side G). 
(Se »lifterretninger for Sølarende« Nr. 405. Kjnbenhavn 1908).

Den sorte Spidstønde F Nr. 3 er ombyttet med eu sort Spids- 
tonde, der viser rodt Lys med Formørkelser. High Horn Tonde Nr. 
14 er ombyttet med en sort Lystonde Nr. 14, der viser hvidt Lys 
med Fornmrkclser og ligger 214 Sm. S. 77" V. fro Fyrskibet »Free- 
mau Channel« tidligere Plads. (Kort Nr. 219).

626. Vrag. River Tees. En Mudderpram er sunket midt i Lobet i 
Tces, tæt ved den 4de Tønde, der viser grønt Lvs. 54" 37',r N. Br. 
1° 9',« V. Lgd.

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

607. Fyrskibet »Utgrunden« udlagt. Kalmarsund. Sverig. 
Fyrskibet »Utgrunden« er atter udlagt paa Station.

608. Lystonde udlagt. Yttre Stengrund. Kalmarsund. Den 
15de Marts 1908 er Lvstøndcn ved Yttre Stengrund atter udlagt paa 
Slation. 56" 9' 27" N. Br. 16° 2' 12" 0. Lgd.

600. Vrags Beliggenhed. Begerhamn. Kalmarsund. Den V. 
lur Alundbrugot S. for Degerhamn sunkne Jagt ligger Sm. Tra 
l.and. Mindste Dybde over Vraget 6,; in. 56" 20' 44" N. Br. 16" 
23' 52" 0. Lgd. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 544. Kjø
benhavn 1908).

610. Fyr forandret. Ovådersudden. Oskarshamn. Kalmar
sund. Oviidersudden hurtigblinkende Fyr viser nu gront Lys Ira e. 
N. 42" 0. til N. 52" 0., hvidt Lys fra N. 52" 0. til N. 56" 0., rødt 
Lys fra N. 56" 0. til N. 69" 0., og svagt, hvidt Lys over Havnen. 
(Kort Nr. 205 og 206). (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 111. 
Kjobenliavn 1908).

611. Fyrskibet »Almagrundet« atter udlagt. I Følge Tele
gram fra Lodskaptajnen i Stockholm er Fyrskibet »Almagrundet« 
atter udlagt paa Station.

612. Fyrskibet »Nekmansgrund« inddraget. Rusland. 1 Følge 
Meddelelse fra det russiske Generalkonsulat i Kjøbenhavn cr Fyrski
bet »Nekmunsgrund« inddraget.

613. Sommerafmærkning. Stettin—Swinemiinde. Tyskland.
I Følge Meddelelse fra det danske Konsulat i Stettin er Sømmeraf- 
mærkningen mellem Stettin og Swinemiinde samt ved Stralsund fore
laget.

614. Undervands Signaler i Orden. Fyrskibet »Fehmarnbelt«. ■ 
Undervands Klokken paa Fyrskibet »Fehmarnbelt« cr atter i Orden. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 455. Kjobenliavn 1908).

615. Somineevelser. Kieler Fjord. Den 6te og 7de April 1908 
afholdes Sømineovclscr i Kieler Fjord. Pladsen begrænses mod 0. og 
S. af Kysten mellem Jiigersberg og Korugen Broer, mod V. og N.. 
af gule Tønder med rødt Flag, og er spærret for al Sejlads. Fartojer 
med gult Flag ligger ude. Anvisninger skal ubetinget følges.

HI. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
616. Undervands Signal upaalideligt. Fyrskibet »Amrumbank«. 

Tyskland. Undervands Signalet i Fyrskibet »Amrumbank« er fore
løbig upaalideligt.

617. Somineevelser. Weser. 1 Aussen Weser afholdes Sø- 
inineøvelser i den første Halvdel af April 1908. Øvelsespladsen lig
ger uden for den dybe lteudc i dot Ø.-ligo Farvand og begrænses 
mod N. af en Linie fra Tønde K over Tønde Y, mod S. af eu Linie 
Ira Fort Langliitjen 11 til Brinkamalmf II, deu er afmærket med 4 
gule Tønder med rødt Flag og er spærret for ul Sejlads. Ved Plad
sen ligger en Minekran, der om Natten viser to hvide Luntenier lod
ret for hiuanden. Desuden ligger Dumpere ude. Anvisninger skal 
ubetinget følges.

618. Vrag afmærket. Niederbiiren. Unter Weser. Fartøjet 
»Johanne« ligger sunket med Weser Ø.-lige Bred i Nærheden af Nie- 
derbiiren. En Vragtømle ved V.-lig Topbctegnelse cr i 4 m. Vand 
udlagt tæt V. for Vraget. Man skal gaa V. om Vragtøndeir. 53" 
8' 10" N. Br. 8" 38' 30" 0. Lgd.

619. Topbetegnelse forandres. Fyrskibet »Minsen9r Sand«. 
Jade. I Slutningen af Marts eller Begyndelsen af April 1908 for
andres Tophetegnelsen paa Fyrskibet »Minsener Sand«. Det faar da 
een Ballon paa hver af dets tre Mnster. 53" 49' 7" N. Br. 8" 4' 
50" 0. Lgd.

620. Vrag borttaget. Zuiderzee. Holland. Vraget af Tjalken 
»Henriette Christina« er borttaget og Vragtonden inddraget. 52° 38' 
36" N. Br. 5" 40' 34" 0. Lgd.

621. Vrag afmærket. Enkhuizerzand S. Zuiderzee. Tjalken 
»Vcrtrouvven« cr sunket S. for Enkhuizerzand. En Vragtømle er ud
lagt ved Vraget, og om Natten er det belyst paa .saalvanlig Maade. 
52" 37' 48" N. Br. 5“ 31' 14" 0. Lgd. ’

622. Lystende atter udlagt. Schokland. Zuiderzee. Den sorte 
Lystonde Nr. 8 ved Schokland N.-Pynt cr atter ndlagt og Vintersø
mærket inddraget.

623. Bybde. IJmuiden. Uden for og i IJmuiden Havnemun- 
ding er Dybden mi 9,i m. med daglig Lavvande.

624. Bybde. Noordgeul. Zeegat van de Maas. 1 Noordgcul 
var Dybden, i Februar 1908, 6,o in.

625. Forandring i Afmærkning. Fyrskibet »Freeman Channel« 
inddraget. The Wash. England. Fyrskibet »Freeman Channel« er 
inddraget. 52" 58',« N. Br. 0" 12',? 0. Lgd.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland Irland.
627. Forestaaende Forandring af Belysning. Seine Munding. 

Frankrig. 1 Slutningen af 1908 foretages følgende Forandringer i 
Belysningen i Seine Muudiug:

Ved Foden af Falaise des Fonds, J4 Sm. V. for Fyret paa Mon- 
fleur Hospital, tændes et Fyr med To-Formørkelser hver 8 Sek., Lys 
4% Sok., Mørke 1 Sek., Lvs 1% Sek., Mørke 1 Sek. Lyset er rødt 
fra Kysten V. for Fyret til S. 80)4" V., hvidt Ira S. 8014" V. til S. 
84/4" V., grønt fra S. 8414" V. gennem V. til N. 7914" V., hvidt 
fra N. 7914" V. til N. 7014" V., rødt fra N. 701«" V. til N. 1714"
V. , hvidt fra N. 1714" V. til Kysten mod 0. Flammens Højde: 14,.-. 
m. Lysevnen: 1714 Sm. for del hvide, 14S Sm. for det røde, og 
1314 Sm. før det grønne Lvs. Taarn af Sten. 49° 25' 32" N. Br. 
O" 13' 5" 0. Lgd.

Det grønne, Taste Fyr ved Slusen ved Houlleur Havn ombyttes 
med et rodt, last Fyr. 49" 25' 34" N. Br. 0" 14' 4" 0. Lgd.'

Det rode, faste Fyr paa Houlleur V.-Mole ombyttes med et 
gront, lust Fyr.

Følgende Fyr slukkes: Fatøuville paa 49" 24' 53" N. Br. 0" 
19' 33" 0. Lgd., Pointe de la ltoque paa 49" 26' 40" N. Hr. 0" 
25' 35" 0. Lgd., Bcrville paa 49" 25' 5b" N. Br. 0" 21' 0" 0. 
Lgd., llonfleur Jetée de l’Hopital paa 49" 25' 32" N. Br. 0" 13' 
43" 0. Lgd., og Sud de la Héve paa 49" 30' 43" N. Br. 0" 4' 8" 
I). Lgd.

1 Lobet S. for Bane du Ratier:
Tønden Villorville ombyttes med en rød Lystonde, der viser 

gront Lys med Formørkelser og ligger ved Løbets S.-Side, V. Kbl. 
NNV. fra dens nliværendc Plads. 49" 24' 53" N. Br. 0" 6' 52" 
0. Lgd. .

Tønden katelots ombyttes med en sort og rod vandret stribet 
Lystonde, der viser hvidt Lys med Formørkelser og ligger ved Lø
bets N.-Side, 214 Kbl. V. for dens nuværende Pimis. 49" 25" 18"
N. Br. 0" 4" 40" 0. Lgd.

Tomlen Ratier 80. ombyttes med en sort Lystonde, der viser 
rødt Lys med Formørkelser, og ligger ved Løbets N.-Side, 114 Kbl. 
S. for dens nuværende Plads. 49" 25' 5" N. Br. 0" 6' 12" 
IJ. Lgd.

Tørnleu Ratier Est ombyttes 'med en hvid og rod vandret stri
bet Lystønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser og ligger ved 
Løbets N.-Side, 14 Kbl. ØSØ. fra dens nuværende Plads. 49" 25' 
32" N. Br. 0" 8' 23" 0. Lgd.

1 Løbet mellem Bane du Ratier og Buuc d’Amfard:
Tønden Ratier NO. ombyttes med eu rød Lystoude, der viser 

gront, fast Lys, ved Lobcts S.-Side. 49" 26' 25" N. Br. 0" 5' 20"
O. Lgd.

En sort Lystoude, der viser hvidt Lys med Formørkelser, ud
lægges SSV. for Giimbe d’Amfard ved Løliets N.-Side. 49" 26' 55" 
N. Br. 0" 6' 42" 0. Lgd.

Paa La Carossc Ankerplads:
En sort og hvid vandret stribet Lystuude, der viser lividt, fast 

Lvs, udlægges c. 1 Sm. S. for Lvstøndcn Nord du mouillage de la 
Carosse. 49" 26' 40" N. Br. 0" 3' 2" 0. Lgd.

Den røde Lystonde Nord du mouillage de la Carosee, der viser 
hvidt, fast Lys, ombyttes med en sort Lvstømlc, der viser rødt Lys. 
49" 27' 43" N. Br.' 0" 3' 2" 0. Lgd. ’

1 Løbet N. for Bane d’Amfard:
Lystondeu Haut de Quarante, der viser hvidt, last Lys, om 

byttes med en sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys og ligger c.
Kbl. SV. for 0,:. ni. Stedet paa Grumlcu. 49" 28' 10" N. Br. 

0" 5' 34" 0. Lgd.
628. Forestaaende Forandring af Fyr. Pointe de Ver. Cour- 

seulles. I 1908 forandres Pointe de Ver livide Biinkfyr, der hver 
4 Minutter viser Et-Blink, til et hvidt Bliukfyr, der hver 15 Sek. 
viser Tre-Blink. Lysevnen: 24 Sm. I øvrigt bliver Fyret ufor
andret. Under Arbejdet ombyttes det nuværende Fyr med et mid
lertidigt Fvr, der hver 20 Sok. viser hvidt Tre-Blink. Det ny 
Fyr kan brænde til Forsøg. 49" 20' 28" N. Br. 0" 31' 8" V. Lgd.

628. Tøndes Beliggenhed. Roche Hintar. Barfleur. Tønden 
ved Roche Hintar, ved Indløbet til Barfleur, ligger J4 Kbl. NO. for 
Klippen. 49" 40' 45" N. Br. 1« 14' 50" V. Lgd.

630. Vrag. Dover Harbour. England. Vraget af Fartojet 
»Courier« ligger sunket 4 Kid. N. 89" 0. fra Dover South Break- 
water V.-Hoved. En Mast er 3 m. over Vandet. 51’ 6',r N. Br. 
1" 20',« 0. Lgd.

631. Fyr og Taagesignal. Dover Harbour. Pua Stilladset pan 
South Brcakvvater V.-Hoved vises uu paa So-Siden et grønt, fast 
Fyr og et hvidt Fyr med Formørkelser, og Taagefløjte er i Virk
somhed. Paa Havne-Siden vises et gront. fast Fyr.

Fyrene og Taagcsignalet paa Bolgebryderens Hoved er bort
taget.

(Se »Efterretninger før Søfarende« Nr. 191 og 239. Kjøben- 
iiavu 1908).
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632. Taagesignal forandres. Lundy Island. Bristol Channel. 
Den lOdo April 1908 fornodes Taagesignalet paa Lundy Island til at 
give Et-Kuald hver 3 Minutter. 51° 9',, N. Br. 4° 39',« V. Lgd.

633. Fyrs Karakter. Kingstown Harbour. Irland Ø.-Kyst. 1 
Kingstown Harbour er Fyret paa Carlislc l’ier et fast Fyr. Flam
mens Hojde: 7 ni. Synsvidden: 1 Sm. Lyset er rodt fru N. 51° V. 
gennm N. og 0. til S. 76° 0., i ovrigt ’ hvidt. 53° 17',t N. Br. 
6" 7',> V. Lgd. Fyret paa Enden af Traders Wliarf er et fast Fyr. 
Flammens Hojdc: 7,s m. Synsvidden: 1 Sm. Lyset er grønt fra S. 
1" V. til S. 87° V., hvidt fra S. 87° V. gennem V. og N. til N. 
?’ 0., gront fra N. 1° 0. gennem 0. til S. 79" 0., hvidt fra S. 79" 
0. gennem S. til S. 1° V.

634. Fyrskibet »South Arklow« Topbetegnelse. Irland Ø.-Kyst. 
Fyrskibet »South Arklow« har som Topbetcgnelse en Halvballon over 
en Ballon. 52° 41' N. Br. 5“ 57' V. Lgd.

635. Fortejtende inddraget. Rathmullan. Lough Swilly. Ir
land N.-Kyst. Paa Rathmullan Ankerplads er Fortojtøndcn, som 
laa 2 Kbl. N. 86" V. fra Pierhovedet, inddraget. 55° 5',; N. Br. 
7" 31',« V. Lgd. _ __________

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
636. Forestaaende Fornyelse af Fyr. Petit Minou. Goulet de 

Brest. Frankrig. I Foranrel 1908 fornyes Petit Minou Fvr. Under 
Arbejdet slukkes Fyret, og et midlertidigt Fyr af samme Karakter 
tændes. Lysevnen: 11 Sm. for det livide, G14 Sm. (or det rode 
Lys. 48" 20' 12" N. Br. 4" 36' 54" V. Lgd.

637. Tende flyttet. Bane de l’Ile Verte. Gironde. Da Grun
den har forandret sig. er den sorte Spidstonde Nr. 59 ovenfor Kan
ten af Bane de l’Ile Verte flyttet e. 3 Kid. SV. hen. 45® 5' 10" 
N. Br. 0® 40' 12" V. Lgd.'

638. Lystende flyttet. Bane du Bec d'Ambés. Gironde. Da 
Grunden har forandret sig, er den nedre, sorte Lvstonde Bane du 
Bec d’Ambés, der viser rodt, fast Lvs, Hvilet c. ’/< Kbl. S. lien. 
45® 2' 43" N. Br. 0® 37' 26" V. Lgd. ’

636. Undervands Klokke. Sambro Lys- og Flejtetende. Nova 
Scotia S.-Kyst. En Undervands Klokke er anbragt paa Sambro Lys- 
og Flojtetonde, som ligger ved Sambro Outcr Bank, 514 Sm. S. 2G® 0. 
fra Sambro Island Fyr. Don lyder med uregelmæssige Mellemrum 
ved Tendens Bevægelser i Soen. Skibe med Modtageapparat kan 
hore den i 5 Sm. Afstand, og i andre Skibe kan don alt efter Ski
bets Konstruktion og Dybgaacndc hores i 1 i 2 Sm. Afstand, naar 
Iagttageren er nær ved Skibssiden og under Vandlinien.

640. Undervands Klokker udlagt. Negro Head. Bay of Fundy. 
New Brunswick S.-Kyst. To Undervands Klokker er udlagt 17» Sin. 
S. 34® 0. fra S.-Enden af Meogenes Island. De giver Taagesignal 
med Tre-Slag omtrent 4 Gange i hver Minut. Kun een af Klok
kerne er i Virksomhed ad Gangen, den anden tjener som Reserve. 
Kablerne ganr fra Klokkerne til Tiner Point Taagesignal Bvgning. 
45® 11' 0" N. Br. 6(5« G' 51" V. Lgd.

641. Redningsstation flyttet. Fortsmouth Harbor. New Hamp- 
shire. Forenede Stater i Nord-Amerika. Redningsstationen paa 
Jaffrav Point er flyttet til Wooil Island, Ø.-Sidcn af Indløbet til 
Portsmouth Harbor. og hedder nu Portsniouth Harbor Rednings
station. 43® 3' 50" N. Br. 70® 41' 53" V. Lgd.

642. Forandring i Afmærkning. Point Judith. Rhode Is
land. Omtrent den 17de Marts 1908 udlægges en rød, cylindrisk 
c. 8 m. høj Lys- og Flojtetonde, der viser et kraftigt, hvidt Lvs 
med Formørkelser hver 10 Sek.. Lvs 5 Sek.. Morke 5 Sek., 114 
Sm. S. 14’/« 0. fra Point Judith Fvr. Samtidig inddrages Point 
Judith Flojtetonde og Point Jndith Lystende permanent.

643. Vrag borttaget. Ellis Island NØ. New York. Vragene 
af de to Kulpramme, som var snnket ved Port Lihertv Kuldok, er 
borttaget og Afmærkningen inddraget.

(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 574. Kjobenliavn 1908).
644. Afmærkning forandret. Gednev Channel. New York. 

En lodret stribet, cylindrisk c. 8 m. boj Lvs- og Floitetøndc. der 
viser et kraftigt, hvidt Lvs med Formorkclscr hver 10 Sek.. Lvs 
5 Sek., Morke 5 Sok., er udlagt i Skæringen nf Midllinierne i Gednev 
Channel o« Ambrose Channel. fra Rockawav Point Redningsstation i 
S. 1314® V. og frn Navesink Fyr i N. 40)4° 0. Den tidligere Gednev 
Channel Lys- og Flojtetonde er permanent inddraget.

645. Vrag borttaget. Governors Island. New York. Vraget 
af Lægteren Nr. 24. der var sunket ml for Governors Island, er 
borttaget og Afmærkningen inddraget.

(So »Efterretninger for Søfarende« Nr. 470. Kjobenliavn 1908).
646. Vrag borttaget. Kill von Kuli. New Jersev. Vraget 

af Lægteren, som var snnket i Kill von Kuli, 14 Kbl. V. for Kob- 
herværkef. Constnble Hook, or borttaget og Afmærkningen ind
draget.

/Sø »Efterretninger for Søfarende« Nr. 429. Kjøbenhavn 1908).
647. Tønde udlagt. Arthur Kill. New Jersey. En rød Snids- 

tondc Nr. 6, Fiftcen and onc half Fott Rock Tonde, or udjagt i 
Arthur Kill. frn Trcmlcv Point i S. 514° 0., fra Prnlls Island høirc 
Kant i S. 17’/<® V. og frn Midten af Rahwav River Klapbro i X. 
7814® 0.

648. Vrag odelagt. Fyrskibet »Winter Ouarter Shoal« NØ. 
Virginia. Vraget af Skonnerten »Emilie E. Birdsall«. der laa sun
ket G Sm. N. 2814® 0. fra Fyrskibet »AVintcr Quartcr Shoal«. er 
ødelagt.

fSc »Efterretninger for Søfarende« Nr. 471. Kiøbenhavp 1908).
649. Tende ndiaet. James Island Shoal. Main Sbip Channel.

Chesapeake Bay. En Spirtonde 1G F.. James Island Shonl Tondc. er 

i 5,« ni. Vand udlagt ved V.-Enden af James Island Shoal, fra 
James Island N.-Ende i N. 8G’/< V. og fra Cove Point Fyr i N. 1® V.

650. Klokketende udlagt. Tangier Island Shoal. Main Ship 
Channel. Chesapeake Bay. Tangier Island Shoal Lump Tondc 12 
T L er ombyttet med Tangier Island Shoal Lump Klokkctomlc 12 
T L, der ligger ved V.-Enden af Tangier Island Shoal.

651. Grund fundet. Main Ship Channel. Key West. Florida. 
En lille 6,. m. Koralklippe er fundet i 11 in. Vaud i Maiu Ship 
Clninnel, fra Raleigh Rocks Tønde i S. 8G’/<® V. og fra Eastcrn 
Triangle Baake i N. 2414® V.

652. Grunde fundet. Key West. Florida. En lille 5,.-. m. 
Koralklippe er fundet nøjagtig i Ledelinien for Indlobet i Southeast 
Channel, 3Vi« Sm. N. 4014® 0. fra Key West Fyr.

En lille 7,« m. Koralklippe er fundet i 10 m. Vand tæt 0. for 
Ledelinien for Indlobet til Main Ship Channel, 252 in. N. 12’/»® V. 
frn East Triangle Baake.

Et i 0. og V. 27 m. langt Koralrev med cn middste Dybde af 
5,-; m. er fundet i 11 in. Vand; dets V.-Ende ligger 30 m. 0. for 
Ledelinien for Indløbet til Main Ship Channel, 780 ni. N. fra East 
Triangle Baake. __

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav
653. Forandring af Fyr. Gasparilla Island. Florida. For

enede Stater i Nord-Amerika. Omtrent den 15de April 1908 for
undres Gasparilla Island hvide, faste Fyr med rødt Blus hver 20 
Sek. lil et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sek. viser Et-Blink. Fvr- 
upparat af 4de Orden. 2G" 43' G" N. Br. 82" 15' 34" V. Lgd i

654. Tønde ombyttet med Baake. Souare Handkerchief Shoal. 
Mississippi Sound. En Pæl med rod Skive, mærket 2, er oprejst paa 
V.-Enden af Square Handkerchief Shoal, paa det Sted, hvor Tønde 
Nr. 2 laa: Tønden er inddraget.

655. Baaker opfort. Lake Borgne. Louisiana. I Lakc Borgne 
er rejst en rod Pæl med Skive i 2 m. Vand, paa S.-Enden af Polecal 
Shonl. fra Pearl River Fyr A i S. 44® V., fra Old Towcr, Rabbit 
Island, i S. 76’L" 0. og fra Long Point Fvr i S. 6814" 0. En sort 
Pæl med Skive er .rejst i 2 m. Vand, uaa NØ.-Enden af Rabbit Island 
Shoal. fra Long Point Fyr i S. 714® V., fra Pearl River Fvr A i S. 
G314" V. og fra Old Towcr, Rnbbit Island, i S. 63® 0.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
656. Vrag. Sinnamari og Maroni Flodor. Fransk Guyana. 

I Sinnamari Indløb ligger et Vrag sunket. 5® 25' N. Br. 52" 
47'.t V. Lgd. To Master er 1 m. over Vandet.

I Maroni Tndloli ligger Vraget af »Antoinette« sunket 77« Sm. 
N. 45" 0. frn Galibi Point Fyr. 5" 50' N. Br. 53® 55' V. Lgd.

657. Lvstonde udlagt. St. Roouo Channel. Rio Grande do 
Norte. Brasilien. Ved Rio do Fogo Slioals er udlagt cn Lystønde, 
der viser rodt Et-Blink liver 5 Sok.

658. Fyr midlertidig forandret. Cape Santa Elena. Ecuador 
V.-Kvst. Canc Santa Elena Fvr viser midlertidig hvidt, fast Lvs. 
2® 11',« S. Br. 81" 0' V. Lgd.

Vm. Middelhavet. Sorte Hav og Azovske Hav.
659. Gnisttelegraf Station aabnes. Saintes Maries de la Mer. 

Frankrig. I Marts 1908 aabnes cn Gnisttclcgraf Station ved Sain
tes Maries de la Mer (Bouches dn Rhone). Dens Kalde-Bogstaver 
er S. M. M.. dens Omraade 270 Sm. Stationen er aaben Dag og 
Nnt. 43® 27' 0" N. Br. 4" 25' 45" 0. Lgd.

660. Havnesignaler. Marseille. Ved Marseille gives fra en 
Mast naa den V.-lige Arm af Traverse do la Major følgende Sig
naler for Løbet Li Jolicttc: En sort Ballon eller cn rød Lanterne 
betyder: Det er forbndt at staa ind. To sorte Bnlloner eller to 
røde Lanterner betyder: Det er forbudt at staa ud. Tre sorte Bal
loner eller tre rode Lanterner betvder: Dot er forbudt at staa ind 
eller ml af La Joliette: Udgang af Port Vieux. 43® 18' 8" N. Br. 
5® 21' 35" 0. Lgd.

661. Fyrskib udlagt. Palermo. Sicilien. Et Fartøj, der viser 
tø rode Lanterner lodret for liinnndcn, er i 7 ni. Vand udlagt ved 
Yderenden af den ny Bro, der bygges ml for S. Lucia i Palermo 
Havn.

662. Varsel Signal. Fyrskibet »Tuzla«. Kertch Stræde. Rus
land. P»a Fyrskibet »Tuzla« gives nu ogsaa samme Signnl for at 
advare Skibe, som staar mod Fare, som fra alle andre russiske 
Fvrskibe. nemlig: Om Dagen Signalet »J D«. Indtil Signalet er 
bemærket, afbrændes desuden hver Minut en Raket med To-Knald 
og Stinrncr. Om Natten kun Raket-Signalet.

663. Fyr atter tændt. Poti. Sorte Hav. Den N.-liøe Ende 
»T Bølgebrvdcrcn ved Poti Havn or atter istandsat, det hvide, faste 
Fvr tændt og Taageklokken i Orden. 42® 10' N. Br. 41® 37' 
0. Lød.

664. Fvrs Belivvephed. Can Sigli. Akier. Cap Sigli Fvr 
ligger naa 36® 53' 48" N. Br. 4® 45' 36" 0. T.gJ.

fSc »Efterretninger for Sofnromle« Nr. 256. Kiøbenhavn 1908).
665. Lystønde udlægges. Oran. En rod, snids Lvsiømlc. der 

liser gront. fost Lvs. udlægges i 22 in. Vand, 154 Kbl. N. 75® 0. 
fra den vdre Mole ved Ornn. for af afmærke Ydcrenden af Arbej
derne ved Molens Forlængelse. 35® 43' N. Br. O® 39' V. Lgd.
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(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 193. Kjobenhavn 1908).
666. Gnisttelegraf Station aabnes. Fort de l'Eau. Baie d'Al- 

ger. I Marts 1908 aabnes en Gnisttelegraf Station paa Fort ile 
l’Eau. Dens Kalde-Bogstavcr er A. L. G., dens Omraade 270 Sm. 
Stationen er aaben Dag og Nat. 36" 45' 0' N. Br. 1" 28' 45" 
V. Lgd.

IX. DenN.-ligeDel af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
667. Fyrskibet »South Fatches Shoal« ombyttes aarlig. Chit- 

tagong River. Bay cf Bengal. Fyrskibet »South Patchcs Shoal« 
ombyttes aarlig fra Slutningen nf December til Midten nf Marts 
med en rod Spidstonde med Stage og Bur. 21° 29' N. Br. 91° 
36' 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
668. Fyr tændt. Spider Islet. Sam Sa Inlet. China. Faa 

d< n NØ.-ligste lille 0 ud for Spider Island NØ.-Pvnt er tændt et 
hvidt Fyr med En-Formørkelscr hver 15 Sek.. Lys 13 Sok., Morke 
2 Sek. Flammens Højde: 43 in. Sviisvidden: 17 Sm. Hvidt, 16 
ni. højt Jerntaaru. 26" 31' 25" N. Br. 120" 4' 15" 0. Lgd.

669. Oplysning om Grunde. Cone Island S. Sam Sa Inlet. 
Ile lo Klippegrunde 3 Kid. S. for Cone Island, der tidligere var be
tydeligt over Vandet med Lavvande, er nu helt under Vandet cg 
ikke kendelige ved Brand eller Strømskær. 26" 33' 22" N. Br. 
119" 48' 35" 0. Lgd.

C70. Klokketønde udlagt. Yang Tse Cape. South Channel. 
Yang Tse Kiang. En surt og rod lodret stribet, spirformet Klokke- 
tondc er i 6 ni. Vand udlagt ved Grunden ud lor Yang Tse Cape, 
8.- Sm. N. 44" V. fra GutzlaiT Fvr. 3(1" 54' 20" N. Br. 122" 
3' 15" 0. Lgd.

671. Lystonde. Wei Hai Wei. Et grimt, fast Fyr er anbragt 
paa den rode Tonde Nr. 1 i Wei Hai Wei V.-lige Indlob, e. 4% 
Kbl. N. 84" V. fra Flagstangen paa Observatorv Island. 37" 30'.. N. Br. 
122" 9' 0. Lgd.

672. Grundt Vand. Chin To S. Korea V.-Kyst. En "Dybde 
af 6 in. er fundet 3 Kbl. V. for den c. 60 in. linje 0, som ligger 
S. Tor Chin To. 34" 20' 49" N. Br. 126" 12' 58" 0. Lgd.

673. Grund findes ikke. Baaker borttaget. Negishi Wan og 
Tomioka Ankerplads. Tokyo Kaiwan. Japan. 3 ni. Grunden i 
Ncgislii Wan. paa 35" 23' 10" N. Br. 139" 39' 15" 0. Lgd. findes 
ikke. Af Bankerne for den nuialte Mil paa Tomioka Ankerplads 
lindes kun den paa Landgrunden N. for Koshiba Zaki (Tillmore 
Point).

674. Flydende Sominer. Noto Halvo. Honshu NV.-Kyst. 
Flydende Sominer er endnu den 6te Januar 1908 set og eksploderet 
ud for Halvøen Noto. Skibsførere advares derfor atter mod denne 
Fare.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, uy Udgave ; -: nnnuleret; T: Tillæg. 

Korts eller Bogs Nr. Frankrig:
N 5287 De Porsal a la points de Saint-Mathicu. Clicnal du

Four et environs de l’ile d’Oucssant.
Il 3694 Baie de la Rochelle.
Il 4129 Du cap Scrrat au cap Blanca (Tunisic).
R 4314 De Bone å Tunis.
Il 4970 Lac de Bizerte.
t 3473 De l’orsal å la pointe de Saint-Matliieu. Clienal du Four 

et environs tie File d'Oiiessant.
Spanien:

Il 124 Las Co.stas tle Galicia. Rio Mino -Cttbo Torinana.
N 50 A lat Rada tie Ca«ablanea.
t 50 La Rada de Casablanea.

INDHOLD
Kjøbenhavn <1. 26. Marts 1908. -- Det forenede Dampskibssel

skab. -- Burmeister & Wain. So- og Handelsretsdomme. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. ligens Havarier. Nybygnin
ger, Kali og Salg. - Skibsefterretninger. - Efterretninger for 
Sofarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telcf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Dc øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gauge 26 Gauge 52 Gange
10 "/o 20 7. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddinger.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH
"le,on l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

HorddeutsGliB Haschinen- und flrmaturen-Fahrik 
gom leverer

< ___ Desinfektion, Udryddelse af
yjdHyLOTl Apparater Rotter og Utøj og til lldslukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — ,.Hansa" Lossehjul. 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

VM- BA LTZ E RSE N.
Telet’. 8424. Bredgade 36 Telt. 8424

Smede • og Maskinarbejde udføres 
soli lt, hurtigt og billigt.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

A. Bontlegaard & K. H. Jespersen Hygniag af Damp.
Marstal, Danmark. Scj1- . Motor'

' fartøjer.
Telegr.-Adr.: «Yard’. Telf. Nr. 53.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og Ql^ltrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kunstfypværker Fritz Buseh
anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights” til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Tolefon 6031. Telejranudr.: „RAKET1*, København. Prlvattelofon Vester 610.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A S 
Frederikshavn

I Nybygning’ af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

i Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'— 0
I 16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . / Bukl,. Frederikshavn.

1 clegram-Adrcsse : j CarlbOltermBOD, K|lbeoHlVI>.

De private Assurandeurer lim.
i Kjebenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste
1 Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefop-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Marts 1908.

Vekselkurser d. 24. Marts 1908.

Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskibs-Selsk................ 877. -87 87 877,
Danmark......................................... 58 55 66
Norden .......................................... 76 78
Kjøbenhavn ................................... 45 44'/, 46
Carl .... -....................................... 75 82
Dannebrog..................................... 737, 77
Skjold.............................................. 507, 52
Urania............................................ 30 40
Union.............................................. 48 51
Dampsk. af 1896 ........................... 73 75
IJejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 120'/, -120 120 120'/.
Østersøen....................................... — —
Nordsøen......................................... 14 20
Gorm.............................................. 81 90

__ __

Inga................................................ — —
Cimbria........................................... — —

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 10 25
Foren. Bugser-Selsk...................... 58 70
Dansk-russisk Dampsk.................. 551/« 55 55'/,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dainpsk. af 88............. ”” ■
4'/, % foren. Dampsk-Selsk ....... 97'/, 100
5 % Østasias. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % ,k tats amort............................. — —
3 7,7, uops. Stats......................... 95'/, 977.
37, “/„ Husejer Kreditk................. 837, 84
3'/, % Kbhvn.s Kreditf................. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 917, 92'/.
4% - 947, 967,
3'/, % Østift. Kreditf. 6, — .. 867, 87'/,
4% - - 7. - .. 917. 92
3'/, % Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92'/, 927,

Aktier.
Nationalbank ................................ 1507, 151
Privatbank..................................... 102'/, -102 1017, 102
Landmandsbank....... . ........ ....... 129- 1287, 1287. 129
Handelsbank.................................. 125'/, -126 126 126'/,
Grundejerhank.................... >.... 317, -7. 32 32'/,
Burm. & Wain.............................. 657, 66'/,
Helsingørs Jærnsk......................... 977, 100
Sukkerfabr...................................... 2067, 1 • u 206 206'/,
Bryggeri Aktier............................ 139'/, 1407,

Notering paa Berlins Bors d. 24. Marts 1908.

avistn 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg......................................... 89.30 89.10
Londou ........................................... 18.23 18.21
Paris .............................................. 72.60 —
Amsterdam..................................... 15080
Wien.............................................. 76.10 —

Russiske Noter....................
4 % Russiske Consols.......
38/io % — Boden Kredit
5% Mtxikanske 1899 .........
5 % Rumænske Stats.........
4% — - 1890..

213.55
81.40
73.40

100.80
100.60
92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i don forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk.'1 68,000, „Norden" 18,000, „Kbhvn.“ 46,000, 
„Skjold" 14,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 136,000, „Østas. 
Komp." 156,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Viking".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

31. Marts 1908 Kl. 2 paa Selskabets Kontor, Amalie
gade 22.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Aarets Drift.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1907.
3. Valg af en Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Extrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra Torsdag den 26. Marts til Lørdag den 28. Marts 
inkl., daglig imellem Kl. 11—1, imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
P. B.V.

A. O. Andersen & Co.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons pr. 1907 ud

betales Udbyttet for 1907 daglig imellem Kl. 11—1, med 
5 %, paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55.

Kjøbenhavn, den 24. Marts 1908.
P. B. V.

Martin Carl.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 8. 
April d. A. Kl. 3 Eftermiddag paa Skipperforeningens 
Kontor, Holmens Kanal Nr. 18, med følgende Dagsordenen :

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab for

Foreningen og Kjøbenhavns Navigationsskole.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 21. Marts 1908.
P. B. V.

A. B. Mtlnter

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler elg med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
uf .Skibslører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St, Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ’. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia. Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.



Dampskibsselskabet „Østersøen" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. I1/., Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Forslag til Forandring af Lovenes §§ 3 og 13.
5. Valg af 1 Kommitteret.
6. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 26. til 28. Marts inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Union" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. 2'/4 Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Forslag til Forandring af Lovenes §§ 3 og 12.
5. Valg af 1 Kommitteret.
6. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 26. til 28. Marts inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
______________________ Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. 3 Eftm. ordinær 
Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.
6. Forslag til Forandring af Lovenes §§ 6 og 15.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 26. til 28. Marts inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller 
Opgave af de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
_______________________Bestyrelsen.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kel. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 i 3142.

Dampskibsselskabet „Inga" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. S3/., Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge,
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Forslag til Forandring af Lovenes §§ 4 og 12.
5. Valg af 1 Kommitteret.
6. Valg af 1 Revisor.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 26. til 28. Marts inklusive, fra Kl. 11—2, mod 
Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren eller 
Opgave af de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Dan" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. Eftm. or
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Valg af 1 Kommitteret.
5. Valg af 1 Revisor.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, kun fra 
den 26de til 28de Marts, inklusive, fra Kl. 11—2, 
mod Forevisning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, 
eller Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Ocean" 
afholder Tirsdagen den 31. Marts Kl. S Eftm. ordinær 
Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1907 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fordeling af Aarsoverskudet.
4. Valg af en Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Adgangskort kan afhentes paa Selskabets Kontor, 
Amaliegade 33, kun fra den 26. til 28. Marts inklusive 
fra Kl. 11—2 mod Forevisning af Interimsbevis.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1908.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Cimbria“
Udbyttet for 1907 — 5% — udbetales mod Afleve

ring af de paagældende Udbytte Coupons af Kjøbenhavns 
Handelsbank.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1908.
P. B. V.

Svendsen & Christensen.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
' Frederikshavn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

B.anders. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
. anbataler tig med all til Faget heelereede 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres« 
' Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaillc i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod-
. gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 MLTALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED IH.ij.

SWORN SHIPBR0KERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphie Addreaa: ..HOPPE**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r! F. Hansen & Co.£ g

£ § Licensed
,s Stevedores & Contractors

55 * St. Petersburg og Cronstadt

5Q n

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenbavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG i BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Sklbsp ro viant.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wohsild,
■ Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

Janus Andersen
Aalborg«

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Bragte Ankere og Kæder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Enefabrikanter af
TAYLOR'S

Tynos Isoleringsmateri- 
aller af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
I bulk og preeoede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

Illustrerede Katalog.
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A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-ldr.: „Vellhelm", Liviu.____

Skibsfører Slgurdsena
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl- 

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Lid.
CardilT, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Newcastle on Tyne ax, Qneen Street, 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Clinmber*

og

Sigurdsen, Nordby, Fanø.
Bidrag til Sømandsmissionen 

I fremmede Havne bedes Bendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nemere Oplyinlnger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB, 
Kjobenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud. 
Læo Mærke til Navnet 

„Bitumastie**

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TreBei Kl. 10—12 eg 7—9; fer Damer II. 6-7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP”

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Uommerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey. 20, Tel. 156.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILUGT-HOLDBART FORLANG KATALOC

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HflFNIA) TLF. 937

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Jim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsiknoger, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal £2. Copenaure 42

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove til Skibsbrug og Elevatorer.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
tU billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn, 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurancc. 134.

Tugboat Company „Union*4
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Danak, 

Skandinaviak og Engelak.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annonoen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFftRTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. April 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvers. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shlelds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

A dr.: 
St. Adds 
Plads 16

Conipositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM q^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Telefon
6601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkere og Laetrum

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.

Otto Mon steds
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN _^==_ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theae Works ara now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONE Y

Acoommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.

FrllagerNr.il


Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie ror Udiørelse af Stævne, Ror on Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904. 

Over 1200 Motorer „DAN” er na adgaaet fra Fabriken. Gnldmedallle: Paria 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.l:i6.ve"øa F. Jørgensen, Bragesgade 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
------- M ere de bedste og mest holdbare.
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Jagt „Enigheden"
30 Reg. Tons Netto, laster 
1,300 ctn. d. w., godt vedlige
holdt, beliggende Kjøbenhavn 
er til Salg ved Henvendelse 
til

C. Moller & Son,
Skibsmæglere. 

Nyhavn 10.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal’ 
Træffes 12—4,6—o Ahen. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—&

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „VanhaarBt11.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 38162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandatræde 3

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Guvætkihavnen.
Fabrik for selvsmorendo Lossohjul. 

___ Telf. 29,779 y._______
Brugte Frimærker købes. Alle 
Slags udenlandske Frimærker 
samt Frimærkesamlinger kø
bes. Omgaaende kontant Af
regning. Hans Skovsgaard, Fri
mærkeforretning, Esbjerg.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. charm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

3 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 650 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Motoren „Gideon”

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lagar af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincencz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroca. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
*1 clegr.-Adr.: »Bjorchjeosco. 

Telefon 7262«

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud.Kramper&Jørgensen,Horsens,
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Det norske Forslag til Beskatning af fremmed Bjergningsvirksomhed.
Et Angreb paa et dansk Foretagende.

Vi har tidligere omtalt det norske Lovforslag, der 
sigter til al indføre Skattepligt i Norge for udenlandske 
Selskaber, der driver Bjergnings- og dermed ligcartet 
Virksomhed med Fartøjer stationeret ved den norske 
Kyst. Dette Forslag er direkte reltet mod det danske 
'Svilzerske Bjergningsselskab, der i adskillige Aar har 
Ihafl Skibe stationeret langs den farlige norske Vestkyst 
•og reddet betydelige Værdier ved de Bjergninger, de her 
!har udført. Det er foranlediget af de norske Bjergnings
selskaber, der længe har været misfornøjet med den 
Konkurrence, som det danske Selskab har bragt til 
Veje.

Del er jo noget ret usædvanligt, at man søger al 
lægge Hindringer i Vejen for Bjergningsvirksomhed, og 
det norske Lovforslag er derfor ogsaa meget omhyggelig 
motiveret. Hovedkærnen i Begrundelsen er den, at de 
norske Bjergningsselskaber ikke vil kunne beslaa, hvis 
det danske Selskab faar Lov at fortsætte sin Virksomhed, 
uden at Staten søger at hæmme denne ved en alvorlig 
Afgift. Man ønsker helst, at der paalægges det uden
landske Selskab cn Afgift til Statskassen, der svarer til 
5 å 10 pCt. af den aarlige Brutto Indtægt. Men for hur
tigere at kunne føre Sagen igennem vil man dog nøjes 
med at forlange, at fremmede Selskaber bliver sat i 
Skat af den Virksomhed, de driver med Skibe, der er 
stationeret indenfor det norske Riges Omraade.

Det siges dernæst, at de udenlandske Bjergnings- i 
selskaber, in casu det danske, arbejder under langt 
lettere Vilkaar end de norske. Del danske Selskab er 
skattefrit, idel baade Selskabet, dets Skibsførere og Mand
skabet er fri for Skat til Stat som til Kommune i Norge. 
Det danske Selskab er endvidere fri for Told paa sine 
Skibsprovisioner. Dels Besætninger er ikke forsikret i. 
det norske Riges Forsikringsanstalt. Det er kort sagt 
fri for alle de Byrder, som paahviler Landets egne 
Borgere, der driver Næring uden for Fædrelandets 
Grænser, og som — i denne Forbindelse set — specielt 
paahviler de norske Bjergningsselskaber. Det hævdes 
endvidere til Begrundelse af Forslaget, at et norsk 
Bjergningsselskab, som vilde stationere sit Skib til Bjerg
ningsvirksomhed paa den danske Kyst selvfølgelig kom 
lil at betale Skat til Danmark af Virksomheden. Og 
endelig fastslaas det, at intet Behov kan skades, ved at 
Forslaget ophøjes lil Lov. Om udenlandske Bjergnings
selskaber ogsia derved skulde finde Bedriften mindre 
lønnende inden for det norske Riges Grænser og ind
skrænke eller ophøre med Konkurrencen, saa vilde de 
norske Bjergningsselskaber fuldt ud kunne klare Stil
lingen. Det er den ulige Konkurrence, der har gjort, 
at disse Foretagender hidtil økonomisk set har været 
mindre gode.

Det norske Lovforslag er, som det ses, i hele sin 
Begrundelse vel egnet lil at vække Opmærksomhed i 
Søfarlskredse og selvfølgelig ikke mindst i danske. Man 
har hidtil holdt paa, at Bjergnings- og Redningsvirksom
hed i alles Interesse burde være saa fri og uhæmmet 
som mulig, og at internationale og rent humane Hensyn 
paa dette Omraade overvejede Hensynet til et snævrere 
Samfunds øjeblikkelige økonomiske Gevinst. Fra norsk 
Side mener man altsaa nu al kunne gaa bort fra dette 
internationale Princip og gennemføre den Regel, at de 
Skibe og Ladninger, egne eller fremmede, der strander 
paa den norske Kyst, kun bør faa Hjælp af norske 
Bjergningsselskaber. Man vil forbeholde Strandingsgodset 
for Landets egne Indbyggere og søge at udnytte de 
strandede og forulykkede Værdier i videst mulig Omfang 
til Fordel for sig selv.

Den Begrundelse, man opstiller til Retfærdiggørelse 

af disse ny Principper er imidlertid saa tynd, at man 
maaske hellere helt havde maattet undladt den.

Naar det nemlig siges, at det kun er en Relfærdig- 
hcdshandling, man vil udøve mod sit eget Lands Bjerg
ningsselskaber, og hævder, al disse, fordi de maa betale 
til Stat og Kommune, er vanskeligere stillet end de 
fremmede Selskaber, som ingen Skat betaler, saa er dette 
jo ganske uholdbarL Del danske Bjergningssclskab, dets 
Skibsførere og dets Folk maa selvfølgelig betale aldeles 
lignende Skatter i Danmark, som de norske Selskaber 
betaler i Norge. Yderligere at paalægge det danske Sel
skab Afgifter i Norge vil klart og ligeud være at hæmme dels 
Virksomhed med cn Beskyltelsesskat lil Fordel for de 
norske Selskaber. Naar det endvidere hævdes, at de 
norske Selskaber maa holde deres Skibsbesætninger 
ulykkesforsikrede, saa er det almindelig bekendt, al 
danske Rederier ogsaa er forpligtet hertil. Og naar 
det endelig paastaas, al de danske Skibe slipper for Told 
af deres Provisioner, Kul o. s. v., saa er delle lige saa 
lidt holdbart som de øvrige Paastande. Et dansk Bjerg
ningsskib, som ligger stationeret oppe paa den norske 
Vestkyst, køber praktisk talt alle sine Provisioner, Kul 
o. s. v. i Norge og betaler derfor Told af dem til den 
norske Stat akkurat paa samme Maade, som norske 
Skibe gør det.

At fremmede Bjergningsskibe derunder danske med 
Hensyn til ringere Skattebyrde skulde være forholds
mæssigt bedre stillet ved at arbejde i Norge end Lan
dets egne, er saaledes en ganske uholdbar Paastand, og 
øjensynlig er den ogsaa kun fremført for at virke som 
Slør for Lovforslagets egentlige Hensigt al drive de 
fremmede Bjergningsskibe bort.

Men den mest urigtige Paastand, der er fremsat fra 
norsk Side til Forsvar for Forslaget er den, al man i 
Danmark allerede behandler fremmede Bjerningsselska- 
ber paa akkurat den samme Maade, som nu foreslaas 
gennemført i Norge.

Her maa vi paa del bestemteste protestere.
I Danmark følger man den almindelige Praksis, 

som humane internationale Grunde byder: at stille al 
Bjergnings- og Redningsvirksomhed • paa Søen saa frit 
og uhæmmet som muligt. Der er ikke Tale om, at 
man her i Danmark vil opkræve Skal aT et 
fremmed Bj er gn ings f a r tø j, fordi dette bjer
gede i danske Farvande og tog Station i en 
dansk Havn. Kun hvis et fremmed Selskab oprettede 
en Filial med Kontor og Personale i Land, vilde der 
blive Tale om Skat. Udgangspunktet og Ledelsen for 
denne Del af Selskabets Virksomhed var da faktisk flyttet 
her lil Landet, og Filialen og dens Personale maalte i 
Følge almindelige Regler betale Skat paa det ny Bo
sted. Men dette er selvfølgelig en ganske anden Sag 
og vedkommer slet ikke det fra norsk Side rejste Spørgs- 
maal.

Det centrale i det norske Forslag er, som paavisl, 
i Virkeligheden, at det tilsigter at bryde med den gamle 
internationale Praksis, at Bjergningsvirksomhed paa Søen 
er fri. Og det vil lil Gengæld indføre cn meget om
disputabel Regel. I England, Frankrig, Tyskland, Sve
rig, Danmark og overhovedet i alle de evropæiske Sø
stater undtagen i Rusland gennemføres Principet om 
Bjergningens Frihed. I England og Tyskland betaler 
Bjergningsskibe ikke engang Havneafgifter, i 
Sverig vistnok heller ikke, i Danmark er 'Praksis noget 
vaklende. Det norske Forslag hævder derimod Reglen om, 
at Bordel fanger. Naar et Skib er strandet paa den 
norske Kyst, saa skal det'først og fremmest gælde, at 
norske Virksomheder faar saa meget Udbytte deraf sbin
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muligt, bagefter kan man saa altid tænke paa, om Hjæl
pen nu ogsaa har været bragt paa den hurtigste og 
bedste Maade. Det farlige i denne Tankegang er ind
lysende. Ved at Staten lukker Konkurrencen ude, kan 
maaske nogle indenlandske Bjergningsselskaber tjene et 
Par Procent mere til deres Aktionærer, men Skibsfar
tens Sikkerhed vil som Helhed lide derunder, fordi 
Chancen for hurtig og sikker Hjælp, naar Stranding eller 
anden Ulykke indtræffer, formindskes i overordentlig 
følelig Grad.

Den norske Kyst er saa vanskelig at besejle, og 
der indtræffer saa mange Forlis, at Skibsfarten har Ret 
til at kræve, at det bedst mulige og mest omfattende 
Bjergningsmateriel altid er til Rede. Assuranceselska
berne, i hvert Fald de fremmede, vil sikkert heller ikke 
med blide Øjne se paa, at man i Norge driver aner
kendt gode, fremmede Bjergningsskibe bort fra Kysten 
blot for, at ens egne Bjergningsforetagender kan tjene 
noget mere. Og overhovedet vil vist nok det norske 
Forslag vække en alt andet end smigrende Opmærksom
hed for sine Ophavsmænd i fremmede Søfartskredse. 
Det norske Søfartskontor, der har haft Lovforslaget til 
Undersøgelse, har da ogsaa paa flere Punkter ytret Be
tænkeligheder ved det. Og disse Betænkeligheder grun
der sig bl. a. sikkert i den nærliggende Betragtning, at 
Norge med sin store Skibsfart paa fremmede Lande nødig 
skulde foregaa disse med Eksempel i at paalægge Skibs
farten hæmmende Baand.

Man maa haabe, at særlig dette sidste Synspunkt 
ogsaa vil blive gjort til Genstand for behørig Opmærk
somhed og Overvejelse inden for de store besindige 
Kredse, der findes i den norske Søfartsverden. Der 
skulde nødig paa Grundlag af det uheldige Forslag om 
at beskatte Tremmed Bjergningsvirksomhed ved den 
norske Kyst udvikle sig Stridigheder og Kampe, der 
kan faa alt andet end gunstige Virkninger ikke alene 
for Norges, men ogsaa for andre smaa Landes Skibsfart 
ude omkring i Verden.

Kjøbenhavn, d. 2. April 1908.

I The Baltic and White Sea Conference's 
Marts Cirkulære har Konferencens hidtilværende Vice
præsident Mr. Thos. Cairns i Newcastle skrevet føl
gende smukke Mindeord om afdøde Skibsreder Adolf 
Carl:

The dark shadow of death has passed over our 
Association and we are left mourning the loss of our 
worthy and esteemed first President, Adolf Carl.

To meet him was to like him. To know him was 
lo esteem him. To enjoy his friendship was to regard 
him with sincere affection.

Genial in nature, sagacious in counscl, courageous 
in face of difficulties, he was chosen as the first Leader 
of The Baltic and White Sea Conrerence when it set 
out to combat the sinister influences and open abuses 
unhappily prevalent in maritime commerce. During 
the three short ycars of his Presidency he lived to see 
the Conference grow from small beginnings to the full 
stature of manhood, and many useful reforms realized.

Adolf Carl, our President, we have lost and we 
are the poorer. Adolf Carl, the man, still lives in our 
hearts and we are the richer.

In other shipowning circles also his colleagues, re
posed a trust in him which was well placed. He was worthy 
of their confidence for he spared not himself in their 
service — indeed, his fatal malady was brought on by 
the fatigue of a long journey whilst fullilling his re
presentative duties. Truly he died in harness and in the 
full flower of his activities.

His enthusiasm and steadfastness united us all in 
doing a deed and establishing a work which remains 

with all ils powers for usefulness. We shall best 
prove ourselves worthy of his memory by untiring 
devotion to duty and hearly co-operalion in the present 
and future work of our Conference.

Our sympathy deep and sincere goes out lowards 
his widow and his family. An affectionate husband 
and a kind father, his memory shines amid the gloom 
of their sorrow like a bright radiancy in the cloud.

Farewell! Life's long voyage is over. He has 
crossed the bar and east anchor in the Home-Haven 
— the Eternal.

Newcastle on Tyne, March 1908.
Thos. Cairns, 

Acling President.

I Følge Aarsberelningen fra Generalkonsulatet i 
Stockholm til Udenrigsministeriet gav Sluverifor- 
holdene ved de norrlandske Savværker atter i 
1907 Anledning til mange Klager og voldte Afskiberne 
alvorlige Vanskeligheder. Sagen er gjort til Genstand 
for Behandling af den svenske Trævare-Eksport
forening og Rederiforeningen, hvad der synes 
at ville resultere i, at de forskellige lokale Stuverlag, 
for at undgaa en ret truende Konkurrence fra Afskibernes 
Side, søger at indordne sig under Arbejdsgiverforeningen, 
for saa vidt saadant er foreneligt med dens Organisa
tion. Paa Trævareforeningens Møde i Februar 1907 
diskuterede man i Korthed Planerne om at holde de 
norrlandske Havne aabne en større Del af Vinteren ved 
Hjælp af Isbrydere; men der ytredes almindelig Mis
tillid til en saadan Plans Gennemførlighed, baade af 
økonomiske Grunde og af Hensyn til Fyrvæsnet, ligesom 
man ikke heller fandt den paakrævet af Hensyn til 
Trævarehandelens Interesser.

I denne Forbindelse har Generalkonsulen senere 
meddelt følgende:

I Følge senere Indberetning fra Vicckonsulatet i 
Hernøsand vil der næppe for det Distrikts Vedkom
mende være nogen Grund til at befrygte Forstyrrelser 
i Afskibningen under den forestaaende Sæson, selv om 
man ogsaa dér maa være forberedt paa nogen Uenighed 
blandt Sluveriarbejderne. Der hersker nemlig ingen 
Mangel paa Arbejdskraft udenfor de organiserede Ar
bejderes Kreds, og desuden kan man forudse at Afskib
ningerne vil blive væsentligt mindre i Aar.

Vicekonsulatet i Sundsvall meddeler, at der i en 
nær Fremtid kan ventes afholdt et Møde mellem Dele
gerede for Stuverforbundet og Transportarbejdernes 
Forbund til Forhandling om de svævende Spørgsmaal, 
og at det vil afhænge af disse Forhandlingers Udfald 
om en alvorlig Konflikt kan undgaas. Mellem Stuver
forbundet og Sveriges Rederforening er der truffet Aftale 
gældende til Udgangen af 1910 om Takst for Stuvningen, 
og denne vil ogsaa blive bragt til Anvendelse overfor 
andre Skibe end de Rederforeningen tilhørende. (Denne 
Takst ligger til Eftersyn i Udenrigsministeriet). De til 
Stuverforbundet hørende Forretninger er vel kun 5 i 
Antal, men er til Gengæld de største Arbejdsgivere 
i Faget: paa den modsatte Side staar dels de ko-opera
tive Sluveriforeninger, dels saadanne Stuvere, som ikke 
anser sig for stærke nok til at bryde med Transport
arbejdernes Forbund.

Den permanente Voldgiftskommission til 
Fastsættelse af Bjergeløn, for hvilken afdøde 
Skibsreder D. Torm var Formand, er nu bleven reor
ganiseret med fhv. Retsformand J. N. Madvig som For
mand, og Formand for Kjøbenhavns Skipperforening, 
Kaptajn A. V. Knudsen som Næstformand.

Valgene til Voldgiftskommissionen er foretaget efter 
Forhandlinger ført mellem Salvage Association i 
London, V e r e i n II a ni b u r g e r A s s c c u r a d e u r e i
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Hamburg og (le lire kjøbenhavnske Sø-Assuranceselskaber 
De pr i v a l e As s ura n d ø re r, Del k g 1. o k troy er e d e 
S ø - A s s u r a n c e Kompagni, Den K j øbe n ha vns k c 
S ø - A s s u r a n c e f o r e n i n g og Fjerde S ø f o r sik
ringsselskab saml Em. Z. Svilzers Bjergnings- 
Entreprise.

Søfolks Ulykkesforikring. Direktør, Viee- 
konsul P. L. Pisker, Kjøbenhavn, er af Indenrigsmini
steriet udnævnt til Medlem af den særlige Afdeling af 
A r hej d c r f o rs i kr i n gs Raadel, der behandler de 
Ulykkesforsikringen vedrørende Sager.

Denne Stilling var tidligere beklædt af afdøde Skibs
reder Ad.J'Carl, der overtog Stillingen d. 15. Januar 
1906 med Direktør Fisker som Suppleant.

Som Skibsbesiglelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i April Maaned 1908 fungerer:

Skibsfører II. A. Boye, Telf. 5592,
— T. Thomsen, - 10140,

Skibsbygger P. P. Carstens, - 1716,
Maskinmester A. Blesberg, Valby 36.

Udenrigsministeriet meddeler:
I Følge Beretning fra den kgl. Konsul i Odessa er 

der forbudt ethvert Handelsskib (Dampskib saa vel som 
Sejlskib) Adgang til Sevaslopols Red fra Solnedgang til 
Solopgang. Saafremt noget Handelsskib forsøger at 
overtræde denne Bestemmelse, har Forterne Ordre lil 
al skyde paa det.

De norske I s la n d sr u t er. Kristiania, d. 25. 
Marls. Fra Bergen meldes lil »Morgenbladet«, at det 
»Bergenskc« Dampskibsselskabs ny Islandsrule nu er 
planlagt. Afgang fra Bergen vil linde Sled d. 31. Maj, 
<1. 1. Juli, d. 1. August, d. 3. September og d.l. Oktober. 
Anløbsstederne bliver bl. a.: Thorshavn paa Færøerne, 
Nordfjord, Seydisfjord, Akureyri, Sigluljord, Isafjord og 
Reykjavik.

Fra Inverness skrives til os d. 22. Marts:
Passeret Vrag. Paa Rejsen fra Kristianiafjord 

har vi Tirsdag d. 17. Marts paa 58° 0' N. Brd., 1° 56' 
0, Lgd. passeret Vraget af cl større Skib med Bunden 
opad. Skroget var c. 110 å 120 Fod langl, og kun faa 
Fod var over Vandel.

H. J. lirichsen,
Fører af Skonnert »Jens« af Tliurø.

Firmaet Hans S m i Ih, Kronstadl, skriver til os 
under 23. Marls:

Navigationen paa Kronstad t. Den stærke 
vedvarende Frost, der i denne Vinter holdt ved til midt 
i Februar Maaned, havde givet Anledning til, at man 
først ventede Skibsfarten aabnet sent i Aar; det i Marts 
indtrædende Tøvejr i Forbindelse med Solskin har 
imidlertid bevirket, al der er Haab om en Genaabning 
i de første Uger af Maj Maaned.

Da den russiske Paaskefest falder tidlig i Aar (26. 
April), bliver der formentlig ingen Mangel paa Arbejds
kraft lil den Tid, Genaabningen linder Sted.

Treli ebo r g—S a ss n i tz Ruten. Det i Anledning 
af Dampfærgeforbindelsen mellem Trelleborg og Sassnitz 
nødvendige Uddybnings- og Molearbejde ved Trelleborg 
er i Følge Ritz. Bur. overdraget Ingeniør iV. C. Monberg, 
Kjøbenhavn, for 718,000 Kr. Arbejdet skal være fuldført 
lil 1. Juni 1909.

Overadmiralitetsretsdom.

i Den 28. Marts blev i O ve r a d mi r a 1 i le tsre lien 
afsagt Dom i Sagen Nr- ’/mor M a r i n e m i n i s l e r i e t 

! p a a G r ø n s u n d L o d s e r i s Vegne kontra Aktie
selskabet: Del forenede* Dampskibsselskab.

Under nærværende i lsle Instans ved Kjøben
havns Sø- og Handelsret procederede Sag paaslod 
i bemeldte Instans Appellanterne, M a ri n e m i n i s le ric t 
paa Grønsund Lodseris Vegne, de Indstævnte Aktiesel
skabet Det forenede Dampskibsselskab i Anled
ning af, al cn det nævnte Selskab tilhørende Lægter 
Nr. 12 den 7. og 18. Oktober 1906 var bugseret gennem 
Lodsfarvandel Grønsund af den Selskabet ligeledes til
hørende .Slæbedamper »Læsø« uden Anvendelse af Lods, 
tilpligtel i Henhold til Lov af 30. Marls 1906 at betale 
det nævnte Lodseri i Lodspenge 20 Kr. for hver Pas
sage, ialt 40 Kr., tilligemed Renter heraf 5 pCt. p. a. 
fra Stævningens Dato den 15. Marts 1907. De Ind
stævnte paastod sig frifunden, og ved Sø- og Handels
rettens Dom af 11. September 1907 blev denne Fri- 
lindelsespaastand taget til Følge, hvorhos Appellanterne 
tilpliglcdes al betale de Indstævnte Sagens Omkostninger 
med 45 Kr.

Denne Dom har Appellanterne indanket for Over
admiralitetsretten, hvor de har gentaget deres i lsle 
Instans nedlagte Paastande, medens de Indstævnte prin
cipalt har paastaaet Sagen afvist fra Overadmiralilels- 
retten.og subsidiært har paastaaet den indankede Dom 
stadfæstet.

Foreløbig bemærkes, at Overadmiralitetsretlen ved 
kongeligt Reskript af 7. November 1907 er bemyndigel 
til at lage Sagen under Paakendelse, uanset at dens 
Genstand ikke maatte belindes at udgøre summa appel- 
labilis.

Hvad angaar den nedlagte Afvisningspaasland, der 
væsentligt er støttet paa, at Overadmiralitetsretlen faktisk 
skulde være afskaffet, i al Fald i Lodssager, maa denne 
Paastand anses for ganske uhjemlet, jfr. Instruks af 
30. April 1806 § 8, Frd. 27. Marts 1831 § 8 og Lov 
om Kjøbenhavns Sø- og Handelsret af 19. Februar 1861 
§ 51, og vil derfor ikke kunne tages til Følge.

Hvad angaar Sagens faktiske Omstændigheder, er 
det in confesso, at Føreren af den ovennævnte Lægter, 
der ikke falder ind under de i Loven af 30. Marts 1906 
Litra a og c nævnte Fartøjer, den 7. og 18 Oktober 
1906 har ladet Lægteren bugsere gennem Grønsund, 
der er Lodsfarvand, uden at benytte Lods, og uden lid
tigere at have benyttet Lods gennem det nævnte Far
vand, og Spørgsmaalet under nærværende Sag drejer 
sig alene om, hvorvidt Lægterens Fører som en i del 
paagældende Farvand ukendt Fører ved at lade sig 
bugsere gennem Farvandet uden at benytte Lods i Med
før af den nævnte Lov af 30. Marts 1906 er ifaldet 
Ansvar efter Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 1879 
§§ 12 og 13.

Medens de Indstævnte har gjort gældende, al Læg
terens Fører, Kaptajn R. Petersen, der i c. 27 Aar 
som Ejer og Fører af en Skonnert har ført denne 
gennem det omhandlede Farvand og i det indstævnte 
Selskabs Tjeneste forud for den 7. Oktober 1906 tinder 
Bugsering har ført den under Sagen omhandlede Lægter 
29 Gange gennem Farvandet i Tiden fra 27. Juni 1901 
til 10. Februar 1906, som en i Farvandet kendt Fører 
har været berettiget til at lade sig bugsere gennem Far
vandet uden at ifalde Ansvar ved ikke at benytte Lods, 
har Appellanterne derimod gjort gældende, al han, for 
at opnaa Retten til som farvandskendt at lade sig bug
sere uden at benytte Lods, maa opfylde den i den ofl- 
nævnle Lov af 30. Marts 1906 opstillede Betingelse 
som Skibsfører mindst 3 Gange indenfor et Tidsrum af 
3 paa hinanden følgende Aar at have benyttet Lods i 
vedkommende Farvand.

Da der maa gives Appellanterne Medhold i, al del
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i den nævnte Lov er sat som en Betingelse for, al en 
Skibsfører kan anses som farvandskendt med Ret lil at 
lade sig bugsere uden at benytte Lods, at han som 
saadan mindst 3 Gange indenfor el Tidsrum af 3 Aar 
har benyttet Lods i det paagældende Farvand, jfr. ogsaa 
Lovens Bestemmelse om, »al Retten forlabes, saafremt 
Skibsføreren ikke mindst én Gang hvert andet Aar, 
efter at han sidste Gang har benyttet Lods, besejler 
det paagældende Farvand, vil Apcllanlernes Paastand — 
idet det bemærkes, at der ikke cr fremsat nogen Ind
sigelse mod del paaslævnle Beløbs Størrelse — være at 
lage til Følge.

Sagens Omkostninger for begge Rettcr vil efter 
Omstændighederne være at ophæve.

Stempelovertrædelsc foreligger ikke for Overadmi- 
raliletsrcllen.

Thi kendes for Ret:
De Indstævnte, Aktieselskabet Det forenede 

Dampskibsselskab bør til Appellanterne, Marine- 
ministeriet paa Grønsund Lodseris Vegne betale de 
paastævnte 40 Kr. med Renter heraf 5 pCt aarlig fra den 
15. Marts 1907, lil Betaling sker.

Sagens Omkostninger for begge Heller ophæves.
Olsen. Hedemann, Ipsen. Faurholl. H. Johannsen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned,

Uddrag at „Deutsehe Seewartes" Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Forskellen i del 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30°—40° N. Brd. og 50°— 
60° N. Brd. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperruten mellem 40°—50° N. Brd. betyder dette, 
at de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, 
og at østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt 
som i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere 
end i Januar og Juli. Den laveste Barometerstand 
mellem Kanalen og New York træffer i April Damperne 
lige saa ofte i Golfslrømmen paa 60° V. Lgd. som midt 
paa Oceanet. Dage, hvor Lufttrykket over Grønland, 1 
Island eller Skotland er højere end over Mellemcvropa 
og De forenede Stater, hører ogsaa om Foraarct lil 
Undtagelserne, men de forekommer dog nu oftere end 
paa alle andre Aarslider, hvad der medfører nordlige 
og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed, cr i April rykket 2° mod Nord. Passat Omraadel 
naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 
end midt paa Oceanet og her atter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
staar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften, thi herved begunsliges i den 
østlige Del Dannelsen af det høje Lufttryk, der kræves 
Lil Passatens Bestaacn. Derimod forandrer i April de 
ækvatoreale Grænser baade for NØ.- og SØ. Passaten 
kun i ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammen
ligning med Marts Grænserne. SØ. Passaten overskrider 
dog ved Midlen af Oceanet Ækvator noget.

Hvad Kystvindenc angaar, da kan man paa den 
evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet 
Syd efter regne med en støt NØ.-Passat fra Midlen af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. 
endnu fremherskende, Vindstille forekommer ofte og 
vestlige og sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarstid 
er her til Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April 
under SV.-Monsunen den store Regntid paa den saakaldlc 
Elfenbenskyst. De veslafrikanskcTo rnados'- forekommer 

ved hele Guineakyslen fra omtrent 8" N. Brd. i Marts, 
April og Maj (tillige i November) hyppigst og hefligst 
som Uvejrsbyger, der træker op fra Retninger mellem 
NØ. og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige 
Vinde fremherskende ved Kysterne af Kanada, New 
Foundland og Ny Skotland; jo længere man kommer 
mod Syd, desto hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. 
I Vestindien cr med Slutningen af April ogsaa den 
tørre Tid lil Ende, og Passaten gaar her en Del tilbage 
med Hensyn Lil Vindstvrkc og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er taget betydelig af, 
saaledes al der mellem 40°—50° N. Brd. i April kun 
forekommer halv saa mange Storme som i Januar. Pro- 
cenltallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra 
Kanalen imod Syd og tiltager imod Vest. Den største 
Stormhyppighed findes alter fra 50°— 40° Nr. Brd. mellem 
30°— 50° V. Lgd. og paa 40°—35° N. Brd. mellem 
45°—65° V. Lgd., men Hyppigheden er gaaet ned lil 
15°—20° pC.t.: Syd for 30° N. Brd. forekommer i April 
næsten ingen Storme.

Ta age. Hyppigheden vokser en Del i Sammen
ligning med Marts navnlig over det kolde Vand paa 
New Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst og 
i Mainc Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa 
længere mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og 
Kap Halteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 
42° N. Brd. er denne Taagefare ulige ringere, og paa 
det aabne Hav Syd for 40° N. Brd. eksisterer den saa 
at sige ikke. Et særligt Taageomraade ligger ved Kap 
Finislerre og strækker sig saa langt ind i den biskayiske 
Bugt, som Vandtemperaturen cr lav i Forhold lil Luft
temperaturen.

Is. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst 
og strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47° N. Brd. 
og 44° V. Lgd. til 42° N. Brd. og 53 V. Lgd., i hvert 
Fald skærer den udgaaende Damperrulc lil Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar da fremgaar 
det af delsmeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Marts, 
al de førsle store Ismasscr er passeret paa NØ. Siden 
af New Foundlandsbankerne i Midten af Februar. I Be
gyndelsen af Marts blev der hyppig Irullel smaa Isbjerge. 
Skibsfarten paa SI. Laurence Floden ventes aalmel i 
en nær Fremtid.

Fragtmarkedet.

Rettelse. I vor forrige Fragtberetning har der 
indsneget sig en beklagelig Trykfejl.

I tredje Linie fra oven staar om Belragtningsforrel- 
ningen, al den har været »løbende«, medens der skulde 
staa »slæbende«.

Den forløbne Uge har ikke alene ingen Bedring 
bragt i nogen Retning, men Tendensen er for de fleste 
Markeders Vedkommende endog svagere, og de Taa Sving
ninger, som 'har fundet Sted, har saa al sige alle været 
lil den forkerte Side, endskønt Ralerne sandelig var 
lave nok i Forvejen. Del er i Øjeblikket næsten umu
ligt at kombinere nogen Beskæftigelse for prompt Last
ning, som ikke giver Underskud, det være sig for store 
eller smaa Dampere, idel Tilbudet af Tonnage overall 
overstiger Begæret, og det er blot mærkværdigt, at der 
ikke ligger langt liere Dampere oplagt, end TilfældeL er.

For Østens Vedkommende har der været fragtet 
en Del, men Raterne er lavere. For Sukker frn Java 
til U. S. eller Evropa har der saaledes været sluttet 
ned lil 24/ pr. Juli/Augusl, medens Risfraglernc fra 
Birma er faldet til 15/6 å 1(5/ Holland, 16/(5 å 17/0. C. 
pr. April.
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Sortehavet, Azow og Donauen viser kun ringe Liv. 
Ved Anlægning faas omkring 6/ fra Odessa, Kherson, 
Nikolajeir eller Sulina til udsøgt Havn, 6/6 Hamburg, 
men Ladning er knap. Fra Donauen belaltes sidst 7/6 
L. H. A. R., 8/ Hamburg. For Salt fra 1 å 2 Pladser 
paa Eupatoria Kysten sluttedes der lil 10/ St. Peters
borg (4,200), 9/9 Riga (6,000 Maks.) og 10/ Libau 
(5,000).

Middelhavet er uforandret lavt. For Erts fra Græken
land belaltes 5/6 Glasgow, 5/3 Rotterdam, og Tor Fosfat 
fra Sfax betaltes 5/6 Bristol, 6/ Bordeaux, 7/6 Steltin. 
Ertsfragterne fra Bilbao er fremdeles lave paa Basis af 
4/ Rolterdam eller Middlesbro.

Nordamerika ligger meget llovt. Petroleunislragterne 
til Østen har holdt sig, men næsten alle øvrige Fragier 
er en Kende lavere. Filadellia betaile 10/9 for Kul lil 
Savona, Tampa 14/6 for Fosfat til Aneona og Fernandina, 
12/6 til Nanlcs. For Tømmer betaltes fra Sapelo 70/ 
til Fleclwood, og fra Golfen 80/ til U. K. (2 Lossehavne), 
medens der paa Nelto Charter fra Golfen pr. April 
akeepteredes saa lavt som 9/6 fra to Lastehavne, 9/9 
fra tre Lastehavne til én Lossehavn.

La l’lala Markedet tager kun faa Dampere, og Tonen 
er mat for April Lastning paa Basis af 12/ fra Buenos 
Aires, 13/6 fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller 
Kontinentet, men pr. Maj belalles 15/3 å 15/6 fra San 
Lorenzo, 14/ O. C. fra Bahia Blanea, 13/3 Buenos Aires 
eller La Plala, dog er Begæret efter Tonnage kun ringe.

Østersømarkedel har ikke den fjerneste Bedring al 
opvise. Prompte Laster er næsten ikke til at faa for 
nogen Pris, og for senere Terminer er Befragternes 
Noteringer meget lidt fristende. Rigabuglen er fuld af 
Is og Passage forbi Domesnæs Tor Øjeblikket umulig. 
De Rater, som Windau og Libau har al byde paa, giver 
alle Underskud.

Kulfragterne er i de Heste Retninger Hovere og 
Laster knappe, særlig lil Østersøen, og hertil kommer 
endvidere, at Ekspeditionerne paa Tynen ikke er gode. 
Al nogle Redere ikke er særlig forhaabningsfulde med 
Hensyn til Fremtiden fremgaar deraf, at der er sluttet 
Kontrakter for de danske Statsbaners Kul til14/Ira Firth 
of Fortil til Korsør (24,000 Tons ialt) pr. April/Oklober 
og til. 4/4 */2 Kalundborg (4,600 Tons) pr April/Sep- 
Lember, og delte er endda med en saa langsom Losning 
som kun c. 300 Tons daglig. Til Aarhus byder Be
fragterne endog kun 3/9 pr, April/Oklober, men for- 
haabentlig linder de ikke Tonnage lil denne usle Rate. 
For prompt Lastning er der bl. a. sidst sluttet lil 4/3 
Tyne/Riga (2.000), 4/3 Libau (1,600/1,800), 4/ Lubeek 
(l,8?.O). 4/7y2 Kønigsberg (1,400), 3/71/., Forlh/Aarhus 
(2,500/2,700), 3/10>/2 Seaham/Vejle (1,600), 3/9 Blytli/ 
Nykjobing F. (1,500), 3/10*/2 Tyne/Pillau, 3/3 Tyne/ 
Hamburg (1,700), 6/9 å 7/ Genua (3,000), 7/ Barcelona 
(3,000), 7/7Venedig (4,500). Blandt Befragtningerne 
fra CardilT nævner vi 4/6 Frederikshavn (1,300), 4/9 å 
5/ Rouen J (600/900), 4/10*/a Lissabon (1,900), Frcs. 5 
Bordeaux, 7*/2 Algicr, 7J/.j å 71/2 Marseille, 6/3 å 6/6 
Genua eller Savona, 6/9 å 7/Piræus eller Konstanlinopel, 
6/6 å 6/9 Alcksandria, 6/3 Port Said, 10/ Bombay, 5/9 
Las Palmas eller Tenerifa, 5/101/., Madeira, 9/ å 9/3 
La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet fra Østersøen, Danmark, Vestsverig 

og Østnorge til England og Kontinentet er vedvarende 
ydersi mal uden nogen som helst Bedring fra sidste 
Uge, saa at der kun sluttes meget enkelte udgaaende 
Fragter, og liere Sejlere henligger endnu ubefraglet. 
Islaster fra Østnorge er uden nogen Omsætning og det 
samme er Tilfældet med Trælaster saa vel derfra som, 
fra Veslsverig, naar undtages nogle enkelte Props- og 
Kulskarp-Bjælker, som ikke dækker Udgifterne. De 
engelske Importører er noget mere fremme, men dc 
belinder sig for de Hestes Vedkommende endnu paa^

| Forhandlings Stadiet, og Forretning er vanskelig, idet 
| Tilbudene er betydelig lavere end Fordringerne saa vel 
I fra Skandinavien som fra Finland, og under disse For

hold turde del være indlysende, at del er uklogt al 
i udbyde forsejlende Tonnage lil Fragter, der er under 
| Mininialraterne, thi delte giver kun Befragterne Indtryk 

af, at de kan erholde billigere Tonnage, naar endelig 
Handel afsluttes.

Refurfragler Vest fra og Mellemture er fremdeles 
meget knappe, og der er ingen Udsigt til Bedring.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
155 R.-T. Is Kragero/Dunkerque Frcs. 9, 60 Stdr. 

Trælast Frederiksslad/Veslmanø 37 Kr., 190 Tons Havre 
Rostock/Newcastle 6/6, 370 Tons Clay Teignmouth/
Gustafsberg 8/, 250 Tons Bricks Bridgwater/Norrkøping 
og Stockholm 10/, 340 Tons Clay Charlestown/Helsing- 
borg 7/, 250 Tons Fosfat Ghent/Quimper Frcs. 10, 
225 Tons Feldspath Kragerø/Slellin 5 Mark, 370 Tons 
Salt St. Ybes/Kønigsberg 10/.

For senere Lastning:
105 Stdr. D/B. B. Gøteborg/Pont l’Abbe Frcs. 41, 

! 85 Stdr. D/B. B. Umeås/Abbevillc Frcs. 54, 1,100 Tdr.
Tjære Uineå/Nordfrankrig Frcs. 23/p Brest Frcs. 3l/r 

Hvad de mindre Skibe angaar, da er Fragtmarkedet 
lige uforandret og meget llovt særlig med Hensyn til 
Kornlaster. Der sluttes gennemgaaende lil c. 4 ’/2 Mark 
for Havre og c. 3'/2 Mark for Rug. Fra Barth til 
Kjøbenhavn er sluttet for Sukker 3*/2 Mark, hvortil 
endnu nogle Skibe kan placeres.

ab Kjøbenhavn er det ydersi stille; bl. a. er 
sluttet Rug til Randers 17 Øre, Mel til Nibe 40 Øre, 
og for Bomuldsfrøkager lil Nakskov 16 Øre.

ab svenske S und havne noteres for Lervarer 
lil Slellin og Lubeek 3 Mark, men Tørnen skal for 
Tiden være c. 14 Dage.

ab de øvrige svenske Pladser er del ellers 
uforandret, Lysekil er dog en Del mattere.

Generalforsamlinger.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber 
holdt <1. 24. Marts aarlig Generalforsamling Hojesterefsadvokat 
H a 1 k i e r dirigerede, og den korresponderende Heder, Konsul J o li a n 
11 a n s e n, aflagde Beretning: I

»Por jeg gaar over til at aflægge Beretningen lor del l'orlolme 
Aar, misker jeg i faa Ord at mindes en Mand, der lige siden det 
forste af disse Selskaber dannedes har været knyttet til det og i de 
forløbne Aar har fulgt dem med aldrig svigtende Interesse og Omhu, 
nemlig vor afdode Revisor, Skibsreder Adolf Carl. Personligt lun
ing gennem el mangeaarigt Venskabsforhold været knyttet til Hr. 
Carl, og selv om vore hojsl forskellige Temperaments i Tidens Lob 
har kunnet bringe en lille Disharmoni i Samarbejdet, har jeg dog 
foruden det rent personlige Venskab ogsaa mangt og meget i de 
l'orlolme Aar at takke den Afdode for, baade i Form af el godt Rand 
eller venskabelige Henstillinger, hvor han med sin Erfaring og 
hidsigt mente at kunne gavne Selskabet. Jeg føler, at en Del af vort 
Selskabs Tradition er gaaet bort med den Afdøde og beder Dem med 
mig om at skænke hans Minde en Tanke, forinden vi gaar over til 
Sagen paa Dagsordenen.«

Dannebrog.
Paa Generalforsamlingen i Fjor var det mig en Glæde at kunne 

konstatere en l’romgang Tor Selskabet fra l'orgaaende Anr. Jeg ud
talte den Gang, at efter min Mening var en opadgaaende Periode 
ikke altfor fjern, og Forholdene Tor dette Selskab har jo bekræftet 
dette, idet Aarets Resultat jo er ikke saa lidt bedre end
for 19l)<>. Dot forløbne har i Virkeligheden i og for
sig været et ganske godt Aar, ja, der mangler ikke 
meget i. at det kunde have været helt godt. Jeg taler selvfølgelig 
i første ILække om Østersu- og Middelhavs-Farten. Naar imidlertid 
Resultatet ikke er blevet et større Overskud, end det der foreligger, 
maa Grunden soges i forskellige vanskelige Forhold, som for en stor 
Del har hindret en regelmæssig Drift, og som har paaført Rede
rierne meget store Tnb. Jeg tænker her paa de i stadig storre og 
større Grad om sig gribende Strejker i Forbindelse med de vanskelige 
Afskibningsforhold paa de engelske Knlpladser. Slrejke-Spiirgsmaidel 
er i Virkeligheden kommet frem i første Række i de senere Aar.
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Det er en Faktor, som der maa regnes med, og som dog samtidig er 
ganske uberegnelig. Det dukker op med saa godt som intet Varsel, 
nu i en Havn og nu i cn nudeu, og aldrig ved man sig sikker selv 
l'or ganske korte Rejser. Det er derfor absolut nødvendigt, at der fra 
Rederiornes Side gøres noget euergisk, for at dette ikke tilsidst skal 
virke aldeles lammcnde paa Skibsfarten. Foreløbig bar man forsøgt 
at angribe Sagen fra to Sider, idet den engelske »Shipping Federation« 
har nedsat ou iutoruatioual 'Kommission med det Spørgsmaal for Øje, 
hvorledes man bedst kan værge sig mod disse stadig tilbagevendende 
Uroligheder. Endvidere har »T li e Bal tie & White Sea Con- 
f c r e n c e sat Sporgsinaalet om cn Strejke-Klausul i Ccrteparticrne 
i første Række paa Dagsordenen, og man er saa godt som naael til en 
Overenskomst med Købmændene for Østersøens Vedkommende, hvorved 
Roderierne under alle Omstændigheder vil være i Stand til at begrænse 
Tabet ganske betydeligt. Forholdet har jo hid! il været dette, at 
naar cn Damper kom til en Havn, hvor der var udbrudt Strejke, — 
det være mellom Havnearbejderne, Modtagerens Folk, eller andre ■— 
var der ingen anden Udvej ond roligt at blive liggende, indtil Strej
ken var forbi.

Vor Damper »Frederiksborg« hnr i det indeværende Aar ligget 
i Spezia fra 10. Januar til 27. Februar. Hvad et saadant Ophold 
med fuld Besætning betyder i Henseende til Tab, tor jeg næsten 
ikke meddele Dom. Dot maa haabes, at de omtalte forenede An
strengelser maa fore til taaleligo Resultater for Rederne. En anden 
Aarsag til at Aarets Resultat ikke er blevet bedre endnu, er Pri
serne paa Buukerknl overalt i Verden. Priser, der ikke har været 
set Magen til i Rækker af Aar. Heldigvis er Priserne igen nedad- 
gaaende og forhaabentlig snart paa Veje til at blive nogenlunde 
normale. Den sidste og ikke mindre vigtige Faktor til Bedømmelse 
af Aarets Resultat har jo været de dyre og vanskelige Pengeforhold, 
dor selvfølgelig har bragt de fleste Rederier ret forøgede Udgifter. 
Hertil kommer san, at Udgifterne Tor Skibsfarten stadig er stigende, 
og naar undtages Assuraneepræmierne, der i do sidste Par Aar er 
gaaet noget ued, forøges vore Budgetter stadig. Fra Officerernes 
og Folkenes Side stilles større og ikko aldeles uberettigede Krav. 
Fra Regeringens Side paalajgges der os stadig forogede Udgifter gen
nem Ulykkesforsikringslove, Skattelove og andet, saaledes, nt Skibsfar
ten med Længsel ser hen til det Øjeblik, da Tolden pna Skibene kan 
forsvinde og i oudnu højere Grad gælder dette Konsulatsafgiften. 
Dette sidste Sporgsmaal har været saa ofte berørt, at jeg ikko sknl 
komme nærmere ind paa det her. 1 don fornylig afsluttede Kom
mission angaaondc en Omordning af Udenrigsministeriet og i Ge
sandtskabernes og Konsulaternes Forhold blev dette Spørgsmaal lige
ledes bragt paa Bane, og naar der fra Skibsfartens Side ikke blev 
tagen nogen Særstilling, havde det sin Grund i, at vi fik det bestemte 
Indtryk, at det kun kan dreje sig om et kortere Tidssporgsmaal 
naar denne vigtige Sag finder sin endelige Losning.

Hvad angaar Skibenes Drift, da har de mindre Baade som sæd
vanlig væsentligst været beskæftiget i Østersøfarten, hvorimod de 
mellemstore Baade i endnu højere Grad end tidligere har været i 
Middelhavsfarten og de store Skibe i forskellige oversøiske Farter.

I det forløbne Aar or Damperen »Stjerneborg« indkøbt til Sel
skabet. Det var en saa god som ny Baad, der var bygget til Træ
farten, og den har vist sig som cn udmærket Akvisition for Selskabet.

Selskabet har været forskaanot for Forlis eller storre Havarier i 
det forløbne Aar, og naar den Post paa Regnskabet, som omfatter dette, 
or naaot op til ovor Kr. 100,000 i Aar, har det sin specielle Grund 
i. at Damperen »Amalienborg«, der jo er Selskabets ældste Skib, har 
faael ny Kedler og en grundig Overlmling, der nlene repræsenterer 
Kr. 05,000.

Hvad nu Udsigterne for det indeværende Aar angaar, maa det 
jo tilstaas, at Begyndelsen ikke har været særlig lovende for Fragt
markedet, ja, det har cn Tid været saa daarligt, at jeg endog har 
maattet gaa med til at lægge nogle af Skibene op. Jeg tror imidlertid 
ikke, at man af den Grund skal se for sort paa Forholdene, thi det 
er jo ikke noget ualmindoligt, at Vintemaanederne er daarlige, og 
at Forholdene bedrer sig betydeligt, saa snart Østersøen aabnes. Det 
er et Fænomen, som gentager sig Aar efter Aar. og selv om det denne 
Gang har været ualmindelig daarlige Forhold, saa kan jeg trøste 
Dem med, at de Kontrakter, der er afsluttet for det indeværende 
Aar paa ingen Maade er daarligerc end for det forløbne Aar.

Selskabet arbejder stadig i det aabne Fragtmarked og har ikke, 
naglet dor fra Tid til anden har været forskellige Forslag fremme, 
villet indlade sig paa nogen Rutefart, da jeg stadig har ment at 
se vor Fordel ved at holde os Tri derfor. Vore Skibe egner sig bedst 
til almindelig Fragtfort, og uagtet vi i Tidens Ixib er kommet en 
hel Del udenfor de snævre Farvande, li vor vi tidligere arbejdede, 
tror jeg stadig, at vi vil have mere Glæde af at fortsætte i det 
hidtidige Spor fremfor at forsøge paa at indarbejde faste Ruter, 
hvilket som Regel koster Penge.

Der gaves Dceharge for Regnskabet (se Dansk Søfartslidende Nr. 
11/1908).

Havnebygmester H. C. V. Møller valgtes til Revisor.
Selskabet har i Aar bestaaet i 25 Aar. Dot gennemsnitlige 

Udbytte har været omtrent 7'/, pCt.
Dampskibsselskabet af 18S6

Hvad Driften i det forløbne Aar angaar, glæder dot mig at kunne 
sige, at Resultatet ogsaa Tor dette Selskab stiller sig hotydeligt 
bedre end i 190G. Siden de for Skibsfarten saa heldige Aar fra 
1S9G til 1901 har jeg ikke været i Stand til at fremlægge et saa 
gunstigt Resnltat som i Aar og det er mit Haab. at denne Fremgang 
stadig maa fortsættes. De for Skibsfarten daarlige Tider, der kulmi

nerede i Aaret 1903, syues eftcrbiiandeu, omend langsomt, at bedre 
sig. Selskabets Gennemsnitsudbylte har i de forløbne 11 Aar været 
c. 7 pCt.

Driften af Selskabet er forløbet uogeuluude regebuæssig. Der 
har ingen Forandring været i Selskabets Tonnage, og selv om vi har 
haft enkelte betydelige Havarier, har det dog ikke spillet nogen 
afgørende Rolle for Driftens Vedkommende.

Dampskibet »Ulfsborg« var saa heldigt i Middelhavet at ind
bjerge en storre tysk Damper, og det lykkedes mig uden Retssag 
eller videre Udgifter at ordne Sagen med Rederiet, saaledes at »Ulfs
borg« fik godt Kr. 21,000, efter at de i Følge Soloven stipulerede Be
løb til Kaptaju, Officerer og Maildskab var fradraget.

De samme Faktorer, der har været bestemmende for Aarels Resultat 
som omtalt i min Beretning for Dampskibsselskabet Dannebrog, 
har ogsaa gjort sig gældende her, mindst de forhøjede Kulpriser der 
endog viser en lille Nedgang fra det foregauende Aar, da jeg ved 
heldige Indkøb havde sikret mig Kontrakter til billige Priser. Der
imod har Selskabet lidt cn Del ved do hyppige Ophold og Strejker 
overalt, de lange Laste-Torn i England, de stadig stigende Udgifter 
og endelig ogsaa de dyre Penge, hvad dog heldigvis for dette Sel
skab ikke hur spillet nogen afgoreude Rolle, da vor Kassekredit nu 
efterhaanden nærmer sig til fuldstændigt at være afbctalt og Sel
skabet helt gældfrit. Fra tidligere Generalforsamlinger ligger jeg 
inde med Fuldmagt til at udvide Selskabets Aktiekapital, men har 
selvfølgelig ikke villet bonytte mig deraf og agter heller ikke fore
løbig at fremkomme med noget Forslag i saa Henseende, du Forholdene 
jo dog ikke kan kaldes særlig opmuntrende, og jeg mener Solskabet 
er bedst tjent med at arbejde i Ro indtil videre.

Iøvrigt lmr Skibene været i Fart samme Steder som de andre 
Selskabers.

Der gaves Decharge for Regnskabet (Se Dansk Søfarts
tidende' Nr. 11/1908).

Daampskibsselskabet Neptun.
Ogsaa for dette Selskab viser Aaret et betydeligt bedre Resultal 

end det foregaaeude, dog skyldes det i nogen Grad, at ikke alle Ski
bene i 1906 var i Fart hole Aaret, luen ikke desto mindre er dog 
Resultatet betydelig bedre. De samme Forhold, der lmr været med
bestemmende for Aarets Resultat ved de andre Selskaber, gælder 
ogsaa for dette.

Selskabets Aktiekapital er nu Kr. 1,000,000, og dets Kassekredit 
betydeligt nedbragt Tru det foregiinende Aar, saaledes, at Selskabet 
nu efter dets første Trængsclsaar er fuldstændig levedygtigt og pau 
lige san god en Basis som de andre Selskaber.

Selskabets Baade har været i Fart paa Middelhavet og Østersøen. 
Noget betydeligere Havari har der ikke været i dette Selskab og 

Driften er forløbet ganske normalt. Intet af Selskabets Skibe har 
været oplagt i denne Vinter og Resultatet af Vinterens Drift har 
været nogenlunde.

Der gaves Decharge for Regnskabet (se Dansk Sofartstidonde Nr. 
11/1908).

De Carlske Dampskibsselskaber
afholdt d. 24. Marts deres Generalforsamlinger.

Højesteretssagfører A r n t z c n dirigerede, og Bestyrelsens For
mand, Kommandør B u c h w a 1 d, indledede Generalforsamlingen med 
i varme Ord at mindes afdøde Direktor Adolf Carl. Hans Nævn vil 
ikke glemmes i dansk Skibsfarts Historie. /Ere være hans Minde! 
(Forsamlingen rejser sig.)

Han meddelte derefter, at Direktor Carl som Chef for Finnnet 
var bleven efterfulgt af Poul Carl og Firmaets nmngeaarigc 
Medarbejder, Forretningsforer Andersen.

Direktor Poul Carl aflagde derefter Beretning og Regnskab.
For alle tre Selskabers Vedkommende maatte man sige, at 

Fragterne havde været jævnt tilfredsstillende, men man havde lidt 
under de urolige Arbejderforhold i Nordso- og Østersøhavnene.

De endelige Resultater er lidt bedre end i 1905. Naar det 
imidlertid er blevet foreslaaet at give 1 pCt. mindre Udbytte i 
Selskaberne G o r m og C a r 1, saa er det, fordi man har ment det 
formaalstjenligl at faa disse Selskaber konsolideret saa stærkt 
som muligt.

Tiderne er trykkede. Dog har man for deu kommende Sæson 
kunnet bortfragte en Del af Skibene til bedre eller lige saa gode 
Betingelser som i Fjor.

Carl
ejer 5 Skibe, som har opsejlct en Brutto Fragt af Kr. 1.126,430.64. 
Efter Fradrag af samtlige Driftsudgifter Kr. 902,772.08 bliver Over
skudet Kr. 223,658.56.

Til Aktionærerne udbetales som Udbytte Kr. 75,000 eller 5 pCt. 
af Aktiekapitalen. Til Reservefonden henlægges Kr. 105,478.04, 
c. 4 pCt. nf Skibenos Anskaffelsessum. Reservefonden udgør nu Kr. 
162,272.73. Selskabets Skibe har en Gennemsnitsalder af l'L Aar.

Der gaves Decharge.
Bestyrelsens Forslag om Kaskoforsikringssummerne vedtoges.
Som Kommitteret genvalgtes Etatsraad N. Andersen.

Gorm.
Af Selskubcts Skibe har »Dan« og »Uffe« hver udfort en Amcrika- 

Rejse, de øvrige Skibe har været beskæftiget paa Nord- og Øster
søen samt i Vintcrmaancderuc pna Middelhavet. Skibene har opsejlct
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<•11 Brutto Fragt af Kr. 1,661,159.63; samtlige Driftsudgifter andrager 
Kr. 1,357,696.68, og Aaret Overskud bliver Kr. 303,762.95.

Der udbetales 6 pC't. i Udbytte til Aktionærerne og henlægges 
Kr. 137,311.03 til Reservefonden. Denne, udgor nu Kr. 225,000. 
Skibenes Alder var i Gennemsnit pr. 1. Januar 1907 G Aar og 4 
Maaneder.

Der gaves Decharge.
Som Kommitteret genvalgtes Kommander B u c li w a 1 d.
Rcvisorerno genvalgtes.

Skjold.
Selskabets Skibe har været beskæftiget i Nord- og Ostersofarten 

samt i Viiiterimuincderne i Middelhavet. Skibene har opsejlet en 
Brutto Fragt af Kr. 1,061,022.97; samtlige Driftsudgifter andrager 
Kr. 892,403.35, og Aarets Overskud er Kr. 168,619.62. Til Aktio
nærerne udbctnles 3 pCt. i Udbytte. Til Reservefonden henlægges 
Kr. 78,223. Reservefonden udgor nu Kr. 152,366.90. Skibenes 
Gennemsnitsalder er 77- Aur.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Kommander B u c b w a 1 d.
Revisorerne genvalgtes ligeledes.
Efter Generalforsamlingen talte Kobmand Andersen for Fir

maet Carl. Ilan hnabede og troede, at dets to ny Indehavere, 
Direktorerne 1’ o u 1 C a r I og A. 0. A n d c r s e n, maatte træde i Adolf 
Carls Fodspor til Gavn Tor Selskaberne pg Glæde Tor Aktionærerne.

Direktør Carl takkede.

Dampskibsselskabet Svendborg 
har afholdt Generalforsamling i Svendborg.

l’aa Bestyrelsens Vegne aflagde Hr. A. P. Moller Beretning 
om dei forløbne Aars Drift, der ligesom de to foregaaende Aars 
stiller sig gunstigt, idet Bestyrelsen kunde foreslaa et Udbytte af Kl 
pCt. foruden statuimæssig og klækkelig ekstraordinær Henlæggelse 
til Amortisations- og Fornyelsesfoiid. Hr. A. P. Moller fremførte, at 
det forløbne Aar Imvdc været ret vanskeligt, og endskønt Raterne 
delvis havde været bedre end i de nærmest foregaaende Aar. saa har 
de høje Kulpriser og de langsomme Ekspeditioner, som den store 
Trafik foraarsagede paa mange Pladser, bevirket, at Skibsfarten i 
Virkeligheden lmr lukreret yderst lidt derved. Dampskibet »Svend
borg« liar særlig været uheldig i denne Henseende, og denne fordel
agtige Baad har derfor opsejlet langt mindre end i det foreganende 
Aar og c. 12,000 Kr. mindre end Selskabets anden Band »Peter 
Mærsk«. 1 det hele kan Aarot for dette Selskab ingenlunde betragtes 
som godt, og naar der alligevel er bleven Raad til saa rigolige Hen
læggelser og et saa smukt Udbytte, har dette sin Grund i den sunde 
Maade, hvorpaa Solskabel er startet og udviklet, samt Skibenes yderst 
billige Anskaffelsessummer.

Ugens Havarier.

0 m s k, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Indsejlingen til Grimsby 
d. 26. Mnrts været i Kollision med Dokporten og har faaet nogen 
Skade, der repareres i Grimsby.

Johanne, Skonnert af Aalborg, kom d. 24. Marts ved Ind
sejlingen til Kjøbenhavns Havn i Kollision med Molen og fik Klyver- 
bominen slaaet nf: med Assistance kom Skibet ind i Havnen.

AV i 1 li c 1 m i n n, Sejlskib, bestemt til Hobro med Salpeter, kom 
d. 22. Marls paa Grund i Mariager Fjord og maatte have Assistance 
af Slæbedampcrcn »Plucky« for atter at komme flot.

S i g v n, Barkskib af Halmstad, paa Rejse fra Leith til Kalmar 
med Kul, kom d. 26. Marts pnn Grund paa Hesselø; Skibet har Assi
stance.

E m il n ii c 1, Skonnert af Æroskjobing, kom d. 29. Marts paa 
Rejsen fra lxindon til Svendborg paa Grund ved Randers Fjord; det 
antages, nt Skibet kan komme flot ved egen Hjælp. Ladningen bestaar 
af Klid.

Nybygninger, Køb og Salg.

V a n d b y g n i n g s v æ snot har overdraget Marstal 
S t a a 1 s k i b s b y g g c ri og R c p a r a t i o n s v æ r f t, Marstal, 
Leverancen af et Parti Pontoner til Brug ved Uddyhningsurbcjder i 
Limfjorden. _________

Frederikshavns Skibsværft & Flydedok, H. V. 
B u li 1 & Co. A/S, Frederikshavn, leverede i Aaret 1967 et Fyrskib lil 
den danske Stat, en Stiuil-Motorskonnert til Aarhus, foruden en Del 
mindro Fiskerifartøjor ror dansk og udenlandsk Regning. For Tiden er 
under Bygning to Staiillægtere til Det forenede Dampskib s- 
selskab, en Btaallægter til E m. Z. Svitzers B j e r g n i n g s- 
E n tre pr i se, samt liere mindre Fartøjer. — Dokken har i Aarets 
Lob været jævnt godt oplaget af Dampskibe for aarlig Overhaling og 
Reparation.

Værftet, som paalager sig Nybygninger af Staal- og Træskibe ug 
Reparation af saavel Sfaal- som Træskibe, arbejder fur Tiden med 
c. 180 Mand. — Værftets Dok kan tage Skibe til en Længde ar 260', 
og dens Bæreevne er 1,700 Tons.

Den 24. Marts Job et paa Skibsbygmester Petersens YærH i 
.Eroeskobing bygget Skib af Stabelen. Skibet, der lik Navnet 
"Elmi". maaler 80 Reg.-Tons og skal rigges som 3m. Skonnert. 
Kapt. Eriksen, Omniel, er Reder og Ejer af Skibet og bliver dets 
l'Ør,'r- ________ (»Ærø Avis«.)

Den 26. Marts lob i Følge »Svendb. Amtst.« en nybygget 3m. 
Skonnert af Stabelen fra R i n g - A n d e r s e n s Skilisvagfi paa Hol
men. Skibet er bygget for svensk Regning og skal være hjemme
hørende i Rafl. Skonnerten, som fik Navnet »Regina«, manier 165 
Brutto Tons. Aflukningen forlob heldigt, »Regina« er Nr. 100, soin 
udgiiur fra Værftet.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab (Sluttet 31. Marts). A do I pli 
Andersen, Sekulært, ank. hertil 30. Marts fru Kønigsberg. - 
Alexandra, Nielsen, afg. Kristiania 27. Marts til Boston. - 
A 1 g a r v e, Borries, ank. Bnrntisland 29. Marts herfra. — A n g I o 
D ii n c, Wiencke, p. Holtenaii 28. Marts for Riga. - A. N. II anse n. 
Piinske. afg. Salonica 30. Marts til Savona. — A n t w e r p e n, Mad
sen, ank. Antwerpen 2G. Marts herfra. — Ark a n s a s. Petersen, 
nfg. Newcastle 20. Marts til Baltimorc. Arno. Strubberg. ank. 
Lissabon 28. Marts fra Cadiz. — A u r o r a, Fiseher. arg. herfra 28. 
Marts til Antwerpen. — Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, nfg. 
Reval 30. Marts hertil. — Beira, Lunge, ank. Marseille 22. Marts 
fra Sunderland. — C. F. T i e t g e n. Thomsen, ank. hertil 25. Mnrts 
fra Kristiania. — C li r. Brobcrg, Gotthardt, pass. Gibraltar 29. 
Mnrts hertil. — Christian IX, Jacobæu.s, ank. London 29. Marts 
herfra. — 1) a g m a r, Bogvad. ank. Barcelona 30. Marts fra CardilT.
— D o li r o, Mortensen, ank. Granton 30. Marls fra Antwerpen. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 15. Mnrts fra Newcastle. — 
Frederik, Thomsen, ank. Kønigsberg 29. Marts herfra. — G a- 
ro n n e. Kromann, dokker her. — Hellig Olav, Holst, ank. New 
York 27. Mnrts fra Kristianssand. — Hen gest. Muneli, afg. herfra 
31. Marts til Libau. — Hjelm, Sørensen, afg. Stettin 30. Marts til 
Odense. -- J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Licata 30. Marls til Messina.
— Kasa ii. Hansen, afg. herfra 30. Marts til Libau. — Ken- 
t u c k y, Andresen, afg. FiladelHa 25. Marts hertil. ■— K i c w. Jor
gensen, ank. Sunderland 30. Marts herfra. — Leopold II. Ras
mussen, pass. Brunsbuttel 30. Marts for Hull. ■— Louise, Kruse, 
afg. Dunkerque 29. Marts hertil — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Ncw- 
eastle 21. Marts til FiladelHa. — L. P. H o 1 m b 1 a <1, Svunc, pass. 
Lizard 28. hertil. — M o s k o v, Meldalil. ank. Roncn 28. Marts fra 
Dunkerque. — N i c o 1 a i 11, Kaas, ank. Boston 21. Marts fra London. 
Nordjylland. Kragli. ank. Antwerpen 25. Marts Tra London. - 
--0. B. S u li r, Frisenette, ank. Reval 30. Marts fra Baltisehport. --- 
0 m s k, Jonsen. afg. herfra 29. Marts til Lihan. — 0 s e a r 11. Hum
pel. nfg. Kristiania 31. Marts hertil. ■— P e n n s y I v a n i a. Gøtsehe. 
ank. hertil 27. Marts fra Filadelfla. — Perm. Christensen, pass. 
Holtenau 30. Marts for London. — P r e g e 1. Harder, ank. Libiui 30. 
Marts herfra. — Saga. Nielsen, ank. hertil 30. Marts fra Win
dau. — Saxo, Larsen, dokker lier. — T c x a s. Lissner. ank. lierlil
26. Mnrts fra Aarhus. — Tiber, Bcek, ank. Livorno 21. Marts fra 
CardilT. — Tyr, Tbaning, ank. hertil 30. Marts fra Windau. — 
United Stiites, WulfT, afg. Kristianssand 28. til New York. - 
Valdemar, Johnsen, afg. herfra 28. Marts til Antwerpen.

Vulcan. V u 1 e a n. Nielsen, afg. Blyth 28. Marts til Lubeek. — 
Paris, Tholander, afg. Bnrntisland 28. Marts til Kiel.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barry Dock 19. Marts til Dakar.
Det Østasiatiske Kompagni. S i li o r i e n, Fr. Madsen, ank. Midd

lcsbro 28. Marts. — Mali idol, Schmidt, afg. Suez 19. Marts. - 
I n d i e n. H. P. Borg. afg. Singapore 25. Marts. — T r a n q u e b a r. 
van Deurs, nnk. Kobe 28. Marts. •— Cambodja, C. Knudsen, ank. Gee- 
lung 29. Marts. — Catha v, C. Jensen, ank. Snigon 29. Marts. — 
S a m ii i. Dahlenborg, afg. Colombo 26. Marts. — B i n t a n g, Gabe, 
afg. Port Snid 26. Marts. — A n a m b a, Hansen, ank. Glasgow 29. 
Mnrts. — S i a ni, Cortsen, ank. Kjobenhavn 20. Febr.

V c s t i n d i sk A f d e 1 i n g. S t. J il n, Ingemann, afg. Antigua
30. Marts lil Dominica. - - S t.T h o m a s. Hniiseu, afg. Kjobenhavn 31. 
Marls til Rottcrdam. — S t. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 
26. Marts til Havre.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R ii s s, Petersen, ank. 
Barcelona 30. Marts. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f. Hurboc, afg. 
Colastine 20. Marts til U K. — Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, ank. Dunsten 19. Marts. — W 1 a d i m ir I! c i ( z, Olsen, 
nfg. Colastine 26. Marts til Hamburg. — Helmer Mø reb, Tlior- 
sue, afg. Newport 29. Marts til Neapel. — E k s c e 1 I e n c c Pie
ske, Brandt, afg. Algier 22. Marts til London. - Pawel A n- 
d reje f f, Tiiiinchck, ank. Licata 25. Marts. W 1 a d i m i r S a iv i n,
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Carstensen, ank. Colnstine 22. Marts. — Alexander S li u k o f f, 
Dahl, ank. Kjobenliavn 21. Jan. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Blytli 28. Marts. ■— Harald I<1 i tg aard, Rasmussen, ank. Kjø
benhavn 7. Decbr.

Dannebrog. A in a 1 i e n h o r g, Petersen, afg. Windau 2G.Marts.
— B r a 11 i li g s b o r g, Jorgenscn, ank. Huelva 14. Marts. — Fly n- 
d er borg, Tliygcsen, ank. Methil 27. Marts. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Stettin 28. Marts. — Frederiksborg, Larsen, 
ank. Stettin 28. Marts. — Jo lusbor g, Matbisen, afg. Cardiff
26. Marts. — Kronborg, Jensen, arg. Sharpncss 30. Marts. — 
R o s e n b o r g, Schultz, ank. Ghent 26. Marts. — S k a n <1 c r b o r g, 
Jensen, ank. Newport 22. Marts. — S tegel borg, Lund, auk. 
Hamburg 25. Marts. — Stjerneborg, Lund, ank. Pillau 30. 
Marts. — So borg, Hansen, ank. Rotterdam 17. Marts. — Ura- 
n i en borg, Jensen, ank. Windau 29. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p e n 1> o r g. Pul in. nfg. 
Lilian 28. Marts. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, ank. Bangkok 
20. Marts. ■ Silkeborg, Pedersen, afg. Kjobenliavn 29. Marts
— Sko d s b o r g, Schmidt, ank. Marseilles 31. Marts. — T u b o r g, 
Agcrlin. ank. Pomaron 23. Marts.. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
IIull 31. Marts. — Vordingborg. Petersen, ank. Schlesvig
31. Marts.

Neptun. D a n s b o r g, Kubi, afg. Cadiz 24. Marts. — J ai- 
g e r s b o r g, Larsen, ank. Huelva 30. Marts. — K a 11 u n d li o r g. 
N:elsen, ank. Terncuzen 30. Marts.

Heneborg. Honeborg, Christiansen, ank. Blytli 30. Marts. 

Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, ank. Harhurg 28. Marts. 
Svendborg. Peter Mrrsk, Borgesen, ank. Aarhus 31. Marts. 

Æra. E m a n u e I, Hansen, ank. Gjcdser 24. Marts. — E n e r g i. 
Svane, ank. Methil 24. Marts. — E n i g h e d c ti, Jensen, ank. Riigen- 
walde 27. Marts. — Erindring, Nielsen, ank. Kolding 28. Marts.

Torm. Sara, Jensen, ank. Swiiicmiinde 30. Marts. — II c- 
1 e n e. Sørensen, ank. Bnrntisland 30. Marts. — A g n e t e, Petersen, 
aTg. Karrebæksminde 28. Marts til Methil. — Alice, Schultz, ank. 
Kjnbenhavn 28. Marts.

Svendsen & Christensen. II. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Hamburg 28. Marts. — L a r s K r u s c. Moller, afg. Aarhus 27. Marts.
— S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Hall 31 Marts. — Hans 
Tavse n, Klanborg, afg. Newcastle 29. Marts. — Chr. C briste n- 
sen. Olsen, afg. West Hartlepool 30. Marts.— N. G. Petersen, 
Bloeli, ank. Blytli 27. Marts. — Allred Hage. Ellekilde, afg. 
Kjobenliavn 30. Marts. — A j a x, Brorsen,ank. Blvth 30. Marts.

Nordsoen. N o r d 1 a n d,Moller, auk. Bnrntisland 26. Marts. — 
Kronprins Frederik. Clausen, afg. Rulisiiue 30. Marts. — 
England, Andersen, afg. Haderslev 30. Marts. — Holland. 
Poulsen, ank. Kjobeuhavn 27. Marts. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. 
Boston (England) 30. Marts.

Urania. Polarstjern c u, Branth.- auk. CardifT 29. Marts.
— E k 1 i p t i k a. Hemmingsen, ank. Stockholm 28. Marts. — Kro n- 
prinsesse Louise. Nielsen, afg. Algiers 28. Marts. — U r a n i a. 
Clausen, oplagt Aarhus 31. Decbr. — Svend, Schmidt, ank. Aarhus
30. Mart«.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Ko. A n n c 11 e F u r- 
n c s s, hirsen, afg. Aarhus 27. Marts. — L a d y F u r n e s s. Andresen 
aTg. Kjnbenhavn 28. Marts.

Europa. Europa, Hansen, afg. Swinemiinde 26. Marts. — 
Tyskland, Danstrup. afg. Algiers 25. Marts. - Frankrig. 
Friis, afg. Huelva 28. Marts. — Belgien. Nielsen, alg. Burntis- 
laiul 26. Marts.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. Libau 29. Marts. — V c r a, 
Thing. afg. Methil 27. Marts til Memel. -- Freja. Nielsen, afg. 
Methil 31. Marts til Bandholm. — H e r t li a, Rasmussen, ank. Libau
27. Marts.

Karl A. Malmberg & Co. I v c t e, Frijs. ank. Stolpemiinde
29. Marts. — Tor, Hårsled. ank. Kjobenliavn 26. Marts.

H. Kirschner. Stanton. Svendsen, ank. Oxeløsund 28. Marts.
— F u 11 o n. Jorgenscn, afg. Neufarwasser 30. Marts til Windau. 
Newton, Andersen, ank. Ghent 30. Marts — I. di son. Sørensen, 
auk. Ghent 23. Marts. — Washington. Nielsen, ank. Stege 31. 
Marts.

Dansk Dampskibsselskab- Otto K u d, Haucli. ank. Tyne Dock
31. Marts. — llenrik B j c 1 k e. Hansen, ank. Blvth 22. Marts. — 
0 v c G j e (1 d e, Jans, afg. Tyne Dock 29. Marts til N. Sundby.

Heimdal. Anine. Letli. afg. Penartb 27. Marts. — Helga, 
Vaalien Hansen, afg. Tunis 29. Marts. — Martha, Christensen, 
afg. Huelva. 28. Marts. - E1 n a. Rathje. afg. Grangemouth 29. 
Marts. — Ther c s e. Larsen, afg. San Feliu 2!). Marts. ---Si m o u e. 
Olsen, ank. Toulon 30. Marts. — J e a n n c. Luller, auk. Tayport
30. Marls. — Daisy. Lagesen, afg. Ilueha 30. Marts. V e r a. 
lliso, ank. Huelva 28. Marts.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Esbjerg 30. Marts. — 
E11 e n, Basse, ank. Corcubion 29. Marts. - F y 11 a, Christensen, 
ank. Terncuzen 27. Marts. — Gerda, Iversen, ank. Liverpool 29. 
Marts. — Hele. Th. Nielsen, ank. Bremcrhaven 28. Marts. - ■ 

I C i to, Thogersen, auk. Grimsby 28. Marts. - Napoli. Brineli,, 
ank. Liverpool 24. Marts. - • Bodil, Hansen, ank. Ghent 28. Marts.
— Dag m a r, Jessen, nfg. Hartlepool 29. Marts til Tuborg. — 
N c r m a, K. M. Nielsen, ank. London 30. Marts.

Jylland. 1 n g r i il, Winther, nnk. Gibraltar 27. Marts. — 
Kåre n, Uldall, pnss. Malta 29. ds. pna Rejse til Aberdccn.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Bnrntisland 28. Marts til Malmø. 
Aiexy, Lorentzen, pass. Frederikshavn 28. Marts paa Rejse (il 
Grcenock. -- Dagny, Ficher, auk. Valencia 23. Marts. — Mary, 
Clausen, ank. Huil 29. Marts.
, Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Windau 29. Marts til 
Briiggc.

Union. Gal lia, Nielsen, iHg. Kjobenliavn 28. Marts til Burn- 
tisliind. ■— Ca ledon ia. Storm Hansen, ank. Kjobenliavn 30. 
Marts. -- Kotoiiia, Rasmussen, nnk. Neufahrwasser 21. Marts.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Liilieck 30. Marts. — C il r- 
b o n i a, Mathiasen, ank. Aarhus 25. Marts.

Dan. F i o n i a. Hansen, nnk. Aarhus 27. Marts. — S e 1 a n d i a, 
Troensgaard, ank. Rotterdam 27. Marts. — Secalia, Jensen, 
ank. Stettin 29. Marts.

Holm & Wonsild. .1 o s c v, Damm, afg. Newport 29. Marts til 
Syraeuse. — Hug o, Steen, afg. Odense 28. Marts til Methil. — 
K a i. Hansen, ank. Fairwatcr 25. Marts. — E r i k, Poulsen, ank. 
Grimsby 31. Marts. — Axel, Christensen, afg. Goole 30. Marts til 
Aalborg. — Absalon, Gran, auk. Garston 20. Marts. Asgar 
Ryg. Thorkelin, ank. Messina 28 Marts. — C II r. GylstoTff, 
Schmidt. afg. Tyne 27. Marts til Trapauri. — Ulrik Hol m, Bønne- 
lycke, auk. Swinemiinde 31. Marts. — W i I h. Co 1 d i n g, Kurtzliuls, 
ank. Kjøbenhavn 30. Marts. - Far m a t v r, Nielsen, nnk.. Tyne 
26. Marts. — Vera tyr, Villadsen, afg. Ghent 29, Marts til Neu
fahrwasser.

Ocean. N o r m a n. Rosbæk, ank. Newcastle on Tyne 31. Marts. 
- A 11 a n, Nielsen, ank. Aarhus 1. ds.

Skandia. S li a c li S t e c n b c r g, Faber, ank. Hul I 27. Marts.

Sejlskibe.
Ronne. L a li r e n t i n e E ni i 1 i c, Andersen, ank. Landskrona 

22. Marts. - Oline Dahl, Rasmussen, ank. Horsens 23. Marts. — 
J o li n Hint z c, Knudsen, ank. Stolpemiinde 22. Marts. — A m a- 
1 i c. Nielsen, ank. Kastrup 24. Marts. — Weset, auk. Middelsbrough
25. Marts. — K as tor. Klausen. ank. Faxe 25. Marts. - Prøven, 
Olsen, ank. Kalmar 25. Marts. -- Bølgen, Petersen, ank. Kjoben
havn 25. Marts — G u d m u n d ank. Malmø 27. Marts. — M cr- 
;■ a n t i I ank. Malmø 27. Marts. —- N es tv ed, Rasmussen, er 
ankommen til Stolpemiinde.

Svendborg. N i c 1 s, Nielsen, ank. Swinemiinde 24. Marts. — 
R o t o. Olsen, ank. Swinemiinde 24. Marts. — Helge, Carlsen, 
ank. Colschester 23. Marts. — Alfrede, Hansen, ank. Blvth 27. 
Marts. -- Lind hårdt, Madsen, ank. Rønne 25. Marts. — Er
hardt, auk. Drobak 25. Marts. • - Valkyrie n. Hansen, ank. 
I’orsgrund 25. Marts. - I. u d v i g, Jørgensen, auk. London 24. 
Marts. — Brødrene, Jørgensen, ank. Frederiksstad 25. Marts. — 
C a r I Mor c k, Mortensen, ank. Morlaix 26. Marts. — F re i r, Jen
sen, ank. Stokton 24. Marts. — Concordia, Henriksen, ank. 
Slokton 24. Marts. — Del o s, Andersen, ank. Marscille 27. Marts.
— Vera, Jensen, auk. Charlestown 27. Marts. - El ise. Andreasen, 
ank. Diindee 27. Marts. — A 1 m a. Hansen, ank. Karlshanin 25. Marts. 
-- Casper. Jørgensen, ank. Aarhus 28. Marts. —- Henry 
Brooke. Petersen, ank. Kjertemindc 28. Marts. — C a p c 11 a. 
Hansen, ank. Gøteborg 28. Marts. — Standard. Rasmussen, 
ank. Blytli 30. Marts. - Saga, Clausen, ank. St. Ives 30. Marts. — 
Fan ny Hansen, ank. Mors 28. Marts. -- London. Andersen, 
ank. Dragør 28. Marts. C 1 y t h i il, Nielsen, ank. Halmslad 28. 
Marts. — Valdemar. Andreasen, ank. Gøteborg 28. Marts. -- 
Primula. Carlsen, ank. Kristianssaml 29. Marts. — Slesvig. 
Hoffmand, ank. Riigenwalde 30. Marts. - Asta. Bom. ank. Ahus 
29. Marts. Ful v i a, Petersen, ank. Fowey 29. Marts. — Ruth, 
Vallentin. ank. Middelsb'irough 28. Marts. Urda. Pilegaard, aiik 
Grangemouth 28. Marts. - - Jason. Hansen, ank. Diindee 29. Marts.

— Anna E 1 i s a b c t h. Larsen, ank. Sannesund 30. Marts.
Æra. A d c I c, Koeh, nuk.Falkenlierg 24. Marts. -- C a ro 1 i n e 

Koeh. Groth. ank. Rotterdam 23. Marts. — Svalen, Møllmaini, 
nnk. West Wemys 23. Marts. - ■ Johanne, Hansen, ank. St. Da
vids 25. Marts. — Hydra, Christensen. ank. Queberron 23. Marts. 

0 f c 1 i a, Clausen, ank. Warnemiindc 24. Marts. — M a r t li i n g. 
Friis, ank. Marstal 25. Marts. — M. 11 a y, Petersen, ank. Marstal 
25. .Marts. — K i a n a, Christensen, ank. Port Island 26. Marts. ■— 
Valkyrie n. Weber, ank. Torrevieja 25. Marts. - C. M. Peter- 
s c n. Petersen, ank. Aarhus 26. Marts. — 1 in m a n u e I, Bager, ank. 
Dysart 27. Marts. II e k 1 n. Hermansen, ank. Wiek 26. Marts. — 
V r s a. Albertsen. ank. Ayr Decks 27. Marts. - Castor, Albertsen, 
,iiik. Flækkefjord 28. Marts. — Vigilant, Jakobsen, ank. Ipswicii
28. Marts. - Danmark. Bager, nnk. Laurvik 27. Marts. —■ 
IL II. Petersen, Christensen, ank. Limerick River 27. Marts. —
— Bertha. Carlsen, ank.. Svinemiinde 27. Murts. — Karen. 
Albertsen, ank. Solvesliorg 28. Marts. — Frcya. Nielsen, ank. Lon-

: don 28. Marts. — Vemvss Castle, Bandholni. ank. Halmstnd 
| 28. Marts.
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C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tirfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det, kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende- omfatter Evropa, Noid-Aincrikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m). 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, »ler angaar Éyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

675. Signaler forandret. Christianso. Østersøen. Signalmasten 
pna Møllebakke paa Christianso er nu rejst og den ny Signalisering 
sat i Virksomhed. (Danske lanls, Side 4-14. Havne-Lods, Side 18). 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 157. Kjobenliavn 1908).

676. Skær fundet. Løb S. om Karmak. Julianehaab V. Grøn
land. Et Skær med c. 4 ni. Vand ved Lavvande er fundet i Løbet S. 
0111 Kurmiik, omtrent midt i Linien mellem den lille 0 l’ortusuatsiak 
|>aa Lidiets S.-Side og den V.-Iigste Pynt af Niakornnrsiik. For at 
gua klar af Skæret bor man holde tæl til l’ortusuatsiak. — Toppen 
af Kiirimik GO" 44' N. Br. 46" 53' V. Lgd. (Kort Nr. 148).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

677. Lystender og Klokketonder udlagt. Sundet. Sverrig. Lys
tonderne og Klokkctøndcrne ved Malmø og Lamlskromi og Klokketuu- 
den ved Kullagunnarstorpsgrundet er atter udlagt.

678. Lystender udlagt. Ystad og Ahus. Den ydre Lystende 
ved Ahus og Lystønden uden for Ystad er atter udlagt.

679. Fyrskibet »Biilk« atter udlagt. Tyskland. Fyrskibet 
»Bulk« er atter udlagt paa Station og Reservefyrskibet inddraget. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 274. Kjøbenhavn 1908).

680. Skydeovelser. Kieler Fjord. Fra 1ste April til lsle Juni 
1908 afholdes Skydeovelser i Kieler Fjord fra KL G Fin. til KL 3 
Em. Det internationale Flag A hejst N. for Marincskolen i Diistern- 
hrook fra Kl. 3 til KL 4 Em. og Tra Kl. 3 Em. paa Friedrkhsort Fyr- 
taarn betyder, al der ikke skydes den meste Dag. Skydepladsen be
grænses Tru 1ste April til 25. Maj mod N. af Linien Biilk Fyrlnarn— 
Fyrskibet »Biilk«—Stein, mod S. uf Linien Friedriehsort Fyrlnarn— 
Koriigcn Bro, mod 0. og V. af Kysten, fra 26de Maj til 1ste Juni des
uden mod N. af Breddcparallellen .54" 30' N. Br. og Meridianerne 
gennem Stein og Biilk Fyrtunrn. Nunr der skydes, hejses redt Flag 
paa Politifartøjer, Diisternbrook, Biilk, Fyrskibet »Biilk«, Friedrichs- 
ort Fyrtaarn og Batteriet, hvorfra der skydes, og Pladsen er du spær
ret ror al Sejlads, undtagen for Postdampskibeiie. Fra KL 9-10 og 
fra KL 11% --12‘/i skydes ikke, og der hejses da et sort Flng under 
det røde Flag paa de ovennævnte Steder. Natskydning linder Sted 
Tru Aften KL 8 til KL 2 Fm., den 27de April, 1ste Maj og 4de 8de 
Maj. Politifartojernc føre gult Flag forude og om Natten en rod 
Lanterne, der lyser Horisonten rundt, over Toplanternen. Anvisnin
ger skal ubetinget følges.

681. Skydeovelser. Holsts-Flak. Lille-Bælt. Fra Slutningen af 
Marts til Slutningen af April 1908 afholdes Skydeovelser ved Holsts- 
Flak. Skibet, hvorfra der skydes, viser rod Stander og om Natten 
tre rude Lanterner og elektrisk Søgelys.

* II. Kattegat og Skagerrak.
682. Klokketende udlagt. Nidingen. Sverrig. Nidiugen Kløk- 

ketønde er atter udlagt.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
683. Vrag i Nordsøen. Føreren af Skonnert »Jens«, Kupl. IL 

J. Eriehseu, har meddelt: Den 17de Marts. 58° 0' N. Br. 1" 56' 
0. Lgd. Vrag af et c. 35 m. langt Skib méd Bunden opad, kun laa 
Fod over Vandet.

684. Forandring af Fyr. Dfineninsel. Lystønder. Helgoland. 
Tyskland. I April og Maj 1908 skal 0.- og V.-Baakcfyreue paa Dii-

- ') Iteduklionslabcl Tor Omsætning nf danske Fod og Favne lil 
Meter og omvendt fans, snalænge Oplaget strækker lil, gratis 
ved Henvendelse lil Dansk Søfartstidendes Kontor.

Ved skriftlig Henvendelse man Svnrporto vedlægges-

iieniiisel Hyttes og N.-, 0.- og \ .-Baakelyreiic forslærkes, hvorfor 
de midlertidig slukkes. 1 Indløbet til S.-Havnen er udlagt cn rod 
Lvstonde A/A med hvidt Lys med Formørkelser hver 8 Sek., Lvs

I Sek., Mørke -I Sek., i 11 m. Vand, paa 54" 9' 46" N. Hr. 7" 54'
24" 0. Lgd., cn sort Lystonde Nr. 2, mod rødt Blinkfvr. der viser 
To-Blink hver 11% Sek., Blink 1% Sek., Morke 2 Seli., Blink 1% 
Sek., Morke 1 % Sek.. i 4,» 111. Vand, paa 54" 10' 25" N. Br. 7° 
51' 32" 0. Lgd. 1 Slutningen af Alarts eller Begyndelsen af Aprii 
1908 ombyttes i N.-Hav.........len sorte Spidstonde Nr. 2 med en sort
Lyslonde Nr. 2. der viser Fire-Blink af 1 Sek. Varighed med 2 
Sek. Morke mellem Blinkene hver 18 Sek.

685. Forandring i Afmærkning. Ausseu Weser. Weser. Sam
tidig med Sonnnerafimerkiiiiigen i Ausseu Weser foretages følgende 
Forandringer:

1 Neue Weser ombyttes sort Tomle Nr. 1 med cn sort Baake- 
tomle Nr. 1 med Fløj, mærket 1. Paa sort Tomle Nr. 2 borttages 
Topbetegnelsen.

Lystønden i Dwarsgut Munding udlægges paa sort Tomle 9's 
i Stedet for paa Tomle 10‘s Plads.

1 Wurstcr Farvand ombyttes Spirtonde U med cn Lvs- og Klokke
tønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser.

Den rode, faste Vinkel, der lyser ned ad Floden, i Br:iiknmahof
II Fyr borttages, saa al Fyret viser hvidt Lys i denne Kølning.

I Sommeren 19118 foretages desuden sandsynligvis følgende For
andringer:

Spirtonde 0 i Dwarsgal ombyttes til Forsøg med en Lys- og 
Klokketundc, der viser rødt Lynfyr.

Spirtønde X i Wurster Farvand ombyttes med en Lvstonde, der 
\ iser li vid t Lys med Formørkelser.

De to Spirtmidcf C og i) paa Bremerliavcn-Geestemiinde Bed om
byttes med to Lystender, der viser hvidt Lvs med Formørkelser.

686. Lystender udlagt. Brake Bed. Weser. Ifølge Telegram 
fra »Marineamt« i Berlin er Lystenderne paa Brake Ked atter udlagt.

687. Sommerafmærkning. Forandring i Afmærkning. Jade og 
Helgoland. Ved Helgoland og i Jade er Sommerafmærkningen udfort 
og Fornndringernne _i Afmærkningen foretaget. (Se »Efterretninger 
for Søfarende« Nr. 457 og 506. Kjobenhavn 1908).

688. Baake borttaget. Voslapp Watt. Innen Jade. Baaken 
med Ø.-lig Topbetegnelse paa 0.-Kanten af Voslapp Watt er perma
nent borttaget. 53" 35' 31" N. Br. 8° 8' 25" 0. Lgd.

689. Fyr atter tændt. Rottumeroog. Holland. Kottumeroog 
røde og hvide, faste Fyr- er atter tændt. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 460. Kjøbenhavn 1908).

690. Dybde forandret. Fyr forandret. Watum. Ems. 1 Far
vandet mellem Doekegat og Bodil van Watum lmr der mellem ue 
rode Vagere EE og ED (hinnet sig en Grund med 3,.-> ni. Vand. Watum 
Fyr er derfor foraudret, saa at det viser hvidt Et-Blink fra N. 9/5" 
0. til N. 27%" 0., og hvidt, last Lys fra N. 27%•’ 0. til N. 2815'’ 
0., over Farvandet, i øvrigt uforandret.

691. Dybde. Nordoostgat. Zeegat van Terschelliug. I Nord- 
oostgat er Dybden aftaget saa meget, at læbet kun bor benyttes af 
Skibe med ringe Dybgaaeude. Afmærkningen er forandret.

692. Lystonde udlagt. Zuiderzee. Klokketønde Nr. 14 ('t Spijk) 
er ombyttet mod en sort Lyslonde Nr. 14, der viser hvidt Lys med 
En-Formorkelser hver 10 Sek., Lys 7 Sek., Morke 3 Sok. Om Vin
teren ombyttes Lystenden med Klokkctonden. 52" 27' 26" N. Br. 
5" 46' 36" 0. Lgd.

693. Vrag borttaget. Vrouwezand S. Zuiderzee. Vraget af 
den S. for Vrouwezand sunkne Tjalk er borttaget og Afmærkningen 
inddraget. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 510. Kjobenhavn 
1908).

694. Dybde. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg og Noord Pam-
1 pus. Zeegat van Goeree. I Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er 

Dybden 7,.-. m. ug i Noord Dampus 6,= in.
i ’ 695. Fyr midlertidig forandret. Ramsgate. England. Det

rode Fyr med Formørkelser paa Ramsgato Ø.-Pier vi<er midlertidig 
rødt, fast Lys. 51" 19',.-. N. Br. 1" 25',. 0. Lgd.

696. Grund tiltaget. Spile Shoal. Themsen. Spile Shoal er 
tiltaget 0. efter. Man maa ikke gaa mellem Spile Slioaf og Middlc 
Shonl. 51" 27' N. Br. 0" 57' 0. Lgd.

697. Telefonkabel udlagt. Kethole Reach. Medway. Et Te
lefonkabel er udlagt fra Skibet »Edinburgh«, som ligger 5 Kbl. N. 
41" 0. fra Yderbaaken piui Oakham Ness, paa 51" 25' N. Br. 0" 
39' 0. Lgd., 37< Kbl. i S. 87" 0. lil Grunden, som skyder sig ud fra

! Sharpness Saltings, derfra 2,< Kbl. i N. 30° 0., og derfra over Grun
den til Skibet »Aetæon« i Stangate Crcek. Del er forbudt at ankre 
i Nærebeden af Kablet.

699. Vrag borttaget. Little Nore. Medway. Vraget af Skon
nerten »Dashing Wave«, som laa sunket i Little Nore, l Kbl. S. 
80" V. fra West Gant Tondc, er borttaget. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 517. Kjobenliavn 1908).

699. Tonde forandret. Huli Red. Lys- og Klokkelonde Nr. 9 
paa llull Ked er ombyttet med en sort og hvid lodret stribet Stump- 
tonde. 53" 44' N. Br. 0" 16' V. Lgd. (Kort Nr. 119 og 180).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
700. Vrag bortsprængt. Dover Harbour. England. Vraget 

af Fartøjet »Courier«, der laa sunket 4 Kbl. N. 89" 0. fra Dover 
South Brcakwater Hoved, er bortsprængt. (So »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 630. Kjøbenhavn 1908).



16C> Dansk Søfahtstidende. 2. April 1908.

701. Baake bortskyllet. St. Helier Harbour. Jersey. Channel 
Islands. Banken paa Platte Koek, UO in. S. for Hermitagc Bølge
bryder i St. Helier Harbour, er skyllet bort. 49" 10' N. Br. 2" 7',„ 
V. Lgd. Iten vil snarest muligt atter blive opfort.

702. Vrag uskadeligt. Brake Channel. Plymouth Sound. Vra
get af Lægteren »Mand«, som var sunket i Brake Channel, 1% Kbl. 
S. 28" V. fra Flagstangen paa Millbay Pier, er uskadeligt for Skibs
farten. 50" 21',.-. N. Br. 4" 9' V. Lgd.

703. Fyr tændt. Bideford Bar. England V.-Kyst. Et Fvr 
med Formørkelser er tændt paa Braiinton Burrows, 117< Kbl. N. 35" 
V. Ira Bideford ovre Fyr. Lyset er hvidt fra S. 84" V. til S. 59" 
\., rodt Ira S. 27" V. til S. 5 V., i øvrigt formorkct. Lysvinklerne 
forandres efter Barrens Forandringer. Det vises fra en rod, 7 in. Imj 
GiUerhimke. :>1« 5',, N. Br. 4" 13',; V. Lgd. (8c »Efterretninger 
lor Søfarende« Nr. 193. Kjobenhavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
704. Forandring af Fyr. Table Bay. Syd-Afrika. Omtrent 

den Lule April 1908 slukkes Mouillé rode, faste Fyr. 33" 54' S. 
Br. 18" 24',; 0. Lgd. Paa Hovedet al Talde Bay Bølgebryders 
forlængelse tændes et rodt Fyr med En-Formorkelser hver 15 Sek., 
Lys 10 Sek., Mørke 5 Sek. Linseapparat af 4de Orden. 33" 54' 
S. Br. .18" 20' 0. Lgd. Det grønne, faste Fyr paa Yderenden af 
Bølgebrydorons Forlængelse antages samtidig at blive slukket.

705. Grund rapporteret. Haste Book NØ. Salem Harbor. Mas- 
sachusetts. Forenede Stater i Nord-Amerika. En 4 in. Klippe er 
rapporteret at lille 7.-. Kbl. NØ. lor Haste Koek Spirtønde Nr. 7.

700. Fyrskibet »Sow and Pigs« midlertidig ombyttet. Vineyard 
Sound. Massachusetts. Fyrskibet »Sow and Pigs« Nr. 41 er midler
tidig ombyttet med Hcservefyrskib Nr. 66. Det viser samme Fyr 
og giver samme Taagesignal som Nr. 41.

707. Fyr forandret. Plum Island. Long Island Sound. New 
York. Plum Island hvide Fyr med El-Blink hver 30 Sek. er for
andret til at vise hvidt Et-Blink hver 7 Sek., i ovrigt uforandret. 
41" 10' 25" N. Br. 72" 12' 43" V. Lgd.

703. Vrag borttaget. Governors Island N. New York. Vraget 
ar Bugserhaaden »Edgar F. Luckenbaeh«, som var sunket i Indløbet 
lil East Kiver, er borttaget og Afmærkningen inddraget. (Se »Ef
terretninger lor Søfarende« Nr. 573. Kjøbenhavn 1908).

700. Vrag afmærket. New York Lower Bay. En Kullægter 
er sunket i New York Lower Bay. En vandret tribet Spirtonde er 
i (1 ni. Vand udlagt tæt SV. for Vraget, fra West Bank Fvr i S. 47i° 0. 
og fra Koincr Shoal Fyr i S. 721?" V. 40" 30' 25" N. Br. 74° 
2' 25" V. Lgd.

710. Fyr upaalideligt. Hillsboro Inlet. Florida. Hillsboro lu
let Fvr er upaalideligt og kan vise hvidt Blink i Stedet for rodt 
Blink. 26" 15' 32" N. Br. 80« 4' 44" V. Lgd.

IX. DenN.-ligeDel af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
717. Fyrskibet »Ras Marbut« ombyttes med en Lystende. Aden. 

GoH of Aden. Den 1ste Maj 1908 ombyttes Fyrskibet »Ras Marbut« 
med en rod, spids Lystmide, der viser to røde, faste Fyr. Den ligger 
4 Kid. S. 84" V. fra Ras Marbut. 12" 47' N. Br. 44“ 58' 0. Lgd.

718. Fyr forandret. Dholera. East Cape. Gulf of Cambay. For- 
indien V.-Kyst. Dholera Fyr er ombyttet med et hvidt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 15 in. Synsvidden: 13 Sm. Linscapparat af 5te 
Orden. Brændetid: 1ste September—31te Maj. Det lyser fra N. 
66" 0. gennem 0. lil S. 3" 0. Det vises fra en hvid, 18 ni. høj 
Baake, som staar 3 Sm. S. 1" 0. fra Whittle Bandar Fvr. 22" 8' 
20" N. Br. 72" 19' 30" 0. Lgd.

719. Klokketønde udlagt. Surat Red. Gulf of Cambay. For- 
indien V.-Kyst. En Klokketønde er udlagt i 1 in. Vand i Indløbet 
til Tapti River, Surat Red, '2'A Sm. S. 7" 0. fra Tapti Fvr. 21« 2' 
30" N. Br. 72" 38' O" 0. Lgd.

720. Tonde flyttet. Bombay Harbour. Forindien. Elephauta 
Spil sort og hvid vandret stribede Spidstønde er flyttet 27i Kbl. N. 
1" 0. hen og ligger nu i 3 m. Vand, 1,3 Sm. N. 27“ ti. fra Toppen 
af Elephanle Island. 18« 59' N. Br. 72° 57' 0. Lgd.

721. Fyrskibet »Krishna« atter udlagt. Bay of Bengal. Birma. 
Fvrskibet »Krishna« er atter udlagt og det midlertidige Fyrskib ind
draget. 15« 37',s N. Br. 95“ 36',.-. 0. Lgd. (Se »Efterretninger 
for Søfarende« Nr. 257. Kjøbenhavn 1908).

722. Tonde flyttet. Centre Middle Bank. Rangoon River. 
Gulf of Martaban. Birma. Centre Middle Bank Tønde, i Rangoon 
River, er flyttet i% Kbl. S. 29« 0. hen og ligger nu 9 Kbl. N. 
54“ V. fra Elephant Point Obelisk, som staar paa 16“ 28',; N. Br. 
96« 19',; ti. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: brtydcl nyl Kort eller ny Bor ; R: rettet, Ity Udgave; -f: annulcrct: T: Tillæg. 

Korts eller Hors Nr. Holland:
N 214 Noordzee. De Schelde van Vlissingen tot Antwerpen. 1: 
50,000. Februar 1908. 2,10 fl.

INDHOLD:
Det norske Forslag til Beskatning nf fremmed Bjergningsvirk- 

soinhed. - - Kjøbenhavn, d. 2. April 1908.- Overndmiralitetsretsdoin.— 
Vejroversigt over Nordatlanterhavct for April Maaned. Fragt
markedet. Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav
711. Baake odelagt. Egmont Key Shoal. Tampa Bay. Flo

rida. Forenede Stater i Nord-Amerika. Egmont Key Shoal rode 
.lerubaake, 7, Sm. N. 827«° V. fra Egmont Kev Fvr, or skyllet bort 
og opføres ikke igen. 27« 36' 12" N. Br. 82" 46' 35" V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
712. Vrag ødelagt. Sandy Point (Punta Arenas). Grund til

taget. Triton Bank. Magellan Stræde. Chili. Paa Sandy Point 
Ked er Vraget ar Skibet »Doterel«, som laa 6 Kbl. SØ. fra det gamle 
Baadhus, adsplittet. Det gamle Baadhus: 53« 10' S. Br. 70" 51' 
V. Lgd.

Triton Bank er tiltaget S. efter. Den rude Spidstondc, som af- 
mærker den, ligger paa dens Yderkant. 52« 37',; S. Br. 69" 55' 
V. Lgd.

713. Tidssignal gives atter. Valparaiso. 1 Yalparaiso gives 
Tidssignalet med Ballon atter fra Naval Sehool. 33" 1' 50" S. Br. 
71" 38' 30" 0. Lgd.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
714. Lystendes Karakter. Porto del Lido. Italien. Lystenden 

ved Yderenden af S.-Dæinningcn ved Porto del Lido viser rødt, 
last Lys.

715. Sunket Vrag. Tsaregrad Munding. Dniester. Sortehav. 
Rusland. Vraget af et Sejlskib ligger sunket midt i Løbet og spærrer 
Imllnbct til Tsaregrad Munding. To Master er over Vandet. 46" 
5' N. Br. 30« 28' 0. Lgd.

716. Rende gravet. Afmærkning og Belysning. Taganrok. 
Azovske Hav. Fra Taganrok Havn er gravet en 43 m. bred Kende, 
som gaar fra Taganrok N.-Moles Hoved 2,:. Sm. i N. 20« V. Den er ; 
afmærket med rode Tønder paa V.-Sidon, sorte Tønder paa Ø.-Siden. j 
Ved Kendetis N.-Ende er opfort to Ledcbnaker, som holdt overet i N. 
20" V. og S. 20° 0. leder gennem Renden. Forlmaken er en grøn, 
15 m. høj StøHe, hvorfra vises et rødt, last Fvr. Flammens Højde: 
4f, m. 47" 14' 30" N. Br. 38" 56' 20" ti. Lgd. Bagbaakcn er 
en hvid, 13,; m. boj Støtte, hvorfra vises et rødt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 11,. ui.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Anuæ Plads 26, 10—3, livortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foraustaltuiug.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10“/. 20’/. 30’/. 40’/.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.f.. I N01. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
relB,On 1 6896. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
W. B. Dich & Co s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.



Kjøbenhavns Børskurs d. i. April 1908. '

Vekselkurser d. 31. Marts 1908.

Dampskibe Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk................

Gjort til Køber Sælger

00 00 877. 877.
Danmark....................... — _
Norden ......................... 76"/. 78
Kjøbenhavn .................. 50 50"/.
Carl............................... — —
Dannebrog.................... 74"/. 77
Skjold............................. 48 50
Urania........................... 307, 327,
Union............................. 531/, —7. 53 537,
Dampsk. af 1896 ......... 74 76
Hejmdal....................... — —
Østasiatiske.................. 1137, —’/« 1137, 1137.
Østersøen...................... — —
Nordsøen....................... 12 15
Gorm............................. — —
Torm............................. — —
Inga.............................. — —
Cimbria......................... — —
Vesterhavet.................. — _
Helsingørske-Dampskibs -Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. — —
Dansk-russisk Dampsk. 577.- 7.-57 56 567.

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. 100 104
47, % foren. Dampsk-Selsk.......... 977, 100
5 % Østasias. Komp... 99 100

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % r tata amorf........... — —
3J/,% uops. Stats....... 957. 97
37, “/„ Husejer Kreditk. 84 84 847.
37, % Kbhvn.s Kreditf. 87 89
4 % 2. Serie.. 917. 92
4 % 1. — 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. - 867. 88
4 % 7. - .. 917. 92
31/, % Landkreditk. 3. - .. 917. 93
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 927. 927.

Aktier.
Nationalbank .............. 1507. 151
Privatbank.................... 1007, —7. 1007. 1007,
Landmandsbank........... , , t ............ 1217. 122
Handelsbank................ 1257, 1267.
Grundejerbank............ 35- 347, 357, 357.
Burm. <t Wain............. 657. 66
Helsingørs Jærnsk....... 987. 98 100
Sukkerfabr..................... 215— 216 2157. 2157,
Bryggeri Aktier........... 1407, 1417,

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været følgende.

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.30 89.10
London ........................................... 18.22 18.19
Paris ............................................... 72.55
Amsterdam..................................... 160.60 _
Wien.............................................. 76.00 —

Notering paa Berlins Bors d. 31. Marts 1908.

Russiske Noter................................ 213.95
4 % Russiske ConBols....... ........... 81.20
3B/io % — Boden Kredit........... 73.40
5 % Mexikanske 1899 ..................... 100.60
5 % Rumænske Stats..................... 100.70
4% — - 1890............... 93.20

„Foren. Dampsk.“ 16,000, „Norden" 10,000, „Kbhvn." 28,000, 
„Skjold" 6.000, „Dansk-Russisk Dampsk." 232,000, „Østas. 
Komp." 254,000, „Danmark" 2,000, „Carl" 8,000, „Dannebrog" 
4,000, „Union" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfsrt.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrcekker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn.
tegoer Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Verdhorsikringer, til billige taste 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensore 42

Landbrugslotteriet.
Fornyelsen slutter den 6. April.

Ikke fornyede Sedler sælges den 7.
Senere tiltrædende Spillere maa betale for dc forcgnnctide^T’ræknitigcr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (JkkreclHiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Hd- 
belalinaer besørges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjobenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordalin, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.



C. P. Schweiglers
Skib^bageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Dampsklbsfører.
Til et herværende større 

Rhederis c. 3000 Tons d. w. 
Damper søges straks til Af
løsning af en anden Skibs
fører en dygtig Mand, som 
kan overtage for et Beløb af 
Kr. 20,000 i Selskabets Aktier.

Billet, mrk.: „SIS-*, mod
tager dette Blads Kontor.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler sig med alt til Faget henberende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M. !

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.
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S. T. Taylor & Sons
Telegr.'Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Den mest 
praktiske og 
økouomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,006.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post* Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoBsaurance. 134.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet 
„w.

Imod Aflevering af Ud
bytte-Kupons for Aaret 1907 
udbetales Udbyttet for Aa
ret 1907 med 4 pCt. — 
Kr. 40 pr. Aktie — daglig 
imellem Kl. 11—1, paa 
Selskabets Kontor, Amalie
gade 22 St.

Kbhvn., d. 31. Marts 1908. 
P. B. V.

A. O. Andersen & Co.

Skibs proviantering 
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgergade 71, llj. af Jylliuidsgade

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

P. Jensens 
Vink til unge Førere og 

Styrmænd
Og

Vore Sømænds Uddannelse.
J. Frimodts Forlag.

Til Salg ved enhver Boglidl.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL9END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejdc af enhver Arl udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoramatfretier: „HEWS, WtLLSEND" og „NEWS, SUNOERUNO".

Sehmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Oyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: »KAYDYHR.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter. PRIMA BUNKER-KUL.

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr.

Emalllen 
pa.lægges v.rm -»'|6“ 
tyk — pas alle saadanae 
indvendige Steder i Ski* 
bet, dur ere udsatle for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasieram , Bunkers og

Nyhavn 69, Kjøbenhavn
„Kaydyhr".

BP BLUMENFELD.
HAMBURG.

DOVENHOF 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FE LP BLUME. COMPTOiR 33. AMT I. 1966.

Patentbanken
Aktieselskab 

Vestervoldgade 4. - - - - Kjøbenhavn B.
Telefon H 737.

Afdeling B: Skibshvpolek.

Afdeling C : Skibsbygning, Nybygninger af enhver 
Arl og Størrelse, samt Salg af gamle Skibe.

Alle Forespørgsler besvares omgaaende.

BØCKMANNzÅ, NIELSEN Skibs- og Mas k i n re p arat i o n o r udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christi ansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Honlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS &. STEAMSHIP A6ENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addre.s: „HOPPE**

HÅNSCHELL& Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, livor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibeudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse ;

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med all III Faget healeHode 

Reol og billig Betjening garanteres.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores &. Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanterlngsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlealoner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forby ringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget lieuherende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incussationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Heeksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegratn-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

Husk -—

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

s Skibsprovianteringsforretning
Urtekram- & Farvehandel. =

§ Navnegåde 37, Nakskov, g

Herreekvipering
Kjøbenhavn. •
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-tir.: „Valllialm'*. Lovlia. ___

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl- 

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Cbarles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Strcet,

London, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C.
Newcastle on Tync 21, Qticcri Stred, 

Newport mon HI, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chmubcrs

8ignrdsen,Nordhy,Fanfl.
Gaver til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E Adolph, 
St. Annæ Plads 3.



lAAXA.AAAaAAAXA.AAX X AJ Tugboat Company „Union" Telegr.:
„Sojus"

Ægte engelsk

Bitumenfernis
bør anvendes i alle

Jærnskorstene.
Konserverer Skorstenen og forhindrer Soddannelse 

saa at Skorstenen ikke kan brænde af. 

Anvendes af Orloøsværftet og Statsbanedriften.
Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior. Aktieselskab.
Kjøbenhavn K.

F V Y Y V ▼ Y Y"V VVWVTWV Y' 1

ufortoldet 18 l£r. J? 1 Kasse indeholdende

3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira.
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Traffu Kl. 10—12 og 7-01 tir Dioir Kl. 0-7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

(pat. Tyikl., Engl., Salaten, II. S. I. etc.) 
bestås ende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlong Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Eneforhandliog for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

■ ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

—DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Olreptor: OAVIO PETRIE, rue Conaclence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Esbjerg

Tovuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialicr, og kun ]. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public, Odense'*, Telefon 465 & 500.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N, S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Tkykt hos J. Jøkobnsbn & Co. (M. A. Hannovbu)



DANSK

SØFARTSTIDENDÉ.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 15. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. April 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigKlneone aelvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbo dvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr. : 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Traskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden •

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasfe 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Go. nm.
South Shiplds

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
0601

• Leverander til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
O <><><► 0-X>-0<><000 ^OOO-OOOOOOO-OO

I NORTH ERSTERN MARINE f
ENGINEERING Cd., Ltd. O

$ WALLBEND-ON-TYNE OG BUNDERLAND £ 

t Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, £ 
t Metalstøberi og Kobbersmedle. 3
❖ ♦
❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ❖
£ Smedearbejde af enhver Art udfores.

♦ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

% Telegriuadremr: „HEWS, WHLSENO" ig „NEWS, SUHOERURD". ❖

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.'Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfiorrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—----- Priskurant gratis og franko. -

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Sklbsarbajde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamers 
AT THE SAME TIME.



Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er. Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
"Telegram-Adresse: {

Kolding Fyrværkeri!abrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art. 
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 

i Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige taste 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.

Holmene Kanal 22. Copeneure 42

N. A. Jørgensen
Maskininspeklør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger. 

Havariexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16, fl. 
Telf. Øbro 1125 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

*2 Skibsproviantering.
Telefo n 4922 “

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

SinatkibtTOio.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Brugte Frimærker købes. Alle 
Slags udenlandske Frimærker 
samt Frimærkesamlinger kø
bes. Omgaaende kontant Af
regning. Hans Skovsgaard, Fri- 
mærkeforrething, Esbjerg.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provlantering 
paa Pladsen.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

Søkopt
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og lyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobcnhavo : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „VanhaarBt11.

Skibsførere og Styrmænd, 
hvis Skibe befarer Atlanterhavet, og som kunne ønske 

velvilligst at foretage meteorologiske Observationer for 

det danske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling, 

bedes henvende sig til Afdelingschefen, Kaptajn C- J. 

Hansen, paa Met. Institut i Grønningen hver Dag Kl. 

10—3.

Til Skibsbrug
anbefales:

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sal 
Traffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 0—3

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. :so.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Pilsner
Lagerøl
Porter
Exporføl
Skattefri, lys og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:

Telefon 4980.

Howaldtswerke.
Kiel. 

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 62,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Motoren. „Gideon”

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavasbrocn. 

Horlig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: •Bjorchjcoseo. 

Telefon 7202«

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
boddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Sireet, 

Londoa, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Newcastle on Tyne 21, Quecn Street 

Newport moo III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambera

Sigurdsen, Nordby, Fanø.
Gaver til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

er bsvisllg den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 9. April 1908.
Den med saa megen Interesse imødesete Afgørelse for 

O v c r a d m i r a l1 i l c t s r e l le n i Spørgsmaalet om 
Lodsning under Bugsering er endelig falden, og 
Overadmiralitelsreltens Dom af 28. Marts, der fandtes 
gengivet i sidste Nummer af Bladet, har allsaa fuldstændig 
kuldkaslel den af Sø- og Handelsretten i Dom af 
lt. September 1907 hævdede, og omhyggeligt motiverede, 
Opfattelse af Spørgsmaalet om Førerens Farvandskend
skab i Henhold til Loven af 30. Marls 1906.

Efterretningen om denne Afgørelse er bleven modta
get med en dyb Følelse af Skuffelse og Harme. Skuffelse 
fordi man overall indenfor Skibsfarten havde ventet det 
modsatte Resul lal selv af en Domstol som Overadmirali- 
letsrelten, om hvilken det gælder, at man har al sin Skarp
sindighed behov lor at holde Rede paa, hvor den a d m i- 
n i s t r a t i v e Myndighed ophører, og hvor den d ø m - 
m ende begynder. Harme, fordi man har del bestemte 
Indtryk, al Skibsfarlen i hele denne Sag har været Gen
sland for en illoyal Behandling, der nu er kulminerel i en 
inappellabel Afgørelse, der korl og godi faslslaar, al Skibs
farlen i Grunden er til for Lodsvæsnels Skyld, idel den 
lorlolker Loven af 30. Marls 1906 ud fra Synspunklel 
Lodslvang under Bugsering.

Vi ønsker ikke al sigie Lodsvæsnels Repræsentant i 
hin forberedende Kommission for med Overlæg at have 
ofret Skibsfarlens Interesser paa del Tidspunkt, da hele 
Sagen laa i hans Haand, og vor personlige Overbevis
ning er den, al der i Kommissionen blev handlel i god Tro 
ikke blot fra Skibsfartens og Bugservæsnels, men ogsaa 
fra Lodsvæsnels Side. Men naar denne Indrømmelse er 
gjorl, da skal del ogsaa siges uden Forbehold, al Resul- 
lalel vanskeligt kunde være bleven slellere, selv om »den 
gode Tro« inlel Øjeblik havde eksisleret. Paa ethverl Punkt 
er nemlig Skibsfarlens Inleressser bleven skudt lil Side 
eller misbrugt i denne Sag. Dens Hovedstandpunkt, som 
mentes urokkelig faslslaaet ved Komniissionsarbejdel, blev 
ved førsle Lejlighed forladl af de Myndigheder, der skulde 
bringe Arbejdet videre, under falsk Flag kom Lovforsla
get frem paa Rigsdagens Bord, og under Synsvinklen 
»Skal paa Skibsfarlen lil yderligere Forstærkelse af Lods
monopolet«, blev Loven endelig fortolket, først af Marine- 
ministeriet selv og nu slullelig af delles Overadmiralilcls- 
rel — en militær Domstol, der hører hjemme i Ene
vælden, og som, hvis den ved Forfatningsændringen havde 
skiftet Navn sammen med Marinens øversle Administra
tion, i delle Øjeblik havde heddet »Overmarineminislerie- 
relten«.

Behøves der mere for at fastslaa den illoyale Be
handling. Vi kan vanskelig tro det. Og naar det fra an
den Side i Anledning af den faldne Dom, er bleven paa- 
staael, at Skibsfarten selv bærer sin Del af Skylden for 
det tvivlsomme Resultat, saa skal det her med Eftertryk 
siges, at Skibsfarten har hverken Lod eller Del i delle 
Makværk. At delle er mere end en slet og ret Paasland 
fremgaar, alt andeL ufortalt, af Sø- og Handelsrettens 
ovenfor omtalte Dom af 11. Septbr. f. A., af hvilken vi 
skal hidsælte følgende:

»Loven er udarbejdet paa Grundlag af Betænkningen 
fra en Kommission bestaaende af Delegerede fra Sejlskibs
væsnet, Bugservæsnet og Lodsvæsnet; i denne Betænk
ning udtales del som samtlige Delegeredes Mening, at Be

tingelsen for al Lodsernes Eneret skal anses lor krænket, 
maa være den, »al en i del paagældende Farvand ganske 
ukendl Fører .... benytter Bugserlijælp uden al lage 
Lods«. 1 samme Betænkning fremsæt les Forslag lil den 
Bestemmelse, der — i noget ændrel Form •— udgør 2del 
Punktum [Naar en Skibsfører som saadan mindst 3 Gange 
indenfor el Tidsrum af 3 paa hinanden følgende Aar har 
benylleL Lods i el Farvand, anses han umiddelbart der
efter som l’arvandskendl i del paagældende Farvand og 
har Rel lil i delle al lade sig bugsere uden al benytle 
Lods.J i den ovenfor- cilerede Del af Loven, men ligesom 
det eller del oplysle maa betragtes som givel, al i hvert 
Fald Skibsfartens Delegerede gik ud fra, al Bestemmelsen 
kun skulde gælde den Fører, der aldrig tidligere havde 
navigerel i Farvandel som selvslændig Fører uden Lods-, 
Bugserings- eller anden lignende Hjælp, er den samlede 
Kommissions Betænkning allallet saaledes, at den heller 
ikke godi lindes al kunne læses paa anden Maade.«

Marineminisleriels Overdomslol liar ikke rokket ved 
denne Fremstillings Rigtighed, og dens rene Ord med 
Hensyn lil del Slandpunkl, som Skibsfarlen og forøvrigl 
hele Kommissionen har indlaget, faar vel derfor slaa til 
'1 roende. Ligesaa Jidl har for Resien Dommen søgi al 
iniødegaa den velskrevne Sø- og Handelsrelsdoms ind- 
gaaendc Motivering af sil Slandpunkl. Om der heri ligger 
en Antydning af, al Hellens Medlemmer har maallel op
give al formulere en fælles Motivering, skal vi af gode 
Grunde lade være usagt, men del maa i hvert Fald fore
komme en Lægmand al være kun lidel hensynsfuldt over
for Sø- og Handelsrellen, al dennes omhyggelige Præmis
ser er fejel lil Side af den halvt administrative Militær
domstol med en korl Bemærkning om, al »der maa gives 
Appellanterne Medhold i, al del i den nævnle Lov er sal 
som en Betingelse for, al en Skibsfører kan anses som 
farvandskendl med Rel lil at lade sig bugsere, uden al be- 
nylle Lods, al han som saadan mindsl 3 Gange indenfor el 
Tidsrum af 3 Aar har benyllel Lods i del paagældende 
Farvand.«

Til Trods for el dygligl ført Forsvar er Slagel imid
lertid labi, og for saa vidt hele Sagen havde været af 
ganske underordnet Betydning, havde der formentlig nu 
ikke været andel al gøre, end al linde sig i det ved Over- 
admiralilelsrelsdommen faslslaaede ny System for Lods
tvang. Men delle er saa langt fra Tilfældet. Spørgsmaalet 
er af indgribende økonomisk Rækkevidde saavel for Sejl
skibsfarlen som for den moderne Læglerfarl, og vi ser 
derfor ikke retlere, end at Skibsfarten gennem sine Or
ganisationer bør kræve Spørgsmaalet om Lodsning 
under Bugsering oplagel paany fra Grunden af.

Redaktøren har naturligvis Ret — det har eu Redaktør for 
Restcu altid i sit eget Blad —■■ naar hau i deu ovonstaaendc Artikel 
giver sin Harme Luft over deu Uret, der tilfojes Skibsfarten, thi 
selv Vi, for hvem det slræugt alvorlige ellers ikke ligger lige for, 
folie os grebet af en dyb Højtidelighed, da Vi stod Ansigt til Ansigt 
med den allerhøjeste Overadmiralitetsret paa det gamle Raadhus, og 
borte Dommen med deu lovende Titel Nr. 7ikt blive oplæst.

Sligt oplever Vi vist aldrig mer, dot var en Fornemmelse, 
som den føler, der overværer, at en kostbar Mumie bliver viklet 
ud af sit Svøb. Og saa havde denne her jo endda ingen Aldor, der 
var værd at tale om. Den sov hen med Enovælden, kom ganske vist 
atter til Live i 64, men dog ikke more, end at en Navigatiousdirek- 
tor, der tilmed selv ikke staar Enevældens Princip fjernt, i 1893 
ved Udgivelsen af sit »Uddrag af Dunske Sofartslovc«, kundo betragto 
den som hojsalig.
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Na kom den altsaa paany ud af Ligklædet, manet frem af en 
raadsnar og ikke uvittig Kammeradvokat og med en Instruks af 
30. April 1806 i Haanden, til dyb Beskæmmelse for »D. F. D. S.«s 
nærgaaende Overretssagfører, dor næsvist havde tilladt sig at knibe 
Tornerose i Armen før at overbevise Verden oin, at linn virkelig 
var død.

Men lad os lade det højtidelige fare og holde os til den mere 
fornøjelige Side af Sagen, til de administrative Myndigheder. Fi vil 
saa nødig være nærbødige, og kun fordi del ikke er os muligt at 
sige noget kønnere, vover Vi at komme from med, at det høje 
Mariueministcrium leder vor Tanke hen paa — Mark Twain's Ka
mæleon. Dette fortræffelige Krybdyr kunde, som bekeudt, skifte Farve 
og Karakter, blivo rød, gul, grøn osv., blot man sutte den paa et 
Stykko Klæde af den paagældende Farve. Ligcsaa med de admini
strative Myndigheder i det høje Ministerium. Sæt dem i Kommissiou 
med Skibsfarten om Bord paa en Slæbcrbaad og de faar Kulør af 
det loyale Lodsvæsen, sæt dem op i Rigsdagen, og de vil straks 
hojse den betrængte Skibsfarts Nødsignaler. Sæt dem endelig op i 
solvo den røde Bygning og de vil straks puste sig op og blive gule 
og enevældige som Dyrenes Konge.

Véd De forøvrigt, hvorledes det til Slut gik den humoristiske 
Forfatters berømte Dyr. Jo, hans letsindige Husholderske vilde en 
Dag underholde sine Kaffesøstre med Kamæleonens Præstationer, og 
det taalmodige Dyr maatte efterhaaudeu gennemgaa olie Regnbuens 
Farver. At se de rene Farver var imidlertid ikke nok før de raf
finerede Damer, og som Forestillingens Clou hentede Husholdersken 
ot skotsktærnet Klæde, som hun anbragte Dyret paa. Men se det 
skulde hun ikke havo gjort, for da brast den skikkelige Kamæleon 
af Overanstrengelse, og det skotsktærnede blev ødelagt.

Det var navnlig det Vi kom til at tænke paa, da Vi saa Kam- 
moradvokaton letsindigt sætte de høje ministerielle Administratorer 
over i Overadmiralitetsretten.

Vi.

Fra Indenrigsministeriet har vi modtaget 
Eksemplarer af de paa andet Sted i Bladet under Ar
tiklen >Tilsynet med danske Skibe i britisk Havn< om
talte Bekendtgørelser af 28. Marts d. A. nemlig:

Bekendtgørelse om Ændringer i Bekendt- 
gørelserneaf 5.Oktober 1903 og 10.Juni 1905 
om Tilsyn med Dampfartøjer m. m., samt

Bekendtgørelse om Ændringer i Vejledning 
af 10.Juni 1905 fordevedTilsynet medDamp- 
fartøjer m. m. beskikkede Synsmænd.

Udenrigsministeriet meddeler:
Skibsfarten paa Norrland. I Følge Indberet

ning fra Generalkonsulatet i Stockholm har Nattefrosten 
i den forløbne Maaned svækket Haabet om en tidlig 
Aabning af Skibsfarten paa de norrlandske Havne.

Som det nu tegner til, vil der i Distriktets sydligere 
Havne som Hudiksvall og Sundsvall ikke kunne ventes 
aabent Vand før henved 1. Maj, nordligere, som i Piteå 
og Luleå, henved 15. Maj.

Allante rhavstrafiken. London, d. 6. April. 
(Ritz. Bur.). Efter hvad der telegraferes fra Liverpool 
vil de af de italienske og de tyske Dampskibslinier fore
tagne Nedsættelser af Passagerlakslcrne mellem De For
enede Stater og Middelhavet sandsynligvis foraarsage 
en Tarifkrig. Et af de ledende britiske Dampskibs
selskaber har vedtaget Forholdsregler i den Anledning, 
og andre Selskaber er bestemt paa at gøre det samme.

Vi har modtaget følgende:
Kullosning i Helsingør. Til Oplysning for de 

Redere, som muligt er ukendt med Udgifterne ved Kullos
ning i Helsingør, skal jeg herved tillade mig at oplyse, 
at Kulmodtagerne dér beregner 9 d. pr. Ton for Losning. 
Ligeledes søger de altid at faa indført i Certepartiet, at 
Skibet skal klarere ved Købmandens Mægler, og be
regner derfor 25 Øre pr. R.-T.

Det lilraades derfor kun at slutte paa Balcon- 
Charter, samt stipulere Losningsudgifterne i Lighed 
med andre danske Havnes, eller en Forhøjelse i Fragten 
af 5 å 6 d. pr. Ton. __________ Reder

Aalborg Dampskibsselskab giver 4 pCt. Ud
bytte for det forløbne Aar.

I Danzig har Vorsteheramt der Kaufmann- 
sc haft erklæret Sø- og Flodskibsfarten for aabent fra 
d, 1. April d. A.

Konsul Peter L. Fisker fejrede d. 4. ds. under 
megen Deltagelse fra alle Sider sit 25 Aars Jubilæum 
i det bekendte Mæglerlirma Hecksher & Søn. I 
Aaret 1890 overtog han ved Konsul Carl Heckshers 
Død Stillingen som Firmaets Chef, og blev samtidig 
Forretningsfører for Dampskibsselskaberne København 
og Østersøen, hvortil han senere føjede Dampskibs
selskaberne Union, Inga, Dan og Ocean.

Konsulen har ved Oprettelsen af >Costnopolitan 
Line« søgt at indvinde et nyt Felt for dansk Skibsfart, 
og vi ved ikke ved denne Lejlighed noget bedre at ønske 
for Konsul Fisker og hans Virksomhed, end at den 
Trængselsperiode, der har knyttet sig til dette Fore
tagende, nu maa være forbi — et Ønske, som heldigvis 
synes at Onde Støtte i de nu foreliggende Konjunkturer.

Toldklarering i Swinemunde. Konsulatet i 
Stettin har indberettet til Udenrigsministeriet, at Skibe, 
der anløber Swinemunde Havn, paa Forlangende kan 
blive toldklareret og undersøgt Laf Sundhedspolitiet ved 
Nattetide. En Betingelse herfor er det, at Skibet i Hen
hold til Toldvæsnets Bestemmelser om Toldklarering 
har anmeldt sin Ankomst til >SchiHahrtsamt« i Swine
munde inden Kl. 91/2 Aften.

Tilsynet med danske Skibe i britisk 
Havn.

Fra Indenrigsministeriet har vi modtaget følgende 
Meddelelse:

I Henhold lil Tillæg af 1906 til den engelske 
>Merchant Shipping Act« vil danske saa vel som andre 
Nationers Skibe, der fører mere end 12 Passa
gerer til eller fra Steder eller mellem Steder 
i Det Forenede Kongerige af Storbritannien 
og Irland, i britisk Havn, paa samme Maade som 
britiske Skibe, bliver underkastet et fuldstændigt og 
aarligt Tilsyn ved Board of Trådes Embedsmænd i Hen
seende til Skibets og Maskineriets Bygning, Udstyr, Ved
ligeholdelse m. m. Den engelske Lovgivning hjemler 
dog Fritagelse for saadant Syn for Skibe, der er hjemme
hørende i Lande, hvis Skibssyn Board of Trade ved 
Overenskomst har godkendt, for saa vidt vedkommende 
Skib er forsynet med Certilikat for i Hjemlandet at 
være underkastet det lovbefalede aarlige Syn. En saa- 
dan Overenskomst med England og den deraf følgende 
Begunstigelse for danske Skibe i britisk Havn har Mini
steriet opnaaet efter Forhandling med Board of Trade, 
saaledes at altsaa det danske Skibssyn godkendes; det 
har dog været nødvendigt at foretage nogle faa Ændringer
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i de Betingelser, som liidlil har været krævet opfyldt 
af danske Skibe i Henhold til Lovgivningen om Tilsyn 
med Dampfartøjer.

Hovedbetingelsen for, at et dansk Passagerskib (jfr. 
ovenfor om Forstaaclsen af dette Udtryk) i britisk Havn 
er fritaget for at underkastes Syn ved Board of Trades 
Foranstaltning, er, at det aarlig underkastes et fuld
stændigt Syn med Hensyn til hele Skroget, Maskine
riet og alt Tilbehør, og at dette Syn foretages ved Syns
mænd, der er udnævnt af den danske Negering. Del 
fremgaar heraf, al ingen Del af Synet, hvis dette 
ønskes taget f.or gyldigt i britisk Havn, kan 
foretages ved Klassifikationsselskabernes 
F oranstallning.

Naar et dansk Skib bygges, repareres eller dokkes 
i Udlandet, kan Eftersynet af den udvendige Skibsbund, 
Roret, Søforbindelserne, Skrueakslerne m. m. samt det 
ind- og udvendige Eftersyn af Dampkedlerne foretages 
af Besigtelsesmænd, der med dette Formaal for Øje er 
udnævnt af den danske Regering, eller af en i det paa
gældende Land af sammes Regering udnævnt Synsmand.

Til Brug for Skibe, som ønsker den nævnte Be
gunstigelse fra Board of Trades Side, er der udarbejdet 
Skema til Synsforretning (>Certifikat<). Dette Certifikat 
maa Rederen eller hans Befuldmægtigede lade atte
stere af Stedets engelske Konsulat samt der
efter overgive til Skibsføreren, for at det paa 
Forlangende kan blive forevist i engelsk 
Havn.

Board of Trades Embedsmænd er berettiget til at 
undersøge, om Skibet med Maskineri og Tilbehør er i 
Overensstemmelse med Certifikatet.

Det vil af det foregaaende fremgaa, at medens efter 
dansk Lov (Lov Nr. 16 af 13. Februar 1903 § 31) det 
Skib er at anse som Passagerskib, der er indrettet til 
al befordre Passagerer i større Antal end 20, kommer 
det efter engelsk Lov an paa, hvor stort et Antal Passa
gerer Skibet virkelig fører, idet Grænsen sættes ved 
12 Passagerer. De af den danske Regering i de for
skellige danske Havne og Steder udnævnte Synsmænd 
har i denne Anledning modtaget Anvisning om, at de 
efter Begæring fra Rederen eller Føreren af et dansk 
Dampskib, der er indrettet lil al befordre højst 20 Passa
gerer vil have al syne det ommeldte Skib som Passager
skib og at udstede Certifikat herfor, idet det paagældendc 
Skib da selvfølgelig i alle Henseender maa tilfredsstille 
de strængere Fordringer, der stilles til Passagerskibe.

For at gennemføre den opnaaede Overenskomst 
med Board of Trade vil det endelig være nødvendigt 
at foretage enkelte Ændringer i Bekendtgørelserne af 
5. Oktober 1903 og 10. Juni 1905 angaaende nærmere 
Forskrifter for Tilsynet med Dampfartøjer m. in. Be
kendtgørelse, indeholdende disse Ændringer, er udstedt 
samtidig med denne Meddelelse og træder i Kraft d. 
1. Januar 1909.

For Aaret 1908 vil Syn i Overensstemmelse med 
de nugældende Bestemmelser være tilstrækkeligt, men 
fral. Januar 1909 maa danske Passagerskibe, som farer 
paa britisk Havn, og som ønsker dersteds at nyde de 
oftnævnte Begunstigelser, være forsynet med det ovenfor 
omhandlede Certifikat; naar vedkommende Reder eller 
Føreren af Skibet begærer det, vil de ny Bestemmelser 
derfor være at følge af Synsmandene ved Syn, der af
holdes i indeværende Aar.

Opmærksomheden henledes paa, at efter ovennævnte 
engelske Lov er danske saa vel som enhver anden 
Nations Skibe, være sig Passager- eller Fragtskibe, udsat 
for at blive standset i britisk Havn, saafremt de maatte 
befindes at være usikre som Følge af mangelfuld Til
stand af deres Skrog, Udstyr eller Maskineri eller som 
Følge af Overlaslning eller urigtig Lastning, hvorunder 

Board of Trade henregner mangelfuld Ventilation af 
Lastrummene, særlig naar disse indeholder Kullast.

Indenrigsministeriet, d. 28. Marts 1908.

Reglement
af Marts 1908 for „Den permanente Voldgiftskommission i Kjø
benhavn til Afgørelse af Sager om Betaling for Bjergninger ved 

Selskabet Em. Z. Svltzer’s Bjergnings-Entreprise**.

I Tilslutning til vor Meddelelse i sidste Num
mer af Bladet angaaende Den permanente Vold
giftskommission gengiver vi nedenstaaende det 
for denne fastsatte Reglement:

Kommissionen bestaar af 6 Medlemmer, nemlig en 
Formand, en Næstformand, og 4 andre Medlemmer for
uden højst 4 Suppleanter. Enhver Sag, der forelægges 
Kommissionen til Afgørelse, bliver at behandle af 3 af 
dens Medlemmer, nemlig af Formanden eller Næstfor
manden som Leder af Møderne samt af 2 af de andre 
Medlemmer, eventuelt af disses Suppleanter.

Formanden og Næstformanden træfTer selv Aftale 
om Fordelingen af Arbejdet mellem dem indbyrdes, 
saaledes at som anført Formanden eller Næstformanden 
skal deltage i Behandlingen af hver Sag. Om For
delingen af Arbejdet mellem de andre Medlemmer’og 
om Valget af Medlemmerne træffes særlig Overenskomst.

Naar en Sag ønskes forelagt Kommissionen til Af
gørelse, har Paagældende at tilstille dens Formand de 
til Sagen hørende Papirer med Oplysning om, hvem 
der er Parter i Sagen eller skal repræsentere disse. 
Formanden skal derpaa selv eller gennem Næstfor
manden, eftersom han eller denne skal være Leder af 
Møderne i Sagen, gøre de andre 2 Medlemmer, som 
skal deltage i Sagens Behandling, bekendt med Akt
stykkerne, og Lederne har dernæst med fornødent 
Varsel at indkalde de 2 Medlemmer samt de opgivne 
Parter eller disses Repræsentanter til Møde med Opfor
dring til dem om paa delte at fremkomme med de Oplys
ninger i Sagen, som fra den ene eller den anden Side 
maatte anses for ønskelige. — Indbringes Sagen for 
Kommissionen inden den i Sølovens § 227, 2det Punk
tum givne Frist af 14 Dage efter Voldgiftsoverenskom- 
slens Afslutning har Parterne derhos at dokumentere, 
at de underkaster sig Kommissionens Afgørelse. Kommis
sionen kan tillige forlange, al de, der er opgivne som 
Parter i Sagen, skal godtgøre Rigtigheden deraf.

De Medlemmer af Kommissionen, som deltager i 
Sagen, kan, hvis de anser det for rigtigt, indrømme 
Parterne en passende kort Frist til at tilvejebringe og 
i et nyt Møde at forelægge de ønskede Oplysninger, 
som Parterne da faar Lejlighed til gensidig at blive 
bekendt med og eventuelt at berigtige.

De 3 paagældende Medlemmer af Kommissionen 
afholder derefter, uden at andre er til Stede, Møde for 
at træffe Afgørelse af Sagen (derunder ogsaa af Spørgs- 
maalet om Omkostningerne ved denne og hvem der vil 
have at afholde dem). Opnaas der ikke fuld Enighed 
ved mundtlig Forhandling derom, bliver Divergens
punkterne at afgøre ved Afstemning (eventuelt med sub
sidiær Votering), saaledes at de enkelte Stemmer vejer 
lige, og at Stemmeflertallet gør Udslaget.

Den fungerende Leder har dernæst at affatte Ken
delsen, uden at der i den maa anføres noget som helst 
om Dissens, hvis saadan maatte have været til Stede, 
saa lidt som Dissensen iøvrigt maa omtales.

Kendelsens Form skal — dog at der efter Kommis
sionens Skøn i den kan [indføres en ganske kort Be
grundelse — være følgende:
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»Den............ (Angivelsen af Dag, Maaned, Aar) . .
»har den permanente Voldgiftskommission i...............
»i Sag om............ i hvilken Sags Behandling har del-
»taget d’HeiTer N. N. (som Leder) N. N. og N. N., under 
»Iagttagelse af Bestemmelserne i det for Kommissionen 
»gældende trykte Reglement, truffet følgende Afgørelse:...

Af Kendelsen tilstiller Lederen af Forhandlingerne 
dernæst hver af Hovedparterne i Sagen et Eksemplar 
med følgende Underskrift af de 3 Medlemmer:

»Hvilket herved bekræftes paa Kommissionens 
»Vegne af os som de 3 Medlemmer, der har fungeret 
»i Sagen.«

Kjøbenhavn den ............

N. N., Leder. N. N. N. N.
(Formand eller Næstformand)

I Kommissionens Møder fører den i disse funge
rende. Leder (Formand eller Næstformand) en Protokol 
over det i Møderne passerede; denne underskrives af 
alle 3 Medlemmer.

Isen i Beringsstrædet og Beringshavet.
Ved Kaptajn C. I. Hansen.

Benyttede Kilder: »Report of Ice and Ice-Move- 
ments in Bering Sea and the arclic basin« udgivet Hydr. 
Off. Washington og »Ice and Ice-Movements in Bering 
Sea during the spring months« af James Page, Hydr. 
Off, Washington, samt Met. Inst.: »Isen i de arktiske 
Have« af V. Garde.

De eneste Maaneder hvori Navigering Nord for 
Beringsstrædet er mulig, er August, September og til 
Dels Begyndelsen af Oktober, og Iskanten vil da som 
Regel strække sig fra Icy Cape til Vest for Herald 0, 
og derfra i sydvestlig Retning mod Kap North; der 
kan dog lindes Huller med aabent Vand 6 å 8 Mil 
Nord for Herald 0, medens Wrangel 0 sædvanligvis 
altid er indesluttet af Is. Pakiskanten naar sin nord
ligste Grænse i Begyndelsen af September, men Grænsen 
er naturligvis meget forskellig fra Aar til andet.

Hovedmassen af Isen bestaar af umaadelige Flager 
af haard, blaa 3 m. tyk Is, som langs Iskanten paa 
Grund aT Skruninger er frosset sammen til 7 å 10 m. 
tykke Iskodser. Selve Iskanten danner sig med frem
skudte Pynter, hvorimellem dybe Bugter skyder sig ind. 
I disse Bugter maa Skibe vogte sig for at komme ind, 
fordi de har meget ringe Sandsynlighed for at slippe 
ud, hvis Isen skulde lukke sig sammen om dem.

I Oktober bevæger Iskanten sig mod Syd, og efter 
15. Oktober bør et Skib ikke være Nord for Strædet, 
med mindre det er forberedt paa en Overvintring, fordi 
den nydannede Is paa en Nat kan blive saa svær, at 
man selv for fuld Kraft har Vanskelighed ved at komme 
igennem den. Egentlig begynder Nyisen allerede midt 
i September som Tallerkenis, der i stille Nætter fryser 
sammen til en sammenhængende Flage.

Isen dannes sydligere og sydligere først ved Kysten; 
og paa Grund af de herskende NØ.-lige Vinde, lidt 
senere, ud i Strædet. Om Isen ved St. Lawrence 0, der 
ligger saa centralt midt i Strædet, kan anføres:

»I Slutningen af Oktober dannes Nyis i Bugten Øst 
for Kap Chibukak (St. Lawrence Øens Nordvestpynt), den 
strækker sig omtr. 1 Mil ud; senere kommer der med 
NØ. Vind løsrevne Flager af Pakisen ned, som smuldrer 
Søen og befordrer Isdannelsen.

Om Vinteren bevæger Strømmen undertiden Isen 
med en Fart af 1 Mil i Timen, men paa Grund af Id
vande bevæger Kystisen sig ofte i modsat Retning.

De Indfødte paastaar, at Isen mellem Øen og Indian 
Point er upassabel baade til Fods og med Baad eller 
Slæde. I sidste Halvdel af April driver de Hvalfangst 
i de store Aabninger, som lindes i Isen, men først i 
Maj eller i Begyndelsen af Juni begynder Isen at smelte; 
de sydvestlige Storme bliver da hyppigere og driver 
Isen Nord paa.

Midt i Juni forsvinder den sidste Is. St. Lawrence 
0 er saaledes indesluttet af Isen 7 å 8 Maaneder om 
Aaret.

Midtvinters er hele FarvandeL Nord for Aleuterne 
fyldt med svær Is*), som i en uigennemtrængelig Barri
ere strækker sig fra Bristol Bay, forbi Pribyloff Øerne 
og derefter i NV.-lig Retning til noget sønden for Kap 
Navarin omtrent følgende 200 m. Kurven. Denne Is
kant er naturligvis forskellig fra Aar til Aar.

Det sydligste Sted, hvortil Isen nogensinde er naaet, 
erAkoutan, det skele d. 15. Januar 1878, og den laa kun 
nogle faa Dage.

De enkelte Flager kan være indtil 9 Kil. lange og 
4 Kil. brede med en Tykkelse af 3 m. Mellem Flagerne 
Pindes tidt et Par Kilometer brede Kanaler, som Hval
fangerne benytter, naar de i April og Maj søger at naa 
det aabne Vand, der er tilbøjelig til at danne sig mellem 
Indian Cape og East Cape. Kanalerne lukker og aabner 
sig afvekslende; og naar Hvalfangerne ikke kan forcere 
længere, maa dc fortøje i Pakken og vente paa Bedring, 
som dog kan vente længe paa sig, fordi Nyisen om 
Foraaret godt kan naa 15 cm. paa en Nat.

Landisen, som ved beskyttede Steder kan naa til 
en halv Snes Kil. af Land, bryder først op, efter at

*) Mellem Kap Lisbnrnc og Pt. Hopc er der under Land et Stykke 
aabent Vand bole Vinteren.
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Pakisen er gaaet. Den. kan blive skruet op paa Kysten 
og danner, saa en høj sainmenfrossen Mur.

Grundis kaldes de store Iskodser, som støder paa 
Grunden; bag disse kan Skibe søge Læ, under Isdrift, 
men da der gerne løber haard Støm om dem. maa 
man vogte sig for at drive ned paa dem. Grundisen 
er ofte en Snes Meter ude af Vandel.

Isens Bevægelse om Foraaret. I April og 
Maj blæser det hovedsagelig den NØ.-lige Kvadrant, men i 
Juni Talder Vinden mest i S. og SV. Paa alle Aarslider er NV. 
sjælden. De første SV.-ligc Vinde blæser allerede jævnt 
i April, men naar først i Juni den stormende Karakler, 
som befordrer Isens Gang.

Strømmen løber som Regel Nord paa c. 2 Knob i 
Timen, men nordlig Vind kan dog standse Strømmen. 
Nord for Strædet løber en østlig Strøm imod Pt. Barrow, 
medens Strømmen paa Vestsiden bøjer langs den sibi
riske Kyst og løber mod Herald 0.

Pakisen er mest sammenpresset ude i Havet, thi 
inde ved Kysterne har Vind, Tidevand og Strøm løsnet 
den. Norden for St. Lawrenee 0 bliver Pakisen liggende 
til sent paa Sommeren.

Mange Aars Erfaring har vist, al Søen aabner først 
langs Asiens Kyst og særlig omkring Indian Point tid
ligere end andre Steder.

Hvalfangerne maa derfor se at naa dette aabne 
Vand for dér al træffe Hvalerne, som er for nord- 

gaacnde op mod del arktiske Hav. De søger derfor 
den vestlige Rute og gør Kap Navarin fra 15. April— 
15. Maj, medens Indian Pt. gerne naas 25. Maj —5. Juni.

Langs Kysten gaar Isen bort fra Pynt lil Pynl, men 
vestlige Vinde kan hurtig bringe den ned igen, først 
naar man er kommen gennem Beringsstrædet, er Isen 
svær og ujævn.

Hvalfangerne gaar saa langt Øst paa, som Isen til
lader, sædvanligvis til Mackenzie Bugt, hvor, der paa 
Grund af Flodvandet tindes mere aabent Vand; men 
naar de gaar østligere end Pt. Barrow, maa de altid 
være forberedt paa al tilbringe en Vinter i Isen. 
Østen for Mackenzie Flod lindes der ogsaa langs Kysten 
aabent Vand.

Medfølgende Kort viser Iskantens gennemsnitlige. 
Beliggenhed i MaanedcrncApril —September. Beregningen, 
er foretaget efter Nautisk-Meteorologiske Aarbøger for. 
Aarene 1901 — 1906, idet der er taget Mediet af de 
Punkter, hvor Iskanten i de omtalte 6 Aar skærer de 
forskellige Længdegrader.

Kurven for hver Maaned cr altsaa en Gennemsnits
kurve for 6 Aar, og Iskanten er i de forskellige Aar snart 
sydligere og snart nordligere, men differerer dog som 
Regel ikke saa overordentlig meget fra Gennemsnittet 
undtagen i Juni, ' hvor .Iskanten del ene Aar kan ligge 
paa Kap Navarins Bredde dg det apdet helt opj>e ved 
Icy Cape. i

Isens omtrentlige Ankomst og Bortgang ved forskellige Punkter.

Foraaret: Efl eraa re l:
Mackenzie Bnfjt.

PI. Barrotn.

Isen brækker 20/-.
Pakisen gaar 1
Kystisen */7 — .

Tidligst isfri 4/7, 
som Regel isfri c. 12/s.

Icy Cape. Isen aabner sig i Slutningen af Juli.

Kotzebne Sund. Det afhænger i høj Grad af Vinden, 
naar der bliver isfrit; Isen ligger læn
gere i Sundet end ved Kyststrækningen 
Norden for.

Nyis dannes c.
All Trosset til c. '/io-

Hvalfangere naar Stedet senest l0/(J.
Isen fryser helt sammen i Slutningen af September.

Isen lukker sig c. '/n-

Lukket for Sejlads midt i Oktober.

PI. Clarcnce.

Norton Sund.

St. Michael.

Aaben i Slutningen af Juni.

Normalt aaben i Slutningen af Juni.

Åabner i Slutningen af Juni.

St. Lawrenee 0. Isen forsvinder midt i Juni.
Pribylp/J' Øer. NØ. Vinde, driver Isen ned, 

med NV. Vinde er Øerne altid isfri. 
Isen gaar c. l/-.

I

Lukket for Sejlads c. 2;,/10. 

Isen temmelig stærk c. 25/10.

Lukket for Sejlads c. 2;,/10.

Lukket for Sejlads 2f,/io—’/it-

Nogle Aar er Øerne helt isfri.

Om Toldmulkter i Rusland. 
(Beretning fra GeneralkoiKulatet i St. Petersborg, 

dat. 1. Marts 1908.)

For Fejl og Urigtigheder i Konnossementerne (se 
den russiske Toldforordnings §§ 365, 366, 368, 373, 
375—377, 380, 381, 384 og 388) cr ligesom Tor Urigtig
heder i Tolddeklarationernc Varemodtageren ansvarlig, 
saa meget mere som der paa alle Konnossementer tindes 
en Klausul i den Retning.

For Fejl i Afskibningsdokumenlernc (Manifest, Skibs

I papirer o. 1.) — se Toldforordningerne: §§ 142, 113 
145, 146, 165, 170, 173 — cr Skibsføreren ansvarlig.

Naar disse eller andre Fejl i Konnossementerne, Af
skibningsdokumenterne eller Fakturaerne er fremkommen 

I ved Forseelse fra Vareafsenderens Side, er denne — 
■ for saa vidt dette cr muligt i Praksis — ansvarlig 

herfor.
I Angivelsen af de fremkomne Fejl skal findes. Af

senderens Erklæring med dertil hørende Bekræftelse fra 
de stedlige Myndigheder og den russiske Konsul.
. Naar Fejlen bemærkes før Varens Besig lelse, 

i skal der udfærdiges et specielt skriftligt Bønskrift derom 
I — se Side 383 i Toldforskrifterne — og i saa Tilfælde 

maa Bønskriftet endvidere bilægges med de af Politi-
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myndighederne paa Afsendelsesstedel. bekræftede Original
fakturaer og andre Dokumenter med de angivne Be
rigtigelser og Forandringer i Konnossementerne — se 
Side 168 i Toldforskrifterne —; det samme gælder 
ogsaa for Skibsmanifester — se Side 173 s. St.

Rettelser i Afladningspapirer vedrørende urigtigt 
Antal af de afskibede Colli (Notitser angaaende om
tvistet Slykketal) skal ligeledes bekræftes af de stedlige 1 
Myndigheder (se Side 199 s. St.) eller af det stedlige 
Konsulat.

Kun i sjældnere Tilfælde fordrer man, at de til 
Toldmyndighederne fra udenlandske Afsendere indgivne 
skriftlige Bønskrifler skal underskrives i Overværelse af 
Notarius publicus, hvis Underskrift saa igen skal be
kræftes af den russiske Konsul (som f. Eks. ved Flyt
ning fra Udlandel til Rusland, ved Oversendelse fra 
Udlandet til Rusland af Møbler, Husgeraad m. m. i 
Overensstemmelse med Inventarieliste o. 1.).

Al henvende sig direkte til Konsulatet om Bistand 
er ikke forment nogen, dog sker det kun sjældent, al 
Handlende gør del, fordi Konsulalels eller Gesandtskabets 
Bistand, eller rettere den Attest, der gives Firmaerne, 
kun fordres i de Tilfælde, hvor der følger eL Afslag 
paa et ad sædvanlig Vej indbragt Bønskrift om Mulklens 
Eftergivelse, og Afsenderen, grundet paa den idømte 
Mulkt, ønsker (i saa Tilfælde gennem Konsulatet) at 
fremlægge en særlig Erklæring til Undskyldning for og 
nærmere Forklaring af den fremkomne Fejl.

Bønskrifler til Toldvæsnet maa indleveres inden 
2 Maaneder fra Bødens Dalum.

Mulige Afslag kan appelleres inden for 2 Maaneder 
fra Afslagets Dalum til Finansministeriet og derfra lige
ledes med 2 Maaneders Frist til Senatets 1ste Departe
ment. (Medd. fra Udenrigsministeriet).

Havneafgifters Fastsættelse i Sverig.
(hidberetuing til Udcarigsiniuislerict fra Generalkonsulalel i Stock

holm, dat. 20. Februar 1908).

Ved lo kgl. Forordninger af 31. December 1907 er 
der givel en Række almindelige Regler for Fastsadlelsen 
af Havneafgifter i svenske Ilavne, medens Forholdet hid
til har været ordnet ved spredte Kundgørelser, og ikke 
sjældent givel Anledning til Tvivl og Misfornøjelse.

De ny Regler angaar dels Afgifter i egentlige Havne
slæder. hvor Indlæglen af dem liifalder vedkommende 
Kommune, dels de saakaklle Grundpenge, der opkræves 
paa Ladepladser til Fordel for Pladsens Ejer og som 
Vederlag for Benyttelsen af Pladsens Anlæg for Sofart og 
Varetrafik. Det er i Særdeleshed de sidst berørte Afgifter, 
som hidtil har givet Grund til Klage, da der ofte savnedes 
fasle Regler for dem, og meget derfor var overladt lil 
Ladepladsejernes Forgodtbefindende. Mest praktisk er 
Spørgsmaalel for Østkystens Vedkommende, hvor Lade
pladserne for Trævarere oftest ligger udenfor Slæderne i 
umiddelbar Nærhed af Savværkerne.

Reglen bliver for Fremtiden baade for Havneafgifter 
i egen I lig Forstand og for Grundpenge, at tier først kræ
ves en omhyggelig Forundersøgelse af den lokale Over
øvrighed, i hvilken Anledning der ved offentlig Bekendt
gørelse skal gives Forretningsverdenen Lejlighed lil at 
ytre sig angaaende de afgivne Forslag, saml al den ende
lige Fastsættelse foretages af Centralmyndighederne efter 
el ensartet System. Del vil desuden blive paasel, al Af
gifternes Højde ikke overstiger, hvad der maa anses for 
at svare lil de Fordele. Havnen eller Ladepladsen byder 
Skibe og Vareejere, saml al de indgaaende Afgiftsbeløb 
anvendes lil at dække Haavnenes Udgifter, ikke til Havnene 
uvedkommende Formaal. Og endelig foreskrives del ud
trykkeligt. at Afgifterne under lige Forhold blive lige tor 

alle, saa al ingen, heller ikke Ladepladsens Ejer, kan op- 
naa specielle Fordele for sine Skibe eller Varer paa andre 
Trafikanters Bekostning.

Af Forordningens mange Enkeltheder, der kun i visse 
Henseender er af nogen Betydning for fremmede Skibe, 
fremhæves følgende:

Afgifternes Beregning. Havneafgifter kan 
som hidtil fastsættes saavel for Skibe, der anløber Havnen, 
som for Varer, der i Havnen Josses eller indlades. For Ski
bene beregnes Afgiften efter Nello Tonnage; men saafreml 
Netto Tonnagen er under 10 Tons, beregnes den pr. Skib. 
For Varer kan Afgiften fastsættes efter Slykketal, Vægt 
eller Rumfang, men ikke efter Værdi; heri ligger for saa 
vidt en Principændring, som den hidtil i Reglen har været 
sat i Forhold til Toldafgifterne. Beregning af Grundpenge 
sker i Forhold lil del Antal Register-Tons, der anses for 
al svare lil den udlossede eller indladede Varemængde i 
Henhold lil den derom for de forskellige Vareklasser op
gjorte Tarif; for nogle af de vigligste Udførselsvarer er 
Forholdel fastsat i selve Forordningen (1,500 kg. Jern, 
70 eng. Ivbfd. vaad mekanisk Tnvmasse, 130 Kbfd. tør do. 
og 100 Kbfd. kemisk Træmasse er ansat = 1 Register- 
Ton, 1 Pelersborger-Slandard Trælast = 1,65 Regisler- 
Ton) .

Nedsæt le Iser og F r i l a g e 1 s er. Nedsættelse i 
Havneafgifterne skal lilslaas Skibe, der er i regelmæssig 
Fart paa Havnen i Henhold lil fast Turlisle; hvis de gaar i 
transatlantisk eller anden udenrigsk Fart, kan Afgiften 
yderligere nedsættes eller endog bortfalde. Endvidere kan 
Reduktion lilslaas Skibe, der umiddelbar! ankommer fra 
eller al'gaar lil indenrigsk Plads, og Skibe, som mindst 
1 Gang om Døgnel anløber Havnen, eller som bliver lig
gende i Havnen udover 60 Døgn. Frilagel for Afgifl er 
som Regel Skibe, som kun passerer Havneomraadet uden 
at losse, lade, ilandsælle eller modtage Passagerer, lige
ledes Skibe i Nødhavn. Ubetinget fri er fremmede Or
logsskibe, Dykker- og Bjergningsfartøjer, Bugserbaade i 
Funktion, Havarister saml Baade paa 3 Tons og derunder. 
Grundpenge beregnes som Regel kun af Skibe, der losser 
eller lader, men kan dog fordres ogsaa af saadanne, der 
i andre Befraglningsojemed anløber Pladsen og gør Brug 
af dens Indretning, dog kun hvor sligt er fastsat i den 
autoriserede Takst. Fritagelse for Havneafgift skal til
stans Postforsendelser, Passagergods saml Metalvarer, 
hvoraf der betales Vejerafgifl. Af Omladningsvarer, der 
ikke føres over Kaj eller Bro, maa som Regel ikke be
regnes Afgift, eventuelt højst halv Afgifl. Den Statens 
Varer hidtil indrømmede Afgiflsfrihed skal for Fremtiden 
kun gælde for Varer lil Forsvarsvæsnel saml for saadanne, 
der ikke er bestemt til industriel eller dermed ligestillet 
Virksomhed.

T aksler n e s G y 1 d i g li e d. Havneafgifter og 
Grundpenge faslsællees ordentligvis for 5 Aar ad Gangen 
og udløber med Kalenderaarel. Uden Hensyn lil de nu 
fastsatte Bestemmelser i saa Henseende foreskrives i For
ordningerne. al de for Tiden gældende Takster skal for
blive i Kraft til Udgangen af følgende Aar: 1908 for Stock
holm og tilgrænsende Len saml Øslergøllands, Jønkøpings 
og Gelleborgs Len. 1909 for de nordligere Len, 1910 for 
Gøleborgs og lilgnensende Len saml Skaraborgs, Verin- 
tands. Ørebro og Veslmanlands Len. 1911 for de skaan- 
ske Len og Halland og 1912 for Blekinge, Kalniar og 
Hollands Len.

Højesteretsdom.

Den 27de Oktober 1906 fandt der et Sammenstød 
Sied i Nærheden af Falslerbo Fyrskib mellem fo svenske 
Skonnerter »Margrethe- af Branlevik. ført af' Kaptajn
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O. Larsson, paa Rejse fra Aalborg lil Oskarshamn med 
en Ladning Cement, og .Primrose« af Kalmar. ført af 
Kaptajn G. Snensson, paa Rejse fra Stege lil Kalmar i 
Ballast. Vinden var sydlig, og begge Skibe skulde i syd
lig Retning, de maatte derfor krydse og havde paa del 
paagældende Tidspunkt Kurs imod hinanden. Eller So- 
vejsreglerne var del »Primrose s Pligl al gaa af Vejen, 
idel den laa for Bagbords Halser. medens .Mar
grethe skulde holde sin Kurs, og del blev Ira 
begge Parlers Side hævdel. al de nøje havde fulgi 
Søvejsreglerne. Der var saaledes stærk ('overensstem
melse mellem de Søforklaringer, der blev afgivet af >Mar- 
grelhe»s Bcsælning i Malmø og af »Primrose s Besætning 
i Kjøbenhavn.

Medens »Primrose« laa i Kalkbrænderihavnen, blev 
der af >Margrelhe«s Fører. Kapl. Larsson. foretaget Ar
rest i Skibel for den »Margrethe« tilføjede Skade, og han 
indbragte derefter Sagen for So- og Handelsretten efter 
Stævning til en Havneassislent Schonning. der. medens 
»Primrose«s Kaptajn var rejst lil Sverig, havde el vist 
Tilsyn med Skibet. Da Sehønning ikke havde noget al 
indvende mod Sogsmaalel. blev Arresten stadfæstet og 
Larsson ved Sø- og Handelsrelsdom af 16. Marls 1907 
kendt berettiget lil al foretage Eksekution i »Primrose« 
for el Beløb af Kr. 3,076.96 med Renter og Omkostninger.

Denne Dom blev af »Primrose«s Rederi appelleret 
lil Højesteret. Højesteretssagfører P. G. C. Jensen, der 
mødie for Rederiet, gjorde her gældende, al del af de 
afgivne Søforklaringer kunde udledes, al Skylden for 
Sammenstødet paahvilede »Margrethe«: dette fremgik af, 
al Skibene begge havde raml hinanden paa Styrbords Bov, 
hvilket ikke havde været muligt, dersom »Margrethe« 
havde holdt sin Kurs uforandret. Hvis »Margrethe« ikke 
var faldet af, maatte Stødet i al Fald have ramt dens 
Bagbords Bov. Hr. Jensen paaslod derfor »Primrose«s 
Rederi frifunden med Forbehold af al gøre Krav mod 
■Margrethe« gældende ved svensk Rel.

Højesteretssagfører Asmusscn. der mødte for Kapt. 
Larsson. hævdede, at »Margrethe« havde holdt sin 
Kurs, medens det ikke var lykkedes »Primrose« 
al vige af; Skylden niaalle derfor paahvile »Prim
rose«. Da Kaptajnen paa .Primrose« gav Ror
gængeren Ordre lil at falde af. var del for sent. »Prim
rose« var den Gang kommen for om »Margrethe«, og dette 
var Grunden til, at Stødet ramte »Margrethe« paa Styr
bords Bov. »Primrose« kunde ikke bevise, al der fra 
»Margrethe«s Side var foretaget noget urigtigt. Hr. As- 
mussen sluttede med al paaslaa Sø- og Handelsretsdom
men stadfæstet.

Ved Højesterets Dom af 16. Marts blev So- og Handels- 
rellensDom stadfæstet og Processens Omkostninger for 
Højesteret paalagl Kapl. Svensson med 200 Kr. Del hed
der i Præmisserne:

Efter Sagens Oplysninger kan del ikke antages, at 
der fra Larssons Side er begaael Fejl, som kunde paafore 
ham Ansvar for nogen Del af Skaden, hvorimod der efter 
samtlige foreliggende Omstændigheder maa gaas ud fra, 
at >Primrose«s Fører, hvem del efter Søvejsreglernc paa
hvilede at gaa af Vejen med sit Skib, ikke har opfyldt sin 
Pligt i saa Henseende. Idet Rederiet derfor med del del 
tilhørende Skib maa hæfte for den »Margrethe« tilføjede 
Skade, vil den indankede Dom efter Larssons Paastand 
være al stadfæste.

Fragtmarkedet.

Der har i den forløbne Uge gennemgaaende kun 
været fragtet lidt, og til Trods for, al Ralerne i For

vejen var ganske overordentlig lave alle Vegne, er de 
, dog flere Steder faldet yderligere. Dette gælder hoved

sagelig om La Plata og Østen, men ogsaa Kulfragterne 
er helt igennem svagere, da der har været udbudt langt 
flere Dampere, end der var Brug for, og desuden er 
Ekspeditionerne daarlige og Ladetørn vanskelig at arran- 

' gere begrundet paa de tilstundende Paaskchelligdage.
Under disse Forhold er det ingen misundelsesværdig! 
Lod at være Reder, thi hvor han end ser hen, er der 
ikke alene intet al tjene, men kun Underskud. Længe 
kan det imidlertid ikke vare, inden Havnene i Østersøen 
aabner op, hvilket uden Tvivl vil give Luft og virke 
befriende, ikke mindst for en stor Del af vor hjemlige 
Tonnage, thi Østersøen er jo del vigtigste Marked for 
de danske Dampere, af hvilke mange, som er fragtet 
paa tidligere Stadier, har fordelagtige og lønnende Rejser 
at udføre. Betydelige Kontrakter er sluttet for danske 
Dampere lil Fragter, som er lige saa gode eller bedre 
end i Fjor, og da der nu kan købes Bunkerkul til 
ikke saa lidt lavere Priser end forrige Aar, skulde Netto 
Resultaterne blive tilfredsstillende.

Østen er lidt lavere. For Sukker fra Java til U. S. 
eller Kontinentet er der betalt 23/9 å 24/, og for Ris 
fra Birma 16/ Hamburg eller Bremen for mellemstore 
Baade, for større 15/ å 15/6 til Holland pr. April/Maj. 
For Erts fra Bombay sluttedes der til 16/3 Filadelfia 
eller Baltimore.

Sortehavet er i Stedet for al blive bedre blevet 
værre, og der er sluttet til saa lavt som 6/ Nikolajeff 
eller Odessa lil Hamburg eller Weseren, og 7/6 Donau/ 
L. H. A. R. Korn findes der næsten intet af, og for 
al faa hjemgaaende Beskæftigelse maa Damperne tage 
Salt. Der er herfor sluttet til 9/71/, å 10/ fra Eupa- 
toria til Riga, 11/71/2 Arabat/Libau "(3,000). For Olje- 
kager fra Novorossisk lil Danmark betaltes 9/3 én, 9/6 
to, 9/9 tre Lossehavne (4,100), Option Novorossisk og 
Batum 3 d. mere, pr. ult. April/primo Maj.

Middelhavet er næsten uforandret, maaske nærmest 
lidt lavere. For Bomuldsfrø fra Aleksandria til Bristol 
Kanalen er der sluttet til 7/ å 7/3 pr. 15. April og for 
Erts bl. a. til 4/9 Aguilas/Glasgow, 4/6 Porman/Rotter- 
dam, 4/6 Almeria/Stocklon, 4/1 y2 Algier/Rotterdam, 6/6 
Huelva/Rotterdam, 7/9 Stettin, alt med fri Despatch. 
Fra Bilbao er Raten stadig uforandret paa Basis af 
3/6 å 3/7'/^ til Newport, 4/ Middlesbro.

Nordamerika kan ikke tage megen »outside* Ton
nage. Der er for Korn fra Filadelfia til Middelhavet, 
Basis én Lossehavn, gentaget 2/6, og fra Montreal op- 
naaedes 11/2 d. mere. Til Shanghai belaltes for Petro
leum i Kasser 20 Cents, Hongkong 181/,, og for Kul til 
Honolulu $ 5,85. Fra Savannah til U. K./Kontinentet 
bctaltes 25/ pr. April/Maj. Paa Netto Charter fra Golfen 
pr. Maj sluttedes der lil 8/9 å 9/ til U. K.'Kontinentet 
Basis én Ladehavn lil én Lossehavn, og for Tømmer 
fra Golfen til 77/6 å 80/U. K. eller Kontinentet, to å 
tre Lossehavne, 105/ Dclagoa Bay.

La Plata Markedet er flovcl betydeligt af, og der 
er desværre ikke nogen Udsigt lil nogen snarlig Bedring, 
hvis der ikke kommer mere Liv i Afskibningerne, thi 
der udbydes nu kun faa Laster, medens der er Overflod 
paa fragtledige Dampere. Rederne er i Øjeblikket næsten 
fuldstændig i Lommen paa Befragterne, som omtrent 
kan diktere deres egne Rater. Rederne er tvungen til at 
at akeeptere disse, hvis dc vil have deres Dampere hjem 
igen. Den sidst betalte Rate pr. April fra Buenos Aires 
lil U. K. eller Kontinentet er 8/6, og fra San Lorenzo 
Grænsen 12/, medens Bahia Blanca sluttede lil 11/, men 
pr. Maj er Situationen én Kende bedre paa Basis af 
13/6 å 14/ fra San Lorenzo Grænsen.

Østersøen viser ikke Spor af Bedring, tværtimod er 
prompte Laster knappere, medens der er mange fragt
søgende Dampere, som langt fra alle kan placeres. Til 
Riga er der indkommen Dampere, men der findes endnu 
en Del Is i Bugten. Ralerne fra Riga pr. f. o. w. er
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meget lave, saaledes er der f. Eks. sluttet tiPFrcs.J. 16 i 
Hør til Ghent, 16/6 å 19/ D/B. London, Frcs. 25/26 D/B. i 
Rouen, Frcs. 25 D/B. (lumpsuin) Ghent, 18/ å 18/6 pr. 
Gøteborg Stil. Korlprops lil Firlh of Forth. FrajWindau 
og Libau lindes næsten ingen Laster for Tiden.’,*rWindau 
noterer 35/ pr. Favn 7x7x7 Kortprops til West 
Hartlepool, 39/ å 40/ lil Cardilf. Kornraten fra Kønigs- 
berg er 1 / å 1/1 ’/2 London eller Rotlerdam, men 
der er kun meget lidt Last at faa. For Sveller er der 
sidst betalt 5/3 Danzig/London (1,700 loads), 6/6 Memel/ 
Liverpool (1J50).

Kulfragterne er, som allerede nævnt, flovere, og 
Lastelørn er vanskelig at arrangere, navnlig paa Tynen 
og i Blylh, ligeledes i Wales. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Østkysten nævner vi: 4/ Tyne/Stockholm
(3,300), 4/3 Pernau (2,000), 4/6 Hull/Reval (3,500), 4/3 
Riga (2,200), 3/9 Tyne/Pillau (2,500), 4/6 Forth/Memel 
(1,200),- 3/9 Tyne/Lubeck (3,000), 4/4 */2 Grangemouth/ 
Horsens (7.50), 3/9 Blylh/Frcdcrikshavn (2,200), 4/9 Blylh/ 
Helsingør (900), 3/1 ’/, Dunston/Hamburg (1,700), 6/6 
Tyne/Genua (3,700/4,200), 7/4'4 Venedig (4,500), 6/6 
Grangcmoulh/Aleksandria (4,300). Fra CardifT bclalles 
4/3 Kjøbenhavn eller Helsingør (1,200), 4/6 Frederiks
havn (1,600), 3/10'/2 Havre (900), Frcs. 4,75 Bordeaux, 
Frcs. 7,25 Marscilles, å/lO1^ å 6/4 */2 Genua eller Savona, 
7/ Venedig (6,000), 5/9 Malta (3,000), 6/Port Said (5,500/ 
6,000), 6/ Aleksandria (5,300), 9/6 Singapore eller Java, 
5/9 Las Palmas eller Tenerille, 9/ La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet fra Østersøen, Danmark, Veslsvcrig 

og Østnorge til England og Kontinentet har været lige- 
saa mat som i forrige Uge, og det ser ikke lysere ud i 
nogen nær Fremtid. Fra tyske Havne er sluttet enkelte 
Havrelaster til England for lave Rater, medens der fra 
danske Havne ikke udbydes noget nævneværdigt, og 
Vestsverig samt Østnorge kun har haft meget enkelte 
Ladninger af Is, blandet Trælast, kort Props, Kulskarp 
og Feldspat, men Raterne er for de fleste Partiers 
Vedkommende saa lave, al de ikke dækker Udgifterne. 
Fra Bottenhavet er nogle flere Ladninger fremme for 
Sommerafskibning saa vel til England som til Tyskland, 
men Noteringerne er vedvarende for lave til at reflek
tere paa.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
230 Tons Havre Kolberg/Ipsxvich 7/9, 190 Tons 

Havre Slolpmunde/Stockton 8/6. 45 Stdr. Trælast Halni- 
stad/Veslmanøerne 38 Kr., 210 Tons Lervarer Hoganås/ 
Larvik 10 Kr., 270 Tons Feldspat Risør/Rollcrdam 
61/., Mark, 220 Tons Arendal/Rotlerdam 6 '/2 Mark, 1,400 
Fade Cement Slellin/Raumo 80 Pf., 1,500 Fade Degcr- 
hamn/Åbo 65 Øre, 300 Tons Kul St. Davids/Kønigsberg 
£ 6 5, 260 Tons Kul Grimsby/Svaneke £ 6.15, 380 Tons 
Lervarer Rønne/NViborg 4 Mark.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er næsten 
blcvcn daarligerc siden sidste Beretning, ikke saa meget 
med Hensyn til Ralerne som lil Antallet af de udbudte 
Ladninger. Der sluttes fra Wismar og Neustadl for 
Havre til 4 Mark, fra Haderslev endog lil kun 31/.i Mark 
ligeledes for Havre. Fra Slralsund, hvor Fragterne 
holder sig bedre, er slullct for Havre lil Krisliania 
7 */., Mark, Gøteborg 6 Mark, og til Stockholm noteres 
5*/2 å 6 Mark for el større Parti. Iøvrigl er der ingen 
væsentlige Forandringer med Korn fragterne fra Tysk
land; Lubeck er ogsaa flovere, der er slullct til Kjøben
havn for Sall 3l/._, Mark, andre Skibe har i længere 
Tid maaltet ligge fraglsøgendc.

ab Kjøbenhavn er der heller ikke meget Liv i 
Fragtmarkedet, der er sluttet for Majs til Stege 12 Øre, 
Kjøge Hørfrø 11 Øre, ligesom der for Bomuldsfrøkager 
til iMullerup vel vil kunne gennemføres 15 Øre.

ab Bornholm er sluttet en Del Skibe i den senere 
Tid, navnlig fra Hasle og Rønne lil danske Provins
havne 16 Øre, Kiel, Liibeck 3*/2 Mark; da del fra disse 

Pladser kniber med disponible Varer, holder Befragteren 
noget imod med foreløbig at optage flere Skibe.

ab La ris ha ni n noteres lil Kiel og Kønigsberg 
for Gadesten 3 ’/2 Mark., til Danzig for Raasten 4 Mark, 
samt for Sparrer lil Bremerhaven 12 Pf. pr. Kbfd.

Generalforsamlinger.

Det forenede Dampskibsselskab 
holdt d. 2. April aarlig Generalforsamling.

Højesteretssagfører S li a w dirigerede. Bestyrelsens Formand, 
Admiral Richelieu, gav Meddelelse om Selskabets Virksomhed 
og aflagde Regnskab i Overensstemmelse lued den tidligere udsondtc 
Aarsberetning, der lindes geugivet i »Dansk Sofartstidende« Nr. 
13/1908.

Grossorcr B i e r f r e u n d bragte paa Aktionærernes Vegne en 
'i'ak til den fratrædendc Direktør, Admiral R i c h e 1 i e n, for hans 
udmærkede og uegennyttige Ledelse af Selskabet. Forsamlingen 
sluttede sig hertil ved at rejse sig.

For Regnskabet, som udviser et Netto Overskud af Kr. 3,290,584, 
gaves enstemmig Decharge, og det vedtoges at udbetale 5 pCt. i 
Udbytte.

Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft
holdt d. 28. Marts aarlig Generalforsamling.

Kammeradvokat W i n t h e r dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Grosserer Collstrup mindedes de i 

Aarcts Lob afgaaede og afdøde Bestyrelsesmedlemmer i hjertelige 
Ord, og ganske særlig afdode Direktor Adolf Garl. Han vilde 
blive erindret, saa længe Selskabet bestod.

Formundcu gik dereftor over til Aflæggelse af Beretning og 
Regnskab.

Aarot 1907 havdo været et lige saa godt Anr for Flydedokken 
som dets Forgænger, idel Driftsovcrskudot kun var uvæsentlig min
dre end i 1906.

Udgifterne var mindre, navnlig paa Rente- og Vedligeholdelses
konto, men Besparelsen paa Rente-Konto stammede fra det fore
tagne Salg af de oprindelige tilbageholdte 300,000 Kr. af Aktie
kapitalen. Overskudet bliver noget større end i 1906, men den Ka
pital, der skal deltago i Udbyttet, er denue Gang, af ovennævnte 
Grund, 1 Miil. Kr. mod 700,000 Kr. i 1906.

Af Nybygninger er der i det forløbne Aar fuldfort og afleveret 
ialt 6 Dampere.

Anlnllct af Arbejdere bar gennemsnitlig holdt sig som i 190G, 
imellem 600—700 Mand.

I Flydedokken har der i det forløbne Aar været optaget 106 
Skibe med en samlet Tonnage af 86,055 Tons. 1 Tørdokken har der 
været indsat 59 Skibe med cu samlet Tonnage af 26,444 Tons. 
Den samlede Indtægt af begge Dokker udgor Kr. 59,093.20 imod 
Kr. 59,057.92 i 1906. Driftsovcrskudot for 1907 har været Kr.
350.806.38, hvortil kommer en Saldo for 1906 paa Kr. 3,912.79, 
tilsammen Kr. 354,719.17 Heraf er der udbetalt i Gager Kr.
51.157.38, Omkostninger Kr. 17,574.2S, Renter Kr. 34,388.40, an
vendt til Hjælpe- og Pensionsfond for Funktionærer Kr. 10,000, 
Vedligeholdelser Kr. 12,748.31, ialt Kr. 125,868.37.

Netto Overskudet bliver derefter Kr. 228,850.80, hvilket Be
styrelsen har fordelt paa følgende Maadc:

Kr. 40,000 afskrives paa Bygninger, Kr. 65,483.83 afskrives 
paa Maskiner og Flydedok, hvorefter denne Konto er nedbragt til 
Kr. 525,486.99, Kr. 25,778.41 afskrives paa Værftsinventar, hvor
efter denne Konto er nedbragt til Kr. 108,772.54, Kr. 778.84 
afskrives paa Kontorinvcutar Kontoen, der derefter nedbringes til 
Kr. 984.86. 3,000 Kr. henlægges som sædvanlig til Flydedokkens
ekstraordinære Eftersyn.

Af Resten, Kr. 89,896.93, henlægges 10 pCt. eller Kr. '8,989.69 
til Reservefonden, der derefter er vokset til Kr. 66,320.19. Besty
relsens Tniitioinc or Kr. 8,989.69 og endelig udbetales til Aktionærerne 
7 pCt. eller Kr. 70,000 i Dividende og overfores til 1908 Kr. 5,830.34.

De mange og store Arbejder, som Værftet efterhaanden Taar over
draget, lun gjort en Ombygning eller Fornyelse nf det gamle Maskin
værksted, der var indrettet i cl tidligere Pakhus, til en bydende 
Nødvendighed.-

Bestyrelsen har bestemt sig til Opførelsen af el helt nyt moderne 
Maskinværksted, og har afsluttet Køb med Ejerne af af Wildcrs 
Plads om et Areal paa 6,370 Kv. Al., der grænser umiddelbart op 
til Selskabets Plads.

Bestyrelsen har i Aarcts Lob suppleret sig paa folgeudo Mnadc: 
I Stedet for Hr. A. Boas med Hr. Direktør É Gliickstadt, i 
Stedet for Hr. Skibsreder D. Torm med Hr. Direktør K. R e i n- 

I hard, i Stedet for Hr. Skibsreder Ad. Carl med Hr. Grosserer 
I Robert Hansen.

Veksclmæglcr Erik Moller ouskede, at Pensionsudgifter til 
Funktionærerne skulde afholdes af Driften. Han vor i det liclo mod 

I do smau Konti. Hau mente yderligere, at Selskabet nu var saa
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konsolideret, at det maatte kunne betale et sterre Udbytte. Hen
læggelserne bellovede ikke at være saa store.

Formanden hævdede, at man ikke burde formindske Henlæg
gelserne. fordi Selskabet nu efter trange Aar var kommon ind i 
gode.

Der guves enstemmig Decharge.
Bestyrelsens Valg af de ovennævnte Herrer til Bestyrelsen god

kendtes.
Fru Bestyrelsen forclaa Forslag til en Statutændriug, der til

lader at udvide Aktiekapitalen til 1,500,000 Kr., med Ret til at 
tilbageholdo for 500,000 Kr. Aktier.

Tillige foreslaar Bestyrelsen nt oprette en Hjælpe- og Pensions
fond for veltjente Funktionærer.

Disse Forslag kan imidlertid forst vedtages paa en senere 
Generalforsamling.*)

Aktieselskabet »Den danske Handelsflaades Skoleskib 
for Befalingsmand«

afholdt d. 26. Marts Generalforsamling paa Selskabets Kontor. Told- 
bodvoj 6. Overretssagfører Z e u t li e n dirigerede.

Bestyrelsens Formand, Admiral R i c h e 1 i c u, aflagde Be
retning om ■ Selskabets Stiftelso og Virksomhedsplan, om Byg
ningen nf Skoleskibet »Viking« og dettes forste Rejse til 
Callao i Sydamerika. Paa denne Rejse havde Skibet vist sig som et 
godt og solidt Soskib af fuldkommen tilfredsstillende Stabilitet. Sund
hedstilstanden om Bord linvde været fuldkommen tilfredsstillende, 
og Undervisningen var skreden frem paa regelmæssig Maade. Med 
Beklagolsc omtaltes i Aarsberetningcn den fra Calluo telegrafisk 
indlobne Meddelelse om, at en nf Eleverne var kommen af Dage 
ved et Ulykkestilfælde. Paa Grund af den lunge Afstand vil en 
udforlig Redegørelse for de opnaaede Resultater forst kunne fore
ligge, naar »Viking« er vendt tilbage fra sin forste Rejse. De 
indhentedo Erfaringer vil selvfølgelig blive af indgribende Betydning 
for den videre Udvikling af Virksomheden.

Fuldstændigt Regnskab hnr pan Grund af Skibets forsinkede 
Fuldendolse ikke kunnet fromla-ggcs. mon vil forst kunne fore
lægges ved næste Anrs eller on mulig tidligere Generalforsamling. 
For dot foreløbige Regnskab gaves Decharge.

Foreningen til Fremme af danske Semsnds Uddannelse til Befalings
mand i Handelsflaaden.

Foreningen, der har samme Bestyrelse som Aktieselskabet »Den 
danske Handelsflaades Skoleskib for Bcfalingsmænd«, afholdt d. 26. 
Marts sin ordinære Generalforsamling. Til Dirigent valgtes Over
retssagfører Z e u t h c n.

Formanden, Admiral R i c h e 1 i c u, foreslog at afgive Anrs- 
beretniug og Regnskab under et.

Etatsraad Cl. Seh m i d t frcmlagdc derefter det reviderede 
Regnsknb. hvoraf dot fremgaar, at Foreningen ved Udgangen af 1906 
ejede Kr. 1,169.83, fremkommen ved private Bidrag og disses Renter. 
I 1907 har Foreningen modtaget iH Grosserer E. Ve tt 1,000 Kr., 
af Grosserer C. A. Let li 200 Kr., af Konsul Joh. Hansen som 
første Part af et treaarigt Bidrag 500 Kr., af Julius S k r i k c s 
Stiftelse 500 Kr., af »Den k j o b c n h a v n s k e S o a s s n- 
r a n ec f o r c n i n g« 300 Kr., af »Fjerde S o f o r s i k rings- 
s e 1 s k a b« 300 Kr., af »D c p r i v a t e A s s u r a u døre r« 600 Kr., 
af »Dansk D a m p s k i b s r e d c r i f o r e n i n g« 1,800 Kr., af 
»Det forenede Dampskibs s cl ska b« 3,000 Kr., af »S t o r e 
nordiske T e 1 e g r a f s e 1 s a b« 800 Kr., og ved Aarsbidrag 
Kr. 669; med Renter bestod Foreningens Formue ved Udgangen af 
1907 af inlt Kr. 12,613.52.

Der gaves Decharge for Regnskabet, og de efier Tur fratrædende 
Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer genvalgtes enstemmigt.

Dampskibsselskabet »Vendila« 
afholdt d. 27. Marts aarlig Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Forretningsforer Christensen, 
og Bestyrelsens Formand, Grosserer P. Madsen, aflagde Beretning 
og Regnskab.

Selskabets seks Bande har været beskæftiget pan Middelhavet. 
Sortehavet, Vestafrika. Nord- og Østersøen og Hvidehavet. Lange Ophold 
i Havnene, store Arbejdspenge. dyre Kul har imidlertid gjort store 
Skaar i Indtægterne. Skibene har opsejlet en Brutto Fragt af Kr. 
1,066,244. Netto Overskudct bliver derefter Kr. 80,365. Heraf hen
lægges til Reservefondet Kr. 80,000. Resten overfores til næste Aar.

Reservefonden udgor nu Kr. 263,409.
Dor gnves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer P. Madsen.
Revisororne genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Fiona«
afholdt d. 28. Marts Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Forretningsforer Christensen, 
og Bestyrelsens Formand, Grosserer P. M a d s e n, allagde Borelning 
og Regnskab.

. *) De paagældende Forslag blev enstemmigt vodtaget paa eu 
ekstraordinær Generalforsamling d. 8. ds.

Selskabets Baade har været beskæftiget i Sortehavet, Middelhavet, 
Vestafrika og Nord-Østersoen. Nord-Østersoen begyndte med lave 
Rater, men disse bedredes meget i sidste Halvdel af Aaret. Det 
gode Resultatet formindskedes imidlertid af de samme Skader, som 
har ramt hele Nord-Østcrsofartcn, Slrcjkeri Havnene og hojo Kul
priser. Ogsaa i Aar har Skibene haft Havarier med deraf følgende 
Reparationer. Brutto Fragten hnr været Kr. 607,014. Netto Over
skudct af Driften er Kr. 58,430. Heraf henlægges Kr. 55,000 til 
Reservefondet. Resten overfores til næste Aar.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelson gonvalgtes Grosserer I g n a t z B r c u ni. Re

visorerne genvalgtes ligeledes.
Fra Bestyrelsen fremsattes Forslag til Lovforandring gaaende ud 

paa, at der kun fra saadanne Aktionærers Side, som repræsenterede 
’/< af Aktiekapitalen, kunde fremsættes Forslug paa Generalforsam
lingen. Forslaget knn kun vedtnges paa en følgende Generalforsam
ling.

Kaptajn Till y motiverede en Række Forslag, der indeholdt 
Angreb pna Bestyrelsen og Forrctningslcdelscn. Bestyrelsens For
mand og flere Aktionærer tilbagevistc imidlertid energisk disse Angreb, 
og det vedtoges sluttelig enstemmigt nt standse Disknssionen.

Dansk Styrmandsforening 
har afholdt sin forste ordinære Generalforsamling. Overretssagfører 
T h a m s e n dirigerede.

Foreningens Repræsentant, Hr. Christensen aflagde Borot- 
ning l'or det forløbne Aar. Foreningen havde arbejdet paa nt samle 
alle Styrmænd under on Forening, og dette vnr om ikke helt saa 
dog i det væsentlige lykkedes, idet c. 90 pCt. af samtlige Styrmænd 
i Dampskibe var indmcldt i Foreningen. Derimod var Styrmændene 
Tra Sejlskibene kun repræsenteret i ringe Antal.

Foreningen luivde i Aarets Lob henvendt sig til Dansk D n m p- 
skibsrcderi-Forening og de udenfor denne stnaende Re
derier med Anmodning om Forhandling om forskellige Sporgsmaal, 
f. Eks. Styrmændenes Lønninger og Forhold i det hele taget. Man 
havde modtaget Svar fra de fleste Rederier, men om ingen nf Sva
rene kunde man sige, at de var imødekommende. Foreningen ar
bejder dog stadig videre paa Losningen af disse Sporgsmaal; inden
for enkelte Rederier havde Styrmændene ogsaa i Aarets Lob opnaact 
Lønforhøjelse.

I Anledning af den i Aarets Lob afgivno Kommissions Betænk
ning, angaaende Navigationsvæsnets Ordning, havde Foreningen ind
givet en Skrivelse til Marineministeriet for om muligt derigennem 
al opnnn, at Foroningen i lignende Tilfælde blev raadspurgt.

Der blev dernæst fremsat Forslog til og vedtaget en Del Lov
ændringer; hvorefter man enstemmigt vedtog at oprette en Løsøre
forsikring for Styrmænd.

Det reviderede Regnskab blev fremlagt og godkendt. Af Ind
tægtsposterne skal vi nævne: Kontingent Kr. 7,650, Indskud Kr. 
4,470, Ekstra-Imlskud for 1907 Kr. 6,460. De samlede Udgifter bc- 
lolær sig til Kr. 6,060.53. Foreningens Formue den 31. Decem
ber 1907 vnr Kr. 16,092.18, af hvilke dog Restancer for Kontingent 
og Ekstra-Tndskud beløber sig til Kr. 2,771.

Dampskibsselskabet »Atalanta« 
holdt d. 27. Marts narlig Generalforsamling.

Don korresponderende Reder, Kaptajn M. Nissen, aflngde Be
retning.

Selskabets to Skibe havde først været i Fnrt paa Middelhavet 
og derefter paa Østersøen—Nordsøon. Skibene havde lidt under den 
daurligc Ekspedition i Havnene, men de havde sejlet godt, og der 
var Grund til at virre meget tilfreds med Fororne.

Grossorer H. V. Fisker gav Meddelelser om Regnskabet. Af 
Driftens Netto Overskud Kr. 59,614 henlægges Kr. 40.000 til Reserve
fondet. T Dividende udbetales Kr. 18,900, 7 pCt. Resten overfortes. 
Reservefonden udgor nu Kr. 70,000. og mon havde med Held be
stræbt sig for at konsolidere Selskabet paa alle Omraader.

Der gaves Decharge.

Dampskibsselskabet Urania 
afholdt sin ordinære Generalforsamling d.' 26. Marts under Ledelse 
af Højesteretssagfører A r n t z e n.

Forretningsforeren, Grosserer A 1 f r. C li r i s t e il s c n, aflagde 
Beretning og Regnskab.

Aaret 1907 vnr i Dampskibsfartens Historie næsten euestanende. 
Fragterne var — i det mindste for en Del af Aaret — ret tilfreds
stillende; men hvad der havde bevirket det forholdsvis mindre gun
stige Resultat var, at Opholdene havde været lange, paa enkelte 
Pladser aldeles urimolige, og Bunkorkullene havde været over
ordentlig dyre.

Aarets Fortjeneste havdo været c. Kr. 147,000. En væsentlig 
Faktor i Udgifterne vnr Rentekontoen, som paa Grund af den høje 
Rentefod, der havde været oppe paa 9 pCt., andrager ikke mindre 
end Kr. 73,700. Netto Overskudct var Kr. 60,000. Der havde været 
Reparationer paa Skibene ved Havari for Kr. 46,000. Efter at for
skellige Afskrivninger var foretaget overfortes i ny Regning c. Kr. 
11,000.

En Aktionær savnede Oplysninger om, hvad Skibene havde 
indsejlet Brutto, og livad Brutto Udgifterne linvde været.
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Forretningsfører A 1 f r. C h r i s t e n s e n : De paagældende Op
lysninger kunde faas ved Henvendelse paa Selskabets Kontor. lovrigt 
indeholdt Regnskabet de samme Oplysninger som andre Dampskibs
selskabers Regnskaber.

Aktionæren bestred dette. Hvis lian ikke kunde faa de 
ønskede Oplysninger, vilde lian i'oreslaa at udsætte Meddelelse af 
Decharge.

E n a n d c n Aktionær foreslog at sælge Skibene, da man 
intet Udbytte havde faaet i de sidste 7 Aar.

Dirigenten: Dette Forslag kunde ikke sættes under Af
stemning.

Forretningsforer Alfred C li r i s t c n s e n : Det vilde være al
deles uklogt paa dette Tidspunkt at realisere Skibene, nn da man 
.sikkert stod overfor en Opgangsperiode. Den væsentligste Grund til 
Selskabets daarlige Stilling var det Tab, som man havde lidt paa 
den Ainerikarute, man i sin Tid etablerede efter Aftale med Det 
Forenede Dampskibsselskab, og paa Hellerup Skibsværft.

Der gaves derefter Decharge med 785 Stemmer mod 12.
De Kommitterede, Kemmandor Richelieu og Kaptajn V. T. 

H e i n, genvalgtes.
Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Nordsøen
har afholdt Generalforsamling d. 26. Marts under Ledelse af Høje
steretssagfører A r n t z e n. (

Forretningsføreren. Grosserer A 1 f r. C 11 r i s I e n s e ii, aflagde 
Beretning og Regnskab.

For Dampskibsselskabet Nordsoen gjaldt det samme som for 
Dampskibsselskabet Urania. Skibenes lange Ophold i Havnestæ- 
derue og de dyre Bunkerkul samt den lioje Diskonto, der med den 
store Gæld tyngede uforholdsmæssigt haardt, havde kun givet et 
daarligt Resultat. Renterne havde andraget ikke mindre end 
Kr. 68,000.

Driftsoverskudet var Kr. 94,000 og Netto'Overskudet Kr. 16,700, 
som var afskrevet paa Gevinst- og Tahskonto.

Regnskabet godkendtes, hvorofter de fratra*dende Kommitterede 
og Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Havet
afholdt d. 25. ds. Generalforsamling.

Konsul John n H anse n aflagde Beretning. Aaret havde været 
godt, der var af Selskabets Skibe opsejlet en Brutto Fragt af Kr. 
170,319. Driftsoverskudet var Kr. 18,633, der dels foreslogcs an
vendt til Dækning af sidste Aars Underskud, dels til Afbetaling paa 
Indkøbskontocn.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn W. v. Deurs.

Dampskibsselskabet Ajax
har afholdt sin aarlige Generalforsamling i Helsingør.

Forretningsforeren Hr. Christensen gav Beretning om Ski- 
bots Fart i del forløbne Aar.

Bestyrelsens Formand, Konsul A m u n <1 Jens e n, freinlagde 
Regnskabet.

Bestyrelsens Forslag om at henlægge Kr. 6,635.05 til Reserve
fondet og udbetaler et Udbytte af 4 pCt. eller Kr. 6,060 vedtoges 
enstemmigt.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Konsul A in und J e n s e n. 

mor Havuearbojdcrstrcjker, som i Aarets Løb udbrod saa mango 
Steder, at der skulde ot ualmindeligt Held til at undgaa dem.

Skibene har som sædvanlig været anvendt hovedsagelig paa Nord- 
og Østersøen samt Middelhavet.

Større Havarier har Selskabet været forskaanet for, men i 
Aarets Løb har S/S "Mary« gennemgaaet »Special Survey«, hvilket 
kostede c. Kr. 16,000. Denne Udgift er afholdt af Driften, og den 
dertil fra forrige Aar hcnlagtc Vedligeholdelsesfond

Efter Fradrag af Driftsudgifter og alle Omkosluingor til Re
parationer og Vedligeholdelse, udgor Netto Fortjenesten Kr. 54,720.34, 
hvoraf Kr. 15,000.00 eller 5 pCt. af Aktiekapitalen fordeles til 
Aktionærerne, medens Kr. 25,000.00 afskrives paa Skibene og Kr. 
11,000.00 henlægges til Vedligeholdelsesfonden. Et Restbeløb af 
Kr. 589.94 overføres i ny Regning.

Aktiekapitalen er Kr. 300,000.

Dampskibsselskabet Merkur 
har d. 25. L M. afholdt aarlig Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Direktør N. P. Nielsen, aflagde 
Beretning og Regnskab. Den sidste Halvdel af Aaret var Fragterne 
saa gode, at der var opsejlet et Overskud. Selskabets Skibe er i god 
Stand, og der er sluttet lønnende Træfragter Tor næste Aar.

Driftsoverskudet Kr. 26,143 foresloges henlagt til Reservefonden. 
Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Joachim P r a h 1.

Dampskibsselskabet Vulkan
har d. 25. f. M. afholdt Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Direktør N. P. N i e 1 s e ti, aflagde 
Beretning og Regnskab. Selskabets Skibe har navnlig været beskæf
tiget i Nord- og Østersøfarten, og Driften har lidt under de dér 
herskende Forhold.

Driftsoverskudet Kr. 39,424 foreslogcs henlagt til Reservefondet. 
Tillige foreslogcs 100,000 Kr. uafsatte Aktier annulleret og Aktie
kapitalen nedskrevet med dette Bclob.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen valgtes Apoteker Alfred Bcnzon i Stedet 

lor Apoteker Otto B e u z o n, der ikke ønskede Genvalg.

Dampskibsselskabet Steam
arholdt d. 28. Marts ordinær Generalforsamling. Til Dirigent valgtes 
Kaptajn Chr. Poulsen. Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører 
C. B. H c n r i q u c s, aflagde Beretning om Aaret. Forretnings
føreren, Skibsreder Johnsen, gennemgik Regnskabet; det ind
sejletle Overskud var Kr. 211,653.18, medens Netto Overskudet, hoved
sagelig grundet paa den store Rentebyrde, Selskabet havde at bære, 
kun udgjorde Kr. 36,028.49, hvorfor intet Udbytte uddeltes. Der 
guves enstemmig Decharge for Regnskabet.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Direktør Andersen, 
ligesom Revisorerne genvalgtes.

Ugens Havarier.

Dampskibsselskabet Viking 
afholdt d. 30. Marts aarlig Generalforsamling.

Grosserer A. 0. Andersen aflagde Beretning.
Bestyrelsen beklagede, at Resultatet af Aarets Drift ikke havde 

været saa godt, som man med Grund kunde have ventet. Aarsagen 
hertil var imidlertid alene dc betydelige Forsinkelser og Ophold, som 
Skibene har lidt ved Strejker, Ophold paa Kullastcpladserne og Ha
varier saa at sige hele Aaret. Selskabets fire Skibe havde iovrigt 
alle arbejdet godt. Brutto Indtægten paa Skibene havde været Kr. 
719,137. Netto Indtægten af Driften er Kr. 77,417. Af dette 
Bclob betales 4 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, til Reservefonden 
lienlægges Kr. 47,417. Reservefonden udgor nu Kr. 113,454.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn C. A. J o r g c n s c n. Revi

sorerne genvalgtes. ____ _ ___

Dampskibsselskabet Dania,
Esbjerg, hur afholdt sin aarlige Generalforsamling

Genneingaacndc har Fragterne i 1907 været en Del bedre end 
Aaret forud, og naar Resultatet desuagtet ikke er blevet saa godt 
som for 1906 skyldes det andre Aursager. Bankrenterne har vieret 
usædvanlig store, og Kulpriserne betydelig højere end Aaret forud. 
— Hvar dor imidlertid i endnu højere Grad har sat sine Spor paa 
Resultatet er ile usædvanlige lange Ophold paa Laste- og Losse
pladserne, samt urolige Arbejderforhold. Paa Træpladserne i Øster
søen har det været noget ret almindeligt, at Skibene er blcvcn op
holdt i næsten den dobbelte Tid af, hvad der for nogle Aar siden 
rognedes for almindelig Ekspedition, og paa Kulpladscrne har der 
næsten hele Aaret igennem været flere Dages Tørn. — Hertil kom-

Til Bureau Veritas er i Februar Maaned 1908 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 13 amerikanske, 12 bri
tiske, 1 tysk. 4 italienske, 1 japansk, 11 norske, 2 spanske, 6 
svenske, ialt 50; Dampskibe: 1 amerikansk, 3 østrigske, 19 
britiske, 2 franske, 2 .tyske, 2 græske, 2 japanske, 2 norske, 1 rus
sisk, 2 spanske, 1 sveusk, ialt 37. Aarsagernc til Forli
sene var for Sejlskibene: Stranding 18, Kollision 6, for
svundet 3, forladt 6, Kondemnation 16, sunket 1; for Dainp- 
s k i b c n c : Stranding 17, Kollision 6, beskadiget af Ild 1, for
svundet 3, Kondemnation 10, sunket 2.

H c i ii r i c li, tysk Evert, har været paa Grund ved Albu Triller. 
Flot uden Assistance.

Joh n, Gnlease af Sonderborg, kom paa Rejsen fra Landskrona 
med Klinker til Wismar paa Grund paa Ravnegrunden. Flot med 
Assistance af Svitzers og indbragt hertil.

Citadel le, Galease af Hamburg, kom paa Rejsen fra Hjein- 
.-tedet med Hvede til Nykjobing, Sjælland paa Grund paa Albu 
Triller. Flot med Assistance af Svitzers »Helsingør« og indbragt 
til Korsør for at blive undersøgt nf Dykker. Ubeskadiget og fortsat 
Rejsen.

B e 11 e H é i é n c, Fiskerkutter af Dunkerque, er d. 30. f. M. 
strandet ved Indgangen til Faskrudsfjord og bliver rimeligvis Vrag. 
Hele Besætningen er reddet.

P r i n z C a r o 1 a t h, tysk Skounert, kom pnu Rejsen fra Ham
burg for Indgaaende til Kastrup paa Grund, men kom atter flot 
uden Assistance.

E v a 1 d, Kutter af Mariager, kom d. 1. ds. paa Grund paa 
Barren, men kom atter flot ved egen Hjælp.

E r n a, Skonnert af Faaborg, er paa Rejsen fra Risor til 
Stettin strandet ved Læso. Besætningen er landsat i Frederikshavn.
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Nordpol, Dpsk. ar Kjulnmliiivn, or paa Rejsen fra Blyth lil 
Palernio med Kul ankommen til Portiiind efter al have været paa 
Grund ved Buyting Fyrskib. Skibet kom Hot uden Assistance og liar 
tilsyneladende ikke taget nogen Skude.

I d a, Dpsk. af Haugesund, kom d. 4. ds. paa Rejsen fra Memmel 
lil Rotterdam med Trælast i Tange paa Gruud Syd for Neksø.

Carisbrook, Dpsk., er pau Rejsen fra Newcastle til Kø- 
nigsberg med Kul kommot pua Grund paa Saltholmen. Skibet har 
Assistance af Svitzcrs.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterr etn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. April.) A <1 o I p h ' 
A u d e r s e n, Schubert, ank. lamdon 5. ds. herfra. -- A 1 e x a n d r a, 
Nielsen, ufg. Kristiania 27. Marts til Boston. — A 1 garve, Borrics, 
afg. Burntisland 31. Marts til Nizza. A tiglo Dåne, Wiencke, 
ank. Riga 2. ds. fra Antwerpen. A. N. Hansen, l’niiske. ank. 
Savona 6. ds. fra Saloniea. — A n t w e r p c n, Madsen, dokker i 
Antwerpen. — Arka nsas, Petersen, afg. Newcastle 20. Marts 
til Baltimore. — Arno, Strubberg, afg. Oporto 4. ds. hertil. — 
Aurora, Fischer, ank. Antwerpen 2. ds. herfra. Baron 
Stjern bad, Tberkildsen, ank. Pillau G. ds. herfra. - B e i r a, 
Lunge, ank. Malaga 5. ds. fra Marscille. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, nnk. hertil 25. Marts fra Kristiania. — C h r. Broberg, 
Gotthardl, p. Dartmouth 1. ds. hertil. — Christian IX, Ja- 
cobæus, p. Brunsbiittel 4. ds. hertil. - - Dag m a r, Bogvad, afg. 
Tarragona G. ds. til Denia. — D o u r o, Mortensen, ank. Oporto G. 
ds. fra Granton. — Ferrara, Sinclair, afg. Stettin 2. ds. lil 
Manchester. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 15. Marts 
fra Newcastle. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 5. ds. fra Pilluti.
— G a r o u n e, Kromann, dokker her. — G c o r g i o s I, Sørensen, 
afg. herfra 4. ds. til Lilian. - - Hellig Olav, Holst, afg. New 
York 2. ds. til Kristianssand. — H e n g e s t, Muueli, afg. herfra 
7. ds. til Libau. — Hjelm, Sørensen, ank. Stettin G. ds. her
fra. -■ J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Algier G. ds. hertil.
— Karin, Ryberg, ank. Swansen 3. ds. fra Liverpool. — K a s a n, 
Hansen, ank. Libau 1. ds. herfra. — K c n t u c k y, Andresen, afg. 
FiladelHu 25. Marts hertil. — K i e w, Jørgensen, p. Ouessant G. 
ds. for Bordeaux. ■— Leopold 11, Rasmussen, ank. Huli 1. ds. 
fra Libau. — Lo ni se, Kruse, afg. herfra 6. ds. til Reval. — 
Lo ir c, Cruiguou, afg. La Rochelle G. ds. til Dunkcrque. — Loui- 
s i a u a, Ørsted, afg. Newcastle 21. Marts til FiladelHu. — L. P.- 
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. hertil 1. ds. fra Boston. — M o s k o v, 
Meldahl, afg. Dunkerquc G. ds. hertil. — Nicolai 11, Kaas, afg. 
Boston 1. ds. hertil. — Nordjylland, Kragh, afg. herfra G. ds. 
til Pillau. ■— 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Reval 4. ds. hertil. — 
P e n n s y 1 v u n i a, Gotsche, afg. herfra 4. ds. til Filadelfia. -- 
Perm, Christensen, ank. London 2. ds. fra Libau. — Pr eg el. 
Harder, ank. Libau 30. Marts herfra. — Rogal and, Wiese, link, 
hertil 7. ds. fra Liverpool. — Sagn. Nielsen, dokker her. — 
Saxo, Lursen, ank. Danzig 2. ds. herfra. — T e x a s, Lissner, dok
ker her. - Tiber, Beek, afg. Neapel 6. ds. til Messina. -- Tyr, 
Tintning, nfg. herfra 7. ds. lil Windau. — U n i l c d S l u t e s. 
Wulff, afg. Kristianssand 28. Marts til New York. — V a 1 d c m n r 
Johnsen, ank. Antwerpen 31. Marts herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ufg. 
Barcelona 1. ds. til Barry. — M i s h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boc, afg. Colustine G. ds. til Riga. — Generalkonsul P a 11 i s c n, 
Christensen, afg. Newcastle 1. ds. til Neapel. — W 1 a d i m i r 
li e i t z, Olsen, afg. Colastine 2G. Marts til Hamburg. — Helmer 
M o r c li, Thorsøe, afg. Newport 29. Marts til Neapel. — E x c e 1- 
1 e n c c Plcske, Brandt, ank. London 1. ds. — P a w c I A n- 
drejeff, Tanncbck, ank. Lieata 25. Marts. — W la di in ir, 
Sav i n, Carstensen, afg. Colastine 3. ds. til Dunzig. Alex
ander S li u k o f f, Dalil, ank. Kjobenhavn 21. Jan. — Johan 
S i e m, Nielsen, afg. Blyth 4. ds. lil Aarhus. — Harald Klit
gu ii r d, Rasmussen, ank. Kjobeiihnvii 7. Dccbr.

Danmark. A n s g a r, Madsen, nfg. Kønigsberg 4. ils. til Rol- 
terdam. — Rolf, Olsen ank. Lilian 28. Marts. — Niels II. 
F i n s e n, Jørgensen, ank. Libau 7. ds.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Barcelona G. ds. — Helga, 
Vaabeu Olsen, nfg. Alfaque 5. ds.. - Martha, Christensen, ank. 
Amsterdam 4. ds. — Elna. Ratlije, unk. Newport 3. ds. — The
rese, Pedersen, ank. Burntisland 4. ds. — Simone, Møller, afg. 
Toulon G. ds. — Jeanne, Lofller, ank. Tynen 3. ds. — Daisy, 
Lagesen, ank. Dunkerquc 4. ds. — Vera, Riso. afg. Huelva G. ds.

Vesterhavet. Ellen, Bnsse, ank. Coreubion 29. Marts. — 
Fy lin, Christensen, ank. Methil 3. ds. — Gerda, Iversen, ulg.; 
Riiiirorn 3. ds. til Aalborg. — Il e b e, Nielsen, ank. Reval 3. ds. ;

Cito, Thogersen, afg. Grimsby G. ds. til Brake. — Napoli, 
Brineh, ank. Esbjerg ;>. ds. — Bodil, Hansen, ank. Stolpemiiude
6. ds. — D a g m u r, Jessen ank. Tuborg 1. ds. — Ner ni a, Nielsen, 
ank. Methil 4. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Liibeck 2. ds. — Paris 
Tholander, ank. Kiel 1. ds. ’

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dakar 1. ds.
Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Briiggc 3. ds.
Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Helsingør G. ds. til Riga. — 

G a 11 i a, Nielsen, ank. Aarhus 7. ds. — C a 1 e d o u i a, Storm 
Hansen, ank. Helsingør 3. ds. — K o t o n i a, Rasmussen, ank. 
South Shields 7. ds.

Inga. F I u n d r i a, Hansen, ank. Dunsion 7. ds. — C n r- 
b o n i a, Mathiasen, ank. Boness 5. ds.

Dan. Fioniu, Hansen, ank. Leith 7. ds. - S e 1 a u d i a, 
Troensegaiird, afg. Dunston 7. ds. til Kjøbenhavn. — Secalia, 
Jensen, afg. Stettin 4. ds. til South Shields. — Boscia, Skov- 
gaard, ank. Stcttip 5. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Newcastle 1. ds.
— B r a 11 i n gs bo r g, Jørgensen, afg. Huelva 2. ds. — Flyn
der b o r g, Thygescn, ank. Kiel 5. ds. - F r e d e r i k s b o r g. 
Larsen, ank. Kjøbenhavn 4. ds. — F r e d e n s b o r g, Fischer, ank. 
itiga 7. ds. Jo in s borg, Mathiesen, ank. Bone 5. ds. - 
Kronborg, Jensen, ank. Barry 1. ds. -- Rosenborg, Sehultz, 
alg. Hull G. ds. - Skanderborg, Jensen, ufg. Newport 2. ds.
- S tegel borg, Lund, ank. W. Hartiepool 4. ds. — Stjerne

borg, Lujid, ank. Windau 3. ds. •--- So borg, Hunsen, ank. Rot- 
lerdani li. Marts. — Ura ni en bor g, Jensen, ufg. Windau
3. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p e u b o r g, Palm, ank. 
Grangemouth 3. ds. - - M u r s e 1 i s b o r g, Andersen, ufg. Bangkok
4. ds. - Silkeborg, Pedersen, afg. Sunderland 4. ds. — 
Skodsborg, Schmidt, unk. Marseilles 31. Marts. — Tuborg, 
Agerlin, afg. Pomaron 31. Marts. — l’lf s borg, Mollerup, afg. 
Hull 1. ds. -- Vordingborg, Petersen, ufg. Schleswig 7. ds.

Neptun. 1) a n s b o r g, Kiihl, afg. Cadiz 24. Mnrts. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Huelva 29. Marts. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Tcrnouzcn 7. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Hull G ds.
Høneborg. Høneborg, Christiansen, unk. Kjobenhavn 7. ds. 
Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ufg. Aarhus G. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortseu, unk. Antwerpen
7. ds. — S i b c r i c n, Madsen, ank. Antwerpen 5. ds. — M a h i d o 1, 
Schmidt, afg. Suez 19. Marts. — Indien, Berg, afg. Hougkong
3. ds. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Moji 7. ds. — C a- 
t h a y, Jensen, ufg. Saigon 5. ds. — S a m u i, Dahlenborg, afg. 
Colombo 2G. Marts. — B i n t a n g, Gabe, ank. Genua 2. ds. — 
A n a in b a, Juel-Hanscn, ank. London 7. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o m a s, Hansen, unk. 
London 5. ds. — S t. C r o i z, Christensen, ufg. St. Thomas 26. Marts.
— S t.J a n, Ingemann, afg. Trinidad 4. ds.

Æro. Energi, Svane, ank. Middelfart 31. Marts. — Erin
dring, Nielsen, ank. Kjobenhavn 4. ds. — Emanuel, Hansen, 
ank. Methil 4. ds.

Torm. S a r u, Jensen, ank. Blyth 4. ds. — Hele n e, Søren
sen, ank. Swinemiiudc 7. ds. — Agnete, Petersen, ank. Kjoben- 
liavn G. ds. — H e r in i a, Larsen, afg. Kiel 4. ds. til Melhil. — 
Alice, Sehultz unk. Burntisland G. ds.

Svendsen & Christensen. C hr. Christensen, Olsen, ank. 
Stettin G. ds. - - Lars Krus e, Møller, ufg. Seuhum 4. ds. — 
S t. S t. B 1 i c h e r, Christensen, ank. Bandholm 5. ds. — Peter 
W i 11 e m o c s, Albcrtsen, afg. Stockholm 2. ds. — G. K o c li, Jør
gensen, ank. Hamburg 4. ds. — A j a x, Brorsen, ank. Kjøbenhavn 
7. ds. — N. G. Petersen, Blocli, ank. Liibeck G. ds. — Alfred 
Hage, Ellekilde ank. Windnu 1. ds.

Holm & Wonsild. K a i, Hansen, ank. Horsens G. ds. — 
Erik. Poulsen, ank. Swiiiemiiudc 7. ds. — Axel, Christensen, 
ank. Aalborg 2. ds. — Hug o, Steen, ank. Methil 2. ds. — Wil li. 
Colding, Kurtzhals ank. Tvue 7. ds. — Anguntyr, Egenfeldt- 
Nielscn, afg. Palernio G. ds. til London. — F a r m u t y r, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 3. ds. - - Veratyr, Vilhidseu, unk. Newfabrwasser
2. ds.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Hruntli, afg. Cardiff 
7. ds. — Ekliptika, Hemniingsen, ank. Stockholm 28. Marts. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen ank. Riifisque 7. ds. — 
U r a n i a. Clausen, afg. Aarhus 7. ds. — S v e n d, Schmidt, arg. 
Aarhus 4. ds. — Nordland, Moller, ank. Liibeck 5. ds. — 
Kronprins Frederik, Clausen, afg. Rulisque 30. Marts. — 
England, Andersen, afg. Blyth 7. ils. Holland, Poulsen,
ank. Methil 4. ds. — R u s 1 a n d, Madsen, alg. Harburg Elbe 7. 
ds. — Annette F u r n c s s, Larsen, afg. Grangemouth 6. ds. — 
Lady F n r n e s s, Andrøsen, afg. Metbil 2. ds. — Europa, 
Hansen, alg. Swiuemunde 7. ds. T y s k 1 n n (I, Ihiiistrup, unk. 
Glasgow 4. ds. — Frankrig, Friis, ank. Ilotterdiim 5. ils. — 
Belgien. Nielsen, ank. Flensborg 31. Marts.
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H. Kirschner. Stanton, Svendsen, unk. Oxelosund 6. ds. — 
F u 11 o il, Jørgensen, ank. Windau 1. ds. — Newton, Andersen, l 
afg. Ghent 7. ds. til Stettin. — Ed i son, Sørensen, auk. Stettin 7. • 
ds. — Washington, Nielsen, afg. Stege 6. ds. til Windau.

Jylland. Ingrid, Winther, ank. Sovilla 2. ds.
Dania. Lilly, Nielsen, alg. Malmø 7. ds. til Burutislaud. — 

Alex y, Lorentzen, auk. Greeuoek 4. ds. — Dagny, Fischer, alg. 
Cartiigena 3. ds. til Loudou. — Mary, Clausen, auk. Stege 3. ds.

Frem. A u s t a, Bagger alg. Libau 2. ds. til Boness. — Vera, 
Thiug, auk. Libau G. ds. — Freja, Nielseu, auk. Bandholiu 4. ds.
— H e r t h a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. ds.

Karl A. Malmberg & Ko. 1 v e t e, Frijs, auk. Kjøbenhavn 7. ds.
— T o r, Hiirstedt, auk. Kjobenliavn 2G. Alurts.

Skandia, Schach Sleenberg, Faber, auk. Kjøbeulmvu
4. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Hauch, afg. Newcastle
3. ds. til Alarseille. — HeurikBjelk e, Hansen, afg. Blytli 2. ds. 
lil Palormo. — Ove Gjedde, Jnus, afg. ri. Sundby 7. ds. til Blytli.

Esbjerg. Yrsa, l’edorseu, auk. Grays 30. Aiarts. — 1 n g ti, 
Storm, afg. Brcvig 1. ds. lil \V. Hartlepool. — Ella, Svendsen, 
afg. Esbjerg 2. ds.

Sejlskibe.
Fana. Nordby. Prinsesse Marie, Winther, afg. Iquique

22. marts lil Newcastle. NSW. — Mærdor, .Mørk, alg. Kio Grande
29. marts lil La Vela do Coro.

Fanø. Sønderho. M a r t h a, Fischer, prajet 23. Marts paa 27" 
N. Br. li1’ V. Lgd., sydvestgaaeude.

Bønne. Hans Peter, Westb, ank. Kalmar 29. Marts. - - 
Freja, Becli, ank. 1’iUau 30. Marts. - Argns, Holm, er ankom 
men lil Kalmar. — John H i n t z e, Knudsen, er ankommen til 
Colberg. •— Ane Cathrine, er ankommen lil Stolpemiinde. —■ 
G u d in u n d, ank. Oscarshamn 2. ds. — Al e r c a u t i 1 cr ankommen 
til Akrbylange.

Svendborg. Iliug Andersen, Hansen ank. Colberg 29. 
Marts. — Seve line, Hansen, auk. Cimbrishamn 29. Marts. — 
T r i t o u , Nielseu, auk. Frederiksstad 31. Alarls. — Meta, Moller, 
auk. Frederiksstad 31. Marts. — Li bi, Rasmussen, auk. Gibraltar
30. Alarts. — L y o, Jensen, auk. Slralsuud 31. Marts. — Ivar 
H u i 11' e 1 d t, Heuriksen, auk. Stralsuud 31. Marts. — Za m p a, 
Petersen, uuk. Norrkopiug 1. ds. — M i n i, Nielseu, auk. Frcderiks- 
stad 31. Alarts. — Jørgen Larsen, Jorgeuscu, auk. Wisby
31. Marts. — Ebenezer, Nielseu, auk. Nyborg 1. ds. — Erik, 
Christousen, auk. Nakskov 2. ds. — G. R. B o r g, Hveuegaard, auk. 
Fakso 2. ds. — K r i s 11 u e , Gommesen, auk. Sarpsborg 2. ds. — 
H c j m d a 1, Rasmussen, auk. Sarpsborg 1. ds. — G a 1 a t h o a , 
Jeuseu, uuk. Alalmø 1. ds. — Roska, Petersen, auk. Aarhus 1. ds.
— Au ii a Kirstine, Frandsen, auk. Kjubeuhavu 2. tis. - Ma
rie, Auderseu, ank. Holbæk 2. ds. — Kathrine, Hauseu, auk. 
Skelskør 1. ds. — Danmark, Husfeldt, ank. Kjøbenhavns Red 1. 
ds. — Sophie, Mikkelsen, ank. Assens 2. ds. — 1. L o t z , Hansen, 
auk. Norrkopiug 3. ds. — Alma, Hansen, auk. Danzig 2. ds. — 
Arie 1. Ravuemose, auk. Camartlieu 3. ds. — Kirstine, Sørcuseu, 
auk. Malmo 3. ds. — S o 1 o n , Raseh, ank. Gøteborg 3. ds. — Doris, 
Kobke, auk. Stettiu G. ds. — lmanuel, Jeuseu, ank. VVisby 4. 
ds. •— C o r u w a 11, Petersou, ank. Frederiksstad 6. ds. — Ring 
A u d c r s e n, Hiuiscu, ank. Alliugc 5. ds. ■— Emanuel, Beutzen, 
auk. Krngerø 4. ds. — Danmark, Husfeldt, auk. Norrkopiiig 4. 
ds. — J e n s N i e 1 s o u , Nielseu, auk. Brest G. ds.

Ærø. Lauritz, Folmer, unk. Oscurshauiu 29. Marts. - Så
lus, Jensen, ank. Holmestrand 30. Alarts. — D e b o r a , Rasmus
sen, ank. Alalmo 28. Alarts. — Am or, Hansen, ank. Hals 28. 
Alnrfs. — Alma Al arie, Hansen, ank. Falmouth 29. Marts. — 
A polio, Albertsen, ank. Gøteborg 29. Alarts. - - 8 k i r n c r , Ras
mussen, ank. Caen 29. Marts. — Al a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Nuk- 
skov 29. Marts. — Al u r i a n c , Andersen, ank. Lmgesund 30. 
Marts. — Nathalie, Eriksen, ank. Fowey 30. Alarts. — A u s- 
ga r, Jørgensen, ank. Rio Grande do Sul 28. Marts. — Jørgen Ol
sen, cr ankommen til Alaracaibo. — V er i tas, Staugaard, passerede 
d. 27. Alarls Beacliy Head for vestg. — As træa, Svane, ank. St. 
Nazaira 28. Marts. Frederik og Ane, Olsen, ank. Fredcriks- 
stad 29. Alarts. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kalundborg 
28. Marts. — H c r k u I o s , Bager, ank. Colberg 31. Marts. — 
Rigmor, Petersen, ank. Karlshamn 31. Alaarts — Freya, Pe
tersen, ank. Karlshamn 31. Alarts. — Peter, Olsen, ank. Barhnft 31. 
Alurts. — A r g u s, Thomsen, ank. Barholt 31. Marts. — T li. 
Lo lise, ank. Gøteborg 31. Alurts. — Nnuta, Stærke, afg. Dysart 
28. Marts ti i Cadiz. — Kirstine J e n s e n, Raahauge, ank. Ro- 
stock 31. Marts. — Agnes, Christensen, ank. Barhoft 31. Alarts. — 
Emanuel, Schmidt, ank. Kjobenliavn 30. Alarts. — Carol,inc, 
Albertsen. ank. Kjobenliavn 31. Murts. — Anna, Peterseu, ank. Kjø
benhavn 31. Alarts. — Valborg, Johansen, ank. Grcifswalde 31. 
Marts. — Laura, Jensen, auk. Bristol 31. Alarts. — Saga , Olilsen, 
ank. Trangier 31. Alarts. — P a m p a, Svendsen, ank. Kjobenliavn 
1. ds. ■— A r i e l i s, Andersen, unk. Wismar 31. Alarts. — A ni o r, 
Rasmussen, ank. Helsingør 1. ds. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Knrlskrona 1. ds. — Julia n c, Christensen, ank. Alullemp 1. ds.

— Ellen, Folmer, ank. Kjobenlmvn 4. ds. — Olaf Petersen, 
Albertsen, afg. Kjobenliavn 4. ds. til Knrlskrona. — I. A. Kroman, 
afg. Gøteborg 4. ds. lil Charlestown (Cornwall). — Johanne, 
Osterman, passerede Dungcncss den 2. for vestg. — Astræn, afg. 
Nnntes 4. ds. for Cadiz. — I. K o e f o c d , Andersen, afg. Ortli G. 
ds. til Lcithsl'jordcn. — Æ r o, Christensen, ank. Setubnl 3. ds. — 
Freden, Christensen, ank. Aloss 5. ds. — Abba, Peterson, ank. 
Barholt G. ds. — Rig ni o r, Petersen, ank Swinemiinde G. ds. — 
F r e v a. Petersen, ank. Swinemiinde G. ds. — A d e 1 e, Koek, ank. Kol
ding G. ds. — Karen, Albertsen, ank. Swinemiinde 6. ds. — Vera, 
Mygind, ank. Goteborg G. ds. — Ellen, Hanseu, afg. Kjøbenhavn 
•1. ds. lil AfarstaL — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kristiania
5. ds. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Kjobenliavn 6. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparclsc paa fra 30 

lil 50 pCt., henholdsvis for dc mindre or større Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endmi er opnnnet. — Forlang '('ilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

■ Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Syosvidde er an* 
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (ni). Retningerne cr ret* 

visende, og de, der angaar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

723 Stenpulle fundet. Herthas-Flak. Kattegat. . Paa Herthas- 
Flak er fundet en lille StenpuUe med 9,< m. Vand. Den ligger e. 
9,i Sm. S. 57° 0. fra Skagen Fyr. 57° 38',. N. Br. 10° 52',» 
0. Lgd. —

Stedet vil nærmere blivo undersøgt. (Kort Nr. 144, 186, 196 og 
211. Banske Lods, Side 129).

724. Sømærke udsat, Øhoved V. Kalø-Vig. Kattegat. Eu 
Ilulmprik er i 3,, m Vand udsat SØ.-Sideu af 2-m Grunden V. for 
Øhoved, 3840 in N. 52° V. fra Tved Kirke. (Kort Nr. 120, 144, 156, 
1G0 og 211. Danske Lods, Side 162. Som.-Fort. Sido 11.) (Se 
"Efterretninger for Søfarende« Nr. 542. Kjøbenhavn 1908).

725. Havnearbejder. Midlertidigt Fyr. Thisted. Limfjorden. 
Thisted Havn er uuder Ombygning. Dc uy Arbejder strækker sig ud 
0. over forbi Ledcfyrliuieu. Eu hvid Lanterne, som mau skal gaa 
II. om, er derfor tændt c. 50 m. udeu for Havueinuuduigen.

B.
I. Østersøen, Sundet og LiHe Bælt.

726. Vager flyttet. Barseback. Sundet. Sverrig. Deu rode 
Vager med Kost og to Balloner ved Kulorna er uu Dyttet til V. for 
Finhiittaii. 55" 45' 16" N. Hr. 12“ 51' 55" 0. Lgd. (Kort Nr. 
127, 156, 160, 180 og 210). (Se "Efterretninger for Søfarende« Nr. 
159. Kjøbenhavn 1908).

727. Fyrskibet »Kopparstenarne« udlagt . Deu 31. Alarts 1908 
er Fyrskibet »Kopparstenarne« afgaaet fra Saudhamu til sin Sta
tion og i Folge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm atter ud
lugt paa Statiou.

726. Skydeøvelser. Trålhafvet. Stockholm Skærgaard. I 1908 
afholdes Skydeøvelser i Triilhafvct og Viislra Saxarfjiirden. Naar der 
skydes, hejses et rødt Flag pua Tisleriin og Ekbolmcn, og Poster med 
milt Flag er udsat langs skydepladsen. Om Natton vises hvide Lan
terner i Stedet for Flag, og Vaglfartojer ligger ude. Anvisninger 
skal ubetinget følges. Naar der skydes, er Skydepladsen spærret.

729. Sømærke inddraget. Ule&borg Distrikt. Bottniske Bugt. 
Finland. Vageren 0. for Poliosen Våliniatala Osstra ved Marjanicmi 
er inddraget. 65" 5' 18" N. Br. 24“ 29' 15" 0. Lgd.

730. Forandring i Afmærkningen. Åland. Vageren N. for 
Flntskarshållaii mellom Mariehamn og Marsund Lodspladser cr ind-

•) Bcduktionslabel for Omsætning af danske Fod og Favne Hl 
Meler og omvendt fons, snnlænge Oplaget strækker til, gratis 
ved Henvendelse til Dansk Søfartstidendes Kontor.

Ved skriftlig Henvendelse maa Svarporto vedlægges«
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draget. En livid og red Stage med to Kosto or udsat 0. for Grun
den, l's Kbl. SØ. for den inddragne. 65° 5' 4" N. Br. 19° 43' 
55" 0. Lgd.

731. Tender flyttet. Gellenstrom. Tyskland. I Gellenstrom 
ligger dc rode Tonder A til H mellom Anduvningstondcn Gellen og 
den rode Tonde J nu i lige Afstand fra hinanden 25 in. V. for Lede
linien Mario Kirke i Stralsund overet med Viercndchl Grund Fvr- 
baake. Anduvningstondc Gcllcn: 54° 30' 54" N. Br. 13° 3' 12" 
0. Lgd.

732. Vrag borttaget. Westermarkelsdorf. Femer-Bælt. Vra
get af den NNØ. for Westermarkelsdorf sunkne Tjalk »Triutje« er 
bortsprængt og Afmærkningen inddraget.

n. Kattegat og Skagerrak.
733. Lystende atter udlagt. Store-Middelgrand. Sverrig. Lys

tenden ved Storc-Middclgrund er atter udlagt.
734. Grand rapporteret. Leiestenslepet. Baste—Færder. Norge. 

En 3 m. Grund er rapportoret at ligge 1 Kbl. fra Stagen paa Reier- 
baaen, i Linien Stagen overet med SØ.-Pvuteu af Skrotslingskalven. 
59° 8' 54" N. Br. 10° 28' 55" 0. Lgd.’

III. Nordsøen. Nordhavet og Hvide Hav.
735. Forandring i Afmærkningen. Norge. I Gnitesund skal 

Stagerne paa V.-Siden være rode, paa Ø.-Siden sorte. Den Ø.-lige 
Stage paa Nordskotflakkct inddrages. I Indløbet til Hopcn, Lofoten, 
skal Stagerno for Indgaaendo være rode om Bagboid, sorte om Styr
bord. I Indløbet til den indre Havn i Reino skal Stagerne for Ind
gaaende være rode om Bagbord, sorte om Styrbord. I Gisund vil 
man for N.-gaaende faa rode Stager om Bagbord, sorte om Styrbord. 
Dc to mollcmstc Stager paa Græsmyrgrundene og den N.-lige Stago 
paa Kohoret inddrages.

736. Fyrskibet »Eider« udlægges atter. Tyskland. I April 
1908 udlægges det ny Fyrskib »Eider« paa Station og Reservefyr
skibet inddrages. Det nv Fyrskib or rodt, mærket »Eider« med 
hvidt paa Siderne. Det har tre Master, med Stang til Gnisttele
graf naa Stormasten, sort Ballon paa Fokkemaslen og Raa til Storm
signaler paa Mesanmasten. Det viser et hvidt, fast Fvr fra Stormn
aten. Flammens Højde: 11 m. Lysevnen: 8 Sm. Taagesignal gi
ves med Sirene eller Taagehorn, hver Minut Et-Stod af 5 Sek. Varig
hed, og med Undervands Klokke, der hver 45 Sok. giver Ni-Slag med 
21a Sek. Pause mellem Slagene, fulgt af 25 Sek. Pause. Gnisttelegra- 
fen er forclobig ikke i Virksomhed og Stormvarsel Signaler gives 
foreløbig ikke. 54° 16',. N. Br. 8° 18',, 0. Lgd. (Kort Nr. 119 
og 180).

737. Topbetegnelse. Fyrskibet »Minsener Sand«. Jade. Fyr
skibet »Minsener Sand« har nu en sort Ballon paa hver af de tre 
Master. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. G19. Kjobenhavn 
1908).

738. Midlertidigt Fyr. Knockster Siel. Ems. Til Brug ved 
Uddybning i Oslfricsische Gatjo er et hvidt, fast Fyr tændt paa en 
Due d’Albe naa Knoek.

739. Grnnd dannet. Bocht van Watum. Ems. Holland. Mel
lem den sorte Spidstondc E 4 (Binncn Hond) og E 5 i Bocht van Wa- 
inm er fundet en Grund med 2,.> m„ e. ’4 Kbl. N. for Tonde E 5. Da 
nond og Paan er tiltaget, maa man ikke holde for tæt (il den Bag
bords Tondelinic mellem do sorte Spidstonder E 4 og E 6 b.

740. Forandring i Afmærkning. Thomas Smitgat. Zeegat van 
Terschelling. I Thomas Smitgat ligger Spidstondc Nr. 3 med Kors 
naa 53° 24' 8" N. Br. 5° G' 10" 0. Lgd. og Stumntonde Nr. 3 paa 
53° 24' 18" N. Br. 5° 6' G" 0. Lgd. Farvandet er atter paa- 
lidcligt, midtfarvands er der 4,i m. Vand. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 461. Kjobenhavn 1908).

741. Sømineøvelser. Malzwin. Zeegat van Texel. I Malzwin 
er Somincøvelsespladsen afmærket. S.- og Ø.-Enden med sort og rod 
(ternede Stumptoudcr med Krvds, N.-Enden med den nid og sort 
vandret stribede Kugletonde Nr. 1 med Diamant ved Bollen, og 
V.-Enden med Minofartojet »Mcrcuur«. Naar dett« eller en Dainpbar- 
kas har hejst rodt Flag, er Pladsen spærret Tor al Sejlads. Paa 
Tcxel Rod er tæt ved S.-Sidcn udlagt to rode Spidstonder; de er 
Skibsfarten uvedkommende.

742. Skydeovelser. Helder. I April 1908 afholdes i nogle 
Dage Skvdeovclser fra Fort Erfnrins ved Helder. Naar der skydes, 
hejses rodt Flag naa Fortet og et Flag, der angiver Retningen, hvori 
der skydes, saaledes: Rodt og hvidt betyder N.. sort 0.. hvidt og 
rodt S., hvidt V., hvidt og sort NØ., rodt og sort SØ., sort og hvidt 
SV., sort og rodt NV. Dampfartoj ligger ude for at give Anvisning 
og Iliæln til Sejlfartojer.

743. Forandring i Afmærkning. Vliestroom og Molenrak. Har- 
lingen. Spidstondc Nr. 2 med Ballon fPrinshoek) i Vliestroom er 
flyttet til 53° 16' 59" N. Br. 5° 9' 38" 0. Lgd. En sort Vager 
med Kors er i 2 ni. Vand udlagt i Molenrak, paa 53° 8'.; N. Br. 
5° 14'.. 0. Lgd.

744. Fyr tændt. Hamnar Ketel. Zuidersee. Kaniner Ketel rode 
og hvide Lynfvr, der hver 2 Sek. viser Et-Lyn af 0,= Sek. Varighed, 
brænder nn nu permanent.

745. Lystønde udlagt. Marderhoek. Zuidersee. Stumptondc 
Nr. 7 a (Marderhoek) er ombyttet med en sort Lvstonde Nr. 7 a, 
der viser hvidt Lys med En-Formorkelser hver 10 Sdk., Lys 7 Sek., 

Mørke 3 Sek. lim Vinteren ombyttes den med en Stumptønde. 52" 
49' 20" N. Br. 5’ 35' 21" 0. Lgd.

746. Lystønde udlagt. .Scheurrak. Zuidersee. En rod Lysten
de Nr. 8 a, der viser hvidt Lys med En-Formorkelser hvor 10 Sok., 
Lys 7 Sek., Mørke 3 Sek., er udlagt i Scheurrak, S. for den rode 
Vager Nr. 8 a med to Balloner. Vageren er inddraget, men udlæg
ges om Vinteren paa Lystendens Plads. 53° 5' 28" N. Br. 5° 10' 
44" 0. Lgd.

'747. Lystønde udlagt. Slijk. Zuidersee. En rod og sort vandret 
bet Lvstonde, der viser hvidt Lvs med En-Formorkelser hver 10 Sek.. 
Lys 7 Sek., Morke 3 Sek., er'udlagt i Slijk. 52° 39' N. Br. 5" 
1G',> 0. Lgd. Om Vinteren ombyttes Lystønden med en rod og sort 
vandret stribet Vager med Kegle.

748. Vrag borttaget, Lystønde paa Station. Hoek van Holland. 
Uden for Hoeck van Holland er Vraget af »Lindisfarne.« borttaget og 
Lystenden, som afmærkede det, atter lagt paa Station. (So »Efter
retninger for Sofarende« Nr. 415. Kjøbenhavn 1908).

749. Tønde flyttet. Brielsche Gat. Zeegat van de Maas. I 
Briclsche Gat er Westplaat tiltaget. Spidstønde Nr. 5 er derfor flvttct 
til 51° 55' 50" N. Br. 4° 4' 4" 0. Lgd.

750. Tønde flyttet. Pas van Ternenzen. Wester Schelde. Den 
rod og sort vandret stribedo Kugletonde Nr. 12 med Diamant i Pas 
van Tcrncuzen er flyttet til 51° 21' 53" N. Br. 3° 53' 5G" 0. Lgd.

751. Undervands-Taagesignal gives. Fyrskibet »West Hinder«. 
Belgien. Paa Fyrskibet »West Hinder« gives Undcrvnnds-Taagesig- 
nalet nu med Fem-Slag paa Klokke hver 18 Sek., Slag, Pause 2 Sek., 
Slag, Pause 2 Sek., Slag, Pause 2 Sok., Slag, Pause 2 Sok., Slag, 
Pause 10 Sok. (Kort Nr. 119 og 180). (Se »Efterretninger for So
farende« Nr. 1G. Kjobenhavn 1908).

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
752. Fyr uforandret. Bieppe. Frankrig. Paa Grund af Arbej

derne vod Ø.-Molcn til det ny Indlob til Dieppo Havn lyser det Tøde, 
faste Fvr paa den gamle Ø.-Mole nu ikke fra N, 25° 0. til Kysten 
0. for Dicpne. 49" 5G' 6" N. Br. 1» 4' 59" 0. Lgd.

753. Undervands Klokketønde udlagt. Havre. En hvid, spids 
Tønde, rorsynet med automatisk Undervands Klokke, er til Forsøg ud
lagt 1 Kbl. N. for Flojtetonden »Ouest des approches de l’Eclat«. Paa 
Tønden anbringes en hvid Ballon. 49° 30' 5" N. Br. 0° 0' 59"
V. Lgd.

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
754. Taagesignal forandret. Louisburg. Cape Breton Island

S.-Kyst. Nova Scotia. Taagcsignalet ved Fyret paa N.-Sidcn af Ind
løbet til Louisburg Harbour, gives nu med en Dianhonc. der hver 75 
Sek. giver To-Stod, Stod 3 Sek., Pause 2 Sek., Stød 3 Sok., Pause 
G7 Sek.

755. Fyr forstærket. Fort Hebert. Nova Scotia S.-Kyst. Fyret 
naa Shingle Point, Port Hebert, er forstærket. Linscapparat af Gie 
Orden.

756. Midlertidigt Fyr tændt. Quaco. Bay of Fundy. New 
Brunswick S.-Kyst. Et midlertidigt, rødt, fast Fyr er tændt paa 
Inderendcn af den Ø.-lige Bolgebryder ved Quaco. Flammens Højde: 
8 in. Synsvidden: G Kml. En rod Snirtondc er udlagt ved Yder
enden af den ødelagte Del af Bolgebrydercn, som er under Vandet. 
(Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 567. Kjobenhavn 1908).

757. Grund rapporteret. Long Neck Point NØ. Long Island. 
Sound. Connecticut. Forenede Stater i Nord-Amerika. Eh encstaa- 
ende 3 m. Klimæ er rannorteret at ligge fra Kanten af Long Neck 
Point i N. 5354° 0. og fra Fish Islands SØ.-Kant i S. 50%° V. 41" 
2' 35" N. Br. 73" 28' 0" V. Lgd.

758. Fvr flyttet. North Hook. Sandy Point. New Jersey. 
North Hook Baakefyr or nu flyttet 1 Kbl. 0. efter. Fyret er nu et 
hvidt, fast Fvr af 4de Orden. Det midlertidige Fyr er slukket.

759. Tønder udlægges ikke. Filadelfia. Delaware River. 
Tonderne ved Camden Lower og Camden Upper Ankerpladser, lige 
over for Filadelfia. udlægges ikke. (Se »Efterretninger for Sofarende« 
Nr. 431. Kjobenhavn 1908).

760. Fyrskibet »Frying Pan Shoals«. North Carolina. Fyrski
bet »Frving Pnn Shoals« ligger i 20 m. Vand, 5 Sm. S. 71". 0. fra 7 
>n. Stedet paa Outer Frving Pan Shoals. 28 Sm. S. 38 Jd?" 0. fra Cape 
Fear Fvr. 33" 28' 12" N. Br. 77" 36' 6" V. Lgd.

761. Klokketende udlagt. Frying Pan Shoals Outer End. North 
Carolina. Frving Pan Shoals Outer End Floitetonde or ombvttpt med 
en lodret stribet Klokkctonde, der hedder Frving Pan Shoals Klokke- 
tonde F. P. 33" 33' 30" N. Br. 77" 48' 20" V. Lgd. (So »Efter
retninger for Sofarende« Nr. 212. Kjobenhavn 1908).

762. Grand fundet. Main Ship Channel. Kev West, Florida. 
En 7 m. Koralklinne er fundet naa Ø.-Snlen af Main Shin Channel. 
fra East Trianole Baake i S. 4%° 0. l’/i Sm. og i N. 80" V., c. 2 
Sm. fra Shin Channe] Shoal Banke. Den ligger naa en Klinncgrund. 
med 8 a 9L? in. Vand. Kbl. 0. for Main Ship Channel Ledefyrlinie.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav
763. Tønde udlægges ikke foreløbig. Tampa Bay. Florida. 

Forenede Stater i Nord-Amerika. Channel Spidstondc Nr. 1 2 i Tampa
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Bay udlægges foreløbig ikke. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 
577. Kjobenhavn 1908).

764. Fyr tændt. Cape San Blas. Florida. Cape San Blas hvide 
Blinkfyr, dor hver 20 Sek. viser E(-Blink, or nu tændt og det mid
lertidige Fyr slukket. 29° 40' 2" N. Br. 85° 21' 36" V. Lgd. 
(Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 306. Kjobcnlinvn 1908).

766. Fyr tændt. Felican Island Shoal. Galveston Harbor. Taxas. 
Pelican Island Shoal Fyr er nu tændt og det midlertidige Fyr sluk- i 
ket. Det vises fra en Baake, som staar i 4* in. Vand paa NØ.-Enden 1 
af Grunden ud for Pclican Island. 29° 20' 31" N. Br. 94° 46' 
15" V. Lgd. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 390. Kjoben
havn 1908).

766. Midlertidigt Fyr tændt. Tupilco. Tabasco. Gulf of Mexi
co. Mexico. Et midlertidigt, hvidt Fyr ined Fire-Formorkelser er 
tændt paa V.-Sidcn at Tupilco River Munding. Flammens Højde: 
10 m. Synsvidden: 11 Sm. Hvidt c. 8 m. højt Trætaarn. Det 
permanente Fvrtaarn opføres tæt ved det midlertidige. 18° 27' N. 
Br. 93° 28' 'V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
767. Fyr tændt. Santo Alberto Point. Rio Grande do Norte. 

Brasilien. Et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sek. viser Et-Blink, er 
tændt paa Santo Alberto Point. Flammens Højde: 10 m. Synsvid
den: 10 Sm. Rod, c. 10 m høj Jcrnboake. 5° 2' 30" S. Br. 36° 
1' 20" V. Lgd.

768. Lystender ndlagt. Florianopolis (Besterro) S.-Iige Indløb. 
En hvid Lystønde, Coroa Massambu, der viser hvidt, fast Lys, er i 6 m. 
Vand udlagt 3 Kbl. S. 70° V. fra Cardos Island Baake. 27° 48',, 
S. Br. 48° 36',.-. V. Lgd. En rod Lystondc, Cacao Shoal, der viser 
rødt, fast Lys. er i 5.-. in. Vand udlagt 9 KliL S. 35° V. fra Largo 
Island Baake. 27° 42',: S. Br. 48« 37',= V. Lgd.

VHI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
769. Grnnd fondet. Sålerne. Italien V.-Kyst. Ved Indløbet 

til Salerno Havn ligger en 3 in. Grund 1 Kbl. N. 71° 0. fra det rode 
Fyr paa Ø.-Enden af den gamle Mole og i S. 77° 0. fra det grønne Fyr 
paa Manfrcdi Mole.

770. Lystender udlagt. Kilia Munding. Donau. Rumænien. 
I Indløbet til Armen Polunotchnoe i Bugten Jihriani er udlagt to 
Lystonder. Den Ø.-ligc er en rod Lys- og Klokketonde, der viser 
rødt, fast Lys og ligger 2580 m. N. 2° 0. fra den forresto Lcdefyr- 
baake. Den V.-ligc Lystonde er sort og viser hvidt, fast Lys. Den 
ligger 25G0 m. N. 2° V. fra samme Fyrbaake, som ligger paa 45° 
26' N. Br. 29® 42' 0. Lgd.

771. Adgang forbudt. Sevastopol. Krim. Rusland. Det er for
budt ethvert Handelsskib at staa ind i Sevastopol Harbour fra Sol
nedgang til Solopgang. Skibe, som ikke desto mindre forsøge derpaa, 
løbe Fare for at blive beskudt fra Kystbatterierne.

772. Fyr tændt, Cap Bengut. Algier. Cap Bengut nyo Fyr er 
nu tændt og det midlertidige Fyr slukket. Dot ny Fyr or et hvidt 
Lynfyr, der hver 25 Sek. viser Fire-Lvn, Lyn 0,=; Sek., Mørke 2,~ 
Sek., Lyn 0,== Sek., Mørke 2,;= Sek., Lyn 0,-n Sok., Mørke 2,?.-, Lyn 
0,=r Sok., Mørke 15,= Sek. Lvscvncn: 33% Sm. I øvrigt er Fy
ret uforandret. 36® 55' 29" tf Br. 3® 53' 42" 0. Lgd. (So »Efter
retninger for Søfarende« Nr. 313. Kjobenhavn 1908).

IX. Den N.-lige Del af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
773. Afmærkning forandret. Beira Harbour. Afrika Ø.-Kyst. 

I Indløbet til Beira Harbour er følgende Forandringer foretaget:
South East Channel: Sort Stumptønde Nr. 1 har ingen Topbe- 

legnelse. Spirtønden 7% Kbl. N. 75® Y. fra Tønde Nr. 2 er inddraget. 
Sort Spidstønde A er Hyttet 3’/< Kbl. S. 27® 0. lien. Sort Spirtonde 
B er flyttet 4 Kbl. S. 34® 0. hen. Sort Kugletonde C er flyttet 2 
Kbl. S. 75* 0. hen.

Rambler Channel: Rød Kugletønde Nr. 6 er flyttet 3% Kbl. S. 
3® V. lien. Sort Kugletonde Nr. 3 er flyttet 8 Kbl. S. 34° 0. lien. 
En rød Kugletønde Nr. S er udlagt 4.« Sm. 13® 0. fra Jca Taarn. 
Den røde Spidstølide 4 Kbl. N. 31® 0. fra Tønde Nr. 8 er ind
draget. Den sorte Spidstønde Nr. 7 er flyttet 3% Kbl. S. 50® 0. lien. 
Den røde Kugletonde Nr. 10 er flyttet 3% Kbl. S. 41® 0. hen. Den 
rode Kugletonde Nr. 12 er flyttet 4 Kbl. S. 67® 0. hen.

Beira Ankerplads: Sort Fortojtønde Nr. 9 er flyttet 2J4 Kbl. S. 
59® 0. hen. Sort Fortojtønde Nr. 11 er flyttet 214 Kbl. S. 67” 0. lien. 
Sort Fortojtønde Nr. 13 er inddraget.

Chiveve Point: 19® 49',=. S. Br. 34® 49',, 0. Lgd.
774. Oplysning om Grund. Pinda. Portugisisk Øst-Afrika. 

Grunden Pinda er atter blevet opmaalt. Dens største Udstrækning i 
0. og V. er c. 5 Sm. Grunden Vnlture. som i 1S74 er rapporteret 
at ligge S. for Øen Gomen, findes ikke. Klipperne paa den Ø.-Iige 
Del af Grundens S.-Kant ligger i denne Øs Retning. Med Springtids 
Lavvande falder Grunden tor, og paa dens Ø.-lige Dels N.-Side ses da 
Resterne af en strandet Damper, der ser ud som Klipper. Grunden 
Talder næsten overalt stejl af. Strømmen er stærk og naar en Fart 
af 5 Knob i S.-lig Retning og danner Strømhvirvler, der sætter stærkt 
ind paa Grunden, hvorfor dot tilraades N.- og S.-gaaende Skibe ikke 
at gna V.-ligere end paa Længden af Pynt Relamsabo, der er den 

hvide Sandpynt Syd for Kap Melamo. Lidt moro end % Sm. 0. for 
Øon Gomen er der fundet over 22 m. Vand. Følgende Punkter ligger 
saaledes: Øen Gomen: 14® 19' 49" S. Br. 40® 34' 48" 0. Lgd. 
Pynt Pindn: 14® 16' 24" S. Br. 40“ 43' 56" 0. Lgd. Kap Koguni 
(Loguiio): 14® 12' 11" S. Br. 40“ 42' 37" 0. Lgd. N.-Spidson af 
Grunden: 14® 10' 30" S. Br. 40® 43' 36" 0. Lgd. Ø.-Spidscn af 
Grunden: 14® 14' 0" S. Br. 40® 47' 29" 0. Lgd.

776. Baaker opfort. Bahia de Memba. Portugisisk Øst-Afrika. 
f Bahia de Memba er c. 100 ni. N. for den militære Station rejst to 
Pæle med Trekant, der staar 36 m S. 52® V. og N. 52® 0. fra hinan
den. Holdt overet leder de til Ankerpladsen. Man ankror i 40 m. 
Vand, men maa vise den størsto Forsigtighed, du Grunden forandrer 
sig i Regntiden. 14” 12' S. Br. 40® 32' 0. Lgd.

776. Mudder-Vulkan. Cheduba Strait. Arakan Kyst. Birma. 
I det N.-ligo Indlob til Cheduba Strait ligger en Mndder-Vulka!i, 
hvorpaa der er 8 m. Vand, 2 Sm. N. 58® V. fra South Terrible Shoal. 
19® 24',: N. Br. 93® 14',: 0. Lgd. Mudder-Vulkaner er almindelige 
i denne Egn baade paa og uden for Kysten.

777. Vulkansk Udbrud. Foul Island. Pegu Kyst. Don 6. Fe
bruar 1908 var Foul Island i voldsomt Udbrud. Da Grunde derved 
kan være dannet, bør man holde sig i rigelig Afstand fra Øen. 18® 
3' N. Br. 94® 6' 0. Lgd.

778. Fyr tændt. Pak Chan River. Bay of Bengal. Siam. Et 
hvidt Blinkfyr er tamdt paa Spiteful Rock i Indløbet til Pak Chan 
River. Flammens Højde: e. 27 m. Svnsvidden: c. 15 Sm. 9® 53' 
N. Br. 98® 27' 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
779. Tidsignal forandres. Tandjoeng Priok og Soerabaja. Java

N. -Kyst. Fra den 1ste Maj 1908 gives Tidsignalerne i Tandjoeng og 
Soerabaja Kl. 0 Tim. 0 Min. 0 Sek. Midt-Java Middeltid, hvilket er 
16 Tim. 40 Min. 45,: Sek. Grecnwich Midddeltid. Tandjoeng Priok: 
6® 5',, S. Br. 106® 53',= 0. Lgd. Soerabaja: 7® 11',, S. Br. 112® 
44'.i 0. Lgd. Standnrdtid for hele Java og Madocra er fra 1ste Maj 
1908 Midt-Java Middcltid, hvilket er 12 Minutter senere ond Ba- 
tavia Tid.

780. Grund fundet. Masoedji Rivier NØ. Sumatra Ø.-Kyst. En 
Grund med 5 m. Vnnd er fundet NØ. for Mundingen af Masoedji Ri
vier. fra Pvnt Mcndjnngan i S. 1® 0., og fra Pynt Pasir i N. 63® 0. 
4® 4'., S. Br. 105® 57',, 0. Lgd.

781 Farvand forandret. Lystonde forandret. Langkatrivier. 
Sumatra Ø.-Kyst. Farvandet uden for Mundingen af Langkatrivier 
har forandret sig, saa at Kort Nr. 18 ikke mere er rigtigt. Den rød 
og sort vandret stribede Lvstondo or malet hvid og ligger nn paa 
Styrbords Side af Lobet. 4® 4' N. Br. 98® 29' 0. Lgd.

782. Grunde fundet. Bai d'Halong (Along). Golfe du Tonkin.
Fransk Indo Chine. I Baic d=Halong S.-ligc Indlob er følgende Grunde 
fundet: En 3 m. Klippe 40 m. N. 30® V. fra Øen Cornu NV.-Pvnt. 
En 8.« in. Klippe 120 m. S. 26® V. fra Øen Cornu SØ.-Pvnt. En 0.« 
m. Klinoc paa det Sted, hvor der er anført l,r. m.. 1740 in. S. 81®
O. fra Fort Cac Ba. En 12 m. Klippe 428 m. S. 8334“ 0. fra NØ.- 
Pvnlcn af Øen M. En 2,< m. Klippe 580 m. N. 26® V. fra Roclier du 
Large. En Klippegrund med 10 m. strækker sig S. og SØ. frn Klip
pen La Quillc, der er 7,, m. 975 m. S. 33° 0. fra La Quille; man 
maa ikke gaa mellem denne Grund og La Ouille.

783. Dybde aftaget. Chin Kiang Fu. Vant Tse Kiang. China.
Ved Chin Kiang Fu er Dybden'aftagct. To ny Pierer er bvggct. 32° 
12',= N. Br. 119® 25',- 0. Lgd.

784. Oplysning om Fyrbaaker. Chinkai Bay. Korea S.-Kyst.
Fvrbaaken naa Klinnen N. for Choa Somn er en Tød og sort vandret 
stribet, c. 12 m. høj Stenbanke. Flammens nojde: 8,r. m. Synsvid
den: 6 Sm. 35® 4' 38" N. Br. 128“ 40' 18" 0. Lgd. Baakcn paa 
Klinnen S. for Wliite Rock er en rod Pæl med rod og hvid vandret 
stribet Ballon. 3 m. høj over Højvande. 35® 2' 31" N. Br. 128® 
36' 37" 0. Lgd. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 444. Kjø
benhavn 1908). __ ___

Karantænebestemmelser m. m.
785. Bestemmelser angaaende Afmærknings System. Norge.

I Farvande, hvor Antallet af Mærkestagcr er saa stort, at Forveks
ling kan befrygtes, vil Stagerne fna forskellig Farve.

786. Undersøgelse af Sundhedspoliti. Swinemunde. Tyskland.
Udenrigsministeriet meddeler:
Skibe, der anløber Swinemunde Havn, kan paa Forlangende 

baade blive toldklarcrede og undersøgte af Sundhedspoliti om Natten, 
naar de for Kl. 3% Em. til »Schiffartsamt« i Swinemiinde har an
meldt deres Ankomst.

INDHOLD:
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for Bjergninger ved Selskabet Em. Z. Svitzer’s Bjcrgningscntreprise«. 
— Isen i Beringsstrædet og Beringshavet. — Om Toldmulkter i Rus
land. — Havneafgifters Fastsættelse i Sverig. — Højesteretsdom. — 
Fragtmarkedet. —■ Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. •— Kjøbenhavns Børs
kurs.



„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange. 52 Gange 
107. 20 7. 30’/. 40’/.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1907 udbetales med 5 pCt. paa 

Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, fra 
Kl. 11—1, mod Aflevering eller Indsendelse af Kupon Nr. 5.

Kjøbenhavn, April 1908.
Bestyrelsen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.iofon / BNI. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
TOle,On ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche (laschinen- und Armaturen-Fabrik
som leverer

*___ _ ___ til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton Apparater ROner og utoj og tii fidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

fra

' Kjøbenhavns Børskurs d. 8. April 1908.

Vekselkurser d. 7. April 1908.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskibs-Selsk............... 827. 827,
Danmark....................... — —
Norden ......................... 77 777.
Kjøbenhavn .................. 51 507, 517,
Carl .... ■..................... — —
Dannebrog.................... — —
Skjold............................ 468/. 50
Urania........................... 25 35
Union............................. 517, 527,
Dampsk. af 1896 ......... — —
Hejmdal....................... — —
Østasiatiske.................. 1177, 1177.
Østersøen..................... 50 85
Nordsøen....................... 10 17
Gorm............................. 76 90

50 70
Inga.............................. 497, 58
Cimbria......................... — —
Vesterhavet.................. 125 200
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk. .. 56 70
Dansk-russisk Dampsk. 57 59

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk-Selsk.......... 977. 100
5 % Østasias. Komp... 99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
8 % f tats amort........... — —
3 */, % uops. Stats....... 957. 97
37, % Husejer Kreditk. 84 U

D
 

**

31/, % Kbhvn.s Kreditf. 87 89
4 % 2. Serie.. 91’/. 917. 92
4 % 1. — .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 86“/. 88
4 % 7. - .. 917. 92
3'/, % Landkreditk. 3. - .. 917. 93
4 % Østift. Kreditf. 9. - .. 92'/. 927,

Aktier.
Nationalbank .............. 150'/. 150 150“/.
Privatbank.................... 997, -7. 997, 997.
Landmandsbank........... 1217. -122 1217. 122
Handelsbank................ 1257. 125"/.
Grundejerbank............. ................ 29- 287, 287. 297.
Burm. & Wain............. 677, -67 67 677.
Helsingørs Jærnsk....... 99 101
Sukkerfabr..................... 214'/, -216 215 2157,
Bryggeri Aktier........... 141 141 1417,

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Københavns ny Sandkagebageri
0. F. Abrabamieos Eftf., A. S, Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2655.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.
Notering paa Berlins Bars d. 7. April 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London ........................................... 18.22 18.19
Paris .............................................. 7260 _
Amsterdam..................................... 150.60 _
Wien.............................................. 76.00 —

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og &ltitrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols...........................................
38/10 % — Boden Kredit................................
5 % Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4 % — - 1890....................................

214.00
81.70
73.40

100.90
100.90
92.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende.

„Foren. Dampsk." 68,000, „Norden" 2,000, „Kbhvn." 26,000, 
„Skjold" 4,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 142,000, „øsr.as. 
Komp." 366,000, „Urania" 2,000, „Union 36,000, „Dampsk. af 
1896" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Gnldtrnkker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo», Scotswood Scotswood-Newcastle-On-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St. 
Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJebenbavn. Prlvaltalefoo Vaater 610.

Originale engelske „Water Lights" til Rednlngsbejer fares paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stalsbanedriftcns 

Søfarlsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Stillingen som Skibsfører 
paa en Damper i Nord- og 

Østersøfarten er ledig. An
søgningen, med udførlig Rede
gørelse for Kvalificationer, 
hedes indsendt til nærværende 
Blads Kontor under Mrk. 
„246". Der kræves, at ved
kommende maa overtage Ak
tier for et Beløb af 12 til 
20,000 Kr.

P. Jensens
Vink til unge Førere og 

Styrmænd
Og

Vore Sømænds Uddannelse.
J. Frimodts Forlag.

Til Salg ved enhver Boghdl.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Husk —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Randers F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
* ti! Skibsbrug og Elevatorer.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11—3.

Bestyrelsen.
Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjnbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
pttlrgges wrm — t',«" 
tyk — paa alle saadanoe 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterotn , Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir‘%



Skibs
provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <t 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjøroh-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks h a vn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aobefaler ilg med ilt til Faget beekemde 

Reol og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklboprovlanterlngsforretnlnger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
KommiiBioner udferea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
gjørtler og metalstøber.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Address: i.HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Soborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken".

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Koder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka,_Flnland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-Mr.; „Vellhtlm", Lovlia.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anheTalsr ilg med alt III Faget henhirende 

Roel og billig Betjening garanteres.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

_ _ _ _ _ Nykjflblng M._ _ _ _
Skibs proviantering

N. I. Pedersens Eftflg. 
(Rudolph Andersen.) Esbjerg.

Borgergade 7-1, Ilj. af Jyllundsgade 

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.



De eneste ægte

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bor forlanges anvendte ved enhver Nybygning eller Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Byrer i Skibe.

Farlang nærmere Oplysninger hol Hovedforhandlerne tor Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB,
* Kjøbenhavn. K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

Læg Mærke til Navnet
„Bituinastic“

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade SS, 1. Traffu Kl; 10—12 tg 7—0) fir Diner KI.6-7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Comtnerclal Direotor: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20. Tel. 156.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuld ssell- 
dllj, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hir- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
---- Telefon 229.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialicr, og kuo 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public, Odense", Telefon 466 & 600.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering,

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.

M a rsta I Sta a Iski bsby ggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 1 Bondegaard 4 K. H. Jespersen B ingafDttmp. 
Jernkonstruktioner Marstal. Danmark. Sejl’ °S Motor«
Ophalerbeddinger. fartøjer.

Telegr.«Adr.: «Yard». Telf, Nr. 63.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. April 1908. 15. Aarg.

B. COHN
TcXt,lr' Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 

i Blakee Kedler
Hlgglnaotu aelvem. Loeiehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskraadse og 
Redningsbælter.

Expedllion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

A]s frederikshauns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 æ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I.

Adr.: 
St. Anoæ 
Plads 16

Compositioner
_____ til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret ' Varemærke

1966.

Telefon
5601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Leverander til Statsbanerne

I

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

KgI.- Hof -Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe Worka are now Installed with Representative at Copenbagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Stenmera
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udlørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegoda saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ^=- Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. JXÆk’’

A. Formann & Co.’s Konserves
------ " ere de bedste og mest holdbare. " -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne. 

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Ginartahiueii.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Co 00

Prima Rugbrød "eL S
SklbxprDuiantering.

4^ Telefon 4922 «

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28x63 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille .Strandstræde 3.

Skibsfører Slgurdsens

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

OLSKII2D
Patent

r rf Fuldtarts- 
y Loddeapparat

er det bedste
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Newcastle on Tyne 21, Qnecn Street 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

SigQrdsen.Nordhy.Fanø.

Nyt Fabrikat af Olietøj
Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den størsto af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlng8plad8en tindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Motoren „Grideon”

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sat 
Træffes 12—2,6—fl Ahen. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—8.

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120..

MLHSsE
Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 

Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhnvnsbroeo. 

Hirtlg ElapedltloB. — Billige Priur. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjcosen. 

Telefon 7262.

ar bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjobenhavn, d. 16. April 1908.

Højesleret afsagde d. 13. ds. Dom i Sagen mellem 
A/S Aalborg-Hadsund Jernbane mod Det for
enede Dampskibsselskab. D. F. D. S. blev Tri- 
funden, og det paalagdes Jernbaneselskabet at betale 
Sagens Omkostninger med 400 Kr.

Som del vil erindres, drejede Sagen sig om en Paa- 
sejling af Jernbanebroen ved Hadsund, ved hvilken saa
vel Broen som det paagældende Fartøj led betydelig 
Skade. Parterne anlagde gensidig Erstatningssag mod 
hinanden ved Sø- og Handelsretten, men frifandles begge 
ved dennes Dom af 12. Decbr. 1906. Denne Dom blev 
af Jernbaneselskabet indanket for Højesteret, der altsaa 
nu har stadfæstet Sø- og Handelsrettens Afgørelse.

Et nærmere Referat aT Højesteretsdommen vil frem
komme i næste Nummer af Bladet.

Sammenslutning af Dampskibsselskaber 
Stockholm, 13. April. (Rilz. Bur.) Efter hvad Morgen
bladene meddeler er Stockholm Transport- og 
B ugsera ktiesel s kab overgaaet til Bjergnings- og 
Dykkeraklieselskabet Neptun. Dettes Aktiekapital er 
2,245,000 Kr., medens det førstnævnte Selskabs beløber 
sig til 1,922,000 Kr. »Neptun« har 12 Dampere, og 
Transporlselskabets Flaade bestaar af 62 større og 
mindre Bugser- og Passagerdampere paa Målaren samt 
269 Pramme.

Kjøbenhavns Havneraad. I Borgerrepræsen
tationens Møde d. 13. ds. valgtes Grosserer G. Budde- 
Lund lil Medlem af Havneraadet i Stedet for Direktør 
Slomann, der havde ønsket sig frilaget for delte Hverv.

Søfolks Adga ng til Deltagelse iFolketings- 
valg. Ved Folketingsmændene W. Neergaard, N. Ander
sen, Berntsen, Hamnierich, N. Jensen og Lange er d. 9. 
ds. i Folketinget forelagt et Lovforslag, der tilsigter at 
give Søfolk, som ved deres Virksomhed er fraværende 
ved Valghandlingen, Adgang til Deltagelse i Folketings
valg ved Indsendelse af Stemmeseddel.

Udvidelsen af Esbjerg Havn.

De norske Islands Ruter. I Følge Indberet
ning lil Udenrigsministeriet fra Konsulaterne i Bergen 
og Trondhjem vil det »Bergenske« og det »Norden- 
fjeldske« Dampskibsselskabers Islandsruter i Sommer 
blive dreven efter følgende Plan:

Det »Bergenske« Selskabs Rute vil blive underholdt 
med 1 Skib med Afgang fra Bergen 31. Maj, 1. Juli, 
1. August, 3. September og 5. Oktober. Skibet vil an
løbe Thorshavn, Nordfjord, Seydisijord, Vapnaljord, 
Raufarhavn, Husvik, Øljord, SigluTjord, Isafjord, Palrick- 
Qord, Reykjavik med Retur til Bergen. Det »Norden- 
fjeldske« Selskab vil sende Skib til Øst- og Nord-Island 
fra Trondhjem d. 10. i hver Maaned med Anløbning af 
Kristianssund, Aalesund og eventuelt Bergen.

Udenrigsministeriet meddeler:
Besejlingen af Sevastopol, Nikolajeff og 

Kherson. Forbudet mod Besejlingen af Sevastopol 
ved Nattetid er nu ogsaa udvidet til al gælde for 
Nikolajeff og Kherson, saaledes at intet Handelsskib 
maa passere Olchakoff i Tiden fra Solnedgang lil Sol
opgang.

For Sevastopols Vedkommende er det dog nu blevet 
tilladt Skibe, der i Stormvejr ikke kan holde sig i rum 
Sø, at søge ind i Havnen efler Solnedgang, men disse 
skal ankre ved Slationsskibet og opsende to Raketter, 
naar de nærmer sig Batteriet ved Klosteret »Cherconese«.

Nyt Dampskibsselskab. Under Navn af 
Dansk Dampskibsselskab Rossia er her i Byen 
stiftet et Aktieselskab med det Formaal at drive Fragt
fart navnlig paa Rusland. Aktiekapitalen er foreløbig 
sat til 150,000 Kr., som er fuldt tegnet. Selskabets 
Forretningsfører er Konsul Christian Jensen i St. 
Petersborg. Bestyrelsen bestaar af Kaptajn M. S. 1-Ivei- 
sel, Kaptajn H. Jensen og Hr. A. P. Møller.

Vi har fra en forhenværende Skibsfører modtaget 
nedenstaaende:

Angaaende Udvidelsen af Esbjerg Havn skal jeg, 
som gammel kendt med Strøm- og Isforholdene i Far
vandet omkring Havnen, tillade mig at udtale følgende :

Enhver som kender Strøm, véd hvor vanskeligt, 
for ikke at sige umuligt, det er at danne sig en bestemt 
Mening om, hvorledes Strømsætning og den deraf af
hængige Isdrifl vil danne sig, naar der bygges en Havn 
ud i et Strømfarvand som ved Esbjerg, og jeg synes 
derfor, det er mere end risikabelt at gaa bort fra Ud
videlsen mod Øst, dér véd man da, hvad man har, og 
det har vist sig, at hverken Strøm eller Is lil Dato har 
forhindret Dampskibe i at gaa eller komme, naar der 
har været tilstrækkeligt Vand, og med den projekterede 
Udvidelse kan man med fuld Sikkerhed forudsætte, at 
Forholdene bliver bedre. Anderledes dersom Udvidelsen 
sker mod Vest, hvad der dér er projekteret er jo en 
helt ny Havn, som bygges ud i Farvandet, og jeg mener 
at der dér, med Hensyn til Strøm- og Isforhold ved 
Indløbet lil Havnen, bygges ud i det uvisse.

Bliver Indløbet lagt i det nordvestlige Hjørne maa 
det forudsættes, at Flodstrømmen med NV.-lige Vinde 
og Isdrift vil pakke Indløbet til, og det vil sikkert snart 
vise sig, at der for at forebygge dette maa bygges Moler 
ud i Farvandet, hvilket paa delte Sted vil indsnevre 
Farvandet for meget og derved fremkalde en Strøm, 
som absolut ikke kan beregnes forinden den ses. Lægges 
Indløbet i det SSØ.-lige Hjørne, ja, da kommer man lige
som nu rundt den nuværende Nordre Mole, men hvor
ledes bliver det at komme ind i Havnen navnlig med 
Ebben; sikkert vanskeligere end at gaa op i Øsl-Havnen, 
og hvorledes bliver det dér med Isgang, naar Ebben 
løber? Jeg har set Isen skrue op over Molen paa det 
Sled, hvor Indløbet antageligt maa blive, og jeg mener, 
der er stor Fare for, at Ebben saasnart Vinden har 
Navn af Vest, og der er Is i Farvandet, vil fylde og 
blokere Havnen med Is.

Andre Forhold kan maaske tale for Udvidelsen 
mod Vest, derom tør jeg ikke have nogen Mening, men 
at der ved denne Udvidelse bygges ud i det uvisse, 
— hvorimod man, med den Erfaring som haves fra den 
nuværende Havn, kan beregne hvorledes Forholdene vil 
blive ved Udvidelsen mod Øst —, derom kan der blandt
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Folk med lokalt Kendskab til Farvandet ikke være delte 
Meninger. Udvidelsen mod Øst kan sikkert ogsaa til
fredsstille Fordringerne med Hensyn til Plads i Land.

Dampskibsfører.

Gratis Hjemsendelse af Sømænds 
Sparepenge.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget neden- 
staaende Oversigt over de Beløb, der i Tidsrummet fra 
1. April 1907 til 31. Marts 1908 gratis er hjemsendt 
for danske Sømænd gennem Konsulaterne og Udenrigs
ministeriet:

Kr. Sendinger.
Fra Antwerpen........................... 6,328.03 19

— Archangel............................. 58.50 2
— Bergen................................. 500 00 1
— Bremen................................. 966.19 3
— Buenos Aires...................... 1,236.70 7
— Cadix................................... 458.85 3
— Dunkerque.......................... 2,323.54 8
— Genua................................... 745.35 6
— Hull...................................... 3,008 47 24
— Hamburg............................. 12,458.06 60
— Leith..................................... 218.76 2
— Libau................................... 3,049.39 20
— Lissabon............................... 261.82 3
— Liverpool............................. 1,342.08 8
— Livorno............................... 72.00 1
— London................................. 12,289.72 39
— Marseille............................. 405.75 5
— Melbourne.......................... 54.48 1
— Newcastle o/T................... 975 29 2
— New York........................... 7,453.66 38
— Rotterdam........................... 2,276.07 10
— Singapore............................. 100.00 1
— Stockholm........................... 150.00 1
— St. Petersborg.................... 571.80 2
— Sydney................................. 1,251.09 5
— Valparaiso.......................... 92.95 1

Tilsammen... Kr. 58,648.55 272

I Aaret 1906 — 07 indkom i 272 Sendinger Kr. 61,311.43
- - 1905-06 - i 318 - - 64,086.50
- - 1904-05 - i 287 -- - 58,719.00

Fragtmarkedet.

Naar lige undtages, at der har fundet en lille Be
dring Sted i La Plata Fragterne, er der ellers ingen 
nævneværdige Forandringer indtraadt i den forløbne 
Uge. De nu for Døren staaende Paaskehelligdage har 
utvivlsomt bidraget noget til, at Befragtningsforretningen 
er gaaet lidt trevent, men Hovedaarsagen til alle Mar
kedernes intensive Flovhcd er og bliver at søge i det 
betydelige Misforhold mellem Efterspørgsel og Tilbud af 
Tonnage, og førend delte udjævnes, er det umuligt, at 
der kan blive Tale om nogen Forandring til del bedre. 
Det bedste Middel til Opnaaelscn heraf vilde være Op
lægning, men det er mærkværdigt at se, hvor haard- 
nakket mange Redere kan blive ved med at holde deres 
Skibe gaaende. Blot sejle, del er Løsnet, selv om der 
sættes mange Penge over Styr, flere end Oplægning 
vilde koste, rent bortset fra i hvor høj Grad en radikal 

I gennemført Oplægning indirekte vilde gavne Markedet, 
idet de Skibe, som holdtes i Fart, da maaske vilde 
kunne tjene ikke alene til at dække deres egne men 
ogsaa en Del af deres oplagte Søskendes Udgifter. Hvad' 
sættes der ikke til paa en Fragt af 3/6 eller 3/7^2 for 
2,200/2,300 Tons Baade fra Tyne til Swinemunde eller 
Pillau, maaske endda kommende i Ballast fra Østersøen 
og med lange, stormfulde Rejser? Eller 3/ Dunston/ 
Rollsrdam, eller 3/6 Tyne/St. Nasaire kombineret med 
3/4l/2 Cardiff, 3/10l/2 Middlesbro? Disse og lignende 
Fragter sluttes der faktisk til i Øjeblikket, men da 
er det sandelig bedre at binde Skibene fast. Kombinerer 
man en Ud- og Hjemfragt lil og fra Middelhavet stiller 
Forholdene sig gennemgaacnde ikke en Smule bedre, 
hverken for store eller smaa Dampere. Middelstore og 
mindre skandinaviske Dampere venter nu kun paa Øster
søens Genaabning i næste Maancd, og glade kan de 
Redere være, som i Forvejen har sluttet Laster, som 
der er god Fortjeneste paa, og som de nu skal op og 
hente. Uden Tvivl vil de meget store Dampere atter i 
Aar anrette en Del Ravage paa de mindres Bekostning, 
og foruden, at allerede mange store Baade er undervejs 
lil Østersøen med Sall fra Sortehavet, Majs fra Sydamerika 
etc., ser vi en 6,000 Tons Baad sluttet Tyne/Kronsladt 
til 3/7‘/o- medens Raten ellers var omkring 4 formiddel
store Østersøbaade, hvorimod der nu kun bydes 3/9 å 
3/10l/2 for saadanne.

Den omtalte Bedring i La Plata Markedet har givet 
sigUdslag i. at der for prompt Tonnage fra San Lorenzo 
Grænsen belalles indtil 13/3 U. K. eller Kontinentet O. C., 
medens der fra Buenos Aiies bctaltes op til 12/, og det 
lader til, at Tendensen er opadgaaende og i Redernes 
Favør, da Ekspeditørerne maa af med en Del af deres 
Varer. Pr. Juni/Juli sluttedes der noget til 15/ fra 
San Lorenzo Grænsen.

I alle andre Retninger ligger Fragtforholdene daar- 
ligt, og vi kan i del hele og store henvise til forrige 
Uges Noteringer. Hist og her kan der dog være ind
traadt en ubetydelig Nedgang, hvilket særlig gælder om 
Østen og Nordamerika, men større Svingninger har der 
intet Steds været, vel sagtens aT den Grund, at Frag
terne ikke godt kunde gaa længere ned.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Angaaende de mindre Skibe, da har Fragtmarkedet 

været lige saa roligt som i forrige Uge. Memel noterer 
til Kiel 20 å 21 Mark, Geestemunde, Oldenborg 27 5 
28 Mark pr. Std. Kønigsberg, Danzig noterer intet; 
Colberg er ogsaa flov, og Skibe er gaaet ledig derfra 
til Slolpmunde for at lade Rug til 4 å 4 */a Mark. Steltin 
er ogsaa meget mal, i de senere Dage skal der være 
kommen ikke saa faa Skibe dertil for at losse, hvilket 
ikke gør Markedet bedre. Stralsund byder endnu 6 Mark 
for Havre til Gøteborg, og fra Barlh sluttes jævnligt for 
Sukker til Kjøbenhavn 3l/2 Mark. Rostock noterer flere 
Havreladninger til Danmark, Sydsverig 4 Mark, Gøteborg 
5 Mark, ellers er del fra Tyskland uforandret.

ab Kjøbenhavn var det meget stille i forrige 
Uge; der blev for Bomuldsfrøkager sluttet til Randers 
16 Øre, Aarhus 14 Øre, for 'Byg til Hobro 13 Øre og. 
for Solsikkekager til Holbæk 13 Øre; der ventes et Par 
Dampere i Paasken, hvorfra der kommer enkelte Lad
ninger, nærmest til Sydsverig, men ellers er Udsigterne 
ikke meget lyse derfra.

ab de svenske Sundhavne noteres kun til 
Laurvig, Drammen og Sannesund 3*/2 Kr, Danzig SVg 
Mark, Stettin 3 Mark, og der er bl. a. sluttet til Mariager- 
fjord 3l/2 Kr., alt Lervarer.

Af Trælaster til Danmark noteres bl. a. Råfsø/ 
Middelfart, Korsør 20 å 21 Kr., Jakobslad Randers 21 
å 22 Kr., samt Karlskrona/Limfjorden 13 Øre.
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Generalforsamlinger.

Foreningen til Sefartens Fremme 
afholdt Generalforsamling den 8. April. Grosserer Carl 
M e 1 c li i o r dirigerede, og Formanden, Kommandør Munter, af
lagde Beretning.

Kjøbenhavns Navigationsskole havde i Februar 1907 
47 Elever i begge Afdelinger, i Juli 34. Middeltallet var 42 Elever, 
medens det i 1906 var 37 og i 1905 46 Elevor. Aaret er saaledes et 
Middelaar. Bestyrelsen takker Skolens Forstander og dens Lærere for 
den Omhu og Flid, do har lagt i deres Gerning, og som har gjort, 
at Skolen møder med saa smukko Karakterer.

Skoleskibet »V i k i u g« afleveredes sidste Sommer og afgik 
i Begyndelsen af September fra Hamburg til Callao med 80 Elever. 
Det vil i September igen være tilbage i Evropa. Det store Antal 
Elevor viser den stærke Trang til et saadant Skib, der var til Stede. 
Don Mangel paa Skibsofficercr, der har vist sig i de sidste Par Aar, 
vil forhaabentlig nu snart ophøre.

Kommissionen, der blev nedsat i 1904 til Ordning af Na
vigatør- og Maskinistuddannelsen, delte sig beklageligt nok i et Fler
tal og et Mindretal. Den afgav Betænkning sidste Sommer. Inden
rigsministeren har paa derom rettet Henvendelse til ham svaret, 
at Sagen fremmes hurtigst mnligt, og han venter at kunne frem
sætte et Lovforslag dorom straks ved næste Rigsdagssamlings Be
gyndelse. Det vil efter Ministerens Udtalelser komme til at dreje 
sig om voro Navigationsskole-Forhold, men næppe om en Omordning 
af selve Skolernes hele Stilling. Altsaa opnaas ikke den gennemgri
bende Omdannelse, at man fra dc mange smnu Skoler gaar over til 
Statsskoler. Det maa jeg beklage, udtalte Kommandøren. Derimod 
tror jeg, at Ministeren vil vise sig gunstig stomt over for Søfartens ; 
Krav om en Uddannelse, der giver en sikker Navigation paa Havet. 
Det er jo ret mærkeligt, at medens Undervisningen nu omfatter Damp
maskinens Bygning og Virkemaadc, forsømmes Skibets Bygning og 
Sejlenes Virkcmoade, og heller ikke omfatter Undervisningen Skibets 
Lastning o. s. v. Jeg haaber, at dette vil blive afhjulpet, og at 
hele denne Sag vil være løst paa en tilfredsstillende Maade, naar vi 
til næste Aar kommer sammen.

Foreningens Kasserer, Grosserer M. M c 1 c h i o r, nflagde der
efter Regnskab for 1907.

Af Indtægterne indkom i frivillige Bidrag Kr. 6,443.76 eller Kr. 
333.33 mindre end i 1906. De vigtigste Bidrag har været: Fra 
Marineministeriet Kr. 4,543.76, fra dc 4 Assuranceselskaber Kr. 800 
(som i 1906), fra Kjøbenhavns Kommune Kr. 500 og af Eiheschutz 
Legat Kr. 200.

Medlemsbidrag udgjorde Kr. 835 imod Kr. 891 i 1906. For- I 
skellen er vel kun Kr. 56, men beklagelig, da den viser Tilbagegang '
1 Medlemsantal. Renter af Formuen beløb sig til Kr. 9,472.07 imod 
Kr. 9,751.54 i 1906. Renter af Legater udgjorde Kr. 1,006 imod 
Kr. 742 i 1906; Forskellen Kr. 264 er Renter af Oberstinde Wildeo- 
raths Legat: Kr. 6,600.

De samlede Udgifter udgjorde Kr. 13,915.70 eller Kr. 952.08 i 
Merudgift (Underskud). Tilskudet til Skolen var Kr. 2,400 imod 
Kr. 2,800 i 1906. Udgiften til Budeløn vor kun Kr. 1,016 imod 
Kr. 1,200 i 1906, men Bud Jensens Død og Begravelse samt Enke
pension medførte en Ekstraudgift af Kr. 916.63. Der blev udtrukket 
Kr. 6000 Obligationer og indkøbtes Kr. 6000 Obligationer for Kr. 
5,660.77.

Foreningen ejede deu 31. Decbr. 1907 Kr. 247,677.32 imod Kr. 
256,019.81 d. 31. Decbr. 1906. Tilbagegangen skyldes dels Afskriv
ninger paa »Viking«, 2. Bidrag 5009 Kr., men den egentlige Til
bagegang boror hovedsagelig paa Nedgang af Obligationernes Kurs,
2 i 3 pCt. i Aarets Løb paa en Beholdning af ca. Kr. 225,000. 
Imidlertid liaaber vi, at Papirerne atter vil gaa uoget op, saaledes at 
Tabet paa vore Obligationer igen indvindes. Foreningens Status vil 
da stiHe sig gunstigore, skont vi endnu i 2 Aar maa afskrive 5000 
Kr. aarlig paa »Viking«.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes en

stemmigt. Ligeledes genvalgtes Revisorerne enstemmigt.

Selskabet har sluttet en Overenskomst med Postvæsenet saaledes, 
at Selskabet fremtidig sender Natdamper tU Marstal.

Direktør I b s e n aflagde Regnskab, hvoraf det fremgik, at Ind
tægterne boløb sig til Kr. 345,205.89. Efter Fradrag af Udgifterne 
og efter at der i Henhold til Lovene er overført til Reservefondet Kr. 
20,188, beløber Driftsoverskudet sig til Kr. 25,910.38. Af Driftsover
skudet vedtoges det at udbetale 5 pCt. eller Kr. 14,420 i Udbytte, 500 
Kr. overfores til Sygekassen og Resten Kr. 10,990.38 afskrives.

Status balancerer med Kr. 547,818.23. Skibene staar bogført til 
Kr. 536,322.85, Aktiekapitalen er Kr. 288,400, Kassekredit Kr. 
113,050.77 og Reservefondet Kr. 117,614.88.

Der gaves Decharge for Regnskobet.
De afgaaendc Bestyelsesmedlemmer og Revisorer genvalgtes.

Ugens Havarier.

Fra Gormanischor Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om dc til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Januar Maaned d. A. Der er anmeldt ialt 934 Havarier mod 
729 i samme Maaned 1907, deraf 728 Dampskibe og 206 Sejlskibe. 
A arsagerne har været: Stranding 227, Sammenstod 295, Anløb- 
ning af Nødlmvii 72, Maskinskade 75, beskadiget af Is 44, af Ild 31, 
af liaardt Vejr 110, forskellige Aarsager 76. sunket 2, forladt 2. 
Ialt 82 Skibe or anmeldt som totalt forlist mod 71 samme 
Maaned 1907, deraf 33 Dampskibe og 49 Sejlskibe. Aarsagerne 
har været: Stranding 48, Sammenstød 5, beskadiget af Hd 1, forskel
lige Aarsager 2, forsvnndct 9, kæntret 1, sunket 6, forladt 7, Kon
demnation 3.

Erna, Skonnert af Faaborg, der, som meddelt, strandede ved 
Østerby, er nu bragt flot af Svitzers og Læsø Bjergoro. Skibet er ind
bragt til Frederikshavn læk og maa losse og reparere.

U r a ii i a, Galease af Hveeu, kom d. 8. ds. paa Rejsen fra 
Landskronu til Faaborg paa Grund i Svcndborgsund. Flot efter at 
have losset 7» af Ladningon. Fortsætter Rejsen, naar Ladningen er 
genindtaget.

Ørnen, Skonnert af Visby, har været paa Grund ved Kjøge. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Kjøbenhavn med 
mindre Buudskadc.

Doris, Skonnert af Svendborg har i Stcttiner Haft været i 
Kollision med svensk 3/m. Skonnert »Christine«. Begge Skibe var 
under Bugsering fra Swinemiinde til Stettin; ved at vige til Side for

i nogle Fiskefartøjer, der lagde Net ud i Farvandet, kom »Christine« 
paa Grund og »Doris«, der fulgte lige efter, beskadigede »Chrisline«s 
Hæk, dog uden at anrette nogen større Skade.

Carisbrook, Dpsk., der, som meddelt kom paa Grund paa 
Saltholmen, er bragt flot af Svitzers og har fortsat Rejsen.

Christian IX, Jagt af Bandliolm, har ved Hamburg været 
i Kollision med en Pram og har faaet en Del Skade om Styrbord. 
Skibet har ropareret og fortsat Rejsen.

Margrethe, Motor-Skonnert af Kjøbenhavn, er ankommet 
til Frederikshavn efter en haard Rejse fra Færøerne. Skibet afgik 
fra Færøerne 18. Marts og maatte ved Shetlandsøerne ligge under
drejet i 9 Dage for Storm. En Braadso knuste Rattet og nogle Støt
ter. Skibet dokker i Frederikshavn.

Valborg, Skonnert af Marstal, kom ved Afsejlingen fra 
Grcifswald til Stockholm med Havrelast paa Grund. Flot med As
sistance efter at en Del af Ladningen var losset i Lægtere. Skibet 
maa losse og reparere.

Sydfynske Dampskibsselskab
afholdt d. 8. ds. aalig Generalforsamling i Svendborg.

Borgmester S m i t h dirigerede, og Formanden, Grev A h 1 e- 
f c 1 d t-L a u r v i g-B i 11 e aflagde Beretning.

Indtægterne var i Sommeren 1907 gaaet en Del ned paa Grund 
af det daarligo Vejr. Der var tilstødt forskellige af Selskabets Dam
pere mindre Uheld.

De Skibe, der er 8 Aar gamle, er bleven underkastet cn gennem
gribende Reparation. Selskabet har faaet to Skibe hjem fra Holland, 
og dc har begge vist sig at være fuldt tilfredsstillende i enhver 
Retning.

Do to gamle Skibo »Mjølner« og »Rolf« er bleven solgt.
Heldigvis har Isforholdene ikke i Aar forvoldt Selskabets Dam

pere større Gene. Det var at haabe, at Farvandet ved Marstal og 
Rudkjøbing maatte blive uddybet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 9. ds. afleverodes fra Frederikshavns Skibs- 
værft&Fl ydedok en 450 Tons Donkey Lægter, bygget for Reg
ning Det Forenede Dampskibsselskab.

Lægterens Dimensioner er 125' X 26' X 10' 3", den er 
indrettet med 3 Dampspil, har 2 Master til at lægge ned. Bom
mene løfter 6 Tons. For og Agter er BaUasttange.

En ny Damper, Værftets Byggeuummer 264, blev d. 11. ds. sat 
i Vandet fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- 
og Skibsbyggeri paa Refshaleøen.
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Skibet, der fik Navnet »Wegadesk«, bygges for Regning Herror 
A. F. Klaveness & Co., Lysaker pr. Kristiania.

En 3-m. Staalskonnert er d. 11. ds. løbet af Stabolen fra Ring 
Andersens Værft i Svendborg. Skonnerten, der bar en 36 HK. 
Motor, er bestilt af Firmaet L. Poulsen & Co., Kjøbenhavn. Den 
vil blive ført af Kapt. A. Poulsen, tidligere Fører af Sk. »Noah« 

af Svendborg. (»Svendb. Amtstid.«)

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14. Apil.) A d o 1 p h 
Andersen, Sehubcrt, ank. Havre 9. ds. fra London. — Alex
andra, Nielsen, afg. Kristiania 27. Marts til Boston. — A 1 g a r v c, 
Borries, ank. Nizza 11. ds. fra Burntisland. — Anglo Dåne, Wien- 
cke, ank. Riga 2. ds. fa Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske, 
ank. Livorno 11. ds. fra Savona. — Antwerpen, Madsen, laster 
i Antwerpen. — A r.k a n s a s, Strubberg, ank. hertil 12. ds. fra 
Oporto. — A u r o r a, Fischer, p. Holtenau 13. ds. for Reval. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil 13. ds. — Beira,, 
Lunge, ank. Lissabon 10. ds. fra Malaga. — C. F. T i e t g e u, Thom
sen, ank. hertil 25. Marts fra Kristiania, oplagt. — Chr. Broberg, 
Gotthardt, dokker her. — Christian IX, Jacobæus, ank. Pillau 
13. ds. herfra. — Dagmar, Bøgvad, p. Gibraltar 12. ds. for Cadiz. 
—■ D o n r o, Mortensen, ank. Lissabon 12. ds. fra Oporto. — F o r- 
r a r a, Sinclair, ank. Liverpool 11. ds. fra Manchester. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 15. Marts fra Newcastle. — Frode- 
r i k, Thomsen, ank. London 12. ds. — G a r o n n e, Kromann, afg. 
herfra 11. ds. til Bordeaux. — Goorgios I, Sørensen, afg. Libau
11. ds. til Hull. — H c 11 i g 01 a v, Holst, ank. Kristiania 13. ds. fra 
Kristianssand. — Hengest, Munch, ank. hertil 12. ds. fra Libau. ; 
— J. C. J a c o b s e n, Petersen, p. Gibraltar 8. ds. hertil. — Karin, 
Ryberg, ank. hertil 13. ds. — K a s a n, Hansen, afg. Libau 11. ds. 
til London. — Kentncky, Andresen, ank. hertil 11. ds. fra Fila- 
delfia. — Kiow, Jørgensen, ank. Bordeaux 8. us. fra Dunston. — 
Kursk, Gommesen, ank. Windau 11. ds. licrfro. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Windau 12. ds. fra Hull. — Louise, Kruse, ank. 
Reval 9. ds. herfra. — L o i r e, Graignou, ank. Dunkerque 11. ds. fra 
Havre. — Louisiana, Ørsted, afg. Newcastle 21. Marts til Fila
del Ha. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, ank. Windau 11. ds. herfra. — 
M o s k o v, Meldahl, ank. hertil 10. ds. fra Dunkerquo. — Nicolai 
11, Kaos, afg. Boston 1. ds. hertil. — Nordjylland, Kragh, ank. 
Pillau 8. ds. herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Ghent 11. ds. 
herfra. — Oscar II, Hcmpel, afg. Kristianssand 11. ds. til New 
York. — Omsk, Jonsen, afg. Hull 12. ds. til Libau. — P e n n s y 1- 
v a li i a, Gotsche, afg. herfra 4. ds. til Filadelfia. — Perm, Chri
stensen, afg. London 11. ds. for Libau. — P r e g e 1, Harder, p. 
Brunsbiitiel 11. ds. for Antwerpen. — R o g a 1 a n d, Wiese, afg. Stet
tin 11. ds. til Liverpool. — Saga, Nielsen, dokker her. — Seinc, 
Dampt, ank. Libau 9. ds. fra Danzig. — T e x a s, Lissner, dokker 
her.'— Tiber, Beek, ank. Mcssina 7. ds. fra Neapel. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 13. ds. fra Windau. — United States, 
WuliT, ank. New York 8. ds. fra Kristianssand. — Val d emor, 
Johnsen, ank. hertil 12. ds. fra Aarhus.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Barry 11. ds. — Michail Ontschoukoff, Harboe, afg. Co
lastine 6. ds. til Riga. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, afg. Newcastle 1. ds. til Neapel. — W 1 a d i m i r R e i t z, Ol
sen, afg. Colastine 26. Marts til Hamburg. — Helmor Mørch, 
Thorsøe, ank. Neapel 9. ds. — Excellence Pieske, Brandt, 
ank. Blyth 11. ds. — Pawel Andrejeff, Tannebck ank. Li- 
cata 25. Marts — Wladimir Sawin, Carstenscn, afg. Colastine 
3. ds. til Danzig. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. Kjøben
havn 21. Jan. — Johan Siem, Nielen, ank. Aarhus 7. ds. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Burntisland 13. ds. — 
Rolf, Olsen, afg. Libau 11. ds. — Niels R. F i n s e n, Jørgensen, 
ank. Libau 7. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank Kjøbenhavn 8. ds. — Pa
ris, Tliolandcr, ank. Windau 10. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dakar 1. ds. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Burntisland 11. ds.

Kjøbenhavn. H o f li i a, Hansen, ank. Ghent 8. ds. — Carl 
H e c k s li e r, Starck, afg. Kjøbenhavn 10. ds. til Riga.

Union. G a 11 i a , Nielsen, ank. Aarhus 7. ds. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Shields 7. ds.

Inga. F 1 a n d r i a , Hansen, afg. Tynen 11. ds. til Stettin. — 
C a r b o n i a, Mathiesen, afg. Boncss 8. ds. til Libau.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Leith 7. ds. — S e 1 a n d i a, 
Trocnsegaord, ank. Kjøbenhavn 9. ds. — S e c a 1 i a , Jensen, ank. 
Shields 8. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Stettin 11. ds. 
•— Brattingsborg, Jørgensen, ank. Hamburg 11. ds. — F1 y n- 
d e r b o r g , Thygesen, afg. Kiel 11. ds. — Fredensborg, Fi
scher, ank. Windau 4. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. 
Newcastle 12. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Bone 5. ds. — 
Kronborg, Jensen, afg. Cardiff 8. ds. — Rosenborg, 
Sehultz, ank. Rouen 9. ds. — S k a n d e r b o r g, Jensen, ank. Algier
10. ds. — S t e g e 1 b o r g, Lund, ank. Kjobenhavn 14. ds. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Windau 9. ds. — Sø bor g, Hansen, 
ank. Rouen110. ds. — U r a n i e n b o r.g, Jensen, ank. Sunderland
12. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
Blyth 8. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Bangkok 3. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Libau 13. ds. — S k o d s b o r g, 
Schmidt, afg. Bone 11. ds. — T u b o r g, Agerlin, ank. Stettin 13. ds.
— U1 f s b o r g, Mollerup, afg. Hull 1. ds. — Vordingborg, 
Petersen, ank. Riga 9. ds.

Neptun. Dansborg, Kiihl, ank. St. Johns 8. ds. — Ka 1- 
1 u n d b o r g, Nielsen, nfg. HuU 11. ds.

Høneborg. Høneborg. Christiansen, afg. Kjobenhavn 11. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Rouen 13. ds.
Svendborg. Poter Mærsk, Børgesen, ank. Blyth 9. ds.
Heimdal. Anine, Leth, ank. Oran 12. ds. — Helga, Vaa- 

ben Hansen, afg. Alfaque 5. ds. — Martha, Christensen, afg. 
Blyth 11. ds. — Elna, Rnthje, afg. Newport 9. ds. — Therese, 
Pedersen, ank. Svansea 12. ds. — Simon e, Møller, afg. Phillip- 
ville 13. ds. — Jeanne, Løffler, afg. Howden Dock 8. ds.—D a i s v 
Lagesen. afg. Vermouth 10. ds. — Vera, Risø, afg. Huelva 6. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, ank. Antwerpen
7. ds. — S i b e r i e n, Madsen, afg. Antwerpen 8. ds. — M a h i d o 1; 
Schmidt, nfg. Suez 19. Marts. — Indien, Berg, afg. Shanghai
9. ds. •— Tran qu obar, van Deurs, ank. Hongkong 13. ds. — 
C a t h a y , Jensen, afg. Singapore 9. ds. — S a m u i, Dahlenborg, 
afg. Port Said 12. ds. — B i n t a n g, Gabe, ank. Marseille 11. ds. 
A n a m b a , Juel Hansen, auk. Leith 12. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. Portland 10. 
ds. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Christensen, er ank. til London. — 
S t. Jan, Ingemann, efg. Demerara 7. ds. til Paramaribo.

Ærø. Energi, Svane, ank. Kjøbenhavn 5. ds. — Enig
li e d c n, Jensen, ank. GlasgOw 8. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. Blyth 9. ds. til Liibeck. — He
lene, Sørensen, ank. Newcastle 13. ds. — A g n o t e, Petersen, afg. 
Kjøbenhavn 11. ds. ti Blyth. — Hermia, Larson, afg. Methil 9. 
ds. til Kiinigsberg, pass. Kbhvn 13. ds. — Alice, Sehultz, ank. 
Kiel 11. ds.

Holm & Wonsild. K a j, Hansen, afg. Horsens 10. ds. til 
Methil. — J o s e y, Damm, ank. Syracnse 10. ds. — Hugo, Steen, 
onk. Odense 11. ds. — Chr. G v i s t o r f f, Schmidt, ank. Girgenti 
12. ds. — W i 1 h. C o 1 d i n g, Kurtzhals, afg. Tyne 11. ds. til Kjø
benhavn. — Angantyr, Holm, afg. Ipswich il. ds. til Tyne. — 
B o g a t y r, Nielsen, afg. Palermo 6. ds. til London. — Farmatyr, 
Nielsen, ank. Windau 10. ds. — Vera tyr, Villadsen, ank. Neu- 
fahrwasscr 2. ds. — Asger Ryg, Thorkelin, afg. Messina 5. ds. 
til Sti Petersburg. — A b s a I o iu Gran, afg. Cardiff 9. ds. til Kjø- 
benhnvn.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Branth, afg. Cardiff 
7. ds. — Ek 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Danzig 11. ds. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Rufisque 7. ds. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Grangemouth 11. ds. — Svend, Schmidt, afg. Aar
hus 4. ds. — Nordland, Moller ank. Kjøbenhavn 12. ds. — 
Kronprins Fredorik, Clausen, afg. Rufisque 30. Marts. — 
England, Andersen, ank. Svendborg 10. ds. — H o 11 a nd, Poul
sen, ank. Esbjerg 11. ds. — Rusland, Madsen, ank. Hamburg 
12. ds. — Annette F u r n e s s, Larsen ank. Korsør 9. ds. — 
Lady Furnes s, Andresen, afg. Methil 9. ds. — E u t o p a , Han
sen, ank. Burntisland 11. ds. — Tyskland, Danstrup, afg. Glas- 
gow 11. ds. — Frankrig, Friis, ank. Blyth 11. ds. — Bel- 
g i e.ii. Nielsen, ank. Kiel 9. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 9. ds. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Windau 10. ds. til Dunkorque. — New
ton, Andersen, afg. Ghent 7 .ds. til Stettin. — E d i s o n, Sørensen, 
ank. Stettin 7. ds. — Washington, Nielsen, ank. Windau 8. ds.

Skandia. Schach Steenbcrg, Faber, ufg. Grimsby 13. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Methil 12. ds. — Vera, Thfng, 
afg. Libau 10. ds. til South AUoa. — Freja, Nielsen, ank. Kjøben
havn 9. ds. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Tyne Dock 
3. ds. til Marseille. — Henrik Bjolke, Hansen, afg. Blyth 2. 
ds. til Palermo. — 0 v o G j e d d o, Jans, ank. Blyth 10. ds.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Hansen, ank. Kjøbenhavn 9. ds. — Freja, 

Bech, ank. 9. ds. Stolpemunde. — N e s t v e d, Rasmussen, ank. Stolpe-
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munde 9. ds. — Hernun'Olsen, nnk. 9. ds. Stolpemiinde. — I 
H o r m o d, Grønvalt, ank. Kjøbenhavn 10. ds. — M c r c a n t i 1, ank. | 
Dscarsbamn 9. ds. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. ; 
Karrebæksminde 10. ds.

Svendborg. Doris, Købke, ank. Stettin 6. ds. — Emma- 
n u e 1, Jensen, auk. Wisby 4. ds. — C o r n w a 11, Petersen, ank. 
Frederiksstad 6. ds. — Emanuel, Bentzen unk. Kragcro 4. ds. — 
Danmark, Husfeldt, ank. Norrkoping 4. ds. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ank. Brcst 6. ds. — Kruse, Larsen, ank. London 6. ds. — 
V o g a, Rasmussen, ank. Liverpool 7. ds. — L i n h a r d t, Madsen, 
ank. Langesund 7. ds. — S e v e r i n e, Hansen, ank. Kiel 7. ds. — 
Martin, Wilde, ank. Port l'abbés Red 6. ds. — Iris, Hansen, ank. 
Degorhamn 7. ds. — Martin Nissen, Petersen, ank. Neksø 6. ds.
— J. M. N i e 1 s c n, Eriksen, ank. Kristianssand G. ds. — H n n s 
Ditlev, Christensen, ank. Lubeck 7. ds. — A s t a, Born, ank. Pil
lau 8. ds. — N e w s k v, Nielsen, ank. Groningen 7. ds. — L y ø, 
Jensen, ank. Kistiania 8. ds. — V e n u s, Jensen, ank. Plymouth 8. ds.
— Laura, Petorsen, ank. Port Englund 9. ds. — I g n a t z B r e u m, 
Lund, ank. Woymouth 10. ds. — Grethe, Hansen, ank. Kragcro 10. 
ds. — H a a b c t, Andreasen, ank. Gent 9. ds. — K o u f i d e n c e, 
Mauritsen, ank. Newcastle 10. ds. — G u 1 d b o r g, Jørgensen, ank. 
Dover 11. ds. — Ring Andersen, Hansen, ank. Warnemiindc
11. ds. — Union, Olsen, ank. Leith 11. ds. — Magnet, Gom
mesen, ank. Hoganæs 12. ds. — G c f i o n, Rasmussen, auk. Fowey
12. ds. — Emanuel, Bentzen, ank. Stettin 13. ds. — E m b 1 n, 
Petersen, ank. Rudkjøbing 12. ds. — N i c 1 s, Nielsen, ank. Aalius 
12. ds. — Kasper, Jorgenscn, ank. Flekkefjord 12. ds. — R o t o, 
Olsen, ank. Halmstad 13. ds. — Flo a, Sørensen, ank. Fowey 12. ds.
— Psyke, Nielsen, ank. Newcastle 12. ds.

Ærø. Vega, Hansen, ank. Tropani 7. ds. — S o 1 o n, Rasmus
sen, ank. Travemiinde 7. ds. — Neptun, Jensen, ank. Svincmiindc
7. ds. — Niels, Casperscn, auk. Frederiksstad 4. ds. — Sejrs
kransen, Schmidt, ank. Svendborg 6. ds. — Amalie, Ander
sen, ank. Sarpsborg 6. ds. — Karoline Koek, Rasmussen, nnk. 
Ipswich 7. ds. — Pampa, Svendsen, ank. Stralsund 8. ds. — 
A 1 b e r t i n e , Madsen, ank. Arendal 8. ds. — K a s t o r, Albertsen, 
ank. Arndal 8. ds. — E11 e n, Lauritsen, ank. Tyncn 8. ds. — 
Diana, Hansen, auk. Stubbekjobing 8. ds. — Likka, Petersen, 
ank. Kristiaussund 9. ds. — Viking, Weber, ank. Middlesborough
8. ds. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Boroen 9. ds. — H v- 
d r a, Christensen, afg. Port Halliguei 5. ds. til St. Ybes. — Chr. H. 
Rasmussen passeredo Dungenes d. 4. ds. for vestg. — Nauta, 
Stærko, og Johanne, Østernmnn, passorede St. Catherines Point 
15. Marts for vestg. — Ebenezer, Hansen afg. Marstal 9. ds. — 
H e r t h a, Krull, ank. Boness 10. ds. — Mari e, Albertsen, ank. 
Hartlepool 10. ds. — G c n i u s, Bastrup, ank. Ystad 10 ds. — 
A m o r, Hansen, ank. Nyborg 11. ds. — A e r i a 1, Christensen, ank. 
West Weinvss 10. ds. — Hekla, Hermansen, ank. Middlesborough
10. ds.

C.’iWJObel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Ciqaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

»Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Noid-Amcrikns Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asien« S.- og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grcenwich Meridian, De danske Fyrs Synsvidde er an
ført for en Øjehøjde af 5 Meler. Højder og Dybder er angivet i Meter (ni), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret

visende, og de, der angaar Éyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

787. Stormvarsel-Signaler indstiHes midlertidig. Fyrskibene 
»Horns-Rev« og »Vyl«. Nordsøen. Da Guisttelegrafapparaterno paa 
Blaavauds-Huk Fyr skal forandres, gives fra den 21de April 1908 
indtil videre intet Stormvarsel-Signal fra Fyrskibene »Horns-Rev« 
og »Vyl«.

788. Vrag uskadeliggjort. Tangen V. Kattegat. Vraget af 
den V. for Tangen sunkne Muddermaskine er uskadeliggjort. Den 
mindste Dybde paa Stedet cr 4,= m. Vraglystondcn er inddraget.

789. Afmærkning af Søminekorpsets Øvelsesplads. Kjøbenhavn. 
Sundet. Den 21de April 1908 afmærkes Soininckorpsets Øvelses-

*) Reduklionstabel for Omsætning af danske Fod og Favne til 
Meler og omvendt fnas, saalænge Oplaget strækker Ilt, gratis 
ved Henvendelse lil Dansk Søfartstidendes Konloi.

Ved skriftlig Henvendelse maa Svarporto vedlægges.

Lods, Side 276 og 277.

plads mellem og foran Mellemfort og Prøvesteen. Samtidig tændes 
Varselfyreite paa begge Forter. (Kort Nr. 126, 182 og 203. Danske 

Fyr-Fort. Nr. 210 ,og 211, Som.-Fort., 
Side 17).

790. Ny Plan af Aalborg Havn. Limfjorden. Ifølge en ny 
Optnaaling af Aalborg Havn er denne som angivet paa den medføl
gende Plan. (Kort Nr. 158. Havne-Lods, Side 5).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

791. Uddybning. Trelleborg. Sverrig. 1 Indløbet til Trclle- 
borg foretages Uddybning. Uddybningsmaskinen viser to BaUoner 
eller to hvide Lanterner paa den Side, hvor den skal passeres, og in
tet Skib maa staa ind i Renden, saalænge disse Signaler ikke vises.

792. Klokketønder og Lystender atter udlagt. Klokkotøndcrno 
vod Esten og Klotct, Hattgrundet Klokketondo, Lys- og Kiokketøu- 
den og samtlige Lystønder i Kalmarsund dybe Rende, Lystondcn ved 
Triidgirds-G ru lidet samt Klokkctoudcn Sodcrgryndan og St&lb&dans 
Lydtønde uden for Sandhamn cr atter udlagt paa Station.

793. Baake beskadiget. Svenska Hogarne. Stockholm Skær- 
gaard. Korset paa Korskubb Baake ved Svenska Hogarne cr ned- 
blæst, men skal atter rejses.

794. Fyrskibet »Svenska Bjfirn« udlagt. Ifølge Telegram fra 
Lodskaptajnen i Stockholm cr Fyrskibet »Svenska Bjorn« atter ud
lagt paa Statiou.

795. Uddybning. St. Petersborg. Rusland. Uddybningsar- 
bejderne paa Kronstadt Red og Tru denne til Nevn Munding antages 
at blive fuldfort i Aar, og der vil da paa Reden og i Søkanalen være 
tilvejebragt en Dybde uf 8,« m.

796. Sommerafmærkning. Frisches Haff. Tyskland. I den 
V.-lige Del nf Frisches Haff cr Sommerafmærkningen foretaget.

797. Fyr forandret. Tolkemit. Frisches Haff. Det hvide, faste 
Fyr paa Tolkemit V.-Moles Hoved cr forandret til et gront, fast 
Fyr. Flammens Hojde: 11,« ni. Synsvidden: 3'Sin. Det lyser over 
do 20 Kompasstrcger over Forvundet. 13 ni høj Fvrinast. 54° 19' 
39" N. Br. 19° 31' 32" 0. Lgd.

798. Dybde, Tønder udlagt. Vierendehl Rende. I Vierendehl 
Rende er Dybden nu 4 m. Anduvningstønden cr flyttet c. 1000 m S. 
hen i Retning af Bock Fy og Rendens Afmærkning cr forøget med 
to røde Tønder L og M og med to sorte Tonder 10 og 11. 54° 24' N. 
B. 13° 5' 0. Lgd. (Kort Nr. 139). '

799. Lossepladser afmærket. Farvandet omkring Rtigen. I
Sommeren 1908 er følgende Lossepladser afmærket med brune Tøn
der saaledes: I Soen V. for Ncuendorf-Plogshakcn, 54° 32' N. Br. 
13° 0' 0. Lgd. I Libben, 54° 35' N. Br. 13° 9' 25" 0. Lgd. I 
Vitter Boden, 54° 33' 50" N. Br. 13° 8' 0. Lgd. I Grossen Werder 
ved Pramort, 54° 26' N. Br. 12° 57' 40" 0. Lgd. I Barther Bod- 
den, 54° 24' 18" N. Br. 12° 44' 42" 0. Lgd. I Bodstcdter Bodden, 
54° 24' N. Br. 12° 39' 0. Lgd. Ved Dånholm paa 54° 18' 24" N. 
Br. 13° 8' 42" 0. Lgd. og 54° 18' 36" N. Br. 13° 8' 48" 0. Lgd. 
I Parower Bucht, 54° 21' 12" N. Br. 13° 5' 0. Lgd.

800. Sommerafmærkning. Wismar Farvand. I Wismar Far
vand er Sommerafmærkningen foretaget.

801. Sommerafmærkning. Schlei. I Sclilei or Sommerafinærk- 
ningen foretaget.

802. Tønder udlægges. Sonderburg. Lille-Bælt. Midt i April 
1908 udlægges ved Sonderburg S.-lige Havneindløb ved 10 m Kur
ven to røde Snirtønder paa 54° 54' 26" N. Br. 9° 47' 5" 0. Lgd. 
og 54° 54' 18" N. Br. 9« 47' 8" 0. Lgd.

HI. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
803. Tønder flyttet. Sommerafmærkning. Ems. Holland. I 

Ems er Sommerafmærkningen foretaget. Don røde Vager E D i Doeke- 
gat cr flyttet til 53° 25' 12" N. Br. 6° 55' 50" 0. Lgd., og den 
rode Vager E E til 53° 24' 56" N. Br. 6° 55' 36" 0. Lgd.

804. Tønder flyttet,Dybde. Noordoostgat. Zeegat van Ter- 
schelling. I Noordoostgat er Spidstonde Nr. 1 med Ballon flvttet til 
53° 24' 53" N. Br. 5° 11' 11" 0. Lgd., Spidstønde Nr. 2 til 53« 
24' 24" N. Br. 5° 10' 6" 0. Lgd., Stumptonde Nr. 1 til 53° 24' 
46" N. Br. 5° 11' 34" 0. Lgd., og Stumptonde Nr. 2 til 53« 24' 20" 
N. Br. 5° 10' 24" 0. Lgd. Midtfarvands er Dybden 4,o m. (Se »Ef
terretninger for Søfarende« Nr. 691. Kjøbenhavn 1908).

805. Tønder flyttet. Farvand paahdeligt. Schaar van Waarde. 
Schelde. I Schaar van Waarde har det Ø.-lige Indlob forandret sig. 
Lobet er nu paalideligt. Spidstonde Nr. 5 er flvttet til 51“ 23' 40"
N. Br. 4° 8' 56" 0. Lgd., Spidstondc Nr. 6 til 51° 23' 12" N. Br. 
4° 9' 18" 0. Lgd., Stumptonde Nr. 7 til 51° 23' 24" N. Br. 4° 9' 
8" 0. Lgd. og Stumptonde Nr. 8 til 51° 23' 17" N. Br. 4° 9' 22"
O. Lgd.

806. Taagesignal oprettes. Bess Rock. Firth of Forth. Skot
land. Den 20de Juni 1908 oprettes et Taagosignal ved Bass Rock 
Fvr. En Sireno skal hver 2 Minutter give Tre-Stød, hvert Støds 
Varighed 4 Sek. 56° 4',» N. Br. 2° 38'.= V. Lgd. (Kort Nr. 119 
og 180).
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IV. Kanalen. Vestkyst af England og Skotland Irland. I
807. Tønde flyttet. Pointe d'Ailly. Dieppe. Frankrig. Fløjte- 

tondcn ved den N.-lige Del al' Klipperne ved Pointe d’Aillv ligger 
3000 in N. 8° V. fra Aillv Fyr. 49" 55' 0" N. Br. 0° 57' 36" 
0. Lgd.

808. Oplysning om Vrag. Havre. Et Stykke af Vraget af 
Dampskibet »Ville dc Tarragone« er slæbt ind N. for Forhavnen i 
Forlængolscn af Molen Pin, Yt Kbl fro Hojvaudsmærko. Den er af
mærket med en grou Lystonde, der viser rodt, fast Lys og ligger 
tæt SV. for Vragstykket. Resten af Vraget er uforandret afmærket 
med en gron Lystende, der viser lividt, fast Lys. 49° 29' 10" N. Br. 
0° 5' 55" 0. Lgd. (Se »Efterretninger for Sofarenden Nr. 80. Kjo
benhavn 1908).

800. Undervands Klokketøndes Topbetegnelse. Havre. Den 
hvide, spidse Undervands Klokketønde, som ligger 1 Kbl N. for 
Fløjtetonden »Oncst des approehes de l'Eclat«, har en hvid Ballon 
som Topbetegnelse. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 753. Kjø
benhavn 1908).

810. Tøndes Plads. Basse Plate. Ile de Bas. Don røde Tonde 
»Basse Plate« ligger i Linien Kapellet Notrc Dame de Bon Secours 
paa Ile de Bas til venstre for Moulin Neuf i N. 81° 0. og Roscoff 
Klokketaarn ovoret med Banken paa l'Oignon i S. 72° 0. 48° 45'
N. Br. 4° 1',. V. Lgd.

811. Ankring forbudt. Dover Harbour. England. I Dover 
Harbour er det forbudt at ankre i Farvandet meDeui Priuee of Wales 
Pier og en Linie parallel med den i Yi Kbl Afstand, og mellem en 
Linie i S. 11° V. fra Promenade Pier Fyr Kbl og Kysten V. 
for denne Linie, samt i Nærheden af Fortøjningerne i Admiralty 
Harbour. Prince of Wales Pier Hoved: 51° 6',, N. Br. 1° 19',.-.
O. Lgd.

812. Tønde flyttet. Stokes Bay. Spithead. I Stokes Bay er 
den V.-lige hvide Spidstondc med rod Stage og Ballon for den maaltc 
Mil flyttet l3/< Kbl S. 74° 0. hon og ligger nu 7,, Kbl S. 34° V. fra 
den V.-lige, ydre nmalte Mil-Baake og i N. 89° V. fra Gilkickcr 
Point. 50° 46',s N. Br. 1° 10' V. Lgd. (Se »Efterretninger for So
farende« Nr. 140. Kjøbenhavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
813. Fyr forandret. Petit Minou. Goulet de Brest. Frankrig. 

Petit Minou Fyr er ombyttet med et midlertidigt Fyr med saiumo 
Karakter, men med mindre Lysevne, 11 Sm for det hvide, 6% Sm 
for det rode Lys. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 636. Kjo
benhavn 1908).

814. Tønde midlertidigt udlagt. Plateau des Pierres Vertes. 
Brest. Eu hvid, spids Fortojtondc er midlertidig udlagt e. % Kbl 
SSØ. for Klipperne Pierres Vertes, SV. for Clienal du Fromveur. i 20 > 
m Vand. 48° 23' 3" N. Br. 5° 2' 35" V. Lgd.

815. Tønde udlagt. Point Judith. Rhode Island. Forenede 
Stater i Nord-Amerika. Tæt ved den uy Lys- og Fløjtetønde ved 
Point Judith er udlagt en rød Spirtonde som Mærketonde. (Se »Efter
retninger for Sofarende« Nr. 642. Kjobenhavn 1908).

816. Vrag borttaget. New Haven Harbor. Connecticut. Vra
get af den i Indløbet til New Haven Harbor sunkne Kulbaad er bort
taget og Afmærkningen inddraget. (Se »Efterretninger for Søfarende« 
Nr. 569. Kjobenhavn 1908).

817. Fyr atter tændt. South Brother Island Ledge. Eats River. 
New York. Sonth Brother Island Ledge Fyr er atter tændt. (Se 
»Efterretninger for Søfarende« Nr. 571. Kjobenhavn 1908).

818. Vrag borttaget. Hudson River. New York. Vraget af 
don V. for Indlobet til Spuyten Duyvil Creck sunkne Kulbaad er 
borttaget og Afmærkningen inddraget. (Se »Efterretninger for So
farende« Nr. 575. Kjobenhavn 1908).

819. Tønde udlagt. Gedney Channel. New York Lower Bay. 
Tæt ved den nye Lys- og Flojtetønde, som ligger i Skæringen af 
Midtlinierne i Gedney Channel og Ambrose Clmnnel. er udlagt, en lod
ret stribet Spirtønde. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 644. 
Kjøbenhavu 1908).

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
820. Grund fundet. Withlacoochee. Port Inglis. Florida.

Forenede Stater i Nordamerika. Der er rapporteret at være 6,-. m 
Dybde ved Højvande 4 Sm S. 587<° V. fra Withlacoochee Tondc og 
samme Dybde i indtil ’/< Sm derfra.

821. Fyrbaake ødelagt. Pelican Island Shoal. Galveston Har
bor, Texas. Baukcfyret. som nylig er tændt paa NØ.-Enden af 
Grunden ud for Pclican Island, er atter odelagt. Baaken vil blive 
opført og Fyr tændt igen snarest muligt. (Se »Efterretninger for Sø
farende« Nr, 765. Kjobenhavn 1908).

822. Grund fundet. Vieques Passage. Porto Rico Ø.-Kyst. I 
Viequcs Passage er 4 m Grunden 17. Sm 0. for Cabras Island omhyg
geligt men forgæves eftersøgt paa en stor Omkreds, uden at der er 
fundet Spor af Grund. 18° 12' 55" N. Br. 65° 34' 12" V. Lgd.

823. Fyr forandret. Mathew Town. Inagua. Bahama Is
lands. Mathew’ Town rode, faste Fyr er forandret til et hvidt, fast 
Fyr. 1 øvrigt er Fyret uforandret. 20° 57',.-. N. Br. 37° 40',j V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
824. Fyr midlertidig forandret. Mucuripe Point. Ceara. Bra

silien. Mucuripe Point Blinkfyr viser midlertidig hvidt, fast Lys. 
Svnsvidden: 10 Sm. Fyrapparatet af 6te Orden. 3° 42' S. Br. 38° 
28' V. Lgd. ’ _____________

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
825. Fyr forandret. Napoli. Italien. Fyret paa Hjørnet af 

Molerne Augioino og S Gennaro er til Forsog ombyttet med et hvidt 
Blinkfyr. der hver 5 Sek. viser Et-Blink, Bliuk 1 Sek., Mørke
4 Sek.'

826. Fyr tændt. Castellamare. Italien V.-Kyst. Paa Hovedet 
af Castellamare Ydermolc, til hojrc for Indlobet, er tændt et grønt 
Fyr med Formørkelser.

827. Fyr tændt. San Marco. Kanal Maltempo. Golf von 
Fiume. Østerrig-Ungarn. Paa Øen San Marco NØ.-Spids er tændt 
et hvidt, fnst Fyr. Flammens Hojde: 14,« m. Synsvidden: 8 Sm. Rodt, 
7,« m liojt Jerntaarn. Fyret skjules af Land fra S. 9° V. gennem 
V. til N. 57° V. 45° 15L« N. Br. 14° 34',. 0. Lgd.

828. FyT tændt. Ljubac. Kanal Montagna. Paa Pynt Lju- 
bina SØ.-Side er tændt et hvidt, fast Fyr, der lyser fra N. 47° 0. 
gennem N., V. og S. til S. 23° 0. Flammens Højde: 8,. m. Synsvid
den: 8 Sm. Rød, 10 m boj Jernsojlc, der staar 27. Sm S. 88° 0. fra 
Vlasici Kapel og i N. 17° 0. fra Verelie Kirke. 44° 19',s N. Br. 
15° 15',. 0. Lgd.

829. Fyr ændt. Riff Prutina. Kanal Fovljana Nuova. Paa 
Riff Prntina er nu tændt et rodt, fast Fyr, der lyser fra N. 40° V. 
gennem V., S. og 0. til N. 80° 0. Flammens Højde: 8,« m. Rød 
9,« m boj Jcrnbaake, der staar i 2,« m Vand, 15'/-j Kbl N. 20° 0. fra
5 Vito Kapel, og i N. 63° V. fra Verelie Kirke. 44° 17',« N. Br. 15° 
9' 0. Lgd.

830. Fyr tændt. Cavata. Kanal von Pasman. Omtrent 40 m 
NØ. for Øen Cavata er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde:8,T 
m. Synsvidden 3 Sm. Det vises fra en 9,» m høj Jernbaake, som 
staar i 3 m Vand, fra San Francesco Kloster i N. 78° 0., 1G40 m, 
og fra Kirken Torette i S. 25° 0. Holdt overet med Babac Fyr leder 
det fri af Bank Gorzkowsky og af Pynt Brizinc. 43° 56',< N. Br. 15° 
24',- 0. Lgd. Det midlertidige Fyr paa Øen Cavata er slukket.

831. Adgang forbudt. Odessa. Rusland. Fra Solnedgang til 
Solopgang er det forbudt Dampskibe at staa ind i Odessa Havn. Skibe, 
som om Natten nærmer sig Havnen, bør være klare til at ankre, og 
ankre naar et Sogelvs rettes mod dem. 48° 30' N. Br. 30° 45' 
0. Lgd.

832. Tander tværs over Indløb. Adgang forbudt. Sevastopol. 
Krim. En Række Tonder er udlagt tværs over Indløbet til Sevasto
pol Havn, saaledes: En rød Tonde 27< Kbl. S. 15° V. fra Konstantine 
gamle Fort. En sort Tønde 2’/= Kbl S. 12° V. fra Konstantine gamle 
Fort, som ligger paa 44° 37',« N. Br. 33° 31' 0. Lgd. Den røde 
Tønde ligger 27 m N. for, og den sorte Tønde 27 m S. for Inkerman 
Fvrlinic. Fra disse to Tønder ligger en Række brune Tønder henholds
vis til Konstantine gamle Fort og til Pynt Alexander.

Man kan kun staa ind i Havnen mellem den røde Tonde og 
den sorte Tonde.

Fra Solnedgang til Solopgang er det forbudt at staa ind i Hav
nen, tindingen naar Vejret tvinger dertil, og da kun efter at Skibet 
er undersøgt af Havneautoriteterne. (Se »Efterretninger for Søfa
rende« Nr. 771. Kjobenhavn 1908).

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
833. Baake ødelagt. Generaal Elliotrif. Banka NØ.-Kyst. Den 

sorte Baake med afkortet Kegle paa Generaal Elliotrif er odelagt. 
2° 3',« S. Br. 106° 19' 0. Lgd.

834. Vrag og Grunde. Banka N.- og NØ.-Kyst. Paa Anker
pladsen ved Pangkal Pinang NØ.-Kyst er nogle Fartøjer sunket. Ved 
Stedet ligger en Flaade. 2" 5' S. Br. 106° 14',« 0. Lgd. Malang 
Hijoe Sten er overflydt ved Højvande. 1° 31' 10" S. Br. 105° 26' 
55" 0. Lgd. To Klipper er fundet tæt ved Tandjoeng Mantong, 
Klabnt Baai, henholdsvis 4 Kbl S. 6° V. og 3 Kbl S. fra Tandjoeng 
Mantong V.-Pynt. 0,.< in Revet 4 Kbl V. for don største af Penjoesoe 
Øerne falder tor vod Springtids Lavvande. 1° 31',< S. Br. 105° 
4O'.t 0. Lgd.

835. Fortøjtøndes Beliggenhed. Hongham Bay. Hong Kong
Harbor. China. I Hongham Bay ligger Fortojtønde Nr. 2 2,. Kbl S. 
17° V. fra Admiraltv Nr. 1 Dokport. 22" 18' 0" N. Br. 114° 
11' 15" 0. Lgd. ' ____________

Karantænebestemmelser m. m.
836. Karantænebestemmelser. Norge. -— Byen Cape Coast 

Castle og dc øvrige Byer pnn Gnldkyston i Afrika samt Byen 
Guavaqiiil i Sydamerika er erklæret for smittet af den orientalske 
Pest.

Grækenland. — Passagerer fra Novorossisk, Taganrok og Rostov 
samt fra Sortehavs Havnene mellem Batum inklusive og Sulina eks
klusive underkastes kun et simpelt Lægeeftersyn.
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Dybderne er angivet i Fod.

NORRE-SUNDBY

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 16. April 1908. — Udvidelsen af Esbjerg Havn. 

— Gratis Hjemsendelse af Sømæuds Sparepenge. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Kob og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000..
Pegner Transportforsikringer af enhver Art til billige! faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Povi-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurfence. 134.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 20 ”/. 30 ’/. 40 °/.

Enkelte Nnmrc af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
(Indehavere; KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tai.fnn J 8901 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR,B"”n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

ISIk Unnnn Patent Bundfarver , lllø nsegs og Patent Mønnie

WD niølf K Pn'o bekendte Maskin- . D. Ulllll ftullu og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditoraiknnger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-5 r.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

De private Assurandeurer lim.
i Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat-Adresse. Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotkajnnland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Husk =—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OO SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

Teligiundriiitr: „REWS, WHLSENO" l| „REWS, SURDERUIO".
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Saver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Limfjorden.
I Oddesund Nord er der 

aabnet en velforsynet Skibs
pro vianterinrs-Forretning.

Brødrene Stabeil.

En ældre, erfaren og dyg
tig Dampskibsferer kan 

faa en Stilling paa Kontoret 
hos et Rederi for at assi
stere med Fragtafs utninger, 
Skiusinspektion og Regnska
ber. Gage Kr. 1.500. Billet, 
mrk.: „251'. bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor.

Nsgierkontorist.
En saadan med gode 

Kvalificationer paa 20 å 
25 Aar kan faa Plads straks. 
Len Kr. 60 til 100, efter 
Kvalificationer. Billet, mrk.: 
„252“, bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overjaard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. 

Telegramadresse: .KAYDYHR.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeek 1895 og Malmø 1896.

Naturlig Fløde! Ppa */, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overgear langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringshundlere samt i Hoveddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Søjlsklbsredørl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjobenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefed. Seegaard, i Marstal Kbind. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente . allanoerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
p«»l«gges varm 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte tor 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom. 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr1'.

RflPKMANN SL kllCI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMvIftlul Cb lilLLdLll christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren' 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 58. 

Telefon 120.
BjøTch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER * HOPPE.
ESTABL1SHED IRSI.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addresa: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse ;

HÅNSCHELL, Barbados.
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S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg med ilt III Feget beakaraadi 

Reel os billig Betjening garanteres.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

dan o

:<Q **- 
ft) 

CO

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovlanterlngsforrstnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Kotha Hamnarbefare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening“, Kotka.

—===== Obs. Endast vana arbetare. :—

O 
o

ft)
ta 

■o
ft) 

IX

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malms og 
Stockholm for 

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,548.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt J til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlanTerlngs-ForretnlBg.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild1*.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr.-Adr.; „Veltbilo", Lovlu.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler alg med alt til Fagat heohiraade 

Real og billig Betjening garanteres.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

_ _  Nykjøblng M.
Skibs proviantering 

N. I. Pedersens Eftflg.
(Rudolph Andersen.)Esbjerg.

Borgergade 74, llj. af Jyllandsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening



(pat. Tyikl., Engl., Balglen, U, S. I. eto.) 
bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brud fasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.

Kontrolleret og tilladt af „Germanlske Lloyd“.
Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 

norske, svenske og danske Rederier.
.Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

JULIUS F. SCHIERBECK
Encforhaudling for Danmark

Telefon 443. Amaliegade 41 Kjøbenhavn K.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Esbjerg

Touværks-f abrik
Hamp-Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varcroc tilvirkes af prima Raamaterialier, og kuo I. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : t,Public, Odense41, Telefon 406 & 500.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotawood. Scotswood-Newcaetle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Direotor: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Tugboat Gompany „Union"
St Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faaa hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.
Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongenagade 32, 1. Traffd KI.10—12 ig 7—9; fir Oiair II. 9—7.

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annonoen umiddelbart efter Teksten.

Thykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. April 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlanta

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higfinsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitamen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla —- Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er. Lægtere eta 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_., . . / Bobl, Frederikshavn.1 elegram-Adresse. j CarlbOlterUIMO, KJlbOOhlVll.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM (xg HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5801

• Leverandør til Statsbanerne •
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ENGINEERING Co., Ltd.
WALLSEND-ON-TYNE OO SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Rahtjens originale Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider. 
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

* NORTH EASTERN MARINE |
<►
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-r------ . . ❖
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. ❖ 

Teltitiuidiiuer: „NEWS, WALLSUD" o| „REWS, SURDEBLAND". £

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -----

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarhajde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: >CHANNEL, Cardiff,, — ,CHANNEL, Barry,, — .CHANNEL, Newport,, — .CHANNEL, Sharpness*.

Theae Worka are now Installed wltH Representative at Copenhagen: SCHACH 3TEENBERG & Co. .3, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for IB Steamers 
AT THE SAME TIME.



S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icate Cotton) 
I bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
So fartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St. 
_______Telalon 6031. Teleqramailr. i »RAKET1*, Klibanta»n. Privatterafon Vester 610,_______ 

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Pramier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenR Kanal. Private. 6.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBER6, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

GaivarlahavDio.
Fabrik for solvsmørøndø Lossehjul.

Telf. 29,779 y.
Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, late Sal 
Træffes 1'2—2,A—8 Ahen. Søndag 1 0—-11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3

J. Melander,
Telf« Blikkenslager. 38162

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Skibsførere og Styrmænd, 
hvis Skibe befarer Atlanterhavet, og som kunne ønske 

velvilligst at foretage meteorologiske Observationer for 

det danske meteorologiske Instituts nautiske Afdeling, 

bedes henvende sig til Afdelingschefen, Kaptajn C- J. 

Hansen, paa Met. Institut i Grønningen hver Dag Kl. 

10-3.

Berg & Larsen
forhea Martin Niaaon

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BergiarBeo. Telf. imi

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
boddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritasu til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardifT, 30, Evelyn Strcet,

London, 39 & 40, Mitre Strcet, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Queco Street 

Newport mon III* Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambers

Sigurdsen, Nordtiy, Fanø.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gfbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 101«.
Telegr.'Adr«: Carlholtermann, Kbhvn.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipodltlon. — Billige Prlur. 
Telcgr.-Adr.: >Bjorchjenacn. 

Telefon 7262.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 
paa Pladsen.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg. 

(Rudolph Andersen.) 
Esbjerg.

Borgergnde 74, Hj. af Jyllandsgade 

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa VcrdUorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresae: Telegram-Adrease: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Anna Plads 3.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.
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Højesteretsdom.

Den 14. April 1905 gik Bugserdamperen »Læsø« 
med en Lægter paa Slæb, begge tilhørende Del lo r- 
enede Dampskibsselskab, fra Hobro og stod ud af 
Mariager Fjord paa Vej lil Kjøbenhavn: baade >Læsø< 
og Lægteren havde Lods. Forbindelsen mellem de to 
Skibe bestod af en 15 Favne lang Slæber, der var fast
gjort saaledes, at Afstanden mellem Skibene var 7 — 8 
Favne. Vinden var sydøstlig med frisk Kuling.

1 en Afstand af c. 2 Kml. fra Jernbanebroen ved 
Hadsund mindskede »Læsø« Farten for al prøve den 
mindste Fart, man havde Styreevne med, og efter at 
det havde vist sig, at Lægteren vilde drive af med 
mindre Fart end halv Kraft, fortsattes med denne Fart, 
c. 4’/2 Knob. Lægteren fulgte nu godt i »Læsø«.s Køl
vand og lystrede Roret, indtil man var kommen i Nær
heden af Broen; Styrmanden paa Lægteren stod til Rors. 
Alle Signaler for Gennemsejling fra Broens Side var i 
Orden, og hverken fra nogen om Bord i Skibet eller 
fra Brobetjeningens Side næredes der nogen Betænkelig
hed ved under de forhaandenværende Vejrforhold hen
holdsvis at gaa gennem Broløbet eller tillade Gennem
sejlingen.

Da man nærmede sig Broen, spurgte Lægterens 
Fører Lodsen, om det ikke var bedst at korte Slæberen, 
men Lodsen afslog det som unødvendigt.

2 — 300 Alen fra Broen begyndte Lægteren al drive 
af mod Nord, og Lodsen gav Ordre lil at holde noget 
højere, hvilken Ordre blev efterkommet, men Lægteren 
drev alligevel saa meget af, al den straks derpaa tør
nede med sin Bagbords Bov omtrent 6 Fod fra Stævnen 
mod Midtpillens Friholderværk, blev herfra kastel over 
mod den sydlige Anslagspille, som den ramte med Styr
bords Side (c. 22 Fod fra Stævnen) med et saa stærkt 
Stød, at Slæbelrossen sprang; herfra gik Lægteren igen 
tilbage mod Midtpillen, hvor noget Rækværk bøjedes. 
Dampskibet »Læsø«, der var gaaet igennem Broaabningen 
uden Vanskelighed, gik saa tilbage og hentede Lægteren, 
der havde faaet Styrbords Bov trykket ind og et Hul 
i samme Bov, c. 3 Fod langt, men forholdsvis smalt.

Jernbanebroen ved Hadsund, der tilhører Staten, men 
drives af Aalborg—Hadsund Jernbaneselskab, er 
en Svingbro med lo Sejlaabningcr paa 521/2 Fods Bredde 
hver; Midtpillen har et Friholderværk, der beskytter 
Svingpartiet, naar Broen er aaben, og som rager c. 
70 Fod frem paa hver Side; den sydlige Anslagspille 
er forsynet med to paa selve Stcnpillen fastgjorte Stykker 
Friholderlømmer, der dog ikke følger Pillens Runding, 
men hører op, hvor denne begynder. Murene er knud
rede, og Afviserværk findes aldeles ikke. Strømmen 
var i Kollisionsøjeblikket udgaaende, men ikke videre 
stærk.

Ved Stødet paa den sydlige Bropille bevirkedes en 
Forskydning af denne, saaledes at Skinnerne fra Sving
partiet; naar dette var lukket, ikke flugtede med Skin
nerne paa den Taste Bro. Jernbanetrafiken maatte der
for standses. Det viste sig, al den søndre Anslagspille 
var brudt i 14 Fods Dybde under daglig Vande. Efter 
at Skinneforskydningen var rettet, genoploges Jernbane
trafiken, og Broen blev senere repareret med en Bekost
ning af 6,300 Kr.

Jernbaneselskabet anlagde nu Sag imod Det forenede 
Dampskibsselskab ved Sø- og Handelsretten, hvorunder det 
paastod sig tilkendt en Erstatning paa ialt Kr. 8,774.14, 
dels for Broens Reparation, dels for Driftstab. Damp
skibsselskabet anlagde derimod en Konlrasag, hvorunder 
det gjorde Krav paa en Erstatning af Kr. 3,348.10 for 
Lægterens Reparation, Tidstab m. m.

Jernbaneselskabet anførte til Støtte for sil Krav, at 
der i et Tilfælde som det omhandlede maatte være en 
Præsumption for, at der var begaaet Fejl fra dc paa

sejlende Skibes Side, og at der var oplyst Omstændig
heder, der tydede paa, at der ikke fra Skibenes Side 
var udvist den Agtpaagivenhed, som Farvandet, Vejr
forholdene og Omstændighederne iøvrigt maatte opfordre 
lil. Slæbelrossen mellem Skibene var unødvendig lang, 
Lægteren havde ikke været styret højt nok, og man 
burde have kastet Anker eller afbrudt Forbindelsen 
mellem Skibene, da man saa, at Sammenstødet kunde 
befrygtes.

Dampskibsselskabet paaslod derimod, at Jernbane
selskabet bar Skylden for Paasejlingen, idel Broens Sejl
løb var altfor small, der fandtes hverken Afviserværk 
eller tilstrækkeligt Airendringsmateriale til al optage 
Stødet, og Bropillens knudrede Sten havde bevirket 
langt større Skade paa Lægteren end nødvendigt.

Sø- og Handelsretten betegnede i Dom af 12. 
Decbr. 1906 Dampskibsselskabets Erstalningspaastand 
som uhjemlet. De paaklagcde Indretninger ved Broen 
var alle iøjnefaldende, og Fartøjernes Førere maatte ved 
Beslutningen om under de givne Vejrforhold at gaa 
igennem Broen med den store, tomme Lægter regne 
med Broen, som den var. Hvad Jernbaneselskabets 
Paastand angik, gav Sø- og Handelsretten det ikke Med
hold i den Betragtning, at Formodningen var for, al 
der var Skyld fra Skibenes Side, og efter det forelig
gende nærede Retten Betænkelighed ved at gaa ud fra, 
at der fra Fartøjernes Føreres eller Lodsens Side var 
udvisl en saadan Uagtsomhed, at en Erstatningspligt 
maatte blive Følgen deraf. Dommen udtaler derefter: 
Men hertil kommer, at der maa gives Dampskibssel
skabet Medhold, naar del har gjort gældende, at de 
ovenfor nævnte Mangler ved Broen har medvirket til 
Skaden eller i alt Fald til, at Skaden blev saa stor. 
Ved Anlæget af en Bro over et befærdet Farvand bør 
der indenfor passende Grænser tages de Forholgsregler, 
der er mulige for at undgaa Skade ved Paasejling. 1 
nærværende Tilfælde vilde en Afviserpille i Fortsættelse 
af Svingpartiels Friholderværk og et Friholderværk ved 
den sydlige Anslagspille efter al Sandsynlighed have 
ledet Lægteren gennem Broaabningen uden nævneværdig 
Beskadigelse af Broen, og et saadanl Friholderværk ved 
Pillen vilde i ethvert Tilfælde have laget Stødet af, saa 
at Lægteren ikke som nu tørnede direkte mod den 
uelastiske Stenpillc. Blot en førsvarlig Affendring paa 
Pillen vilde mulig have været tilstrækkelig til al hindre, 
at den knækkede.

Retten savner ethvert Materiale lil al bedømme, 
hvor stor en Skade, der vilde være skel paa Broen, 
hvis der havde været trulfet Foranstaltninger som de 
nævnte, og allerede derfor vil der intet kunne tilkendes 
Jernbaneselskabet.

Begge Parter blev derfor frifunden for hinandens 
Tiltale.

Medens Dampskibsselskabet lod del bero ved Sø- 
og Handelsrettens Dom, appellerede Jernbaneselskabet 
Sagen for Højesleret.

Højesterelssagfører M øl d ru p udtalte paa Jernbane
selskabets Vegne, at Ulykken under de foreliggende For
hold ikke kunde tilskrives andet end en Fejlmanøvre 
fra Skibets eller Skibenes Side, og del fremgik ogsaa af 
de Forklaringer, der var afgivet af Førerne og Lodsernc 
paa de to Skibe, at der var manøvreret fejl. Han 
støttede sig i saa Henseende lil en Erklæring fra For
manden i Den alm. danske Skibsførerforening, Kapt. 
Jacob Holm. Efter at Hr. Møldrup vidtløftigt havde 
gennemgaaet Sagen, sluttede han med at paastaa Del 
forenede Dampskibsselskab dømt til al betale det i for
rige Instans paastaaede Beløb.

Højesteretssagfører Licbe, der mødte for Damp
skibsselskabet, hævdede, al der ingen Fejl var begaael
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fra Skibenes Side, og at der ikke kunde lægges i 
□ogen Vægt paa den af den selvbestaltede Overhøjesteret, 
Skibsfører Jacob Holm, afgivne Erklæring. Desuden 
var det klart, at Broen var bygget saaledes, at der selv : 
ved Iagttagelse af al mulig Forsigtighed kunde ske i 
Ulykker. Hr. Liebe sluttede med at paastaa Sø- og I 
Handelsretsdommen stadfæstet.

Ved Højesteretsdom af 13. ds. frifandtes Det for- | 
enede Dampskibsselskab, og det paalagdes Jern- i 
baneselskabet al betale Sagens Omkostninger ined i 
400 Kr.

Kjøbenhavn, d. 23. April 1908.
Fra Morlaix skriver en Skibsfører lil os d. 31. f. M.:

Propslasler til Boness. Vi ankom lil Boness 
med mit Skib, 3m. Skonnert »Carl Mørk« af Thurø 
d. 2. Marts med en Ladning Kort Props fra Porsgrund l 
Distrikl, og efter Cerleparli adresseret til Afladerens 
Agent, Firmaet Smith Mars hall & Co., Boness.

Under Indklarering af Skibet den første Dag blev 
jeg fra flere Sider oplyst om, at naar SmiLh Marshall 
var min Mægler samt Modtager af Lasten, da vikle jeg 
komme til kort med Udlevering af Slykketal (Skibet er 
som sædvanligt ansvarligt for Slykkelal), og Rygtet 
løj ikke.

Under Indladningen i Porsgrund blev Lasten maalt ! 
og talt af en edsvoren Mand, og ved Tegning af 
Konnossementer viste del sig, at Skibet kun havde inde ; 
731/., Stdr. Da man efter min og andre kyndiges For
mening, kunde kalde Propsen for gode Props med Hen
syn til godt Indtagende for Skibet, kunde jeg ikke tro 
andet, end at der var noget forkert i Udregningen, og 
at vi derfor vilde losse godt ud. Det meste Skibet før 
har lastet af daarlige Props, er 791/i Stdr., og denne 
Gang havdes 1j2 Fod højere Dækslast.

I Følge Cerleparli skal Skibet losse efter Pladsens 
Kutyme; hvorfor det staar Modtageren frit for, om der 
skal losses ved Kran, eller Haandkraft (Skibet skal be
tale de halve Kranpenge). Endvidere kan han nægte al 
sende en Taljemand ned ved Skibet lil at kontrollere Styr
mandens Talje. Efter endt Udlosning kan saa Skibet 
vente i kortere eller længere Tid, før det behager Mod
tageren at optælle Lasten. For mit Vedkommende log 
det 6 Dage, før jeg fik gjort op, og som jeg havde 
ventet, efter de Oplysninger jeg havde faaet, lossede vi 440 
Stykker for lidt og blev herfor aftrukket i Fragt £ 4— 
6—2. Det bemærkes, at Skibet ikke har mistet en 
Props paa Rejsen.

Naar man nu tager Hensyn lil, al Smith.Marshall kun 
tjener en Guinea ved Ind- og Udklarering af Skibet, 
maa jo nævnte Firma have Indtægter paa andre Om- 
raader, ellers kunde det jo ikke bestaa. Befragtning af 
Skibe hos nævnte Herrer er vist lig Nul. Mærkeligt er 
det, at næsten Størstedelen af de Skibe, som losser til 
delle Firma, losser for lidt. De sidste, som har losset 
hos dem, er »Anne Kirstine«, »Alfrede« og »Carl Mørk«, 
alle kom de til kortog blev afkortet i Fragt. Hvis et Skib 
ikke vil vente, til Opgørelsen finder Sted, holder Fir
maet c. £ 10 tilbage af Fragten. Naar nu som tidt 
sker, et Skib kommer til Norge i Ballast for at laste 
Props til Boness, og der skal trække Forskud til Ud
gifterne, saa bliver der ikke stort mere Restfragt, end 
der skal benyttes paa Lossepladsen.

Naar Modtageren saa yderligere holder c. l/5 til
bage af Fragten, maa dette Skib trække Forskud paa 
udgaaende Last og betale fra 5 pCt. til 7 pCt. Assurance, 
hvad der ogsaa er et Tab for Skibet.

Under mit Ophold i Boness, lossede to russiske og 
et svensk Skib Props dersteds. Disse Skibe benyttede 
Skibsmægler Love Stewart & Co. i Boness, og da 
jeg tidligere har benyttet nævnte Firma, kan jeg anbe
fale del som meget tilfredsstillende. Dagen efter al

disse tre nævnte Skibe var udlosset, fik de deres Fragt 
udbetalt uden Afkortelse.

Dette danner en tiltalende Modsætning lil de oven
for nævnte Forhold, og ønskeligt vilde det være, om 
man kunde faa Smith Marshalls Navn helt fjærnet af Cerle- 
partiet for de Skibe, som er bestemt for Boness; da 
vilde Skibene maaske lide mindre Tab. Det vilde dog 
vist være allcrheldigst at slutte en Propslast Fragt pr. 
»udlosset«, da kunde dog Føreren i Tilfælde af, at han 
mærker, der er for stor Forskel paa hans og Afladerens 
Beregning; lade Lasten maale paa Losseplads af Stedets 
Toldembedsmænd.

Efter Udsagn fra en Mægler fra Porsgrund havde 
denne et Skib, som lastede 140 Stdr. til en hver Tid. 
Dette Skib lastede en Gang paa Langesundfjorden kun 
113 Stdr. Props; nævnte Mægler lod derfor Lasten om- 
maale paa Lossepladsen, og det viste sig tla, at Skibet 
udlossede 134 Stdr. Men naar et Skib er befragtet 
efter norsk Beregning og dersteds skal betale de halve 
Maalepenge, nytter del ikke at lade Lasten ommaale i 
England; selv om man lossede en Del Stdr. over, faas 
der dog ikke Fragt tlerior. Er Skibet derimod befragtel 
saaledes, at det skal have Fragt pr. »udlosset«, kunde 
der maaske til Tider være Fordel ved at lade Lasten 
udmaale; jeg har en Gang i Hartlepool losset l3/4 Stdr. 
mere ud efter engelsk Beregning, end efter den norske.

Med disse nuværende Props Charters, staar en 
Skibsfører aldeles hjælpeløs over for en Modtager. At 
gaa Rettens Vej nytter ikke: den engelske Ret vil ikke 
en Gang udtale sig om, hvor lang Tid der behøves for 

: at tælle en Propslast fra 50—100 Stdr.
Og med Hensyn til Manko af Last er ForholdeL 

næsten endnu værre; en engelsk Advokat vil ikke en 
Gang optage en saadan Sag, jeg har selv forhørt mig 
herom. II. P. Mortensen,

3in. Skonnert CnrI Mørk, Thurø.

Den tyske, femmaslede Fuldrigger »Preussen«, der 
i c. 6 Aar har været beskæftiget i regelmæssig Fart 
mellem Tyskland og Vestkysten af Sydamerika og i den 
Tid, som forøvrigt tidligere omtalt her i Bladet, har 
hævdet Rekorden for hurtige Rejser, er nu i Følge 
»Sh. Gaz.« sluttet for en Rejse fra New York til Japan 
med en Ladning, der bestaar aT 200,000 Kasser Petro
leum. Fragten for denne Ladning vil give Rederiet 
et Udbytte af c. 36,000 Dollars.

De Rekorder, dette Sejlskib har sat, viser tydeligt, 
at Sejlskibsfarlens Glansperiode ikke helt tilhører For
tiden. Med en Dampers Nøjagtighed med Hensyn lil 
Tiden har »Preussen« gjort Rejse efter Rejse til Salpeter
havnene paa Vestkysten af Sydamerika og tilbage igen. 
Den fører en Besætning paa 58 Mand, og Sejlarealel 
udgør, naar alle Sejl er sat, 68,000 Skibet har ialt 
30 Ræer og er vistnok det eneste femmastede Skib, der 
har Ræer paa alle Master.

»Preussen« afgik fra Hamburg til New York d. 10. 
Marts, passerede Walmer 13. Marts og blev d. 19. Marts 
rapporteret fra 44° N. Brd. 29° V. Lgd. Det vil være 
af stor Interese at faa at vide, hvor lang Tid Skibet 
bruger til Rejsen fra New York til Japan.

Dampskibsforbindelsen mellem Frankrig 
og Kanada. Montreal, 18. April (Rilz. Bur.). Rege
ringen har forlænget Kontrakten med Allan-Linien og 
den fransk-kanadiske Dampskibslinie, Montreal-Håvre. 
Slatssubventionen udgør 100,000 £ aarlig for 18 Rund
rejser; eventuelt skal Rejsernes Antal kunne forøges til 
36 med tilsvarende Forhøjelse af Subventionen. Fragt
satserne paa disse Linier maa ikke være højere end 
Fragterne mellem Havne i de Forenede Stater og 
Frankrig.
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Skoleskibel »Viking« er d. H. ds. ankommen 
lil Taltal i Chile.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 107/ig0T, afsagt d. 8. April 1908. 
Styrmand Chr. Mortensen mod D a m p s k i bssel- 
skabet »Steam«.

Den 9. August 1905 tilskrev den korresponderende 
Beder for det indstævnte Dampskibsselskab »Steam« 
Citanten, Styrmand Chr. Mortensen, saaledes:

»Vi stadfæster herved at have engageret Dem som 
lsle Styrmand i S/S. »Hjortholm« med en maancd- 
lig Begyndelsesgage af Kr. 135.00 mod al De ind
sætter Kr. 5,000.00 i Aktier i Dampskibsselskabet 
»Steam« — —«.

I Henhold hertil indbetalte Citanlen det nævnte 
Beløb til Rederiet og modtog herfor Aktier til pari Kurs. 
Han rejste derefter i Slutningen af Maaneden til Eng
land for at tiltræde sin Plads. Efter al have sejlet med 
»Hjortholm« i et Par Aar forsøgte han at faa den af
talte Begyndelsesgage forhøjet, og delte førte til Sammen
stød mellem ham og Rederiet. Den 15. August 1907 
tilskrev Citanlen det indstævnte Selskab et Brev, hvori 
han forlangte at faa at vide, for hvor lang Tid Be
gyndelsesgagen skulde være gældende, med Tilføjende, 
at Sagen, hvis han intet Svar fik, vilde blive forelagt 
Sø- og Handelsretten til Afgørelse. Efter en senere Sam
tale mellem Citanlen og Selskabets Prokurist paa Kjøben
havns Red, beklagede Citanten sig i en Skrivelse af 5. 
September 1907 over Prokuristens Optræden og bad 
ham tildelt en Reprimande: »al sligt ikke skal gentage 
sig overfor Selskabets Aktionærer«.

Da nu »Hjortholm« d. 2G. September paanv ankom 
lil Kjøbenhavn, kom Prokuristen om Bord med den 
Besked lil Citanten, at denne maatte være klar til at 
pakke sit Tøj og rejse til et andel af Selskabets Skibe, 
eventuelt »Egholm«. Citanten svarede Nej, han havde 
kun »Hjortholm« at holde sig Lil. Prokuristen anmodede 
Citanten om næste Dag li) en bestemt Tid al søge den 
korresponderende Reder paa dennes private Bopæl; 
dette gjorde Citanten men trar ham ikke hjemme. Under 
1. Oktober tilskrev den bestyrende Reder Citanten el 
Brev, hvori han tilkendegav ham, at Selskabet under 
Hensyn til hans Vægring ved at gaa om Bord i »Eg
holm« maatte betragte hans Forbindelse med Selskabet 
som løst fra Afregningsdagen (o: d. 28. September) og 
gjorde ham ansvarlig for det af lians formentlige Kon
traktbrud flydende Tab.

Samme Dag, som fornævnte Brev er skrevet, mod
tog Citanten paa Selskabets Kontor sin tilgodehavende 
Hyre indtil Afregningsdagen d. 28. September. Det er 
oplyst, at han paa sædvanlig Maade har villet kvittere 
i sin Afregningsbog, og det er af Citanlens Sagfører 
gjort gældende, at han har villet kvittere med Forbe
hold, men det er in confesso, at han sluttelig efter ved
kommende Bogholders Diktat har kvitteret paa en af 
Kaptajnen udstedt Anvisning for Beløbet med Ordene: 
»Dags Dato modtageL Saldo Afregning«.

Citanten har derefter indbragt Sagen her for Retten, 
hvor han har paaslaael del indstævnte Selskab tilpligtel 
at betale i Anledning af hans formentlige ulovlige Af
skedigelse dels 5,000 Kr. med Tilbagelevering af de af 
Citanten tegnede Aktier, dels i Henhold lil Sølovens 

92 og 86 en Maaneds Hyre 135 Kr. med Renter af 
disse Beløb, samt Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger, idet de hævder, at det 
omtalte Brev ikke skal forstaas derhen, at Citanten var 
engageret udelukkende til »Hjortholm«, men at Rederiet 

maa have haft Ret lil at forflytte ham, og at hans 
Vægring derfor maa betragtes som el groft Kontrakt
brud. De gør gældende, at det i Virkeligheden kun 
var for at imødekomme Citanten, at de vilde flytte ham 
til »Egholm«, da der paa dette Skib var Udsigt til 
nogen Ekstrafortjeneste. Idel de navnlig støtter sig til 
en Vidneforklaring afgivet af Prokuristen, gør de derhos 
gældende, at Citanlens Optræden under Forhandlingerne 
har været uhøflig, og at det vilde være ødelæggende for 
Disciplinen i vor Handelsmarinc, om Citanten fik Med
hold. De hævder derhos principaliter, at Selskabet i 
ethvert Tilfælde ikke kan være forpligtet til at tilbage
købe Aktierne, da der ikke i sin Tid er truffet nogen 
Art af Aftale derom, og subsidiært, at Selskabet i hvert 
Fald ikke kan være forpligtet til at tilbagekøbe dem 
lil pari Kurs.

I disse Betragtninger kan Retten ikke give det ind
stævnte Selskab Medhold. Efter Udtrykkene i den foran 
citerede Skrivelse findes Citanlens Vægring ved at lade 
sig forflytte, berettiget, idel han er engageret som Styr
mand paa »Hjorlholm« uden nogen Aftale om, at han 
skulde være forpligtet til at tage Tjeneste andet Steds. 
At han ved uhøflig Optræden skulde have givet til
strækkelig Grund til Afskedigelsen, maa derfor betragtes 
som sket uden nogen Citanten tilregnelig Aarsag.

Naar et Rederiselskab stiller som en Betingelse for 
Antagelsen af Førere, Styrmænd eller andre af Besæt
ningen lil Selskabets Skibe, at de paagældende indtræder 
som Aktionærer i Selskabet og indbetaler til dette ikke 
Aktiernes Kursværdi, men deres fulde Paalydende, maa 
det, hvor ingen Aftale træfles, i Almindelighed antages 
at være Forudsætningen, at Selskabet ikke efter kortere 
Tids Forløb uden fyldestgørende Grund kan afskedige 
den Paagældende. Finder i el saadant Tilfælde en 
umotiveret Afskedigelse Sted, maa Selskabet være plig
tigt paa Forlangende og med Aktiernes Tilbagelevering 
at tilbagebetale den Paagældende det fulde af ham ind
betalte Beløb. For saa vidt de Indstævnte har anbragt, 
at en saadan Pligt for Selskabet kan virke uheldigt paa 
Disciplinen, vil de deraf opstaaedc Vanskeligheder næppe 
kunne undgaas, naar Selskabet har anlagel Aktionærer 
om Bord. Citantens Paastand om Tilbagebetaling af 
det af ham indbetalte Akliebeløb med Renter fra Stæv
ningsdagen vil derfor være at tage til Følge.

Derimod findes Citanten efter den af ham afgivne 
Saldokvittering ikke at kunne gøre Krav paa noget 
yderligere Hyrebeløb end det af ham modtagne. Hvad, 
der har bevæget Citanten til al give Saldokvittering 
vedrørende hans »Afregning«, har ikke kunnet oplyses 
nøjagtigt, da Citanten har forladL Landet, men Retten 
tør ikke gaa ud fra, al han, som af hans Sagfører an
tydet, mulig ikke skulde have forslaaet Betydningen ar 
den af ham afgivne uforbeholdne Kvittering.

Sagens Omkostninger findes de Indstævnte al burde 
betale Citanten med 150 Kr.

Det sjette nordiske Søfartsmøde.

Fra Arbejdskomiteen til Forberedelse af del sjette 
nordiske Søfartsmøde har vi modtaget følgende:

Det femte nordiske Søfartsmode afholdtes i Kjøben
havn i Aaret 1903, det foregaaende i Stockholm i Ud- 
slillingsaaret 1897. Det sjette Møde vil da efter Tur og 
i Overensstemmelse med Beslutning af Nordisk Skibs
rederforenings Generalforsamling være at afholde i Aar 
i Kristiania.

I den Anledning er undertegnede Komité traadt 
sammen for at træfle de for Mødet nødvendige For
beredelser. Mødet er besluttet afholdt i Dagene fra og
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med Onsdag d. 1. til og med Fredag d. 3. Juli, og i 
efter deL foreløbige Program vil, som sædvanlig, For- i 
middagene blive anvendt til Diskussion angaaende prak
tiske og aktuelle Spørgsmaal vedrørende Skibsfarten, 
medens Aftenerne vil blive anvendt til selskabelige 
Sammenkomster.

Paa Programmet er foreløbig opført følgende Sager ] 
til Behandling:

1) Hvilken Indflydelse vil den videre Udvikling af 
Ruteskibsrederi udøve paa den fri Fart?

2) Ved hvilke Midler kan man bedst opdrage og be
vare dygtige Mandskaber for den nationale Handels- 
flaade?

3) Om Betydningen for Skibsfarten af ensartede inter
nationale Regler angaaende Sikkerhedsforanstalt
ninger ved farlige Ladninger.

4) Hvilke Fordele frembyder Flerskibsrederi i Mod
sætning til Enkellskibsrcderi?

5) Rederens Risiko og Kaptajnens Lydighedspligt over
for Maanedsbefragteren.

6) Lasteliniespørgsmaalets nuværende Stilling.
7) Spørgsmaalet om Betydningen af Rcdersammen- 

slulninger med fragtregulerende Formaal.
8) Revision af Søfartsloven.
9) Om Revision af de internationale Søvejsregler.

10) Om lokale Myndigheden; Adgang til at paalægge 
Tonnage Afgifter.

Idet man herved indbyder Dem til Deltagelse i 
dette Møde, som man haaber vil Tinde livlig Tilslutning 
hos alle, som paa den ene eller den anden Maade er 
interesseret i Skibsfarten, bedes De snarest og senest 
inden d. 15. Juni indsende Anmeldelse om Deres Del
tagelse i Mødet enten til Nordisk Skibsrederforenings 
Agent paa Stedet eller til Mødets Sekretær, Hr. Højeste
retsadvokat Eivind Eckbo, Kongens Gd. 7 Kristiania.

Fuldstændigt Program for Mødet vil senere blive 
udstedt og tilsendt de anmeldte Deltagere. Forslag til 
Emner, som ønskes behandlet paa Mødet, bedes snarest 
muligt og senest inden 1. Juni indsendt til Bestyrer 
Janlzen, Programkomiteens Formand. De indledende 
Foredrag vil blive trykt og ligge til Disposition inden 
Mødets Begyndelse.

Deltagere fra Norge betaler Kr. 15,00 og Deltagere 
fra andre Lande Kr. 5,00. Adgangskort kan ogsaa ud
stedes for Deltagernes Damer og derfor betales da saa 
vel for norske som for fremmede Kr. 5,00 for hvert 
Kort. Adgangskort vil give Adgangtil Deltagelse i Fest
lighederne, med de Begrænsninger og efter de nærmere 
Regler, som Festkomiteen inaaltc bestemme uden Erlæg
gelse af Ekstrakontingent.

Det bemærkes, al man, som sædvanlig, vil søge 
om Fragtreduktion for Mødets Deltagere baade paa Jern
baner og Dampskibe.

Arbejdskomiteen til Forberedelse af det 6te nordiske 
Søfartsmøde April 1908.

M. Oppen sen., Formand,
Skibsreder, Konsul, Formand i Nordisk Skibsrederforening. 

Anton Poulsson, Viceformand,
Direktør, Formand i Det norske Veritas.

Budgetkomité:

Sigval Bergesen, 
Skibsreder, Konsul, Stortingsmand, Medlem af Nordisk Skibs- 

rederforeniugs Bestyrelse.
Buil Kiøsterud, Viceformand, 

Skibsreder, Konsul, Medlem af Nordisk Skibsrederforenings 
Lokalbestyrelse.

Joachim Grieg,
Skibsreder, Konsul, Stortingsmand.

Keyser Jordan,
Advokat, Medlem af Kristiania Formandskab.

A. O. Lingvig, 
Skibsreder, Stortingsmand,

Erling Lund,
Skibsreder, Medlem af Kristiania Repræsentantskab.

Fred. Olsen, 
Skibsreder, Medlem af Nordisk Skibsrederforeuings Lokal

bestyrelse.
Anton Poulsson, 

Formand, Direktør.

Programkomité:

Magnus Andersen, Viceformand. 
Direktør, Sjøfartskontoret.

U. C. Apenes, 
Skibsreder, Konsul, Medlem af Kristiania Dampskibsri der- 

foreniugs Bestyrelse.
Carl Conradi, 
Skibsingeniør.

./. Jantzen, Formand, 
Bestyrer, Nordisk Skibsrederforening.

Joh. Ludv. Motvinckel, 
Skibsreder, Stortingsmand.

Hagb. Waage, 
Skibsreder, Formand i Kristiania Dainpskibsrederforening. 

Halfdan Wilhelmsen,
Skibsreder, Konsul, Medlem af Nordisk Skibsrederforenings 

Bestyrelse.

Festkomité:

Andersen Aars, Formand,
Bankclief, Formand i Kristiania Handelskammer. 

Einar Bjørnson, L. Castberg,
Direktør. Skibsreder.

Harald Isachsen, 
Skibsreder, Konsul, Direktør i Dampskibsassuranceforeningen 

„Nora“.

K. Kjerulf,
Kaptajn, Formand i Norsk Skibsførerforening.

Harold Lundh, Viceformand,
Uommander, Formand i Sjømandsforeningernes Fællesforening, 
Kristiania Sjømandsforening, Norsk Sejlskibsrederforening.

Chr. B. Lorentzen, 
Generalkonsul, Medlem af Kristiania Formandskab.

C. Zertiichoiv, 
Skibsreder, Medlem af Nordisk Skibsrederforenings Lokal

bestyrelse.

Eivind Eckbo, Sekretær, 
Advokat, Kaptajn.

Nordisk Skibsrcdcrforcnings Repræsentant^ Kjøben
havn er som bekendt Direktør, Kaptajn V. T. llein, SI. Annæ 
Plads 26, lil hvem Anmeldelse om Deltagelse i Mødet i Hen
hold lil den ovenfor gengivne Indbydelse kan indleveres.

Bugseringsforhold i Thyborøn-Kanal.

Vi har modtaget følgende:
Soin bekendt er der i Thyborøn-Kanal stationeret 3 

Slalsdampere, nemlig »Vestkysten«, 2 Vesterhavets og 
»Prøven«; de to førstnævnte er Redningsdampere, og dis
ses særlige Opgave er at bjerge Besætningerne fra Fisker- 
baade, der ved opslaaende Uvejr ikke kan lande paa



23. April 1908. Dansk Søfahtstidende. 193

Kysten, ligesom de ogsaa skal assistere andre Skibe, for 
al lette disse Besejlingen al' Kanalen.

Den almindelige Mening har hidtil været, al delte 
Arbejde udførtes for en moderat Betaling, hvilket ogsaa er 
Tilfældet for Fiskefartøjers Vedkommende. For større 
Skibes Vedkommende er Betalingen imidlertid aldeles 
urimelig, ja endog dyrere end Svitzers Dampere for al
mindelig Bugsering, hvilket jeg herved skal tillade mig 
al oplyse nærmere. Den 15. Marts i Aar kom Damp
skibet »Nykøbing« op lil Fjordgrunden ved Thyborøn 
med el Dyblgaaende af 8 Fod; men da Lodsen opgav 
Vandstanden lil Fod, fortsattes Sejladsen over Fjord
grunden under Lodsens Kommando. Skibet blev imid
lertid slaaende midt i Løbet, dog uden at være udsat 
for nogen som helsl Fare, og da »Vestkysten«, grundet 
paa den lave Vandstand, ikke godt kunde assistere »Ny
købing«, lilkaldles »Prøven«, som i Følge den mig til
sendte Regning, skal have arbejdet ved Skibet i 38 Kvart
limer.

Denne D v æ r g af en Dampe r, der i Kraft nær
mest kan sættes i Klasse med en stor Molorbaad, 
gjorde ikke Spor af Nytte, men desuagtet fik jeg fra 
Lodsoldermand Nielsen — der er Inkassalor og faar der
for el Honorar af 10 pCt. — en Regning lydende paa 
Kr. 432,44. Først troede jeg, al delle var en Fejltagelse 
og sendte derfor Regningen til Vandbygningsvæsnets 
Ingeniørkontor, hvem »Prøven« er underlagt, for at 
spørge, om det virkelig forholdt sig rigtigt, at slig ublu 
Betaling kunde opkræves, særlig af saa lille og ubetyde
lig en Damper som »Prøven« og dertil en Slats dam- 
p e r.

Endelig efter 8 Dages Forløb fik jeg det Svar, at den 
forlangte Betaling var efter det gældende Takstreglement, 
ligesom det af Brevet fremgik, al Kontoret formente, at 
del var en passende Betaling.

Taksten var beregnet efter 2 Øre pr. R.-T. pr. Kvarl- 
lime, og da »Nykøbing« maaler 569 R.-T., var Udreg
ningen fuldstændig rigtig; men det er vistnok 
første Gang, al en saadan Takst er anvendt i Kanalen 
for Assistance ved større Skibe, og forhaabentlig bliver 
del ogsaa sidste Gang for »Nykøbing«s Vedkommende.

Ilavde »Nykøbing« anvendt »Prøven« i 24 Timer, 
vilde Regningen være kommen lil al lyde paa Kr. 
1092.48, og hvis sammes Bugsertrosse var anvendt, yder
ligere Kr. 546.24; for sidstnævnte Beløb kan anskaffes 6 
ny Staallrosser a 90 Fv. 2W.

Kommentarer hertil er unødvendige.
Del har selvfølgelig aldrig været Statens Mening, al 

en slig Betaling skal kunne opkræves for ydet Assistance 
ved større Skibe, og Skylden ligger udelukkende hos de 
Mænd, der har udarbejdet Takslreglemenlel; man fristes 
let lil at tro, at enten maa de selv være interesseret i, al 
der ydes den størst mulige Betaling, eller at de ikke har 
mindste Forstand paa al lave et brugeligt Takslreglemcnl 
for Bugsering i Kanalen. Forhaabentlig vil dette blive 
relltet, naar del kommer lil rette Vedkommende; thi del 
bliver i Reglen galt, naar en Landmand skal lave den 
Slags Taksier; thi dette er nok Tilfældet her.

Skulde Alfred Christensens Projekt blive gennem
ført med Limfjordens Uddybning lil 24 Fod, vil 3,000 
Tons Dampere kunne passere Thyborøn-Kanal, og for 
Dampere af ovennævnte Størrelse vil en 24 Timers As
sistance koste 10,000 Kr., selv om Arbejdet ydes af »Prø
ven«; thi det mærkelige ved delle Takstreglement er, al 
der skal erlægges samme Betaling pr. Kvartlime for »Prø
ven« som for de flere Gange kraftigere Baade »Vest
kysten« og »Vesterhavet«.

Nykjøbing M., April 1908.
A. P. Rasmussen.

Fragtmarkedet.

Paa Grund af Paaskehelligdagene (den russiske og 
græske Paaske begynder forøvrigt først i Dag) har der 
ikke været fragtet meget i Ugens Løb, og for de Be
fragtningers Vedkommende, som har fundet Sted, viser 
Raterne ikke nævneværdige Forandringer undtagen fra 
La Plata, hvorfra Begæret, navnlig for prompt Tonnage 
af »handy« Størrelse (3,000/4,500 Tons), har udvidet sig 
en Del, hvilket havde en Stigning til Følge. Der er 
saaledes sidst sluttet lil 16/ O. C. fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet pr. April/primo Maj, 
15/ å 15/6 pr. 15/31. Maj, omkring 15/ pr. Juni/August. 
Sammenlignet med de Raler, som belaltes for 14 Dage 
siden, er Opgangen c. 4/ pr. Ton pr. April og 1/6 pr. 
Maj. Nordamerika og Østen ligger flovt, og særdeles 
lave Fragter har været akeepteret, særlig fra Østen. 
Saaledes betaltes for Sukker fra Java helt ned til 21/9 
U. S. eller Evropa, imod 24 6 og 24/ for en Maanedslid 
siden. En Difference af 2/ å 2/6 pr. Ton for en 6,000 
Tons Baad er mange Penge. De evropæiske Markeder 
viser ingen Bedring. Østersøen er saa sløj som nogen
sinde for prompt Lastning, men Riga besejles nu atter, 
og i Begyndelsen af næste Maaned ventes Sejladsen paa 
SI. Petersborg, Kronstadt og en Del Havne i Bolten at 
ville tage sin Begyndelse, hvilket sikkert vil hjælpe paa 
Forholdene. Mange danske Dampere, som er sluttet 
til gode og lønnende Fragter, venter kun paa aabent Vand 
oppe i Østersøen for at komme til at begynde at tjene 
Penge. Kulfragterne ind til Østersøen er lave, som det 
vil ses af følgende Befragtninger: 3/lO^j Forth/Stock- 
holm (2,000), 3/9 Forth/Malmø (1,700), 3/7!/2 Aarhus 
(2,500), 3/10‘/2 Pillau (1,300), 3/10 Tyne/Riga, 4/ Blyth/ 
Wismar (1,200), 3/6 å 3/71/;, Swinemiinde (2,000/2,500).

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fragtmarkedet fra Østersøen, Danmark, Veslsverig 
og Østnorge til England og Kontinentet har ikke bedret 
sig i de sidste fjorten Dage, og der er fremdeles Mangel 
paa Ladninger til den fragtsøgende Tonnage. Fra tyske 
Havne har kun været enkelt Ladning fremme. Dan
mark har kun haft enkelte mindre Partier Bøgebrænde 
lil Vestnorge. Veslsverig har kun haft meget enkelte 
Ladninger udover Propslaster, som ikke lønner sig al 
transportere. Østnorge har haft nogle flere Is- og Træ
laster, uden at det dog har ført til nævneværdige Be
fragtninger, idet Befragterne fremdeles vægrer sig ved 
al betale Minimalraterne førend i aller yderste Termin 
for Afskibningerne. I de sidste 8—10 Dage er solgt ret 
betydelige Partier Trælast, hovedsagelig fra Bottenhavel, 
til England, Frankrig og Belgien, hvoraf nogle Ladninger 
for Sejlere, men heraf er de fleste for senere Afskibning. 
Disse har dog ikke ført til tilsvarende Befragtninger, 
idet Befragterne ogsaa her holder paa lave Rater, dog 
tør disse Salg, som vil blive efterfulgt af flere, betragtes 
som Varsel om lysere Forhold i denne Fart. Af Retur
fragter Vest fra er der fremdeles følelig Mangel specielt 
paa Kullaster, og nogen Udsigt til Bedring foreligger 
ikke, men Skibene spredes nu mere over det ved fore
staaende Genaabning større Virkefelt paa Bottenhav og 
Finskebugt. For senere Transport er ikke faa Lad
ninger fremme, men der gøres ikke nogen nævneværdige 
Forretninger, udover at vore nordlige og østlige Naboer 
har optaget nogle Ladninger under Minimalraterne.

I de forløbne fjorten Dage er bl. a. afsluttet:
130 Stdr. Planker og høvlet Last Gøteborg/Bridg- 

water Dock 31/6, 113 R.-T. Is Skienfjord/Guernsey 9/, 
190 R.-T. Is Konstantinopel/Cherbourg 10 Frcs., 250 
Tons d. w. Kønigsberg/Østengland 1/6, Kanalen 1/9 Hvede
basis, 280 Tons Feldspalh Kragerø/Steltin 5 Mark, 320 
Tons Flint St. Valery en caux/Slettin 7/6, 300 Tons
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Clay Poolc/Helsingfors 8/3, 350 Tons Clay Charleslown/ 
Riga 6/6, 300 Tons Sand Dunkerque/Krisliania 8l/2 Frcs., 
200 Tons Clay Tynen/Kønigsbcrg 7/, 165 Tons Havre 
Danzig/Umeå 6 Mark, 290 Tons Clay Par/Petersborg 
8/3, 370 Tons Kul Hartlepool/Fehniern £ 5.5, 230 Tons 
Kul Burnlisland/Svcndborg £ 5.15.

For senere Lastning:
140 Stdr. D/B., Boards Umeå/Sait Sebastian 58 Frcs., 

130 Stdr. D/B., Boards Frederikshainn/Concarneau 19 
Frcs.

For de mindre Skibe liar Fragtmarkedet ligget saa 
godt som helt stille væsentlig paa Grund af de mange 
Helligdage. Med Afskibning 1. Maj udbydes nogle Rug- 
og Havreladninger fra Wismar, Anklam, GreiTswald lil 3 å 
31/, Mark for Rug, 4 Mark for Havre. Fra Danzig til 
Umeå er sluttet for Havre 6 Mark.

ab Kjøbenhavn er det vedblivende meget sniaal 
med Laster, og hvad der sluttes er kun til smaa Rater, 
bl. a. blev der sluttet for Solsikkckager lil Ålms 2'/2 Kr. 
og for Hvede kun 2 Kr. ligeledes lil Ahus.

ab Sydsverig er det meget sparsomt med Sten
laster, kun nogle enkelte Ladninger paa 80 Tons til 
Rostock og Wistnar 3 ’/a Mark, til Stettin stilles i Udsigt 
kun 3 Mark for Gadesten.

ab Halmstad placeres vedblivende Skibe for 
Skærver fra Kysten til Stralsund, Greifswald, Barth 
3a/4 Mark og mulig for Gadcslen fra Havnen lil Stettin 
3 */4 Mark.

Ogsaa fra Norge er det flovt for de mindre Skibe, 
en Ladning Feldspath lil Stettin er i Øjeblikket næsten 
ikke til at opdrive, og der er sluttet til 5 Mark pr. 1,016 
Kilo.

Generalforsamlinger.

De Fisker'ske Dampskibsselskaber 
uflioldt Generalforsamling d. 31. Alarts. Højesteretssagfører A s - 
in u s s e n dirigerede og Forretiiiug.sforcren, ivonsiil Fisker, af
lagde Beretning.

Østerseen.
Soin det foregaaende Aar liar Selskabets stnrrc Baade delvis 

været i Fart paa Uosmopolitan-Linien.
Endskønt den ler Linien eksisterendo Basis var betryggende nok 

for os, ansaa vi det dog alligevel Jer rigtigst, da der lorclaa en 
Aluliglied for at komme til en Forstnaelse med de konkurrerende 
Selskaber, at bidrage vort til, at en snadan l’orstaiielse kom i 
Stand.

Ved de Forhandlinger, der i de sidste Par Alaaueder er fort, 
lykkedes det at linde en for alle Parter tilfredsstillende Ordning, 
der vil passe ind paa det Kvantum Tonnage, dette og Søsterselska
berne har til Disposition for Stykgodsfart, samtidig med at den vil 
briuge Fred og Forsoning til alle Sider og give Rum for et roligt 
Samarbejde og dcrigeunem bedre Resultater pekuniært for alle Parter.

De øvrige Baade har været anbragt i aabent Marked saavel paa 
Amerika, som paa Aliddelbavet og Usiersoen, til Tider til ret løn
nende Fragter, men Driften har været betydelig hæmmet af de i 
sidste Sæson saa almindelige Strejker, dyre Kul, lange Ophold paa 
Kulpladseruo etc.

Til Trods for at Hesultatet uf Aurets Drift er bedre ond i Fjor, 
mener vi det rigtigst i Aar ikke at udbetule noget Udbytte for der
ved at konsolidere Selskabet.

Driftsmidlerne, der udkræves ved en snu omfattende Forretning, 
som vi or indo for, er jo ikko ringe, høj Rente etc.

Vi maa i dette som i do øvrige Selskaber førotago en mindre 
Lovændring, da det er vor Hensigt, naar Lejligheden viser sig 
gunstig, ilt ombytte vor Kassedrift med Obligutiouslaan.

'funken om en Sammensmeltning med Søsterselskaberne har si
den sidste Generalforsamling været uilder indguaende Drøftelse, uden 
at det dog hidtil har været muligt ut linde en Basis. Denne Sug 
staar fremdeles i første Række og vil — saa snart Forholdene 
maatte tillade det — blive taget op paany.

Der foreiogcs dernæst en Lovændring, gaaende ud paa at give 
Bemyndigelse dels til at sælge Selskabets Skibe, dog ikke under 
Skibenes Assurancesum, dels til at optage Laan og for saadanne give 
Pant i Skibene og endelig til under særlige Forhold, f. Eks. Hava
rier, at raade over Reservefonden i Skibenes Interesser. Ændringerne 
gav ikko Auleduiug til Omtalo, luen forøvrigt var Forsamlingen 
ikke beslutningsdygtig.

Rognskubet viser et Overskud af Kr. 155,959.40, til Reservefon
det henlægges Kr. 150,000.00, hvorefter dette udgor Kr. 400,141.36.

Aktiekapitalen er Kr. 600,000.00. Kassekredit samt diverse Kredi
torer er opfort med et Beløb af Kr. 1,679,999.40 og samtlige Skibe 
er bogfort til Kr. 2,198,584.18.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Grosserer Gustav H c c k s c h c r, og 

lil Revisor genvalgtes Hovedrevisor Larsen og nyviilgtes Kontor
chef K 1 e i n.

Union.
Ogsaa for dette Selskab har Interessen været knyttot til Cos- 

niopolitøn-Linien.
En Del uf Buadene har for cu stor Det været anbragt paa 

Middelhavet, Nord- og Østersøen, hvor vi havde ganske godo Kontrakt
rejser, og vi havde udenfor disse Lejlighed til at sikre os nogle gode 
Rater for enkelte Rejser hen paa Efteraaret.

Vi havde saaledes gennemgaaende gode Fragter, men Resultatet 
blev ikke destomindre ganske betydeligt forriuget ved de mange 
Strejker - - uhørt dyre Kul — lange Ophold pna Kulpladserne, der for
skød trufne Dispositioher til en Grad, som virkede Indbringende.

En Del af disse Gener haaber vi at skulle blive forskaanet for i 
Fremtiden. Strejker er der næppe Anledning til at frygte i nogen 
udstrakt Grad for indeværende Sæson; Kulpriserne nu ganske betyde
ligt lavere.

1 Betragtning af de ovenfor anførte Forhold mener vi ikke i Aar 
igen at kunne foreslaa Udbytte, hvad vi beklager, men det glæder os 
lil Gengæld at se, at dersom vi tager Udbyttelordelingen gennemsnit
ligt, siden Selskabets Start, andrager denne inklusive i Aur 7 pCt. 
pro Anno.

For kommende Sæson har vi sluttet en Del Træladninger fra 
Østersoen til bedre Ruter end i foregaaende Sæson.

Grosserer 0. H. Bæ rent zen sluttede sig til Bestyrelsens For
slag om at konsolidere i Stedet for i Tørste Række at give Udbytte, 
og han udtalte Haubet om, at Bestyrelsen vilde opretholde denne sin Be
tragtning, selv om der kom gode Aar. Han udtalte sin Tilfredshed 
med Overenskomsterne og advarede Aktionærerne mod at sælge deres 
Aktior. Man havde paa Børsen set Alanovrer for at trykke Ak
tierne, Alanovrer, som ikke kunde fordommes stærkt nok.

Der foreslogcs lignende Lovændringer som i Os lersøen og med 
samme Resultat. Valgene var Genvalg.

Reguskubet udviser et Overskud af Kr. 132,525.21. Til Reserve
fondet henlægges Kr. 100,000, hvorefter det udgor Kr. 377,633.93. 
Aktiekapitalen er Kr. 1,500,000. Kassekredit samt diverse Kreditorer 
er opført med ot Beløb af Kr. 1,456,130.15 og samtlige Skibe er 
bogført til Kr. 2,504,493.20.

Kjøbenhavn.
Det forløbne Aar har for Skibsfarteus Vedkommende været et 

Uroeus Aar, og Uroen kom i første Række fra Amerika, hvor Peuge- 
kriseu i Alarts bragte store Forstyrrelser ind i Forretningslivet, hvilket 
for Amerikas Vedkommende i saa stærk Grad tangerer Skibsfarten. 
Dette bevirkede en udpræget Flovhed paa det amerikanske Marked, 
særlig ovor Foraars- og Sommermaanederne, medeus Aarcts sidste 
.Maaneder igen bedredes en Del.

Hovedinteressen for dette Selskab og Søsterselskaberne drejer sig 
for en væsentlig Del om Linien paa Filadellia, Cosmopolitan-Linieii, 
hvor ovennævnte Faktorer saaledes havde en ret hæmmende Indfly
delse paa vor Virksomhed, der ikke destomindre — trods Konkur
rencen — arbejdede sig støt fremad i det en Gang lagte Spor.

De af Skibene, som ikke har været anbragte paa Cosmopolitan- 
Linicn, har været beskæftiget fortrinsvis i Middelhavet og Østersoen, 
hvor Fragterne — særlig pau Østersøen •— over Sommeren til Tider 
var ret gode; undtagelsesvis havde vi saaledes for en af vore Baade 
6 sh. 7% d. til Kronstadt, ligesom Trælustraterne henimod Sæsonens 
Slutning var en Del højere end det foregaaende Aar.

Var der saaledes af og til Lyspunkter, var der til Gengæld rige
ligt med Forstyrrelser og Gener. Saaledes en Uendelighed af Strej
ker, blandt andet bibragte den store og langvarige Strejke i Rotter
dam, hvor vi som bekendt har en meget omfattende Trafik, os ganske 
betydelige Tab. Dernæst lange Ophold paa Kulpladser, samt de en
ormt høje Kulpriser.

Disse var for cu Del ventede, saa vi havde dækket os ind paa 
Forhaand, med hvad vi kunde, men i det aabne irregulære Marked 
lader dette sig kun til en vis Grad gore, og hvad, der maatte kobes 
udover Kontrakterne, var til meget høje Priser.

Yderligoro bibragto de dyre Penge os en foroget Renteudgift.
Trods Totalresultatet af Aarots Drift ikke er saa meget afvi

gende fra i Fjor, mener vi det dog ikke rigtigt at foreslaa noget Ud
bytte i Aar, idet den omfattende Ruteforretning kræver jo en Del 
mere Driftskapital eud almindelig Tramps.

Tages f orov rigt Udbyttefordelingen over de sidste 20 Aar, andra
ger denne gennemsnitlig 5 pCt. pro Anno.

Hvad angaar Udsigterne for de af vore Skibe, som anbringes i 
det aabne Marked — særlig paa Østersoen — da har Aarcts første 
Maaueder jo ikke været gode, men Vintcrsejladscu paa Nord- og 
Østersøen har gennemsnitlig taget i de sidste Aarmger sjældent været 
pekuniært tilfredsstillende.

For selve Østersøsæsoncn har vi for vore Trælast-Baado sluttet en 
Del Ladninger til linjere Rater, eud hvad vi havde i foregaaende 
Sæson.

Fra en Aktionærs Side henstilledes det at foretagen c n S a m- 
m c n s 1 u t n i n g a f S c 1 s k a b e r n e, da Tidspunktet formentlig nu 
vur inde. Konsul Fisker udtalte, at man havde sin Opmærksom
hed i høj Grad henvendt derpaa, og vilde benytte den forste Lejlig-
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lied, som frcmbod si«, til nt fuldføre den. De ved de andre Sel
skaber omtalte Lovændringer forelagdes, men kunde beller ikke lier 
vedtages. Valgene var Genvalg.

Grosserer Le tb udtalte sluttelig sin Tilfredshed over den sted
fundne Ordning med de konkurrerende Selskaber, som hun hævdede 
maatte blive til Glæde for Aktionærerne. Han fremhævede særlig 
luinsul Tiskers store Arbejd« i denne Sag og rettede en Tak til ham, 
hvortil Aktionærerne sluttede sig.

Regnskabet fremviser et Overskud af Kr. 196.212. Til Reserve
fondet henlægges Kr. 180,000, hvorefter dette udgor Kr. 707,015. 
Status balancerer med Kr. 5,803,083. Aktiekapitalen er 3 Mill. Kr. 
Kassekredit samt diverse Kreditorer Kr. 2,079,855. Samtlige Skibes 
bogforte Værdi er Kr. 4,912,434 og diverse Debitorer er opfort med 
Kr. 742,555.

Inga.
Selskabet har i samme Udstrækning som det foregaaende Aar 

været interesseret i Cosniopolitnn-Linien.
De ovrige Skibe har været anbragte hovedsagelig paa Østcrsoen, 

hvor dc opnaaedc Rater i dc fleste Tilfælde bar været ret gode. 
Resultaterne er imidlertid bleven en Del forringet ved Strejker, 
lango Ophold etc., saa Bestyrelsen ser sig desværre ikke i Stand til 
at foreslaa nogen Udbyttefordeling for indeværende Aar.

Gennemsnitsudbyttefordelingen siden Selskabets Start, inklusive i 
1907. liar forovrigt været 5.8 pCt.

Regnskabet fremviser et Overskud af Kr. 122,144. Til Reserve- i 
fondet henlægges Kr. 100.000. hvorefter dette udgor Kr. 190,805. 
Status balancerer med Kr. 2,245,203. Aktiekapitalen er Kr. 800,000. 
Kassekredit samt diverse Kreditorer Kr. 1,232,283. Samtlige Skibes 
bogførte Værdi er Kr. 1,915,863, og diverse Debitorer er opført med 
Kr. 271,083.

For Regnskabet gaves Decharge.
Dc ved de andre Selskaber fremsatte Lovforslag fremsattes ogsaa 

her, men Forsamlingen var ikke beslutningsdygtig. Valgene var 
Genvalg.

Dan.
Selskabets Skibe bar va'rct anbragt naa Østcrsoen. Middelhavet 

og Sortehavet samt Amerika, hvor dc i det hele har haft ret gode 
Charter, som under almindelige Forhold skulde have givet en net 
Fortjeneste. Dette er desværre ikke blevet Tilfældet, idel dc Baade, 
vi havde i aabent Marked — i Lighed med andre — har været ge
neret al' meget store Driftsforstyrrelser; hertil kommer den store 
Strejke i Rottordam, dc lange Ophold paa Kulpladserne, der blandt 
andet for et af Skibene bevirkede Tabet af en meget fordelagtig Rute
rejse fra Østcrsoen — de meget dyre Kul etc.

Alle disse Forhold i Forening har bevirket, at Resultatet imod 
Forventning er saadant, at vi anser det for rigtigt ikke at foreslaa no
gen Udbyttcfordcling. men overføre Saldoen til næste Aur.

For dette Selskabs Vedkommende har jo en ikke ringe Interesse 
været knyttet til Cosmopolitan-Linien.

Regnskabet udviser et Overskud af Kr. 123,470. deraf henlægges 
lil Reservefondet Kr. 80,000. hvorefter delte udgor Kr. 101.006. Slu- 
tus balancerer med Kr. 3,676,442. Aktiekapitalen er Kr. 1.225,000. 
Obligationslaan samt diverse Kreditorer Kr. 2,306.964. Samtlige 
Skibes bogførte Værdi or Kr. 2,604,043, og diverse Debitorer or op
fort ined Kr. 929,729.

Der gaves Decharge for Regnskabet. Valgene var Genvalg.

Dc naa Generalforsamlingen i Dampskibsselskaberne Øsier- 
s o c n, K i o b c n h a v n. U n i o n og T n g a forcslaacde Lovændrin
ger er ved en senere afholdt ekstraordinær Generalforsamling blevcn 
enstemmig vedtaget.

Hvad Ladningen angaar, har det senere vist sig, at der er 
trængt noget Vand ind i dc to Lasterum, der stodcr op lil Ma
skine og Kedler. Selskabets Rcpra'senlantcr har foretaget retslige 
Skridt imod Dampskibet »Montcroyns Rederi.

Hild a, Galease af Mollc, er d. 18. ds. paa Rejse fra Halmstad til 
Skive med Trælast strandet ved Als Odde. Besætningen er reddet i 
Land.

A x c 1, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 18. ds. indkommet hertil med 
Maskinskade, som maa repareres, før Rejsen kan fortsættes. Skibet 
er paa Rejse fra Aalborg til Riga med en Ladning Kridt.

H o I a r, Dpsk. nf Kjobenhavn, er d. 17. ds. kommet paa Grund 
ved Hornafjord pan Island. Saavidt bekendt har Skibet ingen Skade 
lidt.

Kirstine, Jagt, er kæntret ved Hals og Mntros Jeppe Kjeld
sen. fra Amtoft druknede. Skipperen, Madsen, blev reddet om Bord i 
Dpsk. »Yrsa« nf Kjobenhavn. Jagten er sonore indbragt til Ols 
Odde.

L y o, Skonnert nf Svendborg, kom don 19. ds. paa Grund pna 
Saltholmcn. Svitzers assisterer.

Dorthe a, Galease af Norrcsundby, er paa Reisen fra Halmstnd 
bestemt til Skive med Trælast strandet ved Store Sjorup og er fuld 
nf Vand. Besætningen er reddet.

Gom m ere i ni, Dpsk. af Molle, der var lejet nf Det Forenede 
Dampskibsselskab, har været i Kollision pan Hustadviken med Dpsk. 
»Wilfred« af Trondhjem og er sunket. Rcstauratriecn og Lodsen pan 
»Commcrcial« druknede.

Hermann, Kuf, er paa Rejsen fra Harburg til Randers med 
Snit grundstodt ved Indsejlingen til Randers.

II a n b c t, Galease af Hasle, er paa Rejse til Mariager grund
stodt ved Mariagerfjord.

En Brig er strandet paa Hcssel Strand.
E o s, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Glient til 

Sodertcljc indbragt til Frederikshavn læk. Skibet er lastet med 
Cement.

Nybygninger, Køb og Salg.

1) n m p s k i b s s c 1 s k a b c t Svendborg har i Ifølge 
»Sicndb. Amtst.« solgt Dampskibet »Svendborg« for c. 300.000 Kr. 
Netto, hvilket er nogle Tusinde Kroner mere end der for 3/4 Aar 
siden bctaltes for Skibet. Naar den for dette Skib foretagne Afskriv
ning lages i Betragtning, bliver der en bogfort Avance paa Salget af 
c. 50,000 Kroner.

Den 11. ds. sattes en Galease i Vandet fra II i n g Ander s e n s 
Værft i Svendborg. Skibet, der maaler 21 Tons, fik Navnet »Else« 
og er bestilt til Mullorup paa Sjælland. Skibsfører Chr. Ander
sen vil blive Skibets lførcr.

Skibsforer A. C. H c n r i k s e n, Marstal, bar i Folgc »Æro 
Avis« solgt sin Jagt »Maren Kirstine« for en Sum af 2,200 Kr. til 
Skibsfører A. C. Andersen fra Svendborg. Overtagelsen sker 
straks.

Ugens Havarier.
H e i n e. Dpsk. af Kjobenhavn, paa Rejse til Danzig, har i 

Drogdon d. 15. ds. faaet en Del Maskinskade og har maattet ankre op 
for at reparere, før Rejsen kunde fortsættes.

M e r c u r. Dusk, af Esbjerg, har d. 14. ds. været i Kollision i 
Hamburg med tysk Fiskedamper »Johanna Heinrich«, hvilken sidste 
sank. Besætningen blev reddet. Ladningen, der bestod af 60,000 
Pd. Fisk, gik tabt.

Belgien, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 14. ds. ankommet til 
Flensborg efter Gnindstodning. Skibet, der har faaet en temmelig 
betydelig Bundskade, maa reparere i Kiel.

United Stat es. Dusk, af Kjobeiiliavu. bar d. 16. ds. paa 
Reisen fra New York til Kjobeiiliavu med c. 600 Passagerer været i 
Kollision (æt udenfor New York med Dampskibet »Montcrey« af 
New Yførk. paa Rejse fra Hiemstedet til Havana. »Montcrev«. der 
ved Kollisionen fik en betydelig Bovskade, blev af 3 Slæliedampere 
bragt tilbage til New Yførk Havn. »U. S.« fik en Lækage og 
maatte saltes paa Grund. Passagererne bliver viderebefordrede med 
en engelsk Damper, da Reparation inaa foretages, før Hjemrejsen kan 
tiltrædes.

D. F. D. S. meddeler Lordag d. IS. ds. Ritz. Bur.: Damperen 
»1'nitc.d States« er efter al være tætnet kommet Hot Fredag Eftermid
dag. Passagererne er i god Behold gaaede om Bord i Dampskibet 
»Caronin«. som ventes at ville nfgna fra New York Lordag og ankom
me til Liverpool den 25. ds.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegide 21. 
Købog Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibssselskab. (Sluttet 21. April.) Adolph 
A n d e r s e n, Sehubert, ank. hertil 20. ds. fra Dunkerque. — A 1 e x- 
a n d ril, Nielsen, alg. Kristiania 27. Marts til Boston. — Algarve, 
Horries, afg. Tnrriigoini 20. ds. til Malaga. — A u g lo Da n e, YVicn- 
cke, p. Brunsbiittel 18. ils. for Antwerpen. — A. II. Hansen. 
Paaske, ank. Lieuta 20. ds. fra Livorno. — - Antwerpen, Madsen, 
p. Ouessaut 20. ds. for Tunis. — A r k a n s u s, Petersen, afg. Balti- 
more 16. ds. hertil. - - Arno, Strubberg, nnk. Dunsten 18. ds. her
fra. — A u ru ra. Fischer, ank. YVindau 19. ds. fra Reval. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildscn, ank. London 19. ds. herfra. — B c i r a, 
Lunge, p. Dartmoiith 18. ds. hertil. — C. F. Ti et gen. Thomsen, 
oplagt her. — Chr. B r o b e r g, Gotthardt, unk. Newcastle 18. ds. 
herfra. — Christian IX, Jaeobæus, ank. hertil 20. ds. fra Pil
lau. — Dagmar, Bugvad, afg. Sevilla 15. ils. hertil. — Do uro, 
Mortensen, afg. Lissabon 15. ds. hertil. — Ferrara, Sinclair, ank. 
hertil 21. ds. fra Liverpool. — Florida, Andersen, afg. Buenos Ai-
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res 17. ds. lil Madeira. — Frederik, Thomsen, p. Hirtshals 21. ds. 
hertil. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 17. ds. herfra. — 
G c o r g i o s I, Sørensen, ank. Huli 15. ds. fra Libau. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 14. ds. fra Kristiania. — Hengest, Mnnch, 
afg. herfra 21. ds. til Libau. ■— J. C. Jacobsen, Petersen, auk. 
hertil 17. ds. fra Middelhavet. — J o 1 a n t li a, Simousen, afg. Rouen
17. ds. til Havre. ■— Karin, Ryberg, ank. Stettin 21. ds. herfra. — 
K a s a li, Hansen, ank. Grimsby 20. ds. fra London. ■— K e n t u- 
c k y, Andresen, ank. hertil 11. ds. fra Filadelfia. — K i c w, Jør- 
gonsen, nfg. Bordeaux 19. ds. til La Roehello. — K u r s k, Gomme
sen, ank. Libau 18. ds. fra Windau. —■ Loopold II, Rasmussen, 
ank. Libau 1G. ds. fra Windau. — L o i r e, Craignou, ank. hertil 17. 
ds. fra Dunkerque. — Louise, Kruse, ank. Rotterdam 20. ds. fra 
Reval. — Lo u i si an a, Ørsted, ank. Filadelfia 18. ds. fra New- 
castlc. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Windau 11. ds. herfra. — 
Morso, Jacobsen, ank. hertil 20. ds. fra Antwerpen. — M oskov, 
Mcldahl, ank. Riga 18. ds. herfra. — Nicolai II, Kaas, afg. Bo
ston 1. ds. hertil. — Nordjylland, Krogh, ank. Antwerpen 21. 
ds. fra Pillau. — 0. B. S u li r, Friscncttc, ank. Antwerpen 14. ds. fra 
Ghent. — 0 in s k, Jonsen, ank. Libau 16. ds. fra Huli. — Oscar 
11, Hcmpel, ank. New York 22. ds. — Penns yl- 
v a n i a, Gøtsche, afg. herfra 4. ds. til Filadelfia. — Perm, Christen
sen, ank. Libau 16. ds. fra London. — P r c g e 1, Harder, ank. Ant
werpen 14. ds. fra Libau. — Rogal and, Wiesc, ank. Liverpool
17. ds. fra Stettiu. — Saga, Nielsen, ank. Antwerpen 18. ds. her
fra. — Saxo, Larsen, ank. hertil 15. ds. fra Danzig. — Seine, 
Dampt, p. Holtonau 19. ds. til Ghent. — T c x a s, Lissner, dokker her. 
—• T i b o r, Beck, afg. Palermo 20. ds. hertil. — Tyr, Thauing, afg. 
herfra 21. ds. til Windau. — United States, Wulff, dokker i 
New York. — Valdemar, Johnsen, ank. Libau 17. ds. herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, afg. Barry
15. ds. til Miramiehi. — Michael Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Colastine 6. ds. til Muehlgrahen. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Neapel 19. ds. til Gibraltar. — W 1 a d i ni i r R e i t z, 
Olsen, afg. St. Vincent 17. ds. til Hamburg. — Helmer M o r c h, 
Thorsoe, afg. Neapel 16. ds. til Cape Tormentiuc. — Excellence 
P1 c s k c, Brandt. ank. Blvth 11. ds. — Pawel A n d r c j e f f, 
Tnnncbek, afg. Lieata 16. ds. til Oran. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstcnsen, afg. Colastine 3. ds. til Danzig. — Alexander Shu- 
k o f f, Dahl, nnk. Kjøbenhavn 21. Jan. — J o h a u S i e m, Nielsen, 
nnk. Aarhus 7. ds. — Harald K1 i t g o a t d, Rasmussen, ank. 
Kjobenliavn 7. Decbr.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Neustadt 21. ds. — Helg e, 
Olsen, nnk. Riga 19. ds. — Rolf, Olsen, ank. Rotterdam 15. ds. — 
Niels R. F i n s o n, Jørgensen, afg. Libau 17. ds.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Oran 18. d?. — Helga, Vaaben- 
Hansen, afg. Blyth 18. ds. — Martha, Christensen, ank. Memel 
17. ds. — Elna, Rathje, ank. Tnnis 19. ds. — Therese, Pe
dersen, ank. Svansea 12. ds. — Simon e, Moller, afg. Phillippevillc
13. ds. — Jeanne, Løffler, ank. Tunis 20. ds. — D a i s y, Lagesen, 
nfg. Ncnfnhrwasser 18. ds. — Vera, Riso, ank. Blyth 21. ds.

Vnlcan. Paris, Tholander, afg. Windau 19. ds. til West Harl- 
lopool.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bathurst 15. ds. — Wien, 
Bocck-Hanscn, ank. Aarhus 21. ds.

Dannebrog. Ainalienhorg, Petersen, ank. Riga 18. ds. — 
Brattingsborg, Suenson, afg. Hamburg 19. ds. — F 1 y n d e r- 
b o r g, Larson, nfg. Libau 21. ds. — Fredensborg, Fischer, ank. 
Terncuzen 20. ds. — Frederiksborg, Larsen, nfg. Ncweastle 
15. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Bono 16. ds. — Kron
borg, Jensen, afg. Barry 8. ds. — Rosenborg, Schultz, afg. 
Rouon 17. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. Huelva 17. ds. — 
Stogolborg, Lund, afg. Kjøbenhavn 20. ds. — Stjerne
borg, Lund, ank. Huil 18. ds. — Søborg, Hansen, ank. Rouen
11. ds. — Uranienborg, Jensen, auk. Kjøbenhavn 20. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
Kjøbenhavn 20. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Baugkok
4. ds. — Silkeborg, Pedersen, afg. Libau 20. ds. ■— Skod s- 
1> o r g, Schmidt, ank. Rotterdam 18. ds. — T li b o r g, Agerlin, ank. 
Windau 19. ds. ■— U1 f s b o r g, Mollerup, ank. Gcnun 15. ds. — 
Vordingborg, Petersen, afg. Riga 18. ds.

Neptun. D a n s b o r g, Kulil, ank. St. Johns S. ds. ■— Jæger s- 
b o r g, Larsen, ank. Homburg 20. ds. — K a 1 u n d b o r g, Nielsen, 
ank. Riga 18. ds.

Haneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Riga 16. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Rouen 19. ds. — 

Skjold, Sørensen, ank. Rotterdam 18. ds.
Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, nnk. Swinemiinde 19. ds.

Ærø. E m a n n o 1. Hansen, ank. Aabenraa 13. ds. — Erin
dring, Nielseu, ank. Burntisland 17. ds.

Torm. Sar o, Jenseu, auk. Blyth 19. ds. — Helene, Søren
sen, ank. Pillau 21. ds. — A g n e t e, Petersen, afg. Blytli 17. ds. til 
Svendborg. — H o r m i a, Dam, ank. Konigsberg 15. ds. — A 1 i c e, 
Schultz, afg. Kiel 18. ds. til Methil.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møllor, ank. Dunker- 
<jue 19. ds. — S t. S t. B1 i c li e r, Christeuscu, ank. Bnndholm 18. ds.

— G. Koeh, Jørgensen, ank. Kjobenliavn 21. ds. — Hans T a v- 
s e n, Klaaborg. ank. Swinemiinde 19. ds. — I. D. S. A d o 1 p ii, Fen
ger, ank. Karlskrona 20. ds. — Alfred II a g c, Ellekilde, ank. 
Antwerpen 16. ds. — T. M. W c r n c r, Hansen-Holui, ank. Blytli 
21. ds.

Frem. A u s i o, Bagger, ank. Liibeck 18. ds. — Vera, Tliing, 
ank. South Alloa 16. ds. — Frcjn, Nielsen, ank. Kjobenliavn 9. ils.
— II c r t h ii, Rasmussen, auk. Kjøbenhavn 7. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aalborg 10. ds. ■— A 11 a n, 
Nielsen, nfg. IJouess 21. ds. til Aarhus.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, ank. Stettin 9. ds. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, afg. Dunkerque 20. ds. til Leith. — Newton, 
Andersen, ank. Stettin 15. ds. — Ed i son, Sorensen. ank. Kjøben
havn 16. ds. — W a s h i n g t o n, Svendsen, afg. Windau 20. ds. til 
London.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Huueli, ank. Marseilles
14. ds. — Henrik B j c 1 k e, Hansen, ank. Palermo 15. ds. — Ove 
G j c d d e, Jans, afg. Blyth 17. ds. til Carloforlc.

Skandia. S c li a c h S t c c 11 b c r g, Fabcr, ank. Gjedscr 17. ds.

Vesterhavet. Ellen, Basse, ank. Middlcsbro 20. ds. — 
F y 11 a, Christensen, afg. Grangcmouth 17. ds. til Masnedsund. — 
Gorda, Iversen, afg. Burntisland 19. ds. til Tuborg. — Hobe, 
Grcgerson, passeret Helsingør 18. ds. til Nantcs. — C i t o, Thogerscn, 
ank. Bruko 17. ds. — Napoli, Brinck, nfg. Middlesbro 18. ds. til 
Middelfart. — B o d i 1, Hansen, auk. Glasgow 20. ds. — D n g in a r, 
Mathiascn, afg. Danzig 1G. ds. til Belfast. — N c r m a, K. M. 
Nielsen, unk. Methil 17. ds. — Alfa. Larsen, ank. Esbjerg 18. ds.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Rendsburg 16. ds. — Alex v, 
Lorentzen, pass. Helsingør 21. ds. til Norrkøping. — Dagny, 
Fischer, ank. Bilbao 20. ds. — M a r v, Clausen, nnk. Antwerpen 
20. ds.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, ank. Rendsburg 16. ds. — 
Carl Hecksher, Starck, afg. Riga 18. ds. til Rouen.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Riga 19. ds. til Dunkerque. — 
G a 11 i a, Nielsen, afg. Aarhus 19. ds. til Dunsten.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Stettin 19. ds. til Methil. — 
E s t o n i n, Winckler, ank. Antwerpen 21. ds.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. Schlesvig 22. ds. — S c 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Kønigsberg 16. ds.

Holm & Wonsild. Hugo, Steen, afg. Odense 19. ds. til Tyne.
— Kai, Hansen, ank. Neufahrwasser 21. ds. — Augantyr, 
Holm, afg. Tyne 17. ds. til Palermo. — F a r m a t y r, Nielsen, afg. 
Windau 18. ds. til Terncuzen. — V c r a t y r, Villadsen, ank. Lon
don 20. ds.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j o r n c n, Branth, ank. Mar- 
scillc 15. ds. — E k 1 i p t i k a, Hemniingsen, afg. Danzig 17. ds. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Rufisque 16. ds. — 
Urania, Clausen, ank. Hamburg 21. ds. — Svend, Schmidt, ank. 
Aarhus 18. ds. ■— N o r d 1 a n d, Møller, ank. hortil 12. ds. — 
Kronprins Frederik, Clausen, ank. Antwerpen 20. ds. — 
E n gi a ud, Andersen, ank. Svendborg 10. ds. — H oli nnd, Poul
sen, ank. Methil 18. ds. — Rusland, Madseu, ank. Boston 20. ds.
— Annette F u r n c s s, Larsen, ank. Korsør 9. ds. — Lad v 
Furness, Andresen, afg. Methil 16. ds. — Europa, Hansen, 
ank. Swinemiinde 21. ds. — T y s k 1 a ii d, Danstrup, afg. Glasgow
11. ds. — Frankrig, Friis, ank. Blyth 11. ds. — Belgien, 
Nielsen, ank. Kiel 9. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Yrsa, Pedersen, ank. N. Woolwieli 11. ds. — 

Inga, Storm, ank. Middlcsbrough 16. ds. — Æ t n a, Pedersen, 
ank. Esbjerg 12. ds. — Ella, Svendsen, ank. Esbjerg 14. ds.

Henne. Oline Dahl, uuk. Middelfart 13. ds. — F r c j a, auk. 
Aarhus 13. ds. — Gudmund, ank. Kalmar 11. ds. — Amalie, 
auk. Flensborg 12. ds. — John Hintze, Knudsen, ank. Kolberg 
11. ds. — Ane Cathrine, Holm, ank. Nykjøbing Falster 12. ds.
— Freja, ank. Alms 13. ds. — Herman Olsen, auk. Figa- 
holm 17. ds.

Svendborg. M agne t, Gommesen, ank. Høganæs 12. ds. — 
G c f i o u, Rasmussen, auk. Fowey 12. ds. — Emanuel, Bentzen, 
ank. Stettin 13. ds. ■— E m b 1 a, Petersen, ank. Rudkjobing 12. ds.
— Niels, Nielsen, ank. Ahus 12. ds. — K a s p o r, Jørgensen, ank. 
Flekkefjord 12. ds. — R o t a, Olsen, ank. Halmstad, 13. ds. — 
Flora, Sorensen, ank. Fowey 12. ds. — Psyckc, Nielsen, ank. 
Ncweastle 12. ds. — N o a li, Jørgensen, ank. Marscille 14. ds. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Swinemiindo 14. ds. — F r e i r, Jensen, 
ank. Ystad 13. ds. — Carl Mørk, Mortensen, nnk. Fowey 14. ds. 
—■ Slesvig, Hoffmann, ank. Middlcsbrough 16. ds. — F a n n y, 
Hansen, ank. London 13. ds. — Najade n, Rasmussen, ank. Rcykja- 
vik 16. ds. — Z e n i t h a, Jensen, passeret Hirtshals 17. ds. — B ri
ta n ni a, Rasmussen, ank. Par 18. ds. — Ellen Kirstine, Pe
tersen, ank. Kolberg 18. ds. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Leith 16. ds.
— Z n m p a, Jensen, ank. Svaneke 18. ds. — Primula, CaTlsen, 
auk. Polprieux 14. ds. — I. M. N i e 1 s c n, Eriksen, ank. Stettin 14. 
ds. — Leif, Andersen, ank. Halmstad 16. ds. — C o u c o r d i a,
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Henriksen, ank. Flensborg 15. ds. ■— Ragnhild, Andersen, ank. 
Stettin 17. ds. — Iver H v i d f e I d t, Henriksen, ank. lxmdon
18. ds.

Ærs. Mer ku les, Bager, ank. Kjobenhavn 11. ds. — Bien, 
Petersen, ank. Pillau 12. ds. — A in i, Christensen, ank. Kjobenhavn
12. ds. Sk irner, Rasmussen, ank. Dieppc 12. ds. — Spur
ven, Petersen, ank. Præsto 12. ds. — Frem, Haugensen, ank. 
Newcastle 12. ds. — A p o 11 o, Alhertscn, ank. Holtcnau 12. ds. — 
Marstal, Hansen, ank. Kjobenhavn 13. ds. -- Astræa, Svane, 
ank. Cadix 11. ds. — Thyra, Rasmussen, ank. Dakar 13. ds. ■— 
I'reder ik & Ane, Olsen, al'g. Fredcriksstad 10. ds. bestemt til 
Wcstmanoernc.— Kirstine, Rasmussen, ank. Neufahrwasser 11. ds.
- - L a u r i t •/., Folmer, ank. Vidgast 12. ds.— I n d u s t r i, Hansen, 
ank. Pillau 12. ds. — A r g o, Christensen, ank. Frcderiksstnd 10. ds. — 
Proven, Schmidt, ank. Rio Grande 11. ds. •—■ K i a n a, Christen
sen, ank. Assens 11. ds. — II er mod. Dréimann, ank. Goteborg
12. ds. — Amalia, Andersen, ank. Halmstad 13. ds. — Na- 
I h a 1 i a. Eriksen, ank. Passages 13. ds. — H. H. Petersen, Al- 
hertsen, ank. Poole 13. ds. — V c r i t a s, Staugaard, ank. Lissa
bon 11. ds. — Ccres. Bager, ank. Leith 13. ds. —■ Ingolf, 
Nymann, ank. Vcstervik 13. ds. — I. A. Kro man n, ank. 
Charleslown Red 14. ds. •— A,bba, Petersen, ank. Goteborg 
14. ds. — C a s t o r, Alhertscn, ank. Swinemiindc 14. ds. ■— 
N a u ( a. Stærke, ank. Cadiz 14. ds. — M e 11 e, Andersen, ank. 
Halmstad 15. ds. — Alf, Hansen, ank. Aalborg 15. ds. — J o- 
h a n n c, Østcrmann, ank. Cadiz 14. ds. — 1. Ko c food, Andersen, 
ank. Leiths Red 15. ds. — Venus, Jensen, ank. Leith 15. ds. — 
Harris. Thorsteinsson, ank. Leith 15. ds. — Alf a, Madsen, 
afg. St. Franeois (Gnadeloupc) 28. Marts til Nantes. — T h. Lobs c, 
Boye, ank. Hamburg 16. ds. — Argo, Clausen, afg. Liverpool 16. 
ds. til Rio Grande. -— Laura, Jensen, ank. Fowey 16. ds. for at 
laste til Leith. — Arietis, Andersen, ank. Rostock 15. ds. — 
Olaf Petersen, Alhertscn, ank. Karlskrona 16. ds. — H c b e, 
Clausen, ank. Cadiz 16. ds. -— Agent Petersen, Frederiksen, 
afg. Hamburg 15. ds. til Laguna d. T. — T h o r, Kromann, passerede 
Cuxhafcn 15. ds. paa Rejso fra Hnmbiirg til Rio Grande do Sul. -• 
Kuren, Boye, ank. Sunderland 16. ds. — Agnes, Christensen, 
ank. Larkollcn (Kristianiafjord) 16. ds. — Æg ir passerede St. 
Catlicrines Point 14. ds. for vestg. — IL C. Grube, Svane, afg. 
Rio Grande do Sul 16. ds. lil Caualen f. 0. — Mari e, Rasmussen, 
ank. Scarborough IS. ds. — P a ni p a, Svendsen, ank. Kristiania
18. ds. — Svane n, Mollinann. ank. Boness 18. ds. — Maria n e, 
Andersen, ank. Grangemouth 15. ds. — I n o, IVelier, ank. llalmstad
16. ds. — K a t h i n k a, Alhertscn, ank. Brockc Oldenborg 17. ds.
— Svi p, Jensen, ank. Karlsliamn 17. ds. — F r e v a, Petersen, ank. 
Bandholm 18. ds. — N e p t u n, Jensen, ank. Nakskov 18. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrolcumsbesparclsc paa fra 30 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre og siane Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegode 22. Telef. 273.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaeer og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

• Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Noid-Amcrikas Ø.-Kyst, Syd* 
Amerika, Afrika samt Asiens S.* og Ø.-Kyst.

Længden angives fra Grccnwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 
ført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne cr ret

visende, og de, der angaar Fyr, er angivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

837. Vrag i Kattegat. Den 18. April 1908. Dampskibet 
»Yrsa« rapporterer: Omtrent 10 Sin SØ. for Fyrskibet »Hals«. En 
Jagt med Bunden opad.

Den 20. April 1908. Vraget af en Skonnert med Bunden ->pad 
ligger fast Tor Rigningen eller Ankeret i 19 in Vand. 56" 18',> N. 
Br. 11" 0',i 0. Lgd. Et Mærkeskib, der viser de sædvanlige Sig-

•) Rcduklionstabel Tor Omsætning af danske Fod og Favne lil 
Meler og omvendt faas, saalænge Oplaget strækker 111, gratis 
ved Henvendelse til Dansk Sofartstidendes Kontor.

Ved skriftlig Henvendelse maa Svarporto vedlægges.

miler, cr udlagt tæt 0. for Vraget, livis Mærkeskiliet maa forlade 
denne Station, udlægges en Vragvager med Lanterne N. for Vraget, 
der snarest muligt vil blive uskadeliggjort.

838. Nat-Skydeovelser. Saltholm-Flak, Sundet. Eiler Murkets 
Frembrud vil der 3 Aftenor mellem den 12te og 23de Maj 1908 — 
hvis Forholdene tillader det, den 13de, 19de og 21de — blive afholdt 
Skydeovelser paa Flakket N. for Saltholm. Skydningen vil foregaa 
i S.-lig Retning paa den Del af Flakket, hvor Dybden cr under 5,,. 
m. og fra Skibe eller Fartojer, der belinder sig S. for Breddeuarallel- 
len paa 55" 42',-. N. Br. Saalænge Skydningen varer, vil det Felt, 
over hvilket der skydes, blive belyst med elektriske Sogelys.

Skibe og Fartojer advares mod, saalænge de elektriske Sogelys 
er i Virksomhed, at opholde sig paa eller nærme sig det Felt, som 
ligger mellem Sogclyscnc og Saltholm N.-Kyst.

838. Sten fundet og afmærket. Lebet til Krik. Limfjorden. 
I Lobet lil Krik er fundet en Sten med en mindste Dybde af 1,:> m. 
Den ligger i 4., m Vand tværs ud for Kjærgaard og cr afmærket 
med en grim Stage med grant Flng. I Lobet af Sommeren 1908 vil 
Stenen blive uskadeliggjort for Sejladsen. (Kort Nr. 158. Danske 
Lods. Side 447).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

840. Forestaaende Tænding af Fyr. Hiigbonden. Sundsvalls- 
bukten. Sverrig. 1 Sommeren 1908 tændes paa Hoghoiiden, mellem 
Luiigii og Skags Fyr. et Fyr. der viser: Grant Lys med Formorkel- 
scr fra c. N. 15.%’ 0. til e. N. 22" 0.. hvidt Lvs med Formorkelser 
fra e. N. 22" 0. til e. N. 27" 0., hvil To-Blink fra e. N. 27’ 0. 
lil e. N. 450., hvidt Lvs med Formorkelser fra e. N. 45%" 
gennem 0. til c. S. 37%’ V.. hvidt Et-Blink fra c. S. 37%» V. til 
e. S. 53" V.. radt Lys med Formorkelser fra e. S. 53’ V. til c. S. 
85’ V. Lvset med Formorkelser gives med En-Formorkelser hver 
15 Sek. Flammens Hojdc: 75 m. Synsvidden: 22 Sm. Fvrapparat af 
2den Orden. Grant. 14 m liojt Fvrtaarn ved et rodt Beboelseshus. 
62’ 51' 54" N. Br. 18’ 28' 37" 0. Lgd.

841. Forestaaende Forandring af Belysning. Oxeldsund. Den 
6te Juli 1908 tændes uden for Oxeldsund Havn folgende Fyr:

Betten Fyr paa V.-Enden af Betten Skær. Det viser Lvs med 
To-Formorkclser hver 10 Sek. Lyset er grant fra c. S. 45’ 0. til 
c. S. 38’ 0., hvidt Lys fru e. S. 38" 0. (il c. S. 18" 0., rodt Lvs 
fra c. S. 18’ 0. gennem S. til e. 28" V. grant Lvs fra e. S. 28" V. 
til c. S. 62" V.. hvidt Lys fra c. S. 62" V. (il e. S. ØS" V., rodt 
Lys fra e. S. 68" V. gennem V. til e. N. 89" V., .grant Lvs fra c.
N. S9" V. lil c. N. 60’ V.. hvidt Lvs fra c. N. 60" V. til c. N.
46" V., rodt Lys fra e. N. 46 V. til det skjules af Land. Lyscvnen:
7 Sin for hvidt, 5 Sm for redt og 4 Sin for grant Lys. Linscanparat
af 4de Orden. 6 m hojt Fvrlaarn af Jern og Beton. 58’ 38' 49" N. 
Br. 17" 8' 40" 0. Lgd. '

Ljungskiir Fyr Daa Ljungskiir SV.-Side. Det viser Lys med To- 
Formorkelser hver 10 Sek. Lyset er grant fra Land til e. S. 36" 0.. 
hvidt fra c. S. 36’ 0. til e. S. 31’ 0., rodt fra c. S. 31° 0 gennem S.
til <:. S. 34° V., grant fra e. S. 34’ V. gennem V. til e. N. 46"
V.. hvidt fra e. N. 46’ V. til e. N. 39« V.. rodt fra e. N. 39" V.
til e. N. 25" V. Lyscvnen: 6 Sin for hvidt, 4 Sm tor rodt, 3 Sm for
gran! Lvs. Linscanparat af 6te Orden. 6 m hoit Fvrlaarn af Jern 
og Beton. 58’ 39' 14" N. Br. 17’ 8' 0" 0. Lgd.'

Der er ikke Vagt ved Fyrene.
De nuværende Oxelosund Ledcfvr nedlægges den Gtc Juni 1908. 

(Kort Nr. 205.)
842. Fyrskibet »Falsterboref« ombyttes midlertidig. Den 24. 

April 1908 omhvttes Fyrskibet »Falsterboref« midlertidig med et 
llcservcfvrskib Nr. 4. mærket »Reserv«.

843. Fyr forandret. Windenburger Eck. Kurisches Haff. 
Tyskland. Den 20de April 1908 forandres Windenburger Eck hvide, 
faste Fvr til et rodt og hvidt vekslende Fvr. 55° 20' 33" N. Br. 
21" 11' 44" 0. Lgd.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
844. Mindre Dybde. Moldoen 0. Ulvesund. Stadt. Norge.

Den mindste Dybde i Lobet 0. om Moldoen er 4,t m ved Springtids 
Lavvande.

845. Vrag afmærket. Hamburg. Elben. Tyskland. Fisker
damperen »Johann Hinrieli« er sunket i Elben uden for Kuhwarder 
Hilfen. Vraget er afmærket paa sa-dvanlig Maadc.

846. Forandring af Fyr. Krautsand. Elben. Den 1. Maj 
1908 slukkes det rode og hvide Lvnfyr paa Krautsand Fyrbaake. og 
det hvide Pælefvr paa Krautsand Kvst. som blev slukket den 15de 
Februar 1908, tændes. 53’ 45' 18" N. Br. 9" 23' 35" 0. Lgd. 
Holdt overet med Krautersand ovre Fyr angiver det Midten af Far
vandet mellem Brokdorf og Pagensand Ledefyrlinicr. (Se »Efterret
ninger for Sofarende« Nr. 235. Kjobenhavn 1908).

847. Tonde flyttet. Brake. Weser. Den rode Stnmptonde K. 
neden for Brake er paa Grund af Uddvbningsarbejder flvttet til 53’ 
21' 2" N. Br. 8’ 30' 13" 0. Lgd.

848. Undervands Signal i Uorden. Fyrskibet »Borkum Riff«.
! Fra Fyrskibet »Borkum Riff« gives i den nærmeste Tid ikke Under- 
I vands Signal.
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849. Undervands Taagesignal i Orden. Fyrskibet »Amrum
bank«. Undcrviinds-Taagesignalot paa Fyrskibet »Amrumbank« er 
atter i Orden. (Se „Efterretninger tor Sofnrende« Nr. 616. Kjobcn- 
liavn 1908).

860. Trag afmærket. Bremerhaven Hed. Weser. En Skon
nert er sunket i 10 ni Vand, lige over for Indlobet til Ncue Hafen. 
1 % Kbl. NNV. fra Spirtonde E. 53“ 32' 36" N. Br. 8“ 33' 57" 0. 
Lgd. Et Vragfyrskib, der viser do sædvanlige Signaler, or udlagt 0. 
for Vraget. Man skal gaa mindst 30 in 0. om Vragfyrskibet, og 
Dampere skal passere dot langsomt.

861. Dybde. IJmniden. Holland. I IJmuiden Havnemunding 
og i Kanalen til den store Sluse er Dybden 9,.> m vod daglig Lav
vande.

852. Vrag borttaget. Enkhuizerzand. Zuidersee. Vraget af 
Tjalk »Vertroinven«. S. for Enkbuizcrzand, er borttaget og Afmærk
ningen inddraget. (Se »Efterretninger for Sofnrendc« Nr. 621. Kjo- 
licnhavn 1908).

853. Tende flyttet. Noordoostgat. Zeegat van Terschelling. I 
Noordoostgal er Stumptonde Nr. 3 flvttet til 53“ 23' 40" N. Br. 
5“ 8' 46" 0. Lgd.

854. Sommerafmsrkning. Friesche Zeegat. I Friesche Zeegat 
er Sommcrafmærkiiingen foretaget, og Farvandene over Groeninger-, 
Uithuizcr- og Friesclicwadden til Ainebind Dæmning afmærket.

855. Tende flyttet. Boomkeiisdiep. Dybde. Scnuitengat. Zee
gat van Terschelling. Stumptonde Nr. 6 med Krvds (Spatliock) er 
flyttet til 53“ 20' 46" N. Br. 5“ 7' 38" 0. Lgd. Paa Barren i 
Sebnilengat or den mindste Dybde mellem Tmiderne 5,i m.

856. Fyr tændt. Austruweel. Schelde. Belgien. I Austruweel 
Bugt, paa Krudttaarnet ved Vossesebijn Sluse, er tændt et fasi 
Fvr, der viser gront Lvs i Farvandet og over Austrinveel Red (il N. 
89° V., hvidt Lvs N. derfor. Det er forbudt at ankre i den gronne 
Vinkel. 51“ 14’' 24" N. Br. 4“ 23' 52" 0. Led.

857. Uddybning. Harwich Harbonr. England. I Harwich 
Harbour foretages Uddybning mod to Uddybningsmaskiner og et 
Fartoj. Maskinerne viser et rndt Flag eller tre hvide Lanterner i 
Trekant, Fartojef et rodt Flag eller tre hvide Lanterner lodret for 
hinanden. Pladsen, hvor Fartojet arbejder, or afmærket med fire 
rode Tonder. Maskinerne skal passeres langsomt, og man skal gaa 
mindst ’/■ Kbl. uden om den afma’rkedc Plads. 51“ 56' N. Br. 1“ 
20' 0. Lgd.

858. Forestaaende Forandring af Fyr. Oprettelse af Taage
signal. Fyrskibene »East Goodwin« og »Gull«. England Ø.-Kyst. 
Den 8de Oktober 1908 forandres dot gronne Blinkfvr naa Fyrskibet 
»East Goodwin« til et hvidt Blinkfvr, der hver 10 Sek. viser Et- 
Blink, Blink 1 Sek., Morke 9 Sek. Taagesignal gives med Sirene, der 
hver 1 Minut giver Fire-Stod, Stod 2 Sek., Pause 2 Sek.. Stod 2 
Sek., Pause 2 Sok.. Stod 2 Sok.. Pause 2 Sok., Siod 2 Sek., Pause 46 
Sek. 51“ 13' N. Br. 1“ 36' 0. Lgd.

Det hvide Blinkfyr naa Fyrskibet »Gull« forandres iil et hvidt 
Blinkfvr. der hver 20 Sek. viser Fire-Blink. hvert Blink af e. 1 Sek. 
Varighed. 51“ 16' N. Br. 1“ 2S' 0. Lgd. (Kort. Nr. 119. 131 
og 180.)

859. Uddybning. Sheerness Barre. Medway. I Sommeren 
1908 forelages Uddybning paa Sheerness Barre mellem Cant Tonde 
og Cant Edge Tonde. S. for Linien mellem Tomlerne rejses i 4,.-. ni 
Vnnd fire Pæle ined Vandstandsmaalere, og Tomler til Brug ved Ud
dybning udlægges. Man skal passere Uddylmingsmaskincn lang
somt og holde vel klar af Tmider og Pæle. Cant Edge Tomle: 51“ 27'.? 
N. Br. 0“ 47'., 0. Lgd.

860. Uddybning. Sea Reach. Themsen. I Soa Reaeli fore
tages Uddybning. Uddybningsmaskinen skal passeres langsomt og med 
deu storste Forsigtighed.

861. Fortejtønder inddraget. Folly Point. Medway. De sorte 
Fortojtonder Nr. 15 og 16 nd for Folly Point. Pinun Reaeli, i River 
Medway. er inddraget. 51“ 24' N. Br. 0“ 35'.= 0. Lgd.

IV. Kanalen, Vestkyst af England og Skotland. Irland.
862. Forandring i Afmærkning. Somme. Frankrig. 1 

Somme Munding har Leben« forandret sig. Passe Ouest er nu af
mærket med en sort, spids Tomle Nr. A 1 med Cylinder, som An- 
duvniiigstonde og med fire Spidstonder A 2. A 3. A 4 og A 6.

I Passe N 0. som nu er Hovedlobel. er Tmide Nr. A 1 ombyttet 
med en sort, spids Tomle Nr. 1 med Cylinder, som Anduvningstondc. 
Do andre Tonder i Lobet bar nu kun Numre uden at være mærket 
med Bogstavet A.

863. Fyrskibet »Kish Bank« midlertidig ombyttet. Dublin 
Bay. Irland. Fyrskibet »Kisli Bank« er midlertidig omlivttet med 
et Fvrskib. der viser et hvidt Blinkfvr fra Stormasten og har en 
sort Ballon naa Panaguiemasten. 53“ 19'., N. Br. 5“ 55' V. Lgd.

864. Forandring i Belysning. Poole Harbour. England S.-Kvst. 
North Haven Fyr, paa Sandet uden for Molen, staar c. 35 m NV. 
for den i Kortet angivne Plads. Flammens Hojde 18 m. Lvset er 
rodt fra N. 89“ V. til N. 23“ V.. i ovrigt hvidt. 50“ 41' 10" N. 
Br. 1“ 57' 5" 0. Lgd.

Fyrene henholdsvis 'A Kbl NØ. og 4 Kbl 0. for North Haven 
Fyr er borttaget.

865. Baake opført. Ruadh Sgeir. Sound of lona. Skotland. 
En Stenbanke med Kors er oprort paa den Ø.-ligste Klippe paa Ruadh 
Sgeir. 56“ 15' N. Br. 6“ 21' V. Lgd.

866. Fyr forandret. St. Peter Port. Guernsey. Channel Is
lands. 1 St. Peter Port er AVhite Rock Pier Hovedfyr forsi erket. 
Lyset er gront fra S. 6“ 0. gennem 0. til N. 84“ 0.. hvidt fra N. 
84“ 0. gennem N. til N. 6“ V. Bifyret paa Pierens Yderendc viser 
nu lividt, fast Lvs. I ovrigt er Fvrenc uforandret. 49“ 27',= N. Br. 
2“ 31',7 V. Lgd.’

667. Tønde udlagt midlertidig. St. Helier. Jersey Channel 
Islands. En Spirtonde er midlertidig udlagt ved Platte Roek i St. 
Helier Harbour 140 m S. for Hcrmitage Bulgebrvder. i Stedet fol
den bortskyllede Baake. 49“ 10' N. Br. 2“ 7',= V. Lgd. (So »Ef
terretninger for Søfarende« Nr. 701. Kjobenhavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
868. Grund fundet. Verrés. Riviére d’Aven. Frankrig. En 

2'.« m Klippe ligger i Lobet inden om l'crrés i Beg ar Veeben Fyrs 
hvide Vinkel, 4'A Kbl N. 50“ 0. fra Verrés Taarn. 47“ 46' 56" 
N. Br. 3“ 42' 17" V. Lgd.

869. Havnearbejder endt. Port Maria. Quiberon. Arbejderne 
paa den landlosc SV.-MoIc ved Port Maria er endt.

970. Fyr forandret. Cape Corobedo. Snanien V.-Kyst. Cane 
Corobedo faste Fvr er forandret til et hvidt Blinkfvr. der hver 10 
Sok. viser Et-Blink, Blink 4 Sek., Morke 6 Sek. 42“ 34',■ N. Br. 
9“ 4'.; V. Lod.

871. Fiskeredskaber. Portugal S.-Kyst. 1 Lagos Bav ligger 
Fiskeredskaberne indtil 37i Sm. fra Kvsten. Pvnt Piedade: 37“ 4',? 
N. Br. 8“ 40' V. Lgd.

Mellem Lagos Bay og Guadiana Munding ligger Fiskeredskaberne 
indtil 4 Sm fra Kvsten. Guadiana Munding: 37“ 10' N. Br. 7“ 
23' V. Lgd.

872. Tønder forandret. Gig Rock og Jenks Ledge. St. George 
River. Maine. Forenede Stater i Nord-Amerika. Gig Roek vandret 
stribet Suirtondc er ombyttet med en vandret stribet Klokketønde. 
43“ 53' 50" N. Br. 69“ 17' 40" V. Lgd. Jenks Ledge rode Snir- 
tonde Nr. 2 er omlivttet med en vandret stribet Spirtonde. 43“ 55' 
26" N. Br. 69“ 19' 20" V. Lgd.

873. Tønde udlagt. Wood Island. Portsmouth Harbour. New 
Hamnshire. En rod Spidstondc Nr. 2 er udlagt ved Grunden 1 Kbl
S. 77 %" X. fra AVood Island S.-Ende. i Indlobet til Portsmouth 
Harbor.

874. Fvr flyttet. Harbor of Refuge. Delaware Bay. Det mid
lertidige, rode. Taste Fyr naa Harlior of Refuge Bolæcbrvdcrs S.-Ende 
er flytiet til 22 m S. 15“ 0. fra det permanci'le Fvrlimrn. Flam
men« Hojde: 7 p>. hvidt, firkantet Trætaarn. Fvret skiules af det 
nv Fvrtaam fra N. 5“ V. til N. 347? V. 38“ IS' 51" N. Br. 75“ 
5' 33" V. Lgd. (Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 38. Kjobcn- 
liavn 1908).

875. Fyr forstærket. Fyrskibet »Fenwick Island Shoal«. De
laware. Fyrene naa Fvrskibet »Fenwick T«l-’nd Shoal« Nr. 52 er 
forstærket. ’ 38“ 26' 47" N. Br. 74“ 50' 44" V. Lgd.

876. Tonde ombyttet med Baake. Florida Reefs. Florida. Flo
rida Reefs North End Tande AV er omlivflet næd on livid. firkantet. 
I5 m lini Bunke, mærket W. der staar paa Tøndens Plads. 25“ 45' 0" 
N. Br. 80“ 5' 45" V. Lgd.

VI. Vestindien, Meksikanske-Bugt, Karaibiske-Hav.
877. Ankring forbudt. Ponsacola Bav. Florida. Forenede

Stater i Nord-Amerika. I Indlobet til Pensaeola Bay er
Teleerafkabler udlagt, hvorfor det er forbudt at ankre paa 
Strækningen, som begrænses mod 0. af én Linie fra et
Punkt 7- Sm 0. for Engineers A'ærft ved Fort Picken« og derfra 
i N. lil Kysten ligeoverfor. mod N. og V. fra et Punkt 7- Sm Ar. for
Fort Barrancas rode I.edefyr til et Punkt '!■ Sm V. for Fort Me Ree
røde Ledefyr. og mod S. af en Linie fra Fort Me, Ree S.-Jetty til 
Siinta Rosa Island V.-Pynt.

878. Forestaaende Tænding af Fyr. Honduras Ray. Guate
mala. Regeringen i Guatemala har tilladt Tænding af Fvr paa Cane 
Three Points. Øx Toiæ-ue Shoal V.-Eude. Joseph John Shoal, Villedo 
Shoal <"'■ ved Puerto Barrio«.

878. Grund fundet. Cane Rojo SØ. Porto Rico S.-Kvst. Om
trent 5 J-5 Sm SØ for Cane Rojo er fundet en Koralgrund med 18 
ni Vnnd. Da den ligger naa det stejle Affald af Grunden, som stræk
ker «ig ud fra Kvsten. kan der være mindre Vand paa den. 17“ 52' 0" 
N. Br. 67“ 7' |O" V. Led.

880. Fyrs Lysvinkel. St. George Harbonr. Grenada. Smmi 
Antiller. Si. Georoo Harbour rode, fasfe Fvr Ivser Fra S. 58“ AL 
gennem V. iil N. 26“ A\. men et svagt Lvs kan ses uden for denne 
Vinkel. 12“ 3' N. Br. 61“ 45' V. Lgd.

VII. Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
881. Lystonde udlagt. Paranagua Bav. Parana. Brasilien.

Den sorte Spidstmide ved Baleia Rock er ombvttct med en Lvstonde, 
der viser lividt Et-Blink hver 6 Sek., den ligger 3J--; Kbl N. 71“ 0. 
fra Fvret paa Fortet; som ligger paa 25“ 31' S. Br. 48“ 19',7 
V. Lgd.
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882. Tønder udlagt. Bahia Handelshavn. Bahia. Ved Grun
den ud Tor Fort San Antonio cr udlagt to rede Spidslondcr henholds
vis ved Grundens Ø.-Eude og V.-Eude, De ligger 7 Kbl N. 35" 0. og 
6 Kbl. N. 6" 0. fra Fort San do Mar, som ligger paa 12" 58':, S. Ur. 
38" 31',= V. Lgd. Fortøjtonderne X. for denne Grund er inddraget.

883. Grund rapporteret. Abrolhos Rocks 0. Følgende Grund 
og Lodskud er rapporteret 0. for Abrolhos Rocks: 17" 48',:. S. Br. 37" 
3;>',3 V. Lgd., 10 m. 17" 38' S. Br. 37" 29' V. Lgd., 22 ni. 17" 
52' S. Br. 37" 38' V. Lgd., 4(1 in.

VHI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
884. Fyrs Karakter. Capo Rizzuto. Italien. Capo Rizzulo 

Fyr cr et Blinkfyr, der hver 3U Sek. viser El-Blink af 4 Sek. 
Varighed. Synsvidden: 17 Sin fra N. 15" 0. gennem 0., S. og V. til 
N. V. Et rodt, fast Bifyr lyser Ira N. 45" 0. til 0. over Grun
den Madonna Greca og fra S. 84" V. gennem V. til N. 45 V'. over 
Grunden Castella. Synsvidden: 12 Sm. Fra 0. gennem S. til S. 84" 
V. viser Fyret desuden i indtil 9 Sm Afstand lividt, fast Lys mel
lem Blinkene og Ira 0. til S. 87" 0. samt fra S. 81” V. til S. 84" V. 
er dette Lys rodligt.

886. Fyr forandret. Araklo Point. Gulf of Arta. Grækenland. 
Araklo Point rode, faste Fyr cr forandret til et Fyr med Formør
kelser. Lyset er rødt fra S. 46" V. gennem V. lil N. 43" V., i øvrigt 
hvidt. Flammens Hojde: 10 ui. Synsvidden: 10 Sm for det hvide, 6 
Sm for det røde Lys. Linseapparat af 5le Orden. Cylindrisk Taam 
med Beboelsesbygning. 39" l',5 X. Br. 21" 4',: 0. Lgd.

IX. Den N.-lige Del af Indiske Ocean ogAfrikas Ø.-Kyst.
886. Fyr forandret. Cap Miné. Diego Suarez. Madagascar

Ø.-Kyst, Cap Miné hvide Blinkfyr, der hver 10 Sek. viste Et-Blink, 
er ombyttet med et hvidt Blinkfyr, der hver 15 Sek. viser Tre-Blink. 
12" 13' 55" S. Br. 49" 22' 40" 0. Lgd.

X. Asiens Ø.-Kyst med Japan.
’ 887. Tender inddraget. Cap Saint Jactiues Fransk Indo 

Chine. Tønderne ved Bane de Britlo og Bane llollaudais er ind
draget.

888. Afmærkning af Fyr. Tung Ting Laka Tang Tse Kiang. 
China. Løbene ovenfor Chengiin, der føre til Sinng River og Yuen 
River, cr afmærket saaledes:

Siang River. 1 Lobet mellem l’ien Shan og Chin Chi Wau lig
ger paa Ø.-Sidon 9 sorte Spirtøndcr, den N.-ligste paa Baake Nr. I s 
l'lads, og paa V.-Sideu 5 røde Spirtøndcr, den N.-ligstø paa Baake 
Nr. 2's Plads. Bankerne Nr. 1—13 findes ikke, mcu Tanderne 
ligger omtrent paa Bankernes tidligere Pladser. Chengiin: 29" 
26',: N. Br. 113" 11' 0. Lgd.

Yuen River. 1 Løbet mellem Pien Shan og Tanga Island lig
ger paa S.- og Ø.-Siden 4 sorte Spirtøndcr og paa V.-Siden 1 rud 
Spirtønde ud for 1 Tsui Island.

Følgende Fyr er tændt: Sliin Wa Kno røde, faste Fvr. Jeru- 
pæl. 28" 54',-. X. Br. 112" 30' 0. Lgd.

Po Slia Tun hvide, faste Fyr. Jernpæl. 28" 57' X. 4Jr. 112" 
25' 0. Lgd.

888. Baake opfert. Ku Tsy Yang. Kiautschou Bucht. Paa 
Klippen Ku Tsy Yang, 2,:, Sm. SØ. for Kap Jueschke, er opfort en 8 
m høj, sort og hvid vandret stribet Baako med sort Cylinder. 35" 
59' 28" N. Br. 120" 19' 24" 0. Lgd.

890. Ensartet Tid. Korea. Fra den 1ste April 1908 er 
Standard Tid for hele Kongeriget Korea Tiden paa 127" 30' 0. Lgd., 
hvilket er 8% Time forud for Greeuwich Tid.

881. Flydende Sominer. Vladivostok. Feter the Great Bay.
Sibirien. Det Japanske Hav cr endnu ikke fri for flydende Sominer, 
som er farlige for Skibsfarten. Man bor nærme sig Øen Askold saa 
tidligt, at man kan uaa derfra til Vladivostok, før det bliver mørkt. 
Fra et Sted c. 10 Sm S. for Fyret paa Øen Askold bør man staa 
X. paa hen imod Kap Elagina, og for man er 3 Sm fra dette for
andre Kurs, saa at man passerer Askold Point i 1 Sm Afstand. Ef
ter at være rundet om denne Pynt bor man styre N., 2 Sm og derfra 
staa imellem Øen Skripleff og Kap Basargina. Der maa holdes 
godt Udkig, og man bor gaa godt udeu om enhver flydende Gen
stand og om Vinteren undgaa lsfluger, da Søminer kan være frosset 
inde i dem. Det tilraades at tage Lods fra Øen Askold.

892. Tande forandret. Araidashino Se. Omura Wan. Kyushu 
V.-Kyst. Japan. Tønden ved Araidashino er ombyttet med en rod 
og sort vandret stribet Spidstonde med rod Ballon. 33" 5' 43" N. 
Br. 129" 39' 29" 0. Lgd.

893. Dybde forandret. Wakamatsu Ko. Kyushu N.-Kyst. Der 
er nu 6 m Vand i Indløbet til Wakamatsu Ko.

894. Vrag borttaget. Moji Ko. Shimonoseki Strait. Naikai. 
Vruget af Damperen »Ryusei Mani«, SV. Tor Moji Ko, er borttaget 
og Afmærkningen inddraget. (Se »Efterretninger for Sofurende« Nr. 
445. Kjøbenhavn 1908).

896. Grunde fundet. Yawatahama Ko. Bungo Channel Ø.-Side. 
1 Adgangen til Yawatahama Ko er fundet:

En 2 m Klippe, lwamihirahaya, i 7 å 13 ni Vand, 107o Khl. S. 
32" V. fra Suzumc Bavc, og i S. 85" V. fra Meko Saki S.-Eude. 
33" 26' 53" N. Br. 132" 16' 50" 0. Lgd.

En 9 m Klippe, Okiiiokunugi Ze, 1T7. Kbl. X. 62" V. fra Awako 
Shima og i S. 49" V. fra Tiilegnmi. 33" 24' 29" N. Br. 132" 18' 
55" 0. Lgd. Paa den i Kortet angivne Okiiiokunugi Ze er Dybden 
32 ni og ikko 7 m.

En 9 m Klippe, Kazcnose, der ved et Rev staar i Forbindelse 
med Ko Jima, 10Jt> Kbl. N. 36" V. fru Biri Shirna V.-Endc og i S. 
86" 0. fra Sauio Shima N.-Ende. 33" 22' 40" N. Br. 132" 21' 51" 
0. Lgd.

En 1 m Klippe, Maru So, i 15 u 31 m Vand, fra Ji 0 Shima 
SØ.-Pynt i N. 66" V., og fra Sanno Shima S.-Endc i S. 45" V. 33" 
22' 27" N. Br. 132" 20' 10" 0. Lgd.

En 7 m Klippe, Yuriageno Se eller Shiehitomaki, i 20 å 45 m 
Vand, 4,» Kbl. S. 71" V. fra den 5 m høje Sanzo Haye, og i S. tO" 
0. Ira Ji 0 Shima V.-Ende. 33" 18' 41" N. Br. 132" 21' 9" 
0. Lgd.

896. Ankring forbudt. Kobe Ko. Naikai. I Kobe Ko er 
Sejlads og Ankring forbudt paa en Plads, som er afmærket, V. 
for Pieren, med tre store Tønder og fire Bambiisstænger. Om Nat
ten vises rode Lanterne fra Tønderne.

897. Grund fundet. Irako Saki SV. Atsumi Halve. Honshu 
S.-Kyst. Et 7 m Rev ligger 7 Kbl. SV. for Irako Saki. 34" 34' 
12" N. Br. 137" 0' 31" 0. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog; Ri rettet, ny Udgave; : aonulcrct; T: Tillæg.

Korts eller Bogs Nr. Tyskland:
N 19 Ostsee, Deutschc Kiistc, Swino und Kaiserfahrt. 1 : 25,000. 

2,50 M.
Frankrig:

N 5304 Ues de Gldnan. Partie Sud.
R 4882 Abords do Saint-Nazaire.

Japan:
R 292 Kushunkotan llond (Korsakovsk Road).
R 42 Kunashiri Jima and Approaelics.
R 343 Choppeki Point to Entrance of Amynyoko Kan (Y’alu Kiang).
N 315 Nr: 1. Plans on the North Part of Korea East Coast.

0,25 yen.
X 319 Nr. 2. Plans ou the North Part of Korea East Const.

0,25 yen.
Kort Nr. 250 Northern Part of Kyushu har nu Nr. 179. 
Kort Nr. 179 Western Portion of the Japnn Sea har ml 
Nr. 162.

Nord-Amerikanske Fristater:
N 2-185 West Indies. South Const of Cuba: Siboney. 1,500 

yards = 7,5 iu. Bol. 0,10.
N 2-18(1 South Ameriea. Chile, Tierru del Fuego, Tekenika Buy: 

Allen Gardiner Bay and Adjaecnt Anchurages. M - 2,89. 
Dol. 0,20.

f 2252 West Indies. Island of Haiti, JVorlli Coast of Santo Jlo- 
mingo: Monte Christi Bay und Approaelics.

t 1249 Chile, Mojillones del Sur Bay: Angamos Point und San 
Luciano Anchorages.

England:
R 1698 England, S., Dover Bay. Planer over Tidevand« Strømme 

tilføjet. 3 sh.
X 1836 Seotland W. Isl. of Mull, Tobermory Harbour. 2 sh.
N 3670 Mediterraneau Sen, Malta Channel. 3 sh.
R 643 Africa, S. E., Port Nutid. 3 sh.
R 1742 China, Ulm Kiang or Clinton River, Slieet IV, from the 

second bar Pagode to Whampoa and Cliang Shan Island. 
3 sh.

N 3646 China S., Canton River, Whampoa to Canton, Slieet I. 3 sh.
N 3647 China S., Canton River, Whampoa to Canton, Slieet 11. 3 sh.
R 3002 China, S. E., Bias Bay. Plan of Samun Road overfort fra

det gamle Kort over Mirs Bay. 2 sh.

INDHOLD:
Højesteretsdom. — Kjobenhavn, d. 23. April 1908. — So- og 

Handclsretsdomme. — Det sjette nordiske Sofartsmødc. — Bugserings- 
Ibrhold i Thyboron-Kaiial. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. 
— Ugens Havarier. — Nybygninger, Køh og Salg. — Skibsefter- 
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
cr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Anuæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10’/. 20’/. 307. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidendo” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.t.n f R9D1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche riaschinen- und Hrmaturen-Fabrik
9om leverer 

A Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater Rotter oK ut«j og tu iidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** Lossebjul,
„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

VMBALTZERSEN.
Telof. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffektør i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
qF

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjobenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 l, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l&el^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kolding FyrværkerUabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. April 1908.

Vekselkurser d. 21. April 1908.

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark.........................................

Gjort til Køber Sælger

80- 80’ -i 80 807,

Norden............................................ 737. 73‘/, 737,
Kjøbenhavn ................................... 48 50
Carl ................................................ — —
Dannebrog..................................... 72 73
Skjold ............................................ 46 50
Urania............................................ 25 35
Union.............................................. 487. 53
Dampsk. af 1896 ........................... — —
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 116 1167,
Østersøen....................................... 45 90
Nordsøen ....................................... 10 14
Gorm.............................................. — —
Torm.............................................. 46 68
Inga................................................ 447. 52
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavot................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab............ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 46- 7.-47 467, 47

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88........... — —
4*/a % foren. Dampsk.-Selsk......... 977, 100
5 % Østasiask. Komp.................... 99 100

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort............................. _ _
31/, % uops. StAta.......................... 947, 957.
31/, %. Husejer Kreditk................. 84 84*/^
3*/,% Kbhvn.s Kreditf................. 87 89
4 % — — 2. Serie.. 917, 92
47, - - 1. - 947, 957a
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 88V2
4% - - 7. - .. 917, 92
31/, 7o Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 7o Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 927,

Aktier.

Nationalbank................................. 150 1507,
Privatbank..................................... 99 99 997,
Landmandsbank............................ 1217, 1217, 1217,
Handelsbank.................................. 1257, —7, 1257, 1257,
Grundejerbank............................ 28’/, 28 287,
Burm. & Wain.............................. 70- 697, 697, 697,
Helsingørs Jærnsk........................ 100 102
Sukkerlabr.......... ............................ 217- 7,-7. 2177, 2177,
Bryggeri Aktier............................ 142’/, -7, 1427, 1427,

Notering paa Berlins Bore d. 21. April 1908.

avistn 
Sælger

10 <1. d. 
Køber

Hamburg....................................... S9 25 89.05
London .......................................... 18.24 18.21
Paris ............................................ 72 70
Amsterdam................................... 150.90
Wien.............................................. 76.00

Russiske Noter.....................................................
4 70 Russiske Consols...........................................
S"/io°/o — Boden Kredit................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...........................................
5 °/„ Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890..................................

214.00
81.90
73.50

100.75
92.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 48,000, „Norden" 4,000, „Kbhvn." 4,000, 
„Dannebrog" 10,000, „Dampsk. af 1896“ 10,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 180,000, „Østas. Komp." 38,000, „Nordsøen" 6,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved 
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

1 Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. l‘/» Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

å 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/a å. 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rendejmed 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
, Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.

1 Bolværk 5 Fod 
ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende ug Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:'

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton' af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap- 
prdberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
niugsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Kende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang, 
for Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
Jr. Reg.-Ton indtil 
100 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

1

Ballastafgift: !

2 Øre pr. Reg.-TonJ

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der'Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Beden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, OphalingBbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Foc 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 it 4*/, Foc 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0
Udg. 12 0

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 8C
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+] 
Mellem 80ogl50 B.R-T 
Takstklasse3+3+2+c 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasee4+4+3+<

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper

Ballastafgift til

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingspladB, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodeafgifter 
gælde fra Soen til Ran

ders.



Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Rcservefood Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier, Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegramadresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 124*

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

J. -'! 11

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å, 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto.

Bugserlng:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. - 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplnds, 
Skibsværft, krnftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre forinaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, 16 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
lndg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Oplia- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

lndg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500- Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Hende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

lndg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten1' til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For lirer 100]
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Tanke, Ueholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

A. Bondegaard & K. 11. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr. : «Yord». Telf, Nr. 63.
fartøjer.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren' 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487. 
' Faxe Ladeplads. Axel. 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

. Aalborg 
■■betaler ilg med alt til Faget heoturlode 

Reel og billig Betjening garantere«. ■ .

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telt. 6.

Kommlasioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Th. Simonsens Eflf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod- 
_ gade .7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 10,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt itil Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreas: ..HOPPE1*

■ 1 ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fj F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed §-s = s.

.* Stevedores & Contractors g £
“g St. Petersburg og Cronstadt =

Kotka Hamnarhetare andelsfa rening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

■— : Obs. Endast vana arbetare.   :—
9999999999999 9999999999999999999999999

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og—Retssager - 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTBIN;.
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. ! 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristsnsen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Keb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka.Flnland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka

AXEL L U N D 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere, 

kjøbenhavn. 
Telegram-Adr.: „HolmsiId“. 

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer.
Moderate Priser.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telagr.-Mr.: „Vellhelm*1, Lovlu.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler sig med alt til Faget henberende 

Reel og billig Betjening garanteres.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slag9 Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Husk =^=—

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant snmt Skibsinventar. 

Nykjehlng M.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.



KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILUGT-MOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 997

Dr. med. Goldachmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tmf« KI.10—121| 7—1| tir Himr ll.t—7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• ■ THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreoo: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L MARSHALL.

Comnerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Emallien 
ptalcgge« varm —Vie" 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bel, der ere udsatte for 
hurtig Tering, £ Ek».

Nerheden af Ked* 
lerne etc. 
Solutionen 
paaleggea kold ligeaom 
Farve.

Meget ekonomiik for 
Laaternm, Bunker« og 
Dek.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kfabenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr**.

Tugboat Company „Union“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

| BYlfTflYirT ufortoldet 18 Kr.A * “.II. cin. J Kaoao Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Naturlin Fløda iUUlUl liy 1 llJU.Ua Garantoret holdbar aarevlt. 

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianteringshandlere samt i Hoveddepotet hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhændel.

Kjebmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Til Skibsppoviant
anbefales

Pølsep og Flæsk
til billigsta Notaring.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

llJU.Ua


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 18. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. April 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
,«™-“'om “S.«' Toldbodvej 22.

TI 11 I ‘ L J I Eneforhandler urTekn. Maskinhandel, axrsær
Higglnsons selvsm. Loesehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskraudse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Logre* 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Alle Slags Consørves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252
Faaborg

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Leverandør til Flaaden

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

SS

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Rustbeskyttende Farve (
tu _

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Otto Monsteds
' Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade is.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. ■

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde, udfores
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL. CardilT«, — .CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpuess«.
Theoe Worke ara now Inatalled wlth Repreeentative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for IB Steamers
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegramadresse: ,,Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETRQLEU MSMQTQR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1800 Motorer „DAN” er na udgaaet f>a Fabriken. Guldmedaille: Paria 190S

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ~ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TwÅåvejw F. Jørgensen, Bragesgade 10. „Mo”f;rAai„-

A. Formann & Co.’s Konserves
-----  — ere de bedste og mest holdbare. "
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Th. Lang,

Fabrik for selvsmørende Lossehjul.
Telf. 89,779 y.

Smede- og Maskinværksted 
Gitvarkabavaen.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlneenegade 6, lete Sal 
Træffes 12—2,6—6 Ahea. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag S—9

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibøarbejde udføres.
Lille Strandstrade 3.___

Skibsfører Slgurdsens

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaaret11.

OLSKII2D
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det "bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler,
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn.

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street,

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tyne ai, Queen Street 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chnmbers

Sigurdsen, Nor dby, Fanø.

Nyt Fabrikat af Olietøj
Cand. pliarm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsvæpft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

I Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværketed et o. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarnen. Telf. xno.

Lager nf Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pioceucz, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspetflllon. — Billigt Prhtr, 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjeosen. 

Telefon 7268.

Motoren „Gideon” er bevillig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.



30.1 April'1908. Dansk §øfahtstidende. 2.0.1

Kjøbenhavn, d. 30. April 1908.

Del nærværende Nummer af Dansk Søfartsti- 
<1 ende danner Afslutningen paa en betydningsfuld Pe
riode i Bladets Liv og Virke. Efter d. 1. Maj vil nemlig 
Dansk S o f a r l s t i d c n d e, som nu i næsten femten 
Aar liar eksisteret som det ugentlige Organ for den 
danske Skibsfarts Interesser, efter Bestyrelsens Beslut
ning udkomme Lo Gange ugentlig.

Da Dansk S ø f a r l s t i d e n d c for fem Aar siden 
overgik lil cl Aktieselskab, væsentlig beslaacnde af kendte 
Mænd fra hele vor Sofartsverden, Redere og Mæglere. 
Assurandører og Navigatører, samledes man i Forstaaelsen 
af, al del gjaldt al give Bladel saa bred en Basis som 
vel muligt, for derigennem al skatTe del de bedste Be
tingelser for al kunne udvikle sig stadig videre som Or
gan netop for hele Skibsfartens Interesser. Den samme 
Idé. som ligger lil Grund for Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart, fandt man i videst 
mulig Udstrækning at burde bringe i Anvendelse med Hen
syn til Dansk S ø f a r l s l i d e n d e, og skønt der ikke 
deri ligger nogen virkelig Aarsagsforbindelse. saa er del 
dog i saa Henseende betegnende, al Formanden i Fælles
repræsentationen lo Gange har været identisk med For
manden i vort Selskabs Bestyrelse.

Om Betydningen af vort Arbejde tilkommer del vel 
ikke os selv at dømme, men del maa vi dog maaske 
nævne, at vi gentagne Gange har erfaret, at Arbejdet ikke 
har været gjort forgæves.

Den rent økonomiske Side af Spørgsmaalel 
har stedse slaacl i anden Række, hvad man i Sel
skabets Love lydeligt understregede ved at fastsætte en 
lav Maksimumsgrænse for Aktionærernes Andel i det even
tuelle Overskud, som Virksomheden maatte bringe. Men 
heller ikke i denne Henseende har Dansk Sofarlsti- 
d e n d e skuffet den Tillid, som man Har vist det. Bladel 
har kunnet svare enhver sit, givet de Mænd, der uden Be 
tænkning gjorde Bladets Sag til deres, en rimelig Rent? 
af de Midler, som blev det betroet, og nu foreligger allsaa 
et nyt Resultat af Dansk Søfartstidendes Virk
somhed for hele den Kreds, der i Aarenes Lob har sluttet 
sig stedse fastere om Bladet, i den Kendsgerning, al del 
fremtidig vil blive udsendt det dobbelte Antal Gange — 
liden forøget Udgift for vore Abonnenter.

Fra Begyndelsen af næste Uge vil Dansk Sø- 
f a r t s t i d e n d e udgaa hver Tirsdag og Fredag, 
medens det hidtidige Torsdagsnummer vil ophøre. Na 
lurligvis vil delle ikke være ensbetydende med, al Bladel 
bliver dobbelt saa stort; de enkelte Numre vil blive min
dre, men alt i alt vil den ny Ordning dog medføre en For
øgelse af det aarlige Sidetal med c. 150 Sider.

Samtidig vil der i enkelte Retninger ske Forandrin
ger vedrørende Bladets Tekst og øvrige Forhold, lil 
hvilke vi senere nærmere skal komme tilbage.

Aarsberelningen for 1907 fra del danske Konsulat i 
Hull kommer under Omtalen af Skibsfartsforholdene 
reL naturligt ind paa de lange Ophold i H u m b e.r- 
h a v n e n e, som Skibene har værel Genstand for, og de 
deraf følgende Retssager, der jo desværre hidtil har givet 
et for Rederne uheldigt Resultat.

Efter nærmere at have gjort Rede for Divergens

punkterne, der nu ved »Mouranger<-Sagen er indanket for 
sHouse of Lords<, fortsætter Konsulen:

»Hvad der vil være af Interesse for de danske Skibsrede
re er naturligvis, hvorvidt det er rimeligt, at disse For
sinkelser vil blive gentaget i den kommende Sæson. Jeg 
har gjort Forespørgsler her desangaaende, og efter hvad 
jeg har hørt, synes det ikke sandsynligt, da man paa den 
ene Side ikke venter, al Tratiken vil blive saa stor som 
i Fjor, og paa den anden Side Jernbane- og Dokkompag
nierne nu er bedre forberedt paa at kunne udføre del 
nødvendige Arbejde«.

Paa begge Sider af Humberen arbejder man meget 
ivrig paa at bygge ny Dokker, idet North Eastern Railway 
Company og Hull & Barnsley Railway Company bygger en 
Dok i Fællesskab Ost for de nu eksisterende Dokker, og 
paa Griinsby-Siden bygger Greal Central Railway Com
pany deres Iminingham-Dok.

North Eastern Railway Company har anlagt en Kaj 
ved Floden, som loges i Brug sidste Sommer, og som ven
tes at blive fuldstændig færdig i den kommende Sæson. 
Denne Kaj, som cr bygget paa Træpæle i Floden udenfor 
Albert-Dok, vil give de kontinentale Passagerdampere og 
Fragtdampere bedre Bekvemmelighed end hidtil, ved al 
give dcin Plads lil at lande og losse uden at gaa i Dok 
selv ved laveste Vandstand.

DampskibsforbindelseGøleborg—NewYork. 
Fra Stockholm skrives d. 25. April lil Ritz. Bur.: Ska
beren af de svensk-sydafrikanske og -austral
ske Dampskibslinier, Skibsreder IV. Lundgren, Gøteborg, 
har i de sidste Aar ladet anstille omfattende Under
søgelser om Rentabiliteten af og Fordelene for Sverig 
ved en eventuel svensk Amerikalinie. Undersøgelserne 
er nu arsluttet, og Lundgren har indsendt en udførlig 
Plan til et saadant Foretagende til Regeringen. Efter 
Forslaget skal der til at begynde med anskaffes fire 
Dampere paa 10 å 12,000 Tons og med en Hastighed 
af 18 Knob. Damperne vil saaledes kunne tilbagelægge 
Vejen mellem Gøteborg og New York paa 9 Dage. 
Damperne skal kunne lage første og tredje Klasses 
Passagerer; tredje Klasse skal i Komfort overgaa de 
eksisterende Linier. Skibene skal bygges saaledes, at 
de i KrigstilTælde kan gøre Tjeneste for den svenske 
Stal som Hjælpekrydsere.

Som et Alternativ foreslaas, al den ene Halvdel af 
Damperne skal ejes af et amerikansk, den anden Halvdel 
aT et svensk Rederi, og der er indledet Underhandlinger 
med Morgansyndikatet herom.

Vi har modtaget følgende:
Skibsføreres og Styrmænds Akticlcgning. 

Der bliver fra flere Sider hævdet, at det er mest for- 
maalstjenligt, at Skibsføreren er økonomisk interesseret 
i Skibets Ledelse ved f. Eks. al have Aktier eller Penge 
i Selskabet. I denne Anledning vil jeg tillade mig al 
fremføre nogle Bemærkninger.

Det vil være temmelig voveligt al paastaa, at vore 
største Selskabers Skibe og i det hele taget de Sel
skabers Skibe, hvor Styrmændene avancerer uden Hen
syn til Penge, føres mere økonomisk end de Selskabers 
Skibe, hvor der skal købes Aktier for at faa Skib 
at føre, men jeg mener dog, at man ikke gaar 
for vidt, naar man paastaar, at Skibsførerne og 
især Styrmændene er mere interesseret i et Selskab, 
hvor der ikke fordres Penge. I sidste Tilfælde er nem
lig baade Fører og Styrmænd afhængige af Selskabet, 
for Førernes Vedkommende af Hensyn til Livsstillingen 
og for Styrmændenes Vedkommende af Hensyn til 
Avancementet. En Mand, der kan skaffe Penge, kan let 
faa Skib at føre eller en anden Levevej; kan han ikke 
være det ene Sted, kan han være det andet. Penge og 
Duelighed følges jo langt fra altid ad.
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Der findes Dampskibsførere, som kun har bestaael, I 
den gamle Eksamens 1ste Afdeling (Bredden), som ikke I 
kan regne en Længdeobservation og har el højst be
grænset Kendskab til Deviationen og aldeles intet til i 
hvad Forhold Fart og Kulforbrug staar til hinanden 
og som for mange Aar siden har sejlet 1 maaske 2 
Aar som Styrmand med en Skonnert. Om man med 
denne Uddannelse kan føre Dampskibe økonomisk eller 
i det hele taget er sin Plads voksen, er der næppe 
nogen, der er i Tvivl om, da Styrmandsstillingcn jo 
absolut maa betragtes som en nødvendig Forskole for 
Skibsfører Stillingen, saa vel for Dampskibes som for 
Sejlskibes Vedkommende. Disse Menneskers Stilling som 
Skibsførere skyldes den Omstændighed, al de kan skaffe 
de fleste Penge.

I et Selskab, hvor Styrmændene avancerer uden 
Penge, vilde man ikke antage mange af de Mænd, som 
nu ved Hjælp af Penge fører Skib, som 2den Styrmænd.

Den Uret man gør mindre bemidlede Styrmænd 
ved at udelukke dem fra at faa Skib at føre, vil jeg 
ikke komme nærmere ind paa, men kun nævne, al 
dygtige Styrmænd foretrækker at være almindelige Ar- 
bejdsmænd i Stedet for at sejle som Styrmænd og det 
paa en Tid som Sommeren 1907, hvor der var Mangel 
paa Styrmænd; den Kendsgerning taler tydelig nok for 
sig selv. K. O. M.

Bestyrelsen for Dansk-Russisk Dampskibs
selskab meddeler d. 25. ds.:

Det er i Dag fastslaaet, at Selskabet ved sine For
retninger med udenlandske Selskaber har lidt et saa 
stort Tab for Driflsaaret 1907, at dets Regnskab for 
det forløbne Aar maa forventes at komme til at vise et 
Driftstab, svarende til henimod 12 pCt. aT dels Aktie
kapital. Overfor dette Tab staar uforandret Reserve- 
Amortisations- og Fornyelsesfond samt Assurancefond 
med tilsammen 2 Millioner Kroner.

Selskabets Status vil derhos blive paavirket ved 
eventuel Vedtagelse af Forslag fra Bestyrelsen til General
forsamlingen i Maj om al nedskrive Værdien af Sel
skabets Beholdning af Aktier i andre Dampskibsselskaber, 
som hidtil i Balancen er opført med Aktiernes Paa
lydende.

Efter »Medd. fra Udenrigsministeriet« hidsælter vi 
nedenstaaende Uddrag af Beretningen fra Konsulatet i 
M a 1 m 6 angaaende de derværende Ilavneforhold.

Anlæg af cn ny fast T o r d o k er blevet bevilget, og 
Arbejdet skal paabegyndes inden 1. Oktober 1908. Om
kostningerne, som er beregnet til 2,063,000 Kr., bestrides 
med Undtagelse af 300,000 Kr., som Staten bidrager, af 
Malmo Stad. Dimensionerne bliver: Længde 158 M., 
Bredde 27,36 M. og Dybde 7,25 M.

Til Dannelse af et Aktieselskab lil Anlæg af en Fri
havn i Malmo er der nedsal en Komite, soin skal virke for 
Planens Realisation. Efter Forlydende gaar Komiteens 
Forslag ud paa, al Malmo forste Fribavnsanlæg indskræn 
kos til el Oinraade i Ilavnen i dens nuværende Form.

Udvidelse af Havnen i Archangel. I det 
Archangelske Havneraad har der været afholdt cn Række 
Møder angaaende cn Forbedring af Havnen, og disse 
har resulteret i, al det blev besluttet at foretage en 
Række Bygge- og Uddybningsarbejder. Blandt andet 
skal der oprettes en Trælaslbørs paa Kajen med Anlægs
plads for Damp- og Sejlskibe. Dernæst skal Tjærekajen 
forbedres, og endvidere skal der bygges en Vinterhavn 
og en Karantænehavn, et Kornmagasin med en Kapacitet 
af 1,000,000 Pud, og et Kølehus for Fisk med en Kapa
citet af 300,000 Pud. Ogsaa Anskaffelsen af en Isbryder 
er taget under Overvejelse.

Skibsfarten paa Sundsvall. Sundsvall, d. 26.
April. (Ritz. Bur.). Skibsfarten paa Sundsvall er i Dag 
blcven aabnet.

Skibsfarten i den botniske Bugt. Udenrigs
ministeriet meddeler, at der i Følge Indberetning fra 
Generalkonsulalel i Stockholm lindes megen og besværlig 
ls i Drift i den botniske Bugt, hvorfor der maa navi
geres med stor Forsigtighed i den nærmeste Fremtid. 
Søfartens Aabning ventes ikke før dc første Dage af Maj.

Som S ki bsbe sig l el ses mæ n d ved Sø- og Handels
retten for Maj Maaned d. A. fungerer:

Skibsfører C. B. Hansen, Telef. 2021, 
Skibsbygger J. Teisen, — 5143,
Kaptajn Th. Folkmann, — 29621 y,
Maskinin. V. Gjellinu, Sønderborgg. 4

Skoleskibet »Viking« cr i Følge Meddelelse til 
Rederiet afsejlet fraTallal d. 25. ds. lil Iquique. Adressen 
er A. Groothoff, Iquique, Chile.

Navigationslærer V. G. Andersen.

Kjøbenhavns Navigationsskole og del danske Naviga
tionsvæsen har lidt cl uventet og smerteligt Tab, idel 
Navigationslærer Andersen i Forgaars er afgaaet ved 
Døden paa Kommunehospitalet efter en Operation i 
Anledning af. cn ondartet Betændelse i Underlivet. Endnu 
i Lørdags var Andersen paa Skolen og paSscdc sil Ar
bejde som sædvanligt, men næste Dag blev han stærkt 
lidende indlagt paa Hospitalet, og Tirsdag Formiddag var 
del allerede forbi.

Valdemar Gustav Andersen var født her i Kjøbenhavn
d. 30. Marts 1876 og naaede saaledes kun en Alder af 
32 Aar. Hans første Søtur var med »Georg Stage«, med 
hvilket Skib han forøvrigt senere har sejlet en Sommer 
som Underslyrmand. 1 November 1895 tog han ved 
Kjøbenhavns Navigationsskole 1. Afdeling af Styrmands
eksamen og fire Maaneder senere 2. Afdeling, og naaede, 
navnlig hvad den sidste angaar, saa nær Maksimum i 
Pointsantal, som det vel i Praksis er muligt. Han fore
trak imidlertid Lærergerningen for den praktiske Virk
somhed paa Søen og fandt med Hensyn til dette Ønske 
virksom Støtte hos Ledelsen af Navigationsskolen, der
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havde et aabent Blik for de Evner, den stilfærdige og 
beskedne unge Mand sad inde med. Foreningen til 
Søfartens Fremme, hvem det netop paa det Tids
punkt maatte være særlig magtpaaliggende al knytte en 
dygtig, ung Mand til Skolen, overtog at sørge for hans 
videre Uddannelse, som forøvrigt for cn væsentlig Del 
kom til at foTegaa under Ledelse af N. Høst, nuværende 
teknisk Direktør ved D. F. D. S. I December 1899 
underkastede Andersen sig ved Kjøbenhavns Navigations
skole den for Skolens Lærere i Navigation anordnede 
Eksamen i Matematik og Fysik, som han bestod med 
Udmærkelse, og til denne Skole har han været knyttet 
under hele sin Lærergerning. Ved sin Død efterlader 
han sig Enke og tre Børn, en Dreng paa otte Aar og 
to Smaapiger i en Alder af fem og et Aar.

Det er vel altid overordentlig trist at se Døden 
ramme en Mand, der først staar ved Begyndelsen af del 
Tidsrum, man plejer at betegne som en Mands bedste 
Aar, men [dobbelt trist bliver et Dødsfald som dette. 

Vi gaar ingen for nær, naar vi betegner V. G. Andersen 
som den mest kundskabsrige af alle vore unge og yngre 
Navigationslærere, og den til hvem der med Rette kunde 
knyttes de største Forhaabninger. Saa ung han var, 
havde allerede Uddannelsen af ny Lærerkræfter været 
ham betroet, og vi, der i Aar og Gerning stod ham 
nær, havde vænnet os til i ham at se en Mand, som 
skulde højne os hele Standen. Og indadtil naaede han 
vel til en vis Grad at opfylde denne Forventning. 
Udadtil vilde hans medfødte Beskedenhed sikkert altid 
have været ham en væsentlig Hindring. Andersen pas
sede sit Arbejde, som den yderlig pligtopfyldende'’Mand 
han var, og ønskede ikke at gøre sig gældende paa 
nogen Vis.

Mange vil ved Budskabet om dette Dødsfald sende 
en deltagende Tanke til det Hjem, for hvem hans Bort
gang cr el uerstatteligt Tab, og den Skole, der i Naviga
tionslærer Andersen har mistet en af sine bedste 
Kræfter.

Navigationslærer.

Skematisk Oversigt
over en Del danske Dampskibsselskabers Driftsresultater i 1907.

Paa Foranledning af den korresponderende Reder for Aalborg Dampskibsselskab, Hr. Konsul 
Strøyberg, har Sparekassefuldmægtig Haxtliaiisen, Aalborg, udarbejdet nedenstaaende Oversigt, der sikkert vil 
kunne paaregne en Del Interesse:

1

Dampskibsselskabets Navn

2

Skibenes bog* 
førte-Værdi pr. 
1. Januar 1907 
med el Tillæg 
i Forhold lil 
Driftstiden for 
de i Aarcts Løb 

anskaffede 
Dampere

•

3

Selskabets 
Reservefonds 

etc.

4

Skibenes bog* 
førte Værdier 

med Fradrag af 
Reservefonds 

etc.

5

Det i 1907 op
tjente Overskud, 
der er lil Dis- 
losilion til For- 
renln. af baade 
Gæld og Aklie- 
capilal samt til 
Reservefonds* 

Henlæggelse ell.
Afskrivninger

6

Delte Overskud 
udregnet i Pro

center af de 
under 4 opførte 

Summer

7
Ved Regnskabs* 
afslutningen for 
1907 er de bog

førte ^Værdier 
’orniindsket ell.

Reservefonds 
forøget med 

nedcnslaaeude 
Procent af de 

under 4 opførte 
Summer

8

Selskabets 
Aktie

udbytte 
for 1907

Kr. Kr. Kr. Kr. pCt. pCt. pCt.

Dampskibsselskabet af 1896. . 2,489,605 — 2,489,605 344,343 13,83 4,97 5
Dannebrog................................ 4,932,840 — 4,932,840 604,063 12,25 4,74 5
Nykjebing, Mors..................... 282,210 — 282,210 33,568 11,89 4,44 8
Heimdal................................... 2,888,427 932,412 1,956.015 231,657 11,84 4,48 5
Neptun....................................... 1,735,947 — 1,735,947 201,913 11,63 3,78 5
Gorm....................................... 2,615,000 100,000 2,515,000 284,789 11,32 4,97 6
Gefion ....................................... 1,551,905 — 1,551,905 165,580 10,67 3,97 6
Skjalm Hvide........................ 677.569 81,539 596,030 62.748 10,53 4- 3,72 5
Østersøen................................ 2,198.584 324,319 1,874,265 192,971 10,03 4.37 0
Fiona....................................... 981,193 24,851 956,342 95.841 10,02 1,71 0
Cimbria................................... 1,503,597 352,250 1,151,347 115,048 9,99 181 5
Aalborg Dampskibsselskab . . 769,657 — 769,657 75,802 9,82 3,11 4
Carl.......................................... 2,212,273 56J95 2,155,478 210,528 9,77 4,89 5
Inga....................................... 1,915,863 166,806 1,749,057 159,721 9,13 1,37 0
Torm....................................... 1,663,000 569,000 1,094,000 98,308 8,99 3,02 5
Union....................................... 2,504,493 302,486 2,202,007 197,600 8,97 3,41 0
Viking....................................... 1,482,207 72,478 1,409,729 114,736 8,14 2,91 4
Vendila................................... 2,392,253 220,556 2,171.697 171,350 7.89 1 1,97 0
Myten................................... 2,030,236 43,893 1,986,343 154,050 7,76 3,37 0
Skjold....................................... 2,177,818 78,295 2,099,523 155,821 7,42 i 3,53 3
Vulcan ....................................... 1.288,235 229,196 1,059,039 73,320 6,92 4-1,14 0
Dan.......................................... 2,604,043 23,167 2,580,876 177,232 6,87 3,02 0
Danmark................................... 1,886,618 85,349 1,801,269 123,605 6,86 3,63 2’/,
Kjøbenhavn............................ 4,912,434 ■ 607,500 4,304,934 295,041 6,85 ; 2,31 0
Progress................................... 1,147,739 34,432 1,113,307 68,689 6,17 ! 1.74 0
Urania....................................... 2,228,387 — 2,228,887 133,720 6 0,33 0
Det helsingørske 691,033 — 691,033 36,833 5,33 1.8 0
Mercur....................................... 1.200,218 i 79,263 1,120,955 57,634 5,14 4-0,83 0
Nordsøen................................... 1,763,684 1 — 1,763,684 84,819 4,81 0,02 0
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Højesteretsdom.

1 Midten af August I. A. var Dampskibet Margrethe« 
af /Valborg, Kapl. G. A. L., paa Kejse fra Aalborg lil SI. 
Petersborg. Den 14. August Kl. 12,20 Em. passeredes 
Skanør Fyr i en gisset Afstand af 4 Sm. Vinden var 
VSV. frisk Kuling, Søen moderat, Lullen noget diset. 
Der styredes dev. S. 11° V., idel man skulde udenom Fal- 
sterbo Rev. Delle er afmærket med lo Vagere, en nordlig
ere ved Revets vestligste Pynt med to nedadvendle Ko
ste og en anden (llildagruudens Vager) e. 2 Sm. længere 
mod Sydøst med en Ballon og en opadvendt Kost. Del 
var Hensigten al passere Syd om Revet indenfor Faislerbo 
Fyrskib mellem delte og llildagruudens Vager, som ligger 
indenfor (Nordvest for) Fyrskibet i en Afstand af kun c. 1 
Sm. fra delle. Omtrent '/i Time efter al Skanør Fyr var 
passeret ■— Skibets normale Fart er 8 Sin. i Timen, og 
Strømmen var modgaaende, Skibet kunde derfor højst 
have udløbet 4 Sm. — tik man Faislerbo Fyrskib i Sigie, 
og Kursen ændredes da straks lil SSØ. i Retning af Fyr
skibet. El Øjeblik eller saa Kaptajnen, der opholdt sig 
alene paa Broen sammen med Rorgængeren, den nord
ligste Vager, som han imidlertid antog for llildagruudens 
Vager, og han styrede nu eller den uden al give Agt paa 
Fyrskibet. Der var ingen Mand paa Udkig, og den vagt
havende Slyrmand var beskæftiget forude. Eller al have 
holdl Kursen SSØ. i c. '/* Time og saaledes være kommen
e. 2 Sm. frem i denne Retning, ændrede Kaptajnen, da 
han var tværs af Vageren, Kursen lil ØSØ. i den Tro, 
al han var Syd for Revet. Noget eller gik han, idel 
han varskoede Rormanden om al passe paa, hen for al se, 
om Loggen var stillet rigtig, og medens han var borte fra 
Broen, mærkedes pludselig lo lette Stød; Kaptajnen sprang 
derfor alter op paa Broen, beordrede Bagbords Ror og 
halv Kraft i Maskinen. Da Skibet vedblivende holdl 
Earl, slog han aller fuld Fart og gik videre med en 
Kurs af SSØ. Ved Grundstødningen havde han opdagel 
sin Fejllagelse og saa nu Hildagrundens Vager om Styr
bord. Da Faislerbo Fyrskib pejledes i VNV., salles Kur- ! 
sen aller ØSØ., og Rejsen l'orlsalles uden nogen som 
helst nærmere Undersøgelse, idel Kaptajnen ikke Iroede, 
at Skibet havde lidi nogen Skade. Ved lire Tiden om Ef
termiddagen opdagedes imidlertid, al der kom Vand i 
KahyIsgangen gennem Pejlerøret fra Slorlanken; ved Pej
ling fandtes For- og Slorlank fulde af Vand, og en Del 
Vand i Maskinlanken, medens den øvrige Del af Skibet 
var læns. Ved Pumpning kunde Slorlank og Maskinlank 
lil Dels holdes læns, men ikke Fortanken. Man turde 
derfor ikke fortsætte Rejsen men vendte efter afholdt 
Skibsraad om og gik Lil Kjøbenhavn. Del viste sig ved 
Undersøgelsen, al Skibel havde faaet en Del Buler og 
Lækager i Pladerne. Ladningen havde ikke laget Skade. 
Skibcl var forsikret for c. 130,000 Kr.

Efter afholdt Søforhør blev Kapl. L. sal under Til
tale for Sø- og Handelsrellen i Henhold lil Solovens 
§ 293.

For Hellen har Kapl. L. forklaret, al han, der i de 
sidste 14 Aar har fort Skibe paa Nord- og Østersøen og 
derfor er særdeles godt kendt i del paagæklende Farvand, 
vidste god Besked om de lo Vagere, og al han inden 
Grundstødningen kun havde lagi Mærke lil den ene Va
ger, uagtet han med den Kurs, han holdl, skulde passere 
den nordlige lige saa nær eller endog nærmere end den 
sydlige. Han har i Bellen maattel erkende, al han cfler 
sine Beregninger om den udløbue Distance ikke kunde 
være naael lil llildagruudens Vager, men netop kun til 
den nordligere Vager den Gang han ændrede Kursen lil 
ØSØ. Han vil imidlertid ikke have lænkl herover, men 
navigerede som han gjorde i Tillid lil, at det var Hilda
grundens Vager, han saa. Ilan har afgivet den Forkla
ring. at del var blevel rel disel, og al han havde ment al 

se en Ballon paa Vageren, saml al han gik ud fra, al 
denne Iagttagelse var rigtig. Ved de af 2den Slyrmand 
og Rorgængeren afgivne Forklaringer er del dog godt
gjort, al del ikke var mere disel, end al man i Tiden 
før Grundstødningen kunde se baade Landet og Faislerbo 
Fyrskib.

Ved Rellens Dom af 24. Øklbr. 1907 idømtes Kap
tajnen en Bøde af 50 Kr. med følgende Motivering:

Selv om Kapl. L. har menl al se en Ballon paa den 
ofle omlalle Vager, og selv om del, som Defen
sor saa slærkl har hævdel, i Almindelighed er undskylde
ligt al slole rel kritikløst paa sine Sanseindtryk, lindes 
Kaptajnens Fejlsyn ikke al kunne diskulpere ham i nærvæ
rende Tilfælde, lige sua lidi som den Omstændighed. al 
han ofle lidligere har passerel Sledet og troede al være 
kendt. En Skibsfører, der i disel Vejr gaar om Faislerbo 
Rev indenfor Fyrskibel, har en særlig Pligl lil paa delle 
Sled al være i højeste Grad opmærksom. Kaptajnen, som 
uden al se paa Korlel, uden al betænke al han, med den 
Fart Skibel gjorde, ikke kunde være kommen ned lil 
Sydenden af Revel, og uden al lænke paa al Fyrskibet 
endnu var i saa lang Afstand fra ham, al ogsaa delle 
maalle vise ham, al han ikke var naael Hildagrundens 
Vager, lindes al have gjorl sig skyldig i en saadan For
sømmelighed, al han ikke vil kunne undgaa al idømmes 
en Bøde eller Sølovens § 293, idel del ikke kan antages, 
al han i den korle Afstand, hvori han hur befundet sig 
fra Vageren, da han ændrede Kursen lil ØSØ., havde 
kunnet gøre sig skyldig i nogen Forveksling, hvis han 
havde anvendl den fornødne Opmærksomhed.

Sagen blev herefter indankel for H ø j e s l e r e l, der 
under 15. April d. A. stadfæstede Dommen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrag af „Deutsehe Seewartes" Mnanedskort.

L u f L t r y k og Vindforhold. Lufttrykket over 
ilen nordlige Del af Havel fra Lapland lil Labrador er 
højsi i Maj. Del høje Tryk over Mleslebredderne« er 
derimod næslen ligesaa svagl udviklet som i April. Paa 
de store Damperruter mellem Kanalen og New York er 
vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor del høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppig et andet over Grøn
land, med hvilket del ikke sjældent er forbundel eller en
dog sammensmellel, og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gemiemgaaendc ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havet, hvor Vandel er 
koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved tiere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig lo Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket lige
saa meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20° V. 
Lgd. limler man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3“ 
N. Brd.

Stor m hyppig h e d e n er lagel betydelig af. Paa 
Midten af Oceanet mellem 30"—45" V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omtrent 10 pCt. af Vindene en SLyrke af 8 
eller derover. Syd for 45" N. Brd. er det stormende Vejr 
laget stærkest af. og kun paa enkelte Sieder væsentlig i
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den vestlige Del har man en Slormhyppighed af over 5 
]>(’.!. Syd for 40° N. Brd. er Vejrliget næsten frit for 
Storme.

T a a g e n er laget betydelig lil fra New Foundland 
og omlrenl til Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 
Ved Øslranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagelimer om Maaneden. d. v. s. indtil over 30 pCt. 
Vest for 40" V. Lgd. og Nord for 40° N. Brd. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den ostlige 
Del af Havel er Hyppigheden tillaget, men naar dog 
mellem 50°-—40° N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c. 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35“ N. Brd. og i del 
væsentlige mellem 35°—40° N. Brd. forekommer Taage 
næsten ikke.

T s. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og Is
bjergene rykker endnu frem mod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46" N. Brd.. 44° V. Lgd. indtil 41^*’ N. Brd.. 
52n V. Lgd. Is kati ventes paa Bulen saa vel for udgaa- 
ende som for bjemgaaende Skibe.

Hvad Forholdene i Aar angaar. da fremgaar del af 
de Tsmeldinger. der er indlobel indtil d. 18. April, al 
der endnu i Forhold lil de foregaaende Aar er liuffel paa
faldende lidf Ts i rum So og sydligsl paa 44° S. Br. 51° 
20' V. Lgd. Skibsfarten paa SI. Lawrence Havnene er 
hleven aahnet midt i April, og de i Bugten værende Is
masser synes paa Vej lil al drive horl gennem Kobol 
Strædet.

S e j 1 s k i h s r u I e r. Sejlere, der er besleml Svd I 
paa. kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa 1 
al finde rum Vind ved den portugisiske Kvsl. og Passalen I 
naar de tidligere paa el ostligere Sled end paa el vest
ligere. Naar man en Gang er Øsl for Linien Lissabon 
Madeira, kan man rolig slaa ind naa den kortere Vej 
lil Østsiden af de Kan Verdiske Øer og derefler slvre 
efler 8® N. Brd. og 24° V. Lgd. og videre mod Svd indtil 
SØ. Passalen. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer. 
styrer man efter 8® N. Brd. og 25 V. Lgd. Guineafarere 
holder sig vestligere end om Vinteren og passerer Kap 
Ann’s Bredde paa 17®—18® V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords ITalser at kunne sejle sig fri af Kap Palmes.

Middelhavet. I det østlige Middelhav forekom
mer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet Retning 
og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien. Sardinien 
til Barcelona og videre Vest paa. men fremtræder mesl 
udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paalands- 
vinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille udgør 
Syd for det tvrrhenske Hav ikke mindre end af alle 
Iagttagelser. Storme forekommer næsten ikke mere i 
Maj. og stormende Vinde paa 7 ør? mere efter Reaiiforl’s 
Skala forekommer kun i enkelte Dele af Middelhavet.

Norske Minimalfragter for Trælast 
fra Kanada.

Norsk Sejlskibsrederforening har vedtaget 
nedenstaaende Minimalfragter for Trælast fra Kanada, 
der, selv om de kun cr bindende Tor Medlemmer af 
denne Forening, dog alligevel kan være af Interesse for 
danske Sejlskibsredere.

Nedenstaaende Minimalfragler gælder for Sejlskibe, 
der laster fra 251 til 350 Sid.

For Skibe, der laster under 251 Sid. kræves 1 sh. 3 d. 
Tillæg.

For Skibe, der laster fra 351 til 450 Sid., tillades 
1 sh. 3 d. Fradrag.

For Skibe, der laster fra 451 Sid. og derover, til
lades 2 sh. 6 d. Fradrag.

sh. d.
Fra'Stedcr i St. Lawrence River nedenfor Bie . .. 46/3

(Griffin Cove bør der ikke sendes Sejlskibe til) 
Gaspé Harbour................................................................ 45/
Barachois de Malbay..................................................... 47/6
Grand Pabos..................................................................... 46/3
New^Richmond................................................................ 43/9
Campbellton .................................................................... 46/3
Dalhousie, New Milis, Jaquel River............................ 45/
Bathursl (hele Ladningen udenfor Barren).................. 47/6
Andre Steder i Chaleur Bay (Porl Daniel, Bonaven-

Lure, Prilchard Cove, Carlton, Nash Creck,
Nouvelle).................................................................. 46/3

Miramichi ......................................................................... 50/
Shcdiac Quav.................................................................. 47/6
Baie Vertc......................................................................... 46/3
Caplin Cove...................................................................... 48/9
Cape Tormentinc Pier................................................... 47/6
Pugwash Wharf.............................................................. 46/3
Pugwash ........................................................................... 45/
Pictou................................................................................. 45/
Sherbrookc...................................................................... 50/
Halifax............................................................................... 46/3
Porl Le Herbert.............................................................. 47/6
Andre gode Havne paa Nova Scotias Østkyst.... 45/
SI. John N. B..........................  48/9
Andre gode Havne i Bay of Fundy......................... 47/6

Fra Steder, som kun er tilgængelige Tor smaa
Skibe eller Skibe af lidet Dybgaaende:

Richibucto......................................................................... 55/
Buetouche......................................................................... 52/6
Beaver Point..................................................................... 52/6

Spruce Planker og/eller Battens med indtil 10 pCt. 
Bord og/eller Scantlings at levere ved Skibsside for 
Befragternes Regning og Risiko, hvor Skibet kan ligge 
always afloat.

For mere end 10 pCt. Bord og/eller Scantlings: 
mindst 10 pCt. Tillæg i Fragten herfor.

For et lidet Kvantum Hemlock og/eller Haardved 
Planker (i Bunden) mindst 2/6 ekstra og alt til fuld 
Fragt.

Til en god og sikker Havn, always afloat, paa Stor
britanniens Vestkyst eller Irlands Østkyst med Und
tagelse af følgende SLeder: Glasgow, Glasson Dock, 
Whitehaven, Preston, Garston, Manchester Canal ovenfor 
Broerne, Conway, Carnarvon, Gloucester, Sharpness og 
Newry Town.

2/6 pr. Std, Tillæg l’or Glasgow, Conway (ikke 
Deganwy, hvor not all.), Carnarvon, Llanelly, Sharpness, 
Galway og Ipswich Dock. Ipswich Dock er kun til
gængelig med 17' Dybg. paa Spring Tider.

2/6 pr. Std. Tillæg for Preston med nedenstaaende 
Klausul.

2/6 pr. Std. tillades afslaaet for Lirne, Ayr, Ardros- 
san, Swansea, Cattewater og Devonport.

1/3 pr. Std. tillades afslaaet for Belfast og Cardiff.
3/9 pr. Std. Tillæg for Limerick. London intet 

Tillæg.
Whitehaven og Glasson Dock intet Tillæg for Skibe 

af passende Dybgaaende.
5/ pr. Std. Tillæg til Garston.
Sligo always afloat intet Tillæg. Sligo Quay 2/6 

pr. Std. Tillæg.
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Preston Dock. Klin paa dc store Spring Tides kan 
Skibe med noget over 15 Fods Dybgaaendc gøre 
Hegning paa at komme op. Certepartierne bør der
for indeholde Bestemmelse om, at event. Lægiring 
for at kunne dokke paa det første Spring efter 
Ankomsten til Bog Hole eller Lune Deeps, dier 
Skibets Valg, sker for Modtagernes Hegning og 
Hisiko.

Denne Klausul bør for Sikkerheds Skyld ind
tages i Konnossementerne, og delle udtrykkelig nævnes 
i Certepartiet.

Ovenstaaende Hater cr vedtaget paa et Bestyrelses
møde paa Krisliania Børs d. 24. Februar d. A. og traadle 
i Kraft umiddelbart derefter.

Fragtmarkedet.

Hvad der straks falder i Øjnene, naar man gennem- 
gaar de forskellige Markeder er, at der alle Vegne hersker 
en paafaldende Mangel paa Varer for prompt Lastning, 
idel der ikke er noget rigtigt Liv i Handel og Vandel 
noget Steds, og da der samtidig er fragtledig Tonnage 
lil Overflod, benytter Befragterne sig ret selvfølgeligt af 
Situationen, og det er de Heste Steder i Øjeblikket fak
tisk ogsaa saaledes, al Befragterne kan diktere deres 
egne Betingelser og dog faa Dampere. I de kortere 
Farter (Nord- og Østersøen) kan en Reder, hvis han 
ikke vil lade sig all byde af cn Befragter, i det mindste 
gribe lil den Udvej al tage sin Damper hjem og lægge 
den op, hvilket iøvrigt har været gjort efter en alt for 
ringe Maalestok. Anderledes stiller Forholdet sig for 
store Skibe, som er langt borte, thi der har de næsten 
ikke andet al gøre end glat at tage, hvad der bydes, 
hvis de ikke vil sejle nogle Tusinde Kvartmil hjem i 
Ballast eller lægge op i Udlandet, hvilke Udveje dog i 
dc fleste Tilfælde turde blive de dyreste. Der er for 
Tiden ikke et Marked, hvori der kan tjenes noget, hver
ken for store eller smaa Dampere, hverken paa korte 
eller paa lange Strækninger, og del trøstesløse er, at 
der ingen Udsigt er lil nogen Bedring i de første Par 
Maander, medmindre el eller andet uforudset skulde 
ske, men det kan man jo ikke løbe an paa. For langt 
den overvejende Del af dc danske Damperens Vedkom
mende ventes der nu kun paa, at Kronsladt, St. Peters
borg og Botten skal lukke op, saa er Trængslernes Tid 
lil Dels forbi, eftersom mange af vore Rederier har 
fordelagtige Kontrakter al udføre, saa vel pr. f. o. w. 
som senere. Det ventes almindeligvis, at Kronstadt 
(hvortil Isbryderen >Jermak< indkom d. 26. ds.) vil kunne 
naas af Fragtdampere mellem 5. og 10. Maj, og for 
Sydfinlands og Sverigs Vedkommende vil Havnene ogsaa 
blive tilgængelige omkring den Tid eller en Smule 
senere.

Det østlige Marked ligger endnu sletterc end fol
en Uge eller to siden, og hele Laster er næsten ikke 
til at opdrive. Fra Bombay akceplerer Rutcbaadene 
7/6 5 8/, og fra Kurrachee 8/6 til Evropa. For Ris fra 
Birma er der sidst sluttet til 15/ udsøgt Havn pr. Maj, 
og for'^Sukker fra Java lil 21/9 U. S. eller Evropa pr. 
Juni/Juli.

Sortehavet etc. har næsten intet al byde paa, og 
Fragterne er meget lave. Ved Anlægning er 5/6 Raten 
fra Nikolajelf eller Odessa lil udsøgt Havn, men Kom
pletteringer akeepteredes helt ned til 4/6, medens der 
til Hamburg sluttedes lil 5/9. Fra Sulina belaltes 5/9 
å 5/101/, Rotterdam, senere endog 5/71/.,, og paa Basis 
N. C. 6/6 5 7/, prompt Lastning. Azoff fragtede lidt til 
7/Rotterdam, 7/3 Emden eller Weseren, og fra Donaucn 
noteres 8/ N. C. for Baade, Maksimum 3,000 Tons 
10 pCt.

Middclhavel er overfyldt med fragtsøgendc Tonnage, 
og Situationen cr selvfølgelig deprimeret. For Erts 
sluttedes der lil 5/ Grækenland/Rotterdam, 5/3 Glasgow, 
4/3 Karthagcna/Middlesbro, 8/3 Huelva/Ncw York eller 
Baltimorc, frec despalch, og for Fosfat noteres 5/9 Tunis/ 
Kings Lynn, 5/3 Sfax/Newcastle, 5/ Rotterdam, 6.' Nantcs. 
Fra Aleksandria Letalles for Bomuldsfrø 6/6 til Havn i 
Bristol Kanalen, 7/6 anden direkte Havn U. K., 8/6 
• Ordre«. Salt fra Cadiz sluttedes til 5/6 Aberdeen eller 
Great Yarmouth. Erlsfragterne fra Bilbao er meget lave 
paa Basis af kun 3/10l/2, Rotterdam 3/6 Tyne Dock.

Nordamerika har kun meget lidt al byde paa, og 
Befragternes ligegyldige Holdning overfor Tonnage be
virker en ret trykket Stemning. For Korn fra Montreal 
betaltes 1/9% til Huli, men ogsaa Fragterne for Planker 
er daarlige paa Basis af 32/6 fra St. John til Englands 
Vestkyst. De regelmæssige Rutebaadc er, i Mangel af 
anden Last, skarpe Konkurrenter lil Trælast fra Kanada. 
Fra Filadelfia eller Baltimore sluttedes et Par Dampere 
med Petroleum i Kasser til 20 Cents Japan pr. Maj og 
August. For Kul fra Filadelfia til Genua eller Messina 
betaltes 10/. Fragter fra Golfen er knappe, og der er 
næsten kun Tømmer at faa til lavere Rater. Saaledes 
betaltes kun 81/3 fra Pensacola til Rotterdam og tre 
nordfranske Havne, endvidere 102/6 lil River Plate.

La Plata Markedet cr gaaet lavere, idet der, efter 
at have været sluttet fra San Lorcnzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet lil 16/ prompt, 15/ 5 15/6 pr. Maj, 
nu kun kan faas højst 15/ pr. Maj/Juli for Maksimum 
4,000 Tons Baade (10 pCt.), medens der for Baade paa 
c. 5,000 Tons sluttedes til 14/ pr. Maj. Fra Buenos 
Aires belaltes 12/6 pr. Maj. Der er stadig en stor 
Mængde fraglledig Tonnage i Markedet, og selv om Re
derne optræder fornuftigt og holder deres Baade tilbage 
saa meget som muligt, kommer der dog det Tidspunkt, 
da de tvinges lil al slutte, eftersom de intet andet kan 
gøre. Der sluttes stadig Dampere ud med Kul, endog 
til lave Fragter, og en eventuel Bedring kan derfor ikke 
ventes at blive hverken synderlig stor eller af nogen 
Varighed.

Østersøen cr næsten ganske blottet for prompte 
Laster, saa at den overvejende Del af de Dampere, som har 
losset i den lavere Del af Østersøen eller Danmark, maa gaa 
tilbage til England i Ballast. Nu kan Riga besejles, men 
førend om et Par Uger vil der ikke komme noget videre 
Træ ned til Afskibning, da der altid hengaar nogen Tid 
inden Varerne kommer ned fra det Indre. Officielt
f. o. w. vil for Rigas Vedkommende falde sent i Aar, 
og der vil næppe blive megen Forskel paa Terminen 
mellem Rigas og Petersborgs officielle Vandaabning. Der 
er sluttet til meget lave Rater i den sidste Tid; f. Eks. 
Frcs. 22/23 D/B. (Lumpsum) Riga/Antwerpen eller Ghent, 
Frcs. 25 Rouen, 17/6 London, 17/ Østkyst Kulhavn, 
Frcs. 24% å 25 D/B. Windau/Antwerpen, Ostende eller 
Calais. 5/9 for Sveller Danzig/Plymouth, 5/4*/2 Swansea, 
5/ Memel/Grimsby. Pr. f. o. w. er Raterne ogsaa lave 
paa Basis af 20/6 å 22/6 mellemsvensk Plads til London. 
Fra Gefle til Sharpness betaltes 24/. Hørlaster fra Riga 
noteres ikke. De Laster, der skibes, er bortkontraheret 
forud.

Kulfraglernc har ligget ret svagt i alle Retninger, 
særlig ad Østersøen til, men der synes at være Tendens 
til en Bedring nu. Blandt Befragtningerne fra Østkysten 
nævner vi 3/101/, å 4/ Forth/Kronstadt, prompt, 3/9 5 
3/10% senere, 4/ Huli eller Blyth/Riga (1,700/2,400), 
3/9 å 3/101/2 Stockholm, 3/9 Dunston/Nakskov (1,100), 
3/10l/2 Seaham/Nykjøbing F. (1,200), 3/7% Swinemiinde 
(1,800/2,400), 2/10% Tyne/Hamburg (2,500), 3/4'/2 St. 
Nazaire (2,100), 6/ Genua (3,000), 6/6 Calania (1,800). 
Fra Cardiff har der været sluttet til 3/7’/2 Calais (2,000), 
3/10% Havre (1,250), 7/3 å 7/4>/, Barcelona, 6/5 6/4'/, 
Genua, Frcs. 7 Algier, 7 */2 Marseille, 7/ Triest (7,000), 
6/3 Syra eller Piræus (3,000), 6/6 Cap Verde, 8/9 å 9/6 
Buenos Aires.



30. April 1908. Dansk Søfahtstidende. 207

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vests verig og Østnorge ; 

til England og Kontinentet har den forløbneUge ikke : 
medført nogen Bedring i Markedet, saa al der frem- | 
deles er Mangel paa prompte Ladninger, som Jder 
kan være Tale om at sejle for. Der noteres ganske I 
vist fra forskellige Sider flere Ladninger i denne Fari, 
men disse eksisterer for en stor Del kun paa Papirel. 
Flere skandinaviske Redere og ogsaa * danske har rel 
ofte slutlet under Minimalralerne, hvad der bidrager til 
at forværre Forholdene. Fra Danmark, Tyskland ?[og 
Vestsverig er saa al sige intet fremme udover enkelt 
Ladning, Østnorge har nogle Ladninger Is og Træ, heraf 
er enkelte sluttet til saa lave Rater som 24/6. pr. Stdr. 
Slav til Themsen. Returfragter er forholdsvis bedre, idel 
Skibene dog kan placeres om end lil lave Rater. For 
senere Lastning ab Bollenhavet gøres meget faa For
retninger.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
210 Tons Havre Rostock/Tynen 6/3, 150 Tons Havre 

Danzig/Umeå 6 Mark, 150 Tons Kornvarer Kønigsberg/ 
Ørnskjøldsvik 5 Mark, 1,350 Fade Cement Stettin/Ekenæs 
80 Pf., 1,550 Fade Cement Stettin/Lovisa 77V« Pf-, 300 
Tons Stykgods Antwerpen/St. Johns 10/, Retur St. Johns 
U. K. Olje 30/ + 5 pCt., 250 Tons Boghvede Aurey/ 
Steltin 12*/2 Frcs., 240 Tons Kul Swansea/Odense 8/6, 
300 Tons Kul. Boness/Samsø £ 6, 280 Tons Kul Goole/ 
Bornholm £ 6.15, 370 Tons Jern og Kul Middlesbro/ 
Uleåborg 7/6, 170 R.-T. Is Skienfjord/Newcaslle 6/6,
390 Tons Kul Bridgeness/Assens £ 7.

For de mindre Skibe er det vedblivende ufor
andret; som nævnt i forrige Beretning udbydes nogle 
Havre- og Rugladninger fra Nordtyskland pr. Maj, og 
der er bl. a. sluttet Stralsund, Danmark, Sydsverig 
4 Mark; ab Wolgast 4*/2 Mark for Havre.

ab Kjøbenhavn er sluttet for Hvede til Trelleborg 
10 Øre, Solsikkekager til Svendborg 11 Øre, Odense 
12 Øre, samt Kokuskager til Rostock 23/4 Mark; ellers 
er det meget flovt derfra.

ab de dc svenske S und havne er det ogsaa 
sparsomt med Ladninger, saaledes noteres for Lervarer 
til Stettin, Flensborg 3 Mark, Skien, Drammen, Kristiania 
3l/2 Kr.

Med Stenlaster fra Sverig ser det meget trist ud; 
Lysekil noterer kun til Hamburg 4 Mark, Bremen 4*/2 
Mark, Warberg byder slet intet, Halmstad det samme, 
som nævnt i sidste Beretning; Sølvesborg og Carlshamn 
har ogsaa kun lidt at byde paa, bl. a. Granit til Stettin 
4 å 4x/i Mark pr. Maj.

Fra Sø og Land.

Konsulatvæsnet. Under 31te Marts d. A. er i Følge 
»Berl. Tid.« Dr. W. E i s e u efter Ansøgning afskediget fra sin Stil
ling som dansk Vicokonsnl i Portlaud, Oregon i De Forenede Stater 
af Amerika.

Duusk So man d d ø d i Udlandet. En 26-aarig, dansk 
Sømand T. Andersen, forhyret med fau^skibet »Fulwood« af 
Liverpool, er død den 26de Maj 1907. ’

Hans. Slægtninge efterlyses af U d c n r i g s m i n is t o r i e t.

Kollision. Portsmouth, 25. April. (Ritz. Bur.) Kryd
seren »Gladiator« og Paketdamperen »St. Paul« er i en Snestorm 
stødt sammen paa Højden af Needles-Klipperne paa Vestkysten af 
Øen IViglit. »Gladiator« blev sat paa Grund i Nærheden af Lands
byen Yarmoutli. Mandskabet reddede sig for største Delen i Baade.

Senere meddeles fra Yarmoutli, at Krydseren »Gladiator« er fuld
stændig Vrag.

I Følgo officiel Meddelelse er der ved Sammenstødet omkommet 
fire Mand af Krydserens Besætning, medens 8 Mand kvæstedes. 20-- 
3(1 Mand al Besætningen savnes endnu.

Svendborg Navigationsskole. 1ste Eksamen i An
ret 1908 afholdtes fra 1.—10. April.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var af 
Skolen indstillet 12 Elevor. Til den udvidede Styrmandseksamen 
(2. Afdeling) i Navigation 8, i Søret og Handelsvidcnskab 8. i Geo
grafi og Vejrlære 8. samt i Engelsk 5.

Alle de indstillede Elever bestod.
Endvidere har fra Skolen ved denne Eksamen 7 Elever bc- 

slaaot Fiskeskipperprnvcn og 6 Sætteskipperprøven samt 1 Tillægs
prøven i Maskinlære. ___________

Marstal Navigationsskole har afholdt Eksamen i 
forslo Eksumonstcrinin.

Til lstc Afdeling indstilledes 6. hvoraf 5 bestod. 2den Afde
ling: i Navigation 14 (12), Engelsk 13 (10), Geografi og Vojrlærc 
12 (11), Soret og Handelsvidenskab 14 (13).

3 Elever indstillede sig til og bestod Sætteskipporprøvcn, 4 Ele
ver indstillede sig til og bestod Fiskeskipperprøven.

Ugens Havarier.

A x e 1 h u u s , Dpsk. af Kjøbenhavn, strandet i Decbr. f. A. ved 
Nargon, er d. 14. ds. bragt flot af Bjergningsdamperno »Karin« og 
»Hero« og indbragt til Reval.

L i b r a, Kuf af Vestervik, er d. 19. ds. paa Rejsen fra Ny
kjobing til Hjemstedet i Ballast indbragt til Helsingør med Tab 
af Anker og Kæde.

L y o, Skonnert af Svendborg, der, som meddelt, d. 19. ds. kom 
paa Grund pas Saltholmen, er af Svitzers bragt flot og ind til Kjø
benhavu.

A m o z o n e, Brig af Horten, er d. 17. ds. i on stærk NØ. 
Storm strandet paa Hessel Strand og maa betragtes som værendo 
Vrag. Besætningen, der bestod af 7 Mand, er ved Hjælp af Red- 
ningsbaaden bjerget i Land.

C a in b o d i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 21. ds. ankommet 
til Townsville nied Ild i Bunkerkullene. Skibet er sat paa Grund, 
og Bunkerne er blcvcn fyldt med Vand. Skaden or ikke stor.

Efter senoro Meddelelse or Skibet atter flot og afsejlet til Sin
gapore.

R e s I o w a , Tjalk af 'Rostock, bestemt til Kristiania uied en 
Ladning Kartofler, er d. 20. ds. bleven indslæbt til Randers med 
forskellige Skader.

Willy, Skonnert af Stralsund. paa Rejse fra Goteborg til Stet
tin med Sten, er i en stærk Storm sprungen læk i Søen og er d. 
21. ds. indkommet til Kjøbenhavn for at reparere, for Rejsen fort
sættes til Bestemmelsesstedet.

Palme, Galease, paa Rejse fra Eckernførde til Falkcnberg 
med Hvede, er d. 31. ds. strandet paa Sandhagen i Ebeltoftvig. Lad
ningen bliver bjerget i Land.

Nancy, Skonnortbrig af Fanø, er d. 22. ds. strandet ved Rio 
Grande. Mandskabet er reddet. Skibet, der kom fra Cadiz, er an
tagelig Vrag. Nancy var bygget i 1889 og maalte 214 Netto 
Reg.-Tons.

N a t h a n ne 1,'Galease af R&å, kom d. 26. ds. paa Grund i 
Nærheden af Dragør, mon kom ved egen Hjælp atter flot og fort
satto Rejsen Nord-pua. Skibet havde faaot en Lækage ved Grund
stødningen.

B c 1 o n a, Skonnertbrig uf Svendborg, kom d. 25. ds. paa 
Grund ved Ryc, men kom ved Højvande atter flot og blev indslæbt 
i Havnen; her kom den imidlertid igen paa Grund med Agterskibet, 
og svingede ind mod Pieren og kom i Kollision med denne, hvorved 
en Lækage opstod. Da Vandet senere faldt, fik Skibet Slagside, 
og Stormasten knækkede. Skibet var paa Rejse fra Frederiksstad 
til Rve med Trælast.

Yrsa, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 22. ds. ved Afsejling fra 
Altona, i Kollision med en Kalm, der fik saa megen Skade, at den 
maatte sættes paa Grund.

K u n i g u n d c. Tjalk af Brciholz, er d. 22. ds. paa Rejsen 
fra Sassnilz til Konigshcrg med Kridt, blevet indslæbt til Ncxo med 
Tab af Mast og Sejl; den maa reparere, for Rejsen kan fortsættes.

Nora. — Ved Glatved Strand er der drevet et kæntret Fartøj ind, 
hvilket viser sig at være Skonnertbrig »Nora« af Lillesaud, som var
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paa Rejse til Randers med Træ. Skibet bliver nn sprængt bort, da I 
dot ligger farligt for Skibsfarten. Om Besætningens Skæbne snvncr j 
man enhver Efterretning, og man befrygter derfor, at den cr om
kommen ved Forliset.

Cecilie, norsk Damper, cr d. 25. ds. paa Rejsen fra Galve- 
ston mod Oljckagcr, ankommet til Aarhus med Skade paa Skruen, 
Agterpeakcn læk samt Ladningen beskadiget.

N a d o d d . Dpsk. af Egernsund, or d. 23. ds. indslæbt til Es
bjerg mod brækket Aksel og Tab af Skruen. Skibet skal kurseres 
til sit Hjemsted for at reparere.

Skold, 3/m. Skonnert af Skillinge, paa Rejse fra Nakskov til 
Gotland i Ballast, kom d. 19. ds. paa Grund i Nærheden af Rønne, 
men kom med Svitzers Assistance alter flot og indbragtes til Ronne. 
Skibet skal dokke og reparere i Ncxo.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Dampskibet "Langeland«, der cr bygget af Marstal 
Staalskibsbyggcri & Reparationsværft for Regning 
Dampskibsselskabet Langeland, Rudkjobing, afholdtes den 21de 
d. M. en vellykket Prøvetur i Sundet.

Den 26. April afholdtes i Snndet Provetur med den hos Aktie 
selskabet Kjobenhavn s Flydedok og Skibsværft byg
gede Lastdamper »Inger«, bygget for Regning Dampskibsselskabet 
Vesterhavet, Esbjerg.

Provcturen faldt særdeles heldig ud, saavcl hvad den opnaaedc 
Fart soni Kulforbruget angaar.

Damporen gaar straks i Fart paa Østersoen.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 28. April.') A d o 1 p h
Andersen, Schubert, ank. Pillau 25. April fra Danzig. — Alex- ; 
andra. Nielsen, afg. Boston 26. April hertil. — Al garve, Bor- 
ries, ank. Lissabon 27. Anni fra Cadiz. — Anglo Dåne, Wiencke, 
ank. Antwerpen 21. April herfra. — A. N. Hansen, Paoske, afg. 
Bari 27. Anril til Mcssina. ■— Antwerpen, Madsen, n. Ouessant 
20. April for Tunis. — Arkansas, Petersen, afg. Baltimorc 16. 
April hertil. •— Arno, Struhberg, afg. Dunston 23. April for Genua.
— A u r o r a, Fischer, ank. Windau 19/ April fra Reval. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Hawe 24. April fra London. •— 
Beira. Lunge, onk. hertil 23. Anril fra Lissabon. — C. F. Tiet
gen, Thomsen, oplagt her. — Chr. Broberg. Gotthardt, afg. 
Newcastle 25. Anril til Ccttc. — Christian IX, Jacobæns. ank. 
London 26. Anril herfra. — Dagmar, Bøgvad, ank. hertil 25. 
Anril fra Sevilla. — D o u r o. Mortensen, ank. hertil 23. Anril fra 
Lissabon. — Ferrara. Sinclair. ank. Stettin 24. Anril herfra. ■— 
Florida. Andersen, afg. Bnenos Aires 17. April til Madeira. - - 
Frederik, Thomsen, ank. Pillau 27. Anril herfra. — G a r o n n e, 
Kromann. afg. La Rochellc 27. Anril til St. Petersborg (anlober Kjo- 
benbovn for Ordre). — GeorgiosT, Sørensen, ank. hertil 26. Anril 
fra Hull. — Hellig Olav. Holst, afg. Kristianssand 25. Anril til 
New York. — H e n g e s t. Munch. afg. herfra 28. Anril til Libau.
— .1. C. ,1 a c o li s e n. Petersen, ank. Riga 28. Anril herfra. — Jo- 
1 n n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 26. April hertil. — Karin. 
Riiherg. afg. Stettin 26. Anril til Manchester.*— K a s a n, Hansen, 
ank. hertil 24. Anril fra Grimsliv. — Kentuckv. Andresen. afg. 
Kristiania 25. Anril til Boston. — K i e w. Jørgensen, afg. Dunkernnc
26. A»ril. hertil. — Klir sk, Gommesen. ank. Dunkcrnne 28. April 
fra Libau. -- Leo nol d IT. Rasmussen, afg. Liban 25. April til 
Hull. — I. o i r e. Craignou. afg. Stettin 25. April til Rign. ■— 
Louise, Kruse, ank. Anlwerncn 24. Anril fra Rotterdam. -- 
Lonisinnn, Ørsted, nfg. Filadelfia 24. April hertil. — L. P. 
Hol m b 1 a d. Svane, ank. hertil 27 Anril fra Windau. — Morso. 
Ocst-Jacobseii. nfg. herfra 24. Anril til Antwerpen. — M oskov. 
Mcldahl. n. Brunsbuttcl 26. Anril for Dunkeroue. — Nicolai IT, 
Knas, ank. Riga 27. Anril herfra. — Nordivlland. Krogh, nnk. 
Antwerpen 21. Anril fra Pillau. — 0. B. S u h r. Frisenette, nnk. 
Antwerpen 14. Anril fra Ghent. — Om sk, Jonsen, nnk. Libnu 16. 
Anril frn Hnll. — O s c n r T T. Henincl, ank. New York 22. Anril fra 
Kristianssand. - Perm. Christensen, n. Brunsbuttcl 27. Anril for 
London. — Pr egel. Harder. af". Antwcrncn 24. Anril til Revnl.
— P c n n s v 1 v a n i a, Gotsriic. ank. Baltimorc 25. Anril fra New- 
i-astlo. — Ribe rli n ns. Bonnelvkke. ank. Stettin 25. Anril fra! 
Reval. — Rognland, Wicsc. ank. Swansca 24 Anril fra Liver-, 
pool. — Saga, Nielsen, p. Brunsbiittol 26. April til Riga.— Saxo, 

Larsen, ank. Stockholm 28. April fra Norrkoping. — S e i n c, Dampt, 
afg. Ghent 25. April til Bordeaux. — Tcxas, Lissner, oplagt her. 
— Tiber, Bcck, p. Gibraltar 26. April hertil. — Tyr, Thaning, 
afg. herfra 28. April til Windau. —■ TT nited States, Wulff, 
dokker i New York. — Valdemar, Johnsen, ank. Antwerpen 28. 
April fra Liban.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, nfg. Bnrry 
15. ds. for Miramiehi. — Michael Ontchoukoff, Harhoc, 
afg. Colastine 6. ds. for Mculgrabcn. — Generalkonsul Pal
lise n. Christensen, afg. Neapel 19. ds. for Newniills. — W 1 a d i- 
iii i r Reitz. Olsen, afg. Colastine 26. Marts for Hamburg. — 
Helmer Ål ur eb, Thorsøc, afg. Neapel 16. ds. for Cape 
Tormentine. — Excellence P1 c s k c, Brandt, ank. Bly tli. 11. 
April. - Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Oran 21. April til 
Blyth. — W1 a d i m i r S a w i n, Carstonsen, afg. Colastine 3. April 
til’ Danzig. — AlcxanderShukoff, Dahl, ank. Kjøbenhavn 21. 
Janr. — Johan Si em, Nielsen, ank. Aarhus 7. April. — Ha
rold K1 i t g a o r d, Rasmussen, ank. Kjøbonhavn 7. Decbr.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Neustadt 21. April. — 
H c I g e, Olsen, afg. Riga 25. April. — Rolf, Olsen, ank. Blyth 25. 
April. - Niels R. Fin sen, Jørgensen, ank. Tyno 22. April.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Oran 18. April. — Helg , 
Vaaben-Hansen. ank. Oxeløsund 25. April. •— Martha, Christensen, 
ank. Memel 17. April. — Elna, Ratlije, ank. Swinemundc 23. April.

Therese. Pedersen, afg. Swansca 22. April. — S i m o n e, Møl
ler, ank. Dnndee 27. April. - - Jeanne. Løffler, ank. Tnnis 27. 
April. — Daisy, Lagesen. ank. Blyth 23. April. - Vera. Risø, 
afg. Blyth 25. April.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, afg. Kjøbenhavn 25. ds. til Sun- 
derland. —• N a n c v, Nielsen, afg. Kjobenhavn 25. ds. til Grimshv.
— Nordsøen, Gram. ank. South Shields 27. ds. — Ncxo s. 
Basse, ank. South Shields 26. ds. — Fvlla, Christensen, afg. Mas- 
nedsnnd 28. ds. til Riga. — Gerda. Iversen, ank. Tnborg 23. ds.
— Hebe, Gregersen, ank .Nantes 25. ds. — Inger, Larsen, afg. 
Kjobenhavn 27. ds. til Reval. — C i t o, Thøgersen, ank. Blyth 24. ds.
— Napoli, Brinch, afg. Middelfart 27. ds. til Nenfahrwasser. — 
Bodil, Uldall/afg. Androssan 25. ds. til Stettein. — Dagmar, 
Mathiesen, afg. Belfast 27. ds. til Cardiff. ■— N e r m a. Nielsen, ank. 
Sealiam 27. ds. — Alfa, Lauritsen, ank. Blyth 28. ds.

Vulcan. Paris, Tholander, ank. West Hartlepool 24. ds.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Bathnrst 26. ds. til Marseille.
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Aarhus 21. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Ghent 28. ds. — 
B r a t. i i n g s b o r g. Snenson, ank. Newport 22. ds. — Flynder
borg. Thygesen. afg. Libau 21. ds. .— Fredensborg, Fischer, 
ank. Grangemouth 27. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. 
Cctto 27. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Bona 15. ds. — 
Kronborg. Jensen, ank. Ancona 21. ds. — Rosenborg, Sehultz. 
ank. Grimsbv 27. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. Huelva 17. 
ds. — Stegel borg. Alhertsen, afg. Newcastle 25. ds. — Stier
ne b o r g. Lund. afg. Hull 22. ds. — S ø b o r g, Hansen, ank. New
port 24. ds. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Riga 27. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, afg. 
Kjobenhavn 25. ds. — M a r s e 1 i s b o r g. Andersen, afg. Bangkok 
3. ds. — Silkeborg. Pedersen, afg. Lihan 20. ds. — Skods
borg. Schmidt, ank. Stettin 28. ds. — T u b o r g. Agerlin, ank. 
Dunkeroue 28. ds. — Dlfsborg. Mollerup, ank. Siracusc 26. ds.
— Vordingborg. Petersen, ank. Dundee 24. ds.

Neptun. Aggersborg. Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 26. ds.
— Dansborg, Kflhl, afg. St. Johns N. F. 24. ds. — Jægers- 
borg. Larsen, ank. Hamburg 20. ds. — Kallundborg, Nielsen, 
ank. Riga 18 .ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. Riga 23. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Methil 25. ds.
Svendborg. Peter Mærsk. Børgesen, nnk. Boncss 27. ds. -- 

Taarnborg. Matzen, ank. Hull 27. ds.
Det østasiatiske Kompagni. S i a m. Cortsen, afg. Antwerpen 

13. ds. til Port Said. — Sibirien, Madsen, afg. Suez 24. ds. til 
Singapore. — M a li i d o 1. Schmidt, ank. Bangkok 23. ds. — I n- 
dicn. Berg. afg. Moji 28. ds. til Hongkong. — Tranquebar, 
von Deurs, afg. Saigon 25. ds. til Singapore. — Catliav. Jensen, 
nfg. Mangalore 25. ds. til Port Said. — Sam ni. Dahlenborg. afg. 
Algiers 20. ds. til Portsmouth. — Bin tang. Gabe. ank. Kjøben- 
liavn 28. ds. — A n a ni b a, Jnel-Hansen. ank. Kjobenhavn 19. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas
23. ds. til Havre. — St. Thomas. Hansen, afg. Dominica 27. ds. 
til Havre. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Aalborg 28. ds. til Rot
terdam.

Ærø. Energi. Jensen, ank. Nvkjøbing F. 20. ds. — Erin
dring, Nielsen, ank. Eckcrnforde 23. ds. — E n c r g i. Svane, ank. 
Burntisland 24. ds. — Emanuel, Hansen, ank. Hnll 25. ds. — 
Enigheden, Jensen, ank. Blyth 27. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Hull 27. ds. — Aloxy, Lorentzen, 
nnk. Norrkoping ’ 23. ds. — Dagny, Fischor, pass. Portland til 
Kratzwieck 27. ds. — Mary, Clausen, ank. Emden 27. da.
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Jylland. Ebba, Meinertz, auk. Santauder 25. da. — 1 u g r i ii, 
Winther, auk. Venedig 19. ds. — li ar on, Erikseu, afg. Leith 28. ds. 
til Tynen.

Torm. Sara, Jeuseu, afg. Blytli 26. ds. til Pillau. — H e- 
1 e n c, Sørensen, auk. Blyth 27. ds. — A g u e t e, Petersen, afg. 
Svendborg 27. ds. til Blyth. —■ Hermia, Barn, afg. Kønigsberg 26. 
ds. til Boness. — Alice, Schultz, auk. Kjøbenhavn 28. ds.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Branth, auk. Mar- 
soille 15. ds. — E k 1 i p l i k a, Hemmingson, auk. Swansea 25. ds. — 
Kronprinsesse Lou is o, Nielsen, afg. Rufisque 16. ds. — 
U r u n i a, Clauseu, auk. Grimsby 26. ds. — S v o n d, Schmidt, auk. 
Aarhus 18. ds. — N o r d 1 a u d, Petersen, ank. hertil 12. ds. — 
Kronprins Frederik, Clauseu, auk. Antwerpen 20. ds. — 
England, Anderseu, auk. Svendborg 10. ds. — Hol lu ud, Poul
sen, ufg. Methil 23. ds. - Rusland, Madseu, ank. Hamburg
26. ds. — Annette F u r u e s s, Larseu, ufg. Korsør 27. ds. •— 
Lady F u r n e s s, Audroseu, auk. Methil 25. ds. — E u r o p u, Kuli
sen, ank. Bnrntisluud 27. ds. — Tyskland, Baustrup, auk. Barce
lona 21. ds. — F r a n k r i g, Friis, afg. Blyth 23. ds. —Belgien, 
Nielseu, auk. Kiel 9. ds.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i u g, van Deurs, ufg. 
Kjøbenhavn 28. ds. — 1. D. S. A d o 1 p h, Feuger, afg. Karlskrona
27. ds. — Alfred H u g e, EUekilde, ank. Burntisland 26. ds. - - 
T. M. W e r n e r, Hauseu-Holm, afg. Blyth 28. ds. — H. P o u top
pi d a n, Klitgaard, unk. Huli 25. ds. — E. M. D a 1 g a s, Møller, afg. 
Dunkerque. 27. ds. — St. S t. Blicher, Christensen, ank. Helsin
gør 26. ds.

Holm & Wonsild. Anna, Jensen, ufg. Kjøbenhavn 26. ds. til 
Riga. — Clara, Magleby, ank. Bnrntisland 27. ds. — J o s e y, 
Dauim, afg. Syracuse 24. ds. til Smyrna. — Hugo, Steen, auk. her
til 28. ds. — W i 1 h. C o 1 d i n g, Kurtzhals, ank. Methil 28. ds. — 
Bo g a t y r, Nielsen, afg. London 27. ds. til Tyne. — Farmat yr, 
Nielsen, ank. Terneozen 24. ds. — Veraty r, Villadsen, ank. Sun
derland. 26. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. Kjøbenhavn 27. ds. — V e r u, 
Thiug, afg. Leith 24. ds. til Neufahrwasser. — Freja, Nielseu, 
auk. Kjøbenhavn 9. ds. — H e r t h u, Rasmussen, auk. Kjøbenhavu 
7. dB.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 9. ds. ~ - 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Leith 28. ds. til Libau. — N e w to u, 
Audersen ,ank. Helsingør 26. ds. — E d i s o u, Sørensen, ank. Kjøben
havu 16. ds. — W a s h i n g t o n, Nielseu, ank. London 25. ds.

Ocean. N o r m u u u, Rosbæk, afg. Aalborg 28. ds. til Riga. 
A 11 a u, Nielsen, ank. Aarhus 25. ds.

Skandia. S c h u c h S t e e n b e r g, Feber, auk. Blyth 28. ds.
Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, llaucb, afg. Marseillc

28. ds. for Hamburg. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Tuuis 
28. ds. for Boness. — Ove G j e d d e, Jans, ank. Carloforte 28. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Iuga, Storm, afg. Middlcsbro 25. ds. til Esbjerg. - 

Æ t ii a, Pedersen, ank. Lemvig 27. ds. — Ella, Svendsen, afg. Es
bjerg 25. ds. til Thisted. — Sophie, Svarrer afg. Frankentos 12. ds.

Rønne. Proven, Olsen, ank. Kurlslianin 18. ds. — Ncst- 
v e d, Rasmussen, ank. Stolpemiinde 19. ds. Neptun ank. Kjoben
havn 24. ds. — Sigurd auk. Karlskrouu 23. ds. — 11 u ns 1‘ e- 
t c r, West, ank. Kalmur 24. ds.

Svendborg. Erhard t, Larsen, ank. Oporto 19. ds. — C a- 
p o 11 u, Hansen, auk. Neufahrwasser 20. ds. — Rut h, Fallentin, ank. 
Nakskov 20. ds. — Peter, Jørgensen, ank. Hammerhavn 21. ds.
— G r c t h c, Hansen, unk. Stettin 21. ds. — Martin, Wilde, 
ank. Pont l’Abbe 16. ds. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Laudskrona 19. 
ds. — Jens Nielsen, Nielsen, auk. Forvey 20. ds. — T r i t o n, 
Nielsen, ank. Gucruscy 18. ds. — S c v c r i n c, Hansen, uuk. 
Kjoge 21. ds. — R o s k a, Poterseu, auk London 21. ds. •— N e p- 
t u n u s, Jensen, auk. Arendnl 24. ds. — Peters Minde, 
Nielsen, ank. Drobak 24. ds. — Holge, Carlsen, ank. Grimsby 
23. ds. — M e r c u r, Lind, ank. Goteborg 23. ds. ■— Kirstin e, 
Sørensen, auk. Norrkopiug 24. ds. — Yrsa, Sørensen, ank. Rcyk- 
javik 24. ds. — Pampa, Jeuseu, ank. Solvesborg 27. ds. — 
1 g n a t z, B r c u m, Lund, ank. San Valery eu Caux 24. ds. — 
Katrine, Hansen, nnk. Gøteborg 25. ds. — Brødrene, Jør
gensen, ank. Holyhead 21. April. — Laurits, Dam, ank. Koldby- j 
have 25. ds. — I ni m a n u e 1, Jensen, ank. Helsingborg 26. ds. |
— Hans E ni i 1, Hansen, ank. Huli 26. ds. ■— Brødroue, 
Jørgensen, ank. Castletown 27. ds. — Zenitha, Jensen, 
auk. Hornbæks Hed 26. ds. — Kirstine, Gonimeseu, ank. Dau- 
zig 27. ds. — Freier, Brandt, ank. San Vallcry en Caux 27. ds.
— N. J. Jensen, Larsen, er ank. til Norrkopiug. -- M i n e r v a, 
Fugelsang, ank. Riga 27. ds.

Æro. Marie, Weber, ank. Frederiksstad 20. ds. — Al
her t ha, Madsen, ank. Swinemuude 9. ds. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Swinemiinde 20. ds. — Svalen, Roseubeck, auk. 

I’igudrnfog 18. ds. — J o h a u u c, Sleginuun, auk. Sølvesborg 19. 
ds. — Peter, Ohlseu, ank. Riigeuwalde 21. ds. — T li o r, Kro- 

iiiun, pass. 16. ds. Dungeiiess pnu Rejse fra Hamburg til Rio Grande.
— L e i f, Mortensen, ank. Kjøbouhavu 18. ds. — Johanne, 
Hansen, auk. Pillau 22. ds. — F r e d e u, Christensen, ank. Sunder- 
laud 21- ds. — M a a g e n, Mortensen, ank Halmstad 22. ds. — 
M ars, Stegmauu, indkom 20. ds. tH Esbjerg. — Kvik, Philipseu, 
ank. Kjøbenhavn 19. ds. — Danmark, Bager, auk. LlaneUy 22. 
ds. — Thor, Kroraau, pass. Prawle Point 18. ds. for vestg. -- 
A s t r in a, Svane, afg. Cadiz 21. ds. til Rio Grande (do Sul). - 
A, H. F r i i s, uuk. Memel 22. ds. — F r c d, Jørgensen, ank. Styk- 
kisholin 16. ds. — Hamlet, Rasmussen, er 15. ds. auk. til Rabat 
paa Rejsen til Saffi. — A m i, Christensen, ank. Carlshavn 23. ds. — 
Yrsa, Albcrtsen, ank. Cadix 23. ds. .— Lauritz, Folmer, ank. 
Kjobenhavn 24. ds. — R i g m o r, Petersen, ank. Hals 23. ds. — 
K a r e n, Albertseu, ank. Aalborg 24. ds. — R o t h a, Hansen, ank. 
Cadix 24. ds. — Æ g i r, ank. Cadix 23. ds. — Eden, Petersen, er 
d. 15, ds. prajet paa 49“ N. Br. 13" V. Lgd. styrende SSV. — A 1 m a 
M a r i e, Hansen, ank. Belfast 25. ds. — Bie n, Petersen, ank. 
8tolpemiinde 25. ds. — Bertha, Carlsen, ank. Kristianshavn 25. 
ds. — M. Ha y, Petersen, auk. Frederiksstad 22. ds. — Mari e, 
Rasmussen, unk. Middlesborongh 25. ds. — Petor, Ohlsen, ank 
Ystad 26. ds. — U f f e, Andersen, ank. Gøteborg 26. ds. — E m i- 
1 i e, Friis, ank. Langesund 26. ds. — N e p t u n, Jensen, auk. 
Kanders 27. ds. — Anne, Schmidt, ank. Sarpsborg 27. ds. — 
Immanuel,. Bager ank. Blyth 27. ds. — A iu o r, Rasmussen, 
ank. Frederiksstad 27. ds. — J. Koefoed, pass. Skagen 24. ds.
— 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Frcdorikshald 25. ds. — K i r- 
stine, Rasmussen, auk. Falkenborg 26. ds. —■ G 1 o r i u, Fabricius, 
ank. Kiel 27. ds. — Sålus, Jensen, ank. Boness 27. ds. — 
Kirstine, Raahauge, ank. Newcastle 27. ds. — Emanuel, 
Schmidt, ank. Kjøbenhavn 27. ds.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.*)
Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.

■ Efterretninger for Søfarende« omfatter Evropa, Nord-Amerikas Ø.-Kyst, Syd- 
Amerika, Afrika samt Asiens S.- og Ø.-Kyst.

Længden aogives fra Grceowich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er ao- 
ført for ea Øjehøjde af 5 Meter. Højder og Dybder er angivet i Meter (m), 
Afstande i Sømil (Sm), Kabellængder (Kbl) eller Meter (m). Retningerne er ret* 

visende, og de, der angaar Éyr, er aogivet fra disse.

Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og 
Beskrivelser.

A.
De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

898. Vrag uskadeliggjort. Kattegat. Vraget af Jagten med 
Bunden opud, som den 18. April 1908 blev observeret 10 Sm SØ. for 
Fyrskibet »Hals«, cr indslæbt til Mariagcr-Fjord.

Vraget af Skonnerten med Bunden opad, der deu 20. April 1908 
laa paa 56“18',s N. Br. 11“ 0',i 0. Lgd., er uskadeliggjort. Mærke
skibet cr inddraget. Vragresterne ligger paa 56“ 20',r N. Br. 11“ 2',s 
0. Lgd. Mindste Dybde over Vragrcstcrno 13 ni. (So »Efterretninger 
lor Søfarende« Nr. 837. Kjøbenhavn 1908).

899. Forestaaende Udlægning af Lystender. Sprogo S. og Ny- 
borg-Fjord, Store-Bælt. Midt i Maj 1908 udlægges følgende Lystøn
der til Vejledning for Statsbanernes Dampskibe:

17, Sm S. for Sprogo Fvr en Lystende med rod- og hvidstribet 
Stativ. Den viser rødt Et-Lyn hver 3 Sek., Lvn 7« Sek., Mørke 
27/.o Sek.

I Nyborg-Fjord, ud for den midterste Prik ved Lindholm-Grund 
i c. 8,s m Vnnd en Lystønde med rødt Stativ. Den viser hvidt Et- 
Lyn hver 3 Sok., Lyn 7i« Sek., Mørke 2 lu Sek. (Kort Nr. 156, 157, 
162, 163 og 220. Danske lids, Side 318 og 323. Fvr-Fort. Nr. 
230 A og 252 A, Som.-Fort. Side 19).

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

900. Afmærkning forandret. Karlskrona. Sverrig. Ved Karls
krona er Forandringen i Afmærkningen ved Indløbet 0. om Aspb og 
SV. for Værftet nu foretaget. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 
161. Kjøbenhavn 1908).

•) Heduklionslnbel for Omsælnlng nf danske Fod og Fnvne IH 
Meler og omvendt fans, snalænge Oplaget sirækker lil, gralis 
ved Henvendelse lil Dansk Sofaristidendes Kontor.

Ved skriftlig Henvendelse maa Svarporto vedlægges.
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901. Afmærkning forandret. Pukavik. Uden for Pukavik er 
Forandringen i Afmærkningen nu foretaget. (Se »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 160. Kjobenliavn 1008).

002. Klokketønde atter udlagt. Briterna. Gotland S.-Kyst. 
Britorna Klokketøude er atter udlagt paa Station.

903. Fyrskibet »Grundkallen« udlagt. Ifølge Telegram fra 
Lodskaptajneu i Gafle cr Fyrskibet »Grundkallen« den 23de April 
1908 afgaaet til sin Station.

904. Fyr ødelagt, Farvand sparret. Gafle. Fyret paa Barsa- 
gruud paa Gafle lnderrcd er ødelagt al' Isen. Fundamentet er tort 
ud i Farvandet, der foreløbig er spærret for større Skibe. 60" dl' 5" 
N. Br. 17" 12' 24" 0. Lgd.

905. Fyr forhøjet. Biigenwaldermiinde. Tyskland. Det rode 
faste og det grønne, faste Fyr, henholdsvis pua 0.- og V.-Molebovodet 
ved Riigenwaldermiiude, er forhøjet. Flammens Højde: 12 m. 54° 
26',. N. Br. 16° 22,« 0. Lgd. (Se »Efterretninger for Sofurende« 
Nr. 369. Kjøbenhavn 1908).

906. Lys- og Klokketønde udlagt. Libben. Rugen NV. Paa 
Styrbords Side i Forvundet Libben er Tønden Libben E til Forsøg 
ombyttet med en rod Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Tre- 
Blink hver 15 Sek., Blink 1 Sek., Mørke 2 Sek., Blink 1 Sek., 
Mørke 2 Sek., Blink 1 Sek., Morke 8 Sek. 54" 34' lOff N. Br. 13" 
9' 50" 0. Lgd.

907. Fyr forhøjes. Burgstaaken. Fehmarn. Den 15. Maj 1908 
forhøjes Burgstaaken ovre Fyr. Det vises da fra en sort Most. 
Flammens Hojde: 7,. ni. 54" 25' 22" N. Br. 11" 11' 42" 0. Lgil.

II. Kattegat og Skagerrak.
909. Vrag afmærket. Risørbank. Mandal. Norge. Vraget 

af »Inglewood« ved Risørbank ved Mandal er afmærket med to grønne 
Tønder og om Natten med en hvid Lanterne.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
909. FyT midlertidig upaalidelig. HSrnum Odde og Amrum. 

Tyskland. Den 12. Maj 1908 og muligvis do følgende Dage kan 
Hornum Oddo ovro Fyr og Amrum Tværmærkefyr paa Grund af 
Forsøg brænde upualidcligt fra KL 8 til Kl. 12 Aften.

910. Tønder flyttet. Siideraue. 1 Siideraue har dor V. for 
Tøndo Nr. 1 dannet sig en Gruud med mindre end l,s m Vand. 
Tonde Nr. 1 er derfor flyttet til Grundens V.-Ende, 54° 35' 36" 
N. Br. 8° 25' 25" 0. Lgd., og en sort Tønde Nr. 1 a udlagt ved 
dens Ø.-Eude. 54" 35' 50" N. Br. 8« 27' 30" 0. Lgd.

911. Midlertidig Forandring af Belysning. Helgoland. Fyrene 
paa N.-, 0.- og V.-Baakerne paa Diiucninsel er midlertidig slukket 
og de to midlertidige Lystender udlagt. (Se »Efterretninger for Sø
farende« Nr. 684. Kjøbenhavn 1908).

912. Fyrskibet »Elbe I« midlertidig ombyttet. Elben. Den 
1. Maj 1908 ombyttes Fyrskibet »Elbo 1« midlertidig med et Reserve
fyrskib. Delte cr ikke forsynet med Gnistlelegraf og Undervands- 
klokke.

913. Tønder midlertidig udlagt. Osterriff. Elben. Til Brug 
ved Uddybningsarbejder ovenfor Fyrskibet »Osteriff« er udlagt: Tre 
røde Spirtonder henholdsvis 27« Kbl nedenfor og 27< og 57= Kbl 
ovenfor Spirtonde a/b, samt to sorto Spidstoudcr meUem Tøndo Nr. 
22 og Tønde Ost med Kryds, i eu Afstand af henholdsvis 2X og 
57. Kid fra den første.

914. Undervands Klokketønde udlagt til Forsøg. Nordergriinde. 
Weser. V. for Nordergriinde, c. 500 m S. for den hvide Baakctøndc 
Nordergriinde W., or til Forsøg udlagt cn Undervands Klokke
tønde. 53° 56',< N. Br. 7° 58',« 0. Lgd. (Kort Nr. 119 og 180). 
(Se »Efterretninger for Sofarende« Nr. 457. Kjøbenhavn 1908).

915. Forandring i Afmærkning. Blaue Balje. Jade. Den rod 
og sort stribede Baaketønde ved Indløbet til Blaue Balje er nu som 
Aiiduvningstøndc mærket Blaue Balje og de fire rode Stumptønder 
er mærket B/A, B/B, B/C og B/D og har faaet Stager henholdsvis 
med Flag, Kors, Kegle med Spidsen opad og Kegle med Spidsen 
nedad. Afmærkningen forandres efter Farvundet. Auduvningstoudcn: 
53" 48' 3" N. Br. 7" 59' 20" 0. Lgd.

916. Tønde forandret Nnmmer. Hoek van Voorst. Zuidersee. 
Holland. Stumptonde Nr. 11 med afkortet Kegle (Steenen van Vollen- 
liove) har nu Nr. 8 n. 52" 40' 22" N. Br. 5" 52' 46" 0. Lgd.

917. Tønde flyttet. Slijk. Zuidersee. 1 Slijk er Stumptonde 
Nr. 5 flyttet til 52" 40' 10" N. Br. 5" 16' 28" 0. Lgd.

919. Forandring i Afmærkning. Scheurrak og Oude Vlie. I 
Selieurrak er deu rodo Vagor Nr. 8 med to Balloner flyttet til 53" 
5' 7" N. Br. 5" 9' 59" 0. Lgd. En rud Vager Nr. 8 b med (o 
Balloner er udlagt pua 53" 5' 43" N. Br. 5" 10' 59" 0. Lgd.

919. Gnistelegrafering, Stormsignaler og Undervandssignaler 
midlertidig indstillet. Fyrskibet »Haaks«. 1 Fyrskibet »Haaks« 
er Guisttelegrafering, Stormsignaler og Undervaudssignaler midler
tidig indstillet.

920. Dybde. Vlie van de Noordplaten. I Vlie van de Noord- 
pluten er Dybden nu midtfarvands 3,: ni.

921. Slukning af Fyr. Oostduinkerke. Forandring af Fyr. 
De Fanne. Belgien. Don 1. Maj 1908 slukkes Oostduinkerke hvide, 
faste Fyr. 51° 8' N. Br. 2° 40',= 0. Lgd.

Samtidig forandres Dø Panrie grønne, faste Fyr til et rødt, fast 
Fyr. Flammens Hojde: 20,= m. Synsvidden: 6 Sm. 51° 6' 12" 
N. Br. 2° 35' 15" 0. Lgd. (Kort Nr. 131.) 1

! 922. Belysning og Afmærkning forandret. Themsen. Eng
land. 1 Barrow Deep, Black Deep, Duke of Edinburgh Channel, 

i Priuces og Queeus Clianuels cr Forandringen i Belysning og Af
mærkning nu foretaget. (Se »Efterretninger for Søfarende« Nr. 139. 
Kjobenliavn 1908).

V. Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.
i 923. Fortøjtønder udlagt. Baie de Quiberon. Frankrig. I

Baie de Quiberon er Fortøjtønder udlagt paa 47° 28' 51" N. Br.
; ;jo 3z 44" v. Lgd., paa 47» 28' 42" N. Br. 3° 3' 46" V. Lgd., paa 

47“ 28' 25" N. Br. 3» 2' 7" V. Lgd., og paa 47° 27' 47,; N. Br. 
2" 59' 9" V. Lgd.

924. Ny Kanal aabnet. Tarfia. Gnadalquivir. Spanien. Den 
ny Kanal Tarfia i Guadalquivir cr nu aaben. Den er 4000- m

: lang, 80 m bred med mindst 6,< m Vand ved Lavvande.
i 925. Undervands Taagesignaler. Fyrskibene »Pollock Rip« og 
i »Great Round Shoal«. Nantucket Sound. Massachusetts. Forenede

Stater i Nord-Amerika. Fra den 9. Maj 1908 gives Taagesignal med 
Undervands Klokke paa Fyrskibet »Pollock Rip« Nr. 47 med Fein- 
Slag, 5 Sek. Pause, Fcm-Slag, 5 Sek. Pause. 41° 32' 17" N. Br. 
69" 54' 36" V. Lgd., og paa Fyrskibet »Great Round Shoal« Nr. 42

I med To-Slag, Pause 5 Sek., To-Slag, Pause 5 Sek. 41" 24' 10" 
N. Br. 69" 54' 55" V. Lgd.

926. Tønder forandret. Ambrose Channel. New York Lower
Bay. I Ambrose Channel er de sorte Spirtønder Channel A C 3, 
Channel A C 15 og Channel A C 19 ombyttet med Stumptønder.

927. Fyr forandres. Swash. Ocracoke Inlet. North Caroline.
Den 1. Maj 1908 forandres Swash hvide, faste Fyr, som staar i 2 m 
Vand paa NØ.-Sidcn af Swash Channel, 17« Sm N. 32° V. fra Cokle 
Shoal Fyr, til et rødt, fast Fyr, i øvrigt uforandret. 35° 7' 42" 
N. Br. 76" 0' 30" V. Lgd.

928. Vrag uskadeHggjort. Fyrskibet »Cape Lookout Shoals« 
SV. North Carolina. Vraget af Skonnerten »Helen E. Taft«, der 
laa sunket 18 Sm S. 45° V. fra »Cape Lookout Shoal«s Fyrskib, er 
sprængt. Mindste Dybde over Vraget 40 m. (Se »Efterretninger for 
Sofarende« Nr. 475. Kjøbenhavn 1908).

929. Grund fundet. Main Ship Channel V. Key West. Florida.
Eu 5,0 m Grund ligger c. 2/4 Kbl N. 75° V. fra Anduvningstønden 
for det S.-lige Indløb til Main Ship Channel, fra Ship Channel Shoal 
Baake Nr. 5 i S. 857.° V., og fra' Key West Fyr i S. 37=" V.

VI. Vestindien, Meksikahske-Bugt, Karaibiske-Hav.
930. Fyr nedlagt. Hitchcock Reef. Galveston Harbor. Texas.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Fyret paa Hitchcock Reef, ud for 
Peliean Spit Ø.-Eude, er nedlagt. Banken borttages. 29° 19' 29" 
N. Br. 94" 46' 47" V. Lgd.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N: betyder nyt Kort eller ny Bog ; R: rettet, ny Udgave; : annuleret; T; Tillæg. 

Korts eller Bogs Nr. Tyskland:
Segelhtindbuch fur die Ostsec. Zweite Abtheiluug. Das Katte

gat und die Ziigiingc zur Ostsec. Vierte Auflage. 1907.

INDHOLD:
Kjøbenhavii, d. 30. April 1908. — Navigationslærer V. G. Andor- 

, sen. — Skematisk Oversigt over cn Del danske Dampskibsselskabers 
Driftsresultater i 1907. — Højesteretsdom. — Vejroversigt over Nord- 
atlanteriiavct for Maj Maaned. — Norske Minimalfragter for Træ
last fra Kannda. — Frugtmurkcdct. — Fra Sø og Land. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. PetitHnie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10 7. ■ 20 7. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.



KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telafon r 0901' NYHAVN 67 og 69. Teleør.-Adr.: „KÅYDYHH
.1 688?, . . . Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND; 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearb.ejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telurumdniier: „IEWS, WALLSEID" i| „KEWS, SOIDEBUID".
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Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs saiMss “»»
WDhirk Z nn»c bekendte Maskin-• DtiUlull A LU S og Cylinderolier.

Lagre paa. alle større Pladser over hele Jorden.
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Anvendt 1 de største og fineste Slcibe

Emallien 
pailæggcs varm —Vis*' 
tyk — paa alle saidannt 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalseggei kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum , Banken og 
Dæk

Enerepræsentant; KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsferer J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26*, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mel- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Seegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Meller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Ql^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
P6st-Adresscf Telegram-Adresse: Telefon Nr.

- Gammel'Straod''34 - • Kongelige Soaøsurance. U4« -

Kjøbenhavns Børskurs d. 29. April 1908.

i

Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 80 80 807,
Danmark................ -....................... —
Norden............................................ 747., 747, 75
Kjøbenhavn ................................... 473/. 49
Carl................................................ 71 75
Dannebrog..................................... 727, 73",
Skjold ............................................ 17 487.
Urania............................................ 30 35
Union.............................................. 49 51
Dampsk. af 1896 ................:. ... — —
Hejmdal......................................... —
Østasiatiske................................... 1157, - 7, 1157., 116
Østersøen....................................... _
Nordsøen....................................... 107, 12’/,
Gorm.............................................. 75 85
Torm.............................................. 50 70
Inga................................................ — —
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet................................... — —
Helsingerske-Dampskibs-Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab............ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 4 5-44 j 437, 44

Dampskibe Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88........... — —
I1/, % foren. Dampsk.-Selsk......... 97", 100
5 % Østasiask. Komp.................... 99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/o Stata amort.............................
37, % uops. Stats.......................... 947'. 967,
31/« % Musejer Kreditk................. 84 847,
3!/j °/0 Kbhvn.s Kredit/................. 87 89 '
4 °/0 — — 2. Serie.. 917, 92
4 70 - - 1. — .. 947, 967,
37, 7, Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 877.
4 7o - - 7. — . . 917, 92
37, % Landkreditk. 3. — .. 917. 93
4°/0 Østift.. Kreditf. 9. — .. 927, 927,

Aktier.

Nationalbank............................... 1507. 1507, 1507,
Privatbank..................................... 99- 7,“ 987, 99
Landmandsbank............................ 1217, -7, 1217, 12177
Handelsbank................................. 124’/, —125 1247, 125
Grundejerbank............................ 33- 34 337. 337-,
Burm. & Wain.............................. 71", -7, 717. 72
Helsingørs Jærnsk........................ 1037, 105
Sukkeriabr..................................... 221- 225 2267. 227
Bryggeri Aktier............................ 113 142”/. 1437,

Vekselkurser d. 28. April 1908.

avista I 10 il. d.
Sælger ■ Køber

Hamburg.......................................
London ..........................................
Paris ............................................
Amsterdam...................................
Wien..............................................

S9.25 89.05
18.22 18.19
72.65

150.80 I
76.00 i

Notering paa Berlins Børs d. 28. April 1908.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols...........................................
37to7o — Boden Kredit................................
5 “/„ Mexikanske 1899 ..........................................
5 °/0 Rumænske Stats..........................................
4% - - 1890....... . ........................

213.95
81.60
73.00 

100.60 
100.60
91.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 90,000, „Norden" 6,000, „Kbhvn." 2,000, 
„Dannebrog" 20,000, „Dampsk. af 1896" 14,000, „Dansk-Russisk 
Dampsk." 362,000, „Østas. Komp." 252,000.

Møller & Rée
Bankforretning, J.6,. Ved.. Stranden.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 840 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding lor Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt. ■

Sømand. '
En ung, rask Mand, som 

er kendt i de indenrigske Far
vande, kan for Sommeren faa 
Plads som Fører af en stor 
Lyst-Motorbaad.

Vedkommende maa kunne 
passe en større Wolverine- 
Motor samt eventuelt reparere j 
mindre Skader.

Billet, mærket: „Sømand 
256“, bedes indlagt paa dette 
Blads Kontor inden den 2. Maj.

Kompagnon.
Som saadan søges en ung 

Mand mod en Foimue af c. 
30,000 Kr., til en af Landets 
største og i bedst Drift væ
rende Sejlmagerforretning, for 
efter faa Aars Forløb helt at 
kunne overtage denne

Billet, mrk.: „Kompagnon 
251“. bedes indlagt paa Bladets 
Kontor.

Limfjorden.
I Oddesund Nord er der 

aabnet en velforsynet Skibs
pro vianterinas-Forretning.

Brødrene Stabeil.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Dr. med. Goldscbmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Intet Kl. 10—121| 7—t; far Diaer H. B—7.

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <£ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Skib til Salg.
Paa Grund af Dødsfald 

henligger Galease „Thomas", 
der maaler 36 Tons, laster 77 
Tons d. w., ti) Salg i Maarup 
Havn, Samsø. Henvendelse til 
Havnefogeden.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, j 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, J 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse 

pagniets Kontor, Frihavnen. .(Tlf. Frh. 57.)

Skibsproviantering
NI. Pedersens Eftflg. 

(Rudolph Andersen.) 
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllnndsgade 

| Telefon 20,
! Billigste Priser. Bedste Betjening.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

9 Skibsprovianteriogsforretning
" Urtekram' & Farvehandel. —■

Navnegåde 37. Nakskov, g-

Jens Grouleff, Åarbns
anbefaler

Skibs-Lanterner oo Inventarle
Mellgide Kr. 26, ved Havnen.

C. P. Schweiglers
Skibebageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus
anbefales.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefale«. 
Nybygninger. Reparationer.

Moderate Priser.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehreif*.

Gaver til Sømandsmissionen 
paa Kom- > fremmede Havne bedes sendt 

til Kassereren O. E. Adolph, 
i St. Annæ Plads 3.

; De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

{tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
| Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfoo-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

S. T. Taylor & Sons
| Telegr.-Adr.: ,,Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

i Enefabrikanter af

I Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(lodehavere: Kay Dyhr & F. Oyergiard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: aKAYDYHRø

ning.

Deu mest 
praktiske og 

I økonomiske 
' Kedelbeklæd

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren' 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjerch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand - 

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Teldgr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aatafalar ilg med ilt til Fagot kaakanada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 28.
Telf. 1330. Hellerup 243. 

~C. HANSEN, 
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. ie,B4e.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NØ. Ltvcraoder til Kgl.dBQskYachtklub.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Teleeraphic Addrees; ..HOPPE**

HÅNSCH ÉLL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører | 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse; '

HÅNSCHELL, Barbados.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

f| F. Hansen & Co.
"S S "o
fe S Licensed s•s ® Fa.
°- .* Stevedores & Contractors S a
æ St. Petersburg og Cronstadt ’

*»£»***** A*»*é*S4feA**4fe*A*A***A

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befalhafvares benågua hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

—===== Obs. Endast vana arbetare. ■:—

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Heeksher å Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus,

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. looo.

Holm & Wohsild,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmslid”.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.. 

Specialist 1
Skibsproviant.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Mr.: „Veltheim”, Lulu,

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler ilg med all til Faget heohareoda 

Reel og billig Betjening garanterel.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Husk  ----- ——

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

NykjBtJing M.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.



Taifuntrosser
Eneforhandler

Julius F. Schierbeck
Telefon 443. Allialicgaile 4 1 Telefon 443.

Billigste Skibsproviantering
Stort. Lager afSejldug og alle Skibsartikler.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel  vej 4, Kjøbenhavn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Olrector: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. i.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen soin 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pi •is med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 hr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Koghandel.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

j Konserves til Skibsproviant 
j Varerne tilvirkes af prima Ranmaterialicr, og kun 1. 'Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse: „Public, Odense**, Telefon 455 & 500.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Nfltlirllff Flfldfil som helst Tilsætning.11U l lil 11|J 1 lJUU.Ua Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovinnleringshnndlere saml i Hoveddepotél hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavns 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerditorsikringer, til billige ta9te 
Prxtnier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Poit-Adreaie: Telegram-Adresse: Teleton-Xr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun nf 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

N.SANDBERGS Skræderetabli&sement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Abonnement og Annoncering se Annoncen umiddelbart efter Teksten

Trykt hos .T. Jørgensen <Sr Co. (M. A. Hannover)

lJUU.Ua


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Tirsdag den 3. Maj 1908. 15. Aarg.

][

M. B. COHN
11—-tS

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlffflnsoaa selvom. Loesehjul os 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Stanser af Hør, Hamp, Gummi 

os Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Tu bor g 
Porter

Kraftig, fyldig, velsmagende.
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til bllllgsta Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Letli, Fredericiagade 25
Telefon: Palæ 470 x.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjobenhavn.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
nf

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, DanBk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *, 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vaerdiforaikriogcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
. 16j Holmens Kanal. Private. 6.

få.

JL
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt". Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlthans, 

St. Petersburg".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt og St. Petersburg, Rusland

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TtluruUmiar: „REWS, WÅLLSERO" i| „REWS, SUHDEHLARD**.
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BRIG G S’
BITJJMINOUS ', 

•"ÉMAMEIASOLUTION

Emallien 
pi.lcggc, varm — >/t4“ 
tyk — pat alle saadannc 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, i. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve. ' '

Meget Aonomiik for 
Laiterum, Bankers og 
Dc'..-

Anvendt 1 de eterste og fineste Slxlbe

Enerepræsentant: KAY DYHR, NyhMjilltfl'ibenhaYn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,^fl|ra^liru,



Kompagnon.
Som saadan søges en ung 

Mand med en Foimue af c. 
30,000 Kr., til en af Landets 
største og i bedst Drift væ
rende Sejlmagerforretninger, 
for efter faa Aars Forløb helt 
at kunne overtage denne. i

Billet, mrk.: „Kompagnon 
254.“. bedes indlagt paa Bladets I 
Kontor. I

Skibsproviantering 
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllnndsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So* og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikriagcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.*Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon. 1159 og 6177. „Vanhaarst".

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo<‘, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tir. Véster 746.

Th. Lang,

Fabrik for solvsmørende Lossehjul.
Telf. 29,770 y.

Smede- og Maskinværksted 
Guverkibanito.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastio Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

N. A. Jørgensen
Maskiniospektør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger

Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1125 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

Naturlig Fløde! Paa */, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Flede i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Sklbsprovianleringshandlere samt i Hoveddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Københavns ny Sandkagebageri
fl. F. Abrahan.em Eftf., A. S. Jeniea

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal 
Træffes 12—2,6—8 Ahen. Sendag 10—11 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—S

Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Gbarles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street)

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Qucen Street 

Newport mon III, Dock Street, 
• Barry Dock, Dock Chambcra

Sigurdsen, Nordby, Fanø.

Chr. Holm
Skibshandel 

Frederikshavn.

Bedste og billigste Provlantering 
paa Pladsen.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Tolofos 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Lights*1 til Redningsbojer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrirtens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegramilr.: „RAKET", Kfibanhavn. Prlveltelafon Vaatar 610.

Motoren „Grideon”

Berg & Larsen 
forhen Martin Nianon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Rfl
Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 

Briller, Piocenez, Kikkerter.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hartlfl Ekipedltloo. — Blllli« Priiir.
Telegr.-Adr.: »Bjørchjeoseo.

Telefon 7268.

Gensidig

Løsøre- og Livsforsikring
for Officerer 1 Dampskibe.

Medlemmer, der har Krav 
paa ovennævnte Foreninger, 
bedes anmelde deres For
dringer bilagt med nødven
dige Oplysninger til Alm. 
Skibsførerforening, Dansk 
Styrmandsforening eller Ma
skinmestrenes Forening.

or bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad

Rud, Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 5. Maj 1908.
Rømningssager er i Almindelighed uden større 

Interesse, og naar disse Sager ikke desto mindre troligt 
registeres med et Par Linier her i Bladet Uge for Uge, 
saa er i al Fald en af Grundene den, at det har sin 
Betydning, at Sølovens Bestemmelser om Straf for Røm
ning erindres som andet og mere end et dødt Bogstav.

Del at en Matros rømmerjra det Skib han er mønstret 
ud med, er nu en Gang ikke det samme, som at en 
Tjenestepige løber af sin Plads. Begge Dele er ganske 
vist simple Kontraktbrud, men dette er i Virkeligheden 
ogsaa den eneste Lighed mellem de to Tilfælde, og den, 
der ikke af sit Kendskab til Skibsfartens særlige og be
rettigede Krav kunde slutte sig til Forskellen, vil af 
Sølovens §§ 298—301 grundigt blive belært om, at en 
saadan er til Stede — endog en ganske væsentlig.

Den paa andet Sted i Bladet refererede Dom i 
S. S. Nr. 49/1908 er imidlertid aT ganske særlig Inter
esse, idet den beskæftiger sig med en Art af Rømnings
tilfælde, om hvilken der har hersket nogen Uklarhed. 
Den Paagældende, en Mellemdæksopvarter om Bord paa 
S/S »United States*, havde i Følge sin Stilling intet 
med Skibets Navigering eller Arbejdet i Maskinen at 
gøre, og der kunde saaledes rejses Tvivl om, hvor vidt 
han i Tilfælde af Rømning maatte falde ind under de 
sædvanlige Regler for Tiltale og Straf. I Virkeligheden 
er denne Tvivl bleven rejst, og det er ingen Hemme
lighed, at Justitsministeriet i sin Tid har indtaget og 
formentlig endnu indlager del Standpunkt, at en Op
varter ikke kan henregnes under del egentlige Skibs
mandskab*) og derfor ikke kan være underkastet Straffe
bestemmelsen i Sølovens § 298. Vedkommende Mellcm- 
dæksopvarter havde imidlertid faktisk underskrevet en 
Forhyringskonlrakt, var paamønstret, tilført Bemandings
listen og forsynet ined Søfartsbog paa lignende Maade 
som Skibets øvrige Besætning. Væsentligt i Henhold 
lil disse Grunde har nu Sø- og Handelsretten afgjort 
Spørgsmaalet ved at afsige Dom efter § 298, og det 
forekommer os, at der er god Grund til at være tilfreds 
med dette Resultat.

Den Tanke, der ligger til Gruiid for Sølovens § 298, 
er jo nemlig den, al det forsætlige Konlraktbrud fra en 
Sømands Side kan medføre saare alvorlige Konsekven
ser for den anden Part, ja i givet Tilfælde maaske ud
sætte den øvrige Besætning, Skib og Ladning for Fare. 
Men er Forholdet ikke meget nær det samme, naar 
Talen er om Opvartningspersonalet paa en af D. F. D. S.’s 
Udvandrerbaade. Hvis en væsentlig Del af dette Perso
nale rømmer, vil Skibet lige saa vel blive stoppet, som 
naar en tilsvarende Del af Dæksmandskabet ulovligt 
forlader Tjenesten. Rent bortset herfra vilde forøvrigl 
det af Justitsministeriet indtagne Standpunkt, for saa 
vidt dette var blevet godkendt af en Dom, meget let have 
ført til grove Misbrug lil uforholdsmæssig stor Skade 
for det Rederi, det gik ud over, og ogsaa aT denne 
Grund synes det os utvivlsomt, at man bør modtage 
Sø- og Handelsrettens Dom med Tilfredsstillelse.

Efter hvad vi erfarer, vil Sagen blive appelleret, og 
Forholdet vil saaledes i en nær Fremtid blive endelig 
afgjort ved en Højesteretsdom.

•) Sc Dansk Søfartslidende nf 23. Muj 1907.

De forenede Stater i Nordamerika, der paa flere 
Punkter indenfor Navigeringens Sikkerhedstjeneste synes 
at være ikke saa lidt foran de evropæiske Stater,: an
vender nu i omfattende Grad den traadløse Tele
graf til at give Skibe i rum Sø Meddelelse om rap
porterede Hindringer for Sejladsen.

1 Følge »Pilot Chart.« for April Maaned modtager 
Fyrskibe og Landstalioner ved De forenede Staters At- 
lanterhavs- og Stillehavskyst, som er udrustet med 
Apparater til traadløs Telegrafering, daglig — eller saa ofte 
det viser sig nødvendigt — gennem »Hydrographic Office« 
Meddelelse om de til Institutet indberetlede farlige 
Hindringer for Navigeringen, for derefter al kunne tele
grafere dem til Skibe i Søen.

Disse Telegrammer, der udsendes tre Gange daglig 
nemlig Kl. 6 Morgen, 2 Em., og 10 Aften og indledes med 
Ordet »Obstruction«, indeholder Oplysninger om Hin
dringens Beliggenhed, Bredde og Længde eller Pejling ,og 
Afstand, dens nærmere Beskaffenhed og endelig Datoen, paa 
hvilken den sidst blev observeret. Ved Forespørgsler 
pr. Traadløs fra Skibe i Søen vil disse Meddelelser og 
saadanne meteorologiske Oplysninger, som er tjenlige 
for dette Øjemed, altid uopholdelig blive afsendt, idet 
de ekspederes forud for almindelige Forretningstele
grammer.

De traadløse Telegrafstationer ved Atlanterhavskysten 
som har størst Chance for at kunne give Meddelelser 
af denne Art er: Cape Cod, Nantucket Shoals Lightship, 
Cape Henlopen, Cape Henry, Diamond Shoal Lightship, 
Jupiter Inlet, Key West Naval Station og New Orleans 
Naval Station.

Navigationsdirektøren meddeler:
Til Styrmandseksamen i Aarels 1. Temin be

stod ialt følgende Antal Elever:
1 s t A fdcl ing........... ...............;..............  40 (afvist 5),

Tillægsprøve i Maskinlære.................. 2 — ).
2den Afdeling i Navigation.................. 40 ( — 2),

Geografi og Vejrlære.... 35 ( — 1),
, Engelsk............................... 31 ( — 4).

Søret og Handelsvidenskab 35

1) a ni p ski bsko n cessi o n. (Ritz. Bur.) Til- »Voss. 
Zlg.« tclegraferes fra St. Petersborg: To afskedigede 
Søofficerer har faaet Koncession til Oprettelse af en 
Kystskibsfartslinie mellem russiske og finske Østersø
havne. Skibe og Mandskab skal i Tilfælde af Krig 
stilles til Disposition for Flaaden. Czarcn skal person
lig have bidraget 250,000 Rubler til Foretagendet.

I Følge Telegram fra Firmaet Hans Smilh, Kron
stadt, d. 4. ds. er Skibsfarten paa denne Havn nu aabnel.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 49/1908, afsagt den 29. April 1908. 
Del Offentlige mod Tiltalte C. V. F. J.

I Marts 1906 lod Tiltalte sig forhyre med den D. F. 
D. S. tilhørende Damper »United States* som Mellem
dæksopvarter paa ubestemt Tid. Han gjorde Tjeneste som 
saadan paa Rejsen til New York, hvor han uden Tilla
delse hemmeligt forlod Skibet, idet han havde Haab om 
at faa en bedre lønnet Plads som Opvarter i Land.

Tiltalte gjorde under normale Forhold kun Tjeneste 
som Opvarter, han havde intet med Skibets Navigering 
at gøre, men var opført paa Sikkerhedsrullen som hø- 
rendé til en af Baadcne og til en af Sprøjterne. Hun . var
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som alle de andre Opvartere om Bord paa Skibet for
hyret af Rederiet, idel han ligesom Fyrbødere og Matro
ser paa Dampskibsselskabets Forhyringskonlor havde un
derskrevet de »Forhyringsregler«, som i dette Tilfælde 
gør Tjeneste som Forhyringskonlrakl, og han er senere 
bleven opført paa Skibets Bemandingsliste og paamønslrel 
Skibet af Mønslringsbeslyreren, ligesom han er forsynet 
med Søfarts- og Afregningsbog.

Efter Tiltaltes egen Forklaring cr han, da han rømte, 
gaaet ud fra, al del var ulovligt, og han har ikke, da han 
rømte, tænkt over, at der med Hensyn til Rømningsstraf 
kunde være Forskel paa ham og Matroser eller . Fyrbø
dere.

Under Sagen har Spørgsmaalet om, hvorvidt Opvar
tere, der som Sigtede ikke deltager i Arbejdet med Ski
bets Navigering eller i Arbejdet med Maskinen, i Røm- 
ningslilfælde falder ind under Straffebestemmelsen i Sø
lovens § 298, været gjort lil Genstand for nærmere Drøf
telse, men ligesom saadanne Opvartere baade før Sølo
vens Ikrafttræden og efter denne er blevcn stratTel for 
Rømning, maa Retten betragte Opvartere, som er forhy
ret paa samme Maade som Skibets øvrige Besætning, 
optaget paa Bemandingslisten og paamønstret Skibet, 
som knyttet lil Skibet paa en saadan Maade, at de, naar 
de uden Tilladelse forlader Skibet, rammes af den for
nævnte Straffebestemmelse.

Tiltalte vil derfor være at anse efter Sølovens § 298 
med en Straf, der Pindes al burde bestemmes lil simpelt 
Fængsel i 14 Dage samt betale Sagens Omkostninger.

Møde, idet det tør være indlysende, at dc pligttro Redere 
og Mæglere ikke vedvarende vil lade sig distancere af 
deres febrilske Kolleger, og man vil da atter være pris
givet til den tidligere vilde Konkurrence.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har ingen 
væsentlige Forandringer at opvise fra den forløbne Uge. 
Kønigsberg stiller 10 Mark i Udsigt for Rugbasis/Olje- 
kager og har sluttet 4 Mark pr. Ton for Oljckager lil 
Danmark, Sydsverig; Danzig noterer slet intet; Colberg, 
Stolpmunde byder for H^ivre 4 */2 Mark, hvilket ogsaa 
kan faas fra Stralsund, derimod vil fra Greifswald endog 
5 Mark for Havre kunne gennemføres, hvilken Rate 
ligeledes er opnaaet fra Anklam. Lubeek har i den 
sidste Tid været meget flov, og Skibene har maattet 
ligge i længere Tid fragtsøgende. I Hamburg er det 
noget bedre, bl. a. sluttedes for Majs og Byg til Barth 
41/, Mark.

ab Kjøbenhavn er det vedblivende meget stille, 
og hvad der sluttes er kun lil meget lave Rater, saa
ledes blev flere Skibe sluttet for Gasrensningsmassc lil 
Stettin til kun 23/4 Mark, fremdeles for Hvede til Falken- 
berg 12 Øre.

Stenlasterne fra Sverig er det lige sløjt med, og 
det er ret vanskeligt at slutte Skibe paa Forhaand 
herfor.

Generalforsamlinger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Sverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er der vedvarende følelig Mangel 
paa prompte Ladninger, saa at der kun sluttes meget 
enkelte udgaaende Fragter til den iøvrigt ikke store 
fragtledige Tonnage. Østnorge er fremme med enkelte 
Islaster, men Rederne foretrækker nu at placere den 
ledige Tonnage fra Sydbotten eller Finskebugten, hvorfra 
der i den forløbne Uge er sluttet nogle Fragter specielt 
til franske Havne til Minimalraterne, medens de vestlige 
Landsdele holder paa lavere Rater for Trælaster, og 
Islasterne giver daarlig Udlosning paa Grund af, at denne 
Vare er mere porøs i dette Aar end sædvanlig. Salg af 
Trælaster er meget indskrænket, saa at der ikke er 
nogen Bedring at øjne i en nær Fremtid. Returfraglerne 
er fremdeles lave, men Virkefeltet er nu mere udvidet, 
saa at Skibene kan holdes i Fart.

Siden sidste Indberetning er bl. a. afsluttet:
115 Stdr. D/B„ Boards Sundsvall/Caurseulles 48 Frcs., 

110 Stdr. D/B., Boards Nederkalix/Lorient 53 Frcs., 
105 Stdr. D/B., Boards Trångsund/Paimpool 47 Frcs., 
130 Stdr. D/B., Boards Haparanda/Concarneau 52 Frcs., 
80 Stdr. D/B., Boards Sørnås/Pont l’Abbe 54 Frcs., 
200 Tons Lervarer Helsingborg/Hartlepool 6/9, 300 Tons 
Kul Carriden/Nyborg £ 6.5.

At de citerede Befragtninger tør være Bevis for, at 
Minimalfragterne kan opnaas, naar Rederne overholder 
deres indgaaede Forpligtelser, er ret indlysende, særlig 
da disse Fragter har været udbudt i Maaneder til 
lavere Rater, og Markedet iøvrigt har været elendigt for 
hele denne Fart; men det maa samtidig beklages, at 
flere skandinaviske Redere, ogsaa danske om end i 
mindre Omfang, har afsluttet flere Forudbefragtninger 
under Minimalraterne, hvilket maa misbilliges meget. 
Ved disse Brud løber man den Risiko, at Nordevro- 
pæisk Sejlskibsreder-Forbund, som bevislig har bragt 
Rederne betydelige Fordele, vil gaa sin Opløsning i

Store nordiske Telegrafselskab
afholdt d. 25. ds. sin aarlige Generalforsamling, som dirigeredes at 
Højesteretssagfører Z a h 1 e. Den administrerende Direktør, Kam
merherre S u c 11 s o n allagde Beretningen for Aaret 1907. Kablernes 
Tilstand var tilfredsstillende. Kablet St. Petersborg—Libau—Sjæl
land var i Aarets Løb blevet heldigt nedlagt, og det solide Kabel 
fungerede tilfredsstillende. Dets Etablering havde bl. a. haft til 
Følge, at den vigtige og omfangsrige Korrespondance mellem St. Pe
tersborg og Paris kun er underkastet én Omtclcgrafering. Selska
bets ny Telegrafbygning i Shanghai er i Aarets Løb blevcn fuldfort. 
Antallet af Selskabets Personale var fru 1900 til 1907 steget fra 500 
Personer til c. 900. Der var ført indgaaende Forhandlinger med 
Kina og Japan 0111 Fornyelse af Selskabets Koncessioner. Medens 
de vidtgaaendc Indrømmelser, Selskabet havde gjort, syntes at have 
tilfredsstillet Kina, havde man været mindre heldig i Japan. For
handlingerne, der i Øjeblikket var afbrudt, vilde blive fortsatte un
der Konferencen i Lissabon i næste Maaned. Sluttelig meddelte 
Kammerherren, at det var lians Hensigt paa Grund af svækket Hel
bred at søge Fritagelse Tor Hvervet som administrerende Direktør, 
og han vilde i den Anledning foreslaa en Omordning af Hovedadmini
strationen, saaledes at Direktøren erstattedes af en Direktion. Han 
vilde imidlertid være villig til at beholde Posten som Bestyrelsens 
Formand.

Grosserer Moses Melchior og Direktør Teisen udtnlle 
under Forsamlingens udelte Tilslutning, begge en dyb Beklagelse af. 
at Kammerherren havde taget den nævnte Beslutning, og dc udtrykte 
begge deres Anerkendelse af Kammerherrens uvurderlige Fortjene
ster af Selskabet.

Kammerherre Suenson udtalte, at en væsentlig Del aT An
erkendelsen for dc vundne Resultater kom hans gode og trofaste 
Medarbejdere tilgode. Det var haus Overbevisning, at det opslidonde 
daglige Arbejde burde udfores af Mænd, som var i deres bedste Al
der, lige saa heldigt som det var, at der i Administrationen sad 
Mænd med Erfaring.

Den administrerende Direktør aflagde derefter Regnskabet. Dette 
godkendtes, og det vodtoges at udbetale 20 pCt. i Udbytte.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Moses M c 1- 
e li i o r.

Dampskibsselskabet Danmark
har afholdt sin aarlige Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Son n t aflagde Beretning og Regn
skab.

Driften havde lidt uilder dc herskende trykkede Tider. Selska
bets Skibe havde iøvrigt sejlet godt. Men Strejkerne i dc nordevro- 
pæiske Havnebyer og dc høje Kulpriser havde gjort store Skaar i 
Indtægten.

Der var opsejlet en Brutto Fragt af Kr. 1,113,843. Efter Fra
drag af Udgifterne foreligger der et Overskud af Kr. 105,741. Af 
disse henlægges Kr. 70,000 til Reservefondet, medens Kr. 35,0011. 
eller 2% pCt. Udbytte, udbetales til Aktionærerne. Skibenes bor
forte Værdi er Kr. 1,886,618. Reservefonden udgør Kr. 150,785.

Justitsraad M 0 11 ni a 11 n ankede over, at Hero af Selskabets 
Skibe var for gamle, og at Flaaden i det hele taget burde været for-
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nyet paa et tidligere Tidspunkt. Hun blev imodegaaet al' en anden 
Aktionær, Grosserer C li r i s t o n s e n, der rorsvarede Ledelsen.

Der gaves enstemmig Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Kommander M a e g a a r d og i Stedet 

for Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører P. G. C. J c n s e n, 
der paa Grund af manglende Tid onskedc at trække sig tilbage, 
valgtes Højesteretssagfører M o 1 d r u p.

Dampskibssselskabet Fiona 
har afholdt ekstraordinær Generalforsamling.

Overretssagfører Axel Da m m dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Grosserer P. Madsen, fremsatte de ved 

den ordinære Generalforsamling. behandlede Forslag til Forandring i 
Lovenes § 13, gaaende ud paa, at kun Aktionærer, der repræsen
terer en Fjerdedel af Aktiekapitalen, har Ret til at fremstille Forslag 
til Generalforsamlingen.

Ved skriftlig Afstemning vedtoges Forslaget med 109 St. mod 1.
Fra en Aktiomer forelaa Forslag til Nedskrivning af Aktiekapi

talen efter en foretagen kritisk Revision m. m.
Ved skriftlig Afstemning forkastedes imidlertid Forslaget med 

109 Stemmer mod 1.

Havarier og Forlis.

Maja, Dpsk. af Kjøbenhavn. køln d. 30. April i Kaiser Wil- 
helm-Kanal i Kollision med den svenske Damper »Trellcborg«. "Maja« 
fik mindre betydelig Skade paa Stævnen, »Trellcborg« derimod fik 
megen Skade om Bugbord.

Anna Maria, Tjalk af Brunsbiittel, alsejlcde d. 22. Februar 
d. A. fra Aarhus med on Ladning Svovlkis, bestemt til Rftå; Skibet cr 
endnu ikke ankommet til sit Bestemmelsessted, heller ikke har man 
hort eller set noget til det siden Afsojlingen, hvorfor det desværre 
inaa antages, at det er gaaet under med Mand og Mus. Besætningen 
bestod af 3 Mand.

Dagmar, norsk Skonnert, kom d. 27. f. M. paa Grund paa 
Egholm Flak, men kom atter flot med Assistance af Bjcrgiiingsdam- 
peren »Frederikshavn« og indbragtes til Skjclskør.

D o r o t h e a, Galease, strandet ved Sjorup, er med Svitzers As
sistance bragt flot og ind i Randers Havn. -

Marie, Galease af Nyborg, kom d. 28. ds. paa Rejsen fra 
Krik til Thyborøn med en Ladning Sten paa Grund ved Staun, i 
Nærheden af Nykjobing Mors, men cr atter kommet flot og har fort
sat Rejsen.

Haabet, Galease uf Soby, er i Slutningen af April Maaned 
pua Rejsen fra Stettin til Swinemiinde med en Ladning Cement, 
sprungen læk i Soen. Skibet er ankommet til sit Bestemmelsessted 
og maa efter endt Udlosning foretage Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

I’aa Skibsbygmester G o r m Cl nu se ns Værft i Marstal lob i 
Følge »Ærø Avis« d. 30. April en Nybygning af Stabelen. Skibet, 
der fik Navnet »Signe«, maaler G7 Brutto- og 53 Netto Tons og skal 
rigges som Forc-and-aft-Skonncrt. Føreren bliver Kaptajn F. K. 
Hansen, som ogsaa cr Ejer af Skibet.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

24, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

A d o 1 p h Ånde r s e n, Schubert, afg. Pillau 3. ds. for Hnll. — 
Alexandra, Nielsen, afg. Boston 26. April hertil. — A I g a r v e, 
Borries, afg. Lissabon 30. April hertil. — A n g 1 o Du n e, Wieneke, 
ank. hertU 2. ds. fra Antwerpen. — A. N’.'Hanscn, Puuskc, ank. 
Algicr 3. ds. fra Messina. -— Antwerpen, Madsen, afg. Tunis
2. ds. til Piræus. — A r k a n s a s, Petersen, p. Lizzard 1. ds. hertil.
— Arno, .Strubbcrg, p. Gibraltar 2. ds. for Genua. — A uror a,
Fischer, ank. Ghent 4. ds. fra Windau. — Baron Stjern blad, 
Thcrkildsen, ank. hertil 3. ds. fra Havre. — Beira, Lunge, afg. 
horfra 2. ds. til St. Petersburg. — C. F. T i e t g c ti, Thomsen, laster 
her. — Chr. Bro berg, Gotthardt, p. Gibraltar 3. ds. før Ccttc. - 
Christian IX,. Jaeobæus, ank. London 26. April herfra. - Dag
mar, Bøgvad, ank. Reval 4. ds. herfra. -- Do uro, Mortensen, ank. 
Riga 2. ds; herfra___ Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 17.
April til Madeira. — Frederik, Thomsen, afg. Pillnu 3. ds...hertil.
— G a r o n n e, Kromunn, ank. hertil 2. ds. fra La Rocholle; — G e

org i o s I, Sørensen, ank. Windau 2. ds. herfra. ■— H c 11 i g 0 I a v, 
Holst, alg. Kristianssand 25. April til New York. — H c n g e s t, 
Mnneli, ank. hertil 3. ds. fra Libau. — H j c 1 m, Sørensen, ank. hertil
3. ds. fra Danzig. — J. C. J a c o b s o n, Petersen, ank. Riga 28. 
April herfra. — J o 1 a il t h a, Simonsen, unk. Pillau 4. ds. herfra.
— K a s a il, Hansen, ank. Libau 1. ds. herfra. -- Kari n, Riibcrg, 
ank. Manchester 2. ds. fra Stettin. — K c n t u e k y, Andresen, afg.

! Newcastle 29. April til Boston. — K i c w, Jørgensen, ank. hertil
29. April Ira Dunkcniue. — Kur sk, Gommesen, ank. Dunkerque 28. 
April fra Libau. — Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 29. April 
fra Lilian. — Lo ir c, Craignou, ank. Riga 29. April fra Stettin. — 
L o ii i s e, Kruse, p. Brunsbiittel 3. ds. til Riga. — L o u i s i u n n u . 
(Jrsted, alg. Filadclfia 24. April hertil. — L. I’. H o 1 m b I a d. 
Svane, nnk. Antwerpen 2. ds. herfra. — M o r s o, Ocst-Jacobsen, ank. 
Antwerpen 28. April herfra. — M oskov, Meldahl, ank, Dunkeri|ue 
29. April fra Riga. — Nicolai II, Knas. ank. Riga 27. April 
herfra. — N i t li, afg. New York 3. ds. hertil. — N o ril j y 11 a n d, 
ank. Pillau 4. ds. fra Antwerpen. — 0. B. S ti li r, Frisinette, ank. 
hertil 2. ds. fra Antwerpen. — 0 m s k, Jonsen, afg. Lilian 2. ds. 
til Hull. — Oscar 11, Hempel, afg. New York 30. April til Kri- 
stinnssand. — P c r ni. Christensen, ank. London 29. April fra Li
bau. — P regel, Hurtler, ank. Reval 30. April fra Antwerpen. - 
P c n n s y 1 v a n i a. Gotsche. afg. Baltiimire 1. ds. til Fihidelfia.
— Ro galand, Wiese, p. Skagen 3. ds. hertil. — Snga, Wiberg. 
ank. Riga 29. April fra Antwerpen. — Saxo, Larsen, ank. Sunds- 
vall 3. ds. Ira Ljusiic. —- S e i n e. Dampt, ank. Bordeaux 29. April 
fra Ghent. — T c x a s, Lissner, laster her. - T i li e r, Bcck, p. Dart- 
mouth 1. ds. hertil. — T y r. Thaning. ank. hertil 4. ds. fra Windau.
— U n i t c d S t a t c s, WuIfT, dokker i New York. — ■ V a 1 d e m a r. 
Johnsen, ank. Antwerpen 28. April fra Libau. — V c ii <1 s y s s e 1. 
Riise, p. Brunsbiittel 1. ils. (il London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Il ns s, Petersen, ank. 
Miramichi 30. April. — Mi eb ail 0 n t c li o u k o I f, Harboe, afg. 
Emdeii 30. April til Miiehlgrabcn. — Generalkonsul Palli- 
s e n, Christensen, nfg. Neapel 19. April til Ncwmills. — AV 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, passerede Dover 30. April for Hamburg. — Helmer 
Morcii, Thorsøe, afg. Neapel 16. April til Cape Tormentinc. — 
Excellence Piesk c, Brandt, afg. Blyth 30. April til London.
— P a w e 1 A n d r e j e f f, Tannebek, nnk. Blyth 30. April. - 
AV la di m ir Sawin, Carstcnscn, afg. St. Vincent 30. April til 
Danzig. — Alexander Shukoff, Dahl. ank. Kbhvn 21. Jnn.
— J o li n n S i c m, Nielsen, ank. Aarhus 7. April. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Kbhvn 7. Declir.

Vesterhavet. Niobe. Jessen, nfg. Sunderland 2. ds. til Neu- 
fahrwasscr. — Nancy, Th. Nielsen, unk. Grimsby 28. April. — 
N a u t i k , N. Nielsen, afg. Esbjerg 1. ds. til Methil. — Nordso«n, 
Gram, auk. South Shields 27. April. — Nexos, Basse, aTg. Hull 1. 
ds. til Tuborg. — Ellen, Hunsen, ank. Hamburg 30. April. —- 
F y 1 1 a , Christensen, ank. Riga 30. April. — Gerda, Iversen, afg. 
Kbhvn 1. ds. til Gelle. — H e b c, Gregersen, ank. Nantes 25. April.
— Inger, Larsen ank. Reval 30. April. — C i t o, Thøgersen. afg. 
Blyth 30. April til Wismar. — Napoli, Brincll, aTg. Middelfart
27. April til Neufahrwasser. — Bodil, Uldall, ank. Stettin 1. ds.
— Dagmar. Mathiascn, ank. Cardiff 30. April. — N e r m a, Niel
sen, ank. Kerteminde 2. ds. — Alf a, Lauritsen, afg. Blyth 30. 
April til Esbjerg.

Kjøbenhavn. Hnfnia, Hansen, ank. Sunderland 25. April --- 
Carl H c c k s h e r, Starck, afg. Rouen 30. April. — Nor m a n- 
n i a, Ericbsen, afg. Methil 29. April. — L i v o li i a, Skov, ank. 
Burntisland 30. April.

Østersøen. C i m li r i a. Poulsen, ank. Rotterdam 2. ds.

Union. C a 1 e d o n i a, Storm Hansen, ank. Melhil 1. ds.
Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Neufiilirwasser 30. April. — 

G r a n a r i a, Jørgensen, nnk. Kbhvn 2. ds. ■— E s t o n i il, Winckler, 
afg. Antwerpen 2. April.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, afg. Suez 30. April 
til Colombo. — Sibirien, Madsen afg. Suez 24. April til Singapore. 
■ - 1 n d i c n, Berg, afg. Moji 28. April til Hongkong. — T r a n <| u e- 
bar. van Deurs, afg. Singapore 2. ds. til Colombo. — C u 111 a y, 
Jensen, afg. Mangolose 25. April til Port Said. — S a m u i, Dahlcn- 
liorg, ank. London 1. ds. - B i n t a n g, J. Gabe, ank. Kbhvn 28. 
April. — A ii a m b a. Juul-Hansen, ank. Kbhvn 19. April. — C am
bo din, Knudsen, afg. Townsville 24. April til Singapore.

V ostindisk A T d e l i u g. S (. T h o m a s, Hansen, arg. Trini- 
dad 30. April til Demerara. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Rotter
dam 2. ds. til l.ondon. — S t. J a n, Ingemann, afg. St. Thomas 23. 
April til Havre.

Ærø. E r i n d r i n g. Nielsen ank. Methil 1. ds. — E m u n u e 1, 
Hunsen, ank. Tuborg 1. ds. — Energi, Svane, ank. Ystad 2. ds.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d u n, Klitgaard, pass. 
Hanstholm 2. ds. østg. — E. M. Dalgns, .Moller, afg. Grangemouth 
2. ds. — N. G. Peter s e n, Blocli, ank. Boncss 2. ds. — N. F. 
H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Domsjo 1. ds. - Alfred Hage, 
Ellekilde, afg. Burntisland 1. ds. — I. I). S. A d o l p h, Fenger, ank. 
Sundsvall 30. April. — T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Frede
rikshavn 30. April. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Helsingør 
2. ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Kjøgc 30. April.
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Alfred Christensen. P o 1 o r s t j e r n c n, Brantli, nnk. Bona 30. 
April. — E k 1 i p t i k a. Hemmingseu, ank. Swansea 25. April. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Havre 1. <ls. —■ U r a- 
n i a, Clausen, ank. Grimsby 26. April. — Sven d, Schmidt, ank. 
Methil 27. April. ■— Nordland, Petersen, afg. Kbhvn 30. April.
— Kronprins Frederik, Clausen, ank. Antwerpen 20. April. 
England, Andersen, ank. Kbhvn 2. ds. — Holland, Poulsen, 
arg. Pillau 1. ds. —■ Rusland, Madsen, ufg. Hamburg 1. ds. — 
An nett o Furness, Larsen, ank. Windau 30. April. — Lady 
F u r n c s s, Andresen, ank. Methil 25. April. — Europa, Hansen, 
afg. Bnrntisland 1. ds. — Tyskland, Danstrup, ank. Tunis 1. ds.
— Belgien, Nielsen, ank. Kiel 9. April. — Frankrig, Friis, 
afg. Blyth 23. April.

H. Kirschner. S t a n t o n,Svendsen, ank. Stettin 9. April. — 
F u 11 o n. Jorgensen. afg. Leith 28. April til Libau. — N c w t o n, 
Andersen, ank. Helsingør 26. April. — E d i s o n. Sorenscn, ank. 
Kbhvn. 16. April. ■— W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Kings Lvnn
1. ds.

Danmark. Ansgar, Madsen ank. Konigshcrg 31. April. — 
Helg c, Olsen, ank. Dunkerque 2. ds. — Rolf, Olsen, nfg. Blytli 1. 
ds. -— Niels R. F i n s c n, Jorgensen, nnk. Tynen 22. April. ■— 
Madvig, Halm, ank. Riga 3. ds.

Heimdal. A ii i n e, Leth, ank. Granion 29. April. - Helga, 
Vaaben Hansen, ank. Oxeløsund 25. April. — M a r t h n. Christensen, 
ank. Normnling 2. ds. ■— Elna, Rathjo nfg. Bongie 2. ds. — T h c- 
r c s e, Pedersen, ank. Bizcrta 1. ds. — Simone, Moller, ank. 
Blyth 1. ds. — Jennne. Lolflcr. ank. Alicanic 29. April — 
Daisy. Lagesen, ank. Memel 3. ds. — Vera, Riso, ank. Norr- 
koping 1. ds.

Vulcan. Paris Tholander, ank. Tuborg 4. ds.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Batliurst 26. April til Mar- 
seille. — W i e n, Boeck Hansen, afg. Anrlins 1. ds. iil Blyth.

Dania. Lill v. Nielsen, ank. Huli 27. April. — A 1 c x v, Lo- 
renfsen, ank. Memel 30. April. ■— Dagny. Fischer, ank. Kratzwicck
2. ds. — M a r y. Nielsen, ank. Emdcn 27. April.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Ghent 30. April.
— B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Newport 30. April til Torre 
Annuneiatc. — Flynderborg, Larsen, ank. Nowport 30. April.
— Fredensborg, Fischer, afg. Grangemouth 30. April til Riga.
— Frederiksborg. Larsen, ank. Cettc 27. April. — J o m s - 
borg. Mathiesen, ank. Stettin 2. ds. — Kronborg. Jensen, ank. 
Aneonn 21. April. — Rosenborg, Schultz. afg. Grangemouth 2. 
ds. til Libau. — Skanderborg. Jensen, afg. Huclva 29. April 
til Hamburg. —• Stegel borg. Lund, afg. Newcastle 25. April 
fil Porto Vccchio. — Stierne bor g, Lund, ank. Riga. 2. ds. -- 
S o b o r g, Hansen, afg. Newport 29. April. — Uranienborg. 
Schmidt, nfg. Riga 2. ds. til Dunkerque.

Dampskibsselskabet af 18S6. K 1 a m p c n b o r g, I’iilin, afg. 
Burnlisland 3. ds. til Cronsladt. — M a r s o 1 i s b o r g. Andersen, 
pass. Suez 30. April for Kontinent. — Silkeborg, Pedersen, ank. 
Barrv 29. April. — S k o d s b o r g. Schmidt, ank. Stettin 28. April.
— Tuborg, Agerlin. nnk. Grimsby 2. ds. — U1 f s b o r g, Mol
lerup, ank. Syracuse 26. April. — Vordingborg. Petersen, ank. 
Grangemouth 30. April.

Neptun. Agger s bor g, Jørgensen, ank. Windau 28. April.
— Da nsborg, Kuhl, ank. Cap Tormentine 29. April. — Jæ
gersborg. Larsen, nfg. Hambnrg 2. ds. til Liverpool. — Kal
in nd borg, Nielsen, nfg. Windau 2. ds. til Glient. ■— Taarn- 
boTg, Matzen, afg. Huil 2. ds. til Riga.

Høneborg. H ø n c b o r g, Christiansen, afg. Ghent 1. ds. til 
Sunderland.

Skakkeborg. Skakkeborg. Rasmussen, ank. Kbhvn 1. ds. 

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscn, afg. Rotterdam 2. ds. 
Svendborg. Peter Mærsk, Børgcscn, afg. Boness 2. ds. (il 

Svendborg.
Torm. Sara, Jensen, afg. Pillau 2. ds. — Helene. Soren

scn, afg. Blvth 1. ds. — Agnete. Petersen ank. Blytli 30. April.
— ■ II c r m i n, Dam, nnk. Boness 2. ds. — Alice, Schultz, ank. 
Kbhvn 28. April.

Holm & Wonsild. Anna. Jensen. aTg. Rign 1. ds. til Ghent.
— - CInrn, Magleby, nnk. Kbhvn 3. ds. ■— Jo.sov. Da in ni, ank. 
Smyrnn 29. April. — W i lh. Colding, Kurtzhals. afg. Methil 1. 
ds. til Swinemiinde. — Farm atvr. Nielsen, ank. Tynen 3. ds. — 
Verat yr, Villadsen, nTg. Sunderland 1. ds. til Swinemiinde. — I 
K a y, Hansen, ank. Horsens 2. ds.

Dansk Dampskibssiskab. Otto Ru d. Haudi. afg. Marseille i
2S. April til Hamburg. — Henrik Bjelke. Hansen, afg. Tunis
28. April til Boucan. — Ove G j c d d c, Jans, ank. Carloforlc 28. I 
April. i

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kbhvn 27. April. — Vera, . 
Tbing, ank. Neufahrwasser 30. April. — Freja, Nielsen, ank. 
Kbhvn 9. April. — H e r t h n, Rasmussen, afg. Stolpcmtinde 2. ds. j 
til Esbjerg. !

Skandia, Schack Stccuberg, Faber, auk. Kbhvn 3. ds. I

Sejlskibe.
Ærø. N o r m a, Christensen, afg. Gefle 28. April til Brost. — 

Vi gi la nt, Jakobsen, ank. Wick 29. April. — Johanne, Steg- 
nuinn, ank. Trawomiinde 29. April. ■— I. Kocfoed, Andersen, ank. 
KnlJehavc 29. April bestemt til Stege. —■ Vera, Mygind, afg. Gøte
borg 28. April til Dakar. — Alf, Rasmussen, afg. Halmstad 28. 
April til Island. — Marstal, Hansen, afg. Kbhvn 28. April til 
Ahus. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Nysted 29. April. — S’v i p, 
Jensen, ank. Pillau 29. April. — Aron, Hansen, ank. Kbhvn 29. 
April. — Caroline Koek, Rasmussen, afg. Ipswich 29. April til 
Fort dc France (Martiniquc). — Zefyr, Thjcllesen, afg. Falmouth
29. April, til Hamburg. — Emanuel, Schmidt, afg. Kbhvn 29. 
April til Fakse. — Alf, Hansen, ank. Swinomiinde 30. April. - - 
Murs, Stegmann, ank. Moss 30. April. — Eden, Petersen, ank. 
Mclilla 30. April. — Ellen, Hansen, ank. Marstal 1. ds. .

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas eo Petroleiimsbcsparelsc paa fra 30 

lil 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaael. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tirifolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.

Forestaaende Udlægning af Vagere. Tunø-Knob. Kattegat. Midt 
i Maj d. A. udlægges til Brug ved Skydcøvolscr fire Vagere Syd for 
og to Vagere Nord for Tunø-Knob. Vagernes Topbetegnelsc cr 1 
eller 2 Flag, eller 1 eller 2 Timegins.

Vagerne er Skibsfarten uvedkommende.
Skibsførere advares mod nt forveksle disso Vagere med Sømær

kerne til Farvandets Afmærkning.

Gcneralkonsulatet i Kristiania har til Udenrigsministeriet indlic- 
rettet, at der i Tidsrummet fra den 1. til den 6. Maj vil blive fore
taget Skarpskydning med Kanoner fra Ocsarsborgs Befæstninger i Ret
ning Sydover Fjorden, og passerende Skibe anmodes om, Nordonfor 
I’iltvedt at holde sig klods under Østlandet.

(»Mcdd. fra Udenrigsministeriet«),

Passeret Vrag. Dampskibot »Alice Krolin«, af Moss, cr i Følge 
»Nationaltidende« ankommen hertil fra Middlesbro, og Kaptajnen be
retter, at lian ca. 100 Sm. af West Hartlepool har passeret Vraget 
af en paa Ladningen flydende forladt Skonnert, der tilsyneladende 
havdo drevet rundt i længere Tid. Masterne var staaende, og den 
drev meget farligt for Sejladsen.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 5. Maj 1908. — So- og nandelsrctsdoinmc. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 
10’/. 20’/. 30 7. 40 7.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets 
Kontor og i Kioskerne.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ID etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 3d« 
betalinger besørges.



Sklbs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren" 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny- 

liavnf49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

st.rædeI8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

et'on 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED IB3I.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
CO PENHA G EN.

Telecraphlc Addre.s: ,,HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

CL
** uC/3 Ml

E-

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■bifilir ilg ned ill III Faget beekemde 

Reel og billig Betjening garanteres.

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår etufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening”, Kotka.

____ = Obs. Endast vana arbetare. :—
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De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Drager. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommlaaloner udføre«. 
Prlillste sendet paa Forlangende.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,840.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraoder til Kgl. dansk Yachtklub.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreooe: „Søborg”. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

Emil Starck 
Skibsmægler. 

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Staroken”.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Holm & Wonsild, 
Skibsmæglere, 

Dampskibeagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmeild”.

W, Goops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankera og Kæder havos til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

__________Reparationer.__________  

Frederik Hansen 
Skive.

Skibsproviantering.

O

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegr.-Mr.: „Velthelra", Lotlu.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbetaler ilg ned alt til Fagat hanbareotfa 

Boel og billig Betjonlng garanteres.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant aamt Skibsinventar.

Nykjøbing M.
Husk =====—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefale«. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priaer.

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren”.

Ektra prima amerikansk 
Bomuldsdug 

faas billigst hos 
H. Halmøe, 

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatagér sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-. Damp- og Sejlskibe. Maskiner. Kedler og lignende Arbejder.
Værftet.har 2 Tørdokker for Skibe af rasp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

..................................................S00 Tons Egenvægt.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle, 
bør forlanges anvendt ved enhver-Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narnere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic“.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

Tugboat Company „Union11 Tft-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

• • THE • •

ANTWERP

Prima ameri-
kansk Bomuldssell- /frir 
dug, direkte ind- /sXVjL. 'V/J7
købt, tilbydes

langt under / 
gangbare Priser. I

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

—'DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRIGAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS,

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjeblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv'omPrøver 
af Dug. dias1« 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.
Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trafoi KI.10—12 og 7—9| for Uinor ll.t—7.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Tslegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret sinnk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og-Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.

Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Abonnement og Annonoering se Annonaen umiddelbart efter. Teksten

" ■ ■■ Tbykt hos J.-Jørgensen & Co. (M. A. Hannover) ■ ,
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakcs Kedler
Hlgglnsous selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 1 6

Compositioner
in

Jærn-, Staal- og Træ9kibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
iii _

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefcn 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlthans, 

St. Petersburg11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendlsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn lil det købte Kvantum.

—- Priskurant gratis og franko. ==—

Remington er Verdens 
mest benyttede

Cronstadt og St. Petersburg, Rusland

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. De private Assurandeurer lim.
1 i Kjøbenhavn
'tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
| Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
I 16, Holmens Kanal. Private. 6.

H. HL ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardiiT«, — »CHANNEL, Harry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Worlxs are now Lnstalled wltii Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONE Y

Aooommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, nemlig hver Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 
8-sidigt, medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive 
forøget med c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, Meddelelser 
om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Motorbaad.
Beskæftigelse for en mindre 

Motorbaad, enten med Fragt
sejlads, Postrute, Bugsering 
eller lign, for kortere eller 
længere Tid, ønskes. Billet, 
mrk.: „Motorbaad 259“, ind
sendes til dette Blads Kontor 
i Løbet af kort Tid.

Nordmand 
med mangeaarigt Ophold i 
Udlandet, Skibsproviantering, 
Mægler, Kulforretning Middel
havet, 1. Kl. Firmaer, udmær
kede Sprogkundskab.: fransk, 
engelsk, tysk, edsv. Translatør 
fra fransk Handelstribunal, 
søger Plads i lign. Branche, 
Kjøbenhavn eller sydligere 
Udland. Billet, mrk.: „Froe 
Mason 262“, modtager dette 
Blads Kontor.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og (JI^reHitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd« 
betalinger besørges.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr,: «Yard». Telf. Nr. C3.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

fartøjer.

Kompagnon.
Som saadan søges en ung 

Mand med en Formue af c. 
30,000 Kr., til en af Landets 
største og i bedst Drift væ
rende Sejlmagerforretninger, 
for efter faa Aars Forløb helt 
at kunne overtage denne.

Billet, mrk.: „Kompagnon 
251“. bedes indlagt paa Bladets 
Kontor.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 8901, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR
l 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enerepræsentant for 

HorddeutsGhe HasGhinen- und Armaturen-Fabrik 
som leverer

A td Desinfektion, Udryddelse af„Glayton" Apparater Rotter off utej og ta lidslukning 

„Stone-Lloyfls" vandtætte Skoddøre. — „Hansa" LossehJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 82. Copeneure 48

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn 

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34. 
telegram.Adresse: j dritolUrMIl, K|lHltaW.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Bekendtgørelse
vedrørende

Antagelse og Udkommando
af

Frivillige Lærlinge til Kadetskolen.
Unge Mennesker, der ønsker at komme i Betragtning ved 

Antagelsen i Aar af frivillige Lærlinge til Udkommando med 
de til Udrustning bestemte Skibe for senere at kunne ind
stille sig til Adgangsprøven til Kadetskolen, skal inden den 
15. Juni til Marineministeriet indsende Ansøgning derom.

Sammen med Ansøgningen vil, foruden Fødsels-, Vacci
nations- og Lægeattest, endvidere Beviset for at have be- 
staaet Realeksamen (almindelig Forberedelseseksamen) eller 
et Opflytningsbevis til 2. Gymnasieklasse være at indsende.

For dem, der først i det kommende Sommerhalvaar ind
stiller sig til Realeksamen, vil Eksamensbeviset altsaa ikke 
kunne indsendes sammen med Ansøgningen; i Stedet for 
vedlægges da en Erklæring om, at vedkommende har til Hen
sigt at indstille sig til nævnte Eksamen, og umiddelbart 
efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, indsendes 
dette til Marineministeriet.

Blanketter til Ansøgninger udleveres fra Marineministe- 
riets Sekretariat, hvor paa Forlangende nærmere Oplysninger 
meddeles.

Marineministeriet i Maj 1908.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirbaadel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 8442.
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Efterretninger for Søfarende.

Til de farende Skibsførere.
Blandt dc Forandringer, som den dobbelte Ud

sendelse al Dansk Søfartstidende har medført i Bla
dets Tekstl'orhold, vil vel ingen være niere iøjnefal
dende end den gennemgribende Omordning, der er fore- 
gaaet med Afsnittet Efterretninger for Søfa
rende i Bladets Fredagsniimnier*) — og Forholdet er 
da ogsaa i Virkeligheden del, al netop Hensynet lil delle 
Afsnit liar været i høj Grad medbestemmende, da Beslut
ningen om Bladets Udvidelse blev lagen.

Det er unødvendigt lier al komme nærmere ind paa, 
hvilken Bolle disse Efterretninger spiller for den fa
rende Fører, der ønsker al benytte alle lil Raadighed 
slaaende Midler lil, saa vidt soin det nu en Gang er 
muligt, al sikre sin Navigering. De udgør det allervæsenl- 
ligsle Bindeled mellem lians Beholdning af Søkort, Far
vandsbeskrivelser, Fyrbøger etc. og den Udvikling og 
Forandring, som foregaar og til Stadighed maa foregaa 
med Farvandene, deres Belysning og Afmærkning og 
talrige øvrige Forhold, der alle spiller en Rolle for Na
vigeringens Sikkerhed. Adgangen til de i »Efterretnin
gerne« indeholdte Specialoplysninger kan derfor ikke 
gøres for let for Skibsførerne, og ud fra denne Betragt
ning er, som ovenfor nævnt, en Del af den forøgede 
Pladsniængde i Dansk Sofartstidende tiltænkt delle Af
snit.

Som det fremgaar af det nærværende Nummer 
fremkommer Efterretninger for Søfarende 
nu som en særlig Del af Bladel, der med Lethed lader 
sig udskille fra den øvrige Tekst og opbevare soin el 
selvstændigt Hele. Denne Del har foruden Bladets til
lige sin egen Paginering og et mindre Formal, der i 
hojere Grad end Bladets eget svarer til del særlige For- 
maal. Skiller man de paagældende Sider ud og bøjer 
dem om efter del mindre Formal, fremtræder Efter
retningerne som et Hefte for sig selv af en handy 
Størrelse, der er velskikket til Indbinding. Ved Aarels 
Slutning vil der endvidere blive lnedlagcl del særlige og 
udførlige Register lil samtlige Aarels Efterretning
er for Søfarende, der vil gøre Benyttelsen lige 

saa let for den Fører, som t. Eks., efter hele Aaret al 
have været i oversøisk Fart, skal en Rejse paa Østersøen 
og derfor ønsker at berigtige sine Østersøkorl, som fol
den, der Aaret igennem netop har sejlet paa Nord- og 
Østersøen og derfor lil Stadighed har holdl de paa
gældende Kort og Farvandsbeskrivclser å jour.

Den dobbelte Udsendelse af Bladet forøger samtidig 
stærkt Muligheden af at bringe saadanne Meddelelser, 
der i Følge deres Natur kun har en forbigaaende om end 
meget betydelig Interesse som t. Eks. Meddelelser om 
midlertidige Hindringer for Sejladsen, drivende Vrag etc., 
lil Skibsførernes Kundskab. Meddelelser af denne Art 
bliver som bekendt udsendt officielt som Bekendtgørelser 
fra Marineminisleriels Admiralilelsdepartement i en Ra:k- 
ke Dagblade, men del ligger i Sagens Natur, al del altid 
vil bero paa et rent Tilfælde, om disse Meddelelser ad 
denne Vej naar om Bord i Skibene.

For lilfuldc al kunne udnytte denne Mulighed be
høver vi imidlertid først og fremmest de farende Føreres 
Hjælp. Vi har gentagne Gange haft den Glæde gennem 
Skibsførere at modtage saadanne Meddelelser, hvis øje
blikkelige Otl’enlliggørelse gennem el udbredt Søfarlsor- 
gan kan blive af væsentlig, maaske afgørende Betydning 
for andre Skibes Sikkerhed. Men delle er ikke en Gang 
tilstrækkeligt. Del burde være en ufravigelig Regel, al 
enhver dansk Skibsfører, der havde Lejlighed lil al iagt
tage drivende Vrag eller andre Hindringer for Sejladsen, 
uopholdelig lod Meddelelse herom lilflyde Dansk Søfarts

tidende, og vi handler kun i Skibsfartens egen velfor- 
slaaede Interesse, naar vi saa indtrængende som muligt 
anmoder om Skibsførernes Medarbejderskab**) paa 
delte Omraade. Bladel vil stedse blive holdt aabenl for 
saadanne Meddelelser, saalænge del paa nogen Maade 
lader sig gøre, og Meddelelser, der maatte komme os i 
Hænde paa et saadant Tidspunkt, al Dansk Sofartsliden- 

de ikke selv med den fornødne Hurtighed kan sørge fol
deres videre Udbredelse, vil herfra Kontoret blive tilstil
let Marineininisleriel, som i saa Fald vil sørge lor Med
delelsernes Otrenlliggorel.se paa sædvanlig Maade.

Kjøbenhaun, d. 8. Maj 1908.
Udenrigsministeriet har fra det kgl. Generalkonsulat 

i Stockholm modtaget følgende Beretning angaaende Slu- 
veriforholdene i Konsulalsdislriktet: I

Situationen er for Øjeblikket yderligere tilspidset, 
efter at et Møde, der for nogle Dage siden afholdtes i I 
Stockholm for om muligt at afværge Konflikt, ikke har j 
ført til det tilsigtede Maal. I de større norrlandske Hav
neslæder er man endnu tilbøjelig til at tro, at de til Ar- 
bejdsgiverforbundel hørende Stuveritirmaer kan dominere 
Forholdene, da der udenfor Fagforeningens Kreds lindes 
rigelig Arbejdskraft, for en stor Del hentet blandt Land

*) De i Tirsdagsnumineret eventuelt forekommende Meddelelser 
under samme Overskrift er euton Bekendtgørelser olier fore
løbige Meddelelser, der, livis de bar blivende Interesse, vil 
fremkomme paany i de ordnede »Efterretninger« i Fredags
nummerel. 

befolkningen i Byernes Omegn. Ogsaa i herværende Re
derikredse deler man vistnok denne Anskuelse.

Paa Vanskeligheder ved Skibenes Losning maa man 
ikke desto mindre være forberedt, da del ikke er udeluk
ket, at Arbejderorganisationerne paa sydligere Pladser, f. 
Eks. i Stockholm, kan søge al udøve et Tryk paa Arbejds
giverne ved at blokere Skibe, som søger ind til saadanne 
Pladser efter al have benyttet uorganiseret Arbejdskraft 
i nordligere Havne.

*») I saadanne Tilfælde, hvor det efter Førerens Skøn mautte være 
af afgørende Betydning, om eu Meddelelse af den lier nævnte 
Art kom os meget hurtigt i Ilænde, bør Meddelelsen sendes os 
telegrafisk (Telegram Adresse: Skibsfart, Kjøbenhavn). Bla
det vil i saa Fald paa Anfordring refundere Telegramporlocn.

Otrenlliggorel.se
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som i hen- I forholdene,Kjøbenhavns Navigationsskole, 
imod en Snes Aar har boet til Leje hos Skipper
foreningen i dennes Ejendom i Holmens Kanal, flytier 
til Efteraaret. Foreningen til Sofartens Fremme, 
der som bekendt ejer Skolen, har i sidste Uge afsluttet 
Lejemaal med Grosserersocietelels Komité om 
de tre øverste Etager i Ejendommen paa Hjørnet af 
St. Annæ Plads og Ny Toldbodgade, der hidtil har været 
benyttet af >De Brockske Handelsskoler«.

Ordningen af Lejemaalet har været forbundet med 
visse Vanskeligheder, men ved velvillig Imødekommenhed 
fra Komiteens Side er disse lykkelig og vel bleven over
vundet, og naar Bygningen nu er bleven underkastet 
de fornødne Forandringer og Eftersyn, vil Kjøbenhavns 
Navigationsskole komme til at rande over en Række 
rummelige og fuldt moderne Undervisningslokaler.

Tillæg til Sirandingsloven. Folketingets 
Udvalg angaaende Lovforslaget om Tillæg lil Strandings
lov, som findes omtalt i Dansk Sofartstidende Nr. 
1/1908, indstiller delle lil Vedtagelse med nogle min
dre væsentlige Ændringer.

Udvalget stiller bl. a. Ændringsforslag om, at Strand
fogder, der ansættes ved aaben Kyst, saa vidt mulig skal 
være Fiskeri- eller søkyndige Folk.

El andel af Ændringsforslagene gaar ud paa, al V r a g- 
g o d s og Drivtømme r, der bjerges i aaben Sø uden
for en beslemt angiven Grænse, skal tilfalde Bjergeren, 
hvor ingen Ejer melder sig.

Udvalget gaar ud fra, at Stalskassen ikke vil lide no
get nævneværdigt Tab ved denne Bestemmelse, medens 
den kan blive til betydelig Fordel for Fiskere. Ved at øge 
Fiskernes Interesse for Bjergning af de nævnte Genstande, 
vil Statskassen i en Mængde Tilfælde kunne inkassere 
Tolden af bjerget Gods, der ellers vil blive opfiskel eller 
ødelagt paa fremmede Kyster.

Udenrigsministeriet meddeler:
Toldeftersyn ved Archan gelsk. I Følge 

Bekendtgørelse fra Toldvæsnet i Archangelsk skal første 
Toldundersøgelse af indkommende og sidste Toldunder
søgelse af udgaaende Skibe i udenrigsk Fart finde Sted 
ved Dvinaflodens Munding, tæl ved Modjugaøen, hvor 
der følgelig maa stoppes op. I Tilfælde af Storm gåar et 
Opsynsdampskib ud til Øerne Murowoi og Lebedini, og 
paa Signal derom skal da udenrigsfra indkommende Skibe 
stoppe i Nærheden af Opsynsdamperen. 

dersom Udvidelsen sker mod Vest, til at 
lænke paa Ordsproget: »Naar man har slaael varmt 
Vand paa Hunden, frygter den ogsaa det kolde«.

Den forhenværende Dampskibsfører kender selv 
hvor besværlig Indsejlingen er nu, og hvor lidt Nytte 
den nuværende Mole gør under visse Vind- og Strøm
forhold; men bygges Havnen i Vest vil der efter kyndige 
Folks Mening ogsaa blive foretaget Ændringer med 
Hensyn til Molernes Retning og Størrelse. Naar en 
forhenværende Dampskibsfører synes, det er mere end 
risikabelt al gaa bort fra Udvidelsen mod Øst, saa 
glemmer han i sin Grublen over Is- og Strømforholdene 
at se paa, hvad del er for en Udvidelse, han er Tals
mand for. Ved Østprojektet faas nemlig kun 30 pCt. 
mere Kajplads, men hvis man derimod tager Veslprojeklet 
med en særskilt Indsejling med tilbørlig Hensyntagen 
til Strømforholdene, da faar man en rummelig Havn 
med omtrent ligesaa stor Kajplads som den nu
værende (Fiskerihavnen ikke medregnet), samtidig med 
at man bibeholder den nuværende Forhavn og Østhavn, 
som eventuelt da kan udnyttes for Eksporten, og derved 
er Landets Forretningsmænd vist ogsaa bedst tjent. 
Havnen er jo nu en af Danmarks største Udførselshavne, 
idet den kun staar tilbage for Kjøbenhavns (•*/,., af Flæske- 
eksporten, l/s af Smør- og Ægeksporten og l/4 af Kød
eksporten udskibes fra Esbjerg); men ogsaa Indførslen 
er steget betydelig, saa af den Grund er en særlig 
Trafikhavn ønskelig, og herom er ogsaa mange kyndige 
Folk enige. Fiskerne vil desuden gerne have en stor 
Fiskerihavn. Maatte vi i en nær Fremtid faa det sidste, 
faar vi ogsaa nok i en fjærn Fremtid det første, selv 
om Forkæmperne for Østprojektet virkelig skulde faa 
Regeringen og Rigsdagen til at bevilge Millionerne til 
Østprojektet.

»En udenbys merkantil Mandt.

»Alfred Erlandsens« Forlis. Til Minde om 
Besætningen, der forliste med den danske Damper 
»Alfred Erlandsen« skrives i »The Scotsman« for d. 30. 
April, at en smuk Messingplade fornylig er bleven ind
sat i Menighedskirken i SI. Abbs, og over Mindepladen 
hænger det danske Flag. Paa Pladen staar indgraveret: 
Til Minde om Besætningen paa den danske Damper 
»Alfred Erlandsen«, som forliste paa St. Abbs Barr d.

I 17. Oktober 1907. Nedenunder staar anført Navnene 
paa Mandskabet.

Mindetavlen er bekostet ved en Indsamling blandt 
Børnene i St. Abbs.

Det danske Konsulat i Archangel telegraferede 
d. 6. ds. til Udenrigsministeriet, at Isgangen var begyndt, 
og den 7., at Hvidehavets Munding var fuld af Is.

Generalkonsulalct i Stockholm meddeler til Udenrigs
ministeriet, al Skibsfarten paa Gelle og Soderhamn nu er 
aabnet, og al Hudiksval Havn naar som helst kan ventes 
aabnet, da Isen dertil let kan forceres.

Fra Umeå meddeles under 29. April, at Isen mellem 
Udhavnene Holmsund og Havet nu sprænges af en Lods
damper, og Søfarten til denne By ventes senest aabnet 15. 
Maj.

Vi har modtaget følgende:
Maa jeg, Hr. Redaktør, i Anledning af en forhen

værende Dampskibsførers Artikel i Dansk Søfarlslidende 
Nr. 16 om Udvidelsen af Esbjerg Havn faa Plads 
for nogle Bemærkninger. Jeg skal paa Forhaand be
mærke, at jeg i mine Betragtninger hovedsagelig ser paa 
Forholdene fra et alment Havnestandpunkt.

Medens jeg læste nævnte Artikel, kom jeg ved at j 
erfare Fremstillerens Formodninger om Strøm- og Is- j

Fra Walkom, Finland, lelegraferer Skibsmægler 
Tørnebladh til os <1. <8. ds.: Navigationen aabnet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 94/1907, afsagt den 29. April 1908. 
S k o n n c r l b r i g g é n »Olga«s Rederi, II. P. Pe
tersen af Marstal, klr. A/S. II a n d c 1 s f i r m a e t 
F. Christensen af R u d k j ø b i n g.

Under nærværende Sag indtaler' Cilanlernc Skonnert
briggen >Olga«s Rederi, II. P. Petersen af Marstal, 
dels Overliggedagsgodtgørelse for 20 Dage a L. 2.10 
eller 911 Kr., dels el tilbageholdt Fraglbeløb 489 Kr. med 
Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte A/S. Han
delsfirmaet F. Christensen af Rudkjobing paaslaar 
sig l'rifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger, idel
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de dels besinder Cilanlernes Ret til Overliggedagsgodt
gørelse. dels gør et dem i Henhold til Sølovens § 111 for
mentlig tilkommende Erstatningskrav gældende i An
ledning af, al Skibet ikke er modi i rette Tid i Indlad
ningshavnen. Sagens nærmere Omstændigheder er føl
gende:

Ved Cerleparli af 7. November 1906 befragtede de 
Indstævnte Skonnertbriggen -Olga« lil al føre en Lad
ning Kul fra Wemyss eller Dysari til Rudkjøbing. I 
Certepartiet. efter hvilket Indladningen skulde foretages i 
»regular colliery turn«, hedder det, al »Olga« er »now 
expecled Granville«. Imidlertid var »Olga«, der den 22. 
Oktober var afgaaet fra Sundsvall med en Ladning Træ. 
endnu den 7. November ikke naael længere end til Ilveen, 
hvor del laa opankret i over et Døgn den 7. og 8. Novem
ber. Paa Grund af stadig Modvind over Kattegat passe
redes Skagen først den 15. November.

Den 4. December naaede »Olga«, der var sprungen 
læk i Søen. Cuxhaven, hvorefter det lnaallc gaa i Dok i 
Altona. Den 5. Januar var Skibet efter endt Reparation 
paany indladet, men opholdtes ved daarligt Vejr og Is i ■ 
Cuxhaven lige lil den 6. Februar. Den 25. Februar kom | 
»Olga« til Granville og lossede sin Ladning. Den 19. ■ 
Marts afgik man fra Granville, og den 2. April naaedes 
Carriden.

Da de Indstævnte efter gentagne Forespørgsler hos 
Citanterne i Begyndelsen af December erfarede, at Ski
bet ikke var naael længere end til Cuxhaven, ønskede de 
at hæve Kontrakten, men delle modsatte Citanterne sig 
under Henvisning til, at den skele Forsinkelse skyldtes 
i>is major. Efter nogle Forhandlinger blev der under 
31. December 1906 oprettet et nyt Cerleparli. efter hvil
ket Indstævnte fik Ret lil tillige at beordre Skibet til cl 
Par andre Kulpladser. Bridgeness eller Carriden. dog 
mod en noget højere Betaling, hvis en af disse Pladser 
valgtes, og saaledes al Liggcdagstiden i saa Tilfælde be
grænsedes lil 6 »colliery working davs«.

Den 3. April meldte »Olga« sig i Carriden klar lil al I 
losse sin Ballast, men kunde ikke komme af med Balla
sten ved Kaj. Kaptajnen lod da Ballasten losse andel- , 
sleds og meldte klar lil Lastning den 5. April om For
middagen, men trods gentagne Henvendelser og Protester 
fra Skibets Side begyndte Indladningen først den 29. 
April. Allerede Dagen efter havde Skibet tilendebragt 
Indladningen.

De Indstævnte gør — efter nu at have erfaret, al 
Skibet laa for Anker i Øresund den Dag, hvor det første 
Cerleparli, i hvilket Skibets Position betegnedes, »now 
expected Granville«, oprettedes — gældende, at de ikke 
kan være bundet ved Cerlepartierne, heller ikke det sid
ste, som de har underskrevet under en urigtig Forudsæt
ning om at være bunden ved det første. Citanterne hæv
der. at de først den 9. November fik Underretning om, al 
»Olga« den 7. s. M. havde ligget i Øresund, og at de altsaa 
ikke ved Kontraktsafslutningen bevidst har opgivet en 
urigtig Position. De Indstævnte gør herimod gældende, 
al det i alt Fald den 9. November havde været Citantcrncs 
Pligt at underrette dem om Stillingen, og at det er en Fejl 
af Skipperen, naar han har ankret op i Øresund: Vinden 
var i dc paagældende Dage gunstig, og det rette Øjeblik 
lil at naa frem i nogenlunde passende Tid gik derved tabt. 
Citanterne hævder, at Grunden til at »Olga« stoppede op i 
Øresund, var den. at Skibet lækkede, og at det var nød
vendigt at stoppe op for at tætne Lækagen — en Paa
stand, der ganske vist ikke finder tilstrækkelig Støtte i 
Journalen, hvis Føring paa dette Punkt lider af den ret 
alvorlige Mangel, at den ikke angiver Grunden til Ank- 
ringen.

Retten maa imidlertid finde, at de Indstævnte ved 
deres Underskrift paa det senere Cerleparli maa være 
afskaaren fra al fremkomme med Modsigelser hentede fra 
del ældre Kontraklsforhold. Retten maa antage, at det, 
medens Skibet laa i Cuxhaven, og inden de underskrev 

Certepartiet af 31. December, havde slaaet i deres Magt 
al erholde de Oplysninger, som dc nu paaberaaber sig.

De Indstævnte gør derhos gældende, al »Olga«s Fø
rer ogsaa efter Oprettelsen af det andel Cerleparli har 
gjort sig skyldig i Fejl og Forsømmelse, idel han er bleven 
liggende i Cuxhaven i Dagene fra den 21.—23. Januar, i 
hvilken Tid en Mængde andre der liggende Sejlskibe be
nyttede en gunstig Lejlighed lil at komme ud af Havnen, 
en Forsomincl.se, der forvoldte, at Skibet paa Grund af 
de senere indlraadte Isforhold først kom lil at afgaa fra 
Cuxhaven den 6. Februar. Citanterne gør herimod gæl
dende. at meget stærkt Snevejr den 21. Januar gjorde 
det uforsvarligl at gaa ud. Den 22. var der vel god øst
lig Vind, hvoraf mange Fartøjer benyttede sig til at for
lade Havnen, men delle var umuligt for »Olga«, da cl an
del Skib laa i Vejen for det. og da »Olga«s Fører ikke den 
Dag kunde faa noget Dampskib lil at slæbe Skibet ud. Den 
23. var Tsen saa stærk, at Kaptajnen ikke turde udsætte 
»Olga«, der er et ældre Træskib, for Faren ved at forcere 
Isen.

Efter dc foreliggende Oplysninger skønner Retten 
ikke, at del er tilstrækkelig godtgjort, at denne Forsin
kelse kan lægges »OIga«s Fører til Last. Hertil kommer, 
at de Indstævnte efter Sølovens § 111, 3die Stykke, burde 
have forbeholdt sig muligt Erstatningskrav i Anledning 
af Forsinkelsen, inden dc i Carriden begyndte at levere 
Ladningen. Delle er imidlertid ikke sket. Heller ikke 
er det oplvsl. at Kaptajnen, som af de Indstævnte paa- 
staact, ved Ladningen i Rudkjøbing ikke har fremmet 
denne paa behørig Maade.

Med Hensyn lil Beregningen af Overliggedagene 
i Carriden maa der derimod gives de Indstævnte Med
hold i. at Liggedagenc ikke kunde regnes fra noget tidli
gere Tidspunkt end den 6. April, saa at der altsaa kun vil 
kunne tilkendes Citanterne Godtgørelse for 18 Overligge
dage. De Indstævnte har vel yderligere gjort gældende, at 
del maa tilskrives Citanterne selv, at Overliggedage over
hovedel er paaløben. idel delle skyldes den Omstændig
hed, at Havnen i April var overfyldt med Skibe, hvilken 
Hindring ikke vilde have mødt Skibet, dersom det var 
naael frem i rcltc Tid. Del følger imidlertid af dc tid
ligere fremhævede Grunde, al der ikke kan gives de Ind
stævnte Medhold i denne Betragtning.

Dc Indstævnte vil herefter have al tilsvare Cilanler- 
ne i Overliggedagsgodlgorel.se Kr. 819.90, samt del tilbage
holdte Fraglbeloh Kr. 489, ialt Kr. 1.308.90 med Renter.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 
al burde ophæves.

Tyske Søretsdomme.

Den 5. April behandledes ved Søretten i Kiel den 
danske Damper »Bclgien«s Stranding paa Brcdcgrund 
(I. 30. Marts d. A.

»Belgien« forlod Burnlisland d. 26. Marls med en 
Ladning Kul lil Flensborg. Den 30. Marts Kl. 7 om 
Morgenen fik Kaptajnen Østprikken ved Brcdcgrund i 
Sigte om Styrbord. Vejret var diset. Kaptajnen styrede 
først efter Sydprikken og senere efter Kalkgrunden. 
Kl. 7,50 stødte Skibet; Maskinen blev straks stoppet. 
Ved den foretagne Lodning maalte man 17 og 18 Favne (?) 
Vand. Da Lodscrne kom om Bord, mente de, at man 
kunde bringe Skibet flot ved egen Hjælp, men delte 
lykkedes imidlertid ikke, og en Del af Ladningen blev 
saa losset i Lægtere, og der blev afsluttet Kontrakt med 
en Bjergningsdamper, som den følgende Dag slæbte 
Skibet af Grunden. Skibet havde taget betydelig Skade 
paa Skruen, Roret og i Bunden, men Skadens egentlige 
Omfang kunde dog først bestemmes, naar Damperen

Forsomincl.se
Overliggedagsgodlgorel.se
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efter endt Losning var kommen i Dok. Kaptajnen indrøm
mede, atTøndernelaa rigtigt, og at lian som Følge deraf selv 
maatte bære Ansvaret for Strandingen. Kaptajnen havde 
danske Kort om Bord.

Rigskommissæren gjorde gældende, at Strandingen 
var foranlediget derved, at Kaptajnen var gaaet mellem 
Bredegrund og Sydprikken og hertil havde benyttet 
danske Kort; han maatte som Følge deraf selv bære 
Skylden for Strandingen.

Retten udtalte i sin Kendelse, al »Belgien«s Grund
stødning paa Sydspidsen af Bredegrund skyldes del, at 
Kaptajnen har sat sin Kurs mellem Sydprikken og 
Bredegrunden i Stedet for at holde Sydprikken paa sin 
Styrbords Side. De tyske Sømærker var i Orden.

Ved Søretten i Hamburg behandledes <1. 22. April 
en Kollisionssag mellem Fiskedamperen »Johann Hinrich«, 
Kaptajn Sclioon og den danske Damper »Merkur«, 
Kaptajn Mortensen.

Kollisionen fandt Sted d. 14. April d. A. om Mor
genen. Fiskedamperen, der kom ind fra Søen med 
Fangsl, vilde netop dreje for al kunne løbe ind i Altona 
Fiskerihavn, da den blev raml paa Styrbords Side af 
den nedad Elben gaaende Damper »Merkur«, der var 
bestemt for Esbjerg. Fiskedamperen sank straks eRer, 
medens dens Besætning blev reddet. »Merkur« fik ved 
Kollisionen Forstævnen brækket samt en Del Skade i 
Boven, saa den ikke kunde fortsætte Rejsen men maatte 
gaa tilbage lil Hamburg for Reparation. »Johann Hinrieh« 
er senere bleven taget op og sat paa Grund. Af For
høret fremgaar det, at Hovedaarsagen til Sammenstødet 
er den, at man om Bord i Fiskedamperen først for sent 
havde set »Merkur« paa Grund af, at der ikke var boldt 
tilstrækkelig Udkig.

I den afsagte Dom lægges Skylden for Samenslødel 
paa Kaptajn Schoon. Den danske Damper har ingen 
Skyld i Sammenstødet, om det end havde værel for
sigtigere, om den havde gaaet med mindre Fart, hedder 
det i Dommen.

Navigationsvæsnets Ordning.
Hvad nu?

Vi har fra en Sejlskibsreder modtaget følgende:
Del livlige Røre, der fremkom i Sofarlsprcsscn, efter 

at Navigationskommissioneris Betænkning var afgivet, sy
nes mere og mere at stilne af og give Plads for en vis iagt
tagende Ro.

Denne Ro burde nødig for de Sejlskibsinlercsseredcs 
Vedkommende gaa over til at blive en sløv Iagttagen af 
denne Sags videre Udvikling, thi det synes nærmest at 
være Scjlskibsfarlcn, der er den truede Part.

Som bekendt delle Kommissionen sig i el Flertal og 
et Mindretal, hvorved den endelige Ordning af Naviga- 
lionsspørgsmaalet er skudt ud i det uvisse — derfor 
Spørgsmaalet: Hvad nu?

Arbejder der i Øjeblikket en eller anden Kommission 
— og i saa Tilfælde, hvem mon den bestaar af — for 
at faa del bedst mulige ud af den gamle Kommissions Ar
bejder, eller ligger Sagen ganske død hen?

Besvarelsen af delte Spørgsmaal vil sikkert interes
sere mange.

Enhver lænkende Læser af Kommissionsbetænknin
gerne vil sikkert indrømme, al der her er nedlagt et stort 
Arbejde, og dette gælder ikke mindst Mindretallets, hvor 
der ikke synes at være sparet noget Arbejde, ikke alene 

for at gøre Betænkningen saa indholdsrig som mulig, men 
ogsaa for at skaffe Beviser for det fremførte.

Om man nu end fra alle Sider maa beklage, at der 
ikke blev tilvejebragt en fa'lles Betænkning, hvorved man 
var kommet udover den nuværende Usikkerhed og hur
tigere kunde have begyndt paa de Forbedringer i Naviga- 
lionsundervisningen. som man fra begge Sider er enige 
om, saa maa man dog, set fra en Sejlskibsreders Stand
punkt — og disse faa Bemærkninger maa ene ses derfra 
— være glad for, at Mindretallel ikke gik ind paa flere af 
Flertallels Fordringer, end skel er; thi dettes Betænkning 
gjort til Lov vilde blive skæbnesvanger for Sejlskibsfarlcn. 
Ja, man er maaske endog — i Betragtning af de væg
tige Grunde, som Mindretallel selv fremfører — beretltiget 
lil at mene, al delte er gaaet for vidt i sine Indrømmelser, 
men naar del angiver, at del er gjort for at muliggøre en 
Fællesbelænkning, saa bør man i alt Fald respektere 
Grunden, om man end ikke kan bifalde den.

Del Standpunkt, som Hr. Kontreadmiral W a n d e 1 
gør Rede for i sin Separalbelamkning. burde have vsvrel 
hele Mindretallets. dog at ingen af delte var gaaet med 
lil at danne lo Klasser Navigatører ved al borttage Ma
skinlæren som tvungent Fag lil Styrmandseksamen, for
udsat. al Begyndelsesgrundene i Naturlæren, der maa be
tragtes soin el alment dannende Fag, bliver henlagt under 
Styrmandseksamen.

Naar snavel Flertallels som Mindretallets Betamkning 
angiver, at der i sin Tid rejste sig en ret kraftig Opposi
tion mod den tvungne Maskinlære, da er delte i Hoved
sagen ganske rigtigt. Der bør dog lier skelnes imellem 
den Opposition, der slet ikke ønskede Maskinheren soin 
tvungent Fag og den. der nok ønskede den som tvungen, 
men mente det urigtigt, al hele Styrmandseksamen 
skulde gøres om igen, fordi Vedkommende ikke bestod i 
Maskinlæren. Man mente, at den Elev, der bestod i Navi
gation. men ikke i Maskinlæren. lnrrde kunne indstilles 
endnu en Gang lil Maskinlæren. uafhængig af Naviga
tionen.

.Teg tror dog al turde paaslaa, at de samme Mænd, 
som den Gang rejste Oppositionen, nu vil indrømme, al 
den tvungne Maskinlære har udvidet en Mængde unge Na
vigatørers Virkefelt i den Retning, som Udviklingen gaar, 
og som det hverken er muligt eller klogt at standse.

Det kan derfor ikke antages, at en tvungen Maskin
lære, naar. som del angives i Betænkningen, de to Trc- 
diedele af det. der for Tiden læres til Maskinlæren, allige
vel skal læres af »Sejlskibsstvrmændene«. vil vække nogen 
som helst Opposition nu; thi Fortiden har lært os, al del 
er heldigt, naar de unge Navigatørers Lærdom ledes den 
Vej, Udviklingen gaar.

Navigalionskommissionen burde sikkert ikke have 
lagt saa megen Vægt paa den Omstændighed, at der for 
10 a 15 Aar siden herskede Modstand mod den tvungne 
Maskinlære.

Med ovenstaaende for Øje maa det beklages, at Min
dretallet — om end med Ulyst — er gaaet med til en 
Tvedeling af Navigalorslanden, og at man paa Grund af 
denne Eftergivenhed lettere risikerer, al Flertallels For
slag om »Dampskibsslyrmænd« og »Scjlskibsstyrmænd« 
maaske vil blive gjort lil Lov.

Hvilke Bryderier og Ulemper et saa voldeligt Brud 
paa Traditionen vil medføre, del lader sig i Øjeblikket 
ikke sige i sin Helhed, men del staar klart for mig, al 
ovennævnte Udtryk vil faa samme Betydning som Isle 
og 2den Klasses Styrmænd, samt at Hr. Kontreadmiralen 
ser rigligt, naar han betegner del som: »et Tilbageskridt 
og del i cl Øjeblik, hvor man søger at hæve Standen in
tellektuelt.«

Skønt Mindretallets Betænkning, som ovenfor nævnt, 
cr særlig indholdsrig, saa er der dog et Punkt af stor In
teresse, som man savner en Udtalelse om. Jeg sigter her
med til Flertallels Forslag om at oprette el Undervisnings- 
raad, valgt paa en saadan Maadc, al de i Skibsfarten in-
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leresscrede kan gøre deres Indflydelse gældende i alle 
Sporgsmaal vedrorende Navigationsvæsnet. Delle Forslag 
er vel værd al lægge Mærke lil, thi man lager sikkert ikke 
fejl, naar man i Forslagel ser el Krav om mere Selvslyre, 
mere Selvbestemmelsesret i dc Sager, der vedrører Na- 
vigalionsvæsnet.

Mindrelallels Udtalelse herom vilde derfor sikkert 
have kunnet paaregne en ganske særlig Interesse; thi vel 
er der opnaaet ikke saa lidt i Retning af Medbestemmel
sesret for Søfarten i de Sager, der vedrører denne, men 
de ledende Sofarisorganisationer vil dog gøre vel i al erin
dre, at der endnu er langl frem lil Maalct.

Scjlskibsreder.

Fuld skal stille den ene Mand paa Stillingen for at føre Ixisseballcn 
fra Lugen til Vognen og der styrte den.

W. G i si aso n,

Itedcr for Skonnert »Sigrid«, Rudkjøbing.

Sv.: Naar Skibet bcsorger bole Losningen oin Bord, altsaa og- 
saa i Skibsrummet, maa Skibets Forpligtelse ophore paa Stillingen, 
og det Mandskab, som er nødvendigt til at transportere Ladningen 
videre, altsaa i omskrevne Tilfælde at styrte Kultonden, maa saa
ledes blive for Modtagerens Regning.

Højesteretsdommen af 2. Februar 1905 i Sagen mellem Sejleren 
»Mary Stoffer'« og Aalborg Oljemølle, udtalte kun, at under de fore
liggende Omstændigheder var Skipperen forpligtet lil at hæve God
set saa højt, at det kunde modtages fra Kajen.

Fragtmarkedet.

Der cr i den forløbne Uge intet Sleds indlraadl 
nævneværdige Forundringer, og naar lige ses bort fra 
La Plata, hvorfra der har væreL et ganske godt Begær 
for Maj Tonnage, viser alle andre hjenigaaende Markeder 
en forbausende Træghed og Sløjhed. Laster er knappe 
samtidig med, at fragtsøgende Tonnage presser paa, 
hvilket selvfølgelig stadig holder Fragterne nede paa et 
fuldstændig tabbringende Niveau, men den Trafik at 
blive ved med at holde Skibene gaaende lil Trods for, 
al de hver Rejse sejler Penge overstyr, skal der en 
stor Pengepung til. Den nævnte Tilstand har nu varet 
ved hele dette Aar, og mange Redere, som har villet 
trodse igennem al sejle for enhver Pris, fortryder vist 
nu, at de ikke hellere lagde deres Dampere op. Fra 
England lyder Meddelelser fra forskellige Dele af Landel 
ogsaa paa, at flere og flere Dampere lægges op nu, 
nogle frivilligt, andre tvunget af den bitre Nød, hvor
imod vi herhjemme ser de Dampere, som var oplagt i 
Vinter, begynde at gaa i Fart. Det har sin natur
lige Forklaring deri, at langt den overvejende Del af dc 
danske Fragtdampere, er Østcrsøbaadc, og da Sæsonen 
i Østersøen nu begynder, og mange Redere har fordel
agtige Laster at aThente, stiller Forholdene sig noget 
anderledes herhjemme. De første Dampere ankom til 
Kronstadt d. 4. og 5. ds., og delte er det egentlige Signal 
lil Øslcrsøsæsoncns Genaabning. I Løbet aT denne 
Maaned eller senest dc første Dage af næste vil Bolten 
være tilgængelig i hele sin Udstrækning. Hvad selve 
Fragtraterne for dc forskellige Markeders Vedkommende 
angaar, saa viser dc ikke nogen nævneværdige For
andringer, og vi kan i det hele og store henvise lil 
forrige Uges Noteringer.

Havarier og Forlis.

Bornholm, Dpsk., har paa Rejsen Tra Vejle til Boness 
maatlct returnere til Frederikshavn med Skrueskade.

Ovino Marie, Motor-Klitter al' Frederikshavn, indkom d. 1. 
ds. fil Esbjerg med svær Skade paa Motoren, der maa erstattes med 
cn ny.

Maja, Dpsk. aT Kjobenliavn, der, som meddelt, kolliderede i 
Kaiser Wilhelm Kanal med Dpsk. »Trelleborg", er gaact i Dok hos 
Burmeister for nt reparere.

S 1 o s v i g, Dpsk. af Esbjerg, cr d. 3. ds. ankommet til Soder- 
hainn fra Burntisland. Skibet lmr faaet Skade i Isen og har Vand 
i Forpcaken.

Ilcini, Dpsk. nf Kjobenliavn, fik paa Rejsen fra Goteborg til 
Wismar i Ballast sin Kedel læk. Dpsk. »Heinn« af Kristiania tog 
»Hcini« pan Slæb og indbragte det til Frederikshavn d. 6. ds.

U r d n, Dpsk. af Golcborg, lmr Natten til 6. ds. udfor Skagen 
været i Kollision med en ubekendt Kvase, som sank, og hvis Besa't- 
ning omkom.

Nybygninger, Køb og Salg.

lien 3. ds. afholdtes Prøvetur med 3-m. Staalskonnert »Rutli«, 
hygget paa Ring Andersens Værft i Svendborg for Regning 
So- og T r a ii s p o r l - K o m pag n i c l, Kjobenliavn. Skibet der 
skal anvendes til almindelig Fragtrart, maaler 83 Reg. Tons og laster 
100 Tons. Prøveturen forlob til dc om Bord værende Repræsen
tanters fulde Tilfredshed.

Skibets korresponderende Reder bliver Befragtiiingsagcnt A1- 
b e r t Jensen, Kjobenliavn.

Den 2. ds. salies en Skonnerr i Vandet fra R i n g A n il c r- 
s c n s Værft, Svendborg. Skibet, der fik Navnet »Anna Marie«, maa
ler 57 Brutto Tons; dets Reder og Forer cr Hr. A s ni u s s c n, Strand- 
luisc, Svendborg.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
Den æredo Reduktion bedes venligst besvare nedenstaaeude 

Spørgsmaal:
Sp.: Et Skib er befragtet med Kul hertil. Listen cr nf Mod

tageren solgt til cn enkelt Mand, som tager Lasten uden Maaling, 
eRer den i Minecertifiknlct opgivne Vægt.

Naar Listen skal maales, plejer Befragteren at stille 3 Mand 
— 2 i Lasten og 1 pua Stillingen.

Er Befragteren, som skal levere Kullene frit paa Vogn, i dette 
Tilfælde forpligtet til at levere noget Mandskab og i bekræftende 
Fald, hvormangc Mand?

Skipper P. Petersen, Skonnert »Sigrid«, formener, at Skibet 1 
skal levere Kullene styrtede paa Vogn og siotter sig til Domme, 
som er refereret tidligere i »Dansk Sofartstidende« (Aar
hus eller Aalborg), hvorimod jeg formener, nf Befragteren i alt

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, pass. Helsingør 5. ds. paa Rejse 
til Neufahrwasser. — N a n c y, Th. Nielsen, nfg. Grimsby 5. ds. til 
Gode. — N a u t i k, N. Nielsen, auk. Methil 4. ds. — N o r d s o e n, 
Gram, auk. South Shields 27. April. ■— N c x o s, Basse, auk. Tu- 
burg 4. ds. — Ellen, Hansen, ank. Hamburg 30. April. — 
F y j 1 a, Christensen. nfg. Riga 4. ds. til Arbroatli. — Gerda, 
Iversen, ank. Gefle 4. ds. — H e b e, Gregerseu, afg. Nantcs 4. ds. 
til Newcastle. — Inger, Larsen, afg. Revnl 2. ds. til Ghent. —• 
C i t o, Thøgersen, ank. Wismar 3. ils. — Napoli, Brinch, ank. Hel
singfors 5. ds. -— Bodil, Uldall. ank. Stettin 1. ds. — Dagmar, 
Mathiascn, afg. Cardiff -1. ds. til Helsingfors. — N e r m n, K. M. 
Nielsen, ank. Kjcrtcminde 2. ds. —• Alfa, Lauritsen, ank. Esbjerg 
2. ds.

Vulcan. Paris, Tholandcr, afg. Wcst Hartlepool 1. <Ls. til 
Tuborg.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Buthnrst 26. April til Marseillc. 
- - Wien, Boeek-Hansen ank. Blyth 4. ds.

Jylland. Ebba, Meincrtz, afg. Sanlaudcr 5. ds. til Kmtzwick.
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Ingrid. Winther, pass. Malta 2. ds. paa Hejse til Huelva. — | 
lvarc n, Eriksen, ank. Tynen 29. April. j

Kjøbenhavn. Carl II c c k s li e r, Starek, alg. Methil G. ds. I 
Østersøen. Patrin, Dam Larsen, ank. Ilnmburg G. ds. |
Union. K o t o n i a, Rasmussen. alg. Barcelona 5. ds. ,
Inga. F 1 a ii d r i a, Hansen, afg. Neufahrwasser 4. ds.
Dan. S e c a 1 i a, Jensen, ank. Genua G. ds.
Dannebrog. A ni a 1 i c n b o r g. Petersen, ank. Hull 2. ds. — 

B r a 11 i ii g s b o r g, Suenson, afg. Newport 30. April til Torre Anuii- 
zintc. — F I y.n d c r b o r g, Larsen, ank. Newport 30. April. ■— 
Fredensborg, Fischer, afg. Grangemouth 30. April til Riga. — 
F r e d e r i k s b o r g, Larsen, ank. Cette 27. April. — J o ni s li o r g, 
Mathiesen, nnk. Stettin 2. ds. — Kronborg, Jensen, afg. Ancona 
5. ds. til Ergasteria. — Rosenborg, Schultz, afg. Grangemouth
1. ds. til Libau. — Skanderborg, Jensen, afg. Huelva 29. April 
til Hamburg. — S tegel bor g, Albertsen, afg. Newcastle 25. April 
til Porte Vechhio. •— Stjerneborg, Lund. nnk. Riga 2. ds. — 
S o b o r g, Hansen, afg. Newport 29. April til Genua. — U r a n i e ii- 
horg, Schmidt, afg. Riga 2. ds. til Dunkerque..

Dampskibsselskabet af 1896. Kl am pen hor g, Falm, afg. 
Burutisland 3. ds. til Kronstadt. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, afg. 
Port Said 1. ds. til Liverpool. — Silkeborg, Pedersen, afg.
— Barry 29. April. Skod s borg, Schmidt, ank. Stettin 28. 
April. — Tuborg, Agcrlin, ank. Wear 5. ds. — Ulfsborg, 
Mollerup, ank. Syraeuse 2G. April. — Vordingborg, Petersen, 
afg. Grangemouth 4. ds. til Riga.

Neptun. Agger s bor g, Jorgensen, ank. Windau 28. April.
- Dansborg, Kiilic, ank. Cape Tormciitinc 29. April --- K a I-

1 u n d b o r g, Nielsen, afg. Windau 5. ds. til Ghent. — Taarn- 
bo rg, Matzen, afg Grimsby 2 ds. til Riga.

Høneborg. Høne borg, Christiansen, afg. Sunderland 6. ds. til 
Kjobeiiliavu. i

Skakkeborg. Skakkeborg. Rasmussen, ank. Kjobeiiliavu
2. ds.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscn, afg. Huli 5. ds. til Abo.

Svendborg. Peter M æ r s k, Borgesen, nnk. Svendborg G. ds.
Dansk-rnssisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Chat- 

hiini 30. April. — Michail 0 li t c h o u k o f f, Harboe, afg. St. 
Vincent 30. April til Meulgaten. — G c ii era I konsn I P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Neapel 29. April til Newmills. ■— Wladimir 
R e i t z, Olsen, ank. Hamburg 2. ds. — Helmer Mø reb, Thor- 
suc, afg. Neapel 1G. April til Kap Tormentinc. — Excellence 
Pies k c, ank. London 3. ds. — Pawel A n d r e j e f f, Tannc- 
bek, nfg. Kjobeiiliavu 6. ds. til Petersborg. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstenscn, afg. St. Vincent 30. April til Hamburg. — A 1 c x- 
ander S h u k o f f, Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Jan. -- Johan 
S i cm, Nielsen, ank. Aarhus 7. April. — Harald Klitgaard. 
Rnsinussen, ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Torm. Sara, Jensen; afg. Pillau 2. ds. til Blytli. — Helen c. 
Sorenscn, ank. Swinemiinde 6. ds. •— Agnete. Petersen, afg. Blyth 
5. ds. til Karrebæksminde. — Henni a. Dam. ank. Boness 2. ds. — 
A I i c c, Schultz. afg. Kbhvn G. ds. til Libau.

Heimdal. A n i n e, Leth. ank. Sunderland 5. ds. - Helga, 
Vnabeu Hansen, ank. Visby 5. ds. — M a r t li a, Christensen, ank. 
Miic 2. ds. — E1 n a, Ratlije, afg. Bougie 2. ds. — Therese, Pe
dersen ank. Bizerta 1. ds. — Simone, Moller, afg. Blyth 5. ds. — 
Jean n c, LøfTler, afg. Oran G. ds. — Daisy, Lagesen, afg. Memel 
G. ds. — Vera, Riso. afg. Norrkopiug 6. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Hull 2. ds. til Malmn. — Alex y, 
Lorentzen, ank. Memel 30. April. — Dagny, Fiseher. afg. Swinc- 
niundc 5. ds. til Snndsvall. — Mary, Clausen, pass. Kanalen 3. ds. 
for Helsingfors.

Ærø. E n i g li c d e n, Jensen, ank. Abo 5. ds. - E m a n u c 1, 
Hansen, ank. Helsingør 5. ds.

Svendsøn & Christensen. H. P o n t o p p i d a n. Klitgaard. ank. 
Kbhvn 3. ds. — E. M. Dalgas, Moller, afg. Kbhvn G. ds. 
Hans Tavse n, KIaaborg, ank. Blyth 5. ds. — H. C. Anders e n, 
Rasmussen, ank. Blyth 3. ds. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Bo- 
ness 7. ds.

Holm & Wonsild. Erik, Paulsen, afg. Kldivn 5. ds. til Riga.
Vera tyr. Villarisen, ank. Swinemiinde 5. ds. - Axel. Chri

stensen, ank. Riga 6. ds. — Willi. Colding. Kurtzhals. ank. 
Stettin 6. ds. — Josev, Dalum, afg. Sinyrna G. ds. til Bristol. — 
('■ I a r a. Magleby, afg. Kbhvn 7. ds. til Hull. — Kaj. Hansen, afg. 
G. ds. fra Horsens til Hull. — Absalon, Grnu. nfir. Kbhvn 7. ds. 
til Hudiksvnll. — Farmatyr, Nielsen, afg. Tync G. ds. til Pillau.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e t n e n, Brantli. nnk. Bona 30. 
April. — Ekliptikn. Heminingscn. ank Swansca 25. April. - 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Havre 1. ds. — Hra- 
n i a, Clanscn, ank. Hull G. ds. — S v c n d, Schmidt, ank. Methil
27. April. — Nordland. Moller, nfg. Burutisland 6. ds. — Kro n- 
prins Frederik, Clausen, afg. Antwerpen 3. ds. — E n g 1 a n d, 
Andersen, ank. Kbhvn 2. ds. — Holland. Poulsen, ank. Windau
2 .ds. — Rusland, Madsen, ank. Boston 4. ds. — Annette 
F u r n e s s, Larsen, ank. Windau 30. April. — Lady F u r n e s s, 
Andresen, auk. Methil 25. April. — Europa, Hansen, ank. Swine- 

iniindc 5. ds. - Tyskland, Danstrup, afg. Algier 5. ds. - 
Frankrig, Friis, ank. Malaga 3. ds. •— Belgien, Nielsen, ank. 
Kiel 9. April.

Frem. A u s t a. Bagger, ank. Kbhvn 27. April. — Vera, 
Thing, afg. Neufahrwasser G. ds. til Kbhvn. — Freja, Nielsen, 
ank. Kbhvn. 9. April. — H o r t h a, Rasmussen, ank. Esbjerg 5. ds.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, afg. Stettin 6. ds. lil 
Oxelosund. — F u 11 o n, Jorgensen, ank. Libau 3. ds. — N e w t o n, 
Andersen, ank. Helsingør 26. April. — E d i s o n, Sorenscn, auk. 
Kbhvn. 1G. April. — W a s li i n g t o u, Nielsen, afg. Kings Lynn 3. 
ds. til Rokkala.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueli, afg. Marseille
28. April til Hamburg. ■— Henrik Bjclke, Hanseu, afg. Tunis 
28 .April til Boucau. — Ove Gjedde, Jans, afg. Carloforte G. ds. 
til Mazzarelle.

Dansk-Færøsk Havfisksriselskab. Trawler Atlanta, Andreasen, 
ank. Thorshavn 5. ds. fra Blyth.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, ank. Riga 3. ds. — A 11 a n, Niel
sen, ank. Helsingor I. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a in, Cortsen, nfg. Perim 5. ds. til 
Colombo.— S i b.i r i e n, .Madsen, afg. Perim 29. April til Singapore.— 
Indien, H. P. Borg, afg. Hongkong 4. ds. til Shangliai. — Tran
il u e b a r, van Deurs, afg. Singapore 2. ds. til Colombo. — C a t h a y, 
Jensen, afg. Mangalore 25. April til Suez. — S a ni u i, Dahlcnborg, 
afg. I^nidon 4. ds. til Kbhvn. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kbhvn 28. 
April. — A li a m h a, Juel-Hansen, ank. Kbhvn 19. April.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, afg. 
London 7. ds. til St. Thomas. ■— S t. T h o m a s, Hansen, afg. De- 
inorara 4. ds. til Paramnribo. — S t. Ja n, Ingemann, afg. Frede- 
rikssted 24. April til Havre.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Prins Valdemar, Hansen, ank. Coleta Co- 

losa 27. April frn Newcastle. NSW. — M ara en i bo, Svarrer, ank. 
Maraeaibu 21. April fra •Hamburg.

Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, cr 1. April prajet paa Rejse 
fra Cadiz til Rio Grande paa 8U N. Br. og 27° V. Lgd.

Esbjerg. Yrsa, Pedorscn, pass. Sundet 4. ds. for Hango. — 
Inga, Storm, unk. Esbjerg 2. ds. — Ætna, Pedersen, afg. Ma- 
riagerfjord 2. ds. — Ella, Svendsen, ank. Kristianssand 5. ds. — 
E ni i 1 i c, Nielsen, afg. Rio Janeiro 28. April til Barbados f. 0.

Rønne. John H i n t z c, Knudsen, ank. Slolpcmiiiide 2G. 
April. — Kast or, Klausen, auk. Neksø 2G. April. — Veset, Ko- 
focd, ank. Lungesund 26. April. — Bølgen, ank. Aarhus 27. April.
— M e r c a n t i I, ank. KolTct 27. April. — Freja, Bech, ank. Pil
lau 30. April. — A in a r a n t li, Kvlin, ank. Newcastle 30. April.

Svendborg. Guldborg.. Jorgensen. ank. Grangemouth 27. 
April. — M a r t i n, Wilde, ank. Fowey 28. April. — C i in b r i a, 
Nielsen, ank. Middlesborough 28. April. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Danzig 29. April. — Freja. Jensen, nnk. Danzig 30. 
April. — P. G. Petersen, Jensen, ank. Hull 29. April. ■— Dag- 
u v, Rasmussen, ank. Ystad 30. April. — Jørgen Ring, Fisker, 
ank. Skiensfjord 27. April. ■— Hans D i ti c v, Christensen, ank. 
Kolherg 29. April. — Ane, Jorgensen, nnk. Stettin 29. April. — 
V a 1 d c m a r, Andreasen, ank. Bridgewatcr 29. April ■— Kasper, 
Jorgensen, ank. Langcsund 2. ds. — So Ion, Rasch, auk. London 1. 
ds. — N c w s k y, Nielsen, ank. Rochester 1. ds. — Martin N i s- 
s o n, Petersen, ank. Rønno 1. ds. — P c t c r, Jørgensen, auk. K6- 
nigsberg 1. ds. — Jas o n, Hansen, ank. Konigshcrg 30. April. ■— 
A 1 m a, Hansen, ank. Blyth 3. ds. — Erik, Rasmussen, ank. Dro- 
bak 4. ds. — Enibla, Mikkelsen, ank. Rostock 3. ds. — Niels, 
Nielsen er ank. til Oxelosund.

Ærø. Adel c, Koek, ank. Faikcnbcrg 4. ds. — Viking, 
AVcber. auk. Vang 4. ds. — R i g m o r, Petersen, ank. Kolding 4. ds.
— Alfa, Madsen, ank. Sant Nazairc 3. ds. — Nor m a, Christensen, 
ank. Kbhvns Red 4. ds. — N c p t u n, Jensen, ank. Halmstad 3. ds.
— - H c k I ii, Hernmnsen. ank. Halmstad 3. ds. — A m i, Christensen, 
ank. Altona 3. ds. — Ellen, Lauritzen, ank. Kbhvn 4. ds. —■ T li. 
Lo li s c, Bove, ank. Kalundborg 4. ds. — Her ku les, Bager, ank. 
Aalborg 5. ds. Arietis, Andersen, ank. Stockholm 5. ds. ■— 
Caroline, Christensen, ank. Risor 5. ds. — Maren, Albertsen, 
ank. Rudkjøbing 5. ds. — C h r. H. R a s m u s s c n, Rasmussen, ank. 
Cadix 5. ds. — M a r t i n g, Friis, afg. Marstal 5. ds. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Lillcsand G. ds. — Valkyrien, Weber, pass. 
Wolmer 30. April til Drammen. — Lauritz, Folmer, ank. Sarps- 
borg 5. ds. — B i e ii, Petersen, ank. Kbhvn G. ds. — S o 1 o n, Ras
mussen, ank. Nakskov 6. ds. — M a r y, Andcrson, ank. Laurvik 5. 
ds. — W e m v s s C a s 11 e , Bandliolm, ank. Stokkiseyri (Island) 
5. ds.

INDHOLD:
Efterretninger for Søfarende. — Kjobenhavn, d. 8. Maj 1908. — 

Sø- og Handelsretsdominc. — Tyske Sørctsdommc. — Navigationsvæs
nets Ordning. — Frugtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Hava
rier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterrctninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Maj igo8.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Kåber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 79 783/* 79
Danmark......................................... — —
Norden............................................ 727« 75
Kjøbenhavn ................................... 46 48
Carl................................................ — —
Dannebrog..................................... 70 75
Skjold ............................................ 46 50
Urania............................................ — —
TJnion.............................................. 48 477, 49*/,
Dampsk. af 1896 .......................... 70 —
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 113- 1147* 114 1147*
-Østersøen....................................... 48 80
Nordsøen....................................... 10 12
■Gorm..................... ‘....................... 70 95
Torm.............................................. 50 70
Inga................................................ 40 41 45
■Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet................................... 125 —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 87, 30
Forenede Bugser-Selskab............ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41*/, 41 42*/,

Dampskibs Obligationer.
_ _
97*/. 100
99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__

94*/,
84

-94 94 94“/,
84*/*
89

JP/j % TTnsejAr Kreditk....................... 837.
87 ’

4 °/n — — 2. Serie.. 917, 92
4% - - 1. - .. 94*/. 95*/.
3*/, °/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 88
4 °/o - - 7. - .. 85 85*/,
3*/, ’/o Landkreditk. 3. — .. 91*/, 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92 92'/*

Vekselkurser d. 5. Maj 1908.

Aktier
Gjort til Kobcr Sælger

Nationalbank................................
Privatbank..................................... 97- 96*/,

151*/,
97

152*/,
97*/,

Landmandsbank............................ 121- */, 121 12L*/,
Handelsbank.................................. 124’/, -7. 124 124’/,
Grundejerbank............................ 29*/, -30*/, 30*/, 307,
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jærnsk........................ 109*/,

69*/,
109*/,

70
110

Sukker tabr..................................... 230- 231*/, 230 230*/,
Bryggeri Aktier............................ 142— 143 142*/, 142*/,

Notering paa Berlins Børs d. 5. Maj 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Kuber

Hamburg....................................... S9 20 S9.00
London .......................................... 18.22 18.19
Paris ............................................ 72.65
Amsterdam.............................. .. 150 80
Wien.............................................. 76.10

Russiske Noter.....................................................
4°/0 Russiske Consols...........................................
37,.7« — Boden Kredit................................
5 Mexikanske 1899 ..........................................
5 °/„ Rumænske Stats...........................................
4% — - 1890..................................

214.20
82.30
73.00 

100.60 
100.75
92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.** 68,000, „Norden** 12,000, „Kbhvn.** 26,000, 
„Dannebrog** 4,000, „Dansk-Russisk Dampsk.** 214,000, „Østas. 
Komp.** 208,000, Union** 8,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1736. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prxmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaasurance. 134.

Telefon 297 og 1297. .
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Galdtrsekker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende“
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenliavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% .30% 40 % 50% ..

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Koutor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Af. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. Maj 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
1.M-T.3 "IS'™ *' Toldbodvej 22

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglusons eelvsm. Loiiehful og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

][ 1 I ■ Jfr

Tuborg 
Porter

gg Kraftig, fyldig, velsmagende.

ir-^
][===][ 4/

Telegramadr. : 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlthans, 

St. Petersburg**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt og St. Petersburg, Rusland

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 , 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

De private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrdiforslkringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TTNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobhersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres,

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegrimadreiter: „NEWS, WALLSEND" i| „NEWS, SUNDERUND'*.

* -Oo <> o❖ o •o o- o o <► o o o❖ o O <►
o o

z 
o 
❖ o o o o <► 
❖ 
❖ 
❖ 
❖ o 
o 
❖ o 
❖ 
❖ 
❖ o

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Hkkreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, timedegods af de 9terste Dimensioner. 

Staalstøbegods saasoin Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn. '

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer »DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ~~= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

t.9a P. Jørgensen, Bragesgade 10.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler ilg med alt til Faget henhørende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehrenu.

Husk -----------—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Nordmand 
med mangeaarigt Ophold i 
Udlandet, Skibsproviantering, 
Mægler, KulforretningMiddel- 
havet, 1. Kl. Firmaer, udmær
kede Sprogkundskab.: fransk, 
engelsk, tysk, edsv. Translatør 
fra fransk Handelstribunal, 
søger-Plads i lign. Branche, 
Kjøbenhavn eller sydligere 
Udland. Billet, mrk.: „Free 
Mason 262“, modtager dette 
Blads Kontor.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
pa.lcgge, varm — V,," 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Ncrhedeu af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dck.

Kompagnon.
Som saadan søges en ung 

Mand med en Foiinue af c. 
30,000 Kr., til en af Landets 
største og i bedst Drift væ
rende Sejlmagerforretninger, 
for efter iaa Aars Forløb helt 
at kunne overtage denne.

Billet, mrk.: „Kompagnon 
251“. bedes indlagt paa Bladets 
Kontor.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mejlgade Nr. 26, ved Havoeo.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69« Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyiir“,

IiimQorden.
I Oddesund Nord er der 

uåbnet en velforsynet Skibs
pro vianterinss-Forretning.

Brødrene Stabeli.
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Kjobenhavn, d. 12. Maj 1908.
For Aar tilbage har dansk Skibsfart gennem Fælles

repræsentationen taget til Orde mod Sønæringslovens 
Bestemmelser vedrørende Fiskeri.

Spørgsmaalet blev senere anbragt i Kommissionen 
til Revision af Bestemmelserne for Navigatør- og Ma
skinistuddannelsen m. m., men hvor Sagen senere er 
bleven af synes ikke ganske klart. Den meget omtalte 
Kommissionsbelænkning af 8. Marts 1907 gør nemlig 
ikke Rede herfor, men indskrænker sig til at oplyse i 
en Nole til et Bilag Pag. 52, at Kommissionen under 
15. November 1904 (samme Aar som Kommissionen blev 
nedsat!) har afgivet en Separalbetænkning angaaende 
Betingelserne for Erhvervelse af Bevis som Fiskeskipper
m. m. Det Jyder utroligt, at denne Separalbetænkning 
ikke findes offentliggjort i det omfangsrige Hefte, som 
i Fjor lagde Kommissionens Arbejde frem for Offentlig
heden, men det er ikke desto mindre sandt, og vi kan 
i Øjeblikket ikke linde nogen anden rimelig Forklaring, 
end at Kommissionen ikke ved sin Opløsning har kunnet 
huske saa langt tilbage som til det første Aar af dens 
lange Levetid.

Men ■ hvorledes denne Separalbetænkning nu end 
lyder, saa gælder dog endnu i delle Øjeblik i al sin 
Uhyrlighed § 20 i Sønæringsloven af 1892, den om 
hvilken Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart i sin Tid har sagt: >Det cr ikke forsvar
ligt, at Folk, som hverken er Sømænd eller Navigatører, 
har Ret lil at føre Sejlskibe af en hvilken som helst 
Størrelse og Dampskibe paa indtil 100 Tons paa Fiskeri, 
naar disse Skibe blot ikke kommer udenfor Nordsøen 
og udenfor den færøiske indskrænkede Fart.«

Denne Paragraf indeholder ikke blot en stor Uret
færdighed mod Førerne i Smaaskibsfarten, af hvem Staten 
forlanger en vis nautisk Uddannelse, men den er tillige 
en Fare for hele Skibsfarten. Fiskerllaaden forøges Aar 
for Aar, men de Fordringer, som Samfundet i nautisk 
Henseende stiller til den, holder sig konstant — ved 
Nulpunktet. Man forlanger paa Papiret, at et Fisker
fartøj skal overholde dc internationale Søvejsregler, men 
Føreren behøver paa inlet Tidspunkt af sit Liv at 
dokumentere, at han overhovedet kender dem, og Øvrig
heden, in casu formentlig Fiskeriinspektionen, har i lang 
Tid lukket Øjnene i hvert Fald for de mest almindelige 
Overtrædelser, hvad der noksom fremgaar af Fiskeri- 
Beretningen for Finansaaret 1906 — 1907, som i disse 
Dage med sædvanlig Velvilje er bleven os tilstillet.

Vi skal af dette Arbejde tillade os at aftrykke 
nedenstaaende Uddrag af Indberetningen til Marincmini- 
steriet fra Chefen for Inspektionsskibet:

Ureglementeret Lanternefaring.
Trods Lovens Paabud har Fiskerne, efter at Motorer 

er bleven indført lil Fiskerfartøjerne, været meget util
bøjelige til at føre Toplanterne. Efter at der fra Fiskeri
inspektionen gentagne Gange var givet Fiskerne Paalæg 
om at gøre det, og enkelte var anholdt, uden at det 
frugtede, blev der under 8. Oktober fra Fiskeriinspek
tionen udsendt et Cirkulære til alle større Fiskerifor
eninger indenfor Skagen med Opfordring lil at anbefale 
Fiskerne at føre de reglementerede Lanterner, idet In
spektionen for Fremtiden vilde anholde og indmelde til 
Politiøvrigheden enhver Overtrædelse i nævnte Henseende. 
Dette er derefter blevcn udført med det Resulfat, al 41 

Fiskerfartøjer er blevcn anholdt og idømt Bøde for mang
lende eller ufuldstændig Lanterneføring.

Vil man søge Aarsagen til ovennævnte Ulyst hos 
Fiskerne til at udføre Lovens Bydende om Bord i deres 
Fartøjer, kan den vistnok til Dels findes i hele den 
Form, hvorunder Livet leves i Fiskerfartøjerne, idet 
Bestemmelsen om at opsøge og forlade en Fiskeplads, 
Fangstens Salg og i det hele taget alt, hvad der ved
rører Fiskeriet, afgøres ved Afstemning af hele Besæt
ningen med samme Stemmegyldighed fra Fører til den 
yngste af Besætningen. Føreren eller Skipperen harmed 
andre Ord ikke Spor af Myndighed over de andre.

Dette Forhold overføres saa til stor Skade paa de 
andre Skibsforhold (Søvejsreglernes Overholdelse, Vagt
hold in. m.), saaledes at naar Flertallet af en Besætning 
f. Eks. ikke mener, at det er nødvendigt at tænde Lan
ternerne, fordi det cr tilstrækkelig lyst til at se, selv 
om Solen er gaact ned, saa bliver Lanternerne ikke tændt.

En Hovedaarsag til at saadanne Forhold kan finde 
Sled om Bord i Fiskerfartøjerne, er den særdeles uhel
dige Omstændighed, at Lovgivningen ikke stiller nogen 
som helst Særkrav til Føreren af et Fiskerfartøj i vore 
Farvande, fremfor den øvrige Del af Besætningen, f. Eks. 
ved et Førerpatent med dertil betinget Eksamensbevis, 
saaledes som for ethvert andet Skib paa Søen.

Det vilde sikkert være heldigt, om der blev krævet 
obligatorisk Eksamen af Kutterførerne i alle danske 
Farvande, saaledes som allerede foreslaaet af den da
værende Chef i Aarsrapporten for 1900.

Til delle Forslag skal jeg knytte en Tilføjelse. Siden 
da er Motorens Anvendelse i Fiskerfartøjerne tiltaget i 
betydelig Grad, saaledes at del sikkert vilde være paa 
sin Plads, at der om Bord i ethvert Molorfarløj mindst 
fandtes 1 Mand, som havde faaet nogen Uddannelse i 
Brugen og Behandlingen af en Motor; jo ældre Moto
rerne bliver, desto mere vil Nødvendigheden heraf vist
nok gøre sig gældende, for om muligt at undgaa nogle 
af de Ulykker, som sagkyndige Folk mener vil indtræffe, 
saafremt Fiskerne ikke faar mere Kendskab til del 
Materiel, de arbejder med, end de nu har.

Blev der lil Fiskeskippereksamen føjet Kravet om 
Kendskab lil Motorer og deres Behandling, vilde Føreren 
af et Fiskermolorfartøj ogsaa derigennem faa et Stempel 
af Autoritet paa sig, som sikkert vilde være til Gavn 
for Disciplinen om Bord.

De paagældende Anholdelser er foretaget i Tids
rummet fra d. 2. Maj 1906 lil d. 14. December s. A., 
og ikke mindre end 27 af Anholdelserne har fundet 
Sted efter Udsendelsen al del ovenfor omtalte Cirku
lære. Af Datoen for dette samt Anholdelsernes 
Antal, maaske med Tilføjende, at 12 af Anholdelserne 
har fundet Sted i Frederikshavn paa en og samme Dag, 
vil man have det fornødne Materiale lil at danne sig et 
rimeligt Skøn over Overtrædelsernes Antal. Delte 
sidste Tal maa simpelthen være ganske overvældende.

Tilsyneladende modsiger nelop alle disse Anholdel
ser vor ovenfor fremsatte Paasland om, al Øvrigheden 
i lang Tid har set gennem Fingre med disse utilbørlige 
Forhold. Men ogsaa kun tilsyneladende; thi allerede 
saa langt tilbage som i November 1904, altsaa to Aar 
forinden Fiskeriinspektionen havde udsendt sit Cirku
lære, havde Dansk Søfartstidendc i en Redaktionsartikel 
gjort netop den samme Ulovlighed Hl Genstand for 
skarp Paatale, efter at vi ved Selvsyn i en af vore 
største Fiskerihavne havde overbevist os om, at ingen 
af de derværende store Motorkuttere var forsynet med 
nogen Art af Indretning til Anbringelse af Toplanterne.

For Resien turde det i sig selv være en ret op
højet Tanke, den at Myndighederne udsender Cirkulære
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lil Fiskerne, om at Søvejsreglernes Bestemmelser om 
Skibslys skal overholdes. Det svarer omtrent til, om 
Myndighederne lod indrykke en Bekendtgørelse her i 
Bladet, i hvilken det anbefaledes Skibsførerne at over
holde Søvejsreglernes Art. 20. Nogen saadan Bekendt
gørelse har vi aldrig set, og vi tør gaa ud fra, at den 
vilde vække en Del Opsigt, hvis den skulde komme.

Fiskeriberetningens ovenfor omtalte Inspektionsrap
port gaar imidlertid ikke længere end til Udgangen af 
1906. Siden da er der altsaa løbet en Del Vand i 
Stranden, og meget kan være forandret. Det kunde vel 
endog tænkes, at Fiskerfartøjerne i Løbet af den hen- 
rundne Tid havde lært at indse, at Søvejsreglerne har 
et andet Formaal for deres Eksistens end det, at de 
skal brydes, men i alle Tilfælde forekommer det os at 
være af betydelig Interesse at erfare, hvorledes Forhol
dene har udviklet sig, og navnlig hvorledes Tilstanden 
er nu. Hvis hele Spørgsmaalet lod sig betragte som et 
indre Anliggende indenfor den danske Fiskerinæring, 
vilde et Forlangende fra Skibsfartens Side om Klarhed 
i Sagen med god Grund kunne betegnes som ubeskedent, 
men da delte saa langt fra er Tilfældet, ved vi ikke 
rettere end at lade Spørgsmaalet gaa videre lil Fisker
nes eget Organ, eller hvem der iøvrigt maatte være 
kompetent til at besvare det.

Fra St. Petersborg skriver Mæglerfirmaet Nic. Heim- 
burger til os d. 7. ds.:

Nevaen har i nogen Tid været isfri, men i Slut
ningen af sidste Uge begyndte svære Ismasser at komme 
ned fra Ladoga Søen, og disse fyldte til Dels Havnen. 
Isbryderen »Jermak« gik derefter ud i Bugten for at 
være klar til at yde Hjælp, og Mandag Aften d. 21. April/
4. Maj indkom den paa Kronstadt Red med lo Dampere, 
som naaede Petersborg den følgende Morgen.

Der er endnu en Del Is i Bugten, men den er for 
Størstedelen usammenhængende, og da den af Vinden 
er bleven drevet over paa Sydsiden, er Passagen for
holdsvis let.

I Gaar (d. 6. ds.) ankom en Del Dampere, der var 
bleven assisteret af >Jermak< i Nærheden af Krasnaja 
Gorka.

Da mange Redere har sluttet for Lastning 
indenfor en vis Tid efter den >officielle« Gen- 
aabning af Navigationen, er der Grund til at 
henlede Opmærksomheden paa, at Havnen 
officielt erklæres aaben, naar 35 Skibe (Dam
pere og S ej ler e) er ankommet til Kronstadt og 
Petersborg.

Paa^ Grund af ringe Vandstand i en Del af Flod
løbene vil Transporten af Trælast og andet Gods fra det 
indre af Landet til St. Petersborg sandsynligvis blive 
forbundet_med ikke ringe Vanskeligheder i den kommende 
Sæson.

Havnearbejderne i Aarhus. Mellem Arbejds
giverforeningen ved Aarhus Havn og Havnearbejdernes 
Fagforening i Aarhus er der i Følge R. B. d. 7. ds. 
efter flere Dages Forhandlinger afsluttet en Overens
komst gældende for tre Aar. Arbejderne opnaar 50 Øre 
mere pr. Dag for Daglønsarbejde og en Omlægning af 
Akkordpriserne, som byder dem nogle Fordele. Overens
komsten omfatter c. 300 Arbejdere.

Mæglerfirmaet Petersen, Møller & Hoppe har i disse 
Dage overtaget Repræsentationen i Kjøbenhavn for 
H a m b ur g—A m eri k a Li n i en s Ruter paa V es tind i en, 
Mexico og Østasien.

Som bekendt repræsenterer Firmaet i Forvejen Sel
skabets Sydamerika Linie.

Det norske Konsulat i Archangelsk telegraferer til 
Udenrigsministeriet d. 11. ds., at Kirkalows derværende 
savede Trælast, omkring 8000 Std., er nedbrændt.

Sø- og Handelsretsdomme.

Doin i S. S. Nr. 104/1907, afsagt den 30. April 1908. 
Skonnerten »Snar«s Rederi, S. C. Larsen af 
B r e v i g mod A/S. De forenede Kulimpor
tører.

Den norske Skonnert »Snar« betragtedes ved Cerle- 
parti af 28. Maj 1907 af de Indstævnte De forenede 
Kulimportører lil at føre en Ladning Kul fra Bo- 
ness lil Kjøbenhavn. Det hedder i Certeparliet, at Ind
ladningen skal foregaa »in regular colliery turn as custo- 
mary«.

Den 21. Juni meldte »Snar« sig klar til Indladning 
i Boness. Først den 23. Juli naaedes det imidlertid al 
faa Indladningen tilendebragt. Forsinkelsen skyldtes dels 
det store Antal Skibe, der laa i Havnen og ventede paa 
Tur, og dels, at Kularbejderne holdt Ferie i Dagene fra 
den 11. til den 19. eller 20. Juli. Den 28. Juni var »Snar« 
bleven beordret til Spoulen, men havde atter maallet 
hale bort den følgende Dag uden at have modtaget nogen 
Last. Først den 17. Juli naaede »Snar« at faa indladet 
2.40 Tons Kul, men fik paany Ordre til at hale borl. Den 
22. blev atter 100 Tons indladet og endelig den 23. s. M. 
blev Indladningen tilendebragt. Til selve Indladningen 
var ialt kun medgaaet c. 12^ Arbejdstimer.

Citanten S. C. Larsen af Brcvig, der formener, at de 
Indstævnte i hvert Fald maa være ansvarlige for en Del 
af den skele Forsinkelse, har derefter indbragt Sagen her 
for Retten, hvor han har paastaaet de Indstævnte tilplig
tet at betale Overliggedagsgodtgørelse for 25 Dage med 
125 Lslrl., subsidiært for 13 Dage med 65 Lstrl. saml 
yderligere 3 Lstrl. 5 sh. i Protestomkoslninger og 2 Lslrl. 
16 sh., som formeget erlagt Assurancepræmie, med Renter 
af de paastaaede Beløb og Sagens Omkostninger. De 
Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af Sagens 
Omkostninger.

Spørgsmaalet om, hvorvidt Citanten har Krav paa 
Overliggedagsgodlgørelse maa nemlig bero paa, om Skibcl 
er blcven lastet i regelmæssig Tørn efter de i Boness 
gældende Sædvaner eller ikke, i hvilken Henseende Be
visbyrden, saaledes som allerede afgjort ved en fore
løbig Kendelse af 15. Januar d. A.. maa paahvile Cilan- 
ten. Denne har imidlertid ikke paa tilstrækkelig fyldest
gørende Maade oplyst, at de i Boness gældende Sædvaner 
paa dette Punkt overfor »Snar« er bleven tilsidesat. Der 
vil herefter ikke kunne tilkendes Citanten noget Beløb i 
Overliggedagsgodtgørelse, saalidt som Omkostningerne ved 
den af ham i Anledning af Forsinkelsen den 2. Juli fore
tagne Protestforrclning. Da Citanlen heller ikke har op
lyst noget om. at den af ham erlagte Forsikringspræmie 
for modtagel Fragtforskud har været for højt beregnet, 
vil de Indstævntes Frifindelsespaastand i sin Helhed va*re 
at tage til Følge, hvorhos Citanten findes at burde til
svare dem Sagens Omkostninger med 150 Kr.

Dom i S. S. No. 48/1908, afsagt den 29. April .1908.
Tiltalte C. M. I,., der fra 27. Juni 1906 havde været 

udmønstret med S/S. »United Slates« som Fyrbøder paa 
ubestemt Tid. rømte den 11. Juli s. A. i New York sam
men med 4 andre Fvrbødere fra samme Skib.
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Dømt efter Sølovens § 298 lil simpelt Fængsel i 14 
Dage samt lil al betale Sagens Omkostninger.

Fra Sømandshøjskolen.

Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør! De vil sikkert ogsaa i Aar tillade mig 
i ^Daiisk Søfarlslidendets Spalter al fortælle lirit om Virk
somheden paa Sømandshøjskolen i den forløbne Vinter, 
og jeg takker for Gæstfriheden. —

De vil sikkert ogsaa i Aar tillade mig i »Dansk Sø- 
farlstidende«s Spalter at fortælle lidt om Virksomheden 
paa Sømandshøjskolen i den forløbne Vinter, og jeg lak
ker for Gæstfriheden. —

Vi ventede paa Forhaand ikke saa lidt af Vinteren, 
thi allerede ved Midsommerlid begyndte de unge al melde 
sig. Men da Efteraaret kom, gjorde Vejret og Fragterne 
hver sit, saa Skibene slet ikke kom hjem, og saa blev 
Eleverne ogsaa borte. I*'aa Skibe blev der oplagt her
nede, og som Følge deraf kom kun faa Sømænd gennem 
Byen, og de, som kom, behøvede klin at vente faa Dage 
paa ny Hyre. Til Trods for disse for Skolen rel ugun
stige Forhold, blev den dog besøgt af 41 Elever, hvilket 
synes el godt Vidnesbyrd om Skolens Beliinelighed.

Vi begyndte 4de Novbr. med 8 Elever, der atier var 
indtegnet for mindst 3 Maaneder. I December kom endnu 
3 og med disse 11 arbejdede vi lil .lul. Efter Nytaar blev 
vi op til 32 paa en Gang, og saaledes indtil 1. Marts, da 
der blev stærkt Liv i Udmønstringerne, og den ene efter 
den anden drog af Sled. Den 21. Marts sluttede vi, da 
mønstrede de sidsle.

Af disse 41 Elever var de 10 hjemmehørende i Byen 
eller nærmeste Omegn, 1 var Udlænding, dc øvrige fra 
Landets forskellige Egne. 4 fortsatte fra i Fjor, 4 fik 
Kogebrev herfra. —

Vi har haft en god Vinter sammen. Undervisningen 
har været fulgt baade med Lyst og Alvor, og i Fag som 
Dansk og Engelsk har del været saare let at se Fremskrid
tene. Af de andre Fag er Navigation og Geografi vel 
dem, der lettest log Interessen fangen. Af Signaltjeneste 
havde vi megen Glæde, og de unge kunde lilsidst med stor 
Færdighed bruge baade Signalbog og Flag; ofle bad de 
om en ekstra Time. Lægens Timer, hvor der hl. a. blev 
talt aabenl og alvorligt om Drikkeriets og Usædelighedens 
Følger for den menneskelige Organisme, havde let ved 
at samle Opmærksomheden, og det samme gælder Timerne 
i praktisk Sømandsskab. Der klages saa ofte over, at de 
unge v i 1 ingenting — det har vi i al Fald ingen Grund 
til. Vor Erfaring fra 2 Vintres Arbejde gaar ud paa, al 
blot der or nogen til at undervise dem i Skibmandsarbejde, 
da er de mer end villige, og det baade i og udenfor 
Skoletiden. .Teg tror, vi her i Vinter har naaet sær
deles meget, og særlig har vi lagt Vind paa at lære dem 
don videst mulige Benyttelse af gammelt Tovværk, saa del 
kan konnne lil Nytte om Bord. Hvad Eleverne har lavet 
af Sejlsyning.behover ingenBaadsmand at skamme sig ved. 
T dette Fag har Hr. Styrmand Cl. Petersen. Marstal, været 
Lærer, lige som for Drengene, af hvilke vi har haft 12, 
der alle har faaet en 3 Ugers Tid i Køkkenet og forøvrigt 
anden passende Undervisning. Det har været os en Glæde 
at høre den rosende Omtale, der af flere Skibsførere er 
blevcn vore Elever fra i Fjor til Del. og vi haaber, del 
samme maa blive Tilfældet med dem fra denne Vinter.

Ligeledes var det os en Glæde i Februar Maaned ael 
faa Besøg af Navigationsdirektøren, der jo er vor mini
sterielle Tilsynsmand. I 4—5 Timer fulgte han Under
visningen. og tilbragte siden Aftenen i Elevernes Kreds, 
sammen med en mindre Kreds af Skolens særlige Ven
ner her paa Stedel. Direktøren benyttede her Lejligheden 
lil at udtale sin Glæde over, hvad han havde hort og set

og lykønskede de unge Sømænd, der havde valgt en saa 
god Maade at tilbringe Vinteren paa. —

I Fritiden bar Fodbolden maattet holde for, saa- 
længe det var lyst, og siden samledes vi paa Læsevæ- 
relset, hvor der 3 Aftner om Ugen har været foredrag, 
Lysbilleder, Forhandling o. lign.

Til de unge har vi sagt omtrent saaledes: Saalænge 
I I opfører jer som Gentlemen, kan 1 omtrent gøre, hvad 

I vil. Skulde nogen ønske Forandring heri og altsaa og
saa i Behandlingen, da staar det frit for — kun hedes 
del anmeldt paa Kontoret først. Der kom ingen og meldte 
sig, men det behøvedes heller ikke, alt gik roligt og 
godi. Beruselse har vi saa godt som ikke kendt, og da 
unge hyresøgende Sømænd ved Isle Marls sirømmede 
ind. var det umuligt al undgaa al se Forskel paa disse 
og dem, der havde været hos os nogle Maaneder. Dette 
blev os et Vidnesbyrd om, at vi ikke arbejder forgæves, 
og al her er noget al udrette.

Indmeldelserne til Vinteren 1908—09 er alt begyndt 
saa smaat, og her er nu antaget en tredic fast Lærer, en 

I forhenværende Sømand, der tillige er Seminarist. Vi vil 
I da næste Vinter kunne undervise indtil 50 Elever i 2

Klasser og Drengeklassen.
Et af vore Ønsker er cl Manøvreskib. Vi arbejder 

paa at faa den Tanke gennemført og tænker os nærmest 
■ Skibel anvendt om Sommeren som Skoleskib i Fragtfarl 

paa Nord-Øslersøen med højst 20 Drenge.
) Hvad Højskolens Anvendelse som Sømandshjem 
| angaar. da turde del lale for sig selv, al medens vi i det 
i første Aar havde ialt 267 Sømænd. eller omtrenl Halvde- 
| len af de lier logerende, saa har vi i de første 5 Maa- 
| neder af delle haft 225. Delle er cl Vidnesbyrd om, at 

den sløre Del af vore Sømænd ønsker at bo klar af
| Vær Ishil si ufl en, naar der gives dem Lejlighed.
| Hvad den økonomiske Side angaar. da havde vi før

ste Aar cl Underskud af c. 1000 Kr., der dækkedes ved 
frivillige Gaver. Vi har jo stadig 48.000 Kr. at forrente, 
og denne Post hviler tungt paa os. Enhver Haandsræk- 

| ning lier modtages med Tak*).
| Men et er vist. Huset k li n d c ikke være mindre, 

naar der skal oves en ret Gerning' blandt de unge, og al
vorligt maa vi allerede overveje at skafTe mere Senge
plads ved at indrette i Tagetagen, thi i Foraarel har her 
været aldeles overfyldt Nat efter Nat, og faar vi en Vin
ter med mange Skibe hjemme, da bliver her næppe 
Plads. Nødig skulde vi behøve at afvise en eneste ung 
Sømand, der ønsker Højskolens Hjælp til Højnelse af sil 
Ungdomsliv og Dygtiggørelse i sil Kald. —

Svendborg, April 1908.
Vilh. Rasch.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Med Hensyn til de mindre Skibe da gaar den ene 

Uge sotn den anden, meget flovt og uden nævneværdige 
Forandringer. Fra Nordtyskland placeres stadig nogle 
Skibe for Bug og Havre, og der er sluttet fra Stralsund 
Bug 3l/t å 31/, Mark, GreiTswald Havre 5 å 5l/4 Mark. 
Wismar noterer kun 3 Mark for Rug og 4 Mark for 
Havre, samt 31/2 Mark for Hvede til Kønigsberg. Ogsaa 
i Stettin ligger Markedet meget flovt, og flere Skibe skal 
være gaael ledig derfra til andre nærliggende lyske 
Havne, saaledes til Anklam og Stralsund; ab Cckcrmundc 
noteres til Memel for Mursten 11 Mark pr. Mille, og 
fra Memel noteres atter til Bremen 26 Mark, Stralsund 
19 å 20 Mark pr. Std.

C:) Statens Bidrag til Skolen var forste Aar 1300 Kr. Til Ele
verne e. 900.
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ab Kjøbenhavn er det uforandret flovt, bl. a. 
skal være sluttet Hvede til Trelleborg 91/., Øre, Solsikke
kager til Neksø 12 Øre, Mel til Randers 35 Øre pr. Sæk.

ab svenskeSundhavne noteres til Stettin 3Mark, 
Kønigsberg 3*/4 Mark, Petersborg 5 Mark, Rolterdain 
6 Mark, Gelle 3 Kr., Kristiania 3l/2 å 4 Kr., alt for 
Lervarer.

Ogsaa fra Norge er det meget stille; fra Sarpsborg 
til Stettin for Sten noteres 41/, Mark, og for Carbid 
skal der være sluttet til 61/, Mark ligeledes til Stettin, 
af Trælaster noteres bl. a. ab Drammen/Altona 19 å 
20 Mark, Bremen 21 Mark, Skien/Oldenburg 23 å 24 
Mark pr. Std.

Havarier og Forlis.

Hans Emil, Skonnert af Svendborg, liar d. 28. f. M. paa 
Rejse tra Ganen til Goolc været i Kollision med en Damper »Al- 
goras«.

Nordkap, Dpsk. nf Kjøbenhavn, har d. 8. ds. ved Afsejlingen 
fra Fiiadelfia været i Kollision med en Sla'bedamper. »Nordkap,', 
der var paa Rejse til Genua med en Ladning Kul, mantte returnere 
med temmelig betydelig Skade og losse en Del af Ladningen for 
Reparation.

Rcgitzc, Kuf af Altona, paa Rejse fra Hamburg til Nak
skov med Majs, kom d. 7. ds. paa Grund i Nærheden af Nakskov, men 
korn senere flot ved egen Hjælp.

Noordstcr, Kuf af Groningen, paa Rejse fra Blankaholm 
til Hjemstedet med en Ladning Planker, sprang d. 5. ds. læk i 
Østersøen. Mnndskabct forsogte at holde den paa Pumperne, men 
maatte hejse NodHag. Dpsk. »lævart« af Boness. der traf Sejleren 
i Nærheden af Bornholm, fortøjede den paa sin Bagbords Side og 
bragte den saaledes her til Kjobenhavn, hvor læsning og Repara
tion maa foretages, for Rejsen kan fortsættes.

l'rda, Dpsk. af Goteborg. Som meddelt har denne Damper 
været i Kollision med en Sejler ud for Skagen d. fi. ds. Det viser 
sig nu, at Sejleren hedder »Ternen«, hjemmehørende i Høno. Be
sætningen, der bestod nf 6 Mand, druknede.

T j a l v e, Dpsk. af Kragern, paa Rejse fra Frederikshavn til 
Newcastle i Ballast, kollidcredo d. 8. ds. ud for Hirtshals med Dpsk. 
»Forto« af Kristiania, som var paa Rejse fra Skotland til Kønigs
berg med Kul. »Tjalvc« blev saa stærkt beskadiget, at det maatte 
tages paa Slæb af »Forto« ind til Frederikshavn; lier er det den
9. ds. sunket. »Forto« fik kun lidt Skade og fortsatte Rejsen.

T li o r v a 1 d s e n. Bark af Kjøbenhavn. K. G. n., cr den 11. ds., 
medens den laa til Ankers paa Reden blcven paasejlet af svensk 
Dpsk. »Svenske«, der var for indgaaeude. »Thorvaldscn« led nogen 
ovenbords Skade agter, som mna repareres inden Afsejlingen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Hansine« af Tliurø or af Ejeren, Skibsforer H. L. 
II anse n, solgt til et Rederi i Aalborg for en Kobesiini af 7,000 
Kroner. ___ »Svcndb. Amtst.«

Paa Skibsbygmester Gorm C 1 a u s e n s Værft i Marstal lob i 
Følge »Ærø Avis« d. 9. ds. en Nybygning af Stabelen. Skibet, 
der fik Navnet »Ærø«, manier 6754 Brutto-Tons og skal rigges som 
Fore-and-aft-Skonnert. Reder og Fører bliver Kapt. C. Friis.

Rottclsc. -Ved den i Bladets forrige Nummer omtalte Prøve
tur med Motor-Staalskonncrt »Ruth« staar ved en Fejltagelse, at den 
laster 100 Tons; det skal være 150 Tons.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. Maj.) A d u 1 p h 
Andersen, Sehubert, afg. Hull 9. ds. til Antwerpen. — Alex- 
a n d r a, Nielsen, nfg. Boston 26. April hertil. — A 1 g a r v e, Borries, 
ank. hertil 8. ds. fra Lissabon. ■— An glo Dåne, Wiencke. ank. 
Libau 8. ds. herfra. — A. N. Hanse n, Paaske, ank. Lissabon 10. 
ds. fra Malaga. — Antwerpen. Madsen, afg. I’iræus 9. ds. til 
Limni. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 5. ds. fru Baltimore. 
— Arno, Strubberg, ank. Genua 6. ds. fra Dunston. — A ti r o r a, 
Fischer, afg. Ghent 9. ds. til Antwerpen. — Baron Stjern

blad, Therkildsen, ank. Reval 9. ds. herfra. — Beira, Lunge, 
ank. St. Petersborg 6. ds. fra Reval. — C. F. T i c t g o n, Thomsen, 
nfg. Kristianssand 9. ds. til New York. •— Chr. B rober g, ank. 
Cette 6. ds. fra Newcastle. — Christian IX, Jacohæus, ank. Pil
lau 11. ds. herfra. — D a g in a r, Bøgvad, ank. St. Petersborg 7. ds. 
Ira Reval. — D o u r o, Mortensen, ank. St. Petersborg 9. ds. fra 
Riga. — E11 c il, Østensou, ank. Hamburg 11. ds. herfra. — Flo
rida. Andersen, afg. Buenos Aires 17. April til Madeira. — Fre
derik, Thomsen, p. Brunsbuttcl 8. ds. for London. — G a r o n n e, 
Kromann, ank. St. Petersborg S. ds. fra Reval. — Georgios I, 
Sørensen, afg. Libau 9. ds. til Hull. — Helge, Jonsson, ank. her
til 10. ds. fra Danzig. — Hellig Olav, Holst, ank. New 1 ork 5. 
ds. tra Kristianssand. — Hen gest. Muncli, ank. hertil 11. ds. fra 
Libau. — Hjolm, Sørensen, ank. Danzig 8. ds. herfra. ■— J. C. 
Jacobs e n, Petersen, p. Brunsbiittel 9. ds. for Rouen. — .1 o- 
1 a n t li a, Simonsen, ank. hertil 11. ds. fra Pillau. — Karin, Rii- 
berg, afg. Liverpool 9. ds. til Swansea. — K a s a n, Hansen, nfg. 
Windau 10. ds. til London. — K c n t u c k y, Andrcsen, afg. Now- 
castlc 29. April til Boston. — K i c w, Jørgensen, ank. Riga 7..ds. 
herfra. •— Kur.sk, Gommesen, ank. hertil 9. ds. fra Dunkerque. — 
Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 7. ds. fra Hull. — Loire, 
Craignou, p. Iloltenau 10. ds. for Bordeaux. — Louise, Kruse, ank. 
Riga 6. ds. fra Antwerpen. — Louisiana, Ørsted, p. Prawle 
Point 9. ds. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen
2. ds. herfra. •— Morsø, Oesl-Jacobscn, ank. hertil 9. ds. fra 
Antwerpen. -- M o s k o v, Mcldahl, ank. Dunkerquc 10. ds. fra 
Havre. — Nicolai II, Knas, ank. hertil 9. ils. fra Riga. — 
Nordjylland. Kragli. ank. Pillau 4. ds. fra Antwerpen. — 
0. B. S u h r, ‘Frisenette, ank. St. Petersborg 8. ds. fra Reval. —- 
0 m s k, Jonsen, ank. Hull 6. ds. fra Libau. — Oscar II, Hempcl, 
ank. Kristianssand 11. ds. fra New York. — Perm, Christensen. 
ii. Brunsbiittel 8. ds. for Libau. — P r e g c 1, Harder, afg. Reval 
9. ds. til Rotterdam. ■— P c n n s v 1 v a n i a, Gotsche, afg. Fiiadelfia
6. ds. hertil. — Saga, Wilicrg, afg. Riga 9. ds. til Rouen. — 
Saxo. Larsen, ank. hertil 8. ds. fra Gelle. ■—■ S c i n c. Dampt. 
afg. Dunkeriiuc 9. ds. hertil. — T e x a s, Lissner. afg. Aalborg 8. 
ds. til Fiiadelfia. — Tiber, Beck, afg. herfra 8. ds. til St. Peters
borg. — T v r. Thaning, ank. hertil 10. ds. fra Windau. — II n i t c d 
S t a t c s, Wulff, dokker i New York. — Valdemar. Johnsen, n. 
Brunsbiittel 6. ds. for St. Petersborg. — Vendsyssel, Riise, nnk. 
Havre 6. ds. fra London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Chatham 30. Anril. ■— M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, afg. 
St. Vincent 30. April til Miihlgruben. — Generalkonsul 
P a 11 i s c n, Christensen, afg. Neapel 19. April til Ncwmills. — 
Wladimir Reitz, Olsen, ank. Hamburg 2. ds. — Helmer 
Mørcli, Thorsoe, afg. Neapel 16. April til Cape Tormentine. — 
Excellent •: P 1 c s k c, Brandt, afg. London 8. ds. til St. Peters
borg. — Pawel Andrcjeff, Tanncbck, afg. Oran 21. April til 
St. Petersborg. — Wladimir S a w i n, Carstenscn, afg. St. Vin
cent 30. AnrM til Hamburg. — Alexander S h n k o f f, Dahl, 
ank. Kjøbenhavn 21. Jan. — Johan S i em. Nielsen, ank. Aarhus
7. April. — Harald Klitgaard, Rasmnssen, ank. Kjøben
havn 7. Dcebr.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, nnk. Ncufahrwasscr 7. ds. ■— N a n- 
c v. Th. Nielsen, pass. Helsingør 8. ds. til Gcflc. — N a u t i k. N. 
Nielsen, ank. Esbjerg 8. ds. — N o r d s o c n. Gram, afg. South 
Shields 6. ds. til Blvtli. — Ncxos, Basse, afg. Tuborg 8. ds. til 
Dnnzig. — Ellen. Hansen, afg. Hamhurg 5. ds. til Fenit. — F v 11 a, 
Christensen, afg. Riga 4. ds. til Arhroath. — Gerda, Iversen, ank. 
Korsnås 4. ds. — Hche, Gregersen, ank. Newcastle 8. ds. — In
ger, Larsen, ank. Ghent. 8. ds. — C i t o. Tbogersen, ank. Wismar
3. ds. — Napoli, Brincli, afg. Helsingfors 7. ds. til Sando. — 
B o d i 1, Uldall. afg. Stettin 6. ds. til Dal. — Dagmar, Mathie
sen, afg. Cardiff 4. ds. til Helsingfors. — N c r m a, K. M. Nielsen, afg. 
Kjertemindc 6. ds. til Riga. — Alfn. Lanritsen, ank. South 
Shields 7. ds.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Sunderland 7. ds. — Helga, 
Vaahcn-Hanscn, ank. Sunderland 10. ds, — Martha. Christensen, 
ank. Sunderlnnd 8. d«. — Elna. Rathje, afg. Bongie 2. ds. — 
Therese. Pedersen, afg. Bizerta 7. ds. — Simon c, Møller, ank. 
Pillau 11. ds. — Jeanne. Løfller, afg. Oran 6. ds. — Ver a, Risø, 
ank. Hcriiøsand 8. ds. — Dais v, Lagescn, ank. Hcrnøsand 8. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Kønigsberg 7. ds. til London. 
— Madvig, Halm. afg. Riga 7. ds. til Glicnt. — Helge, Olsen, 
ank. Newcastle 9. ds. —■ Rolf, Olsen, ank. Kronstndt 9. ds. — 
Niels R. F i n s c n, Jørgensen, afg. Newcastle 9. ds. til kronstadt.

Jylland. K a r o n. Eriksen, afg. Tvnen 7. ds. til Kronstadt. — 
E h b a. Meinerfz, afg. Santander 5. ds. til Kratzwieck. — Ingrid, 
Winther, ank. Huelva 8. ds.

Vulcan. Paris, Tholandcr. ank. Tuborg 4. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Marseille 8. ds. — AV i c n, 
Boeek-Hansen, nnk. Blyth 4. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a. Hansen, ank. Sunderland 25. April. — 
Carl Hecksher, Starek, passerede her 9. ds. — Dania, 
Petersen, afg. Fiiadelfia 24. April. — N o r m a n n i a, Erichsen, ank. 
Kronstadt. 9. ds. — Euxinia, Lund, afg. Fiiadelfia 2. ds, — C a- 
n a <11 a. Jespersen, afg. Stettin 8. ds. •— L i v o n i a. Skov, afg. 
Burntisland 6. ds.



12. Maj 1908. Dansk Søfartstidende. 229

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Rotterdam 5. ds. — P u- 
l r i a, Dam-Larsen, ank. Hamburg 6. ds. — Gratia, Sorensen, 
arg. Girgenti 30^ April. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Filadelfia 
7. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. South Sliiclds 1. ds. — G a 1-
I i a, Nielseu, auk. Methil 8. ds. — Calcdouia, Storm-Hanson, 
alg. Methil 7. ds. — S a r in a t i a, Pedersen, auk. Helsiugborg 7. ds.
— K o l o u i a, Rasmussen, afg. Gibraltar 8. ds.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, auk. liigtv G. ds. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Kjobenliavn 7. ds. — C a r b o u i a, Mathiaseu, ank. 
Kotterdam 7. ds. — E s t o n i a, Winckler, afg. Burntisland 8. ds.

Dan. F i o u i a, Hanseu, auk. Londou 8. ds. — S o 1 a u d i a, 
Troeusegaard, auk. Grautou 3. ds. — Secalia, Jeuseu, auk. Genua
G. ds. — F r u ui e u t i a, Andersen, afg. Norfolk 30. April. — 
B o s c i a, Skovgaard, auk. Spezzia 1. ds.

Ocean, Philadelphia, Horu, afg. Darliuouth 21. April.

Dannebrog. Amalienborg, Peterseu, afg. Huil 9. ds. til 
Peruau. — brattiugsborg, buenson, ulg. isewport 30. April 
til Torre Auuuuziatc. — Flyuderborg, Thygeseu, auk. Car
diff 7. ds. — Fredensborg, Fischer, auK. Kiga G. ds. — F r e- 
deriksborg, Larsen, alg. cette 7. ds. til Huelva. —■ J o m s- 
b o r g, Mathiesen, afg. Stettin 8. ds. til Petersborg. — Kron
borg, Jeuseu, auk. Laurium 9. ds. — Rosenborg, Schultz, auk. 
Libau G. ds. — Skanderborg, Jeuseu, auk. Hamburg 7. ds. — 
S tegel borg, Albertsen, uuk. l'orto Vecchio 8. ds. — Stjerne
borg, Lund, auk. Kiga 2. ds. — S o b o r g, Hauseu, ank. Genua
10. ds. — U r a u i e u b o r g, Schmidt, auk. Dunkerque 8. ds.

Dampskibsselskabet at 1896. Klauipeuborg, Puliu, alg. 
Burutislaud 3. ds. til Petersborg. — Marselisborg, Andersen, 
afg. Malta 6. ds. lil Liverpool. — Silkeborg, Pedersen, auk. 
Barry 29. April. — Skodsborg, Schmidt, afg. Stettin 8. ds. til 
Kepola. •— T u b o r g, Agerlin, alg. Sunderland 7. ds. til Livorno.
— Ullsborg, Mollerup, alg. Syrakus 9. ds. til Hamburg. ■— 
Vordingborg, Petersen, ulg. Grangemouth 4. ds. til Kigu.

Neptun. Agger s bor,g, Jorgenscn, auk. Windau 28. April. 
—• D a n s b o r g, Kiihl, auk. Cape Toruieutiue 24. April. — J æ- 
gorsborg, Larsen, afg. Humburg 7. ds. til Liverpool. — K u 1- 
luudborg, Nielseu, alg. Riga 2. ds. til Gheut. — Taarn borg, 
Matzen, auk. Kigu 8. ds.

Høneborg. H ø u e b o r g, Christiansen, auk. Kjobeuhuvu 9. ds.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sureusou, afg. Huil 5. ds. td Åbo.

— Generalkonsul Elissejeff, Moller, uuk. Kroustadt 
9. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i u m, Cortsen, afg. l’eriiu 5. ds. 
lil Colombu. —■ Sibirien, Madsen, alg. Perim 29. April til Sin
gapore. — Indien, Berg, ank. Suigon 8. ds. — T r a u q n e ha r, 
van Deurs, afg. Singapore 2. ds. til Colombo. — C u t h a y, Jensen, 
arg. Suez 9. ds. til Fort Said. —■ S a m u i, Dnhleuborg, auk. Kjoben- 
havn 7. ds. — Biutaug, Gabe, auk. Kjobeuhavu 28. April. — 
Au am bu, Juel-Huusen, auk. Kjobeuhavu 19. April.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Frede- 
rikssted 24. April til Havre. — S t. Thomas, Hansen, afg. l’ara- 
muribo 9. ds. lil Trinidad. — St.Crøix, Christensen, ank. Lon
don 3. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, uuk. Mulmø 9. ds.
Torm. Sara, Jeuseu, auk. Blyth 6. ds. — Helen e, Su- 

rensen, afg. Swinemiinde 7. ds. — Agnete, Petersen, ank. Karre
bæksminde 8. ds. — H e r m i a, Dam, auk. Boness 2. ds. — Alice, 
Schultz, auk. Libau 8. ds.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Bloeh, passeret 
Kjobeuhavu 10. ds. sydguaeude. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. 
Kronsladt 8. ds. — É. Al. D a 1 g a s, Møller, auk. Kronstadt 10. ds.
— S t. S t. Blicher, Christensen, ufg. Helsingør 10. ds. — Ha n s 
Ta u sen, Klaaborg, afg. Blyth 9. ds. — T. M. W er ner, Carlsen, 
ank. Frederikshavn 9. ds.

Holm & Wonsild. Erik, Poulsen, ank. Kiga 8. ds. — C li r. 
Gylstorff, Schmidt, afg. London 8. ds. til South Shields. --
II u g o, Steen, afg. til Dunzig 9. ds. herfra. —• A n u a, Jensen, ank. 
Ghent 7. ds. — Willi- C olding, Kurtzhals, afg. Stettin 8. ds. — 
B o g a t y r, Nielsen, afg. Tyne 8. ds. ti! Aalborg.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n c n, Brauth, ank. Bona
30. April. — Ekliptika, Hemmiiigscii, ank. Swansea 25. April.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ufg. Havre G. ds. — 
C rania, Clausen, afg. Huil ,7. ds. — Svend, Schmidt, ank. Aar
hus 8. ds. — Nordland, Petersen, alg. Burntisland (i. ds. — 
Kronprins Frederik, Clausen, auk. Stettin 9. ds. - ; E n g- 
1 a n d, Andersen, ank. Kjobenhavn 2. ds. — H o 11 a n d, Poulsen, 
alg. Windau 6. ds. — Rusland, Madsen, afg. Boston 7. <ls. ■— 
Annette Furness, hirsen, ank. Windau 30. April. — Lady 
Furne s s, Audreseu, auk. Methil 25. April. —r Europa, Hansen, 
afg. Kjobeuhuvus Red 8. ds. — Frankrig, Friis, auk. Malaga 
3. ds. — Bc 1 gj,eUy.Nielseu, ank, Kiel 9. ds. — Tysk land, Dan
strup, afg. Algiers 5. ds.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Kjøbenhavn 27. April. — Vera, 
Thing, ank. Kjobenhavn 7. ds. — Fro j.a, Nielsen, ank. Kjobenliavn 
9. ds. — H c r t h a, Rasmussen, ank. Hamborg 9. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Stettin 7. ds. til 
Oxelosund. — F u 11 o n, Jørgensen, auk. Libau 3. ds. — N c w t o n, 
Andersen, afg. Kjøbenhavn 7. ds. til Windau. — Ed i son, Søren
sen, ank. Kjobenhavn 1G. April. ■— Washington, Nielsen, afg. 
Kings Lynu 3. ds. til Rokkala.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rnd, Hauch, ank. Hamburg
11. ds. — H e n r i k B j e 1 k c, Hansen, ank. Boucau 10. ds. — Ove 
G j e d d c, Jans, ank. Syrueuse 10. ds.

Skandia. Schack Steonberg, Faber, auk. Grimsby 10. ds.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. \ i 1 h c 1 m i u e, Rauudsen, afg. Buenos AiTes 

2. ds. til Fulmouth f. 0. —
Fanø. Sønderho. Martha, Fiseher, ank. Rio Grande G. ds. 

fra Cadiz (49 Dages Rejse).

Ærø. C. M. Peterseu, Petersen, auk. Mcmel 7. ds. — 
A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Soliu 7. ds. tH Kanalen f. 0. — 
Dorthea, Boye, ank. Kio Grande do Sul G. ds. — Kast or, Al
bertsen, uuk. Mcmel 6. ds. — Svalen, Rosenbeck, auk. Cadix 
7. ds. — Svip, Jensen, ank. Sølvesborg 7. ds. — For ældres 
Minde, afg. Alarstal 7. ds. til Gefle. — Coucordia, Madsen, 
afg. Alarstal 7. ds. — Olga, Bøiiuelykke, auk. Middelsbro 8. ds.
— Al a r^i c, Christensen, ank. Svendborg 7. ds. — Vera, Mygind, 
var den i. ds. til Ankers ved Deal paa Kejse fra Gøteborg til Dakar.
— 2 e p h y r, Thjellesen, ank. Hamburg 8. ds. — A b b a, 
Petersen, passerede Kjøbenhavn 5. ds. paa Kejse fra Uddcvalla 
til St. Petersborg. — Berta, Carlsen, ank. Swinemiinde 8. ds. —
1. A. K r o m a u n, Christensen, passerede Duugenes 5. ds. for østg.
— V e r i t ns, Staugaurd, afg. Setubal 7. ds. til Sølvesborg. — 1 n- 
dustri, Hansen, ank. Soderliamn 9. ds. — Hertha, Krull, ank. 
Tranebjerg 9. ds. ■— Laura, Jensen, ank. Leith 9. ds. — Anne, 
Schmidt, ank. Duudco 9. ds. — Valkyrion, Weber, ank. Dram
men 9. ds. — A11 a, Albertsen, ank. Kloven 9. ds. paa Rejse til 
Norkøping. — Ellen, Hansen, ank. Kjøbeuhavn 8. ds. — A polio, 
Albortsou, auk. Holbæk 8. ds. — Alma Al arie, Hansen, ank. 
Fletvood 8. ds. — Saga, Olsen, ank. Falmouth 8. ds.

Efterretninger for Søfarende.
Nat-Skydeøvelser. Saltholm-Flak. Sundet. Efter Mørkets 

Frembrud vil der 3 Afleuer mellem den 12te og 23de Maj 1908 — 
hvis Forholdene tilluder det, deu 13do, 19de og 21de — blive afholdt 
Skydcuyelser paa Flakket Nord for Saltbolin. Skydningen vil fore- 
gaa i S.-lig Retning paa den Del af Flakket, hvor Dybden er under 
:>,G ni, og fra Skibe olier Fartøjer, der befinder sig Syd for Bredde
parallellen paa 55" 42z 5 N. Br. Saalænge Skydningen varer, 
vil det Felt, over hvilket der skydes, blive belyst med elektriske 
Søgelys.

Skibe og Fartojer advares mod, saalænge de elektriske Søgelys 
er i Virksomhed, at opholde sig pau eller nærme sig det Felt, der 
ligger indlem Søgelysene og SalthoJm Nordkyst.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 12. Maj 1908. — Sø- og Handelsretsdoiume. — 

Fra Sumaudshøjskolen. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Koh og Sulg. — Skibsoftcrrotniuger. — Efterretninger 
for Søfarende.

Otto Kragh s Efterfølger 
(Anton Hanøen),

S Skibsproviaotcriugsforrctoiog
3 Urtekram- & Farvehandel. r* 
£ Havnegade 37. Nakskov, s

Motorbaad.
Beskæftigelse for en mindre 

Motorbaad, enten med Fragt
sejlads, Postrute, Bugsering 
eller lign, for kortere eller 
længere Tid, ønskes. Billet, 
mrk.: „Motorbaad 259“, ind
sendes til det.te Blads Kontor 
i Løbet af kort Tid.

Gensidig

Løsøre- og Livsforsikring
for Officerer 1 Dampskibe.

Medlemmer, der har Krav 
paa ovennævnte Foreninger, 
bedes anmelde deres For
dringer bilagt med nødven
dige Oplysninger til Alm. 
Skibsførerforening, Dansk 
Styrmandsforening eller Ma
skinmestrenes Forening.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priacr.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHEU

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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F. Hansen & Co.
” o

Licensed sx g

Stevedores & Contractors S s
St. Petersburg og Cronstadt ’

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klareriDgs- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna bågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. -—

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Valthelm", Liviu.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■aksfølar ilg med all til Fagal bøibørøsde 

Reel or billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanteringeforretnlnger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udrøres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

SØBOrT & BENTBIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg”. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Heeksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Teleor.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Holm & Wonsilo,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.
Telegram-Adr.: „Holmsild".

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Keb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoiu selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve], Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Adr.: 
St. Aooæ 
Plads 16

Jærn

Compositioner
til .

-, Staal- og Træskibabunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
Margarine

Specielt præpareret for Skibsbrug

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlthans, 

St. Petereburg11.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Sklhsklarerlngs- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt og St. Petersburg, Rusland
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St, Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarliaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..

Tbese Worke are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Representative at Copenhagen:

Aocommodatlon for 15 Steamere 
AT THE SAME TIMB.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelsei- om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

A. Formann & Co.’s Konserves
■■ - ere de bedste og mest holdbare. "-------

Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovianterer i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Giwartabavoio.
Fabrik for setvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28160 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Træffes 12—2,*—k Aften. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—S.

Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritasu til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas bos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss. Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Strcct,

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Quecn Strect 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcra

Sigurdsen.Nordiy.Fanø.

Til Skibsbrug
anbefales:

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsea. Telf. xao..

Pilsner
Lagerøl
Porter
Exporføl
Skattefri, lys og mørk 
Mineralvande.

pyj 1L^søreSjftf_
Lager af Uhrc,Barometre, Termometre,. 

Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Leveres fra Depotet:

Telefon 4980.
Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagide 82, 1. Traffu Kl. 10—12 ig 7—9: for Damer II. 8—7.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billig. Prliir. 
Telegr.-Adr.: »Bjarchjensea. 

Telefon 7262.

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus- 
anbefales.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt eg Tilbud

Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 15. Maj 1908.
Forgiftningstilfælde om Bord.i en Damper. 

Spørgsmaalet om Muligheden for Udvikling af giftige 
Luftarter i Skibes Lastrum har gentagne Gange været 
berørt her i Bladet, og desværre har det hver Gang 
maattet sættes i Forbindelse med indtrufne Ulykkes
tilfælde.

Nu i disse Dage foreligger der Meddelelse fra Hel
singfors om et nyt Tilfælde om Bord i en Damper 
»Uleåborg«, og de sørgelige Resultater, det har haft til 
Følge, bringer paany det Spørgsmaal frem i første 
Række, om del dog ikke var Ulejligheden værd ved en 
rationel Undersøgelse at faa bragt lidt Klarhed i. hvilke 
Arter Last, der medfører Fare for Forgiftning for de 
Bord værende, og hvilke Forholdsregler der kunde tages 
for at hindre disse, som del synes stedse hyppigere’ 
forefaldende, Forgiftningstilfælde.

»Uleåborg« afgik fra Stockholm Lørdag d. 9. ds. 
paa Rejse til Helsingfors. Natten mellem Lørdag og 
Søndag blev Tern af Damperens kvindelige Betjening, en 
af den mandlige og en kvindelig Passager fra Stockholm 
samt en Toldbetjent, der var kommet om Bord i Degerby 
paa Åland, syge under Symptomer, som tydede paa en 
Forgiftning. Inden Skibet ankom lil Hangø, afgik Told
betjenten ved Døden.

Gennem R. B. er iøvrigt indløbet følgende Tele
grammer:

Stockholm, d. 11. Maj. Til »Svenska Telegram- 
byrån« telegraferes fra Helsingsfors: Forgiftningstilfæl- 
dene paa Damperen »Uleåborg« skyldes en giftig Luftart, 
der var bleven udviklet i Lastrummet og trængt ind i. 
anden Klasses Kahytter.

Stockholm, d. 12. Maj. Fra Helsingfors tele
graferes til »Svenska Telegram by rå n«: Ved Analysering 
paa det handelskemiske Laboratorium er det bleven 
konstateret, at Kiseljærnet, der fandtes i Damperen 
»Uleåborgs« Last, indeholder Fosforcalcium, der i fug
tigt Vejr sønderdeles og udvikler Fosfordampe. For
standeren paa Laboratoriet er overbevist om, at Kata
strofen om Bord paa Damperen »Uleåborg« er fremkaldt 
ved Fosfordampe. Obduktionen af Toldbetjentens Lig har 
givet til Resultat, at der er tydelige Tegn paa akut 
Fosforforgiftning. De fire af Skibets kvindelige Betjening 
befinder sig nu i Bedring, medens den femte, en 24- 
aarig Kogejomfru, er afgaaet ved Døden.

Svenske Bestemmelser for Skibsmaa- 
1 i n g. De svenske Bestemmelser for Skibsmaaling er i 
Følge »Hamb. Corr.« bleven ændret med Hensyn til Vand- 
ballasttanke. Saadanne Rum skal, naar de udgør en Del 
af den dobbelte Bund, ikke længer som hidtil medregnes 
til Brutto Tonnagen. Kubikrummel af Vandballastlanke,, 
der ikke indgaar i den dobbelte Bund (som t. Eks. Top
og Sidetanke), skal forsaavidl de kun er tilgængelige gen
nem et sædvanligt Mandehul og kun finder Anvendelse 
som Ballastrum, heller ikke henregnes til Brutto. Ton
nagen.

Hvad Bestemmelserne om den afgiftspliglige Tonnage' 
angaar, skal de nyeste britiske Bestemmelser finde Anven-: 
delse paa svenske Dampskibe, dog med Undtagelse af: 
Slæbedampere.

Lønninger ved det meteorologiske Institut.; 
Folketingets Udvalg angaaende Lønninger m. m. ved det;

meteorologiske Institut har d. 8. ds. afgivet Betænkning, 
Udvalget- anser de foreslaaede Løninger for noget højere 
end en Sammenligning med de andre Etaters Tjenestemænd 
kan begrunde og stiller derfor Forslag om Nedsættelser. 
Direktøren bør formentlig sammenstilles med Over
bibliotekaren ved det kgl. Bibliotek og med Rigsarkivaren, 
Afdelingscheferne med Tjenestemændene i 19. Lønnings
klasse — dog foreslaas der givet dem et Alderstillæg 
mere — og Assistenterne med Statsbanernes Assistenter 
o. s. v. Udvalget har stillet Ændringsforslag i Overens
stemmelse hermed.

Udvidelse af Masnedsu nd Havn. Vordingborg, 
d. 9. Maj. (Ritz. Bur.). Ved Licitation over Arbejdet 
ved Masnedsund Havns Udvidelse indkom ialt 9 Tilbud 
paa det samlede Havnearbejde. Byraadet har derefter 
d 8. ds. behandlet Sagen. Det vedtoges dels at be
myndige Byggeudvalget lil at slutte Kontrakt med et af 
de ved den afholdte Licitation 3 laveste Tilbud paa det 
samlede Havnearbejde (Jensen, Brandt & Co. 52,780 Kr., 
Elmgreen & Jacob Petersen 56,643 Kr. og C. Olsen & Co. 
57,400 Kr., alle af Kjøbenhavn) saaledes at der anvendes 
Betonmur over Vandet, dels at indstille til Ministeriet, 
al den gamle Østmole ombygges overensstemmende med 
et af Professor Teller udarbejdet Forslag.

Fra Horsens skrives til os d. 4. ds.
Med Henblik paa de daarlige Konjunkturer, som 

navnlig Førere af mindre Sejlskibe for Tiden arbejder 
under,' tillader jeg mig at fremsætte et Par Ord lil mine 
Kollegers Overvejelse, for om der muligt kunde arbejdes 
hen til en Forandring til det bedre.

Som bekendt er vor Forening indgaaet som et Led 
i Nordevropæisk S ej ls ki b sre der-F o r bu n d, og 
hertil var jo intet at sige, naar denne Forening virkelig 
var os lil nogen særlig Nytte eller Gavn, men efter 
min og lieres Formening staar Udbyttet absolut ikke i 
Forhold til de Udgifter, vi aarligt maa udrede til denne 
Forening.

Efter Minimal Fragttaksterne er Fragt næsten umulig 
at opnaa, naar disse skulde overholdes, men uden 
kraftige Bødebestemmelser nytter de vel heller ikke.

Ulykkesforsikringsloven, som vi er blevcn belemret 
med, er nok ikke rigtig klar for de lleste; i Fjor fik 
jeg Meddelelse om, at der tilkom mig et mindre Beløb 
i Overskud, men endnu er dette hverken bleven mig 
udbetalt eller fradraget ved sidste Indbetaling, og trods 
Forespørgsel har jeg endnu ikke kunnet faa Oplysning 
om delte Punkt.

Kunde vi paa en Generalforsamling faa saadanne 
Spørgsmaal drøftet samt Forslag, til Oprettelse af et 
Pensionsfond for udtjente Skibsførere, vilde det sikkerL 
vinde almindeligt Bifald. Lidt skrappere Bestemmelser 
for Inddrivelse af Overliggedagspenge kunde sikkerl 
ogsaa tiltrænges.

P. Nielsen,
Fører af Galease »Anna« af Troense.

Kollisionen udfor Hirtshals. Om det ved 
Hirtshals stedfundne Sammenstød mellem de norske 
Dampere »Tjalve« og »Forto« bringer »Vendsyssels Ti
dende« bl. a. følgende nærmere Oplysninger: Sammen
stødet fandt Sted i stærk Taage om Morgenen ved 4- 
Tiden c. 22 Sm. Sydvest for Hirtshals. Der var ikke 
Tid til at foretage nogen Manøvrering, ; og i næste Nu 
borede den fremmede Damper sin Stævn ind i »Tjalve«,
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midtskibs om Styrbord. »Tjalve«, der er et Træskib, 
fik et vældigt Hul, der strakte sig langt under Vand
gangen, hvorved Vandet strømmede ind i Lasten og i 
Maskinrummet, saa Fyrene slukkedes. Samtidig kræn
gede »Tjalve« voldsomt over til Bagbord og syntes 
synkefærdig. Alle dens Baade blev sat i Vandet, parate 
lil at optage Mandskabet, hvis Skibet skulde vise Tegn 
til at synke.

»Forto«, der kun havde faaet ubetydelig Skade ved 
Sammenstødet, tog straks »Tjalve« paa Slæb og ankom 
Lørdag Eftermiddag Kl. 6 paa Frederikshavns Red med 
Havaristen. »Forto« vilde dog ikke slæbe den i Havn, 
men slog »Tjalve« los, da den havde naaet Reden, og 
gik selv til Ankers samme Sted. Svitzcrs »Viking« og 
»Expres« gik da ud og sluttede Akkord med »Tjalve« 
om at slæbe den ind i Havnen, hvor den senere sank, 
men atter blev optaget.

»Forto« fortsatte straks sin Rejse til Bestemmelses
stedet. Begge Skibe tillægger Taagen Skylden for Sammen
stødet.

Udvidelsen af Esbjerg Havn.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Som Svar paa en Kritik i Dansk Søfarlslidende Nr. 20, 

fremkommet i Anledning af mine Bemærkninger i Bladet 
Nr. 16 om Strøm- og Isforhold i Farvandet omkring 
Esbjerg Havn, og min Paastand om at man ved Ud
videlsen imod Vest vil arbejde paa det uvisse, hvad 
Strøm- og Isforhold angaar, skal jeg tillade mig at frem
komme med nedenstaaende:

Indsenderen, der selv ved sin Underskrift erkender 
al være en merkantil Mand og yderligere i sit Indlæg 
meddeler, at han ser paa Forholdene fra et alment 
Havnestandpunkt, har allerede derved tilkendegivet sin 
Inkompetence til at kritisere mine Udtalelser om For
holdene udenfor Havnen, som jeg, der i mange Aar har 
befaret delle Farvand, formentlig maa kende bedre end 
den merkantile Mand. Til Supplering af mine forrige 
Bemærkninger skal jeg i Sagens Interesse yderligere 
udtale, at jeg anser det for mere praktisk, naar en ny 
Havn skal bygges, da at bygge den dér, hvor man med 
Sikkerhed véd, al den kan besejles, end at bygge Hav
nen saaledes, at man kan risikere, at Strøm og Is ved 
given Lejlighed lægger svære Hindringer i Vejen for 
Besejlingen af Havnen, maaske endda uovervindelige.

Det er muligt, at den merkantile Mand kan have 
Ret i, at Forøgelsen af Kajpladsen ved Udvidelsen mod 
Øst i en fjern Fremtid bliver for lille, men del er dog 
kun lidet sandsynligt, eftersom alle Havne paa Østkysten 
af Jylland og paa Fyn udvides og uddybes for at gøre 
dem tilgængelige for store Skibe og derved sikre Byerne 
en direkte Import. Ulemperne ved denne mulige Mangel 
paa Kajplads vil imidlertid i hvert Tilfælde være mindre 
end de Ulemper, der kan fremkomme ved Udvidelsen 
mod Vest. Den mulig større Kajplads vil jo nemlig 
ikke betyde stort, hvis det efter Bygningen af Havnen 
viser sig, at Forholdene til Tider vil hindre Skibene i 
at komme lil al bruge denne større Plads.

Dampskibsfører.

Fragtmarkedet.

Bortset fra, at La Plata Markedet bevarer nogen
lunde Fasthed for Dampere af »handy« Størrelse pr. 

Maj/Juni, viser alle andre Markeder, baade de ud- og 
hjemgaaende, ikke den ringeste Bedring til Trods for, 
at ny Felter, saasom Kanada, Hvidehavet og Østersøen, 
nu igen kan dyrkes og der samtidig lægges mere og 
mere Tonnage op, navnlig i England. At La Plata 
Fragterne er hævdet siger forøvrigt ikke direkte noget 
med Hensyn til dansk Tonnage, da ingen danske Dam
pere, saa vidt os bekendt, er dernede eller skal dertil 
i den nærmeste Fremtid, og indirekte nytter denne Sta
bilitet heller intet, da den ikke er stærk nok til at 
have Indflydelse paa andre Markeder. Hovedparten af 
dansk Tonnage skal tjene sine Penge i Østersøen, hvor 
Sejladsen om et Par Uger vil være i fuld Gang i hele 
sin Udstrækning helt op til Haparanda, men indrømmes 
skal det dog straks, at de Laster, som i Øjeblikket til
bydes for denne og næste Maaneds Lastning, gennem- 
gaaende er lil saa lave Fragter, at der kun i heldigste 

.Tilfælde kan sejles Balance. Som vi tidligere har sagt, 
er der imidlertid af danske Redere paa tidligere Stadier 
fragtet meget store Kvanta Træ lil virkelig lønnende 
Rater, og en Del Dampere er allerede i Færd med at 
udføre disse Rejser. Kulfragterne er stadig nede paa 
et saadant Lavmaal, at de for Østersøens Vedkommende 
ikke kan blive daarligere, medens de til Middelhavet og 
andre Steder er uforandret eller lavere end for et Par 
Uger siden. I Skotland er Ekspeditionerne gode, men 
paa Englands Østkyst lader de meget tilbage at ønske.

Det østlige Marked har næsten intet at byde paa, 
og det meste af den Smule Last, der kommer frem, 
lages af Rutebaadene. Fra Bombay faas kun 7/6 5 8/. 
For Ris fra Saigon betalles 15/6 pr. Juni/Juli til Holland 
eller Bremen. Den sidste Befragtning for Sukker fra 
Java til U. S. eller Evropa fandt Sted til 21/3 pr. Juni/ 
Juli, medens der for samme Termin betaltes mindst 
3/ pr. Ton mere for et Par Maaneder siden. For en 
6,000/7,000 Tons Damper, hvilket er den sædvanlige 
Størrelse i dette Marked, gør det en væsentlig Forskel.

Sortehavet etc. fragtede noget livligere, men Raterne 
er uforandret lave paa Basis af 5/6 5 5/9 fra Odessa 
eller NikolajcfT lil Hamburg, 5/9 5 6/ Hamburg. Fra 
Sulina betaltes omtrent det samme. Azolf sluttede en 
Del Baade til 7/ 5 7/3 L. H. A. R., 7/6 Hamburg, og 
for en 6,300 Tons Baad betaltes 8/3 lo Havne mellem 
Bergen og Kjøbenhavn, 8/6 tre Havne. For Salt fra 
Arabat til Riga akeepterede en 3,400 Tons Baad 10/6 
pr. 15/31. Maj.

Middelhavet viser ingen nævneværdige Forandringer. 
Laster er knappe og Raterne lave som Følge af det 
overvældende Udbud af Tonnage, hvorfor mange Dam
pere stadig gaar tilbage til England i Ballast. For Erls 
bctaltes 4/1 !/2 Algicr/Middlesbro, 5/3 Aguilas/Glasgow, 
4/4 */2 Karthagena/Middlcsbro, 5/6 Maryport. Ralerne 
fra Bilbao er paa Basis af 3/11/2 Cardiff, 3/101/., 5 4/ 
Middlesbro eller Rollerdam.

Nordamerika har ikke sluttet stort andet end Træ
last, og Fragterne er helt igennem lave. Fra St. John 
til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst betaltes 31/3 
å 32/6, fra Miramichi 35/. En Kornlasl (27,000 Qrs.) 
pr. Maj/Juni sluttedes fra Montreal til St. Petersborg til 
2/33/4, og det maa nok siges al være den omvendte 
Verden at sende Korn fra Kanada lil Rusland. Fra 
Golfen sluttedes der til 72/6 5 75/ for Tømmer to Losse- 
liavne U. K. Kontinentet og paa Netto Charter betalles 
8/6 å 8/9, ja endog 8/3.

La Plata Markedet har ligget fast pr. Maj/Juni/Juli, 
og navnlig var der en Del Begær for promptest mulig 
Tonnage. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet betaltes 15/6 5 16/ pr. Maj/Juni for Maksimum 
4,000 Tons Baade, 10 pCt., og en prompt 4,500 Tons 
Baad fik 17/6 for en Ladning Majs til to dauske Havne. 
Fra Buenos Aires eller La Plata bctaltes 13/6 5 13/9 
for 5,000/6,000 Tons Baade til U. K. eller Kontinentet, 
prompt. Tendensen er fremdeles hævdet.
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Østersøen er yderst flov for prompt Lastning, da 
Laster endnu er særdeles knappe, og maDgc af de af
sluttede Forretninger maa give rene Underskud. Fra 
Kronstadt til London betaltes 18/ D/B. % Boards, og 
Mark 19/20 pr. Favn Pulpwood noteres til Rotterdam. 
Fra Riga sluttedes bl. a. til 17/3 å 17/6 D/B. lil Lon
don, Grimsby eller Huil, Frcs. 24/25 Rouen, fra Windau 
sluttedes lil 40/ pr. Favn 7x7x7 Kortprops til CardifT, 
og fra Libau 8/6 pr. Load Topendemaal til Østkyst Kul
havn. Blandt de sidste Afslutninger fra Bollen nævner 
vi 22/ pr. Favn 5 216 Kbf. Kortprops Sydtinland (15 2 
Pladserj/Øslkystcn, 18/6 D/B. Norrkøping/London (400), 
20/6 D/B. B. Søderhamn og Geile/London (600), Hfl. 10% 
D/B. Vio Boards Gefle/Rollerdam, samme Rate Sundsvall/ 
(2 Pladser)/Rotlerdam, Frcs. 32 pr. Favn Props Wyborg/ 
Ghent.

Kulfragterne er meget lave lil Østersøen og nærmest 
lidt svagere til Middelhavet. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Østkysten nævner vi 3/7% å 3/9 Kronstadt 
for mindre, 3/6 for større Baade, 4/ Hull/Libau (2,000), 
3/9 West Harllepool/Gefle (2,600), 3/6 Tyne/Pillau (1,800), 
3/7% Swinemiinde (2,100), 4/ Seaham/Aarhus (1,050), 
3/9 Tyne/Nakskov (1,500), 3/7% Blylh/Aalborg (1,500), 
3/9 Tyne/Bordeaux (2,500), 6/6 Calania (2,000), 7/3 Vene
dig (4,200), 6/6 Triest (6,300), 6/ å 6/1% Genua eller 
Savona (5,000).

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er der fremdeles Mangel paa 
prompte Ladninger med Knaphed overalt i disse Lands
dele. Danmark har intet at udbyde udover enkelte Lad
ninger Cement og gammelt Jern, Tyskland har kun 
enkelte Havre- og Cementlaster, Vestsverig og Østnorge 
har endog færre Laster end forrige Uge, alt til lave 
Fragter. Fra Bottenhavet er solgt ikke saa faa Trælaster 
specielt til England, men væsentligst for senere Afskib
ning, saa at det ikke har medført nogen Forbedring i 
det øjeblikkelige Behov. Paa Returfragter Vest fra er 
der ikke egentlig Mangel, men Raterne er fremdeles 
lave, og der foreligger ikke nogen Udsigt til Bedring.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
130 Stdr. D/B., Boards Wiborg/Seville 60 Frcs., 

110 Stdr. D/B., Boards Sundsvall/Paimpool 46 Frcs., 
100 Stdr. D/B., Boards Hernøsand/Banf 33/, 370 Tons 
Beg Archangel/Grenaa 25/, 200 Tons Clay Charlestown/ 
Steltin 7/3, 1,400 Fade Cement Klagshamn/Lulcå 70 Øre, 
1,400 Fade Cement Stettin/Wasa 90 Pf., 260 Tons Gibs- 
sten Havre/Helsingfors 10 Frcs., 800 Tdr. Tjære Skellefteå/ 
Termande 31/4 Frcs., 290 Tons Kul Bridgness/Bogense 
.£ 6.10, 290 Tons Kul Swansea/Svendborg 7/.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t n s cr i Marts Maaucd 1908 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 10 amerikanske, 1 osterrigsk, 22 
britiske, 1 liollamlsk, 7 franske, G italienske, 17 norske, 1 russisk,
2 svenske; Dampskibe: ■ 2 amerikanske, 1 argentinsk, 1 belgisk, 
15 britiske, 2 franske, 2 tyske, 1 italiensk, 1 japansk, 2 norske.
3 spanske. Aarangerne til Forlisene var før Sejlskibene: Stran
ding 19. Kollision 2, beskadiget af Ild 1, førsvnnndct 5, forladt 
3, Kondemnation 27, sunket 10; for Dampskibene: Stranding 12, 
Kollision 5, forsvundet 2, Kondemnation 9, sunket 2.

T j a 1 v c, Dpsk. af Kragero, der, som meddelt, efter Kollision 
ved Hirtshals, blev indbragt i Frederikshavn Havn, hvor det sank, er 
nu af Svitzers pumpet læns, hævet og tætnet, hvorefter Skibet er 
afgaaot til Sandcfjord lor Reparation.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 13. Maj.) A d o 1 p h 
Andersen, Scliubcrt, nnk. Antwerpen 10. ds. fra Huli. — Alex
andra, Nielsen, afg. Boston 26. April hertil. — Al garv c, Bor- 
ries, afg. herfra 12. ds, til St. Petersburg. — A n g 1 o Da n e, 
Wiencke, ank. Libau 8. ds. herfra. — A. N. H a n s e n, Paaske, afg. 
Lissabon 12. ds. hertil. — Antwerpen, Madsen, ank. Limni 11. 
ds. fra Piræus. — Arkansns, Petersen, ank. Stettin 12. ds. 
herfra. — Arno, Struhberg, ank. Genua 6. ds. fra Dunston. — 
Aurora, Fischer, ank. Antwerpen 10. ds. fra Ghent. — Baron 
Stjern blad, Therkildsen, ank. St. Petersburg 12. ds. fra Reval.
— B c i r a, Lunge, afg. St. Petersburg 12. ds. til Riga. — C. F. 
Tictgcn, Thomsen, afg. Kristianssand 9. ds. til New York. — 
Chr. Bro borg, Gotthardt, afg. Cctte 12. ds. til Marseille. — 
Christian IX, Holm, ank. Konigsberg 11. ds. herfra. — Dag
mar, Bogvad, afg. St. Petersburg 12. ds. til Trångsund. — Do uro, 
Mortensen, ank. St. Petersburg 9. ds. fra Riga. — E11 o n, Østcnson, 
ank. Hamburg 11. ds. herfra. — Florida, Andersen, auk. Ma
deira 11. ds. fra Bucnos Airos. — Frederik, Thomsen, ank. 
London 10. ds. herfra. — G a r o n n e, Kromann, ank. St. Peters
burg 8. ds. fra Reval. — Georg i os I, Sorensen, p. Brunsbiittel
11. ds. for Huli. — Helge. Jonsson. ank. hertil 10. ds. fra Danzig.
— Hellig Olav, Holst, ank. New York 5. ds. fra KristianssanS.
— H c n g c s t, Muiicli, nfg. herfra 12. ds. til Libau. — H j e 1 m, 
Sorensen, afg. Danzig 11. ds. til Stettin. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ank. Rouen 12. ds. fra Riga. — J o 1 a n t h n, Simonsen, 
ank. hertil 11. ds. fra Pillau. — Karin, Riibfirg, ank. Swansea 10. 
ds. fra Liverpool. — Kasan, Hansen, p. Brunsbiittel 12. ds. for 
London. — Kontucky, Andresen, afg. Newcastle 29. April til 
Boston. — K i e w, Jorgenscn, ank. Riga 7. ds. herfra. — K u r s k, 
Gommesen, afg. herfja 11. ds. til St. Petersburg. — Leopold II, 
Rasmusseu, ank. Libau 7. ds. fra Huli. — L o i r c, Craignou, p. Bruns- 
biittcl 11. ds. til Bordeaux. — Louise, Kruse, ank. Riga 6. ds. 
fra Antwerpen. — Lonisiana, Ørsted, p. Prawlc Point 9. ds. 
hertil. — L. P. H o 1 m b 1 u d, Svane, ank. Antwerpen 2. ds. her
fra. — Morso, Oest-Jucobsen, ank. hertil 9. ds. fra Antwerpen. — 
M o s k o w, Mcldahl, nfg. Dunkerque 12. ds. hertil. — Nicolai II. 
Kaaes, afg. herfra 12. ds. til Antwerpen. — Nordjylland, 
Kragh, ank. Pillau 4. ds. fra Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. St. Petersburg 8. ds. fra Reval. — Om sk, Jonsen, ank. Huli 
G. ds. fra Libau. ■— Oscar II, Hempel,ank. hertil 13. ds. fra 
Kristiania. — P o r in, Christensen, auk. Libau 11. ds. fra London.
— Prcgcl, Harder, afg. Reval 9. ds. til Rotterdam. — Pen- 
sylvanio, Gotschc. afg. Filadelfia 6. ds. hertil. — Ro gal und, 
Wiesc, afg. Stettin 12. ds. til Manchester. — Saga, Wiberg, p. 
Brunsbiittel 12. ds. for Rouen. — Sax o, Larsen, ank. hertil 8. ds. 
fra Gefle. — Seine, Dampt, ank. hertil 12. ds. fra Dunkcrauc. — 
Texas, Lissner. ank. Nowcaslle 11. ds. fra Aalborg. — Ti b o r, 
Beck, ank. St. Petersburg 11. ds. herfra. — T y r, Thaning. afg. 
herfra 12. ds. til Windau. — United Statcs, Wulff, dokker i 
New York. — Valdemar, Johnsen, ank. St. Petersburg 11. ds. 
fra Antwerpen. — Vendsyssel, Riise, ank. Havre 6. ds. fra 
London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. 
Chatham 30. April. — M i c h a i I Ontchoukoff. Harboe. 
afg. St. Vincent 30. April til Muhlgraben. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Neapel 19. April til Ncwmills. — 
W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Hamburg 2. ds. — II c 1 m c r 
Morcli, Thorsoe.'ank. Cape Tormentinc 10. ds. — Excellence 
P 1 e s k e, Brandt, afg. London 8. ds. til St. Petersburg. — P a w c I 
Andrcjcff, Tanncbck, ank. St. Petersburg 9. ds. — W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carstensen, afg. St. Vincent 30. April til Hamburg. — 
Alexander Shnkoff, Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Jan. — 
Johan S i e m, Nielsen ank. Aarhus 7. April. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Sunderland 7. ds. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Sundsvall 10. ds. — Martha, Christensen, 
afg. Moe 7. ds. — El n a. Itathje, afg. Bougie 2. ds. — T h c r c s e, 
Pedersen, ank. Huelva 11. ds. ■— Simone, Moller, afg. Pillau
12. ds. — Jean n e, Lofflcr, afg. Oran 12. ds. — D a i s y. Lagesen, 
ank. Hcrnosand 8. ds. — Ver a, Riso, ank. Hcrnosand 8. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Neufahrwasser 11. ds. til 
Kronstadt. — N a n c y, Th. Nielsen, ank. Gefle 11. ds. — N a u t i k, N. 
Nielsen, ank. Esbjerg 8. ds. — N o r d s o c n, Gram, ank. Blyth 7. ds.
— N e x o s, Basse, ank. Danzig 10. ds. — Ellen, Hansen, ank. 
Fenit 11. ds. ■— F y 11 a, Christensen, ank. Arbroath 10. ds. — 
Gerda, Iversen, pass. Helsingor 12. ds. paa Rejse til Manchester.
— H c b e Gregersen, ank. Newcastle 8. ds. — Inge r, hirsen, 
ank. Blyth 11. ds. ■— Cito, Thogcrsen, pass. Helsingor 10. ds. 
paa Rejse til Glasgow. — N ii p o 1 i, Brincli, nnk. Hernosand 9. ds.
— Bodil, Uldal 1, ank. Hcrnosand 10. ds. — Dagmar, Mathiesen, 
afg. Cardiff 4. ds. til Helsingfors. — Ner in o, K. M. Nielsen, ank. 
Riga 9. ds. — Alfa, Lauritsen, ank. South Shields 7. ds.

Vulcan, Paris, Tholaudcr, nfg. Tuborg 11. ds. til Howden 
Dock.
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Mercur. B o r1 i n, Krogli, auk. Marseille 8. ils. — W i c n, 
Boeek-lliinscn, ank. Blyth 4. ds.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. Sunderland 25. April. - 
ds. — Carl Heeksher, Starck, afg. Methil 6. ds. — li a n i a, 
Petersen, auk. Rotterdani 12. ds. — Normannia, Ericksen, ank. 
Kronstadt 9. ds. — E u x i n i a. Lund, afg. Filadelfia 2. ds. — C a- 
n adia, Jespersen, afg. Stettin 8. ds. — L i v o n i a, Skov, afg. 
Burutisland 6. ds.

Østersøen. C i lil b r i a, Poulsen, afg. Rolterdam 5. ds. - P a- 
t.ria, Dam Larsen, ank. Hamburg 6. ds. — Gratin. Sørensen, afg. 
Girgonti 30. April. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. Filadelfia 7. ds.

Union. F r i s i n, Nielsen, ank. South Shields 1. ds. — G a 11 i a, 
Niclson, ank. Muthil 8. ds. — Calcdonia, Storm Hansen, afg. 
Methil 7. ds. — Sarinatia, Pedersen, ank. Helsingborg 7. ds. - 
K o t o n i a, Rasmusson, afg. Gibraltar 8. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Riga 6. ds. — G r a n a r i a. 
Jørgenson, ank. Rottterdain 10. ds. — Carbonia, Mathiascn, ank. 
Rolterdam 7. ds. — E s t o n i a, Winckler, afg. Burntislnnd 8. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. London 8. ds. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, nnk. Granton 9. ds. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Genua
6. ds. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. Mobile 10. ds. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Spezzia 1. ds.

Ocean. Filadelfia, Horn. ank. Filadelfia 9. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Hnll 9. ds. til 
Pernan. — Brnttingsborg, Suenson, afg. Newport 30. April 
til Torro Annunziatc. — Flynderborg, Thygcsen, ank. CardifT
7. ds. — Fredensborg, Fischer, ank. Riga 6. ds. — Frede
riksborg, Larsen, ank. Hnelva 11. ds. —■ J omsbor g, Ma
thiesen, ank. St. Petersburg 11. ds. — Kronborg, Jensen, ank. 
Stratoni 10. ds. — Rosenborg, Schultz, ank. Libau 6. ds. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Hamburg 7. ds. — S t c g c 1 b o r g. 
Albertsen, ank. Porte Vecehio 8. ds. — Stjerneborg, Lund, 
afg. Rign 12. ds. til Diindee. — So bor g, Hansen, ank. Genua 10. 
ds. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. Dunkerque 8. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Palm, ank. 
Windau 10. ds. — M a r s o 1 i s b o r g, Andersen, afg. Bangkok 3. 
April, til Liverpool. — Silkeborg, Pedersen, afg. Barry 9. ds. 
til Genua. — Skodsborg, Schmidt, ank. Trångsnnd 11. ds. — 
Tuborg, Agerlin, afg. Snnderland 7. ds. til Livorno. — U1 fs- 
b o r g, Mollorup, ank. Syracuse 9. ds. — Vordingborg, Pe
tersen, ank. Riga 11. ds.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Windau 12. ds. til 
Dunkerque. — Dan s hor g, Kuhl, ank. Cape Tormentino 24. April.
— J æ ge r s b o r g, Larsen, afg. Hamburg 7. ds. til Liverpool. —■ 
K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Ghent 11. ds. — T n a r n b o r g, 
Matzen, nnk. Riga 8. ds.

Høneborg. Honeborg, Christiansen, ank. Kjobenhavn 9. ds.
Skakkeborg. Skokkeborg, Grove, ank. Kjøbenliavn 2. ds. 
Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, ank. Åbo 12. ds.
Svendborg. Peter M æ r s k, Børgescn, ank. Svendborg 6. ds. 
Havet. Generalkonsul Elisscjcff, Møller, ank. St. 

Petersburg 9. ds.
Det østasiatiske Kompagni. S i a m, I. B. Cortsen, afg. Perim 

5. ds. til Colombo. — S i b c r i e n, Madsen, afg. Perim 29. April til 
Singapore. — Indien, Berg, nnk. Saigon 8. ds. — T r a n q u c b a r. 
van Deurs, afg. Singapore 2. ds. til Colombo. — Cathay, Jensen, 
afg. Port Said 10. ds. til Marscillcs. — S a m u i, Dablcnborg, ank. 
Kjobenhavn 7. ds. — B i n t a n g„ Gabe, ank. Kjobenhavn 28. April.
— A n a m b n, Juol-Hanscn, afg. Kjøbenhavn 12. ds. til St. Peters
borg. — Cam bodia, Knudsen, ank. Singapore 10. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 10. ds. — St. C r o i x, Christensen, ank. London 3. ds. — S t. 
Thomas, Hansen, nfg. Paramaribo 9. ds. til Trinidad.

Ærø. E u i g h e d c n, Jensen, ank. Hernosand 10. ds. — 
Energi, Svane, ank. Lovisa 11. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Blytli 6. ds. — Hole n c, Sø
rensen, ank. Riga 9. ds. — Agnete, Petersen, ank. Karrebæksminde
8. ds. — Hor m i a, Dam, ank Boness 2. ds. — A 1 i c e, Schultz. 
ank. Libau 8. ds.

Holm & Wonsild. Hug ii, Steen, ank. Danzig 10. ds. — C 1 a r a, 
Magleby, ank. Hull 11. ds. — A b s a 1 o n, Grau, ank. Hudiksvall
10. ds. — Chr. G y 1 s t o r f f, Schmidt, ank. South Shields 10. ds.
— Bogn tyr, Nielsen, ank. Aalborg 11. ds. — Farm atyr. 
Nielsen, ank. Pillau 11. ds. — Kai, Hansen, afg. Hull 12. ds. til 
Yxpiln. — W i 1 li. C o 1 d i n g, Kurtzhals, ank. Tynen 12. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller ank. Kron- 
stndt 10. ds. — S t. St. Blicher, Christensen, afg. Helsingør 10. 
ds. — Hans Tavsen, Klaaborg, pass. Kjobenhavn 12. ds., sydg.
— H. C. A n d c r s o n, Rasmussen, afg. Blyth 7. ds. — N. G. P e- 
tersen, Bloch, pass. Kjobenhavn 10. ds., sydg. — Alfred Hage, 
Ellekilde, ank. Kronstadt 8. ds. — T. M. Werner, Carlsen, ank. 
Tynen 12. ds.

Alfred Christensen. P o 1 u r s t j c r n c n, Branth, afg. Bomi
11. ds. — E k 1 i p t i k a, Hcminiugscu, afg. Swansca 11. ds. — 

Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Grangcinonth 9. ds. — 
Urania, Glansen, afg. Hamburg 11. ds. — Svend, Schmidt, ank. 
Aarhus 8. ds. — Nordland, Petersen, ank. Swinemiinde 10. ds.
— Kronprins F r e d e r i k, Clausen, ank. Stettin 9. ds. — E n g- 
I a n d, Andorscn, ank. Windau 11. ds. — Holland, Poulsen, ank. 
Emden 11. ds. ■— Rusland, Madsen, afg. Hamburg 11. ds. — 
A n n c 11 o F u r n c s s, Larsen, afg. Windau 9. ds. — Lad v F il r- 
ness, Andersen, ank. Methil 9. ds. — Europa, Hansen, unk. 
Blyth 11. ds. — T y s k 1 a ii d, Danstrup, afg. Algiers 5. ds. ■ 
Frankrig, Friis, afg. Malaga 11. ds. — B c 1 g i e n, Nielsen, auk. 
Kiol 9. ds.

H. Kirschnør. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 11. ds. til 
Stettin. ■— Ful to n, Jorgensen, ank. Libau 3. ds. -- Newton, 
Andersen, ank. Windau 9. ds. — E d i s o n, Soreuson, ank. Kjobenhavn 
lfi. April. — Washington, Nielsen, ank. Rokkulu 11. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Htuich, ank. Hamburg 
10. ds. — H o n r i k B j e 1 k e, Hansen, unk. Boueiiu 7. ds. — Ove 
Gjcdde, Jans, ank. Syracuse 11. ds.

Frem, Austa, Bagger, auk. Kjøbenhavii 27. April. — Vera, 
Thiug, unk. Kjobenhavn 7. ds. ■— Freja, Nielsen, ank. Kjoben
havn 9. April. — H c r t h a, Rasmussen, ank. Hamburg 9. ds.

Ocean. Nor in a n, Rosbæk, ank. Riga 3. ds. — Allan, Nielsen, 
afg. Helsingor 11. ds. til Boness.

Nykjobing Mors Dampskibsselskab. Nykjobing, ank. Bo
ston 12. ds. fra Masnedsund..

Sejlskibe.
Esbierg. Yrsa, Pedersen, ank. Hango 12. ds. — Inga, Storm, 

afg. Esbjerg 12. ds. — Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 9. ds. — 
E 11 a, Svendsen, ank. Esbjerg 12. ds.

Rønne. A ni a 1 i c, Nielsen, ank. Swinemiinde 3. ds. C o u r e r, 
Jacobsen, ank. Carlshamn 4. ds. — Marie, Larsen, ank. Liverpool 
5. ds. — A n o C a t h r i n c, Holm, er ank. til Kjobenhavn. — Hor
mod, Grønvold, ank. Hollenau 6. ds. — Kast or, Klauscn, ank. 
Stockholm 7. ds. — G u d m u li d, ank. Warnemiinde 6. ds. — 
Herman 0 1 s e n, Hcrmanscn, cr ank. til Kiel. — A r g u s, Holm, 
unk. Knlinur 8. ds. ■— S i g u r d, Hansen, nnk. Kulmnr 8. ds.

Svendborg. Iris, Hansen, ank. Åbo 2. ds. — P r i m u 1 a, 
Cnrlson, ank. Poolo 5. ds. — K a m m a, Fisker, unk. Roykjavik 4. ds.
— Ellen, Andersen, ank. Langesund 5. ds. — U r d a, Pilegnard, 
ank. Folkestonc 4. ds. — Meta, Møller, ank. Portsmouth 4. ds. — 
Du n m ar k, Husfeldt, ank. Sundsvall G. ds. •— Ly ø, Jensen, ank. 
Stockholm 5. ds. — A k t i v, Monritzeu, ank. Danzig 5. ds. — 
Huns Ditlev, Christensen, ank. Goteborg 6. ds. — Galathea, 
Jensen, ank. Helsingfors 5. ds. — P a 11 o s c n, Jensen, ank. Styk- 
kisholm 6. ds. — F o r t u n a, Christiansen, ank. Flekkefjord 7. ds. — 
Z o n i t h a, Jensen, auk. Stockholni 7. ds. — L n d v i g, Jensen, 
ank. Svaneke 7. ds. — H e r t h a, Hansen, ank. Helsingborg 8. ds.
— Erhardt, Larsen, ank. Setnbal 8. ds. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Bridgcncss 8. ds. — Skjold, Larsen, ank. Kramfors 8. ds. — 
S e v e r i n e, Hansen, ank. Stralsund 8. ds. — A s t u, Bom, ank. 
Halmstad 7. ds. — Ludvig, Jørgensen, ank. St John (New Found- 
land) 8. ds. — C o r ii w a 11, Petersen, ank. Charlestown Red 8. ds.
— C o n f i d c ii t z c, Mauritzcn, ank. Rostock 9. ds. —■ R o s s i n g, 
Larsen, ank. Drøback 8. ds. — Ivar H v i d t f e 1 d t, Henriksen, 
ank. Kjøbenhavn 9. ds. — N c p t u n u s, Jensen, nnk. Rotterdani 10. 
ds. — L i n d h a r d t, Madsen, ank. Brixton 10. ds. — J c n s N i c 1- 
s e n, Nielsen, ank. Boness 9. ds. — J c n s, Eriksen, ank. Wisby 9. 
ds. — Doris, Købkc, ank. Åbo 9. ds. — I g n a t z B r e u ni, Lund, 
ank. Stettin 10. ds. — Flora, Sørensen, nnk. Stettin 11. ds. — 
Slesvig, Hoffmann, ank. Frcderikstad 11. ds.

Ærø. Harris, Torstcinsen, ank. Faxe Ladeplads 11. ds. — 
Rut h, Eriksen, ank. Middlesbro 11. ds. — Kirstine, J c n s e n, 
Roahnuge, nfg. Newcastle 10. ds. til Horsens. — Kar e n, Boye, ank. 
Ærøskjobing 9. ds. — A r o n, Hansen, afg. Kjobenhavn 9. ds. til 
Stettin. — R ø d k i 1 d e, Christensen, ank. 8. ds. Kjobenlinvn. — 
D n o n, ank. Kjobenhavn 9. ds. — Y r s a. Albertsen, afg. 
Cadix 10. ds. til New Foundland. — Mariane, Andersen, ank. 
Samso 10. ds. •— Albert i ne, Madsen, ank. Pillau 10. ds. — 
Venus, Jensen, ank. Stokkysairc 11. ds. — Rise, Bager, ank. 
Falmouth 11. ds. — Rigmor, Petersen, ank. Wismar 11. ds. —■ 
Karen, Albertsen, ank. Swinemuude 11. ds. ■— Vera, Mygind, 
afg. Deal 11. ds. til Dakar. — V i 11 i, Knudsen, ank. Dukar 11. ds.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 15. Maj 1908. — Udvidelsen af Esbjerg Havn. 

—■ Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibseftcrretningcr. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Maj 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 78 79
Danmark......................................... — —
Norden............................................ 74 76
Kjøbenhavn ................................... 47 467, 477,
Carl................................................ — —
Dannebrog..................................... 71 707, 727,
Skjold ............................................ 47— 467, 467, 477,
Urania............................................ 25 31
Union.............................................. 481/, 49
Dampsk. af 1896 .......................... 70 70 71
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 1137, -7, 1137, 1137,
Østersøen .. .................................. — —
Nordsøen....................................... 10 13
Gorm.............................................. 73 80
Torm.............................................. — —
Inga................................................ 42 58
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab. 8 20
Forenede Bugser-Selskab............ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41- 7, 41 417,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88........... — —

__ —
99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
94 96

837, 837, 84
87 89

4 % — — 2. Serie.. 917, 92
47, - - 1. - .. 947, 94 95
37, °/o Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 867, 877,
4°/o - - 7. - .. 917, 92
3’/t % Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. —

Vekselkurser d. 12. Ma] 1908.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank............................... 1517, —7, 1517, 152
Privatbank..................................... 957, 96 957, 96
Landmandsbank............................ 120- 1207, 120 1207,
Handelsbank................................. 123 1237,
Grundejerbank............................ 32- 7, 327, 327,
Burm. & Wain.............................. 697, -7, 697, 69’/,
Helsingørs Jrernsk........................ 108 110
Sukkerrabr...................................... 227- 2267, 2267, 2267,
Bryggeri Aktier............................ 142 142 1427,

Notering paa Berlins Bars d. 12. Maj 1908.

nvista 
Sælger

. 10 d. <1.
Køber

Hamburg..................................... S9.25 89.05
London . . ..................................... 18.23 18.20
Paris ............................................ 72.55
Amsterdam................................... 150.70
Wien.............................................. —

Russiske Noter.....................................................
470 Russiske Consols...........................................
3’/io% — Boden Kredit................................
5°/0 Mexikanske 1899 ..........................................
5 °/0 Rumænske Stats..........................................
4% - - 1890 ................................

214.90
82.50
73.80

100.50
100.75
91.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 60,000, „Dannebrog11 2,000, „Inga11 2.000, 
„Dansk-Russisk Dampsk.11 80,000, „Østas. Komp.11 230,000, 
„dDion11 2,000, „Skjold“4,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeek 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompaseer. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Til Skibsproviant
anbefales

Pølser og Flæsk
til billigste Notering.

Alle Varer tilvirkes kun af 1. Kl. danske Landbrugsprodukter.

Nielsen & Leth, Fredericiagade 25
 Telefon: Palæ 470 x.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Gensidig

Løsøre- og Livsforsikring
for Officerer 1 Dampskibe.

Medlemmer, der har Krav 
paa ovennævnte Foreninger, 
bedes anmelde deres For
dringer bilagt med nødven
dige Oplysninger til Alm. 
Skibsførerforening, Dansk 
Styrmandsforening eller Ma
skinmestrenes Forening.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsproviantcringsforretning 51 
Urtekram* & Farvehandel. r*

§ Havnegade 37, Nakskov, g

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening’ 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26” 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
I 6886. Kjøbenhavn K.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
MsJIgade Nr. 26, vad Harm.

Kompagnon.
Som saadan søges en ung 

Mand med en Formue af c. 
30,000 Kr., til en af Landets 
største og i bedst Drift væ
rende Sejlmagerforretninger, 
for efter faa Aars Forløb helt 
at kunne overtage denne.

Billet, mrk.: „Kompagnon 
254“. bedes indlagt paa Bladets 
Kontor.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(IndehaverB: Kay Dyhr & F. Overgaarrf). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: .KAYDYHR*

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unnnc Patent Bundfarver1II. llffEyS og Patent Mønnie samt 
WD Tlipk 2 Pfl*C b®kendte Maskin-. D. U1LI1 01 bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000) Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 104.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

'l’elegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer if enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holmem Kanal 23. Copentnre ________ 41

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©aksler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantøring etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinrep arati oner udføres omhyggeligt,, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELUAH L. MARSHALL.

Connerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Paa ’/, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevla.

Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianlcringshandlerc samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Esbjerg

Touværks-hbrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faae hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes nf prima Raamaterinlicr, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse: ,,Public, Odense", Telefon 465 & 600.

OLSKIHD
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pharm. Joban Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

„Dansk Søfartstid en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disso Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Tirsdag den 19. Maj 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlantø

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglasoas selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palot 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlavoj. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Tu hor g
Forlang min illustrerede Prisliste. Porter

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Kraftig, fyldig, velsmagende.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt". Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Alle Slags Conservøs og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252 Faaborg
Frugtvine og Likører

Condenscret. Mælk fra
Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Ilavn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, lil billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

PosbAdreaoe: Telegramadresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private, 6,

o
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t. ..........................  ..........

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolagmaidromr: „NEWS, WALLSENO" ag „NEWS, SUNDERLAND*1.
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DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 
Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skib.-,- 
inventar, Ankre. Kæder etc.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant sartit Skibsinventar.

Nykjøblng M.
Sandballast 

leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S ar psbor g" 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

NL^I.TORK SrLMP.FABH. A A N l A-J

sukRET 
Fuldkomneste form af condenseret malk.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo“,*Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren11.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler sig med alt III Faget henherende 

Reel og billig Betjening garanteres.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priaer.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffai Kl. 10—12 og 7—9; tor Damer Kl. 8-7.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over S2,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Husk — __

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Chr. Holm
Skibshandel

Frederikshavn.

Bedste og billigste Proviantering 

paa Pladsen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts'1 til Redningsbøjer leres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcns 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. TtlegnmOr.: „RAKET1*, K]ebenhevn. Prlnttel.f.i Vatter 610.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsentationens Aarsberetning for 1907, der 
nu foreligger, udviser, at der i del forløbne Aar har 
været indmeldt de samme ni Foreninger som i det fore- 
gaacnde Aar, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening, Dansk Navigatør- 
Forening, Dansk Sejlskibsrederi-Forening, De fire kjøben- 
havnske Søforsikrings-Selskaber, Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874, Foreningen til Søfartens 
Fremme, Maskinmestrenes Forening, Skipper-Foreningen 
i Kjøbenhavn og Sømandsforeningen.

Forretningsudvalget, der i Henhold lil nogle 
paa Aarsmødet d. 1. Maj 1907 foretagne Ændringer i Ved
tægterne skal bestaa af 7 Medlemmer i Stedet for som 
hidtil af 6, bestod af: Skibsreder D. Torm, Formand 
(indtil 1. Maj), Skibsreder Ad. Carl, Næstformand (indtil 
1. Maj) og Formand (fra 1. Maj), Professor, Dr. jur. 
V. Bentzon, Maskininspcklør A. J. Berg, Kaptajn Jacob 
Holm (indtil 1. Maj), Kaptajn A. V. Knudsen (fra l.Maj), 
Direktør Chr. Kronman, Konsul C. P. Lund (fra 26. Juni), 
Direktør Carl Will, Næstformand (fra 1. Maj).

I Henhold til yderligere Ændringer i Repræsenta
tionens Vedtægter af samme Dato har Dansk Dampskibs
rederi-Forening Ret lil at vælge 4 Delegerede til Repræ
sentationen i Stedet for som hidtil 2.

Skibsreder D. Torm udtraadle efter sit eget Ønske 
ved Aarsmødet d. 1. Maj 1907 af Repræsentationen og 
fratraadle dermed samtidig Formandsstillingen, som han 
havde beklædt fra d. 31. Oktober 1900. Skibreder Torm 
indtraadte i Repræsentationen d. 26. Januar 1898 som 
Repræsentant for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, og i 
det Tidsrum af over 9 Aar, i hvilket han havde Sæde 
i Repræsentationen, var han dens Formand i c. 61/, Aar. 
Han har gennem sin Virksomhed i Repræsentationen 
bidraget væsentligt til at fæstne dennes Stilling baade 
indadtil og udadtil og forøge dens Indflydelse, og der 
blev derfor ved hans Fratræden fra Repræsentationens 
Side bevidnet ham en oprigtig Tak for det Arbejde, han 
havde udført for denne. Skibsreder Torm er senere i 
Aaret, d. 22. November, afgaael ved Døden. Ved sin 
Virksomhed for vor Skibsfart baade i og udenfor Re
præsentationen har han sat sig et Minde, der vil blive 
bevaret i denne.

Desværre har Døden tilføjet Repræsentationen endnu 
et Tab ved Skibsreder Ad. Carls Bortgang d. 31. Januar 
1908. Skibsreder Carl var medvirkende ved Repræsen
tationens Oprettelse i 1897 og har siden da uafbrudt 
haft Sæde i dens Forretningsudvalg, som dens Næst
formand indtil d. 1. Maj i Fjor, og derefter som dens 
Formand. Hans Indsigt i Søfartens Forhold og hans 
levende Interesse for Varetagelsen af Søfartens offentlige 
Anliggender er i høj Grad kommen Repræsentationen 
til Gode, og denne havde haabet, efter for saa kort Tid 
siden at have valgt ham til sin Formand i en Aarrække 
at skulle se ham paa denne Plads.

Lods J. B. Møller, der var Delegeret for Sømands- 
Foreningen og som saadan havde Sæde i Repræsenta
tionen fra 28. Februar lil 23. September 1907, er lige
ledes afgaaet ved Døden.

Efter Skibsreder Carls Død har Repræsentationen 
valgt sin Næstformand, Direktør Carl Will, lil Formand.

Blandt de Ting, der i Aarets Løb har foreliggel til 
Behandling, skal vi anføre følgende:

Statstilsyn med Sejlskibe. Foranlediget ved 
et fra Indenrigsministeriet fremsendt Forslag til Ned
sættelse af en Kommission til at udarbejde et Lovforslag 
om Tilsyn med Sejlskibe, har Repræsentationen i sin 
Tid i Tilslutning til Dansk Scjlski bsrederi-For

ening fraraadet Nedsættelsen afen saadan Kommission. 
I det nu forløbne Aar har Repræsentationen imidlertid 
gennem Ministeriet yderligere modtaget en Erklæring 
om denne Sag fra Underdirektør A. H. M. Rasmussen, 
hvem det oprindelige Forslag skyldes. I den paagæl- 
dendc Erklæring foreslaar Underdirektør Rasmussen 
Udarbejdelsen af en Lov om Tilsyn med Sejlskibe paa 
følgende Grundlag:

Tilsynet omfatter i det væsentlige kun: 
Kompasser, Skibslys, Baade, Redningsmidler 
og i ikke klassificerede Jernsejlskibe Skibs
skroget med Ror og Skodder.

Et saadant Tilsyn, formener Underdirektøren, vil 
kunne udføres af en enkelt søkyndig Mand, f. Eks. en 
stedlig Havnefoged eller en ikke længer søfarende Skibs
fører, og naar det kun omfatter det her nævnte Materiel 
vil el effektivt Tilsyn næppe koste mere end nogle faa 
Tusinde Kroner. Forøvrigt bør Skibsfarten fritages for 
at betale delle offentlige Tilsyn med dens Skibe, og den 
paatænkte Lov bør ikke have tilbagevirkende Kraft med 
Hensyn lil Kompasser og Skibslys.

Repræsentationen har paa Grundlag heraf indhentet 
en fornyet Udtalelse fra Sejlskibsrederi-Foreningen, af 
hvilken det fremgaar, at Foreningen vedblivende ikke 
kan erkende, at et offentligt Tilsyn med Sejlskibe er 
paakrævet, men paa den anden Side finder man ikke 
at burde rejse Modstand mod Sagen, naar Tilsynet ind
skrænkes lil at omfatte det ovennævnte Materiel, og for 
saa vidt Staten finder det ønskeligt at søge indført et 
saadant Tilsyn, maa Underdirektørens Forslag siges at 
afgive et rimeligt Grundlag for Sagens videre Fremme. 
Foreningen understreger dog stærkt, at det vilde være 
uforsvarligt yderligere at bebyrde Sejlskibserhvervet, 
hvis Stilling allerede i Forvejen er overordentlig van
skelig, og slutter sig derfor ganske til Underdirektørens 
Forslag om, at Skibsfarten bør fritages for al betale 
det offentlige Tilsyn med Skibene. Repræsentationen 
har overfor Ministeriet givet dette Standpunkt sin fulde 
Tilslutning, idet den dog samtidig har henstillet til 
Overvejelse, om ikke det eventuelle Tilsyn yderligere bør 
omfatte Pumper.

Tilsynet med Damp- og Motorfartøjer. 
Repræsentationen har fra Indenrigsministeriet faaet til
stillet en Række Forslag til Ændringer i de gældende 
Bestemmelser for Tilsynet med Damp- og Motorfarløjer. 
Disse Bestemmelser er som bekendt givne ved Lov af 
13. Februar 1903 og senere i Medfør af denne frem
komne Anordninger.

I Anledning af en Skrivelse fra Politidirektøren i 
Kjøbenhavn har Indenrigsministeriets Konsulent i Sager 
angaaende Dampskibstilsynet stillet Forslag til en Æn
dring i den af Indenrigsministeriet udfærdigede »Vej
ledning af 10. Juni 1905 for de ved Tilsynet med Damp
fartøjer beskikkede Synsmænd, Afsnit 2, Klassificerede 
Skibe«. Ændringen gaar ud paa, at Hoveddamprørene 
for klassificerede Skibes Vedkommende skal være be
viklet med Staalbaand. Der er saa vel i Loven som i 
Bekendtgørelsen angaaende nærmere Forskrifter for Til
synet med Dampfartøjer givet Bestemmelser, der tilsigter 
al sikre Hoveddamprørenes Holdbarhed, og i ovennævnte 
Vejledning for Synsmændene er del udtrykkelig anført, 
at de ikke behøver at undersøge bl. a. Hoveddamprørenes 
Styrke, naar der er forelagt dem Bevis for, at Skibet 
er bygget efter et anerkendt Klassifikationsselskabs Reg
ler, og Klassen er opretholdt. En Fordring som den 
ovennævnte kan altsaa ikke efter de gældende Regler 
stilles til Hoveddamprørene, men under Hensyn til den 
Betydning, det har saa vidt muligt at formindske Faren 
ved Lækage paa disse Rør, har Repræsentationen udtalt,
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Delte har nødvendiggjort Forhånd- I som nævnt,

at den intet har at indvende imod, at den foreslaaede 
Ændring i Vejledningen foretages.

Ved de i England foretagne Ændringer i den en
gelske Søfartslovgivning, der indeholdes i »Merchant 
Shipping Act 1906«, er der indført andre og strengere 
Tilsynsbestemmelser for fremmede Skibe, der løber ind 
i britiske Havne.
linger mellem den engelske og den danske Negering om 
dc danske Tilsynsbestemmelsers Anerkendelse af de en
gelske Autoriteter. Her omtales dog kun de Ændringer i de 
danske Tilsynsbestemmelser, der nødvendiggjordes, efter 
al Resultatet af Forhandlingerne mellem den danske og 
den engelske Regering forclaa, og efter at denne sidste 
havde akcepleret det fra dansk Side foreslaaede Grundlag 
for Tilsynet med danske Skibe, som farer paa britsk 
Havn. Forslag til saadanne Plyndringer blev udarbejdet 
af Ministeriets Konsulent i Sager angaaende Dampskibs
tilsynet og af Ministeriet tilstillet Repræsentationen lil 
Erklæring. Disse Forslag foreligger i Form af Udkast 
til en »Meddelelse om Tilsynet med danske Skibe i 
britisk Havn«, bestemt for Politiøvrighederne og Rederne, 
til en »Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelserne 
af 5. Oktober 1903 og 10. Juni 1905 om Tilsynet med 
Dampfartøjer m. m.«, til en »Bekendtgørelse om Æn
dringer i Vejledningen af 10. Juni 1905 for de ved 
Tilsynet med Dampfartøjer m. m. beskikkede Syns- 
mænd« og til »Certifikat for danske Dampskibe, som be
fordrer tiere end 12 Passagerer lil eller fra Steder eller mel
lem Steder i dc forenede Kongeriger Storbritannien og Ir
land«. Ved Forslagenes Gennemførelse vil de hidtil 
gældende Bestemmelser paa et stort Antal Punkter blive 
ændrede. Her fremhæves dog kun, al Ændringer kun nød
vendiggøres af den britiske Lovgivning, forsaavidt de ved
rører Skibe, der fører mere end 12 Passagerer til eller 
fra Steder eller mellem Steder i Storbritannien og 
Irland, a t den engelske Lovgivning hjemlcr Fritagelse 
for Skibe, der er hjemmehørende i Lande, hvis Skibs
syn »Board of Trade« ved Overenskomst har godkendt, 
for saa vidt vedkommende Skib er forsynet med Certi
fikat for i Hjemlandet at være underkastet del lovbe
falede aarlige Syn, at delle Syn skal være fuldstæn
digt med Hensyn lil hele Skroget, Maskineriet og alt 
Tilbehør, og at det skal foretages ved Synsmænd, der 
er udnævnt af den danske Regering. Ingen Del af 
Synet, hvis delte ønskes taget for gyldigt i 
britisk Havn, kan saaledes foretages ved 
Klassifikationsselskabernes Foranstaltning.

Særlig denne sidste Bestemmelse har Repræsen
tationen i høj Grad maattet beklage, om end det kun 
faar Betydning for en mindre Gruppe Skibes Vedkom
mende. I 1903 blev nemlig den modsatte Bestemmelse 
indført i Loven om Tilsyn med Dampfartøjer som en 
Lettelse for Skibsfarten, paa hvilken tnan fra dennes 
Side lagde megen Vægt. Men idet Repræsentationen 
har maattet gaa ud fra, at denne og dc øvrige Ændringer 
er nødvendige for at opnaa det danske Certifikats Aner
kendelse i britiske Havne for de paagældendc Passager
dampskibes Vedkommende, har den ment ikke at kunne 
rejse nogen Indvending mod dc foreslaaede Forslag til 
Ændringer i dc danske Tilsynsbestemmelser.

Til Indenrigsministeriet har Repræsentationen frem
deles afgivet Erklæring over et af Ministeriets Konsulent 
udfærdiget Forslag til forskellige Ændringer i §§ 8 og 
9 af Bekendtgørelse af 5. Oktober 1903 om Tilsynet 
med Dampfartøjer, hvilke Paragrafer indeholder Bestem
melser om Skibets Forsyning med Baade og Rednings
midler. Repræsentationen har i Almindelighed om dette 
Forslag udtalt, at der efter dens Mening ikke foreligger 
nogen Grund til at ændre ovennævnte Bekendtgørelses 
Regler, som for ikke lang Tid siden efter moden Over
vejelse er bragt i Forslag af en dertil nedsat særlig kyndig 
Kommission og tillraadt af forskellige Autoriteter og Insti
tutioner. Repræsentationen har derefter fremsat en Række 
Udtalelser om de foreslaaede Ændringers Enkeltheder, i 

hvilke Udtalelser den navnlig har lagLVægl paa den Sikker
hed, som selve Skibets Indretning (med vandtætte Rum o. s. 
v.) skaber for de om Bord værende, og fremhævet, at man 
ikke ved at forøge Kravet om Flydemidler stærkere end 
rimeligt bør tillægge disses Betydning for stor Vægt 
sammenlignet med den Sikkerhed, Skibets Indretning, 

afgiver. Repræsentationen har i Overens
stemmelse hermed taget Slilling lil de foreslaaede Æn
dringer og har dertil stillet Forslag om, at i Bekendt
gørelsens § 9, Punkterne 2 og 3, løst Træværk ikke 
medregnes under de forlangte Flydemidler, hvorved 
man vil opnaa en væsentlig og rimelig Forøgelse i 
Sikkerheden for de om Bord værende Personer. De 
engelske Regler er i øvrigt ikke strengere end de nu 
gældende danske.

Repræsentationen har anbefalet forskellige af Inden
rigsministeriets Konsulent udarbejdede Forslag til Til
føjelser til Bekendtgørelse af 10. Juni 1905 angaaende 
nærmere Forskrifter for Tilsynet med Motorfartøjer, 
særlig om disses Forsyning med Ildslukningsmidler og 
om Tankenes Trykprøvning.

Repræsentationen har endelig lil Indenrigsministe
riet udtalt sig om nogle af en af dc søkyndige Syns
mænd fremsatte Spørgsmaal om Forslaaclscn aT forskel
lige Bestemmelser i Bekendtgørelserne af 5. Oktober 
1903 og 10. Juni 1905. Repræsentationen har besvaret 
disse Spørgsmaal i Overensstemmelse med en af Mini
steriets Konsulent afgiven Erklæring og har i Forbin
delse hermed anbefalet lo af Konsulenten foreslaaede 
Ændringer i Bekendtgørelse om Motorfarløjcr af 10. 
Juni 1905. Af disse Besvarelser gaar den første ud 
paa, at efter de nu gældende Bestemmelser er et Sejl
skib, der tillige kan fremdrives med Motor, et »Fartøj 
til særlige Formaal«. Da et saadant Skib imidlertid 
bør være lige saa betryggende indrettet i Henseende lil 
Sluknings- og Redningsmidler, Ankergrejer m. m. som 
el Skib, der kun kan fremdrives ved Motor, har Kon
sulenten stillet Forslag til Ændringer i saa Henseende 
i Motorbekendtgørelsen af 10. Juni 1905. Et andet af 
de fremsatte Spørgsmaal er besvaret derhen, at Motor
sejlskibe kun kan betragtes som Passagerskibe, naar dc 
er indrettet til at befordre liere end 20 Passagerer.

(Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har der været og er enkelte 
flere Ladninger fremme end i forrige Uge, men dog ikke 
tilstrækkelig lil at forsyne den fremkomne fragtledige 
Tonnage, ligesom Forretning vanskeliggøres ved, al Be
fragterne mere end tidligere fordrer aldeles bestemte 
Størrelser.

Tyskland har haft nogle Havre- og Cementlaster, 
medens der fra Danmark ikke har været noget udover 
gammelt Jern og Cementlaster. Veslsverig har haft nogle 
flere Partier, og fra Østsverig cr sluttet flere Ladninger 
saa vel for prompt som senere Afskibning, medens Øst
norge har været og er særlig mat. Udsigterne for hele 
denne Fart er dog saaledes, at der er Sandsynlighed 
for, at Skibene kan placeres, men Raterne er lave og 
uden Udsigt til Stigning i nogen nær Fremtid.

Returfragter er ikke undergaaet nogen Forandring, 
saa at Skibene kan placeres, men Kulfragler er faa og 
smaa.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
70 Stdr. D/B., Boards Kolka/Boulognc -12 Frcs., 

85 Stdr. D/B., Boards Umeås/Lorient 51 Frcs., 70 Stdr. 
D/B., Boards Sundsvall/St. Valery en caux 47 Frcs.,
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105 Stdr. D/B., Boards Hcrnøsand/Landerneau Kotnbina- I 
lionsladning 48 Frcs., 95 Stdr. D/B., Boards Umeå/ 
Gecslcniiinde >30 Mark, 200 Tons Havre Stetlin/Øsleng- 
land 8/6, 170 Tons Havre Stettin/Østengland 8/6, 280 
Tons Granil Karlsliamn/Petersborg 7 J/2 Mark, 320 Tons 
Sand Steltin/Åbo 5 Mark, 240 Tons Salt Middlesbro/ 
Holbæk 7/, 220 Tons Kul Dysart/Lannion 7/, 1,050 Fade 1 
Beg Archangel/Lubeek 4/3, 360 Tons Oljekager Marseille/ 
Danmark eller Sverig 14/.

Fraglmarkedct for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge ikke den ringesle Bedring at opvise. Kønigs- 
berg noterer for Oljekager 9 Mark pr. Last til Danmark, 
Sydsvcrig; fremdeles til Brislolkanalen (Kulhavn) Havre 
1/9 å 2/ Hvedebasis samt for Ham]) lil Morlaix 27/ å 
28/; ab Colberg cr sluttet for Rug 3 Mark, hvorimod 
der Tra Slolpmunde for Havre atter cr slultet lil 5 Mark. 
Slcllin er sladig ret flov, og fra Stralsund udbydes 
31/4 Mark for Rug til Sundhavn. Fra Grcirswald skilledes 
for Havre 5 Mark Danmark, Sydsverig, 6 Mark til Gøte
borg; enkelte Skibe opnaaede desuden Gralilikalion 
svarende lil 1/i Mark. Fra Barlh er vedblivende Sukker 
lil Kjøbenhavn 111 3*/2 Mark. Rostock er ogsaa meget mat, 
og fra Wismar er sluttet liere Skibe for Rug lil 3 Mark.

ab Kjøbenhavn er det lige flovt, der blev sluttet 
Hvede Lil Odense 12 Øre, Bomuldsfrøkager til Aarhus 
12*/2 Øre, Hvede lil Karlskrona 13 Øre.

Med Stenlaslerne er det heller ikke meget livligt; 
ab Karlskrona og Karlshamn noteres for Gadeslcn lil 
Slcllin 3 Mark, Kønigsberg 3'/4 Mark, Kiel 3 å 3‘/( Mark, 
Flensborg Kantsten 31/« å 3*/2 Mark og for Bygningssten 
lil Kjøbenhavn 2l/2 Kr.

Havarier og Forlis.

(lefle. Dpsk. af Gefle, kom <1. 1’2. ds. paa Rejsen fra I.eitli til 
Stockholm med en Ladning Kul paa Grund Vest for Hojens Fyr. 
Med Assistance af Svitzcr og Fiskere fra Skagen kom Skibet flot 
og indgik til Frederikshavn. — Skibet er tæt og kan fortsætte.

S t. C r o i x, Dpsk. af Kjobenhavn, har ved Gravesend været 
i Kollision med Dpsk. »Orolmva«. »St. Croix« har faaet Skade paa 
Stcvnen, der repareres i Gravesend.

Marie; Dæksbaad af Nyborg, er Natten til d. 13. ds. sunket 
i Kjertomiudobugten. Skipperen reddede sig i Laud i Jollen, hvor
imod Somaiid Carl Jensen af Frederiksværk druknede.

Kl ampen borg, Dpsk. af Kjobenliavn, kom paa Rejsen fra 
England til Kronstadt med cn Ladning Kul paa Grund ved llscl. 
Flot med Assistance og indkommet til Windau. Skibet er nu af
sejlet til Kronstadt.

■4 G c se h west er, Evert, er paa Rejsen fra Hamburg til 
Frederikshavn med Mursten grundstodt ved Olmscvig. Svitzers as
sisterer.

H o I a r. Dpsk., der som bekendt har været paa Grund i llor- 
narfjord, er bragt flot og er ankommet til Eskefjord for Dykker- 
undersogclse.

A t h o n i e, Dpsk, af Huil, kom d. 14. ds. paa Rejsen fra Eng
land til Kronstadt med en Ladning Kul paa Grund ved Saltholm. 
Skibet kom hurtig flot, meu er noget læk.

La dy smith, Fiskedpsk. af Hul), blev d. 13. ds. iudslæbt til 
Esbjerg af Fiskedpsk. »Aldcrnay...... Ladysmith« havde faaet el af sine
Garn i Skruen.

Dorn, Dpsk. uf Kjobenliavn, der i December f. A. strandede 
pan Runo og siden har ligget der, er nu bragt flot af Bjergnings- 
dpsk. »Meteor« og er indbragt til Pernan.

G u 11 i, Jagt af Grundsund, kom d. 13. ds. paa Rejsen fra 
Rixo til Korsor med en Ladning Brosten paa Grund indenfor Kurser 
sydlige Boigebryder. Flot med Assistance af Svitzers »Frederiks
havn«.

Ternen. Dæksbaad af Hono, der udfor Skagens Fyrskib Idev 
lobet i Sænk af Dpsk. »Urda«, er nu fundet af svenske Fiskerilande. 
Der cr rekvireret en Damper, der skal hæve »Ternen«.

Sno w d o n, Dpsk. af Cardiff, er d. 16. ds., paa Rejsen fm 
Buenos Aires (i) Kronstadt med en Ladning Hvede, kommet paa 
Grund ved llyllekrog. Svitzers assisterer, og Lasten losses.

Samso, Dpsk. af Aarhus, lmr for Udgaacndc fru Aarhus Havn 
været i Kollision med den for Aukor liggende norske Damper 
»Fiillon«.

Rcykiavik, Dpsk. af Maudal, er strandet og sunket paa 
Islands Vestkyst ved Skogarniis.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Damperen »Wegadesk«. bygget af Burmeister & 
W a i n’s Maskin- og Skibsbyggeri, for Regning Horrer A. F. K I a 
v c n e s s & C o., Lysakcr pr. Kristiania, afholdtes d. 14. Maj en 
meget vellykket Provetur, hvori deltog Skibets Reder, samt Re
præsentanter for Burmeister & Wain og flere Indbudnc. Skibet, der 
er af den mest moderne Type beregnet til Malm- og Kultransport, 
har en Dodva'gt Bæreevne af 7,500 Tons, og cn Maskine, der ud
vikler c. 2,700 I.H.K.

Dampskibet »Skinfaxc« (Stalielnummer 118), bygget for Reg
ning Dampskibs-Aktieselskabet »Skan dia«, Kjobenliavn, blev d. 
16. ds. sat i Vandet fra Helsingors Jernskibs- og Ma
skin li v g g c r i.

Skibet, der cr bygget helt af Staal til Brilish Lloyds lmjcstc 
Klasse »special survey«. cr 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" 
bredt og 15' 9" dybt i Rummet og bliver forsynet med triplo Eks- 
pausionsmaskiiic med Overflade Kondensation af 650 I.H.K.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Passager- og 
Fragt-Damper til Kjobenhavn.

Det ny Dampskib »Dronning Olga«, der er bvgget for Regning 
A l f r c d C h r i s t c n s c n vod Howahltswerkc i Kiol, er efter afholdt 
Provetur ankommet til Khibcnhavn. Skibet laster e. 4,200 Tons 
d. w. og Proveluren er falden særdeles tilfredsstillende ud. Skibet 
onnaaede en Fart af omkring 11 Knob. Af Hensyn til Tolden gaar 
Skibet nu under belgisk Flag.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21. Hnvnnaade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 18. Maj). A d o 1 p h 
A n d e r s c n, Sehubcrt, afg. Antwerpen 15. hertil. ■—■ A 1 c x a n- 
dra, Nielsen, ank. hertil 17. ds. fru Boston. - Algarve, Bor- 
ries. ank. St. Petersborg 16. ds. herfra. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, 
afg. Libau 16. ds. til Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske, afg. 
Lissabon 12. ds. hertil. — Antwerpen. Madsen, ank. Konstan- 
tinopel 17. fra Salonicu. Arkunsas, Petersen, ank. hertil 17. 
ds. fra Stettin. — Arno. Strubherg, ank. Neapel 17. ds. fra Li
vorno. — Au roro, Fiseher. afg. Antwerpen 14. ds. (il Riga. — 
Baron Sjernblad. Ther kild sen. ank. Riga 17. ds. fra St. Pe
tersborg. — Beira, Lunge, ank. Riga 14. ds. fra St. Petersborg.
— C. F. T i c t g e n, Thomsen, nfg. Kristianssiiml 9. ds. til New 
York. — Chr. B r o b o r g, Golthardt, ank. Malaga 17. ds. fra 
Tarragona. — Christian IX, Holm. ank. hertil 17. ds. fra Ko
nigsberg. — Dagmar, Bogvad, ank. Trdngsund 13. ds. fru St. Pe
tersborg. — Do uro, Mortensen, ank. Stockholm 15. ds. fra St. Pe
tersborg. — Ellen, Østenson, ank. hertil 15. ds. fra Hamburg. — 
Florida, Andersen, afg. Funehal 12. ds. hertil. — Frederik, 
Thomsen, ank. London 10. ds. herfra. — Georgius I, Sorensen, 
ank. Hull 13. ds. Tru Libau. ■— Hellig Olav. Holst, afg. New 
York 14. ds. til Kristianssaud. — H c n g o s t, Muncli, ank. hertil 
18. ds. fra Libau. — Hjelm, Sorensen, ank. Kolding 17. ds. her
fra. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Rouen.15. ds. til Swansea.
— J o 1 a n t li a. Simonsen, nass. Brunsbutlcl 15. ds. for London. — 
Karin, Riiberg. ank. hertil 18. ds. fra Swansea. — Kasan, Han
sen. ank. London 14. ds. fra, Libau. — K e n t u e k y. Andresen. ank. 
Boston 13. fra Ncweastle. — K i e w. Jorgenscn, ank. hertil 16. ds. 
fra Riga. — Kur sk. Gommcsen. ank. St. Petersborg 15. ds. her
fra. — Leopold II. Rasmussen, nfg. Libau 16. ds. til Hull. — 
Lo ir c. Craignou, ank. Bordeaux 16. ds. fra Riga. —1 I, ouise, 
Kruse, pass. Brunsbiittel 17. ds. for Dunkerque. — Lou i sia na. 
Ørsted, ank. hertil 13. ds. fra Filadelfia. — L. P. H o 1 in b 1 a d, 
Svane. afg. Havre 16. ds. til Tunis. — Mor s o. Oest-,Jacobsen, ank.

I Riga 17. ds. herfra. — M oskov, Meldabl, afg. herfra 17. ds. til
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Kønigsberg. — Nicolai II, Kaaes, ank. Antwerpen 16. ds. her
fra. — Nordjylland, Kragh, pass. Brunsbiittel 16. ds. for Ant- 
werpon. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. St. Petersborg 8. ds. fru 
Reval. — 0 m s k, Ncllemann, afg. herfra 17. til Libau. — Oscar 
11, Hempcl, ank. hertil 13. ds. fra Kristiania. — Perm, Christen
sen, ank. Libau 11. ds. fra London. — P r e g c 1, Harder, ank. Rot
terdam 15. ds. fra Reval. — Pennsylvania, Gotsche, afg. Fi- 
ladclfia 6. hortil. — Rogalan d, Wiesc, afg. Stettin 12. ds. til 
Manchostor. — Saga, Wiborg, ank. Rouen 15. ds. fra Riga. -- 
Saxo, Larsen, ank. hertil 8. ds. fra Gelle. — Seine, Dampt, ank. 
hortil 12. fru Dunkerque. — Texas, Lissner, ank. Newcastle 11. 
ds. fra Aalborg. — T i b o r, Beck, ank. St. Petersborg 11. ds. her
fra. — Ty r, Thaning, nnk. hertil 17. ds. fra Windau. — U n i t c<1 
Statos, Wulff, dokker i New York. — Valdemar, Johnsen, 
ank. St. Potersborg 11. ds. fra Antwerpen. ■— V c n d s y s s e l, 
Riise, pass. Holtonau 17. ds. hertil.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 11. ds. til 
Stettin. —• F n 11 o n, Jørgensen, afg. Libau 15. ds. til London. — 
Newton, Andorson, ank. Windau 9. ds. — Ed i son, Sørensen, 
ank. Kjobeiiliavu 16. ds. — W a s h i n g t o u, Nielsen, ank. Rokkula 
16. ds.

Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Neufahrwasser 16. ds. — Helg a, 
Vaabcn-Hanscn, nfg. Sundsvall 16. ds. — Mart li a, Christensen, 
afg. Sundsvall 13. ds. — Elna, Rathjc, ank. Grangemouth 14. ds. 
— Therese, Pedersen, nnk. Huelva 11. ds. — Simone, Mol
ler, ank. Hudiksvall 14. ds. — Jeanne, Løffler, ank. Taypofl 16. 
ds. — Daisy, Logosen, nfg. Hcrnosand 16. ds. —■ Vern, Riso, 
afg. Hcrnosand 15. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Hull 13. ds. — Carl 
H e e h s h c r, Starck, ank. Kronstadt 12. ds. — D a n i a. Petersen, 
ank. Rolterdam 12. ds. — Normannia. Erichscn. ank. St. Pe
tersborg 16. ds. — E ii x i n i a, Lund, afg. Filadelfia 2. ds. — 
Canadia. Jespersen, nfg. Tynen 13. ds. — Livonia, Skov, 
nnk. Kronslndt 14. ds.

Østersøen. C i m b r i n, Paul sen, afg. Rotterdam 5. ds. — P a- 
t r i a, Dam-Lnrsen, ank. Methil 16. ds. — Gratin. Sorenson. nnk. 
Gøteborg 15. ds. — A s t o r i n, Ncergnard, afg. Filadelfia 7. ds.

Union. F r i s i n. Nielsen, ank. Hull 16. ds. — G a 11 i n, Niel
sen, afg. Methil 13. ds. — Caledonin, Storm-Hansen, ank. Krnn- 
stadt 13. ds. — Sarmat in. Pedersen, afg. Helsingborg 15. ds. — 
Koton ia, Rasmussen, nnk. Swansea 14. ds.

Inga. F1 a n <1 r i u. Hansen, afg. Riga 16. ds. ■— G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Rotterdam 10. ds. •— C a r b o n i a, Mathiscsen, 
ank. Sealiam Harbour 14. ds. — Estonia, Winckler, ank. Kron
stadt 16. ds.

Dan. F i o n i a. Hansen, ank. Goole 14. ds. ■— S c 1 o n d i n, 
Troensegaard, ank. Nyborg 16. ds. — Sccalia, Jensen, ank. Mar- 
seille 16. ds. — F r u m c n t i a. Andersen, ank. Mobile 10. ds. - - 
Bos c in, Skovgaard, ank. Spezzia 1. ds.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 9. ds.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. 
Chatliam 14. ds. til CardilT. — Mie ha il Ontchoukoff, Har- 
boe, nfg. Holtonau 15. ds. (il Muhlgraben. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n .Christensen, ank. Newmills 13. ds. •— Wladimir 
R c i t z. Olsen, afg. Hanibur"- 14. ds. til Blytli. — Helmer 
M o r c h, Tborsne. ank. Cane Tornientinc 10. ds. — Excellence 
Pieske, Braiidl. nnk. Kronstadt 16. ds. — Pawel Andrc- 
j e f f, Tannebck, ank. St. Petersborg 9. ds. — Wladimir S a- 
w i ii. Cnrstensen. ank. Hamburg 15. ds. •— Alexander S h u- 
k o f f. Dahl. nnk. Kjobenhavn 21. Jan. - Johan S i c in. Niel
sen, nfg. Aarhus 15. ds. til HuU. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjobenhavn 7. Decbr.

Danmark. Ansgnr. Madsen, ank. London 13. ds. — 1. N. 
Madvig, Halin, afg. Gnild 15. ds. — Helg e, Olsen, afg. Ncw- 
'•nstle 15. ds. — Rolf. Olsen, ank. Kronstadt 9. ds. — Niels R. 
Fin sen, Mnt.tliiesen. nfg. Newcastle 9. ds.

Vulcsn, London. Bom, nfg. Kjøbenhavn 16. ds. til Dun- 
ston. — Paris, Tholander, ank. Howdon Dock 14. ds.

Mørcur. Berlin. Krogh, afg. MarsciUc 14. ds. til Algiers. -- 
W i e n, Bocck-Hansen, afg. Blytli 14. ds. til Pillau.

Jvlland. Ebba. Meinertz, ank. Kratzwieek 13. ds. — Ing
rid, Winther, ank. Huclva 8. ds. — Karen, Eriksen, passerede 
Helsingør den 10. ds. paa Rejse til Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Pernau 15. ds. — - 
B r a 11 i n g s b o r g. Suenson, ank. Torrc Annunziatc 12. ds. — 
Flynderborg, Thygcsen, ank. Antwerpen 15. ds. — Fre
densborg, Fischer, ank. Kronstadt 46. ds. — Frederiks
borg, Larsen, nfg. Huclva 16. ds. til Hamburg. — Jo nisbor g, 
Mathiesen, ank. Petersborg 11. ds. — Kronborg, Jensen, afg. 
Stratoni 16, ds. til Port Achtc.hai. — Rosenborg. Schultz. ank. 
Pernau 16. ds. — Skanderborg. Jensen, ank. Methil 16. ds. - 
S tegelbor g, Lund, nfg. Port Vccchio 16. ds. til Isola. — Stier- 
neborg, Lund, nfg. Riga 11. ds. til Dundce. — Soborg, Hnn- 
scn. ank. Genua 10. ds. — IT r a n i c n b o r g, Schmidt, nfg. Sun- 
dcrland 15. ds. til Kjobenhavn.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Palm, afg. 
Windau 16. ds. til Kronstadt. — M a r s o 1 i s b o r g, Jonsen, afg. 
Malta 6. ds. lil Liwerpool. — Silkeborg, Pedersen, ank. Barry
9. ds. til Genua. — Skod.s bor g, Schmidt, ank. Trångsund 11. 
ds. — Tuborg, Agerlin, arg. Sunderland 7. ds. til Livorno. — 
Ulfsborg, Mollerup, afg. Syracuse 9. ds. til Hamburg. — V o r- 
d i u g b o r g, Petersen, ank. Riga 11. ds.

Neptun, Aggersborg, Jorgensen, afg. Windau 12. ds. til 
Dunkerque. — Dansborg, Kuli], afg. Cape Tormentine 16. ds. til 
Browheiul for Ordre. — Jægersborg, Larsen, ank. Liwerpool 13. 
ds. — Kai lundborg, Nielsen, auk. Wost Hartlepool 16. ds. — 
Taarn borg, Matzen, ank. Riga 8. ds.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Ncwcastlo 16. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjøbenhavu 14. ds. 
til Wiborg.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Abo 16. ds. lil 
Ripola.

Svendborg. Poter Mærsk, Børgcscn, nnk. Blyth 16. ds.

Rossia. Generalkonsul, Elissejcff, Møller, ank. 
Lihau 17. ds.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Hernøsand 16. ds.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortscn, afg. Perim 5. ds. 
til Colombo. — Sibirien, Madsen, ank. Soesoc 15. ds. — S n- 
m u i, dc Fine Licht, ank. Frcderiksstnd 16. ds. — Indien, Berg, 
afg. Saigon 14. ds. lil Singapore. — Tranquebar. van Deurs, 
afg. Colombo 11. ds. til Suez. — Catliay, Jensen, afg. Port Said
10. ds. til Marseille. — A n a m b a, Juel-Hansen, afg. Kjøbenhavn
12. ds. iil Petersborg. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kjobenhavn 28. 
April.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Rot
terdani 14. ds. — S t. Croix, Christensen, nfg. London 15. ds. til 
St. Thomas. — S t. T li o m a s, Hansen, afg. Barbados 15. ds.

Torm. Sara, Jensen, afg. Blyth 12. ds. — Helen e, So
renson. ank. Riga 9. ds. — Agnete, Petersen, afg. Karrebæks
minde 14. ds. — Herrnia, Dam, afg. Boness 15. ds. —: Alice, 
Schultz. afg. Libau 13. ds.

Vesterhavet, Niobe, Jessen, ank. Kronstadt 14. ds. — 
Nancy, Th. Nielsen, ank. Gefle 11. ds. —■ N a n t i k. N. Nielsen, 
ank. Goole 16. ds. — N o r d s ø e n. Gram, ank. Blvth 7. ds. — 
Nexos, Basse, nfg. Danzig 14. ds. til Wiborg. — Ellen, Hansen, 
nfg. Limerick 14. ds. til Swansea. ■— F y 11 a. Christensen, nfg. 
Methil 15. ds. til Esbjerg. — Gerda, Iversen, nfg. Esbjerg 14. ds. 
til Worringlon. —■ Hebe. Gregersen, ank. Sealiam 14. ds. ■— In
ger, Larsen, afg. Blyth 14. ds. til Kønigsberg. — C i t o, Thøger- 
sen, ank. Glasgow 15. ds. — N a n o 1 i, Brinch, afg. Hudiksvall 15. 
ds. til Morlaix. — Bodil. Uldall, ank. Hcrnøsnnd 10. ds. — 
Dagmar, Mathiesen, nnk. Helsingfors 14. ds. •— Ner in n, K. M. 
Nielsen, pass. Keiser Wilh. Kanal 16. ds. til Bridport. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Grimsby 15. ds.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i n g, Van Deurs, ank. 
Holmsnnd 13. ds. — N. G. Petersen. Blnch, ank. Petersborg
15. ds. — I. D. S. Adolph. Fenger, ank. Hcrnosand 13. Js. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Petersborg 15. ds. — T. M. 
Werner, Carlsen, afg. Tyne 16. ds. — E. M. Dalgas, Møller, 
ank. Wiborg 15. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, pass. Kjøben
havn 16. ds. sydg. — S t. S t. Blicher. Christensen, ank. Kotka
13. ds. — Peter Willeinocs, Alberlsen, efg- W. Hartlopoøl
16. ds. — G. Kneb. Jørgensen, ank. Bnrntisland 17. ds. — 
Hans Tavsen, Klaahorg. ank. Kotka 16. ds. ■— H. C. Ander
sen, Rasmussen, ank. Hangø 15. ds.

Dansk Damuskibsselskab. Otto Rud. Haucli. nfg. Hamburg 16. 
ds. (il Tvne’ Dock. ■—■ Henrik Biclkc. Hansen, nfg. Boueau
11. ds. lil Swansea. — Ove G j odde, Jans, er afg. fra Siracusn 
(il Hamburg.

Holm & Wonsild. Anna. Jensen, afg. Glient 13. ds. til 
Stcllin. — Erik. Poulsen, afg. Riga 13. ds. til Aalborg. -- Far
mat v r. Nielsen, afg, Pillau 14. ds. til Memel. — Clara. Mnglchv. 
nfg. Hull 15. ds. hertil. — Hugo, Steen, afg. Danzig 15. ds. til 
Penarth.

Alfred Christensen. Polarstjcrncn, Branth, afg. Bona 11. 
ds. — Ekli"tika. Hcmmingsen. afg. Swansen 11. ds. — Kron- 
i> r i n s e s s e L o u i s c. Nielsen, afg. Grangemouth 13. ds. — H r a- 
n i a. Clausen, afg. Tvne 15. ds. — Svend Schmidt, ank. Aar
hus 8. ds. ■— N o r <11 a n d, Moller, ank. St. Petersborg 16. ds. — 
Kronprins Frederik. Clausen, afg. Stettin 16. ds. — Eng
land. Andersen, afg. Windau 14. ds. — Holland, Poulsen, ank. 
Emden 11. 'is. — Rusland, Madsen, ank. Boston 13. ds. — 
Annette Furncss. Larsen, ank. We«t Hartlepool 15. ds. — 
I.ndv Furncss. Andresen, nnk. Methil 16. ds. — - Eurnna, 
Hansen, afg. Blyth 15. ds. — T v s k I n n d. Danstmn. ank. Rings 
I.’’nn 15. ds. —■ Frankrig. Friis, ank. Hnclva 12. ds. — B c 1- 
g i e n. Nielsen, afg. Kiel 14. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kjøbenhavn 27. April. ■— Vera, 
Thin-r. puk Kjobenhavn 7. ds. — Freja, Nielsen, "fg. KiøbenliaVJl 
16. ds. til Nakskov. — Hert ha, Rasmussen, ank. Ahus 14. ds.
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Sejlskibe.
Æro. A r g o, Christensen, auk. Akranæs 8. ds. — V i g i 1 a u t, 

Jacobsen, ank. Dysart 11. ds. — Wemys Cas11 c, Bandliolm, 
afg. Stokkioyri 12. ds. til Lith. — Mette, Andersen, ank. Klaks- 
vig 11. ds. — A e r i a 1, Christensen, ank. Kragero 11. ds. — 
F r c y a, Nielsen, ank. Baugo 12. ds. — Spurven, Petersen, ank. 
Baudholm 12. ds. — Mari e, Rasmussen, auk. Kerteminde 10. ds.
— I. A. Kromann, Christensen, ank. Swinemiinde 12. ds. •— 
Gloria, Fabricius, ank. Kristianssand 13. ds. — Svane n, Møil- 
mann, ank. Faaborg 12. ds. — Freya, Petersen, ank. Wisiuar 12. 
ds. — Solo n, liasmussen, ank. Barhoft 13. ds. — S k i r u e r, 
Rasmussen, ank. Gnstafsberg 12. ds. — Ofelia, Clascn, ank. Do
ver 12. ds. — K i a n a, Christensen, ank. Drobak 12. ds. — N a- 
t h a 1 i o, Eriksen, auk. Cadix 12. ds. — N o a, Christensen, ank. 
Cadix 12. ds. — Malfridur, Hansen, ank. Swinemiinde 12. ds.
— Argus, Thomsen, ank. Malmø 14. ds. — Vera, Mygind, pas
serede Dungoncss don 11. ds. for vestg. — K o d a n, Hansen, passe
rede Beachy Head den 12. ds. for vestg. — Mathilde, Hansen, 
ank. Borgenes 14. ds. — Hamle t, Rasmussen, ank. Weston Point 
13. ds. '■— Mars, Stegmann, ank. Swinemiinde 14. ds. — 
K a t li i n k a, Ohlsen, ank. London 13. ds. — Thea, Friis, unk. 
Stugsund 14. ds. — Hejmdal er d. 2. Maj prajet paa 33 N. 7” 
V. ■— Hild u r, Andersen, ank. Sundsvall 16. ds. — Æ r o, 
Christensen, ank. Kjøbenhavns Rlied 15. ds. ■— Carl, 
Johansen, ank. Kjobenhavn 14. ds. — D c 6 H r o d r e, J o- 
Hansen, ank. Æroskjøbing 14. ds. — Ingolf, Nymann, afg. 14. 
ds. fra Vestcrvik til Ipswich. — Alf, Rasmussen, ank. Ørebak 
(Island) 14. ds. —■ Rise, Bager, auk. Antwerpen 16. ds. — Lau
ritz, Folmer, ank. Stettin 15. ds. — »T h. Los c, Boye, ank. 
Halmslad 14. ds. — A 1 h e r t li a, Kromann, ank. Sundsvall 16. ds.
— Frem, Haagensen, ank. Stockholm 14. ds. — Marstal, Han
sen, ank. Wismar 16. ds. — Bi en, Petersen, ank. Karlshamii 15. ds.
— Freden, Christensen, ank. Helsingfors 16. ds. — Christi
ane, Bager, ank. Svinemiinde 16. ds. — IL H. Petersen, Chri
stensen, ank. Helsingborg 15. ds. — Forældres Minde, 
Christensen, ank. (lefle 16. ds. — I. Ko f oed, Andersen, ank. Gote
borg 16. ds. — Johanne, Hansen, ank. Wiborg (Finland) 16. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbcsparclsc pan fra 30 

til 50 pCt.» henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser dg Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.

Flydende Vrag i Kattegat, »Fox II» rapporterer at lnivo 
passeret d. 14de ds. om Aftenen et Vrag med Bunden i Vejret 
misvisende S. t. 0. % 0. for Anholt Knob Fyrskib, 11 Sm. Afstand. 
Vraget vil snarest muligt blive fjæruet.

Bjerget Skibsbesætning. Flydende Vrag. Dampskibsselskabet 
»Danmark« meddeler til Ritz. Bur. 16de ds.: Fra Kaptajn Mathiesen, 
Fører af Dampskibet »Niels R. Finsen«, har vi modtaget følgende 
Telegram: »13. Maj Eftermiddag, 56” 16' N. Br., 16“ 50' 0. Lgd. obser
veret afmastot Skib, Rcdningsbaad udsattes, optog Besætuingen, 9 
Mand, finsk Brig »Heinrich« af Raumoe. Vraget farligt for Sej
ladsen.«

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfurt. — Fragtnmrkedet. — 

Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Sofarende.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
I ote Klaooeo Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Aktieselskabet

Det „Dansk-Russiske
Dampskibsselskab" 

afholder sin ordinære Generalforsamling Fredag den 29. 
Maj førstkommende Kl. 7 Efterm. paa Børsen (Indgang 
under Rampen) med saalydende

Dagsorden:

1. Beretning om Selskabets Virksomhed i 1907.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskabet for 

1907 til Decharge.
3. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen.
4. Valg af 2 Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler til Generalforsamlingen 
udleveres mod fornøden Legitimation fra den 18. til den 
27. ds. inkl. paa Aktieselskabets Kontor, Kristiansgade 
Nr. 2, 1. Sal (Børsen), hvor Aarsregnskabet fra den 
22. ds. ligger til Eftersyn for Aktionærerne.

Kjøbenhavu, den 12. Maj 1908.
Bestyrelsen.

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes i Kristiania 

Tirsdag den 30. Juni førstkommende. Nærmere om Tid 
og Sted vil blive meddelt hver enkelt Medlem.

Bestyrelsen.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. red Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Anvendt i de sterste og fineste Skibe

Emallien
P««leggc. vtrm — l|la“ 
tyk — paa alle aaadaone 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nerheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget ekonomick for 
Listerum, Bunkers og 
Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr.

Nyhavn 69,Kjøbenhavn 
..Kaydylir“.

«Wal I P‘ln ’/> FL uden nogen 
r I øl 11 som helst Tilsætning. 

■K 1AJIA.U ■ Garanteret holdbar aarevis.

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovinnlcringshondlerc samt i Hoveddepolel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^ljreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges,



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb enhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
£mil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius P. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med all til Faoel heateraede 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PEN HAGEN. 

Teleeraphic Addreas: HOPPE**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

x S

o "
9

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benagna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

— — Obs. Endast vana arbetare. ——

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreese: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Teleor.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tugboat Company „Union” 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrovv, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen soin 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-ldr.: „VallbtlnT, Lavisa.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Snig af Skibe.

Brugte Ankere og Ksder haves III Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbonhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun lor Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Fredag den 22. Maj 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
T'X“'' Toldbodvej 22.

__ | , | - Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. s&røijr d*“~"
Higglnsons selvsm. Losøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Paint 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Allo Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Coiupositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rshtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Tolefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. D. Bendfsen, Importtorrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -----

Cronstadt, Rusland.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarler.
GI. Metal, Sej'l og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

H. EL ADRIAN = K obbersmedemester
Ny bavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifl"«, — »CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.

Theao Worlca are now Installer! with

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Repreaeotatlve at Copenhagen; SCHACH STEEN BERO tk Co. 43, Amaliegade.

Acoommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg. 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dyl.de over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. f Bahl, FrederHahavn.

Telegram-Adresse: jjarliolterlllMO, KJabenklVS.

Limfjorden.
I Oddesund Nord er der 

aabnet en velforsynet Skibs
provianterings-Forretning.

Brødrene Stabeli.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres1* „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleelfert.

Foreningen 
for Oprettelse af 

skandinaviske Sømandshjem 
i fremmede Havne 

afholder Generalforsamling 
Lørdag d. 23. Maj Kl. 7 Eftm. 
i alm. dansk Skibsførerfor- 
forenings Lokale, St. Annæ- 
Plads 13.

Bestyrelsen.

Skib til Salg.
Et Fartøj lige under 20 

Br. Tons, 90,000 Pd. d. w., som 
ny, god Sejler, er til Salg 
straks. Billet, mrk.: „Galease 
267“, indlægges paa dette 
Blads Kontor.

Frivillig Auktion
over

en Staalloegter.
Efter Begæring af Sagfører Olaf Larsen bliver ved fri

villig Auktion, der afholdes paa Auktionsdirektørens Kontor, 
Walkendorfsgade 16,

Lørdag den 30. Maj d. A. Kl. 17a,
bortsolgt en Staallægter af Dimensioner 80‘ lang, 15" bred og 
6‘ 10“ dyb. Lasteevne c. 125 Tons. I Lægteren kan indsættes 
enten Dampmaskine eller Motor.

Lægteren, der henligger i Nyhavn paa Charlottenborg- 
siden mellem Heibergsgade og Holbergsgade, kan daglig be
ses fra Kl. 1—2.

Konditioner henligger til Eftersyn her paa Kontoret og 
Genpart deraf samt øvrige Salget vedrørende Dokumenter paa 
Sagfører Olaf Larsens Kontor, Krystalgade 22.

Auktionsdirektørens Kontor i København, den 19 Maj 1908.

Kyhse.

F. A. C. van deh LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træøkibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenier i dc 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegrnm-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaasurance. 124.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn i 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAY0YH9
,8l8,0n I 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enerepræsentant for 

NorddeutsGhe flaschinen- und Armaturen-Fahrik 
som leverer

„Clayton Apparater ROlter og u»j og ui iidiiukning 

„Stoné-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Julius F. Sehierbeck
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 

Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.

Holmens Kanal 82. Copensnre 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (H^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 
Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Dyl.de
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsat.)
Den britiske >Merchant Shipping Act 1906« 

har allerede tidligere været Genstand for Repræsen
tationens Opmærksomhed. Som bekendt blev Lovfor
slaget gennemført saaledes, at Laslelinien ikke, som i 
det oprindelige Forslag, skal finde Anvendelse paa frem
mede Skibe, medens de er i eller paa Rejse med en 
Ladning til en Havn i dé forenede Kongeriger, men kun 
i førstnævnte Tilfælde. Efter at Forslaget var blevet Lov, 
har Indenrigsministeriet forhandlet med Udenrigsministe
riet om de Begunstigelser for danske Skibe i engelsk Havn, 
som maatte kunne opnaas i Henhold til den engelske Lov
givning, særlig Merchant Shipping Act 1906, og Indenrigs
ministeriet har derefter tilstillet Repræsentationen Oplys
ninger om den engelske Regerings Stilling til Sagen. 
Repræsentationen har i denne Anledning lil Ministeriet 
afgivet en udførlig Erklæring, i hvilken det bl. a. hedder:

»Repræsentationen har ved tidligere Lejlighed hen
stillet til Udenrigsministeriet, at den britiske Regering 
gøres bekendt med den danske Lovgivnings Regler for 
Beskyttelse af Liv og Gods i danske Skibe, og at man 
hos nævnte Regering søger at linde Ørenlyd for den 
Opfattelse, at man i britiske Havne bør respektere de 
Foranstaltninger, som Lovgivningsmagten i andre Lande, 
og saaledes ogsaa i Danmark, har truffen lil Beskyttelse 
for de Interesser, som de da forelagte britiske Lovfor
slag tilsigtede at varetage. Af de Repræsentationen senere 
tilstillede Aktstykker fremgaar det, at den britiske Rege
ring ikke ønsker de nu i Storbritannien vedtagne 
Anordninger uden videre paatvunget andre Landes 
Regeringer, men at den er stemt for at gaa med lil en 
gensidig Anerkendelse af Storbritanniens og andre 
Landes Regler, naar disse er lige saa effektive som de 
britiske. Det Standpunkt, den britiske Regering saaledes 
har indlaget, er, som det vil ses, lil en vis Grad over
ensstemmende med Repræsentationens ovenfor omtalte 
Henstilling, og det Spørgsmaal, der herefter frembyder 
sig, er, hvorvidt de nugældende danske Regler vil kunne 
skaffes Anerkendelse fra den britiske Regerings Side.

Efter al den britiske Regering har haft Lejlighed 
lil at gøre sig bekendt med de danske Regler, er den 
kommet til det Resultat, at disse ikke uden videre vil 
kunne anerkendes som tilfredsstillende den britiske Lov
givnings Fordringer. Der anføres i saa Henseende to 
Hovedindvendinger mod de danske Regler, nemlig 
1) at den Undersøgelse, de anordner, ikke med Nød
vendighed skal foretages af Statens Tilsynsmænd, idet 
Certifikat fra et af fem nærmere angivne Klassifikations
selskaber, hvis Regler paa nogle Punkter formenes at 
være mindre strenge end de engelske, i visse Hense
ender kan træde i Stedet for den officielle Undersøgelse; 
og 2) al selve de danske Regler i vigtige Enkeltheder er 
mindre strenge end de engelske. Det ses endelig af Akterne, 
at den britiske Regering maa fordre saadanne Ændringer 
foretaget i de danske Regler, at disse tilfredsstiller de 
engelske Fordringer, og at den maa fordre det danske 
Tilsyn ubetinget foretaget af Statens Tilsynsmænd, for 
at det danske officielle Certifikat kan anerkendes i 
Henhold til »Merchant Shipping Act«, Sect. 363, og 
danske Passagerdampere derved undgaa Undersøgelse i 
britiske Havne.

Repræsentationen kan ikke anerkende Rigtigheden 
af de Indvendinger mod det danske Tilsyn, der saaledes 
er fremført fra britisk Side. Dette Tilsyn er ordnet i 
Henhold til Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 13. 
Marts 1903 og er altsaa organiseret for kun c. 4 Aar 
siden. 1 det store og hele maa det siges at have virket 
tilfredsstillende, og hverken den Omstændighed, at en
kelte Klassifikalionsselskabers CcrLifikaler giver Adgang 
lil delvis Fritagelse for Tilsynet, eller de særlige Ind
vendinger mod de danske Regler, der er fremført, kan 

efter Repræsentationens Skøn berettige til at kalde disse 
mindre effektive end de britiske. Repræsentationen 
maa derfor anse det for heldigst, om de danske Regler 
i deres nuværende Skikkelse, eller mulig med mindre 
Ændringer og Tilføjelser, kunde anerkendes af den 
britiske Regering, saaledes at de Skibe, der har Certi
fikat fra det dånske Tilsyn, fritages for at underkastes 
Besigtelse i britiske Havne. Efter hvad der foreligger 
for Repræsentationen, synes der imidlertid kun at være 
ringe Udsigt til, at saadan Anerkendelse kan opnaas, 
og saafremt dette bekræfter sig, vil en tilfredsstillende 
Løsning formentlig kun kunne naas, ved at der tilveje
bringes Enighed mellem de søfarende Nationers Rege
ringer om fælles Regler paa dette Omraade. Det frem
gaar af en af Ministeriet til Repræsentationen fremsendt 
Note fra den britiske Gesandt til Udenrigsministeriet, al 
den britiske Regering har den Opfattelse, al »en almin
delig Vedtagelse af Regler, som de vigtigste søfarende 
Nationers Regeringer maatte komme overens om, uden 
Tvivl vilde være den mest tilfredsstillende Ordning for alle 
Vedkommende«, og at den, saa vidt som det ligger i 
dens Magt, med Glæde vil fremme en saadan Ordning. 
Henset til denne den britiske Regerings Stilling, synes 
der at være Mulighed for, gennem Forhandlinger mellem 
de interesserede Staters Regeringer at komme til en 
Overenskomst mellem disse om fælles Regler. Repræ
sentationen anser det for særdeles ønskeligt, om en saa
dan Overenskomst kan tilvejebringes, og den maa der
for meget anbefale, at den danske Regering yder Be
stræbelserne herfor sin bedste Støtte.«

Som det fremgaar af det tidligere anførte om »Til
synet med Damp- og Molorfarløjer« lykkedes det ikke 
at formaa den britiske Regering lil at gaa med til en 
gensidig Anerkendelse af Storbritanniens og Danmarks 
Regler for Tilsyn med Dampskibe, ligesom der heller 
ikke foreligger nogen »almindelig Vedtagelse af Regler, 
som de vigtigste søfarende Nationers Regeringer maatte 
komme overens om.«

Afskedigelse af Mandskab fra Skib under 
Forb is ej 1 i ng. Som Følge af en Forespørgsel fra 
Mønstringskonloret i Kjøbenhavn i Anledning af, at 
Skibe »under Forbisejling« kan opholde sig flere Dage 
i Kjøbenhavns ydre Havn eller Frihavn uden al behøve 
at fremlægge Bemandingslisten for Mønstringsbestyreren, 
har Repræsentationen overfor Indenrigsministeriet haft 
Lejlighed til at udtale, at dette Forhold, der er bestemt 
ved Lov aT 26. Februar 1872, formentlig ikke kan for
andres ved ministeriel Resolution men kun ved en Lov
ændring. En saadan har Repræsentationen imidlertid 
ment at burde fraraade, da der ikke foreligger Oplys
ninger, som i nogen Maade kunde gøre det sandsynligt, 
at den nævnte Lovs Bestemmelser ikke: fremdeles er 
fyldestgørende.

Oprettelse af ny danske Konsulater. Re
præsentationen har efter Anmodning af Udenrigsmini
steriet udtalt sig om eventuel Oprettelse af danske 
Konsulater i forskellige udenlandske Havnebyer. Den 
har saaledes anbefalet Oprettelsen af et dansk Vice- 
konsulat paa Øen Zea i Grækenland i Betragtning af 
det store Antal danske Skibe, som aarlig anløber Øen 
for Kulforsyning, samt anbefalet Oprettelsen af et dansk 
Vicekonsulat i Dakar, Senegal, Vestafrika, saaledes at 
det kommer lil at omfatte St. Louis og Rufisque, af 
Hensyn ttl de ikke faa danske Sejlskibe, der kommer 
til disse Pladser. Fremdeles har Repræsentationen givet 
Tanken om Oprettelsen af et dansk Vicekonsulat i 
Calamata i Grækenland sin Anbefaling, henset til, al 
denne Havn antages at ville blive søgt en Del af danske
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Dampskibe, samt anbefalet Oprettelsen af et dansk Vice
konsulat i Santa Pola.

Danske Skibes Kystfart i Sverig. Af Inden
rigsministeriet er der til Repræsentationen rettet Fore
spørgsel om, hvorvidt det i de interesserede Kredse 
maa ønskes, at der foretages de fornødne Skridt, for at 
danske Skibe uden Hensyn til Drægtigheden kan faa 
Ret lil Kystfart i Sverig, mod at en tilsvarende Ret til 
Kystfart i Danmark indrømmes svenske Skibe. Efter at 
have indhentet Erklæringer over denne Sag fra Dansk 
Dampskibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibsrederi-For
ening, har Repræsentationen besvaret Ministeriets Fore
spørgsel derhen, at den intet har at indvende imod den 
saaledes paatænkle Foranstaltning.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 22. Maj 1908.
Østasiatisk K om pagni’s ny Dobbeltskruedamper 

»Russia«, hjemmehørende i St. Petersborg, ankom Søn
dag d. 17. ds. til Frihavnen og forløjede paa den øst
lige Side af Midtermolen, hvor det smukke Skib med 
sine lire Master og lo Skorstene gør et ret imponerende 
Indtryk, der yderligere fremhæves af Skibets smukke 
Linier.

Dimensionerne er noget mindre end Skandinavien— 
Amerika Liniens Baade, Maskinkraften er omtrent den 
samme, og saa vidt vides vil Farten blive holdt paa e. 
14 Knob.

Skibet er bygget hos Firmaet Barclay Curli & Co. 
i Glasgow og er bestemt til Passagerfart .mellem Libau og 
New York; det har fire gennemløbende Dæk, hvoraf de 
lo øverste er indrettet til Passagerbefordring. Det øverste 
af Dækkene i Agterskibet er indrettet med Kamre.

Under Overbygningen midtskibs findes en rummelig 
Spisesal for Emigranterne, og to brede Gange danner 
en bekvem Forbindelse mellem For- og Agterdækket.

lsle Kahyt, som findes inidlskibs i et Dækshus, er 
meget hyggeligt indrettet og giver god Plads til 40 Passa
gerer; 2den Kahyt, som findes i Poopen, giver Plads 
lil c. 60 Passagerer, og endelig er der i Mellemdækkcne 
Plads til c. 1,600 Emigranter.

Teaktræ er anvendt i stor Udstrækning overalt, hvad 
der giver et baade smukt og solidL Indtryk.

»Russia« bliver forsynet med Inventar og Proviant 
lier, hvorefter den afgaar lil Libau for at tiltræde sin 
første Rejse til New York i den nærmeste Fremtid.

Skibsfarten paa St. Petersborg. Det danske 
Generalkonsulat i St. Petersborg meddeler Kjøbenhavns 
Børs, al St. Petersborgs Børskomilé har fastsat Søndag 
d. 27. April (10. Maj) som Aabningsdag i kommerciel 
Henseende for Navigationen paa St. Petersborg, og at 
den treugentligc Frist for Opfyldelsen af alle Opera
tioner »ved« eller »fra« Skibsfartens Aabning som Følge 
heraf udløber med Søndag d. 18. (31. Maj).

Jernbanebroen fra Masnedø til Orehoved. 
Ministeren for offentlige Arbejder udtalte i Følge Rigs
dagstidende under Landstingets Debat om Jernbane
lovforslaget i Tirsdags følgende: Regeringen har under 
Overvejelse snarest muligt at komme med Forslag om 
at afløse Dampfærgeforbindelsen Masnedø—Orehoved med 
en fast Bro, og jeg haaber, at der kan fremsættes For
slag herom i Begyndelsen af næste Samling.

Masnedsund Havn. Vordingborg, d. 20. Maj. 
(Ritz. Bur.). Arbejderne ved Masnedsund Havns Ud
videlse er i Dag af Vordingborg Byraad overdraget til 

Firmaet »Elmgreen og Jacob Petersen«, Kjøbenhavn i 
samlet Entreprise for 56,643 Kr. Arbejdet paabegyndes 
hurtigst muligt og skal være færdig senest midt i Ok
tober d. A.

Sø- og Handelsrets dom. Kjøbenhavn, d. 20. 
Maj. (Ritz. Bur.). Ved Sø- og Handelsrettens i Dag af
sagte Dom blev Selskabet »De private Assurandører«, 
Kjøbenhavn, tilpligtet at betale Handelsfirmaet Copeland 
ct Berrie i Edinburg som Reder for Hulken »Laura«, 
der i April Maaned 1906 totalt forliste i Reykjavik Havn, 
14,545 Kr. i Assurance samt Sagens Omkostninger med 
1,000 Kr.

Søforhør. Aarhus, d. 20. Maj. (Ritz. Bur.). Ved 
det i Dag afholdte Søforhør angaaende Kollisionen 
mellem Selskabet »Aarhusbugten«s Damper »Samsø« og 
den norske Damper »Fulton« af Bergen fremkom intet, 
der kunde bevise, at Skylden for Sammenstødet laa hos 
»Samsø«, hvis Maskintelegraf svigtede i det afgørende 
Øjeblik.

Dampskibsselskabet Bornholm, hvis Skib, 
Damperen »Bornholm* i April blev solgt til Vejle, af
holdt d. 17. ds. i Almindingen paa Bornholm en af
sluttende Generalforsamling og indløser i denne Uge 
alle Aktier i Selskabet.

Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund 
har d. 14. ds. tilstillet Dansk Dampskibsrederi-Forening 
et Forslag til Overenskomst om Løn- og Arbejdsforhol
dene for Sømænd og Søfyrbødere ledsaget af en Skrivelse, 
hvori de begrunder Sømændenes og Søfyrbødernes Ønske 
om at indgaa Overenskomst med Rederiforeningen. 
Forbundene har anmodet om en Forhandling om For
slagene. (R. B.)

Aarhusbugtens Dampskibsselskab giver 
6 pCt. i Udbytte for det forløbne Aar.

Dispachør Kay Skovgaard-Petersen har i Følge Med
delelse lil os nedsat sig som Dispachør i Kjøbenhavn 
med Kontor Fredcriciagade Nr. 2 A.

Højesteretsdom.

Dampskibet »Mouranger« af Bergen, Kaptajn P. 
Troustad, der var paa Rejse fra Archangel til Griinsby 
med c. 550 Stdr. Træ, grundstødte Lørdag Aften d. 15. 
September 1906 under fuld Fart paa Sliskærene i Kroak- 
vaagljorden. Skibet maalte 1,020 Brutto Reg.-Tons og 
havde en Besætning af 14 Mand. Det kom til at staa 
haardt og meget højt med Forskibet, hvor der kun var 
c. 5' Vand; ved Aglerenden var derimod c. 8 Favne, 
og længere agterefter var Grunden meget stejlt nedad- 
gaaende. Skibet stod paa Grunden indtil Brodækket. 
Efter Grundstødningen sloges straks Stop og fuld Fart 
agterover, men uden Resultat, og da Vandet var af
tagende opgaves videre Forsøg, hvorimod Mandskabet 
straks gav sig til at kaste Dækslast over Bord fra For
dækket. Ved Pejling fandtes Lastrummene tætte, men 
Forpeaktank samt Bundtankene Nr. 1 og 2 var læk og 
kunde ikke holdes læns med Skibets Pumper. Ved 
næste Højvande den paafølgende Morgen gjordes atter 
et Forsøg paa at komme af, idet nu omtrent Halvparten 
af Dækslasten var kastet over Bord. Samtidig søgtes 
et Varpanker sal ud, men delte mislykkedes paa Grund
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af Strøm og Sø, der straks fyldte Baadcnc. Under Ar
bejdet kom Dampskibet »Levanger« og gjorde efter Op
fordring to Forsøg paa al trække »Mourangcr af, men 
disse maatte dog atter opgives. Man fortsatte med Kast
ning af Dækslasten, indtil Svitzers Bjærgningsdamper 
i Øresund«, der laa i Kristianssund, var kommen til 
Stede i Løbet af Eftermiddagen; med denne afsluttedes 
Kontrakt om at bjerge Skib og Ladning ind lil Bergen 
mod en af de kjøbenhavnske Søassuranceselskabers per
manente Voldgiftskommission fastsat Bjergeløn. Derefter 
fortsattes med »Øresund«s Hjælp Kastning af Dæks
lasten. »Øresund« fik sit Styrbords Anker sat ud med 
120 Favne Kæde i c. 40 Favne Vand i nordlig Betning 
fra »Mouranger«, fik ført en Staalslæber over til delte 
og lagde sig Kl. 8 Em. i Spænd. Kl. 9 Em. begyndte 
»Øresund« at slæbe med fuld Kraft, og hev ind paa 
Ankerkæden; ogsaa »Mourangers« Maskine, der var 
uskadt, bakkede med fuld Kraft. Efter en Times Forlob 
lykkedes det at bringe »Mouranger« flot; næsten hele 
Dækslasten, c. 95 Stdr., var da kastet over Bord. Skibet 
viste sig tæt, idet Lækagen blot var under Vandballasl- 
tanken, og næste Dag gik man ind i Heslvik, hvor 
»Mouranger« undersøgtes af »Øresunds« Dykker, der 
fandt Forstævnen knust c. 4' under 4 Fods-Mærket, 
samt forskellige Buler og Revner paa begge Sider af 
Skibet, og hvor en foreløbig Tætning fandt Sled. Den
18. afgik »Mouranger« ved egen Maskine lil Kristians
sund, hvor Tætningsarbejdet fortsattes af »Øresunds« 
Dykker. Den 22. blev Skibet besigliget og fik Sødygtig
hedsattest, hvorefter det samme Dag fortsatle Rejsen til 
Grimsby.

Svitzers Bjergningsentreprise indbragte derefter 
Spørgsmaalet om Bjergelønnen for Sø- og Handelsretten, 
idet den nævnte Voldgiftskommission var ude af Stand 
til at fungere.

Efter det oplyste var Vejrforholdene megel gun
stige saa vel under selve Bjergningen som i de nær
meste Dage derefter, men Stedet ligger aabent for nord
lige Vinde, og Søen staar ofte stærkt paa ved Sli
skærene.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 8. Maj 1907 
tilkendtes der Svitzer en Bjergeløn af 23,000 Kr. med 
følgende Motivering:

Naar henses paa den ene Side til den Fare, Skibet 
vilde have været udsal for, hvis Vinden var sprunget 
om, inden det var kommet fri af Klippen, og den Be
tydning, der derfor paa Forhaand maatte tillægges en 
hurtig Hjælp, Værdien af det bjergede, som Parterne har 
ansat lil 231,400 Kr. — deraf for Skibet 180,000 Kr. — 
og paa den anden Side til de gunstige Vejrforhold under 
Bjergningen, den forholdsvis korte Tid selve Bjergningen 
medtog, og de ikke særlig store Anstrængelser den 
kostede, tindes en Bjergeløn af 23,000 Kr., herunder 
indbefattet Vederlag for det udførte Tætningsarbejde at 
kunne være passende.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Denne Dom indankedes af Firmaet .lansen & Co. 
paa Dampskibet »Mouranger«s Vegne for Højesteret, 
der d. 14. ds. stadfæstede Dommen samt paalagde Appel
lanten al betale Sagens Omkostninger med 300 Kr.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 2S/1U08, afsagt den 13<le Maj 1908. 
E in. Z. S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n l r e p r i s c mod 
I n t c r n a l i o n a 1 I D a m p s k i b s - o g B j e r g n i n g s 
C o.

Paa Rejse Nord fra gennem Sundet den 25. Decem
ber f. A. bestemte Galeasen »Edmund« sig paa Grund af 
haard Søndenstrøm til at ankre op paa Dragør 
Red. Vinden var frisk østlig og det frøs haardt. Ved al 
gaa ind under Land, kom Galeasen, der af Strømmen 
førtes stærkt Vest over, om Eftermiddagen Kl. 6 paa 
Grund. Skibet forsøgte ved sil eget Anker at hive sig af 
Grunden, men delle mislykkedes. Vinden blæste mere og 
mere op, og der rejste sig en krap Sø, saaledes at »Ed
mund« blev stærkt overiset.

Den 26. December ved Dagens Frembrud, hejste 
Galeasen Nodflag, og ved 8-Tiden kom den Interna
tionalt Dampskibs- og Bjergnings Co. tilhørende Damper 
»Salvage« lil Stede; »Salvage«, hvis hele Besætning be
stod af 3 Mand (Føreren, en Dykker og en Maskinmester) 
tilbod Assistance, og dette Tilbud blev modtaget, hvor
efter »Salvage« førte en Staalslæber om Bord i »Edmund«. 
Inden »Salvage« var begyndt paa Slæbningen, og medens 
Staalslæberen endnu var slæk, kom Slæberen ind i »Sal- 
vage«s Skrue, saaledes al denne blev ubrugbar, hvorfor 
»Salvage« begyndte al drive ind mod Galeasen. »Salvage« 
lod sil Anker falde, men Ankeret holdt ikke siraks i den 
liaarde Bund, og »Salvage«, der efterhaanden udstak mere 
Kæde, drev langsonil nærmere ind mod Galeasen og mod 
Landgrunden. »Salvage« satle derefter sil Nationalitets
flag paa halv Slang for al hidkalde Føreren af den Ci- 
lanlerne Svitzers Bjergningsenlrepri.se tilhørende Bjerg
ningsdamper »Ilerlha«. som imidlertid var kommet lil 
Stede og laa opankrel i Nærheden. »Ilerlha «s Fører lod 
sig ro hen baade lil »Salvage« og lil »Edmund«, hvis Fo- 
rere begge bad ham om al hjælpe dem. og idet »Herlha«s 
Fører mente det rigtigst forsi at hjælpe »Salvage«, for 
al den ikke skulde drive nærmere ned mod Galeasen, 
lod han føre en Slæber om Bord paa »Salvage«. Under 
delle Arbejde, der synes al have været meget vanskeligt 
paa Grund af den krappe So. drev »Salvage« saa nær 
»Edmund«, al denne fik sine Forgrejer noget rampone
ret. Efter at »Ilerlha« havde faaet Forbindelse med 
»Salvage«, halede den ved Hjælp af Skrue og Dampspil, 
denne ud over Grunden. »Ilerlha« forsøgte nu al trække 
»Edmiind« af Grunden, men delte lykkedes ikke — mulig 
fordi Vandet var sunket — og »Ilerlha« slæbte saa »Sal
vage« til Kjøbenhavn, hvorefter den Dagen efter trak 
»Edmund« af Grunden.

Efter samtlige foreliggende Oplysninger, maa der 
gaas ud fra, al saavel Vinden, der var NØ. eller ØNØ.. 
som Strømmen, der kom Syd fra den paagældende Dag. 
(den 26. December) havde en betydelig Styrke, og al der 
har slaael en ret krap Sø. Del maa videre antages, al 
»Salvage« har hugget noget i Grunden, lidt stærkere, 
medens den endnu ikke var drevet indenfor »Edmund«, 
noget mindre senere, maaske fordi Vandet indenfor har 
været en Smule dybere, maaske fordi der har været noget 
mere Læ. Der maa efter de afgivne Forklaringer gaas 
ud fra, al »Salvage«s Fører, da »Herlha«s Baad roede 
forbi, har raabl ned lil Føreren: »Skynd Dem at komme, 
inden vi hugger Bunden ud.«

Under nærværende Sag har Citanterne paastaaet de 
Indstævnte dømt lil al betale en passende Bjergeløn efter 
Rettens Skøn med Renler og Sagens Omkostninger.

Dc Indstævnte liar principaliter paaslaaet sig fri- 
funden, idet de hævder, al Citanterne ikke kan for
lange Pengebelaling for den ydede Hjælp, som Føreren af 
»Salvage«. efter del personlige Bekendtskabsforhold, hvori 
han stod (il »IIerlha«s Forer, maa have haft Ret lil al 
betragte som en Venskabsljencsle. De Indstævnte gor 
gældende, at en anden dem tilhørende Damper laa klar 
i Kjøbenhavn, og al »Salvage«s Fører, hvis han havde 
lænkl sig. al der vilde blive fordret Betaling for Hjælpen, 
utvivlsomt vikle have foretrukket al telefonere efter dette 
Skib. Paa denne de Indstævntes Betragtning kan der 
imidlertid ikke lægges nogen Vægt. Rent bortset fra. 
al det er højst sandsynligt, al »Salvage«s Fører i del paa-
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gældende Øjeblik har anscl det for nødvendigt al faa 
Hjælp saa hurtig som muligt, maa Citanterne, da »Sal- 
vage<s Fører ikke har IrulTen nogen derimod stridende 
Aftale med »Hertha«s Fører, være bereltligcde til al 
kræve en passende Betaling for den ydede Hjælp.

Subsidiært har dc Indstævnte paastaaet, at der ikke 
foreligger nogen egentlig Bjergning, men kun en Bug
sering, for hvilken en Betaling af 1—200 Kr. maatle 
være tilstrækkelig; men heller ikke heri kan der gives 
dem Medhold. »Salvage«s Slilling ved den paagældende 
Le jlighed kan ikke bel ragles som uden Fare. Skibet 
havde intet Dampspil og kunde saaledes næppe være 
kommet ud paa dybt Vand ved egen Hjælp, da dels 
Skrue var ubrugelig. Efter Besætningens enstemmige 
Mening vilde det have været livsfarligt for Dykkeren al 
gaa ned og forsøge al faa Wiren ud af Skibels Skrue, 
medens det laa og huggede paa det paagældende Sled.

»Salvage«s Værdi er af begge Parler anslaaeL lil 
24,000 Kr. »Ilcrlha«, der havde en Besætning af 12 
Mand, angives at have en Brutto Tonnage af 96 Tons, 
en Maskine paa 300 ind. IIK. og en Værdi af 70,000 Kr.

Naar Hensyn tages lil samtlige foreliggende Omstæn
digheder, derunder at Bjergningen af sSalvage« har væ
ret kortvarig og ikke forbundet med særlig Vanskelighed, 
lindes en Bjergeløn (Sagsomkostninger indbefattet) af 
1000 Kr. at være passende.

Fragtmarkedet.

La Plata Markedet, som for en halv Snes Dage 
siden laa fastere, har været Genstand for et Tilbageslag 
og viser cn Nedgang i Ugens Løb af c. 1/ pr. Ton, 
men herudover cr der ikke indtraadt nævneværdige 
Forandringer noget Sleds. Tendensen og Forretnings
gangen cr overalt slæbende og utilfredsstillende, og del 
er saa at sige umuligt for de Skibe, der slutter lil 
Dagens Fragter, al faa nogen Fortjeneste ud af Sejladsen, 
ja vi gaar næppe for vidt, naar vi siger, at Majoriteten 
rent ud sætter Penge lil. Hvorlængc denne Tilstand, 
som har varet hele indeværende Aar, skal blive ved, 
cr det ikke godt at sige, men Udsigterne for de nær
meste Par Maaneder er sandelig ikke lovende. I Kul
fragterne lil Østersøen har der i de sidste Dage været 
cn ganske lille Bedring at spore, og hvad Belurfragtcrne 
fra Østersøen angaar, da er der vel ikke nogen effckliv 
Fragtstigning at konstatere for denne og næste Maaneds 
Lastning, men der noteres betydelig liere Trælaster pr. 
Juni/Juli og senere, og hvis Rederne blot vil være for
nuftige og ikke slutte forud til de lave Fragter, der 
bydes, er det ikke udelukket, at vi om nogle Uger vil 
faa højere Fragtrater at se fra Østersøen.

Det østlige Marked ligger frygtelig sløjt, og hele 
Laster er næsten ikke til at opdrive. Fra Bombay og 
Kurrachee er Raterne nominelt 8/ og 9/. Et Par meget 
store Dampere sluttedes med Ris fra Birma pr. Maj/ 
Juni, én til 12/6 Hamburg, en anden til 13/6 O. C.

Sortehavet etc. har fragtet en hel Del livligere, men 
Raterne viser ingen Forandringer fra forrige Uge. Store 
Baade har været sluttet fra Odessa, NikolajelT etc. til 
5/6 å 5/9 Basis London eller Rotterdam, med sædvan
ligt Tillæg til Weseren eller Hamburg, og fra AzolT har 
Grundraten bevæget sig omkring 7/ å 7/lV2 Rotterdam 
eller Weseren. Sulina er stille paa Basis af 7/ N. C. 
for >handy< Tonnage.

Middelhavet har derimod ikke laget mange Baade. 
Fragtraterne er paa det nærmeste ganske uforandrede 
og giver næsten alle betydelige Underskud.

Nordamerika har stadig kun yderst lidt at byde 
paa, og Raterne er tarvelige. For Korn fra Filadelfia 
til Middelhavet betaltes 2/ én, 2/1 :/2 to, 2/3 tre Losse
havne pr. Maj, og for Planker fra Pugwash 31/3 og 
fra Miramichi 35/ til Englands Vestkyst. En enkelt 
Damper sluttedes med Bomuld fra Wilminglon til 21/3 
Liverpool eller Bremcn. Golfen cr næsten ganske livløs; 
8/ betaltes paa Netto Charter én Ladehavn til én Losse
havn.

La Plata er flovel af, og Ralerne er nu gennem- 
gaaendc 1/ lavere end for 8/10 Dage siden. Der er 
pr. Maj/Juni sidst betalt 12/6 å 12/9 O. C. fra Buenos 
Aires, 14/9 fra San Lorenzo Grænsen og 13/6 fra Bahia 
Blanca. Der er mange Dampere paa Vej ud med Kul, 
og Befragterne er i Øjeblikkel ret tilbageholdne, Rederne 
forøvrigt ogsaa, saa der effektueres ikke mange Forret
ninger.

Østersømarkcdel viser ingen Bedring for prompt 
Lastning, og meget lave Rater har været akeepteret for 
denne og primo Juni Lastning, men pr. senere Terminer 
syntes Udsigterne mere lovende. I hvert Fald noteres 
der liere Ladninger, og hvis ikke alt for meget ube- 
fraglel Tonnage styrter sig ind over Østersøen, tør man 
nok vente at se lidt Bedring snart. En Del meget 
slorc Dampere er alter i Aar inde i Østersøen eller 
skal derind, og det er at haabe, at der ikke nu kommer 
alt for mange af dem og spolerer Chancerne for Dam
perne af den almindelige Størrelse. Med dc elendige 
Markeder andet Steds kan det være ret fristende for 
en Reder at forsøge sig med de meget store Baade 
i Østersøen, men lian vil antagelig finde, at Resultaterne 
ikke svarer til Forventningerne. Dc meget slorc Baade 
skal helst have lange Distancer. Fra St. Petersborg har 
der næsten inlet været; 19/ betales for D/B. x/3 Boards 
lil London, og Mark 19 og 20 pr. Favn Pulpwood til 
Rotterdam, prompt Lastning, medens der pr. 15/30. 
Juni kan faas Frcs. 28 D/B. B. til Antwerpen. I Riga 
er Markedet stadig overbebyrdet med Tonnage, og endnu 
lavere Fragter har været akeepteret, saaledes f. Eks. 
17/3 D/B. B. lil Grimsby, Frcs. 221/., Antwerpen, Frcs. 
23 */2 Rouen, Rm. 20/21 pr. Favn Props til Rotterdam. 
Fra Libau og Windau findes der næsten ingen Laster, 
Hfl. 13/14 noteres for Kappbjælker til Ghent og 9/ pr. 
Load Kortprops lil Østkysten. For Sveller fra Danzig 
betales 5/41/, til Swansea (2,500 Loads) og 5/9 til Ply
moulh, medens Memel betalte 5/ til London (1,200) og 
Riga 6/3 til Soulhampton (2,000). Fra Botten har der 
bl. a. været sluttet til 22/ D/B. B. Kemi/Hull (600 Stdr.), 
21/ Hernøsand/Tayporl (500), 20/ pr. Stdr. Props Hernø- 
sand/Tyne, 24/ pr. Favn Props Bjørneborg/Tyne eller 
West Hartlepool, Frcs. 29 D/B. B. Råfsø og Trångsund/ 
Ghent (800), Frcs. 27 D/B. ’/i Boards Narva/Ghcnt.'

Kulfragterne cr ikke undergaaet væsentlige Foran
dringer siden sidst. Til Østersøen syntes Tendensen 
snarere bedre, hvorimod Middelhavsfragterne er knap 
saa faste, navnlig for store Baade. Til Plata er Forret
ningen meget lille og Raterne lavere. Fra Østkysten 
har der bl. a. sidst været sluttet til 3/9 Kronsladt (3/5 
å 3/71/, for store Baade), 3/71/, Pillau (2,700), 3/9 Tyne/ 
Fairwater (1,500), 3/9 Blylh/SwineTniinde (2,500), 3/7x/2 
Blyth/Aarhus (2,500), 4/6 Blylh/Bandholm (1,100), 4/ 
Wear/Bordeaux (3,300), 8/3 Mclhil/Vencdig (3,200), 6/ 
Tyne/Genua (5,000), 6/ Tyne/Savona. Blandt Befragt
ningerne fra Cardilf nævner vi: 4/41/, Kronstadl (3,200), 
4/6 Helsingfors (2,400), 5/3 Lissabon (1,600), 6/ Gibraltar 
(1,400), Frcs. 7,25 Oran (2,000), 8,25 Bona (2,700), 7,25 
Marseillc (4,700/5,000), 5/9 Genua (8,000), 6/4l/2 Piræus 
(3,100), 5/101/, Port Said (5,000), 6/6 Aleksandria (3,400), 
6/ Las Palmas eller Teneriffe, 8/9 Buenos Aircs/La Plata.
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Havarier og Forlis.

Fra G e r in a u i s c h c r L1 o y d liar vi modtaget Meddelelse 
oiii de til Selskabet indbercttcdc Havarier og Total To ri is i 
Februar Miuuied 1908. Der er anmeldt ialt 771 Havarier mod 
730 i samme Maaned 1907, deraf 594 Dampskibe ug 177 Sejlskibe. 
Aarsagerne bar været: Stranding 178, Sammenstod 248, Anlobning 
af Nodhavn 67, Maskinskade 76, beskadiget af ls 5, af lid 36, uf 
haurdl Vejr 122, forskellige Aarsager 36, sunket 2, forladt 1. 
Ialt 104 Skibe er anmeldt som totalforlist mod 107 i samme Maa- 
ned 1907, deraf 45 Dampskibo og 59 Sejlskibe. Aarsagerne har 
været: Stranding 53, Sammenstød 10, Maskinskade 1, beskadiget 
af Ild 3, forskellige Aarsager 1, forsvundet 9, kæntret 2, sunket 11, 
forladt 9, Kondemnation 5.

S e li 1 o i, Dpsk., kom d. 17. ds. paa Grund pua Egliolm i Store 
Belt og kom til at staa med Agterendeu i Stengrund; cr senere 
kommet Hot ved egen Hjælp.

C a n a d i a n, Dpsk. af West Hartlcpool, kom d. 18. ds. paa 
ltejse fra Port English til Limliamu med en Ladning Fosfat paa 
Grund ved Torekov. Skibet, der fik en Del Bundskade, er med Svit- 
zers Assistance atter kommet flot.

E 11 c n, Galease af Torekov, kom d. 15. ds. paa Rejse fra Fal- 
kenberg til Kolding med en Ladning Træ paa Grund pua Strib Odde.

Han s, Skonnert uf Haderslev, kom d. 18. ds. pua Rejse fra 
Bornholm til Nakskov med ildfaste Sten paa Grund ved Ohnsevig, 
men kom ved egen Hjælp atter flot og ind til Nakskov.

Marie, Dæksbaad af Nyborg, der, som meddelt, d. 13. ds. 
sank i Kjcrtcmindcbugtcn, er af tre Motorbaade blevet hævet, tætnet 
af Dykker, og indslæbt til Nyborg for Reparation.

Kiow, Dpsk. af Kjobenhavn, og Øresund, Dpsk. af Helsing
borg, har d. 16. ds. under laaget Vejr været i Kollision med hinan
den i Sundet. »Kicw« fik et Hul paa Styrbords Bov, men knude dog 
fortsætte til Kjobenhavn.

E n i g h o d o n, Dpsk. af Marstal, paa Rejse fra Hcrnosand lil 
Grauville. Da Skibet d. 19. ds. befandt sig udfor Bornholm, er 
Matros Peter Lauritzen fra Ommel ved Marstal, forhyret med dette 
Skib, faldet over Bord og druknet; der blev gjort ait for al redde 
ham, men forgæves. Det formenes, at han cr kommet for nær til 
Skruen, har faaet et Slag af den og cr gaaet til Bunds straks.

Z u i d c r s c c, hollandsk Galease, er <1. 19. ds. indkommet i 
Aarhus Havn med Havari. Skibet, der var paa Rejse fra Randers 
til Svendborg, fik i en stærk Storm Storbouimcii knækket samt mi
stede Ankeret.

S n o w d o n, Dpsk. af Cardiff, der, som tidligere meddelt paa 
Rejse fra Buenos Aires til St. Petersborg kom paa Grund ved Hylle- 
krog om Morgenen d. 15. ds., kom ved Assistance af Dykkerdam- 
perne »Riigen« og »Frederikshavn« flot Natten mellem d. 17. og
18. ds., efter at have losset ea. 200 Tons Hvede til Lægter »D. F. 
D. S. Nr. 11« og cu. 250 Tons Hvede til Lægter »Coinptoos«.

Efter Forlydende cr »Snowdon«s Bund stærkt beskadiget og 
Bundlankene løbne fulde, hvorimod Tankdækkene menes ut have holdt 
tæt, og Ladningen som Folge deraf uheskadiget.

»Snowdon« ankom til Frihavnen, ledsuget af »Rugen« og »Fre
derikshavn« d. 19. ds., og skal dir oplosso sin Ladning, der besfaar af 
ca. 5000 Tons Hvede i Sække, for derefter at reparere Skaden.

De ovenfor nævnte Lægtere ankom samtidig med »Snowdon« til 
Frihavnen.

I Følge senere Meddelelse skal Damperne »Ask« og »Russin« 
indlage »Snowdon«s Ladning in bulk og fore denne videre lil St. 
Petersborg.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 21. Maj). A d o 1 p h 
Andersen, Sehubcrt, ank. hertil 19. ds. fra A'ntwerpen. — 
Alex a n d r a, Nielsen, ank. liertil 17. ds. fra Boston. ■— A 1 g a r v e, 
Borrics, ank. St. Petersborg 16. ds. herfra. — A n g 1 o Dåne, Wien- 
cke, ank. Antwerpen 20. ds. fra Libau. — A. N. H a n s c n, Paaske, 
auk. hertil 21. ds. fru Lissabou. • — Antwerpen, Madsen, afg. 
Constuntionopel 20. ds. til Panderma. — A r k a n s a s, Petersen, afg. 
herfra 18. ds. til New York. — Arno, Strubbcrg, nfg. 21. fru 
Messina til Palermo. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 18. ds. fra 
Antwerpen. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Riga 17. 
ds. fra St. Petersborg. — Beira, Lunge, afg. Riga 20. ds. til Ant
werpen. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, ank. New York 20. fra Christi- 
anssand. — Chr. Broborg, Gotthardt, ank. Cadiz 20. ds. fra Ma
laga. — C h r i s t i a n IX, Holm, afg. herfra 21. til London. — D a g- 
ni a r, Bogvad, ank. Trfingsund 13. fra St. Petersborg. ■— D o u r o, 
Mortensen, ank. Libau 20. ds. fra Stockholm. — Ellen, Østenson, afg. 
herfra 19. til Riga. — Florida, Andersen, pass. Dartniouth 19. ds. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 19. ds. fro London. — 
Ga ronne, Kromann, ank. Frederikshamn 20. ds. fru St. Peters
borg. — Gcorgios I, Sørensen, ank. hertil 19. ds. fra Hull. —

Helge, Jønsson, afg. Danzig 20. hertil. — Hellig Olav, Ilolst, 
afg. New York 14. ils. til Kristianssand. — H e n g c s t, Muncli, ank. 
Libau 21. ds. herfra. — Hjelm, Sørensen, afg. Randers 20. ds. til 
Steltin. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Swansca 20. ds. til 
Genua. — Jolautha, Simonsen, afg. London 20. ds. til Hull. — 
Kari n, Riiherg, ank. Stettin 21. ds. herfra. — K a s a n, Hansen, 
afg. London 19. ds. til Liban. — K o n t u c k y , Andresen, ank. Bo
ston 13. fra Newcastle. — Kicw, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 20. 
ds. for Bordeaux. — Kursk, Gommesen, afg. St. Petersborg 19. ds. 
til Riga. — Leopold II, Rasmnsscn, ank. Hull 20. ds. fra jjibau.
— L o i r c, Craignou, ank. Bordeaux 16. ds. fra Riga. — Louis c, 
Kruse, ank. Dnnkirk 19. ds. fra Riga. — Lo u i s i an a, Ørsted, ank. 
Stettin 19. ds. herfra. — L. P. Holm blad, Svane, afg. Havre
16. ds. til Tunis. — Morsø, Ocst-Jacobsen, afg. Riga 20. ds. til 
Pernau. — M oskov, Moldiihl, nnk. Kønigsberg 19. ds. herfra. — 
Nicolai II, Kaacs, ank. Antwerpen 16. ds. fra Riga. — Nor d- 
j y 11 a n d, Kragli, ank. Antwerpen 18. ds. fra Kønigsberg. — 0. B. 
S u h r, Frisenctto, ank. St. Petcrsbuorg 8. ds. fra Reval. — 0 m s k, 
Nelleinann, ank. Libau 19. herfra. — Oscar II, Hempel, afg. 
herfra 21. til Kristinnia. — P o r ni, Christensen, afg. Libau 21. ds. 
til Windau. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. Fiiadelfia 6. ds. 
hertil. — Pr egel, Harder, nnk. Antwerpen 20. ds. fra Rotterdam.
— R o g a 1 a n <1, Wiese, nnk. Manchester 19. ds. fra Stettin. — 
Saga, Wiberg, ank. Havre 20. ds. fra Rouen. —■ Saxo, Larsen, 
ank. Stockholm 20. ds. herfra. — S c i n c, Dumpt, afg. herfra 18. ds. 
til St. Petersborg. — Texas, Lissner, afg. Newcastle 17. ds. til 
Fiiadelfia. —■ Tiber, Beck, afg. St. Petersborg 28. ds. til Sikcil. — 
T y r. Thaning, ank. Windau 21. ds. herfra. — U n i t e d S t a t e s, 
Wullf, laster i New York. — Valdemar, Johnsen, afg. St. Pe
tersborg 20. ds. til Kobenhavn. — Vendsyssel, Riise, ank. her
til 18. ds. fra Dnnkirk.

Jylland. Ebba, Moincrtz, nfg. Kratzwicck 19. ds. til Riga. — 
I n g r i d, Winther, pass. Dnrtmonth 20. ds. paa Rejse til Stettin.
— Karen, Eriksen, ank. Kronstadt 14. ds.

Nykjøhing Mors Dampskibs-Selskab. N y k j o b i n g afg. Lem
vig 21. ds. til Hartlcpool.

Det dansk-Russiske Dampskibsselskab. R ns s, Petersen, afg. 
Chatam 14. ds. til Cardiff. — M i c li a c 1 0 n t c h o u k o f f, Ilaboe, 
ank. Muchlgrabcn 18. ds. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Chri
stensen, ank. Ncwmills 13. ds. — Wladimir R e i t z, Olsen, aTg. 
Blyth 19. ds. til Campbelton. — Helmer More, h, Thorsøe, ank. 
Cape Tormcntinc 10. ds. — Excellence Pie sk c, Brandt. ank. 
Kronstadt 16. ds. — Pawel A n <1 r c j e f f, Tanncbek, ank. St. 
Petersborg 9. ds. — Wladimir S a v i n, Carstcnscn. ank. Ham
burg 15. ds. — Alexander S h n k o f f. Dahl, ank. Kjobenhavn 
21. Jan. — Johan S i c in, Nielsen, ank. Hull 18. ds. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7. Dccbr.

Vulcan. London, Bom, afg. Kjidienhavn 16. ds. til Dunston.
— - Paris, Tholandcr, afg. Ilowdon Dock 19. ds. til Kønigsberg.

Mercur. Berlin, Krogli, ank. Huelva 19. ds. — W i e n, 
Boeck-Hanscn, ank. Pillau 19. ds.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Hull 20. ds. — Carl 
H c c k s h c r, Starck, ank. St. Petersborg 20. ds. — D a n i a. Pe
tersen, ank. Rotterdam 12. ds. — N o r m a n n i a. Ericlisen, ank. 
St. Petersborg 16. ds. — E n x i n a, Lund, afg. Fiiadelfia 2. ds. — 
C a’n a d i a. Jespersen, afg. Tynen 13. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. 
Kronstadt 14. ds.

østersoen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Rotterdam 5. ds. — P a- 
t r i a. Dam Larsen, ank. Methil 16. ds. — G rat la, Sørensen, ank. 
Goteborg 15. ds. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. Fiiadelfia 7. ds.

Union. F r i s i a. Nielsen, afg. Hull 19. ds. — G a 11 i a, Niel
sen. ank. Kronstadt 19. ds. — Ca ledon ia, Storm Hansen, ank. 
St. Petersborg 18. ds. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Methil 19. ds.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Swansca 14. ds.

Inga. F 1 a n il r i a, Hansen, afg. Riga 16. ds. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Rotterdam 10. ds. — C a r b ni a, Malhiason, afg. 
Seaham Harbour 19. ds. — Es ton in, Winckler, ank. Kronstadt
16. ds.

Dan. F i o n i ft. Hauscn. ank. Hamburg 20. Js. - b o r g, 
Troenscgaard, ank. Nyborg 16. ds. -— Se c al i a. Jensen, ank. Mar- 
seillc 16. ds. ■— Mobile, Andersen, ank. Mobile 10. ds. ■— Bos- 
c i a, Skovgaard. afg. Spezzia 20. ds. •— P h i I a d c 1 p li i a, Horn, 
ank. Fiiadelfia 9. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Pernau 19. ds. til 
Ripola. — Brattings bor g, Suenson. ank. Torre Annunziate 12. 
ds. — Flynderborg, Larsen, ank. Antwerpen 15. ds. — Fre
densborg, Fiseher, ank. St. Petersborg 16. ds. — Fred e- 
r i k s b o r g, Larsen, afg. Huelva 16. ds. til Hamburg. — J o m s- 
borg, Mollerup, ank. St. Petersborg 11. ds. — Kronborg. Jen
sen, ank. Aehtchai 17. ds. ■— Rosenborg, Sehultz, ank. Pernau 
16. ds. — Skanderborg, Jensen, afg. Methil 19. ds. til Kron
stadt. — Stege! borg, Lund, cr ank. til Bougie. — Stjerne
borg, Lund. ank. Dtindec 17. ds. — Soborg. Hansen, afg. Genua 
18. ds. til Bcnisaff. — Uranienborg, Schmidt, ank. Kjøben
havn 18. ds.

Dampskibsselskabet af 1886. Kl om pen borg, Palm, ank. 
St. Petersborg 17. ds. — M n r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Li-
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wer|iool 18. ds. — Silkoborg, Pedersen, afg. Barry 9. ds. til 
Genua. — Skods bor g, Schmidt, ank. Trångsund 11. ds. — 
T u li o r g, Agerlin, ank. Livorno 19. ds. — U 1 f s b o r g, Molle
rup, afg. S.vracusc 9. ds. til Hamburg. — Vordingborg, Peter
sen, ank. ltiga 11. ds.

Neptun. Aggers borg, Jorgenscn, nnk. Dunkerque 18. ds.
— Dun s b o r g, Kuli], afg. Cape Tormentinc 16. ds. til Browhead 
f. 0. — J ns g c r s b o r g, Larsen, afg. Liverpool 18. ds. til Alicr- 
deen.,— Kai lund borg, Nielsen, ank. W. Hartlepool 16. ds. — 
T a a r n b o r g, Matzen, afg. Riga 20. ds. til Rotterdam.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, ank. Newcastle 16. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjobenhavn 14. ds. 
til Wiborg.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, ank. Wiborg 18. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Blyth 16. ds.

Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Moller, ank. Li
bau 17. ds.

Det ostasiatiske Kompagni. Sam ni, de Fine Licht, afg. Fre- 
dcriksstad 18. ds. til Middlesbro. — S i u ni, Cortscn, afg. Colomho
16. ds. til Hongkong. — Sibirien, Madsen, afg. Singapore 18. 
Jan. til Bangkok. — Indien, Berg, ank. Singapore 18. 
18. ds. — Tranqucbar, van Deurs, afg. Colomho 11. ds. til 
Suez. — Cathay, Jensen, afg. Marseille 19. ds. til Havre. — 
A n a m li a, Juel-Hansen, ank. St. Petersborg 15. ds. — B i n t a n g, 
Gabe, ank. Kjøbenhavn 28. April.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, auk. Kjobenhavn 19. 
ds. — S t. T h o ni a s, Hansen, afg. Domiuica 18. ds. — S t. C r o i x, 
Christensen, afg. Portland 16. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 18. ds. — Helene, Soren
sen, ank. Riga 9. ds. ■— Agnete, Petersen, ank. West Hartlepool
17. ds. — H er m i a, Dam, afg. Boness 15. ds. — Alice, Schultz, 
ank. Antwerpen 20. ds.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Bloeh, nnk. St. 
Petersborg 19. ds. — T. M. W orne r, Carlsen, ank. Pillau 20. ds.
— H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kotka 20. ds. — Hans 
T a v s c n, Klauborg, ank. Kotka 16. ds. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, ank. Abo 20. ds. — Peter W i 11 c m o c s, Albertsen, 
pass. Kjobenhavn 20. ds. sydg.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j o r n c n, Brnnt'n, arg. Bona 11. 
ds. — E k I i p 1 i k a, Hcmmingsen, afg. Swansea 11. ds. — Kro n- 
prinsesse Louise, Nielsen, auk. Korsor 17. ds. — Urania, 
Clausen, afg. Hamburg 19. ds. — N o r d I a n d, Petersen, ank. St. 
Petersborg 16. ds. — Kronprins Frederik, Clausen, afg. Stet
tin 16. ds. — England, Andersen, nfg. Windau 14. ds. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, ank. Methil 18. ds. ■— R u s 1 a n d, Madsen, ank. 
Boston 13. ds. — Annette F u r n c s s, Larsen, ank. West Hartlc- 
poo] 15. ds. — Lady F u r n c s s, Andresen, ank. Hamburg 19. ds.
— E li r o p a, Hansen, ank. Konigsberg 20. ds. — Tyskland, 
Daustrup, ank. Kings Lynn 15. ds. — Frankrig, Friis, ank. 
Huelva 12. ds. — Belgien, Nielsen, ank. Kuivousaari 17. ds. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. Kjøbenhavn 19. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Tyne Dock
18. ds. — Henrik B j c 1 k c, Hansen, ank. Swansea 19. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Stettin 19. ds. til 
Oxelosund. — F u 11 o n, Jorgenscn, afg. Libau 15. ds. til London.
— N c w t o n, Andersen, ank. Windau 9. ds. — E d i s o n, Sorensen, 
ank. Kjobenhavn 16. ds. — Washington, Nielsen, ank. Rokkula 
10. ds.

Frem. Austa, Bagger, afg. Kjobenhavn 19. ds. til Riga. — 
Vera, Tliing, unk. Kjøbenhavn 7. ds. — Freja, Nielsen, nfg. 
Nakskov 19. ds. til St. Petersborg. — H c r t h a, Rasmussen, afg. 
Alius 19. ds. til Lubeck.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Kronstadt 14. ds. — N a n- 
c y, Th. Nielsen, ank. Gefle 17. ds. — N a u t i k, N. Nielsen, auk. 
Goolc 16. ds. — N c x o s, Basse, ank. Wiborg 17. ds. — E 11 c n, 
Hansen, afg. Swansea 19. ds. til Wisby. — F y 11 a, Christeusen, 
ank. Esbjerg 17. ds. — Gerda, Iversen, ank. Manchester 19. ds.

— Heb c, Gregersen, afg. Sealiam 19. ds. (il Konigsberg. — Inger, 
Larsen, auk. Konigsberg 19. ds. — C i t o, Thogersen, ank. Glasgow 
15. ds. — Napoli, Brincli, afg. Hudiksvall 15. ds. til Morlaix. — 
Bodil, Uldall, afg. Hcrnosand 18. ds. til Ghent. — Dagmar, 
Mathinsen, ank. Kotka 19. ds. — Nerma, K. M. Nielsen, passeret 
Kaisor Wilhclms Kanal 16. ds. lil Bridport. — Alfa, Lauritsen, 
ank. Grimsby 15. ds.

Holm & Wonsild. W i 1 li. C o 1 d i n g, Kurtzhals. afg. Tyne
18. ds. til Catauia. — Chr. G y 1 s t o r f L Schmidt, afg. Newcastle
19. ds. (il Frederiksstad.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, afg. Riga 19. ds. til Rouen. — 
Allan, Nielsen, ank. Aarhus 18. ds.

Sejlskibe.
Ronne. Bølgen, ank. Osearshamn 10. ds. — Provo n, 

ank. Saltvik 11. ds. — Bornholm, unk. Helsingfors 11. ds. — 
C o u r e r, Jaeobsen, ank. Stolpemiinde 12. ds. — M c r c a n 1 i 1, ank. 
(Iscarslmmn 13. ds. — A n s g ar, Holm, ank. Helsingfors 14. ds. — 
Herman Olsen, Hcrmansen, unk. Hammerhavnen 14. ds.— F r c i a, 
Bccli, ank. Karlskrona 14. ds. — Wcset, Kofoed, ank. Middlcs
brough 16. ds. — L a u r e n t i n c E ni i 1 i e, Andersen, ank. Karre
bæksminde 15. ds. — N c s t v c d, Rasmussen, ank. Figcholm 15. ds.

Svendborg. Triton, Nielsen, ank. Frederiksstad 11. ds. — 
Helge, Carlsen, ank. Svaneke 11. ds. — Pam p a, Jensen, ank. 
Wismar 12. ds. — Guldborg, Jorgenscn. ank. Kristiania 12. <M.
— G c f i o n, Rasmussen, ank. Helsingborg 12. ds. — Ellen Kir
stin c, Petersen, ank. Ipswieh 12. ds. — E m a n u c 1, Bentzen, 
nnk. Riga 12. ds. — Lo n <1 o n, Andersen, auk. Kristiania 12. ds.
— F a n il y, Hansen, ank. Kjobenhavn 12. ds. — M a a g e n, Jen
sen. ank. Antwerpen 11. ds. — Vera, Jensen, ank. Riga 12. ds.
— Lill y, Rasmussen, ank. Goolc 9. ds. ■— C o n c o r d i a. Hen
riksen, unk- Frcderiksliald 11. ds. — Anna Elisabeth, Lar
sen, nnk. Riga 12. ds. — H c j m d a 1, Rasmussen, ank. Jersey 12. 
ds. — Venus, Jensen, ank. Boness 13. ds. ■— S c v c r i n c, Hnn- 
sen, ank. Kjobenhavn 13. ds. — G æ a, Petersen, ank. Wiborg 13. 
ds. — Dannebrog, Clausen, ank. Abo 9. ds. — Valkyrien, 
Hansen, ank. Hciligonhafen 12. ds. — H n a b c t, Andreasen, nnk. 
Quimpcr 14. ds. — Lauritz, Dam, nnk. Klagshamu 14. ds. — 
H n il s Ditlev, Christeusen, ank. Kjøbenhavn 14. ds. — E 11 c n, 
Andersen, ank. Sunderland 15. ds. — I) a g n y, Rasmussen, ank. 
Ronne 16. ds. — Ruth, Falentin, ank. Stugsund 14. ds. — Jo r- 
g e n Ring, Fisker, ank. Gucrnscv 15. ds. ■— K r i s t i a n, Jorgen
scn, ank. Klagshamu 15. ds. — Hans J o r g e n Larsen, Lar
sen, ank. Hcrnosand 15. ds. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Stolpemiinde 16. d.s — C a p c 11 a, Hansen, ank. Umeå 17. ds. — 
F r c i r, Brandt, ank. Hamburg 17. ds. — F u 1 v i a, Petersen, nnk. 
Bogense 18. ds. — C o r n w a 11, Petersen, ank. Charlcstown 15. ds.
— Brødre n c, Jørgensen, ank. Swansea 16. ds. — Elise, Andrea
sen, ank. St. Petersborg 16. ds. — Grethe. Hansen, ank. Kotka
17. ds. — Carl Morch, Mortensen, nnk. Norrkøping 16. ds. — 
Jens, Eriksen, ank. Konigsberg 17. ds. — Ro m a, Jensen, nnk. 
Kotka 17. ds. — Ragnhild, Andersen, ank. Lovisa 17. ds. — 
P s y c k c, Nielsen, ank. Konigsberg 18. ds.

Ærø. Dana, Pedersen, ank. 9. ds. Laguna di Terminos. — 
S o g a, Ohlsen, pass. St. Abbs Head 10. ds. — Alf a, Hansen, afg. 
St. Nazairc 18. ds. til Marstal. — V i 1 h c I m i n c, Jensen, 
nnk. Kjobenhavn 16. ds. — E11 c n, Lauritzen, afg. Kjø
benhavn 16. ds. til Sverig. — A m i, Christensen, ank. 
Ystad 17. ds. — A b b a, Petersen, ank. Kronstadt 17. ds. — 
Mari c, Weber, ank. Gravesend 16. ds. — Neptun, Jensen, ank. 
Svinemiindc 17. ds. — Pam p a, Svendsen, ank. Sølvesborg 17. ds.
— N a il t a cr 9. Maj prajet paa 39° N. Br. 13° V. Lgd. styrende 
Vest ovor. — A r i c t i s, Andersen, ank. Stettin 17. ds. — Olaf 
Petersen, Albertsen, ank. Kristiania 18. ds. — Mary, Ander
sen, ank. Stettin 18. ds. — A m o r, Jacobsen, ank. Kjobenhavn 16. ds.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Maj 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 787« 79
Danmark......................................... —
Norden............................................ 757« -76 757, 76
Kjøbenhavn ................................... 47- 46 457, 467,
Carl................................................ 717, 73
Dannebrog..................................... 72 73
Skjold ............................................ 48 52
Urania............................................ — —
Union.............................................. 497, 50
Dampsk. af 1896 ........................... 707« 73
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 1147« -114 114 1147«
Østersøen .. .................................. — —
Nordsøen....................................... 117, 14
Gorm.............................................. 73 80
Torm.............................................. — —
Inga................................................ 44*/, 447, 49

Vesterhavet................................... 63 67
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 10 18

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 447, 44 45
Dampskibs Obligationer.

4 % foreD. Dampsk. af 88........... — —
—

4'/, % Østasiask. Komp................. 977, 100
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

__ _
S’/j % uf)Ps* Stuts.......................... 947« 96
JV/j 6/o KrnrHtlr................. 837, 837«

87 ‘ 89”
4 °/0 — — 2. Serie.. 917« 92
4°/o - - 1. - 94 95
37, 7. Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 887,
4 7O - - 7. - .. 917« 927,
37, 7„ Landkreditk. 2. — .. 91 93
4 °/o Østift. Kreditf. 9. — .. — —

Vekselkurser d. 19. Maj 1908.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................
Privatbank..................................... 957« -947«

1511/,
95

152
957«

Landmandsbank............................ 120’/« -121 1207« 121
Handelsbank .................................. 123'/« 123 1237«
Grandej erbank............................ 29'/. 29 297«
Burm. & Wain.............................. 697« 697« 697,
Helsingørs Jærnsk........................
Sukker fabr.«................................... 2201/«- 217'/,

109 
2177,

1097,
2177«

Bryggeri Aktier............................ 1417, 142

Notering paa Berlins Bors d. 19. Maj 1908.

avista 
Sælger

10 <1. d.
Køber

Hamburg..................................... 89.30 89.10
London .......................................... 18.22 18.29
Paris ............................................ 72.55
Amsterdam................................... 150.65
Wien.............................................. —

Russiske Noter.......................... ..........................
4 70 Russiske Consols...........................................
38/10 7o — Boden Kredit................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% — — 1890 ................................

213.75
83.10
74.75

100.70 
101.00
92.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Norden11 2,000, „Dannebrog" 2,000, „København" 4.000, 
„Dansk-Russisk Dampsk." 28,000, „Østas. Komp." 60,000, 
„Carl" 6,000, „Skjold“4,000, „Urania" 4,000, „Dampsk. af 1896" 
2,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16. Ved Stranden
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Tirsdag den 26. Maj 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigglnsonB selvstn. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Maullla — WIrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservestabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til lavesto Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er mi stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Lobet af 50 Minutter.

Telegramadr. : 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

o 
O 
Q 
o 
o 
o 
<► 
o 
o 
❖ 
o 
o 
❖ 
o 
<► 
❖ 
o 
❖ 
❖ 
o 
o

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedenrbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleøramadrøiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SONDERUND".

❖ ■o <> ❖ O <> o <► <► <►
❖ o 
❖ ❖ ❖ o o o
❖

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ’. 
Blankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. Andi 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTam*Adresse Telefon-Nr,
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Marstal Staalskibsbyggeri

& 

Reparationsværft 
ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien. ,

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnuinmeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nn udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Ta Jens ve" 92 P. JørgenSGIl, BPagGSgadG 10. „Mofordan”

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. 
Nybygninger. Reparationer. 

Moderate Priser.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren11.

Husk .—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering * 

Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcnlar. 

Nykjøbing M.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

horlig Tæring, f. Eki.
kT—-<• iz_j

tæmStin

Emallien 
pi.leggea v.rm —’fia” 
tyk — paa alle saadaune 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalcggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
' Lasterum, Bunkers og 

Dtek.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ,,Kaydytir“,

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcriugsforretniog 
Urtekram- & Farvehandel.

B Havnegade 37, Nakskov. s

■Mk ■■ ■ ■ ■'l i riLHI.H.IMlÆHLl e I 

Lager af Uhrc,Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavasbroen. 

Hurtig Ektpedltlon. — Billigs Pifter. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnseo. 

Telefon 7262.

C. P. Scliweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Skibsproviantering 
N. I. Pedersens Eftflg. 

(Rudolph Andersen.) 
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening.



26. Maj 1908. Dansk Søfartstidende. 255

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsat.)

Udenrigsministeriets Omordning. Kommis
sionen lil Omordning af Udenrigsministeriet og Dan
marks diplomatiske og konsulære Repræsentation i Ud
landet, i hvilken Repræsentationens nu afdøde Formænd, 
Skibsrederne D. Torm og Ad. Carl har haft Sæde, afgav 
under 21. December 1907 sin Betænkning, hvis Udkast 
lil Lovforslag senere er forelagt Rigsdagen. Et Under
udvalg af Kommissionen har ført Forhandlinger med 
Repræsentationen om Grundlaget for et nærmere Sam
arbejde mellem Udenrigsministeriet og Repræsentanter 
for Handel, Industri og Skibsfart, og fra Udvalgets Side 
er der i Følge Betænkningen udkastet en nærmere for
muleret Plan for et saadant Samarbejde ved Oprettelsen 
af et særligt Raad beslaaende af 6 faste Medlemmer 
valgt af bestaaende Erhvervsorganisationer. Til Hoved
trækkene i denne Plan har sluttet sig Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, Industrifor
eningen i Kjøbenhavn og Dansk Ingeniørforening. 
Derimod har Grosserer-Societetets Komite og 
Fællesrepræsentationen for dansk Industri og 
II aand værk taget Afstand fra Planen, og Kommis
sionen har under disse Forhold ikke ment at burde 
anbefale Oprettelsen af det omtalte Raad. Dermed cr 
dog ikke selve Planen om et nærmere Samarbejde mel
lem Udenrigsministeriet og de nævnte Erhverv bragt lil 
at strande. Man tilraader tværtimod at søge Tanken 
saa vidt muligt realiseret ved Hjælp af de bestaaende 
Erhvervsorganisationer, lil hvilket Standpunkt Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart for sit Vedkom
mende fuldt ud har sluttet sig.

Konsulatafgiften. Repræsentationen har som 
bekendt gennem en lang Aarrække arbejdet for Ophævel
sen af den Skibsfarten paahvilende Konsulatafgift. Det 
er lykkedes efterhaanden at faa den nedsat, sidst i 1905 
lil omtrent Halvdelen af dens tidligere Beløb, men Re
præsentationen har ogsaa efter denne Nedsættelse over
for Regeringen gjort gældende, at Skibsfarten har et 
berettiget Krav paa denne Afgifts fuldstændige Bort
falden. Delte Spørgsmaal har været behandlet i den 
ovenfor omtalte af Udenrigsministeriet nedsalte Kom
mission om Ministeriets Omordning m. ni., og Kommis
sionens Betænkning synes at bringe Spørgsmaalet nær 
sin Løsning, idet denne bl. a. udtaler, at »Kommis
sionen maa anse det som baade billigt og retfærdigt, at 
den nuværende Konsulalafgift af Skibe helt ophæves, 
imod at til Gengæld den ved Loven af 14. April 1893 
hjemlede Gebyrfrihed for Benyttelse af konsulær Bistand 
i dc sædvanlige Skibsfartssagcr samtidig bortfalder.«

Kravet om Konsulalafgiflens Ophævelse har saa
ledes fundet Kommissionens fulde Tilslutning, og denne 
har kun undladt at stille Forslag derom, fordi Spørgs
maalet ikke absolut laa indenfor Rammen af dc Kom
missionen stillede Opgaver. Paa denne Kommissionens 
Stilling maa der sikkert lægges særdeles megen Vægt, 
idel saavel Udenrigsministeren som Chefen for Udenrigs
ministeriets Konsulatkontor var Medlemmer af Kommis
sionen, og Betydningen af de fremsatte Udtalelser lil 
Gunst for Afgiftens Ophævelse fremtræder saa meget 
stærkere derved, at dc af Kommissionen udarbejdede 
Lovforslag har fundet en gunstig Modtagelse paa Rigs
dagen. Forventningen om den endelige Ophævelse af 
Skibsfartens Konsulatafgifl bestyrkes derved, at man i 
Motiverne til Lovforslaget anbefaler, saafreml man ved 
Konsulatvæsnets forestaaende Revision vil normere den 
aarlige Statsudgift lil Lønninger og Godlgørelser in. v. 
for Konsulerne, da at lade Konsula (afgiften helt ude af 
Betragtning, >da den muligvis i cn nærmere Fremtid 
atter kan blive forandret eller endog ophævet«.

Toldvæsnets Ekspeditionstid og Told op
synet ved Skibene. I Anledning af del Rigsdagen

forelagte Lovforslag om ny Lønningsbcstcmmclscr for 
Toldetaten har Repræsentationen ment at burde genop
tage sine Bestræbelser for at tilvejebringe ændrede og 
Tor Skibsfarten mere hensigtsmæssige Bestemmelser om 
Toldvæsnets Ekspeditionstid og Toldopsynet ved Skibene 
udenfor Ekspeditionstiden. Repræsentationen har derfor 
herom indgivet et Andragende*) til Rigsdagen og Finans
ministeriet. (Sluttes).

Kjøbenhavn, d. 26. Maj 1908.

Jernskibsværfterne og den ny Toldlov. 
I Anledning af den nu gennemførte Toldlov har Etats- 
raad Martin Dessau til > Nationaltidende« udtalt følgende 
om Jernskibsværfternes Stilling:

»Efter den gamle Toldlov kan et nyt Skib indføres 
hertil fra Udlandet mod en Toldafgift af 3 pCt. af Ski
bets Værdi, medens de indenlandske Skibsbyggerier 
maa betale 4 å 6 pCt. af Værdien af de Materialer, der 
medgaar til et tilsvarende Skibs Bygning. Denne fuld
kommen urimelige Toldlovgivning kunde snart have holdt 
50 Aars Jubilæum, og det vil derfor kunne forslaas, at 
danske Skibsbyggerier med Tilfredshed ser, at dette 
uværdige Forhold endelig ophæves ved den ny Toldlov.

Samtidig med al Indførsels-Tolden paa Skibe op
hæves, faar danske Skibsbyggerier fremtidig Toldgodt
gørelse for alle Skibe, der bygges her i Landet, hvad 
enten disse skal gaa under fremmed eller dansk Flag, 
dog at denne T'oldgodtgørelsc ikke maa overstige 2 pCt. 
aT Skibets Værdi. Denne Bestemmelse kan blive lil 
Skade for danske Værfter og er ganske urimelig; men 
det Fremskridt, der er sket, er saa stort, at den ny 
Toldlov af danske Skibsbyggerier alligevel maa hilses 
med Glæde.

Skibsfarten arbejder under saare vanskelige Forhold, 
og dansk Skibsbygnings-Industri er hidtil blcven saa 
ilde behandlet af den bestaaende Lovgivning, at man 
øjeblikkelig burde have hævet Tolden paa Skibe og 
Skibsbygnings-Materiale f. Eks. samtidig med, at Tobaks
tolden blev forhøjet.«

Mønstrings for hold i Hull. Del danske 
Konsulat i Hull meddeler i sin Aarshcrelning for 1907:

Der var i Aarets Lob el ualmindelig stort Antal Paa- 
og Afmønstringer om Bord paa danske Skibe, ialt 305 
og 24 Tilfælde af Rømning. Dette var vel hovedsagelig 
foraarsaget ved den Knaphed paa Folk, som fandt Sled 
overalt, hvilket havde til Folge, at »Boardingmaslers« og 
»Crinips« var meget ivrige for at overtale Folk lil Røm
ning.

Saavel Board of Trade som de stedlige Myndigheder 
gør store Anstrengelser for al hæinnie delle Onde, og i 
adskillige Tilfælde blev de skyldige i Politiretten idømt 
svære Boder. Byraadel har i den senere Tid vedtaget Love 
i Følge hvilke ethvert Hus, for at faa Lov lil at lage Søfolk 
i Logi, maa have særlig Bevilling og være specielt registre
ret. Herved gives der Autoriteterne bedre Kontrol med 
disse, og i Tilfadde som ovennævnte, hvor Personer idøm
tes Boder for at have overtalt og hjulpet Søfolk lil at 
rømme, blev deres Bevilling dem fralaget. Antallet af 
daarlige Boardinghusc er som Folge heraf blevet for
mindsket.

I Modsadnng hertil er det »Skandinaviske Sømands
hjem«, som tilhorer »Foreningen for Oprettelse af skan-

*) Andragendet, til Rigsdagen fandtes gengivet i Dansk 
Søfartstidende af 16. Januar d. A.
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dinaviske Sømandshjem i fremmede Havne«, og hvis 
Bestyrer er dansk, med hvert Aar blevet mere og mere 
anerkendt og benyttet af Øvrigheden og Board of Trade, 
og dels Stilling saaledes mere og mere konsolideret Hjem
met er nu det bedste Sted i Hull, hvor Kaptajnerne kan 
henvende sig for al faa Folk, og jo mere det benyttes 
paa denne Maade af Førerne, desto stærkere vil dels Stil
ling blive, og desto bedre vil det kunne optage Kampen 
mod Cimpuvæsnel i saavel Søfolkenes som Skibsfartens 
Interesse. De fleste danske Kaptajner henvender sig alle
rede til Hjemmel, men det hænder alligevel ofte, at man 
af cn eller anden Grund henvender sig lil Boardingma- 
sterne og derved stoller disse i deres ofte hensynsløse 
Færd. Konsulatet erfarer, al et stort dansk Rederi har 
udsendt Cirkulære til dels Førere om at henvende sig di
rekte lil Hjemmet, naar der skiftes Folk i Hull, og del 
vikle være heldigt, om andre Rederier kunde folge delle 
Eksempel. Hjemmels Adresse er 21 Willon Street, IIol- 
derness Road.

Der har i den senere Tid været flere Tilfælde, hvor 
Søfolk forhyrede paa ubestemt Tid med danske Skibe har 
beklaget sig over ikke at kunne blive afmønstre! andetsteds 
end i Danmark. Dc sædvanlige Forhyringsbetingelser er, 
at Afmønstring ikke kan forlanges inden Udløbet af 2 Aar, 
med mindre Skibet anløber cn dansk Havn. Delle vilde selv
følgelig ikke kunne give Grund til nogen Klage om Bord i 
Dampskibe, som gaar i Østcrsø- og Nordsøfart, men Mis
fornøjelsen opslaar derved, al nogle Dampere i hen
gere Tid blev anvendt i Tidcerleparli mellem Humberen 
og nærliggende kontinentale Ilavne uden at komme lil 
Danmark hele Sæsonen igennem. I saadanne Tilfælde 
synes det ønskeligt, om det kunde meddeles Folkene ved 
Forhyringen i Danmark, at deres Engagement muligt 
vilde blive for cn længere Periode end sædvanlig. Kon
sulatet har derfor fundet det tilraadeligl i saadanne Til
fælde at foreslaa en begrænset Tid for Forhyringen, naar 
Folk forhyredes her.

Ophold i Ilumber Havnen c. BaltconCerte- 
partiets § 5. Den meget omtalte »Mauranger« Sag, 
Skibsreder W. Larsen ktr. Firmaet Syl ves ter & Co. 
har d. 21. ds. fundet sin endelige Afgørelse for Housc 
of Lords. Ved Dommen, der gik Rederiet imod, er 
det nu fastslaaet, at efter engelsk Ret betragtes Ophob
ning af Tonnage i Dokken, der hindrer Skibets Adgang 
til Spouten, som cn Hindring, der efter Baltcon Certe
partiet bevirker, at Lastetiden ikke drejer, uagtet det i 
dette Cerleparli cr udtrykkelig bestemt, at Tiden skal 
begynde at dreje fra det Tidspunkt, da der cr givet 
skriftlig Meddelelse om, al Skibet er klar til at laste.

Norske Lastcliniebestemmelser Fra Kri
stiania meddeles det, at der sammen med et Forslag om 
Skibes Sødygtighed vil blive forelagt Stortinget et Forslag 
til Lov om Lasteliniebestemmelser. Disse vil formentlig 
komme til at træde i Kraft d. 1. Januar 1909 samtidig 
med de engelske.

Dampskibet »Heini« lidende af Betændelse i venstre 
Haandled, for hvilken han en halv Snes Dage i For
vejen for Skibets Regning havde søgt Lægehjælp i Gjed- 
ser. Den derværende Læge konstaterede en betydelig 
Ansamling ved Ledet, hvis Funktioner var totalt op
hævet, hvorfor han tilraadede Sygehusbehandling. Da 
Citanten ikke mentes at kunne undværes om Bord paa 
den Tid, behandlede Lægen ham selv, hvorved der ind- 
traadte nogen Bedring, men han maatte dog afmønstres, 
da han kom her til Byen. Straks efter Afmønstringen 
henvendte Citanten, der af Kaptajnen havde faaet Attest 
om sin Sygdom, sig lil Indstævnte for at faa Godt
gørelse Tor Kur og Pleje efter Sølovens § 90. Efter 
Citantens Fremstilling nægtede Indstævnte pure at. betale 
noget under Henvisning lil, at Citanten efter hans 
Mening ikke var uarbejdsdygtig. Citanten rejste da til 
sit Hjem i Svendborg lod sig underkaste yderligere 
Lægebehandling og indhentede Attester fra Lægerne i 
Gjedser og Svendborg, hvorefter han maa antages ved 
Afmønstringen og længere Tid derefter at have været 
uarbejdsdygtig. Han har derefter anlagt nærværende Sag, 
hvorunder han har paaslaael sig tilkendt Godtgørelse 
for Lægeattest og Lægeregning fra Svendborg 18 Kr., 
Medicin Kr. 5,59, Lægeattest fra Gjedser Kr. 4, 8 Damp
bade Kr. 8, samt Pleje i 4 Uger Kr. 28, ialt Kr. 63,59 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger, subsidiært mod Betaling af 
Kr. 33,60, hvad et Ophold paa Frederiks Hospital i 4 
Uger vilde have kostet, idet han har gjort gældende, at 
han ikke har afvist Citanten, men kun forlangt al denne, 
hvis han var uarbejdsdygtig, skulde lade sig indlægge 
paa Frederiks Hospital, hvilket Citanten undlod, idet 
han foretrak at rejse hjem til Svendborg.

Indstævnte har imidlertid ikke mod Citantens Be
nægtelse bevist at have fremsat det anførte Tilbud om 
Hospitalsbehandling for i et Brev til Citantens Sagfører 
af 28. Februar d. A., da Citanten allerede, efter hva'd der 
maa antages, var rejst lil Svendborg, og i hvert Tilfælde 
synes Indstævnte ikke at have gjort sit til at sætte Citanten 
i Stand til al blive indlagt ved al medgive ham det fornødne 
Kautionsbevis for Betalingen til Hospitalet. Da nu 
Citantens Forlangende paa ingen Maade ses al gaa ud 
over, hvad han med Rimelighed kan have Krav paa, 
vil hans Paastand være al tage til Følge, saaledes at 
Sagens Omkostninger bestemmes lil Kr. 15, idel navnlig 
ogsaa dc indhentede Lægeattester Findes al have været 
nødvendige til Dokumentation af Citantens Paasland.

Dom i S. S. Nr. ■’,1/1,los, afsagt den 13. Maj 1908. 
Tiltalte Maskinassistent C. A., der fra 19. Febr. 1907 havde 
været udmønstret paa ubestemt Tid med S/S »Jorns- 
borg« som Maskinassistent, rømte i Sydney d. 4. Maj s. A. 
Grunden lil Rømningen var efter hans Opgivende den, 
at han i Mandskabets Overværelse var bleven slaaet af 
1. Styrmand om Bord, men han har erkendt, at han 
ikke i denne Anledning har klaget lil Kaptajnen, samt 
at han ingen Anledning har lil at antage, at han ikke 
hos denne vilde finde fornøden Beskyttelse.

Dømt efter § 298 i Søloven til en Straf, der efter 
Omstændighederne, og navnlig ogsaa under Hensyn lil 
hans Stilling om Bord, ikke findes at kunne bestemmes 
til mindre end simpelt Fængsel i 3 Uger, hvorhos han 
vil have at betale Sagens Omkostninger.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 43/1,)0s, afsagt den 13. Maj 1908. 
Styrmand Lars Larsen, Svendborg mod Gros
serer Heinrich Pingel som Reder for Damp
skibet »H eini«.

Den 25. Februar d. A. afmønstredes Citanten, Styr
mand Lars Larsen af Svendborg her i Kjøbenhavn fra

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har der i den sidste Uge ved-
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varende været Mangel paa prompte og passende Lad
ninger særlig fra de vestlige Havne, medens de østlige 
og nordlige Havne dog har bedret sig med enkelte ny 
Laster. Raterne, der bydes, er i mange Tilfælde aldeles 
meningsløse, navnlig for Laster der ikke er aldeles 
modne til Afskibning, saa at der kun er sluttet faa 
Eragter i denne Fart, og det tør betragtes som heldigt, 
at der kun har været enkelte fraglledige Skibe fremme.

Tyskland har enkelte Havre- og Hamplaster, Vest
og Sydsverig samt Østnorge er uden Liv naar undtages 
enkelte spredte Ladninger, Rusland har saa at sige ikke 
været i Betragtning endnu, idet der ikke er Laster for 
denne Fart. Østsverig og Finland har derimod nogle 
Ladninger saa vel for prompt som senere Afskibning 
for passende Sejlere.

Returfraglerne Vest fra er fremdeles lave, men der 
er dog nogle tiere Kullaster i dc fleste Retninger, og 
særlig er der tiere ny Laster for Bottenhavne, saa at 
der cr Tendens til en lille Stigning navnlig for Laster fra 
Lynn.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
230 Tons vaad Træmasse Drammen/Ponlrieux 12 Frcs.,

110 Stdr. Stav Drammcn/Themsen 24/6, Kombinations
fragt, 75 Stdr. D/B., Boards Kotka/Pontrieux 47 Frcs., 
Kombinationsfragt, 210 Tons d. w. Kønigsberg/Øsleng- 
land l/?1^ Hvedebasis, 220 Tons Kul West Hartlepool/ 
Fehincrn £ 5.15, 320 Tons Clay Charlestown/Petersborg
n. B. 7/, 340 Tons Kul Charlestown/Svendborg ,£ 6.

Fragtmarkedet for dc mindre Sejlere er næsten 
daarligere siden vor sidste Beretning, særlig hvad de 
lyske Østersøhavne angaar. Raterne er vel paa del 
nærmeste de samme, hvorfor vi i det store og hele 
kan henvise lil sidst opgivne Noteringer, men der har 
i den forløbne Uge været færre Ladninger i Markedet. 
Stettin gør dog maaske cn Undtagelse, idel saa godt 
som alle Skibe dér i den senere Tid er bleven placeret 
og lil nogenlunde Fragter, saaledes er sluttet for Rug
111 Danmark 4 å 4r/2 Mark, for Chamottevarer til Sølves- 
borg 3 Mark. Til England udbydes nogle Havrelaster 
fra Østersøen, saaledes Rostock/London 6/6, Newcastle 
6/ å 6/3, Stralsund/Østkyslcn inkl. London 8/. Ham
burg, som har holdl sig i omkring 5 Mark, enkelte Dage 
endog højere, er atter noget flovere, dog er c. 4 Mark 
opnaaeligt til danske Havne.

Fra Sverig lyder Beretningerne ogsaa mindre gun
stige, saaledes skal der i Halmstad være tiere Skibe, 
som ikke har kunnet placeres derfra.

ab Kjøbenhavn er . bl. a. sluttet Kokuskager til 
Rostock 21/a Mark, Hvede lil Thisted 17 Øre samt nogle 
Skibe for Sparrer til Aarhus 5 Øre pr. Kbfd., men 
iøvrigt er det vedblivende usædvanligt flovt.

ab d a nsk c Pro vi nshavne er det ligeledes meget 
roligt, og der bliver saa godt som ingen Skibe sluttet 
derfra.

Kassens Indtægt for 1907, beløber sig til Kr. 4,222.75, Udgif
terne helober sig til Kr. 2,998.21, hvoraf Kr. 2,400 cr udbetalt i 
Begravelseshjælp ved do ovonnævnto 6 Dødsfald. Til Reservefondet 
er henlagt Kr. 775.00. Kassen tæller nu 509 Medlemmer og ejede 
ved Aarets Udlob Kr. 13,G22.93.

Fra Sø og Land.

Esbjerg H a n d c 1 s f I a a d c. Ved Udgangen af 1907 var 
der ialt hjemmehorende i Esbjerg 173 Skibe mod cn Tonnage af 
22,750 Tons, heraf 114 Fiskerfartøjer.

B o g o Navigationsskole. I den nu afsluttede Isto 
Eksamenstermin 1908 bestod til den alniindcligo Styrmandseksamen
3 Elever; til Eksamen i 2den Afdeling bestod 5 i Navigation, 4 i 
Geografi og Vejrlære, 4 i Engelsk og 5 i Søret og Handclsvidcnskub.
4 Elever bestod Sætteskipperprøven.

K o n s u 1 a t v æ s n c t. Under 28. f. M. er Joao Ribciro de 
Farin M e s q u i t a, Eneindehaver af Vin-Firmaet Joao Ribciro dc 
Misquita i Oporto udnævnt til dansk Konsul sammesteds.

Ved dc fornylig afsluttede Maskiiiisteksaminer ved Orlogsværf- 
(et indstilledo sig: Til Maskinpasserproven 20, hvoraf 15 bestod. 
Til den almindelige Mnskinistcksamcii 91, hvoraf GG bestod. Til 
den udvidede Maskinislcksamen indstillede sig i Hovedproven 15, 
hvoraf 14 bestod; i Hjælpefagene 2, der begge bestod; i Maskin- 
fagene 4, hvoraf 3 bestod, og i Tillægsprovcn i Elektroteknik 44, 
hvoraf 29 bestod.

Havarier og Forlis.

Ella, Skonnert, er d. 19. ds. paa Rejse fra Esbjerg til Lim
fjorden kommen paa Grund paa Ørnereden.

Nordlyset, Fiskekutter nf Esbjerg, er d. 20. ds., da den 
laa til Ankers, blevcn paasejlet af et tysk Fiskefartøj og har faaet 
cn Del Skade. Da Kollisionen fandt Sled, var der intet Menneske 
at se paa det tyske Fartøj.

Nybygninger, Køb og Salg.

Bugserdampcrcn "Tyr« (Stabelniimnier 119), bygget for Reg
ning De forenede B ii g s c r s c 1 s k a b c r i Kjobenhavn, blev 
■I. 23. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- & Ma
skinbyggeri.

Skibet, der cr bygget helt af Staal til Bhreau Veritas højeste 
Klasse »special survev«, cr 81 Fod langt i Hoveddækket, 21 Fod 
bredt og 11 Fod lllli Tomme dybt i Rummel og bliver rorsynet 
med Conipound-Maskinc med Overflade Kondensation af 450 ind. HK.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskaberne Langeland og Helgenæs
holdt d. 28. April Generalforsamling. Det vedtoges, at Dampskibssel
skabet Helgenæs indstiller sin Virksomhed mod at erholde 
udbetalt 5000 Kr. i Erstatning for Pakhus, Vogne og andet Materiel.

D. F. D. S.s Begravelseskasse
har afholdt sin aarlige Generalforsamling.

1 Aarets Lob var alle Medlemmerne blevcn underrettet om, at 
det paa D. F. D. S.s B c gr a v c 1 s e s k a s s c s Generalforsamling i 
1907 blev vedtaget at forandre Lovenes § 5 sanlydende: »I Kon
tingent betaler hvert Medlem, saasnart et Dødsfald cr indtraadt og 
anmeldt (§ 6), til det følgende Dødsfald: Medlemmer under 45 
Aar Kr. 1,00, Medlemmer fra 45 Aar Kr. 1,50 og pensionerede Kr. 
1,00.« Aaret bragte G Dødsfald, medregnet 1 i December 190G.

Paa Skibsbygmester G o r m - C 1 a u s c n s Værft i Marstal 
løli d. 20. ds. cn Nybygning af Stabelen. Skibet, der maaler G7 
Tons, fik Navnet »Anne«, og skal rigges som Forc-and-aft-Skonnert. 
Forcr bliver Kaptajn C. K. H a n s c n, som ogsaa er Ejer.

»Æro Avis«.

Den 22. ds. lob Skib Nr. 102 af Stabelen fra R i n g- A n d c r - 
s e n s Træskibs vær f t. Svendborg. Motorskonnerten, som fik 
Navnet »Poul«, cr bygget for Cementfabrikcn »Danmark«s Regning, 
og skal være hjemmehørende i Aalborg. Den lnir en 40 HK. Motor 
og skul fores af Kapt. L e v i s c n i Aalborg. Paa den ledige Bed
ding blev Kolen lagt til cn ny Motorbaad til Kystfartssclskabct 
F j c 11 c h r o c n. »Svendb. Amtstid.«
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Bet forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 25. Maj). A <1 o 1 p h 
Andersen, Scliubert, ank. Pilian 25. ds. herfra. — Al ex a n- 
d r a, Nielsen afg. herfra 23. ds. til Riga. — A 1 g a r v c, Borrics, 
ank. Riga 23. ds. fra St. Petersborg. — An glo Bane, Wiencke, 
ank. Antwerpen 20. ds. fra Libnn. — A. N. H a n s e n, Paaskc, ank. 
hertil 21. .ds. fra Lissabon.' — Antwor'pcu, Madsen, ank. 
Smvrna 24. ds. fra Panderma. — A r k a n s a s, Petersen, afg. New- 
castlc 21. ds. til New York. — Arno, Strubherg, afg. Palermo 23. 
ds. til Algier. — Au rom, Fiseher, ank. Riga 18. ds. fra Ant
werpen. — Baron Stjern blad, Thcrkildsen. afg. Riga 23 ds. 
hertil. —■ Beira, Lunge, p. Brunsbiittel 23. ds. for Antwerpen. —■ 
C. F. T i e t g c n. Thomsen, ank. New York 20. ds. fra Kristians
sand. — Chr. B rober g, Gothnrdt, afg. Sevilla 23. ds. til Lissa
bon. — Christian IX. Holm, p. Brunsbiittel 23. ds. for London.
— Dagmar, Bogvad, afg. Trångsund 22. ds. hertil. — D o u r o, 
Mortensen, p. Brunsbiittel 25. ds. for Oporto. ■— Ellen, Østcnson. 
ank. Riga 22. ds. herfra. — Florida, Andersen, ank. hertil 23. 
ds. fra B. Airos og Madeira. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau 
24. ds. fra Danzig. — Ca ronne, Kromann, ank. Kotka 23. ds. 
fra Frederikshamn. — Georgios I, Sorensen, ank. Windau 23. 
ds. herfra. — Hellig Olav, Holst, ank. Kristiania 25. ds. fra 
Kristianssand. — Helge, Jonsson, afg. herfra 23. ds. til Danzig. — 
H c n g c s t, Muneh, ank. hertil 25. ds. fra Lilian. — H i e 1 m, So
rensen, ank. Odense 24. ds. fra Stettin. ■— J. C. J a e o b s c n, Pe
tersen. afg. Swansca 20. ds. til Genua. •—■ J o 1 a n t h a, Simonsen, 
afg. Hull 22. ds. hertil. — Karin. Riiborg, nnk. Stettin 21. ds. 
herfra. — Kasan, Hansen, nnk. Libau 24. ds. Tra London. — 
K e n t u e k v. Andresen. ank. Boston 13. ds. fra Newcastle. — 
Kicw, Jorgcnscn, p. Oucssant 24. ds. for Bordeaux. ■— Kursk, 
Gommescn, afg. Riga 24. ds. til Rouen. — Leopold II, Rasmus
sen, ank. Hull 20. ds. fra. Libau. — L o i r c, Craignou, ank. Bor
deaux 10. ds. fra Riga. — Louise, Kruse ank. Dunkcrqne 19. ds. frn 
Riga. — L o u i s i n n a. Ørsted, ank. hertil 24. ds. fra Stettin. — 
L. P. Holm bl ad. Svane, n. Algier 24. ds. for Tunis. — Morso, 
Oest-Jacobsen, ank. hertil 24. ds. fra Pernau. — M o s k o v . Mcl- 
dalil, ank. hertil 24. ds. fra Pillau. •—■ Nicolni II. Kaaes, ank. 
Antwerpen 16. ds. fra Riga. — Nord i vil and, Kraffli, afg. Ant
werpen 24. ds. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenette, nnk. hertil 25. ds. 
fro Reval. — Oscar II. Hempcl, afg. Kristianssand 23. ds. til 
New York. — Per in. Christensen, afg. Windan 22. ds. til London.
— P e n n s v 1 v n n i a, Gotsche, ank. hertil 23. ds. fra Fiiadelfia.
— P r c g c 1, Harder, afg. Antwerpen 24. ds. til St. Petersborg. — 
Rogn land, Wicse, afg. Manchester 21. ds. til Liverpool. — Sa
ga, Wiberg, afg. Dunkeroue 23. ds. hertil. — Saxo. Larsen, ank. 
Gelle 24. ds. fro Stockholm. — S c i n o. Danint, ank. St. Peters
borg 21. ds. herfra. — Texas, Lissner. afg. Newcastle 17. ds. til 
Fiiadelfia. ■— Tiber. Beck, ank. Robcrtsfors 22. ds. fra St. 
Petersborg. — Tyr. Thaning, ank. hertil 24. ds. fra Windau. — 
H n i t o il S l a t e s. Wulff. laster i New York. — Valdemar, 
Johnsen, ank. hertil 23. ds. fra St. Petersborg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, afg. 
Chatham 14. ds. til Cardiff. — Miehail O n t c. li o ii k o f f. Hnr- 
boc. ank. Muehlgrabcn 18. ds. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Ncwmills 13. ds. — Wladimir R c i t z. Olsen, 
afg. Blvili 19. Mai til Camhellton. —■ Helmer March. Thorsnc. 
ank. Cape Torementine 10. ds. — Excellence Plaske. Brandt. 
ank. Kronsfadt 16. ds. — Pawel Andrcjcff, Tanncbck, ank. 
St. Petersborg 9. ds. — Wladimir S a w i n Carstenscn. ank. 
Hamburg 15. ds. — Alexander Sh n k o f f. Dahl. nnk. Kioben- 
bnvn 21. Januar. -- Johan Si em, Nielsen, afg. nuli 22. ds. lil 
St. Petersborg. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjo
benhavn 7. December.

Danmark. Ansgar. Madsen, ank. Blvtli 18. ds. — I. N. 
Madvig, nalin. afg. Blvili 22. ds. — Helge. Olsen, ank. Kron
stadt 21. ds. — Rolf. Olsen, nfg. Krodstadt 21. ds. — Niels 
R. F i n s c n. Matthicsscn. afg. Kronstadt 22. ds.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Kramfors 24. ds. — Helge, 
Vaaben Hansen, nnk. Gelle 23. ds. — M a r t h a. Christensen, ank. 
Rouen 21. ds. — Elna. Ralhje, afg. Blyth 22. ds. — Therese, 
Pedersen, afg. nuelva 22. ds. — Simone, Moller, afg. ØrnskjoIJs- 
vik 23. ds. — J e a n n c, Lofter, afg. Sunderland 22. ds. — Vera.. 
Riso ank. Calais 21. ds. — Daisy, Lagcsen, ank. Rouen 24. ds.

Vesterhavet N i o b e. Jessen, afg. Kronstadt 22. ds. til Bro
men. — N a u t i k , N. Nielsen, afg. Goole 20. ds. til Aalborg. — 
N e x o s. Basse, ank. Borgå 21. ds. — Ellen, Hansen, afg. Swan- 
sea 19. ds. til Wisliv. — Fvlla, Christensen, nnk. Blyth 23. ds. - - 
Gerda, Iversen, afg. Manchester 23. ds. til Jersey. — Hcbe, Gre
gersen. pass. Helsingor 22. ds. for Konigsberg. — Inger, Larsen, 
ank. Konigsberg 19. ds. — C i t o, Thogcrscn, afg. Glasgow 22. ds. 
til Brake. — Bodil, Uldall, nass. Hanstholm 23. ds. for Glioiit. — 
Dag m n r. Matbiasen, ank. Wihorg 23. ds. — Ner m a. K. M. 
Nielsen, afg. Bridnort 23. ds. til Blyth. — Alfa, Lauritsen, afg. 
Griinsby 20. ds. til Wisby.

Jylland. Ebba, Meincriz, ank. Riga 22. ds. — Ingrid, 
Winther, pass. Darthmouth 20. ds. for Stettin. — Karen, Erik
sen, ank. Narva 21. ds.

Dania. Li liv, Nielsen, ank. Stugsund 20. ds. Alcxy, 
Lorentzen, ank. Trellcborg 22. ds. — D a g n y, Sorensen, pass. Hel
singor 21. ds. for Manchester. — Mary, Clausen, pass. Fredenks- 
lmvn 21. ds. for Mistlcy.

Kjobenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Hull 20. ds. — Russi a, 
Poulsen, afg. Kjobenhavn 22. ds. — Carl Heckshcr. Starck, 
ank. St. Petersborg 18. ds. — D a n i a, Petersen, ank. Rotterdam 
12. ds. — N o r in a n n i a, Erichscn, ank. St. Petersborg 16. ds. — 
E u x i n i a, Lund, ank. Kjobenhavn 20. ds. — C a n a <1 i a, Jesper
sen, afg. Tynen 13. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. St. Petersborg
21. ds.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Rotterdam 5. ds. — P a- 
l r i a, Dam-Larscn, afg. Methil 20. ds. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Ilalmstad 21. ds. — A s t o r i a, Neorgaard, ank. Rotterdam 22. ds.

Union. Fris i a, Nielsen, nfg. Hull 19. ds. — Gallia, Niel
sen, ank. Kronstadt 19. ds. — Calcdonia, Storm Hansen, ank. 
St. Petersborg 18. ds. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Methil 23. 
ds. — K o t o n i a, Rasmussen, afg. Swansea 22. ds.

Inga. F1 a n d r i a, Hausen. ank. Einden 21. ds. — Grana- 
r i a, Jorgcnscn, afg. Rotterdam 23. ds. — C a r b o n i a, Mathiascn, 
ank. Kjobenhavn 22. ds. — E s t o n i a, Winckler, ank. St. Peters
burg 22. ds.

Dan. F i o n i n, Hansen, afg. Hamburg 22. ds. — S o 1 a n <1 i a, 
Troenscgaurd, ank. Arendal 22. ds. — S c c a 1 i a. Jensen, nnk. Toulon
22. ds. — F i u m e n t i a, Andersen, afg. Mobile 20. ds. — B o s- 
c i a, Skovgaard, afg. Spczia 19. ds.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Fiiadelfia 22. ds.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Wihorg 21. ds.

— Brattings bor g, Sucnson, ank. Torrc Annunziatc 12. ds. — 
Flvndcrborg. Larsen, ank. Tyne 24. ds. — Frod o nsbor g, 
Fisc-hcr, ank. St. Petersborg 16. ds. — Frederiksborg, Larsen, 
afg. Huelva 16. ds. til Hamburg. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. 
St. Petersborg 11. ds. — Kronborg, Jensen, nfg. Adramite 22. 
ds. til Stettin. — Rosenborg, Schnltz, afg. Pernau 20. ds. til 
Dnnkcrquc. — Sknnderborg, Jensen, afg. Methil 19. ds. til 
Kronstadt. — Stogelborg, Lund, ank. Bougio 19. ds. — Stjer
neborg. Lund, ank. Hull 21. ds. — Soborg, Hansen, afg. Ge
nua 18. ds. til Bcnisaf. — Uranienborg, Schmidt, afg. Kjobcn- 
lmvn 22. ds. til Kristinestad.

Dampskibsselskabet af 1886. K lampenbor g, Palm, ank. 
Kronstadt 17. ds. — M a r s e 1 i s h o r g. Andersen, ank. Hamburg 
24. ds. — Silkeborg, Pedersen, ank. Genun 20. ds. — Skods
borg, Schmidt, afg. Trångsund 20. ds. til Calais. — Tuborg, 
Agerlin, ank. Livorno 19. ds. — U1 f s b o r g, Mollerup, afg. Sv- 
racusc 9. ds. til Hamburg. — Vordingborg, Petersen, ank. 
Riga 11. ds.

Neptun. Aggershor g, Jorgcnscn, afg. Dunkcrqne 22. ds. 
til Newcastle. — Dan s bor g. Kiihl, nfg. Cape Torinentine 16. ds. 
lil Browhcad f. 0. — Jægersborg, Larsen, afg, Abcrdcen 22. ds. 
til Newcastle. — Kallundborg, Nielsen, ank. Kjobenhavn 24. 
ds. — Taarnbor g, Matzen, afg. Riga 20. ds. til Rotterdam.

Heneborg. IT o n c b o r g, Christiansen, ank. Kjobenhavn 23. ds. 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Wihorg 21. ds. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, ank. Ripola 18. ds.
Svendborg. Peter M æ r sk, Borgesen, afg. Blyth 20. ds. 

til Kronstadt.
Dossia. Generalkonsul Elisscjcff, Moller, ank. Li

bau 17. ds.
Det østasiatiske Kompagni. So ni u i. do Fine Licht. nnk. Midd- 

leshro 20. ds. — Sin in, Cortscn, nfg. Colombo 16. ds. til Hongkong.
— - Sibirien, Madsen, ank. Kohsilbang 23. ds. ■— Indien, 
Berg, afg. Singapore 23. ds. (il Colombo. — T r n n q n c b a r, van 
Deurs, afg. Colombo 11. ds. til Suez. — Catbay, Jensen, afg. 
Marseille 19. ds. — A n a m b a, Juel Hansen, ank. St. Petersborg 15. 
ds. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kjobenhavn 28. April. — C a ni - 
b o d i a, Knudsen, afg. Singapore 10. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Christensen, afg. 
Portland 16. ds. til St. Thomas. — St. Thom.as, Hansen, afg. St. 
Thomas 21. ds. til Havre. — S t. Jan, Ingemann, nnk. Kjobenhavn
19. ds.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Ørnskioldsvik 19. ds. ■— 
E m a n u e 1, Hansen, ank. Sundsvall 21. ds. — E n i g h e d c n, Jen
sen. har pass. Kjobcnhavns Red naa Rejse fra Hcrnosand fil Granvillc.
— Langeland. Knudsen, ank. Marstal 22. ds.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen. Rasmus
sen. ank. West Hartlcpool 24. ds. — G. K o c b, Jorgcnscn, pass. 
Hirtshals 24. ds. for ostg. — N. F. Hof f ding, van Deurs, afg. 
Holmsund 24. ds. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Trångsund 
24. ds. — Lars Kruse. Mathiesen, ank. Wasa 20. ds. — St. 
S t. Blicher, Christensen, afg. Abo 22. ds. — H. C. A n d e r s c n. 
Rasmussen ank. Kotka 20. ds. — N. G. P c t e r s c n, Blocli, ligger i 
Kronstadt. — T. M. W e r n c r, Carlsen, afg. Pillau 22. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Maglcbv, ank. 25. ds. til Reval.
— Farm a tyr, Nielsen, ank. 24. ds. til Horsens. — Bogatvr, 
Nielsen, ank. Riga 25. ds. — Chr. Gvlstorff. Schmidt, ank. 
Frcdcriksstad 21. ds. — Absalon, Grau, afg. Hudiksvall 22. ds.



26. Maj 1908. Dansk Søfaetstidende. 259

til Rotterdani. — Erik, Poulsen, afg. Aalborg 22. ds. til Burnt- 
island. — llugo, Steen, auk. Pcnartli 22. ds. — Asger R y g, 
Thorkelin, afg. St. Petersborg 22. ds. til Borwieli. — J o s c y, Danini, 
ank. Bristol 24. ds. — Anu a, Jeusen, afg. Stettin 24. ds.

Alfred Christensen. Polarstjerucu, Brautb, pass. Skagen
23. ds. for Stettin. — E k 1 i p t i k a, Hcuiniiugsen, afg. Swansea 
11. d.s — Kronprinsesse Louise, Nielsen, uuk. Korsor 17. 
ds. — Urania, Clausen, ufg. lyne 23. ds. — Sven d, Schmidt, 
afg. Aarhus 21. ds. — Nordland, Petersen, alg. Kronstadt 22. 
ds. ■— Krouprius Frederik, Andreseu, afg. Blytli 23. ds.
— England, Andersen, afg. Windau 14. ds. — 11 o 11 a u d, Poul
sen, ufg. Methil 21. ds. — Rusland, Madsen, auk. Hamburg
20. ds. — Annette F u r n e s s, Larseu, ank. Tvne 22. ds. — 
L a <1 y F urnes s, Clausen, ank. Methil 22. ds. — li uro p a, Han
sen, ank. Konigshcrg 20. ds. — Tyskland, Danstrup, auk. Rings 
Lynn 15. ds. — Frankrig, Friis, afg. Huelva 21. ds. — B e 1- 
g i e n, A. Nielseu, auk. Kuiwousaari 17. ds. — Dronning 0 1 g a, 
Petersen, ank. Kotka 21. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 18. ds. — Helene, Soren- 
sen, arg. Riga 21. ds. — Agnete, Pedersen, afg. West Hartlepool
23. ds. — 11 c r m i a, Dannn, auk. Riga 21. ds. ■— A 1 i c e, Schultz, 
afg. Autworpen 24. ds.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, afg. Oxelosund 22. ds. 
til Stettin. — F u 11 o u, Jorgensen, ank. London 22. ds. — N e w- 
tou, Andersen, auk. Windau 9. ds. — Ed iso n, Sorenscn, ank. 
Kjobenhavn 16. April. — Washington, Nielsen, afg. Kuivu- 
saari 22. ds. til Calais.

Nykjobing Mors Dampskibsselskab. N y k j o b i u g, afg. Hart
lepool 23. ds.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Prinsesse Mario, Pedersen, auk. Ncw- 

castle (NSW.) 21. ds. fra Iquoijiic.
Fans. Sønderho. K i 11 o n a, Hansen, afg. Kuha 4. ds. til London.
Ærø. Amalie, Andersen, ank. Borgaruiis (Islund) 18. ds. — 

II c r m o d, Dreimauu, unk. Ekseter 18. ds. — Ann c, Mikkelsen, 
ank. Rio Grande do Sul 18. ds. -— H. C. Christensen, Frede
riksen, pass. indsejlingen lil Gironde 19. ds. — Karoline. Chri
stensen, ank. Swinemuude 19. ds. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Stettin 19. ds. — Dronning Louise, Lauritsen, auk. Trond- 
lijeni 19. ds. — Mari c, Rasmussen, ank. Stændorupskov 19. ds. — 
D e h o r a, Rasmussen, ank. Stykkisholm 19. ds. — H e r k u 1 c s, 
Bager, auk. Danzig 20. ds. — Ofolia, Clausen, uuk. West Wemyss 
19. ds. — Kirstine Jeusen, Raahauge, auk. Horsens 20. ds. ■— 
Claudia, Aaherg, alg. Colou (La Plata) 19. ds. til Kanalen f. 0.
— A r o n, Sorenscn, auk. Marstal 20. ds. — S a 1 v a d o r, Kromann, 
auk. Odense 20. ds. — M. II a y, Petersen, ank. Solmundcfjord 19. 
ds. — Ingolf, Nymanu, er afg. Ira Blaukaholm til Ipswieh. ■— 
D i a n u, llauseu, auk. Ramsgnte 20. ds. — Alma Mari c, Hansen, 
har pass. Far Head for nordg. — Johanne, Stcgiuanu, ank. 
Aalborg 20. ds. — Do tvende Brod ro, Boyc, ank. Fakse Lade
plads 20. ds. — A in o r, Hansen, ank. Swinemiinde 21. ds. — 
Bien, Petersen, ank. Pillau 21. ds. — R i g m o r, Petersen, afg. 
Kjobenhavn 21. ds. til Karlshamn. — A1 f, Hauseu, ank. Esbjerg 
22. ds. — N i e 1 s, Caspersen, ank. Poolc 21. ds. — E11 o n, Lau- 
ritzen, auk. SundswaH 22. ds. — Norm a, Christensen, pass. Dun- 
gcuess 19. ds. for vestg. — Sålus, Jeuseu, auk. Tonsborg 22. ds.
— Olga, Bounelykke, ank. Kjogc 23. ds. — A m i, Christensen, auk. 
Fakse Ladeplads 23. ds. •— Ær o, Christensen, auk. Stugsund 23. ds.
— Bertha, Carlseu, auk. Kjobenhavn 23. ds. — Julian c, Chri- 
steusen, pass. Duugeness 20. ds. for vestg. — Concordia, Madsen, 
pass. Kjøbenhavns Red 22. ds. paa Rejse fra Rouucby til Aberdecu.
— Nielsine, Christensen, ank. Kjobculiavn 22. ds.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjobenhavn, d.

26. Maj 1908. — So- og Handelsrctsdomme. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Fra So og Land. — navarier og Forlis. — 
Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger..

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ©etsier og (Jl^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
ALSLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fWAFNIA) TLF. 997

Limfjorden.
I Oddesund Nord er der 

aabnet en velforsynet Skibs
provianterings-Forretning.

Brødrene Stabel!.
W. Coops Skibshandel 

Vejle.
Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skib til Salg.
Et Fartøj lige under 20 

Br. Tons, 90,000 Pd. d. w., som 
ny, god Sejler, er til Salg 
straks. Billet, mrk.: „Galease 
267“, indlægges paa dette 
Blads Kontor.

Motorbaad.
Beskæftigelse for en mindre 

Motorbaad, enten med Fragt
sejlads, Passagerer, Postrute, 
Bugsering eller lign, for kor
tere eller længere Tid, ønskes. 
Billet, mrk.: „Motorbaad 271“, 
modtager dette Blads Kontor 
i Løbet af kort Tid.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldaade. Telefon 6552.

Wigzell’s 
Patent Loddemaskine 
er det paalideligete og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Frivillig Auktion
over

en Staallcegter.
Efter Begæring af Sagfører Olaf Larsen bliver ved fri

villig Auktion, der afholdes paa Auktionsdirektørens Kontor, 
Walkendorfsgade 16,

Lerdag den 30. Maj d. A. Kl. l'/„
bortsolgt en Staallægter af Dimensioner 80‘ lang, 15‘ bred og 
6‘ 10“ dyb. Lasteevne c. 125 Tons. I Lægteren kan indsættes 
enten Dampmaskine eller Motor.

Lægteren, der henligger i Nyhavn paa Chnrlottenborg- 
siden mellem Heibergsgade og Holbergsgade, kan daglig be
ses fra Kl. 1—2.

Konditioner henligger til Eftersyn her paa Kontoret og 
Genpart deraf samt øvrige Salget vedrørende Dokumenter paa 
Sagfører Olaf Larsens Kontor, Krystalgade 22.

Auktionsdirektørens Kontor i København, den 19 Maj 1908.

Kyhse.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny.Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck. Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE.
BSTABL1SHED lim.

SW0RN SH1PBR0KERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreea: ,,HOPPE“

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telt. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

F. Hansen & Co. • • “1 
Licensed !s g£ 

Stevedores & Contractors S ft
St. Petersburg og Cronstadt =

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benagna hagkomst.

Telegrain-adress: „Hamnforening”, Kotka.

— — : Obs. Endast vana arbetare. :—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.-. Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler »In med alt til Faget henhorendo 

Reel og billig Betjening garanteres.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr.-Mr.: „Veltlielm", Lovlta.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mejlgada Nr. 26, ved Havnen.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, j Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa allo Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dausk Søfartstidende'’

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 28, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Fredag den 29. Maj 1908. 15. Aarg.

M.
- T7.!lr..“r Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler nf

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoas selvsm. Lossehjul os 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, G udi ml 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Allo Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6.

Leverandør til Flaaden

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Jærn

Coinpositioner
ni

-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverander til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Telefon 8210.
Emil A. Schneider.

Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Piliai: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbojde udføres
Specialitet: Sklbsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry-, — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpaess..

Theae Works are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
Repreeentatlve at Copenhageo: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for 15 Steamer«



Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Nordjylland.

Samtlige Medlemmer af Sejlskibs-Afdelingen i „Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk11 i 
Tolddistrikterne Aalborg, Nibe, Frederikshavn, Læsø, 
Hobro, Mariager, Randers og Grenaa indvarsles til Møde 
i Handelsforeningens Børssal i Aalborg Onsdag den 3. 
Juni, Eftorm. Kl. 21/2, for at foretage Valg af 2 Re
præsentanter til at udøve Stemmeret paa Forsikrings
foreningens Generalforsamling i Juli Maaned d. A. Ved 
dette Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemme for 
hver Mand, han ved Aarets Begyndelse havde indtegnet 
til Ulykkesforsikringen.

Aalborg, den 27. Maj 1908.
For Kredsafdelingen

P. Reehinitzer.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland.

Medlemmer af Sejlskibsafdelingen i „Danske Skibs
rederes gensidige Forsikringsforeuing for Søfolk11, boende 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafdeling for Sjæl
land (Sjælland, Lolland-Falster, Møen og tilstødende Øer), 
indkaldes herved til Møde paa sidstnævnte Forenings 
Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, Kjøbenhavn, Ons
dag den 3. Juni Kl. 2 Eftm. for at foretage Valg 
af 5 Repræsentanter til at udøve Stemmeret paa For
sikringsforeningens Generalforsamling i Juli Maaned d. A. 
Ved dette Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemme 
for hver Mand, han ved Aarets Begyndelse havde ind
tegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 27. Maj 1908.
Kredsstyrelsen.

A. Formann & Co.’s Konserves
-------  — ere de bedste og mest holdbare. »
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

éiivarkihavoeo.

Fabrik for selvsmarønda Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Trzties !•»—2/—tt Atten. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. a8i6a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Verit as“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street,

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tyne si, Qucen Street 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen, Nordhy, Fanø.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark : 

KAY DYHR.
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 or 6886.

Telegramadresse: •KA'YDYHR«

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen, Telf. tao.

Hk ■■ ■ ■ ■’IJ Wl.lVn'l.HAl.lHLB

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Piocenez, Kikkerter.

LANDMANDSBANKEN
udsteder 'Øeltsler og paa alle

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH' 
betalinger besørges.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurllg Ekipedillon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo. 

Telefon 7202«

C. P. Sch weiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart,

(Sluttet.)

Sølovens §§7 1 og 72. Indenrigsministeriet har 
tilstillet Repræsentationen en Skrivelse- fra Udenrigs
ministeriet, hvori dette Ministerium har rejst Forespørgsel 
om Forstaaelsen af Bestemmelserne i Sølovens §§ 71 
og 72. Af den nævnte Skrivelse fremgaar det, at en af 
de danske Generalkonsuler i Udlandet har anmodet om 
Udenrigsministeriets Instruktion i Anledning af en An
meldelse, han havde modtaget fra Føreren af et dansk 
Dampskib om, at denne havde antaget Mandskab lil en 
Rejse, som i Skibsbemandingslisten angaves »Fra (Byens 
Navn) og videre«. Under Henvisning til Sølovens §§ 71 
og 72, der udtrykkelig forlanger en tydelig og nøjagtig 
Angivelse af den Rejse, hvortil den forhyrede cr antagen, 
har Generalkonsulen ønsket Ministeriets Instruktion om, 
hvorledes han fremtidig bør forholde sig overfor en 
saadan Anmeldelse, idet han, indtil modsat Instruktion 
foreligger, har ment at burde modsætte sig en saadan, 
uanset at det maa anses som fast Kutyme at angive 
Rejsen i Skibsbemandingslislerne med en vis Ubestemt
hed, saaledes navnlig »til N. N. og videre«.

Repræsentationen har i denne Anledning til Inden
rigsministeriet afgivet en Erklæring om, at den saaledes 
omtalte Fortolkning af Sølovens § 71 ikke alene er 
uanvendelig i Praksis og i Strid med fast Sædvane, i 
hvert Fald for den langt overvejende Del af vor Handels- 
flaade, der er beskæftiget i almindelig Fragtfart, men 
at den ogsaa efter almindelige Fortolkningsregler er 
urigtig. Thi Sølovens § 82 siger, at Søfolk kan for
hyres »for ubestemt Tid«, og Sølovens Motiver henviser 
netop som det i Livet sædvanlige til: et vist opgivet 
Sted med Tilføjningen »og videre«. Heraf følger, at 
§71 forudsætter slige Forhyringer og med »tydelig og 
nøjagtig Angivelse« maa forstaa: kun saa nøjagtig en 
Angivelse som efter selve Aftalens Indhold er mulig. 
§ 71 stiller med andre Ord ingen Grænser for, hvad 
Aftalen maa gaa ud paa, men siger, at det artalte skal 
indføres nøjagtig i Afregningsbogen, og i Følge § 72 
skal det tillige indføres i Skibsbemandingslisten.

Folkerummene i Skibene. Efter Anmodning 
af Indenrigsministeriet indtraadle i afvigte Aar Repræ
sentationens daværende Formand i et af Ministeriet 
nedsat Udvalg til at udarbejde Forslag lil Ændringer i 
de ved Reglementet af 10. December 1892 givne Regler 
om Skibsmandskabets Opholdsrum.

Udvidelse af Kjøbenhavns Frihavn. Repræ
sentationen har haft Lejlighed til at udtale sig om en 
Plan for Udvidelse af Kjøbenhavns Frihavn mod Nord 
ved Anlæg af to Moler og har herunder foreslaaet en 
Række Ændringer med det Maal for Øje at sikre saa 
gode Besejlingsforhold som muligt.

Dispachør-Eksamen. Efter Indenrigsministe
riets Anmodning har Repræsentationen udpeget to hen
holdsvis i Søfartsforhold og i Søassuranceforhold kyn
dige Mænd til at indtræde som Medlemmer af den til 
Afholdelse af Dispachør-Eksamen beskikkede Kommission. 
Efter Repræsentationens Indstilling valgte Ministeriet 
hertil Kaptajn A. V. Knudsen og Direktør Carl Will.

Skolen for Skibskokke gøres i Beretningen til 
Genstand for udførlig Omtale. Den har imidlertid straks 
efter sin Oprettelse været indgaaende omtalt her i Bladet, 
og vi skal derfor ikke ved denne Lejlighed paany 
komme ind paa denne Sag.

Lovgivning om Aktieselskaber. Under 22. 
Oktober 1900 blev der af Indenrigsministeriet nedsat 

et Udvalg med det Hverv at udarbejde et Udkast til 
Lov om Aktieselskaber. Dette Udvalg indsendte under 
26. April 1901 et saadant Udkast til Indenrigsministeriet. 
Fællesrepræsentationen var ikke repræsenteret i det 
nævnte Udvalg, men modtog efter Afslutningen af dets 
Arbejder fra Indenrigsministeriet Eksemplarer af det 
udarbejdede Lovudkast. Repræsentationen indhentede 
Erklæringer om dette fra Dansk Dampskibsrederi-For
ening og Dansk Sejlskibsrederi-Forening, i hvilke der 
fremsattes en Række Indvendinger mod Udkastets Be
stemmelser. Disse Erklæringer indsendtes af Repræsen
tationen lil Indenrigsministeriet med en Udtalelse om, 
nt den i sin Helhed kunde give dem sin Tilslutning, og 
samtidig anmodede Repræsentationen Ministeriet om at 
faa Lejlighed til at udtale sig om et Lovforslag om 
Aktieselskaber, forinden et saadant maatte blive fremsat.

Denne Sag har derefter hvilet, indtil Indenrigsmini
steriet i afvigte Aar har tilstillet Repræsentationen det 
ovennævnte Lovudkast til Erklæring, idet Ministeriel 
har under Overvejelse for Rigsdagen at fremsætte et 
Forslag lil Lov om Aktieselskaber. Repræsentationen 
har derefter nedsat et særligt Udvalg til at genneingaa 
og sLille Forslag til Ændringer til Lovudkastet. Delte 
Udvalg havde dog ikke afgivel Betænkning ved Beret
ningens Afslutning.

Kjøbenhavn, d. 29. Maj 1908.
Fiskefartøjers Lanterneføring. |I Dansk Sø- 

farlstidendc Nr. 21 d. A. findes gengivet en i Fiskeri- 
Beretningen for 1906—1907 indeholdt Indberetning til 
Marineministeriet fra Chefen for Inspektionsskibet om 
»Ureglementeret Lanterneføring«. I nøje Tilslutning til 
denne kommer nu fra svensk Side den meget beklage
lige Søulykke, der hændte Natten til den 5. ds. udfor 
Skagen, hvor den svenske Damper »Urda« oversejlede 
Fiskebaaden »Tårnan«, som straks sank, og hvis hele 
Besætning druknede, da Mørket gjorde Redning umulig.

I »Svensk Sjofartstidning« for d. 12. ds. rettes en 
stærk Bebrejdelse mod Fiskerne for deres Ligegyldighed 
overfor Lanterneføring, ved hvilken de udsætter deres 
eget og deres Medmenneskers Liv for alvorlig Fare. 
Kaptajn Hansen der førte »Urda« mener nemlig al turde 
paastaa, at »Tårnan« hverken rørte reglementerede Lan
terner eller viste noget andel Lys. Bladet mener at 
Lovgivningsmagten burde træde til og fastsætte strænge 
Straffebestemmelser, Fængselsstraf eller en Bøde, for 
enhver, der antræfies paa Søen uden at føre de regle
menterede Lanterner. En saadan Straf vil være af 
større Betydning for Fiskerne som for enhver anden 
Søfarende end den Fare de dog daglig er udsat for.

Beskatning af udenlandske Bjergnings
selskaber. Kristiania, d. 26. Maj. (Ritz. Bur.). Stor
tingets Budgctkomilé indstiller, at et Forslag om Beskat
ning og mulige særlige Afgifter paa udenlandske Bjerg
ningsselskaber oversendes Regeringen. Der er efter 
Forlydende i »Morgenbladet« Enighed i Komitéen om, 
at udenlandske Bjergningsselskaber, som opererer i Norge, 
bør være Genstand for Beskatning. Komitéen foreslaar 
Stortinget at vedtage en Udtalelse om, at Sagen maa 
foreligge i fuldfærdig Stand til næste Stortingssamling.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned.

Uddrag at „Deutsehe Seewartes11 Maanedskort,.

Vindforhold paa Oceanet. De vestlige Vinde 
mellem 40° og 60° N. Brd. er atter tillaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40° V. Lgd. cr de overvejende syd
vestlige, Øst for 15° V. Lgd. er sydvestlige Vinde frem
herskende Nord for 52° N. Brd., men nordvestlige Syd 
for 48° N. Brd. Disse nordvestlige Vinde gaar længere 
mod Syd gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig 
ved Azorerne og S. og SV. for disse hersker der en Del 
Vindstille og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruter til New York 
angaar, en af de roligste og mest tørre Maaneder i 
Aaret.

Kystvinde. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bugten er Vindene meget foranderlige, og Vindret
ninger mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved 
Portugals Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. 
Ved Madeira og de Kanariske Øer optræder Passaten og 
paa den afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra 
Liberia. Fra Kap Palmas til Togo forekommer i Juni 
ofle Tornados.

I St. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træller man ofte længe vedvarende østlige Vinde, der 
bringer fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New 
Foundland og De forenede Staters Østkyst er Vinde 
mellem S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes 
Kyst forekommer ofte Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama 
Øerne og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) 
og ved Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

S lor in e. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Siyrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. 
Storme, medens der i Januar samme SLeds forekommer 
37,6 pCt. Slørst Stormhyppighed harman i Juni i Bæltet 
fra 50° N. Brd., 35° V. Lgd. langs Golfstrømmen til 
Bermudas Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon — 
Azorerne—Florida Strædet er stormfri.

Ta agehyp pigheden er i det hele tiltaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfstrømmen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer, men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer). 
Syd for 40° N. Brd. er Vejret, naar undtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap Hatteras saa godt som taage- 
frit; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

Driv i sens Fremlrængen plejer at vedblive indtil 
Midlen af Juni; fra det Tidspunkt gaar Isgrænsen til
bage mod NV. forst langsomt, men fra Midten af Juli 
med større Hurtighed.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 19. Maj, at 
der i Slutningen af April og Begyndelsen af Maj er 
truiret store Ismasser paa Nordøstsiden af de store 
New Foundlands Banker og ved Sydkysten af New 
Foundland. At dømme efter de indløbne Meddelelser synes 
Isen ikke at være trængt langt frem mod Syd, den er 
sydligst truffet paa 43° 40' S. Brd. og 52° 50' V. Lgd. 
Ismasserne i SI. Lawrence Bugten er ved at gaa bort 
gennem Cabol Strædet, hvorfra der er indløbet Med
delelse om flere Kollisioner med Isen.

Middelhavet. I den sydlige Del af det østlige 
Middelhav er lette, monsunagtige NV. Vinde fremher
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige, 
og bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod 
Øst. Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, 
særlig ved Algiers Kyst, forekommer monsunagtige Vinde, 
som dog her blæser fra ØNØ. og altsaa paa en vis 
Maade danner Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne 
Del af Middelhavet. Paa Strækningen fra Gibraltar til 
Genua og i hele det tyhrrenske Hav forekommer Vind
stille nu hyppigere; hist og her overstiger de endog 
1/r, eller */4 af alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en 
Vindstyrke af 7 efter Beaufort’s Skala iagttages kun en 
enkelt Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon, forekommer hyp
pigst Forsætninger mod Øst, men Forsætninger mod 
Vest forekommer dog hist og her og undertiden i ikke 
ringe Grad. Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said 
forekommer oftest sydlige og vestlige indtil nordvestlige 
Forsætninger.

Fragtmarkedet.

Der er i de store Markeder stadig ikke de ringeste 
Momenter af oplivende Natur at spore, og det ser ud 
til, at de næste 2/3 Maaneder, som ellers kan være 
slemme nok at komme igennem, i Aar vil blive ganske 
særlig døde, thi Laster, særlig fra Nordamerika og 
Østen, er næslen ikke til at opdrive, og naar der 
endelig er noget i Markedet, kan man næsten sige sig 
selv, at Raterne er nede paa saadanne Lavmaal, at der 
i heldigste Tilfælde kun lige kan sejles Stop for dem. 
Fra Sortehavet kan der intet Liv ventes førend hen i 
August/September Maaned, og fra Kanada som, nu da 
Sæsonen er inde, plejer at skaffe Beskæftigelse for en 
Mængde Dampere, sluttes meget store Kvanta Træ af 
Turbaadene, der som sultne Ulve borlsnapper Varerne 
paa Trampdampernes Bekostning. Vender vi os fra de 
store Markeder til dem, der har langt den overvejende 
Interesse for dansk Skibsfart, nemlig Nord- og Øster
søen, da cr der her ikke alene en Smule Bedring at 
konstatere for prompt Lastning, men der synes at være 
ret rigeligt med Ladninger hele Sæsonen ud. De Rater, 
som Befragterne byder pr. Sommer og Efteraar, er dog 
gennemgaaende ikke fristende, og Lasterne bliver da 
ogsaa i Markedet, hvilket vi i de. sidste Par Uger har 
konstateret, idet de stadig noteres i Listerne fra Mæg
lerne. Dette er et Tegn paa, at Rederne indtager en 
fornuftig og afventende Holdning, hvilket mange ogsaa 
ganske roligt kan, da de er mere eller mindre dækket 
til de høje Rater, der betalles i Vinter, men selv de 
Redere, som ikke har sluttet forud, bør ikke forhaste 
sig, og Opgangen skal saa nok komme af sig selv.

Angaaende Noteringerne og Raterne i de forskellige 
Markeder er der ikke stort at sige. Svingningerne i 
Ugens Løb er ganske ubetydelige. La Plata Markedet 
er en Kende flovere, idet der sidst er sluttet til 14/ å 
14/6 for Maj/Juni Lastning fra San Lorenzo Grænsen 
lil U. K. eller Kontinentet mod 14/9 forrige Uge. Fra 
Bombay sluttedes et Par store Baade, ligeledes pr. Maj/ 
Juni, til kun 8/ U. K. eller Kontinentet, to Lossehavne, 
inklusive Hamburg, hvilket er meget elendig Forretning, 
og andre Fragter fra Østen er paa et lignende lavt 
Niveau.

Blandt de sidste Befragtninger for prompt Lastning 
fra Østersøen skal vi nævne: 23/ D/B. l/3 Boards Kemi/ 
Berwick (520^ .22/6 D/B. ’/2 Boards & Floorings Uleå
borg og Braheslad/London (1,250), 22/6 å 23/ pr. Favn
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Kortprops Sydfinland til Kulhavn paa Englands Østkyst, 
Frcs. 25 D/B. % Boards Riga/Rouen (700/900), 5/6 
firkantede Sveller Riga/Ardrossan (3,200 loads), Frcs. 27 
D/B. x/5 Boards Narva/Ghenl.

Havarier og Forlis.

H c i n i, Dpsk. af Kjøbenhavn, cr d. 25. ds. ankommet hertil 
paa Slæb nf Dykkerdampereu »Hertba«. Skibets Kedel er læk.

Nordpol, Dpsk. af Kjobonhavn, har d. 25. ds. i den Bot
niske Bugt faaet en stærk Lækage, foraarsaget af Isen. Skibet maatte 
sættes paa Grnnd for at undgaa at synko.

Efter senere Meddelelse or Skibet kommol flot ved egen Hjælp 
og ind til Jakobsstad.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 27. Maj). A d o 1 p h 
A n d e.r s c n, Schubort, ank. Konigsberg 25. ds. herfra. ■— A 1 e x- 
a n d r a, Nielsen, ank. Riga 26. ds. herfra. — A 1 g a r v c, Bor- 
ries, ank. Riga 23. ds. fra St. Petersborg. — Anglo Done, 
Wiencke, ank. Antwerpen 20. ds. fra Liban. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. hertil 21. ds. fra Lissabon. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Smyrna 25. ds. til Malaga. — Arka nsa s. Petersen, afg. 
Newcastle 21. ds. til New York. -— Arno, Strnbberg. afg. Pa
lermo 23. ds. hertil. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 18. ds. fra 
Antwerpen. — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. herfra 
26. ds. til Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. Antwerpen 25. ds. 
fra Riga. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New York 20 ds. fra 
Kristianssand. — Chr. B r o b c r g. Gotthardt, afg. Lissabon 26. 
ds. til Oporto. — Christian T X, Holm. ank. London 24. ds. 
herfra. — Dagmar, Bøgvad, afg. herfra 26. ds. til Malaga. — 
Douro, Mortensen, pnss. Brunsbiittel 25. ds. for Oporto. — Ellen. 
Østenson, ank. Riga 22. ds. herfra. — Florida, Anderson. ank. 
hertil 23. ds. fra Bnenos Aires og Funchal. — Frederik, Thom
sen, ank. Konigsberg 24. ds. fra Danzig. —■ Garnn ii e. 'Kromann, 
afg. Kotka 26. ds. til Bordeaux. — Georgios T, Sørensen, ank. 
Liban 26. ds. fra Windau. -— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 
26. ds. fra Kristiania. — Helge. Jonsson, ank. Danzig 25. ds. her
fra. — Hengest, Mnnch, afg. herfra 27. ds. til Liban. — 
Hjelm. Sorensen. afg. Aarhus 26. ds. til Aalborg. — J. C. J a - 
cohscn. Petersen, pnss. Gibraltar 25. ds. for Genua. — Jnlan- 
t h a, Simonsen, ank. hertil 25. ds. fra Hnll. — K a s n n. Hansen, 
ank. Libau 24. ds. fra London. — Kari n, Riiberg, nnk. Stettin 
21 ds. herfra. — Kentucky. Andresen, nfg. Boston 25, ds. 
hertil. —• Kicw. Jørgensen, nnk. Bordeaux 25. ds. herfra. — 
Kur sk. Gomniesen. pass. Holtcunu 27. ds. for Rouen. — Leo
pold IJ, Rasmussen, afg. Hnll 26. ds. hertil. —• Loire, Craignnu. 
efg. La Roel'clle 25. ds. hertil. — Louise, Kruse, ank. Havre 26. 
ds. frn Dunkeroue. -- Lou i si o n a, Ørsted, ank. hertil 24. ds. 
fra Stettin. — L. P. Holm hl ad. Svane, nass. Algier 24. ds. for 
Tunis. — M o s k o v. MeldahL ank. hertil 24. ds frn Konigsberg. 
—• Nicolai TI. Kaaes. ank. Antwernen 16. ds. fra Riga. — 
Nordjylland. Kragh, ank. hertil 27 ds. fra Antwerpen. — 
0. B. S u li r, Frisenotte. ank. hertil 25. ds. fra Reval. — Om sk, 
Jensen. »nss. Brnnshiittel 25. d« for Hull. — Oscar TT, Hemncl, 
afg. Kristianssand 23. ds. til New York. — Perm. Christensen, 
nass. Brunsbuttcl 95. ds. for Txmdon. — P c n 11 s y 1 v n 11 i a, Got- 
sche. ank. hertil 23. ds. fra Filndclfia. ■— Prcgel. Hnrder. nass. 
Holtenau 2n. <ls. for St. Petersborg. — R o g a 1 a n d, Wicsc. ank. 
T.ivernool 22. ds. fra Manchester. — Saga, Wiberg. ank. hertil 26. 
ds. frn Dunkerquc. — Saxo, T.arsen, afg. Gcfic 26. ds. ti] Hcrnø- 
s.md. — S o i n e, Dnmnt, afg. St. Petershorw 26. ds. til Frederiks- 
homn. — Tcxas. T.issner, afg. Newcastle 17. ds. til Fiiadelfia. — 
Tiber. Bc"k, ank. Robcrtford (Sikeå) 22. ds. fra St. Petersborg. — 
T v r. Thaning. afg. herfra 26. ds. til Windau. — Valdemar, 
Johnsen, pass. Brunsbiittel 26. ds. for Antwerpen.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. Kiøhenhavn 21. Jan. ■— Johan Siem, Nielsen, afg. 
Hnll 22. ds. lil St. Petorsborg. — Pawel A n d r c j e f f. Tnnne- 
bek, ank. St. Petersborg 9. ds. Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 7. Decbr. ■— R n s s. Petersen, ank. Car
diff 26. ds. — Wladimir S n w i n. Carstcnsen, ank. Hamburg
15. ds. — E x c e 11 e n c o P 1 c s k e. Brnndt, ank. St. Petersborg
16. ds. — M i c li a i 1 0 n t c b o u k o f f, Harhoe. ank. Meuhlgrahen
18. ds. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Ncw- 
mills 13. ds. — Wladimir R e i t z. Olsen, afg. Blvtli 19. ds. lil 
Cambelllou. — Helmer M 0 r c b, Thorsøe, nnk. Cape Tormen- 
tine 10. ds.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Aalborg 26. ds. — Mad
vig, Hahn, afg. Blyth 22. ds. — nelge, Olsen, ank. Kronsladt
21. ds. — 11 o 1 f, Olsen, afg. Kronstadt 21. dg. — N i o 1 s R. F i n- 
s o n, Jørgensen, ank. Windau 24. ds.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Hernøsand 24. ds. — Helg a, 
Vaabcn Hansen, nnk. Dieppe 23. ds. — Mart h a, Christensen, ank. 
Rouen 21. ds. — Elna, Ratlije, afg. Blyth 22. ds. — Therese, 
Pedersen, nfg. Huelva 22. ds. — Simone, Møller, afg. Oruskjiilds- 
vik 20. ds. — J e a n n o, Lofflcr, afg. Sunderland 22. ds. — Vor a, 
Risø, ank. Calais 21. ds. — D a i s y, Lagcsen, ank. Rouen 24. ds.

Vesterhavet. N i o h c, Jessen, pnss. Kaiser WiHielm Kanal
26. ds. for Bremen. — Nancy, Th. Nielsen, afg. Norrsundct 23. 
ds. til Pasages. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Aalborg 23. ds. — 
Ellen, Hansen, pass. Helsingør 24. ds. for Wisbv. — F y 11 a, 
Christensen, nnk. Blyth 23. ds. — G ot da. Iversen, ank. Jersey 25. 
ds. •— H e b e. Gregersen, ank. Konigsberg 24. ds. —-Bodil, Uldall, 
nnk. Ghent 25. ds. — Dagmar. Mathiesen, afg. Wiborg 24. ds. 
til Nantes. — Nerm a, K. M. Nielsen, ank. Blyth 25. ds. — Alfa. 
Lauritsen, nnk. Wisby 24. ds.

Vulcan. V u 1 ca n, Nielsen, ank. Burntisland 26. ds. — Lo 11- 
d o n, Bom, nfg. Dunston 26. ds. til Kjobenhavn. — Paris. Tholnii- 
dcr, nnk. Konigsberg 24. ds. — B r y s s c 1, Brink, ank. Lckmosiind
27. ds.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Huelva 19. ds. — Wien, 
Boek Hansen, ank. Kristincstad 26. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Ripola 21. ds. 
-- Brat tingshor g. Suenson, afg. Torro Annnziata 25. ds. til 
nnclva. —■ F1 v 11 d e r li o r g. Larsen, afg. Newcastle 23. ds. til 
Neiifahrwasscr. — Fredensborg, Fischer, ank. St. Petersborg 
16. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. Hamburg 25. ds. -- 
Jcmsborg. Mathiesen, afg. St. Petersborg 26. ds. til West Hartle- 
pool. — Kronborg, Jensen, afg. Port Aclitchai 22. ds. til Stet- 
iin. — Rosenborg, Sehultz, ank. Dunkerquc 26. ds. — S k a 11- 
4 er borg. Jensen, nnk. Kronstadt 26. ds. — Stegelbor g. 
Lund, afg. Bouwio 23. ds. til Huelva. — Stjerneborg, Lund, afg, 
Hull 26. ds. til Rouen. — So bor g, Hansen, afg. Benesof 23. ds. 
til Stettin. —-Ur a n i c n h or g, Schmidt, ank. Kasko 25. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. Kl am pen borg, Palm, nnk. 
H'ingersbcrg 24. ds. — M n r s o 1 i s b o r g. Andersen, ank. Hamburg 
26. ds. — Silkeborg. Pedersen, nnk. Genua 20. ds. — Skods
borg. Schmidt, afg. Trångsund 20. ds. til Calais. — T11 h o r g , 
Agerlin. afg. Livorno 26. ds. til Huelva. — Ulfsborg, Mollerup, 
nnk. Hamhnrg 26. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. Reval 
26. ds. til Ghent.

Neptun. Aggershorg. Jørgensen. ank. Newcastle 25. ds
— Dansborg. Kuhl. afg. Cape Tormentine 26. ds. (il Brownhead 
f. 0. — Jægersborg. Larsen, afg. Newcastle 23. ds. til Pillau.
— Kallnndhorg. Nielsen, afg. Kjøbenhavn 27. ds. (il Jacoh- 
str.d. — Taarnborg. Matzen, ank. Rotterdam 26. ds.

Høneborg. Høneborg. Christiansen, afg. Kjøbenhavn 26. 
ds. til Riga.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Wiborg 23. ds. til 
Calais.

Skjoldborg. Skjoldborg. Sørensen, ank. Ripola 18. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, afg. Blvtli 20. ds. (il 
Kronstadt.

Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Børgcsen, nfg. 
Libnu 26. ds. (il Rotterdam.

Ærø. Enigheden. Jensen, ank. Granvillc 24. ds. — 
Energi. Svene, ank. Honflcur 25. ds. — Skjold næs, Hansen, 
ank. Marstal 25. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 18. ds. — Helene. Søren
sen. afg. Riga 21. ds. — A g n e t c. Petersen, ank. Kjobenhavn 26. 
ds. — Her m in, Dam, ank. Riga 21. ds. — Alico, Sehultz, afg. 
Antwerpen 24. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. Trång
sund 26. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Abo 22. ds.
— G. Kocli. Jørgensen, ank. Swinemiinde 26. ds. ■— Hans Tav
sen, Klaaborg. nnk. Trångsund 24. ds. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, afg. West Hartlepool 25. ds. — N. F. H 0 f f d i n g, van 
Deurs, afg. Holmsund 24. ds. — Alfred Hage. Ellekilde, afg. 
St. Petersborg 26. ds. — T. M. Werner, Carlsen, ank. Pitcå 25. ds.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 22. ds. — Vera, Thing, 
ank. Kjobenhavn 7. ds. — Frej a, Nielsen ank. St. Petersborg 24. 
ds. — Hertba, Rasmussen, afg. Liibeck 26. ds. til Morbylange.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch. afg. Tyncn 23. 
ds. til Bona. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Swansea 26. ds. 
til Catania. — Ove Gjedde, Jans, afg. Syracuse 16. ds. til Ham
burg.

Dansk Færøsk Havfiskeriselskab. A 11 a n t a, Andresen, ank. 
Rcykjavik 23. ds.

Skandia. Schach Steenbcrg, l’ajber, ank. Stockholm
24. ds.
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Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Riga 21. ds. til Rouon. — 
Allan, Nielsen, ank. Boness 25. ds.

Kjobenhavn. Ha f n i a, Hansen, ank. Riga 26. ds. — Ru s- 
s i a, Poulsen, ank. St. Petersborg 26. ds. — Carl Hecksher, 
Starck. ank. St. Petersborg 20. ds. — Dania, Petersen, ank. Rot
terdam 12. ds. — Norma n n ia, Erichsen, ank. St. Petersborg 16. 
ds. — E u x i n i a, Lund, ank. Kjøbenhavn 20. ds. — C a n o d i a, 
Jespersen, afg. Tynen 13. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. St. Peters
borg 21. ds.

Østersøen. C i m b r i a. Poulsen, nnk. Filndclfia 25. ds. — 
P a t r i a, Dam Larsen, afg. Methil 20. ds. —- G t a t i a, Sorensen, 
afg. Halmstad 24. ds. — A s t o r i a, Necrgaard, ank. Rotterdam
22. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 25. ds. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. St. Petersborg 25. ds. — C a 1 e d o n i a. Storm Hansen, 
ank. St. Petersborg 18. ds. — Sarmat in. Pedersen, afg. Methil
23. ds. — IC o t o n i a. Rasmussen, afg. Swansea 22. ds.

Inga. Flandria Hansen. ank. Emdon 21. ds. — Grn- 
n a r i a. Jorgenscn. afg. Rotterdam 23. ds. — C o r b o n i a. Mathiesen, 
ank. Kjøbenhavn 22. ds. — Es toti i a. Winckler, ank. St. Peters
borg 22. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Sunderland 25. ds. — Selnn- 
d ia. Troensegaard. ank. Arendnl 22. ds. — Secnlin. Jensen, ank. 
Tonlon 22. ds. — Frnmentia, Andersen, afg. Mobile 20 ds. — 
B o s e i a, Skovgnard, afg. Spezia 19. ds.

Ocean. Philadelphia. Horn, afg. Filadelfia 22. ds.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brnntli. ank. Swine- 
miinde 24. ds. — E k 1 i n t i k a, Hemmingsen. nnk. Neapel 24. ds.
— Kronprinsesse Lo n ise, Nielsen, ank. Windau 26. ds. — 
Urania, Clansen, pass. Reden 27. ds. for Stettin. — Svend, 
Schmidt, nfg. Anrhns 21. ds. — N o r d 1 a n d. Petersen, pass. Re
den 26. ds. for Rotterdam. — Kronprins Frederik, Andresen, 
ank. Swinemundo 27. ds. — England, Andersen, nnk. CardilT 23. 
ds. — Holland. Poulsen, ank. Hamburg 24. ds. — R u s 1 a n d, 
Madsen, afg. Hamburg 26. ds. — Annette F n r n c s s. Larsen, 
ank. Tyne 22. ds. — Lady F u r n e s s, C. Clausen, afg. Hamhurg 
26. ds. — Dronning Olga, Petersen, ank. Kotka 21. ds. — 
Europa, Hansen, nnk. Windau 25. ds. — Tyskland. Danstrup, 
afg. Kings Lynn 24. ds. — F r a n k t i g. Friis, nfg. Huelva 21. ds.
— Belgien, Nielsen, ank. Koivoussaari 17. ds.

Det Østasiatiske Kompagni. S a m n i. dc Fine I.ieht, nfg. Ant
werpen 27. ds. til Port Said. — S i a m, Cortsen. afg. Singapore 26. 
ds. til Honkong. — Si bor i en, Madsen, ank. Bangkok 23. ds. — 
Indien, Berg, afg. Penang 25. ds. til Colomho. — T r a n q u c b a r. 
van Deurs, afg. Port Said 27. ds. til Marseille. — C a t h a y. Jensen, 
afg. Marseille 19. ds. til Havre. — A n a m b a, Hansen, afg. St. Pe
tersborg 25. ds. til Rotterdam. — B i n t a n g, Gabe, nnk. Kjobenliavn
28. Anril. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. Singapore 23. ds. til Java.

Vestindisk Afdeling. St. Jan. Ingemann, afg. Kjo
benhavn 26. ds. til Rotterdam. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Port
land 16. ds. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hnnscn, afg. St. Tlio>- 
mns 21. ds. til Havre.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxeløsund 28. ds. til 
Stettin. — F u 11 o n. Jorgenscn. ank. London 22. ds. — N e w t o n. 
Andersen, afg. Windan 28. ds. til Dunkerqne. -- Ed i s o n. Sørensen, 
afg. Kjobenhavn 24. ds. til Tyne. — Washington, Nielsen, afg. 
Koivoussaari 22. ds. til Calais.

Sejlskibe.
Esbjerg. Yrsa, Pedersen, ank. Neufahrwasser 26. ds. — 

Inga, Storm, afg. Esbjerg 12. ds. til Teignmouth. — Ætna. Pe
dersen. ank. Lemvig 23. ds. — Ella, Svendsen, afg. Esbjerg
19. ds.

Rønne. Coureer. Jacobsen, ank. Malmo 18. ds. — Lan- 
rentine Emilie, Andersen, ank. Fnksc 20. ds. — Frej a, 
ank. Pillau 20. ds. — C a s t o r, ank. Kalmar 20. ds. — Clara 
Mari e, Plum, ank. Kjobenhavn 22. ds. — A m a 1 i e, ank. Kal
mar 22. ds. — Proven, Olsen, nnk. Swinemiinde 22. ds.

Svendborg. Kasper, Jørgensen, ank. Anstruter 18. <ls. — 
Olga, Rasmussen, ank. Thorshavn 18. ds. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ank. Kronstadt 18. ds. — A 1 f r i d e, Boelykke, ank. 
Utnefl 19. ds. — G. R. Borg, Hvenegaard, ank. Stettin 18. ds. — 
Martin Nisson, Petersen, ank. Riga 18. ds. — Leif. Andersen, 
ank. Fuglefjord 19. ds. — I. M. Nielsen, Eriksen, ank. Rons
kær 19. ds. — Metha, Møller, ank. Middlesborough 19. ds. — 
R o t a, Olseu, ank. Sandevnak 19. ds. — Urdu. Pilcgaard, ank. 
Drøbak 19. ds. — Magnet, Gommesen, ank. Narvik 19. ds. — 
A r i o 1, Ravnemose, ank. Reval 19. ds. — Fritz Emil, Ras
mussen, ank. Kolbvkoas 19. ds. — Fortuna, Christiansen, ank. 
Middlesborough 20. ds. — I m in a n u c 1, Jensen, ank. Norrkøping
19. ds. — Kirstine, Gommesen, ank. Rassø 20. ds. •— Ane, 
Jørgensen, ank. Ekenæs 20. ds. — N a n n a, Madsen, ank. Gravesend
20. ds. — N e w s k y, Nielsen, ank. Aloa 20. ds. — Valborg, 
Rasmnssen, ank. Narvik 21. ds. — N o r d c n, Andreasen, ank. Norr- 
koping 20. ds. — Freja, Jensen, ank. Umcil 20. ds. — C a r I, 
Clcmmcnsen, auk. Halmstad 21. ds. — C o n c o r d i a, Henriksen, 

ank. Stettin 21. ds. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Bridgeness 21. ds. — 
Mine, Nielsen, ank. Vestmanøerne 3. ds. — E m b 1 a, Mikkelsen, 
ank. Newcastle 22. ds. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Gustavs- 
berg 21. ds. — Lindbardt, Madsen, ank. Fowey 18. ds. — 
C o r o 1 i n e, Bang, ank. Haugeraing 20. ds. — Jason, Hansen, 
ank. Ornskjoldsvik 21. ds. — Martin, Wilde, ank. Norrkøping
21. ds. — Lvø, Jensen, nnk. Wiborg 23. ds. — Pampa. Jensen, 
ank. Randers '23. ds. — A k t i v. Mouritzen. ank. Sundswall 21. ds. 
— Ebenezer, Rasmussen, ank. Umcå 23. ds. — Kirstin c, 
Sorensen. ank. Kjøbenhavn 24. ds. — Erik. Rasmnssen, nnk. Cher- 
bonrg 24. ds. — R. P. Petersen, Jensen, ank. Raumo 24. ds. — 
N n j a d e n, Rasmussen, ank. Granton 23. ds. — S o n h i e, Mik
kelsen. nnk. Assens 24. ds. — Faders Mind e, Nielsen, ank. 
Methiel 25. ds. — Z n m p a. Petersen, ank. Aberdeen 25. ds. — 
Marie, Andersen, ank. Middlesborough 25. ds. — P a 11 e s e n, Jen
sen. ank. Leith 25. ds.

Ærø. Gloria. Fnbrieins. nnk. Swinemiinde 24. ds. — W i 1- 
h e 1 m i n e. Jensen, afg. Kjøbenhavn 23. ds. til Stolpemunde. — Nor
den. Rasmnssen, ank. Sikcfl (Ume& Distrikt) 23. ds. — Søstrene 
nnss. Dungeness. 22. ds. for ostg. — So jerskra n sen. Schmidt, ank. 
Ornskjoldsvik 23. ds. — Fuglen. Petersen, ank. Snndswall 24. ds. — 
L a n r a, Jensen, ank. Tranebjerg 24. ds. — Rigmor, Petersen, ank. 
Karlshamn 24. ds. — A er i al, Christensen, ank. Harwich 24. ds. — 
Frem. Hnagensøn. ank. Gefle 23. ds. — S k i r n e r. Rasmnssen, 
nnk. Gefle 23. ds. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Barlmft
25. ds. — M o r s t a 1, Hansen, ank. Ahus 24. ds. — Viking, 
Weber, ank. Bridgeness 25. ds. — Svip, Jensen, ank. Danzig 
23. ds.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdøa»<»r og Glas. Shagtobakker i Rlikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Clnarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, d.

29. Maj 1908. — Vcjrovorsigt over Nordatlantcrhavet for Juni Maa
ned. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibseftcrretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Det 6. Søfartsmøde
Kristiania den 1.—3. Juli 1908.

Indbydelser til Mødet med det foreløbige Program er
holdes ved Henvendelse til Mødets Sekretær. Højesteretsadvokat 
Eivind Eckbo, Kongensgade 7, Kristiania eller Nordisk Skibsreder
forenings Agenter. Arbejdskomiteen.

Len Ledermanns
Redningskrans „Panzer”

Inddelt i 6 lufttætte Bum, 
stor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
BERG & LARSEN.

Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Telefon H 120. Telegr.-Adr.:
Berglarsen.

Aalborg
A. Brøndum&Søn Akvavitter.
Julius F. Sehierbeek

Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skil)sproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler. 

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Maj 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 781/, 78'/4 787,
Danmark........................................ — —
Norden............................................ 747, 767,
Kjøbenhavn .................................... 46 477,
Carl................................................ — —
Dannebrog..................................... — —
Skjold ............................................ 48 50
Urania............................................ 26 40
Union.............................................. 49 50
Dampsk. af 1896 ........................... 69 687, 70
Hejmdal......................................... — —
Østasiatiske................................... 113 1JS74
Østersøen....................................... 57 75
Nordsøen....................................... 10*/, 137,
Gorm.............................................. 70- 69'/, 697, 71
Torm.............................................. 55 90
Inga................................................ 44’/, —
Cimbria.......................................... — —
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab.

70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 40 41

Dampskibs Obligationer.
4 “/„ foren. Dampsk. af 88............ — —
5 % Norden.................................... — —
47, % Østasiask. Komp................ 99 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort............................. — —
37, % uops. Stats.............. . .......... 941/, 96
37, % Husejer Kreditk................. 8374 83“/4

87 89
4 % — — 2. Serie.. 91% 92
4°/0 - - 1. - 94 95
37, ’/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 86 867,
4 °/o - - 7. — .. 91% 92
3*/, % Landkreditk. 2. — .. 91% 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. —

Vekselkurser d. 26. Maj 1908.

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank................................ 1507, 151
Privatbank..................................... 94 95
Landmandsbank............................ 120% 121
Handelsbank.................................. 122"/4 -123 122% 123
Grundejerbank............................ 317, -30% 30"/4 31
Burm. & Wain.............................. 6874 697,
Helsingørs Jærnsk........................ 106% 107%
Sukker fabr.»....... ........................... 206- 2077, 208 2087,
Bryggeri Aktier............................ 140 _1/»4 140 14074

Notering paa Berlins Bars d. 26. Maj 1908.

ftvista 
Sælger

10 (1. d. 
Køber

Hamburg..................................... S9.25 89.05
London .......................................... 18.20 18.17
Paris ............................................ 72.50
Amsterdam................................... 150,70
Wien.............................................. —

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter..................................................... 213.90
4°/0 Russiske Consols........................................... 83.50
38/io % — Boden Kredit................................ 76.00
5°/0 Mexikanske 1899 .......................................... 100.90
5 70 Rumænske Stats........................................... 100.80
4°/o - - 1890 ................................ 92.30

„Foren. Dampsk." 26,000, „Norden" 4,000, „København" 
10,000, „Carl" 10,000, „Union" 4,000, „Dampsk. af 1896“ 18,000, 
„Dansk-Russ'sk Dampsk." 148,000, „Østas. Komp." 112,000, 
„Inga" 2,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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PRIMA BUNKER-KUL.
BE BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaierialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public, Odense", Telefon 456 & 600.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Frivillig Auktion
over

en Staallægter.
Efter Begæring af Sagfører Olaf Larsen bliver ved fri

villig Auktion, der afholdes paa Auktionsdirektørens Kontor, 
Walkendorfsgade 16,

Lørdag den 30. Maj d. A. Kl. l'/„

bortsolgt en Staallægter af Dimensioner 80‘ lang, lo1 bred og 
6‘ 10“ dyb. Lasteevne c. 125 Tons. I Lægteren kan indsættes 
enten Dampmaskine eller Motor.

Lægteren, der henligger i Nyhavn paa Charlottenborg- 
siden mellem Heibergsgade og Holbergsgade, kan daglig be
ses fra Kl. 1—2.

Konditioner henligger til Eftersyn her paa Kontoret og 
Genpart deraf samt øvrige Salget vedrørende Dokumenter paa 
Sagfører Olaf Larsens Kontor, Krystalgade 22.

Auktionsdirektørens Kontor i København, den 19 Maj 1908.

Kyhse.

Tvangsauktion over Skib.
Efter Begæring af Sagfører Rasmus Poulsen, Svendborg, 

som Befuldmægtiget for en Udlægshaver bliver den i Præstø 
Havn beliggende Fore and aft Skonnert „Kristine", hjemme
hørende i Mullerup under Korsør Tolddistrikt, drægtig 39,57 
Reg. Tons Brutto, 32,20 Reg. Tons Netto, stillet til absolut 
Bortsalg ved Tvangsauktion, som afholdes paa Præstø Havne
plads Lørdagen den 13. Juni d. A. Eftermiddag Kl. 2.

Skibet kan beses ved Henvendelse til Havnefogden i 
Præstø. Konditioner, Udskrift af Skibsregistret m. m. ligger 
til Eftersyn her paa Kontoret.

Præstø Byfogedkontor, den 25. Maj 1908.
H. B. Petersen.

REDNINGS-VESTEN

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

Skib til Salg.
Et Fartøj lige under 20 

Br. Tons, 90,000 Pd. d. w., som 
ny, god Sejler, er til Salg 
straks. Billet, mrk.: „Galease 
267“, indlægges paa dette 
Blads Kontor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

legner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleion-Nr.
Holmens Kanal 22« Copensure 42

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenggade 32, 1. Trcfu Kl. 10—12 og 7—1; lir Diner Kl. 8—7.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.in. / 8901 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
Tel8,0n ( 6666. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hsags
W. B. Dick & Co s s;ksnÆ^n- 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„SELVHJÆLP”
cr et behageligt, solidt og varmt Klæd
ningsstykke. der, foruden at beskytte 
Legemet mod Storm og Kulde, tillige 
cr ct udmærket Redningsmiddel, da den 
kan bære en voksen, fuldt paaklædt 
Mand, i fersk eller salt Vand i flere Dage.

Hovedoplag for Danmark:

Roar Rosing,
Vestervoldgade 92. 

Telefon 19,638. København.

Motopbaad.
Beskæftigelse for en mindre 

Motorbaad, enten med Fragt
sejlads, Passagerer, Postrute, 
Bugsering eller lign, for kor
tere eller længere Tid, ønskes. 
Billet, mrk.: „Motorbaad 271“, 
modtager dette Blads Kontor 
i Løbet af kort Tid.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviaoteringsforretning 5*
3 Urtekram* & Farvehandel.
- Havnegade 37, Nakskov, g

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
HeJlgadø Nr. 26, ved Hivneo.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Skibsfører.
En dygtig yngre Fører 

søges til en mindre Damper. 
Vedkommende maa disponere 
over Kr. 10—12,000. Billet 
med nøjagtige Oplysninger, 
mrk.: „273“ modtager Dansk 
Søfartstidende.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaaeuranee. 134.

DflPlfMAMM Hi MIEI QEhl Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMilflliH Cu IiIlLulII Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Natnrlin Flndpl -fcfisfcx11(11111 liy r Wllu ■ Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringshandlerc samt i Hovcddepolcl hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Esbjerg

Imærks-f abrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. Andi 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue ConBdence, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk. •

Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Bepzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vink elvej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas bos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findee Maskinværksted, Malerværketed eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 

De ovrige Sider — - - -------20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 27. Kjøbenhavn, Tirsdag den 2. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

■ Blakes Kedler
Hlgginsonø selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedition og Lagre:
Toldbod vej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Remington. mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: ~~
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Mille Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine
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NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnouilruitr: „NEWS, W1LLSEKD" og „NEW!, SUNDERUND'1.

Anvendt i de største og fineste Skibe
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Emallien 
p.alegges varm — tu" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternen, Bunkers or 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir“.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommis9ionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclcfon-Nr,
16, Holmens Kanal. Private, 6.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjobing M.
Sandballast 

leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg** 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 740.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.

S. T. TAYLOR & SONS
Teleer.-Adr.: „Compo“, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmaterl- 
alier af Inl'usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".

Husk ——

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Naturlig Fløde! Paa */, FL uden nogen 
som helst Tilsætning.
Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.
Fans hos nllo Skibsprovinoleringshondlere samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler ilg med alt til Faget henharemfa 

Reel og billig Betjening garanteres.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

N. A. Jørgensen
Mnskininspeklor.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger

Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1125 y.

Tclegr.»Adr.: »Superintendent«.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

Et 4-cylindret. 20 HK. Auto
mobil til Salg. 1 Aar gam

mel, fransk Fabrikat. Even
tuelt kan en Kutter tages i 
Bytte. Billet, mrk.: „278". 
modtager dette Blads Kontor,

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Taleton 6031. Ttleoraoidr.: „RAKET1*, K|ibaib»o. Privifttltfag Vester 610.

Motoren. „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 2. Juni 1909.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget neden- 
staaende Beretning fra det kgl. Generalkonsulat i Stock
holm, dateret 22. Maj 1908.

Siden Generalkonsulatets Indbereretning af 27. f. M. 
angaaende Sluverikonflikterne i Norrland er 
Spørgsmaalet om Konflikternes Løsning indtraadt i et 
akut Stadium, eftersom de vigtigste nordlige Havne nu 
er aabnet for Søfarten, og Eksporten af Trævarer paa 
mange Steder er i fuld Gang. Det er ikke hidtil lyk
kedes at tilvejebringe en Løsning af Vanskelighederne 
ved Hjælp af den af Staten udnævnte Forligsmand; 
derimod har Afsendelsen til Hernøsandsdistriktet af en 
Kanonbaad og af en Politistyrke fra Stockholm uden 
Tvivl bidragel lil, al Boligheden kun i forholdsvis ringe 
Grad er blevcn forstyrret. Fra et Par nordligere Pladser, 
deriblandt Ornskoldsvik, berettes om mindre alvorlige 
Arbejderuroligheder; men i det hele foregaar Indlad
ningen, saa vidt det herfra kan overses, nogenlunde 
uforstyrret, skønt væsentlig langsommere end ellers, da 
Mandskabet ikke er fuldtalligt og til Dels ganske uøvet. 
Blokering som Følge af Skibenes Benyttelse af uorgani
serede Arbejdere er dog forsøgt flere Steder, bl. a. for 
faa Dage siden i Gøteborgs Havn og nu i et enkelt 
Tilfælde ogsaa i Stockholm.

Flere Skibe, vistnok især saadanne, der gaar i Tids
befragtning, har maaltet gaa ind paa at benytte organi
serede Arbejdere og i den Anledning underkastet sig de 
af Fagforeningen opstillede Betingelser, som bl. a. gaar 
ud paa, at Skibsføreren giver skriftlig Forsikring om, 
saa længe Konflikten i Norrland varer, i alle svenske 
Havne udelukkende at benytte de Sluvere, der har 
truffet Aftale med Arbejdernes Fagorganisation. Det 
anses dog for tvivlsomt, om Opfyldelsen af et sligt Til
sagn kan overholdes. Arbejdsgiverne er paa den anden 
Side organiseret i to Grupper, nemlig dels Norrlands 
Stuveriforbund, der har sluttet sig til Arbejdsgiver
foreningen for hele Landet og derigennem til Rederi- 
foreningen, dels Nordisk Stuverforbund, som ikke 
har villet slutte sig til de nævnte Organisationer, men 
foretrækker at staa frit. Disse to Forbund, der kon
kurrerer indbyrdes, disponerer tilsammen over c. 750 
Arbejdere, hvilket utvivlsomt er altfor lidt lil at udføre 
Arbejdet i rimelig Tid. Skibene er da ogsaa som oftest 
indrettet paa at benytte deres eget Mandskab til Stuv
ning, og fra Savværksselskaberne søger man at bislaa 
dem ved Hjælp af Kontorpersonale o. lign., medens de 
egentlige Savværksarbejdere saa vidt muligt holdes uden 
for Konflikten.

Det lader sig ikke endnu med nogen Sikkerhed 
bedømme, om det kan lykkes at begrænse Konfliktens 
Virkninger indenfor dens nuværende Omfang. Fra Fag
foreningens Side gøres der nemlig Anstrængelser for at 
drage Skibsmandskaberne ind i Siriden; man vil om 
muligt formaa Søfolkene til at bistaa Fagarbejderne ved 
at forsinke Indladningen saa meget som muligt. Arbejds
giverne antyder for deres Vedkommende, at man om 
fornødent vil foranledige Savværkerne til at stille sig 
solidariske ined Bederne og Sluverne og erklære en 
almindelig Lockout. Den sidste Eventualitet anses dog 
kun for at være det yderste Nødmiddel og vil næppe 
blive iværksat før i sidste Øjeblik, hvis den overhovedet 
kan tænkes gennemført.

Ansvarsfrihed for Skade forvoldt af »Kai- 
ser Wilhelms« Kanalens Lodser. I Følge Med
delelse til Fællesrepræsentationen fra Udenrigsministeriet 
er det tyske Biges hidtidige Ansvarsfrihed for Skade 
forvoldt ved Forseelser af >Kaiser »Vilhelms« Kanalens 
Lodser, Embedsmænd og Bestillingsmænd ophævet. 

Dette medfører dog ikke Ophævelse af Lodstvangs- 
beslemmelserne for Kanalen.

Vi har modtaget følgende:
Feldspat fra Norge. Jeg var i Boulogne sur 

mer i April med Feldspat og hørte dér, al der var solgt 
1,200 Tons til Afskibning i Sommer. Afskiberen i Norge 
faar sin Last betalt efter den Vægt, Fabriken ved Bou
logne opgiver som leveret fra Skibet, der ogsaa faar 
sin Fragt betalt efter samme Vægt. Fabriken ligger 
inde i Landet, og der er saaledes ingen Lejlighed for 
Føreren lil at kontrollere Vægten. Med denne Vægt 
forholder det sig imidlertid saaledes, at der altid frem
kommer en uforholdsmæssig stor Undervægt. Mit Skibs 
Dybtgaaende var ens for Ind- og Udgaaende i Boulogne, 
og dog fremkom der en Forskel i Vægt paa 18% Tons. 
Der blev udlosset Feldspat, og Vægten heraf blev af 
Modtageren opgivet lil 262,930 Kilo; derefter blev der 
indladet Fosfat 281,500 Kilo, der atter udvejedes i London 
til 279'/5 Tons engl. Her er noget urigtigt, hvor ligger 
Fejlen?

Mægleren i Boulogne oplyste mig om, at den store 
Undervægt stadig er Genstand for Klage fra alle, der 
kommer med Feldspat.

V. S. Willadsen,
Fører af Skonnertbrig >Anna Breum« af Odense.

Søfolks Ulykkesforsikring. Efter at den 
hidtidige Suppleant til Søfartsafdelingen under Arbejder- 
forsikringsraadet, Skibsreder Konsul Fisker, under 26. 
Marts d. A. af Indenrigsministeriet er udnævnt til Med
lem af det nævnte Raad, har Ministeriet under d. 20. 
Maj udnævnt Skibsreder P. Brown, Kjøbenhavn, til at 
beklæde Hvervet som Suppleant.

Østasiatisk Kompagni flytter, i Dag ind i sin 
ny Bygning, Holbergsgade 2, fra hvis Lokaler den frem
tidige Ekspedition vil foregaa fra og med d. 3. ds.

Kramnitze Havn. Maribo Amtsraad har i 
Følge >Ritz. Bur.« efter Andragende fra et Ud
valg for samtlige Fiskere i Kramnitze og Tjørne
bjerg bevilget et Tilskud af 7,000 Kr. til Udvidelse 
af Kramnitze Havn. Denne Udvidelse vil medføre 
en Udgift af ialt 41,000 Kr., hvoraf Digelaget vil 
udrede 20,000 Kr., de interesserede Kommuner 7,000 Kr. 
og de interesserede Fiskere 7,000 Kr.

Til Entreprenør for en Istandsættelse og Ombygning 
af Skanørs Havn er i Følge B. B. antaget Ingeniør 
N. C. Monberg, Kjøbenhavn. Arbejdet vil straks blive 
paabegyndt. Der er bevilget Statstilskud til Arbejdets 
Fuldførelse.

Cunard Damperen >Lusitania< har forleden sat 
en ny Rekord ved at tilbagelægge Rejsen fra Queenstown 
til New York paa 4 Dage 20 Timer og 22 Minuter med 
en Gennemsnitsfart af 24,83. Undervejs blev Damperen 
tilmed sinket noget af Taage.

»Lusilania« afgik fra Daunts Rock, Queenstown, 
Søndag d. 17. Maj Kl. 11‘ 33nlFm. For de enkelte Dage 
stiller den udløbne Distance og Gennemsnilsfarten sig 
saaledes:
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Udløben Dist. GennemsDilsfart.

Søndag Md........................ 19.... .... —
Mandag —...................... 622.... ... .24,76
Tirsdag —...................... 625.... ... .25,00
Onsdag —...................... 632.... ... .25,42
Torsdag —...................... 628.... .... 25,20
Fredag Kl. 2' 55,n Fm. . 363.... . .. .24,00

2,889.... ....24,83

Udenrigsministeriet meddeler:
len Beretning fra Konsulatet iArc hangelsk advares, 

af Hensyn til Kolerafaren, Skibsbesætninger, der kommer 
til denne By, paa det bestemteste mod at benytte Flod
vandet — være sig til Drik eller Vask — uden at det 
først er godt gennemkogt, og det lilraades Skibsførere 
at sørge for saadan Vandforsyning, at de kan undgaa 
at forsyne sig der.

Frihavnsplaner i Stockholm. En svensk 
Studie-Kommission kan i Følge »Berl. Tid.« i næste 
Maaned ventes til Kjøbenhavn for at bese den her
værende Frihavn. Handelskamret i Stockholm har 
nemlig nedsat den nævnte Kommission for at drøfte 
Spørgsmaalet om cn Frihavn, og Kommissionen har nu 
besluttet al begive sig paa en længere Studierejse, der 
foruden Kjøbenhavn ogsaa gælder Frihavnene i Stettin 
og Hamburg. Først i Slutningen af August eller Be
gyndelsen af September ventes Kommissionen at kunne 
være tilbage i Stockholm.

Frihavn i Malmø. I svenske Blade gøres nu 
udførlig Rede for et af en Løjtnant Ingemar Peterson 
udarbejdet Forslag lil en Frihavn i Malmø. Projektet 
omfatter en Række Bassiner begrænsede ved Moler og 
Kajer omtrent paa samme Maade, som Tilfældet er i 
Kjøbenhavns Frihavn. Paa Kajerne er afstukket Plads 
til Pakhuse, Varelagre, Fabriker og Slagtehus m. m. 
Den projekterede Frihavn er foreslaaet lagt op til den 
gamle Havn og staaende i Forbindelse med denne.

Omkostningerne for det egentlige Frihavnsanlæg 
anslaas til 6,850,000 Kr., de samlede Anlæg til 25 Miil. 
Kr., hvoraf Industrihavneanlæget alene andrager 12^ 
Mili. Kr. (R. B.)

D’Hrr. Skibsf ørere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 5/ii)os> afsagt d. 13. Maj 1908. 
Firmaet Mammen & Drescher mod Firmaet P. 
Brown j u n. & Co. som Repræsentanter for 
Dampskibet >Sandhurst«.

I Marts 1907 indtog Dampskibet >Sandhurst< i 
New Orleans fra forskellige Afskibere nogle Partier 
Bomuldsfrøkager i Sække bestemt til flere Ladnings

modtagere dels i Kjøbenhavn dels i Aalborg. Partierne 
var forsynet med forskellige Mærker, hvoraf dog nogle 
var fælles for Kjøbenhavn- og Aalborg-Partier, ligesom 
nogle af Sækkene til begge Steder var uden Mærke. 
De til Aalborg bestemte Partier laa nederst, og man 
havde ved paamalede røde Streger paa det øverste Lag 
af de til Aalborg bestemte Sække søgt at danne en 
Slags Adskillelse mellem dem og de overliggende til 
Kjøbenhavn bestemte Partier; mellem de til samme 
Havn bestemte Partier var der derimod ingen Sepa
ration.

Ved Udlosningen i Kjøbenhavn d. 11—20. April viste 
der sig en Manko af 220 Sække, men ved Udlosningen 
i Aalborg d. 21—25. s. M. viste der sig at være 268 
Sække mere, end der skulde være. Dels var der altsaa 
ialt indladet 48 Sække formeget, dels var det ikke 
lykkedes helt at holde Kjøbenhavnerparlierne separeret 
fra Aalborgpartierne, idet det jo maatte betragtes som 
givet, at de 220 Sække, som havde manglet i Kjøben
havn, var kommet med til Aalborg. Disse 220 Sække 
blev derfor under Losningen oplagt i Aalborg for Skibets 
Regning til Dækning af Differencen i Kjøbenhavn.

Ved en d. 11. Maj s. A. af Kjøbenhavns Frihavns 
A/S. foretagen Regulering mellem samtlige Ladnings
modtagere i Kjøbenhavn og Aalborg fordelles hele den 
udlossede Vægt pro rata mellem dem, saaledes at der 
som Resultat fremkom en Undervægt af 1,78 pCt. af 
samtlige Partier, hvoraf Modtagerne skulde bære den 
ene Procent, medens Resien af Tabet skulde erstattes 
dem af Afskiberne, der havde garanteret 99 pCt. Ud
vægt.

Mod Rigtigheden af denne Regulering protesterede 
baade to Aalborgmodtagere og en af Afskiberne i New 
Orleans, idet de gjorde gældende, at Partierne — ved 
de røde Streger — havde været separeret paa en saa
dan Maade, at der ikke var Hjemmel til en Regulering 
af Ladningen i dens Helhed. Grunden til denne Protest 
var navnlig den, at der ved Afvejningen i Aalborg havde 
vist sig betydelig mindre Undervægt (gennemgaaende 
0,71 pCt.) i de der udlossede nederst i Skibet liggende 
Partier end i de i Kjøbenhavn udlossede, hvor Under
vægten gennemsnitsvis havde været 2,50 pCt. Saa vel 
Afskiberne af de til Aalborg bestemte Partier som Mod
tagerne af disse Partier vilde derfor være betydelig 
bedre stillet, hvis Reguleringen ikke havde været fælles 
for Partierne til Aalborg og Partierne til Kjøbenhavn.

Spørgsmaalet indbragtes for Fællesorganisationen for 
dansk Korn- og Foderstofimportører, der ved en Kendelse 
stadfæstede den foretagne Regulering, og denne Kendelse 
maatte Aalborgmodtagerne efter deres Organisations Love 
underkaste sig. De fik derefter i August s. A. udleveret 
paa Kjøbenhavnermodtagernes Vegne de for disse be
stemte 220 Sække, men maatte i Henhold til Regule
ringen tilsvare disse Værdien af c. 500 Sække.

I den Formening, at dette Resultat maa tilskrives 
Fejl fra Skibets Side (mangelfuld Separering og fejlagtig 
Udlosning i Kjøbenhavn af 220 Sække for lidt), har nu 
Citanterne Firmaet Mammen & Drescher som Repræsen
tant for 1) New Orleans Eksport Company Limited, 
2) A/S. Aalborg Foderstof Import og 3) Korn- og Foder
stof-Kompagniet, Nordjydsk Afdeling, under Sagen paa
staaet Indstævnte Firmaet P. Brown jun. Co. som Re
præsentanter for Dampskibet »Sandhurst« tilpligtet at 
betale Erstatning for det Tab, som er forvoldt Citanter- 
nes Mandanter, hvilket Tab de har opgjort til ialt 
Kr. 1,610.95 med Renter og Sagens Omkostninger. Citan
terne fremhæver, at hvis Separationen havde været be
hørig, og Ladningen rigtig afleveret, vilde der ikke være 
bleven paalagt Aalborgmodtagerne at udrede Erstatning 
til de kjøbenhavnske Ladningsmodtagere, idet Forud
sætningen for den stedfundne almindelige Regulering 
saa vel efter Fællesorganisationens Love som efter 
Bek. 19. December 1906 for Kjøbenhavns Frihavn er, 
at der har foreligget Sammenladning eller utilstrækkelig
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Adskillelse af de forskellige indladede Partier. Efter 
Citanternes Formening maa det derfor være Skibets 
Sag at ersalte Citanternes Mandanter de saaledes op- 
staaede Tab.

I denne Betragtning kan der imidlertid ikke gives 
Citanterne Medhold. Skibet ses ikke at have paataget 
sig nogen Forpligtelse til at holde Ladningerne stuvet 
separat; Konnossementerne indeholder intet herom. 
Selv om der er begaaet en mindre Fejl ved Udlosningen 
i Kjøbenhavn, kan delte ikke under disse Omstændig
heder involvere en Pligt for Skibet lil at erstatte Tab, 
som ikke er direkte forvoldt ved denne Fejl, men som 
er en Følge af den i denne Anledning stedfundne Re
gulering. Det maa være Skibet uvedkommende, at Lad
ningsmodtagerne efter deres Organisations Love er plig
tige at underkaste sig en saadan Regulering, paa hvis 
nærmere Ordning Skibet forøvrigt ogsaa er uden Ind
flydelse.

De Indstævntes Frifindelsespaastand vil herefter 
være at tage til Følge, saaledes at Citanterne findes at 
maatte tilsvare dem Sagens Omkostninger med 150 Kr. 

sigtet til saadanne Dage, som er fælles Fridage for 
samtlige Kulminer i del paagældende Distrikt.

Da der i Certeparlicts Tekst ikke findes noget, som 
kan støtte den Antagelse, at det har været Meningen 
kun at undtage saadanne Fridage, som er fælles for 
hele Distriktet, og da den modsatte, af Indstævnte 
hævdede Forstaaelse af Certepartiets Ord i og for sig 
findes at være den naturlige, vil der ikke kunne gives 
Citanten Medhold. Citanten, der maa antages at have 
været fuldt vidende om, at de forskellige Kulgruber i 
Methil Distriktet havde forskellige Fridage, kan saaledes 
ikke gøre gældende, at han har indgaaet Kontrakten 
under en fejlagtig Forudsætning i saa Henseende. Vilde 
han sikre sig mod at komme til at lide under Ulem
perne ved altfor mange forskellige Fridage, burde han 
have taget de fornødne Forbehold i Certepartiet.

Under de foreliggende Omstændigheder findes saa
ledes Indstævnte at maatte frifindes og tillægges Sagens 
Omkostninger med et Beløb af 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 98/1907, afsagt den 27. Maj 1908. 
Damperen »Alices« Rederi D. Torm mod Køb
mand Hans Olsen af Næstved.

I Følge Certeparti af 27. Oktober 1906 skulde 
Damperen »Alice«, Kaptajn Sehultz, i Methil indtage 
en Ladning Kul til Karrebæksminde til Købmand H a ns 
Olsen af Næstved. Til Indtagelse af denne Last havde 
Damperen i Følge Certepartiet et Tidsrum af 72 løbende 
Timer (Søndage, Betalingsdage, og andre Kulgrube-Fri- 
dage dog ikke medregnede) fra første Højvande efter 
Ankomsten lil Reden, naar skriftlig Meddelelse om, at 
Skibet var rede til at modtage Ladningen, var givet 
Kulgrube-Agenten. Indladningstiden skulde først regnes 
fra Kl. 6 Morgen den vedkommende Dag, og den Tid, 
der medgik til at indtage Bunkerkul, skulde ikke med
regnes. Skulde noget af Ladningen blive indladet de 
foran nævnte undtagne Dage skulde kun den Tid, der 
faktisk var brugt til at indlade Kul, regnes med ved 
Beregningen af Damperens Ladetid.

Der er Enighed om, at Skibet var rede til Ind
ladning Torsdag den 22. November Kl. 6 Fra., men al 
det først kom til Spoul om Mandagen, og først blev 
færdiglastet Tirsdag den 27. s. M. Kl. 5 Em. eller — 
efter hvad Citanten har opgivet i Stævningen — Kl. 6. 
Citanten gør i den Anledning Krav paa Overliggedags
godtgørelse for 27 Timer — Tiden fra Lørdag Kl. 12 
Nat til Mandag Kl. 6 Morgen fraregnel 3 Timer, der er 
medgaaet til Indtagelse af Bunkerkul, — å 12 sh. 6 d. 
pr. Time eller £ 16. 17. 6. med Renter og Omkost
ninger.

Indstævnte paastaar sig frifunden blandt andet 
under Paaberaabelse af, at det var Kulgrube-Fridage 
flere af de Hverdage, da Skibet laa i Methil.

Det er in confesso, at de Kul, Skibet fik leveret i 
Methil, stammede fra flere forskellige Miner i Distriktet, 
og at disse Miner ikke alle havde de samme Betalings- 
og Fri-Dage. Skibet indladede c. 150 Tons Cokes, c. 
480 Tons Leven Kul og henved 600 Tons Nøddekul, 
hvoraf c. 300 Tons fra Bowhill Minen og c. 80 Tons 
fra Blairhall Minen; efter det foreliggende maa der gaas 
ud fra, at Leven Minen havde Betalingsdag den 23. 
og Fridag den 24. November, Bowhill Betalingsdag den' 
24. November og Blairhall Fridage den 22., 23 og 24. 
November.

Striden mellem Parterne drejer sig hovedsagelig 
om, hvorvidt Certepartiets Undtagelsesbestemmelse for' 
Kulgrube-Fridage, som af Indstævnte hævdet, maa an
tages at sigte til alle de Dage, der er Fridage ved en 
af de Miner, hvorfra Skibet skal have Kul, eller dog til 
de Dage, der er Fridage ved Miner, fra hvilke Skibet, 
skal have en væsentlig Del af Kulladningen, eller om 
der, som af Citanten gjort gældende, kun kan være:

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet for Bottenhavet og 
Finskebugten atter daarligere, saa at de til disse Havne 
med Ladninger bestemte Skibe ret ofte er ude 
af Stand til at skaffe sig Udfragter for prompt Af
skibning. Tyskland har endnu enkelte Havrelaster 
til England; Vestsverig udbyder nogle Trælaster, og 
Østnorge møder med nogle flere Islaster, saa at de i 
Danmark lossende Skibe lettere kan placeres, naar Stør
relserne passer, men Raterne er saa lave, at det er 
vanskeligt at komme lil Forretning. Der er oftere solgt 
flere Trælaster men væsentligst for senere Afskibning, 
saa man tør haabe paa en Bedring af Forholdene noget 
længere frem i Tiden. Paa Returfragter Vest fra er der 
ikke egentlig Mangel, og Kulfragterne er som antydet i 
sidste Indberetning lidt bedre, men Tøren er paa flere 
Havne længere, særlig i Boness, Bridgeness og Carriden.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
120 Stdr. Stav Piteå/Themsen 34/6, 80 Stdr. D/B., 

Boards Sundsvall/La Tremblade 51 Frcs., 150 Tons Havre 
Stralsund/Kristiania 7J/2 Mark, 225 Tons Oljekager Riga/ 
Østengland 8/, 125 R.-T. Klid London/Danmark 11/, 
290 Tons Kul Granton/Kønigsberg £ 6,10, 260 Tons 
Kul Boston/Bogense £ 7, 190 Tons Kul Dysart/Svend- 
borg £ 6, 370 Tons Oljekager Marseille/Danmark eller 
Sverig 14/.

Saalænge Forholdene i de forskellige Lande er af 
en saadan Art, at Køb og Salg af Varer nærmest kun fore- 
gaar til det øjeblikkelige Forbrug, hvilket er en Følge af 
de faa Nybygninger saa vel paa Land som til Søen, tør det 
være ret indlysende, at det fremdeles vil vedblive med 
Mathed i Fragtmarkedet; dog cr det at forvente, at 
Eftersommeren vil medføre noget mere Liv i Forret
ningen.

Fragtmarkedet for de mindre Sejlere er ikke under- 
gaaet nogen Forandring til det bedre; med Afladning 
pr. Juni er der sluttet for Havre fra Greifswald og 
Anklam 5 Mark, Stralsund 4l/i Mark og fra Lauterback 
4l/2 Mark til Danmark, Sydsverig, og der noteres til 
Kristiania 6x/2 Mark; men ellers er del paa Kornmar
kedets Omraade meget flovt.

ab Kjøbenhavn er det lige elendigt, men der er 
just heller ikke mange fragtsøgende Skibe; der sluttedes 
bl. a. for Hvede til Vejle og Horsens 101/, Øre.

ab Provinserne er det ligeledes uforandret flovt, 
der blev sluttet for Byg Kalundborg/Aalborg 13 Øre.

Fra Sverig er der heller ikke nogen Bedring at
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spore; saaledes meddeles fra Halmstad, at der først om 
c. 14 Dage atter kan ventes nogle Stenlaster til tyske 
Havne, for Øjeblikket noteres derfra kun Gadeslen lil 
Stockholm 3*/2 Kr.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 38.

Generalforsamlinger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab 

afholdt ordinær Generalforsamling d. 29. Maj under Ledelse af 
Højesteretssagfører 1*. G. C. Jensen. Bestyrelsens Formand, Ge- 
heimeetatsraad Bramsen aflagde Beretning og gennemgik Selskabets 
Forhistorie.

Selskabet oprettedes i 1893 med en Aktiokapilal af 340,000 
Kr., i 1899 udvidedes Kapitalen til 2 Miil., og i 1900 oprettedos 
»Nordisk Dampskibsselskab« som et selvstændigt russisk Selskab 
med en Aktiekapital paa 2 Miil. Rubler. De 7> herfra overtog 
»Dansk-russisk Dampskibsselskab« dels for Gevinsts Skyld, dels for 
derigennem at faa Indflydelse paa det russiske Selskab, der i sin 
Egouskab af russisk havde særlige Fordclo i russisk Fart. Der var 
da faktisk ogsaa tjeut meget ved dette Arrangement. Det russiske 
Selskab havde lige til forrige Aar — naar undtages netop 1902 — 
givet stort og sikkert Udbytte. Saa var det i Januar i Fjor, at 
Konsul M o r c k, Sjælen i det hele Foretagende, foreslog at for- 
doblo Aktiekapitalen for at ctablcro omfattende Fragt-Ruter paa 
Sortehavet og det asovske Hav. Han havde ved Selvsyn og person
lige Undersogelser forvisset sig om, at der her laa et stort og lon- 
uende Marked, og saavel den ordinære som en senere ekstraordinær 
Generalforsamling vedtog ogsaa Aktieudvidclscn enstemmig. Faa 
Dago efter kom der imidlertid Meddelelse om, at Konsul Mørck 
pludselig var dod i St. Petersborg af ot Hjerteslag. Den Mand, 
som havde uudfauget deu hole store Idé og var den eneste, som til 
Gavns kunde have fort den ud i Livet, var med ét revet bort, og 
Følgerne udeblev ikke. Medens de tidligero Aar havde vist gode 
Overskud, viste det afvigte et Tab for det russiske Selskab paa 
2,060,000 Kr., hvoraf altsaa det danske Selsknb maatte bære 7<. 
Fra Tabet gik imidlertid det danske Selskabs Overskud paa c. 
600,000 Kr. Af Hensyn til, at det russiske Selskab endnu ikke 
har haft Generalforsamling, ønskede Gcheinieetntsraadcn ikke at 
komme nærmere ind paa Driften i Sortehavet, men bebudede en eks
traordinær Generalforsamling, ved hvilken den samledo Bestyrelse 
vilde stille sine Mandater til Disposition.

Grosserer Messerschmidt ankede over, at Bestyrelsen ikke havde 
tilkaldt fhv. Direktør Jacob Brandt, og Grosserer Asmusscn fik efter 
sket Anke Bestyrelsens Tilsagn om, nt en kort Beretning fremtidig 
skuldo ledsage Regnskabet. Geheimeetatsraad Bramsen oplyste, at 
fhv. Direktør Brandt paa Forespørgsel havde erklæret, at han i alt 
Fald foreløbig ikke ønskede at modtage Valg.

Ved Bestyrclsesvalgct genvalgtes Hr. Bramson enstemmig, lige
som Generalforsamlingen godkendte Bestyrelsens Valg af Direktør 
Emil Vett til Bestyrelsesmedlem i Stedet for Fabrikejer Bons, der 
var udtraadt af Bestyrelsen.

Foreningen for Opretelse af skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne,

som cr fælles for alle 3 nordiske Riger, afholdt d. 23. ds. siu aar
lige Generalforsamling for Danmarks Vedkommende. Formanden, 
Kontreadmiral V. Hansen, aflagde Beretning om Virksomheden i 
1907. Foreningens 4 Hjem i Hull, Marseille, Liverpool og Ham
burg hnr gjort god Fyldest, og navnlig har det sidst oprettode Hjem 
i Hamburg været udmærket godt besøgt. Foreningens hyggelige og 
godt ledede Hjem, har i stedse stigende Grad formaaet at tage 
Kampen op med de private Boardinghouscs.

Inden lang Tid haaber Foreningen at kunne aabne endnu et 
Hjem i en engelsk Havn, enten ved Tylien eller i Cardiff, da disse 
Havno besøges af en Mængde skandinaviske Somænd.

Regnskabet fremlagdes og godkendtes.
Dc efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes. 1 

Stedet for Kassereren, Generalkonsul vnn H a a r s t, som af Hel- 
hredshensyn havde maattet nedlægge sit Mandat, valgtes Grosserer 
K. Let li. Til Revisor valgtes Grosserer Chr. K a m p m a n n i 
Stedet for Kommandør C. H o 1 b o 11, som ikke ønskede Genvalg.

Generalforsamlingen udtalte cn Tak til Generalkonsul v a n 
Haarst og Kommandør Hol bo 11, som tidligere liar været Med
lem af Bestyrelsen, for deres varme Interesse og gode Arbojde for 
Foreningen. ,

Forestaaende Flytning og Forandring af Fyr. Taars. 
Laal and V.-Kyst. Store Belt.

I Slutningen af Juni d. A. flyttes Fyret paa Taars 
Færgebro til en Plads paa Kysten af Taars Vig, der 
ligger c. 550 Meter S. 612/s° Øst for dets nuværende 
Plads. Fyret vedbliver at vise To-Formørkelser liver 10. 
Sek. og vil komme til at vise grønt Lys fra c. S. 10° V. lil 
c. S. 83° V., hvidt Lys fra c. S. 83° V. gennem V. lil 
c. N. 87° V., rødt Lys fra c. N. 87° V. til c. N. 60° V. 
Lysevnen bliver forøget lil 11,3 og 6>/2 Sm for hen
holdsvis hvidt, rødt og grønt Lys.

Under Flytningen er Fyret slukket.

Marlneministeriets Admiralitets-Departement, den 1. Juni 1908.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. ('Sluttet 1. Juni). A d o 1 p h 
Andersen, Schubcrt, ank. Konigsberg 25. Maj herfra. — Alex
andra, Nielsen, ank. Riga 26. Maj herfra. — Al garve, Borrios, 
afg. Riga 29. Maj hertil. — An glo Dåne, Wieneke, afg. Ant
werpen 31. Maj hertil. ■— A. N. Hansc n, Paaskc, ank. Reval 30. 
Maj herfra. — A n t iv e r p c n, Madsen, afg. Smyrna 25. Maj til 
Malaga. — Arka nsas, Petersen, afg. Newcastle 21. Maj til New 
York. — Arno, Strubbcrg, pass. Gibraltar 28. Maj hortil. — 
Au rora, Fiseher, pass. Brunsbiittel 1. ds. for Dunkerque. — 
Baron Stjern blad, Thcrki ldsen, ank. Antwerpen 29. Maj 
herfra. — B e i r a, Lunge, ank. Antwerpen 25. Maj fra Riga. — 
C. F. T i o t g o n, Thomsen, ank. New York 20. Maj fra Kristians
sand. — Chr. B r o b c r g, Gotthardt, afg. Oporto 30. Maj hertil.
— Christian IX, Holm, ank. London 24. Maj herfra. — Dag- 
m a r, Bøgvad, pass. Ouossant 31. Maj for Malaga. — D o u r o, Mor
tensen, ank. Oporto 31. Maj fra Libau. — Ellen, Østenson, afg. 
Riga 30. Maj til Antwerpen. — Florida, Andersen, ank. Odenso
31. Maj herfra. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 1. ds. fra 
Konigsberg. — G a r o n n c, Kromaun, pass. Brunsbiittel 30. Maj 
for Bordeaux. — Gcorgius 1, Sorensen, afg. Libau 30. Maj til 
Hull. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 26. Maj fra Kristiania.
— Helge, Jønsson, ank. hertil 29. Maj fm Danzig. — Hen
gest, Muiich, ank. hertil 31. Maj fra Libau. — H j e 1 m, Sø
rensen, afg. herfra 30. Maj til Danzig. — J. C. J a c o b s c n, Pe
tersen, ank. Genua 30. Maj fra Swansea. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Riga 31. Maj herfra. — Ku s an, Hansen, ank. Libau 24. 
Maj fra London. — Karin, Rybcrg, afg. Stettin 31. Maj til 
Manchester. — K c n t n c k y, Andresen, nfg. Boston 25. Maj hertil. 

■— K i c w, Jørgensen, ank. Bordeaux 25. Maj herfra. — K u r s k, 
Gommesen, ank. Havre 31. Maj fra Rouen. — Leopold II, Ras
mussen, afg. herfra 31. Maj til Libau. — L o i r c, Craignou, auk. 
hertil 31. Maj fra Bordeaux. — Louise, Kruse, ank. Dunkerquo
30. Maj fra Havre. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kristiania 30. 
Maj til Boston. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Sfax 30. Maj 
fra Tunis. — M oskov, Meldahl, pass. Brunsbultel 29. Maj for 
London. — Nicolai II, Kaacs, ank. Antwerpen 16. Maj herfra.
— Nordjylland, Krogh, afg. herfra 30. Maj til Neufahrwasser.
— 0. B. S u li r, Frisenette, ank. hertil 25. Maj fra Reval. ■— 
Omsk, Jonsen, ank. Hull 27. Maj fra Libau. — Oscar II. Hem- 
pel, afg. Kristianssand 23. Maj til New York. — Penns ylvania, 
Gotsche, ank. hertil 23. Maj fra Filadelfia. — Per in, Christensen, 
nfg. London 30. Maj til Newcastle. — P r c g c 1, Harder, ank. St. 
Petersborg 31. Maj fra Antwerpen. — Ro gal and, Wicse, afg. 
Swansea 30. Maj hertil. — Saga, Wiberg, ank. Riga 1. ds. herfra.
— Saxo, Larsen, afg. Sundsvall 30. Maj til Pfiskallavik. — 
Seine, Dampt, ank. Frcderikshamn 28. Maj fra Wiborg. — T c x o s, 
Lissuor, afg. Newcastle 17. Maj til Filadolfia. — Tiber, Bock, 
ank. Sikei 22. Maj fra St. Petersborg. — Tyr, Thaning, ank. 
hortil 31. Maj fra Windau. ■— United States, Wulff, afg. New 
York 28. Maj til Kristianssand. — Valdemar, Johnsen, ank. 
Antwerpen 28. Maj herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Cardiff 26. Maj. — Mie hail Ontchonkoff, Harboc, ank. 
Muehlgraben 18. Maj. — Generalkonsul Pal lisen, Chri
stensen, afg. Newmills 29. Maj til W. C. U. K. — W 1 a d i m i r 
R c i t z, Olsen, afg. Blytli 19. Maj til Campbellton. —■ Helmer 
Møre h, Thorsoe, ank. Cape Tormcntine 10. Maj. — Excel
lence Plcskc, Brandt, ank. St. Petersborg 16. Maj. — Pawel 
A n d r c j c f f, Tanncbek, ank. St. Petersborg 9. Maj. — W.In- 
d i m i r S o w i n, Carstensen, afg. Hamburg 28. Maj til Helsing
fors. — Alexander Sliukoff, Dahl, ank. Kjøbenhavn 21. 
Jan. — Johan Siem, Nielsen, ank. St. Petersborg 28. Maj. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Kjobeuliavn 30. Maj lil 
Winadu.
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Danmark. A n s g a r„ Madsen, ank. Aalborg 26. Maj. — J. N. 
Madvig, Halm, ank. Kronstadt 28. Maj. — H o 1 g c, Olsen, nnk. 
Kroustadt 21. Maj. — Rolf, Olsen, ank. Rotterdam 27. Maj. — 
Niels R. Finson, Matthicsscn, afg. Windau 29. Maj.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Bromen 27. Maj. — Nan
cy, Th. Nielsen, pass. Helsingør 26. Maj til Pasagcs. — Nexos, 
Basse, afg. Borgå 29. Mnj til Sevilla. — Ellen, Hansen, ank. 
Wisby 26. Maj. — Fy 11a, Christensen, afg. Blyth 26. Maj. — 
Gerda, Iversen, ank. Frederikshavn 29. Maj. — Inger, Larsen, 
afg. Konigshcrg 27. Maj til Yxpila. — C i t o, Thogersen, nnk. 
Brake 27. Maj. — Napoli, Brincli, afg. Morlaix 30. Maj til 
Nantcs. — D a g in n r, Mathiascn, pass. Helsingør 28. Maj til Nan- 
tes. — Ncrma, K. M. Nielsen, ank. Esbjerg 30. Maj. — Alfa, 
Lauritsen, afg. Gcfle 30. Maj til Sundsvall.

Dannebrog. A ni al i c n b o r g, Petersen, ank. Rinvla 21. Maj.
— B ra 11 i u g s b o rg, Suenson, afg. Torrc Anuunziate 25. Maj 
til Huelva. — F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Danzig 28. Mnj. — 
Fredensborg, Fischer, nfg. St. Petersborg 29. Maj til Rotter
dam. — Frederiksborg, Larsen, ank. Hamburg 25. Maj. — 
Jomsborg, Mathiesen, afg. St. Petersborg 26. Maj til Calais. — 
Kronborg, Jensen, ank. Bougie 27. Maj. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Dunkerque 26. Maj. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Kronstadt 26. Maj. — Stegelbor g, Albertsen, ank. Huelva
27. Maj. — Stjerneborg, Lund, ank. Rouen 28. Maj. — So
borg, Hansen, afg. Bernisaf 23. Maj til Lubeek. — Uranicn- 
borg, Schmidt, ank. Kristincstad 25. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. Klam pen borg, Palm, ank. 
Hungcrsbcrg 24. Maj. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Ham
burg 25. Maj. — Silkeborg, Pedersen, afg. Genua 27. Maj til 
Bougie. —■ S kod s borg, Schmidt, ank. Dunkerque 28. Maj. — 
Tuborg, Agorlin, afg. Livorno 26. Maj til Huelva. — Ulfs- 
borg, Mollerup, ank. Hamburg 26. Maj. — Vordingborg, 
Petersen, afg. Reval 26. Maj til Glient.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, ank. Newcastle 25. Maj.
— Da ns borg, Kiilil, ank. Manchester 29. Maj. — Jægers
borg, Larsen, ank. Pillau 29. Maj. — Kallundborg, Nielsen, 
afg. Kjobenhavn 29. Maj til Haukipudas. — Taarn borg, Matzen, 
auk. Rotterdam 26. Maj.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Riga 29. Maj.
Skakkeborg. Skakkoborg, Grove, afg. Wiborg 27. Maj 

lil Calais.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscn, ank. Ripola 18. Maj. 
Svendborg. Peter Mærsk, Borgeseu, auk. Cardiff 27. Maj. 

Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Moller, afg. Li
bau 26. Maj til Rotterdam.

Heimdal. A n i n c, Loth, ank. Dunkerque 30. Maj. — Helga, 
Vaabcn Hansen, afg. Dicppo 30. Maj. — M a r t h a, Christensen, 
afg. Rouen 29. Maj. — Elna, Rathje, afg. Pillau 29. Maj. — 
Therese, Pedersen, ank. Antwerpen 29. Maj. — Simone, Møl
ler, ank. Rouen 30. Maj. — Jeanne, Løflcr, afg. Sunderland 22. 
Maj. — Vera, Riso, afg. Blyth 30. ds. — Daisy, Lagcsen, ank. 
Rouen 24. Maj.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 26. Maj. — Ru s- 
s i a, Paulseu, ank. St. Petersborg 26. Maj. — Carl Heeksher, 
Starck, afg. St. Petersborg 27. Maj. — D a n i a, Petersen, ank. 
Rotterdani 12. Maj. — N o r m a n n i a, Erichsen, ank. St. Peters
borg 16. Maj. ■— Euxinia, Lund, ank. Stettin 28. Maj. — Ca- 
n a d i a, Jespersen, afg. Tynen 13. Maj. — L i v o n i a, Skov, ank. 
St. Petersborg 21. Maj.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 26. Maj. — 
P a t r ia, Dam Larsen, afg. Methil 20. Mnj. — Gratia, Sorenscn, 
ank. Dordrecht 27. Maj. — A s t o r i a, Nccrgaard, ank. Rolterdam
22. Maj.

Union. F r i s i a, Nielsen, auk. Riga 25. Maj. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. St. Petersborg 25. Maj. -- Ca ledon ia, Storm Han
sen, ank. St. Petersborg 18. Maj. — Sarmatia, Pedersen, ank. 
Kronstadt 30. Maj. — K a t o u i a, Rasmussen, afg. Swansca 22. 
Maj.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Boness 29. Maj. — Grn- 
n a r i a, Jørgensen, afg. Rottcrdiim 22. Maj. — C a r b o n i a, Ma- 
thiason, nnk. Helsingør 23. Maj. —- E s t o n i a, Winckler, ank. St. 
Petersborg 22. Maj.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Sunderland 29. Maj. — S c 1 a n- 
d i a, Trocnscgaard, afg. Arendal 29. Maj. — Secalia, Jensen, 
ank. Toulou 22. Maj. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Mobile 20. 
Maj. — Boscia, Skovgaard, ank. Nicolajcff 28. Maj.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadcllia 22. Maj.
Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 18. Maj. — Hele u c, Sø

rensen, ank. Glient 27. Maj. — Agnete, Petersen, afg. Kjoben
havn 30. Maj. — Hermi«, Dam, auk. Riga 21. Mnj. — Alice, 
Schultz, afg. Methil 28. Maj.

Svendsen & Christensen. N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 
Antwerpen 31. Maj. — N. G. Petersen, Blocli, afg. St. Peters
borg 30. Maj. —■ Alfrod Hage, Ellekilde, pass. Helsingør 29. 
Maj uordg. — A j a x, Brorsen, afg. Helsingør 31. Maj. — H. P o n- 

toppidan, Klitgaard, afg. Kjøbenhavn 30. Maj. — E. M. Dal- 
g a s, Moller, pass. Kjobenhavn 29. Maj nordg. — S t. S t. B 1 i- 
c h o r, Christensen, ank. Ghent 28. Maj. — G. K o c h, Jørgensen, afg. 
Swinemiinde 29. Maj. — H. C. Andersen, Rasmussen, pass. 
Kjøbenhavu 30. Maj nordg.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, afg. Reval 29. Maj. — 
Hugo, Steen, ank. Port Talbot 29. Maj. — U 1 r i k H o 1 in, Bonnc- 
lvckc, ank. Blyth 29. Maj. - Farma ty r, Nielsen, afg. Horsens 30. 
Maj til Danzig. — E r i k, Poulsen, afg. Burutisland 30. Maj til 
Kjobenhavn. — Absalon, Grau, ank. Rolterdam 30. Maj.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brantli, ank. Stettin
25. Maj. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Neapel 24. Maj. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Windau 26. Maj. — 
Urania, Clausen, ank. Stettin 28. Muj. — S v o n d, Schmidt, 
afg. Aarhus 21. Maj. — Nordland, Petersen, ank. Rotterdam 
30. Mnj. — Kronprins Frederik, Andrescii, afg. Swinemiinde 
29. Maj. — England, Andersen, nnk. Cardiff 23. Maj. — Hol
land, Poulsen, afg. Methil 29. Maj. — Rusland, Madsen, ank. 
Boston 28. Maj. — Annette Furncss, Larsen, afg. Tync 29. 
Maj. — Lady Furncss, Clausen, ank. Methil 28. Mnj. — 
Europa, Hansen, ank. Windau 25. Maj. —• T y s k 1 a n d, Dau- 
strup, afg. Kings Lvnn 24. Mnj. — Frankrig, Friis, ank. Tcrneu- 
zen 29. Maj. — Belgien, Nielsen, afg. Koivussanri 27. Mnj. — 
Dronning Olga, Petersen, ank. Kotka 21. Maj.

Skandia. Scliack Steenborg, Faber, afg. Stockholm 2. 
ds. lil London.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Riga 22. Mnj. — Vera, Thing, 
ank. Kjobenlinvn 7. Maj. — Freja, Nielsen, nnk. St. Petersborg 
24. Maj. — H c r t li a, Rasmussen, ank. Mørbvlanga 28. Maj.

H. Kirschner. Stanton. Svendsen, ank. Oxeløsnnd 29. Maj.
— Ful ton, Jørgensen, ank. Howdon Dock 29. Mai. — Newton, 
Andersen, afg. Windau 28. Maj til Dunkcrnuc. — E d i s o n, Søren
sen, afg. Blyth 30. Maj til Libau. — Washington, Nielsen, 
afg. Kuivusaari 22. Maj til Calais.

Sejlskibe.
Ærø. Wemyss C a s 11 c, Bandliolm, ank. Leith 25. Maj. — 

Aron. Hansen, ank. Alms 26. Maj. — Aron. Andersen, ank. 
Allus 26. Maj. — Rut h, Eriksen, ank. Flensborg 26. Maj. —■ 
E o s, Christensen, ank. Stockholm 27. ds. — Nor ni a, Christensen, 
ank. Brest 26. Maj. — Sostre n c, Christensen, ank. Hamburg
26. Maj. — Argus, Jensen, ank. Akurevri 27. Maj. — Tilo
ger, Petersen, ank. Malmo 26. Maj. — Anne, Schmidt, ank. 
Fuglefjord 27. Maj. — Maron, Albertsen, ank. Abo 29. Mnj. —■ 
Lorenz, Levinscn, ank. Kotka 29. Maj. — Caroline, Mad
sen, ank. Kjobenhavn 27. Maj. — Alfa, Madsen, pass. Dover
23. Maj paa Rejse til Marstal. — Theodor, Andorscn, ank. Pillau
28. Maj. — Lauritz, Folmer, ank. Memel 29. Mnj. — Frcya, 
Nielsen, ank. Nystad 28. Mai. — Eden, Petersen, nnk. Setubal 28. 
Maj. — I. Koefoed afg. Goteborg 27. Maj til Laroehe (Marokko!.
— Harri s, Torsteinson, ank. Kragero 28. Maj. — Smart, Chri
stensen, ank. Hudiksvall 29. Mai. — H c r t li a, Krull, afg. Langøre
26. Maj til Frederiksstad. —■ Thea. Friis, var d. 25. Maj sejl
færdig i Stugsund, hest, til Ryc. — Skandia pass. Prawlc Point 
d. 27. Maj for vestg. — Svin. Jensen, ank. Pillau 29. Maj. — 
J o li a n n c, Stcgmann. ank. Esbjerg 30. Maj. — Svane n, Moll- 
mann, ank. Riga 30. Maj. — Karen, Boyc, ank. Kings Lvnn 30. 
Maj. — S o 1 o n, Rasmussen, ank. Goteborg 30. Maj. — Henry, 
Bager, ank. Kristianssand 30. Maj. — L i k a, Petersen, ank. Avillcs
27. Maj. — Peter, Olilscn, ank. Aalborg 30. Maj. — I. Koe
foed, Andersen, pass. Hirtshals d. 28. Maj naa Rejse (il Laroehe.
— Her ni od, Dreimann. ank. Fovey 29. Maj. — In go IT, Ny
man, ank. Harwich 29. Maj paa Rejse til Ipswich.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nvc patenterede System opnans en Pctroleumsbesparelsc pan fra 30 

til 50 pCl.. henholdsvis for de mindre og stonc Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu cr oDiiaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnliegnde 22. Telef. 273.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 2. Juni 1908. — So- og Handelsrctsdomnic. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Efterretninger for So
farende. — Skibsefterrctningcr.

£kn nS* VI n »forfoldet 18 Kr. 
y liy 1 Kasse indeholdende 

3 FL fin Cognac*, 3 FL Scotch Whisky, 3 FL gammel Madeira, 
3 Fl. red Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
10 i 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling ai 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa’der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*/, 

i 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton-.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Kom-Ele- 
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende'med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; "i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren ér tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

ekibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafglft til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 291/« Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
□en nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 ii 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhver'paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane
der efter Ind- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæreevne, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 fif, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib ndfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart;

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod o verVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads: 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod. 
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand;
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt' 
Aalborg. .

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 i. 41/, Foc 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0
Udg. 12 0

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Beg-T ons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50B.R-T 
Takstklasse3+3+2+‘ 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+<

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons BrutU

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
KølhalingBafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, VeBt fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Eod. Bolværks

højden 5 k 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h^er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

1

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1. Træffes Kl. 10—12 au 7—9i for Damer Kl. 6—7.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.



Kjøbenhavn og Provinserne.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
BSTABL1SHED 1B34.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic AddreBB: «,HOPPE11
Kj øb en havn. Georg Søren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg <fc Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeok, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyrings agent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

:ttJM— 
O

CQ

O
O

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

O
1-

O 
DÉ

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har aran rekommandere vår atufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. :—

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Liviu.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■baliler ilg oed alt III Faget heokirtidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovianterlngaforretnlnger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler < sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg". 
Telefon Nr: 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Heeksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Teleor.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

W. Goops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243-

A. Mou's Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL- KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, l\jøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Fredag den 5. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
HiggiasonB selvam. LoMehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerop© 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndleveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering 
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM xæHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S6O1

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

_= Priskurant gratis og franko. -----

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN Kobbersmedem ester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Åeoommodatlon tor IS Stønnen
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse; Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrnkker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikier og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Det østasiatiske Kompagni.

Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senere blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn. d. 5. Juni 1908.
P. B. V.

P. Rechnitzer.
f. T. Formand.

Københavns ny Sandkagebageri
8. F. ItrahBBsens Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 20. Telefon 255S.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligete og meet praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Enetorhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i dc 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. M4.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,

bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.
Bedste Beskyttelsesmiddel

mod Rust og Syrer i Skibe.
Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne for Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB 
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic".

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AS 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Bnhl, Fredarlhsbavn.

Telegram-Adresse: j Carlholtermann, Kjibenhiva.

Julius F. Sehierbeek 
Amaliegade 41. Telf. 443. 

Billigste Skib s p ro vi an t 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.i.ie. f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l8IB,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enerepræsentant for 

HorddeutsdiB (laschinen- und Rrniaturen-Fabrik 
som leverer

. ,, « _ x-.— Hl Desinfektion, Udryddelse tf„Clayton" Apparater ROtter og utøj og ui lidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjnl, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Jjm,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22« Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Q^rediiiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
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Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908.

Vi har modtaget følgende:
Som Svar paa en Adresse til Bureau Ve ri las 

indgivet af c. 2 å 300 Skibsredere og Skibsbygmestre 
om Udhugningen udenbords, ved fuldtids 
Besigt els c af Sejlskibe, er fra Veri tas Inspektør i 
Kjøbenhavn, i Foraaret indløbet følgende Skrivelse:

»I Anledning af den indbragte Adresse underskrevet 
af Skibsredere og Skibsbygmestre om Moderation i 
Aabningcrne jævnførende vort Reglements Art. 12 for 
>Special Survcy«, har vor Administration underkastet 
denne Sag en meget alvorlig Drøftelse og har bemyn
diget mig lil at meddele, at ihvorvel Bureauet maa fast
holde sin Fordring om indgaaende Kendskab lil Skibenes 
Tilstand og særlig overfor Afslutning paa Klassens Hoved
term, saa formener man dog at kunne gaa ind paa 
nogen Moderation i Udhugningernes Udstrækning.

Vi har derfor givet vore Eksperter Ordre til al 
forholde sig som følger med Undersøgelsen udenbords, 
idel den indenbords Aabning foretages ved Lister for 
hele Skibets Længde.

Aabningcrne udenbords indskrænkes til l/3 af Ski
bets Længde agter i hver Side, og 1/i af Skibets Længde 
for i hver Side. Den resterende Del af Skibets Sider 
undersøges ved Boring i 2den, 3dje og 4de Rang slan
gede over disse Range, saaledes at der kommer 1 gen
nemgaaende Hul i hvert Spant, og i disse Huller ind
drives da 1 gennemgaaende Bolt af passende Dimen
sioner. De øvrige Boringer af Kølsvin og Dæksbjælker 
saa vel som Bolte-Undersøgelser som tidligere.

Forefindes mistænkelige Tegn maa Aabning fore
tages for at komme lil Kundskab om Skadens Omfang. 
Del skal staa Skibet frit for al foretage denne Under
søgelse eller fuldstændig Aabning som tidligere.«

Chr. Olsen, 
Inspektør for Bureau Verilas.

Som S k i b s b e s i g l c 1 s e s m æ n d ved Sø- o g H a n- 
delsrellen fungerer i Juni:

Skibsfører Jacob Ilolm, Tlf. 28133,
- H. A. Boye, Tlf. 5592, 

Skibsbygmester Chr. Lund, Tlf. 4055, 
Maskinmester P Jensen, Willemoesgadc 61.

Hollandsk Dampskibslinie paa Brasilien. 
I Følge Indberetning fra den kgl. Generalkonsul i Rio 
de Janeiro er der blevet etableret en regelmæssig hol
landsk Dampskibslinie paa Brasilien. Nævnte Linie ar
bejder i Følge en senere Beretning med en Kapital af 
20 Miil. Frcs. og nyder StaLsunderstøLlcIse, Selskabet, 
hvis Navn er Koninklijke Hollandschc Lloyd, 
vil lade seks Skibe befare Ruten. Havnene Rio og 
Santos vil blive anløben med 14 Dages Mellemrum. 
Selskabets Generalagenter Tor Brasilien cr d’Hrr. Fili 
Marlinclli & Co., Santos.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

Dansk S ej 1 s k i b s re d er i - Fo r en i n g afholder, 
som det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, sin 
aarlige Generalforsamling Lørdag <1. 11. Juli i Svend
borg. Dagen forinden afholder Bestyrelsen Møde samme 
Sted.

Paa Grund af Pinsehelligdagcne udkommer Dansk- 
Sofa rislidende i næste Uge kun i ét Nummer, der vil 
udgaa Torsdag d. 11. ds.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 1 0-5 00 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der b e s o r g e r 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
v i d e r c s c n d l i Danmark, all uden Udgift 
for So m a n d e n.

Fragtmarkedet.

Medens der i Nord- og Østersøen ikke er indlraadt 
Forandringer aT nævneværdig Betydning, gælder for alle 
andre Markeders Vedkommende, at disse ligger sløjere 
og mattere end paa noget tidligere Tidspunkt i Aar. 
Saa vel Østen som Sortehavet, Nordamerika og La 
Plala er hver for sig i den Grad velforsynet med Ton
nage, at Befragterne kan faa det omtrent, som de vil 
have det, og de benytter sig ogsaa af Situationen i den 
videst mulige Udstrækning. Navnlig i Østen skorter 
det svært paa Ladning, og Rutebaadene konkurrerer 
skarpt om det Gods, der kommer frem, saaledes at det 
næsten er umuligt for almindelige Lastdampere at faa 
Ladning. Ofte maa Last samles sammen fra liere for
skellige Havne, idet hele Laster bliver sjældnere og 
sjældnere, og vi ser nu f. Eks. Fragten for Ris Tra 
Birma til U. K. eller Kontinentet nede paa 12/6. Del 
næste Par Maaneder bliver sikkert drøje at komme 
igennem for store Dampere, som ikke i Forvejen har 
sikret sig Beskæftigelse, thi hvor man end retter Blikket 
hen, er der ikke alene intet for dem at tjene, men de 
kan i de fleste Tilfælde kun sætte Penge til. Enkelte 
af de store Dampere sendes ind i Østersøen, men heller 
ikke her kan de tjene noget, hvorimod der for Baade 
paa 2,000/3,000 Tons gennemgaaende nok kan blive en 
Smule tilovers med de i Øjeblikket gangbare Rater, 
dersom Ekspeditionerne er hurtige. Der noteres frem
deles en Mængde Laster fra Østersøen, og da der ventes 
at ville blive en usædvanlig stor Eksport af Træ fra 
de russiske Havne, kan der udmærket godt komme 
nogen Opgang i Fragterne inden alt for mange Uger, 
særlig hvis Rederne holder deres Tonnage tilbage, hvilket 
synes at være Tilfældet. Foreløbig eksporteres der kun 
ganske ubetydelige Kvanta Korn fra de russiske Østersø
havne, men umuligt cr det ikke, at der vil komme 
noget til Efteraaret.

Det østlige Marked er i en elendig Tilstand og hele 
Ladninger meget vanskelige at opdrive. Fra Bombay 
og Kurrachee (Lastning begge Steder) er sidst betalt 8/6 
til U. K. eller Kontinentet, to Lossehavne. For Ris be
taltes sidst 12/ fra Birma.

Sortehavet, Azov og Donaucn fragter kun lidt lil 
omtrent uforandrede Rater. Store Dampere fra Odessa, 
Nikolajeff, Chersson etc. betinger ikke mere end 5/3 å



27G Dansk Søfahtstidende. 5. Juni 1908.

5/6 til udsøgt Havn, 3 d. å 6 d. mere Hamburg eller 
Weseren, medens der sidst er sluttet til 6/ L. H. A. R. 
Azov er omtrent livløs paa Basis af 7/3 »any<. Pr. 
August og senere cr der næsten inlet Begær. Et Par 
enkelte Dampere sluttedes fra sydrussisk Sortehavshavn 
lil 8/3 Weseren, 8/9 Hamburg.

Middelhavet har laget lidt tiere Dampere i den 
forløbne Uge, men Raterne er fremdeles meget lave. 
For Erts fra Grækenland (lo Havne) belaltes 5/P/2 Rolter
dam, fra Tunis 6/ lil Middlesbro, fra Karthagena 4/ til 
Newport, fra Huelva 6/9- til Rolterdam, 7/ Dunkerque, 
all med fri despatch. For Oljckager fra Marseille note
redes 12/ å 13/6 til 3 å 4 svenske Havne, og Fosfat 
fra Sfax 5/9 til Nantes, 6/3 Rouen, 7/9 Stettin. Erts- 
fraglerne fra Bilbao er en Ubetydelighed bedre paa 
Basis af 3/3 til CardilT, 4/ Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika har næsten intet at byde paa, og 
Raterne er helt igennem lavere. For Planker fra Kanada 
er der saaledes sluttet lil 31/ fra St. John, 35/ fra 
Miramichi til Englands Vestkyst. Et Par Dampere slut
tedes for Korn fra Montreal lil Middelhavet Basis 2/3 
én, 2/41/, to, 2/6 Lre Lossehavne. For Fosfat fra Tampa 
lil Antwerpen belaltes 11/9, Nantes 13/. For Kul fra 
Norfolk til Lissabon 8/3 og for Bomuld fra Wilmington 
30/ lil Liverpool, 21/3 Bremen. Tømmerfragler fra 
Golfen mangler næsten ganske. Paa Netto Charter fra 
Golfen sluttedes der lil 8/ Basis én Ladehavn lil én 
Lossehavn.

La Plata Markedet er (lovet yderligere af, da Mar
kedet trykkes af den betydelige Mængde ubefraglede 
Dampere. Sidst betalte Rate fra Buenos Aires lil U. K. 
eller Kontinentet er 10/9, medens der fra San Lorenzo 
Grænsen er sluttet fra 14/ å 14/3 ned lil 12/6 å 13/, 
og selv lil disse Fragter cr det vanskeligt at faa Last. 
Bahia Blanca har sidst betalt 11/ å 11/6 Juni.

Østersømarkedet har ret rigeligt med Laster, hoved
sagelig fra Finland og Sverig, men Ralerne lader dog 
cn Del tilbage at ønske, særlig fra de russiske Havne. 
St. Petersborg har hidtil ikke fragtet stort andet end 
nogle Pulpwoodlaster til Rolterdam lil Mk. 19 pr. Kubik- 
favn, medens Riga noterer 17/6 å 18/ til Østkysten, 
Frcs. 25/26 D/B. (lutnpsum) til Ghent, Hfl. 11 Holland 
Frcs. 25/26 Rouen, Frcs. 33/34 Bordeaux. Fra Libau 
og Windau tindes ikke store Sager, 'og de lyske Havne 
har heller ikke meget at byde paa udover Sveller, for 
hvilke der kan faas 5/6 å 5/9 til Østkysten. Fra Narva 
kan faas 5/6 til Grangemouth. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Bollen nævner vi Frcs. 28’/4 D/B. B. tre Plad
ser Sydfinland/Antwerpcn (775), Frcs. 35 Slaver Hcimango 
og Brahcslad (3 Pladser),'Ghcnt (600), 21/D/B. r/4 Boards 
Lulcil/London (600), 23/D/B. B. Kcmi/Hull eller Grimsby 
(480), 20/ D/B i-g Boards og Scanllings Wiborg/London 
(900). For Erts fra Luleå er betalt 4/4 */2 Rolterdam 
eller Eindcn (4,500 Tons Baad).

Kulfraglerne ligger paa det nærmeste uforandret 
til Østersøen, cn Kende flovere til Middelhavet, medens 
dc til Østen og La Plala er fastere og højere paa Grund 
af de elendige Relurmarkcder. Paa Tynen begynder 
»The race holidays« snart, og Rederne gør klogt i at 
forberede sig paa disse. Det er forøvrigt nu igen ret 
vanskeligt al skafie Lastclørn for prompte Baade fra 
Tynen. Meget store Dampere (indtil 6,000 Tons) slut
tedes fra Østkysten lil Kronsladt til 3/6 å 3/71/,, hvor
imod der for mindre (2,000/3,000 Tons) kunde betinges 
3/9 å 4/. Iøvrigt bctaltes fra Østkysten 3/10l/2 å 4/ 
Swinemiinde, 4/6 å 5/ Stockholm, 4/ Riga, 4/l1/2 HuU/ 
Gene (2,250), 4/3 Blyth/Pernau (1,200), 4/9 Senham/ 
Memel (1,100), 4/4’/2 Melhil/NeusLadt (1,400), 4/3 Grange- 
inouth/Lubeck (1,750), 3/8 Burnlisland/Aarhus (2,800), 
4/9 Tyne/Colberg (650), 3/3 Tyne/Hamburg (1,500/1,900), 
3/9 St. Nazaire (3,000), 4/ å 4/9 Bordeaux, 5/9 Genua 
(600), 6,10’/j Marseille (2,600), 6/ Palermo (4,000), 7/ 
Venedig (5,000/6,000). Blandt de sidste Befragtninger fra 
Cardiff nævner vi: 4/ Kronsladt, 4/6 Kjøbenhavn, 4/6 

Stockholm, 4/9 å 5/3 Lissabon, 6/ Gibraltar, Frcs. 8 
Oran, 8,50 Bona, 5/9 Genua, 5/6 Port Said, 6/4 */., Aleks- 
andria, 6/Las Palmas eller Madeira, 10/ å 10/6 La Platn.

Havarier og Forlis.

Til 11 urenu Veritas or i April Maaned 1908 anmeldt 
som forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 10 amerikanske, G britiske, 
1 dansk, 1 hollandsk, 10 franske, 1 tysk, 2 italienske, 11 norske, 
3 russiske, 10 svenske; Dampskibe: 1 belgisk, 11 britiske, 2 fran
ske, 1 tysk, 1 italiensk, 3 japanske, 1 norsk, 1 spansk, 2 svenske. 
Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 17, Kolli
sion 2, Ild 4, forsvundet G, forladt G, Kondemnation 17, sunket 3; 
for Dampskibene: Stranding 8, Kollision 3, lid 1, forsvundet 4, for
ladt 1, Kondemnation 4, sunket 2.

Lou i sia na, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 1. ds. paa Rejse 
fra Kristiania til Boston paa Grund ved Seuton Slusen, men kom d. 
2. ds. atter flot og afgik til Wallsend. Skibet cr tæt.

Vera, Dpsk. af'Kjobenhavn, kom d. 1. ds. paa Rejse fra Blytli 
til Pillau med Kul i tæt Taage paa Grund ved Tornby men kom 
d. 2. ds. ved indtrædendc Højvande atter flot, efter at cn Del af Lad
ningen var kastet over Bord.

Kat holm, Dpsk. af Kjobenhavn, blev under Henligge« i 
Hamburg Havn d. 30. f. M. ramt af Lynet, hvorved cn Mand 
blev dræbt og forskellig Skade paa Skibet foraarsagedes.

A 1 c x a 11 <1 c r, Brig af Rauino, der d. 2. ds. kom pan Grund 
paa I.illegrnndcn, er med Assistance af Svitzers atter kommet flot 
og indslæbt til Kjobenhavn. Skibet, der er lastet med Cement, kom 
fra Limhamn.

Hoppet, Skonnert af Nykjobing, pnn Rejse fra Vejle til 
Finland med eu Ladning Jern, har i Nærheden nf Nyborg maattet 
fraslikke Anker og Kæde; Skibet er med Assistance indkommet 
til Nyborg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Mæglerfirmact R c c h 11 i t z c r, Thomsen Co. meddeler:
Ved Janus Andersen, Aalborg, er i den sidste Tid af

sluttet følgende Skibshandler: Galease »Kattegat«, 50 Reg. Tons, 
solgt fra Norge til ot Aktieselskab i Aalborg. Købesum 3,G00 
Kr. Galease »Argo«, 40 Reg. Tons, solgt fra Sverig til Skibsforer 
Jus te.sen, Aalborg. Købesum 7,200 Kr. Skonnert »Hansine«. 
70 Reg. Tons, solgt fra Thurø til et Aktieselskab i Aalborg. Købe
sum 7,200 Kr. Galease »Marie« af Aalborg, 16 Reg. Tons, solgt til 
Skibsfører Jensen, Udbyhøj, for 2,100 Kr. Jagt »Ebenezer«, 30 
Reg. Tons, solgt fra Tyskland til et Aktieselskab i Aalborg. Købe
sum 2,000 Kr. Skibet var indkommen til Aalborg som Havarist.

Dampskibet »Tornen«, hjemmehørende i Frederikshavn, or af 
Ejcrno, Fiskegrossorer P. L 0 li m a u n, Kjøbenhavn, H. L b h- 
m a n n, Kristianssand, og H. AV i e d e in n n 11, Eckernforde, solgt til 
Stavanger for 13,000 Kr. (Berl. Tid.).

Don 30. Maj lob 3-mastet Skonnert »Apolio« af Stabelen 
fra Jensens Værft paa Øksenbjerg ved Svendborg.

Skibet, der skal rigges som 3/m. Skonnert, maaler 248 Br. 
Tons, og skal fores af II. L. Nielsen nf Svendborg. Den korre
sponderende Redor er R. Hansen, Thurø. Skibets Længde er 
112 Fod, Bredden 27 Fod og Dybden 11,8 Fod.

Paa den ledige Bedding blev Kølen lagt til et nyt Skib pau 
80 Tons. (»Svemlli. Amtst.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Juni 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 787, 787,
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. 757, 767,
Kjøbenhavn ..................................... 46 457, 467,
Carl.................................................. — —
Dannebrog....................................... 70 72
Skjold .............................................. — —
Urania.............................................. — —
Union................................................ 49 50
Dampsk. af 1896 ............................ 697, 71
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske..................................... 1137, 1137,
Østersøen........................................ 60 59 64
Nordsøen......................................... 11 15
Gorm................................................ 67 80
Torm................................................ 50 70
Inga.................................................. — —
Cimbria....................................... • • — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 11 19
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 38'/, -35 357, 36

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —

— _
5 % Østasiask. Komp..................... 99 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
947, 96
83 837,
84 86

4% — — 2. Serie.. 917, 927,
47. - - 1. - 947, 96
37, 7. Østift. Kreditf. 6. — .. f6 85"/, 867.
4 7. - - 7. — .. 917.. 92
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 91 92
4 7o Østift. Kreditf. 9. — .. — —

Vekselkurser d. 2. Juni 1908.

Aktlpr
Gjort til Køber Sslgcr

Nationalbank................................. 151 152
Privatbank....................................... 957, 957, 957,
Landmandsbank...........................   • 121 1217,
Handelsbank................................... 1237, 1237.
Grundejerbank............................. 31- 307, 307, 3i
Burm. & Wain............................... 70 697, 70
Helsingørs Jærnsk......................... 105- 104 103 105
Sukkerlabr.,..................................... 217- 222 121 221'/,
Bryggeri Aktier............................. 144'/, 1447,

Notering paa Berlins Børs d. 2. Juni 1908.

avisla
Sælger

10 d. d.
Køber

T4 am hil ro*....................................... 89.25 89 05
London ............................................ 18.19 18 16
Purist ........................ . .................... 72 45
Amsterdam............................... ■. 150.45
Wien................................................ —

Russiske Noter.......................................................
4’/j, Russiske Consols...... .....................................
37.. 7. — Boden Kredit.................................
5 7. Mexikanske 1899 ............................................
5% Rumænske Stats............................................
■1% — — 1890 ..................................

213.95
84.00
76.70 

101.00 
101.00
92.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Ugo 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 12,000, „Gorm" 14,000, „København" 
12000, „Carl“ 2,C00, „Union" 2,000, „Dampsk. af 1896" 8,000, 
„Dansk-Russisk Damp.-k.“ 70,000, „Østas. Komp." 32,000, 
„Dannebrog" 2,000.

Møller & Rée
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. 
Cardiff 2(5. Maj. ■— M i e li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harlioc, ank. 
Miihlgraben 18. Maj. — Generalkonsul Pal li sen, Chri
stensen, afg. Ncwmills 29. Maj til Preston. — Wladimir Rel t z, 
Olsen, afg. Blyth 19. Maj til Campbclton. — Helmer M øreli, 
Thorsoc, afg. Cape Tormcntiiic 30. Maj til Glasgow. — Excel
lence PI osk c, Brandt, ank. St. Petersborg 16. Maj. — Pawel 
An drej off, Tannebck, nfg. St. Petersborg 31. Maj til Rotterdani.
— Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Eknees 2. ds. — 
Alexander S ii ii k o f f, Dahl, ank. Kjobenhavn 21. Jan. — 
Johan S i c ni, Nielsen, ank. St. Petersborg 28. Maj. — H a r a 1 d 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Windau 1. ds.

Vesterhavet. N c x o s, Bnssc, passeret llolsingor 1. ds. til Se
villa. — E11 c n, Hansen, afg. Visby 1. ds. til Hcrnosand. — Gerda, 
iversen, afg. Frederikshavn 30. Maj til Pernau. — Inger, Larsen, 
ank. Yxpila 31. Maj. — C i t o, Thogersen, afg. Brake 30. Maj til 
Newcastle. — Napoli, Brineh, ank. Nantes 1. ds. — Ncrma, 
lv. M. Nielsen, afg. Esbjerg 2. ds. til Newcastle. — Alfa, Lau
ritsen. ank. Sundsvall 30. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Ripola 30. Maj 
til Calais. — Brattings li or g, Suenson, afg. Huclva 2. ds. til 
Aarhus. — F1 y n d c r b o r g, Larsen, afg. Danzig 1. ds. til Raumo.
— Fredensborg, Fischer, afg. St. Petersborg 29. Maj til Rot
terdam. — Frederiksborg, Larsen, ank. Hull 1. ds. — 
J oms bor g, Mathiesen, ank. West Hartlepool 2. ds. ■— Kron
borg, Jensen, afg. Bougie 31. Maj til Stettin. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Sunderland 1. ds. — Skanderborg, Jensen, ank. 
Turmo 1. ds. — Stegel borg, Albertsen, ank. Huelva 27. Mnj. 
■— Stjerneborg, Lund, afg. Raumo 1. ds. til Cardiff. — So
li o r g, Hansen, afg. Benisaf 23. Maj til Lubeek. — Uran ien- 
b o r g, Schmidt, ank. Kristincstad 31. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. K1 a m p o n borg, Palm, afg. 
Hnngersbcrg 31. Maj til Rotterdam. — Marsclisborg, Ander

sen, afg. Hambnrg 2. ds. til Rotterdam. — Silkeborg, Peder
sen, ank. Bougie 30. Maj. — Skodsborg, Schmidt, ank. Dun- 
kcr(|uc 29. Maj. — T u b o r g, Agerlin, ank. Huelva 1. ds. — 
Ulfsborg, Mollerup, ank. Hamburg 26. Maj. — Vording
borg, Petersen, ank. Ghent 31. Maj.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jorgensen, af. Newcastle 29. Maj 
til Kronstadt. ■— Da ns bor g, Kiihl, ank. Manchester 28. Maj. — 
Jægersborg, Larsen, afg. Pillau 1. ds. lil Ripola. — K a 1- 
1 ii n d b o r g, Nielsen, nnk. Haukipudas 3. ds. — T n a r n b o r g, 
Matzen, auk. Rouen 1. ds.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Wiborg 31. Maj 
til Ghent.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. St. Petersborg
31. Maj.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscn, arg. Wiborg 31. Maj 
til Ghent.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Horsens 2. ds.

Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Moller, ank. Car
diff 31. Maj.

Heimdal. A n i n o, Leth, ank. Dunkerque 30. Maj. — II c 1 g a, 
Vnabcn-Hanscn, ank. Sunderland 1. ds. — Martha, Christen
sen, ank. Sunderland 1. ds. — El n a, Ratlijc, afg. Neufahrwasser
29. Maj. — Therese, Pedersen, ank. Tynen 2. ds. — Si m o n c. 
Moller, ank. Rouen 30. Maj. — J c n n n e, Loffler, ank. Toil Ion 3. 
ds. — Vera, Riso, afg. Blytli 30. Mnj — Daisy, Lagesen, ank. 
Tynen 3. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Bnrntisland 31. Maj til 
Aarhus. — London, Bom, unk. Kjobenhavn 30. Mnj. — Paris, 
Tholander, ank. Wasklot 2. ds. — Bryns el, Brink, nfg. Nikolai- 
slad 4. ds. til Velzen. — Berlin, Krogh, afg. Huelva 30. Maj til 
Hull. — W i c n, Boeck-Hunsen, afg. Kristinestad 3. ds. til West 
Hartlepool. — Rom a, v. Thun, afg. Kjnlicnhavn 4. ds. til Methil.

Det ostasiatiske Kompagni. S a ni u i, de Fine Liclit, afg. 
Antwerpen 27. Maj lil Port Said. — S i a m, Cortsen, nfg. Hong-
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kong 3. ds. til Shanghai. — Sibirien, Madsen, ank. Baugkok 
23. Maj. — Indien, Berg, afg. Colombo 1. ds. til Suez. — 
Tranqucbar, van Deurs, afg. Port Said 27. Maj til Marseille.
— C a t h a y, Jensen, afg. Havre 30. Maj til Kjøbenhavn. — A n a m- 
b a, Joel Hansen, ank. Rotterdam 1. Maj. — B i n t a n g, Gabe, ank. 
Kjøbenhavn 28. April.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 31. Maj. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 21. Maj 
til Havre. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Dominica 2. ds. til 
Barbados.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 18. Maj. — Helene, Sø
rensen, ank. Ghent 28. Maj. — Agnete, Petersen, ank. Seaham
2. ds. — H e r m i a, Dam, afg. Riga 2. ds. — Alice, Schultz, 
ank. Kjobenhavn 1. ds.

Holm & Wonsild. K a i, Hansen, ank. Jacobstad 1. ds. — 
A n n a, Jensen, afg. Windau 1. ds. til Ghent. — V e r a t y r, Vil
larisen, ank. Jacobstad 1. ds. — W i 1 li. C o 1 d i n g, Kurtzhals, ank. 
Catania 1. ds. — Far ni a t y r, Nielsen, ank. Danzig 1. ds. — 
Asger Ryg, Thorkelin, auk. Berwich 1. ds.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Branth, ank. Stettin 
25. Maj. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Sfax 2. ds. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Windau 2. ds. — 
Urania, Clausen, afg. Stettin 2. ds. — S v e n d, Schmidt, ank. 
Methil 1. ds. — Nordland, Petersen, ank. Rotterdam 30. Maj.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Libau 31. Maj. — 
England, Andersen, afg. Cardiff 1. ds. — Holland, Poulsen, 
auk. Esbjerg 31. Maj. ■— Rusland, Madsen, ank. Harburg (Elbe) 
2. ds. — Dronning Olga, Petersen, ank. Kotka 21. Maj. — 
Annette Furnes s, Larsen, ank. hertil 2. ds. — Lady Fur- 
n c s s, Clausen, afg. Methil 31. Maj. — Europa, Hansen, afg. 
Windau 2. ds. — Tyskland, Daustrup, afg. Kings Lynn 24. Maj.
— Frankrig, Friis, ank. Ghent 30. Maj. — Belgien, Nielsen, 
passerede Skagen 31. Maj til Tyne.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. Riga 22. Maj. ■—■ Ingrid, 
Winther, ank. Memel 1. ds. — Kåre n, Eriksen, afg. Narva 1. ds. 
til Zaandain.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 26. Maj. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. St. Petersborg 26. Maj. — Carl Hecksher, 
Starck, auk. Rotterdam 2. ds. — D a n i a, Peterseu, ank. Rotterdam 
12. Maj. — Norman nia, Erichsen, afg. St. Petersborg 30. Maj.
— E.u x.i n i a, Lund, afg. Stettin 3. ds. — C a n a d i a, Jespersen, 
ank. New York 1. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. St. Petersborg 
21. Maj.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 31. Maj. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, ank. Genua 1. ds. — G r a t i a, Sørensen, ank. 
Dordrecht 27. Maj. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdam 22. 
Maj.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 25. Maj. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. St. Petersborg 2. ds. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afg. St. Petersborg 1. ds. — S ar m at i a, Pedersen, er ank. til Kron
stadt. — Koton i a, Rasmnssen, ank. Genua 2. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Boness 29. Maj. — G ra
na r i a, Jorgenscn, afg. Rotterdam 23. Maj. — C a r b o n i a, Ma
thiesen, afg. Helsingør 31. Maj. — Eston i a, Winckler, auk. St. 
Petersborg 22. Maj.

Ban. F i o n i a, Hansen, ank. Stockholm 3. ds. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Ghent 1. ds. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Toulon 22. Maj. — Frumcntia, Andersen, afg. Mobile 20. Maj.
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Nicolajeff 28. Maj.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 22. Maj.
Svendsen & Christensen. N. F. Høffding, van Denrs, ank. 

Antwerpen 31. Maj. — N. G. Petersen, Bloch, pass. Helsingør 
2. ds. nordg. — Aja x, Brorsen, ank. Newcastle 3. ds. — H.Pon- 
t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Newcastle 2. ds. — E. M. Dalgas, 
MøUer, ank. Ghent 1. ds. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Hi- 
mango 2. ds. — St. St. Blicher, Christensen, afg. Ghent 4. ds.
— G. Koeh, Jørgensen, ank. Burntisland 2. ds. — H. C. A n d e t- 
s e n, Rasmussen, ank. Antwerpen 3. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 2. ds. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Howdou Dock 2. ds. til Memel. — New
ton, Andersen, auk. Dunkerque 2. ds. — E d i s o n, Sørensen, afg. 
Blvth 30. Maj. til Liiiau. — Washingto'n, Nielsen, ank. 
Calais 30. Maj.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Riga 22. Maj. — Vera, Thing, 
afg. Kjøbenhavn 2. ds. til Windau. — Freja, Nielseu, ank. St. 
Petersborg 31. Maj. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Lubeck 2. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, auk. Bone 3. ds.
— Ove Gjedde, Jans, ank. Hamburg 1. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk,, ank. Rouen 29. Maj. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 30. Maj.............................

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 4. Juni). A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, afg. Køuigsberg 2. ds. til Hull. — Alex
andra, Nielsen, ank. Riga 26. Maj herfra. — Algarve, Bor- 
ries, afg. herfra 1. ds. til La Rochelle. — Anglo Dåne, Wieucke, 
ank. hertil 2. ds. fra Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske; ank. 
St.-Petersborg 2. ds. fra Reval.— Antwerpen, Madsen,:afg.

Malaga 3. ds. til Gibraltar. — Arkansas, Petersen, afg. New
castle 21. Maj til New York. — Arno, Strubberg, pass. Dart- 
mouth 3. ds. hertil. — A u r o r a, Fischer, ank. Dunkerque 3. ds. 
fra Riga. — Baron Stjernblad, Therkildscn, ank. Antwerpen
29. Maj herfra. — B e i r a, Lunge, auk. Antwerpen 25. Maj fra 
Riga. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, ank. New York 20. Maj fra 
Kristianssand. — Chr. Bro berg, Gotthardt, pass. Dartmoutli 2. 
ds. hertil. — C h r i s t i a n IX, Holm. auk. hertil 2. ds. fra London.
— Dagmar, Bogvad, pass. Quessaut 31. Maj for Malaga. — 
D o u r o, Mortensen, afg. Oporto 3. ds. til Lissabon. — Florida, 
Andersen, ank. Odense 31. Maj herfra. — Frederik, Thomsen, 
afg. herfra 4. ds. til London. — G a r o n n c, Kromann, pass. Bruns
biittel 30. Maj for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Hull 3. ds. fra Libau. — Helge, Jønsson, afg. herfra 2. ds. til 
Stavanger. — Hellig Olav, Holst, afg. herfra 4. ds. til Kristi
ania. — Hengest, Muuch, ank. Libau 4. ds. herfra. — Hero, 
afg. Liverpool 2. ds. til Swansea. — Hjelm, Sørensen, afg. Dan
zig 3. ds. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Gcuua 30. 
Maj fra Swansea. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Riga 31. Maj 
herfra. — Kasan, Hansen, auk. Libau 24. Maj fra London. — 
Karin, Riiberg, afg. Stettin 31. Maj til Manchester. — Kcntu- 
c k y, Audrescn, afg. Boston 25. Maj hertil. — K i c w, Jørgensen, 
ank. Bordeaux 25. Maj herfra. — IC u r s k, Gommeseu, afg. Havre
3. ds. til Dunkerque. — Leopold II. Rasmussen, ank. Libau 1. 
ds. herfra. — L o i r c, Craignou, ank. hertil 31. Maj fra La Ro- 
chclle. — Louise, Kruse, pass. Gravelines 2. ds. hertil. — L. P. 
Hol m blad, afg. Sfax 3. ds. til Piræus. — M oskov, Meldahl, 
afg. London 3. ds. til Antwerpen. — Nicolai II, Kaaes, ank. 
Antwerpen 16. Maj herfra. — Nordjylland, Kragh, ank. Kø- 
nigsberg 1. ds. fra Danzig. — 0. B. S u h r, Frisenette, dokker her.
— Om sk, Jonsen, afg. Hull 1. ds. hertil. — Oscar II, Hempel, 
ank. New York 2. ds. fra Kristianssand. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Gøtsehe. ank. hertil 23. Maj fra Filadelfia. — Perm, Christensen, 
afg. Newcastle 2. ds. hertil. — P regel, Harder, ank. St. Peters
borg 31. Maj fra Antwerpen. — Rogal and, Wiese, paps. Skagen
4. ds. hertil. — Saga, Wiberg, ank. Riga 1. ds. herfra. — Saxo, 
Larsen, ank. hertil 4. ds. fra Påskallavik. — Seine, Dampt, ank. 
Frederikshamn 28. Maj fra Wiborg. — Texas, Lissner, afg. New
castle 17. Maj til Filadelfia. — Tiber, Beek, afg. Sikeå 2. ds. 
hertil. — T y r, Thaning, ank. Windau 4. ds. herfra. — U n i t e d 
S t a t e s, Wulff, afg. New York 28. Maj til Kristianssand. — V a 1- 
d e m a r. Johnsen, ank. Antwerpen 28. Maj herfra.

Sejlskibe.
Esbjerg. Yrsa, Pedersen, ank. Neufahrwasser 26. Maj. — 

Inga, Storm, ank. Teignmonth 26. Maj. — Æ t n a, Pedersen, afg. 
Mariager 30. Maj. — Ella, Svendsen, afg. Thisted 31. Maj. — 
Emilie, Nielsen, afg. Barbados 3. ds.

Rønne. Herman Olsen, Hcrmansen, ank. Kiel 25. Maj. — 
Coureer, Jacobsen, ank. Stolpemiinde 26. Maj. — Gudmund 
ank. Mariager 25. Maj. — Bornholm ank. Frederikshavn 25. 
Maj. — Sigurd, ank. Kalmar 27. Maj. — Oline Dahl ank. 
Odense 29. Maj. — Ane Kathrine ank. Kjøbenhavn 29. Maj. — 
Bølgen ank. Valgast 29. Maj.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ank. Aarhus 25. 
Maj. — Iver Hvidt fe ld t, Henriksen, ank. Carlshamn 24. Maj.
— Peter, Jørgensen, 'ank. Landskrona 27. Maj. — Jørgen 
Larsen, Jørgensen, ank. Guernsey 27. Maj. — Kathrine, 
Hansen, ank. Port l’Abbé 26. Maj. — K r u u s e, Larsen, ank. Tra
nebjerg 27. Maj. — Niels, Nielsen, ank. Rostock 29. Maj. — 
I. L o t z, Hansen, ank. London 27. Maj. — H e j m d a 1, Rasmnssen, 
ank. Fowey 29. Maj. — Primula, Carlsen, ank. Helsingfors 29. 
Maj. — Lauritz, Dam, ank. Hernøsand 29. Maj. — Ane, Jør
gensen, ank. Kotka. 29. Maj. — Capeila, Hansen, ank. Neder 
Kalix 28. Maj. — Zenitha, Jensen, ank. Hernøsand 28. Maj. — 
R o s s i n g, Larsen, ank. Helsingfors 29. Maj. — Alma, Hansen, 
ank. Gefle 29. Maj. — S o 1 o n, Rasch, ank. Gefle 29. Maj. ■— 
S e v e r i n e, Hansen, ank. Kjøbenhavn 28. Maj. — Jørgen 
Ring, Fiseher, ank. Charlestown 30. Maj. — Christian, Jør
gensen, ank. Luleå 29. Maj. — H e r t li a, Hansen, ank. West Hartle
pool 30. Maj. — Pampa, Jensen, ank. Lysekill 1. ds. — A s t a, 
Born, ank. Færøerne 1. ds. — Veg a, Rasmussen, ank. Viborg
30. Maj. — U r d a, Pibgaard, ank. Folkestone 30. Maj. — Yrsa, 
Sørensen, ank. Archangel 31. Maj. — M e r c u r, Lund, ank. Bridge- 
water 30. Maj. — Helge, Carlsen, ank. Skelleftå 30. Maj.

Ærø. A d e 1 e, Koek, ank. Swinemiinde 2. ds. — De tvende 
Brødre, Bøye, ank. Langesund 2. ds. — A m o r, Rasmussen, pass. 
Dungeness 29. Maj for vestg. — Danmark, Bager, ank. Lissabon 
1. ds. — Mary, Andersen, ank. Pillau 2. ds. — Al f, Hansen, ank. 
Kristianssand 1. ds. — Alma Marie, Hansen, ank. Bodeyri 1. ds.
— C a s t o r, Albertsen, ank. Emden 1. ds. — Bie n, Petersen, ank. 
Hobro 2. ds. — Bis e, Bager, afg. Antwerpen 1. ds. til Pyttelak 
(Finland). — Thyra, Rasmnssen, ank. Richbyenctu 1. ds.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908. — Fragtmarkedet. — Havarier og 

Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Sofareude. 
— Kjøbenhavns Børskurs. — Skibsefterretninger.



Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland.

Paa Grund af bristende Tilslutning til Mødet d. 3. 
ds. indvarsles herved samtlige Medlemmer af Sejlskibs
afdelingen i „Danske Skibsrederes gensidige Forsikrings
forening for Søfolk11, boende i Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Kredsafdeling for Sjælland (Sjælland, Lolland- 
Falster, Møen og tilstødende Øer), til et nyt Møde paa 
sidstnævnte Forenings Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, 
Kjøbenhavn, Fredag den 19. Juni Kl. 2 Eftm. for at 
foretage Valg af 5 Repræsentanter til at udøve Stemme
ret paa Forsikringsforeningens Generalforsamling i Juli 
Maaned d. A. Ved dette Valg tilkommer der hvert Med
lem en Stemme for hver Mand, han ved Aarets Begyn
delse havde indtegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 3. Juni 1908.
Kredsstyrelsen.

Et 4-cylindret 20 HK. Auto
mobil til Salg. 1 Aar gam

mel, fransk Fabrikat. Even
tuelt kan en Kutter tages i 
Bytte. Billet, mrk.: „278“, 
modtager dette Blads Kontor.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Leger af 
Imray's Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvei 48. Kjøbenhavn.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken11.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Ektra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssell- 
dog, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjobing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

DbI B. nord. Sefartsmøde
Kristiania den 1.—3. Juli 1908.

Indbydelser til Mødet méd det foreløbige Program er
holdes ved Henvendelse til Mødets Sekretær, Højesteretsadvokat 
Eivind Eckbo, Kongensgade 7, Kristiania eller Nordisk Skibsreder
forenings Agenter. Arbejdskomiteen.

fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over Skib.
Efter Begæring af Sagfører Rasmus Poulsen, Svendborg, 

som Befuldmægtiget for en Udlægshaver bliver den i Præstø 
Havn beliggende Fore and aft Skonnert „Kristineu, hjemme
hørende i Mullerup under Korsør Tolddistrikt, drægtig 39,57 
Reg. Tons Brutto, 32,20 Reg. Tons Netto, stillet til absolut 
Bortsalg ved Tvangsauktion, som afholdes paa Præstø Havne
plads Lørdagen den 13. Juni d. A. Eftermiddag Kl. 2.

Skibet kan beses ved Henvendelse til Havnefogden i 
Præstø. Konditioner, Udskrift af Skibsregistret m. m. ligger 
til Eftersyn her paa Kontoret.

Præstø Byfogedkontor, den 25. Maj 1908.
H. B. Petersen.

Tvangsauktion over Skib.
Fredagen den 12. Juni d. A. Eftermiddag Kl. 2 afholdes efter 

Begæring af en Pant- og Udlægshaver offentlig Auktion over 
det ved Ommel Havn beliggende Skib, Galease „Erik Kirstine11 
af Ommel, der maaler 3910/100 R. T. B., 32’5/IOO R. T. N. — 
N. F. H. V., med tilhørende staaende og løbende Redskaber, 
derunder Sejl, Tovværk, Ankre og Kættinger.

Skibet, der angives at laste c. 72 Tons Dødvægt og c. 22 
Stander Træ er til Eftersyn ved Henvendelse til Havnefogden 
i Ommel. Auktionskonditioner og øvrige Salget vedrørende 
Dokumenter er til Eftersyn her paa Kontoret. Auktionen af
holdes paa Ommel Havneplads.

Ærø Herredskontor, den 1. Juni 1908.
Wjneken.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Dc øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 29. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakee Kedler
Hiffglnøons selvøm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Logre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

*|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Remington 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbeuhavu.
Leverandør til Marinen.

Leverandør til Flaaden

stAAnnæ I ConinositionerPlttdalgl .11
Jærn-, Staal- og Træeklbebunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. . 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolograuailroiior: „KEWS, WALLSEKO" ig „KEWS, SURDERLÅND",

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf«, St. Annaplads 19 & 21.

o 
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Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TreffM Kl. 10-12 og 7-R; for Domor Kl. 6-7.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt SklbsarbaJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG4 Co. 43, Amallegade.Theae Works are now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe. Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror oe Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Riektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeosationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken« Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.
P. Jørgensen, Bragesgade 10. jEEÆi.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Prlaer.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo<>, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog-

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler ilg med alt til Faget heaharenda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka,_Flnland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjobing M.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

••BRrGGS' . 
ABJWMINOUS ■ 
SÉMAMEIASOLUTION

Emalllen
paalægges varm -w 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring) f. Eks, 

Nærheden af Ked-
| lerne etc.

I Solutionen 
' paalegges kold ligesom 

Harve.
Meget økonomisk for 

Lasteram, Bankers og 
Dæk.

Anvendt 1 de sterate og fineste Skibe

■ ■ I ■■ *1 II’U-IAjinrn u------ ■

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre , 
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Prlior. 
Telegr.-Ådr.: »Bjorchjensen. 

Telefon 7262«

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.
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En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har fra Hr. Kapt. Kusk Jensen modtaget 
følgende:

Dansk Søfarlslidende bedes unde mig Plads for 
følgende Linier angaaende Oprettelsen af en Pensions
kasse for alle, der sejler til Søs.

Der kunde maaske være Grund til at dele det om
fattende Æmne i fire Afsnit. Vi begynder med at 
undersøge, om der er Trang til en Pensionskasse. 
Dernæst, kan Udgifterne overkommes og Midlerne 
bringes til Veje, for del tredje, hvor store vil Udgifterne 
blive, og for del fjerde, hvordan kan Pensionsforholdet 
tænkes ordnet.

1) Er der Trang til en Pensionering for 
alle, der sejler til Søs? Dertil maa beslemt svares, 
Ja! Den anstrengende Tjeneste gør de Farende tidligere 
uskikket til deres Erhverv end Folk paa Landjorden, 
ligesom en ubetydeligere Legemsfejl gør dem utjenst
dygtige lil Søs (her skal kun nævnes svækket Syn, Skade 
paa Lemmerne, Brokskade m. m.), og naar Søfolk maa op
høre med deres Erhverv paa Søen, gælder det ikke for 
dem som for Folk paa Landjorden, naar de bliver 
gamle, al de trækker sig lidt i Baggrunden; for Søfolk er 
det at trække sig tilbage ensbetydende med at skulle skabe 
sig en helt ny Livsstilling, hvad der oftest er umuligt i 
den Alder. Derfor ser man ogsaa nu en Mængde af de 
kraftigste og dygtigste Folk forlade Søen i deres 
bedste Alder for i Tide al skabe sig en Stilling paa 
Landjorden, som de kan passe, naar de bliver gamle, 
eller som er forbunden med Pension, og det gør de 
klogt i under de nuværende Forhold.

Heller ikke er det nu saa let som før for udtjente 
Folk at faa cl lille Erhverv ved Fiskeri, Sejlmageri, 
som Havnebetjenl, Brofolk eller lignende, da der lil de 
faste Stillinger i Reglen er knyttet Pension, hvorfor 
ældre Folk uden Naade skubbes lil Side. Kan da en 
Matros, Fyrbøder, Styrmand, Maskinmester, Kaptajn, 
Kok, og hvad de nu alle hedder, ikke tjene saa meget, 
at han selv kan sikre sin Alderdom? Svaret maa blive, 
at del kun er muligt for de færreste, da Fortjenesten lil 
Søs ikke er steget i samme Forhold som Lønnen paa Land
jorden. Før kunde den, der sejlede hele Sommeren, 
lægge op om Vinteren, men nu kan Folk daarlig faa For
tjenesten lil at slaa til ved at sejle hele Aaret; — og 
saa er Tjenesten nu om Stunder mere forceret end i 
tidligere Tider. — Det vil maaske lydeligere fremgaa af 
følgende Tal, som jeg haaber senere at kunne supplere 
med liere.

Aar
Styr- 

mands
hyren

Matros
hyren

Fyr
bøder- 
hyren

Havne
arbejder 

løn

En 
Tjeneste
karls Løn

1864.......... 35 Rbd. 16 Rbd. 4 a 5 Mk.
under

50 Rbd.
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

1878........... 70—66 40 40 27, 100-120
1880........... 80 58-60 55-60 21 . >\ 3 150 -200
1890.......... 80-72 55-60 60 3 i 37, 200-250
1900.......... 100-80 GO 60 37, i. 4 250-300
1903........... 130-120 60 60 4 .’i 5 300-350

Arbejdslønnen er altsaa i de sidste 44 Aar steget til c. 
det seksdobbclle paa Landjorden, men ikke en Gang til 
det dobbelte til Søs. Eller med andre Ord, i tidligere 
Tid med den langsommere Udvikling var det bleven 
saadan, at man lige saa let kunde faa Folk paa Land
jorden for 4 å 5 Mark, som man lil Søs kunde Taa 
Matroser til 16 Rigsdaler om Maaneden. Endskønt For
holdene stadig mere og mere forrykkedes til Skade for 
de Søfarende, er det nu gaaet saaledes, al del er el af 

de mest tvungne og i Forhold lil Risikoen daarligsl be
talte Erhverv. Det gik dog i lang Tid paa Grundlag 
af den gamle Tro paa, at der var Guld at hente paa 
Søen, men det lader næsten til, at Kendskabet til de 
virkelige Forhold er ved at trænge igennem, thi hvor 
mange af de, der sejler, vil have deres Børn til Søs? 
Viser den stadig sparsommere Tilgang af ny Folk 
ikke, at der foreligger en alvorlig Fare i Form af 
Mangel paa Arbejdskraft? Der bliver jo al Tid nogle, 
der forsøger Søen som et sidste Middel, men det er 
ikke dem, der kan eller vil bære Søfarten. I andre 
Lande i Sverige, Norge, Tyskland, England og Amerika 
er der ogsaa Mangel paa friske Kræfter, saa derfra kan 
næppe ventes nogen Tilgang.

Det er derfor paa høje Tid at gøre noget alvorligt 
for at bringe Balance i Forholdene, og dertil tror jeg 
en Pensionering af alle, der sejler lil Søs, vil bidrage 
meget, det vil give Rygstød og Tillid til Fremtiden saa- 
vel for den Farende som dennes Familie og sikre 
Rederne del nødvendige Mandskab.

2) Kan Udgifterne ved en saadan Pensio
nering overkommes? Dertil maa ogsaa svares, Ja! 
Det cr vel almindelig bekendt, at der svares fra 51/,— 
12 pCt. af Skibenes Værdi i Assurancepræmie om Aaret; 
det udgør for en 3-m. Skonnert af 60,000 Kroners Værdi 
beregnet efter 6 pCt., 3,600 Kr. aarlig i Præmie foruden 
Præmie af Fragten. For en 2,000 Tons Damper, Værdi 
400,000, beregnet efter 6 pCt., 24,000 Kr. foruden Præmie 
af Fragten. Sættes Redernes Bidrag til Pensioneringen 
til 5 pCt. af Hyren, vil det for en Skonnert med 500 
Kr. Hyrer pr. Maaned å 5 pCt. give 300 Kr. om Aaret, 
for en Damper med c. 1,700 Kroners Hyrer om Maane
den å 5 pCt., 1,020 Kr. om Aaret. Sammenlignes de 
nævnte Summer med den Assurance, Rederierne tvinges 
til at betale aarlig af andre Nationers Arbejdere i den 
Tid, de arbejder om Bord, eller hvad der betales Mæg
lere og Agenter for den som oftest lette Besørgelse af 
Skibets Forretning, saa bliver det ikke nogen uover
kommelig Udgift. Skibenes Fragt og Ladning forsikres 
i den Tid, de eksisterer, men Mennesker kan gaa, hvor
hen de vil, naar de ikke kan slide længere. Skibsfarten 
bør føde sine Udøvere for Livstid, kan den ikke del, er 
den daarligcre end alle andre Stillinger.

Kan den Søfarende taale at afgive f. Eks. 5 pCl. af 
sin Fortjeneste til en saadan Pensionering? Det gaar vel 
nok for de flestes Vedkommende, men det vil i hvert Fald 
falde haardt forFamiliefædre, saa der kan næppe være Tale 
om at gaa højere, Rederiets og den Søfarendes Andel 
vil alligevel ikke blive tilstrækkeligt til en Pensionering. 
Spørgsmaalet bliver derfor:

3) Hvem bør bidrage? Adskillige Rederier har 
ved at oprette Pensionskasser for deres Funktionærer 
vist, at der ikke mangler Vilje, og der tør nok 
ventes Velvilje fra de Rederier, der endnu ikke har 
begyndt, især naar det bliver for alle. Der er vel 
ingen Tvivl om, at Sejlskibe vil se deres Fordel ved 
at gaa med, da det giver sig selv, al Folk foretrækker 
de Skibe, hvor de senere kan faa Pension. Altsaa 
Rederierne bidrager én Del. Den Søfarede én 
Del (de Erfaringer, der er gjort, viser, al det kan lade 
sig gøre) og forhaabentlig bidrager Staten én 
Del, hvorfor? Jo, naar en hel Klasse Mennesker i en af 
de mest udsalte Livsstillinger vil hjælpe sig selv ud over 
Alderdommen, men ikke kan, saa fordrer Humaniteten 
næsten, at Staten træder hjælpende lil. Dernæst er Staten 
og alle dens Borgere interesseret i, at Søfarten ikke gaar 
til Grunde, og at der til enhver Tid er danske Søfolk nok 
til al bemande Orlogsllaaden; endvidere vil en Del af 
Udgiften gaa op imod den Hjælp, der nu ydes Sofolk 
paa anden Maade. Hvis del ikke bliver en Slalspcnsions-
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kasse bør den dog være under Statens Kontrol; del maa 
nemlig ikke glemmes, at største Parten af de, der farer 
lil Søs, er fra smaa Hjem og har næppe begyndt med mere 
end de stod og gik i, de har derfor i de llesle Tilfælde 
kæmpet en haard Kamp for Tilværelsen, selv om de 
senere naar bedre Forhold. Endvidere synes jeg Staten 
er interesseret i, at Landets søværts Omsætning kan 
besørges af danske Søfolk.

4) Hvordan kan del tænkes indrettet? Uden 
at gaa i Enkeltheder skal dog nævnes følgende: Det 
naturligste var vel nok, om en saadan Pensionskasse 
sorterede under Søfolks Ulykkesforsikring, da de lo 
Ting jo har en Del tilfælles, og den antagelig paa den 
Maade kunde administreres billigst.

Pensioneringen bør være tvungen Tor alle, 
saavel Kaptajn som Messedreng, saavel Kok som Fyrbøder. 
Maaske burde der for at begrænse Udgifterne sættes en 
Grænse opad, saa at det højeste, der svares efter, sættes til 
f. Eks. Kr. 3,000; og Pensionen i Forhold dertil, da man 
bør gaa ud fra, at Folk med højere Hyre har en større 
Mulighed forat lægge noget til Side. Indbetalingen 
bør beregnes procentvis i Forhold til den for
tjente Hyre og kunne holdes tilbage ved hver Ud
betaling. For at Tøre Kontrol kunde hver Mand have 
en Bog med tre enslydende Rubrikker, der blev udfyldt 
med Beløbet, og hvoraf den ene blev sendt Rederiet, 
der saa tilskød el lignende Beløb, den anden blev til
sendt Kontoret for Pensionsvæsnet, medens den tredje blev 
siddende i Bogen. Paa den Maade kunde alle Parter 
føre Kontrol og den Søfarende dokumentere sin Ret 
til Pensionen. Pensionens Størrelse vil selvfølgelig blive 
udregnet af dertil kompetente Folk. Jeg skal her 
anføre den Pension, som Interessentskabet »Øresund« 
lilslaar sine Funktionærer i 65 Aars Alderen. Efter 
en Tjenestetid af 5—6 Aar udgør Pensionen 16 
pCt. og derefter stiger den med 2 pCt. for hvert føl
gende Aar indtil 30 Aar og derover, da Pensionen andra
ger 662/3 pCt. Enkerne faar 1/l- af Maaneds Hyren i Pension.

Hertil skal bemærkes, at 65 Aars Alderen er for sent 
el Tidspunkt, det burde for Styrmænd, Matroser, Fyr
bøder etc. vist sættes nærmere 55 Aar, men den, der 
nødes til al holde op før, burde straks kunne faa Pen
sion, men selvfølgelig bliver den saa mindre, ligesom 
den, der ikke vil begynde at nyde sin Pensiou før 
60 eller 65 Aars Alderen, bør have forholdsvis 
mere. Endvidere kunde det lænkes, at nogen efter 
en Tids Forløb ophørte med Søfart, og man kunde 
maaske her opstille den Regel, at hvis en Mand f. Eks. 
holder op, før han er 35 Aar, bør han have Valget 
imellem al faa sit Indskud med Renter eller vente, lil 
han naar Pensionsalderen, og da faa Pension i Forhold 
Lil, hvad han har indbetalt. Ønsker han fremdeles al 
betale til Pensionsfondet, skal han betale baade sin 
egen og Rederiets Del, men opnaar saa ogsaa samme 
Pension, som hvis han var vedbleven med Søfarten. Der 
bør være særlige Regler for de, der kommer til Skade 
eller af andre Grunde opgiver deres Erhverv paa Søen.

Da Sagen er af stor Betydning for alle Søfarende 
og ikke mindst for Skibsfarten i sin Helhed, vil jeg 
henstille lil de forskellige Foreninger indenfor Søfarten 
at tage den under velvillig Overvejelse og fremme den, 
saa hurtigt del kan lade sig gøre, saa at de danske Sø
fartsforhold kan blive ordnede og betryggede i Frem
tiden. Delle er kun et Forslag, og det vil maaske have 
en hel anden Form, naar det forhaabentlig inden ret 
længe bliver lil Virkelighed. Foreløbig vil jeg for Sagens 
Skyld appellere lil Støtte fra alle, der virkelig ønsker 
at gavne Sagen; ligesom jeg vil anmode andre Blade 
om enten at optage ovenstaaende eller paa anden 
Maade støtte Sagen.

Jens Kusk Jensen, 
Forer nf S/S »Jens Bnng«.

Kjøbenhavn, d. 11. Juni 1908.

Skoleskibet »Viking«. Forretningsudvalget for 
Aktieselskabet Den danske Handelsflaades Skole
skib Tor B e fa li n g s m æ n d meddeler: I Anledning 
af forskellige Rygter, der er fremkommet om Skoleskibet 
»Viking«, skal vi bemærke, at saa snart Formanden i 
Forretningsudvalget, Kommandør Munter, samt andre 
Medlemmer, der for Tiden er bortrejste, er kommen 
tilbage — forhaabentlig i Midten af denne Maaned — vil 
der fra Forretningsudvalget fremkomme en udførlig Be
retning om Forholdene om Bord.

P. F. V.
C. P. Jensen.

Vi har modtaget følgende:
Man skulde vel næppe tro det, dg dog cr det Til

fældet, at der virkelig eksisterer Farvande i Danmark, 
som man uden Overdrivelse kan betegne som en Fælde 
for de Søfarende.

Jeg kom med Skonnert »Niels« af Svendborg, be
stemt fra Aalborg til Roskilde med Cement sidst i Marts 
Maaned, og da Lodspengene er saa høje, at del ikke lader 
sig gøre for et Skib af den Størrelse at benytte Lods 
hele Vejen op, og jeg desuden før havde været der, 
mente jeg nok i det mindste at kunne sejle saa langt 
som til Frederikssund uden Lods, idet jeg stolede paa 
mit Isefjordskort. For at sikre mig gik jeg ydermere 
i Land ved Rørvig og spurgte Lodsoldermanden, om 
man kunde stole paa, at Prikkerne var paa Plads, hvor
til han svarede, at der manglede nogle faa Stykker, men 
de skulde nok blive sal ud den næste Dag, før jeg var 
saa vidt. Del blev de ogsaa, og alt gik godt, indtil jeg 
kom op lil Farvandet Nord for Frederikssund, hvor 
jeg gik til Ankers tilligemed en Skonnert fra Gravensten, 
da vi mente, at Vinden var for knap til at besejle 
Broen med.

Om Morgenen gik vi i Gang igen, da Vinden imid
lertid havde trukket sig mere østlig, og der var frisk 
Brise. Jeg var. først, og han kom læt bagefter. Nu 
staar der i Kortet, at der er 12 Fod Vand i Løbet, 
saa det faldt os ikke el Øjeblik ind, at der kunde være 
nogen Risiko med knapt 8 Fods Dybgaaende, og dog løb vi 
begge to fast midt i Løbet—jeg med det Resultat, al del 
kostede 300 Kr. at komme flot igen. Vi var naturligvis 
begge to meget forbitret og troede, at Grundstødningen 
skyldtes det, at Lodserne ikke havde Prikkerne paa Plads. 
Men de svarede, at Prikkerne stod, hvor de skulde.

Det synes mig efter dette berettiget at spørge, hvor
ledes det gaar lil, at Prikkerne sættes saaledes i et Far
vand, at man ikke kan besejle det med 8 Fods Dybt- 
gaaende med en god Vind, skønt der efter Kortet skulde 
være 12 Fod.

Dette kunde maaske tjene lil Advarsel for andre, 
som skal besejle dette eller andre lignende Farvande, 
stolende paa deres Kort.

Falkenberg, d. 28. Maj 1908.
L. Petersen,

Fører af Skonnert »Niels« af Svendborg.

Eckernførde Havn. Berlin, d. 9. Juni. »Bør-- 
senztg.« skriver, at den af Rigsdagen nedsatte Kommis
sion til Undersøgelse af Spørgsmaalet om Havneanlæg 
ved Eckernførde nu har afsluttet Besigtelsen af Aastedel. 
Planen gaar ud paa at forbinde Eckernførdebugten med 
Kejser Wilhelm-Kanalen ved en Kanal, som skal føres 
videre til Slesvig saml Anlæg af en Frihavn i Eckern
førde. Planerne fandt udelt Bifald hos Kommissionens 
Medlemmer.
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Formanden for Søfyrbødernes Forbund i Danmark, 
C lir. Jæpelt, har fra Cardiff modtaget Meddelelse om, 
al han enstemmigt cr blevet oplaget som Æresmedlem 
i den engelske Fyrbøderunion. (Ritz. Bur.)

Ulykkes lil fæl de. (R. B.). Esbjerg, d. 9. Juni. 
Første Styrmand Aac paa Dampskibet »N. J. Fjord« er 
i Gaar blcvcn kørt ihjel af Toget i Parkeslon. Den; 
Forulykkede var hjemmehørende i Nørre Nebel og> 
ugift.

Fra Dansk Svømme- og Li v red ni ng s for-, 
bund har vi modtaget en lille Pjece, H olger N i e Isen, 
Vejledning i Livredning, der af Forbundet i et 
Antal af 50,000 Eksemplarer uddeles lil Skoler, Rederier, 
Havnefogder, Politi m. II.

I et jævnt og klart Sprog gør Forfatteren Rede; 
for de forskellige Maader, paa hvilke man ved Svømning 
bjerger en Druknende, for Oplivningsforsøg og kunstigt' 
Aandcdræt, idet Fremstillingen hele Vejen ledsages af, 
lydelige Illustrationer.

Enhver, der interesserer sig for Sagen, vil kunne 
faa Heftet udleveret ved Henvendelse paa Forbundets 
Kontor, Vestre Boulevard 34, Kjøbenhavn.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller, 
vi der esendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

damper til, men da Skibet efter Kaptajnens Udsagn 
stod 1' 3" forude, mente den ikke at kunne yde Hjælp 
og sejlede videre. En Baad blev nu sat ud fra Skibel 
for at søge Assistance i Land. Ved 1 Tiden om Efter
middagen kom imidlertid Svitzers Damper »Helsingør« 
til Stede fra Korsør. Med denne Damper afsluttedes 
straks Kontrakt paa de sædvanlige Betingelser.

Der var paa dette Tidspunkt c. O’/./Vand i Lasten, 
men ved Hjælp af Skibets egne Pumper kunde Bjerg
ningsmandskabet pumpe Skibet omtrent læns. Efter al 
have udsat Styrbords Anker, søgte »Helsingør« ved at 
slæbe og hive paa Ankeret, at tage Skibet af Grunden. 
Efter 3/, Times Forløb indstilledes dog Slæbningen, og 
»Helsingør« gik lil Kallundborg for at hente Mandskab 
til Afløsning ved Pumperne. Ved g Tiden om Aftenen 
kom »Helsingør« tilbage med 13 Bjergere fra Land (il 
Afløsning med Pumperne. Efter Times Slæbning 
begyndte »Lcufsla« al dreje ud efter med Agterskibet, 
og efter endnu en Times Slæbning, hvorunder en ringe 
Del af Dækslastcn var kastet over Bord, kom Skibet flot, 
flot. Det blev nu af »Helsingør« slæbt ind under Fyns 
Hoved, hvor der ankredes op. Da Vejrforholdene forvær
redes den følgende Dag kunde Skibet, der maatte holdes 
læns ved uafbrudt Pumpning, ikke undersøges og tættes 
her, hvorfor det slæbtes til Strib, hvor der ved Dykker
undersøgelse konstaleredes betydelige Skamfilinger.

Tætning af Skibet paabegvndtes, og det slæbtes 
videre til Kolding, hvor man ankom d. 25. Kl. 11 Fm. 
Baade d. 24. og 25. var det stormende Kuling og Sne
tykning.

Under nærværende Sag søger nu Svitzers Bjerg
entreprise, der ved mindelig Overenskomst har afgjort 
deres Mellemværende med Skibet, forsaavidt angaar den 
paa delte faldende Del af Bjergelønnen, de Indstævnte 
Firmaet Jansen & Co. paa Skonnert »Leufsta«s Vegne 
lil Betaling af den paa Ladningen Taklende Del af 
samme med Renter og Sagens Omkostninger.

Del er in confesso mellem Parterne, at de bjergede 
Værdier har udgjort for Skibet c. 3,500 Kr. for Fragten 
c. 1,500 Kr. og for Ladningen c. 15,000 Kr.

Under Hensyn lil den foreliggende meget betydelige 
Fare for fuldstændigt Tab af Skib og Ladning, eventuelt 
tillige af Menneskeliv, og lil det ret betydelige Arbejde, 
Bjergerne har udført under ugunstige Vejrforhold, findes 
den paa Ladningen faldende Del af Bjærgelønnen her
under indbefattet Godtgørelse for Sagsomkostninger, 
passende at kunne ansættes lil 3,500 Kr. med Renter.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. l0/i!»3s« afsagt den 27. Maj 1908. 
Svitzers B j c r g n i n g s e n l r e p r i s c mod Firmaet 
Jansen & Co. paa Skonnert »Leufsla«s Vegne.

Den 23. November 1907 Kl. c. 3 Fm. grundstødte 
Skonnerten »Leufsta« aT Landskrona paa Rejse lil 
Kolding med en Ladning Træ paa SØ. Siden af Grun
den Bolsaksen i Kattegat. Grundstødningen skyldtes, al 
Kaptajnen forvekslede Vestborg Fyr paa Samsø med 
Lysbøjen paa Lillegrunden. Skibet, der er uklassificerct, 
bygget af Fyrretræ, c. 180 Netto Reg.-Tons og c. 35 
Aar gammelt, kom til at staa med Stævnen i Vest. Strøm
men var haard, sydlig, høj Sø, Vinden SSØ. med haard 
Kuling og diset Luft. Skibets Dybtgaaende før Grund
stødningen var 11 å 12' for og agter, der loddedes lige 
efter Grundstødningen 9 å 10' for og 11 å 12' agter paa 
den farlige ikke belyste stenede Grund, hvor der paa 
det laveste Sted kun er 4' Vand.

Da Skibet huggede liaardt i Grunden hejsles Nød
flag. I Løbet af Formiddagen kom en tysk Trawl-

Fragtmarkedet.

Medens der har været en Del Liv i Kulfragterne i 
den forløbne Uge, viser de hjemgaaende Markeder ikke 
ringeste Bedring. Forretningerne ligger overall slæbende, 
og det syntes al blive vanskeligere og vanskeligere i de 
store Markeder som Østen, La Plata, Nordamerika og 
Sortehavet at finde Beskæftigelse for de mange Dampere, 
som er fragtsøgende. De er næsten alle lige slette, og 
I. Eks. skal nævnes, al der fra Buenos Aires sidst cr 
sluttet til 9/6 U. K. eller Kontinentet for prompt Last
ning, og lil 12/6 å 13/ fra San Lorenzo Grænsen, men 
samtidig er Kulfragterne bedre, og der holdes nu paa 
11/ å 12/ fra Cardiff, Juni/Juli. I det østlige Marked 
illustreres Situationen bedst ved at anføre, at der cr 
fragtet til 8/6 fra Bombay lil Evropa (2 Lossehavnc), 
14/9 for Ris fra Saigon lil Holland pr. Juli. Blandt 
Befragtningerne fra Nordamerika nævner vi 7/6 å 8/ 
paa Netto Charter fra Golfen (én a to Ladehavne til én 
å to Lossehavnc), 30/ for Planker fra St. John til Eng-
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lands Vestkyst. Returfragtcrne fra Østersøen ligger 
temmelig uforandret, men Kulfragterne er lidt svagere, 
idel Laster er knappere. Der sluttedes fra Østkysten 
bl. a. lil 3/7 y., Kronstadt Tor store Baade, 3/9 å 4/ for 
mindre, 4/3 Boness/Libau (2,400), 4/4’/2 Methil/Memel 
(1,350), 4/4’/2 Tync/Kønigsberg (1,000), 4/6 Tyne/Steltin 
(1,000), 4/ Seaham/Malmø (1,900), 4/3 Goole/Kjøbenhavn 
(1.450), 3/9 Tync/St. Nazaire (2,350), 6/ Dunston/Mar- 
seilles (2,300), 5/9 Tyne/Genua (4,200), 5/7x/2 Savona 
(5,000), 6/ Alcksandria (4,800), 10/3 Hull/Buenos Aires. 
Blandl de sidste Befragtninger fra CardifT nævner vi: 
4 /1 x/2 Kronstadt, 4/10^2 Lissabon, 6/ Gibrallar, Fres. 
17 Algier, 7,50 Marseilles, 6/ Venedig, 5/3 Malta, 5/9 
Port Said, 5/71/, Aleksandria, 12/7'/2 Bombay, 6/Madeira, 
11/3 Rio de Janeiro, 10/6 La Plata.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har den forløbne Uge bragt 
nogle flere Ladninger i Markedet fra Bottenhavet, men 
heraf er de Heste for senere Afskibning, saa at de 
prompte Ladninger fremdeles er indskrænket. Tyskland 
har haft og har fremdeles nogle Havrelaster, som be
tinger noget højere Rater end tidligere saa vel til Eng
land som lil Norge; Vestsverig har vedvarende ikke saa 
faa Trælaster, som dels er modne til Afslutning og dels 
for senere Afskibning. Østnorge har atter nogle flere 
Islaster lil bedre Rater. Forholdene i denne Fart kan 
som Helhed betragtet kaldes noget bedre end i forrige 
Uge, og hertil bidrager Skibenes stærke Fordeling ret 
betydeligt, saa at der i dc enkelte Retninger kun kommer 
faa Skibe frem. Petersborg vil ogsaa faa Brug for nogen 
Tonnage af Mellemstørrelse i Juli og August, men Ra
terne lader fremdeles en Del tilbage at ønske udenfor 
dc ovenfor citerede Retninger.

Relurlragtcr er der fremdeles ikke egentlig Mangel 
paa, og der udbydes alter liere Kullastcr saa vel til 
skandinaviske som lil Østersøhavne, og naar der lidt 
længere frem i Tiden kommer flere Foderstoflaslcr i 
Markedet, vil Raterne i denne Fart utvivlsomt ogsaa 
bedre sig yderligere, men Tørnen for Kullaster er paa 
flere Havne rel lang, særlig gælder dette Bridgcness, 
som det maa fraraades at slutte fra, med mindre Frag
ten forhøjes betydeligt. Det samme kan i flere Tilfælde 
siges om Boness.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
220 Tons Havre Stralsund/Østengland 9/6, 150 Tons 

Havre Slralsund/Krisliania Mark 7,50, 124 R.-T. Is
Kristianiafjord/Djcppe Frcs. 11.50, 99 R.-T. Is Kristiania- 
fjord/Colchester 10/6, 125 Stdr. D/B., Boards Riifsø/ 
Chatham 31/6, 100 Stdr. Slav Braheslad/Charlestown 
35/ kombineret med Ladning fra Kønigsberg, 320 Tons 
Clay Poole/Gustafsberg 8/, 250 Tons Clay Fowey/Petcrs- 
borg n. B. 7/, 120 Tons Kul Leithfjord/Samsø £ 7.10, 
250 Tons Kul Newcaslle/Wiborg £ 6, 220 Tons Beg
hvede St. Brieux/Svendborg 10 Frcs., 360 Tons Oljekager 
Bordcaux/Stolpmunde 13 Frcs.

Fragtmarkedet for de mindre Sejlere er lige livløst, 
og det er i Øjeblikket ret vanskeligt at opdrive en 
Kornlast fra Tyskland. Memel noterer nogle Trælaster, 
saaledes lil Bremen 25 å 26 Mark, Flensborg 20 Mark 
pr. Stdr; Kønigsberg stiller i Udsigt for Oljekager 
10 Mark pr. Last. Stettin synes atter at være en 
Del flovere, og fra Barth kan endnu sluttes nogle 
Skibe for Sukker til Kjøbenhavn 3x/2 Mark.

ab Kjøbenhavn blev i sidste Uge bl. a. sluttet 
for Hvede til Malmø 8 Øre, samt fra Damper, som 
først ventes d. 12. ds., Hvede til Nykjøbing F. 10 Øre, 
endvidere gammelt Jern til Stettin 3*/2 Mark, Lubeek 
3 Mark.

Havarier og Forlis.

A s k, Dpsk. af Randers, cr d. 5. ds. paa Rejse fra St. Petersborg 
lil Riga i Ballast strandet paa Øen Worins og blevet læk og lobet fold 
af Vand; Skibet, der bar Assistance af lo Bjergningsdampere, er for
ladt af Besætningen.

G o il d u 1, Galease af Alabåderna (ved Lnndskromi), korn d. 5. 
ds. pna Grund ved Læso paa Rejse fra Falkcnberg til Aalborg med 
Sten. Mandskabet blev bjerget i Land af Fiskcrbaadeii »Bnngsliu- 
strand«. Skibet blev af Svitzors »Expres« pumpet læns og indbragt lil 
Frodcrikshavn, hvortil Mandskabet var iiidbjerget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 2. Juni lob cn Petroleums-Tank- og Fragtdamper af Stabe
len fra F I c n s h o r g S k i b s v æ r T t. Skibet, der er bygget ror Reg
ning det T y s k - A m c r i k a n s k e Petroleums Selskab i 
Hamburg, fik Navnet »Niagara« og har folgende Hoveddimensioner: 
største Længde 457 Fod, Længde mellom Pcrpcndiknlærerne 440 Fod, 
Bredde 58 Fod 3 Tm. og Dybde 33 Fod. Iaisterum. inklusive Bunker
ruin (il tort og/eller flydende Brændsel, er c. 9500 Tons.

Ski bsefterr etn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9. Juni). A d o 1 p h 
A n d c r s c n, Schubert, ank. Hull 6. ds. fra Kønigsberg. — A 1 e x- 
n n d r a, Nielsen, ank. hertil 8. ds. fra Riga. — A 1 g a r v e, Borries, 
ank. La Roehclle 8. ds. herfra. — A n g 1 o Dåne, Wienekc, ank. 
Kønigsberg 8. ds. lierfrn. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Riga 8. 
ds. fra St. Petersborg. — Antwerpen, Madsen, afg. Lissnbon 8. 
ds. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. New York 6. ds. fra 
Newcastle. — Arno, Strubberg, ank. hertil 7. ds. fra Messina. — 
A n r o r a, Fischer, ank. Dunkerque 3. ds. fra Rign. — Baron 
Stjernblad, Therkildscn, afg. Antwerpen 7. ds. til Aarhus. — 
B c i r a, Lunge, pass. Hirtshals 8. ds. hertil. —• C. F. T i o t g c n, 
Thomsen, afg. New York 4. ds. til Kristianssand. — Chr. Bro
borg, Gotthardt, ank. hertil 6. ds. fra Oporto. -- Christian IX, 
Holm, ank. Kønigsberg 8. ds. herfra. — Dagmar, Bogvad, ank. 
Malaga 5. ds. herfra. — Don ro, Mortensen, ank. Lissabon 4. ds. 
fra Oporto. — Ellen, Østcnson, ank. Antwerpen 6. ds. fra Kiel. — 
Florida, Andersen, ank. hertil 7. ds. fra Odense. — Frederik, 
Thomsen, ank. Lendon 8. ds. herfra. — Garonne, Kromann, ank. 
Bordeaux 3. ds. fra Kotka. — Georgius I, Sørensen, pass. Hol- 
tenau 8. ds. for Liban. — Helge, Jonsson, ank. hertil 9. ds. fra 
Bergen. — Il c 11 i g Olav, Holst, afg. Kristianssnnd G. ds. til New 
York. — H e n g c s t. Muucli, ank. hertil 7. ds. fra Libnu. - - 
Hjelm, Sorenscn. ank. hertil 5. ds. fra Danzig. — J. C. J a c o b- 
s c n, Petersen, ank. Livorno 7. ds. fra Genua. — J o 1 a n t h a, Si
monsen, afg. Riga 6. ds. til Antwerpen. — Kisan, Hansen, ank. 
London 8. ds. fra Libau. — Kari n, Riibcrg. ank. Manchester 6. ds. 
fra Stettin. — K c n t u c k y. Andresen, pass. Stornoway 7. ds. hertil.
— K i o w, Jorgensen, ank. Havre 7. ds. fra La Roehclle. -- Kurs k, 
Goininesen, ank. hertil 8. ds. fra Dunkerque. ■ — Leopold IL Ras
mussen, pass. Brunsbiittel 8. ds. for Hull. ■— Loirc, Craignou. ank. 
St. Petersborg 8. ds. herfra. — Louise, Kruse, ank. hertil 5. ds. 
fra Dunkerque. — L. P. Hol ni b 1 a d, Svane, afg. Piræus 8. ds. 
til Strathoni. — M oskov, Meldabl. afg. Antwerpen 7. ds. til Riga.
— Nicolai II, Kaaes, pass. Quessant 8. ds. for Tunis. — Nor d- 
j y 11 a n d, Kragli, ank. hertil 7. ds. fra Kønigsberg. — 0. B. 
S ii h r, Frisenclte, ank. Riga 9. ds. herfra. — 0 in s k, Nelleinanii, 
afg. herfra 7. ds. til Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New York
2. ds. fra Kristianssand. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtsehc. afg. herfra
7. ds. til Blyth. — Per m, Christensen, ank. hertil 5. ds. fra New- 
castlc. — P r c g c 1, Harder, ank. Reval 7. ds. fra St. Petersborg. - - 
Ro g al and, Wiese, ank. hertil 4. ds. fra Swansea. — Saga, 
Wiberg, pass. Brunsbiittel 8. ds. for Roncn. — Saxo. Larsen, ank. 
Stockholm 9. ds. herfra. — Seine, Dampt, afg. BorgA G. ds. hertil.
— T c x a s, Lissner, ank. Filadelfia 4. ds. fra Newcastle. — Tiber. 
Beck, afg. herfra 7. ds. til Genua. — Tyr, Thaning, ank. hertil
8. fra Windau. — United States, WuIfT, auk. hertil 8. ds. fra 
Kristiania. — Valdemar, Johnsen, pass. Hollenau 8. ds. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
CardilT G. ds. til St. John. -- Michael 0 n t c h o u k o f f. Harhoe, 
ank. Miiehlgrabcn 18. Maj. — Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, afg. Newinills 29. Maj til Preston. — Wladimir 
R e i t z , Olsen, ank. Campbcllton G. ds. — Helmer M ø r c h , 
Thorsøc, afg. Cape Tormentine 30. Maj til Glasgow. — Excellen
ce P leske, Rasmussen, ank, London 9. ds. — Pawel An- 

(Fortsættes pan Side 392.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 10. juni 1908.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden..............................................
Kjøbenhavn .....................................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Union................................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal...........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen............................. ...........
Nordsøen........................................
Gorm................................................
Torm................................................
Inga..................................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88.............
5 % Norden.....................................
5 % Østasiask. Komp.....................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort..............................
37, % uops. Stats...........................
37, % Husejer Kreditk..................
3*/, % Kbhvn.s Kreditf.................
4 % — — 2. Serie..
4 <yo _ _ X. _
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4 °/ — — 7. — ..
37, % Landkreditk. 3. — ..
4 “/„ Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til j Kåber I Sælger

78’/.

747.

78"/.

76’/.
45',; 45'/. 46

68'/, 70
68 73
47*/, 497-,
26 35
48 49
6S1/., 707,

114 114 H47.

11 10'/, 12
67 85
50 64

10 15

36'/, 36"/.

977, 108

947. 96
83- 7. 83 837,

87 89
92 927.
947, 967,
86'/. 88
917, 91"/.
91 93
— —

Vekselkurser d. 9. Juni 1908.

Gjort til Køber Sælpcr
Aktier.

Nationalbank............... 1507, 151'/.,
Privatbank.................. 95 95 957.
Landmandsbank......... 121 1217«
Handelsbank............... 1237. 123’/.
Grundejerbank........... 307, 30’/.
Burm. & Wain........... 69 70
Helsingørs Jærnsk.... 105'/. 105'/. 106
Sukkerfabr.................... 215- 2i5 212'/, 213
Bryggeri Aktier......... 142 142'/,

Notering paa Berlins Børs d. 9. Juni 1908.

avisla 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... S9.25 89.05
London ............................................ 18.19 18.16
Paris ................................................ 72.45

150 45
Wien................................................

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols............................................
38/io°/o — Boden Kredit............... ..................
5 °/0 Mexikanske 1899 ..........................................
5% Rumænske Stats............................................
4% — — 1890.......... :....................

213.95
84.40
76.80

101.30 
101.00
92.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Darnpsk." 6,000, „Skjold" 12,000, „Kjøbenhavn" 
6.000, „Union" 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 76,000, „Østas. 
Koinp." 6,000, „Østersøen" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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drejetf, Tannebek, ank. Rollcrdiuu 6. ds. — Wladimir S a- 
w i n, Curstcnsen, ank. Ekernes 2. ds. — Alexander S li u k o f f, 
Dalil, ank. Kjobenhavn 21. Jan. — Johan S i c m, Nielsen, ank. 
St. Petersborg 28. Maj. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Windau 1. ds.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Bremen G. ds. til Blyth. — 
Nancy, Nielsen, ank. Pasagcs 2. ds. — N a u t i k, Nielse.n ank. 
Riga 7. ds. — N e x o s, Basse, pass. Qussand 7. ds. til Sevilla. — 
E 11 c n, Hansen, afg. Lugnvik 3. ds. til Huelva. — Gerda, Iversen, 
pass. Skagen 7. ds. for Antwerpen. — H c b e, Gregersen, ank. Ulcå- 
liorg 7. ds. — luger, Larsen, nnk. Uleåborg 5 ds. •— C i t o, Tiloger
sen, afg. Newcastle 3. ds. til Stege. — Napoli, Brinck, afg. Nanlcs 
5. ds. til Moss. — Bodil, Uldall, pass. Helsingør S. ds. for Slolpe- 
niiindc.— Dagmar, Mnthiascu, ank. Nantes 3. ds. — N c r m a, 
Nielsen, pass. Helsingør 9. ds. for Abo. — Alfa, Lauritsen, pass. 
Helsingør 8. ds. for Loricnt.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Aarhus 4. ds. — London, 
Høm, ank. Bralicstad ds. — Paris, Tholandcr, ank. Wasklot 7. 
ds. til Velzen. — B r v s s e 1, Brink, ufg. Lekmosund 4. ds. til 
Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Hull 7. ds. til Ncufalirwasser.
— W i e n , Hocek-Hansen, ank. West Hnrtlepool 10. ds. — Ko ni a, 
v. Thun, ank. Methil 8. ds.

Kobenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Riga 9. ds. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. St. Petersborg 10. ds. — Carl Hcckshcr, 
Stiirek, ank. Rotterdam 2. ds. — D a u i a, Petersen, ank. Rotterdam 
12. Maj. — N o r in a n n i a, Erichscn, ank. Dunkerque G. ds. — 
E u x i n i a. Lund, ank. Tyne 9. ds. — Canadia, Jespersen, 
ank. New York 1. ds. — Li von i a, Skov, ank. St. Petersborg 
21. Maj.

Ostersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Fiiadelfia 31. Maj. — 
P a t r i n. Dam-Larsen, afg. Geniiu 10. ds. — G r a t i a, Sørensen, 
nTg. Dordreeht 8. ds. - A s t o r i a, Nielsen, afg. Rotterdam (>. ds.

Union, F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 25. Maj. — G a i 1 i a, 
Nielsen, ank. Dunkerquc 9. ds. — Calcdonia, Storm Hansen, 
ank. Bruges 8. ds. Sarmat i il. Pedersen, ank. St. Pe
tersborg 5. ds. — K o t o n i u, Rasmussen, ank. Genua 2. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Svendborg 9. ds. — G ra
na r i a, Jørgensen, ank. Fiiadelfia 8. ds. — Carbon i o, Ma
thiesen, ank. Archangcl 10. ds. — Est on in, Winckler, ank. St. 
Petersborg 22. Maj.

Ban. F i o n i a, Hansen, ank. Stockholm 3. ds. — S c 1 a n - 
dia, Troensegaard, ank. Boness 9. ds. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Oran 9. ds. — Fru in e n t i a, Andersen, afg. Mobile 20. Maj. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. NieolajelT 28. Maj.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afg. Fiiadelfia 22. Maj.

Ære. Energi, Svane, ank. Blylh 2. ds. — E r i u d r i n g, 
Nielsen, ank. Calais 2. ds.

Torm. Sara. Jensen, nnk. Ghent 8. ds. — II c 1 c n e, Soren
sen, ank. Ghent 28. Maj. — Agnete, Petersen, ank. Esbjerg 7. 
ds. — 11 c r ni i a, Hansen, ank. London 9. ds. — Alice, Sehultz, 
ank. Riga 9. ds.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Bloch, ank. Caen 
G. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Bordeaux 5. ds. — T. M. 
Werner, Carlsen, aitk. Sundswall 6. ds. — Aja x, Brorseu, afg. 
Newcastle 7. ds. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Kjoben
havn 8. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Methil 7. ds. — 
II. C. A n d e r s e n, Rasmussen ank. Antwerpen 3. ds.

Holm & Wonsild. Clara, Magleby, ank. Svendborg 10. ds.
— F a r m a t v r, Nielsen, ank. Horsens 8. ds. — Ann a, Jensen, 
ank. GJient G. ds. ■— Ulrik Hol in, Bonnelycke, ank. Frederiks
havn 6. ds. — A b s a 1 o n, Gran, ank. Burntisland 7. ds. — Chr. 
Gylstorff, Schmidt, ank. Tunis 8. ds. — Axel, Christensen, 
ank. 11 ndiksvall 9. ds. — José v, Dam, afg. Swansca G. ds. til 
Stettin. — V c r a t y r, Villadsen, afg. Jaeobstad 9. ds. til Ter- 
neuzen. — A n ga n t y r, Holm, ank. Hull 8. ds. — Asger Ry g, 
Thorkelin, ank. Burntisland 7. ds.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Blanth, ank. Stettin 
25. Maj. — E k 1 i p t i k a, Heuuningsen, ank. Sfax 2. ds. — 
Kronprinsesse Louise, Nielson, afg. Windau 2. ds. — 
U r a u i a, Clausen, ank. Windau 4. ds. — S v e n d, Schmidt, ank. 
Methil 1. ds. — Nordland, Petersen, afg. Rotterdam 4. ds. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Libau 31.. Maj. ■— 
England, Andersen, afg. Cardiff 1. ds. — Holland, Poulsen, 
afg. Esbjerg 4. ds. — Rusland, Madsen, ank. Harburg (Elbc) 
2. ds. — Annette F u r n e s s, Larsen, ank. Kjobenhavn 2. ds. — 
Lady Furnes s, Clausen, ank. Hamburg 3. ds. ■ — Dronning 
Olga, Petersen, ank. Kotka 21. Maj. — E u r o p a, Hansen, afg. 
Windau 2. ds. — Tyskland, Danstrap, afg. Kern 5. ds., ■— 
Frankrig, Friis, ank. Ghent 30. Maj. — Belgien, Nielsen, 
ank. Tyne 3. ds.

Frem. Aus'la, Bagger, nnk. Ghent 10. ds. — Freja, 
Niolseu ufg. Krousladt 5. ds. til Great Yarmouth. — Vera, Thing, 
ank. Winduu 4. ds. — Hcrthu, Rasmussen, ank. Mbrhylanga
9. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Bonu 3. ds.
— Henrik Bjelke, Hansen, ank. Catania 7. ds. — Ove G j e d- 
d e, Jans, afg. Hamburg 6. ds. til Methil.

Nykjøbing Mors Dampskibs-Selskab. N y k j o b i n g, Luhmaun, 
afg. Middlcsborough G. ds. til Nykjobing Mors.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Calais G. ds. — 
B r a 11 i n g b o r g, Suonson, afg. Huelva 2. ds. til Aarhus. — F 1 y n- 
d o r b o r g, Larsen, ank. Rauino 4 ds. — Fredensborg, Fischer, 
ank. Shields 8. ds. — Frederiksborg, Larsen, ank. Rouen 8. ds.
— Jo m s borg, Mathiesen, ank. West Hartlcpool 2. ds. ■— Kron
borg, Jensen, afg. Bøugic 31. Maj til Stettin. — Rosenborg, 
Sehultz, ank. Kjøbenhavn G. ds. —■ S k a n d c r b or g, Jensen, nnk. 
Turmo 1. ds. — S t e g e 1 b or g, Albertsen, ank. Huelva 27. Maj. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Cardiff 6. ds. til Kjobenhavn. — Sø
borg, Hansen, nnk. Liibeck 4. ds. — U ran i ell borg, Schmidt, 
nfg. Kristincstad 31. Maj til Cardiff.

Dampskibsselskabet af 18S6. Klam penbor g, Pnlm, ank. 
Rotterdam 7. ds. — M a r s e 1 i s b o r g, Rohde, ank. Rotterdam 4. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Huelva 8. ds. — S k o d s b o r g, 
Schmidt, ank. Blyth 5. ds. — Tuborg, Agcrlin, afg. Huelva 4. ds. 
til La Pallice. — U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. Rotterdam 7. ds. — 
Vordingborg, Petersen, ank. Grangemouth 8. ds.

Neptun, A g g e r s b o r g, Jørgensen, ank. St. Petersborg 5. ds.
— Dansborg, Kiihl, ank. Manchester 28. Maj. — Jægers
borg, Larsen,, ank. Ripola 4. ds. — K u 11 u u d b o r g, Nielsen, ank. 
Hnukipudas 4. ds..— Taarnborg, Matzen, arg. Rouen 5. ds. til 
Glasgow.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. Riga 3. ds. til Skot
land.

Skakkeborg. Skakkeborg. Grove, ank. Calais 3. ds.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, ank. Ghent 7. ds.
Svendborg. Peter M æ r s k, Børgesen, nfg. St. Petersborg 

I. ds. lil Gliont.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Horsens 5. ds. til Diindec.
Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Moller, ank. Tyne 

8. ds.
Ocean. Nor ni a n, Itosliæk, ank. Rouen 29. Maj. — Allan, 

Nielsen, afg. Boness 8. ds lil Aarhus.
Heimdal. A n i n e, Letli, ank. Sunderland 8. ds. — Helga. 

Vaaben Hansen, afg. Svinemiinde 9. ds. -- Martha, Christensen, 
iHg. Sunderland 5. ds. — Elna, Ratlije, afg. Pillau 29. Maj. —• 
Therese, Pedersen, ank. Tyncn 2. ds. ■— Simone, Muller, nfg. 
Rouen 6. ds. —J c a n n c, Ijoffler, ank. Touløn 3. ds. — Vera, Risø, 
afg. Pillau G. ds. — D a i s y, Lagesen, afg. Tynen G. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Stettin G. ds. til 
Middlcsborough. — F u 1 t o n. Jørgensen, ank. Memel 7. ds. — 
Newton, Andersen, ank. Blyth 8. ds. — Ed i.son, Sorensen, ank. 
Libau 4. ds. — Washington, Svendsen, ank. Goole 9. ds.

Sejlskibe.
Rønne. A r g u s, Holm, nnk. Kjøbenhavn 30. Maj. — L a u r e n- 

t i n e Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 3. ds. — C o n- 
recr, Jacobsen, ank. Aalborg 3. ils. — Johannes, Hintze. er 
ank. til Danzig. - - P r o v e n, Nielsen, er ank. til Rodvig. - N e s t- 
v cd, er ank. ti) Kalnuir. ■ •

Svendborg. U r a n i a, Nielsen, ank. Drammen 2. ds. — R o s k a, 
Petersen, ank. Rcykjuvik 2. ds. — V c s t a Poulsen, ank. Gøteborg 4. 
ds. — B r i t a n n i a, Rasmussen, nnk. Kronstadt 4. ds. — C o n c o r- 
d i a, Henriksen, ank. Krististiania 4. ds. — Anna E1 i s a b e t li, 
Lotsoii, ank. Aarhus G. ds. — Ring A n d c r s e n, Hansen, ank. Hel
singborg 5. ds. — D c 1 o s, Andersen, ank. Frederikshavn 5. ds. — 
R. P. Pedersen, Jensen, ank. Snndsvall 4. ds. — A r i e 1, Ravne
mose, ank. Rlifsb 4. ds. — G e f i o n, Rasmussen, ank. Kronstadt 4. 
ds. — Triton, Nielsen ,ank. Guernsey 3. ds. — Ellen, Andersen, 
pass. Kjøbenhavn 5. ds. — Olga, Panum, ank. Goiths Red G. ds.

Ærø, Pampa, Svendsen, ank. Kristiania 3. <ls. ■— Elise, 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 3. ds. — A polio, Albertsen, ank. Svi- 
nemiinde 3. ds. — C. M. P e t e r s c n, Petersen, ank. Kjøbenhavn
3. ds. — Neptun Jensen,, ank. Horsens 3. ds. — M a r s, 
Stegmann, ank. Wilhelmshafen 5. ds. — I n o, Weber, ank. 
Bildudak 4. ds. — A m i, Christensen, ank. Sundsvall 5. ds. — 
Rigmor, Petersen, ank. Ncufalirwasser 5. ds. — F r e y a, Pe
tersen, ank. Karlshamu G. ds. — Johanne, Stegmann, ank. Kri
stianssand G. ds. — Olaf Petcrson, Albertsen, ank. Nordenham
4. ds. — A g c n t P c t e r s en, Frederiksen, er ank. til Laguna d. T.
— Alf, Rasmussen, ank. Boness 5. ds. —: Industri, Hansen, 
ank. Vejle G. ds. — Lauritz, Folmer, ank. Libau 5. ds. — Sal
vador, Sand, ank. Frederiksstad 5. ds. — Vcrlt as, Staugaard, 
pass. Hanstholm 3. ds. — Coucordia, Madsen, ank. Abcrdeen 5. 
ds. — M. H a y, Petersen, ank. Leith 6. ds.

INDHOLD;
En Pensionskasse for Søfarende. — Kjøbenhavn, d. 11.' Juni 

1908. — So- og Handelsretsdomine. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsofterreluinger. — 
Efterretninger fur Søfarende. — Kjøbenhavns Børsklirs.



PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr, Adr.: Børsplade: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

HÅNSCH ELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Leo Ledermanns
Redningskrans „Panzer”

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
stor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
BERG & LARSEN.

Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Telefon H 120. Telegr.-Adr.: 
Berylarsen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Natnrlm Fløda' s°mi’ei3tTii9ætni“sJL1UIU1 liy 1 LUUUi Garanteret holdbar aarevts. 

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianlcringshandlerc samt i Hovcddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Schmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaani). 

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K. 
Telefon 8901 og 6886.

Telegramadresse: »KAYDYHR«

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repalrers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlvsrslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Con8cience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsminlsteriete Understøttelse
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i 'Løgstør Havnefgd. Søegaara, i Marstal Kbmd. Andi 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor* 

fartøjer.

Ma rsta I Staa Iskibsby ggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 1 Bondl!Saard & K. II. Jespersen
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark.
OphaicrbeddiDger. 

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



A. Formann & Co.’s Konserves
------ » ere de bedste og mest holdbare. " —
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn. .

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 124-

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland. -

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige laste 
** Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vserditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Pott-Adreate: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmene Kanal 22. CopenøQre____________42______

Del 6. nord. Sofarfsmode
Kristiania den 1.—3. Juli 1908.

Indbydelser til Mødet med det foreløbige Program er
holdes ved Henvendelse til Mødets Sekretær, Højesteretsadvokat 
Eivind Eckbo, Kongensgade 7, Kristiania eller Nordisk Skibsreder
forenings Agenter. Anmeldelse bedes sendt inden 15. Juni. 

_________________________ ArbeJ dskomiteen.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt ug Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TIF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 997

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Husk ——

' Petersen-Faxe’s
Herreekvipering 

Kiobenhavn.

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers, 
Steamships- & Forwardlng-Agents 

l-slabl. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kolka.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen,) 
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senore blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908.
P. B. V.

P. Reehnitzer.
f. T. Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Ærø.

Samtlige Medlemmer af Sejlskibsafdelingen i „Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk" 
boende paa Ærø, indkaldes herved til Møde paa Hotel 
„Ærø" i Marstal Lørdag den 13. Juni Aften Kl. 7, for 
at foretage Valg af 7 Repræsentanter til at udøve Stemme
ret paa Forsikringsforeningens Generalforsamling i Juli 
Maaned d. A. Ved dette Valg tilkommer der hvert 
Medlem en Stemme for hver Mand, han ved Aarets Be
gyndelse havde indtegnet til Forsikring.

Marstal, den 5. Juni 1908.
Kredsstyrelsen.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public, Odense", Telefon 465 & 500.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og O^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland.

Paa Grund af bristende Tilslutning til Mødet d. 3. 
ds. indvarsles herved samtlige Medlemmer af Sejlskibs
afdelingen i „Danske Skibsrederes gensidige Forsikrings
forening for Søfolk11, boende i Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Kredsafdeling for Sjælland (Sjælland, Lolland-' 
Falster, Møen og tilstødende Øer), til et nyt Møde paa 
sidstnævnte Forenings Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, 
Kjøbenhavn, Fredag den 19. Juni Kl. 2 Eftm. for at 
foretage Valg af 5 Repræsentanter til at udøve Stemme
ret paa Forsikringsforeningens Generalforsamling i Juli 
Maaned d. A. Ved dette Valg tilkommer der hvert Med
lem en Stemme for hver Mand, han ved Aarets Begyn
delse havde indtegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 3. Juni 1908.
Kredsstyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Fyen

afholder Møde Lørdag d. 20 Juni Eftermiddag Kl. 21/, 
paa Hotel „Svendborg" i Svendborg for at vælge Repræ
sentanter til paa „Danske Skibsrederes gensidige For
sikringsforening for Søfolk“s Generalforsamling, at afgive 
Kredsens Stemmer.

Til dette Møde har enhver Reder, der er bosiddende 
i Kredsen, og som har Søfolk indtegnet i nævnte For
sikrings-Forenings Sejlskibsafdeling, Adgang og Stemme
ret, uanset om de ere Medlemmer af Dansk Sejlskibs
rederi-Forening eller ikke. Det samme gælder for Af
delingen af mindre Skibe.

Kredsstyrelsen.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over Skib.
Fredagen den 12. Juni d. A. Eftermiddag Kl. 2 afholdes efter 

Begæring af en Pant- og Udisøgshaver offentlig Auktion over 
det ved Ommel Havn beliggende Skib, Galease „Erik Kirstine11 
af Ommel, der maaler 39*’/iM R- T. B., 32,5/iOo R- T. N. — 
N. F. H. V., med tilhørende staaende og løbende Redskaber, 
derunder Sejl, Tovværk, Ankre og Kættinger.

Skibet, der angives at laste c. 72 Tons Dødvægt og c. 22 
Stander Træ er til Eftersyn ved Henvendelse til Havnefogden 
i Ommel. Auktionskonditionel- og øvrige Salget vedrørende 
Dokumenter er til Eftersyn her paa Kontoret. Auktionen af
holdes paa Ommel Havneplads.

Ærø Herredskontor, den 1. Juni 1908.
Wlneken.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Sohierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsprovianteriDgaforretniog Zj 
*7 Urtekram- & Farvehandel. r* 
§ Havnegade 37, Nakskov, g

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 4«. Tell. 6.

Kommissioner udføres. 
PrlBllste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1838.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Address: „HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
« “ T. " sfe S Licensed -_ =
•g X b “
* .* Stevedores & Contractors g £
55 g? St. Petersburg og Cronstadt "

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvaree benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnfdrening”, Kotka.

— ; Obs. Endast vana arbetare. ;—
************* *****************♦*¥*****

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreaoe: „Søborg” 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Heeksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taligr.-Adr.: „Vtllbeln", Lovlia.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mtllgada Kr. 20, ved Havnen.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankero og Kæder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTIS S EMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Nr. 30. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
irn-Ss T1X»'r' Toldbodvej 22

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler nf

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. LoBsehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedlllon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

I. 8. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Jue Isgade 6.

Grundt. 1798. Telefon 1220.
med Certifikat 100 Kr.

PREISLER
Kjobmagergade 13.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle eugelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Dampskib til Salg.
Skruedamperen »Mameluke« (tidl. »Confidenza«) 

af Odessa, i Henhold til Lloyds Register bygget i 
1882 af C. Mitchell & Co., Newcastle o/T., af Jærn, 
Længde 310‘ 3“, Bredde 39‘ 0“, Dybde 25‘ 4“, Com
pound Maskiner fra Wallsend Slipway Co., New
castle o/T., Dimensioner 34“ X 72“ X 48“ Slaglængde, 
290 nom. Hestekræfter, ligger til Salg straks i Kø
benhavns Havn. Kan antagelig uden større Foran
dringer anvendes Lil Erls-Transport.

Alle yderligere Oplysninger gives ved personlig 
Henvendelse lil undertegnede Generalkonsulal.

Tilbud modtages indtil den 25. Juni.

Det Kejserlig-Russiske General-Konsulat i Kjøbenhavn
Bredgade 68. K.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt atm. Maskinarbejde, 

Tilimmirniir: „REWS, WALLSERD" i| „REWS, SURDEBUmD".

ø ø 
❖ ø 
0
❖ ■ø o 
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
$ 
o 
❖ ❖ ø 
0 
❖



DANSK SØFARTSTIDENDE
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c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Marinemaler
ønsker, mod et Billede som 
Betaling, at foretage en kortere 
eller længere Tur med et Sejl
fartøj Billet, mrk.: „288“, 
modi ager Bladets Kontor.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priner.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmcdaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

AI Slags Proviant samt Skibsinvcntar.

Nykjøblng M.

yrj.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Ini’usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Mg Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

REDNINGS-VESTEN

„SELVHJÆLP”
cr ct behageligt, solidt og varmt Klæd
ningsstykke. der, foruden at beskytte 
Legemet mod Storm og Ktddc, tillige 
er et udmærket Redningsmiddel, da den 
kun bære cn voksen, fuldt paaklædt 
Mand, i fersk eller salt Vand i flere Dage.

Hovedoplag for Danmark: 

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92« 

Telefon 19,638. Kobenhavn.Skibsfører Slgurdsens 
Patent 

Fuldfarfs- 
boddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Verit as“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Strcet,

Iændon, 39 & 40, Mitre Strcet, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Quccn Street 

Newport 11100 III, Dock Strcet, 
Rarry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen, Nordljy, Fanø.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopal:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Teisten 6031. Teleiramndr.: „BAKET", BJabealiaia. Prhatteletoe Vatter 610,

Emalllen 
paalægges varm — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hanig Tering, f. Ekø.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Bamarlutavaea.
Fabrik for selvsmSrende Lossehjul.

Telf. 09,779 y.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenegade 6, lete Sal 
Træffes 12—2,8—8 Ahen. Søndag 10—1L 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S

Anvendt 1 de atørste og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kløbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11,

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
Lagir af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr,: Berglarsen. Telf. tao

Motoren. „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad

Rud. Kram per & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 16. Juni 1908.
Det er paafaldende hvor ofte der ved Kollisions

sager kan paavises Forsyndelser mod Søvejsreglerncs 
Art. 16, maaske navnlig dennes sidste Del, uagtet 
Domstolene, først og fremmest de britiske, Gang paa 
Gang har fastslaaet, at Art. 16 ikke tilnærmelsesvis er 
overholdt, blot fordi Farten i Taage har været nogen
lunde moderat.

Vi har liggende for os et typisk Eksempel i saa 
Henseende af ældre Dato, cn Kollision mellem S/S. >Cito< 
og S/S. »Fenton«, der fandt Sted d. 11. Decbr. 1905 
Kl. c. 7,15 Fm., af hvilken vi paa given Foranledning 
nedenfor skal gengive Hovedpunkterne.

»Cilo« var paa Rejse fra Dieppe til Methil i Ballast, 
og omtrent Kl. 5,45 var Vejret bleven taaget, men South 
Foreland og South Goodwin Fyr var i Sigte indtil detLe 
Tidspunkt. Damperen gik for halv Kraft med en Fart 
af c. 5 Knob og styrede NØ. t. N., idet den overens
stemmende med Art. 15 gav en lang Tone med Fløjten 
med to Minuters Mellemrum. Vinden var østlig men 
svag, og Ehbestrømmens Sætning var sydvestlig med 
en Fart af 2—3 Knob. Omtrent Kl. 7,30 saas East Goodwin 
Bøje, og den passeredes tæt om Bagbord. Kaptajnen, 2. Styr
mand og Rorgængeren var paa Broen, og en Matros var paa 
Udkig forude. Etter at Bøjen var passeret, syntes Taagen 
at være' mindre tæt, hvorfor der blev slaaet fuld Kraft, 
men straks efter blev Maskinen dog atter sat paa halv 
Kraft. Omtrent 10 Minuter etter hørtes en lang Fløjte
tone fra cn Damper, der viste sig at være »Fenton«, 
paa Bagbords Bov, som det syntes i betydelig Afstand. 
Den Distance man kunde se, ansloges af »Cito«s Fører 
til c. 172 Sm., og da han havde Goodwin Sands paa sin 
Bagbords Side, sluttede han, al vedkommende Damper 
maalle være modgaaende og ligge saaledes, at man maatte 
passere den med Bagbords Side mod hinanden. Han 
gav derfor ikke straks nogen Ordre til Maskinen, men 
gav en lang Tone lil Svar.

»Cito«s Dagbog gjorde Rede for disse Forhold og 
den paafølgende Kollision paa følgende Maade:

Omtrent Kl. 7,40 Fm. hørtes en Dampfløjte omtrent 
2 Streger paa Bagbords Bov, som antoges at hidrøre 
fra en modgaaende Damper. Der blev givet Bagbords 
Ror og et Stød i Fløjten samtidig med, at Maskinen 
blev sal paa langsom. Straks efter saas cn Damper 
omtrent 2 Streger paa Bagbords Bov, som gav tre Stød 
i Fløjten og med meget betydelig Fart kom ned mod 
Boven af »Cilo«. Sammenstødet var uundgaacligt, Ma
skinen blev slaaet fuld Kraft bak, og der blev givet tre 
Stød i Fløjten. Korl efter ramte Damperen os om Bag
bord. »Cito« gjorde paa delte Tidspunkt ingen Fart.

Det bekendte Sagførerfirma Thomas Cooper & 
Co. i London, der paa »Cito«s Vegne i sin Tid havde 
med Sagen at gøre, fremhævede med Rette, at der med 
et Dagbogsvidnesbyrd af denne Art praktisk talt intet 
var at stille op. Det er in confesso, at »Cito« gik med 
halv Kraft, da man første Gang hørte »Fenton«s Fløjte, 
og i Virkeligheden var denne Damper kun tre Skibs
længder borte, da den kom i Sigte. I et stærkt befærdet 
Farvand som Strædet ved Do ver, vil en britisk Domstol 
sandsynligvis anse en Fart af 5 Knob for at være for 
stor i saa tæt en Taage. »Cito«s Maskine blev ikke 

stoppet, som Søvejsrcglerne fordrer, da »Fenton«s Fløjte 
første Gang hørtes, uagtet »Fentoius Plads og Kurs 
faktisk ikke kunde bestemmes med nogen Grad af 
Sikkerhed, idet Erfaringen viser, at Pejlingen af el Skib 
efter Lyden af et almindeligt Taagesignal er meget 
upaalidelig og let kan være 3—4 Streger forkert. Af 
denne Grund anser ogsaa Domstolene det for at være 
forkert at give Ror, forinden man har set det Skib, der 
nærmer sig og derved faaet Oplysning om dels Kurs. 
Alt ialt forelaa der altsaa følgende tre Fejl, der til
sammen maatte gøre enhver Retssag haabløs:

For stor Fart, at der ikke straks blev slaaet Stop, 
da man hørte »Fenton«s Fløjte, og at Roret, blev lagt 
Bagbord, forinden man havde set »Fenton«.

Fællesrepræsentationen meddeler:
I Følge en gennem Udenrigsministeriet modtagen 

Beretning fra den kgl. Konsul i Libau er alle Handels
skibe ved Ankomsten lil Libau Havn forpligtet til al 
stoppe op i Yderhavnen og dér afvente Brandvagtens 
Ankomst; de bliver da ledsaget af Brandvagten til Told
boden og overleveret til Toldvæsnet. Lodsen, som gaar 
om Bord, er forpligtet til at overlevere Kaptajnen paa 
hvert Skib et Eksemplar af Brandvagtsreglementet paa 
russisk og samtidig gøre vedkommende Kaptajn op
mærksom paa, at Skibet, i Tilfælde af at Brandvagtens 
Barkasse ikke møder, er forpligtet lil at blive liggende 
i Yderhavnen, indtil samme indtræffer. For nylig er 
der imidlertid indtruffet et Tilfælde, hvor Kaptajnen 
ikke overholdt denne Forpligtelse, men under Fore
givende af at være ukendt dermed og for sent at være 
bleven gjort opmærksom derpaa af Lodsen gik ind i 
Havnen uden at afvente Brandvagtens Barkasse, og der
for blev lian mulkteret med Rbl. 25, som det kun med 
meget Besvær lykkedes Konsulatet at faa eftergivet.

Konsulatet henleder i denne Anledning Rederiernes 
og Skibsførernes Opmærksomhed paa det nævnte Brand
vagtsreglement, særlig Afsnit 9, der i Oversættelse lyder 
saaledes:

»Hvis af en eller anden Grund Brandvagtens 
Barkasse ikke møder del ankommende Skib ved Ind
sejlingen til Yderhavnen, cr Handelsskibet forpligtet 
til at vente, enten lil Ankers i Midlen af Yderhavnen, 
eller holde sig under Damp, indtil Brandvagtens Bar
kasse ankommer.«

Nordevropæisk Sejlskibsrcder-Forbund. 
En Kreds af Repræsentanter og Redere under Nord
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund har d. 10. ds. afjj*^ 
Møde i Kjøbenhavn for at drøfte de ForansXs^ 
der maatte kunne træffes for at ophjælpe dr'' 
Forhold, hvorunder Sejlskibstrafiken for^ 
Man enedes om at udtale, at de lave . 
kan bringe et Udbytte, som staar i J 
Skibene anbragte Kapital og den Risik 
bundet med Sejlskibsnæringen; det maa d 
at man arbejder hen til at opretholde d 
vedtagne Minimalraler saa vel for de : 
de mindre Skibe.

Efter speciel Indbydelse overvær« 
Mæglere og Befraglningsagcnter fra d 
danske Pladser.

Skoleskibet »Viking« er d. 5. 
Iquique lil Hamburg.
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Kollisionen mellem S/S. „United States“ 
og S/S. „Monterey".

Skibet paa Grund, og der afsendtes traadløs Telegram 
til Agenten om det forefaldne og med Odre om at 
sende Bjergehjælp. Skibet tog Grunden Kl. c. l<0.

Den 10. ds. afholdtes i Sø- og Handelsretten Sø
forhør i Anledning af »United States« Kollision d. 16. 
April d. A. Sagen vil som vi erfarer blive paadømt 
ved amerikansk Domstol, og noget udtømmende Skøn 
over Aarsagen til Sammenstødet lader sig naturligvis 
ikke bygge over det foreliggende Forhør, der kun giver 
Oplysning om den ene Parts Forklaring, om det end 
tør siges, at Sandsynligheden taler stærkest for, at 
»Monterey« har foraarsaget Kollisionen ved at give Ror 
for tidligt.

Vi gengiver nedenfor et Uddrag af »United States« 
Skibsdagbog, hvis Indhold i et og alt blev bekræftet af 
Mandskabet, idet vi for al forebygge Misforstaaelser hen
leder Opmærksomheden paa, at de i Dagbogen omtalte 
Fløjlesignalcr er lokale Signaler, der ikke staar i nogen 
Forbindelse med Søvejsreglernes Art. 28:

Skibet afgik fra New York d. 16. April 1908 be
stemt til Kristianssand—Kristiania og Kjøbenhavn med 
Passagerer og Gods.

Torsdag d. 16. April. Ombordtog Passagerer og 
Bagage. Kl. O10 Em. færdig overalt, og Skibet afgik med 
Lods A. B. Heath om Bord, assisteret af Bugserdampere. 
Da Skibet var drejet rundt, kvitteredes Bugserdamperne, 
og Skibet styredes og manøvreredes nu ned ad Revieret 
efter Lodsens Anvisning.

Kl. c. I20, da Skibet befandt sig i Farvandet saa
ledes, at Westbank Fyrtaarn var c. 4 Streger foran for 
tværs om Styrbord, havdes en Sejlskonnert c. 3 Streger 
om Bagbord og en medgaaende Damper »Monterey« 
for om Styrbord c. 4 5 5 Skibslængder borte. Skon
nertens Kurs viste tværs paa vor, hvorfor vore Maskiner 
stoppedes for at lade Skonnerten passere foran om os. 
Det saas dog kort efter, at vi kunde gaa foran om 
Skonnerten, og Maskinerne beordredes fuld Kraft frem 
igen. Det var klart Vejr med flov NNØ. Kuling.

Samtidig med at vore Maskiner var stoppet, gav 
»Monterey« to Stød i sin Dampfløjte, hvilket Signal be
svaredes af vor Lods med to Stød. »Monterey« holdt 
dog sin Kurs uforandret parallel med vor. Kort efter 
gav »Monterey« igen to Stød i Damplløjten, men holdt 
stadig sin Kurs parallel med os. ■ Paa hans Styrbords 
Bov saas en Slæbedamper med en Pram paa Slæb.

»United States« holdtes stadig Øst for Midterlinien 
af Farvandet.

1. c. I29, da »Montereys« Stævn fra vor Bro pej-
Streg agten for tværs om Styrbord — en 

^X^de fra os — saas han at dreje ned mod 
og senere hurtigere, indtil han med 

os med sin Bov i Skibssiden ud for 
Vor Kurs holdtes uforandret. Vore 

-edes stoppet lige før Kollisionsøjeblikket, 
.ede nu agter efter og tørnede igen mod 
oopen, hvor nogle Plader og Spanter 

n kom derefter klar af os, manøvrerede 
tilbage mod New York. Under Kollisionen 

e, var paa vor Bro til Stede Kaptajnen 
■ yrmand M. O. Therkclsen, 2den Styr
ri samt Kvartermand .T. O. Carlsson, der 
paa Udkig var Matros L. P. Nielsen 
Alle de vandtætte Døre lukkedes straks 

idet. Lasterne pejledes og fandtes læns, 
t straks begyndte at stige i Maskin- 

det kun vilde tage kort Tid, inden 
Ides. Det besluttedes derfor at sætte

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er ikke nogen Forandring fra 
Ugen forud, saa at det i flere Tilfælde er vanskeligt at 
anbringe den prompte Tonnage, medens der derimod 
ikke synes at være nogen Mangel paa Ladninger for 
senere Afskibning. Havrelasterne fra Tyskland er op
taget, der er derimod ikke kommen noget nyt frem fra 
den Side. Vestsverig og Østnorge har fremdeles nogle 
flere Træ- og Islaster. Sydsverig er ligeledes fremme 
med nogle flere Trælaster, men Befragterne fra denne 
Kyst staar med saa lave Noteringer, at der ikke er 
Forretning at gøre. Returfragterne holder sig, og der 
er yderligere en lille Bedring i Kulfragterne fra Øst
kysten, hvorfra der er Brug for nogle flere Sejlere, 
medens Tilbud af Tonnage er indskrænket.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
90 Stdr. D/B., Boards Gøteborg/Par 26/, 75 Stdr. 

D/B., Boards Trångsund/St. Vaast 47 Frcs., 220 Tons 
Havre Stralsund/Østengland 9/6, 170 Tons Havre Slral- 
sund/Kristiania Mark 7,50, 320 Tons Kul Gharlestown/ 
Bandholm £ 6.10.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er daarligere 
end i forrige Uge og uden nogen som helst Udsigt til 
Bedring i en nær Fremtid; i saa vel Rostock som Slral- 
sund ligger liere Skibe uden at kunne placeres, og for 
Sukker fra Barlh til Kjøbenhavn kan nu kun opnaas 
3l/i Mark. Wismar noterer for Rug 3 Mark; Kønigs
berg byder fast 9 Mark Rugbasis/Oljekager, og fra Stolp- 
munde blev bl. a. sluttet Rug tilSydsverig4 Mark, men denne 
Plads noterer nu Tor Havre kun 4l/2 ii 5 Mark. Fra Colberg 
er der enkelte Havreladninger (90/100 Tons), for hvilke 
5 Mark kan gennemføres. Med Hensyn til Slensejladsen 
er der heller ikke nogen væsentlig Forandring at spore. 
Lysekil noterer til' Bremen 41/., Mark, Warberg- har 
intet at byde, Halmstad Kantsten (fra Havnen) til Kønigs
berg 3x/4 Mark, og Garlshamn, Garlskrona til Stettin 
3 Mark, Hamburg 4 Mark, samt Kantsten lil Danzig, 
Kønigsberg og Wismar 31/2 å 3H/4 Mark. Angaaende 
Lervarer fra de svenske Sundhavne noteres af prompte 
Ladninger nærmest kun til- Norge; pr. Juli- udbydes 
bl. a. til Stettin 3 Mark, og der er sluttet til Frederiks
havn 3l/i Kr. Tørnen skal ellers ikke være saa lang.

ab Kjøbenhavn bliver der saa godt som intet 
befragtet og kun til smaa Rater, saaledes Hvede lil 
Svendborg 9 Øre, Odense 10 Øre, samt Palmekager til 
Stettin 4 å 3% Mark.

Ogsaa fra Bornholm er det smaat med Laster til 
danske og lyske Pladser; der er ellers sluttet til Kiel 
og Liibeck 3 Mark og der noteres Kaolin Rønne/Drammen 
3y2 5 4 Kr.

Havarier og Forlis.

M a r s e 1 i s b o r g, Dpsk. af Kjobenhavn, har ti. 5. ds. beska
diget Skruen, antagelig ved Stødning mod en Sten. Skibet, der er
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indkommet liL Aarhus d. 6. ds., lmr ved at hæve Agterskibel faaet 
paasat eu ny Skrue.

Ludvig, Skonnert af Svendborg, har d. 8. ds. paa Rejsen 
fra Ronne til St. Petersborg med cn Ladning Mursten vuwct pan 
Grund paa Filsand men kom atter flot med Assistance af Kystbe
boerne samt efter at have kastet c. 100 Tons af Ladningen. Ski
bet, der lmr søgt Riga som Nodhavn, er tæt.

H c i d e b 1 o c m, Tjalk af Stadt Kanaal, cr pau Rejsen fra 
Hamburg til Kjobenhavn med cn Ladning Majs efter Grundstød
ning ved Kallclmvc d. 8. ds. i læk Tilstand iudslæht til Stege; der
fra cr Tjalken senere bugseret til Kjobenliavn.

Lucas, russisk Skonnert, er d. 14. ds. paa Rejsen fra Eng
land til Nyborg med eu Ladning Kul strandet ved Avernakkc i Ny
borg Fjord.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15. Juni.) A d o 1 p h 
And er.s on, Sekulært, ank. Hull 6. ds. fra Konigsberg. — Alex
andra, Nielsen, afg. herfra 13. ds. til Antwerpen. — Al garve, 
Borries, afg. La Rochelle 13. ds. til CardifT. — A n g 1 o l)a n c, 
Wieucke, ank. Konigsberg 8. ds. herfru. ■— A. N. Hansen, Paaske, 
afg. lliga 13. ds. til Antwerpen. — A u t w c r p e n, Madsen, afg. 
Lissabon 8. ds. hertil. — Arka nsas, Petersen, nnk. New York 
6. ds. fra Newcastle. — A r n o, Strubbcrg, afg. herfra 12. ds. til 
Riga. — A ii r o r a, Fischer, ank. Antwerpen 11. ds. fra Dunkerque.
— Baron Stjern blad, Therkildseu, ank. hertil 14. ds. fra 
Aarhus. — B e i r a, Lunge, ank. St. Petersborg 14. ds. herfra. — 
C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssand 15. ds. til Kristiania.
— Chr. B r o b c r g, Gotthardt, afg. herfra 13. ds. til St. Peters
borg. — Christian IX, Holm, ank. hertil 15. ds. fra Konigs
berg. — Dagmar, Bogvad, ank. Murseillc 14. ds. fra Malaga. ■— 
I) o u r o, Mortensen, pass. Dartmouth 14. ds. hertil. — Florida, 
Andersen, ank. hertil 7. ds. fra Odense. — Frederik, Thomsen, 
ank. London 8. ds. herfra. — G a r o u n c, Kromanu, ank. Bor
deaux 3. ,ds. fro Kotka. — Georgios 1, Sorensen, ank. Libau
11. ds. fra Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 6. 
ds. til New York. — H c n g e s t, Alunch, afg. Riga 13. ds. hertil.
— Hjelm, Sørensen, auk. Danzig 12. ds. herfra. —■ J. C. Jacoli- 
s c n, Peterson, auk. Bari 14. ds. fra Neapel. — J o 1 a n t h a, Si
monsen, auk. Antwerpen 11. ds. fra Riga. — K a s a u, Hansen, uuk. 
London 8. ds. fra Libau. — Kentucky, Andresen, ank. hertil
10. ds. Ira Boston. — 1< i e w, Jørgensen, ank. hertil 14. ds. fra 
Havre. — K u r s k, Gouimeseu, dokker i Helsingør. — Leopold
11. Rasmussen, afg. Hull 13. ds. til Libau. — L o i r e, Craignou, 
auk. Kotka 13. ds. fra St. Petersborg. — Louise, Kruse, auk. 
Reval 13. ds. herfra. — Lou s i u n a, Ørsted, dokker i Newcastle.
— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Salonica 13. ds. fra Strathoni.
— Morsø, Oest-Jaeobsen, ank. hertil 15. ds. fra Libau. ■— M o- 
s k o v, Meldahl, ank. Riga 13. ds. herfra. ■— Nicolai II, Kaaes, 
pass. Gibraltar 12. ds. for Tuuis. — Nordjylland, Kragli, pass. 
Brunsbiittel 12. ds. for London. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga
12. ds. til Dunkerque. — 0 ni s k, Nellemann, afg. Libau 13. ds. til 
Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York 11. ds. til Kristians
sand. — Perm, Christensen, ank. Libau 12. ds. herfra. — P r e g c 1, 
Harder, pass. Brunsbiittel 13. ds. for Aberdccu. — Saga, Wiberg, 
auk. Rouen 11. ds. fru Riga. — Saxo, Larsen, auk. Gellc 15. ds. 
fru Kiamrors. — Seine, Dampt, ufg. herfra 9. ds. til Bordeaux.
— Tiber, Beck, pass. Dartmouth 12. ds. for Genua. — Tyr, 
Tlmniug, ank. hertil 15. ds. fra Windau. — U n i t e d S t u t c s, 
WuHT, ank. hertil 9. ds. fra Kristiania. — V a 1 <1 c m a r, Johnsen, 
afg. herfra 12. ds. til Riga. — Vendsyssel, Socberg, afg. her
fra 13. ds. til Riga.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r u c n, Brantli, ank. Stettin 
25. Maj. — E k 1 i p t i k a, Hemmiugson, afg. Sfax 12. ds. — Kro n- 
prinsesse Louise, Nielsen, ank. Rouen 9. ds. — Urania, 
Clausen, afg. Windnu 12. ds. — Svend, Schmidt, ank. Aarhus 
9. ds. — Nordland, Petersen, afg. Leith 9. ds. — I< r o u p r i n s 
Frederik, Andresen, afg. Libau 9. ds. — E n g 1 a n d, Ander
sen, ufg. Lissabon 12. ds. — H o 11 u n d, Poulsen, afg. Blyth 11. ds.
— Rusland, Madsen, ilfg. Hamburg 11. ds. •— Annette F u r- 
ness, Larsen, ank. Kjobenhavn 2. ds. — Lady Furness, 
Clausen, nnk. Hamburg 11. ds. — Europa, Hansen, ank. 
Cardilf 11. ds. — Tyskland, Dunstrup, afg. Onega 12. ds. ■— 
Frankrig, Friis, nnk. Methil 9. ds. — B e 1 g i c n, Nielsen, ank. 
Blyth 7. ds. — Dronning Olga, Petersen, afg. Kotkn 7. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, nfg. Bonn 12. 
ds. til Tripoli. — Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Catania 11. ds. 
til Huelva. — Ove Gjeddc, Jnns, afg. Methil 12. ds. til Kron- 
stadt.

Det dansk-russiske Dampskibssselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Caidiff 6. ds. til St. John. — M i c h a i 1 0 n t c h o il k o f f, Harboe, 
ank. Afuhlgraben 18. Maj. — Generalkonsul P a 11 i s c n, 
Christensen, ank. Manchester 12. ds. — W 1 a d i m i r R c i t z, Ol
sen, ank. Campbellton 6. ds. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, ank. 
Glasgow 12. ds. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
London 9. ds. — Pawel Audrejeff, Tannebek, nnk. Rotter

dam (i. ds. — W 1 u d i in i r S a w i u, Caistenscn, afg. Ekenæs 11. 
ds. til St. Petersborg. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. 
Kjobenhavn 2.1. Jan. — Johan S i c in, Nielsen, afg. St. Peters
borg 11. ds. til Dunkerquo. — Harald Klitganrd, Rasmus
sen, ank. Windau 1. ds.

Jylland. E b.b a, Mcinertz, pass. Helsingor 13. ds. pan Rejse 
til Glimt. — Ingrid, Winther, afg. Mcmel 11. ds. til Rotter
dam. — Karen, Eriksen, ank. Zaandam 8. ds.

Dania. Lilly, Nielsen, pass. Kanalen 13. ds. paa Rejse til 
Kemi. — Alex y, Lorentzen, afg. Memel 9. ds. til Rotterdam. — 
Dagny, Fischer, ank. Bilbao 8. ds. — Mary, Clausen, ank. 
Raumo 12. .ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Aarhus 4. ds. — London, 
Bom, ank. Jacobstad 13. ds. -- Paris, Tholandcr, ank. Velzen 13. 
ds. —■ B r y s s c 1, Brink, ank. Velzen 10. ds.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Neufahrwasser 12. ds. -- 
W i e n, Bocck-llansen, ank. West Hartlepool 10. ds. ■— Roma, 
v. Thun, afg. Methil 12. ds. til Swinemiinde. #

Dannebrog. Amalienborg Petersen, ank. Blyth 12. ds. — 
B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Aalborg 12. ds. — Flynder
borg, Larsen, nfg. Raumo 11. ds. til Antwerpen. — Fredens
borg, Fischer, ank. Shields 8. ds. — Frederiksborg, Larsen, 
ank. Rouen 8. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Kjobenhavn
13. ds. — Kronborg, Jensen, ank. Swinemiinde 14. ds. ■— 
Skanderborg, Jensen, afg. Fredcrikshainn 12. ds. til Calais:
— Stjerneborg, Lund, ank. Kjobenhavn 11. ds. — U ran i en- 
borg, Schmidt, ank. Cardiff 9 ds.

Dampskibsselskabet af 1886. K 1 a ni p c n bo r g, Palm, ank. 
Rotterdam 7. ds. — AI n r s e 1 i s b o r g, Rhode, ank. Rouen 12. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Huelva 8. ds. — S k o d s b o r g, 
Schmidt, afg. Blyth 10. ds. lil Swiwuemiindc. — Tu borg, Ager
lin, ank. La Pallicc 10. ds. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Rotter
dam 11. ds. til Rouen. —■ Vordingborg, Petersen, nfg. Grange
mouth 9. ds. til Riga.

Neptun. D a n s b o r g, Kulil, ufg. Muuchestcr 11. ds. tii 
Oran. — Jægersborg, I.ursen, ank. Ripola 4. ds. — K n I- 
I li n d b o r g, Nielsen, ank. Jacobstad 3. ds. — T a a r n b o r g. 
Matzen, afg. Grangcmouth 11. ds. til Liibech.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, ank. Methil 10. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Hull 10. ds.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Ghent 12. ds.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, afg. Kronstadt 9. ds. 
til Ghent.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Burntisland 12. ds.

Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Moller, ank. Tyne 
8. ds.

Heimdal. A n i n e, Leth, afg. Sealiam 11. ds. — Helg a, 
Vaabcn-Hansen, ank. Nyhamn 12. ds. — Mart lin, Christensen, 
afg. Stockholm 13. ds. — Elna, Rathje, ank. Archangel 10. ds.
— Therese, Pedersen, ank. Tynen 2. ds. — Simone, Moller, 
afg. Blyth 12. ds. — J e a n n c, Loffler, ank. Phillippvillc 14. ds.
— Vera, Riso, ank. Karlsborg 13. ds. — Daisy, Lagesen, ank. 
Stockholm 11. ds.

Æro. E in a n u c 1, Hanseu, ank. Methil 8. ds. — Energi, 
Svane, ank. Norrc-Sundby 9. ds. — Enigheden, Jensen, nnk. 
Abo 10. ds.

Det østasiatiske Kompagni. Cathay, Thomsen, nfg. Gote- 
berg 13. ds. til Antwerpen. •— B i n t n n g, Gabe, afg. Aalborg 12. 
ds. til Middlesbro. — S a m u i, dc Fine Licht, afg. Suez 10. ds. til 
Singapore. — S i a in, Cortsen, nfg. Shnnghni 11. ds. til Yokohama.
— S i b i r i o n, Madseu, ank. Bangkok T. 30. Maj. — I n <1 i e ii, 
Berg, afg. Colomho 1. ds. til Suez. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, 
afg Marseillc 5. ds. til Havre. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. 
Tjilatjnp 12. ds. til Suez. — A nam lin, Jucl-Hansen, ank. Malmø 
13. ds.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 5. ds. — St. Thomas, Hansen, ank. Rotterdam 11. ds. — 
S t. Croix, Christensen, afg. Trinidad 13. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Ghent 10. ds. — Helene, Sø
rensen, ank. Ghent 28. Alaj. — Agnete, Petersen, afg. Esbjerg 12. 
ds. — Hcrmia, Hansen, afg. London 13. ds. — Alice, Schultz, 
afg Riga 11. ds.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Kjobenliavn 14. ds. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Blytli 12. ds.
— S t. St. B 1 i c h o r, Christensen, auk. Middelfart 14. ds. — Pe
ter W'illcmoes, Albertsen, afg. Wiborg 12. ds. — G. Koen, 
Jørgensen, ank. Swinemiinde 13. ds. — Hans Tn v sen, Klua- 
liorg, nfg. Kotka 12. ds. — H. C. Andersen, Rasmussen, alg. 
Antwerpen 13. ds. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. Hull
12. ds. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, nnk. Gnrstou 12. ds. — T.
M. Werner, Carlsen, pass. Kjobenhavn 13. ds. nordg.

Holm & Wonsild. Erik, Poulsen, ank. Grimsby 11. ds.
H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Middlesborough 12. 

ds. til Karlskrona. — Fulion, Jørgonscn, ank. Windau 12. ds.
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— Newton, Andersen, afg. Blyth 12. ds. til Libau. — Ed isen, 
Sorensen, ank. Libau 4. ds. — Washington, Nielsen, afg. Goole
12. ds. til Kjobenhavn.

Frem. A u s t n, Bagger, ank. Ghent 10. ds. — Vera, Thing, 
afg. Windau 10. ds. til London. —■ Freja, Nielsen, ank. Great 
Ynnnouth 12. ds. — Bertha, Rasmussen, ank. Vanevik 12. ds.

Kjøbenhavn. Il a f n i a, Hansen, afg. Riga 9. ds. — R u s s i a, 
Poulsen, afg. St. Petersborg 10. ds. — Carl Hcckshcr, Starek, 
afg. Rotterdamm 13. ds. — D a n i a, Petersen, ank. Rottordam 12. 
Maj. — N o r m a n n i a, Eriehsou, ank. Dunkcrquo G. ds. — 
E ti x i n i a. Lund, ank. Rotterdam 11. ds. — Canadia, Jesper
sen, ank. Filadellia 13. ds. — L i v o n i a, Skov, nfg. St. Petersborg 
11. ds.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Fiiadelfia 31. Maj. — 
P a t r i a, Dam-Larseu, ank. Bona 12. ds. — Gratia, Sorensen, 
arg. Dordrecht 8. ds. — Astoria, Nielsen, afg. Rotterdam 6. ds.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Riga 13. ds. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Dunkeyiue 9. ds. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. 
Bi iigge 14. ds. — S a r iii a t i a, Pedersen, afg. St. Petersborg 13. ds.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Genua 12. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Svendborg 9. ds. — G r a- 
n a r i a, Jørgensen, afg. Fiiadelfia 13. ds. — C a r b o n i a, Ma
thiesen, ank. Arehangcl 10. ds. — Estonia, Winckler, afg. St. 
Petersborg 12. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Hørnefors 14. ds. — S c 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. Boness 12. ds. ■— Sccalia, Jensen, alg. 
Ornn 10. ds. ■— F r u in e n t i a, Andersen, ank. Rotterdam 15. ds.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Nicolajeff 10. ds.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Genua 12. ds.
Skandia. S c h a e h S t c c n b e r g, Faber, afg. London 13. ds. 

til Leith.
Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Arehangcl 9. ds. — I. N. 

Madvig, Holm, ank. Montrose 13. ds. — Helge, Olsen, ank. 
Brenien 14. ds. ■— Ro IT, Olsen, ank. Kronstadt 13. ds. — Niels 
R. F i nse n, Mathiesen, afg. Rouen 12. ds.

Sejlskibe.
Ærø. A r g o, Christensen, ank. Dysart G. ds. — E o s, Chri

stensen, ank. Sundsvall 8. ds. — II a m I e t, Rasmussen, ank. Ber- 
wick 8. ds. — Elise, Petersen, afg. Kjobenhavn 6. ds. til Hol
berg. — Ebenezer, Hansen, ank. Kjobenhavn G. ds. ■— Vera,
Mygind, er ankommen til Dakur. — Dana, Petersen, nfg. Laguna
d. T. 7. ds. til Falmouth I. 0. — Y r s a, llermansen, cr ank. til Bay
Rcberts. — N a u t a, Stærke, ank. Fogo 8. ds. — Fro d, Jor
gensen, ank. St. Johns 8. ds — Aron, Hansen, ank. Swinemiinde 
G. ds. ■— A c r i a 1, Christensen, ank. Krngero 9. ds. — A r g u s, 
Thomsen, ank. Kjobenhavn 9. ds. — J o h a n n e, Østermann, ank. 
Bay Roberts 8. ds. — Kirstine J c n s e n, Raahaugc, ank. 
Gøteborg 8. ds. — V c r i t a s, Slaugaard, ank. Solvesborg 8. ds.
— Ærø, Friis, ank. Laurvik 9. ds. — M a a g c n, Mortensen, ank. 
Rcykjavik 9. ds. — R o t h a, Hansen, ank. Ricibucto 9. ds. — 
Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Twillingatc 8. ds. — 
M a r i e, Rasmussen, ank. Flekkofjord G. ds. — Hej m d a 1, Erik
sen, afg. Falmouth 9. ds. til Rotterdam. — Z c p h y r, Thjelleseu, 
ank. Middlcsborough 10. ds. — Argus, Jensen, ank. Sandkrok 10. 
ds. —■ Æ r o, Christensen, ank. Pitca 11. ds. — V a 1 b o r g, Jo
hansen, ank. Umeå 11. ds. — Æ g i r, Petersen, ank. Bny Roberts 
(Newfoundland) 10. ds. — C. M. Petersen, Petersen, afg. Kjø- 
herhavn 10. ds. til Arendal. — Argus, Thomsen, afg. Kjøben
havn 9. ds. til Pastaholm. — Mette, Andersen, ank. Klaksvig 
11. ds. — A r i c t i s, Andersen, ank. Vesa 13. ds. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Raumo 12. ds. — D a n n e h r o g, Christensen, ank. 
Rio Grande do Sul 13. ds. — Olga, Bonnelykke, ank. Stugsund
13. ds. — Alf, Hansen, ank. Swinemiinde 13. ds. — Karen, Al
bertsen, ank. Esbjerg 13. ds. — Laura, Jensen, ank. Risør 13. ds.
— Harris, Thorstenscn, ank. Boulognc 12. ds. — T li. Lob se, 
Boye, ank. Klaksvig 12. ds. — Hydra, Christensen, afg. Havne
fjord (Island) 2. ds. til Archangel. — M a r t li i u g, Friis, ank. 
Gøteborg 13. ds. — A in o r, Rasmussen, ank. Aberystwith 13. ds.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye pnteoterede System oponns en PclroleumsbespQrelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for dc mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der coduu cr opuaaet. — Forlong Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C* Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallegnde 22. Telef. 273.

Lystsejllads.
En Mand, der er fuldtud kendt med Sejllads, og som 

for sin Fornøjelse vilde deltage i Lystsejllads sammen med 
en Familie, der er Ejer af en god rummelig Baad med Kahyt, 
beliggende i Lystbaadehavnen, bedes indlægge Billet, mrk.: 
„287“, paa dette Blads Kontor.

Efterretninger for Søfarende.

Vrag uskadeliggjort, Fakse Bugt. Østersøen. Vraget af den 
3 Sm. ØSØ. for Fakse Havn sunkne Jagt er uskadeliggjort. Mindste 
Dybde over Vraget 8,1 m.

Forestaaende Inddragning af Fyrskibet »Kobbergrund« og Ud
lægning af Fyrskibet »Øsfre-Flak«. Kattegat Omtrent den 20de 
Juni d. A. inddrages Fyrskibet »Kobbergrund« permanent.

Kort Tid derefter udlægges Fyrskibet »Østre-Flak«.
Vragmast. Falsterbo. SSV. Østersøen. I Følgø Telegram fra 

Lodskaptajnen i Malmø cr en Vragmast, der rager 2 å 3 m. over 
Vandet, observeret SSV. for Falsterbo paa 55° 5' N. Br., 12° 41' 
0. Lgd.

Nat-Skydeøvelser. Karrebæksminde-Bugt. Smaalahds-Farvan- 
det. Fra den 22de—2Gdc Juni d. A. vil der efter Mørkets Frein- 
biud blive afholdt Skydcovelscr i Karrebæksminde-Bugt. Skydnin
gen vil foregaa fra Skibe, som ligger opankret tæt Syd for Bredde
parallellen 55" 8', i Retning imod Vene-Grunde. Naar der skydes, 
belyses Skydefeltct med elektriske Sogelys.

Skibe og Fartøjer advares imod paa de nævnte Tider at komme 
ind i det angivno Farvand, saalænge de elektriske Søgelys cr i 
Virksomhed.

Vragmast. Møen S. Østersøen. I Følgo Meddelelse fra Føreren 
af Dampskibet »Vulcan« har han den 12te ds. observeret en Vrag
mast, tilsyneladende fast i et Vrag, en. 4 Sm. retv. SSØ. fra Møens 
Fvr.

Vraget vil blive eftersøgt og om muligt uskadeliggjort.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 1G. Juni 1908. — Kollisionen mellem S/S. 

»Unitcd States« og S'S. »Monterey«. — Fragtmarkedet. — Hava
rier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland.

Paa Grund af bristende Tilslutning til Mødet d. 3. 
ds. indvarsles herved samtlige Medlemmer af Sejlskibs
afdelingen i „Danske Skibsrederes gensidige Forsikrings
forening for Søfolk11, boende i Dansk Sejlskibsrederi-For- 
enings Kredsafdeling for Sjælland (Sjælland, Lolland- 
Falster, Møen og tilstødende Øer), til et nyt Møde paa 
sidstnævnte Forenings Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, 
Kjøbenhavn, Fredag den 19. Juni Kl. 2 Eftni. for at 
foretage Valg af 5 Repræsentanter til at udøve Stemme
ret paa Forsikringsforeningens Generalforsamling i Juli 
Maaned d. A. Ved dette Valg tilkommer der hvert Med
lem en Stemme for hver Mand, han ved Aarets Begyn
delse havde indtegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 3. Juni 1908.
Kredsstyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senore blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremført paa General
forsamlingen, maa være indsendt til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908.
P. B. V.

P. Rechnitzer.
f. T. Formand.

N.SANDBERGS Skræderétablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen



De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Trantportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faae hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefnn 3283.

Nafnrlin Flfldpl11(11111 lly r lJUIlU. Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovianteringshandlorc saml i Hoveddepotet hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeclc 1895 og Malmø 1896.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Foiwardlng-Agents 

Esiabl. 1881. 
Ttlegnmi: Cadenius, Kotka.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
aobefaler ilg med alt til Faget henberende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Captain Axel Bjorklof
Stevedore.

Kotka, Finland.
Telegram’s: Bjorklof — Kotka.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Husk ===—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren**.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsengningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente uallancerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Wigzell’s 
Patent boddEmaskine 
er det paalideligste og meBt praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Talflfnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Teiegr.-Adr.: „KAYDYHRTBlfl,1,n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nirlf K. Pfl’ø bekendte Maskin- • O. Ulllll tt UU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252 Faaborg
Frngtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenøgade 32, 1. Tralti Kl. 10—12 tg 7—9; fir Dioir Kl. 8—7.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr,-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

LANDMANDSBANKEN 
udstøder ^eljsler og Ghhreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne.
Kj ebenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■obsfalar ilg med alt III Fagat kaakaraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE'1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

2 © F. Hansen & Co. P O
2 e S ca Licensed m o

x 5® ® Q. • Stevedores & Contractors ST
3 S

35"^? St. Petersburg og Cronstadt 3

**************************************
Kotka Hamnarbetare andelsforening

har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— ; Obs. Endast vana arbetare. . —:—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreaoe: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SE" Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

A. Veltheim,
Loviea (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teligr.-Mr.: „Valtkfllm1*, Liviu.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugto Ankers og Kæder haves til Salg.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

A. Nlou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnomont modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gauge
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.'

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibefart",

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 31. Kjøbenhavn, Fredag den 19. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<!r.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlong min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglaøona selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
itrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM c^HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret \ \ Varemærke

• Leverandar til Statsbanerne •

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance Lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD1*, Skagen._____________

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. BEndtsen, Impartforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden HcnsyD til det kobte Kvantum.

. —— Priskurant gratis og franko. ----

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Dampskib til Salg.
Skruedamperen »Mameluke« (lidi. »Confidenza«) 

af Odessa, i Henhold til Lloyds Register bygget i 
1882 af C. Mitchell & Co., Newcastle o/T., af .Jærn, 
Længde 310* 3“, Bredde 39‘ 0“, Dybde 25‘ 4“, Com
pound Maskiner fra Wallsend Slipway Co., New
castle o/T., Dimensioner 34“ X 72“ X 48“ Slaglængde, 
290 nom. Hestekræfter, ligger til Salg straks i Kø
benhavns Havn. Kan antagelig uden større Foran
dringer anvendes Lil Erts-Transport.

Alle yderligere Oplysninger gives ved personlig 
Henvendelse Lil undertegnede Generalkonsulal.

Tilbud modtages indtil den 25. Juni.

Det Kejserlig-Russiske General-Konsulat i Kjøbenhavn
Bredgade 68. K.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpocøs«.
Representative at Copeuhagen: SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.The.e Works are now Installed with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformsøffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Kolding Fyrværkeri fabrik

Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 
anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senore blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremført paa General
forsamlingen, maa være indsendt til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908. 
P. B. V.

P. Reehnitzer.
f. T. Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Generalforsamling.

Af Hensyn til Udflugt, Festmiddag m. m. bedes 
Deltagelse (ogsaa Damer) anmeldt inden 5. Juli til For
eningens Kredsstyrelse i Svendborg.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibebunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H t20. Nyhavn 53. Telcgr.-A<lr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S

. Frederikshavn
Nybygning af Staal- og Træskibe:

Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.
Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 

16'—0 Dybde over Blokkene
Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.

Telegram-Adresse: j Carlboltermann, KJabenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdilorsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmen* Kanal 22. Copensure 42

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.
Cadenius & Grahn

Kotka,
Shipbrokers,

Steamships- & Forwardlng-Agenfs
Eslabl. 1H81.

Telegrams: Cadenius, Kolka.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne givea. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige SoasBurance. 134.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjebinagergade 2G. Telefon 1030 & 3442.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



19. Juni 1908. Dansk Søfartstidende. 297

Kjøbenhavn, d. 19. Juni 1908.

I det tyske Søfarlsblad »Der Kustenschiffer« for 
denne Maaned finder vi under Titlen »Zur Warnung«, 
en Artikel angaaende nogle Skibe, der var befragtet fra 
Kjøbenhavn til Stettin med Gasrensningsniasse. Ved 
Indladningen fik Skibene Overliggedagspengc lil Gode, 
som paaførles Konnossementet, men Befragteren, som 
tillige var Ladningsmodlagcrcn og boede i Stettin, næg
tede imidlertid at honorere denne Fordring, henholdende 
sig til, at der i Certepartiet med Hensyn til Indladningen 
var indført: vier Ladetage »resp. nach vorheriger Vcr- 
einbarung mit den Kokwerken«.

Da del maaske kan interessere danske Skibsførere, 
og navnlig da vi erfarer, at et dansk Skib ved samme 
Lejlighed fik Overliggedagspenge til Gode, har vi søgt 
at fremskaffe nogle nærmere Oplysninger i denne Sag, 
der i det væsentlige gaar ud paa følgende:

Fra Stettin blev indbudt et Parti Gasrensningsmasse 
at aflade ab Kjøbenhavn, og ved Akceptmeldingcn til
føjedes: konferer eller henvend Dem til Gasværket om 
Afladningen. Mægleren i Kjøbenhavn forhørte hos Gas
værket, om det kunde allade, hvortil blev svaret ja; 
Varerne var imidlertid ikke bleven betalt, og saa længe 
Betalingen ikke havde fundet Sled, vilde Gasværket 
ikke begynde at Lillaste Skibene.

I Forbindelse hermed maa vi bemærke, at medens den 
almindelige Betalingsmaade ved Ladninger vel sædvanlig 
er den, at Betalingen først sker, naar det endosserede Kon
nossement præsenteres Køberen, indlader de kommunale 
AuLoriteter sig ikke herpaa, men forlanger kontant Betaling, 
inden Afskibningen paabegyndes. Dette var imidlertid en 
Sag, som Befragteren maatte vide og sikkert ogsaa har vidst, 
da det saa langt fra er første Gang, at der aflades 
Gasrensningsmasse fra Kjøbenhavn, som delle tvært
imod sker saa godt som hvert Aar. Herpaa blev Be
fragteren gjort opmærksom aT Mægleren i Kjøbenhavn 
endog flere Gange. Gasværket var altsaa klar til at 
aflade, men Betaling og Afladeordre udeblev, og Skibene 
laa ladefærdige uden at kunne faa paabegyndl Indlad
ningen; nogle af Skibene fik derved Overliggedagspenge 
til Gode, der som nævnt paaførtes Konnossementet, men 
som Befragteren da senere skal have nægtet al betale.

Efter hvad der foreligger, vil Befragteren nu søge 
at hænge sig i den omstridte Tilføjelse i Certepartiet, 
men del forekommer os dog, at det maa være Befrag
terens uomtvistelige Pligt at have sin Forretning i fuld
stændig Orden, inden han begynder at fragte Skibe. 
Den nævnte Klausul kan efter vor Formening absolut 
kun tage Sigte paa at forhøre hos /Vfladeren, om denne 
er klar lil at aflade, hvilket han var, men ikke paa 
hvad Betalingen af Ladningen angaar — et Spørgsmaal, 
som dog er Kaptajnen fuldstændig uvedkommende. Men 
som af »Kustenschiffer« antydet, kan en saadan mindre 
lydelig Klausul foranledige en længere Retssag, Udgifter 
etc., og vi kan derfor for saa vidt gøre »Kustenchiffer«s 
Ord til vore, som det var ønskeligt, om Sejlskibene 
kunde faa klarere Betingelser i deres Certepartier, sær
lig med Hensyn lil Ekspeditionen, end Tilfældet nu er. 
Derved vilde man undgaa mange unødige Stridigheder 
og ikke saa faa direkte pekuniære Tab ved Tidsspilde. 
Maaske var dette et Punkt, hvorom der lettere kunde 
opnaas Enighed, og idet Spørgsmaalet tilmed vel nok har 

fuldt saa megen Værdi som selve Spørgsmaalet om Minimal
fragter, burde det vistnok snarest tages op lil Løsning.

Norsk Lovforslag om Skibes Sø dygtig hed. 
I det norske Statsraad cr i disse Dage blevcn fremsat et 
Regeringsforslag om en Del Forandringer i Loven om Stats
kontrol med Skibes Sødygtighed og i Forbindelse dermed 
Indførelse af en Lastelinie for norske Skibe i Lighed 
med, hvad der forlængst er besluttet i England og nu 
tillige i Tyskland, Frankrig og Spanien og med, hvad 
der praktiseres i de engelske Kolonier og de amerikanske 
Frislaler. Forslaget gaar ud paa, at Regeringen be
myndiges lil at træffe forberedende Foranstaltninger, 
udarbejde Tabeller m. v' lil Reformens Gennemførelse. 
Da Spørgsmaalet maa løses i Forslaaelsc med England, 
vil der blive indledet Forhandlinger med denne Magt 
angaaende dc Afvigelser, som man paa norsk Side 
maatte finde ønskelige fra den engelske Lov.

Søretsdom. Kjøbenhavn, d. 17. Juni. (Rilz. Bur.). 
Ved Sørettens i Dag afsagte Dom dømtes Aktieselskabet 
I m po r t k o m p a gn i c l i Kalundborg til at betale Damp
skibsselskabet Atlanta i Kjøbenhavn 9 £ saml 100 Kr. 
i Overliggedagspenge for Dampskibet >H. V. Fisker»s 
Losning i Kalundborg i September f. A., medens Import
kompagniet frifandlcs for at betale 39 £ i Overligge
dagspenge ved Indladningen i Melhil. Sagens Omkost
ninger ophævedes.

Vi har yderligere modtaget følgende:
En Fælde fo r dc S ø fa r e n <1 e. Den 14. April 1906 

kom jeg sejlende med »Ingeborg« paa Rejse fra Ilesnæs 
til Kaltinge med 7—8 Fods Dybtgaaende uden Lods.

Det var godt Vejr og god Vind.
Norden for Frederikssund løb jeg paa Grund midt 

i Farvandet.
Vinden var ret agter ind, og da der kom mere 

Brise, gik Skibet over Grunden, der bestaar af noget 
løst Kram.

Jeg tog Lods fra Frederikssund og fortalte det 
passerede til ham, i hvilken Anledning han forklarede, 
at det var cn Pulle, man kunde gaa paa begge Sider af.

Jeg vover ikke at give Raad for at gaa klar af 
Pullen; dette overlader jeg lil Lodserne, men naar man 
sejler pænt fornuftigt lige midt i Farvandet saa løber 
man paa den.

Lodsen fortalte om cl Skib fra Kjøbenhavn, vistnok 
ført af en Kaptajn Nielsen, som havde været paa 
Grund paa samme Pulle.

Jeg forsømte min Pligt, idet jeg ikke allerede den 
Gang skrev derom i nærværende Blad, men da del var 
Lodserne bekendt, har jeg vel ment, at dette Forhold 
hurtigt blev ændret.

Nu ser jeg i Dansk Søfartslidende Nr. 29. for i 
Aar, at den samme Fælde endnu eksisterer.

C. Andersen,
fhv. Fører af »Ingeborg« af Bandholm.

Fællesrepræsentationen meddeler:
I Følge en fra Udenrigsministeriet modlagel Beret

ning fra det kgl. Konsulat i Stettin er der i Swinemiinde 
oprettet en Bank, »Swinemiinde Bank«, der imod rimelig 
Provision udsteder Checks paa større Pladser i Ind- og 
Udland, hvilket maa antages at have Interesse for alle 
dertil bestemte Damp- og Sejlskibe.
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Arbejdskomiteen lil Forberedelse af Det 6te nor
diske Søfartsmøde meddeler, at Aftryk af Fore
dragene ikke vil blive omdelt før ved Mødets Aabning, 
al der ikke er nedsat nogen Boligkomitc, da man ikke 
mener, der vil være Vanskelighed ved at faa Plads paa 
Hotellerne, samt at baade Dampskibsselskaberne og 
Jærnbanerne har nægtet at give Moderation paa Billet
priserne.

Ny Bedding ved Lynæs Havn. For Tiden 
arbejdes der i Følge >Nationaltidende« paa en stor 
Bedding ved Lynæs Havn. Arbejdet forestaas af Inge
niør Pauli, og Entreprenør Melchiors fra Nyborg 
har Udførelsen. Beddingen, der afhjælper el meget 
stort Savn, idet der ikke nu i nogen Havn ved Isefjorden 
lindes saa stor en Bedding, at de større Baade kan hales 
paa Land, skal være færdig d. 1. August.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Skoleskibet „Viking“.

Forretningsudvalget for »Viking« har udsendt neden- 
staaende Erklæring:

I den seneste Tid har flere Blade beskæftiget sig 
med Forholdene om Bord i Skoleskibet »Viking« og 
fremstillet disse i et alt andet end heldigt Lys. Det er jo 
her til Lands desværre som oftest saa at Kritiken hen
synsløst kaster sig over selv de bedste Foretagender 
uden at ænse, om disse derved skades, eller uden at 
overveje de Vanskeligheder, de Styrende har at overvinde, 
og dette gælder i særlig Grad alle Søfarls-Spørgsmaal. 
Som bekendt er det jo lettere al kritisere end at admi
nistrere. Det kan imidlertid ikke være vor Opgave at 
indlade os paa en Besvarelse af alt det mere eller 
mindre paalidelige, som er bleven anført. Men vi staar 
til Ansvar lige overfor Regering og Rigsdag, som gavmildt 
er kommen os til Hjælp, og vi maa fremfor alt lænke 
paa de Forældre, som har betroet os deres Børn, og 
hos hvem en Del af disse Sager utvivlsomt maa vække 
Uro. Det er af Hensyn lil disse, at vi udbeder os Plads 
for nogle Oplysninger.

Først og fremmest er det blevcn nævnt, at Sæde
lighedsforbrydelser skulde være blcven begaaet om Bord. 
Hertil skal vi svare, at der fra vor Side er laget dc 
iøvrigt elementære Foranstaltninger derimod, at Elever
nes Lokaler om Læ er indrettet saaledes, at Kontrol 
overalt kan udøves, samt at der foruden Lærerpersonalet 
tindes en Funktionær, hvis Opgave udelukkende bestaar 
i at vaage over Elevernes Orden, Renlighed m. in., saa 
vel om Dagen som om Natten. Til Trods for dette er 
der nu om Bord passeret følgende: at der ved Togtets 
Begyndelse fra Lærerpersonalets Side næredes Mistanke 
om perverse Tilbøjeligheder hos en Elev, som derpaa 
straks hjemsendtes, samt at der ved Ankomsten lil syd

amerikansk Havn næredes en lignende Mistanke mod 
en Mand af Besætningen, som ligeledes straks blev af
mønstret. Efter anstillede Undersøgelser om Bord synes 
det, som om disse Afskedigelser har været foretaget i 
rette Tid, ja endog som om den sidste i denne Hen
seende var uberettiget. Endelig har Skibets Kaptajn 
paa en i de sidste Dage herfra afsendt telegrafisk Fore
spørgsel svaret, al intet af denne Art havde fundet 
Sted.

Hermed maa vi anse denne Anklage for at være 
ude af Verden.

Vi skal dernæst paa det bestemteste erklære, at 
alle Beretninger om, al Eleverne skulde have faaet ud 
leveret for mange Drikkevarer — selv kun ved enkelte 
Lejligheder — er blottet for al Sandhed.

Efter de Rapporter, vi har modtaget, har Eleverne 
fra den første Dag, Skibet var til Søs, gjort deres Vagt 
paa Dækket, fordelt i tre Skifter, saaledes at altsaa'kun 
1/3 ad Gangen er til Tjeneste paa Dækket, og det har 
aldrig været nødvendigt at tilkalde Frivagtens Assistance. 
De har derved erhvervet sig god Færdighed baade paa 
Dækket og lil Vejrs, hvilket ogsaa fremgaar deraf, at 
der trods meget haardt Vejr om Kap Horn ikke er 
indløbet noget Ulykkestilfælde. Det højst beklagelige 
Dødsfald, som er indtraadl, skete ved, at Eleven til 
Ankers faldt igennem en Luge ned i Lasten. Den teore
tiske Undervisning cr foregaaet normalt uden større 
Afbrydelser, og vi er derfor berettiget lil at haabe, at 
de unge Mennesker er gaaet frem i deres Uddannelse 
paa den Maade, som var tilsigtet efter Programmet.

Med Hensyn til deres Liv om Bord, udviser deres for
skellige offentliggjorte Breve, at de som Regel er til
freds med Behandlingen og med Kosten, og det bør i 
Forbindelse hermed fremhæves, at Helbredstilstanden 
trods Opholdet paa usunde Steder stadig har været god. 
I det store Hele anser vi derfor dette første Togt at 
love ret godt for Fremtiden.

Som Skyggeside skal vi nævne, at 6 af Eleverne er 
deserteret fra Skibet i Sydamerika. Dette behøver ikke 
at opfattes som Bevis paa, at de har haft Grund til at 
være utilfreds med Forholdene om Bord. Nogle af dem 
var i en højere Alder end deres Kammerater eller mere 
udviklet; andre har bukket under for Fristelserne, som 
i enhver Havn bydes Sømanden; for andre igen har 
Lysten lil Eventyr været for stor; men Udvalget be
klager i høj Grad, at delte ikke har kunnet forhindres. 
Dog maa vi bemærke, at det altid vil være umuligt at 
undgaa, at der blandt et saa stort Antal unge Mennesker, 
trods den ved Antagelsen udøvede Kontrol, vil Pindes 
vanskelige Elementer.

Medens vi hermed har udtalt, hvad vi anser for
nødent for at klare vort Standpunkt lige overfor Elever
nes Forældre, skal vi endnu — skønt med Forbehold — 
ytre os om de Angreb, som er bleven rettet mod Be
falingspersonalet om Bord. Det forholder sig ganske 
rigtigt — saaledes som fremhævet af forskellige Korre
spondenter —, at der ikke har hersket den rette Enighed 
blandt dette, noget, som i Længden maa nedbryde Di
sciplin og god Tone. Paa lange Sørejser med det mono
tone Liv, som føres, er delte Fænomen ikke ualminde
ligt og paaagles vist sjældent, men det kan ikke tillades 
i et Skoleskib. I vor Tid med sine udjævnende Ten
denser svinder Disciplin alt mere og mere, og samtidig 
maa det erkendes, at al Søfart er umulig uden Disciplin. 
En af Skoleskibets vigtigste Opgaver bør derfor være 
at lære Ungdommen denne Dyd, og hertil kræves, at 
de Overordnede sætter et godt Eksempel.

Vor samlede Bestyrelse, som nøje har overvejet 
denne Sag, har derfor besluttet en foreløbig delvis For
andring i Befalingspersonalcl, som skulde bøde herpaa. 
Det maa forlanges af den Kommanderende, at han be
sidder Evnen og Kraften til at gennemføre Disciplinen 
og af de Lydende, at de forstaar at stille deres Per
sonligheder under den Sag, de tjener. Sligt læres ikke
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paa en Dag, men dertil kræves Vanen til at leve under 
disciplinære Forhold baade som Befalende og som Ad
lydende. I vore smaa Forhold cr Valget af Personer 
ikke let, men Bestyrelsen nærer dog det Haab at være 
heldig i dette Spørgsmaal, saaledes at man indenfor 
rimelig Tid kan besidde et fuldt tilfredsstillende Per
sonale.

Sluttelig skal vi udtale som vor Overbevisning, at 
Skoleskibet blandt den overvejende Del af vore Lands
mænd anses som en gavnlig og ønskelig Institution. 
Det kan ikke ventes, at denne — trods det meget be
tydelige . Arbejde, vi har nedlagt derpaa — fra den 
•første Dag skal have naaet Fuldkommenhed. Men den 
kræver frem for alt Fritagelse for uberettiget Indblanding 
samt Bo til sin Udvikling, og man gør den sandelig en 
daarlig Tjeneste ved at kolportere ethvert usmageligt og 
upaalideligt Rygte, som opslaar.

Paa Forretningsudvalgets Vegne 
, B. Munter,

Fonnnnd.

Det norske Forslag til Beskatning af 
fremmed Bjergningsvirksomhed.

Spørgsmaal har imidlertid intet at gøre med »fri Kon
kurrence«, og det er ubegribeligt, at et Blad tør byde 
sine Læsere Betragtninger af denne Art. Enhver norsk 
Forretningsmand vilde med akkurat samme Ret kunne 
beklage sig over, at de hjemlige Skatter hindrede ham 
i den fri Konkurrence, fordi udenlandske Konkurrenter 
muligvis betalte mindre Skatter i deres Hjemstavn, eller 
havde billigere Husleje eller Telefon eller hvilke som 
helst andre Udgifter.

At paalægge fremmede Bjergningsselskaber Skat til 
den norske Stat, fordi de har Skibe liggende i norske 
Havne, vilde være nøjagtigt det samme som at beskatte 
udenlandske Rederier, der har deres Skibe løbende i 
faste Ruter paa norske Havne, og det vilde være et 
Udslag af den rene Obskurantisine, som man formentlig 
ikke vilde kunne linde Mage til andet Steds end i 
Rusland.

Vi kan ikke slutte uden at gøre opmærksom paa, 
hvorledes den norske Budgetkomité slaar sig selv paa 
Munden i sin Anbefaling af Lovforslaget, naar den, 
efter at have antydet, at Forholdene paa den norske 
Kyst vilde blive >lidet tiltalende«, hvis det danske Sel
skab blev eneraadende, forklarer, hvad enhver véd, 
nemlig at »Misbrug fra Bjergernes Side under de be
tryggende Bestemmelser i Sølovens § 227 ikke kan finde 
Sted«.

Det norske Søfartsblad »Kysten« for d. 10. Juni 
meddeler, at Budgetkomitéen har anbefalet det tidligere 
omtalte Lovforslag om at beskatte fremmede Bjergnings
selskaber, der holder Skibe stationeret i norske Havne, og 
Redaktionen ledsager denne Meddelelse med nogle Be
mærkninger om, at Komtéens Forslag er i nøje Overens
stemmelse med Bladets Standpunkt. Delte er for saa 
vidt rigtigt, som det aabenbart hele Tiden har været 
Bladets Standpunkt i denne Sag at ville pulte sine 
Læsere Blaar i Øjnene ved at fortælle dem, at det, de 
norske Bjergere forlanger, kun er »fri Konkurrence«.

Det »Kysten« gør sig til Talsmand for, er nemlig 
udelukkende Indskrænkning i den nu eksisterende fri 
Konkurrence, og ingen som helst udenoms Snak skal 
kunne rokke ved dette Faktum. Det er givet, al norske 
Bjergere nyder den samme Frihed til at arbejde paa 
dansk Kyst, som danske Bjergere har i Norge, og det 
er en Kendsgerning, at norske Bjergningsselskaber be
nytter sig heraf. Naar de ikke gør det i større Ud
strækning, end det er sket hidindtil, saa er det ude
lukkende, fordi de cr paa det Rene med, at det ikke 
vil svare Regning for dem.

Den norske Bjergningsdamper »Uræd« har nu i 
nogle Maaneder arbejdet paa dansk Kyst, og dens Ejere 
har gjort alt muligt for saa officielt som muligt at 
faslslaa, at den har Station i dansk Havn, bl. a. ved at 
annoncere dette i Bladene, uden al der fra de danske 
Myndigheders Side er gjort noget som helst, der be
rettiger lil den Antagelse, at den vil blive behandlet 
paa anden Maade end ethvert andet udenlandsk Skib, 
der i lovligt Ærinde kommer lil en dansk Havn. Hvis 
delte ikke er fri Konkurrence, saa kunde vi have Lyst 
til at vide, hvad »Kysten« vil kalde det for. Der er 
ydermere ikke i den danske Presse fremkommen en 
eneste Udtalelse imod den Konkurrence, der herigennem 
cr paaført det danske Bjergningssclskab, medens delte 
sidste derimod i liere norske Blade har været. Genstand 
for de mest tendentiøse Angreb.

Det er selvfølgeligt det rene Nonsens i Forbindelse 
med Begrebet »fri Konkurrence« at ville tale om den 
Beskatning, som norske Selskaber er Genstand for i 
deres eget Fædreland. Vi véd ikke en Gang, om den 
Skat, de maa erlægge, cr lige saa høj eller højere end 
den, som de danske Selskaber maa betale her. Delte'

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 71/ljl0s, afsagt den 21. Maj 1908. 
Handelsfirmaet Copland & Berrie Ltd. i Edin- 
burg mod »De private Assurandører Ltd.« i 
Kjøbenhavn.

Under nærværende Sag søger Citanterne Copland 
& Berrie som Redere for Hulken »Laura« de Ind" 
slævnte Selskabet »De private Assurandører« til 
Betaling af Assurance i Anledning af Skibs og Lad
nings Totalforlis. Denne Assurance har de Indstævnte, 
hos hvem Forsikringen af en Tredjemand var tegnet 
for Citanternes Regning, vægret sig ved at betale under 
Henvisning til Bestemmelserne i Konventionen af 2. 
April 1850 §§ 68 og 165.

Ved Skrivelse af 19. August 1905 til den nævnte 
Tredjemand erklærede de Indstævnte sig villige lil at 
tegne Forsikring for Skibet og Ladningen (Kul) under 
Skibets Henliggen som Lægter i Reykjaviks indre Havn 
i Tiden fra 1. April—15. September 1906, for Skibets 
Vedkommende dog kun for Totalforlis, og paa Betingelse 
af, at deres islandske Tillidsmand godkendte Skibet og 
dels Udrustning, specielt Anker og Kæde.

I Begyndelsen af Februar 1906 erklærede de Ind
stævnte, at dc nu gennem deres Agent i Havnefjord 
havde faaet tilfredsstillende Oplysninger om »Laura«, 
hvorefter Policer blev udfærdiget d. 23. Marts 1906, 
ved hvilke Skibet forsikredes for 7,000 Kr. og Lad
ningen for et Maksimumsbeløb af 9,000 Kr. Nogen Tid 
forinden var »Laura«, der var et ældre, afrigget Bark
skib, bygget af Eg og mellem 3 å 400 Netto Reg.-Tons, 
bleven underkastet en. omfattende Reparation med Kal- 
fatring, Spundsning, Indsætning af Planker, Boltning, 
Trænagling m. v. for at gøre den god og solid lil den 
bestemte Anvendelse.

I Slutningen af Marts 1906 slæbles Skibet fra Eids- 
vik til Reykjavik, hvor det fortøjedes. Fra 17.—21. 
April indladedes Kul, saa at Skibet blev halvt lastet. 
Skibet gjorde Indtryk af at være læt, idel det, skønt 
del, efter hvad der maa antages, havde henligget siden 
Januar Maaned, uden al Pumperne havde værel brugt, 
i delle Tidsrum kun havde trukket saa meget Vand, at
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dette stod omtrent i Kølsvinshøjde og ikke var til Hin
der for Indladningen.

Derimod viste det sig, at Skibets Pumper — Vind
pumpe og 2 almindelige Haandpumper — ved Indlad
ningens Begyndelse var i daarlig Stand, og Rederiets 
Repræsentant fik derfor den 21. April fra Reykjavik 
leveret og anbragt om Bord i Skibet den største Pumpe, 
der kunde faas — en saakaldet Kolonialpumpe, der an
gives at kunne tage c. 180 Liter i Minutet — og i 
Løbet af den følgende Dag blev denne Pumpe, der 
viste sig at fungere godt, monteret

Natten mellem den 21. og 22. April var det imidler
tid blæst op til Storm fra Nordvest, og under denne 
Storm synes Hulken at være sprunget læk, idet Vandet 
den næste Dag viste sig at være steget lil 4' over Køl
svinet. Rederiets Repræsentant gav derfor del Skibs
byggeri, der havde besørget Kalfalringen, Ordre lil 
hurtigst mulig at udbedre den Lækage, der maatte fore
findes, men denne Udbedring fandt ikke Sted, idet det 
efter vedkommende Skibsbyginesters Forklaring ikke, 
inden Skibet sank, blev saa godt Vejr, al et saadant 
Arbejde kunde foretages. Citanternes Repræsentant gav 
derhos paa Opfordring af de Indstævntes Repræsentant 
Ordre til, at Vindpumpen »koste, hvad det vilde« hurtigst 
skulde istandsættes. Den bragtes i Land til Reparation, 
men blev ikke færdig, idet Stormen havde afskaaret al 
Forbindelse med Skibet.

Efter at Kolonialpumpen var monteret, pumpedes 
der med denne, først af det med Indladningen beskæf
tigede Mandskab, senere med 3 dertil særlig antagne 
Mænd, der fra den 24. til 2G. April pumpede i hen
holdsvis 9, 12 og 131/, Time. Derimod var det efter 
Citanternes Udsagn ikke muligt at skafTe Mandskab til 
Pumpernes Betjening om Natten, da det ansaas for livs
farligt at opholde sig paa Hulken paa den Tid. Det 
maa antages, at Vandet i Nattens Løb steg omtrent lige 
saa stærkt, som det var sunket om Dagen. Den 26. 
om Aftenen blæste det saa haardt, at Mandskabet for
lod Skibet nogle Timer tidligere, end Aftalen var, og 
den 27. var det saa haard Storm, at Skibet var af
skaaret fra al Forbindelse med Land. Natten mellem 
den 27. og 28. sank Skibet og forliste totalt tillige med 
sin Last c. 330 Tons Kul til Værdi 7,545 Kr.

Citanterne har derefter paastaaet de Indstævnte 
tilpligtet at betale 14,545 Kr. med Renter 6 pCt. pro 
anno, fra den Dag de Indstævnte nægtede at betale, 
saml Sagens Omkostninger. De Indstævnte paastaar sig 
frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har særlig gjort gældende, at »Laura«, 
selv bortset fra Spørgsmaalet om Forsvarligheden af 
den omtalte Kalfatring ni. m., allerede paa Grund af 
sine mangelfulde Pumper maa betragtes som usødygtigt 
ved Forsikringens Begyndelse (Konv.’s § 68), og at der 
heller ikke, efter at Lækagen var opdaget, fra Skibets 
Side har været gjort, hvad der kunde gøres for al 
redde Skib og Ladning (Konv.’s § 165). De formener, 
a t Betjeningsmandskabet ved Kolonialpumpen har været 
utilstrækkeligt, idet det mindst burde have udgjort 4 
Mand, at dér ogsaa burde være arbejdet om Natten, 
at Reparationen af Vindpumpen burde være foregaaet 
hurtigere, at man, saasnart Kolonialpumpen havde vist 
sig utilstrækkelig, burde have anskaffet en Pumpe til, 
og endelig al man burde have søgt at faa Skibet slæbt 
lil et sikrere Sted end Reykjavik Havn, der nærmest 
er at betragte som en aaben Red, i høj Grad udsat for 
Storm og Sø.

Til Oplysning i Sagen har der været afholdt ret 
vidtløftige Vidneafhøringer paa Island. Der skønnes 
imidlertid inlet al være oplyst, som kunde støtte de 
Indstævntes. Påastand om Fritagelse for at betale For
sikringssummen.

Det er ikke godtgjort, at der — bortset fra Spørgs
maalet om Pumpernes Tilstrækkelighed — ved Forsik
ringens Begyndelse har foreliggel en saadan Usødygtighed, 

som Konventionens § 68 har for Øje. Det maa tvertimod 
antages, at Skibet først under Stormen den 21.—22. 
April er sprunget læk og forinden har været i forsvar
lig Stand. Hvad Pumpemateriellet angaar, ses det ikke, 
at der uden særlig Vedtagelse ved et Skib som det 
her omhandlede kan stilles saadanne Fordringer, at de 
ikke tilfredsstilles ved en Pumpe som den paa »Laura« 
anbragte Kolonialpumpe, og den Omstændighed, at den 
først blev fuldt monteret den 22. April, maa af den 
Grund blive uden Betydning, at der jo ikke var Brug 
for den forinden, og at Skaden altsaa i ingen Hense
ende hidrører fra, at denne Pumpe ikke var anbragt 
tidligere. Det ses heller ikke at være oplyst, at der 
efter Farens Indtræden fra Skibets Side foreligger nogen 
saadan Forsømmelse af hensigtsmæssige Foranstaltninger, 
at dette kunde berøve Citanterne Retten til Assurance
summen, saa meget mindre som de Indstævntes Repræ
sentant ses at være bleven raadspurgt og Hensyn taget 
til hans Forslag. Navnlig findes det uberettiget, naar 
de Indstævnte her under Sagen gør gældende, at Skibet 
burde være flyttet til en anden Plads; da det kun var 
forsikret, hvor det laa, og da Assurandørernes Repræ
sentant ikke ses at have stillet Forslag om eller tilladt 
dets Flytning, vil det allerede af denne Grund ikke 
kunne lægges Citanterne til Last, at Skibet blev liggende, 
hvor det laa.

De Indstævnte vil herefter have at betale Citanterne 
Assurancesummen 14,545 Kr. tilligemed Renter, der dog 
kun kan bestemmes til 5 pCt. pro anno fra Stæv
ningens Dato, samt Sagens Omkostninger, der under 
Hensyn lil de betydelige positive Udgifter, denne har 
medført, findes at burde sættes lil 1,000 Kr.

Forholdet mellem Principet „roterende 
Drivskrue“ og „oscillerende Aare“.

Vi har fra Hr. Ingeniør Vogt modtaget føl
gende:

Hvor der bliver Tale om et Skibs Fremdrivning 
ved en ny Propeller, kommer Økonomien i Forening 
med Propellerens praktiske Egenskaber først i Betragt
ning. Det viste sig da, ved den store Skonnert, som nu

er forsynet med Pcndulpropellere, at disse arbejdede 
fortræffeligt, medens Kraftoverføringen var mindre hel
dig; men i Forhold til den Kraft, der naaede ud til 
Pendulpropellerne, ydede disse dog som omtalt mere 
end Drivskruen.

Folk stiller sig alligevel tvivlende, og jeg skal derfor 
i det følgende vise, at det er umuligt at naa samme 
Nyttevirkning ved en Drivskrue som ved en Aare.
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Fig. 1 viser ct Snit gennem en Skruevinges Tryk
center, beliggende i omtrent $ af Skrueradiens Længde 
fra Skrueakslen. (Skruens Stigning bliver derved usæd 
vanlig stor, svarende til c. 31/2 Diameter). Der er da 
3 karakteristiske Kræfter*) som gør sig gældende, nemlig: 
r, som betegner Skruebladets Rotations-Modstand, og som 
multipliceret med Trykcentrets Rotations-Hastighed l giver 
Sckunden.ergien ri lil at dreje Drivskruen. Fremdriften, 
udtrykt ved r, bliver da r tg 30° — 0,577 r, der multipli
ceret med Skibets Hastighed h giver det effektive Arbejde 
0,577 rh; endelig cr der Normaltrykket n = rsec 30° 
= 1,154 r, hvorved Skruevingens Dimensioner bestemmes.

Vi skal nu se, hvorledes det forholder sig med 
Arbejdet Ir, naar Snittet gennem Skruevingens Tryk- 
cenler danner en Vinkel paa 30° med et Plan vinkelret 
paq Skrueakslen (Skruens Stigning bliver derved mere

Aarsagen lil, at man desuagtet ikke bruger den 
større og c. 3 Gange langsommere Propeller, er da 
denne, at Maskinen derved bliver c. 3 Gange saa 
langsom.

Men bliver Maskinen for langsom ved at skulle 
dreje Propelleren 360°, saa maa man benytte en svin
gende Propeller eller efterlignet Fiskehale, saaledes 
al hvert Dobbcl Islag af Dampstemplct, iSledet 
for at skulle liis vare en Drejning paa 3 6 0°, 
nu kun skal tilsvare el Dobbellsving for 
Eksempel paa 120°. — Man kan altsaa kun op- 
naa at faa en langsom Pro peller i Forbindelse 
med en forholdsvis hurtig Maskine ved at 
lade Propelleren svinge; tillige reagerer den 
svingende Propeller i hvert nyt Slag paa en 
mere uberørt Vand masse end muligt ved Driv
skruen, hvilket er en stor Fordel.

Dertil kommer endnu delte: Medens hver Drivskrue 
kræver sin særskilte Maskine, saa kan man trække saa 
mange Pendulpropellere, som ønskes, ved Hjælp af én 
Maskine; disse mindre Propellere svinger forholdsvis 
hurtigt, o: deres Vinkelhastighed kan blive forholdsvis 
stor, medens deres Trykcenter-Hastighed forbliver lang
som. Del er allsaa kun ved Brug af svingende Pro
pellere, at man kan lade en forholdsvis hurtig Maskine 
trække et samlet stort og langsomt Drivareal.

H. C. Vogt.

almindelig, svarende til noget over 1). De karakteri
stiske 3 Kræfter evalueres derved, som vist paa Fig. 2:

Skruevingens Modstand reduceres lil -, medens Tryk

centrets Rotationshastighed er vokset til 31, hvilket

giver Arbejdet 3 Z X = Ir ligesom før. O
Men cr Skrue

bladet Fig. 2 ens med Skruebladet Fig. 1, og skal 
det rotere med 3 Gange større Hastighed, saa bliver 
Friktions- og Skad em odstanden, der varierer 
med 2den Polens af Hastigheden, 9 Gange 
større; der er altsaa ikke Tale om, at Fig. 2 
kan have samme Areal som Fig. 1. Man maa, 
som bekendt, reducere Arealet afFig.2 ved at 
spidse Vingen udefter; men naar Fremdriften skal 
forblive uforandret, nemlig 0,577 r (ved samme Hastighed 
af Skibet), saa bliver Normaltrykket over halvt saa stort 
som tidligere; det er altsaa kun den ene af de 
karakteristiske Kræfter, der er reduceret lil 
Jf, og da Arealet af Fig. 2 tilmed er reduceret betydeligt, 
maa dets Hastighed blive c. 3 Gange større end Fig. l's, 
og Sekundenergien lil at drive Fig. 2 derfor ogsaa større 
end den lil at drive Fig. 1.

Det er endvidere let at indse, at den 
størst mulige Økonomi opnaas, naar Driv
fladen faar den mindst mulige Hastighed, 
fordi den levende Kraft mv2, ydet til Vandet (hvil
ket Professor Kroman kalder Støtteenergien) derved 
bliver den mindst mulige. Reaktion i et Fluidum kan 
ikke opnaas uden ved al betale Støtteenergi (^ /iw2), 
men man ønsker at betale saa lidt som muligt. Da nu 
den lille hurtige Propeller Fig. 2, reagerer paa en 
mindre Vandmasse end Fig. 1, saa maa Vandmassens 
Hastighed og derved Tabet, mu2, blive størst ved 
Fig. 2.

*) Kraftdiagrammet burde egentlig liave været tegnet nær
mere ved Snittets ledende Kant (hvor l skærer Planet 
vinkelret paa Skrueakslen) fordi Trykcentret koncentreres 
i c. J af Vingens Bredde fra dennes ledende Kant.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har modtaget følgende:
Længe har der været Tale om, al den danske 

Ilandelsllaades Bcfalingsmænds Uddannelse ikke svarede 
lil de Fordringer, der i Almindelighed burde stilles til 
Indehaverne af saa ansete og ansvarsfulde Stillinger, 
som de Skibsfarten for Tiden byder Sømandsstanden. 
Spørgsmaalet cr ikke nyt, det er vist første Gang bleven 
offentlig diskuteret paa Foranledning af en Række Foredrag, 
som Kaptajn Jacob Ilolm holdt i Foreningen lil Søfartens 
Fremme i Vinteren 1885—86 over Emnet: »Kunne de 
Fordringer, som af Stalen stilles for at give Adgang til 
at fare som Styrmand eller føre Skibe, siges al yde en 
betryggende GaranLi for Vedkommendes Dygtighed«. 
Ved disse Foredrag og paafølgende Diskussion skabtes 
Stemning for en bedre videnskabelig Uddannelse af 
Navigatører, hvilket resulterede i, at Regeringen i No: 
vember 1886 nedsatte en Kommission, hvis Betænkning 
i det væsentlige gik ud paa, at der i Grundloven kun 
var Hjemmel for, at Staten forlangte Bevis for, al Sø- 
mænd var tilstrækkelig uddannet som Navigatører; men 
at der ved Siden af den Ivungne Eksamen burde skabes 
Betingelser for en højere Uddannelse ved frivillige 
Prøver.

Disse Grundsætninger har næppe tilfredsstillet den 
daværende Rigsdag, som vedtog en Lov (30. Marts 1892), 
der forøgede Statens Fordringer ganske betydeligt. Del 
deraf følgende Resultat er bleven en Nødstilstand (Mangel 
paa Styrmænd), der paa en beklagelig Maade paavirkede 
Skibsfarten, og at det videnskabelige Udbytte er lige 
saa utilfredsstillende, er bleven bekræftet gennem Hen
stillinger til Regeringen fra Foreningen til Søfar
tens Fremme og Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, henholdsvis af 16. og 27. Oktober 
1903.

I de nævnte Henstillinger fremhæves Nødvendig
heden af en betydelig Forøgelse af Navigatørernes,Kund
skaber, og lil de herfor anførleArgumenter kan jeg for saavidt 
fuldt ud slutte mig, men maa derimod tage bestemt Afstand
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fra den Anskuelse, at de nuværende Ulemper kan mod
arbejdes ved en Udvidelse af Statens hidtidige Eksamens
fordringer; dels fordi jeg mener, at den hidtidige Lovs 
Hensigter kan betragtes som forfejlede, men særlig fordi 
det er min Overbevisning, at saadanne Fordringer ikke 
kan bringes i Overensstemmelse med Grundlovens § 83: 
»Alle Indskrænkninger i den frie og lige Adgang til 
Erhverv, som ikke ere begrundede i det almene Vel, skulle 
hæves ved Lov«.

Det cr en Selvfølge, at det i Henhold til denne 
Paragraf er Statens Pligt at forlange Bevis for, at aktive 
Navigatører har en til deres Stilling svarende saa vel 
teoreLisk som praktisk Uddannelse; men for ikke særlig 
Lovkyndige er det vanskeligt at finde Lovhjemmel for 
alle de'Byrder, som de nævnte Henstillinger og de 
sidste Kommissionsbetænkninger anbefaler at paalægge 
Sømandsstanden som tvungne Eksamensfordringer.

Om Fordelene ved en vel oplyst Navigatørstand er 
der antagelig kun cn Mening. Derimod synes der at 
være forskellige Anskuelser om den Frctngangsmaade, 
hvorved Navigatørerne skal tilegne sig de dertil nød
vendige Kundskaber. At dømme efter del der cr frem
kommen offentlig om Sagen, ser det ud til, at mange 
er enige om, at Sømænds Læretid skal udnyttes saa
ledes, al den praktiske Uddannelse optager Tiden fra 
Børneskolens Ophør til henad tyve Aars Alderen, hvilket 
cr en Fortsættelse af den nuværende, efter Resultatet at 
dømme, utilfredsstillende Uddannelsesmetode, som cr 
altfor ensformig, langvarig og trættende, og derfor vir
ker sløvende paa Ungdommens Lærelyst i Stedet for 
opmuntrende.

Der kan ikke forudsættes bedre Resultater ved at 
forøge Statens Eksamensfordringer, men derimod er der 
Sandsynlighed for Fremskridt ved et Systemskifte, som 
medfører afvekslende Uddannelse i praktisk og teoretisk 
Retning ved periodiske Kursus, der for de sidstnævntes 
Vedkommende bør fastsættes fra Konfirmationstiden lil 
op i tyve Aars Alderen. Denne Anskuelse har jeg tid
ligere henlcdet Opmærksomheden paa, uden at der har 
vist sig Meningsfæller; men desuagtet maa det antages, 
at min Mening idetmindste deles af dc Herrer, der ved 
store, uegennyttige, personlige og pekuniære Ofre overfor 
Sømandsstanden har bevist, at »a friend in need is a 
friend indeed« ved at bidrage til Slartning af »Den 
danske Handelsllaades Skoleskib for Befalingsmænd«, 
som netop er baseret paa, at teoretisk Undervisning 
skal foregaa afvekslende med Øvelse i det praktiske 
Arbejde, der hører til Faget.

Fraset den sløvende Virkning, som den lange, tvungne 
Skoletid udøver paa Navigatørerne, saa er den nuvæ
rende Uddannelsesmetode vistnok passende for Officerer 
til Scjlskibsfiaaden; thi for dem cr og vil den praktiske 
Uddannelse vedblive at være den vigtigste, for at de 
med Tiden kan lære at udnytte de faglige Finesser, 
særlig med Hensyn til Vind og Vejr, paa den mest 
økonomiske Maade.

Disse Betingelser har ingen særlig Interesse for Be- 
falingsmænd til Dampskibsfiaaden, de kan nærmest hen
regnes til de Ting, der har mindst Betydning som An
befaling til en Plads paa de store Dampere. Dette er 
en Kendsgerning, som næppe kan modbcviscs; men er 
delte Tilfældet, da maa det være berettiget at anføre 
det som Bevis paa, at der er Grund til at overveje, om 
Sømændenes Læreaar bliver udnyttet paa en for deres 
fremtidige Dampskibs-Virksomhed passende Maade.

Det er uden Tvivl paa høje Tid at henlede Op
mærksomheden paa, at den Uddannelse, der fremdeles 
passer for Navigatører til Sejlere, ikke svarer til de 
Betingelser, der ønskes eller bør forudsættes hos Damp- 
skibsflaadens Befalingsmænd, og det er i Sagens Interesse 
al tage Hensyn dertil hurtigst muligt. Som Grundlag 
for en saadan Overvejelse har det afgjort Betydning at 
faa dødsdømt den antike Anskuelse om, at det er en 
nødvendig Betingelse, at alle Søfolk uddannes i Sejlskibe; 

thi der er lige saa stor Forskel paa Virksomheden i 
Sejlskibe og Dampskibe, som f. Eks. paa to saa ens
artede Professioner som Møbelsncdker og Tømrer eller 
Urtekræmmer og Apoteker. Selv om det er en Fordel 
for de mest begavede at lære liere Fag, saa er Arbejdets 
Deling en saa anerkendt Betingelse for, at den enkeltes 
Kræfter kan udnyttes paa den bedst mulige Maade, at 
det ogsaa er paa Tidc at tage saadanne Hensyn overfor 
Sømandsstanden.

For Udførelse af Dampskibsarbejde gælder den 
gamle Regel: Øvelse skaber Mester; og der er ingen 
Tvivl om, at denne Øvelse kan opnaas i Dampere, hvis 
Officerer er fuldtud kompetente lil at uddanne et Per
sonale med de nødvendige Betingelser for at avancere 
i disse Skibe. Samtidig kan det indrømmes, at det 
ikke er nødvendigt i Dampere at tilbringe al den Tid 
med Søfart, som Loven foreskriver for at opnaa den 
for Befalingsmænd nødvendige praktiske Modenhed, som 
det er Statens Pligt at forlange af Hensyn lil det almene 
Vel, og for at opnaa den nødvendige praktiske Færdig
hed i at udTøre almindelig Skibsarbejde. Det er næppe 
nødvendigt at oplyse om, hvilke Fordele der kan tilføres 
Skibsfarten, om f. Fks. en fjerde Del af den foreskrevne 
Søfartstid anvendtes paa den teoretiske Uddannelse ved 
aarlige Kursus paa nogle Maaneder, hvortil Sømændene 
saa godt kan tjene de fleste Penge selv uden anden 
Ulempe, end en mindre Indtægt for Værter i Sømands
knejper.

I Forbindelse hermed kan nævnes en Sag, der 
efter Udviklingen at dømme vil blive af stor Betydning 
for Dampskibsfarten, nemlig al dc praktiske, faglige 
Færdigheder ikke læres godt nok hverken i Damp- eller 
Sejlskibe; da dc cr af stor Betydning saa vel under 
kritiske Forhold som med Hensyn til Skibenes økono
miske Drift, saa vil det blive et stort Gode, om der 
kan gives vordende Styrmænd Lejlighed lil ved en Skole 
i Land at faa grundig Vejledning i Sejl- og Skibsmands
arbejde; men det maa absolut ske under de første Aars 
Søfart, før det almindelige Sjuskeri bliver for indgroet, 
og før Eleverne bliver saa voksne, al dc ignorerer 
Undervisningen.

At Kundskaber er Magt saa vel for Sejl- som Damp
skibspersonale kan indrømmes, men lages Hensyn til, 
at det er en Skibsførers fornemste Pligt at hævde Orden 
og Disciplin om Bord, da cr det indlysende, at Førernes 
Overlegenhed og Handleevne bør slaa i et passende 
Forhold til Skibsbesætningens Ensartethed og Antal; 
men de dertil hørende Egenskaber er for dc færreste 
en medfødt Gave, og derfor er det absolut nødvendigt, 
at der under Sømændenes Opvækst bydes dem den bedst 
mulige Lejlighed, hvorved de kan tilegne sig de nød
vendige Kundskaber paa en sund og naturlig Maade; 
at tvinge dem frem ved Lovparagrafer vil næppe føre 
til Maalet.

Ved Starlning af »Den danske Handelsllaades Skole
skib for Befalingsmænd« er der efter min Overbevisning 
paabegyndt en hensigtsmæssig Opdragelsesmetode. Ele
verne derfra vil imidlertid ikke blive i Stand til at ud
fylde Efterspørgslen, og da der af pekuniære Grunde 
næppe med det første kan skaffes lignende Skibe, saa 
maa der paa anden Maade raades Bod paa den her
skende Nødstilstand, og forhaabcntlig vil det lykkes 
som privat Foretagende med Statens Bistand.

P. Iledcgaard.

Søfolk og Smaaskibe.

Under denne Overskrift har »Norges Sjøfartslidende« 
bragt nedenstaaende Arlikel, som vi ikke vil nægte os 
den Fornøjelse at aftrykke:
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I Forbindelse med Spørgsinaalel om, hvorledes vi 
skal faa uddannet unge Søfolk og rekrutteret vor Sø- 
mandssland, henledes Tanken ogsaa paa Sniaaskibsrede- 
riet. Ilos os er delle i de senere Aar bleven meget for
somt.

I Danmark derimod er Smaaskibsrederiet meget ud
viklet. Vi kender alle de nelle danske Smaaskonnerler, 
som kommer lil os med Korn og andre Varer. De nyere 
udmærker sig ved en smuk Form, og de er handige og 
velsejlende. Og enten de er gamle eller ny, udmærker 
de sig alle ved deres propre Vedligeholdelse. Rig og Sejl 
viser sig at være vel efterset, Rundholterne er skrabet- og 
oljel, alting pænt malet og rent om Bord. Kort sagt, 
de er i Reglen Monstre paa god Somandsskik og Orden.

En god Del af den danske Somandssland faar 
sin forste Uddannelse om Bord i disse Skibe, og naar 
man ser, hvor smukt de holdes, faar man Indtryk af, al 
del er en god Uddannelse, man faar der om Bord. Man 
faar ogsaa Indtryk af, at disse Smaaskibe maa tjene 
Penge. Thi gjorde de ikke del, vilde der nok ikke blive 
Raad til al fikse dem saa godt op.

Man faar ikke del samme gunstige Indtryk af vore 
egne Sejlskibe, som gaar i Hjemmefart. Hverken Rig 
eller Skrog plejer al udmærke sig ved nogen pæn Ved
ligeholdelse. Rundholterne synes sjælden at have gjoil 
Bekendtskab med Skraber, og Malerpenslen faar nok en 
sparsom Anvendelse. Del er ligesom man har overgivet 
sig, og lader Skuden forfalde til en gammel Ilulk. Saa- 
dant virker ikke opdragende paa unge Søfolk. De lærer 
nok Sømandsskab paa en Vis, men ikke god Skik og Or
den som bor være en Ilonnørsag for en Hink Sømand.

Aarsagcn ligger naturligvis i, at disse Skibe lønner 
sig daarligt. De er for sinaa og daarlige til Langfart og 
ofte for store (il Smaafarl. Hvorfor da ikke slaa sig paa 
Smaaskibe af lignende Type som de danske, der tjener 
gode Penge? Vi har nok af Træmalerialer og kan bygge 
dem billigt. Skibsbygningskunslcn i Træ er endnu ikke 
dod bos os, og vilde vore Konstruktører anvende ligesaa 
megen Flid paa Brugsfarløjer som paa Lystfartøjer, kun
de der skabes sinaa Sejlskibe, som blev mindst ligesaa i 
handige og velsejlende som de danske. Vi ser, hvilke ud
mærkede Resultater vor moderne Brugsbaadbygning har 
givet. Vi eksporterer endog Brugsbaade lil vore Nabo
lande. Bygning af større Smaafarløjcr paa 80—150 Ton 
under Ledelse af kyndige Konstruktører vilde være el 
Skridt videre i samme Retning.

Langs vor Kyst kunde vi da alter se en Del af de 
gamle Værflspltidser i Virksomhed, Tømmermænd, Sejl
magere og Rebslagere vilde faa mere Arbejde. Redere, 
som lagde an paa saadanne handige Smaaskibe, vilde lige
som de danske tjene liere Penge, end der tjenes paa ind
koble gamle Skuder, som er baade for store og for smaa. 
Men fremfor alt vilde der blive mere og bedre Materiel lil 
Uddannelse af Sofolk, flere Pladser for Skibsførere og 
Styrmænd, korlsagt, mere Udsigt for underordnede Sofolk 
lil al hæve sig op i mere selvstændige Stillinger.

Det har altid været en Spore for Sømanden at have 
i Udsigt at kunne arbejde sig frem fra Kabyssen lil Ka
hytten. Denne Udsigt reduceres mere og mere, hvis vi 
altfor ensidig slaar os paa store Skibe. For samme Ka
pital, som lægges i tre store Dampskibe, kan der bygges 
40 Smaaskibe. Der aabnes i sidste Tilfælde Udsigt for 
40 Sømænd til at blive Skibsførere, i første Tilfa'lde kun 
for tre. Lad være, at Stillingen som Smaaskudeskipper 
ikke er saa glimrende; men man er dog sin egen Mand paa 
eget Dæk. Og skal man for at blive Fører af et stort 
Dampskib indskyde et Par Snese Tusinde Kroner, som 
maa laancs, saa bliver den Stilling nok ikke synderlig 
federe, trods det at Gagen er større.

En Mand skriver til os, at han i de sidste 20 Aar har 
været Reder af Smaaskibe paa 70 til 100 Tons, og har 
gjort det godt; »det kan aldrig falde mig ind al tage Ak
tier i Dampskibe«, tilføjer han.

Iler synes uden Tvivl al være ct Oinraade^ hvor vor 
Skibsfart kunde lage mere fat.

Til Medlemmerne af Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Afdeling for mindre 

Skibe.

Da der i de senere Aar ofte har været Uregel
mæssigheder ved Distributionen af Dansk Søfarlstidende, 
vil der nu lil 1. Juli blive tilsendt Postvæsnet ny, revi
derede Medlemslister, hvorfor del tor haabes, at Om
delingen af Bladet herefter vil kunne foregaa med større 
Regelmæssighed.

For at dette imidlertid vedblivende kan være Til
fældet, anmodes Medlemmerne indtrængende om, naar 
der sker nogen Forandring med Fører, Reder eller 
Adresse, da pr. Brevkort at sende Meddelelse herom lil 
Sekretæren for den mindre Afdeling, Transla
tør L. Rasmussen, Svendborg.

Ligeledes bedes Artikler eller Indlæg, som Afdelin
gens Medlemmer maatle ønske optaget i Bladet, tilsendt 
samme, hvorfra de da vil blive tilstillet Dansk Søfarts
lidende.

D. S. R.-F.’s Afdeling for mindre Skibe. 
L. Rasmussen,

Sekretær.

Fragtmarkedet.

En udprægeL Flovhcd karakteriserer fremdeles alle 
hjemgaaende Markeder, idet TilbudeL af Tonnage langt 
overstiger Begæret, og i de store Markeder er del lil 
Tider umuligt at opdrive Laster, selv om en Reder var 
villig til at akceplere en hvilken som helst Rate. Navn
lig fra Østen og Nordamerika skorter det stærkt paa 
Ladning, men ogsaa La Plala er kommen godt med i 
den sidste Tid, hvilket har medført en Stigning i Kul
fragterne ud fra England. Det er gennemgaaendc umuligt 
for store Dampere at klare sig under de nuværende 
Forhold, og mange af dem vilde sikkert vise bedre 
Resultater, hvis de blev lagt op nogen Tid, foruden al 
en saadan Tilbagetrækning af Tonnage fra Markedet 
vilde gavne delle. De mindre Dampere har lettere ved 
at klare sig, selv om Raterne i Nord- og Østersøfarten 
gennemgaaendc ikke er lønnende lige for Øjeblikket, 
men de behøver i hvert Fald ikke at sætte Penge lil; 
og der er al Udsigt til, at vi gaar bedre Tider i Mode 
i disse Markeder. Vel er Befragterne paa nærværende 
Tidspunkt ikke tilbøjelige til at betale høje Raler pr. 
senere Lastning, men der noteres mange Fragter, og 
dersom Rederne blot ikke forhaster sig med at slutte, 
skal en Bedring nok indfinde sig.

Østen er særdeles mat med stor Knaphed paa hele 
Laster. Bombay er nærmest nominel paa Basis af 8/6 
til to Lossehavne. For Palmckærner fra Madras-Kysten 
betaltes 17/6 til Marscille pr. Juli.

Sortehavet ligger Hovere end nogensinde, da der 
næsten ingen Tilførsler kommer fra det Indre. Kun 
NikolajelT har fragtet lidt paa Basis af 5/6 til Hamburg 
pr. Juni, men alle de andre Havne er saa godt som 
livløse. Fra Odessa er der for Kompletteringer slultet 
helt ned til 4/ å 4/6 til udsøgt Havn. Pr. Efleraaret 
gøres der saa at sige intet, da alt gfhængep af Høsten
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livis Resultater endnu ikke kan overses, og Befragterne 
viser Ulyst til at tage Tonnage op paa Spekulation.

Middelhavet viser ingen nævneværdige Forandringer. 
Der er bleven sluttet en Del Ertslaster til omkring sidst 
betalte Rater, som fremdeles kan gentages. Fra Cartha- 
gena til Rotterdam er betalt 6/ pr. Juni og fra Bcnisaf 
lil Middlesbro 6/11/, pr. Juli, >full terms«, medens 
Huelva betalte 7/ Antwerpen, 7/6 Hamburg, 8/3 U. S. 
(nordlig Havn) med fri Despatch. Bilbao er uforandret 
paa Basis af 3/4 */, Cardiff, 4/ Middlesbro.

Nordamerika har næsten intet at byde paa, og 
Raterne er helt igennem meget lave. For Planker fra 
St. John noteres kun 27/6 for store Baade til udsøgt 
Havn, medens 30/noteres for mindre (indtil 1,200 Stdr.). 
Fra Miramichi betaltes 40/ til to Lossehavne U. K. for 
en 900 Sldrs. Damper. Kornlaster mangler. Fra Golfen 
(to Ladehavne) lil U. K. eller Kontinentet er sidst betalt 
8/, endvidere 9/ til Middelhavet (to Ladehavne lil tre 
Lossehavne). Saadanne Rater som foranstaaende cr den 
rene Elendighed. For Tømmer sluttedes en lille Damper 
(550 Stdr.) Mobilc/Berwick lil 82/6 pr. Juli.

La Plata Markedet er faldet helt sammen. Begæret 
for Tonnage er ganske minimalt, og Fragterne er som 
Følge deraf meget trykkede. Fra Buenos Aires lil U. K. 
eller Kontinentet er der sluttet helt ned til 8/9 og 8/6 
O. C., som dog næppe kan gentages, medens der fra 
San Lorenzo Grænsen sluttedes til 11/9 og 11/3 og fra 
Bahia Blanca til 8/6. Man skulde have Vanskelighed 
ved at tro, at Raterne nu vilde gaa lavere.

Øslersømarkedet er ikke undergaaet nævneværdige 
Forandringer siden sidst. Fra St. Petersborg er Afskib
ningerne ikke af videre Betydning endnu, da Træet 
kun kommer meget langsomt ned fra det Indre, og 
Kornlaster er der ogsaa kun ganske enkelte af. Der er 
sidst sluttet til 20 og 19 Mark for Pulpwood fra SI. 
Petersborg til Rotterdam, men 21 kan antagelig betinges 
pr. 10/31. Juli. Til Kulhavn paa Østkysten bctaltes 
22/6 pr. Favn Kortprops. For Korn pr. Juli indiceres 
1/ Hvedebasis London eller Rotterdam. Markedet i 
Riga ligger en Smule bedre, da Tonnage er knap saa 
presserende, men det var ogsaa kommet sørgelig langt 
ned. Til Østkysten kan antagelig nuf aas 19/ D/B., til 
Antwerpen Frcs. 26/27, lil Rouen Frcs. 27/28. I Libau 
og Windau er Forholdene flove, og de tyske Havne har 
ogsaa kun meget lidt at byde paa. For Sveller bctaltes 
6/ Memcl/Plymoulh, 6/9 Dublin, og fra Danzig noteres 
6/ Sharpness, 7/ Liverpool. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Botten nævner vi 21/6 pr. Favn Props Fredc- 
rikshamn/Hull (900), Frcs. 28 D/B. B. Trångsund/Oslcndc 
(500), 283/1 D/B. B. Jacobstad/Ostende eller Antwerpen 
(575), 21/ D/B. J/5 Boards Narva/Hull (525), 22/9 D/B. 
Råfsø/engelsk Kanalhavn (650), 20/3 D/B. og 190Floo- 
rings Sødcrhamn og Hudiksvall/London (800), Frcs. 30 
pr. Favn Kortprops Wiborg/Calais.

Kulfraglerne er paa det nærmeste uforandret i Ugens 
Løb. Paa Grund af Helligdage i England var der nogen 
Stilstand i Befragtningen de Dage, men senere fragtedes 
der ret livligt. Fra Østkysten er der sluttet lil 3/6 å 
3/9 Kronstadt, 3/41/2 for et Par enkelte meget store 
Baade, 3/9 Forth/Riga (2,300), 1/71/, Fortil/Stockholm 
(2,100), 4/6 Tyne/Wasa (1,200), 3/9 Forth/Swinemundc 
(2,200), 4/ Tyne/Malmø (2,700), 3/7’/2 Forth/Aarhus
(1,700), 4/3 Grangemoulh/Horsens (900), 3/6 Tyne/Ham- 
burg (1,000), 4/ Bilbao (2,300), 5/10l/2 Savona (5,800), 
6/ Hull/Aleksandria (4,000). Blandt de sidste Befragt
ninger fra CardifT nævner vi 4/ å 4/3 Kronsladt, 5/9 
Norrkoping, Frcs. 41/2 a 43/4 St. Nazaire, 7 a 71/2 Mar- 
seilles, 8 Oran, 5/9 å 6/ Genua, 7/ a 7/6 Venedig eller 
Ancona, 5/6 å 6/Port Said, 12/6 Colombo, 6/Las Palmas, 
11/6 å 12 nedre La Plala Ilavne, 12/6 Bahia Blanca.

Fra Sø og Land.

IJrevik, 15. Juni. (Ritz. Bur.) En 18-aurig dansk Stimand 
Anders Nielsen fra Vejle faldt Søndag Aften over Bord fra 
Skonnerten »Gudrun« ar Ronne, som henlaa ved Slatlielle. Der 
var, du Ulykken skete, foruden den Forulykkede kun en Skibs
dreng om Bord, og inden der kom Folk til Hjælp, var Anders Niel
sen druknet.

Havarier og Forlis.

C u r o n i a, Skonnert af Libau, cr d. 7. ds. drevet paa Grund 
ved Stevns. Skibet, der laa for at laste Kalk, staar højt paa Land.

E in m a, Skonnert af Kiirlshamn, kom. d. 7. ds. ved Indsejlin
gen til Kastrup pmi Grund men kom med Assistance af Svitzers at
ter flot og blev indslæbt til Kastrup.

Ask, Dpsk. af Randers, der, som meddelt, d. 5. ds. strandede 
paa Øen Worms, er d. 12. ds. bragt flot og i stærkt læk Tilstand 
ind til Reval.

Lille Stine, Motorkutter, cr d. 12. ds. indkommet til Es
bjerg med Maskinskade.

Lill y, 3/m. Skonnert af Osknrsbamn, kom d. 15. ds. pna 
Rejse fra England til Kalundborg med en Ladning Kul pna Grund 
i Kalundborg Fjord ved Rcfsnæs. Skibet er med Assistanco atter 
kommet flot og indbragt til Kalundborg.

S i x i n s, Galease af Aalborg, er d. 14. ds. paa Rejsen fra Var- 
berg til Hjemstedet med en Laduiug Træ, kæntret ud for Varberg; 
Besætningen cr reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Randers Havneudvalg bar i Følge »Ritz. Bur.« bos Firmaet 
G. S e e b e c. k i Bremerbaven bestilt en ny Bugsér- og Isbryder
damper til en Pris af 121,200 Kr. Dumperen skul kunne udvikle 
■150 indicerede Hestes Kraft og skal leveres den 1. Deebr. 1908.

Skibsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 18. Juni.; Adolph 
Andersen, Sekulært, ank. Hull 6. ils. fra Kønigsberg. — Alex
andra, Nielsen, ank. Antwerpen 17. ds. herfra. — Algnrvc, 
Borrics, ank. Newport 16. ds. fra La Rochellc. ■— Auglo Bane, 
Wieneke, ank. Konigsberg 8. ds. herfra. — A. N. Hansen, I’aaske, 
pass. Binnsbiittel 17. ds. for Antwerpen. — Antwerpen, Mad
sen, ank. hertil 16. ds. Ira Lissabon. — Arkn nsas, Petersen, 
ank. Boston 15. ds. fra New York. — Arno .Strubbcrg, ank. Riga
15. ds. herfra. — A u r o r a, Fischer, ank. hertil 17. ds. Tra Ant
werpen. — Baron Stjern blad, Thorkildscu, afg. herfra 17. 
ds. til Riga. — Beira, Lunge, ank. St. Petersborg 14. ds. herfra. 
— C. F. T i c t g c ii, Thomsen, ank. hertil 16. ds. fra Kristiania. — 
C hr. B r o b e r g, Gotthardt, ank. St. Petersborg 17. ds. herfra. — 
Christian I X, Holm, ank. hertil 15. ds. fra Konigsberg. — 
Dagmar, Bogvad, ank. Nizza 17. ds. fra Marseille. — Do.uro, 
Mortensen, pass. Hanstholm 17. ds. hertil. •— Florida, Ander
sen, nnk. Kristiania 17. ds. herfra. — Frederik, Thomsen, ank. 
hertil 17. ds. frn London. — G a ronne, Kromann, pass. Quessant
16. ds. for Havre. — Gcorgios 1, Sorensen, ank. Libau 11. ds. 
fra Hull. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 16. ds. fra 
Kristianssand. — Hengest. Muneh, afg. herfra 16. ds. til Riga. — 
Hjelm, Sørensen, ank. hertil 18. ds. fra Danzig. — J. C. J a- 
e o b s c n, Petersen, nnk. Messina 17. ds. fra Bari. — J o 1 a n t h a, 
Simonson, ank. Antwerpen 11. ds. fra Riga. — Karin, Riiberg, 
afg. Swansca 16. ds. hertil. — K a s a n, Hansen, ank. London 8. ds. 
fra Libau. — K i c w, Jørgensen, afg. herfra 16. ds. til St. Peters
borg. -- Kursk, Gommesen, dokker i Helsingør. •— Leopold II, 
Rasmussen, ank. Windau 17. ds. fra Hull. — L o i r c, Craignou, 
ank. Kotka 13. ds. fra St. Petersborg. — Louise, Kruse, ank. 
St. Petersborg 17. ds. fra Reval. — Louisiana, Ørsted, dokker 
i Newcastle. — L. P. Hol mb] ad, Svane, ank. Konstautinopel 17. 
ds. fra Saloniea. — Morsø, Oest-Jacobsen, ank. Libau 18. ds. 
hcifra. — M o s k o v, Mcldahl, ank. Riga 13. ds. herfra. — N i-

(Forlsælles paa Side 309).. .
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Juni 1908.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 79% 81
Danmark.......................................... _
Norden.............................................. 747. 767,
Kjøbenhavn ..................................... 46 467,
Carl.................................................. 69 71
Dannebrog....................................... 69*/. 71
Skjold .............................................. 48 53
Urania.............................................. — _
Union................................................ 487, 50
Dampsk. af 1896 ............................ 68% 71
Hejmdal........................................... —
Østasiatiske..................................... 114'/, 1147.
Østersøen......................................... 60
Nordsøen........................................ _ _
Gorm....... . ...................................... 70 80
Torm................................................ 51 75
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — _
Vesterhavet..................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 10 — _
Forenede Bugser-Selskab............. — 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 39'/, 40 40 407.

Dampskibs Obligationer. •
4 % foren. Dampsk. af 88.................

47, % Østasiask. Komp................. 99 997,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..............................
31/, °/0 uops. Stata.................................. fU1/ 94.’/
3x/a % Husejer Kreditk.................. 83'/, 83*/„ 83M/
31/. °/0 Kbhvn.s Kreditf.................. 87 89
4 °70 — — 2. Serie.. 92’/, 937,
4 7. - - 1. - .. 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 86“/, 88
4% - - 7. - .. 917. 92
37, % Landkreditk. 3. — .. 917« 93
4 °/o Østift. Kreditf. 9. — .. —

Vekselkurser d. 16. Juni 1908.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. 1517. -7. 151 1517,
1017,Privatbank....................................... 1007, 101 1017.

Landmandsbank............................. 1237. -7, 1237, 1237,
Handelsbank................................... 126 125“/. 126
Grundejerbank............................. 31 30’/. 31
Burm. & Wain............................... 70 69’/. 71
Helsingørs Jærnsk......................... 107 106’/. 1077,
Sukkertabr.,.....................................
Bryggeri Aktier..............................

222- 219 220
1437,

2207.
144*/,

Notering paa Berlins Bars d. 16. Juni 1908.

avista 
Sælger

10 <1. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.25 89.05
London ............................................ 18.19 18.16
Paris .............................................. 72 45
Amsterdam..................................... 150.45
Wien................................................ —

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols............................................
38/io% — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ............................................
5 “/0 Rumænske Stats............................................
4°/0 - - 1890 ..................................

214.00
83.90
76.40

101.10
101.20
93.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 10,000, „Carl" 4,000, „Kjøbenhavn" 
8.000, „Union" 2,000, „Dansk-Russisk Dampsk." 16,000, „Østas. 
Komp." 60,000, „Nordsøen" 2,000, „Norden" 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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c o 1 a i II, Kaaes, auk. Tuuis 17. ds. fra Havre. — Nordjylland, 
afg. London 17. ds. til Grimsby. — 0. B. Sukr, Friseuette, ank. 
Dunkerquo 17. ds. for Riga. — 0 ni s k, Nollcmau, pass. Brunsbiit- 
tcl 1G. ds. for Huli. — Osear 11, Heinpol, afg. New York 11. ds. 
til Kristiaussaud. — Perm, Christensen, auk. Libau 12. ds. herfra.
— 1’ r c g c 1, Olsen, ank. Leith 17. ds. fra Abcrdcen. — R o g a- 
1 a u d, Wiesc, afg. Stettin 14. ds. til Manchester. — Saga, Niel
sen, afg. Rouen 16. ds. til Lissabon. — Saxo, Larsen, ank. hertil 
18. ds. fra Gefle. — S e i n c, Dumpt, ank. Bordeaux 15. ds. herfra.
— T c x a s, Lissner, afg. Baltimoro 17. ds. hertil. — Tiber, Beek, 
pass. Gibraltar 17. ds. for Genua. — Tyr, Thauiug, ank. Windau 
18. ds. herfra. — United States, Wullf, afg. herfra 18. ds. til 
Kristiania. — Valdemar, Johnsen, ank. Riga 14. ds. herfra. — 
Vendsyssel, Soebcrg, unk. Riga 16. ds. herfru.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Curdiff 6. ds. til 8t. John. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Manchester 13. ds. — Michail Outchou- 
koff, Harboe, ank. Miihlgrabcn 18. Maj. — Wladimir R c i t z, 
Olsen, ank. Campbellou 6. ds. — Helmer M o r c h, Thorsoc, auk. 
Glusgow 12. ds. — Excellence P1 c s k c, Rasmussen, ank. 
London 9. ds. — Pawel A n d r c j e 11, Taunebek, auk. New- 
castlc 15. ds. — Wladimir 8 a w i u, Carsteusou, auk. St. Pe
tersborg 13. ds. - - Alexander Shukoff, Dahl, afg. Kjøbeu- 
havu 14. ds. til St. Petersborg. — Johan Siom, Nielsen, afg. 
St. Petersborg 11. ds. til Dunkerque. — Huraid Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Windau 13. ds. til Ghent.

Danmark. A u s g a r, Madsen, ank. Arcliangcl 9. ds. — I. N. 
M u d v i g, Habn, ank. -Burntisland 17. ds. — Helge, Olsen, ank. 
Brcnicn 4. ds. ■— Rolf, Olsen, auk. Krousladt 13. ds. — Niels R. 
Pinsen, Matthieseu, ank. Newcastlo 14. ds.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, afg. Blyth 13. ds. til Helsing
fors. — Nancy, Tli. Nielsen, passeret Quessaut 15. ds. til Bot- 
lerdam. — N a u l i k, N. Nielsen, ank. Riga 7. ds. — Nordsoen, 
Grum, auk. Huil 16. ds. — N e x o s, Basse, ank. Sevilla 13. ds. — 
Ellen, Huusen, afg. Uarilepool 13. ds. til Huelvu. — Gerda, 
Iversen, auk. Antwerpcu 10. ds. — Hobe, Gregersen, ank. Riil'sb 
13. ds. — luger, Larsen, afg. Uleåborg 13. ds. til Preston. — 
Johanne, Thøgersen, auk. Kouigsberg 15. ds. — C i t o, Jcppscn, 
auk. Abo 15. ds. — Napoli, Briuch, afg. Kristiania 15. ds. til 
Leith. — Bodil, Uldall, ufg. Stolpemiiude 12. ds. til Uleåborg. - 
D u g m a r, Mathiascn, ank. Middlesbro 15. ds. — N e r m a, K. M. 
Nielsen, ank. llåfsii 16. ds. — Alfu, Lauritsen, ank. Lorient 15. ds.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Aarhus 15. ds. lil Repola. — 
London, Bom, ank. Jacobstad 13. ds. — Pari s, Tholaiider, 
ank. Velzen 13. ds. — B r y s s e 1„ Brink, auk. Burntisland 15. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, unk. Neufahrwasser 12. ds. — 
Wien, Boeek-Hansuu, ank. Howdou 14. ds. — Koma, v. Thun, 
unk. Swinemiiude 16. ds.

Det østasiatiske Kompagni. C a t h a y, Thomsen, auk. Ant- 
werpen 15. ds. — B i n l a u g, Gube, auk. Middlesbro 15. ds. --
S u ni u i, de Fine Lichl, er alg. fra Suez til Singupore. — S i a in,
Cortseu, ank. Yokuhania 15. ds. — Sibirien, Madsen, ank. 
Baugkok T 30. Maj. — Indien, Berg, afg. Colombo 1. ds. til
Suez. — T ran qu c bar, van Deurs, auk. Le Havre 15. ds. —
C a m b o d i u, Kuudsen, alg. Tjiiatjap 14. ds. lil Suez. — A n a m b a, 
Juel-Hauscu, auk. Malmø 13. ds.

Vesliudisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, auk. 
Kjøbcuhavu 15. ds. — S t. Ja u, Ingemann, afg. Portlaud 5. ds. til 
St. Thomas. — St. Croix, Christensen, afg. Barbados 16. ds. til 
St. Thomas.

Ærø. E in a n u c 1, Hansen, auk. Kalundborg 14. ds.

Torm. Sara, Jensen, auk. Ghent 10. ds. — Helen e, Sø
rensen, afg. Ghent 14. ds. — Agnete, Petersen, auk. Blyth 14. ds.
— H er ni i a, Hansen, ank. Burntisland 15. ds. — Alice, Sehultz, 
afg. Rigu 11. ds.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, ank. Karlskrona 16. ds.
— Ful ton, Jørgensen, unk. Windau 12. ds. — Newton, An
dersen, ank. Libau 16. ds. — E d i s o u, Sørensen, unk. Libuu 4. ds.
— Washington, Nielsen, ank. Kjobeuhavu 16. ds.

Frem. Austn, Bagger, auk. Ghent 10. ds. — Vera, Thing, 
afg. Windau 10. ds. til London. — Frcju, Nielsen, ank. Grimsby
17. ds. — H c r t h a, Rasmussen, ank. Stolpemiiude 16. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Melhil 16. ds. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 16. ds. til Boncss.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Bud, Hauch, ank. Tripoli 15. 
ds. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Huelva 16. ds. — Ove 
G j e d d e, Jans, afg. Beden 16. ds. til Kroustudt.

Skandia. S c h a c li S t e e n b e r g, Faber, afg. Leith 17. ds. 
til Kjobeuhavu.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Blyth 16. ds. til 
Kjcbeuhavu. —• Brattingsborg, Suensou, ank. Aalborg 12. ds.
— Flyudcrborg, Larsen, afg. Raumo 11. ds. — Fredens
borg, Fiseher, ank. Danzig 17. ds. — Frederiksborg, Lar
sen, afg. Rouen 15. ds. til Sunderlaud. — Jomsborg, Mathiesen, 

afg. Kjobcnbavn 18. ds. til Jacohstad. — Kronborg, Jensen, 
ank. Stettin 16. ds. — Rosenborg, Sehultz, ank. Biga 13. ds.
— Skanderborg, Jensen, afg. Turmo 11. ds. til Calais. — 
Stegel bor g, Albertsen, afg. Huelva 13. ds. til Kouigsberg. ■— 
Stjerneborg, Jorgcuson, unk. Kjobeuhavu 11. ds. — So
borg, Hansen, auk. Bipola 14. ds. — U r a n i e u b o r g, Schmidt, 
ank. Curdiff 9. ds.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p o n b o r g, Palm, ank. 
Rotterdam 7. ds. — Marsclisborg, Rohde, ank. Rouen 12. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Huelva 8. ds. — S kod s bor g, 
Schmidt, afg. Swiuemiiudc 17. ds. til Narva. — T u b o r g, Agcrlin, 
auk. Santander 16. ds. — U 1 f s b o r g, Mollerup, auk. Rouen 13. ds.
— Vordingborg, Petersen, ank. Biga 15. ds.

Neptun. Aggersborg, Jorgcuson, ank. St. Petersborg 10. 
ds. — 1) a n s b o r g, Kiilil, afg. Manchester 11. ds. til Ellsmere. ■— 
Jægersborg, Larsen, afg. Ripola 12. ds. til Calais. — Kal
lu n d b o r g, Nielsen, afg. Jacobstad 13. ds. til Cardiff. — Tur n- 
borg, Matzcu, auk. Liibeck 15. ds.

Høneborg. Hun eb or g, Christiauseu, afg. Melhil 14. ds. til 
Libau.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Rouen 15. ds.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Blyth 14. ds. 

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Ghent 16. ds.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Burntisland 16. ds. til Oxclo- 

suud.
Rossia. Generalkonsul Elissojeff, Møller, ank, 

Tyuo 8. ds.
Alfred Christensen. Polarstjcrncn, Branth, ank. Stettin 

25. Maj. —• Ekliptika, Hemmingsen, afg. Algier 16. ds. til 
Stettin. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Rouen 16. 
ds. til Grangemouth. — U r u n i a, Clausen, afg. Windau 12. ds. 
til Rotterdam. — Nordland, Petersen, ank. Swincmunde 13. ds.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Antwcrpen 15. ds.
— E n g 1 ali d, Andersen, nfg. Lissabon 12. ds. til Saffi. — Hol
land, Poulsen, ank. Kjoge 14. ds. — Rusland, Madsen, afg. 
London 16. ds. til Boston. — Lady Furne s s, Clausen, afg. 
Methil 16. ds. til Hamburg. — S v c u d, Schmidt, pass. Skagen 
16. ds. — Annette F u r n e s s, Larsen, arg. Kjohenhavn 16. ds. 
til 1 ovisa. — Dronning Olga, Petersen, ank. Zaandam 13. ds.
— E u r o p a, Hansen, ank. Cardiff 11. ds. —- T y s k 1 a li d, Dan
strup, afg. Onega 12. ds. til Grimsby. — Belgien, Nielsen, er afg. 
fru Blyth (il Gelle. — Frankrig, Friis, afg. Methil 13. ds. til 
Swiuemiinde.

Heimdal. A n i n c, Leth, auk. Noufalirwasser 16. ds. — 
Helga, Vuahen-Hiinsen, afg. Nybainn 16. ds. — Martha, Chri
stensen, ank. Sundsvall 15. ds. — Elna, Rathje, unk. Arcliangcl
10. ds. — T h e r e s e, Pedersen, afg. Tync 16. ds. — Simone, 
Moller, ank. Pillau 17. ds. — J c u n il e, Loffler, auk. Phillippe- 
ville 14. ds. — Vera, Riso, auk. Haparanda 10. ds. — Daisy, 
Lagesen, ank. Soderhamn 16. ds.

JyUand. E b b u, Meinertz, auk. Ghent 17. ds. —- Ingrid, 
Winther, pass. Helsingør 13. ds. paa Rejse til Rotterdam. — Ka
ren, Eriksen, afg. Zaandam 16. ds. til Methil.

Dania. Lill y, Nielsen, pass. Kanalen 13. ds. paa Rejse til 
Kemi. — Alex y, Lorentzen, auk. Rotterdam 14. ds. — J) a g n y, 
Sørensen, ank. Bilbao 8. ds. — Mary, Clausen, afg. Raumo 17. ds. 
til Brahestnd.

Kjohenhavn. H a f u i a, Hansen, auk. Roueu 16. ds. — R u s- 
s i a, Poulseu, ank. Rolterdam 17. ds. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Burntisland 15. ds. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 12. 
Maj. — Norma nnia, Ericbseu, afg. Dunkerque 16. ds. — 
Euxinia, Lund, ufg. Rotterdam 17. ds. — Canadia, Jespersen, 
afg. Filadelfia 17. ds. — L i v o u i a, Skov, afg. St. Petersborg
11. ds.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 31. Maj. — 
P a l r i a, Dam-Larsen, ank. Boua 12. ds. — G r a t i a, Sørensen, 
afg. Dordrecht 8. ds. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 6. ds.

Uilion. F r i s i a, Nielsen, auk. Geesteinundc 17. ds. — G a 1- 
1 i u, Nielsen, afg. Dunkerque 17. ds. — Caledonia, Storm-Han- 
sen, ank. Tyncii 15. ds. — Sarmutia, Pedersen, afg. St. Peters
borg 13. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Svendborg 15. ds. — Grn- 
n a r i a, Jørgensen, alg. Filadelfia 13. ds. — C a r b o li i a, Mnthia- 
sen, ank. Arcliangcl 10. ds. — Estonia, Winckler, afg. SL Pe
tersborg 12. ds.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Nyland 16. ds. — Se 1 an dia, 
Troensegaard, ank. Horsens 15. ds. —. Secalia, Jensen, afg. 
Oran 10. ds. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. Rotterdam 15. ds.
— B o s c i a, Skovganrd, ufg. Nicolajeff 10. ds.

Ocean. P b i 1 a d e p h i a, Horn, afg. Genua 16. ds.
Svendsen & Christensen. H. Poutoppidan, Klitgaard, ank. 

Blyth 17. ds. — G. K o c li, Jorgenseu, afg. Swiucuiiiude 15. ds. —• 
Hans Tavsen, Klaaborg, pass. Kjobeuhavu 15. ds. uordg. —
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Peter W i 11 e m o e s, Albertsen, pass. Kjobenhavn 16. ds. nordg.
— H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, afg. Blyth 17. ds. — N. F. 
Høffding, van Deurs, ank. Kjobenhavn 17. ds. — N. G. Peter
sen, Bloeh, afg. Caen 15. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. 
Bordeaux 19. ds. — T. M. W e r n e r, Carlsen, ank. Terneuzen
18. ds.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. M a> r d o r, Morek, er 1. ds. prajet paa 40"

N. Br. 57° V. Lgd. paa Rejse fra Vela de Cora til Hamburg. - 
Anne Louise, Andersen, afg. Svendborg 12. ds. til Hamburg.

Fanø. Sonderho. E 1 i s a b o t h a, Fisher, afg. Itio Grande 15. 
ds. til Falmouth f. 0. — Killeua, Hansen, auk. London 16. ds. 
fra Cuba (33 Dages Rejse).

Rønne. C o u r c c r, Jacobsen, er ank. til Stolpemiiude. — 
Argus, Holm, er auk. til Mariager. — Proven, Nielsen, er auk. 
til Karlskrona. — Sigurd, er auk. til Kalmar.

Svendborg. Ncwsky, Nielsen, ank. Paimpool 7. ds. — Mar
tin, Wilde, auk. Løye 6. ds. — Zampa, Petersen, ank. Ingver- 
ness 6. ds. — J e u s, Erichsen, auk. ipswich 8. ds. — P s y e k c, 
Nielseu, ank. Vasa 8. ds. —■ Severine, Hansen, auk. Mariager 
6. ds. — 11 a u s D i 11 o v, Christensen, ank. Svaneke 4. ds. — 
11 a u s E m i 1, Jeuseu, auk. Cadix 6. ds. — C o n f i d e u c e, Mau- 
ritzeu, unk. Newcastle 6. ds. — Iris, Hansen, auk. Kjøbenhavns 
Red 6. ds. — Jørgen Larsen, Jorgensen, auk. Fowoy 6. ds.
— Valdemar, Andreasen, auk. Norrkopiug 6. ds. — Mine, 
Nielsen, auk. Reykjavik 6. ds. — Bro dr ene, Jorgensen, auk. 
Odense 9. ds. —• 1’ a m p u, Jensen, auk. Hamburg 10. ds. — 
Roska, Olsen, auk..Dysart 10. ds. — Danmark, Husfeldt, auk. 
Courseulles 7. ds. — Solou, Ruseli, auk. Urnei 9. ds. •— Niels, 
Nielsen, auk. Stralsund 12. ds. — Fritz Emil, Nielsen, auk. 
Sundsvall 12. ds. — I g u a t z B r e u ni, Lund, ank. Abo 12. ds.
— E m b 1 a, Mikkelsen,' ank. Drunnueii 11. ds. •— Erik, Ras
mussen, ank. Clairlestowu 12. ds. — K a m m a, Fisker, aiik. Ar- 
eliangel 12. ds. — C 1 y t i a, Nielseu, auk. Bogense 12. ds. — P r i- 
mu1 a, Carlsen, ank. Sundsvall 13. ds. — G. R. Berg, Hveue- 
gaard, auk. Vasa 13. ds. — Norden, Andreusen, ank. Neder 
kalix 12 ds. — Cathrine, Hauseu, auk. Pool 13. ds. — Iver 
Hvidt! cidt, Henriksen, ank. St. Petersborg 13. ds. — Marie, 
Andersen, auk. Holbæk 13. ds. — Martin, Wilde, auk. Konigs- 
berg 13. ds -- .ions Nielseu, Nielsen, ank. Nyborg 13. ds.
— Flora, Son asen, ank. Valcoui 14. ds. — Ellen, Andersen, 
ank. Hernøsaud 13. ds. ■— Guldborg, Jørgensen, auk. Lange
sund 15. ds. -- Kasper, Jørgensen, ank. Stege 14. ds. — Asta, 
Bom, auk. Dysart 11. ds. ■— Fanuy, Hauseu, ank. Luleå 13. ds.
— A 11 li e a, Skovgaard, ank. Valcom 14. ds.

Ærø. H e i ni d a 1, Eriksen, auk. Rotterdam 14. ds. — H c r- 
m o d, Dreimaun, ank. Goteborg 15. ds. — H e r k u 1 e s, Bager, 
ank. Vejle 13. ds. — K a t li i u k a, Ohlseu, auk. Gelle 14. ds. — 
Spurve ii, Petersen, ank. ltouue 14. ds. ■— S o 1 o n, Rasmussen, 
auk. Swinemiinde 15. ds. — Marie, Weber, ank. Odense 15. ds.
— T li o o d o r, Andersen, ank. Sønderborg 14. ds. — G 1 o r i a, 
Fi'bricius, auk. Aarhus 14. ds. — C. M. Petersen, Petersen, 
auk. Areudal 14. ds. — Skandia, Fabrieius, auk. Swausea 14. ds.
— H e k 1 a, Hermauscn, auk. Reykjavik 13. ds. — Niels, Cas- 
perseu, auk. Kjøbenhavn 14. ds. ■— Hans, Knudsen, ank. Falmouth 
f. 0. 14. ds. — Kåre n, Boye, auk. Holbæk 15. ds. — A m a 1 i a, 
Andersen, auk. Leith 15. ds. — Gerda, Jeuseu, afg. Kjobenhavn 
13. ds. til Karlshamn. — Al arie, Christensen, ank. Kjobenhavn 
15. ds. •— Elise, Petersen, ank. Kjobenhavn 14. ds. •— C a r o 1 i u e, 
Christensen, ank. Wiborg 15. ds. — Mathilde, Hansen, auk. 
Cbarlcstown 14. ds. — Mari e, Østermaun, ank. Kiel 14. ds. ■— 
Ingolf, Nymanu, ank. Middlesbrough 15. ds. — A m o r, Hansen, 
cr auk. Aarhus 14. ds. — Bouavista, Christensen, auk. Falmouth 
15 ds. f. 0. — Signe, Hauseu, auk. Larvik 16. ds. — A pol lo, 
Albertsen, ank. Modsnodsund 16. ds. — F r e y a, Petersen, auk. 
Swinemuude 17. ils. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Åbo 17. ds. 
—■ Johanne, Stcgmauu, uuk. Swinemiinde 17. ds. — Jo h a n u e, 
Hauseu, passerede Kjøbenhavn 15. ds. paa Rejse til Toule. — A 1- 
t h a, Albertsen, auk. Ymuidcu 17. ds.

INDHOLD:
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eueforhundler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higrlnsotis selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
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Toldboden. Frilager Nr.11.
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A|s Frederikshavns Konservesfabrik
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Reparationsværft
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Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt'*. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: *Ynrd». Telf, Nr. 63.

IlygniDg af Damp- 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at' Skibsforer J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de llcste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTam-Adresse Telefou-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Leo Ledermanns 
Redningskrans „Panzer” 

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
stor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
BERG & LARSEN.

Nyhavn 53, Kjobenhavn.

Telefon H 120. Telegr.-Adr.:
Berglarsen.

er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Det østasiatiske Kompagni.

Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom- 

pagniets Kontor.__________________________________

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagenummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnninmeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der hat 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udiørelse af Stævne, Ror og Propelakslcr, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods sansom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dnmpankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.;:isve“e2 P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Trxfles 12—2,8—ti Ahen. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieeon 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn S3. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. tao.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Guvarkiluviieg.
Fabrik for selvsmerende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 470G. 

Specialist i 
Skibsproviant.

danske: lloyd,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne snint gcnncin
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

Anvendt i de etørete og fineste Skibe

Emallien 
pa.leggei v.rm 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Txring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalaegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterura, Bunkers og 
Dxk

Nyhavn 69, Kjøbenhavn
„Kaydyhr".

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Paa '/, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls, 

Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle SkibspiovimilcringsliutidJere saml i llovcdilepolct hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

FsøRENSEN eVe
I ■ 1 ■■ finviM.rng—.iiamni1-1 ■

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Birtlg Ekspedition. — Billige Prliir. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjeosen. 

Telefon 7262*

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mojlgaifa Nr. 26, ved Havnen,

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne hedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 8.
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Kjohenhavn, d. 23. Juni 1908. |
Som det synes, er man nu i Sverig betænkt paa 

at tage Forholdsregler mod de hyppigt tilbagevendende 
Ulykkestilfælde, som skriver sig fra Udvikling af giftige 
Luftarter i Skibes Lastrum.

Nogen rationel Undersøgelse af hele Spørgsmaalet 
— saaledcs som det gentagne Gange har været foreslaaet 
her i Bladet — er ganske vist ikke hidtil bleven iværk
sat, men inan har undersøgt en enkelt Gren, nemlig 
Sikkerhedsforanstaltninger med Hensyn til Indladningen 
af Kiseljern, og i dette særlige Øjemed har der 
været nedsat en Kommission af Sagkyndige. Hvor Ini
tiativet til denne Undersøgelse er taget, savner vi des
værre paa det nærværende Tidspunkt Oplysning om, 
men der er i al Fald handlet med prisværdig Hurtig
hed, thi de Ulykkestilfælde, som har foranlediget, at 
Spørgsmaalet er blcven taget op, ligger endnu i delle 
Øjeblik ikke mere end seks Uger tilbage i Tiden; de 
forefaldt om Bord paa Damperen »U'eåborg«, som d. 9. 
Maj d. A. afgik fra Stockholm til Helsingfors*) og om 
det end ikke direkte siges i de Meddelelser, vi har lig
gende for os, saa kan der dog ikke være nogen som 
helst Tvivl om, at det netop er disse Forgiftningstil
fælde, af hvilke flere medførte Døden, som er den 
direkte Aarsag

Af Kommissionens Betænkning anfører vi efter 
norske Blade følgende:

Da de Heste af de af Kiseljern foraarsagede Ulyk
kestilfælde er kommet af Forgiftning ved de udviklede 
Luftarter — fosfor- og arsenikholdige — burde det ligge 
nærmest at foreskrive hermetisk tillukket Emballage, 
men paa Grund af Luftarternes eksplosive Egenskaber 
har Kommissionen ikke vovet, med det begrænsede 
Kendskab man har lil denne Eksplosionsfare, al foreslaa 
saadan Emballage, da dette muligvis kunde medføre 
større Fare. Af denne Aarsag har Kommissionen anset 
det for rigtigst ikke at tillade saadan Emballage, men 
har lagt Hovedvægten paa at forhindre, særlig ved effek
tiv Luftfornyelse, at de under Transporten udviklede 
Luftarter kan foraarsage noget Ulykkestilfælde.

Ud fra disse Forudsætninger har Kommissionen 
forsøgt at gøre Bestemmelserne saa effektive som muligt 
til Betryggelse for Passagerer og Mandskab uden dog at 
paalægge Fabrikanterne større Byrde end nødvendigt.

Blandt de enkelte Bestemmelser kan mærkes, al 
Transporten af Kiseljern, der er fremstillet i elektrisk Ovn, 
skal ske i Kasser eller Bokser, der tillader den ud
viklede Luft at undslippe. Kasserne skal mærkes »Kiscl- 
jern, farligt«.

Paa Skibe, som fører Passagerer, maa Kiseljern kun 
lastes paa aabent Dæk mindst en halv Meler fra nær
meste Væg Lil Lukaf-eller Kahyt.

I Skibe, som ikke fører Passagerer, kan Kiseljern 
endvidere indlades i Bum, som ved tætte, stærke Skod
der og Dæk er afskilt fra Mandskabsrum. I Rum med 
helt Dæk skal mindst lo Luftventiler anbringes. Aksel
tunneller eller andre Rum, der siøder op lil Lastrummet, 
og som befærdes af Mennesker, skal saavidt muligt være 
lufttæt adskilt fra Lastrummet og være forsynet med 
passende Ventilation. Ved Indgangen til saadanne Rum 
skal opslaas Plakater til Advarsel.

Et Referat ni denne' Sag fandtes oplaget i Dansk Safartstidenite 
Nr. 22 nT 15. Maj d A.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
har i Tilslutning lil den heri Bladet af 16. ds. gengivne 
Resolution, udsendt nedenslaaendc Cirkulære:

Repræsentantskabet for Nordevropæisk Sejlskibsre
der-Forbund tillader sig herved al meddele Dem, at man 
efter el i Kjohenhavn den 10. ds. afholdt Mode beslut
tede en saalydende Udtalelse:

»— — — En Kreds af Repræsentanter og Redere 
under Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund har i Dag 
afholdt Mode i Kjohenhavn for al drøfte de Foranstalt
ninger. der maatte træffes for al ophjælpe de beklagelige 
Forhold, hvorunder Sejlskibsfarlen for Tiden arbejder.

Man enedes om at udtale, at de lave Fragter vanske
lig kan bringe et Udbytte, som slaar i Forhold til den 
i Skibene anbragte Kapital og den Risiko, der er forbun
den med Sejlskibsnæringen: det maa derfor anbefales, at 
man arbejder hen til at opretholde de af Forbundet ved
tagne Minimalrater, saavel for slorre som for de mindre 
Skibe.

Efter speciel Indbydelse overværedes Mødet af Mæg
lere og Befraglningsagenler fra de væsentligste danske 
Pladser. —------- <

I Tilslutning lil ovenstaaende beklager man, at det 
ikke er lykkedes al overholde Minimalfragterne i inde
værende Sommer, men Grunden hertil maa formentlig 
søges i, al de vanskelige Pengeforhold har frembragt 
en Nedgang i Forretningslivet over hele Verden, hvilket 
da ganske naturligt ogsaa har influeret paa Sejlskibs
farten.

Til Trods for de (rykkede Konjunkturer slaar del 
som en Kendsgerning, at Sammenslutningen har bevir
ket, at Minimalfraglerne i visse Farter er gennemfort, 
og da man nu kan spore nogen Fasthed i Fragtmarkedet, 
maa vi paa det indstændigste anmode alle interesserede 
om saa vidt muligt at overholde Ralerne og fremfor alt 
ikke slutte under disse, hvor Skibets Position ikke ab
solut tvinger dertil; thi del er en Selvfølge, al hvis man 
paa Forhaand oplager de daarlige Fragter, saa afskærer 
man sig ethvert Ilaab om Bedring: hvorimod man ved 
al vente har den største Chance for, mindst al faa Ra
lerne hævdede.

Skoleskibet »Viking«. Kaptajn i Flaaden E. E. 
Andersen har faaet Orlov i et Aar regnet fra d. 1. 
November d. A. for at gaa i Koffardifart som Fører af 
den danske Handelsllaades Skoleskib for Befalingsmænd 
»Viking«.

C u nard Selskabet underhandler med den engelske 
Regering om Overladelse af en Dok i Plymoulh, som 
kan optage Kæmpeskibene »Mauretania« og »Lusitania« 
for ved at anløbe Cherbourg og Plymouth at kunne 
imødegaa den tyske Konkurrence om den amerikanske 
Turisltrafik

Ulykkestilfælde. Medens Damperen »Amalien
borg« d. 21. ds. lossede Kul ved Refshaleøen, faldt 
Matros Holm ned i Lasten. I Faldet brækkede han 
Rygraden og var død med det samme.

D’H r r. S k i b s f ø r e r e og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger



312 Dansk Søfartstidende. 23. Juni 1908.

Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme. 

Dom i S. S. Nr. afsagt den 10de Juni 1908.
Købmand W i c b in a n d i Nysted mod Kap
tajn Gustav Widik som Fører afrussisk 
Skonnert »Adam« af Dagø.

Ved Cefteparti af 20. September 1906 befragtede 
Citanlcn, Købmand S. Wichmand i Nysted den russiske 
Skonnert »Adam«, der da var under Losning i Klags- 
liamn i Sverig — 5 a 6 Mil Syd for Landskrona — til 
som det hedder i Cerlepartiel »medtagende Op
las l .... at afsejle lil Koivusaari for der at indlage 
er. fuld og bekvem Ladning firskaarne Brædder eller 
Planker, saa meget Skibet kan rumme . . . hvormed Kap
tajnen uden Ophold har at afsejle lil Nysted.« Fragten 
var betinget til 29 Rmk. pr. indtagen 165 Kubikfod med 
40 Rmk. Gralifikation lil Kaptajnen. Ladningen, om 
hvilken det hedder, »at den er disponibel pr. 30. ds.« 
skulde indlades og udlosses i 7 løbende Arbejdsdage, dog 
maalte Rumlaslen ikke indtages i Regnvejr.

Den 22. September afgik »Adam« fra Klagsbamn i 
Ballast til Landskrona for. i Henhold til et i de samme 
Dage afsluttet Certeparli. at føre en Ladning Lervarer 
derfra til Reval. Den 24. ankom del til Landskrona. 
men paa Grund af vedvarende stormende Vejr og mang
lende Havneplads, paabegvndtes Indladningen først d. 
2 Oktober og sluttede d. 6.-s. M., hvorefter Skibet af
sejlede til Reval, hvor det lossede og derefter i Stedet for 
Ballast indtog en Ladning Rugmel, hvormed del d. 21. 
s. M. afséjlcde til Wiborg. der naaedes d. 30. s. M. 
Den 3. November var Skibet udlosset i Wiborg og bug- 
seredes samme Dag lil den 1M Mil svdligere liggende 
By Koivusaari. Da Træladningen nu ikke var rede lil 
Indladning, begvndle denne først d. 8. s. M.. og idel 
Indladningen sinkedes ved Sne og daarligl Vejr, sluttede 
den først d. 23. s. M.

Den 25. November gik Skibet — bemandet med 6 
Mand — til Søs med Lods, men gik efter nogle Timers 
Forløb lil Ankers ved Tigarsaari, efter Angivelsen i Dag
bogen paa Grund af Modvind og fordi Farvandet var for 
snævert, og Somærkerne var inddraget: dér blev del lig
gende ventende paa gunstig Vind til 1. Dccbr., da del 
gik under Sejl under Lodskommando, men allerede Da
gen efter holdt del. da Fyrskibene var fjærnel, af mod 
Kosparvik, hvor det af Sne og Storm anholdtes til den 
16. Decbr., da del i klart Vejr, med Ø.S.Ø. Vind og -r- 3° 
R., løb ud for at søge nt naa Nysted. Dagen efter Kl. 1 
om Natten, løb det imidlertid, som Kaptajnen har ud
trykt sig. »væsentlig paa Grund af Sygdom«, ind i Bug
ten ved Dagø, hvor Skibet, som nævnt, hørte hjemme. 
Nogle Dage forinden var nemlig Baadsmanden bleven 
angrebet af Gigtsmerler i højre Haand og Fod. og den 
16. havde 2 Matroser —- Kaptajnens Brodersønner og 
ligesom han hjemmehorende i Dagø — meldt sig syge 
paa Grund af Kulde og Fugtighed, idet de ikke mente 
at kunne holde ud til Nysted. 3 Timer efter at Skibet 
var lobet ind i Bugten, blev det efter Dagbogens Ud
visende indefrossen dér. og Kaptajnen, der efter sin 
Fremstilling straks efter Ankomsten til Dagø havde for- 
skaffet sig ny Besætning for de syge.af hvilke kun Baads
manden søgte Læge, afskedigede d. 19. hele Besætnin
gen og tilstillede s. D. Ladningsmodtageren i Nvstcd So
protest, gaaende ud paa. at han var uden Skvid i Ski
bets Situation og vilde sejle videre, naar Omstændig

hederne tillod del. Skibet laa imidlertid indcfrosscl lil 
d. 1. April 1907, da del afgik lil Nysted, som naaedes 
d. 7. s. M. Søforklaring blev aflagt d. 9. s. M. og 
Skønsforretning over Ladningen optaget ved Ladnings
modlagerens Foranstaltning. Skønsmændenes Udtalelser 
gik ud paa, al Dækslaslen — c. 16,4 Stdr. — var forrin
get 20 pCt. og Rumlaslen .— c. 52.9 Stdr. — forringet 
2 pCt. paa Grund af Ladningens Overvintring i Skibet, 
idet Dækslaslen ved Regn, Sne og Frost var bleven blaa 
— en Del Brædder endogsaa sorte —■ og Rumlasten lige
ledes ved Overvintringen havde faael en daarlig Kulør.

Efleral Ladningsmodlageren i Lollands Spare- og 
Laanebank havde deponeret den Skibel tilkommende 
Resifragt, 1,100 Kr. — el Beløb af c. 600 Kr. havde Ski
bet faael i Forskud ved Indladningen ■— og deri foretaget 
Arrest, enedes Parlerne om al frafalde denne og ind
bringe Sagen for nærværende Rel som vedtaget Værne
ting.

Cilanlen, Købmand S. Wichmand af Nysted har 
derefter indstævnet Kaptajn Guslav Widik lil Beta
ling af den Cilanlen ved Skibels Forsinkelse forvoldte 
Skade, som han har opgjort til ialt Kr. 1.371.82 med 
Rente 5 pCI. og Sagens Omkostninger. Indstævnte paa- 
slaar sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

Citanlcn gør for del første gældende, at Indstævnte 
har været uberctlligel lil al modlage anden Oplast, end 
fra selve Klagsbamn lil Koivusaari. i hvert Fald naar 
Rejsen mellem de nævnte Punkter derved i nogen Maadc 
kunde forlænges eller forsinkes. Det skønnes imidlertid 
ikke, at Cerleparliels Udtryk: »medtagende Oplast« hjem
ler en saa snæver Forslaaelse: Skibet maa anses beret
tiget til at medtage Last fra og lil Havne, der ligger paa 
Vejen eller dog ikke længere fra et af Udgangspunk
terne, end Afstanden imellem Klagsbamn og Landskrona, 
og der findes derfor ikke i denne Henseende at kunne 
lægges Indstævnte noget lil Last.

Naar Cilanlen dernæst har anført, at Indstævnte 
I har været uberettiget til al medtage Rugmel fra Reval 
! til Wiborg, vil delle ikke kunne blive af Betydning for 
i Sagen, da Medtagelsen af denne Ladning i Stedet for 

Ballast, efter del oplyste, ikke kan antages al have sin
ket Skibets Rejse i nævneværdig Grad.

Cilanlen hævder endelig, at Indstævnte har handlet 
i høj Grad uforsvarligt ved uden tvingende Grund at 
løbe ind i Dagø Bugt paa et Tidspunkt, da der var al 
Grund lil al antage, at Skibel vilde fryse inde. Han 
formener, al Sygdommen blandt Besætningen, for hvil
ken intet Bevis foreligger, under alle Omstændigheder 
ikke har været af alvorlig Natur og kun har givet Ind
stævnte velkommen Anledning eller Paaskud lil al af
lægge et Besøg i sil Hjem.

Indstævnte har vel ikke paa fyldestgørende Maade 
dokumenteret Nødvendigheden eller blot Hensigtsmæs
sigheden af sin Handlemaade. Men Retten maa dog nære 
Betænkelighed ved al statuere, al denne under de fore
liggende Omstændigheder har været uforsvarlig, særlig 
under Hensyn lil, at de vanskelige Forhold for Sejladsen 
maalte opfordre til stor Forsigtighed, og al nvl Mand
skab kunde ventes hurtig skafTel lil Veje fra Dagø.

Indstævnte vil herefter være at frifinde for Cilan- 
le is Tiltale, medens Sagens Omkostninger efter Omstæn
dighederne findes at burde hæves.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vcslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret med 
Knaphed paa prompte Ladninger fra Boltenhavcl, og
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Rederne har i flere Tilfælde maattet antage lave Rater 
fra Lossehavene for at udfylde Tiden, idet Forsejling 
ikke har kunnet lønne sig. Tyskland er fremdeles yderst 
mat, medens Rusland (Riga og Petersborg) nu er fremme 
med flere Ladninger Oljekager og Trælaster for Juli/ 
August Afskibning, som vil bidrage lil at lette Placering 
af Tonnagen. Sydsverig misbyder fremdeles, saa at der 
ikke gøres nogen Forretning fra den Kyst, medens Vest
sverig og Østnorge ikke har saa faa Ladninger, og da 
der kun er meget faa Skibe fremme, kan Rederne være 
mere medbestemmende om Fragtraterne end hidtil. Der 
er yderligere solgt flere Trælaster lil Transport med 
Sejlere, saa at det tør forventes, at der ikke bliver 
nogen følelig Mangel paa Ladninger for Eftersommeren. 
Kulfragterne kan alter betegnes som lidt stigende med 
Mangel paa prompt Tonnage, medens der er meget faa 
Claylaster fra Kanalhavnene.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
75 Stdr. Stav Skien/Fowey 27/6, 85 Stdr. D/B., 

Boards Frederiksstad/Jersey 30/, 110 Stdr. Stav Båt- 
skårsnås/Granton 30/6, 230 Tons Oljekager Dunkerque/ 
Danmark 11 Frcs., 230 Tons Kul Kings Lynn/Klinle- 
bjerg £ 7, 210 Tons Kul Grimsby/Koldby Kaas £ 8.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe ligger hvad 
prompte Kornlaster fra Tyskland angaar saa godt som 
helt stille. Pr. Juli noteres nogle Havreladninger fra 
Stralsund til 4 å Mark, og noget lignende vil vel 
være at opnaa fra flere af de andre tyske Pladser.

ab Kjøbenhavn, hvorfra det vedblivende er meget 
flovt, blev sluttet for Rug lil Randers 12 Øre, Ålius 
10 Øre samt for Majs til Stege 8l/2 Øre; lige i disse 
Dage er der ankommen et Par Importdampere, som 
imidlertid ikke synes at skulle give nogen Bedring.

ab Provinserne er der heller ikke meget Liv i 
Fragtmarkedet, der er bl. a. sluttet for Hvede Mullerup/ 
Falkenberg 10 Øre.

Sverig er næsten flovere, saaledes er der sluttet 
Karlshamn/Hamburg 39/4 Mark, Kiel 3 Mark. Den nu 
opstaaede Havnearbejderkonflikt gør heller ikke For
holdene bedre.

Heller ikke Norge har meget at byde, af Isfragler 
noteres der til Rostock 7 Mark, Stellin 6*/2 å B8/., Mark, 
Kiel, Cuxhaven 6 */, å 7 Mark.

Generalforsamlinger.

Danske Lloyd, Se- og Transportforsikrings-Aktieselskab 
huldt d. 11. ds. sin aarlige Generalforsamling. Bestyrelsens Formand, 
Gcbciineetatsraad L. B r a m s o n, aflagde Beretningen. Selskabet havde 
nu bestaact i 8 Aar, og det havde været i stadig Udvikling med vok
sende Tilgang af ny Kunder, Præmioindtægten havde i 1907 væ
ret 108,743 Kr. storre end i 1906, hvad der bestyrkede Bestyrel
sens Tro paa, at Selskabets Kunder i enhver Henseende foltc sig 
tilfreds med Danske Lloyd s Forretcningsforelse. i 1 Aarets 
Lob har Selskabet optaget Forsikring af Tab ved Fcjltclegrafcring 
og Telegrammers forsinkede Udbringelse og har i den Anledning 
sluttet en Overenskomst med Telegrafvæsnet.

Selskabets samledo Forretning har ogsaa i don forlobne Del af 
1908 været i samme gode Udvikling som i 1907, og Udbyttet for 
1907 fastsattes efter Bestyrelsens Forslag til 12 pCt. af den ind
betalte Del af Aktiekapitalen, samtidig ined at der foruden den 
statutmæssigo Henlæggelse til Reserverne yderligere godskreves 
Skades- og Præmiereserven 14.270 Kr.

Som Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Grossorer Ferd. A n- 
d c r s e n, Direktør H. B. L i n n c m a n n og Ingeniør N. C. M o n- 
b o r g, hvorhos det overdroges til Bestyrelsen inden næste General
forsamling at supplere sig med et nyt Medlem i Stedet for fhv. 
Retsformand J. N. A. M a d v i g, som eftor eget Ønske cr ud- 
traadt.

Revisorerne genvalgtes.

Havarier og Forlis.

Ørnen, Galease, tiltraadte d. 4. ds. Rejsen fra Odense iil 
Ronue med cn Ladning Jernbaneskinner. Efter 4 Dages Sejlads, blev 

det stormfuldt Vejr med høj So, og Skibet sprang læk, mon kunde 
dog holde det gaaende ved Pumperne. Den følgende Dag blev Læ
kagen imidlertid saa stor, at Vandet trængte ind i Lasten, hvorfor 
Mandskabet besluttede at forlade Skibet i dets Baad. »Ørnen« sank 
kort erter paa c. 25 Favne Vnnd. Mandskabet blev optaget af Ga
leasen Helene, som befandt sig i Nærheden.

Nybygninger, Køb og Salg.

En stor, ny Damper, der fik Navnet »Peking«, sattes d. 20. ds. 
i Vandet fra Burmeister — Wiins Skibsværft paa Refshale- 
øen.

Damperen, der er Værftets Byggenummer 268, bygges for Reg
ning Akiicbolaget Svenskn Ostnsiatiskc Kompaniet i 
Gøteborg; den faar c. 7,000 Tons Dødvægt Bæreevne og er bestemt 
for Ruten Sverig—Østasien.

Skibet gik særdeles smukt paa Vandet.
Aflobningen overværedos nf den svenske Minister og Lega

tionssekretær, Repræsentanter for det svenske Kompagnis Besty
relse, bl. a. dets Direktør, Skibsreder Daniel Brostrøm, Repræ
sentanter for det herværende Østasiatiske Kompagni og flere Ind- 
budno.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnerade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Efterretninger for Søfarende.

Fyrskibet »Kobbergrund« inddraget. Kattegat. Den 20. Juni d. 
A. cr Fyrskibet »Kobbergrund« inddraget.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet den 22de Juni). 
Adolph Andersen, Schubert, ank. hertil 21. ds. fra Hull. - 
Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 17. ds. herfra. — A 1 - 
garve, Borrics, afg. Newport 20. ds. til Marseille. — A n g 1 o 
Dåne, Wieneke, ank. hertil 21. ds. fra Konigsberg. — A. N. 
Hansen, Paaske, ank. Antwerpen 18. ds. fra Riga. — A n t - 
w e r p c n, Madsen, afg. herfra 20. ds. til St. Petersborg. — A r- 
k a n s a s, Petersen, ank. Boston 15. ds. fra New York. — Arno, 
Strubberg, ank. St. Petersborg 20. ds. fra Riga. — Au ro ru, 
Fischer, afg. herfra 20. ds. til Riga. — Baron Stjern blad, 
Therkildscn, ank. Riga 20. ds. herfra. — B c i r u, Lunge, afg. St. 
Petersborg 20. ds. hertil — C. F. T i c t g e n, Thomsen, ank. hertil 
16. ds. fra Kristiania. — Chr. Broberg, Gotthardt, afg. St. 
Petersborg 20. ds. til Stockholm. — Christian IX, Holm, nass. 
Brunsbiittel 19. ds. for London. •—■ Dagmar, Bogvad, afg. Beni- 
carlo 21. ds. til Malaga. ■— Do ur o, Mortensen, nnk. hertil 18. ds. 
fra Lissabon. — Florida, Andersen, afg. Kristiania 19. ds. (il 
Hull. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau 22. ds. fra Konigs- 
borg. — Garonnc, Kromann, afg. Dunkerque 20. ds. hertil - 
G c o r g i o s I, Sørensen, afg. Libau 20. ds. til Hull. — Hellig 
Olav, Holst, ank. New York 16. ds. fra Kristianssand. — Hen
gest. Muneh. ank. hertil 22. ds. fra Riga. — Hjelm, Sørensen, 
ufg. herfra 20. ds. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Messina 20. ds. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 
21. ds. hertil. — Karin, Riiberg, ank. hertil 21. ds. fra Swansea. 
— K a s a il, Hansen, pass. Brunsbiittel 21. ds. for Libau. — K c n- 
t u c k y , Andresen. ank. hertil 10. ds. fra Boston. — K i c w, Jør
gensen, ank. St. Petersborg 20. ds. herfra. — Kurs k, Gommesen, 
dokker i Helsingør. ■— Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 19. 
ds. fra Windau. — L o i r c, Craignou, afg. Kotka 19. ds. til Bor
deaux. — Louise. Kruse, ank. St. Petersborg 17. ds. fra Reval. - - 
L o ti i s i a n a. Ørsted, dokker i Newcastle. •—■ L. P. H o 1 m b 1 a d. 
Svane, nfg. Sinyrna 21. ds. iil Algicr. — Mors o, Oest-Jacobsen. 
ank. hertil 21. ds. fra Libau. — M oskov, Meldabl, afg. Riga 20. 
ds. til Antwerpen. — Nicolai II, Kanes, ank. Sfnx 20. ds. fra 
Tunis. — N o r d j y 11 a n d, Kragh, afg. Grimsby 20. ds. hertil. —
0. B. Sulir. Frisenette, ank. Havre 21. ds. fra Dunkerque. — 
0 in s k, Nclleman, ank. Hull 17. ds. fra Libau. — Oscar IL 
Hcmpel, ank. Kristiania 22. ds. fra Kristianssand. — P c n n s v 1 - 
v a li i n. Gotschc, aTg. Newcastle 16. ds. til Boston. — Per in, Chri
stensen, pnss. Brunsbiittel 21. ds. for London. •— P regel. Har
der. afg. Alloa 20. ds. til Konigsberg. — R o g a 1 a n <1. Wiese. afg. 

j Stettin 14. ds. til Manchester. — Saga, Wiborg. ank. Lissabon 
I 21. ds. fra Rouen. — Saxo, Lnrsen, ank. hertil 18. ds. fra Gefle.
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-- S c i n c, Dumpt, ank. Bordeaux 15. ds. fra Finland. — Texas, 
Lissnor, afg. Bnltimorc 17. ds. hertil. •— Tiber, Bcck, pass. Gi- 
brnltar 17. ds. for Genna. — Tyr, Tbaninjr, ank. hertil 21. ds. 
fra Windau. •— United S t a t e s, Wilff. afg. Kristianssand 20. 
ds. til New York. — Valdemar, Johnsen, pass. Holtenan 22. ds. 
for Roucil. — Vendsyssel, Socbcrg, afg. Pernau 21. ds. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Caidiff 6. ds. til St. John. —- M i c li a i 1 0 n t e h o u k o f L Harlioe. 
afg. Muehlgrahcn 19. ds. fil Rotterdam. — Generalkonsul 
P a 11 i s e ii. Christensen, nfg. Manchester 18. ds. til Fowev. — 
Wladimir Roitz, Olsen, afg. Cainpbclltmi 18. ds. til Dublin. 
— Helmer Moreh, Thorsoc, afg. Glasgow 19. ds. til Newmills 

■ Excellence P leske, Rasmussen, afir. Blyth 20. ds. til 
St. Petersborg. — Pawel Andre jeff. Tannebek, af". New
castle 20. ds. fil Poz.znoli. — Wladimir S a w i n, Carstenscn, 
afg. St. Petersborg 17. ds. til Port Tulbot. — Alexander Slm- 
k o f f, Dahl. ank. St. Petersborg 17. ds. — Johan S i c ni. Knud
sen. ank. Dunkeniue 20. ds. — Harald Klitgaard, Ras
mussen ank. Ghent 20. ds.

Vesterhavet. N i o b e , Jessen, ank. Helsingfors 18. ds. — 
N a n c y, Til. Nielsen, afg. Rotterdam 19. ds. til Burntisland. — 
Nordsoen. Gram, afg. Hull 18. ds. til Ystnd. — Gerda, Iver
sen. pass. Hirtshals 19. ds. for Stolpen)iiude. — II c b c, Gregersen, 
afg. Rafso 19. ds. til Taynort. — Johanne. Thopersen. afg. 
Konigsberg 19. ds. til Torned. — C i t o, Jensen, afg. Abo 19. ds. 
lil West Hartlcpool. — Napoli, Brinch. ank. Leith 18. ds. — 
Bodil. Uldall. ank. Uledborg 16. ds. — Dag m a r. Mathiasen, 
afi'. Middlesbro 17. ds. til Wisinar. — N c r ui a. K. M. Nielsen, afg. 
Rafsii 19. ds. til Kings Lynn. — Alfa, Lauritsen, pass. Qnessant
19. ds. for Swansca.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Renola 19. ds. — Lon
don, Bom. afg. Jacobstad 19. ds. til Hull. — Paris. Tholander. 
ank. Methil 19. ds. — B ry s.s cl, Brink, afg. Burntisland 18. ds. 
til Swinemiinde.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ncufalirwasser 19. ds. (il Mc- 
tliil. — Wien. Boeck-Hansen, afg. Howdon 18. ds. til Malmo. — 
Roma, v. Tliim, afg. Swinemiinde 18. ds. til Wasklot.

Jylland. Ebba. Moincrtz. ank. Ghent 17. ds. — Ingrid, 
Winther, ank. Rotterdam 18. ds. — Karen, Eriksen, ank. Burnt
island 18. ds.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rouen 16. ds. — Ru s- 
s i a, Panlsen. nnk. Rotterdam 17. ds. — Carl H c c k s h o r, 
Stnrek. afg. Burntisland 20. ds. — Dan in. Petersen, ank. Rotter
dam 12. Maj. — Norman n i a, Ericlisen. ank. Methil 18. ds. — 
E n x i n i a . Lund, afg. Rotterdam 17. ds. — C a n a d i a, Jesnersen, 
afg. Fiiadelfia 17. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. Dunkeruue 19. ds.

Østersøen. C i ni lir in. Panlsen. ank. Kristiania 18. ds. - -
Pat ria. Dam Larsen, ank. Boness 12. ds. — Gratia. Sorensen. 
afg. Dordrccht 8. ds. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 6. ds.

Union. Frisia, IL Nielsen, nnk. Geesteniiinde 7. ds. — G a 1- 
lia, N. Nielsen, ank. Dunkerquc 19. ds. — Caledonin. Storm 
Hansen, ank. Tynen 15. ds. — S n r m a t i a, Petersen, ank. Rotter
dam 19. ds.

Inga. Fla n dr in, Hansen, ank. Yxpila 20. Maj. - Gra
na r i a, Jørgensen, nfg. Fiiadelfia 13. ds. — Carbon in. Mn- 
fhiasen. afg. Arehangcl 19. ds. — Es ton in, Winckler, ank. Ca
lais 19. ds. —

Dan. F i o n i a. Hansen, afg. Nyland 19. ds. — Sclundia. 
Trocnscgaard. afg. Horsens 20. ds. -- Scealin. Jensen, afg. Oran 
10. ds. — Fru men tin. Andersen, ank. Rotterdam 13. ds. - - 
Boscia, Skovgaard, afg. NicoIajefT 10. ds.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Neapel 18. ds.

Dannebrog. A ni al i c n li o r g. Petersen, ank. Kiobenhavn 19. ds.
B r a i t i n gsb o rg. Suenson, anfy Aarhus 17. ds. ■- Flye

de rb or g. Larsen, ank. Antwerpen 18. ds. — Fredensborg. 
Fischer, afg. Danzig 20. ils. til St. Petersborg. -4 Frederiks
borg, Larsen, afg. Sunderland 20. ds. til Kjobenhavn. -- Jonis
bor g. Mathiesen, afg. Kiobenhavn 18. ds. til Jacobstad. - Kron
borg. Jensen, ank. Stettin 13. ds. — Rosenborg, Sehultz. afg. 
Riga 18. ds. til Ghent. — Skanderborg. Jensen, ank. Calais 
19. ds. —Stjerneborg. Jørgensen, ank. Kjobenhavn 11. ds. -- 
Soliorg, Hansen, ank. Ripola 14. ds. U r an i e n b o r g, 
Sclimidt. afg. Hnrrv 20. ds. til Oran. — Stegel borg, Albert
sen, afg. Huelva 13. ds. til Konigsberg.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m n c n b o r g, Pnlm. ank. 
Rotterdam 7. ds. — M a r s c 1 i s b o r g. Rolide. afg. Rouen 20. ds. 
til Barry. — Silkeborg, Pedersen, afg. Huelva 21. ds. til Stel
tin. — Sk od s borg. Schmidt, ank. Narva 19. ds. — Tuborg, 
Agcrlin, ank. Santandcr 16. ds. — Ulfsborg, Mollerup, afg. 
bonen 19. ds. til Newport. — V o r d i n g b o r g, Petersen, ank. 
Riga 15. ds.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jorgcnscn. afg. St. Petersborg 20. 
ds. til Ghent. — Dan s hor g, Kiihl, ank. Oran 20. ds. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Calais 20. ds. — K a 11 u n d b o r g, Niel
sen. nfg. Jacobstad 13. ds. til Cardiff. — T n a r n b o r g. Matzen, 
afg. Liibcek 19. ds. til Ripola.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen nnk. Li lian 19. ds. — 

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, nfg. Rouen 20. ds. til 
Hull.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Blyth 19. ds. 
til Swinemiinde.

Svendborg. Peter M ærsk, Borgcsen, ank. Ghent 16. ds.

Havet. F y e n , Andersen, ank. Oxclosnnd 21. ds.

Rossia. Generalkonsul E1 i s c j c f f, Møller, afg. New
castle 18. ds. til Kronstadt.

Ærø. E n i g h c <1 c n, Svane, ank. Alo 17. ds. — E r i n- 
d r i n g, Nielsen, ank. Kalundborg 20. ds.

Torm. Sara. Jensen, afg. Ghent 20. ds. — Helene, Sø
rensen, afg. Kjøbenhavns Red 18. ds. — A g n c t e, Petersen, afg. 
Blvtli 20. ds. — H c r m i o, Hansen, afg. Burntisland 18. ds. — 
A 1 i c c, Sehultz, ank. Ghent 18. ds.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Karlskrona 16. ds. 
— Ful ton, Jørgensen, ank. Windau 12. ds. — Newton, An
dersen, ank. Libau 16. ds. — Ed i son, Sorensen, afg. Libau 18. 
ds. til Ghent. •— W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Kjobenhavn 16. ds.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Ghent 18. ds. til Rendsburg. — 
Vera, Tliing, ank. London 17. ds. — Freja, Nielsen, nfg. Grims- 
by 19. ds. til Kalundborg. — Hertba, Rasmussen, afg. Stolpc- 
miinde 18. ds. til Brcmcn.

Heimdal. Anni c, Letli, nnk. Kotka 21. ds. — Helg a, 
Vaaben Hnnsen, ank. Sundsvall 18. ds. — Mart li c, Christensen, 
afg. Sundsvall 20. ds. — El n a, Ratlije, nnk. Arehangcl 10. ds. — 
Therese, Pedersen, afg. Tyncn 16. ds. — Simon c. Moller, 
ank. Hudiksvall 21. ds. — Jeanne, Løfller. afg. Bona 19. ds. — 
Vera, Risø, ank. Neder Calix 18. ds. — D a i s y, Lagcscn, afg. 
Siidcrhnmn 20. ds.

Dansk Dampskibsselskab. Otto R n d, Hauch, ank. Gabes 
21. ds.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. N v k j o b i n g, Liebmann, 
nnk. Bridgcncss 21. ds.

Svendsen & Christensen. E. M. D n 1 g a s. Møller, pass. Kjø
benhavn 22. ds. svdg. — S t. S f. Blicher, Christensen, afg. Mid
delfart 20. ds. — Peter Wil lem oos, Albertsen, ank. Ghent
20. ds. — G. K o c h, Jorgcnscn, ank. Pite:T 19. ds. ■— Hans T a v- 
s e n, Klaaliorg. ank. Antwerpen 19. ds. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Fredericia 20. ds. — N. F. Hof fil in g, van 
Deurs, ank. Helsingør 20. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. 
Bordeaux- 18. ds.

Det østasiatiske Kompagni. A n a m li a, Juel Ha'nscn, ank. 
Kjobenhavn 18. ds. — S a m u i, do Fine Liclit. afg. Suez 11. ds. 
til Singapore. — B i n t a n g. Gabe, ank. Antwerpen 19. ds. — 
C a t h a y, Thomsen, ank. Antwerpen 15. ds. — Tranq u e lin r, 
van Deurs, ank. Kjiibcnliavn 22. ds. — 1 n d i c n. Berg, ank. Suez 
18. ds. — S i b i r i c n, Madsen, ank. Singapore 22. ds. — S i a m, 
Cortscn, afg. Kobe 22. ds. til Hongkong.

Skandia. S c h a c li S l c c n b c r g, Faber, afg. Kjobenhavn 2. 
ds. til Ulefiborg.

Sejlskibe.
Ærø. Ab ha, Petersen, ank. Dunbiir 17. ds. — Henry, 

Bager, ank. Swiucmiindc 18. ds. — Nathalie. Eriksen, ank. Bay 
Rcberts 17. ds. — Saga, Ohlsen, ank. Assens 17. ds. — M. Hav, 
Petersen, nnk. Tranebjerg 18. ds. — I. K o f o e d, Andersen, cr nnk. 
til Larache. — Nor m a, Rasmussen, ank. Arehangcl 17. ds. — 
Elise, Petersen, afg. Kjøbenhavn 17. ds. til Gnteborg. — Lau
ritz, Folmer, pnss. Holtenau 18. ds. una Rejse til Gliickstadt. — 
Ha m I et, Rasmussen, nnk. Dys-art 15. ds. ■— Anne, Schmidt, 
nnk. West Wcmyss 18 ds. — A n n c, Hansen, ank. 19. ds. til Risør. 
— N o r m a, Christensen, afg. Brcst 17. ds. til Archnngel. — Ka
roline Kock. Rasmussen, er ank. til Forte Franko (Martinique). 
-■ Veri (as ank. Kalmar 19. ds. - Kirstine, Rasmussen, 
ank. Riifsii 19. ds. — Industri, Rniihiuigc, ank. Lnurvik 19. ds. 
—Olaf Petersen, Albertsen, nnk. Sammesund 19. ds. — Val
kyrien, Friis, ank. Gravesend 19. ds. - Habil, nass. Ventnor
17. ds. — Argus, Jensen, nfg. Snudcrkruok 20. ds. til Cainp- 
bclHon.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 23. Juni 1908. — So- og Handclsrclsdommc. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibs- 
elteiretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjohenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telt'. 6104.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
17. Tell. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen 4. Co., IIol- 
hergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Iloulberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

N. P. Mortensen. Ny Told
bodgade 35. Telefon 4706.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. XV.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringeagent. Telf. 187.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft.. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfares. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HAMSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henbørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Børgesen
Skibs- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbefaler ilg nid alt' til Fagat lienhnrende 

Reel og billig Betjening garanteres.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".

S kibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg. 

(Rudolph Andersen.) Esbjerg.
Borgergade 74, Hj. af Jyllnndsgade

Telefon 20,
Billigste Priser. Bed9te Betjening.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telecraphic AddreBs: ..HOPPE1'

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.■ '■ 

fi F. Hansen & Co.
“c "o
» « Licensed L =>•g x j s.

.* Stevedores & Contractors » s
55 p St. Petersburg og Cronstadt ?

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

—== Obs. Endast vana arbetare. :—
9********9**********9**********9****99

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Ssborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
KJøbenhavn.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. .Scotswood-Newcaetle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjohenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.; „Veltbelm", Lovlia.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

_ _ _ _ _ Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kader haves til Salg,

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Aat. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

Husk — —

Herreekvipering
Kjø benhavn.

P. Schous
Skibshandel, Fredsrlkshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S arps bor g". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.



KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fHAFNIA) TLF. 99J
• o.'.- .

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repalrers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L MARSHALL.

Commeroial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senere blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremført paa General
forsamlingen, maa være indsendt til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 2G, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908.
P. B. V.

P. Rechnitzer.
f. T. Formand.

Skibsfører Sløurdsens
Patent

Fuldfarts- 
boddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl- 

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Gbarles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Strcct,

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tync si, Quccn Strect 

Newport mon 111, Dock Street, 
Ilarry Dock, Dock Chambcrs

Signrdsen, NordJby, Fanø.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 3816a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3._____

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.
Cadenius & Grahn

Kotka, 
Shipbrokers, 

Steamships- & Forwarding-Agents 
Eslabl. 1881.

Telegrams: Cadeeius, Kolka.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskippenirøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.infnn f M01. NYHAVN 67 og 69. TeUgr.-Adr.: „KAYDYHR
"l8,l,n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enerepræsentant for 

Norddeutsdie flaschinen- und Hrmaturen-Fabrik 
som leverer

—ft______ — til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton" Apparater ROttcr 0K uwj og tn udiiuknmg 
„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** Lossehjul, 

„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

N.SANDBERGSSkræderetabIissement5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa allo Postkontorer. 

Bladot omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petilliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gang« 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun lor Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Thykt hos J. Jøkoknsbn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Fredag den 26. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnions selvom. Loiieh|ul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

Leverandør til Flaaden

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Jærn

Conipositioner
tii

Staal- og Træsklbabunde

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefonseoi

• Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiobenhavn.

Leverandør til Marinen.n Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Forretning til Hfstaaelse.
Alm. i god Drift værende Sø- 

Ekviperingsforretning, pas
sende for en Skibsfører, er til 
Afstaaelse mod Overtagelse af 
Varelageret. NødvendigDrifts- 
kapital c. 4000 Kroner.

N. V. Peschardt, 
Horsens.

Vi har Køber for en Jagt
skonnert, lastende c. 150 Tons 
d. w., og for en Sejler, la
stende 200—250 Tons d. w., ti' 
hvilke vi udbeder os Tilbud

Heinecke & Co.
Harburg a/d. Elbe.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. BE. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SkUsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Bapy«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe 'Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IB Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
------- ere de bedste og mest holdbare. "
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

REDNINGSVESTEN

„SELVHJÆLP”
cr et behageligt, solidt og varmt Klæd« 
ningsstykke, der, foruden at beskytte 
Legemet mod Storm og Kulde, tillige 
er et udmærket Redningsmiddel, da den 
kan bære cn voksen, fuldt paaklædt 
Mand, i fersk eller salt Vand i flere Dage.

Hovedoplag for Danmark: 

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92. 

Telefon 19,638. Kobenhavn.

NEW YORK STEMP.FABR-XANIA_-J

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Sklbsprovlant.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbcddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telcgr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 53.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor* 

fartøjer.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenogade 6, Iste Sal 
Træffes 12—2/—H Aftes. Søndag 10—11 
Damer Søndag !1 —12 og Onsdag 2—3

Berg &l Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr,: Berglarsen. Telf. iao.

■ r------ . ib

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas“ til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Strcct,

London, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Quccn Street 

Newport mon 111, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chnmbcrs 

Sigurdsen,N°ordhy,Fanø.
Th. Lang,

Smede- og Maskinværksted 
Gurarkibivoen.

Fabrik for selvsmørende Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

g* Skibsproviantering.
Telefon 4922 ”

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibaproviaoteriogsforrctning 5* 
Urtekram* & Farvehandel. r* 

;= Havnegade 37. Nakskov, g

■ jffnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om
III fjord til fly delse ved JHaaltiderne. II
lg==iT= - =i ■ i=4fflJ

Sehmid.t’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgoard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 688G.

Telegramndresse: »KAYDYHR«

Lager af Uhrc, Barometre, Te rmometre, 
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billigs Priiir. 
Telcgr.-Adr.: »Bjorchjenacn. 

Telefon 7262«

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

C.P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28163 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Nordisk Skibsrederforenings 19. Aarsberetning.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage ud
sendt Beretning og Begnskab for 1907, af hvilken vi 
uddrager følgende:

Den 31. December 1907 var der i Foreningen ind
tegnet 1,874,722 Tons mod 1,714,189 Tons d. 31.Decbr. 
1906, saa al Fremgangen i 1907 har været 160,533 Tons. 
Tonnagen fordelte sig paa de forskellige Lande saaledes:
Norge............................. 1,139,548 mod i Fjor 1,034,334
Sverige.......................... 346,819 mod i Fjor 323,620
Danmark........................ 334,345 mod i Fjor 301,621
Andre Lande............... 51,010 mod i Fjor 54,614

Af Tonnagen er 53,452 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas, at Foreningen 
ogsaa overtager de i Lovenes § 7 nævnte Sager, som 
Assurandørerne maalte overlage, hvis Skibet var forsikret.

Efter at have mindet om det Tab som Foreningen 
har lidt ved Skibsrederne D. Toriris og Ad. Carl's Død, 
nævner Beretningen, al den danske Bestyrelse har sup
pleret sig med Konsul Johan Hansen af Firmaet C. K. 
Hansen, hvilket Valg indstilles lil Generalforsamlingens 
Godkendelse.

Blandl Sager af almindelig Interesse, som Bestyrel
sen i det forløbne Aar har beskæftiget sig med, kan 
nævnes folgende:

Fra The Shippiny Federalion modtog Foreningen 
Indbydelse lil at sende Repræsentanter lil en inter
national Konference i London med del Formaal at dis
kutere Arbejdet-problemet, for saa vidt del berører Skibs
farten, og især for al søge al komme overens om 
Samarbejde og fælles Optræden af de forskellige Rederi
organisationer til gensidig Varetagelse af deres Med
lemmers Interesser, for saa vidt Fagforeningerne skulde 
forsøge al angribe Skibsfarten paa en international Basis. 
Paa det Møde, som i Henhold hertil afholdtes i London 
i Eftcraarcl 1907, blev nu afdøde Adolf Carl, der var 
mødt som Repræsentant for dansk Dampskibsrederi- 
Forcning, anmodet om ogsaa at repræsentere Nordisk 
Skibsrederforening. Paa Mødet vedtoges del, at der 
skulde nedsættes en Komité af Repræsentanter for de 
forskellige interesserede Sofartsnationer, der skulde lage 
Spørgsmaalet under nærmere Overvejelse og udarbejde 
en Plan for Organisation afen international Rederforening. 
Som Repræsentant for Norge i denne Komité, til hvilken 
de svenske og danske Rederiorganisalioner sendte deres 
egne Delegerede, udnævnte Bestyrelsen i Forening med 
Borgens Rederiforening og Kristiania Dampskibsreder
forening d’Hrr. Direktør Chr. Land af Bergen og Konsul 
Halfdan Wilhelmsen af Tønsbcrg. De forberedende Ar
bejder lil Dannelse af en saadan international Reder
organisation synes allerede at være i god Gænge, og 
Arbejdet herfor vil Bestyrelsen fremdeles følge med 
Interesse og Støtte.

Grund penge i svenske Havne. Paa Grund 
af gentagne Klager angaaendc den Maadc, hvorpaa sven
ske Afskibere beregnede Grundpenge saa vel som disses 
Størrelser i Almindelighed, bar Bestyrelsen haft delle 
Spørgsmaal under Behandling, og der er derom blcven 
korresponderet bl. a. med Svcrigs Redarcforening. Spørgs- 
maalel er nu ordnet ved en kongelig Forordning, hvor
ved Beløbet af Grundpenge er blevet begrænset saaledes, 
al de ikke maa overstige 5y2 pCt. af, hvad Anlæggene har 
kostet med Tillæg af de aarlige Reparationsomkostninger.

En ikke ubetydelig Del af de mange ny Sager, 
som i Aaret 1907 indbragtes for Foreningen, udgjordes 
af Fordringer for Erstatning for Ophold i Huli og 
Grimsby. En enkelt Sag vedrørende S/S. >Mauranger« 
af Bergen blev ført frem lige til House of Lords, men 

Dommen gik Rederiet imod, idel House of Lords lige
som de foregaaende Instanser undtagen County Courl, 
(der gav Rederiet Medhold), kom lil det Resultat, al Lasle
tiden i Følge Baltcon Certepartiet ikke kan løbe, saa 
længe Lastningen er forhindret, derved at Skibet maa 
vente paa Tørn ved Lastekranen, og dette endskønt del, 
som bekendt, i Baltcon Certepartiet er udtrykkelig be
stemt, at Tiden skal dreje, efter at skriftlig Notice er 
indsendt. Del samme Spørgsmaal verserer'for Tiden for 
Domstolene i liere andre Lande saaledes i Tyskland, 
Danmark, Sverige og Finland i Sager, som er anlagt af 
Foreningen. Hvorledes end Resultatet i disse andre 
Sager bliver, er det givet efter House of Lords Dom i 
Mauranger-Sagen, at Baltcon Certeparliels Redaktion 
ikke paa delle Punkt er tilfredsstillende, og det tør vel 
ogsaa forventes, at Bestyrelsen for The Ballic and While 
Sea Conferencc vil gøre Skridt til en Omredigering af 
Certepartiet, naar Tiden dertil lindes belejlig.

Mauranger-Sagens Indbringelse for House of Lords 
foregik for fælles Regning af følgende Foreninger, for
uden Nordisk Skibsrcdcrforening, der udelukkende for 
egen Regning forte Sagen gennem de 3 førsteinstanser:

Schutzvcrein Deutschcr Rheder, Brilish Stcamship 
Owner’s Association, The Standard Stcamship Owner’s 
Proleclion & Indemnity Association, Ltd., The Norlh of 
England Prolecling & Indemnity Association og The 
Wcsl of England Stcamship Owner’s Proleclion & Indem
nity Association, Lid.

Ogsaa andre Stridigheder u n d c r Baltcon- 
C er lepar ti cl har saa at sige høri lil Dagens Orden 
i del forløbne Aar. Dels har de vedrørl Spørgsmaalel 
om Beregningen aT Lasteliden, hvilken i høj Grad vanske
liggøres derved, al alle Fridage i Minerne ogAfbrydel.se 
af Arbejdet dersteds skal undlages, selv om ingen Miner 
er nævnt i Certepartiet, og selv om der maaske skal 
lastes fra 5 — 6 forskellige Miner; men navnlig har der 
været en meget talrig Række af Sager angaaende Beta
ling for Losning især i lyske Havne. Schutzvcrein 
Deutschcr Rheder har med megen Energi laget en 
Mængde saadanne Sager op og med Held gennemfort 
det Standpunkt, al lil Losningen, som overtages aT Mod
tageren for en forud bestemt vedtagen Pris eller lil 
gængs Pris, skal Rederen alene levere, hvad der udtryk
kelig er nævnt i Certepartiet, allsaa Damp, Winchcr, 
Winchmænd samt Hjul og Løbere, men ikke hverken 
Kurve, Kurve-stropper, Skovle, Stilladser. Lys, Præmie 
for Arbejderforsikring citer andel. Ved sin Behandling 
af de mangfoldige Sager af denne Art som Foreningen 
har hall og endnu har i Hænde, har Schulzvercin 
Deutschcr Rheder ydet Foreningen værdifuld Bistand.

I Aaret 1907 registreredes 1,084 saadanne ny Sager. 
Af disse blev det nødvendigt al forelægge 241 for Be
styrelsen.

Heraf er vunden 13, tabt 6, forligl 75 (37 meddel 
fulde Beløb), opgivet 10, ikke overlaget 13, medens 124 
endnu er for Retten.

Siden Foreningens Stiftelse i 1889 og indtil Ud
gangen af Aaret 1907 har der været forelagt Foreningen 
8,390 Sager, og i de 9 Aar, der er hcngaacl, siden de 
ny Love Iraadlc i Kraft, har Antallet været 6,661 eller 
c. 740 pr. Aar.

De fleste af disse Sager er gennem Foreningen 
ordnet i Mindelighed. Hvor delte ikke er lykkedes, er 
Sagerne forelagt Bestyrelsen lil Afgørelse af, hvorvidt 
Proces skulde anlægges for Foreningens Regning.

I de nævnte 9 Aar er 1,110 Sager forelagt Besty
relsen.

Heraf er vundet 236, tabt 90, forligl 465 (170 med 
dcL fulde Beløb), opgivet 76, ikke overlaget 81, medens 
162 endnu er for Retten.

ogAfbrydel.se
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Foreningen havde pr. 31. December 1907 for sin 
Regning ialt 162 Processer (iberegnet Appelsager) ver
serende i forskellige Lande.

Foreningen har i Aaret 1907 indkasseret Fordringer 
for sine Medlemmer til et samlet Beløb af 453,020 Kr. 
75 Øre.

Kjøbenhavn, d. 26. Juni 1908. I
Forsøg med Skruer. Ved Forsøg anstillel i 

Luften med Modelskruer har Sir IV. Maxini eftervisl 
Betydningen af, at Skruen arbejder i en frisk (stille- 
staaende) Luftmasse (Vandmasse).

Ved Igangsætningen af en saadan Skrue af ringe 
Størrelse steg det Tryk, som Skruen udøvede, straks til 
20 lb., medens det, saa snart Luftstrømmen nogenlunde 
var kommen i Gang, gik saa langt ned som lil 14 lb.

Søretsdom. Ved Sørettens d. 24. ds. aTsagle Dom 
tilkendtes der Svitzers Bjergningsenlreprise Kr. 20,000 
for Bjergning af det engelske Dampskib >Benificenl« af 
Sunderland, der d. 27. Marts d. A. grundstødte ved 
Iloganås.

Kristiania, d. 24. Juni. (Ritz. Bur.). Fhv. Direk
tør i Aktieselskabet Burmeister & Wain, K. G. Mel- 
dahl, er bleven ansat som Bestyrer af Frederiks- 
stad mekaniske Værksted.

Literatur.

Joks Jantzen: L fe r e b o g i S 0 r e l. 208 Sider. 
Anmeldt ved Overrelsassessor H. S. Friis.

Som bekendt er Søret Eksamensfag ved den udvidede 
Styrmandseksamen, og de Fordringer, der stilles lil 

Eksaminanderne, er ingenlunde ubetydelige. Udgivelsen af 
en Lærebog i Søret lil Brug ved Navigationsskolerne er 
derfor noget af en Begivenhed baade for Skolerne og de
res Elever.

At Udarbejdelsen af den ny Lærebog er overdraget 
lil Hr. Jantzen, er saare naturligt, idet der næppe her
hjemme findes nogen Jurist, hvis Kendskab Lil danske og 
fremmede maritime Forretningsforhold kan maale sig med 
Forfatterens, og delte beror atter paa, at lir. Janlzens Stil
ling ved Nordisk Skibsrederforening gennem en Aar- 
række har givet ham en enestaaende Adgang til fra første 
llaand at gøre sig fortrolig med Skibsfartens jurjdiske Vil- 
kaar.

Allerede Forfatterens Bog »Befragtningsklausuler og 
Havarier«, der udkom for nogle Aar siden, viste, i hvilken 
Grad han er hjemme i søretlige Emner, og de Fordringer, 
man herefter er berettiget lil at stille lil en Lærebog Tra 
hans llaand, skufl'es ikke ved Gennemlæsningen af den 
foreliggende Bog. I denne synes alt væsentligt al være 
medtaget. Fremstillingen er let og flydende, og i et Tillæg 
gives en Række Eksempler paa sorellige Dokumenter, som 
del er af Betydning for en Skibsfører al kende. En For
del ved Bogen er derhos dens udpræget praktiske Egen
skaber. Eksempelvis kan del nævnes, at Forfatteren ved 
Fremstillingen af Reglerne om Borlfraglerens Ansvar for 
Godsets Behandling ganske borlser fra Ordlyden i Hoved
lovbestemmelsen i Sølovens § 142, der jo har givet Rets
videnskaben et og andet at tænke paa. Med den Vending, 
al Borlfraglerens Ansvar »som almindelig Regel indtræder, 
naar o. s. v.«, giver Forfatteren sin egen Fremstilling af 
den gældende Ret, og del maa erkendes, al denne Frem
stilling praktisk set er fyldestgørende. Hvad der imidler
tid særlig giver Forfatterens Arbejde dets Værdi, er dels 
Rigdom paa Oplysninger, hentede fra Skibsfartens virke«

Ekstrakt af Nordisk Skibsrederforenings Regnskab for 1907.

Indtægter. Udgifter.

! Kr. 0. Kr. 0. KrT 0. Kr. 0.

Beholdning pr. '/, 1907 .......................... 49,939 88 Dri f ts-K on to. I
Kontingentbidrag for 1907 .................. 130,782 <9 Bladhold, Telefon, Avertissement, Kurs-

Resterer ................................................ 371 10 tab, elektrisk Lys & diverse Smaa-
190411 To udgifter.................................................. 1 3,013 09
130,411 69 Husleje..................................................... 1 2,400 00

Indbetalte Restancer............................. 258 41 Provision til Foreningens Agenter . . j 6.298 47
Bidrag lor 1908 .................................... 69 85 porto & Telegrammer............................ , 5,(594 57

Lønninger................................................... I 33,882 01
Trykning af Cirkulærer, Aarsberetnin- 
ger etc....................................................... I] 2,760 75

•-------------- 130,739 95 Kontorrekvisiter....................................... I 2,011 77
Indvundne Renter ... 4018 18 Rejseomkostninger................................... i 385 00

| Generalforsamlingers & Bestyrelses- I
| møders Afholdelse................................ 3,578 30
j Lokalbestyrelsen ifl. Lovenes § 19 . .1 2,600 00

Foreningens Bidrag til Procesførelse &!
juridisk Bistand................................. 51,129 25

Bidrag til Livsforsikringspræinie for
l' Personalet............................................ 1,085 00

-------------- 114,838 21
I Inventar & Bibliotekets Forøgelse . . 793 49
! Kontant Beholdning............................. 1 09,066 31
I (deri indbefattet Reservefond, ifl. Love-.
--------- — venes §27, der nu udgør Kr. 16,612.16)
184,698 01 184,698 01
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lige Liv — Oplysninger, der forgæves soges i niere viden
skabelige Værker, og som vil gøre denne lille Lærebog lil 
en Vejleder for mange andre end dem, for hvem den for- 
Irinsvis er bestemt.

Paa et og andel Punkt kunde Forfatteren maaske 
have ydet sine unge Læsere, der jo begynder deres sørel- 
lige Studier uden juridiske eller merkantile Forudsætnin
ger, noget mere indgaaende Vejledning. Delle gælder 
navnlig Afsnittet om Søforsikring. Medens Forfatteren iøv- 
rigl, som naturligt er, jævnligt fremdrager engelsk Søret 
og engelsk Praksis, oplyser han intet om engelske Sofor
sikringsforhold, der dog frembyder adskilligt af almindelig 
Interesse. Ilvor Forfatteren omtaler den forsikredes Pligt 
lil ved Forsikringskonlraklens Indgaaclsc al oplyse de Om
stændigheder, der er af Betydning med Ilensvn lil Farens 
Bedømmelse, udtales del, al del for Assurandøren er af 
væsentlig Betydning, al de »opgives ham i fuld Overens
stemmelse med dc virkelige Forhold.« En saadan Overens
stemmelse med de virkelige Forhold kræves imidlertid ikke. 
Del cr tilstrækkeligt, at den forsikrede opgiver de Omstæn
digheder, der er ham bekendt. Ved sin Kortfattethed er 
Forfatteren paa dette Sted kommen lil al tilsløre en Side 
af Søfcrsikringcns Væsen, der er baade ejendommelig og 
lærerig. Forfatterens umiddelbart derefter fremsatte Be
mærkning om. al Sølovens strænge Begler om Oplysnings
pligten næppe spiller nogen synderlig Rolle i Praksis, -r 
ejheller uden Betænkelighed, hvad del imidlertid ikke her 
er Stedet nærmere at komme ind paa.

Disse enkelte Mangler ■— hvis man overhovedet kan 
tale om saadanne — er imidlertid af forsvindende Betyd
ning i Forhold til de gode Sider, Forfatterens »Søret« 
frembyder, og der cr al Grund lil at ønske Navigations
skolerne lil Lykke med den ny Lærebog.

Fragtmarkedet.

Der er i det væsentlige ingen Forandringer ind- 
traadl i den forløbne Uge. Ralerne for hjemgaaende 
Beskæftigelse er næsten overall nede paa et saadant 
Lavmaal, al de vanskeligt kan tænkes al gaa længere 
ned, og dog cr der ingen Mangel paa Dampere til at 
akccplerc dem. Hovedsagelig sluttes der kun lige fra 
Haanden og i Munden, hvilket iøvrigt ikke er saa under
ligt, da de Rater, der bydes for senere Lastning, ikke 
er fristende lil at dække sig lil paa Forhaand, og for 
saa vidt vil enhver Afslutning lil cn daarlig Fragt 
skade Markedet, idet Befragterne da vil hænge sig 
i, at der er sluttet til den eller den lave Rate, hvor
for det gælder for Rederne om at vise Standhaflighed 
og ikke slutte forud til lave Fragter. Med Undtagelse 
af Østersøen, Hvidehavet og Kanada befinder vi os jo 
nu paa den mest døde Tid af Aaret, men Rederne be
gynder saa smaat at fæste deres Opmærksomhed paa 
Sortehavet, AzofT og Donauen; Høstudsigterne vejes, og 
all afhænger selvfølgeligelig af disse. I Øjeblikket tegner 
Høsten lil at blive god, og det maa for Skibsfarten op
rigtig haabes, at der vil blive en stor Eksport fra disse 
Kanter. Kulfragterne Lil Middelhavet er allerede cn 
Kende svagere pr. Juli for store Dampere, antagelig netop 
paa Basis af et forventet bedre Returmarked pr. August. 
De Rater, som for Øjeblikket kan faas fra Sortehavet, 
er ikke fristende, idet der fra Odessa eller NikolajefT 
for store Baade kun bydes 6/6 til udsøgt Havn for 
Lastning sidste Uge af Juli, 7/6 pr. 1/10. August, og 
8/6 pr. anden Halvdel August. For Kul fra CardilT er 
der sluttet store Dampere lil 5/9 Genua eller Savona, 
hvilket er omtrent uforandret, men til den østlige Del 
af Middelhavet er Fragterne lavere, og der er saaledes 
betalt 6/7l/.2 a 6/9 Venedig, 5/9 å 6/ til Alcksandria, 

5/4'/2 å 5/6 Port Said. Sidst betalte Raler fra San 
Lorenzo Grænsen er 10/0. C. for en prompt 5,000 Tons 
Baad, 11/ Tor 4,000 Tons Baade pr. 1/15. Juli. I andre 
Retninger cr der saa godt som ingen Forandringer, og 
vi kan i det væsentlige henholde lil forrige Uges No
teringer.

Havarier og Forlis.

11 a n s. Skonnert at Svendborg, er d. 23. ds. paa Rejsen fra 
Svendborg til Kjobenhavn med en Ladning Havre, returneret lil 
Svendborg i læk Tilstand. Maa losse og reparere; Ladningen fores 
frem med andel Skib.

A e t i v, Galease, af Viken, er d. 23. ds. strandet i Grmisund 
og straks efter fyldt med Vand. Besætningen, 3 Mand, forsegle ut 
redde sig i Skibets Baad, men denne kæntrede, og alle tro Mand 
druknede. Der er algaaet Assistance til Skibet.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefter r etn i n ger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
St. .John 21. ds. — M i c li a i I 0 n t e b o u k o f f, Ilarboc, afg. Riga
19. ds. til Rolterdam. — Generalkonsul I’alli sen, Chri
stensen, afg. Manchester 22. ds. til Fowoy. — Wladimir R c i t z, 
(•Isen, afg. Campbelton 18. ds. lil Dublin. — Helmer More li, 
Thorsoc, afg. Glasgow 19. ds. lil Nc.wmills. ■— Excellence 
P leske, Rasmussen, afg. Blytli 2(1. ds. til St. Petersborg. — Pa- 
w el A n d r c j c T f, Tannebek, afg. Newcastle 20. ds. til l’ozzuoli.
— W I a d i m i r S a w i ti, Carstensen, alg. St. Petersborg 17. ds. 
tii Port Tnlbot. — A 1 c x a n d er S h u k o f f, Dahl, afg. St. Pe
tersborg 22. ds. til Ghent. — Johan S i c m, Knudsen, ank. Dun- 
ker<|iic 19. ds. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Glient
21. ds.

Vulcan. V ii l c a li, Nielsen, ank. Rcpola 19. ds. — London, 
Bom, afg. Jacobstad 19. ds. til Hull. — Paris, Tholander, afg. 
Melhil 23. ds. til Kjiibenhavn. — B r y s s e l, lvaas, ank. Swine- 
miindc 23. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Neufahrwasser 19. ds. til 
Methil. — Wien, Bocck Hansen, ank. Malme 22. ds. •— Ronia, 
v. Thun, auk. Wasklot 22. ds.

Vesterhavet. N i o li e, Jessen, ank. Helsingfors 18. ds. 
Nancy, Th. Nielsen, ank. Burutisland 22. ds. — Nordsoen, 
Grum, iink. Ystad 21. ds. — Ellen, Hansen, ank. Huelva 21. ds.
— Fy 11a, Christensen, ank. Burutisland 22. ds. ■— Gerda, Iver
sen, auk. Stolpemiinde 21. ds. — H c b e, Gregersen, pass. llelsingor
22. ds. for Tav port. — J o h a n n e, Thogersen, ank. Torneå 23. ds.
— Napoli, Brinch, pass. Hanstholm 22. ds. for Konigsberg. - 
Dagmar, Mathiascn, ank. Wismar 21. ds. — N e r in a, K. M. 
Nielsen, pass. Helsingor 22. ds. for Kings Lynn. — Alfa, Lau
ritsen, afg. Swansea 22. ds. til Lundskrona.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, afg. Antwerpen
20. ds. til Port Said. — Gat bay, Thomsen, ank. Antwerpen 15. 
ds. — S am u i, de Fine Licht, afg. Suez 11. ds. til Soesoc. - 
8 i a m, Cortseii, afg. Kobe 22. ds. lil Moji. — C a m li o d i a, Knud
sen, afg. Tjilatjap 12. ds. til Suez. — I n d i e n, Borg. afg. Port 
Said 19. ds. til Marseille. — T r a n <| u o b a r, van Deurs, ank. 
Kjobenhavn 22. ds. — An am bu, Jucl-Hansen, ank Kjobenhavn
22. ds.

V c s t i n disk A f <1 e 1 i n g. S t. T h o m a s, Hansen, afg. 
Kjolienhavn 23. ds. til Rotterdam. — S t. Jan, Ingemann, ank. 
Dominica 23. ds. — S t. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 23. 
ds. til Havre.

Torm. Sara, Jensen, afg. Ghent 20. ds. — Helene, Su- 
rensen, ank. Riga 22. ds. — A g n e t c, Petersen, afg. Blyth 20. ds.
— H e r m i a, Hansen, afg. Bnrntisland 18. ds. — A 1 i c e, Schultz. 
ank. Ghent 18. ds.

H. Kirschner, Stanto n, Svendsen, afg. Oxelosund 23. ds. 
til Kratzwick. — F u 11 o n, Jorgensen, afg. Sikragen 20. ds. til 
Ghent. — Newton, Auderseu, ank, Windau 23, ds, — E d i s o u,
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Sorensen, afg. Libau 18. ds. (il Ghent. — Washington, Nielsen, 
afg. Kjobenhavn 22. ds. til St. Petersborg.

Frem. Au sin, Bagger, unk. Rendsburg 21. ds. — Vera, 
Tliing arg. London 22. ds. til West llarllepool. — Freja, Nielsen, 
ank. Kalundborg 24. ds. — 11 c r t h a, Rasmussen, afg. Breincn 24. 
ds. til Hamburg. •—

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, llnucli. ank. Gabes 21. 
ds. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Huelva 17. ds. — Ove 
G j ed de, Jans, ank. Trångsund 24. ds.

Heimdal. Anine, Leth, nnk. Kotka 21. ds. — Helga, Vua- 
ben Hansen, afg. Sundsvall 22. ds. — Martha, Christensen, afg. 
Sundsvall 20. ds. — E1 li a, Rathjc, afg. Archangel 24. ds. — 
T h e r c s c, Pedersen, ank. Abo 23. ds. — S i m o n e, Moller, ank. 
lludiksvall 21. ds. — J e a n n c, Lofflcr, afg. Bona 19. ds. — 
Vera, Riso. afg. Noder Calix 18. ds. — Daisy, Lagcsen, afg. 
Soderhamn 20. ds.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n e n, Brandt, ank. Stet- 
t i n 25. Maj. — E k 1 i p t i k a, llenimingscn, pass. Algicr 16. ds. 
for Stettin. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, nnk. Korsor 
24. ds. — U r a n i a, Clausen, ank. Methil 22. ds. — N o r <11 a n d, 
Petersen, ank. Soderhamn 24. ds. — Kronprins Frederik, 
Andresen, afg. Antwerpen 23. ds. til Grangemouth. — England, 
Andersen, ank. Gibraltar 23. ds. — Holland, Poulsen, ank. Reval
21. ds. — Rusland, Madsen, afg. Boston 20. ds. lil Gelle. ■— 
Lady Furness, Clausen, afg. Methil 22. ds. til Hamburg. — 
S v c n d, Schmidt, ank. Burntisland 18. ds. — Annette F u r - 
ness, Larsen, ank. Kotka 24. ds. •— Dronning Olga, Peter
sen, nnk. Zaandam 13. ds. —■ E li r o p a, Hansen, nfg. CardilT 20. 
ds. til Archangel. — T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. Grimsby 23. ds.
— B o 1 g i e n. Nielsen, ank. Gctlc 21. ds. — Frankrig, Friis, 
afg. Kiel 23. ds. til Kronstadt.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Kjobenhavn 19. 
ds. — B r a 11 i u g s b o r g, Sucnson, ank. Aarhus 18. ds. — Fly n- 
d e r b o r g, hirsen, ank. Antwerpen 18. ds. — F r e d c n s b o r g, 
Fischer, ank. St. Petersborg 23. ds .— F r e d c r i k s b o r g, Larsen, 
ank. Kjobenhavn 24. ds. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Ny Karle
by 22. ds. — K r o n b o r g, Jensen, ank. Stettin 16. ds. — R o- 
sen bor g, Sehultz, ank. Ghent 24. ds. ■— S k a n d e r b o r g, Jen
sen, nnk. Calais 19. ds. — Steg elbor g, Albertsen, nfg. Huelva 
.13. ds. til Konigsberg. — Stjerneborg, Jorgcnscn, ank. Kjo- 
boiihavn 12. ds. — S o b o r g, Hansen, ank. Uleåborg 14. ds. — 
li ran i en borg, Schmidt, afg. Barry 20. ds. til Oran.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, tlrbeck, alg. Ham
burg 23. ds. til Sunderland. - K 1 a ni p e n h o r g, Palm, ank. 
Rotterdam 7. ds. -- M a r s e 1 i s b o r g, Rohde, ank. CardilT 23. ds.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Huelva 8. ds. — S kod s borg, 
Schmidt, ank. Hungersborg 19. ds. — Tuborg, Agerlin, ank. San- 
linider 1(5. ds. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Newport 24. ds. — 
V o r d i n g b o r g, Petersen, ank. Riga 15. ds.

Neptun. A g g e r s h o r g, Jorgcnscn, afg. St. Petersborg 20. 
ds. (il Ghent. — Da ns hor g, Kiilil, ank. Gran 20. ds. — J ægers- 
h o r g, hirsen, ank. Calais 20. ds. — K a 11 u n d h o r g, Nielsen, 
ank. CardifT 23. ds. — Taarnhorg, Matzen, ank. Wihorg 23. ds.

Høneborg. II o n c b o r g, Christiansen, ank. Libau 19. ds. 

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Hull 23. ds.
Skjoldborg. S k j o 1 d b o r g, Sorensen, afg, Swinemiinde 23. ds.

Svendborg. Peter M æ r s k, Borgcsen, afik. Sunderland
23. ds.

Havet. F y o n, Andersen, ank. Oxeldsund 21. ds.

Ocean. Norman, Rosbæk, alg. Methil 18. ds. til Kronstadt.
■ - Allan, Nielsen, ank. Aarhus 23. ds.

Rossia. Generalkonsul Elissejclf, Midler, afg. 
Newcastle 18. ds. lil Kronstadt.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Kemi 18. ds. — Alcxy, Lo
rentzen, afg. Hull 22. ds. til Trellcborg. — Il a g u y, Sorenseii, afg. 
Bilbao 18. ds. til Kratzwicek. — M a r y, Clausen, ank. Brahestad
18. ds.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. Sniiderland 23. ds. — 
I n g r i d, Winther, afg. Rotterdum 23. ds. til Tyncn. — Kåre n, 
Eriksen, afg. Burntisland 23. ds. til Stockholm.

Kjøbenhavn. Il a f n i a, Hansen, ufg. Rouen 24. ds. — R ii s- 
s i a, Poulsen, ank. Burntisland 22. ds. — Carl 11 c k s li e r, Starek, 
afg. Burntislund 20. ds. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 12. 
Maj. — Nor m a n n i a, Erichsen, afg. Methil 21. ds. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 17. ds. — Canadia, Jespersen, afg. Fila- 
deltiu 17. ds. — L i v o n i a, Skov, ank. Dunkerquc 19. ds.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Kjobenhavn 22. ds. — 
P a t r i a, Dam Larsen, afg. Bona 24. ds. — G r a t i a, Sorensen, 
ank. Genua 21. ds. — A s ( o r i a, Nielsen, ank. Fiiadelfia 21. ds.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Brake 20. ds. — Gallia, 
Nielsen, afg. Newcastle 23. ds. - C a 1 c d o n i a, Storm Hansen, afg. 
Newcastle 22, ds, — Sar m a t i a, Pedersen, afg. Rotterdam 24 ds.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Yxpila 20. ds. — G r a n a- 
r i a, Jorgcnscn, afg. Fiiadelfia 13. ds. — Carbonia, Mathiesen, 
afg. Archangel 19. ds. — E s t o n i a, Winckler, ank. Calais 19. ds.

Dan. F i o n i a, Hansen, alg. Nyland 19. ds. — Scliindin, 
Troensegaard, ank. Forsby 23. ds. — Seealia, Jensen, ank. Stet- 
tin 22. ds. — Fru m e n t i a, Andersen, ank. Grangemouth 22. ds.
— B o s c i a, Skovgaurd, afg. NicolajelT 10. ds.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p li i a, Horn, alg. Neapel 24. ds.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Blyth 24. ds. — E. M. D a 1 g a s, Moller, ank. Liibeck 23. ds. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Hernosand 23. ds. — N. G. 
Petersen, Bloch, afg. Burntisland 23. ds. — Alfred 11 a g e, 
Ellekilde, ank. Newcastle 22. ds.

Ærø. E m n n ii e 1, Hansen, ank. Jucobstad 23. ds.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Archangel 19. ds. til 
Guml. — 1. N. Madvig, Holm, al'g. Burntisland 23. ds. lil 
Swinemiinde. — Helge, Oisen, ank. Bromen 14. ds. — Rolf, Ol
sen, afg. St. Petersborg 23. ds. til Rotterdam. — Niels R. F i n- 
s e n afg. Newcastle 18. ds. til Kronstadt.

Sejlskibe.
Rønne. I. a u r e n t i n e Emilie. Andersen, ank. Karrebæks

minde 14. ds. — Amalie, ank. Riigenwalde 14. ds. — B o 1- 
g e n, ank. Kjobenhavn 14. ds. — M e r c a n t i L ank. Kjobenhavn
15. ds. — Karen, Larsen, cr ank. til Falmouth. — Veset ank. 
Diaminen 16. ds. — Herman Olsen er ank til Kiel. — Enig
heden, Trandberg, ank. Nykjobing (Mors) 18. ds. — Ane Ka
thrine ank. Nykjobing (Falster) 18. ds. — John H i n t z e , 
ank. Kjohcnhnvn 18. ds. — H orm od, Gronvnld, er ank. til Hollc- 
nau. — A r g u s, Holm, er auk. til Oscarshninn.

Svendobrg. U r d a, Pilcgaard, ank. Langesund 14. ds. — Naj a- 
d c n, Rasmussen, ank. Konigsberg 16. ds. — F r e i r, Brandt ank. Abo
16. ds.— Li n d li a r d t, Madsen, ank. Karrebæksminde 15. ds.— Fu 1- 
v i a, Petersen, ank. Luleå 15. ds. — U li i o n, Olsen, ank. Stralsund 
16. ds. — Valkyrie n, Hansen, ank. Kemi 16. ds. — S o p li i c, 
Mikkelsen, ank. Frcderikshainn 16. ds. — D e 1 o s, Andersen, ank. 
Hargshamn 17. ds.— Kruse, Larsen, auk. Strnhach 17. ds.— N c p- 
t u n u s, Jensen, ank. Pillau 19. ds.—-S o f i c, Jensen, ank. Vestman- 
iicrnc 6. ds.— P e d e r, Jorgcnscn, ank. Libau 18. ds. — C o r n w a 11, 
Petersen, ank. Riga 20. ds. — Doris, Kobke, unk. Ghent 18. ds. — 
Ilota, Olsen, ank. Langore 18. ds.— Heri ha, Hansen, ank. Lemkcn- 
hafcii 19. ds. — Flora, Sorensen, auk. Borgå 19. ds. — Gæa, Peter
sen, ank. Kjobenhavns Red 20. ds. — 11 c jm dal, Rasmussen, ank. 
Giistavbcrg 19. ds. — P s y c k e, Nielsen, ank. Skellefteå 20. ds. 
-- Anna Elisabeth, Larsen, ank. Stralsund 20. ds. — Anna 
Kirstine, Frandsen, ank. Gravescnd 20. ds. — Olga, Rasmus
sen, ank. Konigsberg 21. ds. — Erhardt, Larsen, ank. Kiinigs- 
berg 21. ds. — Zenit li a, Jensen, ank. Kjnbcnhavns Red 21. ds.
— Kirstine, Gommescii, ank. Kolding 19. ds. — J ur gen 
R i n g. Fisker, ank. Stettin 19. ds. — Elise, Andreasen, ank. 
Kings Lynn 20. ds. — Ila ab et. Andreasen, ank. Stettin 20. ds.
— Hans Dille v, Christensen, ank. Colherg 21. ds. — Iris, Han
sen, ank. Rochester 22. ds. — Ly o, Jensen, ank. Travcmiindc 22. 
ds. — Venus, Jensen, ank. Rudkjobing 19; ds. — J en s, Eriksen, 
auk. Grimsby 20. ds. — M i n c r v a, Fuglsang, ank. London 20. 
ds. — H. 1. Jensen, Larsen, ank. London 21. ds. — Vesta, 
Penisen, ank. London 22. ds. — Carl Mor c k, Mortensen, auk. 
Newcastle 21. ds.

Ærø. A r i e t i s, Andersen, ank. Råfsii 22. ds. — G 1 o r i a, 
Fabricius, nnk. Ilalmstad 21. ds. — I n o, Weber, ank. Leith 22. ds.
— C as tor, Albertsen, ank. Randers 22. ds. — Thea, Friis, ank. 
Rye 20. ds. — A 1 h o r t li a, Kromann, ank. Thurso 21. ds. — 
M alf rid ur, Hansen, ank. Kjobenhavn 21. ds. — Huns, Knud
sen, ank. Antwerpen 20. ds. — Agnes, Christensen, ank. Kjcrte- 
minde 20. ds. — F o r æ 1 d r e s Mind e. Christensen, var 22. ds. 
til Ankers i Westliav. — P a tn p a. Svendsen, ank. Holtcnau 21. ds.
— E 11 c n, Hansen, ank. Marstal 22. ds. — E o s, Christensen, afg. 
Sundsvall 18. ds. til Trazerburgh. — Vega, Hansen, ank. Vaag
22. ds. — I ni ni a n u c 1, Bager, ank. Charleslown 22. ds. — U f f o, 
Andersen, ank. Ilalmstad 23. ds. — Norden, Rasmussen, pass. 
Humlebæk 21. ds. paa Rejse fra Sikeå (il San Scbnstinn. — Herta, 
Krull, afg. Frederiksstad 18. ds. til Bredfort. — Kirstine Jen
sen, Raahauge, afg. Goteborg 21. ds. til Marokko. — Karen So- 
p h i c, c 20. ds. pass. paa 58" 40' N. Br. 2" 25' Lgd.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdanser 

eller Tinfoli«. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

INDHOLD:
Nordisk Skibsrederforenings 19. Aarsbcrctning. — Kjobenhavn, 

<L 26. Juni 1908. — Litcratur. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
FprRs, :— Skibscfterrctiiingcr. — Efterretninger l'or Sofarendc,
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HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes tor Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding IHa'iti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 29. Juli d. A. Kl. 31/, i 
Hotel „Phønix11, Bredgade, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1907 
og Beretning om Foreningens Virksomhed i det 
forløbne Aar.

2. Valg af de i Følge Lovenes § 6 fratrædende Be
styrelsesmedlemmer.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7.

Kjøbenhavn, den 25. Juni 1908.

P. B. V.
Aage Bramsen,

f. T. Formand.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensare 42

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos 'I'iUges Boghandel.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgide 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—II; for Damer Kl. 0—7.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Wigzell’s
Patent Loddemashine
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Offentlig Skibsauktion 
(Hvis Skibet ikke tidligere er 

solgt underhaanden) 
afholdes Torsdag d. 9. Juli 1908 
Kl. 21/, paa Hamburgs Børs, 
Sal Nr.14, over den fordelagtige 
hollandske Skonnertbrig „Voo- 
ruitgang11 Klasse +13/3 A 1. L, 
204 R.-T., lastende c. 310/315 
Tons paa c. 9' 1" Dvbtgaaende 
og bygget af Staal og Jern i 
1895 i Martenshoek. Dimen
sioner: 122' 11"X23' 6"x9'10". 
Skibet har just her gennem- 
gaaet Survey Nr. III, faaet 
størreReparationer, diverse ny 
Plader, ny Stormast, ny Rig og 
ny Sejl og er nu i god Stand. 
Skibet kan besigtiges her ved 
Henvendelse til Skibsmæg
lerne Rettmeyer & Hessenmllller,

Hamburg. Telegr.-Adr.: <Rosioa» 
eller: Dulnker & Goedkoop,

Amsterdam. Telegr.-Adr.: «Duinkcr».

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

listabl. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ Sarpsborg**. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederiksb.'Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172C. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. 124.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Fonn. præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg. Dagsordenen vil senere blive 
bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremført paa General
forsamlingen, maa være indsendt til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Kjøbenhavn, d. 5. Juni 1908.
P. B. V.

P. Rechnitzer.
f. T. Formand.

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

oS.ss.. Akvavitter.
Cronstadt, Rusland.

Internationalt

Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder 
af alle Arter.

Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Julius F. Schierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifiintpossepe



Naturlin Flftfipl ridiui uy r 111110 ■ GinnM mit □»«»!»,
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velamag.

Faas hos alle Skibsprovianteringshandlorc saml i Hovcddepolet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Esbjerg

Touuærks-f abrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26\ 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.

I Aalborg Havn
findes nu 

Reparations vær ft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøren 
Kontor.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMEBTSPHISEH
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m.- v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEBTISSEMENTSPRIS.
Farste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Tirsdag den 30. Juni 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadea Damppamper 
Blakes Kedler
Higflasons aelvøm. Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeu Paltit 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Vr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.
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NORTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlainaidrilier: „KEWS, W*LLSE«D“ ag „KEWS, SURDERURD".
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Otto Monste ds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

Forretning .til flfstaaelse.
Alm. i god Drift værende Sø- 

Ekviperingsforretning, pas
sende for en Skibsfører, er til 
Afstaaelse mod Overtagelse af 
Varelageret. NødvendigDrifts- 
kapital c. 4000 Kroner.

N. V. Pescliardt, 
Horsens.

W, Coops Skibsbandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay*. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikrioger, lil billige taste 

Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Poit-Adresie: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. HolmenB Kanal. Private. 6.



PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O V EN HOF 77 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergagade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

T>T»£|'ir ønnnnrf ufortoldet IS Kr.V JDtg all g J Kaaae Indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Offentlig Skibsaukfion 
(Hvis Skibet ikke tidligere er 

solgt underhaanden) 
afholdes Torsdag d. 9. Juli 1908 
Kl. 21/, paa Hamburgs Børs, 
Sal Nr. 14, o ver den fordelagtige 
hollandske Skonnertbrig „Voo- 
ruitgang" Klasse + I 3/3 A 1.1., 
204 R.-T., lastende c. 310/315 
Tons paa c. 9' 1" Dybtgaaende 
og bygget af Staal og Jern i 
1895 i Martenshoek. Dimen
sioner: 122' ll"x23' G"X9'10". 
Skibet har just her gennetn- 
gaaet Survey Nr. III, faaet. 
støneReparationer, diverse ny 
Plader, ny Stormast, ny Rig og 
ny Sejl og er nu i god Stand. 
Skibet kan besigtiges her ved 
Henvendelse til Skibsmæg
lerne Rettmeyer & HessenmUller,

Hamburg. Telegr.-Adr.: * Rosina* 

eller: Dulnker & Goedkoop,
Amsterdam. Telegr.-Adr.: «Duinker».

Th. Lang,

•ks ældste og fineste Pilsner

[ ]

Pilsner u
Tuborg Porter I
Danmarks yngste og bedste Porter

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

J. Melander,
telf« Blikkenslager. 38163

All Skibsarbejde udfores 
Lille atrandstræde 3

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i
Sklbsprovlant.

Smede- og Maskinværksted 
SiiVBrkihavtieo.

Fabrik for selvsmørende Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Træffes 1?—9,fi—b Aften. Soodag l 0—1 1 
Damer Sendag II — H og Onsdag i—3

Enefa’brikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

SlagUld(SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Skibsfører Slgurdsens
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritasu til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe. 
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huse, Ltd.
CardifF, 30, Evelyn Street,

London, 39 & 40, Mitre Strcet, E. C.
Newcastle on Tyne 21, Quccn Street 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Signrdsen, Nordhy, Fanø.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter. **

Naturlig Fløde! Paa ’/, PI. uden nogen 
som lieUt.Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevis.

Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianlcringshnndlerc saml i Hovcddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

F" De forenede Bryggeriers ■■“1

ANKER ØLi

Skibsproviantering
Holbergsgade 24

4. Sted fra Nyhavnsbroeo.
Horlig EJkipedltlon. — Billig« Priior. 

Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen. 
Telefon 7268.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

skattefrit — meget holdbart.

Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
r ved jilaaltiderne.Il jjord til Nydelse

^==i ■ i

P. Børgesen
Ski s- og Baadebyggeri 

Vejle 
anbBfaler ilg med alt III Fagat benhireede 

Reel og billig Betjening garanteres.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren11.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kunstfyrværker Fritz Buseli 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telolon 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJabenbava. Prlvattelafon Veiter 610.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 30. Juni 1908.

Vi har fra Møns Iri ngskon I orel modtaget 
følgende:

Justitsministeriet har i Skrivelse af 25. Juni' d. A. re
solveret, al Skibsførerne i alle Tilfælde, hvor deres Skibe 
gør Ophold indenfor Kjøbenhavns Havnegrænser forud
sat al Opholdet er af fornøden Varighed og tinder Sled 
paa en Tid, hvor Mønslringskonlorel er aabenl, ved Af
skedigelse af Mandskab vil have al iagttage Bcslemmelsen 
i Lov om Mønstring af Skibsmandskab af 6. Februar 
1872 § 2, jfr. Ministeriets Bekendtgørelse af 20. Marls 
samme Aar, saml al de, naar i andre Tilfælde Mandskab 
afskediges under Skibels Ophold — paa Forbisejling — 
udenfor Grænserne af Kjøbenhavns Havn eller ved gan
ske kortvarig Standsning i Ilavnen, og nævnte Lovs § 7 
saaledes kommer lil Anvendelse, bør allestere Afskedigel
sen i Søfartsbogen og ved forslc Lejlighed berigtige Af
mønstringen paa Skibsbemandingslislen for en Mønsl- 
ningsbeslyrer eller i Udlandet for en dansk Konsul.

Det ansete engelske Tidsskrift »The Engineer« undrer 
sig — og som det synes med nogen Grund — over del 
Fænomen, at Cunard Liniens Turbinedamper »Maure- 
tania« har slaaet alle Hastighedsrekorder, sine egne 
iberegnet, efter at have mistet den ene aT sine fire 
Skruer.

Skulde virkelig det være Tilfældet, spørger Bladet, 
al Skibet, naar det kommer til Stykket, har to Skruer 
for mange. At del vilde gøre større Fart med to Skruer 
end med fire, og at de Skruer, der ligger længst fra 
Diametralplanet gør mere Skade end Gavn? Man bør 
ikke glemme, at de Forsøg, der er gjort paa at vinde i 
Fremdrivningsevne ved at anbringe Propellere i en og 
samme Fremdrivningslinie, er faldet uheldigt ud. Eks
empelvis kan nævnes Damperen »Bessemer«, der var 
forsynet med fire Skovlhjul, to foran og to agtenfor 
Salonen, af hvilke de agterste viste sig at være næsten 
uden Virkning, idet de roterede i Hjulvandet fra de 
forreste. I liere af de første Turbinedampere forsøgte 
man at anbringe to eller flere Skruer paa samme Aksel, 
uden at man dog i noget Tilfælde opnaaede noget til
fredsstillende Resultat.

Efter hvad man nu har erfaret med Hensyn til 
»Mauretania«, synes det berettiget at antage, at de ydre 
Skruer paa de store Rutebaade til en vis Grad maa 
fungere som »feeders« for de Skruer, som ligger nær
mest Diametralplanet. Man maa haabe, at dette Spørgs
maal vil blive undersøgt saa indgaaende som muligt, 
thi i Virkeligheden er det af enestaaende Betydning. 
Det viser nemlig med forbavsende Tydelighed, hvor langt 
der er tilbage, inden vi fuldt ud kender de nærmere 
Principer for Skruefremdrivning, og det er ikke usand
synligt, at det vil være af vidtrækkende Betydning for 
hele Spørgsmaalet om Skibsturbiner.

Fra Udenrigsministeriet har Fællesrepræsentationen 
modtaget følgende Meddelelse:

»I en fra Generalkonsulalet i St. Petersborg 
»modtagen Beretning henledes Opmærksomheden paa 
»Betimeligheden af, at danske Skibsførere, der i 
»Sommerens Løb ankommer til St. Petersborg med 
»deres Skibe, med Henblik for den forhaandenværende 
»Fare for en Koleraepidemi gøres opmærksomme paa 
»Smittefaren ved at drikke ukogt Flodvand, samt at de 
»paa det bestemteste indskærper deres Mandskaber 
»under Opholdet her kun at drikke vel afkogt Vand«.

Et Cirkulære herom tilstilles fra Generalkonsulatets 
Side enhver hertil ankommende dansk Skibsfører, 
umiddelbart efter Ankomsten.

»Bedre sent end aldrig«. Som bekendt er det 
desværre ofte hændet, at Folk er druknet i Frihavnen, 
og skønt den Forulykkede som Regel faar Skyld for 
at have været beruset, tror vi dog meget snarere, at 
Grunden til Ulykkerne maa søges i den mangelfulde 
Belysning i Frihavnen ved Nattetid, og ikke mindst i 
at det var saa godt som umuligt at komme op, naar 
man en Gang var saa uheldig at falde i Vandet.

Det er derfor glædeligt at se, at der nu — selv 
om vi maa sige »endelig« — gøres noget, og noget som 
vi tinder virkelig godt, for at afværge disse Ulykkes
tilfælde.

Der bliver nemlig i disse Dage langs Kajerne med 
passende Mellemrum anbragt en Slags »life lines«.

Disse »lifes lines« hænger ned fra Overkant aT 
Kajen; de er af wire og forneden tildannet med el 
stort Øje, saa rummeligt at man kan sidde i det.

Endvidere bliver der malet en hvid Stribe nedad 
Kajmuren, som angiver Stedet, hvor en »life line« er 
anbragt. Denne sidste Foranstaltning vil selvfølgelig 
være af stor Betydning om Natten.

Mon det nu ikke ogsaa vilde være heldigt med 
del samme at faa anbragt lidt Gelænder ved Hjørnerne 
af Basinerne paa Sydkajen; saadanne Gelændere findes 
mange Steder i Udlandet, og netop ved Sydkajerne 
vilde de sikkerl gøre god Fyldest.

Nordevropæisk Sej lsk i bsred er- Forbund 
har den 26. Juni modtaget et Telegram fra Vest- 
kustens S j øf ar ts føre n i ng i Lysekil af følgende 
Indhold:

Transportarbejderne blokerer de Dampskibe, som 
lader Sten. Der er ingen Hindring for al lade Sejl
skibe. Disse bør forlange Minimalraterne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt d. 19. Juni 1908.
Dampskibsselskabet »A l a 1 a n l a« i I< j o b e n - 
havn mod A/S. »Iinporlkompagniel« i Ka- 
1 u n d b o r g.

I Henhold til el mellem Sagens Parter d. 13. August 
1907 oprettet Cerleparti foretog Dampskibet »II. V. 
Fisker« i September s. A. en Rejse fra Methil til Kalund
borg med en Ladning Kul, der paa Bestemmelsesstedet ud
lossedes lil Befragteren som Ladningsmod tager.

Under den ved nærværende Ret som vedtaget Vær
neting anlagte Sag gør Citanterne Dampskibet »II. V. 
Fiskcr«s Rederi, Dampskibsselskabet A l a 1 a n t a, gæl
dende, al de hos de Indstævnte A/S. »Imporlkom- 
pagnrel« har lil Gode, dels Overliggedagsgodtgørelsc 
ved Indladningen og Proleslomkoslninger til Beløb iall 
Lsl. 39.3.6, dels Overliggedagsgodlgørclse ved Udlosnin
gen Lsl. 9 og endelig for meget beregnede Losnings
udgifter m. m. Kr. 100.13, som Skibet ved Afkortning 
i Fragten er kommen lil al bclale. Disse Beløb paastaar 
de sig tilkendt med Renter og Sagens Omkostninger, me
dens de Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

Om det første Punkt indeholder Certepartiet — et af



324 Dansk Søfahtstidende. 30. Juni 1908.

de sædvanlige Baltcon Kul Certepartier — den Bestem
melse, a l Ladningen skal indlasles i 120 løbende Timer 
(Tiden fra Lørdag Eftermiddag Kl. 2 lil Mandag Morgen 
Kl. 6 og Kulmine-Fridage undtagen), ogal Tiden skal 
regnes fra førsle Højvande efter Ankomsten paa Reden, 
naar skriftlig Meddelelse om, at Fartøjet er klart lil al 
modtage den hele Ladning, er givel Befragternes Agent el
ler indleveret paa dennes Kontor mellem Kl. 9 Fm. og 
5 Em.

Skibet ankom lil Melhil Søndag d. 25. August, Kl. 
8,40 Em, det førsle Højvande efter Ankomsten indtraf 
Mandag d. 26.. Kl. 4,15 Fm., og Kaptajnen gav Underret
ning om at være lasleklar samme Dag Kl. 9 Fm. Skibet 
kom dog først ind i Dokken Torsdag d. 29., paabegyndte 
Indladningen Lørdag d. 31., Kl. 1 Fm. og var færdiglastel 
Mandag d. 2. September, Kl. 1 Em.

Striden mellem Parterne drejer sig væsentligst om, 
hvorvidt Lørdag d. 31. skal medregnes til Liggedagene 
eller ej; i sidstnævnte Fald er det in confesso, al Over
liggedage ikke er paaløben.

Det maa nu efter det foreliggende antages, at den 
nævnte Dag har været Kulgrube-Fridag, bl. a. i en Mine, 
hwrfra en væsentlig Del af Ladningen skulde leveres. I 
den Anledning førtes der nogle Forhandlinger mellem Af
skibernes Agent og Skibets Kaptajn, idet Afskiberne kun 
vilde indlade den nævnte Dag paa Betingelse af, al Kap
tajnen i saa Fald indgik paa ikke at medregne Dagen eller 
de Timer, i hvilken der arbejdedes den nævnte Dag, ved 
Beregningen af Lastetiden. Kaptajnen indgik for ikke al 
spilde Tid og for om muligt at blive færdig i Løbet af 
Lørdagen paa at underskrive en Erklæring, der gik ud 
paa. at han. forudsat at Afskiberne bestræbte sig for (en- 
deavour to) at fuldende Indladningen om Natten og at ar
bejde uafbrudt lil Midnat, indgik paa ikke al medregne 
Lasletiden for denne Dag.

I Løbet af Lørdagen indskibedes der Kul fra Kl. 1,30 
til 10 om Fm. og med forskellige Afbrydelser fra Kl. 1 
lil 10,15 om Em., men Skibet blev ikke færdiglastet, og 
del maatte derfor blive liggende lil om Mandagen. Re
deriet (og Kaptajnen, som er ført som Vidne i Sagen) 
hævder nu. at Kaptajnen, der ikke er særlig kyndig i En
gelsk, har underskrevet Erklæringen uden al vide, hvad 
Ordet »endeavour« betød, og idet han forstod Afskibernes 
Agents Udtalelser som et Løfte om. at Skibet vilde blive 
færdiglastet om Lørdagen, samt at han (Kaptajnen) kun 
under den bestemte Forudsætning, at delte skete, gav Af
kald paa at medregne Lørdagen. Hertil kan der imidlertid 
efter det foreliggende intet Hensyn tages. Citanterne maa 
være bunden ved Kaptajnens Erklæring, saaledes som den 
foreligger, og da der intet er oplyst om, at Afskiberne ikke 
har bestræbt sig for at fuldende Indladningen, vil Lør
dagen — som efter Rettens Opfattelse maa falde ind un
der de i Certepartiet undtagne Dage, uanset, at den ikke 
var Fridag for samtlige dc paagældende Miner —- ikke 
kunne medregnes i Lastetiden, og de Indstævnte vil forsaa- 
vidl være at frifinde. Del bliver herefter uden Interesse 
al komme ind paa forskellige andre Frifindelsesgrunde, 
de Indstævnte har paaberaaht sig.

Om Overliggedagsgodtgørelse i Kalundborg bestem
mer Certepartiet bl. a., at Ladningen skal modtages med 
en Gennemsnitshastighed af 450 Tons om Dagen (Søndage 
og Lovens Fridage undtaget), forudsat, al Damperen kan 
aflevere saa hurtigt. Liggetiden skal begynde, naar Skibet 
er anmeldt for Toldvæsnet og — enten ved Kajplads eller 
ventende paa saadan — er klart lil al losse, forudsat at 
skriftlig Melding herom er givet Modtagerne før Middag: 
i Overliggedagspenge skulde betales Lstr. 18 pr. løbende 
Dag eller pro nita for Dele af en Dag. Da Ladningen be
stod af 2,566 Tons, udgjorde Liggedagene herefter paa 
del nærmeste 53/4 Dag, der, da Skibet ankom til Kalund
borg Fredag d. 6. September, Kl. 6 Fm., toldklarerede. 
Kl. 7 Fm. og meldte sig hos Modtagerne Kl. 8V Fm., efter 
Citanternes Formening maa være udløben d. 12. Septem

ber ved 5-Tiden om Eftermiddagen, saa at der, da Skibet 
først var udlosset d. 13., Kl. 12 Middag, mindst er paaløbet 
Vi Overliggedag, som de paastaar sig godtgjort med Lst. 9.

De Indstævnte gør navnlig gældende, al Skibet ikke 
var losseklarl, da del meldte sig om Morgenen og heller 
ikke, da det Kl. 11 Fm. kom til Kaj, at Lossetiden derfor 
først kan regnes fra det Øjeblik, da del havde sine Losse- 
grejer i Orden hen paa Eftermiddagen, og at der herefter 
ikke er paaløbet nogen Overliggclid. En Række Vidner 
(Folk, der har deltaget i Lossearbejdel i Kalundborg) har 
udtalt sig i Overensstemmelse hermed og lagt Skylden for 
Losningens sene Paabegyndclse paa Skibet, der ved An
komsten lil Kajen ikke skulde have været losseklarl.

Der maa imidlertid efter samtlige foreliggende Oplys
ninger gaas ud fra. al Lossegrejerne har været rigget til 
inden Ankomsten til Kajen, saaledes at Forhalerne (Jern
kæder) overall laa rede lil at sjækles til Spillene. Kla
gerne synes al reducere sig lil Ting som, a t Lugerne 
ikke var aftaget (Presenningerne var derimod fjærnet), at 
Kæderne ikke var paasjæklet Spillene, (hvad der var umu
ligt, da Spillene brugtes lil Forhalingen til Kajen; Paa- 
sja’klingen maa antages kun at kunne lage Sekunder eller 
højst faa Minuler), og at der lil Forhalere var anvendt 
Jernkæder. Da Forhalerne skulde være stærke nok til 
al lage 2 Tønder ad Gangen, havde Kaptajnen i Lighed 
med, hvad han plejede, og hvad han blandt andet havde 
scl i Kjøbenhavns Gasværkshavn, anvendt Jernkæder. Da 
Tønderne imidlertid i lom Tilsland var for lette til ved egen 
Tyngde al overhale disse Kæder, gjorde Arbejderne Ind
sigelse. og Kæderne blev i den Anledning ombyttet med 
Manilla: det hændte et Par Gange under Udlosningen, at 
disse Manillaforhalere gik i Stykker og maatte repareres 
eller ombyttes. Samtlige disse Arbejder har selvfølgelig 
sinket Losningen noget, men eflcr Omstændighederne kan 
hverken disse Forsinkelser eller, hvad de Indstævnte iøv- 
rigl har anført, have nogen Betydning med Hensyn til de
res Forpligtelse lil al betale Overliggedagspenge, og navn
lig kan de anførte Omstændigheder ikke have den Betyd
ning, at Losningstiden ikke, som i Certepartiet bestemt, 
skulde løbe fra det Klokkeslet om Morgenen, da Skibet 
meldte sig losseklarl. Citanternes Beregning af Overligge
tiden til Vi Dag skønnes meget rimelig, og selv om man 
vilde tilregne Skibet enkelte af dc indtrufne Forsinkelser, 
vilde de Indstævnte dog maatte tilsvare de Paastævnte 
Lstr. 9.

Om Losningsudgiflernc bestemmer endelig Certepar
tiet. at Modtagerne skal besørge Losningen, mod at Dam
peren betaler »gangbar Pris pr. Ton« og leverer Damp, 
Dampspil, Folk til Spillene, Vippehjul og Løbere. Endvi
dere bestemmer del, ni Befragterne skal have Ret til al 
afskibe indtil 100 Tons Kokes, dog at Lastnings- og Los
ningsomkostningerne ikke maa blive større end for Kul. 
I Henhold hertil var 1.657 Tdr. Kokes indladet paa Mel- 
lemdækkel ved Siden af Sløringen. Disse Kokes blev los
set ved Hjælp af cl af de Indstævnte om Bord bragt 
Haandspil. og de Indstævnte har derfor udover den i 
Kalundborg gangbare Pris pr. Ton. afkrævet Citanterne 
som Betaling for den herved medførte Forøgelse af Los
ningsomkostningerne et Beløb af Kr. 91.13. Ladnings
modtagerne anvendte imidlertid efter eget Ønske deres 
Lossegrejer i Stedet for Skibets ved Storlugen, og efter 
Kaptajnens Forklaring var dette Skyld i, at Skibets Damp
spil ikke kunde benyttes ved Losningen af Kokesladnin- 
gen. Allerede som Følge heraf vil der ikke kunne liidøm
mes dem nogen Erstatning for deres Udgifter udover den 
almindelige gangbare Pris.

De resterende 9 Kr., der udgør Erstatning for en ved 
nogle Drenges Leg om Bord paa Skibet forvoldt Beska
digelse af Haandspillel, findes ligeledes at maatte refun
deres Skibe I.

Der vil herefter ialt være at tilkende Citanterne Lstr. 
9 saml Kr. 100.13 med Renter, medens Sagens Omkost
ninger efter Oinslændighederne findes al burde hæves.
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Dom i S. S. Nr. 60/1908, afsagl d. 17. Juni d. A.
Tillalte A. S., der fra 20. Februar 1907 havde værel 

udmønstret med Dampskibet »Uniled Slales« som Kok 
paa ubestemt Tid, rømte i New York den 14. Marts 1907. 
Man skyldte ikke ved Rømningen Hyre lil Skibet.

Dømt efter Sølovens § 298 lil simpelt Fængsel i 14 
Dage samt lil at betale Sagens Omkostninger.

Til Slut skal jeg meddele, al disse Linier fremkom
mer, fordi Kapt. Clausen ikke foreløbig er i Stand til at 
forsvare sig; men jeg betvivler ikke, at han, naar det 
maa forundes ham at komme sund og rask hjem, selv vil 
kunne føre de rette Forhold frem for Offentligheden.

P. N. Winther, 
Skibsreder.

Skoleskibet „Viking".

Vi har modtaget følgende:
1 Anledning af den af Kommandør B. Munter paa 

Skoleskibet »Viking«s Forretningsudvalgs Vegne ud
sendte Redegørelse, tillader jeg mig at anmode den højt
ærede Redaktion om al give mig Plads for følgende.

Efter hvad der er skrevet i de forskellige Blade om 
mulige og umulige Forhold om Bord i Skoleskibet »Vi
king«, hvor del særlig gik ud over Skibets Fører Kap
tajn Clausen, har det glædet mig, al Forretningsud
valgets Formand har laget til Genmæle derimod, ved al 
udsende førnævnte Redegørelse; dog forekommer det mig, 
at denne Erklæring er noget vag eller intetsigende.

Kommandøren skriver blandt andel saaledes: »Me
dens vi hermed har udtalt, hvad vi anser fornødent for 
aL klare vort S tandpunk l Uge over for Elevernes For
ældre, skal vi endnu — skønt med Forbehold — ytre os 
om de Angreb, som er bleven rettet mod Befalingsperso
nalet om Bord. Det forholder sig ganske rigligt — saa
ledes som fremhævet af 1'orskelUge Korrespondenter, — 
at der ikke har hersket den rette Enighed blandt delle; 
noget som i Længden maa nedbryde Disciplin og god 
Tone.«

Jeg vil give den ærede Formand Ret i, al hvor der 
er Ufred lil Stede vil del mer eller mindre gaa ud over 
Disciplinen; fra den anden Side sel forekommer del mig, 
og mange med mig, at Kommandøren skylder Skibets Fø
rer og alle i Skoleskibets Gerning interesserede al op
lyse, hvorfra Uenigheden stammer. Som del uden Tvivl 
er Udvalget bekendt, er del en aaben Hemmelighed i vide 
Kredse, at Uenigheden hovedsagelig stammer fra Skole
forstanderen, og da del blev bekendt, al Marinekaplaju 
Olsen var anlaget Lil Skoleforstander paa »Viking«, blev 
Kapt. Clausen fra forskellige Sider advaret imod at gaa 
om Bord sammen med ham, fordi all Samarbejde i Læng
den vilde blive umuligt, hvilket Udsagn desværre har 
vist sig at være rigtigt. Hvorvidt en saadan Mand, hvis 
Hovedgerning dog er, ved et godt Eksempel al lede og 
opdrage saa mange unge Mennesker, var værdig lil al 
være Skoleforstander paa »Viking«, vil jeg overlade lil 
andre al bedømme; kun beklager jeg, al Forretningsud
valget over for Offentligheden stiller Kapl. Clausen, der 
er vel bekendt i Søl'arlskredse, ved Siden af Kapt. Olsen, 
hvilket han eller min og lieres Mening er for god lil; der
til skal jeg yderligere Lillade mig al oplyse, al Kapl. Clau
sen har ført Skib for mig i el længere Tidsrum, og i den 
Tid endog under vanskelige Forhold, udført sin Gerning 
til Rederiets fulde Tilfredshed.

Kun el Punkt i førnævnte Erklæring skal jeg endnu 
lillade mig al fremdrage. Kommandøren skriver »Vor 
samlede Bestyrelse, som nøje liar overvejet denne Sag, 
har derfor besluttet en foreløbig delvis Forandring i Be- 
falingspersonalel, som skulde bøde derpaa —.« Al Skole
skibets samlede Bestyrelse har laget denne Beslutning at 
afskedige den nuværende Fører og ansætte Kaptajn i 
Flaaden E. Andersen i hans Sted, er ikke ganske kor
rekt, hvilket bekræftes ved Hr. Balthazar Peder
sens Indlæg i »Dagbladel« af 21. Juni; tillige ved jeg, 
at andre Bestyrelsesmedlemmer ikke har været med til al 
stemme for Ansættelsen af en anden Fører.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
juli Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarle«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. De barometriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over
vejende roligt. Del høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udprægel; de uregelmæssig Baroinetersvingningcr er 
kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 40° og 
55° N. Brd. er mere støl end i de øvrige Maaneder og kun 
sjælden stærke. Vest for 30° V. Lgd. kommer disse Vinde 
overvejende fra SV., og paa den evropæiske Side blæser 
de nu hyppigere fra NV. end fra SV.

NØ. Passaten er gennemsnitlig svagest paa denne 
Aarslid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin nord
ligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse lig
ger el Vindstille Bælle, der skiller den fra den nu fuld
stændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar atter jævnt 
over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for Linien.

Kyslvindene slemmer i det væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyp
pigheden overall under 4 pCt. Syd for en Linie fra Kap 
Finisterre over Azorerne til Savannah træffer man ingen 
Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjælden i 
Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

Taagehyppigheden naar sil Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnilsantallel af 
Taagetimer om Maaneden over 300. Syd for 40° N. Brd. 
er der næsten laagefrit, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Halleras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø træffer man nogen Taage. Paa Damperrulen fra 
Kanalen lil 30° V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes tillaget 
en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer der 
ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredde og lil de 
Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger GennemsniIsgrænsen tir 
Drivisen i Juli atter lidi nordligere end Junigrænsen, dog 
er Juli i del hele ingenlunde nogen isfallig Maaned.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaaer det af 
de Ismeldinger, der er indgaaet indtil d. 19. Juni, at de 
arktiske Ismasser i Nærheden af og paa de store New 
Foundlandsbauker er bleven yderligere forøget og er 
trængt længere frem mod Syd, saa al de allerede har naael 
Ruten for de veslgaaende Dampere. 1 Bugten ved SI. 
Lawrence og Kabolstrædet findes stadig store Ismasser, 
som liere Gange har foraarsaget Kollisioner.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af det østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende end 
i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som til Sicilien og 
kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Monsun- 
aglige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra Tunis lil
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Gibraltar. Forsælninger niod Øst (NØ. og SØ.) er nu 
overall overvejende ogsaa i den osllige Del; kun i Nærhe
den af Krelas Syd- og Vestkyst forekommer ogsaa hyp
pigt veslgaaende Strømme.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har modtaget følgende:
I Dansk Søfarlslidende for den 19. Juni, har Kapt. 

P. Hedegaard skrevet en Artikel om Navigations
væsnets Ordning. Det forekommer mig, at denne Ar
tikel ikke paa noget Punkt henviser lil nogen bedre 
Ordning end den nuværende, hvorimod den ikke har 
saa lidt i sig af en Reklame for Skoleskibet »Viking«.

Kapt. H. begynder med at fortælle om Tilblivelsen 
af den i 1892 vedtagne Lov om Navigaliousvæsnet 
og mener, at Manglen paa Styrmænd skyldes denne 
Lovs Virkninger. Heri mener jeg ikke at kunne give 
Kapt. H. Ret, thi den Mangel paa Styrmænd, som har 
været til Stede i den senere Tid, kan sikkert ikke søges 
deri, at Eksamensfordringerne er for store, eller at der 
ikke bliver uddannet Styrmænd nok, men maa absolut 
søges i, at de Kaar, som bydes Styrmændene ikke til
fredsstiller disse, hvorfor en stor Del trækker sig til
bage fra Søen, naar de kan finde bedre lønnede Stil
linger i Land. Hvis Kapt H. vil se sig om, vil han 
finde Masser af yngre Styrmænd i de mest forskellig
artede Virksomheder i Land, og disse er langt bedre 
situerede, end hvis de havde fortsat at sejle. Hvilken 
ung Styrmand, og langt mindre en ældre, vil vel gaa 
om Bord i vore mindre Sejlskibe paa de Vilkaar, som 
Forholdene der kan byde dem, naar de kan finde Plads 
i Damperne, som dog i de fleste Tilfælde er bedre, 
hvilket jo ogsaa bedst ses deraf, at det hovedsagelig er 
Sejlskibene, som haardest har følt Mangelen paa Styr
mænd.

Tror Kapt. H ikke, at Tilgangen — hvis en Styr
mands Stilling i det hele taget blev forbedret, saavel 
økonomisk, som paa andre Maader — da blev større, 
end den er, og tror Kapt. H. ikke ogsaa, at hvis en 
veltjent 1ste Styrmand i el Rederi blev forfremmet til 
Fører, naar en saadan Post blev ledig, uden at skulle 
indskyde en Kapital paa 20 å 30,000 Kr., saa vilde der 
ikke være saa mange Styrmænd, der forlod Søen i saa 
tidlig en Alder, som Tilfældet er.

Hvad det videnskabelige Udbytte angaar, tør man 
vel næppe sige at det, paa det Tidspunkt da den nu
værende Lov traadte i Kraft, var utilfredsstillende; og 
at det ikke nu tilfredsstiller Fordringerne, tør vel nær
mest begrundes i den store Udvikling, som den danske 
Rederivirksomhed har haft i de senere Aar, og som vel 
knapt nogen havde ventet sig paa det Tidspunkt.

Kapt. H. siger senere, at der kun kan være en 
Mening om Fordelene ved en veloplyst Navigatørstand 
og indrømmer, at Kundskab er Magt; men samtidig 
mener Kapt. H. ikke at kunne gaa med lil større 
tvungne Eksamensfordringer, begrundet paa visse Lov
paragraffer. Delte synes mig en mærkværdig Modsigelse; 
thi enten Uddannelsen er tvungen, eller den sker ved 
frivillige Kursus, i Forbindelse med at Rederne da kun 
vil antage de Folk, som har gennemgaaet alle disse 
Kursus, kan vel omtrent komme ud paa et, og intet 
fornuftigt tænkende Menneske vil vel bebrejde Rederne, al 
de søger saa godt uddannede Navigatører som muligt 
til at sejle deres Skibe og varetage deres Interesser. 
Kapl. H.’s Plan, saaledes som jeg har forstaaet den, at 
uddanne unge Mennesker skiftevis paa Søen og ved 
Kursus i Land, og paa den Maade dele Undervisningen 
i saa mange flere Dele, tror jeg næppe gennemførlig og 
mindre god end den nuværende Ordning. Den sløvende 
Virkning, som Kapt. H. mener den lange Skoletid har, 

tror jeg ikke eksisterer saa meget i Virkeligheden, som 
Kapt. H. synes at mene.

Den nuværende Uddannelsesmetode mener endvidere 
Kapt. H. passer godt for Sejlskibe, men har ingen prak
tisk Betydning for Dampskibsflaaden, hvortil forøvrigt 
Kapt. H. mener Uddannelsestiden godt kan være kortere 
end efter den nuværende Lov. Men hvorfor priser da 
Kapt. H. Skoleskibet i saa høje Toner, som den eneste 
hensigtsmæssige Opdragelsesmetode? Eller mener Kapt. 
H. maaske, at »Vikings« Elever skal være Sejlskibs- 
Styrmænd? I saa Fald tror jeg Kapt. H. misforstaar 
Skoleskibets Opgave, skønt han, saavidt mig bekendt, er 
Medlem af samme Skibs Bestyrelse. Efter min, og 
mange andres, Opfattelse blev Skoleskibet til for at ud
danne unge Mennesker lil dygtige og fuldtud kvalifi- 
ficerede Officerer, hovedsagelig til vor Dampskibsflaade, 
tilmed da det jo er bevisligt, at Sejlskibene er i Af
tagende, og at den Anskuelse, at kun i et Sejskib 
kan de Unge erhverve sig den Hærdelse, Snarraadig- 
hed og Disciplin, som er en nødvendig Betingelse 
for en god Officer, ikke endnu er antik, fremgaar vel 
tydeligt deraf, at White Star Line fornylig har købt et 
Sejlskib til Uddannelse af sine fremtidige Officerer, og 
forlanger af disse, at de skal have taget Eksamen for 
»sqarc rig«.

Kapt. II. nævner i Forbindelse med Skoleskibet »de 
Herrer, der ved store uegennyttige, personlige og peku
niære Ofre overfor Sømandsslandcn har bevist o. s. v.« 
Hvem tror Kapt. H. disse Ofre kommer mest tilgode, 
Sømanden eller Rederen? Del ser ud i Kapl. H.’s Ud
talelse, som om det var en Institution, der udelukkende 
kom Sømandsslandcn tilgode; medens Sømandsstanden 
maaske med Undtagelse af Kapt. II., er enig om, at 
det hovedsagelig er Rederne, som vil høste Fordelene 
af Skoleskibets Virksomhed, uden at vi derfor under
kender den Værdi, som det vil have, at vor Stand 
bliver tilført et større Antal, forhaabenllig særdeles godt 
uddannede KofTardiofficerer.

P. G. C. Pedersen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har Fragtraterne i nogle Ret
ninger bedret sig lidt fra sidste Uge, og Knapheden paa 
franske Ladninger fra Boltenhavel har ikke været saa 
følelig, idet der kun har været faa fragtledige Sejlere 
fremme, og Vestsverig samt Østnorge har haft nogle 
flere Laster, saa at forskellige Skibe er anbragt fra 
disse Kyster. Tyskland har enkelte Havrelaster til 
England, medens Sydsverig fremdeles misbyder, Riga 
har flere og Petersborg enkelte Oljekage-Ladninger pr. 
Juli/August. Finskebugten og Bottenhavet har nogle flere 
Laster lil lyske Nordsøhavne, og Vestengland, Vestsverig 
og Østnorge har flere Laster specielt for Is, hvortil der 
mangler Tonnage, saa at Raterne for disse er i Opgang. 
Returfragterne Vest fra særlig Kullaster er fremme i 
tilstrækkeligt Antal, medens den frcmbudle Tonnage ikke 
er stor til de enkelte Lande, og Forholdene i hele 
denne Fart synes saaledes lidt lysere, naar blot Rederne 
forholder sig rolige og ikke forcerer Befragtning af 
Tonnage, førend de har Brug derfor, thi det virker 
absolut deprimerende paa Markedet, naar Mæglerne, 
hvilket nylig er skel, overtager 90 Stdr. fra Wiborg 
til Pornic pr. Aug. å Frcs. 52 medens Raten er 54.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
105 Stdr. D/B. Boards Sundsvall/Granville 48 Frcs., 

124 Reg.-Tons Is Kristianiafjord/Dieppc 12 Frcs., 260 Tons
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Feldspath Arendal/Rolterdam 7 Rmk., 340 Tons Clay Par/ 
Petersborg o. B. 8/, 350 Tons Clay Fowey/Petersborg 
8/, 290 Tons Kul Seaham/Svendborg 7,5, 235 Tons 
Kul Boness/Svendborg £ 7,5.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den for
løbne Uge ikke forandret sig i mindste Maade, og nogen 
væsentlig Bedring i en nær Fremtid er der just ikke 
at øjne.

ab Kjøbenhavn er sluttet liere Skibe for Rug 
til Halmstad, Ålius og Trelleborg 10 Øre, Goteborg 
12 Øre og til Esbjerg noteres 4 å 5 Kr.; der er for
øvrigt i den sidste Tid kun kommen meget faa Skibe 
lil Kjøbenhavn.

ab norske Pladser noteres bl. a. Feldspath 
Frederikshald/Stettin 43/4 M., Muhlgraben 61/, M., Frcde- 
riksstad/Kiel, Kantsten 5 M., norsk Idefjord/Danzig, 
5 M. ligeledes Kantsten.

Havarier og Forlis.

Fra Gcrmanisclicr Lloyd har vi modtaget Meddelelse om dc til 
Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i April Maaned d. A. 
Der cr anmeldt ialt 638 Havarier mod 630 samme Maaned 1907, 
deraf 495 Dampskibe og 143 Sejlskibe. Aarsagcrne hnr været: 
Stranding 168, Samnienstod 196, Anlobning af Nødlmvn 45, Maskin
skade 78, boskadiget af Is 6, af Ild 27, af haardt Vejr 55, forskel
ligo Aarsager 62, sunket 1. Ialt 63 Skibe er amnoldt som totalt 
forlist mod 66 samme Maaned 1907. Aarsagerno har været: Stran
ding 30, Sammenstød 4, beskadiget nf Is 5, af Ild 3, forsvundet 1, 
sunket 12. forladt 6, Kondemnation 2.
, Edsko Smit, 3/m. Skonnert af Nykjobiiig/Mors, har d. 23. 

ds. paa Rejsen fra Thyborøn til Løgstør sejlet cn Motorbaad i Sænk; 
Besætningen paa Motorbaaden, 2 Mand, blev reddet om Bord i Skon
nerten, som kunde fortsætte Rejsen til sit Bestemmelsessted.

Anna, tysk Galease, kom d. 22. ds. paa Rejsen fra Harburg 
til Aarhus me4 en Ladning Oljekager paa Grand paa Lollands Ky«t 
men kom med Svitzers Assistance atter flot og fortsatte Rejsen, da 
der ingen tilsvneladende Skade var.

Juli a, 3/m. Skonnert af Riga, paa Rejse til Hjemstcdct i Bal
last, kom d. 25. ds. paa Grand paa Gjcdser Rev, men kom med As
sistance af Svitzers atter flot og blev indbrngt her til Kjøbenhavn.

Harald Haarfager, Dpsk. af Kristianssand. naa Rejse 
fra Frederikshavn til Hjemstcdct med Passagerer og Post, kolliderede 
d. 28. ds. NV. for Skagen med svensk Damper »Themis« af Ystad. 
Denne sidste sank straks. Besætningen blev reddet om Bord i »Ha
rald Haarfager«, som mantte retnrnoro til Frederikshavn, da Ska
den i Forstævnen var saa stor, at det vilde være forbundet med 
Faro at fortsætte til Bestemmelsesstedet.

Passagerer og Post blev befordret til Kristianssand med Post
damperen »Nyland«.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Frederiksværk« cr i Følge »Ritz. Bur.« af Køb
mand T h v k i c r, Thisted, solgt til et kjobenhavnsk Aktieselskab, 
der vil lade det gaa i Fart mellem Kjøbenhavn og Byer i Syd
sjælland. _ ___

Dampskibet »Rimfnxc«, bygget for Regning Dampskibs-Aktie
selskabet Skandia. Kjøbenhavn. blev d. 26. ds. sat i Vandet fra 
Helsingørs Jernskibs- & Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget lielt af Staal til Germanisk Llovds højeste 
Klasse »special survev«. er 210' 0" langt i Hoveddækket, 32' 0" 
bredt og 14' 1J4" dybt i Rummet og bliver forsvnet med Tripic 
Ekspansionsmaskine med Overflade Kondeusation af 480 I.H.K.

Med Skrncdampskibet »Skinfaxe«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri, for Regning Dampskibs- 
Aktieselsknbet Skandia, Kjobenhavn, foretoges d. 26. ds. officiel 
Provctur i Sundet, der > enhver Henseende, ogsaa livad Fart og Kul 
forhrng angaar, forløb til don om Bord værende Reders fulde Ti! 
fredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal fil British Llovds højeste 
Klasse »snecial survey«. cr 236' 6" langt i Hoveddækket, 36' 6" 
bredt og 15' 9" dvbt i Rummet og forsynet med Trinlc Ekspansions
maskine med Overflade Kondensation paa 650 ind. H. K.

Frederikshavns Skibsværft & Flydedok aflcve- 
redo don 27. Juni eu Donkay Staallægter til Det Forenede 
Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Lægteren har folgendo Dimensioner: 125' — 0 X 26' — 6 
X 10' — 8" og en Bæreevne af 460 Tons. Deu cr udrustet med 
3 Dampspil, Ankerspil, Patent Aukerc samt Hjælpekedel; bygget til 
Bureau Veritas 1 Dw. G.

Den 25. Juni løb fra sammo Værft en Staallægter af Stabelen, 
hygget for Regning Em. Z. Svitzers B j e r g n i n g s e n 11 c- 
p r i s o.

Lægteren, som haT følgende Dimensioner: 126' — 0 X 26 — 0 
X 11' — 3 med 450 Tons Bæreevne, er udrustet med Cochran 
Dampkedel, 2 Stykker Clarke Clmpmann Dampspil, 1 Dampankerspil 
samt Patent Ankcrc.

Skibe til Salg.
En Skonnert, ’/« Aar, 130 Tons d. w. Kr. 21,500.
En Galease, 18 Aar, 77 Tons d. w. Kr. 5,000.
En Toldkutter, egebygget. Kr. 1,500.
En dobbeltskruet Passagerbaad, 3 Aar, 250 Passagerer. 

Kr. 45000.
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 A. Kjøbenhavn.

Skibsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. St. 
John 21. ds. — M i c li a i 1 Ontchoukof f, llarboe, ank. Rotter
dam 24. ds. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, ank. 
Fowoy 25. ds. — Wladimir R c i t z, Olsen, afg. Campbelton 18. 
ds. til Dublin. — Helmer M o r c h, Thorsøc, afg. Glasgow 19. ds. 
til Newmills. — Excellence Pie s ko, Rasmussen, ank. St. 
Petersborg 26. ds. — I'awcl Audrojeff, Tanucbek, afg. Ncw- 
castle 20. ds. til Pozznoli. — Wladimir S a w i n, Carstensen, 
ank. Port Tabot 27. ds. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. 
St. Petersborg 23. ds. til Ghent. — Johan S i o m, Knudsen, afg. 
Dunkerque 26. ds. til Blytli. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Glient 21. ds.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Kotka 21. ds. — Helga, Vaa- 
ben-Hnnsen, afg. Sundsvall 22. ds. — M a r t h a, Christensen, ank. 
Rouon 27. ds. — Elnn, Ratlije, afg. Archangel 24. ds. — The
rese, Pedersen, ank. Abo 23. ds. — Simon c, Møller, ank. Sunds- 
vaU 26. ds. — Jeanne, Logosen, afg. Bona 19. ds. •— Vera, 
Risø, ank. Calais 26. ds. — D a i s y, Lagesen, auk. Rouen 27. ds.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Repola 26. ds. til Calais. — 
London, Bom, ank. llull 27. ds. — Paris, Tholander, ank. 
Kjøbenhavu 26. ds. — B r y s s e 1, Knas, ank. Uleåborg 26. ds.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Methil 23. ds. — Wien, 
Boeck-Hanscn, ank. Malmø 22. ds. — R o m a, v. Thun, ank. 
Wasklot 22. ds.

JyHand. Ebba, Meincrtz, afg. Sunderland 26. ds. til Stock
holm. — Ingrid, Winther, ank. Tynen 25. ds. — Karen, Erik
sen, pass. Helsingør 26. ds. paa Rejso til Stockholm.

Kjobenhavn. Ha f n ia, Hansen, afg. Roneu 24. ds. — Rus- 
s i a, Poulsen, ank. Burntislnnd 22. ds. — Carl H o c k s h o r, 
Starck, ank. Stockholm 25. ds. — D a n i a, Petersen, ank. Rotterdam 
12. Maj. — N o r m a n n i a, Ericliscn, nfg. Methil 21. ds. ■— 
E u x i n i a, Lund, Rotterdam 17. ds. — C a n a d i n, Jespersen, afg. 
Filadelfia 17. ds. — L i v o n i a, Skov, afg. Dunkerque 25. ds.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 27. ds. — 
P a t r i a, Dain-Larscn, afg. Bonn 24. ds. — Gratin, Sørensen, ank. 
Genua 21. ds. — A s t o r i a, Nielsen, ank. Filadelfia 21. ds. — 
F r i s i a, Nielsen, ank. Brake 20. ds. — G a 11 i a, Nielsen, afg. 
Newcastle 23. ds. — C a 1 c d o li i a, Sform-Hanscn, afg. Newcastle 
22. ds. — S a r m a t i a, Pedersen, nnk. Methil 26. ds. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, ank. Newport 26. ds.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Yxpila 20. ds. — Grana- 
r i a, Jørgensen, afg. Filadelfia 13. ds. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
afg. Archangel 19. ds. -— E s t o n i a,. Winckler, ank. Calais 19. ds. 
—■ F i o n i a, Hansen, unk. Rousen 27. ds. — S e 1 a n d i a, Trocnsc- 
gaard, ank. FoTsby 23. ds. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Stettin 23. 
ds. ■— F r u m e n t i a, Andersen, ank. Grangemouth 22. ds. — 
B o s c i a, Skovgnard, afg. Nieolajeff 10. ds.

Ocean. P h i 1 a d c I p h i n, Horn, afg. Neapel 24. ds.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. St. Bricux 27. ds.
Det østasiatiske Kofpagni. C a t h a y, Thomsen, afg. Antwerpen

26. ds. til Port Said. - - B i n t a n g, Gabe, afg. Antwerpen 15. ds. 
— S a m u i, de Fine Lieht, afg. Suez 11. ds. til Soesoe. — S i a ni, 
Cortsen, afg. Moji 26. ds. til Hongkong. — Sibirien, Madsen, 
afg. Singapore 24. ds. til Port Said. — Indien, Borg, ank. Mar- 
seillc 26. ds. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. Tjilatjap 12. ds. til
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Port Said. — Tranquebar, van Deurs, nnk. Kjobenhavn 22. <ls.
— A nimlia, Juel-Hansen, ank. Kjobenhavn 18. ds.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Bar
bados 24. ds. til Trinidad. — St. Croix, Christensen, nfg. Fredc- 
riksted 23. ds. til Havre. — St. Thomas, Hansen, ank. Rotter
dam 25. ds.

Torm. Sara, Jensen, ank. Ncufalirwasser 26. ds. — Helene. 
Sorensen, ank. Riga 22. ds. — A g n o t c, Petersen, ank. Riga 26. 
ds. — H c r ni i n, Hansen, nnk. Norrsnndet 25. ds. — Ali e. c, 
Sehultz, afg. Ghent 25. ds.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brantli, ank. Stettin 
25. Maj. — Ekliptiko, Heinmingsen, pass. Algicr 16. ds. for 
Stettin. — Kronprinsesse Louise. Nielsen, ank. Koisor
24. ds. — U r a n i a. Clausen, afg. Methil 26. ds. til Liibeck. — 
Nordland, Petersen, ank. Soderhamn 24. ds. ■— Kronprins 
Frederik, Clausen, ank. Grangcmonth 25. ds. — England, 
Andersen, pass Gibraltar 23. ds. for Hamburg. — Holland, Poul
sen, afg. Reval 25. ds. til Rotterdam. — Rusland, Madsen, ank. 
Gelle 26. ds. — Lady Furnes s, Andresen. ank. Hamburg 25. ds.
— Svend, Schmidt, afg. Burntisland 18. ds. til Helsingborg. — 
Annette F n r n c s s. Larsen, auk. Kotka 24. ds. — Dronning 
Olga. Petersen, ank. Methil 26. ds. — Europa, Hansen, afg. 
Cardiff 20. ds. til Archangel. — Tyskland, Danstrup. ank. 
Grimsbv 23. ds. — Belgien. Nielscu, ank. Gode 21. ds. — 
Frankrig, Friis, ank. Kronstadt 27. ds.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjobenhavn 25. 
ds. til Riga. — Brattingsborg. Suer.son. er nfg. frn Kjoben
havn til Kasko. — Flynderborg, Larsen, ank. Antwerpen 18. 
ds. — Fredensborg. Fischer, ank. St. Petersborg 23. ds. — 
Frederiksborg. Larsen, afg. Kjobenhavn 29. ds. til Kasko. — 
.Tom s hor g. Mathiesen, ank. Nv Knrlebv 22. ds. — Kronborg. 
Jensen, ank. Stettin 16. ds. — Rosenborg, Sehultz. nfg. Ghent
25. ds. til Blvtli. — Skanderborg. Jensen, ank. Calais 19. ds.
— Stegel borg, Alhertscn. nnk. Konigsberg 25. ds. — Stjer
neborg. Jorgcnscn. afg. Kjobenhavn 26. ds. til Windau. — S o- 
b o r g. Hansen, ank. Ulellborg 14. ds. — TT t n n i e n b o r g. Schmidt, 
afg. Barry 20. ds. til Ornn.

Dampskibsselskabet af 1896. G n 1 d b o r g, Ørbeck. afg. Snu - 
derlnnd 26. ds. til Hamburg. — K1 a m p e n h o r g. Palm. ank. Rot
terdam 7. ds. — M a r s e 1 i s h o r g, Rolidc. nnk. Cardiff 23. ds. — 
Silkeborg. Pedersen, afg. Hnelva 25. ds. til Stettin. -- Skods
borg. Schmidt, ank. Hungershorg 19. ds. — Tuborg, Agcrliu, 
ank. Snntnnder 16. ds. — Ulf s bor g. Mollcrun, afg. Newport 24. 
ds. til Oran. — Vordingborg, Petersen, afg. Riga 24. ds. til 
Ghent.

Neptun. Aggcrshorg, Jorgenscn. afg. St. Petersborg 20. ds 
til Terneuzen. — Dansborg. Kiihl. ank. Oran 20. ds. — Jæ
gersborg, Larsen, nfg. Calais 26. ds. til Tvnc. — K a 11 u n d- 
borg, Nielsen, ank. Cardiff 23. ds. — Taamborg, Matzen, ank. 
Repola 23. ds.

Høneborg. Honehorg, Christiansen, ank. Pernau 26. ds.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, nfg. Hull 25. ds. til 

Rouen.
Skjoldborg. Skjoldborg. Sorensen. ank. Riga 26. ds.
Svendborg. Peter M æ r s k, Moller, ank. Sunderland 24. ds. 
Havet. F v c n, Andersen, ank. Oxelosund 21. ds.
Rossia. Generalkonsul Elisse Jeff, Moller, ank. Kron

stadt 25. ds.
Svendsen & Christensen. E .M. Dalgas. Moller, afg. Liibeck

27. ds. — S t. S t. Blicher, Christensen, nnk. Hcrnosand 23. ds.
— N. G. P c t e r s o n. Bloeh, ank. Liibeck 27. ds. — N. F. H o f f- 
d i n g. van Deurs, afg. Helsingor 26. ds. — I. D. S. A d o 1 p li. 
Fenger, afg. Garston 27. ds. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. 
Newcastle 27. ds. — T. M. Werner, Carlsen, ank. Newcastle 27. 
ds. — H. C. Andersen. Rasmussen, afg. Fredericia 26. ds. — 
Peter Willemoes, Albertsen. ank. Blyth 27. ds. — Hans 
Tavsen, Klaahorg, afg. Antwerpen 27. ds. — G. K o c h, Jorgcn- 
son, ank. SkellefteA 25. ds.

H. Kirschner, Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 23. ds. til 
Kratzwick. — F n 11 o n. Jørgensen, ank. Ghent 26. ds. — N c w - 
ton, Andersen, ank. Windau 23. ds. — Ed i son, Sorensen, ank. 
Ghent 24. ds. — Washington, Nielsen, ank. St. Petersborg
26. ds.

Frem. Anstå, Baggor, afg. Rcndsbnrg 27. ds. til Riga. — 
Vera, Thing, afg. West Haftlepool 26. ds. til Memel. — Freja. 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 27. ds. til Råfso. — H e r t h a, Rasmus
sen, afg. Hamburg 26. ds. til Malmø.

Skandia. Se h och Steenberg, Faber. ank. Ulellborg 25. 
ds. — Skinfaxe, Vilandt, afg. Kjobenhavn 27. ds. til Grimsby.

Nykjobing Mors Dampskibsselskab. Nykjobing, Licli- 
mann, afg. Bridgeness 26. ds. til Logstor.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ufg. Soussa 26. 
ds. til Sunderland. — Henrik B j c 1 k e, Hunsen, afg. Huelva 26. 
ds. til Antwerpen. ■— Ove Gjedde, Jans, ank. Trångsund 24. ds.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Svendsen, ank. Esbjerg 27. ds. — Ætna, 

Pedersen, afg. Esbjerg 27. ds. — Inga, Storm, ank. Sevilla 18. ds.

Ærø. L i k k a, ank. Oporto 18. ds. — L a u r a, Jensen, ank. 
Montrcuse 23. ds. — A d c 1 c, Kock. ank. Nyborg 23. ds. —■ 
A c. r i n 1, Christensen, ank. Ipswick 20. ds. — O f c 1 i n. Clausen, 
ank. Dvsart 24. ds. — R n t h. Nielsen, ank. Ulcåborg 17. ds. — 
Emilie, Friis, ank. Porsgrund 26. ds. — Mathilde, Hansen, 
ank. Tliuno 26. ds. — Marie, Rasmussen, ank. Frcderiksstad 25. 
ds. ■—■ Johanne, Hansen, nnk. Poole 25. ds. — Johanne, 
pass. Dover 24. ds. vestg. — Sostren c, pass. Prawle Point 23. 
ds. vestg. — Signe. Hansen, nnk. Warncmiinde 27. ds. — Anne, 
Hansen, ank. Swinemiinde 27. ds. — J o r g c n Olsen. Christen
sen, ank. Hamburg 26. ds. — F o r æ 1 d r e s Minde, Christensen, 
ank. Bridport 27. ds. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Riga 27. 
ds. — Amalie, Andersen, ank. Bagenkop 26. ds.

Efterretninger for Søfarende.

Taagesignal forandret. Fyrskibet »Graadyb«. Nordsøen. Den
25de Juni d. A. cr Taagesignalet i Fyrskibet »Graadvb« forandret. 
Sirenen giver nu hver Minut Tre-Stod, hvert Stods Varighed c. 2 Sek.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 30. Juni 1908. — So- og Handclsrelsdoinme. — 

Skoleskibet »Viking«. - - Vcjroversigl over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned. — Navigationsvæsnets Ordning. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. ■— Nybygninger. Kob og Salg. — Skibsefter- 
retningcr. — Efterretninger for Søfarende.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Anvendt i de eterste og fineste Skibe

Emalllen 
p.aiegge. unn — W 
tyk — pat alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udiatte for 
horlig Tering, f. Eka.

Nrrheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Banker« og 
Dtek.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, K|øbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon BML NYHAVN 67 og 69. Telogr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nirlf R Pn’c bekendte Maskin-• D« Ulull M bil H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

tostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Ovor Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledetyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for ■ HalB 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1'1, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa’ der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å. 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/a k2Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane- 
spor rundt hele Havneri. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Reno med 20 
Fod Va 1 fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
li e Havn 21 og 

16 Fo , mellemste
H vn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — so Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket IS 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

| syd efter til Kiel.
1 Afgift efter fast mode

rat Takst.

1

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

lndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.  J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinget 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

lndg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLods takster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Oplialings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserd amper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod o verVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 
16 Fod dybt. 2 
grønne Ledefyr 

holdt over ét brin
ger Skibet midt i 
Sejlløbet. Paa det 
yderste Molohoved 
er anbragt et rødt 
stedsebrændende 
Anduvningsfyr,der 
dog er slukket i 
Tidsrummet fra 15. 
Maj til 1. August. 
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
Heri er ind

befattet 
Lodsafgif- 

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 
tor Indg. og 

er fri for 
Udg. Vind
drivere bet. 
10 0. for Ind- 
og 10 0. for 
Udg. Heri 
indbefattet 
Lodsafgift. 
Havarister 
er fri for 

Skibsafgifter

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33* i 
Vandlinien, 30l paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K]øl- 
blokkene er o. 12*/a‘, alt 

eng. Maal.

Jernbanespor langs 
Dokken og den øvrige 

Havn.

Reparationsværksted 
forefindes.

Nykjobing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjobing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil.c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

lndg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 li 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons BrutU

Bugserlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 k 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

TakBtklasse2+1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugserlng:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
lndg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tous. For hver 
100 TonsefterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/, 0>'e 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 a. tt1/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

lndg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ- 
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere, 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. E“ 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.



Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tratten Kl. 10—12 og 7—9| for Damer Kl. B—7.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug- 
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Ilstabl. 1M1. 
Telegrams: Cadeolus, Kotka.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgado Nr. 21, ved Havnen.

Howaldtswerke,
Klel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 62,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 101*0.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6,

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsproviantering
N. 1. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgadc

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1908.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1909.
5. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen af Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
for de kommende 3 Aar.

6. Forhandling om § 5 i Lov om Oprettelse af Søretter 
uden for Kjøbenhavn m. m. af 12. April 1892.

7. Forskelligt.
Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 

Punkter.
Kjøbenhavn, d. 30. Juni 1908.

P. B. V.
P. Rechnitzer

f. T. Formand.

Telegramadr.; 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
----- Telefoner: —
Central 6890 
Bydepot 

6252

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

%\O° O® F.aborg

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

^/Z^nglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

N. SANDBER6S Skræd eretab lissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIGE
I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddrag

Kjøbenhavn,

Aage Bramsen. Martin Carl. I. Christensen. C. W. Clausen. Johan Hansen.

Dampskibsafdelingen. VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1907.

INDTÆGTER.
Kr. ø. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr. ø.

Indbetalte Grundpræmier........... 103,356 00 Tilbagebetalte Grundpræmier.. 24 00
Indvundne Renter........................ 3,355 04 Udbetalt Ristorno for 1906.... 1,189 29
Reserve for uafg jorte Skader for Udbetalte Erstatninger................ 68,485 50

1906 .............................................. 28,674 05 Honorar for Lægebehandling og
Lægeerklæringer........................ 2,415 75

Medlemmernes Konto: Administrationsudgifter............. 13,579 20
Belastet Ekstrapræmie 1907 ... 211 86 Revisor-Honorar for 1906 og 1907 1,800 00
Medlemmernes Tilgodehavende Genforsikrings-Præmie................ 2,531 63

for 1906 nedsat ved udbetalt Etableringsudgifter: Rest fra
Ristorno i 1907 ......................... 1,189 29 1906 Kr. 4,703 16 Øre, heraf 

*/4 Amortisation........................ 1,175 79
Henlagt lil uafgjorte Skader for

1907 .............................................. 29,652 38

Medlemmernes Konto:
Godskrevet Ristorno 1907 ......... 15,932 70

136,786 24 136,786 24

BALANCE-KONTO.
Kr. ø. Kr. ø.

AKTIVER.

Etablerings-Konto:
Fremført fra Vindings- og Tabs- 

Konto til fremtidig Amortisa
tion ................................................

Indeslaaende i Privatbanken... 3,527
57,490

37
64

Diverse Debitorer:
Saldo paa Medlemmernes Konto

for Aaret 1906.....................
» » 1907.....................

113
211

10
86

324 96

61,342 97

PASSIVER.
Kr. ø. Kr. ø.

Reserve for uafgjorte Skader for 
1907..................’............................. 29,652 38

Diverse Kreditorer:
Saldo paa Medlemmernes Konto
for Aaret 1906: var 31. De

cember 1906 ........... 16,947.18
nedsat ved udbetalt

Ristorno i 1907.. 1,189.29

er derefter den 31. December 
1907............................................

for Aaret 1907........................
15,757
15,932

89
70

31,690 59

61,342 97

Kjøbenhavn, den 10. April 1908.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen. 
V. T. Helil. / q. Jteger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøgerne og befundet rigtigt. 

Kjøbenhavn, den 21. April 1908.
V. Bindslev. J. L. Schouboe.



FORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«
af Regnskabet for Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 1907.

den 10. Juni 1908.
Chr. Kronman. R. W. Rasmussen. N. K. Strøyberg. P. N. Winther.

Sejlskibsafdelingen. VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1907.
ø.

INDTÆGTER.
Kr. ø. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. ø. Kr.

Indbetalte Grundpræmier......... 48,040 00 Tilbagebetalte Grundpræmier .. 300
Statens Tilskud............................. 19,915 42 Udbetalt Ristorno for 1906 .... 1,935
Indbetalt Ekstrapræmie for 1906 0 15 Udbetalte Erstatninger............... 30,239
Indvundne Renter........................ 1,540 19 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafgjorte Skader for Lægeerklæringer........................ 563

1906................................................. 19,289 10 Administrationsudgifter............. 10,406
Revisor-Honorar for 1906 og 1907 1,300

Medlemmernes Konto: Etableringsudgifter: Rest fra
Belastet Ekstrapræmie 1907 ... 80 42 1906 Kr. 4,839 64 Øre, heraf
Medlemmernes Tilgodehavende Vt Amortisation........................ 1,209

for 1906 nedsat ved udbetalt Henlagt til uafgjorte Skader for
Ristorno i 1907 ........................ 1,935 19 1907 .............................................. 17,636

Medlemmernes Konto:
Godskrevet Ristorno 1907 .........
Foreningens Tilgodehavende for

27,209

1906 nedsat ved indbetalt
Ekstrapræmie i 1907 ............. 0

90,800 47 90,800

91

67

26

15

47

48
31
00

00
19
50

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Etablerings-Konto:

Kr. ø. Kr. ø.

PASSIVER.
Reserve for uafgjorte Skader for

Kr. ø. Kr. ø.

Fremført fra Vindings- og Tabs- 1907................................................. 17,636 67
Konto til fremtidig Amortisa
tion ................................................. 3,629 73 Diverse Kreditorer:

Indestaaende i Privatbanken .. 28,482 93 Saldo paa Medlemmernes Konto
Kassebeholdning. Kontant.... 93 03 for Aaret 1906: var 31. De-
Tilgodehavende hos Statskassen: cember 1906 .............  9,838.57

Statens Tilskud for 1907.... 19,915 42
48,491 38

nedsat ved udbetalt
Ristorno i 1907... 1,935.19

Diverse Debitorer:
Saldo paa Medlemmernes Konto er derefter den 31. December

7,903 38for Aaret 1906: var 31. De- 1907............................................
cember 1906.................. 547.93 for Aaret 1907......................... 27,209 26

35,112 64nedsat ved indbetalt
Ekstrapræmie i 1907 0.15

er derefter den 31. December
1907............................................ 547 78

for Aaret 1907........................ 80 42
628 20

52,749 31 52,749 31

Kjøbenhavn, den 31. Marts 1908.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen.
V- T1. Hein. / c. jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøgerne og befundet rigtigt.

V. Bindslev.

Kjøbenhavn, den 8. Maj 1908.
i H. A. Grubes Forfald:

J. L. Schouboe.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt’. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. <6. Telf. 6.
Kommlaeloner udfares. 
Prislists sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN,MØLLER 4 HOPPE.
ESTABLISHED 18H2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGE N.

Telegraphic Address: „HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

si F. Hansen & Co.® ’. “I
fe S Licensed =
■g s » -
°- .? Stevedores & Contractors | s
55 p St. Petersburg og Cronstadt "

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomet.

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. :—
**#W*^**»*** ?**?**?******»***♦*******

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.-. Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilqr.-Ur.: „Yelthslm", Lulu,

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcutar.

_ _  NykjBblng M._ _ _ _ _

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibehandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Gaver til Semandemleslonen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Ant. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, 8t. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
Telf. 1330. Hellerup 243.

A. Nlou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

SØFftRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Fredag den 3. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 30B3 Amlanta

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakea Kedler
Hlffginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palrit 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

|
"r.: I

St. Annæ I Composi tioner

Pladstal 1 .)
Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve Telefon II
5601 II

(SYSTEM (^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

til

Bunkers og Lastru m 1
• Leverandør til Statsbanerne • 1

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret, i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

-—: Priskurant gratis og franko. -----

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegranvAdresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Forretning, til flfstaaelse.
Alm. i god Drift værende Sø- 

Ekviperingsforretning, pas
sende for en Skibsfører, er til 
Afstaaelse mod Overtagelse af 
Varelageret. Nød vendigDrift s- 
kapital c. 4000 Kroner.

N. V. Pescliardt, 
Horsens.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf. 
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Dr. med. Goldsobmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Traffei Kl. 10-12 og 7—9; for Damer Kl. D-7.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifl*«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Inøtalled with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for IB Steamers 
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker lor Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt. 

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers, 
Steamships- & Forwarding-Apents 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

G. G. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhypr box sælges med fabrikens fulde garanti.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641. j

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa I’ostværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Ageoter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst‘:.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &kkreclitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

ufortoldet 18 ICr« 
i Kasse Indeholdende 

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

M. A. Jørgensen
Maskininspeklor,

Tilsyn med Havarister og Nybygninger. 

Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16, 0.
Telf. Øbro 1125 y.

Telcgr.-Adr.: »Superintendent«.

W. Goops Skibshandel
Vejle.

Al Siage Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

•ks ældste og fineste Pilsner

Pilsner
Tuborg Porter [
Danmarks yngste og bedste Porter

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedtorhandleme for Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic".

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri-

kansk Bomuldssell- /ffiC

langt under /
gangbare Priser. I /blÆV

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjobing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. dissA 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

De forenede Bryggeriers "1
ANKER ØL

skattefrit — meget holdbart.

^Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
fjord til Jfgdelse ved f/laaltiderne.

Motoren. „Grideon.” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 3. Juli 1008.
Del uyller ikke al nægie del, Skoleskibel »Vi

king« har i sil førsle Leveaar værel hjemsøgt al' Børne
sygdomme. Selv om man ganske vilde se bort Ira de, 
oliesi ganske overfladiske og inleresselose, Angreb, som en 
Del af Dagspressen har menl at burde relle mod Den 
danske 11 a n d e 1 s f 1 a a d e s Skoleskib for Be
ta 1 i n g s m æ il d og dels Bestyrelse, saa slaar del dog 
lydeligl nok al læse baade paa og mellem Linierne i den 
af Forrelpingsudvalgel udsendte Erklæring, al »Viking«s 
førsle Rejse i visse Maader har værel en Trængselstid.

Vi skal ikke her opholde os over de Rømningslil- 
fælde, der er indtruffet. Del vilde jo være mere end 
mærkeligt, om der ikke fra et Kol'fardiskib, Ihi som saa- 
danl maa dog Skoleskibet om ikke overvejende saa dog 
lil Dels betragtes, med en saa talrig Besætning af Drenge 
og unge Mennesker skulde blive gjorl endog ikke saa faa 
Forsøg paa Rømning. Om en Del af Eleverne gælder 
del utvivlsomt, al de langt snarere er koinmel om Bord 
i i Viking« som Følge af velmenende Forældres og Vær
gers Forsorg end nelop paa egel Inilialiv, og naar en 
saadan Elev cfler al have indhøslel en Smule selvslæn
dig Erfaring med Hensyn lil Sølivel forelrækker al bryde 
ud, livor Gærdet er lavesi, og gaa sine egne Veje fremfor 
al følge den siagre Landevej, som formanende Kræfter 
har banet for ham — ja, saa er der vel egenllig ikke 
slorl al sige lil det. At hindre del vilde i alle Tilfælde 
være en megel vanskelig Sag, og del al iage saa skrappe 
Forholdsregler, al Rømning absolut blev umulig, vilde 
vistnok skabe ulaalelige Forhold om Bord, der før eller 
senere vilde skade Skoleskibels hele Virksomhed. Endnu 
mindre linder vi Anledning lil at beskæftige os med 
de i sædelig lienseende mer eller mindre heldige Forhold, 
som skal have herskel om Bord i »Viking«; del har næppe 
værel andel og mere, end hvad Skoler, vel navnlig Kost
skoler, nu og da maa konslalere Irods al anvendl Paapasse- 
lighed. Der synes fra Ledelsens Side al være grebet ind 
med fornøden Fasthed, og Forretningsudvalgels Redegø
relse maa i saa Henseende anses for al være fuldstændig 
fyldestgørende.

Tilbage bliver da Spørgsmaalet om Befalingsperso- 
nalel om Bord i »Viking« — det Spørgsmaal, Forrelnings- 
ud valget beklageligt nok kun har ønskelal udtale sig om med 
Forbehold, livor slor en Interesse delle Anliggende læg
ger Beslag paa indenfor Skibsfarlen, vil allerede frem- 
gaa af del varmtfølte Indlæg, som fandtes oplaget i sidste 
Nummer af nærværende Blad fra den ansele Sejlskibsre
der, der nelop i denne Egenskab i en Aarrække har væ
rel Chef for Kaplajn Clausen, »Viking«s nuværende 
Fører. Er Forretningsudvalgets Erklæring afgivet under 
Forbehold, saa tor del lil Gengæld uden Overdrivelse si
ges om delle Indlæg, at det er saa al sige kemisk fri for 
Forbehold af nogen Arl. Det nævner uden Tilsløring, 
hvad der Mand og Mand imellem har været betragtet som 
den egentlige Aarsag lil de utilfredsstillende disciplinære 
Forhold om Bord i Skoleskibcl, og vi har nogen Grund til 
al Iro, at de Paastande, som Skibsreder Winther i saa 
Henseende har fremsat, i Hovedtrækkene er rigtige. Den 
Opgave, Kaplajn Clausen har haft at løse, har paa delte 
Punkt tilvisse værel meget svær, saa svær, al man maa
ske endog kan bebrejde Forretningsudvalget, der dog maa

3j2i) 

have haft nogen Lejlighed lil at se sine Folk an paa For- 
haand, al del ikke har kunnet forudse, hvad der nu des
værre er skel. Forretningsudvalget har vistnok her cl 
Medansvar for de Irisle Konsekvenser, som Manglen paa 
Enighed blandl Skoleskibels Befalingspersonale har med- 
førl.

Den »foreløbige delvise Forandring i Befalingsperso- 
nalel«, som Bestyrelsen har bebudet, rummer jo blandt 
andel — og all del andel er i denne Forbindelse uden større 
Interesse — at Kaplajn Clausen, der er en anerkendt 
dygtig Sejlskibsforer og dertil en sympatetisk Personlig
hed, træder tilbage Ira sin Post. Maaske vilde del 
aldrig være kommet saa vidt, hvis Kaplajn Clausen hen
synsløst havde benyttet sin Myndighed lil uden videre 
al afskedige og hjemsende del eller de Medlemmer af 
Befalingspersonalet, fra hvem Ufreden slummede; del 
vilde i al Fald have baaret Vidne om en Resolulhed, som 
enhver, Bestyrelsen ikke mindst, havde maallel aner
kende. Man kan imidlerlid med Lethed forslaa, hvor 
vanskeligt del maalte falde Kaplajn Clausen, navnlig in
denfor el Rederi af saa speciel Arl, al falle en saadan Be
slutning, og delle vil saaledes kun være en Grund mere 
lil al stolle del fra Skibsreder Winther fremsalle Ønske 
om, al Forretningsudvalget vil bidrage sil lil al rehabili
tere Skoleskibets nuværende Forer ved al lægge hele Sa
gen frem for Offentligheden.

Men har den offentlige Mening indenfor Skibsfar
ten i denne Afskedigelses-Affære, som vi haaber med 
Relle, taget Parti for Kaplajn Clausen, saa er delle Stand
punkt blol blevel yderligere markerel ved Bestyrelsens 
Meddelelse om, al Førelsen af Skoleskibel nu skal belroes 
en Søofficer, Hr. Kaplajn E. A n d e r s e n. Vi kender 
ikke Kaplajn Andersen personlig. Han skal være en 
flink og dygtig Mand, om hvem man ikke har høri an
del end Lovord, ja et ivrigl Blad har endog for al faa 
alle hans Kvalifikationer lil Posten som Skoleskibs-Chef 
med menl al burde nolerc i denne Forbindelse, al Kap
tajnen er en megel dygtig — Sejlsporlsmand.. Sandsyn
ligvis er delle sandt altsammen, men del vejer blol saa 
usigelig lidi lil ved denne Posls Besættelse. Handel s- 
marinens Navigalørsland vilde vanskelig kunne være pas
siv Tilskuer ved del Fænomen, at Førelsen af II a n- 
d e 1 s llaadens Skoleskib blev lagt i Hænderne paa en 
Mand af O r 1 o g s marinen, og den Indsigelse, som de tre 
nautiske Foreninger, Den almindelige danske 
Skibsfører forening af 1 8 7 4, Dansk N a v i- 
g a l ø r f o r c li i n g og Dansk S l y r m a n <1 s f o r- 
cning, i disse Dage har nedlagt mod det Valg, Besty
relsen har truffet, har for saa vidt vor udelte Sympati. 
Den Førerpost, der her er Tale om, maa for llandelsnia- 
rinen betegne el Principsporgsniaal, og Bestyrelsen vil 
ikke kunne være blind for, al dens Besættelse med en 
Officer af Soclalen vil blive opfattet som en Krænkelse 
af berelligede Interesser i vide Kredse. Vi lilslaar, al vi 
hører lil dem, der ved Skibsfarlens. Selvslyre i egne An
liggender for en Del forslaar dens Frigørelse for Orlogs- 
marinens Formynderskab, der, eflerhaanden som Udvik
lingen bringer de to Retninger lil i stigende Grad al di
vergere, stedse bliver mere trykkende, hvad der med mer 
end tilstrækkelig Tydelighed fremtræder i den Kends
gerning. al Marineminisleriel blandl alle Myndigheder ube-
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tingel er deu, der slider sig mest afvisende overfor de 
Krav, som rejses af Skibsfarlens Organisationer.

Men selv borsel herfra, er del da ikke mildest lail 
en Besynderlighed, al man lil Handelsmarinen, som end
nu har og lorhaabenllig i mange Aar vil vedblive al have 
Sejlskibsfarl som el obligatorisk og væsentligt Led i sin 
Befalingsmandsuddannelse, vil søge en splinterny og be
tydningsfuld Sejlskibsførerposl besal med en Officer af 
en Elal, der allerede for Aar og Dag siden har op
hævet Sejlskibsuddannelsen for sil egel Vedkommende. 
— Vi mener jo.

Ved alle disse Betragtninger, som vistnok vil vinde 
Genklang hos hele den danske Mandelsmarine, maa del 
imidlertid ikke overses, al de nævnle nauliske Forenin
gers Rel til al nedlægge Protest uløseligt maa være knyl- 
lel lil en Forpligtelse, den nemlig, paa Opfordring al 
anvise Forretningsudvalget i »Viking«s Bestyrelse den 
Vej, ad hvilken Spørgsmaalet evenluell lader sig løse. 
Med andre Ord, man bør indenfor Ilandelsmarinens egen 
Kreds kunne pege paa Folk, som er kvalificerede og vil
lige lil at beklæde Stillingen som Forer af Skoleskibel. 
Kan man ikke del, da ser vi ikke rettere, end al man har 
labi sin Rel, Lhi Kriliken alene kan ikke i del forelig
gende Tilfælde være tilstrækkelig. Til Gengæld tør man 
vel i Følge Forholdels særegne Natur for Forretnings
udvalget forudsætte en vis Forpligtelse lil al godtgøre, al 
man virkelig har sal alle Kræfter i Bevægelse for al linde 
den relte Mand blandt Ilandelsflaadens Befalingsmænd. 
forinden man henvendte sig i Marineminisleriel for dér al 
faa en Sejlskibsførcr.

— Hvorfor har Forretningsudvalget forøvrigl ikke 
valgt den tilsyneladende saa nærliggende Udvej aL opslaa 
Førerposten ledig? Selv om denne Fremgangsmaade kun 
havde givet et negativt Resultat, saa havde Udvalgel dog 
derigennem paa Forhaand kunnet sikre sig, al del havde 
baade Ryg og Hænder fri.

Vi har fra et bekendt Mæglerfirma i Norrkøping 
modtaget følgende Indlæg angaaende Arbejderurolig
hederne i de svenske Havne:

I den udenlandske Presse cr der fremkommet 
Artikler gaaende ud paa, at Fartøjer paa Grund af 
Strejke blandt Havnearbejderne i Norrkøping ikke har 
kunnet blive losset fra denne Plads i Aar. Vi beder 
Dem meddele, at delte er aldeles urigtigt, idel Arbejdet 
i Havnen udføres med al ønskelig Hurtighed, uden at 
der forekommer nogen Forsinkelser. Delle skyldes 
det, at vi har engageret el tilstrækkeligt stort Antal 
frie Arbejdere, ikke Socialister, hvorved vi er bleven 
uafhængig af de socialistiske Fagforeningsarbejdere.

En korl Tid i April Maaned blev der cn tilfældig 
Standsning i Trafiken her foraarsaget af, at en uhørt 
Mængde Dampere paa Grund af de billige Fragier 
chartredes lil denne Havn, som desuden var en af dc 
faa svenske Øslkyslhavne, der paa det Tidspunkt var 
isfri; men cn lignende Trafikstandsning opstaar jo af 
og til i de fleste Havne.

Vi er nu bedre stillet her end i andre Havne, hvad 
Arbejdsforholdene angaar, da alt Havnearbejde foregaar 
uden Besværligheder, selv om de paagældendc Skibe er 
blokeret. Vi er endogsaa i Stand til at sende vor 
Arbejdere lil andre svenske Havne Tor at hjælpe 
blokerede Dampere.

Dc tidligere Havnearbejdere, der tilhører den sociali

stiske Fagforening, strejker sladig, men vi er som Tør 
nævnt, aldeles uafhængig af dem.

I Anledning af denne Sag har Firmaet udsendt 
nedenstaaende Cirkulære, som her gengives i Over
sættelse:

»Som det maaske vil erindres, maatte vi her sidste Aar tage 
Kampen op mod Havnearbejderne, der gjorde Strejke, og det lykke
des os at gennemføre vort Standpunkt, før sanvidt som vi nu er 
ganske uafhængig al' de endnu stadig strejkende Eagloreningsarbej- 
dere. Det er nemlig lykkedes os at hverve et fuldt ud tilstrækkeligt 
Antal frie svenske Arbejdere, saa at vi kan klare enhver Ekspedi
tion, og Skibe lastes og losses uden mindste Vanskelighed. Selv om 
Dampere er blokeret i andre Havne, vil dette ikke i ringesle Maade 
have Indflydelse paa Arbejdet her, da dc Folk, vi bar engageret, 
konkurrerer med Fagforeningsarbejderne, og vi er for Tiden saadan 
stillet, at vi naar der ikke er Arbejde nok her, kan sende vore Folk 
til andre Havne, f. Eks. Oxelosund, Stockholm, Goteborg, Halmstad 
etc. for at hjælpe liederne i deres Kamp mod Fngforeningsarbejdernes 
fjendtlige Forholdsregler.

Det har derfor forbavset os at erfare, at adskillige Redere nægter 
at slutte deres Dampere til Norrkopiug, idet dc tror, at Arbejdet lier 
endnu lider under Strejken eller benires af Urolighederne i andre 
Havne. Dette cr som tidligere omtalt aldeles urigtigt; vi udfører 
tværtimod alt forekommende Losnings- og Lastningsarbejde, og Ar
bejdet foregaar tilmed roligere og hurtigere end tidligere.«

Kristiania, 1. Juli. (Ritz. Bur.) Det 6. nordiske 
Søfarlsmøde aabnedes i Krisliania i Formiddag. Der 
var mødt c. 150 Delegerede. Til Mødels Præsident 
valgtes Direktør Anton Poulsson, Formand i norsk 
Veritas Repræsentantskab; til Vicepræsident for Sverig 
Skibsreder Dan Broslrøpi, Gøteborg, og for Danmark 
Konsul P. L. Fisker, Kjøbenhavn.

Fællesrepræsentationen meddeler: Uden
rigsministeriet har meddelt Repræsentationen, at den 
internationale Kommission for Redningsvæsnet i Sorte
havet i Følge Indberetning fra det svenske Gesandtskab 
i Konstantinopel har besluttet, at Redningsafgiften for 
Skibe, der passerer Bosporus, fra d. 1. Juli d. A. skal 
nedsættes fra 15 Para til 12 Para pr. Ton. Nedsættel
sen gælder foreløbig for 3 Aar fra ovennævnte Dato at 
regne.

Søretsdom. Sø- og Handelsretten frifandl 
d. 1. ds. Højesteretsadvokat Halkier, som Repræsen
tant for Dampskibet >Hartburg< af Newcastle, der af 
Handelsfirmaet, Aktieselskabet A. Nielsen & Go. i 
Nykjøbing F. sagsøgtes til Betaling af 5,089 Kr. som 
Erstatning for en formentlig for tidlig sket Udstedelse 
af Konossement i Noworossisk i December 1907 paa et 
Parti Solsikkekager. Sagens Omkostninger paalagdes 
Sagsøgerne med 300 Kr.

Som Skibsbcsiglelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i Juli Maaned d. A. fungerer:

Kapt Schnicker, Telef. H. 7 2.
> Thomsen, » 1014 0.

Skibsbygin. S. J. Carstens, Telef. 2681.
Maskinmester Blesberg, Telef. Valby 3 6.

Rettelse. Den i sidste Nr. af Bladet Pag. 323 
omtalte Skrivelse fra Justitsministeriet cr af 25. Juni 
1907 og ikke, som anført, af 25. Juni d. A.

Fragtmarkedet.

Allevegne 
lader ikke til,

vedvarer Flovhedcn og Matheden, og det 
at de nærmeste Uger skal bringe nogen
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Forandring. At større Dampere, som ikke er sluttet 
forud lil højere Rater, kan blive ved med at sejle lil 
de usle Fragter, som nu betales i det aabne Marked, er 
næsten uforstaaeligt, da de i de flesle Tilfælde ganske 
sikkert sætter flere Penge til, end Oplægning vil koste. 
Til Trods for de uslest tænkelige Returmarkeder fra 
Østen, Sortehavet, La Plata og U. S. er Raterne udefter 
fra Kulhavn etc. nærmest flovere, ja til den østlige Del 
af Middelhavet decideret lavere, hvorimod Kulfragterne 
til Østersøen holder sig paa et uforandret lavt Niveau, 
Relurfragterne ligeledes, men der synes dog de sidste 
Dage at være flere Laster fremme. Som et Kuriosum 
kan anføres, at et Par mindre, danske Østersødampere 
for Tiden ligger oplagt, og det er vistnok temmeligt 
uhørt, at Østersødampere har været oplagt her midt i 
Sæsonen.

Det østlige Marked har hovedsagelig fragtet for 
lokal Fart med Kul etc. i de østlige Farvande. Til 
Evropa er kun sluttet yderst lidt, da der næsten ingen 
Laster findes, og de Redere, som ved Aarets Begyndelse 
sluttede Sukkerlaster fra Java til 25/ eller deromkring 
for Juli/Seplembcr Lastning, kan være tilfredse. Den 
sidst betalte Rate var 20/, og enhver kan forstaa, hvor 
meget en Difference paa 5/ pr. Ton har at betyde Tor 
6/7000 Tons Baade, hvilke er den sædvanlige Størrelse 
i denne Fart. Fra Bombay er sidst betalt 8/6 pr. 
Angust lil U. K. eller Kontinentet (2 Lossehavnc), end
videre 10/ for Erls lil Barrow. Rispladserne er meget 
flove, hvilket bedst illustreres af en Befragtning som 
12/6 fra Birma (3 Lastehavne) lil Bremen og Hamburg.

Sortehavet kan næsten ingen Tonnage lage, hverken 
for prompt eller senere, og Ralerne er vedblivendemeget 
smaa. Saa lavt som 5/ for Erts er akcepleretNicolajeff/ 
Rotterdam, 7/6Antwerpen, og for Salt bctaltes 11/Arabat/ 
Neufahrwasser. Prompte Kornlaster har ganske manglet, 
men pr. August sluttedes et Par enkelte Dampere fra 
Odessa, Nikolajeff eller lignende Havn lil 7/6 å 7/9, 
L. H. A. R. 6d. ekstra Hamburg.

Middelhavet viste en Del Aktivitet, men Ralerne 
lader overordentlig meget tilbage at ønske, idet de saa 
al sige alle uden Undtagelse giver Underskud. For 
Bomuldsfrø fra Aleksandria lil Brislol Kanalen betales 
6/ pr. Juli, og blandt Ertsbcrragtningerne nævner vi 4/9 
Grækenland (2 Pladser) Rotterdam, 5/ Tenez/Rotterdam, 
4/6 Bougie/Middelsbrough, 4/3 Algier/Glasgow, 8/3 
Iluelva/U. S., 7/9 Genua (1,500), 7/Antwerpen, 9/9 Riga 
eller Reval, alt med fri Despatch. Bilbao er en Smule 
fastere, og der betalles sidst 4/l’/> West Hartlepool, 
Slockton eller Rotterdam, 5/ Boulogne.

Nordamerika har ikke meget at byde paa, og 
Trampdamperne har en meget skarp Konkurrence af 
Rulebaadene. Fra St. John er der pr. Juli sluttet ad
skillige Baade til 27/6 å 30/ for Planker til Englands 
Østkyst, medens et Par Baade sluttedes med Korn fra 
Montreal, Basis 1/7 */2 udsøgt Havn U. K. eller Konti
nentet. Fra Golfen betales 10/ paa Netto Charter lil 
U K. eller Kontinentet pr. Oktober og December, men 
for Juli Lastning er Dampere næsten ikke til at an
bringe. For Tømmer fra Sapelo lil U. K. eller Konti
nentet bctaltes 62/6 én, 65/ lo Lossehavnc, hvilket 
vislnok er en Rekord-Rate, hvad Siethed angaar, og for 
Fosfat bctaltes 11/6 for en 2,500 Tons Baad fra Fer- 
nandina til dansk eller svensk Sundhavn.

La Plata Markedet er stadig trykket af en Del ube
frugtet Tonnage, og for prompt Lastning har 8/6 O. C. 
været det bedst opnaaelige fra Buenos Aires til U. K. 
eller Kontinentet, medens der fra San Lorenzo Grænsen 
betalles 10/3 for større Dampere, 11/ for maksimum 
4,000 Tons Baade, alt pr. Juli.

Østersømarkcdet ligger omtrent uforandret, men 
som anført, synes der at komme flere Laster frem, og 
det skulde ikke undre os, om der i næste Maaned skulde 
indtræffe nogen Bedring. De urolige og vanskelige Ar
bejderforhold i Sverig bringer selvfølgelig ikke saa lidt 

Forstyrrelse ind, men forhaabentlig vil Forholdene snart 
igen blive roligere. De russiske Pladser har ikke saa 
meget at byde paa, og Fragterne holder sig lave, f. Eks. 
noteres der fra Riga kun 18/ å 19/ D. B. til Kul
havn paa Østkysten, 25/ Manchester, Frcs. 26 Antwerpen, 
Frcs. 27 Rouen, og fra Libau 9/6 5 10/ pr. load Kort
props lil Firth of Forth eller West Hartlepool. For Korn 
fra St. Petersborg noteres 1/ Hvedebasis til London 
eller Rotterdam pr. Juli, men Ladning er knap. Blandt 
de sidste Befragtninger til Rotterdam nævner vi 24/6 
D. B. Rafso/Kings Lynn (350), 23/6 Frederikshamn og 
Kotka/Great Yarmoulh (475), Frcs. 30 pr. Favn Kort- 
iprops Repola/Calais (800 Favn), Frcs. 29 D. B. 1/., 
Boards mellemfinsk Havn/Antwerpen, Frcs. 30 pr. Favn 
Kortprops Sydfinland/Ghent.

Kulfraglerne har for Tynens Vedkommende været 
forstyrret af de engelske »race holidays«, men Raterne 
til Østkysten viser ingen Forandring. Til Middelhavet 
er Tendensen svagere, og særlig for store Dampere til 
den østlige Del af Middelhavet er der en Nedgang at 
konstatere. Ekspeditionen paa Kulpladserne er gennem
gaaende tilfredsstillende. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Østkysten nævner vi: 3/5 å 3/7 Kronstadt, 4/ 
Blyth/Helsingfors (1,900), 4/1 x/2 Tyne/Pernau (1,400/1,500), 
3/9 Tyne/Swinemunde (2,000), 5/ Tyne/Rostock (800), 
4/6 Grangemouth/Masnedsund (1,000), i/il/2 Boness/ 
Vejle (1,050), 4/6 Boness/Randers (1,200), 4/6 Methil/ 
Frederikshavn (600), 4/3 Tyne/Rochefort (2,400), 4/ 
Wear/Bordcaux (3,800), 5/6 Boness/Gibraltar (1,600),
7/4I/2 Dunston/Carlhagena (1,100) 6/9 Tyne/Venedig, 5/6 
Tyne/Savona (6,300), 8/Tyne/Palermo (2,000), 12/Leith/ 
River Platc, option Rosario 13/, 11/9 Leith/Rio de
Janeiro. Blandt de sidste Befragtninger fra Cardiff 
nævner vi: 4/ Kronstadt, 3/7/Å, Calais, Frcs, 4,75 St. 
Nazaire, Frcs. 6,75 Algier, Frcs. 7,50 Oran, 5/3 Genua, 
6/ å 6/3 Venedig, 4/10’/2 Porl Said, 5/9 Madeira, 12/ 
Rio de Janeiro, 12/6 River Plate.

Fra Sø og Land.

Efter Solnedgang Tirsdag Aften d. 30. Juni observeredes over 
Kjobenhavn og Omegn et meget stærkt gulligt Lys i Atmosfærens 
nverstc Lag. Lyset fulgte med Solen og var saa stærkt, at man 
endnu ved Midnatstid kunde læse uden kunstig Belysning. Der 
foreligger hidtil ikke nogen videnskabelig Forklaring paa Fænomenet. 
Kun véd man, at Lyset skyldtes en meget stærk Solreflcks fru At
mosfærens øverstc Lag.

Det samme Fænomen er i l’olgc senere indløbne Meddelelser 
bleven iagttaget samtidig flere Steder, saaledes ogsaa i Berlin, hvor 
Himlen i vid Udstrækning udstraalede et stærkt rodgyldent Lys.

Direktøren for Observatoriet i Trcptow A r c h c n li o 1 o frem
hæver, at Lysfænomcnet minder om de bekendte Dæmringsfænome- 
ner i Aaret 1883, som skyldtes de stærke Udbrud af Vulkanen 
Krakatoa i Se.nda.strædet. Der blev i Tirsdugs Aftes iagttaget ly
sende Skyer i en Højde af c. 80 Kilometer over Jordoverfladen 
med paafaldendc skarpe Konturer. Maaske staar Fænomenet i For
bindelse med storre Forandringer paa Solens Overflade, hvorved der 
kan være fremkaldt elektriske Udladninger i Atmosfæren.

Ogsaa i Konigsberg- og ved Østersøens Kyst or Lysfænomenet 
bleven iagttaget. ____________

Dansk Opfindelse prisbelønnet i Udlandet, l’aa 
det rode Kors’ Udstilling for Redningsva'sen i Ilaag i disse Dage, 
har Danskeren Engelhnrdts Redningsbaad (»Engelhnrdts Col- 
lapsible Lifcboat«) l'aaet forgyldt Sølvmedaille, den højeste Beløn
ning, der blev uddelt for Redningshunde. (»Ritz. Bur.«)

Havarier og Forlis.

Berta, Skonnert af Vikcn, paa Rejse fra Danmark til Snnds- 
val med cu Ladning Kalksten, har d. 28. Juni i Nærheden af »Sven-
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ska Ujuni« mistet Rigningen i en stærk Storm og maatte indbugse- 
res til Sandhnmn nf Dpsk. »Skjold«.

Norman 1 s 1 e s, Dpsk. af Tonsberg, cr d. 28. Juni paa 
Rejse fra Øst-Asien til Evropa med cn Ladning Ilis strandet paa 
Kysten af Somalilandct vod Ras Ållula. Mandskabet cr reddet og 
kommet i Land i Aden. Kystbcfolkningcn har begyndt at plyndre 
Skibet.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye pntenlcrcde System opnnns cn Pctrolcumsbcsparehc paa frn 30 

lil 50 pCt.( henholdsvis for dc mindre og stonc Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu cr opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Ret forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2. Juli). Adolph 
Andersen, Schubcrt, ank. Riga 28. Juni herfra. — Alexan
dra, Nielsen, ank. Antwerpen 17. Juni herfra. — Al garv c, Bor- 
ries, nnk. Marseille 29. Juni fra Newport. — Anglo Dåne. Wien- 
eke, afg. London 1. ds. til Newcastle. — A. N. llansc n, Paaske, 
ank. hertil 1. ds. fra Antwerpen. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Riga 30. Juni fra St. Petersborg. —■ Ar k a nsas, Petersen, afg. 
Boston 27. Juni hertil. — Arno, Strnbberg, afg. Koja 1. ds. til 
Norrsundet. — Aurora. Fischer, ank. Dunkerque 1. ds. fra Riga.
— Baron Stjern bl ad, Therkildscn, pass. Brunsbiittel 30. 
Juni for Antwerpen. ■— Beira, Lunge, dokker i Helsingør. — C.
F. T i c t g c n, Thomsen, nfg. herfra 2. ds. til Kristiania. — Chr. 
B rober g, Gottliardt. ank. Stockholm 22. Juni fra St. Petersborg.
— Christian IX, Holm, ank. hertil 30. Jnni fra London. — 
Dagmar, Bogvad, pass. Lissabon 28. Juni hertil. — Don ro, 
Mortensen, afg. St. Petersborg 1. ds. til Pernau. — Florida, An
dersen, afg. Hull 28. Juni til Buenos Aires. — Frederik, Thom
sen, afg. herfra 2. ds. til London. — G a r o n n c, Kromann, afg. 
herfra 29. Juni til St. Petersborg. — G c o r g i o s I, Sorenscn, afg. 
llull 29. Juni lierfil. — Hellig Olav, Holst. afg. New York 25. 
Jnni til Kristianssand. — n c li g c s t, Munch, nnk. Riga 2. ds. her
fra. — Hjelm, Sorenscn, nnk. Danzig 2. ds. herfra. — J. C. J a - 
c.obsen, Petersen, pass. Dartmouth 1. ds. hertil. — .1 o I a n t li a, 
Simonsen, nnk. Konigsberg 29. Juni licrfrn. — Karin, Riibcrg, afg. 
Stettin 30. Juni til Manchester. — K n s a n, Hansen, afg. Lilian 2. 
ds. til lamdon. — I( c n t n c k y, Andresen, afg. Kristiania 30. Juni 
til Boston. — K i c w, Jorgensen, afg. Riga 1. ds. til Bordeaux. — 
Kursk, Gommesen, dokker i Helsingor. — Leopold II. Ras
mussen, ank. Hull 1. ds. fra Lihau. — Loire, Craignon, ank. 
Bordeaux 28. Juni fra Kotka. — Louise, Kruse, pass. Bruns- 
biittol 30. Juni for Antwerpen. — L o u i s i a n a. flrsted, dokker i 
Newcastle. — L. P. II o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Toulon 30. Juni fra 
Algicr. — Morso, Oost-Jacobsen, ank. Lilian 2. ds. herfra. — 
M o s k o v, Mcldahl, ank. Antwernen 25. Juni frn Riga. — Nicolai 
II, Kanes, ank. Konstantinopel 2. ds. fra Salonica. — Nordjyl- 
1 a n d, Kragb, ank. Riga 29. Jnni herfra. — 0. B. S u h r. Frise
nette. pass. Holtenau 2. ds. hertil. — Oms k. Ncllcmann, ank. Li
lian 2. ds. herfra. — Oscar II, Hempc], ank. hertil 23. Juni fra 
Kristiania, oplagt her. — P c n n s y I v a n i a, Gotschc, ank. Boston 
30. Jnni fra Newcastle. — Perm, Christensen, afg. London 28. Juni 
til Libnu. — Pr c gel, Harder, ank. Konigsberg 25. Juni fra Alloa.
— Rogal and, Wiese. nfg. Liverpool 27. Juni hortil. — Saga, 
Wiborg, afg. Lissabon 20. Juni hertil. — Saxo, Kyllcsbcek. afg. 
Lihau 30. Juni til Antwerpen. — S c i n c, Dampt, ank. Havre 1. ds. 
fra La Rochollc. — T o x a s, Lissner, afg. Baltimorc 17. Juni hertil.
— Tiber, Bcck, ank. Genua 22. Juni fra Sikeå. — T v r, Thaning, 
ank. Windau 2. ds. borfra. — United Stat es, Wulff, ank. New 
York 30. Juni frn Kristianssand. — Valdemar, Johnsen, ank. 
Antwerpen 29. Jnni fra Roiien.

Svendborg. Peter Mærsk, Bnrgesen, afg. Newcastle 30. 
Juni til Swinemiinde.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Riga 1. ds.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Moller, ank. St. 

Petersborg 27. Juni.
Det ostasiatiske Kompagni. Catliay, Thomsen, afg. Ant

werpen 26. Juni til Port Said. — B i il t a n g, Gaho. afg. An.twcr- 
pen 20. Juni til Port Said. — S a ni u i, dc Fine Licht, nfg. Suez. 11. 
Jnni til Socsoe. — Siam. Corlscn, afg. Moji 27. Juni til Hongkong.
— Indien, Berg, afg. Marseille 29. Jnni til Havre. ■— Cn m bo
di a, Knudsen, afg. Tjilatjap 12. Jnni til Port Said. — A u a m b a, 
Juel Hansen, ank. Kjobenhavn 18. Juni. — T r a n q u e b a r, van 
Dcnrs, nnk. Kjobenhavn 22. Juni. — Sibirien, Madsen, afg. Sin
gapore 27. Juni til Port Said.

Vestindisk Afdoling. S t. Croix, Christensen, afg. 
Fredcrikssted 23. Juni til Havre. — S t. Thomas, Hansen, ank. 
London 28. Juni. — S t. Jan, Ingemann, afg. Barbados 24. Juni.

Ærø, Erindring, Nielsen, ank. Pitcå 1. ds.
Torm, Sara, Jensen, ank. Neufahrwasser 26. Juni. — He

lene, Sorenscn, ank. Riga 22. Juni. — Agnete, Petersen, ank. 
Riga 26. Juni. — Her m i n. Hansen, auk. Norrsundet 26. Juni. — 
Alice, Schultz, afg. Ghent 25. Juni.

Svendsen & Christensen. E. M. D a 1 g a s, Moller, ank. Hapa- 
rnnda 1. ds. — Lars Kruse. Mathiesen, afg. Nvstad 1. ds. ■—
G. K o c h, Jorgensen, afg. Skellefteå 30. Juni. •— Alfred Hage, 
Ellekilde, ank. Aalborg 30. Jnni. — I. D. S. A d ol p li, Feuger, ank. 
Cardiff 28. Juni. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Blyth
29. Juni. — Hans Tavsen, KIaaborg, ank. Burutisbmd 29. Juni.

Alfred Christensen. Polarstjernen. Brantli, afg. Stettin
30. Juni. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. Algicr 16. Juni. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Korsor 24. Juni. — 
Urania, Clausen, ank. Liibeck 29. Juni. — Svend, Schmidt, ank. 
Bnrntisland 18. Jnni. — Nordland, Moller, nnk. Sundswall 1. ds.
— K r o n p r. Frederik, Andresen. nfg. Grnngomoutli 29. Juni. — 
England Andersen, afg. Gibraltar 23. Juni. — Holland, Poul
sen, ank. Rotterdam 1. ds. — Rusland. Madsen, afg. Geflc 1. ds.
— Dronning Olga, Petersen, ank. Methil 26. Juni. — A n- 
nette Furncss, Lnrsen. afg. Kotka 1. ds. — Lady Furncss. 
Clausen, afg. Methil 29. Juni. — Eurona, Hansen, afg. CardilT 
20. Juni. — Tyskland. Danstrup. ank. Burntisland 28. Juni. — 
Frankrig, Friis, ank. St. Petersborg 27. Juni. — Belgien, 
Nielsen, ank. Hcrnosand Distrikt 28. Juni.

H. Kirschuer. Stanton. Svendsen, afg. Oxelosund 23. Juni 
til Kratzwick. — Ful ton. Jorgensen, ank. Ghent 26. Juni. — 
Now to n, Andersen, ank. Windau 23. Jnni. — Ed i son, Søren
sen, ank. Glient 24. Jnni. —■ Wnshington, Nielsen, afg. St. 
Petersborg 28. Juni til Kronstadt.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 1. ds. — Vera, Tliing, nnk. 
Memel 1. ds. — Freja, Nielsen, ank. Riifso 1. ds. — Her i ha, 
Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 1. ds. til Skotland.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Kotka 29. Juni. — Helga,
Vanben Hansen, nnk. Dicppe 30. Juni. — Martha, Christen

sen, ank. Rouen 27. Juni. — Elna. Rathje, afg. Archangel 24. 
Juni. — Therese. Pedersen, ank. Kotka 30. Juni. — Simone, 
Moller, afg. Sundsawall 1. ds. — Vera, Riso, ank. Cnlnis 26. Juni.
— Daisy, Lagescn, ank. Roncn 27. Jnni.

Vesterhavet Niche, Jessen, nnk. Koivusaari 28. Juni. - 
N a n c y. Tb. Nielsen, pass. Holsingør 29. Juni til Sundswall. - - 
Nau tik, N. Nielsen, ank. Montrosc 30. Jnni. — Nordsoen. 
Gram, ank. Abo 29. Juni. — N e x o s, Basse, ank. Casablancn 27. 
Juni. — Ellen, Hansen, ank. Huclva 21. Jnni. — Fy I la, Chri
stensen, ank. Esbjerg 27. Jnni. — Gerda, Iversen, ank. Borgå 27. 
Juni. Rebe, Gregersen, ank. Tayport 26. Juni. — Inger, Lar
sen, ank. Preston 24. Juni. —-Johanne, Thøgersen, ank. Uleåborg
27. Juni. — C i t o, Jepsen, nfg. West Hartlepool 26. Juni til Alieantc. 
■— Napoli, Brincli, afg. Konigsberg 29. Juni til Stettin. — Bo
dil. Uldall, pass. Helsingør 29. Juni til Bordeaux. — Dagmar. 
Mathiascn, ank. Sornås 27. Juni. — N c r m a. Nielsen, ank. Kings 
Lynu 25. Juni. — Alf a, Lauritzen, ank. Landskrona 30. Juni.

Jylland. Ebba. Mcinertz, pass. Helsingør 29. Juni til Stock
holm. — Ingrid. Winther, ank. Tynen 25. Juni. — Karen, 
Eriksen, nnk. Stockholm 29. Jnni.

København, H a f n i a, Hansen, ank. Blyth 27. Juni. — Ru s- 
s i a, Poulsen, afg. Bnrntisland 27. Juni. — Carl Heeksher, 
Starck, afg. Stockholm 30. Juni. — Dan in. Petersen, ank. Rotter
dam 12. Maj. — N o r m a n n i n. Erichsen, ank. Kronsladt 27. 
Juni. — E u x i n i a, Lund, afg. Rotterdani 17. Juni. — C a n a d i a, 
Jespersen, afg. Filadelfia 17. Juni. — L i v o n i a, Skov, ank. Me
thil 28. Juni.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Kjobenhavn 27. Juni. — 
Pat ria, Dam Larsen, afg. Bona 24. Juni. — Gratin, Sorenscn. 
ank. Gcnna 21. Juni. — Astoria, Nielsen, ank. Filadelfia, 21. 
Jnni. — Frisia, Nielsen, ank. Sealiam Harbour 29. Juni. — 
G a 11 i a, Nielsen, ank. Kronstadt 29. Juni. - C a 1 c d o n i a, Storm 
Hansen, ank. Kronstadt 29. Juni. — S n r m a t i a, Pedersen, ank. 
Methil 26. Juni. — K o t o n i a. Rasmussen, ank. Newport 26. Jnni.

Inga. Fl an dr in, Hansen, afg. Yxpila 30. Juni. — G ra
na r i a, Jorgensen, ank. Kjobenhavn 30. Juni. ■— Carbon i a, 
Matbiasen, ank. Aberdecn 30. Juni. — E s t o n i a, Winckler, ank. 
Methil 29. Juni.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rouen 27. Juni. — S c 1 a n d i a, 
Trocnscgaard, auk. Forsby 23. Juni. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. 
Neufahrwasser 30. Juni. — F r u m c il t i n. Andersen, nfg. Grange- 
mouth 1. ds. — B o s c i a, Skovgaard, afg. NicolajcfT 10. Juni.

Ocean. P li i 1 a d cl p h i a, Horn, ank. Agua Amorgo 29. Juni.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Rign 27. Jun'.

— Brattings b or g, Suenson, nnk. Kaskø 28. Juni. — F 1 v il
der borg, Larsen, afg. Antwerpen 1. ds. til Tync. — F reden s-

(Forlsætles paa Side 335).
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co

borg, Fischer, afg. St. Petersborg 28. Juni til Rotterdam. — Fre
deriksborg, Larsen, atg. Kjobenhavn 30. Juni til Kasko. - 
J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Ny Karleby 22. Juni. — Kro n- 
borg, Jensen, ank. Stettin 1G. Juni. — Rosenborg, Schultz, 
nfg. Blyth 30. Juni til Swinemiinde. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Sunderland 1. ds. — Stegel borg, Albertsen, afg. Konigsberg
1. ds. til Libau. — Stjerneborg, Jorgensen, ank. Libau 28. Juni.
— So bor g, Hanson, afg. Ulefiborg 29. Juni til Calnis. — Ura
nion borg, Schmidt, auk. Oran 27. Juni.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcek, ank. Ham
burg 28. Juni. — K 1 a m p e n b o r g, Palin, ank. Rotterdam 7. 
Juni. —• M a r s e 1 i s b o r g, Rolide, afg. Cardiff 1. ds. til Neapel. —• 
Sil'keborg, Pedersen, afg.' Huolva 25. Juni til Stettin. — 
S k o d s b o r g, Schmidt, ank. Hungersborg 19. Juni. — T u b o r g, 
Agerlin, afg. Santander 27. Juni til Middlesbro. -- Ulfsborg, 
Mollerup, auk. Oran. 1. ds. — Vordingborg, Petersen, afg. 
Glient 1. ds. til Neweastle.

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, ank. Neuz.cn 27. Juni. — 
Da n s borg, Kiihl, afg. Benisnf 29. Juni til Herrenwick. —- J a1- 
gersborg, Larsen, auk. Tyue 28. Juni. — Kai lundborg, 
Nielsen, ank. CardilT 23. Juni. — Taarn bor g, Matzeu, afg. Wi
borg 24. Juni til Hull.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, nfg. Libau 25. Juni til 
Dundee.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Rouen 27. Juni.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenson, nnk. Riga 2G. Juni. 
Skandia. Scbacli Steen borg, Faber, afg. Uleåborg 1. ds. 

til Newcastle. — S k i n f a x c, Vilandt, nnk. Grimsby 30. Juni.
Nykjobing Mors Dampskibsselskab. N y k o b i n g, Lichmann, nnk. 

Logstør 29. Juni fru Bridgcness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Tlior'n, Thomsen, auk. Kvaudang (Celebes) 28. Juni.

— Ætnn, Pedersen, ank. Lomvig 30. Juni.
Rønne. Ane Cathrine, er ank. til Skclskor. — Castor, 

ank. Slittc 22. Juni. — Oline Dahl, nnk. Aalborg 25. Juni. —

Sigurd, ank. Karlskrona 27. Juni. — Amalie, ank. Kjolien- 
havn 27. Juni. — Mer cant il, ank. Oscarsbamn 2G. Juni.

Svendborg. Skjold, Larsen, ank. Luktudy 22. Jnni. — 
Mangen, Jensen, ank. St. Johns 22. Juni. — Agnes, Christen- 

| sen, nnk. Hoganiis 23. Juni. — Leif, Andersen, nnk. Archangel 
23. Juni. — A s t n, Bom, ank. Muraap 23. Juni. — Caroline. 
Bang, ank. Flensborg 22. Juni. — Z a m p a, Petersen, nnk. Norr
køping 23. Juni. ■— Lilly, Rasmussen, ank. Frederiksstad 25. 
Juni. — Dagny, Rasmussen, ank. Noder Knlix 25. Juni. — 
Freir, Brandt, ank. Rafsb 25. Juni. — Nanna, Madsen, ank. 
Gefle 22. Juni. — Ruth, Falcutin, ank. Quimper 2G. Juni. -- 
Fort u n a, Christiansen, ank. Archangel 26. Juni. — C o n c o r- 
d i a, Henriksen, nnk. Colchester 27. Juni. — N e w s k y, Nielseu. 
ank. Charlestown 26. Juni. — Kasper, Jorgensen, ank. Fakse 25. 
Juni. — Kirstine. Sørensen, ank. Frcdcrikshamn 25. Juni. — 
Pampa, Jensen, ank. Lysekil 26. Juni. — Alfrede, Ruelykkc, 
ank. Gestoiniindo 29. Juni. — Emanuel, Bcntzcn, ank. Kings 
Lynn 28. Juni. — Guldborg, Jorgensen, ank. Dover 28. Juni.
— Dannebrog, Clausen, ank. Sassnitz 27. Juni. — U r d a, l’ile- 
gaard, ank. Folkcstoue Red 27. Juni.

Ærø. Genius, Bastrup, ank. Goteborg 28. Juni. — Skan
dia, passerede Dungcncss 27. Juni for østg. — Kirstine J o n- 
s e n, passerede Dover 28. Juni for ostg. — IL H. P c t e r s e n, 
ank. Gestemunde 27. Juni. — Mette, Andersen, ank. Dysart 29. 
Juni. — A m i. Christensen, ank. Kjobenhavn 29. Juni. — Alf, 
Hansen, ank. Kjobenhavn 29. Juni. — Argo, Clausen, ank. Rio 
Grande 29. Juni. —■ Thor, Kromann, er ankommen til Rio Grunde 
do Sul. — Wemyss C a s 11 c, Mortensen, ank. Borgancs 29. Juni.
— Astræa, Svane, ank. Rio Grande 29. Juni. — I. A. K ru
in a n, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 1. ds. paa Rejse fra Åbo 
til Ncwhavcn. — K i a n a, Christensen, ank. Fecamp 29. Juni. — 
H c r t li a, Krull, ank. Bedcford 1. ds. — T li. Lo lise, Boye, ank. 
Leith 29. Juni. — 1) c b o r a, Rasmussen, ank. Archnngel 29. Juni.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 3. Juli 1908. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og 

Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende.

Neuz.cn
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Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrakkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Kolding Fyrværkerifabrik

Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 
anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1908.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1909.
5. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen af Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
for de kommende 3 Aar.

6. Forhandling om § 5 i Lov om Oprettelse af Søretter 
uden for Kjøbenhavn m. m. af 12. April 1892.

7. Forskelligt.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tniafnn M901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.;-„KAYOYHH
TBl,,,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at'

Tli. Høegs o'g Patent Mønnie samt

WD fil rif R Pn’c bekendte Maskin- • D. UILI1 M Ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

OLSKI12D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pbarm. Joban Harrsen, Kastrup Værk, Amager.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vjerditorsikringcr, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensure 42

Et godt Skib 
ønskes til Købs straks. Laste
evne fra 1,000 til 1,500 Cut. 
Pris samt øvrige Betingelser 
bedes tilsendt

Skipper H. J. Hansen 
Nørrebro Kohaven, Rudkjøbing.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plails 3.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken *.

Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 
Punkter.

Kjøbenhavn, d. 30. Juni 1908.
P. B. V.

P. Reehnitzer,
f. T. Formand.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

BER G &
Nyhavn 53,

Telefon H 120.

Leo Ledermanns
Redningskrans „Panzer”

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
stor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
LARSEN. 
Kjohenhavn.

Telegr.-A<lr : 
Berglarsen.

Naturlig Fløde! Paa ’/, Fl. uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringshnndlere sntni i Hoveddepotcl hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 8442.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamsens Eftf., A. S. Jamen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2556. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer lier paa Pladsen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 17-ti. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 000,000.
Tegoer Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. 114.



KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HflFNIA) TLF. 937

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Vommerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin. og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vink elvej 4, Kjøbenhavn.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler. 

Eneforhandler af 

Taifuntposser.
Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 

paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 
Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarhejder 

af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

SS" Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostr'otv, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl .& Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 • 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , , , / Buhl, Frederikshavn.Telegramadresse: y BarllWlt«riMM, KJlbUOhlVO.

PRIMAlUNKERlUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skraderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning. I

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos .1. Jøboensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFftRTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Tirsdag den 7. Juli 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul oj 

Blokke
Davis Farver ~ Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre*.

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD“ 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON
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NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbcjdc nf enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiuer samt alm. Maskinarbejde.

Talegramadruitr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SONDERUND".

❖ 
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V Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
paalægges varm — 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring) f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr**.

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. De private Assurandeurer lim, 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,
16. Holmene Kanal. Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udiørels« at'Stævne, Ror ost Propelakeler, .'imedegods at'de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. etter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalle-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMOTOR EN DAN ”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldiuedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedallle: Paris 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time, --z^~ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

T.fleMvej®. P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Cadenius & Grahn

Kotka,
Shipbrokers, 

Steamships- & Forwardlng-Agenls 
listabl. 1881.

Telegrams: Cadenius, Kotka.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
Th. Lang,

Smede- og Maskinværksted 
Gaivarbliatten.

skattefrit — meget holdbart.

Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
fjord til ft ydelse ved ftlaaltiderne.

=)T= —H ■ I

w<*f nJ

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandotræde 3.

Fabrik for selvsmarende Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenegade 6, lete Sal 
Traffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enetabrikanter af
Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser i

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 470G.

Specialist i
Skibsproviant.

Berg & Larsen
forhen Martin Nibbod 

Skibspro vianterin g 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgalu Nr. 26, ved Havnen.

S kibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllnndsgade 

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccnez, Kikkerter. J

I
 Bjørch-Jensen & Co

Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Barlig Ekiptdllloo. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnsen.

Telefon 7262«
C.P. Schweiglers

Skibsbageri.
Dynkarken Nr. 33, Aarhus 

anbefales.

Tuborg Pilsner
Danmarks ældste og fineste Pilsner

Tuborg Porter
Danmarks yngste og bedste Porter

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. ?•

g Havnegade 37, Nakskov, s

Motoren „Gideon”

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLS K.IBE 

Reparationer.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper# Jørgensen, Horsens.

1 [

l



Dansk Søfartstidende.

BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1907.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening af
lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i del siden sidste Generalforsamling forløbne 
Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse ndlraadle paa sidste or

dinære Generalforsamling den 6. Juli f. A. Konsul Reeh- 
n i l z e r, Konsul Lund og Skibsreder N. J. O h 1 s e n, 
der alle genvalgtes.

lifter Forslag af Kredsslyrelsen for Ærø Kreds valg
tes Skibsreder J. C. Carlsen i Stedet for afdøde Skibs
reder Olaf Petersen.

Foreningens Administration.
Foreningens mangeaarige Sekretær og Kasserer Hr. 

L. D r e c h s e 1 fralraadle ved Udgangen af 1907 denne 
Slilling eller derom fremsal Ønske. Fra nævnle Tids
punkt al regne har Bestyrelsen derefter ansal som Se
kretær lir. Redaktør E m il Krogh og som Kasserer 
Hr. Kaptajn C. Minor Rasmussen.

Regnskabet
Foreningens Regnskab for Aarel 1907 udviser føl

gende:

Indtægt: Udgift:

Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
Beholdning d. 31. December 1906 138 53 Anskaffelse aT Kontorinventar.... 629 14
Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. 0. Kontorudgifter................................... 1,103 91

Bornholm................................. .. 268 65 Portoudgifter............................... .. 67 98
Sjælland ........................................ 283 65 Bogtrykkerarbejde............................. 214 65
Fyen og Langeland .................... 2,012 80 Rejseudgifter...................................... 844 80
Ærø................................................. 2,183 15 Lønning............................................... 600 00
Øst-Jylland ................................... 188 20 Medlemsbladet................................... 2,526 60
Nord-Jylland.................................. 85 00 Fællesrepræsentationen for dansk
Thyland og Mors......................... 169 85 Skibsfart.......................................... 500 00

Fanø og Vest-Jylland Syd for Forskelligt.......................................... 125 65
Limfjorden................................. 612 55 6,612 73

Afdelingen for mindre Skibe .... 2,336 19 Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund:
Overordentlige og udenlandske Tilgodehavende illg. Regnskab . . 333 39
Medlemmer............................... 155 00 Beholdning d. 31. December 1907 1,625 85

8,295 04
Renter................................................. 138 40

8,571 97 8,571 97

Ovenstaaende Regnskab med Bilag er af Undertegnede revideret og intet fundet at bemærke.

Nordby, Fanø, i Juni 1908.
P. N. Harbye.

Balance pr. 31. 
Kr. 0.

Indestaaende i Landmandsbanken.................... 1,234 04
Kontant Beholdning............................................... 391 81
Afdelingen for mindre Skibe: Restance pr. 1907 425 50
Nordevropæisk Sejlskibsredcr - Forbund Re

stance (Andel i Husleje) .................................. 489 98
Saldo... 41 27

2,582 60

Thurø, i Juni 1908. 
Sophus Hansen.

December 190 7. 
Kr. 0.

A/S Dansk Søfartstidende til Gode for 2det
Halvaar 1907 ..................................................... 2,582 60

2,582 60

Lodsning under Bugsering.
Allerede i Aarsberetningen for 1906 henledles Op

mærksomheden paa, al de Erfaringer, der var gjort ved 
Anvendelsen af de ny Regler for Lodsning under Bugse
ring i Henhold lil Lov af 30. Marls 1906, kun var lidel 

tilfredsstillende, og al man maalle beklage, al Marinemini- 
steriel ved Lovens Gennemførelse paa væsentlige Punkter 
havde fraveget del Forslag, der i sin Tid blev udarbejdet 
i el af Ministeriel nedsat Udvalg, i hvilket Foreningen 
var repræsenteret.



Dansk Søfartstidéndé.

Del forløbne Aar har lilfulde vist, livor berettiget 
den Skepsis var, der saaledes straks kom lil Orde inden
for Foreningen. Paa el saa væsentligt Punkt som Spørgs- 
maalel om Skibsførerens Farvandskendskab har Lodsvæs- 
nel saaledes fortolket de ny Bestemmelser paa en Maade, 
der staar i afgjort Modstrid med de Grundprinciper, For
eningen mente al have l'aael faslslaael ved sin Medvirk
ning i det nævnte Udvalg. I Overensstemmelse med 
denne Opfattelse har Foreningen i Aarets Løb rettet en 
udførlig Henvendelse lil Marineminisleriel, i hvilken man 
overfor delle har nedlagt Indsigelse mod de paagælden
de Lovbestemmelser i deres endelige Form, særlig fordi 
disse strider mod den i Udvalget trufne Overenskomst, 
og udtalt, al Sejlskibsfarten maa føle sig brøslholdcn ved 
den trufne Ordning. I Anledning af denne Henvendelse 
har Ministeriet overfor Foreningen fastholdt som sin Op
fattelse, al Lovforslaget blev forelagt i nær Overensstem
melse med Indstillingen fra del Udvalg, af hvilkel For
eningens Repræsentant var Medlem, og al Ministeriets 
Medvirkning lil Forandring af de ny Lovbestemmelser 
næppe vil kunne ventes, før der foreligger nærmere Er
faringer om Lovens Virkninger.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 11. September 
1907 blev imidlertid Ministeriets og Lodsvæsnels For
tolkning af Spørgsmaalet om Skibsførerens Farvands
kendskab underkendt, idet Retten kom lil det Resultat, 
al der trods alle Forsøg paa al udslette Sporene af For
eningens Medvirkning i Udvalget alligevel var fuld Hjem
mel i Loven af 30. Marts 1906 for en Hævdelse af For
eningens og Udvalgets Slandpunkl, nemlig al Betingelsen 
for al Lodsernes Eneret skal anses for al være krænket 
maa være den ,»al en i det paagældende Farvand ganske 
ukendt Fører benytter Bugserhjælp uden al lage Lods.« 
Desværre maalle Foreningen alter se delle Standpunkt 
kuldkaslel, tilmed uden nogen nærmere Motivering, af 
Overadmiralilelsrellen, Orlogsmarinens højeste Instans, 
som ;i Henhold lil en gammel Bestemmelse, der overall 
ansaas for al være borlfalden i Praksis, kom lil at fun
gere som Højesteret i delle Spørgsmaal, i hvilket Orlogs- 
og I landelsmarinens Interesser har slaaet saa skarpt over
for hinanden.

Bestyrelsen har dog ment stadig al burde fortsætte 
sil Arbejde i denne vigtige Sag og har i den Anledning 
under 2. Juni d. A. rettet en Henvendelse lil Fællesre- 
prtesenlalionen for dansk Skibsfart med Anmodning om 
al søge iværksat en fornyet Revision af Bestemmelserne 
for Lodsning under Bugsering i Forbindelse med en Re
vision af Lovbestemmelserne om Ordningen af hele Lods
væsnet saml Lodslaksterne.

Paa denne Henvendelse har Foreningen umiddelbart 
forinden Afslutningen af nærværende Beretning modta
get el imødekommende Svar.

Navigationsvæsnets Ordning.
I Lobet af Aaret 1907 afgav som bekendt »Kommis

sionen Lil Revision af Bestemmelserne for Navigatør- og 
Maskinisluddannelsen m. ni.« sin Betænkning, der for Na- 
vigalionsvæsnels Vedkommende delle sig i en Flertals- og 
en Mindi elalsbetænkning.

Paa Foreningens Generalforsamling i Fjor blev de 
herhen hørende Spørgsmaal gjort til Genstand for en ret 
.indgaaende Diskussion, og paa Foranledning af Afdelin
gen for mindre Skibe har Bestyrelsen i indeværende Aar 
anmodet Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart om 
under det fortsatte Arbejde paa denne omfattende Sags 
Løsning at søge udvirket, at Grænserne for den ind
skrænkede Fart i Østersøen udvides til al omfatte hele 
Østersøen, Bollenhavet og den finske Bugt, subsidiært al 
disse Grænser ikke indsnævres.

Konsulatafgiften.
Den i sidste Aarsberelning omtalte »Kommission til 

Omordning af Udenrigsministeriet in. m.« har i del for

løbne Aar afgivet sin Betænkning, og i den nu afsluttede 
Samling har Rigsdagen derefter vedtaget en Lov om Di
plomat- og Konsulatvæsen.

For Foreningen har denne Sag sin særlige Betyd
ning derigennem, al den nævnte Kommission, i hvilken 
saavel Udenrigsministeren som Chefen for Udenrigsmini
steriets Konsulalkonlor havde Sæde, har behandlet 
Spørgsmaalet om Konsulalafgiflerne, om hvilken Betænk
ningen blandt andel udtaler, al man maa anse det som 
billigt og retfærdigt, at Konsulatafgiflen af Skibe helt op
hæves, imod al den ved Lov af 14. April 1893 hjemlede 
Gebyrfrihed for Benyttelse af konsulær Bistand i de sæd
vanlige Skibsfartssager til Gengæld bortfalder.

Ny Konsulater.
Efter Anmodning af Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart har Foreningen udtalt sig om Ønskelig
heden af Oprettelsen af forskellige ny danske Konsu
later.

Eller al have indhentet nærmere Oplysning hos de 
paagældende Kredsstyrelser har Bestyrelsen ment at bur
de anbefale Oprettelsen af cl dansk Vicekonsulat i Dakar, 
Senegal, Vestafrika, saaledes at Konsulatet kommer lil al 
omfatte Dakar, St. Louis og Rulisque med Sæde i Dakar. 
Derimod har Bestyrelsen ikke kunnet støtte et Forslag om 
Oprettelse af en konsulær Repræsentation i Calamata, 
Grækenland.

Statstilsyn med Sejlskibe.
Det i sidste Aarsberelning omtalte Forslag, der i sin 

Tid blev indsendt lil Indenrigsministeriet fra Underdi
rektør ved Orlogsværflet A. H. M. Rasmussen an
gaaende en eventuel Etablering af el Tilsyn m. m. med 
Sejlskibe, har ogsaa i det forløbne Aar beskæftiget For
eningen.

Efleral Bestyrelsen forrige Aar med en udførlig Mo
tivering principielL havde fraraadel Nedsættelsen af en 
Kommission, der som foreslaael skulde omfatte Repræ
sentanter for Sejlskibsredere, Førere og Skibsbyggere, med 
det Formaal al udarbejde et Forslag lil Lov om Tilsyn 
ni. m. med Sejlskibe, modtog Foreningen senere lil Ud
talelse en fornyet Skrivelse om Sagen fra Underdirektør 
Rasmussen. Denne Skrivelse blev gjort lil Genstand for 
Diskussion paa Foreningens Generalforsamling i 190/, 
paa Grundlag af hvilken Bestyrelsen i afvigte Aar har 
laget endeligt Slandpunkl i Spørgsmaalet overfor Fælles
repræsentationen i en Skrivelse al' 12. Oktober 1907, af 
hvilken man af Hensyn lil Sagens Betydning lier skal gen
give følgende Afsnit:

»I den nu foreliggende Erklæring fra Underdirektør 
Rasmussen er det nærmere angivet, hvad del omhandlede 
Tilsyn i det væsenlligsle skal omfatte, og del er anført, 
hvorledes Tilsynet tænkes ordnet. Bestyrelsen maa nu 
vedblivende mene, al Indførelsen af el offentligt Tilsyn 
med Sejlskibe ikke er paakrævel; thi selv om der kan 
paavises Tilfælde, i hvilke Mangler ved Skibet eller dels 
Udrustning vilde være bleven afhjulpet, om Skibet havde 
været undergivel et saadant Tiilsyn, saa synes disse Til
fælde al være for faa og at foreligge for lidet oplyst lil 
at kunne begrunde Etableringen af et Slalslilsyn som det 
paalænkte. Naar man imidlertid fra Statens Side skøn
ner del ønskeligt at lage del foreliggende Spørgsmaal 
under Behandling og eventuelt indføre el offentligt Til
syn med Sejlskibe, da maa det af Underdirektør Ras
mussen nu fremsatte Forslag efter Bestyrelsens Skøn si
ges al være vel egnet som Grundlag for Sagens videre 
Fremme. Bestyrelsen finder derfor ikke at burde rejse 
Modstand mod el Tilsyn, der, som foreslaael, indskrænkes 
lil al omfatte Kompasser, Skibslys, Baade og Rednings
midler saml i ikke klassede Jernsejlskibe: Skibsskroget 
med Ror og Skodder. Bestyrelsen maa fremdeles anse 
den i Underdirektørens Forslag angivne Ordning af Til
synet for hensiglssvarende. Særlig maa den paany hen-
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lede Opmærksomheden paa, at del vil være uforsvarligt 
yderligere al bebyrde Sejlskibserhvervet, hvis Slilling un
der Nutidens Søfarlsforhold er overordentlig vanskelig og 
usikker, og Bestyrelsen maa derfor fastholde, at del paa
tænkte Tilsyn ikke bør medføre nogen Udgift for Sejl
skibsfarten. Bestyrelsen kan i saa Henseende ganske 
slutte sig lil Underdirektør Rasmussens Udtalelse om, al 
Søfarten bør frilages for al betale det offentlige Tilsyn 
med Skibene.<

Skibsmandskabs Opholdsrum.
1 afvigte December Maaned nedsalte Indenrigsmini

steriet under Forsæde af Underdirektør ved Orlogsværf- 
tet A. II. M. Rasmussen en Kommission lil al udar
bejde Forslag lil Ændringer i de ved Reglement af 10. 
December 1892 givne Regler om Skibsmandskabs Op
holdsrum. I nævnle Kommission var repræsenteret Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart samt flere af 
Skibsfartens øvrige Organisationer; endvidere havde flere 
tekniske Sagkyndige Sæde i Kommissionen.

1 Erkendelse af al denne Sag i væsenllig Grad 
maalle berøre Foreningens Interesser, indgik Bestyrelsen 
uopholdelig lil Indenrigsinjinisleriel med Andragende om, 
aL Dansk Sejlskibsrederi-Forening maalle faa Lejlighed 
lil ved tvende Repræsentanter al deltage i Kommissionens 
Arbejde, idel man meddelte, al d’Hrr. Skibsreder og 
Skibsbygger J. Philip Jørgensen af Thurø og 
Skibsinspektør H. N. S k o u af Esbjerg var villig lil al 
paalage sig delte Hverv.

Under 13. Januar d. A. har Ministeriet derefter ud

nævnt de af Bestyrelsen udpegede Repræsentanter lil 
Medlemmer af Kommissionen.

Fyr og Sømærker.
Efter Opfordring af Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Afdeling for mindre Skibe har Bestyrelsen anmodet Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart om hos Marine- 
minisleriel al søge udvirket, at der indføres følgende For
bedringer vedrørende Belysningen og Afmærkningen af 
danske Farvande:
1. Ledefyr ved Løgstør.
2. Lysbøje paa Kirkegrunden Nord for Vejrø.
3. Forbedring af Møens Fyr.
4. Belysning af den vestlige Indsejling lil Svendborg 

Sund.
5. Forandring af Klokkelønden ved Bøgestrømmen.

Angaaende:
1. Betaling for Skibsbesiglelscr og Antagelse af faste 

Besiglelsesmænd.
2. Toldopsynet ved Indløbene lil danske Fjorde.
3. Lov om Aktieselskaber.
4. Grænserne for den indskrænkede Fart vil der paa 

Foreningens Generalforsamling i Svendborg den 11. 
Juli d. A. blive afgivet fornøden Meddelelse.

Dels direkte gennem Hovedkontoret, dels gennem 
Foreningens Sagførere er der soin sædvanlig ydet For
eningens Medlemmer retslig Assistance i den Udstræk
ning, i hvilken del har kunnet lade sig gøre.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Kjøbenhavn, i Juni 1908.

P. RECHNITZER, 
Aalborg, 

f. T. Formand.

J. C. CARLSEN, A. HANSEN,
Marstal. Svendborg.

J. Pli. JØRGENSEN, 
Thurø.

C. P. LUND, G.
Rønne.

NICOLAISEN, 
Aarhus.

N. J. OHLSEN, 
Marstal.

A. P. RASMUSSEN, 
Nykjøbing, Jyll.

P. N. WINTHER, 
Nordby, Fanø.
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Dom i S. S. Nr. 42/1;i0S, afsagt d. 27. Maj 1908. 
Svitzcrs Bjergningsentreprise mod Firmaet 
Ja nsen & Co. paa Dampskibet »Hermes« Vegne.

Den 2. Marts d. A. mellem Kl. 2 og 3 Fm. grund
stødte Dampskibet »Hermes« af Gøteborg, paa Rejse fra 
denne By lil Grocningen med en Ladning Planker, i 
Snetykning i Storebælt læt ved Nordenhuse paa Øst
kysten af Fyen. Skibet kom til at staa i Retningen SSV., 
Vinden var sydlig, stiv Kuling. Man søgte efter afholdt 
Skibsraad forgæves at komme flot ved Kastning af Dæks
last og ved Bakning. Da det befrygtedes, al Skibet, naar 
det leltedes vilde drive længere ind paa Grunden, op
hørte man med Forsøgene paa at komme flot ved egen 
Hjælp og signalerede efter Assistance. Om Morgenen 
kom der Fiskere fra Land, men de urolige Vejrforhold 
hindrede Udsætning af Ankeret, hvorfor man satte sig 
i Forbindelse med Svitzer.

I Løbet af Formiddagen begyndte Skibet, der hug
gede en Del i Grunden, at lække, men kunde dog holdes 
læns ved Pumperne. Kl. c. 5 Em. kom Svitzcrs Dampere 
»Frederikshavn« og »Helsingør« til Stede. Der afsluttedes 
Bjergningskontrakl paa sædvanlige Betingelser. En 
Slæber førtes om Bordi »Hermes«, der efter c. % Times 
Slæbning, hvorved begge Bjergningsdampere medvirkede, 
Kl. c. 9 kom af Grunden og ankrede op for Natten, da 
»Hermes« hverken kunde bruge Ror eller Skrue. Medens 
»Helsingør« straks afgik fra Strandingssledet, blev »Frede
rikshavn« liggende med »Hermes« fastgjort i Slæberen 
lil næste Morgen. »Hermes« blev da forløjet langs Siden 
af »Frederikshavn« og bugseret til Slipshavn.

Ved den dér foretagne Dykkerundcrsøgelse fandtes 
fra 6' foran Fokkevantet agterefter i hele Skibets Længde 
en Mængde Buler i Kølpladernc, første, anden og tredje 
Pladerække, samt enkelte mindre Lækager. Saalcn var 
opbøjet c. 5" og fastholdt et Skrueblad, og Rorstævnen 
var bøjet c. 7" til Styrbord og hindrede Rorets Drej
ning til denne Side.

Erter en foreløbig Tætning i Slipshavn bugseredes 
»Hermes« til Nyborg, hvortil man ankom d. 3. Marts 
Kl. 1,30 Em.

Under nærværende Sag søger nu Svitzers Bjerg
ningsentreprise Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibet 
»Hermes« Vegne til Betaling af Bjergeløn efter Rettens 
Skøn med Renter og Sagens Omkostninger.

De bjergede Værdier har efter det oplyste udgjort 
for Skibets Vedkommende c. 20,000 Kr. og for Ladning 
og Fragt 9,450 Kr. Under Hensyn til paa den ene Side 
den ret betydelige Fare, Skibet var udsat for, og paa 
den anden Side den med Bjergningen forbundne for
holdsvis ringe Fare og Besvær for Bjergerne, findes 
Bjergelønnen passende at kunne ansættes til 4,500 Kr., 
saaledes at Sagens Omkostninger hæves som indbefattet 
i dette Beløb.

Kjøbenhavn, il. 7. Juli 1908.
Arbejdskonflikterne i Sverig. Stockholm,

4. Juli. (Ritz. Bur.) Herværende Dampskibsredere, Eks
portører, importører, Industridrivende, Skibsklarercre, 
Dampskibskommissionærer og Skibsstuveriselskaber har 
til Overstatholderen indgivet en Skrivelse, hvori der an
modes om, at visse Dele af Stockholms Havneterræn 
maa blive afspærret under Havnearbejderkonflikten, og 
at Adgang dertil forbydes Uvedkommende.

Kiseljerns Udvikling af giftige Luftarter. 
Stockholm, 4. Juli. Ingeniør Land in har i Følge 

»Stockholms Dagblad« gjort en Opfindelse, der gaar ud 
paa ad kemisk Vej at forhindre den farlige Udvikling 
af giftige Luftarter hos Kiseljern. Landin har indgivet 
Ansøgning om Patent paa at behandle urent Kiseljern, 
for at forebygge Fare ved Transport.

Tørdok i B r c m c rh a v e n. Mellem Nordd 
LI oyd og Senatet i Bremen er der afsluttet en Over
enskomst, hvorved Senatet forpligter sig til al bygge en 
ny Tørdok i Brcmcrhavcn. Tørdokken skal være 260 
Meter lang, 30 Meler bred og 11 Meler dyb. Anlægget, 
der skal være fuldført i Løbet af 4 Aar, vil komme lil 
al koste c. 7,800,000 Kr. »Nordd. Lloyd« vil efter 
Dokkens Fuldførelse leje den og i Afgift betale 4 pCt. af 
den Sum, der er medgaaet lil Anlægget.

(»Ritz. Bur.«)

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.
Med Hensyn lil de mindre Skibe, da er Fragtmar

kedet i det store og hele fuldstændig uforandret siden 
sidste Beretning. Fra Roslock blev saa godt som alle 
de der liggende Skibe befragtet, særlig for Hvede; saale
des lil Colberg, Halmstad 3 M.

ab danske Provinshavne er det ogsaa kun 
lidt, der udbydes; bl. a. blev der sluttet for Hvede 
Nakskov/Kjøbcnhavn 10 Øre, Rødvig/Falkenberg 12 Øre.

ab Kjøbenhavn er slultcl for Hvede lil Åhus 
(Sverig) til 91/., og 10 Øre, Mel til Aarhus og Vejle 30 
Øre pr. Sæk, og Kridt til Hamburg 3 */., M.

Af Trælaster til tyske Nordsøhavne noteres nogle 
mindre Ladninger, saaledes Kotka/Wilhclmshaven 29 å 
30 M., Norrsundel/Altona 29 M., Memel/Altona 24 M., 
Oldenburg/Brake 26 a 27 M., Kristiania/Varelerhaven 
22 å 23 M.

Havarier og Forlis.

Albert, .Jagtskonnert af Rudkjobing liar <1. 30. f. M. paa Rej
sen fra Stellin til Kjøbenhavn lidt en Del ovenbords Skade som Følge 
af boj Dønning og stærk Slingren. Skibet bar dog ved egen Hjælp 
kunnet naa sit Bestcnnnelsessted; man reparere.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet G./7.). A d o I p li A n- 
d e r s e n, Schubert, afg. Riga J./7. til Antwerpen. — A I c x a n d r a, 
Nielsen, ank. Antwerpen 17./G. — Al garve, Borrics, afg. Mar- 
seille. 5./7. til Tarragona. — An glo Dåne, Wiencke, nnk. New- 
eastle 2./7. — A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 3./7. til St. 
Petersborg. - - A n t w e r p e n. Madsen, ank. Riga 30./G. 
— Arka nsas, Petersen, afg. Boston 27. /G. hertil. — 
A r n o, Strubberg. ank. Norrsundet 2./7. — A u r o r a, Fischer, ank. 
Havre 5./7. — Baron St jern blad, Thcrkildsen, ank. Antwer
pen 2.17. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 3./7. — C. F. T i e t g c n, 
Thomsen, afg. Kristianssaml 4./7. til New York. — Chr. Bro
li e r g, Gctthardt, pass. Brunsliiiltel 5./7. for Malaga. — Chri
stian IX, Holm, ank. Pillau G./7. — I) a g m a r, Bøgvad. pass. 
Dartmouth 2.17. hertil. — Don ro, Mortensen, afg. Pernuu 4./7. 
til Stockholm. — Florida, Andersen, afg. Huli 28./G. til Buenos 
Aires. — Frederik, Thomsen, pass. Bruusbiittel 3./7. for Lon
don. — G a r o n n c, Kroinann, unk. St. Petersborg 2.17. — G e o r-
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g i o s I, Sorensen, ank. hertil 2-/7. — Hellig Olav, Holst, ank. 
Kristiania 6./'7. — H c n g e s t, Munch, ank. hertil 6./7. — Hjelm, 
Sorensen, ank. Danzig 2-/7. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. her
til 5./7. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 5./'r. — Karin, Ru- 
berg, afg. Stettin 30./6. til Manchester. — K a s a n, Hansen, pass. 
Brunsbiittel 5./7. for London. — Kcntncky, Andresen, nfg. Kri
stiania 30./6. til Boston. — K i c w, Jorgcnscn, pass. Brunsbiittel 5./7. 
for Bordeaux. — K u r s k, Gommcscn, afg. herfra 4./7. til Riga. — 
Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 1./7. — Lo i re, Craignou. ank. 
Bordeaux 28./G. — Louise, Kruse, ank. Antwerpen 2./7. — Lou i- 
s i a n a, Ørsted, dokker i Newcastle. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Toulon 3./7. til Lissabon. — Morso, Ocst-Jacobsen, ank. hertil
29. /G.— M o s k o v, Mcldahl, afg. Antwerpen 5./7. hertil. — Ni
colai II, Kaaes, ank. Konstantinopel 2./7. — Nordjylland, 
Kragh, afg. Riga 2./7. til Antwerpen. — 0. B. S u li r, Friscncttc, afg. 
herfra 4./7. til Riga. — Oms k, Nelleman, ank. Libau 2.17. — 
Oscar II, Hcnipel, oplagt lier. — P c n n s v l v a n i a, Gøtsehe, 
ank. Boston 30./6. — Perm, Christensen, ank. Libau 3J7. — P r c- 
gcl, Harder, ufg. Konigsberg 4./7. til Antwerpen. — Saga, Wi- 
berg, ank. hertil 4./7. — S n x o, Kyllesbcch, pass. Brunsbiittel 3-/7. 
for Antwerpen. — S e i n c, Dampt, afg. Dunkcrquo 4./2. hertil. — 
T c x a s, Lissner, ank. hertil 5./7. — Tiber, Bcck, afg. Livorno 
4./7. til Neapel. — Tyr, Tlianing, ank. hertil 5./7. — U n i t c d 
S tat es, Wulff, ank. New York 30./6. — Valdemar, Johnsen, 
pass. Brunsbiittel 5./7. til Aarhus. — Vendsyssel, Jacobæus, 
afg. herfra 3./7. til Hull.

Torm. Sara, Jensen, ank. Borgi 4./7. — Helene, Soren
sen. afg. Riga 1./7. — Agnete, Petersen, afg. Riga 4-/7. — H e r- 
m i a, Hansen, ank. Norrsundet 25./G. ■— Alice, Sehultz, nnk. 
Riga 4./7.

Alfred Christensen. Polar stjernen, Brantli, afg. Stettin
30. /G. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Steltin 3./7. — Kron
prinsesse Louise, Nielsen, afg. Korsor 2./7. — U r a n i a, 
Clausen, ank. Liibeck 29./G. — Svend, Schmidt, ank. Helsingborg 
27,/6. — Nordland, Moller, ank. Sundsvall 1./7. — Kron
prins Frederik. Andresen, ank. Korsor 3.17. — England, 
Andersen, nnk. Hamburg 4./7. — Holland, Poulsen, afg. Rotter
dam 4-/7. — Rusland, Madsen, ank. Brahcstad 4.17. — Annette 
F u r n c s s, Larsen, afg. Kotka 1.17. — Lady F u r n c s, Clausen, 
ank. Hamburg 2.17. — D r o n n i n g 01 g a. Petersen, nfg. Methil 4.17.
— Europa, Hansen, ank. Areliangcl 1./7. — Tyskland, Dnn- 
strup, afg. Burntisland 2.17. — Frankrig, Friis, ank. St. Pe
tersborg 27./G. — Belgien, Nielsen, ank. Hernosand Distrikt 28./G.

Heimdal. A n i n c, Letli, ank. Dunkcrqne 5./7. — H e 1 g n, 
Vaaben Hansen, nnk. Dicppe 30./G. — M a r t li a, Christensen, ank. 
Rouen 27./G. — Elna, Ratlijc. ank. Antwerpen 3.17. — Therese, 
Larsen, ank. Kotka 30./G. ■— Simone, Olsen, nfg. Sundsvall 1.17.
— Jeanne, Loffler, ank. Grnnton 2./7. — Daisy, Lagcscn, afg. 
Rouen 3./7. — Vera, Riso, ank. Blyth 4./7.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 1.17. ■— Vera, Thing, ank. 
Mcmcl 1./7. — Freja, Nielsen, ank. Rafsii 1./7. — Hertil n, Ras
mussen, afg. Kjobenhavn 1./7. til Pcterhcad.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, ank. Okselosund 4.17. ■— 
F u 11 o n, Jorgcnscn, ank. Ghent 2G./6. —■ N o w t o n, Andersen, 
ank. Windnu 23./G. — Ed i son, Sorensen, ank. Ghent 24./G. — 
W a s li i n g t o n, Nielsen, afg. Kronstadt 3-/7. til Papcnburg.

Skandia. S c li a c h S t c c n b o r g. Faber, nfg. Ulcåborg 1 ./7. 
til Newcastle. — S k i n f a x c, Vilandt, afg. Grimsby 3-/7. til 
Gjcdscr.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, pass. 
Kjobenhavn 4-/7. nordg. — E. M. D a 1 g a s, Moller, ank. Granvik 
1./7. — Lars Krnse, Mathiesen, pass. Kjobenhavn 4./7. nordg. — 
S t. S t. Bl i c b e r, Christensen, afg. Hernosand 3./7. — Peter 
W i 11 c m o e s, Albertsen, ank. Frederikshavn 5./7. — G. K o c li, 
Jørgensen, pass. Skagen 3.17. vestg. — Hans Tu v sen. KIaaborg, 
ank. Aarhus 3.17. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Aalborg 
3.17. — N. G. P e t c r s e n. Bloch. afg. Liibeck 2./7. — J. D. S. 
A d o 1 p li. Fenger, afg. Cardiff 2./7. — T. M. W c r n c r, Carlsen, 
afg. Newcastle 4.17.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. St. 
John 21./G. — Mie hail 0 n l s c li o u k o f f, Hnrlioc, ank. New
castle 1./7. — Generalkonsul Pal li son, Christensen, nfg. 
Fowey 1.17. til Boston. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Ayr
3./7. — Helmer More h. Thorsoe. ank. Newmills 2.17. — Ex- 
c c 11 c n c c P 1 e s k e. Rasmussen, ank. St. Petersborg 2G./6. — 
Pawel A n d r c j e f f, Tannebek, ank. Pozzuoli 1./7. — W I a d i - 
m i r S n w i ii, Carstensen, ank. Port Talbot 27.,G. — Johan 
S i c m, Knudsen, afg. Blvtli 3.17. til Kronstadt. — Harald Klit
gaard, Rasmussen, afg. Newcastle 4,/7. til Pernau.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. Sundsvall 2./7. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Blvtli 2./7. — Nordsoen, Gram, ank. 
Lovisa 2.17. — Ellen, Hansen, afg. Huelva 3.17. til Riga. — 
F y 11 a. Christensen, ank. Warkworth 2-/7. — Gerda, Iversen, ank. 
Brahestad 4./7. — H c b c, Gregersen, ank. Methil 1./7. — Inger, 
Larsen, ank. Cardiff 2.17. — Napoli, Brinch, afg. Stettin 2.17. til 
Cardiff. — N c r m a, K. M. Nielsen, afg. Methil 3./7. til Esbjerg. — 
Alfa, Lauritsen, afg. Landskrona 2.17. til Gelle.

Vulcan, V n 1 c a n, Nielsen, afg. Rcpola 26./G. til Calais. — 
London, Bom, afg. Hull 3.17. til Reval. — Paris, Tholandcr, afg. 
Kjobenhavn 3-/7. til Ny Karleby. — Brvssel, Kaas, ank. Ulcå
borg 29./G.

Merkur. Berlin, Krogh, afg. Methil 2G./G. til Kronstadt. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Malmø 22./G. — Roma, v. Thun, afg. 
Waskblot 30./G. til Velzen.

Jylland. Ebba, Mcinertz, ank. Stockholm 1./7. — Ingrid, 
Winther, afg. Tvnen 2./7. til Neufahrwasser. — Karen, Eriksen, 
ank. Stockholm 29./G.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Blyth 1./7. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Stockholm 3./7. — Carl Hcckshcr, Starck. ank. 
Kotka 2-/7. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 12/5. —■ Nor
ma n n i a, Erichsen, ank. Repola 3./7. •— E u x i n i a, Lund, afg. 
Rotterdam 17./G. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rotterdam 3-/7. — 
L i v o n i n, Skov, afg. Methil 2-/7.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 27./G. — 
Patria, Dam Larsen, afg. Bona 24./G. — Gratia. Sorensen, afg. 
Genua 2./7. — Astoria, Nielsen, afg. Fiiadelfia 1./7.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. Kjøbenhavn 4,/7. — G a 11 i n, 
Nielsen, ank. St. Petersborg 3./7. — C a 1 e d o n i a, Storm Hanson, 
ank. St. Petersborg 2-/7. — Sarmatia, Pedersen, afg. Methil 2./7.
— K o t o n i a, Rasmussen, nfg. Newport 2.17.

Inga, F1 a n d r i a. Hansen, afg. Yxpila 30./G. — Granaria, 
Jørgensen, nnk. Kjøbenhavn 30./G. — C a r h o n i n. Mathiesen, ank. 
Leith 3-/7. — E s t o n i a, Winckler, afg. Methil 5./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Rouen 3.17. — S c I n n d i a, 
Troensegaard. afg. Forsbv 1 ,/7. — S e c a I i n, Jensen, afg. Nen- 
fahrwasser 30./G. —■ F r u m c n t i a, Andersen, afg. Grangemouth 
1./7. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Antwerpen 2./7.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p li i a, Horn, afg. Agna Amargo 2.17.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, unk. Riga 27./G. — 
B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Kasko 28./G. — Flynder
borg. Larsen, ank. Sunderland 2.17. — Fredensborg. Fischer, 
ank. Rotterdam 4./7. •— Frederiksborg. Larsen, ank. Kasko
4./7. — J o ni s b o r g, Mathiesen, afg. Ny Karlcby 22./G. — Kron
borg, Jensen, ank. Stettin 3./G. — Rosenborg, Sehultz, afg. 
Swinemiinde 4.17. til Riga. — Skanderborg. Jensen, ank. Kjø
benhavn 3.17. ■— Stegel borg, Albertsen, ank. Wiborg 5./7. — 
Stjerneborg, Jørgensen, ank. Libau 28./G. — S o b o r g, Han
sen. ank. Ulcåborg 29./G. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Oran 
3./7. til Huelva.

Dampskibsselskabet af 18S6. M ars cl i sh or g, Rolido, afg. 
Cardiff 30./G. til Neapel. — Silkeborg. Pedersen, afg. Huelva 
25./6. til Stettin .— S k o d s b o r g, Schmidt, afg. Hungershy 5./7. 
til W. Hartlcpool. — Tn borg, Agcrlin, nnk. Middlesbro 3.17. — 
U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. Oran 1./7. — Vordingborg, Peter
sen, ank. Ghent 30./6.

Neptun. Aggers bor g. Jorgcnscn. afg. Tcrncuzen 4.17. til 
Sunderland. — Dansborg, Kulil, afg. BonisafT 29./G. til Herrcn- 
wiek. — Jægersborg, Larsen, afg. Tyne 3.17. til Swinemiinde.
— K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Cardiff 23./G. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Wihorg 27./G. til Hnll.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, afg. Pernau 1./7. til 
Dundcc.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Hull. 4./7.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen,' afg. Riga 3./7. til 
Ghent.

Svendborg, Peter Marsk, Borgesen, ank. Swinemiinde 5./7.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Riga 2,/7.
Rossia. Generalkonsul E1 i s s e j c f f, Moller, afg. St. 

Petersborg 2. /7. til Hnll.
Det ostasiatiske Kompagni. C a t h a v, Thomsen, afg. Antwerpen 

2G./6. til Port Said. — B i n l a n g. Gabe, afg. Antwerpen 15./6. til 
Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Suez 11./G. til Soesoe. — 
S i a m, Cortscn, afg. Moji 27./G. til Hongkong. — C a m b o d i a, 
Knudsen, nfg. Tjilatjap 12./G. til Suez. — I n d i c n, Berg, afg. Mar- 
scillc 29./G. til Havre. — Tranqucbar. von Deurs, ank. Kjøben
havn 22./G. — A n a m b a, Jucl-Hanscn, ank. Kiobenhavn 18./6.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan. Ingemann, afg. Dc- 
merara 2-/7. — Si. Croix, Christensen, afg. Frederiksstcd 23./G. 
til Havre. — S t. Thomas, Hansen, afg. Portland 3./7. til St. 
Thomas.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Gand G./7. — I. N. M a d- 
v i g, Holm, afg. Riga 3.17. — Helge, Olsen, ank. Blyth 28./G. — 
Rolf, Olsen, ank. Newcastle 3.17. — Niels R. F i u s c n, Mat- 
thiesen. ank. St. Petersborg 29./G.

Ærø. E n i g h e d c n, Jensen, ank. Tyne Dock 4-/7. — E n o r - 
g i, Svane, ank. Rochellc 4.17.

Sejlskibe.
Ærø, Hydra, Christensen, ank. Archangel 30./6. — Ellen, 

Lauritzen, ank. Thursos Red 3./G. •— Alf, Rasmussen, ank. Æroskjo-
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bing 30./6. — Fro m. Haageuseu, ank. Kjfibcnhavns Red 29./G. 
paa Rejse fra Geftc til Fcuiitli l’ier. — Johan n e, pass. Dungencss 
24./G. vestg.— Kronen, Hermansen, pass. Prawlc Point 24./G. for 
Cadiz. — Karen, Boyc, ank. Utliainnien 30./6. — Industri, 
Raahange, ank. Aberdeen 1./7. —■ N a ti t a, Stærke, nnk. Glncebayns- 
cot 30./6. — A m o r, Rasmussen, ank. Swansca 30. /G. — M. Ha y, 
Petersen, ank. Frederiksstad 1./7. — V i k i n g, Vcber, afg. Marstal 
1./7. — F r e y a, Nielsen, ank. London 1./7. — Rigmor, Petersen, 
auk. Hals 2./7. — Diana, Kroman. ank. Ramsgate 1./7. ■— 
Sejerskransen, Schmidt, ank. Heybridgc 1./7. — Smart og 
Frede n, pass. Dungencss 30./G. vestg.— Svan e n, Molleman, ank. 
Portsmouth 2,/7. — Svi p, Jensen, ank. Pillau 3./7. — Harris, 
Thorsteusou, ank. Sunderland 3./7. — Bo n a v i s t a. ank. Hamburg 
3./7. — Merkur, Friis, ank. Kirstevall 2./7. — S k i r n e r, har 
pass. Dungencss. — Neptun, Jeusen. ank. Varberg 4-/7. — Al
ma Marie, Hansen, ank. Westwemyss l.;7. — Argo. Christen
sen, ank. Svendborg 26./G. — C a s t o r, Albertsen, ank. Lysekil 3./7.
— Laura, Jensen, ank. Dysart 3./7. — D c tvende B r o d r e. 
Boyc, ank. Cuxhaven 2-/7. — H i 1 d u r, Andersen, ank. I’eel 4./7.
— Saga, Oltlsen, ank. Goicborg 4./7. — A n n a, Schmidt, ank. 
Marstal 4./7. — M i n d e, Rasmussen, afg. Marstal 4.;7.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mel- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

INDHOLD
Beretning fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening for Aaret 1907. — 

So- og Handclsretsdommc. — Kjobenhavn, d. 7. Juli 1908. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibscfterretninger.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lortlagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1908.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1909.
5. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen af Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
for de kommende 3 Aar.

G. Forhandling om § 5 i Lov om Oprettelse af Søretter 
uden for Kjøbenhavn m. m. af 12. April 1892.

7. Forskelligt.
Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 

Punkter.
Kjøbenhavn, d. 30. Juni 1908.

P. B. V.
P. Reehinitzer,

f. T. Formand.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjobenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (Jl^redHiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger Vesørges.

Husk - ~---

Petersen-Faxe's
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Iver C. AATeilbacli & Co.
Nautiske Etablissement

Et godt Skib 
ønskes til Købs straks. Laste
evne fra 1,000 til 1,500 Cnt. 
Pris samt øvrige Betingelser 
bedes tilsendt

Skipper H. J. Hansen 
Nørrebro Kohaven, Rudkjøbing.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter. 
Janus Andersen 

Aalborg. 
Kommissionsforretning 

for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■nbafalsr ilg mad alt til Fagaf taakiraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetb abrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartojs- 

’ kompasser 
Baadskompasser 

m. m.

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
ar forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 

Cherub A I 
og Mark II, 
Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.

Leo Ledermanns
Redningskrans „Panzer”

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
stor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
BERG & LARSEN.

Nyhavn 53, Kjobenhavn.

Telefon H 120. Telcgr.-Adr.:
Berglarsen.

Devlatlonsundorsogelser af komp. om Bord I Jern- og Damask, samt Motorfart. udf.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

T^l /Vfl ø* I Paa ’/a F1- uden nogen M IU||U| som helst Tilsætning. 
A -WJU.U ■ garanteret holdbar aarevls.

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianleringshandlere samt i Hoveddcpotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

il. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer.
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 1B,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Address: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Teiegr.-Adr.: Heimbuerger.

d F. Hansen & Co.
*S *
fe 5 Licensed Ss g

.? Stevedores & Contractors i 5
55 I1 St. Petersburg og Cronstadt “

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klareringa- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforenlng", Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. :—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher å Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ S arpsbo rg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjohenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr.: „Mehren".

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Eksp edition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CnrdilT, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle 00 Tyae 21, Queeo Street 

Ncwport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen.Nordljy.Fanø.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Tilegr.-Adr.: „Vallbelm", Lo»lu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Aut. Foriiyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Telf. 1330. Hellerup 243.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adressores, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Fredag den 10. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palot 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngakrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Å|$ Frederikshavns Konservesfabrih
Allo Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD“ 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Conipositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL) 
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
lor Skibsbunde. Enoforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug læbes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- OB TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. ,,Vanhaarst“.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøren.
Kontor.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaasurance. 134,

EL. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt SklbsarbaJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

t Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for IB Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. "
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

REDNINGS-VESTEN

„SELVHJÆLP”
er ct behageligt, solidt og varmt Klæd
ningsstykke. der, foruden at beskytte 
Legemet mod Storm og Kulde, tillige 
cr cl udmærket Redningsmiddel, da den 
kan bære en voksen, fuldt paaklædt 
Mand, i fersk eller salt Vand i flere Dage.

Hovedoplag for Danmark:

Roar Rosing,
Vestervoldgade 92. 

Telefon 19)638. Kobenhavn.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
i 6666. Kjøbenhavn K.

Teknisk M aski nforretning.
Enerepræsentant for 

florddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fahrih 
som leverer

„Clayton Apparater Rotter og utoj og ui fidsiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

W. Coops Skibshandel 
r Vejle.

Al Slaga Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

C.P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales«

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers,
Steamshlps- & Forwarding-Agents

Establ. 1881.

Telegrams: Cadenius, Kotka.

r° De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
Marstal Staalskibsbyggeri

& 

Reparationsværft 
ved

skattefrit — meget holdbart.

jffnbefales særligt Xaptainer, Officerer o. lign, om ■ 
Bord til Jfydelse ved JYlaaltiderne. lil

=it== —i ■ r=føll

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse ;

HÅNSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telcgr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor* 

fartojer.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Sehmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dyhr F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.
Telefou 8901 og G88G.

Telegramadresse: >KAYDYHR«

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage“ Kjobenhavn. Telefon 221 — 9524.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.
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Redersammenslutninger med fragtregulerende Formaal.
Uddrag af Konsul Johan Hansens Foredrag paa det 6te nordiske Søfartsmøde i Kristiania.

Med den enorme Udvikling af Skibsfarten i den 
sidste Menneskealder kan det i daarlige Perioder synes, 
som om den gamle Lov om Tilbud og Efterspørgsel 
ikke mere fungerer. Den lette Adgang til Penge, den 
rivende Udvikling paa Handelens Omraade og den in
ternationale Konkurrence har bevirket, at der i de gode 
Aar er leveret et uforholdsmæssigt stort Antal Skibe, 
som i de daarlige Aar har trykket Markederne i en 
saadan Grad, at selv besindige Redere taber Hovedet 
og mener, at nu kan der umulig komme bedre Tider 
for Skibsfarten.

Jeg hævder imidlertid, at Loven om Tilbud og 
Efterspørgsel fungerer saa godt som nogensinde og sta
dig vil vise sig at fungere, men det er givet, at jo mere 
der syndes imod den i de gode Aar, desto vanskeligere 
vil de daarlige Tider blive at komme over.

Den Reder, som har købt sine Skibe lil dyre Pri
ser, har optaget store og dyre Laan i Skibene og maaske 
mangler Evne til at kalkulere, om en Fragt kan lønne 
sig, maa nødvendigvis blive den første til at give tabt 
i Kampen. Det er maaske ikke det eneste Lyspunkt 
ved de daarlige Aar, at Skibsrederstanden bliver befriet 
for Elementer, som kun kan skade den legitime Virk
somhed.

Hver Gang vi naar til en saadan Nedgangsperiode, 
dukker Tanker op rundt omkring, om der ikke ad kun
stig Vej kan gøres noget for enten at standse Ncdgan- 
gangen eller bevirke en større eller mindre Opgang i 
Fragtmarkedet Fra mange Sider er der i Tidernes 
Løb fremkommet Tanker om Oplægning afSkibe, Mini
malrater osv.

Vanskelighederne ved saadanne Redersammenslut
ninger er let at øjne. Det eneste rationelle i Perioder, 
hvor Skibsfarten ikke kan tjene tilstrækkeligt til en 
rimelig Forretning, vilde være, at alt Byggen standsedes, 
og man enedes om at oplægge en saa stor Procentdel 
af Tonnagen, at Tilbud afSkibe stod i rimeligt Forhold 
til Efterspørgsel. Rent teoretisk set skulde man derved 
hurtigst kunne opnaa en Bedring; men desværre er de 
praktiske Vanskeligheder af en saadan Natur, at fore
løbig har man ikke turdet indlade sig paa et alvorligt 
Forsøg. Vanskelighederne er af forskellig Art: dels fra 
Skibsbyggerierne, som ligger inde med Ordre for maa- 
ske flere Aar frem i Tiden, og som, naar disse Ordrer 
er afviklet, muligen begynder at bygge paa Spekulation 
i Haab om snarlig Bedring; dels fra Rederne selv, som 
af mange Grunde ikke kan eller vil gaa med lil enten 
at standse Bygningen af ny Skibe eller lægge en Del 
op. Mange Redere er bundne ved llereaarige Kontrakter 
og kan af den Grund ikke lægge Skibene op, andre 
mener, at Skibene lider for meget ved at lægge op og 
foretrækker at lade dem løbe selv uden Fortjeneste, 
alter andre fremhæver de humane Hensyn lil Officerer 
og Besætning, og endelig siges det — sikkert ikke med 
Urette — at en almindelig Oplægning aT »Tramp-Ski
bene« i alt for høj Grad vil gavne de regulære Linier 
paa andres Bekostning.

Det ses deraf, at det vil være en uhyre vanskelig 
Opgave at gennemføre en almindelig Oplægning.

Noget anderledes stiller Sagen sig, nanr der er Tale 
om Sammenslutning med fraglregulerende Formaal.

Dette er ikke alene forsøgt, men praktiseres den 
Dag i Dag.

For mit personlige Vedkommende maa jeg dog sige, 
at jeg ikke tror paa Tanken om saadanne Sammenslut
ninger det med Formaal til Stadighed at regulere Frag
terne i Almindelighed. Det lader sig efter min Mening 
kun udføre under særlige Forhold, navnlig i en be
grænset Fart, eller paa saadanne Ruter, hvor kapital
slærke Rederier i Kraft af en Monopolisering er i Stand 
til at gennemføre Fragtrater efter en bestemt Aftale.

Taleren henviste her til The Baltic and White Sea Coti- 
ference. Han vilde ikke lægge Skjul paa, at hele Be
vægelsen har formet sig noget anderledes, end han 
havde tænkt sig. — Min oprindelige Tanke var, at i et 
forholdsvis begrænset Marked som Nord- og Østersøen 
maatte det under saa fortvivlede Forhold som i 1904 og 
med saa daarlige Udsigter for 1905 kunne lykkes at 
samle Rederne i god Tid inden Sæsonens Aabning med 
det Formaal at enes om ikke paa Forhaand at ville 
afslutte nogen Kontrakt eller enkelt Ladning for 1905 under 
saadanne Minimalrater, som man efter fælles Aftale og 
Samarbejde maatte blive enige om. Kunde det lykkes 
at holde Rederne sammen paa den Basis, indtil Tiderne 
blev lysere, var man efter min Mening kommet over 
det døde Punkt, og naar Tiderne af sig selv bedredes, 
var der ingen Anledning til længere at beskæftige sig 
med Minimalrater.

Forsøget lykkedes, saavidt jeg kan skønne i det 
store og hele, og samtidig med denne Bevægelse kom 
saa Tanken om en permanent Forening med det For
maal at søge en Forbedring af Certepartier, modarbejde 
Spekulalionslysten hos Mæglerne o. s. v., hvortil der 
ligeledes var megen Trang. Samtidig hermed forlod 
dog ogsaa Konferencen min oprindelige Tanke om Mini
malraler, idet man vedtog for det paafølgende Aar 1906 
at fastholde de samme Raler + et bestemt Procenttillæg. 
Dermed havde man efter min Opfattelse forladt Tanken 
om Minimalratcr og var kommet ind paa en Sammen
slutning med fragtregulereude Formaal.

Jeg tror at turde udtale, at det i det store og hele 
lykkedes at føre Sagen igennem i 1906, takket være et 
godt Sammenhold imellem det overvejende Antal Redere, 
men jeg er ganske overbevist om, at det i Længden 
ikke vil være muligt paa Forhaand at regulere Frag
terne for hvert Aar og at holde Rederne samlede derom 
fra Aar til Aar.

Minimalrate-Bevægelsen er efter min Mening en 
Nødhjælp, som kan benyttes i daarlige Tider, men den 
maa kun være baseret paa de en Gang af |Rederne ved
tagne Minimalrater. Fastholder vi, at vi kun forlanger 
en beskeden og rimelig Fragt i de daarlige Aar, har vi 
en stærk Stilling, som vi kan staa fast paa; men viser 
Markedet en opadgaaende Tendens, maa vi lade dette 
skytte sig selv, og hver enkelt maa handle efter bedste 
Skøn.

Spørger man nu, om denne Tanke om Minimal
rater ogsaa kan overføres paa andre Markeder, da svarer 
jeg ubetinget »ja«, men kun som Minimalrater. Jeg tror, 
at en international Forening, der vel nærmest maatte 
udgaa fra England, vil kunne gøre noget lignende for 
Sortehavet, for Ertshavnene i Middelhavet og maaske 
for La Plata. Det maatte da blive de interesserede 
Rederiers Sag at faa dannet en eller liere saadanne 
Foreninger, der ligesom for Nord- og Østersøens Ved
kommende fastsatte bestemte Rater, under hvilke man 
forpligtede sig til ikke at sejle, vel at mærke: Mini- 
m alrater i egentlig Forstand. I de gode Tider lod 
man disse hvile og søgte at samle alle Rederierne i 
Foreningen mod et ringe Kontingent; saasnart de daar
lige Tider indtraf, traadle Minimalralerne i Kraft, og 
Rederierne vilde sikkert i egen velforstaaet Interesse 
holde fast ved disse. Det var selvfølgelig umuligt al 
faa alle med, men jeg er overbevist om, at sluttede 
blot 60 a 70 Procent sig til Bevægelsen og overholdt 
Raterne, var Resultatet sikret.

Under cn saadan Form tror jeg paa Betydningen 
af Redersammenslutninger med fraglregulerende For
maal, hvorimod jeg stiller mig skeptisk overfor Tanken 
i Almindelighed.
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Kjøbenhavn, d. 10. Juli 1908.
Fællesrepræsentationen meddeler:

Det danske Konsulat i Venedig har under 28. Juni 
lil Udenrigsministeriet indberettet følgende:

Ved Dekret af 29. April d. A. har den her
værende Kongl. Præfekt gjort vitterligt:

>Kun de Skibe vil blive betragtet som udlossende, 
der lægger til ved Kajerne i »Stazione' Marittima«, 
»Magazzini Generali«, »Punto Zanco«, »S. Basilio«, og 
ved Privatkajerne; desuden kan to Skibe udlosse ved 
»Gindecca« eller ved to offentlige Bøjer, dersom Udlos
ningen begynder efter de vanlige Pladsbetingelser, straks 
efter at Skibene har lagt til. Denne Bestemmelse træder 
i Kraft den l.Juni d. A. og vedvarer, indtil Arbejdet ved 
Havnens Regulering er færdigt.«

Ved Forordning af 30. Maj d. A. har det her
værende Havne-Kommando bestemt:

»Dersom der ved Kajerne i »Stazione Marittima«, 
»Magazzini Generali«, »Punto Zanco«, »S. Basilio«, »Gin- 
decca« og ved Privalkajer og offentlige Bøjer, ingen 
Pladser er ledige, maa ankommende Skibe stoppes ved 
»Rada Spignoa« (Alberoni).

Havnekontoret i Marittima vil, saa snart der er 
Plads, give Meddelelse derom til Havnekontoret i Albe
roni, der vil lade Skibene forLsætte Farten til de be
stemte Kajer i Rækkefølge efter deres Ankomst til »Rada 
Spignoa«. Denne Bestemmelse træder i Kraft den 
1. Juni d. A. og vedvarer, indtil Arbejdet ved Havnens 
Regulering er færdigt.

Disse Bestemmelser angaar Beregningen af Skibenes 
Ligge- og Stoppedage i herværende Havn.«

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

»Valkyrien«s Dykker undersøgte foreløbig Skibet og 
tættede de forskellige Revner med Trækiler og Talg, 
hvorefter Pumpningen fortsattes ved Hjælp af »Valky
rien «s Pumper. Samtidig kastedes over Bord af Ladnin
gen ved Hjælp af Mandskab fra Land (100 Mand).

Efter foretagen Oplodning udsalte »Valkyrien« sit 
Anker i nordvestlig Retning med 125 Favne Kæde, me
dens dens Slæber førtes ind gennem et Aglcrklyds paa 
»Beneficen!« og fastgjordes om Stormasten. »Valkyrien« 
hev sin Kæde lol og laa i Spænd for Skibet, men turde 
jkke slæbe, før der var losset en Del af Ladningen, for 
ikke al beskadige »Beneficent« ved al vride den henover 
den ujævne Bund; den blev derfor liggende i Spænd Nat
ten over, medens Losningen fortsattes. Kl. 11 om Afte
nen kom der el nyt Hold Arbejdere fra Land, og Losnin
gen fortsattes med al Kraft, da det saa ud til, at Vinden 
vilde gaa vestlig, og da Skibet, hvis del blæste op fra den 
Kant, vilde være udsat for at blive Vrag. — Vinden gik 
den næste Dag virkelig over lil S.V. — Forskibet løftede 
sig efterhaanden, og næste Dags Morgen Kl. c. 3 be
gyndte »Benelicenl« at bevæge sig, »Valkyrien« gik an 
med al slæbe, og cfler nogen Tids Forløb kom »Benefi
cen!« smaal agier over, drejede efter »Valkyrien« og brag
les Kl. 4 Fm. flot. Da det viste sig, at Forskibet 
var tilstrækkelig læt, afgik Skibet med egen Maskine 
fulgt af »Valkyrien« til Kjøbenhavn, hvor der ved for
nyet Dykkcrundersøgelse fandtes en Mængde Buler og 
flere Revner .i Forskibet. Et mindre Stykke var slaaet af 
Skruebladene.

Efter al Overenskomsten om Bjergelønnens Fastsæt
telse ved Voldgift af de Indstævnte var bleven opsagl i 
Henhold lil Sølovens § 227, har Citanterne indbragt Sa
gen her for Retten.

Værdien af »Bencficenl« i beskadiget Stand er af 
lovlig udmeldle Besigligelsesmænd ansat til 74,000 Kr., 
medens de Indstævnte har ansat Værdien af Fragt og Lad
ning lil c. 38,000 Kr. »Valkyrien« har en Besætning af 
19 Mand og er af Citanterne ansat lil en Værdi af 
357,000 Kr.

Under Hensyn lil »BeneficenUs Stilling paa en ste
net Bund med Forskibet fuldt af Vand og paa et udsat 
Sted, hvor navnlig vestlige Vinde kunde medføre over
hængende Fare, lil Bjergernes Antal og Værdien af del 
bjergede Materiel, og lil den Hurtighed, Kyndighed og 
Dygtighed, hvormed Bjergningen øjensynlig er udført, 
findes en Bjergeløn af 20,000 Kr. al kunne være passende, 
saaledes al Sagens Omkostninger hæves som indhefaltende 
herunder.

Dom i S. S. Nr. 52/1908 afsagt d. 24. Juni 1908. E ni. 
Z. Svitzers B j ergningsen treprise mod Fir
maet Ile eksiler & Søn for Dampskibet »Beneficen!.«

Lordag den 7. Marts 1908 Kl. c. 5E> Fm. grund
stødte Dampskibet »Beneficenl« af Sunderland, paa Rejse 
fra nævnte By lil Stettin med Kul, under en stærk Sne
byge paa Vestsiden af den landløse Grund »Stenbrolls 
Ryggen« ved Hoganiis. Skibet, der cr bygget i 1881 af 
Jern og maaler 1,963 Brutto- og 1,250 Netto R.-T., kom 
lil al ligge med Stævnen i S.S.V. Del havde Bundlanke 
under Nr. 2, 3 og 4 Lastrum, men ingen under Maskin- 
og Kedelrum eller Nr. 1 Lastrum. Del visle sig, al delle 
Lastrum hurlig trak Vand, og Skibet, der før Grundstød
ningen laa 19' 8" for og 20' 4", agter, kom lil al ligge 
paa Grunden c. 26' for og ikke mere end 17 R:' agter. Ski
bet stod paa Grunden fra for lil Stormasten paa ujævn 
Sienbund med større Sien under og omkring Skibel. Vin
den var sydøstlig, lorebel MerssejIskuling.

Ved Daggry hidkaldtes Hjælp. Ved Middagstid, da 
Vejret og Søen var blcven roligere, ankom Svitzers Bjerg
ningsdamper »Valkyrien«, og der afsluttedes Kontrakt paa 
sædvanlige Betingelser, saaledes al Bjergelønnens Fast
sættelse var overladt lil Voldgift.

Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge intet Steds indtraadt 
nogen Bedring, men i liere Retninger snarere det mod
satte. Navnlig Kulfragterne til Middelhavet ligger 
svagere, og fra Tynen betaltes helt ned til 5/ Genua 
eller Savona for store Dampere, Rater som er meget 
daarlige i Forbindelse med det usle Returmarked fra 
Middelhavet og Sortehavet. Rederne haaber, at sidst
nævnte Marked skal kunne tage en Del Dampere pr. 
August og senere; for at bringe Baadene i Position 
har de akeepteret de lave Kulfragter, men Sorlehavs- 
markedel ligger meget flovt paa Basis af 7/ å 8/ pr. 
August, alt efter Positionen. De nævnte Rater maa dog 
nærmest betegnes som nominelle, da hverken Ekspor
tører eller Agenter synes tilbøjelige til aL operere i 
Øjeblikket, ligesom Rederne ogsaa gennemgaaende holder 
igen. For Juli Lastning fra Sortehavet findes saa at 
sige ingen Laster. Nordamerika har fragtet lidt livligere 
pr. August og Efteraarsmaanederne, særlig Bomulds-
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pladserne paa Basis af 27/ A 28/ fra Savannah, og 10/6 
siges at være gjort paa Netto Charter fra Golfen til 
U. K. eller Kontinentet. La Plata Markedet ligger der
imod saa slet som nogensinde i Aar, og selv for Baade 
paa c. 4,500 Tons har der været betalt helt ned til 
9/6 O. C., medens Bahia Blanca fragtede til 8/9 å 9/, 
alt pr. ganske prompt. I Forbindelse med de ud- 
gaaede Kulfragter kan disse Rater ikke give andet 
end enorme Tab. Det østlige Marked ligger uforandret 
mat i Øjeblikket, men det forventes, at en Bedring vil 
indlræde efter Udgangen af denne Maaned. I Nord- og 
Østersømarkedet gaar Forretningerne kun trægt, men 
ogsaa her vil forhaabentlig en Forandring til det bedre 
snart gøre sig gældende, thi med de nuværende lave 
Fragter i begge Retninger kan der ikke indtjenes noget 
nævneværdigt. Kulfragterne lil Østersøen er paa samme 
Niveau som nævnt i vore Noteringer for en Uge siden.

Fra Sø og Land.

En svonsk Opfind ciso i Livred ni ugens Tje
neste. I svensko Blade findes cn Række Meddelelser om cn ny 
Opfindelse af cn bekendt svensk Krigstekniker, Oberstløjtnant 
Unge, liv i Ikon efter dc Forsøg, der alt i længere Tid har været 
anstillet, synes at skulle give Skibbrudne et nyt og virksomt Hjælpe
middel ihænde, naar dc ved Storm og So cr bleven fort ind mod 
Land paa saadanne Steder, hvor cn Stranding er uundgaaclig.

Det nu ved vore Redningsstationer anvendte Princip cr jo Ud
sendelsen af Redningsrakettcr fm Land, men dels cr det med disse 
Raketter ikke sjældent Tilfældet, at dc af Stormen drives ud af deres 
Bnnc og forfejler Maalet, saa at oTte mange forgæves Forsøg maa 
foretages, forinden Linen naar det strandede Skib, dels cr selve Ski
bet i Storm og Brænding et usikkert Maal, og endelig cr den an
førte Fremgangsmaade jo overhovedet betinget af, at dor findes en 
Redningsstation i Nærheden af Strandingsstedet.

Det ny Apparat søger nu at raade Bod paa de væsentligste af 
disse Ulemper. Det cr ligeledes et Raketapparat, men det er be
stemt til Anvendelse om Bord paa Skibet, hvor den fornødne Instal
lation til Rakettens Afsendelse ind til Land nicd Lethed vil kunne 
anbringes. Udskydningsapparatct cr transportabelt, og kan altsaa 
anbringes paa den bedst egnede Plads paa Bækket. Det indeholder 
en 500 Meter lang Line, cn Lufttorpedo og en Torpcdo-Udskvder, 
samt cn Instnllation til Torpedoens Antændelse enten ad elektrisk 
olier anden Vej. For at bringo Torpedoens Trærsikkerhcd op til det 
bedst mulige, har Opfinderen anstillet en stor Rækko Forsøg, og om
sider cr han uanet til et saa gunstigt Resultat, at Torpedoen, der 
under Farten gennem Luften roterer voldsomt om sin Længdeakse, 
praktisk talt paa sin Bane bliver uberørt af Vindens Indvirkning.

Ved Forsøg, der fornylig cr blevcn anstillet, overførtes paa den 
angivne Maade cn Line med Torpedoen til cn Afstand paa 400 
Motor.

Apparalct, dor var udstillet pan en nylig afholdt Kongres for 
Redningsvæsen i Frankfurt a. M., skal i en nær Fremtid prøves i 
Liverpool af en Kommission, nedsat af »Board of Trailc«, og mnn 
vil da undersøgo dets Brugbarhed saavel ved Udsendelse af Torpedoer 
fra Land som i omvendt Retning fra et Skib i Søgang.

Dansk S o in a n d d o d i Udlande t. Dansk Somand S i g- 
f r i c d J o r g e n s e n, sidst forhyret som Donkeym.ind m< .1 det 
engelske Dampskib »Meridian« er <1. 26. Februar d. A. afgaaet ved 
Døden i Bassein i en Alder af 42 Aar. Hans Møder, der opgives at 
bo i Aarhus og hans Slægtninge efterlyses af Udenrigsministeriet.

Havarier og Forlis.

Carl Emil, Galease af Marstal, cr d. 5. ds. paa Rejsen fm 
Hammerhavn til Aabenraa med cn Ladning Sten sprungen læk udfor 
Dornbusch og sunket. Besætningen, to Mand, reddede sig i Skibs- 
haaden og er landet i BarhofT.

Nordland, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 8. ds. nndcr Henlig- 
gen i Kjobenhavn, haft Hd om Bord. Ved Hjælp nf Havnevæsnets, 
Orlogsværftets og Kjøbenhavns Brandvæsen lykkedes det at slukke 
Ilden, som mnn først antog, kom fra Bunkerne. Senere viste det sig, 
at der. kom fm don indeværende Trælast. Saavel Skib som Last har 
lidt cn Del ved Branden, og Skibet maa underkastes Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 27. Juni snttes cn Damper, bygget for Regning Rederi- 
Aktieselskabet Transatlantica i Hamburg, i Vandet fm 
Flensborg Skibsværft. Skibet, der fik Navnet »Adelheid 
Mcnzell«, har folgendc Hoveddimensioner: Største Længde 399' 0", 
største Bredde 52' 2", Dybde 27' 10Yt", og cn Lasteevne paa c. 
7,000 Tons.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Gins. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Clqaretter.
Faas bos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9./7.). Adolph An
dersen, Sehubcrt, pass. Brunshiitiel 7.17. for Antwerpen. — 
Alexandra, Nielsen, afg. Antwerpen 7.17. til Havre. — Al
garve, Borrics, ank. Malaga 8,/7. — A n g 1 o D a n o, Wicnckc, afg. 
Newcastle 6.17. hertil. — A. N. H a n s c n, Paaske, ank. St. Peters
borg 7-/7. — Antwerpen, Madsen, afg. Riga 8,/7. hertil. — 
A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 27./G. hertil. — Arno, Strub- 
berg, afg. Norrsundet 7.17. hertil. — A u rora, Fischer, ank. Havre 
5/7. — Baron Stjerublad, Therkildsen, ank. Antwerpen 2./7.
— B c i r a. Lunge, oplaet her. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, afg. 
Kristianssand 4./7. til New York. — Chr. B rober g, Gotthardt, 
nnss. Dartmniith 8./7. for Malaga. — Christian IX, Holm, ank. 
Konigsberg 6.17. ■— Dagmar, Bogvad, ank. hertil 7./7. — D o u r o, 
Mortensen, ank. Stockholm G./7. — Florida, Andersen, afg. Hull 
28,/G. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. lamdon 5./7.
— Garonnc, Kromann. ank. Kotka 8.17. — Gcorgios I, Soren
ser, afg. herfra 7.17. til Libnu. — Hellig Olav. Holst, ank. hertil
7.17. — Hen gest, Miincli, ank. Libau 9./7. — Hjelm. Sorenscn, 
nnk. hertil 8.17. J. C. Jacobsen. Petersen, ank. hertil 5-/7. — 
J o I a n t h a, Simonsen, afg. herfra 9./7. til London. — Karin, 
Riibcrg, ank. Manchester 7.17. — K n s a n, Hnnsen, ank. London 7./7.
— K c n t u c k y, Andresen, afg. Kristiania 30,/G. til Boston. — 
K i e w, Jorgensen. pass. Qucssant 8.17. for Bordeaux. — K u r s k, 
Coinmcsen. nnk. Riga 7.17. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Grimsby 7.17. — Loire, Craignou, ank. Bordenux 28./G. — 
L o u i s c. Kruse, ank. Antwerpen 2./7. — L o u i s i a n a. Ørsted, 
dokker i Newcastle. — L. P. H o 1 m blad, Svnne, afg. Toulon 3,/7. 
til Lissabon. — M o r s o, Ocst-Jacobsen, ank. Liban 9./7. — M o - 
skov, Meldahl, ank. hertil 8./7. — Nicolai II, Knacs, ank. Kui- 
luk 7./7. — Nordjylland, Kragli, pass. Brunsbiittel 6.17. for 
Rouen. — 0. B. S u h r„ Frisenette, ank. Riga 7.17. — 0 m s k. Nellc- 
mann, ank. Libau 2.17. — Oscarll, Hempcl, oplagt her. — Per ni. 
Christensen, ank. Libau 2.17. — P r c g c I, Harder, pass. Brunsbiittel 
7-/7. for Antwerpen. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. Boston 7.17. 
hertil. — Ro gal and, Wiese, ank. Stettin 5-/7. — Saga, 'Wiborg, 
nfg. herfra 8.17. til Riga. — Saxo, Kyllcsbcch, ank. Antwerpen 5./7.
— Seine, Dampt, ank. hertil 7.17. — T e x a s. Lissuor, ank. hertil 
5./7. — Tiber, Beck, afg. Palermo 8.17. til Marsala. — T v r, 
Thaning, ank. Windau 8.17. — U n i t c d S t a t e s, Wulff, ank. New 
York 30./G. — V a 1 d c m a r, Johnsen, ank. hertil 9-/7. — V c n d- 
s y s s c 1, Jacobæns, ank. Hull G./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. St. 
John 21.16. — M i c h a i 1 0 n t c h o n k o f f, Harboc. afg. New- 
enstlc 7.17. til Kronstadt. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Fowoy 1./7. til Boston. — Wladimir Rcitz. Olsen, 
ank. Ayr 3.17. ■— Helmer M ø r c h, Thorsøc. ank. Ncwmills 2./7.
— Excellence I’ 1 e s k e, Rasmussen, ank. St. Petersborg 2G./G.
— Pawel Andrejeff, Tanncbck, ank. Pozzuoli 1./7. — W la
di m i r S a w i n, Carstenson. ank. Port Talbot 27./6. — Alexan
der S h n k o f f, Dahl ank. Methil 7./7. — Johan S i c m, Knud- 
son, afg. Blyth 3.17. Kronstodt. — Harald Klitgaard, Rasmus- 
son afg. Newcastle 4.17. til Pernau.

Vesterhavet. N a u t i k. N. Nielsen, pass. Skagen 7.17. til Hel
singfors. — Nordsøen. Gram, afg. Lovisa G./7. til Santandcr. ■— 
N c x o s. Basse, afg. Gibraltar 6.17. til Grimsby. — F v 11 a, Christen
sen, afg. Amble 7.17. til Kronstadt. — Gerda. Iversen, ank. Brahc- 
stad 4.17. — Hobe, Gregersen, ank. Esbjerg 6.17. — Inger. Larsen, 
nfg. CardilT 4,/7. til Kalundborg. — C i t o, Jepsen, ank. Alieante G./7.
— Napoli, Brinck, pass. Hirtshals 4.17. til Cardiff..— Dagmar, 
Mathiascn. afg. Helsingfors 7.17. til Brest. — N c r m a, K, M. Niel
sen, nnk. Esbjerg 5-/7. — A 1 f a, Lauritsen, ank. Gelle 5./7.

Vulcan. Vn I eau, Nielsen, ank. Calais 4.17. — London, 
Bom, afg. Hull 3.17. til Reval. — Paris, Tholander, ank. Ny Karlcby
7.17. — B r v s s c 1, Kaas, ank. Ulodborg 29./G.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Kronstadt 4.17. — Wien, 
Bocck-Hansen, ligger i Malmø. — R o m a, v. Thun, ank. Vcltzen 7,/7.
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Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Blytli 1./7. — R n s s i n, 
Poulsen, ank. Stockholm 3./7. — Carl Hockshor, Sturck, ank. 
Kotka 2./7. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 12./5. — Nor- 
mannin, Erichscn, auk. Repola 3./7. — Euxinia, Lund, ank. 
Fiiadelfia i.IT. — Can ad ia, Jespersen, ank. Rotterdam 3./7. — Li
vo n i o, Skov, afg. Methil 2./7.

Østersøen. C i m b t i n, Poulsen, afg. Kjobenhavn 27./G. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Bona 24./G. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Carlofortc 7./7. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Fiiadelfia 1./7.

Union. Fris i n, Nielsen, afg. Kjobenhavn 8./7. — Gallia, 
Nielsen, ank. St. Petersborg 3./7. — C a 1 o d o n i a, Storm Hansen, 
ank. St. Petersborg 2-/7. — S a r ni a t i a, Pedersen, afg. Methil 2./7.
— K o t o n i o, Rasmussen, afg. Nowport 2./7.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Himango 7./7. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Kjobenhavn G./7. — Carbon i u, Mathiesen, ank. 
Leith 3-/7. — Estonia, Lindbcrg, afg. Methil 5./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Blyth G./7. — Selandia, Tro- 
ønsegeard, ank. Antwerpen 7-/7. — S e c a 1 i o, Jensen, ank. Ncufabr- 
wasser 30./G. — F r u m o n t i a, Andersen, afg. Grangemouth l./G. — 
Boscia, Skovgaard, ank. Antwerpen 2./7.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Agua Amargo 2./7.

Dannebrog. Amalionborg, Petersen, afg. Riga G./7. til 
Methil. — Brattingsborg, Suenson, ank. Kasko 28./6. — F1 y n- 
d e r b o r g, Larsen, afg. Sunderland 7-/7. til Riga. _— Fredens
borg, Fischer, ank. Rotterdam 4./7. — Frederiksborg, Lar
sen, ank. Jacobstad 4./7. — J omsbor g, Mathiesen, afg. Jacobstad
G./7. til Cardiff. — Kronborg, Jensen, ank. Stettin 13./G. — Ro
senborg, Sehultz, ank. Riga G./7. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Kjobenhavn 5./7. — Stegelbor g, Albertsen, ank. Wiborg 
5./7. — Stjerneborg. Jørgensen, ank. Lilian 28./6. — S o b o t g. 
Hansen, afg. Ulcåborg 29./6. til Calais. — Uranienborg, Schmidt, 
ank. Huelva G./7.

Dampskibsselskabet af 1896. Klamponborg, Palm, ank. 
Rotterdam 7./G. — M ar se. lisbor g, Rolidc. nfg. Cardiff 1./7. til 
Neapel. — Silkeborg, Pedersen, ank. Stettin 7./7. — Skods- 
borg, Schmidt, afg. Hungersby 5./7. til West Hartlepool. — Tu
borg, Agcrlin, ank. Blvtli 7./7. — Ulf eb or g, Mollerup, ank. 
Oran 1./7. — Vordingborg, Petersen, afg. Newcastle 7./7. til 
Kjøbenhavn.

Neptun. Aggersborg, Jorgenson, afg. Sunderland S./7. til 
Kjobenhavn. — Dansborg, Kuhl, afg. Bcnisnf 29./G. til Hcrren- 
wiek. — Jægersborg, Larsen, ank. Swinemiinde 8-/7. — Ka 1- 
1 u n d b o r g, Nielsen, afg. Cardiff 4./7. til Gibraltar. — T a a r n - 
borg, Matzen, ank. Hull 4./7.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Dundee 7./7.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grovo, afg. Hull 7./7. til Riga. 

Skjoldborg. Skjold, Sorensen, afg. Riga 4./7. til Ghent.

Svendborg. Peter Mær sk, Borgesen, afg. Swinemiinde 7-/7. 
til St. Petersborg.

Havet. F y e n, Andersen, afg. Riga 4./7. til Dunkcrqne.

Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Moller, nfg. St. 
Petersborg 2.IT. til Hull.

Torm. Sara Jensen, ank. Spjntsund 5./7. —• Helene, So
rensen, ank. Dunkerque 7./7. — Agnete, Petersen, afg. Riga 4./7.
— H e r m i a, Hansen, afg. Norrsundet 7./7. — Alice, Schnllz, ank. 
Riga 4.IT.

Alfred Christensen. Polarstjerncn, Brantli, afg. Burntis- 
land 6./7. — Ekliptika, Hemmingscn, ank. Stettin 3./7. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. St. Petersborg G./7. — 
U r a n i a, Clausen, afg. Liibeck 6./7. — Svend, Schmidt, ank. 
Helsingborg 27./G. — Nordland, Petersen, ank. Kjobenhavn 8./7.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Korsor 3./7. — 
England, Andersen, ank. Hamburg 4.IT. — Holland, Poulsen, 
ank. Burntisland G./7. — Rusland, Madson, ank. Brahestad 4./7.
— Dronning Olga, Petersen, afg. Methil 4./7. — Annette 
F u r n e s s, Lnrsen, ank. Ymuiden 7./7. — Lady Furnes s, Clau
sen, afg. Methil 6-/7. — Europa, Hansen, ank. Archangel 1./7. — 
Tyskland, Danstrnp, ank. Swinemiindo 7./7. — Frankrig. 
Friis, afg. St. Petersborg 4./7. — B e 1 g i o n, Nielsen, ank. Hernosand 
Distrikt 28./G.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Portland T.jT. 
til Suudorland. — Henrik, Bjelke, Hansen, ank. Antwerpen 4./7.
— Ove Gjodde, Jans, afg. Trångsund 7-/7. til Ghent.

Dansk-Farask Havfiskeriselskab. A11 a n t a, Andreasen, ank. 
Thorshavn G./7.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund G./7. til 
Kratzwick. — F n 11 o n, Jorgonsen, afg. Ghent 8./7. til Stettin. — 
Newton, Andersen, ank. Windau 23./G. — E d i s o n, Sørensen, ank. 
Rendsborg 7./7. — Washington, Nielsen, afg. Kronstadt 3./7. til 
Papenburg.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 1./7. — Vera, Tliing, ank. 
Libau 4./7. — Freja, Nielsen, afg. Råfso 4-/7. til Littlchnmpton. — 
H e r t h a, Rasmussen, ank. Petcrhead G./7.

Skandia. S k i n f a x e, Vilaudt, ank. Gjcdser G./7. — S c h a c h 
Stoonborg, Faber, ank. Newcastlo 8./7.

Heimdal. Anine, Lcth, ank. Dunkerque 5.IT. — Helga, 
Vaabcn Hansen, afg. Dicppe G./7. — Martha, Christensen, afg. 
Rouen G./7. — Elnn, Ratlijc, ank. Antwcrpon 5./7. — Thorese, 
Pcdorsen, ank. Frcdcrikshamn G./7. — Simone, Moller, ank. Rouen 
8./7. — Jeanne, LolTlcr, ank. Blyth 8./7. — Daisy, Lagcson, ank. 
Howdcn Dock G./7. — Vera, Riso, ank Blyth 4./7.

Jylland. E b b a, Mcincrtz, afg. Stockholm T.jT. til Riga. — 
Ingrid, Winther, ank. Ncufalirwasser G./7. — Karen, Eriksen, 
ank. Skutskår (Sverig) G./7.

Dania. Lilly, Nielsen, pass. Kjobenhavn G.IT. for Milford. — 
A 1 e x y, Lorentzen, nnk. St. Petersborg 4./7. — Dagny, Sørensen, 
ank. Pernau 4./7. — Mary, Clausen, afg. Mistloy 8-/7. til Blyth.

Det østasiatiske Kompagni. An am ha, Juel Hansen, ank. Fre- 
dcriksstad 8./7. — Catliay, Thomsen, afg. Antwerpen 26./6. til 
Port Said. — B i n t a n g, Gabe, afg. Suez 5./7. til Singapore. — S a- 
m u i, de Fine Lielit. afg. Singapore 8./7. til Bangkok. — S i a in, 
Cortscn, afg. Hongkong 4./7. til Singapore. —■ Cambodia, Knud
sen, afg. Pcrim 7-/7. til Port Said. — I n d i c n, Berg, ank. Havro 
8./7. — S i bor i en, Madsen, afg. Singapore 24./G. til Port Said. — 
T r a n q u c b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 22./G.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 3-/7. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. Barbados 
G./7. til St. Lucia. — S t. C r o i x , Christensen, ank. Havre 8./G.

Sejlskibe.
Rønne. A r g u s, Holm, er ank. til Kalmar. — John Hintze, 

ank. Ahus 30./6. — N ost ved, cr ank. til Pilian. — Freja, er 
ank. til Riga. — Bornholm, Nykær, har pass. Holtenau paa Rejse 
til Stade Stadt. — W c s c t, ank. Kiel 3./7. — Couréor, er ank. 
til Aalborg. — P ro v c n, er ank. til Flcvik.

Svendborg. Metha, Moller, auk. Archangel 29./G. — Fy 11a, 
Rasmussen, nnk. Kotka 30./G. — M i n c, Nielsen, ank. Leith 28./6. — 
Lauritz, Dam, ank. Kjøbenhavns Red 30./G. — Lars Jørgen
sen, Jorgcnscn, ank. Montrose 29./G. — Triton, Nielsen, ank. 
Boston 29./G. — C1 y t i a. Nielsen, ank. Arendal 30./G. — Hans 
Ditlev, Christensen, ank. Kjobenhavn 1./7. — R o t a, Olsen, ank. 
Ronne 1./7. — London, Andersen, ank. Gravesend 30./6. •— 
Kros c, Larsen, ank. Dicppe 1./7. — B e 1 o n a, Larsen, ank. Blyth 
30./6. — Ragnhild, Andersen, ank. London 1./7. — V o r a, Jen
sen, ank. Cbarlestown 3./7. — Ane, Jorgcnscn, ank. Pontricux 3./7.
— Peter, Jorgcnscn, ank. Aalborg 3.IT. —■ M c r c u r, Lund, ank. 
Sosombal 1./7. — Danmark, Hunsfeldt, ank. Fowey 2./7. — Mar
tin Nisson, Petersen, ank. Cbarlestown 2./7. — Immanuel, 
Jensen, ank. Libau 2./7. — Asta, Bom, ank. Lysekil Distrikt 2./7.
— Z o n i t h a, Jensen, ank. Brcst Red 4.IT. — Valborg, Rasmus
sen, ank. Kronstadt 4./7. — Brødrene, Jorgcnscn, ank. Sundsvall 
3/7. — Aktiv, Mouritzen, ank. Port Louis 4./7. — R o m a, Jensen, 
ank. Pontrieux 3./7. — R o s k a, Petersen, ank. Leitlis Red G./7. — 
H e j m d a 1, Rasmussen, ank. Sundsvall G./7. — Anno Elisa
beth, Larsen, ank. Kristiania 2./7. — Marie, Andersen, ank. 
Skien 8./7. — L y o, Jensen, ank. Hogasand 5./7. — J c n s, Eriksen, 
ank. Koilingkaas 5.IT. — Norden, Andreasen, ank. Kjøbenhavns 
Red 5./7. — Hertlia, Hansen, ank. Drøbnk G./7.

Ærø. Agnes, Christensen, ank. 5./7. til Langesund. — S k i r- 
n c r, pass. Prawlc Point 8./7. vestg. — M a a g e n, Mortensen, ank. 
St. Johns (New Fonndland) 5./7. — Kronen, Hcrmansen, ank. Ca- 
dix 5./7. — Freden, Christensen, ank. Lactudy 5./7. — Salva
dor, ank. Kilrush G./7. — Yrsa, Hcrmansen, ank. Indianharbor 
(New Fonndland) G./7. — A 11 h a, Albertsen, ank. Methil 6./7. — 
Sålus, Jensen, ank. Mcnarbridgo 7./7. — Skandia, Fabricius, 
ank. Svendborg 7./7.

Efterretninger for Søfarende.

Fyrskibet »Østre-Flak« udlagt. Sømarket Østre-Flak V. ind
draget. Kattegat. Den 9. Juli 1908 cr Fyrskibet »Østre-Flak« ud
lagt pan Station paa 56° 58',< N. Br. 10° 53',? Ø.^Lgd.

Det viser hvidt Tre-Blink hvert Minut, Blink "c. 3 Sek., Morko 
c. 4% Sek., Blink c. 3 Sek., Mørke c. 4% Sek., Blink c. 3 Sek., 
Mørke’c. 42 Sek.

Tnagesignal gives med Sirene, der hver 2 Min. giver Tre-Stod, 
hvert Stød af c. 2 Sck.s Varighed.

Samtidig cr den hvide Stumptondc med 3 nedadvendte Koste, 
Vest for Østre-Flak, inddraget.

INDHOLD:
Rcdersammenslutninger med fragtrcgulcrcndc Formaal. — Kjø- 

berliavn, d. 10. Juli 1908. — So- og Handelsrctsdomme. — Fragt
markedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.
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Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Mot or far tøj er, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjohenhavn: Amaliegade 34.
_ , i Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j CarlhOltermaBB, KJlbeohlVO.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaeeer. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente uallanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Dr. mer}. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 eg 7—9; for Damer Kt. 6—7.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 
11. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Borgerforeningens 
Lokale i Svendborg med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1908.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1909.
5. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen af Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
for de kommende 3 Aar.

6. Forhandling om § 5 i Lov om Oprettelse af Søretter 
uden for Kjøbenhavn m. m. af 12. April 1892.

7. Forskelligt.
Paa denne Dagsorden vil senere blive opført fler 

Punkter.
Kjøbenhavn, d. 30. Juni 1908.

P. B. V.
P. Rechnitzer,

f. T. Formand.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Juli 1908.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 837. 837.
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. 773/< 777. 78
Kjøbenhavn ..................................... 487, 507.
Carl.................................................. 71 72

71 73
Skjold .............................................. 50'/. 547.
Urania.............................................. — —
Union................................................ 50 51
Dampsk. af 1S96............................ 70 72
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske..................................... — —
Østersøen......................................... 62 80

127, 15
Gorm................................................ 74 80
Torm.................................................. 55 70
Inga.................................................. 4S7, 55

— —

Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 10 10 15
Forenede Bugser-Selskub............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 397, 40 40 42

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —

98 101
99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
94 96

ft1/ % Hnsfijar Kraflitk.................. 847, 85
87'72 89'/,

4 % — — 2. Serie.. 927. 94
4 7. - - 1. - .. 94'/, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87'/, 88
470 - - 7. — . . 92'4 92 92'/,
31/, 7. Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 ’/, Østift. Kreditf. 9. — .. 93 94

Vekselkurser d. 7. Juli 1908.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. 158 157“,’. 1577. 158
Privatbank....................................... 1037, -7. 1037, 1037.
Landmandsbank............................. 128 1277. 1287.
Handelsbank................................... 1307. 130“/. 131
Grundejerbank.............................. 297. 30'/.
Burm. & Wain............................... 68'/, 68 687.
Helsingørs Jærnsk......................... 108 1087,
Sukkerfabr.,..................................... 2097. -7, 209 209'/,
Bryggeri Aktier............................. 144'/, 1447. 144'/,

Notering paa Berlins Bors d. 7. Juli 1908.

avistQ 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... 89.10 88.90
London ............................................ 18.16 18.13

72 40
Amsterdam..................................... 150.45
Wien................................................ 76.00

Russiske Noter.......................................................
4 °,'o Russiske Consols............. ...............................
39/io°/o — Boden Kredit.................................
5°/0 Mexikanske 1899.............................................
5 °/„ Rumænske Stats............................................
4°/0 — — 1890 ..................................

214.35
83.20
76.50

100.40
101.40
93.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 46,000, „Norden" 8.000, „København" 
4.000, „Carl" 2,000, „Skjold" 14.000, „Dansk-Russisk Dampsk." 
146,000, „Østasiatisk" 50,000, „Helsingørsk Dampsk." 2,400.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



Naturlin Fløda' ^m ^Tilsætning.JL1U.IU.1 11|| ± lAJU.Ua Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsproviaoleringshandlcre saml i Hoveddepotet lios 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Esbjerg

Touværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Englneers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETR1E, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skilisproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer et enhver An, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresae: Telegram-Adresse: Telelon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Wigzell’s 
Patent Loddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamatcrialicr, og kun 1. Klasses Ked anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse: ,,Public, Odense", Telefon 465 & 600.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidoude" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Trykt nos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

lAJU.Ua


DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 38. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons aelvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palet 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lngre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager lir.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

I Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11
er nu slalionerel i Skagens Ilavn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

i

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swles Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 
De private Assurandeurer lim.

i Kjobenhavn
tegner Transportforsikringer al cuhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige 1aat< 

Præmier. Agenturer i de llcste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram«Adreuc Telefoa-Nr,

16, Holmens Kanal. Private. 6.

❖ 
o
❖ 
O 
O

o 
o

o
❖
■o

❖ 
o
❖ 
❖ 
❖ 
o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbvjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadrener: „KEWS, WALLSEND** ag „NEWS, SUNDERLAHD*'.

<► o❖ <► <►
❖

o <►
❖ 
❖ o
❖ 
❖
❖ 
❖ 
❖❖ •o
❖

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. •Hof-Leverandør.

Niels .Tuelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 10 o Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 19.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
H&varikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkori af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sølartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", KJibtmhavn. Privattelefon Veiter 510.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at' Skibsforer 1. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Træfles 12——s Aften. Søndag 10—11 
Damer Sendag 11 —12 og Onsdag 2—3

Berg & Larsen 
forben Martin Nineon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gfbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 62,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegado 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

BUMS

Emalllen

I
pi.lzggei v.rtn
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks.

Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Dæk.

Anvendt 1 de øterete og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAYDYHR, Nyhavn 69, K|øbenhavn 
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Husk ■ —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Rfl IS efte

Lager af Ulire, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Horlig Ekspedition. — Billige Prlior. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen. 

Telefon 7262«

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Ouvsrkibamo.
Fabrik for selvsmsrende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Ilstabl. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isolerlngsmateri- 
alier af Int'usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
I bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastlG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Fabriks Mærko.

F. A. C. van dér LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H120. Nylinvn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qltltreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske J^d- 
betalinger besørges.

Marstal Staa Iskibsbyggeri 
Reparations værft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp* 
Sejl- og Møtor* 

fartøjer.

RflPlfMANN Hi NIFI ^FN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMTlftllll w IiIlLOlII Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.
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Dansk Sejlskibsrederi-Foren
arholdtes Lørdag den 11. Juli Kl. 10 i Svendborg. Der 
var mødt Delegerede fra samtlige Foreningens Kredsaf
delinger.

Formanden, Konsul P. Rechnitzer, Aalborg, bød 
Forsamlingen Velkommen og erklærede Mødet for 
aabnet.

Paa Formandens Forslag valgtes derefter Overrets
sagfører Jacobsen, Svendborg, til Dirigent.

Dirigenten takkede for det ham overdragne 
Hverv og konstaterede, at Generalforsamlingen var ind
varslet med den i Foreningens Love foreskrevne Frist 
af 1 Maaned.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1907.

Formanden oplæste den i Aarsberctningcn of
fentliggjorte Ekstrakt af Regnskabet og knyttede hertil 
følgende Bemærkninger:

Som man vil se, er der anskaffet Kontorinventar 
til et Beløb af Kr. 629.14. Dette blev en Nødvendighed, 
da Foreningens tidligere Sekretær, Hr. Drechsel, fra- 
traadte Stillingen som Redaktør af Dansk Sofartstidende. 
Medens Foreningens Sekretærarbejde tidligere var blevet 
udført paa Bladets Kontor, maatte dette Forhold jo op
høre ved den nævnte Lejlighed. Denne Udgift er alt
saa dog en Udgift, der ikke vil komme igen.

Naar Posten »Bogtrykkerarbejde« er betydelig 
større, end den plejer at være, beror det paa, at det 
har vist sig, at Foreningen havde nogen Gæld, stam
mende fra 1906, til det Bogtrykkerfirma, der trykker 
Aarsbcretningen.

»Rejseudgifter« er ligeledes opført med et langt 
større Beløb end ellers som Følge af, at Foreningen 
havde adskillig Gæld fra 1906 til Medlemmer, der ikke 
havde indsendt deres Regninger over Rejseudgifter.

Udgiften lil Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
beror paa et Mellemværende fra tidligere Tid, som 
maatte berigliges paa dette Regnskab.

Det er kun i uegentlig Forstand, at Beholdningen 
er saa stor, som opført. D’Herrer vil se, at der til 
Regnskabet knytter sig en Balance, der viser, at For
eningen skylder »Dansk Søfartstidende« for 2det Halv- 
aar 1907 Kr. 2,582.60, hvorved Foreningen i Virkelig
heden faar et Underskud paa Kr. 41.27. Herved er 
det endda forudsat, at Foreningen faar to Beløb ind, 
nemlig: hos Afdelingen for mindre Skibe en Restance, 
som kaldes Restance pr. 1907, men som i Virkeligheden 
for en stor Del hidrører fra tidligere Aar og beløber 
sig til Kr. 425.50, samt endvidere et Tilgodehavende 
hos Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund paa Kr. 489.98. 
I saa Henseende skal jeg oplyse, at Forholdet stiller 
sig saa gunstigt for Forbundet, at Foreningen kan faa 
disse Penge, hvilket jo vil hjælpe adskilligt paa Balan
cen. Derimod er der nogen Tvivl om, hvorvidt det vil lykkes 
at faa Restancen hos Afdelingen for mindre Skibe ind. 
Dette Mellemværende beror paa, at mange Medlemmer, 
der har meldt sig ud af Foreningen, alligevel efter deres 
Udmeldelse har modtaget Dansk Søfartslidende, idel 
der maaske vanskeligt har kunnet føres tilstrækkelig Kon
trol dermed. Hvis dette Beløb ikke skulde indkomme, 
er der jo ikke saa god Balance paa Regnskabet, men 
vi haaber at kunne oparbtjde Stillingen ved en gennem
ført Økonomi i 1908.

Jeg tillader mig at anbefale Regnskabet lil Godken
delse trods den Omstændighed, at det ikke ser saa 
lovende ud.

ings Aarsgeneralforsamiing
Dirigenten: Jeg skal kun tilføje, at Regnskabe 

er revideret og har faaet Revisorernes Paategning om 
al der er intet fundet at bemærke.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Angaaende 
Restancen fra Afdelingen for mindre Skibe vil jeg blot 
tillade mig at bemærke, at jeg synes, det er uheldigt, 
at der staar: Restance »pr. 1907«, og at dette ved Af
trykket af Aarsberetningen i Dansk Søfartslidende bliver 
bekendt for alle, der læser det. Det er nemlig ikke kor
rekt, at Restancen hidrører fra 1907.

Formanden: Jeg ønsker at gøre opmærksom 
paa, at Bestyrelsen har ladet Regnskabet trykke ganske 
saaledes, som det er overleveret til den af den tidligere 
Sekretær. Men jeg bemærkede før udtrykkelig ligesom 
Hr. Translatør Rasmussen, at denne Restance utvivlsomt 
hidrører fra en tidligere Periode. Jeg beder altsaa om, 
at der ikke maa lægges Bestyrelsen noget til Last i saa 
Henseende.

Der gaves enstemmig Decharge.

Man gik derefter til næste Sag paa Dagsordenen:

Fremlæggelse af Aarsberetningen.

hvis enkelte Afsnit saltes under Forhandling.
(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 14. Juli 1908.
Branden i Damperen »Nordland«. Den 10. 

ds. afholdtes der i Sø- og Handelsretten Søforhør i 
Anledning af Branden i Damperen »Nordland«. Foruden 
Repræsentanter for Rederiet og for Nordisk Lloyd havde 
Damperens Kaptajn og flere Mand af Besætningen givet 
Møde.

Retsformand Koch oplæste først Dagbogen for 
Damperens sidste Rejse og foretog derefter Afhøring af 
Kaptajn og Mandskab for eventuelt at faa oplyst, hvor
ledes Ilden er opstaaet.

Af Skibsdagbogen fremgik, at Damperen havde lastet 
Træ i Sundsvalldistriktet, den sidste Del var indtaget i 
Gustafshamn, som Skibet havde forladt Lørdag d. 4. ds. 
med 12 Fod Træ paa Dækket og stærk Bagbords Slag
side. I Løbet af Søndagen var denne bleven saa stærk 
(c. 24 Grader), at Skibet ikke længere lystrede Roret, 
og Vandstanden ikke længere kunde ses paa Kedlerne. 
Søen skyllede uafladelig over Dækket, og efter af
holdt Skibsraad bestemte man sig til at kaste Dækslast 
over Bord, indtil Skibet alter var paa ret Køl. Dette 
naaedes, efter at c. 10 Standard Træ var ofret.

Den 8. ds. ganske tidligt ankom man saa til Kjøben
havn og gik ind til Alfr. Christensens Kulplads for at ind
tage Bunkerkul. Noget efter at man var begyndt her
med, mærkedes Røg, og det viste sig, at der var Ild i 
Trælasten.

Efter hvad der oplystes, maa Ilden antages opstaaet 
i Lastrummet foran for Fyrpladscrne, men vistnok cl 
godt Stykke fra Skoddet.

Da Synsmændene just var om Bord i »Nordland« 
for at tage Skøn over Skaden og muligvis undersøge 
Aarsagen lil Ildens Opkomst, udsaltes Søforklaringen 
indtil videre.

Kaptajnens, Maskinmesterens og Mandskabets Ud
sagn samstemmede iøvrigt i, at de antog Ilden opstaaet 
ved Selvanlænding. Træet lastedes nemlig i stærk Solhede 
og var i sig selv meget tørt og harpiksholdigt.
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Inden Retten hævedes, udtalte Retsformanden 
dog en indtrængende Misbilligelse af, at Kaptajnen var 
sejlet fra Gustafshamn med saa stærk Slagside, som det 
ved denne Lejlighed havde været Tilfældet, og lagde 
ham indtrængende det Ansvar paa Sinde, han derved 
havde paataget sig. Det var gaaet godt denne Gang, 
men det kunde næste Gang gaa galt, og saa skulde i 
Kaptajnen svare baade for Menneskeliv og Gods.

Attenlat. Malmø, d. 12. Juli. (Ritz. Bur.). Nogle 
Minutter efter Kl. 2 Natten mellem Lørdag og Søndag 
forøvedes der et Attentat mod Logiskibet »Amallhea«, 
om Bord paa hvilket befinder sig c. 80 engelske Havne
arbejdere. En ukendt Person har i en Robaad lagt sig 
paa Siden af Logiskibet og gennem en Lasteluge an
bragt en Dynamitbombe med Fængtraad inden i Skibet, 
hvorpaa han har fjærnet sig. Kort efter skele Eksplo
sionen, ved hvilken én Englænder dræbtes og syv saaredes; 
disse førtes lil Hospitalet, men der menes ikke at være 
Fare for deres Liv. Politiet har udsat en Belønning 
af 1,000 Kr. for Gerningsmandens Paagribel.se.

Malmø, d. 12. Juli. (Ritz. Rur.). Den Englænder, 
der omkom ved Attentatet paa »Amallhea«, hed W. 
Close, var c. 34 Aar gammel, gift og hjemmehørende 
i Huil. De saarede er i Følge Meddelelse fra Hospitalet 
alle udenfor Fare. Skaden paa »Amallhea« er kun ube
tydelig.

Den hamburgske Havnestrejke. Hamburg, 
d. 9. Juli. (Ritz. Bur.). I en af Havnebestyrelsen mod 
Havnearbejderforbundet anlagt Sag har den hanscaliskc 
Overlandrct i Dag Tældet Dom. Sagen er appelleret fra 
Landretten, der ved Dommen havde forbudt Forbundet 
at hindre Tilgangen af Arbejdsvillige og al betegne 
disse som Skruebrækkere. Ovcrlandretten underkendte 
denne Dom og afviste Havnebestyrelsens Klage. Om
kostningerne paalagdes Havnebestyrelsen.

Til Sammenligning mellem Olie fyring og Kul
fyring anstiller det engelske Tidsskrift »Engineering« 
nogle Betragtninger over Forholdene om Bord paa 
Cunard Liniens Turbinedamper »Lusitania«, der for 
al kunne udvikle sine 68,000 II. K. er forsynet med 
ikke mindre end 192 Fyrsteder. Til Betjening af disse 
fordres, naar der anvendes Kul ved Fyringen, 192 Fyr
bødere og 120 Kullenipere; medens der lil det tilsva
rende Arbejde med Fyring med Olie kun fordres 27 
Mand, hvilket allsaa er ensbetydende med en Besparelse 
af c. 280 Mand, hvis Opholdsrum saaledes vilde kunne 
anvendes til andre Formaal. Da Oliens Brændværdi er 
større end Kullenes, vilde der paa en Rejse frem og 
tilbage mellem England og Amerika kunne spares 4,000 
Tons paa Vægten af Brændslet. Dertil kommer des
uden, at det Ilydende Brændselsmatcriale er lettere at 
skaffe om Bord, og at alle Ulemper i Retning af Kul
støv undgaas. Selv om de tekniske Vanskeligheder ved 
Brugen af Olie imidlertid allerede paa del nuværende 
Tidspunkt kan betragtes som overvundne, kan man dog 
ikke lænke paa en endelig Løsning af delle Spørgsmaal, 
før det er fastslaaet, at man kan skaffe sig Olie til 
Fyring i tilstrækkelige Mængder og til en rimelig Pris.

Norddeutcher LI oyd kunde d. Ilte i forrige 
Maaned fejre 50 Aarsdagen for sin transatlantiske Damp- 
skibslinie. Selskabet, som blev stiftet d. 20. Februar 
1857, begyndte sin Virksomhed med at etablere Bugser- 
fart paa Wescren og til England. Til Allantcrhavsfarten 
lod det senere bygge fire Dampere: »Bremen«, »New 
York«, »Hudson« og »Weser«, af hvilke de to først
nævnte udgik fra Messrs. Caird & Co.s Værft i Greenock, 
de sidstnævnte fra Palmers Værft, Newcastle-on-Tyne.

»Bremen« foretog sin Prøvetur d. 1. Juni 1858 og 
afgik lil New York som Selskabets første Damper i 
Allantcrhavsfarten med kun en Kahytspassager og nogle 
faa Mellemdækspassagercr.

»Bremen« var for sin Tid af ganske betydelige Dimen
sioner. Længden mellem Pcrpendikulærerne androg 
318 engelske Fod, Bredden 40 Fod, og Maskinen var 
paa 700 nominelle IIK. Skibet havde Plads lil 60 Passa
gerer paa første Klasse, 110 paa anden og 401 i Mellem
dækket. Besætningen udgjorde ialt 118 Personer. Paa 
sin første Rejse lil New York opnaaede »Bremen« en 
Hastighed af 10,28 Knob, men paa Hjemrejsen ikke 
mindre end 11,92 Knob. Som alle store Postdampere 
paa hin Tid var »Bremen« forsynet med en anselig 
Barkrigning med Patcnt-Mærseræcr. Lasteevnen var i 
Følge »Hansa« c. 1,000 Tons foruden 850 Tons Kul.

Udenrigsministeriet meddeler:
Sundhedspoliti i Antwerpen. I Følge Ind

beretning fra den danske Minislerresident i Bryssel ci
der i Antwerpen oprettet el Sundhedspoliti, der skal 
undersøge de Skibe, der ikke er bleven visiteret i 
Doel, udrydde Rotter, desinficere og føre et sanitært 
Tilsyn med de Skibe, der losser.

Fællesrepræsentationen meddeler:
Udenrigsministeriet har, i Henhold til en Beretning 

fra det kgl. Konsulat i New Orleans, meddelt Repræsen
tationen, at Løbet i Mobile Flod nu har faael den 
samme Dybde, som del havde før Stormen i September 
1906, og at del herefter tillades udgaaende Skibe at 
laste lil 22 Fod, samt al Ilavnemesteren efter eget Skøn 
kan give Tilladelse lil at laste yderligere 6 Tommer.

Skolen for Skibskokke har afholdt halvaarlig 
Eksamen. Der indstillede sig 4 Elever, der alle blev 
tildelt Karakteren »særlig god«, som er Skolens bedste 
Karakter.

Skolens Tilsynsførende, Hr. Dampskibsrestauratør 
iV. Hassing, foretog Eksaminationen, og D’Hrr. Kaptajn 
VV/n. Jensen og Overhovinesler P. Madsen fungerede som 
Censorer.

Havnen i Frederikshavn. Frederikshavn, d. 
11. Juli. (Ritz. Bur.). Ved en Licitation d. 9. ds. i Kjøben
havn over Udførelsen af Arbejdet vedrørende forøget 
Kajplads ved Frederikshavn vestre, indre Havn var der 
indkommen 6 Tilbud. Del højeste Tilbud var paa 
77,900 Kr.; det laveste var fra H. Hoffmann og 
Sønner, Kjøbenhavn, paa 52,000 Kr. Det laveste Til
bud antoges under forventet Approbation fra Ministeriel.’ 
Havnen tillægger selv all Træ- og Forhudningsmalcriale.

Kystsikrings-Kommission. Thisted, d. 11. 
Juli. (Ritz. Bur.). Efter Forlydende i »Thisted Amts
tidende« er der af Trafikministeren nedsat en Kommis
sion med Folketingsmand .1 ensen-Sønderup som For
mand til Undersøgelse og Overvejelse aT Spørgsmaalet 
om Sikring af Limljordskyslerne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. ''/»s, afsagt den lsle Juli 1908. 
I I andels f i r in a e l .1. .1. L arsens O d c n s e f i 1 i a 1 
m o d F i r m a e I C. K. II a n s e n for D a in p s k i b e l 
»S a r k« a f '1' o n s b e r g.

Paagribel.se
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Ved Slutseddel af 28. August 1907 købte Cilanlen Ilan- 
dclslirmnel J. J. Larsens Odcnsefilial af Firmaet »The 
Soulhern C.otlon Oil ro.« i New York c.1.250 Tons Bomulds- 
frøkager cif Nyborg som første Lossehavn, Afskibning Ok
tober—November fra amerikansk Golf Ilavn eller Savan- 
nah som Parlladning til en Pris af Lslr. 6.12.0 pr. Ton å 
2.240 Ibs. For at opfylde denne Handel henvendte Sæl
gerne sig til Dampskibsselskabet »Soulli Allanlic Sleam- 
sliip Line«, der aller ved el Cerlcparli (»Nel grain char
ter*), der forsi er dateret New Orleans d. 22. November 
1907, befragtede del norske Dampskib »Sark«, da paa 
Rejse fra ITavanna, til al indlage en fuld og komplet Lad
ning til indtil tre danske Havne. Med Hensyn lil Indlad- 
ningsliden var ikke betinget andet, end at Skibet i New 
Orleans skulde være rede lil al laste paa eller før den 30. 
November 1907, Middag.

Eller at Skibet efter Ankomsten lil New Orleans 
havde ligget i Karanhvne el Par Dage, paabegyndlc det 
d. 28. November i New Orleans Indladningen af Lasten, 
der var bestemt foruden lil Nyborg, dels lil Aalborg og 
dels lil Kjøbenhavn, og skulde indlades paa forskellige 
Steder i New Orleans: Indladningen paabegyndles i Chal- 
melle. hvor der af del til Nyborg bestemte Parli. stort 
10,511 Sa'kkc. i Dagene 28.—30. November henholdsvis 
indladedes 867. 1370 og 507 Sække, medens Resien af Par
tiel først var endelig indladel d. 10. December. For den 
til Nyborg bestemte Del af Ladningen udstedtes iall 13 
Konnossementer, alle dateret henholdsvis d. 28., 29. eller 
30. November 1907. og underskrevet «(For Føreren) Al
fred II. Clemenl, Agent«.

Hvert af Konnossementerne, der lod paa. al el visl 
Antal Sække af nærmere angivet Mivrke var indskibet 
(shipped). bar Paalcgning om. al Varerne var Pari af en 
Afskibning paa 1.250 Tons.

Ved Konnossementernes Fremkomst lil Køberen ind
friede denne dem søm aftalt ved Veksler paa en engelsk 
Bank i den Tro, al Indskibningen overensstemmende med 
Konnossementernes Udvisende var foregaael i rette Tid.

Prisen paa Bomuldsfrøkager som de afskibede var 
imidlertid paa den Tid. da Alladedokumeiilerne indfriedes. 
og Varerne ankom. 6 sli. lavere pr. Ton end Indkøbsprisen, 
og Cilanlen Handelsfirmaet .1. .1. Larsens Odensetilial. 
forlangte derfor, efter al del relle Forhold ved Eftersyn af 
Skibets Logbøger var bleven oplyst, en Erstatning hos del 
norske Rederi, idel han gjorde gældende, al ban ved Kon
nossementernes urigtige Angivelser om Afskibningen var 
bleven liindret i al refusere Partiel og derved havde lidi 
el Tab svarende lil 6 sh. pr. Ton eller af iall Lslr. 352.5.0 
eller i dansk Mønt Kr. 6.456.74. Cilanlen lod d. 23. Ja
nuar <1. A. i Nyborg forelage Arresi i el Skibel tilkom
mende Fraglbelob. hvilken Arrest Parlerne dog nogle 
Dage eller enedes øm al latie bortfalde, idel Firmaet C. K. 
H a n s c n af Kjøbenhavn indgik paa at indeslaa som Selv
sky ldnerkaulionist saml modtage Søgsmaal paa Skibcis 
Vegne for den Forpligtelse, der maalle paahvile »Sark s 
Rederi i nævnle Anledning, dog kun for en Hovedstol af 
indtil Kr. 6.456.74 med Renler og Omkostninger ved den 
foretagne Arreslfoiretning Kr. 211.76.

I Henhold lierlil har nu Cilanlen paaslaael del nævnte 
Firma lilpliglel at betale de fornævnle Beløb med Renter 
og Sagens Omkostninger, medens Indskvvnle paaslaar sig 
frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger, subsidiært 
Erslgjning kun tilkendt for den i December afskibede Del 
af Ladningen lil Nyborg.

Under den af Skibets Besadning aflagte Søforkla
ring har Føreren Kaptajn Dahl forklaret, al den i »Soulh 
Allanlic Sleamship Line« som »nianaging direclor« ansatte 
A 1 f r c d C 1 e m e n I, der har underskrevet Konnossemen
terne, i del hele havde varelagel Ekspeditionen af Sark«. 
ligesom alle Forretninger med Selskabet gik gennem ham. 
der af Kaptajnen betragtedes som Selskabets egentlige Re
præsentant.

Da Kaptajnen, der ikke lidligere havde været i New 

Orleans og derfor var ukendt med Forholdene der, den 
28. November kom til Stede paa Hr. Clements Kontor, faldt 
Talen paa, al Vejen fra Skibets daværende Lasleplads 
Chalmellc til Selskabets Kontor var lang og besværlig for 
Kaptajnen (Turen medtog 4—5 Timer),og i Forlsadtelsc af 
Bemærkningerne herom spurgte Hr. Clemenl Kaptajnen, 
om der var noget i Vejen for, al han (Clemenl) under
tegnede Konnossementerne paa Nyborg-Laslen. Hertil sva
rede Kaptajnen, al han ønskede og selv plejede al under
skrive sine Konnossementer; lir. Clement bemærkede her
til. al der vel ikke kunde være noget i Vejen for, al han 
(Clemenl) underskrev , dem, og der taltes herefter ikke 
yderligere om delte Punkt hverken den Dag eller de føl
gende Dage, uagtet Kaptajnen, efleral Skibet nogle Dage 
ind i December Maaned var forhalet fra Chalmellc lil en 
anden Lasleplads, flere Gange daglig var lil Stede paa 
Clements Kontor. Først d. 18. December, da bele Skibets 
Indladning var tilendebragt, og Kaptajnen paa Hr. ele
ments Kontor var i Færd med al underskrive Konnosse
menterne paa den øvrige Del af Ladningen og spurgte 
eller Konnossementerne paa Nyborg-Laslen. svarede Hr. 
Clemenl, al han forlængst havde ekspederet alle disse i 
Henhold lil de af Styrmanden afgivne Kvitteringer. Kap
tajnen underskrev saa Konnossementerne påa den øvrige, 
lil Aalborg og Kjøbenhavn bestemte Del af Ladningen i 
Henbold lil de vedhæftede Slyrniandskvilleringer og for
langte af Hr. Clemenl Kopier af Konnossementerne lil Ny
borg: denne svarede, al ban først kunde skalle dem næste 
Dag, men al Kaptajnen, der laa med Damp oppe og havde 
faael Lods om Bord, rolig kunde sejle, idel Papirerne 
mvsle Dag skulde blive eflersendt lil Norfolk. »Sark« af
sejlede saa i Henhold til delte Løfte samme Dags Aften, 
men hverken i Norfolk eller ved Ankomsten lil Danmark 
modlog Kaptajnen Konnossemenlskopierne.

Kaptajnen har yderligere forklaret, a I han forsi efter 
Ankomsten lil Danmark erfarede noget om den i Salgskon
trakten med Hensyn lil Nyborg-Ladningen (og i den tilsva
rende Konlrakl vedrørende Aalborg-Ladningen) betingede 
Afskibningsliisl, a l ban aldrig har givet Hr. Clemenl 
nogen udtrykkelig Tilladelse lil al underskrive Kon
nossementer paa hans Vegne, o g a t det under alle Om- 
sla'ndigheder maalle va-re lir. Clemenl klart, al der af del 
den 28. November passerede højst kunde udledes el slil- 
liende Samlvkke i saa Henseende for den Del af Nyborg- 
Laslens Vedkommende, der skulde indlåges i Chalmelle.

Han har dog lilføjel. at han, der ellers som Regel 
selv underskrev sine Konnossementer, i 7 Aar har sejlel 
i Tinie-Charlcr paa New York og Vestindien, og al han i 
den Tid ikke selv har undertegnet noget Konnossement, 
men har nøjedes med al faa overleveret eller undertiden 
eflersendt Koiinosscmenlskopier. De af liain i New Or
leans undertegnede Konnossementer paa Aalborg- og Kjø- 
benhavnerparlierne blev alle underskreven paa Afsejlings- 
dagen d. 18. December, men ved Ankomsten lierlil visle 
del sig, al der ogsaa for Aalborg Partiel, med Hensyn lil 
hvilkel Kaptajnen menle al have underskrevet Konnosse
menterne. var fremsendt nogle af A. Clemenl under
sk revne, anledalerede Konnossementer.

Imod Rigligheden af denne Kaptajnens Forklaring er 
der ikke fremkommet nogen egenlig Protest fra Cilanlens 
Side, og der synes heller ikk fra Aalborg Modtagerne 
al va're rejsl Sag mod Rederiel. Nivrværende Sags Udfald 
maa hereller forsi og fremmest bero paa, om de af Alfred 
Clemenl underskrevneKønnosscmenler paa Nyborg-Laslen 
kan betragtes som udstedt af <hi Person, der har hafl lil- 
slnvkkelig Bemyndigelse lil al udstede Konnossementerne 
i Kaptajnens Sled.

Selv under Forudsælning af. al Kaptajnens Forklaring 
er udtømmende og riglig i el og all. ses del nu ikke ret
tere. end al Konnossementerne paa Nyborg-Laslen maa be
tragtes som udsled! af relle Vedkommende eller i al Fald 
som ratihaberede af Kaptajnen.

Under Hensyn lil Konnossementets Betydning som
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Onisælningsdokument og netop, fordi del i saa stort Om
fang er bleven Skik og Brug, at Konnossementer udstedes 
af Agenter og Mæglere i Skibsførerens Sled, maatte Kap
tajnen under dc lier foreliggende Omstændigheder d. 28. 
November udtrykkelig have protesteret mod Clemenls 
Fremgangsmaadc og foretaget, hvad der efter Omstændig
hederne havde været muligt for at standse de af Cleinenl 
udstedte Konnossementer, hvis det ikke havde været hans 
Mening at indgaa paa, al Konnossementerne betragtedes 
som ligesaa forbindende for ham og for Rederen, som om 
de var udstedt af ham selv.

Selve Spørgsmaalet om, hvorvidt Rederen overhovedet 
har noget Ansvar for Konnossementers Antedatering, har 
under Proceduren været Genstand for cn ret indgaaende 
Droftclsc. De! cr hævdet, al saadant Ansvar allerede følger 
af Sølovens §§ 144 og 145, der gor Skipperen (og Rederen) 
ubetinget ^ansvarlig for Rigtigheden af, hvad der i Kon
nossementet opgives om Godset<r. Rederen skulde herefter 
paa samme Maade, som han cr ansvarlig for Konosse- 
menlels Angivelse om Godsets Art og Mængde, have en — 
i Omsætningens Interesse begrundet — ubetinget Pligt til 
al erstatte Konnossementets Indehaver hele det Tab, der 
maalle være en Følge af en urigtig Datering af Konnosse
mentet, selv om Skipperen eller den. der i hans Sled har 
udstedt Konnossementet, i det enkelte Tilfælde ikke kan 
betragtes som havende udvist nogen Forsømmelighed, og 
uden Hensyn lil, om Tabet har været mere eller mindre 
uforudseeligl for Konnossementets Udsteder.

Selv om Retten ikke kan finde,' al der haves tilstræk
kelig Hjemmel lil denne Udvidelse af de paagældende I 
Omsætningens Interesse givne Regler, vil del være en 
Folge af Sølovens § 8, al norsk (saavel som dansk) Reder 
i Almindelighed vil være forpligtet til-at erstatte Tab, der 
cr en til en vis Grad forudseelig Folge af et Konnosse
ments Antedatering. Der ligger en saa stor Vægt paa 
Konnossementcis retle Datering (jfr. saaledes Bestemmel
serne i Sølovens § 133 og Lov om Køb § G9) at bevidst 
urigtig Datering eller Skødesløshed i saa Henseende i Al
mindelighed maa betragtes som en rel grov Fejl fra Kon- 
nosscmcntsudslederens Side, og for saadan Fejl maa Re
deren have Ansvaret.

I nærværende Tilfælde maa Retten gaa ud fra, at 
Konnossementernes Udsteder har anledalercl dem ikke 
blot med fuld Viden om Betydningen af, at Konnosse
menterne fik en Dato, som ikke var senere end den 30. 
November, og med fuld Forstaaelse af del Tab, en Ante
datering vilde kunne forvolde Modlagerne, men i den be
vidste Hensigt at lede Modtagerne paa Vildspor, og her
efter findes der ikke at kunne være Tvivl om. al Rederen 
maa være ansvarlig for Tabet, med Hensyn til hvis Be
regning der ikke er gjort andre Indsigelser fra de Ind
stævntes Side end den, at dc i alt Fald kun burde erstatte 
det Tab, der falder paa den Del af Ladningen, som ikke 
var indskibel inden 30. November. Da Rellen imidlertid 
maa gaa ud fra, at Modlagerne havde kunnet refusere hele 
Ladningen, hvis dc havde vidst, al en saa væsentlig Del af 
Ladningen var afskibcl for sent, findes Rederen at maalle 
være ansvarlig for hele Tabel. Cilanlernes Paasland vil 
herefter være al lage lil Følge, dog al Arreslforrclningcns 
Omkostninger tindes al burde nedsættes lil Kr. 111.76, 
hvorhos de Indslævnle lindes al burde betale Citanterne 
Sagens Omkostninger med 300 Kr. 

egentlig Mangel paa Ladninger for den fragtsøgende 
Tonnage, som heldigvis har været begrænset i enkelte 
Retninger. Tyskland og Danmark har haft og har kun 
meget faa Laster, medens Vestsverig og Østnorge frem
deles har Brug for Tonnage lil Træ og Islaster. Syd
sverig byder nu noget højere men fremdeles for lave 
Rater. Rusland har endnu nogle Oljekagelaster til 
Østersøhavne og England; Bottenliavnene har ikke Over
flødighed af Ladninger lil England og Kontinentet, men 
kan dog tilfredsstille Behovet, dog er Raterne i hele 
denne Fart endnu for lave og uden Svingninger. Retur
fragter Vest fra er der ikke Mangel paa, og Fragt
raterne holder sig stabile.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende:
125 Stdr. D/B. Boards Sundsvall/Sables d’Olonne 

Frcs. 51, 130 R.-T. Is Skiensfjord/Folkstone 12/, 100 R.-T. 
Is Kristianialjord/Kiel 7 Mark, 2,000 Fade Cement Aal- 
borg/Wiborg 70 Øre, 200 Tons Kul Dysart/Svendborg 
£ 7, 230 Tons Kul Boness/Bandholm £ 7.10, 290 Tons 
Kul Boston/Nykjøbing S. £ 7.15, 200 Tons Kul. St. 
Davids/Kønigsberg £ 7, 220 Tons Oljekager Dunkerque/ 
Danmark Frcs. 11, 350 Tons Clay Par/Petersborg 8/, 
260 og 300 Tons Clay Charlestown/Pelersborg 8/, 180 
Tons Kul Dysart/Bogense £ 7.5, 1,200 Tdr. Tjære Umeå/ 
Antwerpen Frcs. 3, 260 Tons Salt St. Ybes/Kjøbenliavn 
Kr. 1,35 pr. Tønde.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er lige livløst, 
særlig fra Tyskland; kun meget faa Kornlaster kommer 
frem nu og da og bortslultes straks til ret lave Rater; 
der er i sidste Uge bl. a. sluttet Greifswald/Danmark 
Havre 4!/2 Mark, samt Sukker Barth/Kjøbenhavn 3!/4 
Mark og endog til 3 Mark; pr. 1. August er atter solgt 
nogle Ladninger Korn, overdrevent mange er det just 
ikke endnu.

ab danske Provinshavne var der i sidste Uge 
liere Hvedeladninger, saaledes fra Nakskov samt Nykjø- 
bing F:, fra hvilken Plads der ogsaa sluttedes Sukker 
til Kjøbenhavn 22 Øre pr. Sæk.

ab Kjøbenhavn er sluttet Hvede til Malmø 8 Øre, 
Rug til Horsens 10 Øre, Majs til Svendborg, Nykjøbing F. 
10 Øre, Kokuskager til Rostock 21/, Mark; fra Damper, 
som ankom i Lørdags fra La Plata, ventes liere Om
ladninger særlig til Provinserne.

ab svenske Sund havne noteres af Lervarer af 
mindre Ladninger kun til Stettin 3 Mark, Kønigsberg 
3l/< Mark.

ab Halm stad noteres til Stettin (fra Havnen) 
Gadesten 3 Mark samt Skærver fra Kysten til Barth og 
Greifswald 3’/2 Mark, hvortil der er sluttet.

Havarier og Forlis.

F n iil i 1 i c n s li a a b. Skonnert af Odense, der den 9. ds. paa 
Hejsen fra Wismar til Uddcvalla med en Ladning Saltsten kom paa 
Grund paa Lindbolmcn ved Nyborjr, er d. 10. ds. atter kommet Hot 
med Assistance og indbragt til Nyborg.

M a t li i 1 <1 c, Dpsk. af Vejle, paa Rejse fra Hamburg til Sverig 
med cn Ladning Majs, er d. 7. ds. indkommet til Nyborg med Ma
skinskade; maa reparere.

William, Skonnert af Hvccn, paa Rejse fra Aalborg til Ar
nesund med enLadning gammelt Jern, kom d. 10. ds. paa Grund paa 
Saltbolm. Svitzers bar tilbudt Assistance, som imidlertid jkke cr 
blevet modtaget.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er ikke forcgaael nogen væsent
lige Svingninger siden forrige Uge, der har ikke været

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. St. 
John 21./G. — M i c b a i 1 0 n t e b o u k o f f, Harboc, afg. Newcastle 
7.17. til Kronstadt. — Generalkonsul P a l I i s c n, Christensen, 

I afg. Fowoy 1./7. til Boston. — Wladimir R c i t z, Olsen, afg.



14. Juli 1908. DANSK^SøFARTSTIDENbÉ. i35ii

Ayr 10./7. til Arcliangcl. ■— Helmer March, Thorsoc, nuk. Now- 
mills 2./7.—Excellence l’leskc, Rasmussen, afg. St. Petersborg
8. (7. til Dunkerque. — Pawel Au dreje! f, Tanucbek, auk. Li- 
cata 9.(7. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Port Talbot 
27./G. — Alexander S h u k o f f, Dobl, alg. Alethil 9.(7. til Kron
stadt. — Johan S i e m, Knudsen, ank. Kronstadt 10.(7. — 11 a- 
r a 1 d Klitgaard, Rasmussen, ank. Pernan 10.(7.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, alg. Koivusaari 10.(7. til Bor
deaux. — Nancy, Th. Nielsen, ank. Hcrnosand 9-/7. — N au tik, 
N. Nielsen, ank. Helsingfors 10.(7. — Nordsoen, Gram, pass. Hel
singør 9./7. til Santander. — N c x o s Basse, afg. Gibraltar G.(7. til 
Grimsby. — Ellen, Hansen, pass. Deal 10./7. til Riga. — F y 11 a, 
Christensen, alg. Warkworth 7./7. til Kroustadt. — Gerda, Iversen, 
afg. Brahestad 7.(7. til Sevilla. — H c b e, Gregersen, auk. Blyth 
11.(7. — Inger, Larsen, auk. Kalundborg 10./7. — Johanne, 
Tbogersen, afg. UledborgS./?. til Newport. — C i t o, Jepsen, ank. 
Alicautc G./7. — Napoli, Briuch, ank. Cardiff 10.(7. — N c r m a, 
K. Al. Nielsen, afg. Alethil 10./7. lil Esbjerg. —B o d i 1, Uldall, ank. 
Bordeaux 7.(7. — Dagmar, Alathiaseu, pass. Helsingør 10./7. til 
Brest. — Alfa, Lauritsen, afg. Gelle 9./7. Vigo.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Alethil 10./7. — J. N. Al ad- 
v i g, Halm, alg. Alontrose 11.(7. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 
11./7. — Rolf, Olsen, afg. Newcastle 9.(7. — Niels R. Fin- 
s e n, Alatthieseu, ank. St. Petersborg 29./G.

Vulcan. V u 1 c a u, P. Nielseu, afg. Calais 10./7. til Burntisland.
— London, P. G. Bom, auk. Reval 10./7. — Paris, H. Tho- 
laudcr, ank. Ny Karleby 7.(7. ■— Bryssol, H. Kaas, afg. Uleiborg
9. (7. tU Rouen.

Mercur. Berlin, E. Krogh, ank. SI. Petersborg S./7. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Alaluio 22./G. — Rom o, J. v. Thun, 
auk. Vcltzen 7.(7.

Heimdal. A u i u c, Let li, afg. Dunkerque 11./7. — Helg a, 
Vaabeu Hauscu, auk. Howden Dock 9.(7. — AI a r t h a, Christensen, 
afg. Suuderlaud 9.(7. — Elna, Rathje, ank. Antwerpen 5.(7. — 
Therese, Pedersen, afg. Frederikshamn 10./7. — Simone, 
Alolier, ank. Rouen 8./7. — Jeanne, Luffler, afg. Blyth 9.(7. — 
Daisy, Lagcsen, auk. Howdeu Dock G.(7. — Vera, Risø, afg. 
Blyth 9.(7.

Jylland. Ebba, Mciuertz, ank. Riga 9.(7. — Ingrid, Win
ther, ank. Riga, 11.(7 — Karen, Eriksen, ank. Gefle 10./7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Blyth 1./7. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Riga 1G./7. — Carl Hccksher, Starck, ank. TrAng- 
sund 11.(7. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 11.(7. — N or
ma u n i a, Euchsen, ank. llcpola 3.(7. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Filadelfia 4.(7. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rotterdam 3.(7. — 
L i v o n a, Skov, ank. Kronstadt 9./7.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 27./G. — 
P a t r i a, Dam Iversen, auk. Stettin 9.(7. — G r a t i a, Sørensen, afg. 
Carlofortc 8.(7. — Astoria, Nielseu, afg. Filadelfia 1.(7.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 10./7. — G a 11 i a, Niel
sen, afg. St. Petersborg 10.(7. — Calcdouia, Storm Hansen, ank. 
St. Petersborg 2.(7. — Sarmatia, Pedersen, ank. Kroustadt 9.(7.
— K o 1 o n i a, Rasmussen, ank. Algiors 11./7.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Himango 7.(7. — Granaria, 
Jørgensen, afg. Kjøbenhavn G./9. — Carbouia, Alathiaseu, afg. 
Alethil 11.(7. — E s t o n i a, Lindbcrg, afg. Alethil 5.(7.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Blyth 9.(7. — S c 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, ank. Antwerpen 7.(7. — Sccalia, Jensen, afg. Naufahr- 
wasser 8.(7. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 8.(7. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Antwerpen 2.(7.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Agua Amargo 2.(7.
Dannebrog. Brattingsborg, Sucnsou, afg. Kaskb 12.(7. 

til Cardiff. — Flynderborg, Larsen, afg. Sunderland 7.(7. lil 
Riga. — Frederiksborg, Larsen, afg. Kristinestad 11.(7. til 
Barry. — Kronborg, Jensen, afg. Stettin 12.(7. til Kemi. — 
Rosenborg, Sehultz, afg. Riga 12./7. lil Gheut. — Skander
borg, Jensen, afg. Kjøbenhavn 10.(7. til Brahestad. — Stjerne
borg, Jørgensen, afg. Libau 10.(7. til Barry. — Uranieuborg, 
Schmidt, afg. Huelva 11.(7. til Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbech, afg. Ham
burg 9./7. til Liverpool. — Marselisborg, Rohdc, auk. Neapel
10. (7. —S kodsborg, Schmidt, afg. Wcst Harllepool 12.(7. til 
Kjohenhavn. — Dlfsborg, Alollcrup, unk. Dona 11./7. — Vor
dingborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 10./7.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 11.(7. — 
Dansborg, Kiihl, ank. Travcmilndo 12.(7. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Swinemiinde 9./7. til Kuivusauri.

Høneborg, Høneborg, Christiansen, ank. Duudeo 7./7.

Skakkeborg. Skakke bor g, Orove, afg. Huli 7.(7. Hl Riga. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Søreuson, auk. Ghont 10./7.
Svendborg. Peter Mærsk Borgesen, ank. St. Petersborg 

10.(7.

Havet. F y o n, Andersen, ank. Dunkerque 10./7.
Hossia. Generalkonsul El isso jo ff, Alollcr, ank. llull

10. (7.
Det østasiatiske Kompagni. A n a ni b a, Jucl Hansen, afg. Frede

ri ksstad D./7. til Middlesbro. — Cathny, J. Thomsen, afg. Suez
11. (7. til Colombo. — B in tang, J. Gabo, afg. Pcriin 10.(7. til 
Singapore. — Sanin i, de Fine Liclit, afg. Singapore 8.(7. til Bnng- 
kok. — S i am, Corlseu, alg. llongkong 4./7. til Singapore. — 
C o m b o d i a, Knudsen, afg. Pcrim 7-/7. til Suez. — Indien, 
Borg, afg. Havre 11./7. lil Kjobenhavn. — Sibericu, Madsen, afg. 
Singapore 24./G. lil Suez. — Tran quobar(, van Deurs, ank. 
Kjøbenhavn 22./G.

Vestindisk Afdeling. S t. T o m a s, H. J. Hansen, afg. 
London IJ./7. til St. Thomas. — St. Croix, Christensen, ank. London 
10./7. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. Lucia 9.(7. til Autigua.

Ære. E r i n d r i n g, Nielseu, ank. Suudsvall 8.(7.

Svendsen & hCristensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, pass. 
Kjøbenhavn 13./7 for svdg. — E. Al. Dalgas, Møller, unk. Sunds- 
vall 10.(7. — Lars K r u s c, Mathiesen, auk. Ghont 9.(7. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Rouen 12./7. — N. G. Petersen, 
Blocli, nfg. Himango 11.(7. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. 
Himango 7./7. — J. D. S. A d o 1 p h, Feuger, auk. Kjobenliuvn 8.(7. 
— T. AI. W e r n e r, Haiiseu-llolm, ufg. Kjobeuhavu 11./7. — Aja x, 
Brorsen, ank. llull. 9./7. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. 
Aalborg 12./7. — Peter Willcmoos, Albertsen, ufg. Frederiks
havn 11.11. — G. K o c h, Jorgenseu, auk. Ghent 8.(7.

Alfred Christensen. Polarstjerncn, Brantli, afg. Burnt
island G./7. ■— E k 1 i p l i k u, [lemmingen, afg. Stcltiu 8.(7. ■— 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, nuk. St. Petersborg G.(7. — 
U r a n i a, Clausen, auk. Windau 8./7. — Svend, Semidt, auk. 
Helsingborg 27.(G. — Nordland, Petcrscu, auk. Rcfshalen 8./7. 
Kronprins Frederik, Andersen, afg. Korsør 9.(7. — E n g- 
1 a n d, Andersen, afg. Hamburg 9.(7. — Holland, Poulsen, ank. 
Halmsind 11.(7. — Rusland, Madsen, ank. Kiifsb 10.(7. — Dron
ning Olga, Petcrscu, ank. Stockholm 9.(7. — Annette F u r- 
ness, hirsen, ank. Ymuiden 7./7. — Lady F urnes s, Clausen, 
ank. Hamburg 9.(7. — Europa, Hansen, afg. Archangel 8.(7. — 
Tyskland, Danstrup, afg. Swinemiinde 9.(7. — Frankrig, 
Friis, ank. Ncuzen 11./7. — B c 1 g i o n, Nielsen afg. Hernøsaud Di
strikt 9-/7.

Frem. A u s t a, Bagger, ufg. Riga 11.11. til Ghent. — Vera, 
Tliing, afg. Libau 11./7. til London. — Fro ja, Nielsen, afg. Rafso 
4./7. til Liltlehampton. — H c r t h a, Rasmussen, afg. Peterjcad 8.(7. 
til Riga.

H. Kirschnør. S t n nt o n, Svendsen, nfg. Oxcldsund 10./7. til 
Slottin. — F u 11 o n, Jorgcuson, afg. Ghent 8.(7. til Stettin. — 
Newton, Andersen, arg. Windau 10./7. til Calnis. — Ed i son, 
Sørensen, afg. Reudsborg 11.(7. til Windau. — Washington, 
Nielsen, ank. Papcnborg. 9.(7.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kotka 8.(7. — Helene, Sørensen, 
afg. Dunkerque 10./7. — Agnete, Petersen, afg. Glicnt 11.(7. — 
Her m i a, Hansen, afg. Norrsundet 7./7. — Alice, Sehultz, arg. 
Riga 11.(7.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Sunderland 
9./7. — Henrik Bjelke, Hansen, auk. Burntisland 12./7. — 
Ove Gjcdde, Jans, ufg. Bruusbiittcl 12.(7. til Ghent.

Skandia. S k i n f a x c,, Vilandt, afg. Gjedser 1./7. til Liban. — 
Schach Stecnberg, Faber, afg. Newcastle 1.(7. til Leith.

Sejlskibe.
Ærø. Forældres Al inde, Christensen, ank. Dieppe 7./7. — 

I n d u t r i, Ranhaugc, unk. Dysart 7-/7. — Theodor, Andersen, 
ank. Karlsliamn 7./7. — Spurven, Petersen, auk. Kjøbenhavn 
7.(7. — Bien, Petersen, ank. Kalmar 7.(7. — Neptun, Jensen, 
ank. Swinemiinde 7./7. — A in i, Christensen, afg. Kjobenhavn 8.(7. 
til Fakse. — T hyra, er d. 1./7. prajet paa 48 N. Br. 22 V. Lgd.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 50.
Sunket Vrag. Fyrskibet „Gabelsflacli“ 0. Kieler- 

Bugt. Østersøen.
Føreren af Dampskibet >Ella« rapporterer den 12. 

Juli d. A. at have passeret Vraget af en tremastet Skon
nert med Topperne over Vandet, 5 5 6 Sin misv. 0. 1/.i 
N. for Fløjtetønden udenfor Kicler Fjord.

Marlnemlnlsteriets Admiralitets-Departement, den 13. Juli 1908.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Foreuings Aarsgoneralforsamling. — Kjo- 

bonliavn, d. 14. Juli 1908. — Sø- og Hundelsrctsdommc. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterrotuiuger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen <t Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck.Ainalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fliv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address; „HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fi F. Hansen & Co.
fe S Licensed 3■g x jr "

* Stevedores & Contractors S s
35 | St. Petersburg og Cronstadt «

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rokommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening”, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. ■ —

Skibsfører Slgurdsenb
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anorkendt af 
norsk „Veritas** til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C. 
Newcastle on Tync 21, Quecn Strcct 

Newport mou III, Dock Strect, 
Harry Dock, Dock Chambers

ogSigurdsen,Nordijy,Fanø.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr.-Adr.: „Vollhalm", Lovlia.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcnlar.

Nykjøblng M.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommlaeloner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler Big med 
ah til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg”. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Heeksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgcrgnde 74, I!j. nf Jyllnndsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bed6te Betjening.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren’1.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Sklbsproviant.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. l’ctitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Dc ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gnnge 10 Gongo 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkclto Numre af „Dansk Sofartstidendo" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Fredag den 17. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsoaa aelvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør. Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndleveJ. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshaims Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Røhtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Leverandør til Flaaden

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Jærn

Conipositioner
t>i

Staal- og Træskibebunde

‘IsDANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

. Rustbeskyttende Farve
tu

Bunkers og LastrumI
 Telefon

S6O1

Leverander til Statsbanerne

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendtsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -—

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegråmadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*.Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—91 for Damer Kl. 6—7.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nybavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrama: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theaø Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEEN BERO & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 10 Steamera
AT THE SAME TIME«



Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformsøffekter 1 bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Cand. pbarm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager. '

Emalllen 
paalegges varm 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Teringe f. Eks.

Nerheden *f Ked
lerne etc. 
Solutionen 
paalrggei kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Drk.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telafon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger at Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns 

Navigationsskole 
flytter i Løbet at' Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antnl Elever. Sko
lens nuværende Adresse, er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

usukRET
Fuldkomneste form af coBdenseret melk.

NE^I YQRK STEMP.FABR-l'å.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sa- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobeohavn ; Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanha arst“.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Gaver til Semandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Paa all«

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.

Alt Snedkerarbejde 
henliørende under Bygnings-, 
Butiks-, Kontor- og Skibsarbejde 
udføres propert og billigt. 
Tegninger og Overslag gratis.
E. Knakkergaard & A. Klrschner
Nyhavn 57, 1. Sal o. G., Kjobenhavn.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kolka.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tniofnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telagr.-Adr.: „KAYDYHR
l 8886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Ilovedforhandling for Danmark af

l|lh Unnnn Patent BundfarverTB. og Patent Mønnie

Wn lljnli S. Pfl*C bekendte Maskin-• D. Ulllll M LU h og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
VM. BALTZERSEN.

Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424
Smede- og Maskinarbejde udføres 

solidt, hurtigt og billigt.

Kolding Fyrværkerifahrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler 

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimeosioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn. 

Stiftet 174f». Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 124.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Forlsal.)

Lodsning under Bugsering.

Formanden: Om dette Punkt, der i særlig Grad 
interesserer denne Forening, skal jeg henvise til Aars- 
berelningen og kun tilføje, at Spørgsmaalet om Lods
væsnet og om cn Revision af Lodstaksterne vil have 
Foreningens allerbedste Opmærksomhed i den kommende 
Tid. Bestyrelsen har henvendt sig til Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart med Anmodning 
om at søge opnaaet en Revision af Bestemmelserne vedrø
rende Lodsvæsnet og har for nylig fra Fællesrepræsenta
tionen modtaget et Svar, der maa siges at være imøde
kommende, hvilket altsaa vil sige, at Fællesrepræsenta
tionen er enig med Dansk Sejlskibsrederi-For
ening i, at der stadig maa arbejdes paa at faa For
andringer i disse Forhold, ganske særlig en Forandring 
af Taksterne, der i Virkeligheden er for høje for Skibs
farten.

Kanalfoged Hansen, Odense: Det har glædet mig 
meget at se af Aarsberetningen, at man fremdeles vil 
stræbe hen imod at faa den nuværende — jeg kan 
næsten sige urimelige — Ordning med Hensyn til Lods
ning under Bugsering forandret. D’Herrer, som bor i 
Byer tæt ved Søen, ser vel sjældent noget til de Ulemper, 
denne Lov medfører, men Folk i Byer og Havne, der ligger 
ved Fjorde, hvor der som Regel maa benyttes Bugser- 
baad ved Ind- og Udsejling, ser daglig Ulemperne der
ved. Havnebestyrelsen i Odense har interesseret sig 
meget for at faa Sagen omordnet, og ligeledes har Folke
tingsmanden for Odense Amts 1. Kreds, Redaktør Marolt, 
den Gang Sagen var for paa Rigsdagen, talt varmt for, 
at Forholdet blev ordnet i Lighed med, hvad der var 
foreslaael af den i sin Tid nedsatte Kommission, be- 
staaende af Admiral V i cto r Hansen, nu afdøde Skibs
fører Mathiesen og Kaptajn Andersen, Aarhus, i 
hvilken man var enig om, at naar et Skib havde været 
to Gange paa en Plads med Lods om Bord, skulde 
Føreren ikke fremtidig behøve at tage Lods, naar Skibet 
kom igen. I min Egenskab af Kanalfoged ser jeg meget 
ofte de Ulemper, der flyder af de nugældende Lov
bestemmelser. Jeg skal nævne et . Eksempel derpaa. 
For omtrent en Maaned siden kom der et lille svensk 
Skib paa c. 90 Tons Brutto op gennem Odense Kanal. 
Kaptajnen havde ikke været der før, var følgelig pligtig 
at tage Lods og gjorde det da ogsaa. Da han kom op 
i Fjorden, saa han, hvor udmærket den var afmærket 
med Prikker og Over-Et-Mærker, saa at enhver, der 
blot har været der én Gang, med Lethed kan sejle op 
uden Lods. Da han gik ud, kvitterede han Lodsen ved 
Slige. Vinden kom imod, men han krydsede og manøv
rerede sig godt ud alligevel. Saa kom han igen for en 
halv Snes Dage siden og log atter Lods op. Da han 
skulde ud, mente han, at nu skulde han være fri for 
at tage Lods, og spurgte mig derom, og jeg svarede 
ham: Hvis De vil følge mit Raad, skal De ikke tage 
Lods. Lad De blot Lodsen gaa ved Stige. Jeg vilde 
rolig se den Sag gaa baade til Sø- og Handelsretten og 
til Højesteret. Men Lodsen bearbejdede Manden og fik 
ham overtalt til at tage Lods alligevel. Kaptajnen bad 
saa mig om at skrive til Overlodsen, Kommandør Sølling, 
og forklare ham Sagen. Det gjorde jeg straks, men 
jeg har ikke hørt et Muk fra ham. Næste Dag kom 
Kaptajnen paa Bugserbaaden Lil mig og sagde: Lodserne 
har Rel, har De ikke set en Skrivelse udsendt afKommandøi 
Sølling for et Par Aar siden? Saa viste han mig den, 
og jeg maa tilslaa, at da jeg saa den, maatte jeg næsten 
knibe mig i Armen af Forbavselse ligesom Jeppe paa 
Bjerget. D’Hrr. kender maaske denne Skrivelse, jeg har 

aldrig set den tidligere, og før den kom — den er af Oktober 
1906 — opfattede Lodserne Sagen paa samme Maade som 
jeg. Skrivelsen fra Overlodsen er af 20. Oktober 1906 
og hedder: Vejledning til Forslaaelse af Tillægslov af 
30. Marts 1906 om Lodseriernes Forhold overfor Skibe 
under Bugsering. Det første Punkt handler om, at en 
Fører anses for farvandskendt, naar han har benyttet 
Lods i det paagældende Farvand tre Gange i Løbet af 
tre paa hinanden følgende Aar. Saa følger der For
klaringer af, hvorledes man bevarer sit Farvandskendskab, 
og derefter kommer der en meget mærkelig Bestemmelse, 
som jeg skal tillade mig at oplæse:

> Førere af Skibe under 80 Brutto Register-Tons 
kan altid lade sig bugsere uden Lods, men enhver 
Fører af Skibe paa over 80 Tons, selv om han nok saa 
ofte har besejlet Farvandet uden Lods, anses ikke 
for at have opnaaet Betegnelsen >farvandskendt«, før 
han mindst tre Gange har benyttet Lods paa oven
nævnte Maade.«

Jeg finder, det er en meget mærkelig Fortolkning 
af Loven. D’Hrr. vil kunne forslaa, at jeg kunde ønske 
at vide, om det er vore høje Overordnedes og Ministe
riets Mening, at den Fortolkning skal staa ved Magt. 
Men saa længe den Fortolkning gælder, er det ikke saa 
underligt, at Lodserne stiller Fordringer i Henhold til 
den; naturligvis tager de, hvad de kan faa. Vi maa 
se at faa det Forhold forandret, og jeg vil udtrykke 
min Glæde over, at Dansk Sej 1 ski bsred eri-F o r- 
enings Bestyrelse har Opmærksomheden henvendt paa 
den Sag.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Jeg for min Del har 
hørt mange Eksempler paa Tilfælde af lignende Art 
som det af Hr. Kanalfoged Hansen fremdragne. Hvis 
hvert enkelt Rederi eller Fører, hvem saadant hænder, 
holder sig tilbage, ikke vil gøre noget derved, men blot 
sidder og ærgrer sig derover, mangler vi tilstrækkelige 
Oplysninger til at komme Sagen til Livs. Jeg vil derfor 
tillade mig at opfordre lil, at enhver, der sidder inde 
med Oplysninger om lignende Tilfælde, vil indsende 
sine Oplysninger til Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Bestyrelse eller Sekretær, saa at vi kan faa 
samlet et fyldigt Materiale, ved Hjælp af hvilket vi kan 
klarlægge, hvorledes Stillingen er.

Kanalfoged Hansen: Da det jo ofte er saaledes, 
at det enkelte Rederi eller den enkelte Fører trykker 
sig ved at lade saadanne Sager komme for Retten, vil 
jeg tillade mig at spørge, om det ikke kan lade sig 
gøre, at en saadan Sag blev ført for Foreningens Reg
ning. Det drejer sig om et Principspørgsmaal, og det 
er meget vigtigt, at der bliver ændret paa disse Forhold.

Kaptajn C. Mi nor R a sm uss en , Kjøbenhavn: Jeg 
forstaar af Hr. Kanalfoged Hansens Udtalelser, at han 
ikke mener, at det omtalte Spørgsmaal er afgjort. Men 
del forekommer mig, at Sagen er afgjort ved Over
admiralitetsrettens Dom i et ganske tilsvarende Tilfælde 
som det, som Hr. Hansen nævnte. Under den nugæl
dende Lov bliver Sagen ikke anderledes, men det gælder 
om at faa Loven revideret og omarbejdet.

Navigationsvajsnets Ordning.

Translatør R as m usse n, Svendborg: Dette Spørgs
maal har overordentlig stor Betydning for Afdelingen 
for mindre Skibe.. I den. Kommission, som var nedsat 
angaaende denne Sag, skete .der det mærkelige, at Far-
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manden for Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 
soin ogsaa var Dansk Sej 1 s kibsr ederi-Foren in gs 
Repræsentant, foreslog at indsnævre Grænserne for den 
indskrænkede Fart i Østersøen. Før 1892 var Græn
serne for den indskrænkede Fart Linien Lindenæs—Texel 
mod Vest, og Kalmar—Rugenwalde mod Øst, og i 1892 
blev Grænsen mod Øst flyttet til den 58. Breddegrad, men 
nu foreslaar man altsaa atter at indskrænke Grænserne 
til den gamle Linie. Hvis det sker, vil det være et 
Dødsstød for den mindre Skibsfart. Derfor kom Sagen 
til Forhandling paa Generalforsamlingen i Vinter i Af
delingen for mindre Skibe, og Generalforsamlingen ud
talte Ønsket om, at Grænsen for den indskrænkede Fart 
i' Østersøen udvidedes til at omfatte hele Østersøen og 
den botniske og finske Bugt. Naturligvis er det et 
Spørgsmaal, om noget saadant i det hele taget er til
ladeligt i Følge denne Søfarts Natur, men jeg mener, 
at der ikke kan være noget i Vejen for det. Naar de 
mindre Skibe med Førere, der har Sætteskippereksamen, 
kan. sejle til 58. Breddegrad, forekommer det mig ind
lysende, at de ogsaa kan sejle paa Resten af Østersøen, 
det botniske Hav og den finske Bugt; Trafiken er ikke 
større dér end i den sydlige Del af Østersøen. Man 
kunde maaske indvende, at de mindre Skibe derved 
vilde faa et Fortrin for de større Skibe, der skal have 
Navigatører om Bord, men dertil er at sige, at de 
større Skibe har Ret til at sejle over hele Verden. I 
deri fart paa Østersøen — den sydlige Del — som nu 
er aabén for de mindre Skibe, generes de allerede 
stærkt af Konkurrence. Skulde Farten nu yderligere 
indskrænkes, vilde det blive rent galt.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Som Repræsentant for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening i Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart skal jeg tillade 
mig at oplyse, at Sagen har været for i Fællesrepræsen
tationen og, saa vidt jeg forstaar, blev meget vel mod
taget. Man indrømmede, at det vilde være lil stor Skade 
for de mindre Skibe, om de skulde blive hindret i at 
sejle som hidtil, og man vilde ogsaa være med til at 
arbejde paa at faa Grænserne udvidet i Stedet for ind
skrænket. Der blev i Fællesrepræsentationen stillet 
Spørgsmaal om, hvor langt i Østersøen andre Nationers 
Skibe maa sejle, hvis Førere har en til den danske 
Sælteskippereksamen svarende Eksamen. Det var særlig 
Svenskerne, Tyskerne, Nordmændene og Russerne man 
ønskede Oplysning om. Jeg kunde ikke paa Stedet be
svare Spørgsmaalet, men har nu sat mig i Forbindelse 
med forskellige Folk for at faa Oplysning derom. Saa 
snart Oplysningerne foreligger, vil Sagen komme frem 
i Fællesrepræsentationen, og jeg har det bedste Haab 
om, at denne vil gøre alt, hvad der staar i dens Magt, 
for al vi kan bibeholde de nuværende Grænser eller 
helst, om muligt, faa dem udvidet. Saaledes staar Sagen 
i Øjeblikket.

Translatør Rasm usse n: En af mine Bemærkninger 
før kunde maaske inisforstaas. Del var ikke Konsul Lund, 
der i Fællesrepræsentationen foreslog at indskrænke 
Grænserne, men den tidligere Repræsentant.

Formanden: Translatør Rasmussen sagde før, 
at Formanden for Fællesrepræsentationen havde fore- 
slaaet o. s. v., og Konsul Lund er ikke Formand, saa 
del kunde ikke misforstaas.

Konsulatafgiften.

Formanden: Jeg skal derom bemærke, al man 
inaa kunne vente, at denne Sag bliver ordnet paa en 
for Sejlskibsfarten tilfredsstillende Maade, efter al den 
af Regeringen nedsatte Kommission til Omordning af 
Udenrigsministeriet, i hvilken saavel Udenrigsministeren 
6om Chefen for’ Udenrigsministeriets Konsulatkontor 
havde Sæde, har behandlet Spørgsmaalet om Konsulat* 

afgifterne, om hvilken Betænkningen blandt andet ud
taler, at man maa anse det som billigt og retfærdigt, 
at Konsulatafgiften af Skibe helt ophæves, imod at den 
ved Lov af 14. April 1893 hjemlede Gebyrfrihed for 
Benyttelse af konsulær Bistand i de sædvanlige Skibs
fartssager til Gengæld bortfalder. Man vil herefter kunne 
vente, at Resten af Konsulatafgiften vil blive ophævet, 
hvad enten dette nu vil ske gennem kongelig Resolution 
eller paa anden Maade.

Det næste Punkt i Aarsberetningen: Ny Konsulater, 
foranledigede ingen Udtalelse.

De derefter følgende lo Punkter af Aarsberetningen:

Statstilsyn med Sejlskibe og Skibsmandskabs Opholdsrum 

saltes til Forhandling under et.

Skibsbygmester .1. Pli. Jørgensen, Thurø: Som 
d’Hrr. vil vide, blev jeg i sin Tid udset til at tiltræde 
Kommissionen angaaende Ændringer i Reglementet om 
Skibsmandskabs Opholdsrum. Da jeg Hk Udkastet til 
disse Ændringer at se, var det i en Form, der vilde 
gøre det absolut uantageligt for os, men vi fik det saa 
omredigeret, og jeg antager, at det vil gaa igennem i 
den Form, det nu har. Der var næsten ikke én Be
stemmelse, som ikke maatte forandres. Man stillede sig 
imidlertid meget velvilligt over før mine og min Kollegas 
Forslag, og jeg tror, at vi kan være tilfreds med det 
Resultat, Kommissionen naaede til, selv om vi naturligvis 
maatte gøre nogle Indrømmelser. Jeg skal tillade mig 
at meddele nogle af Udkastets Bestemmelser.

Der fordres et betydeligt større Kubikindhold i 
Mandskabets Opholdsrum end tidligere, men det kan vi 
godt gaa ind paa, da der i vore Skibe endda er be
tydeligt større Kubikindhold i Opholdsrummene, end 
der her stilles Fordring om. ForSkibe under 100 Tons 
er der optaget en Bestemmelse, der tilstaar Lempelser 
i Fordringen om Fladeindholdet. Det almindeligt for
langte Fladeindhold vilde jo ikke kunne opnaas i saa
danne Skibe, navnlig ikke i Fiskefartøjer. Noget lignende 
gælder om Slyrmandsrummene. Ogsaa her vil vi jo 
meget sjældent kunne tilvejebringe den forlangte Gulv
flade.

Vi faar imidlertid ogsaa noget at sløre paa, idet 
der i visse Tilfælde lilslaas Afvigelser fra Bestemmelserne. 
Der staar saaledes:

»For Dampskibe paa under 200 Tons og for 
Sejlskibe paa under 150 Tons saa vel som for Skibe, 
der er af særlig Bygning eller Materiale eller bygget 
til særlige Formaal, samt for ældre Skibe kan Over- 
toldbestyrelsen efter Omstændighederne tilstaa Afvigel
ser fra dette Reglements Bestemmelser. Afvigelser 
kan ogsaa tilstaas for Skibe, der indkøbes fra Ud
landet.«

En Repræsentant for Overtoldbestyrelsen, der var 
til Stede, og Ministerens Sekretær, der ogsaa var til 
Stede, lovede, at der skulde blive taget saa mildt som 
muligt paa de smaa Skibe i alle Henseender. Selv
følgelig vil vi faa forøgede Udgifter f. Eks. til forbedret 
Belysning og Ventilation, men vi maa indrømme, at der 
nok kan trænges lil nogen Forbedring i disse Hen
seender.

Dirigenten: Jeg antager, at Forsamlingen vil 
være enig med mig, naar jeg udtaler en Tak til Hr. 
Skibsbygmester Jørgensen for hans gode Medvirkning i 
Kommissionen og før de Oplysninger, han nu har med
delt om Resultatet af dens Arbejde.

Fyr og Sømærker.

Dirigenten: Som det vil ses af Aarsberetningen, 
har Bestyrelsen anmodet Fællesrepræsentationen
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for dansk Skibsfart om hos Marincministeriet at 
søge udvirket, at der indføres følgende Forbedringer ved
rørende Belysningen og Afmærkningen af danske Far
vande :

1. Ledefyr ved Løgstør,
2. Lysbøje paa Kirkegrunden Nord for Vejrø,
3. Forbedring af Møens Fyr,
4. Belysning af den vestlige Indsejling lil Svendborg 

Sund,
5. Forandring af Klokketønden ved Bøgestrømmen.

Betaling for Skibsbesigteiser og Antagelse af faste Besigtelses- 
mænd.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Som bekendt 
stammer Taksterne for Skibsbcsigtelser fra saa langt 
tilbage som 1814; det er derfor ikke underligt, at de 
ikke mere er tidssvarende. Saa vidt jeg véd, skal der 
f. Eks. for en Besigtelse paa 4 Timer oppebæres 1 Daler 
og 8 Skilling, det er der jo ingen Mening i. I Tidens 
Løb er det ogsaa blevet saaledes, at ingen mere aner
kender disse Takster; der bliver altid betalt mere, men 
der er ingen lovfæstet Ordning af, hvor meget der skal 
betales. Der er derfor heller ingen Grænse for, hvad 
Besigtelsesmænd kan forlange, og det burde der være. 
I Fjor fik vi her i Svendborg tilsendt fra Ministeriet et 
Forslag til Lov herom, udarbejdet af Navigationsdirek- 
løren, og det samme er vist ogsaa tilsendt Marstal. 
Havnefoged Møller og jeg paalog os at se dette Forslag 
efter i Sømmene. Jeg har nu ikke det oprindelige 
Forslag hos mig, saa at jeg kan sammenligne det med 
det, som vi affaltede, men jeg véd, at dets Takster var 
betydelig højere end Taksterne i vort. Man havde 
ikke laget tilstrækkeligt Hensyn til, om el Skib var 
stort eller lille, om det var under Havari o. s. v. I 
vor Indstilling til Navigationsdirektøren delte vi Besigtei
serne i 4 Klasser, nemlig saaledes:

A. Dampskibe af over 300 og Sejlskibe af over 
400 Tons Brutto:

For 1. Møde 30 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde
15 Kr. og for Lugebesigtelse 10 Kr.

For 2. Møde 20 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde
10 Kr. og for Lugebesigtelse 10 Kr.

B. Dampskibe af 100—300, ogScjlskibe af 150—400Tons: 
For 1. Møde 20 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde

10 Kr. og for Lugebesigtelse 8 Kr.
For 2. Møde 15 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde 

8 Kr. og for Lugebesigtelse 8 Kr.

C. Dampskibe af 50—100 og Sejlskibe af 80—150 Tons: 
For 1. Møde 15 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde

10 Kr. og for Lugebesigtelse 6 Kr.
For 2. Møde 10 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde 

6 Kr. og for Lugebesigtelse 6 Kr.

D. Dampskibe af under 50 ogScjlskibe under 80 Tons: 
For 1. Møde 7 Kr. 50 Øre pr. Mand, for hvert senere

Møde 5 Kr. og for Lugebesigtelse 3 Kr.
For 2. Møde 5 Kr. pr. Mand, for hvert senere Møde 

3 Kr. og for Lugebesigtelse 3 Kr.

Da der skal være 3 Mand lil Stede ved hver Be- 
siglelse, maa den nævnte Betaling for hvert Møde altsaa 
multipliceres med 3. Dertil kommer el Tillæg for Be
skrivelsen af Forretningen. Jeg husker ikke hvor meget, 
vi satte del til, men maaske Havnefoged Møller kan 
sige os det? (Havnefoged Møller: Det var 10 Kr.). 
I vor Skrivelse anførte vi desuden, at de laveste af de 
af os foreslaaede Takster var højere end de Takster, 
der benyttes hos os, og ingen har dog forlangt mere, 
man har været godt tilfreds med det, man fik. Der
imod er der en Mulighed for, at der fra Kjøbenhavns 
Side vil blive gjort Indvendinger mod Taksterne, gaaende 
ud paa, at de er for lave for Kjøbenhavns Vedkommende.

Vi kan ikke indse, at de er for. lave for Provinserne, 
her maa man vel kunne gøre del Arbejde billigere end 
i Kjøbenhavn. Samtidig anmodede vi .Navigationsdirek
tøren om at gøre sin Indflydelse gældende for, at Gebyret 
for den retslige Udmeldelse af Besigtelsesmænd — hvil
ket Gebyr her i Svendborg er Kr. 10.72 — maatte bort
falde. For et stort Skib under Havari spiller de 10 Kr. 
og 72 Øre selvfølgelig ikke nogen Bolle, men der kommer 
jo mange smaa Skibe ind, som' har haft daarligt Vejr 
og har faaet Ladningen beskadiget lidt, og som maa 
have Besigtelse for at sikre sig sin Ret. Naarnu Fragten 
Tor- et saadant lille Skibs Vedkommende maaske ialt er 
110—130 Kr., og den retslige Udnævnelse af Besigtelses- 
mændene koster c. 10 Kr., og hver af dem skal have 
10 Kr., bliver der ikke meget tilbage. Dette Tillæg for 
Udmeldelsen er en Udgift, som forresten er dukket op for 
ikke ret længe siden. Det skal være en Byfoged i 
Helsingør, der er Ophavsmand til det; man maalle 
ønske, at han aldrig havde level, saa havde vi maaske 
aldrig set det...........

Dirigenten: Jeg maa paatale den Bemærkning. '

Mægler A. Hansen: Jeg linder, at dét var 
rimeligt, at man slap for deLle lille Tillæg samtidig med, 
at man fik ny Taksier, men dette Gebyr kan ikke af
skaffes uden en Lovændring.

Dirigenten: De omtalte ændrede Takster., kan 
overhovedet ikke gennemføres uden Lovændringer. :

Det er blevet mig meddelt, at man ønsker at stille 
Forslag om en Resolution, som jeg skal oplæse:

>1 Anledning af det af Justitsministeriet bebudede 
Forslag til Lov om Betalingen for Skibsbesigtelscr 
med videre og Antagelsen af faste Besigtelsesmænd 
til Udførelse af saadanne, udtaler Generalforsamlingen, 
at de nu i Kjøbenhavn gældende Takster for Besigteiser 
ikke uden væsentlige Reduktioner bør overføres paa 
Provinserne, og at det paa mange smaa Pladser, vil 
være vanskeligt eller endog umuligt at udpege kvali
ficerede Besigtelsesmænd udenfor de. søkyndige Sørets
medlemmers Kreds.

I Overensstemmelse hermed opfordrer General
forsamlingen Bestyrelsen til at virke for, at der ved 
Taksternes Fastsættelse tages fornødent Hensyn til 
Provinsernes særlige Forhold, og at søkyndige Sørets
medlemmer ikke ved den bebudede Lov afskæres fra 
at antages som faste Besigtelsesmænd. < '

Mægler A. Hansen: Paa de smaa Pladser, særlig 
omkring paa Bornholm, er der jo ikke saa mange sø
kyndige, og de søkyndige, der er, bliver udtaget til Sø
retsmedlemmer. Derfor er det, Hr. Konsul Lund mener, 
at det skulde staa Retten frit for ogsaa at udnævne 
Søretsmedlemmer til Besigtelsesmænd. Det er gerne de 
mest søkyndige, der bliver udpeget til Sørelsmedlem- 
mer, saa i Reglen kan en saadan Forretning vanskeligt 
afvikles overfor Søretten, naar der kun er lo Sørets
medlemmer, og de selv er Besigtelsesmænd. Paa Plad
ser som Svendborg gælder det selvfølgelig ikke, men 
det kan tænkes, at der paa mindre Pladser er akkurat 
saa mange søkyndige, at de kan udgøre Søretten, men 
saa er der ingen til at foretage Besigtelsen. Det er for 
saadanne Tilfældes Skyld, at Konsul Lund mener, det 
vilde være heldigt, om Sørelsinedlemmer ikke var af- 
skaarne fra at være Besigtelsesmænd.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Der var maaske et 
enkelt Punkt i del af Hr. Mægler Hansen fremstillede, 
der var lidt utydeligt, og som jeg derfor skal tillade 
mig at fremsætte el Par supplerende Bemærkninger om. 
Rundt omkring paa de mindre Pladser er der i Reglen 
6—8 Mænd, der sidder i Søretlen. Grunden til, at det 
er saa mange, er den, at del ofte hænder, at en af dem
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er Agent for et Assuranceselskab eller lignende — paa 
de smaa Pladser har man jo ofte flere Bibestillinger — 
(og som Følge deraf er inkompetent i den paagældende 
Sag). I Rønne er der f. Eks. 8 Mand i Søretten, men 
af de otte fungerer kun to ad Gangen. I mange, smaa 
Byer lægger Søretten saa at sige Beslag paa all, hvad 
der hedder Kundskab om Søforhold, saa naar man skal 
have Besigtelsesmænd, bliver man nødt til at lage Mænd 
udenfor, som ikke er erfarne nok lil at have ined del 
Arbejde at gøre. Men hvis der nu ved Fastsættelsen 
af Taksterne for Besigteiser bliver bestemt, at SøreLs- 
medlemmer er udelukkede fra at være Besigtelsesmænd. 
kan det muligvis medføre, at Medlemmerne af Søretten 
melder sig ud af den for eventuelt al kunne komme lil 
at tjene lidt ved al være Besigtelsesmænd. Derfor 
mener vi, at det vilde være heldigsl, om Sørelsmedlem- 
mer ikke helt var udelukket fra al udnævnes til Be
sigtelsesmænd, men skulde kunne udnævnes dertil, naar 
de iøVrigl ikke havde med selve Sagen al gøre. Del 
har været paa Tale i Minisleriet, at Sørelsmedlemuier 
aldeles ikke skulde kunne være Besigtelsesmænd. Over 
for dette er det vor Hensigt at henlede Ministeriels 
Opmærksomhed paa, at del med en saadan Bestemmelse 
ofte vil være vanskeligt paa de mindre Pladser at faa 
kompetente Besigtelsesmænd.

Skoleinspektør Poulsen, Nordby: Del er allerede 
med Rette fremhævet, al det er urigtigt, at der skal be
tales saa højt et Gebyr for Udmeldelse af Besiglclses- 
mænd, og at delle Gebyr burde bortfalde, men del fore
kom mig, at den foreslaaede Resolution ikke indeholdt 
noget derom.

Dirigenten: Nej, det gør den ikke, men maaske 
man ønsker al gøre en Tilføjelse derom. Resolutionen 
er jo egentlig en Henvendelse lil Lovgivningsmagten, 
som fastsætter Relsgebyrel for Udmeldelsen af Bcsiglcl- 
sesmændene og Betalingen til dem.

Hvis man ønsker del, kunde der gøres den Tilføj
else til Forslaget til Resolution: >samt at Gebyret for 
den retslige Udmeldelse af Besigtelsesmænd bortfalder 
eller dog nedsættes betydeligt.«

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmigt:
»I Anledning af del af Justitsministeriet bebudede 

Forslag til Lov om Betalingen for Skibsbesiglelser 
ined videre og Antagelsen af faste Besigtelsesmænd til 
Udførelse af saadanne, udtaler Generalforsamlingen, at 
de nu i Kjøbenhavn gældende Takster for Besiglelser 
ikke uden væsentlige Reduktioner bør overføres paa 
Provinserne, og at det paa mange smaa Pladser vil 
være vanskeligt eller endog umuligt at udpege kvali
ficerede Besigtelsesmænd udenfor de søkyndige Sø
retsmedlemmers Kreds.

I Overensstemmelse hermed opfordrer General
forsamlingen Bestyrelsen lil at virke for, al der ved 
Taksternes Fastsættelse tages fornødent Hensyn lil 
Provinsernes særlige Forhold, og al søkyndige Sørets
medlemmer ikke ved den bebudede Lov afskæres fra 

i, , at antages som faste Besigtelsesmænd, samt at Geby- 
ii:-Hret for retslig Udmeldelse af Besigtelsesmænd helt borl- 
h-hfalder eller dog nedsættes betydeligt.« (Sluttes).
lul' I-)
Hli Till- ______ ____________

li: ir.v -i/l

Fra Sø og Land.
j-» '. Jrl.llll) ir. t

->l l'll I i Ir-ll |-n I II) ,-U
d " a Vfllg fbJd jb c r Strejken i Sverig. Et svensk Blad 
i»Ny i'Ejikouc^ i Cretnkdnniiet med følgende Eksempel paa til hvilke 
,iXfkrjjglipdqr,|pi(u]pri|^^(rojkeude Arbejdere gaar: Fornylig indkom 
.til Gøteborg eu, Koruk^tet Damper, og Kaptajnen lod, paa Grund af 
læeniisktil) nléd ForjiMdene, Fartøjet slæbe ind til Kajen af eu blo- 

lfkerbt'Dartljfl):Ald Pteltl’ Grund heraf vægrede Stuverarbejderne 

sig ved at have noget at gøre med Kornlasten. Da imidlertid Laste
modtageren hverken tilhørte Rederiforeningen eller svensk Arbejds
giverforening, og »Gustaf« var lejet af Kaptajnen af ren Uvidenhed, 
lod Arbejderne Naadc gaa for Ret, paa den Maade, at der intet 
skulde være til Hinder for at losse Skibets Last, dersom »Gustaf« 
trak Dumperen ud igen, og en ikke blokeret Itaad førte den ind til 
Kajen igen.

Ih ilkel derpaa skete.

Havarier og Forlis.

B n r r i a n a, Dpsk. af Glasgow, kom d. 12. ds. paa Grund pan 
Salthclmen, inen er atter kommet llot med Assistunec af Svilzers og 
indkemmet hertil tilsyneladende ubeskadiget. Ladningen bestaar af 
Træ.

V r i e n d s c li a p, Kuf af Groeningen, har paa Rejsen fra Knrls- 
Jiniun til Hollenau været paa Grund ved Albu Triller d. 11. ds., men 
kom med Assistance af Svitzers atter flot og blev assisteret ind til 
Nakskov.

A li s t a, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 14. ds. paa Rejsen fra 
Riga til Ghent med en Ladning Træ været i Kollision udfor Kjøben
havn med S/S »Norman« af Aarhus. Begge Skibe indkom i stærkt 
beskadiget Tilstand hertil for foreløbig Reparation.

Da n s li or g, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 12. ds. ved Indsej
lingen til Liibeek kollideret med cn Kahn, ladet med Raajcrn. Denne 
maatte sættes paa Land for at undgaa at synke. »Dnnsborg« forblev 
ubeskadiget.

Lauritz, 3m. Skonnert af Marstal, kom d. 11. ds. paa Rejsen 
fra Hamburg til Nykjobing, Sjælland, pan Grund i Svendborg Sund. 
Skibet, der kom paa Grund ved Højvnnde, stod temmelig fast, men, 
efter at en Del af Ladningen var losset, lykkedes det atter at kouunc 
flot, og du Skibet syntes ubeskadiget, fortsattes Rejsen til Bestemmel
sesstedet.

M o 11 k c, tysk Dampskib, paa Rejse fra Sealiam til Memel, fik 
<1. 12. ds. Ild om Bord, da det befandt sig udfor Dragor. Skibet gik til 
Ankers ved Middelgrunden, hvortil Sprøjtodainperen »Gråne« og 
Svitzers »Hertlia« blev hidkaldt til Assistance. Efter at Ilden var 
slukket, blev Skibet assisteret ind paa Reden, hvor det mulig skal 
losse. Fiiirummet er fuldt af Vand.

Laura, Skonnert af Frederikshavn, cr paa Rejsen fra Warne- 
niiii.de til Norge i Ballast indkommot til Frederikshavn d. 14. ds. med 
Tab af Klyvcrbom samt anden ovonbords Skade.

Mord o, norsk Galease, er d. 14. ds. blevet indbragt til Frede
rikshavn fra Nordsoen; Skibet er stærkt læk; maa dokke for Repara
tion.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Bugserdamperen »Tyr«, bygget af Helsingørs Jern
skibs- & Maskinbyggeri Tor Regning Dc forenede Bug
ser selskaber, Kjobenhavn, foretoges d. 14. Juli l’rovctur i 
Sundet, der i enhver Henseende ogsua hvad Fart og Kulforbrug angaar 
forløb til den om Bord værende Reders fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt nf Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, cr 81'—0" langt i Hoveddækket, 21'—0" 
bredt og 11'—11'å" dybt i Rummet og forsynet med Compouud- 
Maskine med Overflade-Kondensation paa 4u0 indicerede Hestes Kraft.

Galease »Christine« af Marstal, der maaler 28,40 Brutlo Tons. 
23,43 Netto Tons, cr af Ejeren, Skibsforer Rasmus Eriksen 
Rasmussen af Marstal Landsogn solgt til Skibsf. N. P. Lund, 
Rudkjobing, for 3,300 Kr.

Overtagelsen cr skel, og Skibet skal fremtidig fore Navnet 
»Vera«.

(»Æro Avis«.)

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnnos en Petrolcumsbesparelsc pan fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnanet. — Forlong Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnliegnde 22. Telef. 273.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

niiii.de
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 1G./7.) Adolph, An
dersen, Sehubcrl, ank. Antwerpen 9./7. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Havre 10./7. til Bona. — Al garv c, Borries, ank. Lissabon 
1JJ./7. — A n g 1 o D a n o, Wienckc, ank. Riga 14./7. — A. N. H a n- 
s e n, Paaskc, afg. SI. Petersborg 15./7 til Kjobenhavn. — A n t w c r- 
p e ii, Madsen, afg. Kjobenhavn 15./7. til Antwerpen. — A r k a n- 
s a s, Petersen, auk. Kjobenhavn 13J7. — A r n o, Strubberg, pass. 
OucsMUit 15./7. for Oneglia. — Au rora, Fischer, ank. Kjobenhavn 
15./7. — Baron Stjern blad, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 
13./7. for Riga. — B c i r a, Lunge, ank. Nådendal 15./7. — C. F. 
Ti et gen, Thomsen, ank. New York 14./7. — Chr. Bro berg, 
Gotlhardt, ank. Mnlaga 14./7. — C h r i s t i a n IX, Holm, afg. Kjo
benhavn 16./7. til London. — Dagmar, Bøgvad, ank. Peters
borg 14./7. — D o u r o, Mortensen, afg. Stockholm 10./7. til Oporto.
— F. 11 c n, Østensson, ank. Norrc Sundby 15./7. — Florida, An
dersen, afg. Hull 28./G. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, 
nnk. Kjobenhavn 15./7. — Garoune, Kromann, ank. Frcdcriks- 
lianin 14./7. — Goorgios I, Sorenscn, ank. Libau 9./7. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Kjobenhavn 1G./7. til Kristiania. — H c n- 
g e s t. Miinch, ank. Riga 16./7. — H j e 1 m, Sorenscn, nnk. Danzig 
13./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. St. Petersborg 13./7. •— 
Jo la nt ha, Simonsen, afg. London 15./7. til Antwerpen. — K a- 
r i n, Riiborg. afg. Liverpool 13./7. til Swansca. — K a s a n, Hansen, 
pass. Hcltcnau 14./7. til Libau. — K c n t u c k v, Andrcsen, ank. Bo
ston 15./7. — K i e w, Jorgensen, ank. Bodeaux 10./7. - - K u r s k, 
Gommesen, pass. Brunsbiittel 15./7. for Antwerpen. •— Leo p old 1 1, 
Rasmussen, afg. Kjobenhavn 14. 11. til Windau. — Lo ir c. Craig- 
nou, auk. Havre 15./7. — Louise, Kruse, ank. Kjobeiiliavu 15./7.
— L o u i s i a u a, Ørsted, dokker i Newcastle. — L. P. H o 1 m b 1 a d. 
Svane, afg. Lissabon 11.11. til Kjiibenhavn. — Morso, Oest-Jacob- 
sen, nnk. Kjobenhavn 13./7. — M oskov, Meldalil, nnk. Konigs- 
berg 13./7. — Nicolai II, ank. Smvrna 14./7. — Nordjyl
land; Krogh, ank. Antwerpen 13;/7. — 0. B. Su h r, Frisenette, ank. 
Duiikcrque 15./7. — 0 m s k, Jonsen, pass. Skagen 13./I. for Hull. - 
Oscar II, Hempel, oplagt Kjobenhavn. — Pen n sy I v a n i a, 
Gotsche, ank. Baltiinoro 13.11. — Perm, Christensen, nnk. London 
15./7. — P r e g e 1, Harder, ank. Antwerpen 9./7. — R o g a 1 a n d, 
Wiesc, afg. Stettin 10./7. til Manchester. — Saga, Wibcrg, ank. 

Riga 10./7. — Saxo, Kyllesbech, ank. Antwerpen 5./7. — Seine, 
Dumpt, ank. Petersborg 14./7. — Tcxas, Lissner, ank. Kjobcn- 
huvn 5./7. — Tiber. Bcck, afg. Messina 11.11. til Kjobenhavn. — 
T v r, Tintning, ank. Windau 1G./7. — U n i t c d Stoles, Wulff, arg. 
New York 9./7. til Kristianssand. — Valdemar, Johnsou, afg. 
Nonkoping 15./7. til Stockholm. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. 
Riga 1G./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. St. 
Johan 21./G. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Hnrboc, ank. Kronstadt 
13./7. — Generalkonsul Pal I i.sen, Christensen, ank. Bo
ston 14.jl. — Wladimir R c i t z, Olsen, afg. Ayr 10./7. til Ar- 
chungel. — Helmer Mor c h, Thorsoe, ank. Ncwmills 2./7. — 
P n w e 1 A n d r e j e f f, Tanncbck, ank. Bona 13./7. — W I a di- 
in i r S u w i n, Carstcnscn, ank. Port Talbot 27./G. — Alexander 
S h u k o f f, Dahl, al'g. Methil 9./7. lil Kronstadt. — J o li a n S i c in, 
Knudsen, ank. Kronstadt 10./7. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Pernau 14./7. til Libau.

Vesterhavet. Inger, Larsen, ank. Ystad 13./7. — Jo
hn n n e, Thogersen, pass. Hanstholm 14,11. til Newport. — Karla, 
Pedersen, afg. Kjobenhavn 13./7. til Halla. — Cilo, Jepsen, afg. 
Alicontc 13./7. til Marseille. — Napoli, Brinch, ank. Cardiff
10./7. — Bodil. Uldall, pass. Quessant 14./7. til Llauelly.
— Dagmar, Mathiascn, pass. Helsingør 10.11. til Brest.
— N c r ni a, K. M. Nielsen, ank. Esbjerg 12./7. — Alfa, 
Lauritsen, pass. Helsingør 13./7. til Vigo. — N i o b c, Jessen, pass. 
Helsingør 14./7. til Bordeaux. — Nancy, Th. Nielsen, ank. Hcrno
sand 9./7. — N n u t i k, N. Nielsen, ank. Helsingfors 10./7. — 
Nordsoen, Gram, pass. Helsingør 9./7. til Santandor. — N c x o s, 
Basse, pass. Deal 13./7. til Grimsby. — Ellen, Hansen, afg. Hartle
pool 11./7. til Riga. — F v 11 a, Christensen, ank. Kronsladt 13./7.
— Gerda, Iversen, pass. Helsingør 11.11. til Sevilla. — H c b c, 
Gregersen, ank. Blyth 11.11.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Burnlisland 10.11. lil Aarhus.
— • Lo n d o n, Bom, ank. Reval 10./7. — Paris, Tholandcr, afg. 
Ny Karlcby 12./7. til Velzen. — Brysscl, Kaas, afg. Uleåborg 9./7. 
til Rouen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 8.11. — Wien, 
Boeck-Honsen, nfg. Malmø 12./7. til Kristincstad. ■— Roma, v. Thun, 
afg. Velzen 14./7. til Dunston.

(Fortsættes Side 363.)
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Kjøbenhavn. Ha f n i b, Hansen, ank. Palermo 13./7. — Rus- 
s i a, Pauken, ank. Riga 10./7. — Carl H c c k s li e r, Starck, afg. 
Wiborg 14./7. — D a n i a, Pedersen, afg. Rotterdam 11./7. — N o r- 
m a n n i ii, Ericlisen, afg. Wiborg 11.11. — E u x i il i a, Lund, afg. 
Filudellia 12./7. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rotterdam 3./7. —- 
L i v o n a, Skov, ank. Petersborg 13./7.

Østersøen. C i m b r i a, Paulsen, afg. Kjøbenhavn 27./G. — 
P a t r i a, Dam Larsen, ank. Stettin 9./7. — Gratis, Sørensen, afg. 
Carloforte 8./7. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Filadelfia 1./7.

Union. Fris in, Nielsen, ank. Riga 10./7. — Gallia, Niel
sen, afg. Kronstadt 10.(7. — Caledonia, Storm Hansen, afg. 
Kronstadt 14./7. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 9./7. — 
Kon ton ia, Rasmussen, ank. Algier 11./7.

Inga. Fland ria, Hansen,' ank. Aarhus 12.(7. — Grana- 
r i a, Jespersen, afg. Kjobenbavn 6./7. — Carbonia, Mathiesen, 
afg. Métbil 11.11. — E s t o n i a, Winckler, auk. Kroustadt 11./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Svendborg 12./7. — S c 1 a n d i a, 
Troenscgaard, afg. Antwerpcn 14.11. — Se c a 1 i a, Jensen, ank. 
Gravcsend 14./7. ■— F r u m c n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 8.11. — 
Bos c i ti, Skovgaard, auk. Grimsby 12./7.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i a, afg. Agua Amorgo 2./7.
Dannebrog. A milieu bor g,Petersen, ank. Metliil 12./7. — 

B r a 11 i n g 1) o r g, Suenson, nfg. Kasko 12.11. til Cardilf. — F 1 v n- 
d e r b o r g, Larsen, ank. Riga 12.11. — Fredensborg, Fischer, 
auk. Rouen 13./7. — Frederiksborg, Larseu, afg. Jaeobstad 
11.11. til Cardiff. — Jomsborg, Mathiesen, afg. Karleby 6./7. til 
Cardilf. — Kronborg, Jensen, afg. Stettiu 13./7. til Kemi. — 
Rosenborg, Schultz, afg. Riga 12.(7. til Ghent. — Skander
borg, Jensen, ank. Brahestad 15.(7. — S t e g e 1 b o r g, Albcrt- 
sen, afg. Wiborg 13.(7. til Huli. — Stjerneborg, Jørgensen, afg. 
Libau 10./7. til Glient. — Sø borg, Hansen, ank. Calais 8./7. — 
Uranicnborg, Schmidt, nfg. Huelva 11.(7. til Stettin.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbecb, auk. Liver
pool 15./7. — M n r s c 1 i s b o r g, Rolide, ank. Neapel 10./7. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Stettin 14.11. til Ripola. — Skods
bo r g, Schmidt, auk. West Hartlepool 12.(7. ■— Tu borg, Agerlin, 
afg Blytli 14.jl til Liibcck. — U 1 f s b o r g, Mollerup, auk. Bona. 
11.IT. — Vordingborg, Petersen, afg. Kjøbenhavn 14./7. til 
Riga.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 11.11.
— Dansborg, Kiihl, ank. Herrcuwick 12./7. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Wiborg 13./7. — Kalundborg, Nielsen, afg. Gibrul- 
tar 14.11. til Huelva. — Taarnborg, Matzen, afg. Huli 15.11. til 
Reval.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, afg. Leitli 11./7. til 
Libau.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. Riga 13.(7.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Ghent 10.(7.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Dunkerque 10.(7.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Moller ank. 
Hnll 10./7.

Heimdal. A n i n e, Letli, ank. Blytb 13.(7. — Helga, Vaabeu 
Hansen, auk. Howdcn-Dock 3.11. — Martha, Christeuson, ank. Neu- 
fahrwasser 15.(7. — Elna, Rathje, afg. Antwerpcn 15./7. — The
rese, Pedersen, afg. Frcderikshamn 10./7. ■— Simone, Møller, 
auk. Rouen 8.(7. — Jeanne, Loffler, auk. Swinemiiude 14./7. — 
Daisy, Lagescn, afg. Howden-Doek 13./7. — Vera, Risø, ank. Me- 
mcl. 14./7.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, de Fine Liclit, ank. Bang- 
kok 11.(7. — B i n t a n g, Gabe, afg. Perim 10./7. til Singapore. — 
A n a m b a, Juel-Hansen, afg. Middlesbrough 14./7. til Antwerpcn.
— Sibirien, Madsen, afg. Perim 13./7. til Suez. — T r a n q u c- 
b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 22.(6. — Indien, Berg, auk. 
Kjøbenhavn 15.(7. — S i a m, Cortsou, ank. Suez 14./7. — C am
fa o d i a, Knudsen, ank. Suez 14.(7. —C a t h a y, Thomsen, afg. 
Suez 12jl. til Colombo.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 3.(7. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Christensen, ank. 
Rotterdam 15./7. — S t. Jan. Ingemann, afg. St. Kitts 11.(7. til 
Havre.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kotka 14.(7. — Helene, Sørensen, 
ank. Blytb 13.(7. — Agnete, Petersen, ank. Blyth 13.(7. — H c r- 
m i n, Hansen, afg. Norrsundct 1.11. — Alice, Schultz, afg. Riga
11.(7.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjø- 
benbavn 15./7 for nordg. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Hel
singør 14./7. — T. M. W er n er. Hansen Holm, auk. Jaeobstad 14./7.
— J. D. S. A d o 1 p li, Fenger, afg. Kjøbenhavn 14.(7. — A j a x, 
Brorsen, ank. Huli 9.(7. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Aal
borg 12.11. — Peter W i 11 c m o e s, Albortscn, nfg. Frederikshavn 
11,(7. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Rouen 12.(7. — E. 
M. Dalgas, MoUcr, ank. Sundsvall 10.(7. — H. P o n t o p p i d a li, 
Klitgaard, ank. Sivinemnnde 14.(7.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Brauth, afg. Burnl- 
island 6.(7. — E k 1 i p t i k a, Hcmmiugsen, ank. Neder Kalix 12./7. 

Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Kronstadt 14./7. — 
U r a n i a, Clausen, ank. Windau 8.(7. — Svend, Schmidt, ank. 
Helsingborg 27.(6. — Nordland, Petersen, afg. Kjøbenhavn 12./7.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 14.(7.
— England, Andersen, auk. Scaham Harbour 12,(7. — H o 11 a n d, 
Poulsen, auk. Halmstad 11./7. — Rusland, Madseu, afg. Rafso 
13.(7. — Annette F urnes s, Larsen, ank. Amsterdam 7.(7. — 
Lady F u r n e s s, Clausen, ank. Metliil 13./7. — Dronning 
Olga, Petersen, ank. Stockholm 9.(7. — Europa, Hansen, afg. 
Archangcl 8.11. — T y s k 1 a n d, Daustrup, ank. Grangemoutli 14.(7.
— Frankrig, Friis, ank. Ghent 11./7. — Belgien, Nielsen, afg. 
Kjøbenhavn 12,(7.

Frem. A u s t n, Bngger, afg. Kjøbenhavn 15.(7. til Ghent. — 
Vera, Tliing, nfg. Libau 11.(7. til London. — Freja, Nielsen, auk. 
Littlebampton 13.(7. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Riga 15./7.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, afg. Kronstadt 10./7. til London. — 
Allan, Nielsen, afg. Bouess 14./7. til Aarhus.

Jylland. E b b a, Mciuertz, ank. Riga 9.(7. — Ingrid, Win
ther, ank. Riga 11.(7. — Karen, Eriksen, pass. Helsingør 14.(7, 
for Rotterdam.

Dania. Lilly, Skou, ank. Nlilford 13./7. — Alexy, Lo
rentzen, afg. St. Petersborg 13./7. til Stettiu. — Dagny, Sørensen, 
pass. Kjobenbavn 15./7. for Ncwhaven. — Mary, Clausen, ank. 
Blyth 8.(7.

Ærø. Energi, Svane, ank. Swansea 12./7.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. M æ r d o r, Mørk, ank. Hamburg 4./7. — V il

fa el mine, Lauridsen, ank. Falmouth 6./7. -r- Sørine, Andersen, 
ank. London 10./7.

Rønne. Proven, er ank. Swinemiiude. — H c r m o d, Gronval, 
or ank. Holtennu. — Sigurd, er ank. Kalninr. — Lu u r eu t i ii c, 
E ni i 1 i c, er ank. Karrebæksminde 11.(7. — V c s e 1, ank. Fakse 
10./7. — G u d m u n d, er ank. Brevik. — Amalie, er auk. Karre
bæksminde. — Oline Dahl, er auk. Kjobenbavn. — John 
II i n i z e, er ank. Kjøbenhavn.

Svendborg. Zampa, Jensen, ank. Altoua 6.(7. — Flora, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavns Red 6.(7. — Kathrine, Hansen, ank. 
Kjøbenhains Red 7.(7. — Dannebrog, Clausen, ank. Danzig 
l./T. — Britannia, Rasmussen, ank. Grcat Yarmouth 8.(7. — 
Ring A n il c r s e n, Hansen, ank. Kjøbenhavn 9.(7. — Kirstine, 
Gomniesen, ank. Tonsberg 6,(7. — Confidencc, Mauritzon, er 
ank. Lulcfi. — Henry B r o o k e, Rasmussen, ank. Antwerpcn 9.(7.
— A r i e 1, Ravnemose, nnk. Chatham 9.(7. ■— Asta, Bom, ank. 
Altona 8.(7. — Niels, Nielsen, ank. Stockton 9.(7. ■— Gren, Pe
tersen, ank. Seville 10.(7. — F r e i r, Brandt, ank. Præsto 10.(7. — 
L i n il h a r d t, Madsen, ank Uineå 11./7. — C o u c o r d i a, Henrik
sen, ank. Dysart 11.(7. — Zampa, Petersen, ank. Sundsvall 11.(7.
— Laura, Petersen, ank. Boncss 11.(7. — Olga, Rasmussen, ank. 
Celle 13.11. — Magnet, Gomniesen, ank. St. Petersborg 12./7. — 
Noah, Jørgensen, ank. Sødertclje 12./7. — Salon, Rascli, ank. 
Dunkerque 11.(7. — Slesvig, Hoffmann, ank. Libau 11./7. — 
V a 1 d c m a r, Andreasen, ank. Uleåborg 10./7. — Lauritz, Dam, 
ank. Boncss 11./7. — Elise, Andreasen, ank. Klintebjerg 12.(7, — 
J. M. N i c 1 s e u, Eriksen, ank. London 12.(7. — Union, Olsen, ank. 
Rochester 11.(7. — Kathrine, Hansen, ank. Gustafsberg 12.(7.
— A p o 1 1 o, Nielsen, ank. Sikcfi. 13./7. — Guldborg, Jørgensen, 
ank. Drøbak 12./7. — Standard, Rasmussen, ank. Ncdcr Kalix 
13.(7. — N a j ii d a n, Rasmussen, ank. Brockestad 14./7. — Sove- 
r i n c, Hansen, ank. Karlshamn 13.(7. — J. Lotz, Hansen, ank, 
Gefle 14.(7. — C r d a, Pilcgaard, ank. Drøbak 12.11. — Freja, 
Jensen, ank. Hellerup 15.(7. — Ivar Hvidtfeldt, Henriksen, 
nnk. Helsingør 14.(7. — Del os, Audcrsen, ank. Ncdcr Kalix 14./7.
— Erhardt, Larsen, ank. Sundsvall 14./7. — Rota, Olsen, ank. 
St. Petersborg 14.(7. — Casper, Hansen, ank. Ørnskjoldsvig 14.(7.

Æro. Il c j m d a 1, Eriksen, ank. Frederiksstad 13./7. —
Amalia, Andersen, ank. Fredcriksværn 11.11. — Thea, Friis, ank. 
Bouess 11.(7. — Mariane, Andersen, ank. Laugesnnd 11.11. — 
Viking, IVeber, ank. Langesund 11.11. — Emilie, Friis, ank. 
Metliil 1S.(7. — Mette, Andersen, ank. Thorshavn 11.11. — Mary, 
Andersen, ank. Travemiinde 12.(7. — Fredensborg, Kisby, ank. 
Falmouth 12.(7. f. 0. — Æ r o, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 
10.(7. p. R. t. Shorcham. — Esther, Fabricius, ank. Kjøbenhavns 
Red 13./7. p. R. t. St. Petersborg. — Anne, Jørgensen, ank. Kjøben
havn 10./7. — Valborg, Johansen, ank. Dunkerque 13./7. — 
E11 c n, Hansen, ank. Marstal 13.(7. —■ H a n s i g u e, Clausen, er 
ank. Maiacaibo. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Kjøbenhavn 13.(7.
— Kirstine, Rasmussen, ank. Holtcnau 13,(7. — H e k 1 a, Her- 
iminscn, ank. Leitli 14.11. — Niels, Caspersen, ank. Kemi 15./7.
— H. P. Petersen, Christensen, ank. Kristianssand 15.(7. — 
Diana, Hansen, ank. Kristiania 13./7. — K o d a n, Hansen, ank. 
Snntos 14.(7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrcdcri-Forcnings Aarsgeneralforsamling. — Fra 

So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — 
Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger.
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Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovianleringshandlere samt i Hoveddepotet hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4838.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260 —0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
/ Bobl, Frederitaban.

Telegram-Adresse: Cirlb'lterflim, K|lbbbbin.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

ANTWERP
ur ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehierbeek
Amallegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt. Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel  vej 4, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Verditorsikrioger, til billige taste 
Premier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenanre 42

Wigzell’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH, LARSEN, 
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Sue.-: Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Frøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faaa hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Kjøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 4omm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — • - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH..
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tiiykt iios .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 40. Kjøbenhavn, Tirsdag den 21. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwed.e Damppumper 
Blakea Kedler
HlECinaotu selvem. Lo.aehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redolngskrendae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnan. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay<. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TllllllMdiuur: „IEWS, WÅLLSUD" l| „HEWS, SUMDEBUIIID".
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Emallien 
paalægges varm w 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki. 
i Nerheden af Ked« 
lerne etc.
Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bunkers og 
Dek

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Anvendt i de aterste og fineste Slcibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, K|øbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr**.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer At enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udtørelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwal Is-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 190S

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

r.JS?.’9! P. Jørgensen, Bragesgade 10. „Motordi«”
Cadenius & Grahn

Kotka, 
Shipbrokers, 

Steamshlps- & Forwardlng-Agenls 
Establ. 1881. 

Telegram: Cadenlos, Kotka.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: ,,Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

C. P. Scbweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oø Inventarle
Nellgade Nr. 26, ved Havnes.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hanøen),

S Skibaprovianteringsforretoing 
Urtekram- & Farvehandel.

j= Navnegåde 37, Nakskov, g

Husk —

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Eksp edition 
Tilbud paa Opgravning aj 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenegade 6, Iste Sal 
Traffes 12—2,6—« Ahen. Søndig 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3

Berg & Larsen
forhea Martio Niason

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao»

F. A. C. van dér LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnetgd. Søegaard, i Marstal Kbrnd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Frederik Hansen
■’A

Skive.
Skibsproviantering.

Lager af Ubrc, Barometre, Termometre 
Briller, Pioccnez, Kikkerter.

Kolonial- og Skibshandel 
Sø-og Herreekviperingsforretn.

Begrundet paa Sygdom kan 
en af ovenstaaende i god 
Drift værende Forretninger 
faas til Overtagelse straks 
eller senere paa billige Vil- 
kaar. Ekviperingsforretningen 
egner sig særlig for en Skipper, 
der vil ophøre med at sejle.

Henvendelse til
J. Vestergaard

Middelfart.

Skibsproviantering
Holbergsgade 24 

4. Sted fra Nyhavasbroen.
Horlig Ekipidlllot — Billigt Priur.

Telegr.-Adr.: »Bjorchjeoaeo. 
Telefon 7862.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brngte Ankere og Kæder haves til Salg.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Forisat.)

Toldopsynet ved Indløbene til danske Fjorde.

Formanden: D’Hrr. vil erindre, at for en Del 
Aar siden begyndte Dansk S ej ls ki bs red eri - Fo r- 
ening at arbejde paa at faa Krydstoldvæsnet afskalTet, 
og det lykkedes til Slut at faa denne Institution nedlagt. 
Paa samme Tid henledede Foreningen Opmærksomheden 
paa, at det var i høj Grad utilfredsstillende for vor Tids 
Søfart, at det gamle Toldopsyn ved Indløbene til danske 
Fjorde blev bevaret, idet man kunde gaa ud fra —det gjorde 
navnlig afdøde Skibsreder Torm gældende med stor 
Styrke — at Smugleri drives ikke i vor Tid som For
retning her i Danmark. De Bestræbelser, der blev ud
foldet, førte bl. a. til, at der ved Hals Toldsted blev 
anskaffet en Motorbaad, saa at Toldvæsnet hurtigt 
kunde komme ud til passerende Skibe. Det maa ind
rømmes, at dette medførte en betydelig Lettelse for 
Traliken; noget lignende er maaske ogsaa opnaaet andre 
Steder Nu har jeg erfaret, at man hæver Toldopsynet 
ved Vejle Fjord, og det forlyder med temmelig stor 
Bestemthed, at Generaldirektøren for Toldvæsnet skal 
være klar over, at der kan spares en hel Mængde Penge 
for Staten ved Ophævelse af Toldopsynet ved Indløbene 
til andre Fjorde. De Fjorde, der her vil blive Tale 
om, er foruden Limfjorden: Mariager Fjord, Randers- 
og Horsens Fjord, Indløbet til Odense Fjord, Iscfjordcn 
o. s. v. Hvis det nu maatte kunne lykkes al faa Told
opsynet hævet paa disse Steder, maatte man samtidig 
udtale Ønsket om, at de Omkostninger, som Skibsfarten 
maa betale for den saakaldte Toldvagt, i høj Grad blev 
reduceret eller endog helt bortfaldt, nu da der er traadt 
en ny Lønningslov i Kraft for Toldvæsnet. Det er 
ganske urimeligt, at man ad denne Vej vedblivende paa
lægger Skibsfarten betydelige Byrder. Det er dog umuligt 
— del ved enhver praktisk Mand — ved nogen som 
helst Kontrol at forhindre, al der om Bord paa et Skib 
er en eller anden, der smugler en Pakke Silketøj eller 
lignende ind.

Jeg har villet give disse Oplysninger, fordi del er 
en Sag, der har været fremme saa ofte, og som hører 
med til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Pro
gram. Jeg vil da gøre opmærksom paa, at dette 
Spørgsmaal fremdeles vil have Bestyrelsen bedste Op
mærksomhed, hvis ikke Administrationen, som det nu 
ser ud til, skulde træffe Afgørelse til Gunst for vore 
Synspunkter.

Kanalfoged Hansen, Odense: Jeg vil gerne i 
Tilslutning til Formandens Udtalelser bemærke, at der 
ved Odense Fjord ligger en af de af ham omtalte Jagter. 
Jeg kan se, at den er til stor Byrde for Skibene, og 
koster dem en hel Del, maaske den ogsaa koster Staten 
en Del. Den sejler op og ned; hvad Gavn den gør, 
ved jeg ikke, det er vist lig Nul.

Lov om Aktieselskaber.

Formanden: Dette Spørgsmaal er blevet aktuelt 
efter alt det, der er passeret med Banker i Kjøbenhavn 
og Provinserne. Ministeriet er betænkt paa at tilveje
bringe en Lov om Aktieselskaber, og Udkast lil Lov 
herom har været tilsendt Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, som har nedsat et Udvalg til 
at behandle Udkastet. Jeg liar været Medlem af dette 
Udvalg, og der er der blevet gjort det samme gældende 
som ved vort Møde i Rønne. Jeg skal her fremdrage 
de Punkter, som særlig vedrører Skibsfarten.

Der staar i Udkastet, al et Aktieselskab ikke kan 
stiftes med en mindre Aktiekapital end 50,000 Kr. 

Enhver vil se, at dette passer ikke paa Skibsfartens 
Forhold. Der dannes mange Skibsaktieselskaber med 
langt mindre Kapital, ikke alene Sejlskibsselskaber men 
ogsaa Dampskibsselskaber og ligeledes en stor Mængde 
Fiskefartøjsselskaber. Derfor har man fra Fællesrepræ
sentationens Side i den Betænkning, som er afgivet, en
stemmig henstillet, at Bestemmelsen i Lovudkastet om 
en Minimums Størrelse for Aktiekapitalen udgaar, eller 
at Skibsfarten bliver holdt uden for den almindelige 
Regel om en Aktiekapital paa 50,000 Kr., eller at der i hvert 
Fald gives Adgang lil at opnaa Dispensation fra Indenrigs 
ministeriet for Aktieselskaber, der driver Søfart. Jeg 
har talt med Mænd i Kjøbenhavn, som har været med 
til at udarbejde det oprindelige Udkast, og de har er
kendt, at det var en Fejl, at der ikke i den Kommis
sion, der i sin Tid blev nedsat herom, var Repræsen
tanter for Skibsfarten. Man havde i Kommissionen slet 
ikke tænkt paa de Forhold inden for Skibsfarten, jeg 
her sigter til.

Med Hensyn til et Aktieselskabs Netto Overskud er 
der i Udkastet Bestemmelser, der heller ikke passer 
paa Skibsfartens Forhold. Udkastet bestemmer nemlig, 
at der af Netto Overskudet skal henlægges mindst 5 
pCl. lil en Reservefond, saa længe denne ikke udgør 
mindst en Tiendedel af Aktiekapitalen, og at der kun 
kan uddeles Udbytte til Akticejerne, efter at de befalede 
Henlæggelser har fundet Sled. Om denne Regel har vi 
i Betænkningen skrevet følgende: >For de Aktieselska
ber, der driver Søfart, vil den medfører betydelige Ulem
per, idet de, om denne Regel fastholdes, maa forandre 
hele deres Driflsmaade, og det er meget tvivlsomt, om 
de vil kunne gøre dette uden Skade for de paagældende 
Virksomheder. Disse Selskaber udbetaler nemlig nor
malt del hele Overskud af Driften og foretager altsaa 
ingen Henlæggelser; det bliver saaledes Aktionærernes 
egen Sag aarligt at afskrive passende Beløb. Denne 
Driflsmaade er fastslaaet i Selskabernes Vedtægter og 
er altsaa den, der af Aktieejerne anses for ønskeligst 
og mest hensigtsmæssig. Den har Hævd for sig gen
nem den ret lange Aarrække, i hvilken den har været 
anvendt, og den vides ikke, hverken for Aktieejerne 
eller for Kreditorerne at have medført Ulemper af 
nogen Art; for sidst nævnte Punkts Vedkommende skal 
tilføjes, at disse Selskaber kun i meget ringe Grad ar
bejder med laanle Midler. Idet endelig henvises til de 
ovenfor ad § 2 fremsatte Bemærkninger om disse Sel
skaber og den sunde Basis, hvorpaa de arbejder, skal 
Repræsentationen meget anbefale, at der med Hensyn 
til de her omhandlede Forhold gives dem en Særstil
ling.«

Om et Aktieselskabs Bestyrelse staar der i Udkastet, 
at den Mand, som er Direktør for et Aktieselskab, kan 
ikke være Direktør for et andel Aktieselskab, medmin
dre han har speciel Tilladelse.............Denne Bestem
melse kan passe paa Forholdene ved store Handels
foretagender eller store industrielle Foretagender, men 
aldeles ikke paa Forholdene inden for Søfarten, hvor 
en Reder ofte er korresponderende Reder for; 15—20 
Aktieselskaber; ofte er jo hvert Skib et Aktieselskab. 
Del vilde blive et ganske forfærdeligt Arbejde, hvis 
man, hver Gang der startes et nyt Aktieselskab, og en 
af de nuværende korresponderende Redere tages til at 
administrere det, skal spørge alle de andre eller holde 
Generalforsamling derom. Ved Udarbejdelsen af denne 
Bestemmelse har der ikke med en eneste Tanke været 
tænkt paa Skibsfarten, men Skibsfartens Standpunkt her 
overfor bliver altsaa nu draget frem, og vi haaber, at 

| Regeringen vil tage Hensyn hertil.
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Endelig skal jeg omtale Bestemmelsen om Regn
skabsaflæggelsen. Der staar i Udkastet, at det paahviler 
Aktieselskaber at aflægge Regnskab en Gang hvert Aar 
inden Kalenderaarets Udløb. Nu er det jo saadan, at 
en Del ar vore Skibe, navnlig den Flaade, der hører 
hjemme paa Fanø, foretager saakaldte Rundrejser, der 
varer 18 Maaneder eller endog mere. Hvis nu den 
korresponderende Reder skulde aflægge Regnskab hver 
12. Maaned, vilde Regnskabet i mange Tilfælde blive 
ganske misvisende, fordi man ikke kan vide, hvorledes 
Regnskabet slaar, førend Skibet er kommet hjem fra 
Rundrejsen, og alt er kommet ind, Assurancen betalt, 
med meget mere. Ogsaa dette Punkt er meget klart 
omtalt i den af Fællesrepræsentationen afgivne Betænk
ning, og jeg har Grund lil at tro, at nian, naar der 
skal fremsættes Lovforslag om Aktieselskaber, vil tage 
Hensyn til, hvad der fra vor Side er udtalt om Sagen.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Der staar altsaa i det 
i Øjeblikket foreliggende Udkast, at der hvert Aar skal 
henlægges 5 pCt. til Reservefonden, indtil denne udgør 
10 pCt. Aktiekapitalen. Men hvis et Skib nu slet ikke 
har tjent noget i de første Aar, skal saa Rederne til
skyde de 5 pCt. til Reservefonden? Dette Punkt om 
Henlæggelsen er uklart og forekommer mig saa forkert, 
at man slet ikke kan akeeptere det fra Søfartens Side.

Dirigenten: Jeg tillader mig al gøre opmærk
som paa, at de 5 pCt., der skal henlægges til Reserve
fonden, skal tages af Netto Overskudet, og naar der 
intet Netto Overskud er, bliver der inlet Beløb at lage 
de 5 pCt. af. Der kan aldrig være Tale om, at Aktie
ejerne skal tilskyde noget til Henlæggelsen. Det vilde 
ogsaa stride fuldstændig mod en Akties Begreb.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Det staar for mig, 
som om der i Udkastets Bestemmelser er adskilligt, der 
vilde hæmme os i at arbejde videre under Aktieselskabs
formen, og vi er jo klar over, at denne Form har sine 
store Fordele. Hvis disse Bestemmelser blev til Lov, 
vilde vi blive tvungen til at gaa tilbage til Partrederi- 
forinen, og det vilde medføre, at vi ikke vilde kunne 
danne saa mange Aktieselskaber, som vi nu kan. Der 
er utvivlsomt mangt og meget i Lovudkastet, som vi 
ikke kan staa os ved, og det vilde derfor have sin 
store Interesse for Sejlskibsfarten, om man kunde faa 
Forslaget til Gennemsyn, før det blev behandlet paa 
Rigsdagen.

Skoleinspektør Poulsen, Nordby: Da vi behand
lede denne Sag i Rønne, var vi enige om, at det af 
Hensyn til de mange mindre heldige Ting, der foregaar 
med adskillige Aktieselskaber, kunde være godt at faa 
en Aktielov, men vi var lige saa enige om, at den vilde 
være ubrugelig inden for den mindre Sejlskibsfart, og 
den almindelige Mening kunde udtrykkes saaledes: Lav 
kun en Aktielov, bare vi bliver fri for den!

Formanden: I Anledning af Mægler H. A. Han
sens Bemærkninger skal jeg supplere mine Bemærknin
ger fra før med at oplæse, hvad Fællesrepræsentatio
nens Betænkning udtaler om den Bestemmelse, at et 
Aktieselskab ikke kan stiftes med mindre Kapital end 
50,000 Kr. I Betænkningen udtales: >Denne Bestem
melse om Aktiekapitalens Minimums Størrelse vil ude
lukke Aktieselskabsformens Anvendelse ved Driften af 
et stort Antal særlig af vore Sejlskibsrederier, der ar
bejder med mindre Fartøjer. — Disse Fartøjer — der 
næsten udelukkende er hjemmehørende i Provinserne 
— ejes ofte af hver sit selvstændige Aktieselskab, hvis 
Kapital er tilvejebragt ved Tegning af Aktier, der re
præsenterer mindre Beløb, væsentligst blandt Befolknin
gen paa Skibets Hjemsted. Det er gennemgaaende 
særdeles sunde Foretagender, og Aktionærerne i dem 

er som Regel fortrolige med disse Selskabers Stilling 
og med de Forhold, de virker under. Det vil ikke være 
forsvarligt gennem Lovgivningen uden Nødvendighed at 
tvinge disse Selskaber bort fra den Form for deres 
Virksomhed, Aktieselskabsformen, som de har valgt. Af 
andre Selskabsformer, som man i Betænkningen hen
viser saadanne mindre Virksomheder til, vil for disses 
Vedkommende kun Partrederiet kunne tænkes at afløse 
Aktieselskabsformen. Men Partrederiet har man i sin 
Tid forladt, fordi det ikke svarede til Sejlskibsfartens 
Behov, og særlig fordi den nugældende Registrerings
lov medfører meget store Ulemper for denne Drifts
form. Det vil derfor ikke være rigtigt at tvinge en 
betydelig Del af Sejlskibsrederiet tilbage til denne Drifts
form og bort Tra Aktieselskabsformen, der har vist sig 
praktisk for disse Virksomheder, og som ikke her vides 
al have medført Ulemper af nogen Art«

Hvis Hr. Mægler Hansen ønsker det, skal jeg meget 
gerne laane ham Betænkningen.

Mægler H. A. Hansen: Vilde det ikke have megen 
Interesse, om samtlige Kredsstyrelser kunde faa tilstil
let Lovforslaget, saaledes at ikke at ikke alene Kreds
styrelserne men ogsaa de enkelte Rederier kunde gøre 
sig bekendt dermed og udtale deres Mening om det?

Dirigenten: Stilles der en bestemt Opfordring til 
Bestyrelsen om at lade tilstille Kredsformændene Lov
forslaget tilligemed den Betænkning, som Fællesrepræ
sentationen har afgivet om det?

Mægler H. A. Hansen: Ja.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Det forekommer 
mig, at vor ærede Formand har foretaget alt det for
nødne vedrørende denne Sag. Skulde den nu cirkulere 
lil 8 eller 9 Kredsstyrelser og disse fremsætte hver 
sin Mening om den, hvorledes skulde Formanden saa 
bære sig ad med det i Fællesrepræsentationen?

Formanden: Betænkningen fra Fællesrepræsenta
lionen er allerede afgivet til Ministeriet.

Mægler H. A. Hansen: Jeg frafalder da min 
Henstilling.

Man gik derefter til Punkt 2 paa Dagsordenen.

Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen I Stedet for de efter Tur 
fratrædende samt Valg af I Medlem I Stedet for Hr. Mægler 

G. Nicolaisen.

De 3 efter Tur fratrædende Medlemmer af Besty
relsen, nemlig d’Hrr. Havnefoged A. P. Rasmussen, 
Nykjøbing, Jylland, Skibsreder P. N. Winther, Nordby 
og Mægler A. Hansen, Svendborg, genvalgtes enstemmigt.

Dirigenten: Der skal endnu vælges et nyt Med
lem i Stedet for Hr. Mægler G. Nicolaisen, der er 
syg og ikke ønsker Genvalg.

Formanden: Som d’Hrr. vil erindre, har Hr. 
Mægler Nicolaisen i en længere Aarrække været Sekretær 
for Afdelingen for mindre Skibe. Paa Grund af denne 
sin Stilling blev han for nogle Aar siden indvalgt i 
Hovedbestyrelsen. Det maa meget beklages, at han 
ønsker at fratræde som Følge af Sygdom. Han er end- 
ogsaa for Øjeblikket saa lidende, at han ikke selv har 
kunnet meddele os sit Ønske, men har ladet sin Broder 
skrive det .til os. Vi kan altsaa ikke vente, at han i 
alt Fald foreløbig vil kunne deltage i vort Arbejde. 
Men inden vi foretager Valget af hans Stedfortræder, 
tør jeg vente d’Hrr.’s Tilslutning, naar jeg udtaler, at 
al vi beklager meget, at Forholdene har stillet sig saa
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ugunsigt for ham, og at vi er ham i høj Grad for
bunden for det Arbejde, han har udført i Skibsfartens 
Interesse, ikke alene som Sekretær for Afdelingen for 
mindre Skibe men ogsaa i den Tid, han havde Sæde i 
Hovedbestyrelsen.

Forsamlingen paahørte staaende Formandens Ud
talelse.

Formanden: Fra Afdelingen for mindre Skibe 
er der indgaaet en Skrivelse, der indeholder følgende:

>Endvidere ønsker Afdelingen sig repræsenteret i 
Hovedbestyrelsen. I Følge Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Loves §§ 5 & 9 skulde den mindre Af
deling have en Repræsentant i Hovedbestyrelsen; men 
i Betragtning af de mange Særinteresser, som de mindre 
Skibe har, ønsker den mindre Afdeling at faa lo Repræ
sentanter i Hovedbestyrelsen og foreslaar dertil valgt

1. Afdelingens Sekretær, Translatør L. Rasmussen, 
Svendborg.

2. Kapt. Joh. Albertscn, Marstal.
Hvis kun en vælges ønskes førstnævnte.«

Det lader sig efter Foreningens nuværende Love 
ikke gøre at give Afdelingen for mindre Skibe mere 
end én Repræsentant i Hovedbestyrelsen, idet der 
udtrykkelig staar i Lovene, at Bestyrelsen bestaar af 9 
Medlemmer, og at saa vidt muligt et Medlem af hver 
af de 9 Kredsstyrelser skal være Medlem af Bestyrelsen. 
Der kan altsaa kun vælges et Medlem til Bestyrelsen 
som Repræsentant for Afdelingen for mindre Skibe.

Skibsfører Nielsen, Svendborg: Jeg tillader mig 
at henstille, om ikke Afdelingen for mindre Skibe kunde 
faa to Repræsentanter i Bestyrelsen. Det forekommer 
mig, at Afdelingen i Følge sin Størrelse, det vil sige sit 
Medlemsantal, bør have to Repræsentanter. De mindre 
Skibes Interesser falder jo heller ikke altid sammen 
med de større Skibes. Derfor ønskede vi foruden vor 
Sekretær at kunne sætte en anden og mere praktisk 
erfaren Mand ind i Bestyrelsen, og vi havde da tænkt 
os, at Kapt. Joh. Alberlsen vilde være en god Repræsentant 
for os.

Formanden: Vi behandlede Spørgsmaalet paa 
Bestyrelsesmødet i Gaar og lod tilføre Protokollen føl
gende :

»Der var indgaaet Skrivelse fra Afdelingen for 
mindre Skibe af 23. Juni d. A. om fremtidig at maatte 
besætte to Pladser i Hovedbestyrelsen. Idet Forslagets 
Gennemførelse vilde medføre en Forandring af For
eningens Love, kunde Forslaget ikke nyde Fremme paa 
den umiddelbart forestaaende Generalforsamling«.

Jeg beder den mindre Afdelings Repræsentanter 
om, hvis de ønsker Sagen fremmet paa næste General
forsamling, da rettidig at lade Bestyrelsen modtage For
slag derom. Det skal da blive behandlet med al mulig 
Hensyntagen til Afdelingen, hvis Skibsantal udgør et 
ikke ringe Antal af Foreningens samlede Tonnage.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Der stod 
averteret i Dansk Søfartstidende, at Forslag, som ønskedes 
fremført paa Generalforsamlingen, maatte være indsendt 
inden Udgangen af Juni Maaned. Saa vidt jeg ved, var 
Forslaget indgaaet inden d. 20 Juni.

Formanden: Jeg gør opmærksom paa, at del 
her drejer sig om almindelige Forslag, medens Forslaget 
fra Afdelingen for mindre Skibe vilde kræve en Lov
forandring.

Translatør Rasm u s sen, Svendborg, valgtes derpaa 
enstemmigt til Medlem af Bestyrelsen i Stedet for det 
fratraadte Medlem Mægler G. Ni colais en.

Paa Forespørgsel konstaterede Dirigenten, at 
Translatør Rasmussen var valgt for den resterende Tid 
— et Aar — af det fratraadte Medlems Funklionstid.

Den næste Sag paa Dagsordenen var :

Valg af 2 Revisorer for 1908.

Revisorerne, d’Hrr. Skibsreder P. N. Hårbye, Fanø, 
og Skibsmægler Sophus Hansen, Thurø, genvalgtes 
enstemmig.

Foralag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalforsamlingens 
Afholdelse I 1909.

Formanden: Jeg skal paa Bestyrelsens Vegne 
tillade mig at foreslaa, al næste Aars Generalforsamling 
afholdes i Kolding.

Bestyrelsens Forslag om at afholde Aarsgeneral- 
forsamlingen 1909 i Kolding vedtoges enstemmig.

Havnefoged Jordahn, Kolding: Jeg lakker d’Hrr., 
fordi De agter al modtage vor Indbydelse til at komme 
til Kolding og beder Dem være forvissel om, at De 
skal være hjærtelig velkommen.

Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen for „Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Sofolku.

Formanden: Dette Spørgsmaal har været be
handlet paa Bestyrelsesmødet i Gaar, og Protokollen har 
modtaget følgende Tilførsel:

»Forslag til Valg af 2 Medlemmer lil Bestyrelsen 
for »Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsfor
ening for Søfolk« for de kommende 3 Aar i Stedet 
for de efter Tur fratrædende C. W. Clausen, Mar
stal, og P. N. Winther, Nordby. Det besluttedes 
at foreslaa genvalgt Clausen og i Stedet for Winther, 
der ikke ønsker Genvalg, at vælge Skibsreder C. P. 
Holm, Nordby.«

C. W. Clausen, Marstal, og C. P. Holm, Nordby, 
valgtes enstemmig.

Kjøbenhavn, d. 21. Juli 1908.

Gennem Fæ lies r ep ræse n ta ti o n e n har vi mod
taget nedenslaaende Indberetning, der under 1. ds. er 
tilstillet Udenrigsministeriet fra det danske Generalkon
sulat i Hamburg:

Ved Indberetning af 17/13 1907 indberettede General
konsulatet, at

»det tyske Riges hidtidige Ansvarsfrihed for Skade 
»forvoldt ved Forseelser af Kaiser Wilhelm-Kana- 
»lens (d. v. s. »Kieler-Kanalen«) Lodser, Embeds- og 
»Bestillingsmænd er ophævet.«

Efter en nu afsagt tysk Rigsreisdom maa der imid
lertid gaas ud fra, at en saadan Ansvarsfrihed over
hovedet ikke lovlig har eksisteret; ganske vist var 
den tidligere udtrykkelig foreskreven i Kanalreglementet, 
og den Adgangsbegæring, Skibsførerne maa under
skrive for at kunne faa deres Skibe ind i Kanalen, hen
viste tidligere udtrykkelig til den paagældende Bestem
melse i Kanalreglementet. Rigsretten statuerer nu pure, 
at Bestemmelsen — og det vel at mærke uanset Skibs
førernes Underskrifter som fornævnt paa Adgangsbegæ
ringerne — har været ugyldig, og paalægger ud fra 
dette Synspunkt Kanalforvaltningen at erstatte en Skade, 
som vil opstaa derved, at en Lægter er kommen i Be
vægelse, fordi en Pullert, til hvilken der var fortøjet — 
ved Forsømmelse fra Kanalens Side — ikke havde 
staaet tilstrækkelig fast.

Det turde være en nærliggende Mulighed, at der 
hjemme er Rederier, resp. Søforsikringsselskaber, som i
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Henhold til den afsagte Dom vil kunne gennemføre 
Erstatningskrav mod Kanalforvaltningen i Anledning af 
ældre Tilfælde, hvor Skade maatte være bleven forvoldt 
under Omstændigheder, hvor der har foreligget For
sømmelighed fra Kanalens Side.

Den 15. ds. afholdtes i Sø- og Handelsretten Sø
forklaring i Anledning af det tidligere omtalte Sammen
stød mellem S/S. »Austa< og >S/S. »Norman« paa Kjø
benhavns Red.

Kollisionen fandt Sted d. 13. Juli Kl. c. 11,45 Em. 
»Austa«, Kaptajn J. Bagger, der var paa Rejse fra Riga 
til Ghent, var for indgaaende her for at kulle, medens 
»Norman«, Kaptajn Rosbæk, som havde indtaget Proviant, 
stod Nord paa under langsom Fart, efter at den umid
delbart forinden var lettet. »Austa« gik med fuld Kraft, 
men idet den efter at være passeret den medgaaende 
Damper vilde dreje til Bagbord, nægtede dens Damp
slyreapparat at fungere, hvorved den kom til at dreje 
c. 10 Streger i Stedet for 1. Herved hidførtes Kolli
sionen, ved hvilken begge Skibe led en Del Skade.

Ved Søforklaringen oplæstes begge Skibes Dagbøger, 
mod hvis Indhold ingen af de to Damperes Førere eller 
Besætning havde noget at indvende; kun forklarede 
Kaptajn Bagger, at han ikke havde hørt, at der fra 
»Norman« var givet Fløjtesignal for Drejning til Bagbord. 
Efter hvad der iøvrigt blev oplyst, kan der imidlertid 
ikke være nogen Tvivl om, at dette Signal virkelig er 
bleven givet.

Der var efter Sammenstødet intet usædvanligt at 
opdage ved »Austa«s Styreapparal, men som det fremgik 
af Vidneudsagn af Eksperter, der havde haft Lejlighed 
til at undersøge Forholdene, ligger Fejlen ved Styre- 
apparatet deri, at Styrestangen til Skifteglideren kun er 
støttet i den ene Ende, hvad der til Tider kunde be
virke, at Apparatel havde Vanskelighed ved at fungere. 
Allerede for c. P/2 Aar siden havde man maattet søge 
dette afhjulpet gennem rigeligere Smøring ved at bore 
nogle ekstra Smøreriller, og i den siden da forløbne 
Tid lige indtil Kollisionen havde Styreapparatet ingen 
Anledning givet til Klage. 

og særlig til Kontinentet, men Noteringerne er gennem- 
gaaende lave, saa at det i flere Tilfælde er vanskeligt 
at gennemføre Minimalraterne, hvad der væsentlig er 
begrundet i, at russiske Sejlere slutter under disse. 
Returfragter Vest fra er der ikke Mangel paa, særlig 
Kulfragter, hvoraf der udbydes flere, medens Foderstof
laster endnu er i Mindretal.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
105 Stdr. D/B., Boards Ørnskjoldsvik/Eu 45 Frcs..

135 Stdr. Battens Frederikshamn/Morlaix 42 Frcs., 120 
Stdr. D/B., Boards Sundsvall/Charlestown 42/6, 370 Tons 
d. w. Cassablanca/England 2/6 pr. 400 Ibs. Byg, 93 R.-T. 
Is Kristianiafjord/Colchester 11/9, 80 Stdr. D/B., Boards 
Sundsvall/Bremen 30 Mark, 370 Tons Clay Fowey/Reval 
8/, 1,400 Fade Cement Klakshamn/Luleå 70 Øre, kom
bineret Luleå/Petersborg Feldspath 8 Mark, 320 Tons 
Kul Bridgeness/Nakskov £ 7.15, 300 Tons Kul Dysart/ 
Svendborg £ 6.15, 120 Tons Kul Dysart/Rødvig £ 8.

Med Hensyn til de mindre Skibe da er der ved
blivende Mangel paa Ladninger paa Østersøen og kun 
meget faa Skibe placeres derfra; der er sluttet for 
Havre fra Stralsund 4 Mark og fra Greifswald 41/, Mark, 
men det er saa godt som ogsaa alt.

ab Hamburg er det ogsaa usædvanligt flovt, og 
saa lave Rater som 2r/2 Mark til Flensborg og 3 Mark 
til Nysted skal være akeepteret.

ab Kjøbenhavn ligger det næsten helt stille, der 
blev sluttet Bomuldsfrøkager til Randers 13 Øre og 
Chamattebrokker til Steltin Mark 2,85.

ab danske Provinser er sluttet nogle Hvede
laster, saaledes fra Nakskov lil Kalmar, Malmø samt 
Halmstad 12 Øre.

Angaaende Sverig er det nærmest kun Karlshamn 
og Karlskrona, som oplager Skibe, men under de nu
værende urolige Arbejdsforhold er det ret risikabelt at 
slutte derfra, og endnu da disse Linier skrives, er det 
ikke afgjort, om General-Lockouten bliver til Virkelighed 
eller ej. Ellers noteres til Kønigsberg Gadesten S1/^ Mark, 
Kantsten 4 Mark, Wismar Kantsten 4 Mark, Riga Gade
sten 4 Mark, samt stadig til Stettin og Hamburg som 
opgivet i tidligere Beretninger.

Kramnitze Havn. Arbejdet med Udvidelsen af 
Kramnitze Havn er, efter hvad »Lolland-Falsters Folke
tidende« erfarer, bleven overdraget til den lavestbydende 
ved Licitationen, Aktieselskabet Phønix, Kjøbenhavn, 
for 26,575 Kr.

Fra Sø og Land.

Faldet over Bord og druknet. Skipper H. P. Ha n- 
s e 11, Forer af Lægteren »Mette« af Sonderho, er d. 9. ds. falden over 
Bord i Farvandet mellem Fanø og Tjæreborg og druknet.

Den Forulykkede, der blev 51 Aar, var ulykkesforsikret.

Fragtmarkedet.
Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vests verig og Østnorge 

til England og Kontinentet dækker Tilbudene af Lad
ninger det øjeblikkelige Behov af prompte Sejlere, som 
fremdeles kun er lil Stede i ringe Antal, og grundet 
paa de usikre Arbejderforhold i Sverig holder Rederne 
sig tilbage fra at slutte udover det øjeblikkelige Behov. 
Tyskland er meget mal, medens Danmark har adskillige 
Laster til Østersøhavne. Veslsverig og Østnorge har 
fremdeles Brug for nogle Sejlere for Is- og Trælaster; 
Sydsverig er ligeledes aaben med forskellige Laster. 
Riga og Petersborg udbyder fremdeles Oljekager med 
noget højere Rater fra Riga for passende mindre Sejlere. 
Bottenhavene har nogle flere prompte Laster til England

Marie, Dæksbaad af Marstal, er d. 17. ds. paa Rejsen fia 
Svendborg med Oliekager og Mel og Dækslast af Pæle kæutret, i en 
Byge her paa Reden.

Riga, Dpsk. af Rostock, kom Natten til 19. ds., paa Rejsen fra 
England med cn Ladning Kul, paa Grund paa Ourø Rev. Mandskabet 
reddede sig i Land paa Ourø i egen Bnad. Svitzer er tilkaldt, men 
Skibet staar farligt med Forskibet under Vand. Skibet var bestemt 
til Ntuenstadl.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Æra. Erindring, Nielsen, ank. Gheut 17./7. — Ema- 
n u c 1, Hansen, ank. Ostende 17./7. — Enigheden, Jensen, ank. 
Borgil 1S./7.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Wiborg 19./7. — E. M. Dalgas, Moller, afg. Sundsvall 18./7. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Ghent 17./7. — N. G. Pe teisen, 
Bloeh, ank. Tcrncuzen 19./7. — J. D. S. A d o 1 p li, Fen
ger, ank. Abo 17./7. ■— Alfred Hage, Ellekilde, afg. Stockholm 
19./7. — A j a x, Brorsen, ank. Kjobenhavn 19./7. •— H. C. A n d e r- 
s e n, llasmussen, ank. Trangsund 19./7. — Hans Tavsen, Klaa- 
borg, afg. Aarhus 17./7. — G. Koch, Jorgenscu, afg. Ghent 18./7.

Heimdal. A n i n e. Lctli, afg. Blyth 16./7. — Helga. Vaaben 
Hansen, afg. Tync 16./7. — Martha, Christensen, afg. Nenfahr- 
wasser 17./7. — E1 n a, Rathje, afg. Antwerpen 15./7. — Therese, 
Pedeisen, ank. Rouen 19./7. — Simone, Møller, afg. Rouen 17.11.
— Jeanne, Løffler, ank. Rafsii 18.11. — Vera, Riso, ank. Hapa- 
randa 19./7. — Daisy, Lagcsen, ank. Memel 19./7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kjobenhavn 18./7. — Helene, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavn 18./7. — Agnete, Petersen, afg. Blyth 
18./7. — H c r m i a, Hansen, ank. London 15./7. — Alice, 
Schultz, ank. Terneuzcn 19./7.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Kjobenhavn 18./7. — J. 
N. M a d v i g, Hahn, afg. Newcastle 16./7. — Helge, Olsen, auk. 
Kronslndt 12./7. — Rolf, Olsen, ank. Kronstadt 18./7. — Niels 
R. F i n s c n, Matthieson, afg. Petersborg 15./7.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, afg. Burn tisland 15./7. til Aarhus.
— London, Boin, ank. Riga 17.11. — Paris, Tholander, alg. Ny 
Karleby 12./7. til Velzen. — Bryssel, Knas, afg. Uleåborg 9-/7. 
til Rouen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 8./7. — W i e n, 
Boeck-Hansen, ank. Kristinestad 15.fl. — 11 o in a, v. Thun, ank. 
Tyne Dock 1G./7.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, pass. Helsingør 14.11. til Bor
deaux. — N n n c y, Th. Nielsen, afg. SundsvaU 17.fl. til Gijon. — 
N a u t i k. N. Nielsen, ank. Kotka 15./7. — Nordsoen, Gram, ank. 
Santander 16./7. — N ex os. Basse, ank. Grimsby 14./7. — Gerda, 
Iversen, pass. Deal 11.fl. til Sevilla. — Ellen, Hansen, unk. Riga
17.11. — C i t o, Jepsen, ank. Marseille 15./7. ■— Napoli, Brinch, 
ank. Swansea 16./7. — Bodil, Uldall, afg. Llanellv 17./7. til Ham
burg. — D a g ni a r, Mathiasen, auk. Brest 17./7. — Ner in a, 
Christensen, ank. Tyne 1G./7. — Inger, Larsen, auk. Sundsvall
11. fl. — Johanne, Tbøgersen, afg. Esbjerg 15./7. til Newpoit. — 
Karla, Pedersen, ank. Hallu 16./7.

Alfred Christensen. Polarstjcruon, Branth, afg. Burnt- 
island G./7. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Noder Kalix 12.fl.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Kronstadt 14./7. — 
U r a n i a, Clauseu, afg. Windau 15./7. — Svend, Schmidt, afg. 
Helsingborg 16./7. — Nordland, Petersen, auk. Rotterdam 18.fl. 
-■ Kronprins Frederik, Andresen, unk. Petersborg 14./7.
— England, Andersen, afg. Sealiam 15./7. — Holland, Poulsen, 
auk. Kristinnssnnd 17./7. — Rusland, Madsen, afg. Kjobenhavn
11.11. — Dronning Olga, Chr. Petersen, ank Stockholm 9./7.
— Annette F u r n e s s, Larsen, afg. Ymniden 17./7. — Lady 
F ti r n e s s, Clausen, ank. Metliil 13./7. — Europa, Hansen, afg. 
Archangel 8.11. — Tyskland, Danstrup, afg. Grangeniouth 18./7.
— - Frankrig, Friis, ank. Ghent ll.fl. — Belgien, Nielsen, 
afg. Redeu 12.11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. St. 
John lo.fl. til Browhead f. 0. — Michael 0 n t c li o u k o f f, Har- 
boo, ank. Kronstadt 13./7. — Generalkonsul Palli s en, 
Christensen, nnk. Boston 14./7. — W 1 a d i ni i r R e i t z, Olsen, afg. 
Ayr 10./7. til Archangel. — Helmer M ø r c li, Thorsoe, afg. 
Newmills 15.fl. til Browhead f. 0. — Pawel A n d r e j c f f, Tanne- 
bek, afg. Bona 1G./7. til Petersborg. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, auk. Dunkerque 16./7. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, ank. Port Talbot 27./6. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. Kronstadt 16./7. — Johan Siem, Knudsen, ank. Peters
borg 10.fl. — Harald Klitgaard, Rasmussen, auk. Libau 
16./7.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen, afg. 
Buiutisland ll.fl. til Kicl. — Ove G j e d d c, Jans, nnk. Ghent 
lo.fl.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn lo.fl. til Ghent. — 
Vera, Tliing, ank. London 18./7. — Freja, Nielsen, afg. Little- 
hampton ll.fl. til Huil. — H e r t li a, Rasmussen, auk. Riga lo.fl.

Dania. Lilly, Skov, ank. Bristo] 18./7. — A 1 c x y, Lorent
zen, ank. Stettin ll.fl. — Dagny, Sørensen, pass. Kjobenhavn 
15./7. til Newhaven. — Mary, Clausen, ank. Blyth 8./7.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Grangemouth 
18./7. til Swinemiiude. ■— Brattingsborg, Sueusou, afg. Kaskø
12. fl. til Cardiff. — Flynderborg, Larsen, ank. Riga 12./7. — 

Fredensborg, Fischer, afg. Rouen 18-11. til Blyth. — Frede
riksborg. Larsen, afg. Kristinestad 11./7. til Barry. — J o ra s- 
borg, Mnthicsen, ank. Cardiff 16./7. — Kronborg, Jensen, ank. 
Kemi 16./7. — Rosenborg, Schultz, ank. Ghent 18.fl. — 
Skanderborg, Jensen, auk. Brahcstad 15./7. — Stegelbor g, 
Albertscn, afg. Wiborg 13./7. til Huli. — Stjerneborg, Jørgen
sen, ank. Ghent 1G./7. — S o b o rg, Hansen, auk. Sunderland 17.11.
— II r a n i e n b o r g, Schmidt, afg. Huelva 11.11. til Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørlieck, ank. Liver
pool lo.fl. — Marsclisborg, Rohde, afg. Napoli 18./7. til 
Syrn. — Silkeborg, Pedersen, ank. Ripola ll.fl. — Skods
borg, Schmidt, afg. Wcst Hartlenool 19.fl. til Kjøbenhavn. -- Tii- 
b o r g. Agerlin, ank. Liibeck 18./7. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
Bonn ll.fl. — Vordingborg, Petersen, auk. Riga 17.11.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, nfg. Kjøbenhavn 1G./7. 
til Ripola. — Dansborg, Kiihl, afg. Liibeck 17./7. til Ulc&horg.
— Jægersborg, Larsen, ank. Wiborg 13./7. — Kalundborg, 
Nielsen, afg. Huelva 18./7. til Hamburg. — Taarnborg, Matzen, 
afg. Huli 15./7. til Reval.

Heneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Libau 16./7.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Riga 13./7.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Ghent 19./7. til 
Newcastle.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgeseu, ank. Petersborg 10./7.
Havet. F y c n, Andersen, unk. Grimsby 17./7.
Rossia.

10./7.
Generalkonsul Elisscjcff, Møller, auk. Huli

Sejlskibe.
Æro. Laurits, Folmer, ank. Nvkjobing S. 16./7. — Dron

ning Louise, Lauritzen, ank. Leiths" Red 15./7. — Hans Knnd- 
sen, auk. Carlshamn 15./7. — A r g u s, Thomsen, ank. Kjobenhavn 
i4./< — Hydra, Christensen, ufg. Archangel 11./7. til Portsmonth.

Mnrie, Bove, ank. Ahus 16./7. — Neptun, Jensen, ank. 
Hundested 16./7. — Nauta, Stærke, ank. Fogo (N. F.) 15./7. — 
Peter, Ohlsen, ank. Randers 15./7. — A pol lo, Albcrtsen, nnk. 
Swinemiiude 16./7. — Signe, Hansen, ank. Gefle 16./7. — Mer- 
ku r; Zri£’ ank- West Wcmyss 15./7. — Henry, Bager, ank. 
Imeu 16./7. — Bien, Petersen, ank. Swincniiiude 16./7. — N a t h a- 
l i a, Eriksen, ank. Labrndor 16./7. — H. C. G r u b c, Svane, pass. 
Beachy Head 15./7. f østg. — Danmark, er prajet paa 52 N* 
“ 0« Immanuel, Bager, ank. Kjøbenhavns Red 15./7, fra 
Clmrlestown .— M a 1 f r i d u r, Hansen, afg. Kjøbenhavn 15. 7. til 
Masnodsnnd. — Fredensborg, Kisbv, ank. Havre 11.11. —
Jørgen Olsen, Christensen, ank. Hernosand 17./7. — Eden 
Petersen, ank. Trelleborg ll.fl. — H i 1 d u r, Andersen, ank. Silloth
11.11. — De tvende Brødre, Boye, ank. Leith 17./7. — S o 1 o n, 
Rasmussen, ank. Kjobenhavn 17./7. — C. M. Pe t e r s e n, Petersen, 
ank. Kjøge 18./7.

INDHOLD:
Dansk Scjlskihsrederi-Forenings AarsgeneralforsamUng. — Kjø- 

benhavn, d. 21. Juli 1908. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Qiivarkibivoig.
Fabrik for sølvsmørende Lossebjul.

Telf. 20,770 y.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iitifilir ilg mad ilt til Figit kukirudi 

Reel og billig Betjening garantere*.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^eljsler og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
FrederikBhav n. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanterlngeforretnlnger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommlasioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 183«.

SWORN SHIPBROKERS 4. STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegranhic Addresa: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— ----------

fi F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed sx g
£ * Stevedores 8t Contractors S ft
35 § St. Petersburg og Cronstadt =

*&*&***& a***4********************  **

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „HamnfBrenlng11, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. ~

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreese: „Søborg11. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Heeksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Esbjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbiprovlasterlngs-Forrstnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr.: „Mehren".

Skibsfører Slgurdsene
Patent

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Hues, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Newcastle on Tyne ai, Queen Street 

Newport mon III, Dock Strect, 
Barry Dock, Dock Chambcri

Sigurdsen, N ordby, Fanø.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talsgr.-Adr.: „Yillkili", Litlu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant 'samt Skibsioventar. 

NykJøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibehandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, 381O2 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Sklbsprovlant.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

ATEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladeta Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbgenbbn & Co. (M. A. Haxnoveb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 41. Kjøbenhavn, Fredag den 24. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlrerope 
Rednlagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagret

Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Elport:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogiaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i. de fleste.Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
t6. Holmens Kanal. Private. 6.

Adr.: 
St. Aontc 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum(
Telefon

5601

Leverander til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst**.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøren.
Kontor.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post«Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soasauraoce.

H. EL ADRIAN K obbersmedemeater
Nyhavn 37 Alt SklbsarbaJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQi Co. 43, Amaliegade.These Works are now Installed wlth 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENOBMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME«



A. Formann & Co.’s Konserves
------- M ere de bedste og mest holdbare. ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovianterer i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C.P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

NEWYQRK STEMP-FABR-XANIA^kl

u suk RET 
af

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

t.i.fnn f BW1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Itorddeutsche Hasciiinen- und Hrmaturen-Fabrih
som leverer

„Clayton" Apparater R0Uer og utoj og m iidsiukning 

„Stone-Lloyds** vandtætte Skoddøre, — „Hansa** Lossehjul, 
„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^redilirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL &Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

_____________ HÅNSCHELL, Barbados._____________  

Marstal Staalskibsbyggeri 
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere A- Bondegaard & K. H. Jespersen ? . flf Dainp. 
Jernkonstruktioner Marstal, Danmark. s'j*’ ,°C. Motor,
Ophalerbeddinger. fartøjer.

Telegr.-Adr.: .Yard.. Telf. Nr. 63.

N. SANDBERGS Skrælleretablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 29. Juli il. A. Kl. i 
Hotel „Phønix“, Bredgade, Kj’øbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1907 
og Beretning om Foreningens Virksomhed i det 
forløbne Aar.

2. Valg af de i Følge Lovenes § 6 fratrædende Be
styrelsesmedlemmer.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Loveues § 7.

Kjøbenhavn, den 25. Juni 1908.

P. B. V.
Aage Bramsen,

f. T. Formand.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedsta. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens,
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Sluttet.)

Forhandling om § 5 I Lov om Oprettelse af Søretter udenfor 
Kjøbenhavn m. m. af 12. April 1892.

Kaptajn Fischer, Vejle : De Forudsælningc.*, 
hvorunder denne Lov blev givel for 16 Aar siden, har ikke 
holdt Stik. Man mente den Gang, -it Soretterne vilde koste 
baade Staten og Skibene cn hel Mængde Penge; derfor be
stemtes det. at Soretsmedlemuier i Byerne skulde gøre Ar
bejdet gratis, medens Sorelsmedlemmer fra Landet skulde 
have 8 Kr. i Diæter og Rejsen paa 2den Klasse betalt osv. 
I Vejle Amt. har vi 20 Sorelsmedlemmer. 4 i hver af By
erne og 8 rundt omkring fra Kysten. Det har vist sig. 
al de fra Landet kun er blevet tilkaldt en Gang om Aaret. 
.Teg synes ikke, der kunde være noget galt i. om alle So
retsmedlemmer fik noget for deres Arbejde og blev ens 
lønnet.. .Tog mener, derfor, at vi gennem Dansk S e j 1- 
skibsrederi-Forening bør iadgaa til Regering og 
Rigsdag med Anmodning om cn Forandring af § 5 i Loven 
om Søretter uden for Kjøbenhavn. For 7 Aar siden 
fremkom der cn fælles Anmodning fra alle Sorelsmedlem- 
mer om. al de maatte faa Honorar, men den Anmodning 
gik nok i cn Begravelseskommission.

Dirigenten: Forslaget gaar altsaa ud paa. al 
Foreningen, søger at udvirke, at Sorelsmedlemmer Tra 
Steder, hvor der er Tingsted, stilles lige i Henseende lil 
Diæter med dcin fra Steder, hvor der ikke cr Tingsted. 
Rejseudgifterne bliver selvfølgelig en Ting for sig.

Mægler A. Hansen. Svendborg: Var det ikke værd 
at overtænke, om det ikke var heldigt at faa faste Sø
retsmedlemmer? Som det nu er, er Hvervet en Byrde; 
særlig for de af os, der sidder med en Forretning, er 
det ikke morsomt at skulle være Medlem af Søretten. 
Man ved aldrig, hvad Øjeblik man bliver tilkaldt. Her 
i Svendborg er vi vist 10 Sørctsmedlemmer samt 2 fra 
Landet, men jeg maa tilstaa, at dem fra Landet har vi 
aldrig set. Vi andre maa gøre Tjeneste ikke blot i By
distriktet men ogsaa i Herredet, hvilket sidste jo aldeles 
ikke vedkommer os. Det var langt bedre at have faste 
Medlemmer, der saa burde have nogen Løn. Her er jo 
saa mange gamle Søfolk, som godt kunde gøre Tjeneste 
som Søretsmedlemmer, og dc vilde sikkert med For
nøjelse modtage Hvervet. Ved at faa faste Søretsmed
lemmer vilde man tillige opnaa, at Medlemmerne kom 
bedre ind i Forholdene. En Sag for Søretten gaar jo 
ikke hurtigt ud af Verden, der maa holdes mange Mø
der. Jeg møder f. Eks. ved det første Møde, ved det 
andet maaske ikke; saa tager man en Stedfortræder, 
der staar ganske uden Kendskab til Sagen. Næste Gang 
kommer der maaske en tredje til som Medlem. Faste 
Søretsmcdlemmer derimod kunde følge en Sag fra Be
gyndelsen til Enden, og de vilde faa større Indsigt i 
Sagerne. Det er ofte vanskeligt at sætte sig ind i disse 
Sager. Man har maaske f. Eks. ikke været med i de 
foregaaende Møder om en Sag og faar saa en mægtig 
Bunke Papirer og skal derudaf fælde Dom i en Sag, 
man slet ikke har kendt før.

Dirigenten: Hr. Mægler Hansen kan tildels have 
Ret i sine Bemærkninger, naar Talen er om vor nu
værende antediluvianske Procesmaade. Men Forholdene 
bliver nok bedre, naar vi over hele Landet faar en 
Procesmaade, som ligner Sø- og Handelsrettens. I denne 
bliver det under den ny Form saaledes, at en Sag skal 
begynde og ende for de samme Søretsdommere, og Sa
gerne skal tilendebringes hurtigt. Vidnerne føres for 
Retten, derefter finder der mundtlig Procedure Sted 
mellem de to Advokater, som har med Sagen at gøre|; 

der bliver straks voteret, og Dommen afsiges umiddel
bart derefter. Dersom Proceduren i Provinserne nu 
bliver den samme som den i Sø- og Handelsretten — 
hvad den sikkert gør — vil Sagerne ikke trække saa 
længe ud, og der vil ikke blive disse Bunker af Papirer 
at studere.

Sekretæren, Redaktør Emil Krogh, Kjøbenhavn: 
I Anledning af Forslagsstillerens Forslag skal jeg blot 
bemærke, at der kan jo formentlig ikke være nogen som 
helst Tvivl om, at der nu begaas en betydelig Uret 
mod de i Byerne boende Søretsmedlemmer. Paa den 
anden Side forekommer det nuværende Tidspunkt mig 
saa lidet heldigt som muligt til at bringe den Sag frem. 
Som d’Hrr. ved, er der i sidste Rigsdagssamling blevet 
vedtaget en Rclsreform. Man siger, at' Lovgiverne først 
nu kan faa al vide, hvad den indeholder og langt mindre 
kan man da forlange, at vi andre skulde vide Besked 
med Indholdet af den store Reform. Den tager bl. a. 
Sigte paa Sø- og Handelsrettens Slilling og paa Sø
retternes Stilling. Det forekommer mig da, at det ikke 
gaar an at tage Affære om saadanne detaillerede For
hold som de, Forslaget vedrører, forinden man ved, 
hvorledes Søretternes Stilling bliver efter Retsreformen. 
Jeg skal tilføje, at jeg haaber, der i den nærmeste Frem
tid vil fremkomme i Medlemsbladet en Redegørelse for 
saa vel Sø- og Handelsrettens Stilling som Søretternes 
Stilling i Almindelighed efter Retsreformen.

Kaptajn Fischer: Jeg har lagt Mærke til, at 
der under Reisreformens Behandling i Rigsdagen slet 
ikke har været tale om den her omhandlede Lov. Saa 
vidt jeg har set af Bladene, indvirker Retsreformen ikke 
paa disse Forhold.

Dirigenten: Det kunde jo- lænkes, al Relsrcfor- 
men randede Bod paa det af Hr. Fischer paaklagede For
hold: jeg tror det ganske vist ikke. Men hvis det var 
Tilfældet, vilde det være uheldigt, om man havde sal saa 
stort cl Apparat i Bevægelse, som det vilde være, hvis 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Fælles
repræsentationen log Affære. Del vil derfor være rigtigst, 
som lir. Sekretær Krogh foreslaar, al man afventer del 
Tidspunkt, da man liar Rede paa, hvad Retsreformen 
indeholder herom.

Vil Hr. Fischer ikke tage sit Forslag tilbage og even
tuelt bringe del frem paa næste Aarsgeneralforsamling?

Kaptajn Fischer: Jeg ønsker at fastholde For
slaget.

Formanden: I Anledning af, at Hr. Fischer fast
holder sit Forslag, vil jeg gøre opmærksom paa, at det 
ikke cr rigtigt, naar han siger, at der ikke kom Svar 
paa Anmodningen fra samtlige danske Sorelsmedlemmer 
om, at der maatte blive tildelt dem Honorar. Der kom det 
Svar fra Justitsministeriet,- al Ministeriet fandt ikke An
ledning lil al tillægge Sørelsmedlemmcrnc i Byerne Ho
norar, thi deres Hverv maatte være at betragte som el 
almindeligt borgerligt Ombud. Jeg tror ikke, det var i den 
nuværende Justitsministers Tid. men jeg antager, at Ju
stitsminister Albcrli vilde give det samme Svar.

Havnefoged Jor d ah n. Kolding: Jeg holder i el og 
alt med Kaptajn Fischer. Hvorfor skal man være Sorcls- 
medlem i 9 Aar igennem og sidde der.i Retten maaske fra 
Kl. 9 Morgen lil Kl. 10 Aften uden at faa noget derfor.

Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjobing, Jyl
land: Jeg cr ikke af samme Mening som min ærede' Kol-
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lega, Hr. Jordahn. Naar han har siddet i Søretten i 9 Aar. 
er det hans egen Skyld. Man behøver ikke at sidde der i 
mere end 3 Aar.... (Slemmer; 4 Aar) ....men saa 
har man Lov lil at melde sig fra. Jeg vil henstille lil lir. 
Fischer at tage sit Forslag tilbage, for jeg har Grund til 
al Iro, at disse Sørcller falder aldeles væk efter den ny 
Rctsordning, og saa er jo alle de Sorger ude af Verden. 
Skulde de fremdeles blive ved al eksistere med de samme 
gode Diæter som hidtil, vil jeg anbefale ham al lage sin 
Afsked om 4 Aar. Del vil jeg for mil Vedkommende 
gøre.

Dirigenten: Jeg tror ikke, Søretterne falder bort.

Skoleinspektor Poulsen, Nordby: Del synes at 
fremgaa af Diskussionen, at vi i Grunden ikke véd, hvad 
den ny Lov indeholder ni. II. t. Søretterne. Under disse 
Omstændigheder er del saarc vanskeligt for os at slemme 
over den foreliggende Sag. Jeg slutter mig derfor til 
Sekretærens Henstilling og v.il foreslaa, al vi gaar over 
lil Dagsordenen, idet jeg haaber, at vi, hvis der er Grund 
lil at gøre noget ved Sagen, tager den op igen næste Aar.

Dirigenten: Der er stillet Forslag om Overgang 
til Dagsordenen med Forbehold af eventuelt at lage Sagen 
op igen lil næste Aar. Om dette Forslag skal der afstem
mes forinden om lir. Fischers Forslag.

Det vedtoges at gaa over lil Dagsordenen med For
behold af eventuelt at genoptage Sagen næste Aar.

Forhandlingen afbrødes Kl. 12 og genoptoges Kl. 
12,45.

„Dansk Søfartstldende“s Stilling til „Dansk SeJIsklbsrederi- 
Forenlng** og „Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart**.

Mægler A. Il a n s e n, Svendborg: Ved et Bestyrelses
møde i Svendborg Kredsafdeling forleden Dag fremkom 
den Tanke, om det ikke vilde være heldigt, om Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r c n i n g fik et eller to Med
lemmer mere i Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart. Der er ikke fremsat noget bestemt 
Forslag derom, men del henstilles til Overvejelse. For 
øvrigt vil jeg bede Hr. Mægler II. A. Hansen udtale sig 
lidt nærmere om dette Spørgsmaal; det er nemlig ham, 
der har bragt det frem.

Mægler IL A. Hansen, Thurø : I og for sig er 
Spørgsmaalet om Foreningens Stilling indenfor Fællesre- 
præscntalionen kun en Del af det fereliggende Punkt pac. 
Dagsordenen, men da det allerede er nævnt, mener jeg i 
Korthed at burde omtale det, forinden vi drøfter 
Dansk Sofartstidendes Stilling. Af Fortegnelsen over 
Medlemmerne af Fællesrepræsentationen fremgaar 
det, at Dampskibsrederi-Foreningen har 4 Medlemmer, 
Dansk Navigatør-Forening 2. Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening 2, de fire kjøbenhavnske Soforsikrings-Sclskaber 2, 
Skibsforerforeningen af 1874 2, Foreningen lil Søfartens 
Fremme 2, Maskinmestrenes Forening 2, Skipperforenin
gen i Kjobenhavn 2 og Sømandsforeningen 2 Medlemmer. 
Dansk S e j 1 s k i b s r e d c r i - F o r e n i n g har altsaa 
kun halvt saa mange Medlemmer i Fællesrepræsentationen 
som Dansk Dampskibsrederi-Forening og kun lige saa 
mange som hver af de indbyrdes stærkt beslægtede nau
tiske Foreninger. Jeg finder det naturligt, al Scjlskibsre- 
dcri-Forcningcn fik en fyldigere Repra'senlalion. Der vil 
sandsynligvis senere komme flere nautiske Foreninger til. 
som ogsaa vil blive repræsenteret i Fællesrepræsentatio
nen, og derved vilde Scjlskibsrederi-Forcningen komme i 
endnu højere Grad i Mindretal. Om Udgifterne for For
eningen ved en forogel Repra'senlalion vilde blive for
øgede, ved jeg ikke. Det kan efter min Mening i all Fald 
kun være Rejseudgifterne, og det vilde Foreningen vel 

nok kunne overkomme. Jeg tilføjer, al jeg mener, vi bør 
være lige saa stærkt repræsenteret som Dansk Damp- 
skibsredcri-Forcning, og jeg henstiller til Forsamlingen, 
om del ikke vil være rigtigt al udtale i en Resolution, som 
senere vil komme frem, al man anmoder Bestyrelsen om 
al arbejde hen lil, al Foreningen bliver fyldigere repræ
senteret i Fællesrepræsentationen.

Sekret æren: Som det vil være d’Hrr. 
bekendt, er Dansk Sofarlstidcnde Medlemsblad for 
Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - Forening, men 
den Tanke er nu opkommet, at søge Bladel knyt
tet lil den Institution, som vi dog maa erkende er 
Centralorganisationen, nemlig Fællesrepræsenta
tion c n fordansk S k i b s f a r (. Som Forholdet nu 
er, kan Bladels Stilling i mange Tilfælde blive ret vanske
lig. Jeg behøver ikke al gaa langt tilbage i Tiden for al 
finde Eksempler, der lydeligt viser, al Sejlskibsredcri-For- 
eningens Opfattelse af et Spørgsmaal kan være endogsaa 
væsentlig divergerende fra Fællesrepræsentationens. Det 
vilde føre altfor vidt al nævne noget Eksempel, men al 
Bladets Stilling i saadanne Tilfælde bliver i høj Grad be- 
sværliggjort, vil d’Hrr. kunne forslaa deraf, at Bladel 
for det første har et meget stort Hensyn al tage lil Scjl- 
skibsrederi-Forcningen. Selv om Bladet ikke ved Kon
trakt eller paa anden Maade er udtrykkelig bundet (il al 
følge T''oreningcn, vil der alligevel være en vis moralsk 
Forpligtelse, som en Redaktion aldeles ikke kan sidde 
overhørig. Men ved Siden deraf har Dansk Sofartstidende 
ogsaa en vis Forpligtelse til at følge Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, idet vi, som 
jeg nævnte før, nødvendigvis maa erkende, at Fællesre
præsentationen er Centralorganisationen for vor Skibs
fart. Jeg mener derfor, at man vilde kunne gøre Stillin
gen ganske væsentlig klarere for Bladet og ligeledes for 
Foreningen og Fællesrepræsentationen, om Bladet for 
Fremtiden kunde blive det officielle Udtryk for Fælles
repræsentationen.

Men hvis man fra Foreningens Side stiller el 
saadant Forslag, maa man gøre- sig klart, at dette 
er el imødekommende Tilbud, idet man, hvis del 
blev modtaget, vilde give Fællesrepræsentationen An
del i et Aktiv, som hidtil først og fremmest har 
været betragte som tilhørende Sejlskibsrederi-Forenin
gen. Derfor mener jeg, al Billighed taler for, at 
Foreningen lil el saadant Forslag lil Fællesrepræsenta
tionen bør knytte det Krav, som Mægler A. Hansen, 
Svendborg, og Mægler II. A. Hansen, Thurø. lige har laget 
til Orde for, idel man nemlig bør sige lil Fællesrepræ
sentationen: Vi vil give Jer Andel i Bladet, meti ønsker til 
Gengæld at sikre os en fyldigere Repræsentation inden 
for Centralorganisationen; for at vi med endnu større 
Vægt end hidtil kan gøre vor Mening gældende i de en
kelte Tilfælde. (Hør! Hør’). Det er vanskeligt for Bladets 
Bestyrelse at bringe den Sag frem og lige saa vanskeligt 
er det for Fællesrepræsentationen. fordi Forholdet nu er 
del, som det for Resten har været tidligere, at Forman
den for Fællesrepræsentationen tillige er Formand i 
Dansk Sofartstidendes Bestyrelse. Hvis man altsaa onsker 
at realisere den Tanke, som nu er bragt paa Bane af 
Fyns Kredsslyrelsc, mener jeg, at det maa være D a n s k 
S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r c n i n g , der bringer Sagen 
frem for Fællesrepræsentationen.

Havnefoged Møller, Svendborg: Naar man ikke 
er ganske villig lil at imødekomme Ønsket om en stær
kere Repræsentation af Afdelingen for mindre Skibe in
den for Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g s 
Bestyrelse, kunde del maaske synes lidt besynderligt at 
ville stille Krav om en stærkere Repræsentation af selve 
Foreningen inden for Fællesrepræsentationen. Men del er 
dog ganske naturligt, al der, eflerhaanden soul Sojlskibs- 
rederi-Foreningen har faact større Betydning over for 
Landets Skibsfart, kommer Ønsker op om, at Foreningen
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fik flere Repræsentanter i Fællesrepræsentationen. Det er 
jo ligeledes rimeligt, at Sejlskibsrederi-Foreningen, der al
tid har brugt Dansk Søfartstidende som sit Organ, vil 
virke lien til, at Fællesrepræsentationen ogsaa antager 
Bladet som sit Organ. Man vilde derved opnaa, at Med
lemmerne af Sejlskibsrederi-Foreningen fik fyldigere 
Kendskab til, hvad der foregik inden for Fællesrepræsen
tationen. Særlig Fyns og Ærø Kredse er jo som Aktio
nærer knyttet lil Søfarlslidende, og det ligger derfor i 
disse Kredses Interesse, om Bladet kunde blive Organ for 
Fællesrepræsentationen, idet det derved maaske vilde 
vinde større Udbredelse og dermed større Indtægt. Delte 
sidste skal dog lades ganske ude af Betragtning. Hoved
sagen er, at man vilde opnaa større Kendskab lil de An
liggender, der beskæftiger Fællesrepræsentationen. Jeg er 
dog ikke paa det rene med, hvorledes man skulde bære 
sig ad med at tilbyde Fællesrepræsentationen noget som 
helst m. H. t. Dansk Søfartstidende, thi, saa vidt jeg véd, 
er f. Eks. Dansk Dampskibsrederi-Forening en af de 
større Aktionærer i Bladet.

Jeg kan ganske slutte mig til de af de foregaaende 
Talere fremsatte Ønsker om, at Fællesrepræsentationen 
maatte anerkende Dansk Søfartslidendc som sil Organ.

Navigationslærer Christensen, Marstal ; Denne 
Sag har ikke været drøftet inden for vor Kredsstyrelse, 
men jeg tror at turde sige paa Æro Kredsafdelings Vegne, 
at man fra dens Side ganske kan slutte sig lil Forslaget.

Sekretæren: Det glæder mig al høre, at For
slaget vinder Tilslutning i denne Forsamling, og 
jeg tror at turde sige paa Forhaand, at det 
ogsaa fra anden Side vil blive mødt med ikke 
ringe Sympati. Del, som er Hovedformaalet, er al 
faa tilvejebragt rene Linier, saaledes at Bladel kan lage 
bestemt Standpunkt over for Regering og Rigsdag. Det 
maa være saadan, at i Fællesrepræsentationen udkæmpes 
og udlignes Meningsforskellighederne, saaledes at man ud 
ad til kan slaa samlet. Del er Fællesrepræsentationens 
store Betydning, at den kan slaa som et samlet Udtryk 
for Søfartens Organisationer over for Myndighederne.

I Bestyrelsesmødet i Gaar blev det bemærket, al 
denne Ordning kunde medføre forøgede Udgifter for For
eningen. Jeg antager, at man derved mener, at Fælles- 
repræsenlationen maatte forlange et større aarligt Tilskud 
af Foreningen end hidtil ydet. Jeg skal dertil sige, at 
Forholdet er jo dog det, at Dansk Sejlskibsrede
ri-Forening kommer med et efter min Mening rigtig 
godt Tilbud. Som Følge deraf maatte vi kunne forlange, 
at man tog Hensyn til Sejlskibsrederi-Foreningens Øn
sker, maaske ogsaa paa det Punkt, at man uden videre 
indrømmede Foreningen 4 Repræsentanter i Fællesrepræ
sentationen uden derfor at forhøje det aarlige Tilskud. 
Det at faa et Organ for en saadan Repræsentation, be
tyder dog ikke saa lidt. Her er tilmed den gunstige Om
stændighed, at vi kommer aldeles ikke med Krav om 
noget Tilskud af Fællesrepræsentationen til Bladets Drift, 
hvad der er ganske almindeligt i lignende Tilfælde. Jeg 
skal blot nævne et nogenlunde analogt Forhold, nemlig 
det mellem Grosserersocietetet og Dagbladet 
>Børsen<. Der nævntes for et Par Aar siden paa en Ge
neralforsamling som en yderligt tiltalende Omstændighed, 
at man det Aar kunde nøjes med at betale, saa vidt jeg 
husker, 16,000 Kr. i Tilskud til Bladet. Her er Forholdet 
el ganske andet. Bladet betaler sig selv, og vi forlanger 
ikke Spor af Tilskud fra Fællesrepræsentationen. Vi by
der den tværtimod alle Fordele, sparer den for en Ud
gift, som lignende Organisationer har, nemlig et stort Til
skud til deres Organ. Derfor mener jeg, al Dansk Sejl
skibsrederi-Forening er i sin gode Ret til al 
sige: Naar vi kommer med delle Blad, maa vi have de 3 
eller 4 Repræsentanter — hvor mange man nu vil — uden 
al det kommer til at koste Foreningen noget yderligere, 

fordi del Tilbud, vi stiller, er for en Del at betragte, som 
et Tilbud om Overdragelse af et ganske godt Aktiv.

I Anledning af en Bemærkning, der faldt før, skal 
jeg tillade mig at oplyse, at Dampskibsrederiforeningen 
ikke er Aktionær i Dansk Søfartstidende.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Jeg er ikke 
rigtig klar over, hvad det er, der ønskes. Jeg forstaar 
inderlig godt, at Dansk Søfartstidendes Stilling ofte kan 
være vanskelig. Det er Medlemsblad for Dansk Sejl
skibsrederi-Forening, og der forekommer efter 
Hr. Redaktør Kroghs Udsagn hyppig Tilfælde, hvor Sejl
skibsrederi-Foreningens Opfattelse kommer i Modstrid 
med Fællesrepræsentationens, saaledes at man ikke kan 
følge den ene uden at støde den anden. Det vil man ved 
den ny Ordning søge at undgaa. Men saa bliver Spørgs- 
maaiet: Bliver Bladel Organ for Dansk Sejlskibsre- 
d e r i - Forening i Tilfælde, hvor der opstaar Menings
forskelligheder. Del er ikke let at udtykke baade Dampski
benes Ønsker, Sejlskibenes Ønsker, de mindre Sejlskibes 
Ønsker osv. Saafremt denne Ordning træder i Kraft, hvis 
Ønsker er det da, der bliver repræsenteret i det Blad, 
der er Medlemsblad for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening? Bliver det i Tilfælde af Meningsforskel 
Dampskibenes eller Sejlskibenes?

Sekretæren : Jeg sagde før, at det gælder om 
at faa rene Linier, først og fremmest overfor Myndighe
derne. Det samme Princip, som er gennemført inden for 
Fællesrepræsentationen, at Stridigheder afgøres inden for 
de lire Vægge og over for Regering og Rigsdag fremtræder 
man samlet, maa saa vidt muligt ogsaa gennemføres for 
Dansk Søfartstidendes Vedkommende. Der er den Ting 
at bemærke, at Søfartstidende er og bliver vel alle Dage 
et uafhængigt Aktieselskab. Dets Redaktion er bundet ved 
en Kontrakt med delte Aktieselskabs Bestyrelse, og denne 
Kontrakt hjemler allerede, som Forholdet er nu, fuld
stændig Handlefrihed i alle redaktionelle Spørgsmaal, dog 
naturligvis saaledes, at Redaktionen staar Bestyrelsen til 
Ansvar for sine mer eller mindre gode Gerninger. Saa
dan maa Forholdet vel altid blive. Jeg mener, at under 
en Ordning som den her paatænkte maa Bladet beraade 
sig med sin Samvittighed og Kredsene rundt omkring, 
som Bladel hidtil har gjort, men det maa, navnlig naar 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening bliver fyl
digere repræsenteret i Centralorganisationen, være beret
tiget til, hvis Situationen fordrer det, at sige: Nu har 
Fællesrepræsentationen taget det og det Standpunkt, delle 
Standpunkt bliver derfor gyldigt som hele Skibsfartens 
Standpunkt. Det maa Bladet i givet Tilfælde i alt Fald 
være berettiget til at følge. Jeg mener derfor, at Bladet 
kan ikke paa Forhaand bindes til en bestemt Ordning, 
saaledes al det kun bringer, hvad Fællesrepræsentationen 
vil, lige saa lidt som det nu for Tiden er bundet til at 
bringe, hvad Sejlskibsrederi-Foreningen vil. Der maa 
blive et Spillerum, som det maa være Redaktionens egen 
Sag at benytte efter bedste Skøn.

Havnefoged Møller: Det forekommer mig, at 
Dansk Søfartstidende ved en saadan Ordning bliver hele 
den danske Skibsfarts Repræsentant. At der kan opstaa 
forskellige Opfattelser af en Sag, er en Selvfølge, men 
jeg tvivler ikke om, at Søfartslidende vil blive ved at 
nære stor Interesse for dansk Sejlskibsfart, saasom og 
eftersom det egentlig var den, som skabte Bladet. Man 
kunde ikke være saa ubetænksom i Redaktionen at lade 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening staa til
bage og følge først og fremmest Dampskibsrederi-For
eningens Interesser. Jeg tror, man med fuldkommen Ro 
tør overlade sin Skæbne i. Redaktionens Hænder og være 
fuldstændig overbevist om, at hvor Redaktionen kan ar
bejde ben lil en Fordel for Sejlskibsrederi-Fpreningen, vil 
Søfartstidende ikke holde sig tilbage. Jeg tror nok, at det
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hidtil har forsvaret den danske Sejlskibsfart. Der var en 
Tid i Begyndelsen, hvor det syntes, som om man glemte, 
al del var danske Sejlskibsinleresser, man skulde værne 
om, Og holdt sig mere til Dampskibenes, men det er jo 
nu forbi, og man kan ikke nsegte, al Dansk Sejl
skibsrederi-Forening virkelig har haft en god 
Støtte i Dansk Sofartstidende. Der er derfor ingen Grund 
til at frygte for, at Sejlskibsinteresserne ikke vil blive 
varelaget af Søfarlslidende, ogsaa naar Bladet bliver Or
gan for Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Mægler H. A. Hansen: Maa jeg tilføje, at Dansk 

Søfartstidende er el Aktieselskab, i hvis Bestyrelse der er 
Repræsentanter saa vel for Sejlskibsrederne som for 
Dampskibsrederne, og at Søfarlslidende ikke kan gaa 
udenom Sejlskibenes Inleresser, lige saa lidt som den kan 
gaa udenom Dampskibenes Interesser, lurde være rel ind
lysende.

Der er ogsaa en anden Side af Sagen, som jeg mener 
har en Fremtid for sig. Hvis Dansk Søfartstidende bliver 
Fællesrepræsentationens Organ og eventuelt længere frem 
i Tiden ogsaa bliver Organ for andre Institutioner, vil 
del kunne medføre Fordele. Jeg skal i denne Forbindelse 
nævne Tilskudet fra Staten for forskellige Bekendtgørel
ser, hx ilkel Tilskud nu gaar ganske udenom Dansk So- 
fartslidende. Saa vidt jeg forstaar, er del el ret belydeligl 
Beløb, som gaar lil Søkortarkivel, ikke sandt? (Sekre
tæren: Jo.) Der kunde være al Anledning lil at arbejde 
paa, al dette kom Dansk Søfartstidende til Gode, idel Bla
del er mere udbredt end Meddelelserne fra Søkortarkivel 
og kommer til mange Folk, som disse ikke kommer lil. 
Man bor støtte og styrke Søfartslidende paa alle Omraader. 
Idet Bladel kommer i nærmere Forbindelse med Central
organisationen, bliver dels Indflydelse større. Jeg maa 
meget anbefale den foreslaaede Ordning.

Mægler Sophus Hansen, Thurø: Jeg kan meget 
anbefale den foreslaaede Ordning, og tillige al Dansk 
Sejlskibs r c deri - Foren i n g bliver fyldigere re- 
præsenterei i Fællesrepræsentationen og derigennem faar 
større Indflydelse. Det vil sikkert have Betydning nu, da 
vi niert' og mere indser, at all, hvad vi ønsker fremmet 
hos Bcgering og Rigsdag, skal gaa igennem Fællesrepræ
sentationen.

Kapl. Jensen, Hellerup: I Afdelingen for mindre 
Skibe var der tidligere en Del Utilfredshed med den Maade, 
hvorpaa man ofle blev behandlet fra Søfartstidendes Side. 
Naar en eller anden Skibsfører skrev ind om det eller 
det Fyr eller Vager, saa blev del i Reglen puttet i Papir
kurven, hvis der var noget mindre fornufligl eller heldigl 
i Udtryksmaaden. Jeg ved ikke, om noget lignende har 
fundet Sled i den ny Redaktions Tid, men jeg haaber 
ikke, det vil ske oftere. Jeg tror heller ikke, del vil ske 
saa let nu, idet vi nu har den Ordning, at Vedkommende 
indsender del, han vil have frem, lil Sekretæren for Af
delingen, hvorfra del saa gaar videre til Redaktionen. Del 
er en fuldkommen korrekt Frcmgangsmaade, og derved 
bliver det indsendte oplaget paa en anden Maade. Vor 
Sekretær undersøger, om der er noget sundt og fornuf
tigt i del, der bliver fremført, og hvis der er det, lader 
han del gaa videre.

Sekretæren: Kaptajn Jensen har jo i Grunden 
selv svaret paa det, han kom frem med, derved, al han 
nævnte, al der er truffet den Ordning med Afdelingen for 
mindre Skibe, at Indlæg fra Afdelingens Medlemmer først 
gaar ind lil Afdelingens Sekretær. Jeg tror, det er en 
fortræffelig Ordning. Afdelingens Sekretær har lettere ved 
at faa de paagældende Medlemmer i Tale, han er dem 
nærmere paa Livet, og ham vil Bladel henholde sig til 
i et og alt. Jeg betænker mig ikke paa al sige, at Redak

tionen vil gaa endog meget langt, naar Afdelingens Se
kretær ønsker en Sag bragl frem. Jeg tror al turde sige, 
at naar vi følger den Ordning lil Punkt og Prikke, vil 
Rivninger af den Art, Kaptajn Jensen omtalte — og som 
jeg maa indrømme der har været en Gang imellem, selv 
om Tilfældene ikke er saa mange, som man af Klagernes 
Røst skulde antage — ikke indtræffe mere.

Kaptajn S m i l h , Marslal: Jeg vil gerne bede d’Hrr. 
ikke glemme Afdelingen for mindre Skibe, hvis Dansk 
Sejlskibsrederi -Forening faar 4 Medlemmer 
i Fællesrepræsentationen.

Skibsreder J. C. Carlsen, Marslal: Jeg skal til
lade mig al fremdrage, al da Hr. Redaktør Krogh blev 
ansat som Sekrelær, blev del lige siraks fremdraget i Be
styrelsen, al man ikke maalle forglemme Hensynet lil 
Sejlskibene; deres Interesser skulde stedse varelages, hvor
ledes del saa gik med del andel. Kom del ikke frem i Be
styrelsen? (F o r m a n d e n : Jo).

D i r i g e n l e n : Der er nu fremkommet Udtalelser 
fra 3 Kredsafdelinger, nemlig Fyns og Ærøs Kredsafde
linger og Afdelingen for mindre Skibe. Maaske Medlem
mer af de andre Afdelinger ogsaa kunde have Lyst til al 
udtale sig.

F o r m anden: Mine Herrer! Efter den Forhand
ling, som er foregaaet om delle Spørgsmaal, vilde en, der 
var uindviet i vor Forretningsgang, let modtage det Ind
tryk, al Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
havde Grund til al føle sig brøslholden over den Maade, 
hvorpaa vore Anliggender varetages af Fællesrepræ- 
senlationen for dansk Skibsfart. Jeg tager 
derfor ikke i Betænkning al sige, al nogel saadant ingen
lunde er Tilfældet. Jeg har været Medicin af Fællesrepræ
sentationen lige fra dens Stiftelse, og jeg kan Sandheden 
tro erklære, al der endnu ikke er forekommet et eneste 
Spørgsmaal, indbragt af Dansk Scjlskibsrederi- 
F o r e n i n g, som ikke er blevet modtaget med den aller
største Velvilje af Repræsentanterne for de andre Forenin
ger. Man har endog ved liere Lejligheder sagt, at det er 
Sejlskibsrederi-Foreningen, der er den ledende, for Flertal- 
lel af Forslagene kommer fra den. Jeg gentager, at det 
endnu ikke er passeret, al der har været nogen Stridighed 
om det, som saaledes er fremdraget fra vor Side.

Paa den anden Side vil jeg ogsaa erkende, at naar 
Dansk Dampskibsrederi-Forening har 4 Medlemmer i Re
præsentationen, kunde der være Anledning til, eflerhaan- 
den som vor Forening vokser sig stor og stærk, at kræve 
tiere end to Medlemmer. Jeg har ikke Fællesrepræsenta
tionens Vedtægter ved Haanden og kan derfor ikke sige, 
om en saadan Forøgelse af Repræsentanternes Antal lader 
sig gennemføre uden en Vedlægtsforandring, men jeg vil un
dersøge del, og jeg Iror al lurde sige paa Bestyrelsens Veg
ne, al man meget varmt vil støtle det nu fremkomne For
slag. Vi faar nu se, om del vilde kræve en Vedtæglsforan- 
dring. En saadan er jo allid forbundet med nogel Besvær. 
Jeg tror ikke, al en større Repræsentation for vor Forening 
vilde føre med sig, al vorl Tilskud til Fællesrepræsenta
tionen blev slørre. Vi maatte i paakonunende Tilfælde 
gøre opmærksom paa, at del har vi ikke Evne til, med
mindre vi forhøjer det Kontingent, der svares til vor 
Forening. Sikkert er del, at en Forøgelse af vore Re
præsentanters Antal vilde give vor Forening større Rejse
udgifter. Der holdes ikke saa faa Møder: 4 ordinære 
Møder og dertil ekstraordinære Møder, og skal der være 
Mening i, al vi faar en fyldigere Repræsentation for at 
kunne gøre vore Anskuelser gældende paa en stærkere 
Maade, maa selvfølgelig alle vore Repræsentanter møde.

Jeg skal tilføje, at jeg føler mig overbevist om, at min 
ærede Kollega i Fællesrepræsentationen ligesom jeg vil
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behandlet Sagen med den største Omhu efter den Forhand
ling, som har fundet Sted i Dag.

Translatør Rasmussen : Jeg skal bemærke, at 
jeg slet ikke har noget imod den foreslaaede Ordning. 
Naar jeg fremkom med mine Bemærkninger før, havde 
det en ganske speciel Grund, som jeg ikke ønsker at ud
tale saaledes, at den kommer Offentligheden for Øre.

Derefter førtes Forhandlingen nogen Tid for lukkede 
Døre, hvorefter Forhandlingen for aabne Døre genop
toges.

Konsul Lund, Rønne: Vi fra Bornholms Kredsaf
deling ser meget gerne, al Dansk Sejlskibsrede
ri-Forening lager sig saa meget som muligt af Af
delingen for mindre Skibe. Det har været svært for os 
at holde sammen paa Medlemmerne i den. Den mindre 
Afdelings Medlemmer synes al nære nogen Antipati mod 
Dansk Søfarlstidende. Dc gør gældende, at der ikke bli
ver taget tilstrækkeligt Hensyn til dem. Om det er rig
tigt, tør jeg ikke sige, men sikkerl nok er der enkelte 
Tilfælde, hvor de ikke er blevet saa godt behandlet, som 
de maaske burde have været. Del var under den forrige 
Redaktion, saa man kan ikke bebrejde den nuværende 
Redaktion del. Del er et Faktum, al Mængden af større 
Skibe gaar tilbage her i Danmark. Er der noget, som skal 
holde Sejlskibsfarten oppe, er det den mindre Skibsfart. 
Jeg vil derfor indstændigt anbefale, al man særlig har 
Øjnene henvendt paa Afdelingen for mindre Skibe og gør 
for den, hvad der paa nogen mulig Maade kan gøres.

Kaptajn Nielsen, Svendborg: Jeg vil paa den 
mindre Afdelings Vegne sige, al vi slutter os til Forslaget 
angaaende Søfarlstidende og Fællesrepræsentationen. Dog 
formener vi, al da de mindre Skibe har deres Særin
teresser, var del rimeligt, om de blev direkte repræsen
teret i Fællesrepræsentationen, og jeg vil derfor paa del 
varmeste anbefale, at Bestyrelsen ved eventuelt Valg af 
flere Medlemmer lil Fællesrepræsentationen har det i Erin
dring, at mindst et af disse bliver valgt af den mindre Af
deling.

Dirigenten: Der er stillet følgende Forslag til 
Resolution:

Idel Generalforsamlingen erkender, at Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening ved alle Midler 
bør støtte Skibsfartens Centralorganisation i dennes 
Bestræbelser for al fæstne og udvide sin Slilling 
som raadgivende Myndighed i Skibsfartens Anliggen
der over for Lovgivningsmagt, Administration og andre 
Myndigheder, bemyndiger den Bestyrelsen lil at søge 
gennemført, at Foreningens Medlemsblad anerkendes 
som officielt Organ for Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart, og at Foreningen 
soin Ækvivalent herfor opnaar Rel lil at indsætte 4 
Repræsentanter i Fællesrepræsentationen.

Havnefoged Møller: Jeg vil meget anbefale Reso
lutionen til Vedtagelse af Generalforsamlingen.

Gvensiaaende Resolution vedtoges enstemmig.

Marinemlnlsterlets „Bekendtgørelser for Søfarende11.

Kaptajn C. Minor Rasmussen, Kjøbenhavn: 
Mine Herrer! Som Dem bekendt sorterer et stort Antal 
Sager vedrørende Søfarten under Marincminisleriet, og der 
figurerer paa dette Ministeriums Budget en Udgiftspost, 
som hedder: »Bekendtgørelser for Søfarende«. Disse Be
kendtgørelser gaar særlig ud paa at gøre de Søfarende 
opmærksom paa de Farer, der truer dem: drivende Vrag, 

Uregelmæssigheder ved Fyr, Afholdelse af Skydeovelser 
og lignende, som det maa siges at være nødvendigt for de 
navigerende at have Kundskab om. Det er derfor vigtigt, 
at disse Oplysninger kommer til de flest mulige Søfarendes 
Kundskab. Ved at lægge Mærke lil, i hvilke Blade Mini
steriet averterer disse for Søfarten vigtige Meddelelser, er 
jeg kommet lil det Resultat, at det ikke altid er i de, 
som er mest læst i Søfartskredse. Jeg skal saaledes nævne, 
al de Skydeovelser, som den danske Marine nylig anstille
de Nord for Sallholmsflakket, blev averteret i nogle kjø- 
benhavnske Dagblade, f. Eks. i »København«, men ikke 
i Dansk Søfartstidende. En anden Skydeøvelse i Smaa- 
landsfarvandet blev averteret i Bladel »Sejlsport«, der er 
Organ for Lystsejlads, men ikke i Søfartstidende. Det 
synes løjerligt, at Ministeriel averterer mere for Lystsej
lere end for Koffardifarende. Da Dansk Søfartstidende er 
udbredt i alle Søfartskredse, ligesom ogsaa Skibsførere i 
Udlandet faar det regelmæssig tilsendt, synes det naturligt 
og ønskeligt, at alle Oplysninger angaaende Søfarten, som 
vedkommende Ministerium tilstiller andre Blade, ogsaa 
blev tilstillet Søfarlstidende direkte, i Stedet for at Bladet 
nu ofte maa skaffe sig disse Oplysninger ad andre Veje. 
Hvis den ærede Forsamling kan slutte sig til det her 
fremsatte, finder jeg, det var rigtigt, om Dansk Sejl
skibsrederi-Forening tilkendegav Marinemini- 
sleriel sine berettigede Ønsker i denne Henseende. (Hør! 
Hør!) Jeg overrækker hermed Dirigenten et Forslag til 
Resolution.

Dirigenten: Der er fremkommet følgende For
slag lil Resolution:

Idet Generalforsamlingen udtaler, at de fra Ma- 
rineministeriels Admiralitetsdepartement udgaaende 
»Bekendtgørelser for Søfarende« ikke sål kunne skaf
fes større og sikrere Udbredelse blandt de Søfarende 
end ved Offentliggørelse i Foreningens Medlemsblad, 
opfordrer den Bestyrelsen til at arbejde for, at samt
lige de nævnte Bekendtgørelser fra Marineministeriet 
direkte tilstilles Foreningens Medlemsblad, Dansk Sø- 
fartslidende, til Offentliggørelse.

Redaktør Findling, Marstal: Jeg har særlige Be
tingelser for at give Oplysninger om denne Sag, idet den 
vedrører mig personlig og det Blad, jeg er Udgiver af, 
nemlig »Ærø Avis«, som man nok kan sige ikke alene er 
et Dagblad, men ogsaa et Søfartsblad. Her er ikke faa 
Marslalboere lil Stede, og de vil sikkert erkende, at 
de gennem en lang Aarrække har kunnet læse disse Med
delelser fra Marincministeriels Admiralitetsdeparlement i 
»Ærø As'is«. Men disse Bekendtgørelser, som altid før 
har været tilsendt »Ærø Avis«, er fra lsle Januar 1908 
fralaget den og — jeg beder Forsamlingen undskylde, al 
jeg er nødt til at fremsætte denne Oplysning — overført 
til el andel Blad paa Ærø. Det er ikke Misundelse, som 
taler ud af mig, men jeg finder del i højeste Grad mærke
ligt, eftersom »Ærø Avis« længe før min Tid har haft 
disse Bekendtgørelser. Saa pludselig standser de. Jeg 
skrev da ind til et Annoncebureau, hvorigennem mit og 
vist ogsaa andre Blade har faaet tilsendt disse Bekendtgø
relser, om det ikke var ved en Fejltagelse, at de var gaaet 
til »Ærø Folkeblad«, men det var ingen Fejltagelse. Jeg 
beder Dem ikke misforstaa mig, jeg vil ikke angribe »Ærø 
Folkeblad« og dets Redaktion. Men naar en Bekendt
gørelse skal komme til de Folk, som den vedrører, skal 
den komme i det Blad, som de læser. Og del er vitterligt, 
at der er mange Skibsførere og Skibsinteresserede, som 
læser »Ærø Avis« og ikke mange, som læser »Ærø Folke
blad«. Jeg kan dokumentere det ved Hjælp af min Abon
nementsprotokol og gennem Postkontoret. Jeg har følt 
mig i høj Grad forarget over denne Tilsidesættelse og har 
ikke kunnet forstaa Motiverne til den. Jeg vil ikke, at 
Bekendtgørelserne skal tages fra »Ærø Folkeblad«, men
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jeg finder det urigtigt, at de skal lages fra et Blad, som 
bevisligt har el større Abonnentantal, bestaaende af netop 
de Læsere, for hvem disse Bekend Igørelser har særlig In
teresse, saaledes at de gennem dette Blad netop kommer 
til del Publikums Kundskab, for hvem de er bestemt.

Sekretæren: Det kunde maaske have Interesse 
at faa dokumenteret de Ting, som Kaptajn Minor Ras
mussen omtalte. Jeg har her et Eksemplar af > Køben
havn«, som d’Hrr. vil vide er et Blad, der i politisk Hen
seende staar den nuværende Regering meget nær. De om
talte Natskydeøvelser paa Saltholmsflakket skulde efter 
Bekendtgørelsen foregaa 3 Aftner mellem d. 12. og d. 23. 
Maj 1908 — hvis Forholdene tillod det, d. 13., 19. og 21. 
Maj. Naar der staar »Saltholmsflakkel«, er det saaledes 
at forslaa, at det ikke blot er inde paa det helt læge Vand, 
hvor der ikke er Tale om at Sejlfartøjer kommer, men 
det er saa langt Nord for Flakket, at det er givet, al el 
Skib fra Kjøbenhavn til Malmø nødvendigvis maa pas
sere det Felt, del drejer sig om. Marineministeriets Admi- 
ralilefsdeparlement har da ogsaa tillagt Bekendtgørelsen 
om disse Natskydeøvelser saa stor Betydning, at del har 
bekendtgjort dem først d. 15. April 1908, derefter d. 10. 
Maj og atter d. 11. Maj i Blade som »København« og 
»Dannebrog«, der om muligt staar Regeringen endnu nær
mere end »København«, samtidig med, at man ikke har 
fundet sig foranlediget til at tilsende Dansk Søfartstidende 
dem.—Jeg skal ikke komme ind paa at drage Sammenlig
ninger mellem dette og andre Blade i denne Henseende. 
Uagtet jeg i meget vil kunne slutte mig til Hr. Redaktør 
Findlings Udtalelser, skal jeg her kun nævne, at med Sø- 
farlstidende er der jo det særlige Forhold, at ikke blot 
er Bladet specielt for Søfarende, men det bliver af Rede
rierne sendt ud til Skibe, netop fordi de har Brug for 
det. Disse Bekendtgørelser er altsaa slet ikke bleven sendt 
til Dansk Søfartstidende; alligevel har Bladel oplaget dem, 
fordi jeg mener, at Søfarlslidende har en bestemt For
pligtelse til at bringe alle Meddelelser af denne Art, der, 
Kilderne uanset, kommer til dets Kundskab. Bladet brin
ger dem altsaa paa eget Ansvar og paa egen Bekostning, 
men del er et mærkeligt Forhold. Da man i sin Tid har 
bevilget paa Rigsdagen Midler til Bekendtgørelser for Sø
farende, har man naturligvis gjort det med den Motive
ring, at det var nødvendigt, at Staten støttede Skibsfarten 
ved saadanne Bekendtgørelser, men det er da højst besyn
derligt, at man saa administrerer det bevilgede Beløb paa 
den Maade, som her er dokumenteret: at man offentlig
gør en Sag af væsentlig Interesse for Skibene og navnlig 
for Sejlskibene, i politiske Dagblade, der staar Regering
en nær, men vist nok kun undtagelsesvis kommer en Na
vigatør i Hænde, samtidig med al man ganske rolig forbi- 
gaar Skibsfartens eget Organ. Det er maaske ikke rigtigt 
at bruge stærke Udtryk, lad mig derfor nøjes med at sige, 
at man har til en vis Grad i denne Sag sejlet under et 
andet Flag, end man burde.

Saa vidt jeg ved, tilsendes Bekendtgørelserne 13—14 
Blade over hele Landet, og disse Blade er valgt ud fra 
Synspunkter, som man kun tildels vil kunne godkende i 
denne Forsamling. Man har — efter hvad der er fortalt 
mig i selve Admiralitetskontoret — valgt Blade i de for
skellige Søfartscentrer, som maa antages for en væsentlig 
Del at komme de Søfarende i Hænde. Dette vil man sik
kert kunne billige herfra. Men man har ogsaa valgt en 
Række Blade, som kun har det Fortrin at staa Regeringen 
meget nær i politisk Henseende.

Ved det Eksempel, som Kaptajn Rasmussen nævnte, 
om Bekendtgørelsen i Bladet »Sejlsport«, kommer vi helt 
ud i det komiske. »Sejlsport« er vel Organ for en Del 
af Søfarten, men en ganske særlig Del, nemlig Lyst
sejladsen, om hvilken man maa antage, at naar dens 
Dyrkere endelig vil have disse Underretninger, måa de 
have Raad til at skaffe sig dem gennem de andre Blade. 
Det drejer sig her om en Bekendtgørelse om Natskyde

øvelser i Karrebæksminde Bugt; den findes bekendtgjort 
i »Sejlsport «af 18. Juni d. A., og Bekendtgørelsen er un
dertegnet; Panserskibene »Herluf Trolle«, »Olfert Fischer« 
og »Skjold«.

Der staar altsaa ikke, at Bekendtgørelsen kommer fra 
Admiralitetsdepartementet, men set fra Søfartens Stand
punkt kan det være ligegyldigt, om Bekendtgørelsen er un
dertegnet det ene eller det andet, saavel Panserskibene 
som Admiralitelsdepartemenlet er Led af Orlogsmarinen. 
Del virkelige Forhold maa jo dog være det, at man har 
brugt Statens Midler til at offentliggøre i Yachtforeningens 
Organ Meddelelser om disse Skydeøvelser, samtidig med at 
man ikke har fundet sig foranlediget til at offentliggøre 
de samme Meddelelser i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Organ — eller i Virkeligheden: den samlede 
Skibsfarts Organ.

Jeg skal nævne endnu el Eksempel, som jeg finder 
ganske karakteristisk. Det er Bekendtgørelserne for Sø
farende Nr. 42 og 43, begge udgaaet fra Admiralitetsde- 
parlementet d. 11. Juni d. A. Den ene angaar den den 
Gang forestaaende Inddragning af Fyrskibet »Kobber
grund« og Udlægning af Fyrskibet »Østre Flak« i Kattegat. 
Det andet angaar Fundet af en Vragmast ved Falsterbo. 
Begge Meddelelser vilde sikkert kunne have stor Betyd
ning for Navigatører i de paagældende Farvande, men 
de er tilstillet disse politiske Dagblade men ikke Organet 
for Søfart. Hvis Organet for Søfarten vil have dem, maa 
del se at finde dem i de Regeringen nærstaaende Blade.

Jeg kunde nævne endnu en Række Eksempler, men 
jeg antager, at de fremdragne er fuldt tilstrækkelige til at 
dokumentere Rigtigheden af, hvad der er blevet udtalt.

Kaptajn Fischer, Vejle: Jeg synes, vi nødig skulde 
blande Politik ind i vore Forhold.

Dirigenten : Jeg vilde have gjort en lignende Be
mærkning som Hr. Kapt. Fischer.

Redaktør F i n d 1 i n g : Det forekommer mig, at der 
i Resolutionen efter Ordet »Medlemsblad« burde tilføjes 
saadan noget som »og i andre Blade paa Pladser, hvor 
der er stor Søfart«.

Dirigenten : Der stilles altsaa Forslag, om at 
der i Resolutionen tilføjes f. Eks. følgende: »og i andre 
Blade, der har Betydning for de Søfarende«. Der maa 
da ogsaa i sidste Linie gøres en Tilføjelse efter Ordet 
»Medlemsblad«, f. Eks. saalydende: »og saadanne Blade 
som ovennævnte«.

Skoleinspektør Poulsen, Nordby: Kunde man ikke 
sidstnævnte Sled skrive: »tilstilles nævnte Blade lil Of
fentliggørelse«?

Sekretæren : Jeg tror, Resolutionen vil være 
mindre heldig, hvis vi indfører disse Forandringer, navn
lig hvis vi gaar saa vidt, at vi ikke udtrykkeligt fremhæ
ver Medlemsbladet. Idet jeg bestemt beloner, at min Sym
pati er fuldstændig paa Redaktør Findlings Side, skal jeg 
gøre opmærksom paa, at naar vi som foreslaaet nævner 
»andre Blade«, har vi dermed rakt Fanden den lille Fin
ger. Vi har dermed overladt til Ministeriet at fortolke Til
føjelsen »andre Blade«. Vi kan sige os selv, at hvis vi 
indgaar lil Ministeriet med dette, vil det svare: Vi har 
valgt de Blade, vi efter bedste Skøn har fundet egnede, 
denne Fortolkningsret ligger hos os, og den giver vi ikke 
Slip paa. Set fra Foreningens Standpunkt — og det er 
det Standpunkt, som vi i denne Forsamling først og frem
mest maa indtage — kan vi ikke stærkt nok fremhæve, at 
det er Foreningens Medlemsblad, der skal have disse Med
delelser.

Redaktør F i n d 1 i n g : Det har jo ofte Betydning 
at saadanne Bekendtgørelser kommer saa hurtigt som
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muligt, og del forekommer mig derfor rigligL, at 
de kom i enkelte Dagblade. Jeg finder, al Resolutionen 
foruden specielt at nævne Dansk Søfarlstidende ogsaa bør 
indeholde Tilføjelsen om de andre Blade. Skulde Mini
steriet saa sige: Vi har fortolket rigligL, saa er jeg i 
Stand til at svare: Den Fortolkning er gal, De kunde lige 
saa godt efter den Fortolkning avertere i el Blad i Kina.

Skibsreder J. C. Carlsen, Marstal: Kunde mar 
ikke lade disse Bekendtgørelser offentliggøre gennem det 
Bureau, hvorigennem alle Bladene faar Meddelelser, nem
lig Ritzaus Bureau? Saa fik alle Bladene dem.

Sekretæren: Denne Tanke er i og for sig meget 
smuk, men lader sig ikke gennemføre i Praksis. Man kan 
ikke vente, al Ministeriet vil sige til Rigsdagen: Vi har 
ikke Brug for de Penge, vi har faaet bevilget hertil. Del 
viser sig erfaringsmæssigt, at de Beløb, et Ministerium har 
faaet at raade over, giver det ikke Slip paa. Efter min 
Mening bør Resolutionen beholde sin oprindelige Ordlyd, 
men man kunde samtidig benytte Lejligheden til al sige 
lil Ministeriet: Her er netop el Tilfælde, hvor Ministeriel 
burde henvende sig lil Skibsfartens Organisationer og hos 
dem søge Oplysning om den rette Vej al gaa. Hvis del 
gjaldt et hvilket som helst andel Ministerium, f. Eks. 
Indenrigsministeriet for ikke at tale om Udenrigsministe
riet, vilde det følge af sig selv, al man i et saadant Til
fælde henvendte sig lil Fællesrepræsentationen om Op
lysning. Her bør man benytte Lejligheden lil udtrykkeligt 
at sige lil Marineministeriet: Den Vej, I maa gaa, hvis I vil 
handle i Skibsfartens Interesse — og det er jo det Flag, I 
hejser — er at henvende Jer til Skibsfartens Organisa
tion og der søge Oplysning om, hvor disse Bekendtgørel
ser rettelig bør komme frem. Og jeg nærer ikke Tvivl 
om, al man baade fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forcnings og fra Fællesrepræsentationens Side da 
vilde vide at træffe del rette Valg, som vilde tilfredsstille 
ikke blot Medlemsbladet, men ogsaa de lokale Blade i Sø
far tscenlrerne.

Dirigenten: Redaktør Findlings og Sekre
tærens Standpunkter kunde vistnok forenes, hvis man 
gav Tilføjelsen følgende Form: »andre Blade, der efter 
indhentet Erklæring fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har Betydning for Søfarende«.

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmig:

Idet Generalforsamlingen udtaler, al de fra Ma- 
rineministeriets Admiralitetsdepartemenl udgaaende 
»Bekendtgørelser for Søfarende« ikke vil kunne skaf
fes større og sikrere Udbredelse blandt de Søfarende 
end ved Offentliggørelse i Dansk Sejlskibsre- 
deri- Forenings Medlemsblad (Dansk Søfartsti- 
de.nde) i Forbindelse med saadanne Blade i de en
kelte Søfartscentrer, som i saa Henseende af Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibs
fart maatte skønnes at være af Betydning for de 
Søfarende, — opfordrer den Bestyrelsen til at ar
bejde for, at samtlige de paagæklende Bekendtgørel
ser fra Marineministeriet direkte tilslilles Forenin
gens Medlemsblad samt saadanne Blade som ovenfor 
nævnt til Offentliggørelse.

Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende: Ristorno i 
Forsikringsforeningen for Sofolk. Fakee Havn.

Det eventuelle Forslag om en Bro fra Masnedø til Falster.

Translatør Rasmussen: Der har i Afdelingen for 
mindre Skibe været klaget over, at Fakse Havn er util
ladeligt daarlig i Forhold lil de høje Havnepenge. Ski
bene kan i visse Tilfælde ligge og forlise eller lide be
tydeligt Havari inde i Havnen. Havnen tilhører vist nok 
et privat Interessentskab (Formanden: Ja). For
skellige Skibsførere og Kredsformænd har henvendt sig 

lil dette Interessentskab men uden Frugt. Havnen er ikke 
blevet forbedret. Afdelingen for mindre Skibe har derfor 
ment, at der maaske ved en Henvendelse fra Hovedbesty
relsen til Ministeriet, som muligvis skal approbere disse 
Havnelakster, kunde opnaas en Forbedring af disse For
hold.

Der vil vist i næste Rigsdagssamling blive fremsat 
Forslag for Rigsdagen om Bygning af en Jernbanebro 
mellem Masnedø og Falster. Det er indlysende, at en 
saadan Bro selv i bedste Tilfælde vilde blive til Gene for 
Skibsfarten. Der har været Forslag fremme om Anlæg 
af en Tunnel i Stedet for en Bro, men jeg anser det for 
usandsynligt, at man skulde ville anlægge en Tunnel. 
Broen maatte jo helst være saaledes, at Skibene kunde 
sejle under den, men hvis dette var umuligt, burde der 
være truffet saadanne Foranstaltninger, at det blev let for 
Skibe, som kom under Kuling, at ankre sikkert op, eller 
der burde stilles en lille Damper til Disposition for at 
klare dem igennem.

Angaaende Ristornoen skal jeg kun bemærke, al vi 
ønsker, at den maa blive tilstillet Skibene hurtigst muligt.

Formanden: Der er vel en Repræsentant til 
Stede, der er lige saa kendt med Spørgsmaalet om Ristor
noen i Forsikringsforeningen som jeg, men da han ikke 
melder sig, maa jeg maaske bemærke, at jeg har erfaret, 
at Sejlskibsafdelingen i Forsikringsforeningen staar me
get godt. For det første Aar, 1906, er der et Overskud til 
Fordeling af omtrent 8,000 Kr. og for 1907 er der et 
ret betydeligt Overskud, vistnok 27—28,000 Kr. Nu me
ner man, at det vil være rigtigt at rislornere i 1908 Over
skudet fra 1906 og i det kommende Aar Overskudet for 
1907, saaledes at man under Forventning om, at der 
fremdeles bliver Overskud, holder Overskudet tilbage el 
Aarslid som en Slags Reservefond til Dækning af mulige 
større Erstatninger, som kunde fremkomme. Det fore
kommer mig at være en fornuftig Foranstaltning. Det 
smerter jo kun i et Aar; og det vilde jo ikke være behage
ligt. om Forsikringsforeningen, hvis der virkelig kom en 
større Ulykke, skulde blive nødt til at opkræve Ekstra- 
konlingenl: saa hellere lade det Overskud, som fremkom
mer, blive lidt længere i Selskabets Kasse. Det var Direk
tør Bramsen, som sagde mig al det var Tanken at for
holde sig saaledes.

M. H. 1. Fakse Havn skal jeg bemærke, at det er en 
privat Havn, men naar Forholdene er saa uheldige, som 
Hr. Translatør Rasmussen siger, er det en Selvfølge, at 
Bestyrelsen skal tage sig af Sagen cg se, hvad der maatte 
være derved al gøre. Jeg træffer ofte Direktøren for 
Kalkbrudene ved Fakse. Konsul Mortensen, og skal ikke 
forsømme, naar del sker næste Gang, at tale med ham 
om Sagen.

Kaptajn Jensen, Hellerup: Alle vore smaa Skibe 
har erfaret, at Fakse Havn er elendig. Naar man har 
forløjet ved Bolværket og tror, at man er i Havn, er der 
stor Fare for at forlise, naar Vinden er østlig. Indsejlin
gen er ogsaa meget vanskelig, naar der er Kuling; ligger 
der da mange Skibe i Havnen, risikerer man al løbe ind 
i hele Flaaden.

M. II. t. Broen mellem Masnedø og Falster skal jeg 
bemærke, at det er meget vigtigt, at der tages fat paa den 
Sag i god Tid. Ellers gaar det lige som ved Anlægel af 
Broen over Limfjorden. Der blev den Gang sagt, at der 
skulde gøres baade det ene og det andel for at lette Ski
bene Passagen, men det skete ikke.

Det sidste Punkt paa Dagsordenen var:

Eventuel Forhandling om Æmner, som forebringes af Medlemmer.

Mægler A. Hansen, Svendborg: Hr. P. M. Møller, 
Højebøge, Svendborg, har overleveret mig et Brev, der
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vedrører Skibsfarten i dens Helhed. Sagen er værd at 
kende; jeg skal tillade mig al oplæse Brevet:

»Den 1. Juli 1907 er en ny Lov traadl i Kraft i Eng
land, hvorefter fremmede Skibe er ansvarlige for al Skade 
paa Menneskeliv, foraarsagel ved Arbejde! om Bord, 
ligesom engelske Skibe. Hvor vidtrækkende Loven 
er, tør jeg ikke udtale mig om, men ønsker al bringe føl
gende til den ærede Forsamlings Kundskab:

Omkring 20. Maj 1907 indlog S/S. »Laura« en Lad
ning Kul i Seaham Ilarbour og afsejlede, uden al nogen 
om Bord vidste, al noget usædvanligt var hændt. Den 3. 
Juni kom der Brev fra en Prokurator i Seaham, al el 
Stykke Kul under Skibets Lasining var faldet ned paa en 
af Kullempernes Tommelfinger, hvoraf han havde faaet 
Blodforgiftning og nu var død, hvilket Skibet vilde blive 
holdt ansvarligt for. Del viste sig imidlertid, al Ulykken 
var skel, inden Loven var traadl i Kraft for fremmede Ski
be. »Laura i var i Time Charter, og da man fik Rede derpaa, 
holdt man Maanedsbefragleren som Arbejdsgiver ansvar
lig, han maatte betale Lslr. 120 loruden 20 Lstr. i Om
kostninger. Saavel S/S. »Laura« som S/S. »Peter Mærsk« 
er nu forsikret for den Slags Skade hos John Holmes & 
Son, London. Idel jeg tillader mig al gøre d’Hrr. Skibs
redere opmærksom paa den store Risiko, Skibene løber 
efter denne Lov, skal jeg blot tilføje, al med Hensyn lil 
Aktieskibene er vel kun Skibet ansvarligt, men for Part
skibene hæfter, saa vidt jeg véd, alle Rederne med deres 
hele Ejendom.

Min Police for i Fjor vil jeg overgive til Mægler 
Hansen om nogen ønsker at gøre sig bekendt med den.

(Undertegnet) P. M. Møller.«

Del er en Sag, som jeg tror, vi kommer til at lænke 
lidt over. Dersom nogen af d’Hrr. ønsker at se denne 
Police, vil den være al se paa Christensen & Co.s Kontor 
her i Svendborg.

Havnefoged Rasmussen, Nykjøbing, Jylland : 
Som del vil være Dem bekendt stod der i Dansk Søfarts
tidende for 11. Juni d. A. en Artikel af Kaptajn Kusk 
Jensen om Pensionering af alle Søfarende. Kaptajnen har 
henvendt sig lil Formanden og mig og bedt os gøre op
mærksom paa Sagen, for al man kunde se, om man vilde 
kunne slutte sig lil den. Hans Motivering er den, al der 
for Tiden er Mangel paa Søfolk, dels fordi mange Sø
folk i en kraftig Alder gaar over i andre Livsstillinger, 
dels fordi der er langt mindre Tilgang end tidligere; begge 
disse Forhold beror efter hans Mening derpaa, at del kun 
er faa Søfolk, som kan lægge noget lil Bedste til en ældre 
Alder, hvorfor Folk hellere vælger en anden Livsstilling. 
Han er selvfølgelig ikke blind for, al en saadan Pensio
nering vilde medføre Udgifter for Rederne, men han me
ner, at delle langt vilde opvejes derved, at der blev større 
Tilgang baade af almindelige Søfolk og af Navigatører, 
som der jo ogsaa er Mangel paa. Han siger, al han 
vilde kunne paavise en Mængde Styrmænd, som har for
ladt Søen, fordi de indsaa, al de havde for lidt al vente 
sig, naar de blev gamle. Kaptajn Kusk Jensen mener 
selvfølgelig, at der skulde ydes el Tilskud af Sømændene 
selv lil Pensioneringen, og ligeledes et Tilskud af Rede
rierne og af Staten.

Del er mig ikke klart, hvorledes den Sag skal gribes
an, og om den i del hele laget vil vinde Tilslutning fra
de forskellige Sider. For mig staar det saaledes som vel
for de fleste, al i de Tider, vi nu har, skal man være no
get vaisom med stadig at lægge Byrder paa Rederne: 
disse Byrder skulde jo gerne opvejes af reelle Goder.

Jeg har lovet al fremføre Sagen her. Det er jo ikke 
nogel. der kan gennemføres paa el eller lo Aar, men del 
kunde maaske komme Trem igen lil næsle Aar. Jeg vil 
bede d'Ilrr. Skibsredere lænke over Sagen.

Dirigenten : Da Tiden er saa fremskreden, vil 
jeg henstille lil d’Ilrr., al vi uden Diskussion lager Hr. 

Havnefoged Rasmussens Udtalelser til Efterretning. Vi 
kan jo alle være enige om, at det baade er en filantropisk 
og gavnlig Sag.

Skibsreder J. C. Carlsen, Marslal: Maa det være 
mig tilladt at spørge om, hvorvidt Bestyrelsen har laget 
Stilling til Spørgsmaalet angaaendé Føreren paa Skole
skibet »Viking«, eller om den overhovedet lænker al be
skæftige sig dermed?

Formanden : Der er ikke indgaaet lil Bestyrelsen 
nogel om Sagen, men del er jo rimeligt, at den kommer 
for i Bestyrelsen, og saa skal den naturligvis blive Gen
stand for en indgaaende Behandling.

Skibsreder J. C. Carlsen: Vi kender jo allesam
men den Bestemmelse, Forretningsudvalget for Bestyrel
sen af Skoleskibet »Viking« har taget angaaende Fører
posten paa »Viking«, og vi er vist alle enige om, al det 
er for tidligt, denne Bestemmelse er blevet taget. Man 
burde først have ladet Skibet komme hjem, saa at man 
havde kunnet forhøre Mandskabet. Del skete betyder en 
Krænkelse af den danske Kofi'ardisømandssland. Hvis 
vi ikke i Dag oplog delte Spørgsmaal til Diskussion, an
tager jeg, al Bestyrelsen for »Viking« vilde tro, at vi bil
ligede del Standpunkt, den har indtaget. Jeg vil derfor 
tillade mig at foreslaa, at Generalforsamlingen udtaler, 
at den bifalder den Protest, der af de 3 nautiske Forenin
ger i Kjøbenhavn er nedlagt imod den Beslutning, Besty
relsen for »Viking« har taget i Henseende til Besættelsen 
af Førerposten paa »Viking«.

Dirigenten : Skal dette vigtige Spørgsmaal drøf
tes, er jeg bange for, at Tiden vil trække længe ud, inden 
Mødet kan slulle. Paa den anden Side har den ærede 
sidste Taler Ret i, at Spørgsmaalet er saa vigtigt, at vi 
ikke ganske kan forbigaa del i Tavshed.

Der er altsaa stillet Forslag om en Resolution, saa- 
lydcnde:

Generalforsamlingen slutter sig til den Protest, 
der af de tre nautiske Foreninger i Kjøbenhavn er 
nedlagt imod den Bestemmelse, som Forretningsud
valget for Skoleskibet »Viking«s Bestyrelse har taget 
i Henseende lil Besættelsen af Førerposten paa »Vi
king«.

Konsul C. P. Lund: Jeg kan slutte mig til Resolu
tionen, men vil kun udtale, at jeg mener, vi bør have at 
vide, hvor den egentlige Fejl ligger. Ligger den hos Fø
reren, er det naturligt, at han bliver afskediget. Men 
hvis den ligger hos Bestyrelsen, der har givet lo Mænd 
Kommandoen i Skibet og saaledes maaske bidraget til, al 
der kunde opslaa de utilfredsstillende Forhold om Bord, 
som øer er klaget over, saa er det urigtigt, at Sejlskibs
føreren skal bøde derfor. Jeg hører ikke til dem, som 
ser skævt lil Søofficererne. Tværtimod, jeg indrømmer, 
al Søofficererne i del store og hele staar over de almin
delige Skibsførere i Henseende til Kundskaber og Intel
ligens. og al vi maa se op til dem med den største Ag
telse. Men jeg mener paa den anden Side, at det er na- 
lurligsl. at man har en Sejlskibsforer lil at lede Opdragel
sen af de Folk, som skal befale i vore Skibe.

Sekretæren: Fra Dansk Søfartstidendes Side er 
der for ganske nylig gjort gældende, at vi trænger til i 
denne Sag at faa Kortene paa Bordet. Et meget langt 
Stykke og i all Fald fuldtud i Principet vil jeg for mit 
Vedkommende kunne slutte mig til den Protest, som er 
nedlag! af de tre nautiske Foreninger, men jeg mener 
dog, al man bør vente, indtil Kortene er komne paa Bor
det, med at lage el definitivt Standpunkt, som man van
skeligt siden kan slaa af paa. Først naar vi har faaet
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den hele og fulde Sandhed at vide, er Tidspunktet kom
met lii at fælde den endelige Dom. Jeg synes ikke, man i 
Øjeblikket ret vel kan gaa videre, men man kan natur
ligvis over for Forretningsudvalget fremsætte el Krav om, 
at del virkelig klarlægger Sagen ikke alene med Hensyn 
til, hvor Ansvaret for, hvad der c-r forcgaaet om Bord i 
»Viking«, rettelig bør lægges, men ogsaa saaledes, at For
retningsudvalget virkelig dokumenterer, at del har gjort, 
hvad det kunde for al skalTe en Sejlskibsfører til Posten 
— saafreml den skal besættes paany — forinden man 
gik op i Marineminis leriet og bad del om en Fører til 
Skoleskibet >Viking<.

Dirigenten : Jeg antager, al den foreslaaede Re
solution, hvorved man slutter sig til de nautiske For
eningers Protest, ikke saa meget er en Protest mod den 
hidtidige Førers Afskedigelse — noget saadant vilde være 
urimeligt, da man ikke endnu véd, om han har gjort sig 
skyldig i noget galt eller ej — men al den nærmest er 
en Protest imod, al man han henvendl sig til Marinemini- 
sleriet om en Fører i Stedet for til KoHardielalen. Den 
Protest, der ved Resolutionens Vedtagelse nedlægges, kan 
derfor meget godt slaa ved Magt uden Hensyn til, om 
den liidtidige Fører har Skyld eller ikke. Meningen er 
kun at tilkendegive, at Dansk Sejlskibsrederi- 
F orening ikke billiger, at man har valgt en Officer til 
Fører al' Skoleskibet. (Stemmer: Jal Jal)

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmig:

Generalforsamlingen sluller sig til den Protest, 
der af de tre nautiske Foreninger i Kjøbenhavn er 
nedlagt imod den Bestemmelse, som Forretningsud
valget for Skoleskibet »Viking«s Bestyrelse har taget 
i Henseende til Besættelsen af Førerposten paa »Vi
king«.

Formanden: Jeg skylder al meddele, al efter al 
Hr. Drechsel var fratraadt som Sekretær for Foreningen, 
vedtog Bestyrelsen en Ordning, som gaar ud paa at over
drage Sekrelærforretningerne til Hr. Redaktør Emil 
Krog li og Kassererforrelningerne til Hr. Kaptajn C. 
Minor Rasmussen. I Følge Lovenes § 7 er det Be
styrelsen, der antager Sekretæren og Kassereren, medens 
deres Honorar fastsættes af Generalforsamlingen. Vi er 
bleven enige om al henstille til Generalforsamlingen, at 
der tillægges Kassereren et Honorar af 600 Kr. aarligl 
og Sekretæren el Honorar af 400 Kr. aarligl.

Bcslyrelsens Forslag vedloges enslemmigl.

Formanden: Jeg ønsker endnu at sige til d’Hrr. 
Repræsentanter for Afdelingen for mindre Skibe, at de 
maa have forslaael vor Stilling saaledes, at hvis der ind
kommer Forslag fra Afdelingen om en Lovforandring, 
hvorved den faar Ret til al besætte endnu en Plads i 
Hovedbestyrelsen, vil vi lage delle Spørgsmaal under Be
handling og imødekomme Afdelingen saa vidl muligl. 
Naar den ved denne Lejlighed kun har faaet én Repræ
sentant valgt, ligger der altsaa ikke heri nogen Afvisning 
af Afdelingens Ønske.

Jeg ønsker til Slut at takke vor højtærede Dirigent, 
Hr. Overretssagfører Jacobsen, for den udmærkede 
Maade, hvorpaa han har ledel Forhandlingerne.

Formanden udbragte derpaa et Leve for Dirigenten, 
der efterfulgtes af stærke Ilurraraab.

Dirigenten: Jeg tillader mig at takke Forsam
lingen, det har været mig en stor Behagelighed at lede 
Mødet.

Dirigenten udbragte derpaa el Leve for Dansk 
Sejlskibsrederi -Forening, der efterfulgtes af 
stærke Hurraraab.

Medlemmer af Forsamlingen udbragte derpaa et Leve 
for Bestyrelsen og for Formanden, der begge besvaredes 
med Hurraraab, hvorefter Dirigenten hævede Mødet.

Efter Mødets Slutning lorclog Mødets Deltagere med 
Daniei efter Indbydelse af S y d f y n s k e Dampskibs
selskab en vellykket Udllugl med en af delles Dam
pere i Svendborg Sund. Senere paa Dagen samledes man 
lil en Fællesspisning paa Christiansminde, og del fornøje
lige Samvær afsluttedes ud paa Altenen med en lille Dans.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibsbygmester J. 1* li. J o r g c n s c n s Værft paa Tliuro 
lob (1. 20. tis. et nyt Skib i Vandet (Byg. Nr. 41). Skibet rigges 
son, 3/m. Skonnert og maaler 235 Tons Brutto; dets Forer bliver 
K. L. Ras in u s s c n (tidligere Fører af 3/m. Skonnert »Fylla«). 
Korresponderende Reder bliver R. S. Hans e n. Paa den ledige Bed
ding lagges Kolen til en 3/m. Skonnert paa c. 210 Tons til et her
værende Rederi. Tillige er Kolen lagt til en 3/m. Skonnert paa c. 
200 Tons til et Rederi i Svcrig.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Palcrnio 21./7. — Ru s- 
s i a, Paulsen, ank. Rotterdam 22-/7. — Carl H c c k s b c r, Starck 
afg. Wiborg 14./7. — D o n i a, Nielsen, afg. Rotterdam 11./7. — 
N o r ni a n n i a, Erichscn, ank. Calais 19./7. — E u x i n i a , Lund, 
afg. Filadclfia 12./7. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rotterdam 3./7.
— L i v o li i a, Skov, afg. Petersborg 20./7.

Østersøen. C i ni b r i n, Paulsen, ank. Filadclfin 1G./7. — P a- 
t r i a, Dum Larsen, afg. Stettin 21./7. — G r a t i a, Sørensen, afg. 
Carloforte 8./7. — A s t o r i a, Nielsen, afg.Rotterdam 17./7.

Union. Fri sia, Nielsen, afg. Riga 21./7. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Kronstndt 18./7. — Ca 11 etion in, Storm Hansen, ank. 
Rotterdam 21./7. — Sar m nt ia, Pedersen, ank. Petersborg 1G./7.
— K o t o u i a, Rasmussen, arg. Algiers 19./7.

Inga. F 1 a n <1 r i a, Hansen, afg. Aarhus 21./7. — Grunaria, 
Jørgensen, afg. horl'ra G./7. — Carbon ia, Mathiasen, ank.
Stockholm 17./7. — E s t o n i a, Winckler, nnk. Petersborg 15./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Forsbv 20./7. — S e 1 a u d i a, 
Troensegaard, ank. Grimsby 15./7. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Bary 21.11. — F r u in e n t i a, Andersen, ank. Viborg 1G./7. — 
B o s c i o, Skovgaard, ank. Huli 20./7.

Ocean. P h i 1 ad e 1 p li i a, Horu, ank. Filadclfia 19./7.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Graugomouth

19./7 til Swincmiindc. — Brattiugsborg, Suenson, ank. Car- 
diff 21.11. — Flynderborg, Larsen, ank Riga 12./7. — Fre
densborg, Fischer, ank. Blyth 21.11. — Frederiksborg, 
Larsen, ank. Cardiff 21./7. — Jomsborg, Mathiesen, auk.- Cur- 
diff 17.11. — Kronborg, Jensen, ank. Kemi 1G./7. — Rosen
borg, Schultz, afg. Glient 22./7 til Blyth. — Skanderborg, 
Jensen, auk. Uleåborg 15./7. — Stegel bor g, Albertsen, ank. 
Huli 19./7. — Stjerneborg, Jørgensen, ank. Glient 1G./7. - 
S ø b o r g, Hansen, ank. hertil 22./7. — IJrnn len borg, Schmidt, 
ank. Stettin 23./7.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Li
verpool 2T./7 til Cardiff. ■— M a r s e 1 i s b ø r g, Rohde, ufg. Syrn
22./7 til Thermia. — Silkeborg, Pedersen, ank. Ripola 18.jl.
— Skodsborg, Schmidt, ank. hertil 22./'7. — T u b o r g, Ager 
lin, ank. Liibcck 18./7. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Bone 21.jl 
til Hamburg. — Vordingborg, Petersen, afg. Riga 21.Il til 
Skotland.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, nnk. Ripola 19./7. — 
D a u s b o r g, Kuli), ank. Uleåborg 21./7. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Wiborg 18./7 til West Hartlepool. — Kali und borg, 
Nielsen, afg. Huelva 18./7 til Hambing. — Taarnborg, Matzen, 
ank. Reval 21.11.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Libau 1G./7.
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Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Riga 13./7.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Newcastle 21./7. 
Svendborg. Peter Mærsk, Børgeseu, ank. Petersborg 10./7. 
Havet. F y e n, Andersen, ank. Grimsby 17./7.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Møller, alg. 

Huli 21./7 til Pernau.
Alfred Christensen. Polarstjerneu, Brantb, afg. Burut- 

islaud G./7. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. Storfors 21./7. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Kronstudt 14./7. — 
U r a n i a, Clausen, ank. Rotterdam 20./7. — Svend, Schmidt, 
afg. Helsingborg 16./7. — Nordland, Petersen, ank. Rottordam 
1G./7. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 
14./7. — England, Andersen, afg. Seaham Harbour 15. 11.
— Holland, Ponlsen, ank. Kristianssand 17./7. — Rus
land, Madsen, ank. Calais 21./7. — Dronning Olga,
Petersen, ank. Riga 20./7. — Annette Furnes s, Larsen, unk. 
Seaham 20./7. — Lady Furnes s, Clausen, afg. Metliil 21./7.
— Europa, Hansen, ank. Rotterdam 20./7. ■— Tyskland, Dau- 
strup, ank. Korsør 22./7. — Frankrig, Friis, auk. Blyth 21./7.
— Belgien, Nielsen, ank. Garston 18./7.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, li u s s, Petersen, afg. 
St. John 15./7 til Browhead f. 0. — Michael Outchoukoff, 
Harboe, ank. Hungerburg 11.jl. — Generalkonsul Palli
sen, Christensen, ank. Pictau 20./7. — W 1 a d i m i r R e i t z, 
Olsen, ank. Archangel 20./7. — Helmer Morch, Thorsøe, afg. 
Newmills 16./7. til Browhead f. 0. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Dunkerque 16./7. — Pawel Andrejeff, Tan- 
nebæk, afg. Bona 16./7. til Petersborg. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstensen, auk. Port Talbot 27./G. — Alexander Shukoff, 
Dahl, auk. Petersborg 16./7. — Johan Siem, Knndson, afg. Pe- 
torsborg 22-/7. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Liban 16./7.

Skandia. S k i n f a x e, Vilandt, afg. Libau 23./7 til Rotterdam.
— Schach Steenberg, Thoilland, afg. Leitli 20./7 til Kjo
benhavn.

Vulcan. Vnlcan, Nielsen, ank. Aarhus 19./7. — London, 
Bom, ank. Riga 17./7. — Paris, Tholandor, ank. Velzen 19./7. — 
B r y s s e 1, Kaas, ank. Rouen 19./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 19./7 til Rotter
dam. — Wien, Boeck-Hansen, ank. Kristinestad 15./7. — R o m a, 
v. Thun, afg. Tyne Dock 21./7 til Kjøbenhavn.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 22-/7. — Helene, Sø
rensen, ank. Kjøbenhavn 19./7. — Agnete, Petersen, ank. Karre
bæksminde 21./7. — H e r m i a, Hansen, ufg. London 20./7. — 
Alice, Schultz, ank. Ghent 19./7.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Ghent 20./7. — V o r a, Tliing, 
auk. London 18./7. — Freja, Nielsen, afg. HuH 20./7 til Nexø.
— H o r t h a, Rasmussen, afg. Riga 22./7 til South Alloa.

Dania. Lilly, Skou, afg. Bristol 22-/7 til HuH. — A1 o x y, 
Lorentzen, ank. Stettin 17./7. — Dagny, Sørensen, ank. New- 
haven 20./7. — Mary, Clausen, ank. Shetlandsøerne 22./7.

JyHand. Ebba, Meinertz, auk. Riga 9./7. — Ingrid, Win- 
thor, afg. Riga 18./7. til Bordeaux. — Karen, Eriksen, auk. 
Rotterdam 18./7.

Det østasiatiske KompagnL Cathay, Jensen, afg. Perim 17./7. 
til Colombo. — Bingtang, Gabe, afg. Pørim 10./7 til Singapore.
— S a m u i, de Fine Licht, ank. Bangkok 11./7. — A n a m b u, 
Rambusch, afg. Antwerpen 21./7 til Port Said. — S i a m, Cortsen, 
afg. Singapore 17.il til Java. — Cambodia, Knudsen, afg. Port 
Said 15./7 til Algiers. — Tranquebar, van Deurs, afg. Gøte
borg 20./7 til Antworp. — Indien, Borg, ank. Kjøbenhavn 15./7.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, afg. 
Kjøbenhavn 21./7. til Rotterdam. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Kitts 11./7 til Havre. — St. Thomas, Hansen, ank. Barbados
21./7.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Helsingfors 22-/7. — Helga, 
Vaaben Hansen, ank. KaDerø 22./7. — Martha, Christensen, auk. 
SuudsvaU 23-/7. — Elna, Rathje, afg. Blyth 21./7. — Therese, 
Pedersen, ank. Ronen 18./7. — Simone, MøUer, afg. Blyth 21./7.
— J e a n n o, Løffler, afg. Rafso 22./7. — Daisy, Lagesen, afg. 
Memcl 22./7. — Vera, Risø, ank. Harparanda 19./7.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Antwerpcn 21./7. — N. F. H ø f f d i n g, van Denrs, afg. 
Himango 20./7. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Hernøsand
20. /7. — N. G. P c t o r s e n, Bloch, ank. Terneuzen 19./7. — 
Ajax, Brorsen, afg. Kjobenhavn 22-/7. — H. Pontoppidau, 
Klitgaard, ank. Wiborg 19./7. — E. M. Dalgas, Moller pass. Kjo
benhavn 21./7. nordg. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. 
Rouen 20./7. — Peter Willemoes, Albertsen, afg. Wiborg
21. /7. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Huil 20./7. — Hans Tav
sen, Klaaborg, afg. Aarhus 11./I. — H. C. Andersen, Ras
mussen, ank. Tr&ngsund 19./7.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Sundor- 
land 22./7 til Swinemiinde. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. 
Kiel 21./7. — Ove Gjedde, Jans, afg. Ghent 22-/7 tU Tyne.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, pass. Qnessant 20./7 til Bordeaux. 
— Gerda, Iversen, pass. Qnessant 20./7 til Sevilla. — F y 11 a, 
Christensen, afg. Kronstadt 18./7 til Fécamp. — Napoli, Brinch, 
afg. Swansea 18./7 til Kønigsberg. — Bodil, Uldall, pass. St. 
Catberines 19./7 til Hamhnrg. — H e b e, Gregersen, pass. Hel
singør 19./7 til Rokkala. — Alfa, Lauritzen, afg. Dartmonth 20./7. 
til Vigo.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. London 20./7. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 21./7 til Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg, Sophie, Svarrer, ank. Antwerpen 1.11. — Hans, 

Steffensen, ank. Montevideo 6./2. — Inga, Storm, afg. Cadiz 8-/7.
— Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 19./7. — Ella, Svendsen, ank. 
Kristianssand 14./7.

Rønne. M e r c a n t i I, ank. Aalborg 12./7. — A n s g a r, 
Moller, ank. Boncss Red 14./7. — Ar gu s, Holm, or auk. til Os- 
carshainn. — Prøven, Nielsen, er ank. til Kalmar.

Svendborg. Triton, Nielsen, ank. Bogense 15./7. — Jason, 
Hansen, ank. Abbeville 15./7. — V e s t a, Poulsen, ank. Kjøgc 
16./7. — Neptunus, Jensen, ank. Umeå 15./7. — Jørgen 
Ring, Fisker, ank. Stockton 16./7. — H a a b e t, Andreasen, ank. 
Søderbamn 11.11. — Agnes, Christensen, ank. Uleåborg 16./7. — 
E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Boness 13./7. — Skjold, Larsen, ank. 
Havre 16./7. — Jens, Eriksen, ank. Fakse Ladeplads 16./7. — 
Carl, Clemmcnsen, ank. Karlshamn 16./7. — Emanuel, Bent- 
zen, ank. Fjellcbroen 17./7. — Sophie, Mikkelsen, ank. Kjoben
havn 11.11. — G e f i o n, Rasmussen, ank. Great Yarmouth 18./7. — 
Hans Emil, Jensen, ank. Bayroberts 11.11. — Severin e, 
Hansen, ank. Swinemiinde 19./7. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Aarhns 19./7. — R o s s i n g, Larsen, ank. Landernau 19./7.
— Alma, Hansen, ank. Abluville 19./7. — Garibaldi, Jør
gensen, ank. Gravesend 19./7. — R o s k a, Petersen, ank. Bogense 
19.11. — Zampa, Jensen, ank. Randers 19./7. — Anna Elisa
beth, Larsen, ank. Kiel 21./7. — Iver Huitfeldt, Henrik
sen, ank. Lowestoft 21./7. — P s y c h e, Nielsen, ank. Brake 21. [1.
— Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Petersborg 19./7. — L u d- 
v i g, Jørgensn, ank. Hambnrg 20./7. — Ebenezer, Rasmussen, 
ank. Charlestowns Red 20./7. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Rotterdam
22./7. — H a a b c t, Andreasen, ank. Sundsvall 22./7. — Helge, 
Carlsen, ank. Charlestown 21./7.

Ærø. Marie, Rasmussen, unk. Thorshuvn 18./7. — Ruth, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 17./7. — Juliane, Pe
tersen, nnk. Kjobenhavn 11.11. — J n 1 i a n e, Christensen, ank. 
New Fonndland 19./7. — Skandia, Sand, ank. Gøteborg 18./7. -— 
Fuglen, Petersen, ank. St. Vaast 19./7. — Ellen, Lauritzen, 
ank. Dysart 19./7. — J. A. K r o m a n n, Christensen, ank. New- 
haven 19./7. — Karen, Boye, ank. Aberdeen 20./7. — F r e y a, 
Petersen, ank. Nexø 20./7. — Gloria, Fabricins, ank. Tvoraa 
21./7. — Herkules, Bager, ank. LiHesaud 20./7. — Marie, 
Weber, ank. London 20./7. — Svanen, Møllmann, ank. Burnt- 
island 21.11. — H. C. Grube ank. Hamburg 19./7. — Merkur, 
Friis, ank. Wemyss 20./7. — Diana, Hansen, afg. Kristiania- 
fjord til Rainsgate 17./7. — Anne, Jacobsen, ank. Kjøbenhavn 
20./7. — Agent Petersen, Frederiksen, afg. Laguna d. T- 
20./7 til Falmuth f. 0. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Cayenne 21.11. — Fred, Jørgensen, ank. Limrik Revier 14./7.

INDHOLD
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Ny

bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børsknrs.

Sehmidt’s

Patent Davit.
Kan udsættes, fuld af Pas
sagerer, af kun een Mand.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR. 
(Indehavere: Kay Dybr & F. Overoeard).

Nyhavn 67 og 69. Kjøbenhavn K.*
Telefon 8901 og G886.

Telegramadresse: »KAYDYHR*

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TralMlKI.il)—121| 7—tilfir Oiatr Kl.t-7
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Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Juli 1908

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 83’/. 83"/., 84
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. 78’/, 80
Kjøbenhavn ..................................... 487, 481/, 48’/.
Carl.................................................. 71 70% 72
Dannebrog....................................... — —
Skjold •............................................. 50 53
Urania.............................................. — —
Union................................................ 50 49% 50
Dampsk. af 1896 ............................ 70 72
Hejmdal...........................................

124 123’/’ 123’/« 123'/,
Østersøen.........................................
Nordsøen......................................... 10 13
Gorm................................................ 74 79

52'/’
4S

70
Inga.................................................. 51
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 97, 11
Forenede Bugser-Selskab............. —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 40'/, -7. 40'/, 407«

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
4'/, % foren. Dampsk.-Selsk.......... 98 101
5 % Østasiask. Komp..................... 99 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..............................
3'4 % uops. Stats ..........................
3'/, % Husejer Kreditk..................

94 96
84 84'/,
87’/«
92%

89*/«
934 “/„ — — 2. Serie.. 927.

4% - - 1. - .. 94’/, 96'/,
3'/, °/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 1 87% 884 oy _ _ _
31/, °/0 Landkreditk. 3. — ..

92 931 91’/, 93'/,
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 1 93 93'/«

Vekselkurser d. 21. Juli 1908.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. 155% 1557«
Privatbank....................................... 102 102*/« 102'/,
Landmandsbank............................. 127% 128^
Handelsbank................................... 130’/; 1307«
Grundejerbank............................. 287« 29
Burm. & Wain............................... 62 61’/4 61 617«
Helsingørs Jærnsk.............. ........... 106 105'/, 107
Sukkerfabr....................................... 210’/, 210% 211
Bryggeri Aktier............................. 144’/« 146

Notering paa Berlins Bors d. 21. Juli 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.15 18.00
Paris ..............................................
Amsterdam................................ .. 150.50
Witjn................................................ 76.00

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3%0 °/o — Boden Kredit.... ........................
5 % Mexikanske 1899 .............................................
5 % Rumænske Stats.............................................
4% — - 1890 ..................................

214.75

76.50

100.75
93.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.1* 44,000, „København1* 6,000, „Carl1* 
10,000, „Union1* 2,000, „Dansk-Russisk11 94,000, „Østasiatisk1* 
104,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden
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Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsproviantcringshandlorc samt i Hoveddcpotel hos 

Tli. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

To wær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offlces: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Seliier be ok
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogaaa Vzrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copeneure 42

BER G &
Nyhavn 53,

Telefon H 120.

Leo Ledermanns 
Redningskrans „Panzer” 

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
Btor Bæreevne, meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
LARSEN. 
Kjøbenhavn.

Telegr.-Adr.:
Berglarsen.

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

OiYlfTfllTfr ufortoldet 18 Kr.
w 1 Kasse indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,
3 Fl. rød Lamogo Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 32B3.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Rnamaterialicr, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public, Odense", Telefon 466 & 600.

,,Dansk Søfartstidende*1
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pctitlinio a 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelto Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tkvkt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. IIansovkk)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 42. Kjøbenhavn, Tirsdag den 28. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto SchwadeB Damppumper 
Blakes Kedler
Higflnsooa selvøm. Losaehjul og 

Blokke
Daviø Perver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedition og Lagre:
Toldbod vej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaaerNr.11.

i

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Forlang min illustrerede Prisliste«

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.. 
Et Skib taqes i Dok i Løbet af 50 Minutter.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbej’de af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telogratnadretier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvale M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

t %o'a __

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Swiss Milk Company 
^X***"^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl.- Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Remington
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse1 Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. HolmenR Kanal. Private. 6.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske ..Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Talatoo 6031. Telegramidr.: „RAKET", KJabanbavn. Privaltelefon Vilter 510.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører 1. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Træffes iv—— • x “f. Sendag 10—11 
Damer Sendag il — —' og Onsdag i—3

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen Telf. tao.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Imusone-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Sil icateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Husk —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Lager af Uhrc, Barometre, Ter mometre 
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Eslabl. 1881. 
Teltgrioi: Cadenius, Kolka.

Wigzell’s 
Patent Iioddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Kolonial- og Skibshandel 
Sø-og Herreekviperingsforretn.

Begrundet paa Sygdom kan 
en af ovenstaaende i god 
Drift værende Forretninger 
faas til Overtagelse straks 
eller senere paa billige Vil- 
kaar. Ekviperingsf.>rretningen 
egner sig særlig for en Skipper, 
der vil ophøre med at sejle.

Henvendelse til
J. Vestergaard

Middelfart.

Skib tU Salg.
En god Skonnert til Sten

fiskeri, ”/14 Tons, laster 15 
Læster, er til Salg ved Hen
vendelse til

Skipper A. Jørgensen
Skibhusene, Odense.

Anvendt t de største og fineste Skibe

Emalllen
P«.lcgge>’.rm — ljla-* 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
banig Tæring, f. Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterom, Bankers og 
Dæk

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Kurtlø Ekipedltlon. — Bllllm Priiir. 
Telegr.-Adr.: .Bjorchjeoseo, 

Telefon 7262.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

6iHarkibinii.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779y.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjobenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Howaldtswerke,
Klel.

Grbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppe bøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Skoleskibet „Viking”.
„Viking** ventes at ville tiltræde sin 2. Rejse i Be

gyndelsen af November d. A. og at have Plads for c. 

20 nye Elever. Formularer og Blanketter til Ansøgning 

og Attester udleveres paa Aktieselskabets Kontor, Told

bodvej 6, K., Kl. 10—4, hvor ligeledes al anden Oplysning 

kan erholdes.

Bestyrelsen.
DCipKM A klkl Q. kllCI QCkl Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMTIHI1I1 Cb IllLLuLli Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjøbenhavn, <1. 28. Juli l!>08.
Norsk A m erika linie. I den sidste Tid har i 

Følge norske Blade en Komité arbejdet for Grundlæg
gelsen af en norsk Amerikarute i Tilslutning til Bergens- 
banen. 1 Kristiania-« Morgenbladet< læses følgende om 
Planen:

C. 150 fremtrædende Repræsentanter for Handel, 
Søfart, Industri og Bankvæsen har sluttet sig til Ideen 
som Indbydere, og Børs- og Handclskomilécr skal have 
anbefalet Planen, der nu foreligger. Efter denne skal 
Aktiekapitalen sættes til 10 Millioner Kroner. Saasnart 
Ferierne er forbi, vil Indbydelse til Tegning af Aktier 
blive fremlagt. Selskabet er tænkt bygget paa smaa 
Aktier — paa 200 Kroner. Ogsaa fra Nordmænd i 
Amerika har man faaet Tilsagn om Tilslutning til Fore
tagendet. Det er ikke Hensigten at starte en Emigrant
linie, men en Kommunikationslinie beregnet med Halv
delen Gods- og Resten Passagertrafik. Det er Meningen 
at begynde med 2 Baade, Turbinskibe, hver paa 3,000 
Tons*), muligvis noget større. Skibene skal kontraheres 
til Efteraaret, saa -de kan være færdige til Vinter, og 
Ruten skal aabnes, saasnart Bcrgensbanen er taget helt 
i Brug. Til en Begyndelse vil Ruten blive 14-daglig og 
kun Fart etableret mellem Bergen og New York uden 
noget Anløbssled mellem Rutens Endepunkter. Senere 
— om muligt allerede i det første Driftsaar — agter 
man at gøre Ruten ugentlig, og Skibene vil da komme 
til at anløbe baade Trondhjcm og Kristiania. Det er 
ikke Meningen at søge Statssubvention for Linien; man 
forudsætter, at der vil blive tilstaael den Poslbidrag, og 
at Staten muligvis paa anden Maade kan blive interes
seret i Linien. Skibene, der faar to Passagerpladser, 
skal have en Fart af 17 Mil, og Turen fra Bergen til 
New York forudsættes tilbagelagt paa 7 å 8 Døgn. Der 
er Tale om at søge Samarbejde med Sverig.

Fra F æll esr ep r æs e n la t i o n e n har vi modtaget 
et Eksemplar af »Reglement i Henhold til Sølovens § 45 
for Skibsmandskabs Opholdsrum om Bord i 
danske Skibe« af 1. Juli 1908.

Det ny Reglement er som bekendt Resultatet af 
det Kommissionsarbejde, der paabegyndtes d. 10. Decbr. 
f. A. Det træder i Kraft d. 1. Oktober 1908, og fra 
samme Dato ophæves Afsnit II »Skibsmandskabs Opholds
rum« i Reglement af 10. Decbr. 1892.

Natten mellem Torsdag og Fredag i sidste Uge er 
ved Kristiania sket en sørgelig Ulykke, idet Rutedamperen 
»Gøteborg«, der var for udgaaende, har oversejlet en 
lille Damper »Bækkelaget«, som kom fra Malmøkalven 
paa Vej til Piperviken fuldlaslet med Passagerer.

I Følge norske Blade indtraf Sammenstødet omtrent 
udfor Hovedøens Lazaret, idet »Bækkelaget«, der, efter 
hvad der hidtil er oplyst, ikke førte Lanterner, i det 
snævre Farvand søgte at gaa for om »Gøteborg«. Denne 
ramte »Bækkelaget« paa Styrbords Side, saa den bog
stavelig blev skaaret midt over og straks sank.

Af de om Bord værende c. 80 Passagerer reddedes 
en stor Del af »Gøteborg« og tililende Fartøjer, medens 
andre selv bjergede sig i Land ved Svømning, I Løbet 
af den følgende Dag blev fundet ikke mindre end 10 
Lig, men efter de sidst indløbne Efterretninger at dømme 
synes Ulykken at være begrænset ved dette Antal.

Vi har modtaget følgende:
Paa Rejsen fra Blyth til Uddevalla sprang den af 

mig førte Damper »Fram« af Langesund læk og sank.

*) I Dagbladet „Kysten" angives Størrelsen til 8000 Reg.-Tons. 

Paa mine Signaler om Hjælp kom den danske Damper 
»Skodsborg«, ført af Kaptajn E. Th. Schmidt, tilstede, 
og vi blev optaget af denne Damper, som bragte os til 
Kjøbenhavn.

Paa egne og Besætningens Vegne beder jeg hermed 
om at maalte bringe Kaptajn Schmidt og hans Besæt
ning min varmeste Tak for den under særlig farefulde 
Forhold ydede gode Assistance og for den i alle Maader 
udmærkede Behandling og Forplejning, som vi nød om 
Bord i Damperen »Skodsborg«.

p. 1. Kjøbenhavn, d. 23. Juli 1908.
C hr. Rtjller.

I Forbindelse med Spørgsmaalel om S/S. »Franus 
Forlis vil nedenstaaende Indberetning fra Hr. Kaptajn 
A. V. Hauch, S/S. »Otto Rud«, ikke være uden In
teresse.

Beretningen, der velvilligst er overladt os af Da nsk 
Dampskibsselskab, er dateret Kjøbenhavn d. 25. 
Juli 1908:

Den 23. Juli 1908 Kl. 4 Em., da jeg befandt mig 
i Nordsøen, 56° 32' N. Brd. 4° 59' 0. Lgd., paa Rejse 
fra Sunderland til Swinemunde med Kullast, observeredes 
en Jolle liggende drivende i Søen halv fuld af Vand. 
Den toges om Bord, og ved nærmere Eftersyn viste det 
sig at være en spidsgattet, hvidmalet Jolle; den inaallc 
17' 91/2" X 6' X 2' og Navnet »Fram« var malet
udenpaa i Stævnen. Ved at skrabe noget Maling af i 
begge Stævnene kom et andel Navn tydelig lilsyne: 
Navnet »Fremad« og Stednavnet »Langesund«.

Baaden, der er i ret god Stand, bærer Præget af 
at være anløbet af en Fisker, som tilsyneladende har 
brudt Sæderne op for at tage Luflkasserne ud af den; 
selv Rorløkkerne agter er afbrudt.

Ved »Otto Rud«s Ankomst til Kjøbenhavn blev 
Baaden sendt ind i Lynellehavnen til Opbevaring hos 
Baadebygger Svendsen.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. “/■»«, afsagt den 1ste Juli 1908. 
A/S A. Nielsen & Co., N y k j ø b i n g F. mod II øje- 
s l e r e l s a v o k a t II a 1 k i e r s o in Repræsentant 
for Dampskibet >H a r l b il r n< af N e w c a s 11 e.

I Juni 1907 købte Citanlerne A. Nielsen & Co, Ny- 
kjøbing, F., af et russisk Firma i Novorossisk c. 800 Tons 
Solsikkekager for 134 Rm. 50 Pf. pr. Ton inklusive Fragt 
og Assurance til Afskibning senest 13. December, ny Tids
regning, eller i Tilfælde af Strejke i Indladningshavnen — 
der virkelig ogsaa indtraf — senest 3. Januar d. A.

Ved Certeparlict af 13. November 1907 befragtede 
Sælgerne Dampskibet »Ilartburn« af Newcasllc til i No
vorossisk at indtage »en fuld og komplet Ladning« Sol
sikkekager, dog ikke udover 3,700 Tons, og dermed sejle 
til indtil 3 danske Havne.

Den 30 December havde Skibet i Novorossisk indladet
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67,500 Pud (c. 1,000 Tons), og Kaptajnen udstedte herfor 
to Konnossementer, el for 54,000 Pud lil Nykjøbing F. som 
2den Lossehavn og el for 13,500 Pud lil Aarhus som 3die 
Lossehavn. Den 2. og 10. Januar udsldles yderligere lo 
Konnossementer for henholdsvis 54,100 og 33,800 Pud til 
3die Lossehavn, og den 13. og 15. Januar udstedtes Kon
nossementer for del lil Kjøbenhavn som 1ste Lossehavn 
bestemte Parti. Hele Ladningen, der var af ganske samme ! 
Kvalitet, var indladet »in bulk« uden Adskillelse mellem 
de forskellige Partier til de tre Lossehavne, hvor da ogsaa 
Losningen foregik saaledes, som del faldt mest bekvemt og 
ikke fra bestemte Luger. I Kjøbenhavn udlossedes saaledes 
fra alle Luger det, der laa øverst, i Nykjøbing det næste 
Lag af Kagerne og i Aarhus de ncdersl liggende Kager.

Under nærværende Sag gør nu Cilanlerne gældende, at 
Nykjøbing-Parliel i Virkeligheden ikke kan betragtes som 
indladet d. 30. December, da del paagældende Konnosse
ment udstedtes. De hævder, al Nykjøbing-Parliel, som maa 
være den Del af Ladningen, der har ligget i Skibet imel
lem Partierne lil 3die Lossehavn, der laa nederst, og lil 
1ste Lossehavn. der laa øverst i Skibet, saaledes først kan 
regnes al have været fuldt indladet d. 10. Januar, da alle 
Parlierne til Aarhus og Nykjøbing var indtaget. De hæv
der, at Kaptajnen saaledes i Strid med Sølovens § 133 har 
udstedt Konnossement paa Nykjøbing-Ladningen, inden 
den var kommen i Skibet og derved bevirket, al Cilanlerne, 
der ikke vidste Besked med del relle Forhold, hindredes i 
al benytte deres Ret overfor Sælgerne til paa Grund af ! 
Indladningsfrislens Oversiddelse al hæve Kontrakten, ogde 
gør gældende, al Kaptajnen og derved ogsaa Rederiet maa 
være ansvarlig for del flem paa Grund af de stærkt fal
dende Priser tilføjede Tab, som de har opgjort lil Kr. 
5,089.50, hvilket Beløb de paastaar sig tilkendt med Renter 
og Sagens Omkostninger.

Indstævnte lløjesterelsadvokal Halkier som Repræsen
tant for Dampskibet »Harlburn« af Newcastle, der paa- 
slaar sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger, 
gør dels gældende, al Retsforholdet mellem Parterne i 
Mangel af anden Bestemmelse maa bedømmes efter engelsk 
Ret, da Konnossementet er udstedt af en engelsk Kaptajn 
som Forer af el Skib, der tilhører et engelsk Rederi og 
sejler under engelsk Flag, saml al engelsk Retsopfattelse 
ikke paalægger Rederiet nogel Ansvar for Kaptajnens Ud
stedelse af Konnossement inden Godsets Indladning, dels 
hævder han, al heller ikke dansk Ret hjemler noget Ansvar 
under de foreliggende Omstændigheder. Han har i sidsl- 
nævnle Henseende hævdet, al Kaptajnen, hvis Pligt eller 
Cerleparliel kun gik tid paa al indlage »en fuld og komplet 
Ladning«, ikke ved Konnossements Udstedelse vidste eller 
havde negen Pligt lil al skalle sig at vide, hvor stort et 
Parti, Aarhus-Laslen vikle andrage, eller al der i de føl
gende Dage vilde blive ham forelagt tiere Aarhus Kon
nossementer til Underskrift. Hans Underskrift paa Ny
kjøbing Konnossementet den paagældcnde Dag var derfor 
fuldlud forsvarlig.

Indstævnte gør derhos gældende, al der intet havde 
været lil Hinder for Udlevering i Nykjøbing af netop den 
Del af Ladningen, der var inde, da Konnossementet for 
Nykjøbing-Parliel udstedtes, men dette vilde være en me
ningsløs Ulejlighed, da del for de forskellige Ladnings
modtagere maalle anses al være uden Interesse, hvilken 
Del af Ladningen de modtog.

Ligesom der lindes al maalle gives Indstævnte Med
hold i, al Rederiets Ansvar — som værende et Ansvar for 
en af Kaptajnen mulig begaaet Fejl — maa bedømmes ef
ter engelsk Ret, (hvad efter del oplyste skønnes at maalle 
medføre, al Rederiel vilde være al frifinde, selv om Kap
tajnen fandies al have handlet urigligl), saaledes maa 
der ogsaa gives Indstævnte Ret i hans øvrige Anbringen
der, og Rederiet maalle da ogsaa betragtes som ansvarsfrit 
efter dansk Ret allerede af den Grund, at der intet kan be
brejdes Kaptajnen med Hensyn lil Konnossementets Ud
stedelse.

Indstævnte vil som Følge heraf være at frifinde, 
hvorhos Cilanlerne findes al burde betale ham Sagens 
Omkostninger med 300 Kr.

Dom i S. S. Nr. fi5/190R afsagt 1. Juli d. A.
Tiltalte A. A. J., der fra 3. April 1907 havde været 

udmønstret med Dampskibet »United States« af Kjøben
havn som Fyrbøder paa ubestemt Tid, rømte i New 
York den 17. s. M., fordi han fandt Arbejdet om Bord 
for slrængt. Han skyldte ikke ved Rømningen Hyre 
lil Skibet.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage, samt lil al betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. G4/1908 afsagt 1. Juli d. A.
Tiltalte F. J. E. N., der fra 1. Oktober 1906 havde 

været udmønstret med Dampskibet »Oskar II« af Kjøben
havn som Matros paa ubestemt Tid, rømte i New York 
den 26. Marts 1907 for al faa bedre lønnet Arbejde i 
Amerika. Han skyldte ikke ved Rømningen Hyre til 
Skibet.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Betaling for Skibsbesigteiser.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Med Interesse har jeg i Dansk 

Søfarlstidende læst Referatet fra Sejlskibsrederiforenin
gens Generalforsamling, men jeg maatte smile højt, da 
jeg læste Slutningen af det indledende Foredrag, som 
holdtes af Hr. Mægler Hansen, Svendborg, om Betaling 
for Skibsbcsigtelser m. v., hvor han ønsker, at den 
Byfoged i Helsingør, der er Skyld i, at man i Svend
borg Byting beregner 10 Kr. 72 Øre for Udmeldelse af 
Besigtelsesmænd, aldrig havde levet.

Grunden lil, al jeg smilede højt, er den, at den af 
Hr. Mægler Hansen fordømte helsingørske Byfoged aldrig 
har level. Det er nemlig hverken Byfogderne eller i 
det hele Dommerstanden, der bestemmer, hvad der skal 
betales som Gebyr til Retten, thi disse Gebyrer er om
hyggelig fastsat af Lovgivningsmagten i Sportel-Reglement 
af 22. Marts 1814, der har ikke mindre end 166 Para
grafer. Derfor bør Hr. Mægler Hansen lade baade den 
nuværende og de afdøde Byfogder i Helsingør være i 
Fred, thi de har intet ondt bedrevet; men regnes der i 
Svendborg Kr. 10.72 for Udmeldelse og Edfæstelse af 
to Besigtelsesmænd, er det dog vist forkert.

Enten udmeldes Mændene ved Ekstraret — alt
saa paa en Tid, hvor der ikke holdes almindelig Ret — 
og da skal der betales:

Efter Sportelreglementels § 2, jfr. § 19............ Kr. 2,50
- §9.............................. - 0,83

§ 13, jfr. § 19............ - 2,24
§ 14............................. - 1,87

For Udskrift (*/2 Ark) ........................................ — 0,31
- - § 127......................... - 1,25

Kr. 9,00
- - § 156......................... - 1,80

Stempel til Udskrift.............................................. — 0,30

ialt Kr. 11,10

eller Mændene udmeldes ved almindelig
Ret, og der betales da

Efter Sportelreglementels § 2........................ Kr. 1,25
- - §9.......................... - 0,83

§ 13........................ - 1,12
- - § 14.......................... - 1,87
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Udskrift C1/, Ark).............................
§ 127 ..................

.................... Kr. 0,31
1,25

Kr. 6,63
- - § 156 .................. .................... — 1,33

Stempel til Udskrift........................ .................... — 0,30

ialt Kr. 8,26

men i intet af de nævnte Tilfælde bliver det Kr. 10,72, 
saa Hr. Mægler Hansen maa vist huske fejl.

Horsens, d. 21. Juli 1908.
Schouenborg,

O verretssag lerer.

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Maa jeg bede Dem være saa god at 

optage følgende som Svar paa Hr. Styrmand P. G. C. 
Pedersens Indlæg i Dansk Søfarstidende for 30. Juni 
d. A.

Det kan indrømmes Styrmand P., at nogle Naviga
tører opgiver Søfart for andre Næringsveje, men der 
synes i de sidste 40 Aar ikke al være foregaaet anden 
Forandring deri, end at del nu er sjældnere end forhen, 
at nogen etablerer sig som Mæglere, Skibsredere og 
Skibshandlere. Det er muligt, al bedre Livsvilkaar og 
Avancemcnlsforhold kan indvirke paa Slyrmands-Af- 
gangen; men det tør antages, at disponible Penge vil 
vedblive at have Betydning ved Besættelse af Fører
pladser i smaa Rederier.

Ved den nuværende Uddannelsesmetodes sløvende 
Virkning har jeg ikke alene tænkt paa Navigationsskole
tiden, men paa de almindelige Forhold som medfører, 
at Drenge paa 14 Aar sendes ud mellem fremmede Folk 
med Ret til i enhver Henseende al disponere over 
Tjeneste og Indtægter. Disse Forhold medfører for deres 
fremtidige Virksomhed en Fare, der tiltager ved Skibs
fartens Udvikling — korte Rejser. I Ordets egentlige 
Betydning er praktisk Læretid ukendt for vordende 
Navigatører; thi fra Skibenes Side er der ingen For
pligtelse til at undervise eller vejlede dem. De Ilcsle 
danske Sejlere undgaar Matroser, den ene Dreng under
viser den anden, og Følgen heraf er, at de bliver 
Fuskere som Fagmænd. Det er vanskeligt al begrunde 
en Mening om deres Opfattelse af Orden og Diciplin; 
thi de behøver ikke at underordne sig Forholdene, hvor 
de kommer hen, alle Drenge har Ret til at opsige 
Maaneden, naar der gaar dem lidt imod. Unge Sømænds 
Garderobe er ikke kostbar, og mange — særlig de, der 
har Betingelse for at blive Befalingsmænd, er vel ekvi
peret fra Hjemmel og modtager af og lil Forøgelse 
derfra. Da de ikke har andre nødvendige Udgifter, er 
det en Selvfølge, at det meste af Gagen 15—60 Kr. om 
Maaneden kan anvendes som Lommepenge i 14 — 19 
Aars Alderen.

Det er enhver Skibsførers Pligt under Rejsen al 
udbetale endog lil den yngste Dreng indtil lo Tredje
dele af fortjent Hyre, uden Ret lil at kontrollere, hvor
til den anvendes. Denne uindskrænkede Selvstændighed 
i Drengeaarene faar Betydning for Sømændenes senere 
Udvikling, thi det medfører, al unge Sømænd driver 
med Strømmen, hvor de kommer hen, og stifter Be
kendtskab med Bærmen af Havnebyernes Befolkning, 
der optager dem som kærkomne Gæster i Smudskroge, 
saa længe de har Penge paa Lommen.

Del gamle Ord, der siger, at Ungdom og Visdom 
følges sjældent ad, passer her saa godt som noget Sled.

De her anførte Livsvilkaar er for mange bleven 
en Vane, ved den Tid Navigationsundervisningen begyn
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der, og det er indlysende, at denne Vane hverken letter 
Arbejdet eller forøger Resultatet af Lærernes Virksomhed. 
Styrmandseksamen er nærmest et Pengespørgsmaal, men 
Udbyttet af denne Eksamen er naturligvis afhængig af 
den Interesse, Eleverne viser Undervisningen, og der er 
Grund til at vente Forandring deri ved al drage Omsorg 
for, at de under Opvæksten stifter mindre Bekendtskab med 
Beværtninger til Fordel for den teoretiske Undervisning.

Det kan indrømmes Styrmand P, at Kundskaber 
er lige gode og lige nyttige, enten de erhverves ved 
tvungne eller ved frivillige Prøver; men jo mere Sta
tens Fordringer udvides, desto vanskeligere bliver det 
at faa Eksamen for andre end velslaaende Folks Børn; 
thi Forberedelsen maa altid forudsættes at blive lang
varig, fordi den teoretiske Undervisning er negligeret 
under Opvæksten. Det er endvidere tvivlsomt, om der 
er Lovhjemmel for, at Staten hæmmer Tilgang af 
Navigatører fra en Samfundsklasse, der hidtil har bi
draget væsentlig til Standens gode Renomé.

Det er ikke forbudt fattige Sømænd at spare Penge 
til Undervisning, men det er heller ikke »nødvendigt«, 
thi Søfarlsforholdene — Landlov med Penge i Lommen 
omtrent hver anden Nat, er fuldt ud tilstrækkeligt.

Paa lange Rejser i Sejlskibenes Glansperiode voksede 
unge Sømænd op under de bedste Betingelser for al 
blive hæderlige og dygtige Befalingsmænd; de lærte at 
respektere Orden og Diciplin som Hovedfag samtidig 
med, al de tilegnede sig en saa grundig Færdighed i 
Fagets praktiske og vigtigste Kundskaber, at de derved 
blev i Stand til at hævde overordnede Stillinger, selv 
om den teoretiske Uddannelse lod en Del tilbage at 
ønske. Paa de aarelange Rejser var der sjældent Landlov 
og under saadanne sinaat med Penge; derfor fik Op
holdet i fremmede Havne ingen skadelig Indflydelse paa 
de unge Sømænds fremtidige Udvikling.

For at modarbejde den Reaktion, der er fulgt med 
de forandrede Søfarlsforhold — for at højne Standens 
Niveau, er det bleven nødvendigt at udruste Skoleskibe 
for vordende Befalingsmænd, som dér om Bord frilages 
for de Farer, som Fristelserne i almindelig Fart ud
sætter dem for. I Skoleskibe forberedes Eleverne til 
deres fremtidige Gerning ved en forud fastsat syste
matisk Fremgangsmaade, hvor teoretisk Undervisning 
afveksler med praktisk Øvelse.

At Elever i søgaaende Skoleskibe beskæftiges med 
Arbejde, som er uden Betydning for dem, der senere 
søger Ansættelse med Dampere, kan ikke nægtes; men 
desuagtet byder disse Skibe paa saa mange Fordele for 
vordende Navigatører, at der ikke kan lænkes to Me
ninger om, hvor en Fader bør sende sin Søn hen, naar 
han har Valget mellem almindelig Søfart, hvor Drengene 
ligesom en Fløj maa rette sig erter alle Vinde, eller 
om Bord i et Skoleskib hvor de under sagkyndig Vej
ledning og Omsorg kan tilegne sig de Kundskaber, der 
saa haardt trænges til i Dampere.

Med mit første Indlæg var det ikke Hensigten at 
reklamere for Skoleskibet »Viking«; delte Foretagende 
anser jeg som saa sundt og godt, at Reklame er over
flødig. Jeg har derimod skrevet det i den Hensigt at 
vække Stemning for at højne Standen saa vel i social som 
pekuniær Henseende ved Kundskaber, og det er min 
Overbevisning, al der paa disse Omraader kan indvindes 
betydelige Resultater ved Skibsførernes sagkyndige Anvis
ning paa, at lede Ungdommen i en dertil svarende 
Retning, som der kan veksles Meninger om. Det er 
min Anskuelse, al vi særlig har Pligter over for de 
mange, der fra fattige Hjem vælger Sølivet i Tillid lil, 
at de der ved egne Kræfter kan arbejde sig op til an
sete Stillinger, men for sent gør den Opdagelse, at 
disse er forbeholdt de rige Folks Børn.

P. Hedegaard.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet har de frembudte Ladninger 
kunnet dække den ledige Tonnage, og efter at Frygten 
for Arbejdsstandsning i Sverig er ophævet, har Rederne 
sluttet villigere fra Boltenhavet, saa at Ladninger fraden 
Kyst nu er færre, idet der ikke er gjort nogen ny Forretning 
i Salg af Trævarer, hvilket alter har foraarsagel at der 
for Tiden ikke er noget større Valg af prompte Laster. For- 
haabenllig vil dog en Del Tonnage blive optaget paa Rus
land, som nu byder bedre Betingelser, saa al Forholdene 
derved bedres. Tyskland har enkelte mindre Havrelaster 
til England, men er iøvrigl mat. Danmark har ligeledes 
kun enkelte Laster lil Østersøhavne, Vestsverig og Øst
norge har fremdeles nogle Ladninger af Træ samt en
kelte Islaster, Sydsvcrig indrømmer nu bedre Rater, 
Bollenhavet maa som anført betegnes som mattere, medens 
Petersborg og Riga har flere Laster lil forhøjet Fragt. 
Returfragter Vest fra er der fremdeles ikke nogen Mangel 
paa, særlig Kulfragter er der ikke faa af.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
100 Stdr. D/B., Boards Neder Kalix/Bridgwater 45/6, 

85 Stdr. Stav Hernøsand/Themscn 33/9, 110 Stdr. D/B., 
Boards Sundsvall/Sl. Valcry 50 Frcs., 115 Stdr. D/B., 
Boards Norrkøping/Portsmoulh 30/6, 125 Stdr. D/B., 
Boards Gøteborg/Highbridge 32/6, 1400 Tdr. Tjære Umeå/ 
Dunkerque 2*/2 Frcs., 1,100 Tdr. Tjære Wasa/Lissabon 
33/4 Frcs., 290 Tons Oljekager Petersborg/England 10/ 
Kulhavnsbasis, 340 Tons Bricks Warkworth/Petersborg 
8/6, 280 Tons Clay Charleslown/Norrkøping 8/, 230 Tons 
Kul Boness/Rødvig .£ 8, 180 Tons Kul Blylh/Mullerup 
£ 8, 225 Tons Oljekager Dieppe/Gøteborg 10 Frcs.

Markedet for de mindre Skibe er lige uforandret; 
der er atter i sidste Uge sluttet fra Stralsund for Rug 
3 Mark og for Havre 4 Mark. Udsigterne for den ny 
Kornhøst i Tyskland tegner godt, og forhaabentlig vil 
dette allerede i næste Maaned bevirke en Bedring i 
Fragtmarkedet, naar Afskibningerne da tager deres Be
gyndelse. For prompt Afladning noteres bl. a. Stolp- 
munde/Aalborg 4:*/.l å 5 Mark for Havre.

ab Mern el noteres af Trælaster lil Kiel 19^2 Mark, 
Rendsborg 21 Mark, Brake 26 Mark.

ab Kjøbenhavn blev atter sluttet et Par Skibe 
for Bomuldsfrøkager til Randers 13 Øre og for Majs 
lil Svaneke og Kjerteminde 10 Øre, Skjelskør 9]/2 Øre, 
Stege 9 Øre, samt for Hvede lil Trelleborg 9 Øre.

I Sverig, hvor de gamle Arbejdskonflikter blev af
sluttet og ny afværget, er der just ikke meget at gøre, 
men en Del Skibe placeres dog derfra, særlig fra Karls- 
krona, Karlshamn og Sølvesborg, hvorimod de vestlige 
Pladser som Halmstad og Warberg næsten slet intet 
har at byde. Raterne, hvortil der sluttes, er uforandret, 
dog maa bemærkes, al der for Bloksten fra Sølvesborg 
til Rotterdam skal være akeepteret 6l/a Mark. Heller 
ikke fra de svenske Sundhavne er der noget videre 
Liv, og der noteres for mindre Skibe kun til Kønigs- 
berg 31/., Mark, Aalborg 31/, Kr., Skive 4 Kr. for Ler
varer.

Fra Sø og Land.

Dansk Sømand <1 ud i Udlandet. I Folgc Indberet
ning fra den kgl. Konsul i Newcastle o. T., er en dansk Sømand, 
Frederik Ferdinand Jensen, fodt i Hallelcv By, Søn
derup Segn, d. 13. November 1840 og sidst forhyret med det en
gelske Skib »Haslingden«, afgaaet ved Boden ved Drukning d. 16. 
December f. A. i Charle.ston i England. Afdodc har efterladt sig 
nogle Effekter samt et Pengebeløb.

ADIndes Stu-gt er blevet forgæves eftersogt paa det angivne 
Fødested.

Oplysninger om lians Slu-gt og Hjemsted hedes indsendt skrift
lig til Udenrigsministeriet.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V e r i t a s er i Maj Maaned d. A. anmeldt som 
forlist følgende Skibe; Sejlskibe: 4 amerikanske, G britiske, 2 hol
landske, 6 franske, 1 tysk, 4 italienske, 8 norske, 4 russiske, 5 
svenske; Dampskibe: 1 amerikansk, 1 østrigsk, 14 britiske, 1 hol
landsk, 1 fransk, 5 tyske, 3 græske, 3 japanske, 3 norske, 1 
spansk. 1 svensk. Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 15, Kollision 6, Ild 1, forsvundet 1, forladt 1, Kondem
nation 15, sunket 1; før Dampskibene: Stranding 13, Kollision 4, 
Ild 1, forsvundet 4, Kondemnation 11, sunket 1.

Fra G c r m a n i s c li e r L1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Maj Maa
ned d. A. Der er anmeldt ialt 564 Havarier mod 533 i samme 
Maaned 1907, deraf 451 Dampskibe og 113 Sejlskibe. Aarsagerne 
har været: Stranding 176, Sammenstød 186, Anlobning af Nødhavn 
22, Maskinskade 56, beskadiget af Is 15, af Ild 34, af haardt Vejr 
30, forskellige Aarsager 44, forladt 1. Ialt 53 Skibe er anmeldt som 
totalt forliste mod 66 i summe Maanod 1907, deraf 18 Dampskibe 
og 35 Sejlskibe; Aarsagerne har været: Stranding 20, Sammenstød 
16, beskadiget af Is 1, af Ild 2, forsvundet 3, sunket 5, forladt 2, 
Kondemnation 4.

E t h e 1 W y n n c, Dpsk. af Withby, hor været paa Grund 
paa Thuro, men er atter kommet flot ved Højvande og ind til 
Svendborg.

Riga, Dpsk. af Rostock, der forleden kom paa Grund paa 
Omo Rov, er bragt flot af Svitzcrs og er indslæbt til Korsør.

A g n c s, Skonnert af Marstal, or indkommen til Kragerø efter 
at have været i Kollision med Bnrkskibet »Cort Adeler« af Kragerø. 
»Agnes« har fanet Klyverbonunen brækket, foruden en Del oven- 
bords Skade.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 27./7.). A d o 1 p h 
Andersen, Schnbert, pass. Brunshiittel 21.11. før Petersborg. — 
Alexandra, Nielsen, ank. Sfax 25./7. — A 1 g a r v e, Borrics, 
ank. hertil 24./7. — A u g 1 o Dåne, Wioneke, ank. Antwerpen 24./7.
— A. N. Hans c n, Paaske, ank. Antwerpen 25./7. — A n t w e r - 
p e li, Madsen, ank. Antwerpen 19./7. — A r k o n s a s, Petersen, 
ank. hertil 13./7. — Arno, Strnbhcrg. ank. Oneglia 24./7. — 
Au rora, Fischer, ank. Riga 25./7. — Baron Stjern blad, 
Tberkildseu, afg. Riga 25./7. til Antwerpen. — B c i r a, Lunge, 
ank. hertil 25./7. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. New York 
23-/7. til Kristianssand. — Chr. B r o b c r g, Gotthardt, ank. Mar- 
seille 21./7. — Christian IX, Holm, ank. London 19./7. — 
Dagmar, Bogvad, afg. Riga 24-/7. til Dunkerque. — Don ro, 
Mortensen, ank. Lissabon 2G./7. — Florida, Andersen, afg. Hull 
2S./6. til Buenos Aires. —■ Froderi k. Thomsen, auk. hertil
21.11. — G a r o n n c, Kromann, pass. Quessant 2G./7. for Bordeaux.
— Georgios I, Sørensen, ank. Huli 22-/7. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristianssand 18./7. til Now York. -- Hen gest, Muneh, 
ank. hertil 27.11. — H j e 1 m, Sørensen, ank. hertil 27-/7. — J. C. 
J a c o h s e n, Petersen, ank. Piteft 23.11. — J o 1 o n t li o, Simon
sen, pass. Brunshiittel 25./7. før Petersborg. — Kasin, Hansen, 
pass. Brunshiittel 2G./7. for London. — K e n t u c k y, Andresen, ank. 
Boston 15./7. — K i e w, Jørgensen, nfg. Bordeaux 26-/7. til La 
Roehellc. — K u r s k, Gommesen, auk. Antwerpen 16./7. —■ L e o- 
p o 1 d II, Rasmussen, afg. Libnu 25./7. til Huli. — L o i r c, 
Craignon, ank. hertil 24./7. — Louise, Kruse, ank. Li
lian 20./7. — Lo ti s i anu, Ørsted, oplagt her. — L. P. 
Hol m blad, Svane, ank. hertil 2G./7. — Morsø, Oest-Jacobsen, 
arg. Peruau 2G./7. til Kristiania. - M o s k o v, Mcldahl, pass. 
Brunshiittel 24./7. før London. — Nicolai II, Kaas, afg. Smyrna 
21.jl. til Havre. -• Nordjylland, Kragh, afg. Danzig 25./7. til 
Riga. — 0. B. S u li r, Frisenette, afg. Dunkerque 25-/7. hertil. — 
0 m s k, Jonsen. afg. Huli 21.11. til Windau. — Oscar II, Hem- 
pcl, oplagt her. — Per ni, Christensen, nfg. Reval 25./7. til Liban.
- P r e g e 1, Harder, ank. Kouigsberg 21./7. — Saga, Nielsen, ank. 

Rouen 23-/7. — Sax o,. Kyllesbceh, onk. hertil 2G./7. — S e i n e, 
Dampt, ank. Kotka 23.jl. — T c x a s, Lissner. afg. herfra 15./7. 
til Boston. — T y r, Thaniug, auk. hertil 21.11. — Uuited Sta
tes, WulfT, ank. hertil 21./7. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 
25./7. —V e n d s y s s c I, Jneohæus, unk. Havre 2G./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, afg. St. 
John 15./7. til Dublin. — M i c h a i 1 0 il t c h o u k o f f, Harboe, ank. 
Hungerbnrg 18./7. — Generalkonsul P a 11 i s e u, Christcusen, 
ank. Pictau 20./7. Wladimir Reitzs, Olsen, ank. Archan- 
gel 20.11. — II e 1 m er More h, Thorsoe, afg. Ncwmills 16./7. til 
Browhead f. 0. -- Excellence P 1 e s k c, Rasmussen, afg. Dun
kerque 23-/7. til Newport. — Pawol Andrejeff, Taiinebek, 
afg. Bona 16./7. til Petersborg. — Wladimir S a w i n, Carsteu- 
seu, auk. Port Talbot 21.jG. — Aloxauder Shukoff, Dahl, 
ank. Kronstadt 16./7. — Johan S i e m, Knudsen, afg. Petersborg
22.11. til Dunkerque. -- Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Libau 16./7.
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Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Licata 22J7. — R u s- 
s i a, Pnnlsen, ank. Rotterdam 22.11. — Carl Hcekslier, Starck, 
ank. St. Nazairc 23./7. — D a n i a, Petersen, afg. Rotterdam 11./7.
— N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Calais 1211. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadellia 12.fi. — C a n a d i a, Jespersen, arg. Rotlerdani 23./7.
— L i v o i) i a, Skov, afg. Petersborg 20./7.

Østersøen. C i m b r i a, Paulsen, afg. Filadellia 21.11. — Pa
ir i i, Dam Larsen, ank. Stettin 2G./7. — Gratin, Sørensen, ank. 
Carlofortc 22.jl. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Filadollia 1./7.

Union. F r i s i a, Nielsen; afg. Riga 21./7. — G a 11 i a. Niel
sen, ank. Dunkerque 18./7. — C a 1 e d o n i a, Storm Hansen, ank. 
Rottcrdnm 21.11. — Sar mat i a, Pedersen, afg. Petersborg 24-/7.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Malidia 22.11.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Mernel 24./7. — G r a n a - 
r i a, Jørgensen, afg. Kjobenhavn 6.11. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Stockholm 23./7. — E s t o n i a, Winckler, ank. Petersborg 15.11.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. Forsby 20./7. — S e 1 a n d i a, 
Trocnsegaard, ank. Grimsby 15./7. — S c c. a 1 i n, Jensen, ank. Bary 
21./7. — F r n m c n t i a, Andersen, afg. Wiborg 25./7. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Huil 20./7.

Ocean. P li i I a d c 1 p h i a, Horu, ank. Filadellia 19.11.
Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, llaucb, ank. Swiue- 

miinde 2G./7.
Skandia. Scliacb Steenberg, Thcilland, afg. Kjobenhavn

20. fl. til Frederikshamu. — S k i n f a x e, Vilnndt, afg. Libau 23.11. 
til Rqttcrdam.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Bordeaux 22./7. — N a u- 
t i k, Nielsen, afg. Kotka 24-/7. til Bordeaux. — Nordsoon, Gram, 
afg. Sautandcr 23./7. til Rotterdam. — Nexos, Basse, ank. Lands- 
krona 25-/7. — Gerda, Iversen, ank. Sevilla 24./7. — Ellen, 
Hansen, ank. Nådendal 24.fl. — F y 1 1 a, Christensen, afg. Kron
stadt 18./7. til Fe’camp. — C i t o, Jepsen, alg. Marseillc 21.11. til 
Gibraltnr. — N a p o 1 i, Brincli, pass. Helsingor 24./7. for Konigs- 
berg. — Bodil, Uldall, ank. Hamburg 22.fi. — Ner m a, SehifT, 
pass. Helsingor 24./7. for Peruau. — Alfa, Lauritsen, auk. Vigo
23.fl. — Hobe, Gregersen, ank. Kokkala 23-/7. — Inger, Larsen, 
ank. Sundsvall 17.11. — Johanne, Thogersen, ank. Ncwport 21.11.
— - Karla, Pedersen, ufg. Halla 22.fl. til Hartlcpool.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Helsingfors 22-/7. — Helga, 
Vaaben Hansen, ank. Kaliero 22.fl. — M a r t li a, Christensen, 
ank. Sundsvall 23.fl. ■— Elna, Ratbje, ank. Mcmcl 2G./7. — T h e- 
r o s c, Pedersen, ank. Rouon 19./7. — S i m o n e, Moller, ank. Lii- 
boek 25.fl. — Jeanne, Loffler, ank. Koivusaari 25.11. — Daisy, 
Lngosen, nnk. Kotka 24-/7. — Vera, Riso, ank. Noder Calix 24.fl.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Aarhus 19./7. — London, 
Bom, nnk. Riga 17.fl. — Paris, Tholandcr, ank. Howdon Dock 
23.fi. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Rouen 19./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 19./7. til Rotter
dam. — W i e n, Boeek Hansen, afg. Hamnholmen 23.fl. til West 
Hartlcpool. — Ro m a, v. Thun, ank. Kjobenhavn 24.fl.

Jylland. Ingrid, Winther, pass. Helsingor 21.11. for Bor
deaux. — Karen, Eriksen, afg. Rotterdam 23./7. til Tyncn.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Stettin 24.11. 
til Riga. •— Braltingsborg, Suenson, ank. Cardiff 21.fl. — 
Fl ynd or borg, Larsen, ank. Riga 12. 11. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Blyth 21.11. — Frederiksborg, Larsen, ank. 
CardilT 21. fl. — Jo ni s borg, Mathiesen, ank. Cnrdilf 11-11. — 
Kronborg, Jensen, ank. Kemi 1G./7. — Rosenborg, Schultz, 
ank. Blytli 24.11. — Skanderborg, Jensen, ank. Uleåborg 15./7.
— Stegel bor g, Albertsen, ank. Huli 19./7. — Stjerneborg. 
Jørgonsou, ank. Glieut 1G./7. — S o b o r g, Hansen, auk. Kjobenhavn 
23.fl. — Uran i en borg, Schmidt, ank. Stettin 24.fl.

Dampskibsselskabet af 1896. Guld b o r g, Ørbeek, ank. Car
diff 22.fl. — K 1 a m p c n b o r g. Palm, ank. Blytli 2G./7. — M a r- 
s o 1 i s b o r g, Rohdc, ank. Tbermia 22.fl. — S i 1 k o b o r g, Pe
dersen, afg. Ripolu 24.fl. til Calais. — S k o <1 s b o r g, Schmidt, 
auk. Kjobenhavn 23.11. — T u b o r g, Agerlin, nnk. Riga 2G./7. — 
Ulfsborg, Mollerup, afg. Huclva 21.fi. til Hamburg. — Vor
dingborg, Petersen, ank. Riga 11.fl.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Wiborg 19./7. — 
Dansborg, Kiilil, ank. Uleåborg 21.11. Jægersborg, Lar
sen, afg. Wiborg 18./7. til West Hartlcpool. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Huolva 18./7. til Hamburg. — Taarnborg, Matzen, 
ank. Reval 21./7.

Høneborg. Hu neborg, Christiansen, ank. Libau 1G./7.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Riga 13./7.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Kjobenhavn 2G./7.
Svendborg. Peter Mærsk, Borgcsen, afg. Petersborg 23.jl. 

til Glieut.
Havet. F yen, Andersen, afg. Huli 22-/7. til Rign.
Rossia. Generalkonsul Elis.s ejef f, Moller, afg. Huli

21. /7. til Pernau.
Det ostasiatiske Kompagni. Tranquebar, van Deurs, auk. 

Anlwerpen 23./7. — A uainha, Rambusch, afg. Antwerpen 21.fl. — 
C a t li a y. Thomsen, afg. Perim 17./7. til Colombo. — B i n t a u g, 
Gabe, afg. Perim 10./7. til Singapore. — S a m u i, de Fine Licht, 

afg. Bangkok 22. fl. til Singapore. — Sibirien, Madsen, afg. 
Port Said 20./7. til Algier. — S i am, Cortsen, ank. Soeraboya 21.fi.
— Cambodia, Knudsen, afg. Port Said 15./7. — Indien, Berg, 
ank. Kjobenhavn 15./7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Trinidad 24. fl. til Dcmerara. — S t. Jan, Ingemann, afg. SI. Kitts 
11.fl. til Havre. — St. Croix, Christensen, ank. Rotterdam 24. fl.

Æro. Energi, Svane, ank. Visby 22.fl.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 22.fl. — H o 1 c n e, So
rensen, ank. Kjobenhavn 19./7. — Sjælland, Sonuichsoii, afg. 
Kjobenhavn 2G./7. — Agnete, Petersen, ank. Karrebæksminde 
21.fl. — H e r m i a, Hansen, afg. Leith 24.fl. — Alice, Schultz. 
auk. Glieut 19./7.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Blocli, afg. Tcr- 
neuzen 25-/7. — 1. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Wiborg 25.fl. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Piteå 24-/7. — T. M. W e r n c r, 
Hansen Holm, afg. Jncobstad 25-/7. — A j a x, Brorsen, ank. Burnt- 
island 25-/7. — L a r s K r u s e, Mathiesen, auk. Kjobenhavn 25.fl. 
-- G. K o c h, Jørgensen, pass. Hirtshals 26.fl. ostg. — Hans 
Tavsen, Klaaborg, afg. Rcpola 25-/7. — H. C. Andersen, Ras
mussen, afg. Trångsund 23.fl.

AHred Christensen. Polar.stjernen, Brantli, auk. New 
York 24.fl. -- E k 1 i p t i k a, Heinmingseu, auk. Storfors 21./7. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Glient 23.fl. — U r a- 
n i a, Clausen, ufg. Rotterdam 23.fl. — Svend, Schmidt, ank. 
Grangemouth 20.fl. — Nordland, Petersen, afg. Rotcrdam 22.fl.
— Kronprins Frederik, Andreson, afg. Petersborg 23.fl. — 
England, Andersen, ank. Lissabon 22.fl. — Holland, Poulsen, 
afg. Kristianssand 24.fl. — Rusland, Madsen, ank. Calais 21.fl.
— D r o n i u g Olga, Petersen, ank. Riga 20./7. — Annette 
Furnes s, Larsen, auk. Scaliam 20./7. — Lady Furnes s, Clau
sen, ank. Hamburg 23.fl. — Europa, Hansen, ank. Buriitislund
24. fl. — T v s k 1 a n d, Daustrup, auk. Korsor 22.fl. — Frankrig, 
Friis, afg. Blytli 24.fl. — Belgien, Nielsen, ank. Garstou 18.fi.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Glient 20.jl. — Vera, Tliing, 
afg. London 22.fl. til Leith. — Freja, Nielsen, ank. Nexo 25.fi.
— .Hert lin, Rasmussen, afg. Riga 22./3. til Soutli Alloa.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Harburg 24-/7. — Elin, 

Svendsen, afg. Kristianssand 23.fi. til Esbjerg.

■ Fanø. — Nordby. V i I h e 1 m i n c, Lauridsen, ank. Southnmp- 
ton 14./7.

Fanø. — Sønderho. Martha, Brinch Fischer, afg. Rio Grande 
15./7. til Fulmouth f. 0.

Ærø. T h e a, Friis, ank. Rudkjobing 22-/7. — Olga, Bønne
lykke, ank. Bridport 21.fl. — Svip, Jensen, ank. Karlskroua 21.fl.
— A e r i e 1, Christensen, ank. Harwick 22.fl. — A r i c t i s, An
dersen, ank. Colchester 22.fl. — F r c m, pass. Dover 18./7. for vestg.
— Vera, Mygind, ank. Schcrbrooke 21./7. — Caroline Koek, 
Rasmussen, er ank. til Pensacola. — H e r t h a, pass. Dungeness 19./7. 
for ostg. — Eos, Christensen, ank. Leith 23-/7. — C er es, Bager, 
unk. Hernosand 23.fl. — I. Kocfoed, Andersen, ank. St. Ybcs 
23-/7. — H c r in o d, Dreimann, ank. Exeter 22.fl. — Johanne, 
Hansen, ank. Nedre Kalix 25.fl. — Frederik & Ane, Olsen, nnk. 
Wemyss 25-/7.

Efterretninger for Søfarende.

Passeret Mast. D. F. D. S.' Damper »Kong Haakon«, der er ind
kommet til Kjøbenlmvn il. 25. ds. om Morgenen, rapporterer, at Ski
bet samme Dags Morgen Kl. 414 paa 55° 08' N. Br. og 12° 57'
0. Lgd i ni/v S. t. 0. 5/8 0. 11 Kml. af Falsterbo F. S. passerede 
en opretstaaende Mast, hvortil var surret en Vager med 2 opadvendte 
Koste og 1 Ballon imellem.

INDHOLD
Kjøbenlmvn. il. 28. Juli 1908. — So- og Haudelsrctsdomme. — 

Betaling for Skibsbesigteiser. — Navigationsvæsnets Ordning. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger. -- Efterretninger for Søfarende.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å lo 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingebeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å. 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast. Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, l transpor
tabel Kran, Jærnbane- 
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegode 

og for Tankskibe.

Assens.

Hende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fo d 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning ug 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Kende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen IH Fod. 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re- 
jeludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubiktavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærn banespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å Il- 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ued 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton at 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in 
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen 
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud al 
Havnen fra 60 Kr. ti 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr 
35 0., Sand^allasl 
leveret fra Baac 
med Dampkran pr 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales mec 
fra 3 til 4 Kr. pr 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst mec 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæreevne.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
BugseringefterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Vand:

10 Øre pr. Td. ti] 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0 
pr. Reg.-Ton ind ti] 
200 Tons, derovei 
2 Øre pr. Reg.-Ton

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnban espor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

1

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V andværksledmn- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min- 
are Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vane 
ved Bolværkerne 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet 
Stor ny Havnebøje 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kelhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol 
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton.
Indg. 26 0 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 
for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 
. Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ i 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 12l/i‘, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne-' 
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter-* 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
LaBtnings- 
omkostnin- 
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kelhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
18-24 Fod Vand). 
— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker-

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se ievrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Hejvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons BrutU

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1-f-l 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3-|-3-|-2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
etter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Seen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 90 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Tod 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7i ®re 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 97, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton; 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

■ 99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere, 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kelhale. Eu 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 1E 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende 
idet Afgiften da ned 
sættes til 12 Øre pr 
Reg.-Ton. For Bug- 
serinsr uaa lænøere

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton

For h er 100
Reg.-Ton over 20C 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenbavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt’. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Drager. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragli’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleerophic Address:

Nic. Hei mb urger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed i,. =
•fe ® _ » g-

.7 Stevedores & Contractors | s
"’f St. Petersburg og Cronstadt "

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klareringa- 
forråttning i Redares och Befålhafvarea benagna hågkoinat.

Telegram-adress: „Hamnforening“, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. :—
************* *************************

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlaaloner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresee: „Søborg 

Telefon Nr. 56.

AXELLUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3

C. HANSEN,
610RTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen.)
Eshjerg.

Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgade
Telefon 20.

Billigste Priser. Bedste Betjening.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren".

Skibsfører Slgurdsene
Patent 

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Cbarles H. Huss, Ltd.
CardifT, 30, Evelyn Strcct, 

Londoo, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C. 
Newcaetle on 'Lyne ai, Quecn Stred 

Newport mon III, Dock Stred, 
Barry Dock, Dock Chatnbcrt 

og 

Signrdsen, Nordby, Fanø.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Ttlegr.-Mr.: „Veltheim", Lovlu.

TH. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant øamt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Carl v. d. Hude
Skibsrmealer. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaillc i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28162

Alt Skibsarbejde adføres 
Lille otrandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende0

hor Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresae: „Skibsfart11-

Tbykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 43. Kjøbenhavn, Fredag den 31. Juli 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadcs Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons sclv6m. Loesehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bltutnen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 6402.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Rzhtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Leverandør til Flaaden

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM xe HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Telefon
5601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kubte Kvantum.

— —ri Priskurant gratis og franko. -__

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tastt- 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adreiae Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TnelTes Kl. 10—12 eg 7—9; lor Damer Kl. 6—7.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpoess«.
Theøe Works are now Installed with Representative at CopeQhageu; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooomxnodation for 15 Steamora 
AT THE SAME TIME.



KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

. . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Tolegr.-Adr.: „KAYDYHI"
( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
Wn Ilinb K Pn*C bekendte Maskin-• D. Ulull Øl uU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders l^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn: lelegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.

Kolonial- og Skibshandel 
Sø-og Herreekviperingsforretn.

Begrundet paa Sygdom kan 
en af ovenataaende i god 
Drift værende Forretninger 
faaa til Overtagelse straks 
eller senere paa billige Vil- 
kaar. Ekviperingsforretningen 
egner sig særlig for en Skipper, 
der vil ophøre med at sejle.

Henvendelse til
J. Vestergaard

Middelfart.

N ESTLE? NELKI
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti. |

NEWYQRK ST£MP.FAER XAkiia

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadeolus, Kotka.

Skoleskibet „Viking”.
„Viking" ventes at ville tiltræde sin 2. Rejse i Be

gyndelsen af November d. A. og at have Plads for c. 

20 nye Elever. Formularer og Blanketter til Ansøgning 

og Attester udleveres paa Aktieselskabets Kontor, Told

bodvej 6, K., Kl. 10—4, hvor ligeledes al anden Oplysning 

kan erholdes.
Bestyrelsen.

Aktie,
stor 500 Kr. i Dampskibssel
skabet „Steam“, er til Salg 
for 100 Kr. Billet, mrk.: 
„Aktie 3751“, modt. L. Chr. 
Nielsens Ann.-Bur.,Løvetrædel4.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Qe^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skraderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Gensidig Livsforsikring
Og

Gensidig Løsøreforsikring 
for Officerer 1 Dampskibe.

En Undersøgelse, som undertegnede Foreningers 
Bestyrelser har foretaget vedrørende ovennævnte For
eningers Forhold, har udvist, at de ikke er i Stand til 
at oplyide deres Forpligtelser. I hvilket Omfang der kan 
skaffes Dækning for de hidtil anmeldte Krav for Tab 
aT Løsøre og Udbetalinger i Anledning af Dødsfald vil 
senere blive bekendtgjort. Restancer bedes indsendt lil 
en af de nedennævnte Foreninger.

»Den atm. danske Skibsførerforening af 1874« 
»Dansk Navigatør forening« »Dansk Stgrinandsforening« 

»M askinmester foreningen«

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Motoren. „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 31. Juli 1908.
The Baltic and White Sea Conference's Aarsmøde i 

Stockholm er nu endelig bestemt til Afholdelse fra 3.-5. 
September d. A.

Gennem Konferencens Cirkulære meddeles det, at 
kun Medlemmer af denne vil faa Adgang til Mødet, og 
man haaber paa stor Tilslutning til Stockholm-Mødet, 
hvorved Konferencen kraftig vilde vise sin Sympati for 
de svenske Redere under deres Vanskeligheder i Forbin
delse med Arbejderkonflikten, som i den sidste Tid har 
tilføjet Skibsfartsinleresserne saa megen Skade.

Samtidig vilde, hedder det i Cirkulæret, Konferen
cen faa Lejlighed til at yde en velfortjent Anerkendelse til 
den unge og energiske, svenske Skibsrederforening, Sveriges 
Redareforening, som har taget Sagen i sin Haand paa 
en saa modig og virkningsfuld Maade. Konferencen har 
allerede fra Begyndelsen af lovet at støtte Sveriges 
Redareforening og ved mer end én Lejlighed givet Ud
tryk for sin Følelse af Solidaritet med nævnte Forening i 
dens Bestræbelser for at befæste Arbejdsfriheden og skaffe 
ordnede, retfærdige Forhold for Redere ved Ekspeditio
nen af deres Fartøjer i Sverige.

Rederikonference. Hamburg, d. 28. Juli. (Ritz- 
Bur.). I nogle Dage har der paa >Hotel Esplanade« 
fundet en Konference Sted mellem Repræsentanter for 
de Dampskibsselskaber, der besørger Passagertrafiken 
paa Sydamerika. Det drejer sig om en Sammenslutning 
til Varetagelse af fælles Interesser af samme Art som 
den nordatlantiske Sammenslutning. Konferencen, i 
hvilken Generaldirektør Ballin fører Forsædet, menes 
at skulle hidføre et gunstigt Resultat. Der var mødt 
24 Delegerede fra Tyskland, England, Frankrig, Holland 
og Spanien. Senere skal der afholdes en lignende Kon
ference mellem Repræsentanter for de Dampskibslinier, 
der besørger Trafiken paa Mexiko og Kuba.

Naar paa Døgnet kan en Maanedsbefragter 
tilbagelevere Skibet? Dette Spørgsmaal har vi 
ofte haft os forelagt, skriver Nordisk Skibsreder
forenings Cirkulære, og vi har maattet besvare det 
derhen, at naar intet specielt desangaaende er bestemt 
i Kontrakten, vil Maanedsbefragterne kunne levere Baaden 
tilbage til hvilken som helst Tid paa Døgnet. Det med
deles os nu, at der netop har værel en Voldgift des
angaaende i New York, og Voldgiftsmændene kom til 
det samme Resultat, hvilket saavidt os bekendt er i 
fuld Overensstemmelse med Kutyme. Medens det er 
ganske almindeligt, al Maanedsbefragterne ved Maaneds- 
certepartiet tager vidtrækkende Forbehold med Hensyn 
til den Tid, Maanedsfragten skal dreje efter Leveringen, 
er det endnu ikke blevet almindeligt, at Rederne tager 
nogen som helst lignende Forbehold, og de maa derfor 
finde sig i at faa Baaden tilbageleveret midt om Natten, 
naar det passer Maanedsbefragterne.

Tysklands Stilling til Lastelinie Spørgs- 
maalet. I Anledning af en Forespørgsel i det britiske 
Underhus om de Forhandlinger, der føres mellem Stor
britannien og Tyskland for at tilvejebringe en Overens
komst angaaende gensidig Anerkendelse af Lastelinier, 
har Præsidenten for Board of Trade forleden er
klæret, at de paagældende Forhandlinger nu var næsten 
tilendebragt, og at der var Grund til at tro, at Resul
tatet vilde blive tilfredsstillende for begge Lande.

Farvandet ved Spaniens Nordvestkyst. 
Den norske Legation i Madrid har i en Indberetning 
til Udenrigsdepartementet i Anledning af det spanske 
Dampskib »Laroche<s Undergang udenfor Finisterrc d. 
23. forrige Maaned anført, at den ikke noksom kan be
tone Nødvendigheden af, at Sømandsstandens Opmærk
somhed fra Tid til anden henledes paa de for Naviga
tionen farlige Farvande omkring det nordvestlige, spanske 
Kystland, navnlig i Havindskæringerne mellem Kap Fini- 
sterre, Corcubion, Muros og Son, med deres stærkt 
varierende Dybdeforhold og mange Undervandsbanker, 
af hvilke flere ikke findes optaget paa Søkortene, og 
for hvis nøjagtige Stedsangivelse selv erfarne spanske 
Lodsers Kendskab ikke altid synes at strække til.

StorSøulykke. Hongkong, d. 28. Juli. (Ritz. Bur.) 
Fra Canlon telegraferes, at Passagerdamperen »Yingking« 
i Gaar er sunken. 12 Personer reddedes; c. 300 Men
nesker savnes.

DTI r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned.

Uddrag af >Deutsche Seewarle<s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufltrykforholdene 
viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel for de 
forskellige Egnes Vedkommende; mellem det høje Tryk 
ved Azorerne og det lave Tryk i Omegnen af Island er 
Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er sæd
vanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rejser til 
New York vel endog en af de gunstigste, idet Taage- 
hyppigheden tillige lager noget af. Østlige Vinde er nu 
ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd.

NØ. Passaten naar i August længst mod Nord; 
allerede ved den portugisiske Kyst træffer man passat- 
agtige Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for 
det meste noget kraftigere end Vest for Øen, men læn
gere mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibs
ruten ligger Sydgrænsen for NØ.'Passaten nu gennem
snitlig paa 14,5° N. Brd. og SV. Monsunens Nordgrænse 
paa 11,7° N. Brd. SØ. Passaten bøjer uden noget tyde
lig Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Brd.

Storme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydøst 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 pCl. 
Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne til 
Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra de 
tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885 — 1896 faldt 16 (21 pCt.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer 
Orkaner, hvorimod der ikke findes Efterretninger om 
saadanne fra 35° til 55° V. Lgd.
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Ta age. Størst Sandsynlighed for at træffe Taage 
paa New York Ruten (50 pCt. og over) har man paa 
45°—50° V. Lgd., altsaa ved Østranden af Bankerne, 
hvor man finder de laveste Vandtemperaturer umiddel
bart ved Siden af Golfstrømmens varme Vand. Paa 
selve Bankerne er Taagen ikke slet saa hyppig; man 
regner her og ved Sydkysten af Ny Skotland med en 
Taagehyppighed af c. 25 pCt. Ved Cabot Strædet er 
Hyppigheden sandsynligvis under 20 pCt.

Syd for 40° N. Brd. findes næsten ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Hatteras. 
Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyppigst 
i Omegnen aT de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August næppe Kap Races 
Bredde.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 18. Juli, at 
der paa de store New Foundlandsbanker og i disses 
Nærhed i Juni Maaned har været en Del Is, og al 
disse Ismasser i Midten af samme Maaned har over
skredet Grænsen for de østgaaende Dampere. Medens 
Cabotstrædet og den sydlige Del af St. Lawrence Bugten 
er isfri, meldes der stadig om svære Ismasser i Belle 
Isles Strædet., navnlig i Nærheden af Labradors Sydkyst, 
samt tillige i Egnene Øst for Strædet, hvorfra der er iagt
taget store Isniasser drivende i sydlig Retning.

Damperen „Nedsheds" Bjergning.
Emile Robln’s Redningsbelønning.

I Januar Maaned i Fjor lykkedes det Føreren af 
Østasiatisk Kompagnis Damper »Kina«, Hr. Kap
tajn H. P. Berg under vanskelige Forhold at bjerge 
den russiske Damper »Nedshed« og hele dennes Besæt
ning. I Anledning af denne Bjergning har Kaptajn Berg 
nu af Justitsministeriet modtaget >Emile Robin’s Red- 
ningsbelønning«.

Dels fordi en dansk Skibsfører saaledes har faaet 
tildelt en officiel Anerkendelse for Udførelsen af en be
sværlig Opgave, men navnlig fordi Bjergningen i sig selv 
ikke er uden Interesse, skal vi efter indhentede Oplys
ninger gengive denne i sine Hovedtræk.

Torsdag d. 17. Januar 1907 Kl. 5 Fm., da >Kina< 
befandt sig paa 41° 9' N. Brd., 131° 56' 0. Lgd. 
c. 100 Sømil fra Askold, observeredes Nødsignaler 
fra et Skib 4 Streger om Styrbord, 6 å 7 Sømil borte; 
Vinden var ØNØ., Styrke 3, Sø 4, Dønning nordlig, 
overskyet Luft. »Kina« holdt ned tæt agten om den 
havarerede Damper, og prajede den; der svaredes, at 
Damperen hed »Nedshed«, hjemmehørende i Wladiwostok, 
den var løbet paa en Mine og synkefærdig.

»Kina« stoppede c. Kl. 5,30 og sendte lsle Styr
mand med en Baad langs Siden af »Nedshed«, hvis Kap
tajn og lsle Mester kom med tilbage om Bord i 
»Kina«. Den russiske Kaptajn fortalte, at »Nedshed« for 
4 Dage siden var købt af den russiske Regering af el 
Konsortium, og nu var i Ballast paa Rejse til Shanghaj; 
for et Par Timer siden var den stødt paa en Mine, 
som havde sprængl et stort Hul i Forlasten, der nu 
var fuld af Vand. Skoddet lil Nr. 2 Last truede med 
at give efter for Vandtrykket, hvorefter Skibet vilde gaa 
til Bunds; Kaptajnen fra »Nedshed« anmodede derfor om, 
at hans Besætning maatte komme om Bord i »Kina«, 
da de ikke turde forblive om Bord i »Nedshed«. Kap
tajnen, 1ste Mester og lsle Styrmand gik nu med den 

russiske Kaptajn og 1ste Mester tilbage om Bord i 
»Nedshed«, samtidig sattes en af »Kinas« Redningsbaade 
i Vandet, og denne gik straks i Gang med at overføre 
»Nedsheds« Besætning med deres Ejendele til »Kina«. 
To af »Nedsheds« Baade laa langs Siden Tulde af Vand.

Cirka Kl. 8 om Morgenen blev 1. og 4. Styrmand, 
4. Mester, Tømmermanden, 3 Matroser og en Fyrbøder 
sendt om Bord i »Nedshed«, hvor de straks gik i Gang 
med at afstive Skoddet mellem Nr. 1 og 2 Lastrum ved 
Hjælp af Lossebomme, Luger, Skærestokke, Planker etc.

To Stykker 4 */2 Tomme Wiretrosser blev fra »Kinas« 
Agterklyds ført over til »Nedshed« og sjæklet til dennes 
Styrbords Ankerkæde; c. 100 Favne blev fra »Kina« 
stukket ud paa hver Staaltraadstrosse, hvilke derefter 
fastgjordes til agterste Mast og Pullerter; fra »Nedshed« 
blev der paa Styrbords Kæde stukket c. 60 Favne ud.

Kl. c. 11,30 Fm. blev der fra »Nedshed« givet 
Signal, al Skoddet var afstivet, og »Kina« begyndte 
med langsom Fart at gaa fremover. »Nedshed«, som laa 
stærkt paa Næsen, med Ror og Skrue delvis ude af 
Vandet, vilde ikke styre, men ved at udvise den største 
Forsigtighed og Aglpaagivenhed om Bord i »Kina«, holdt 
Trosserne, og alt gik godt.

Vind NØ., Styrke 3, Sø 3, tiltagende nordlig Døn
ning, overskyet Luft. Kl. 4 Em. samme Dag bragtes 
Skibene til at ligge stille, og Kaptajnen og 1ste Mester 
fra »Kina« gik om Bord i »Nedshed« for at inspicere 
Afstivningen af Skoddet og overbevise sig om, at alt 
var i Orden for Natten.

Kaptajnen gik ned i Nr. 2 Lastrum og undersøgte 
personlig Skoddet og Afstivningen paa det omhygge
ligste. Skoddet lækkede stærkt paa flere Steder, men 
Afstivningen fandtes i alle Maader at være forsvarlig 
og godt udført, og Pumpen fra Nr. 2 Lastrum gik stadig 
for at holde dette Lastrum læns.

Efter at have truffet forskellige Aftaler med 1ste 
Styrmand Lutken for Natten, gik Kaptajnen og 1ste 
Mester tilbage om Bord i »Kina«.

Bugseringen fortsattes med langsom Fart hele Natten, 
»Nedshed« vilde stadig ikke styre, med Roret stadig haardt 
Styrbord holdt den sig nogenlunde »steady«, c. 4 Streger 
paa »Kinas« Styrbords Laaring.

Vinden var hele Natten østlig, med frisk undertiden 
stiv Kuling, og en Del Sø og Dønning af NØ. Skibet 
satte en Del i Søen og tog mindre Overhalinger.

Ved 2 Tiden om Natten begyndte Afstivningen og 
Skoddet at give efter Tor Vandtrykket, og de af »Kinas« 
Besætning, som var om Bord i »Nedshed«, gik med Und
tagelse af 1. Styrmand ned i Nr. 2 Underlast, hvor de 
eftersaa og forbedrede Afstivningen.

Der holdtes stadig Vagt ved Slæbetrosserne agter, 
og en Mand var klar til at kappe dem, i Fald det 
skulde blive nødvendigt.

Kl. 2 Fm. den 18. Januar kom Askold Fyr i 
Sigte.

Kl. 8,30 Fm. kom Wladiwostok-Lodsen om Bord, 
og Kl. 10 Fm. ankrede »Nedshed« og »Kina« begge i As
kold Bugten.

Besætningen fra »Nedshed« med Undtagelse af 1. 
Mester, blev nu efter eget Ønske sat om Bord i »Ned
shed« ved Hjælp aT »Kinas« Redningsbaade. Af »Kinas« 
Besætning forblev 1. Styrmand Lutken, 4. Mester Schu- 
bert, Tømmermanden, 2 Matroser og 1 Fyrbøder om 
Bord i »Nedshed«.

Kl. 0,5 Em. lettede »Kina« og fortsatte Rejsen til 
Wladiwostok, hvortil »Kina« ankom Kl. 41/2.

Den korte og knappe Dagbogsform giver — hvad 
der forøvrigt er fuldkommen korrekt — kun Meddelelse 
om hvad der er passeret, uden at man deraf faar noget 
Indtryk af, hvorvidt Arbejdet har været forbundet med 
særlige Anstrængelser eller Farer. At netop dette har 
været Tilfældet, fremgaar imidlertid af Beretningerne i 
de i Wladiwostok udkommende russiske Blade, og til
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Belysning af, hvorledes man fra russisk Side bedømte 
det udførte Bjergningsarbejde skal her gengives neden- 
staaende Uddrag af en Artikel i et af de nævnte Blade: 
Natten mellem 3. og 4. Januar observerede Dam
peren »Kina«, som var paa Vej til Wladiwostok, c. 100 
Mil fra Askold, Lyssignaler om Hjælp, som blev givet 
fra ét synkefærdigt Skib. Kaptajnen paa >Kina< satte 
Kursen ned imod Lyset og fik snart i Sigte et Skib med 
svær Slagside, som meddelte, at det var Damperen 
»Nedshed«, som var løbet paa en svømmende Mine.

»Kinas« Kaptajn gik straks om Bord i »Nedshed« 
og fandt denne i en meget farlig Stilling. Minen havde 
sønderrevet Damperens Bund forude, og Nr. 1 Last var 
løbet fuld af Vand og truede hvert Øjeblik med at søn
derrive Skoddet mellem Nr. 1 og 2 Last, hvorpaa Ski
bet øjeblikkelig vilde være gaaet til Bunds med hele 
sin Besætning.

To af Skibets Redningsbaade laa i Vandet langs 
Siden af Skibet, men de var fulde af Vand.

I Betragtning af »Nedsheds« farlige Stilling, anmodede 
dens Fører »Kinas« Kaptajn om at tage Besætningen 
fra det synkefærdige Skib om Bord i »Kina«. Delte 
blev ogsaa gjort midt i den mørke Nat ved Hjælp af 
»Kinas« Redningsbaade. Efter ligeledes at have sal en 
Del af sin Besætning om Bord i »Nedshed«, gik »Kinas« 
Kaptajn med fornødent Mandskab ned i Nr. 2 Last og 
begyndte under Livsfare at afstive Skoddet med Gavn
tømmer, som fandtes om Bord i Skibet. Søfolkenes 
energiske og uegennyttige Arbejde kronedes ined Held, 
og efter nogle Timer var det beskadigede Skib saa vidt, 
at det kunde tages paa Slæb til Wladiwostok af »Kina«. 
Damperens Bugsering var forbunden med store Besvær
ligheder og Vanskeligheder for »Kina«, da »Nedshed«, 
som var fyldt forude med Vand, og med Roret over 
Vandet ikke kunde styre, og derfor maatte bugseres med 
den største Forsigtighed. Under tiltagende Kuling og 

,svær Søgang bevægede begge Skibene sig langsomt hen til 
Øen Askold. hvor de endelig lykkelig ankom den 5. Januar 
om Morgenen. Under disse Omstændigheder havde 
»Kinas« udmærkede Fører bjærget ikke blot Damperen 
men ogsaa hele Besætningens Liv fra Undergang.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning har kun Sortehavet, 
Azoir og Donauen vist noget Liv af Betydning, dog 
næsten udelukkende for Juli og August Lastning, men 
paa Grund af det overvældende Tilbud af Tonnage og 
den minimale Støtte, som andre Markeder har kunnet 
give, fordi Begæret efter Tonnage alle Vegne er særdeles 
limiteret, har Raterne fra Sortehavet etc. ikke kunnet 
komme i Vejret. De har holdt sig paa Basis af om
kring 7/ å 7/9 pr. August fra Odessa eller Nikolajell' 
til London eller Rollerdam for store Baade, proportionelt 
for mindre Baade fra andre Pladser, men da Rederne 
synes at indtage en ret fornuftig Holdning, og Varer af 
den ny Høst meget snart kan ventes at komme rigeligt 
frem til Afskibningsstederne, er det ikke udelukket, at 
de nævnte Markeder med del første vil blive i Stand 
til at tage Tonnage op efter en forøget Maaleslok. Delle 
vilde være Rederne meget kærkommet og vilde styrke 
Situationen paa Fragtmarkedet, men endnu mere vilde 
et forøget Begær fra La Plala gavne, thi Efterspørgsel 
efter Tonnage fra forskellige Kanter paa én Gang stiver 
jo altid af, og i Virkeligheden kan det godt se ud, som 
om der kan blive mere Liv i La Plata Markedet pr. 
August, da det har ligget temmelig dødt i den senere 
Tid. Alle andre hjenigaaende Markeder ligger fremdeles 
uhyre flovt, navnlig Østen, og Kulfragterne er gennem- 
gaaep.de ogsaa .nede paa et meget lavt Niveau. Det er 

Raterne til Middelhavet, som i Særdeleshed er flovet 
af, og der har til Eksempel fra Cardiff været sluttet 
helt ned til 4/4^ Port Said (5,000 Tons Baad) og 4/9 
Genua. Nord- og Østersømarkederne ligger vedvarende 
meget utilfredsstillende, men vi er jo nu paa Tærskelen 
af August Maaned, og forhaabentlig vil denne bringe 
den saa længselsfuldt ventede Bedring.

Det østlige Marked ligger saa elendigt som nogen
sinde, og Laster er næsten ikke til at opdrive. Udover 
nogle faa lokale Befragtninger i de østlige Farvande er 
der i Ugens Løb kun sluttet en stor Baad med Ris fra 
Saigon til 15/ Aleksandria og Liverpool, og en anden 
til 14/ O. C. (8,000 Tons Baad). Fra Kalcutla siges 10/ 
pr. Ton Dødvægt at være akeepteret til 2 Lossehavne 
pr. August.

Sortehavet, Azoff etc. har fragtet nogenlunde livligt 
i den forløbne Uge, men næsten kun for prompt og 
August Lastning. Fra Odessa eller NikolajefT belaltcs 
for store Dampere 7/ London eller Rotterdam pr. primo 
August, 7/3 å 7/9 for senere August Lastning, Option 
Hamburg eller Weseren 6 d. mere. Sulina har endnu 
intet at byde paa. Azoff tog en Del Tonnage pr. ultimo 
Juli/primo August og betalte mellem 9/ og 10/ N. C. 
eller »any«, alt efter Størrelse og Position, idet der bc- 
talles mest for de seneste Positioner. Fra Donauen er 
Begæret kun ringe paa Basis af c. 8/ å 8/6 L. H. A. R. 
pr. August. For Erts fra Poti belaltes 9/ Anlwerpen 
pr. Juli og for Salt fra Eupatoria til russisk Østersø
havn 10/ å 10/6 pr. August.

Middelhavet frembyder intet af særlig Interesse. 
Der er ikke overdrevent mange Ordrer, og Raterne er 
overall særdeles lave. Blandt de sidste Erlsbefraglninger 
nævner vi: 6/ Seriphos/Glasgow, 5/3 Kartagena/Rotter- 
dam, 4/6 Villaricos/Rotterdam, 6/ Huelva/Ipswich, 8/3 
New York eller Baltimore, og for Fosfat betaltes 6/ 
Sfax/Bordeaux, 5/3 Bona/Rotterdam. En enkelt Last 
paa Smyrna sluttedes til 8/ engelsk Østkysthavn. Erts- 
raterne fra Bilbao er lave paa Basis af 3/3 til Cardilf, 
3/10l/2 Middlesbro eller Rotterdam, 4/ Grangemouth.

Nordamerika tager kun meget faa Dampere, og 
Tendensen er helt igennem flov. Meget lave Rater har 
været akeepteret, saaledes f. Eks. fra Golfen (2 Lade
pladser) til U. K. eller Konfinentet 7/9 paa Netto Charter 
pr. primo August, medens der for Tonnage fra Pensacola 
betaltes 70/ til Cardiff, 72/6 London, 73/9 to Losse
pladser U. K. eller Kontinentet. Fra Savannah er der 
pr. Oktober betalt 26/3 for Bomuld alene til U. K. eller 
Kontinentet, men kun for et Par enkelte Baade. Frag
terne fra Kanada er faa og smaa, og der betaltes sidst 
35/ fra Miramichi til tre Lossehavne U. K. del samme 
fra Campbellon, hvilket er ganske ruinerende Forretning. 
For Korntonnage har der været lidt bedre Efterspørgsel, 
og der blev fra New York eller Baltimore betalt 1/6 til 
udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet. 2/1 */2 Basis én 
Lossehavn i Middelhavet, hvorimod der fra Montreal 
betaltes 4*/2 å 6 d. mere, alt pr. August.

La Plata Markedet har ikke sluttet meget, da stærk 
Regn har grebet forstyrrende ind, og desuden har ogsaa 
Eksportørerne villet afvente Resultatet af det Møde, som 
afholdes af Rederne for at søge at hidføre bedre Vilkaar. 
Imidlertid er der for prompt Lastning sidst sluttet til 
11/ 5 11/6 fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet, 8/9 fra de nedre Havne, 9/ Bahia Blanca, 
men Tendensen er nu bedre, og 9/6 vil kunne opnaas 
fra sidstnævnte Havn.

Østersømarkedet ligger usædvanligt flovt i Forhold 
til Aarstiden, men en Bedring af Forholdene er for
haabentlig ikke fjern. Arbejdervanskelighederne i Sverig 
er heldigvis bragt til en Afslutning, saa al Lastning og 
Losning igen foregaar normalt overalt, dog skal man 
vist ikke være all for sikker paa, at Urolighederne ikke 
snart kan bryde ud igen. Fra St. Petersborg begynder 
der at komme mere Korn, og der ventes ogsaa en be
tydelig Mængde Træ endnu, inden Sæsonen sluttes, men

gaaep.de


396 Dansk Søfartstidende. 31. Juli 1908.

det meste heraf er bortkontraheret i Forvejen. Fra 
St. Petersborg er Raterne for Korn i Øjeblikket 1/ å 
l/0a/4 Hvedebasis, London eller Rotterdam. Ellers er 
der betalt 22/ pr. Favn Kortprops til Englands Østkyst, 
Mk. 19/20 pr. Favn Pulpwood til Rotterdam. I Riga 
ligger Markedet meget flovt paa Basis af 18/6 D/B. til 
London eller Grimsby, 18/ Grangemouth, Frcs. 26 Ant- 
werpen eller Ghent, Frcs. 27 Rouen, og fra Libau eller 
Windau kan faas omkring 9/6 å 10/ pr. load »Topende- 
maal< Kortprops til Englands Østkyst. De tyske Havne 
har næsten intet at byde paa. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Rotterdam, skal anføres: 20/6 D/B. Gefle/ 
London (650 Stdr.), 23/6 D/B. B. Norrkøping/London 
(300), 31/3 D/B. B. Torneå/Preslon (530), 21/ å 21/6 
pr. Favn Kortprops, Sydlinland/Hull eller Wesl Hartle- 
pool (800/900), Frcs. 30 pr. Favn Wiborg/Ghent eller 
Calais (700).

Kulfragterne er lavere til Middelhavet, men i andre 
Retninger er de ikke undergaael nogen væsentlig For
andring. Fra Vestkysten til Østersøen er der dog stærkt 
Mangel paa Laster, og saa lavt som 3/6 har været 
akcepterel fra Cardilf til Kronstadt. For mindre Baade 
belaltes der dog senere 3/10*/2. løvrigt er der fra Car- 
diff sluttet til 3/10l/2 Kronsladt, 4/l*/2 Havre, 4/6 Lissa
bon, Frcs. 6,25 Algier, 6/6 Barcelona, 4/9 Genua, 6/ 
Palermo, 4/4*/2 Port Said, 4/9 Aleksandria, 11/3 Rio de 
Janeiro. Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten 
nævner vi: 3/3 Hull/Kronstadt (4,000), 3/9 Grangemouth/ 
Riga (1,700), 3/7*/2 Tyne Pillau (1,900), 4/ Wear/Warnc- 
inunde (2,000), 3/9 Burntisland/Swinemundc (2,200), 3/7l/3 
Aarhus (2,700), 3/6 Tyne/Boulogne (1,850), 6/ Algier
(2,200), 7/ Dunslon/Neapel (4,500), 4/9 Hull/Genua (3,500), 
7/ Tyne/Palermo (1,700), 5/ Hull/Aleksandria (5,000).

Fra Sø og Land.

Dansk Sømand død i Udlandet. 1 Følge Meddelelse 
fra Gcnei alkonsulatet i London er ugift Sømand Emil Nielsen, 
fedt i Danmark 1888, druknet d. 2. Februar 1907 i rum Sø paa 
Roj.se med Skibet »Lady Doris« fra Port Tal bo t til Iquique. Oplys
ninger out lians Slægt og Hjemsted bedes indsendt skriftligt til 
Udenrigsministeriet.

B j c r g o t Bosætning. Det dansk russisko Dampskibs Sel
skabs Damper »Pawel Andrejeff« har reddet Bosætningen fra den 
belgiske Damper »Cap Tariffa« og laudsnt don paa Øon Wight.

Havarier og Forlis.

T h e r c s i a, Galease af Frederiksstad, kom d. 24. ds. paa 
Rejsen Tro Aalborg til Hjemstedet i Ballast paa Grund paa Grenen 
ved Skagen, mon kom atter flot uden Assistance og fortsatte Rej
sen lil Bestemmelsesstedet, tilsyneladende ubeskadiget.

V u 1 e a n, Barkskib af Hångø kom d. 26. ds. paa Rejse fra 
Riifsii til Soutlinmpton med en Ladning Træ, i Kollision med Lappe
grundens Fyrskib og fik forskellig ovenbords Skude, som repareredes 
ved Mandskabets Hjælp, før Rejson fortsattes. Skibet gik til Ankers 
Nord for Fyrskibet.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 30./7.). A d o I p h An
ders e n, Schubert, ank. Petersborg 2G./7. — Alexandra, Niel
sen, nnk. Sfax 25./7. — Al garve, Borries, afg. herfra 29./7. til 
Petersborg. — A n g 1 o Dåne, Wiencko, ank. Antworpen 24-/7. — 

A. N. Hansen, Paaske, ank. Antwerpen 25-/7. — Antworpen, 
Madsen, ank. Antwerpen 19./7. — Arkansas, Petersen, ank. Kri
stiania 2S./7. — Arno, Strubberg, afg. Oneglia 29./7. til Livorno.
— A u r o r a, Fischer, ank. Riga 25./7. — Baron Stjornblad, 
Therkildsen, pass. Brunsbiittel 28./7. for Antwerpen. — B e i r å, 
Lunge, afg. herfra 21.jl. til Karthagena. — C. F. T i o t g o n, Thom
sen, afg. New York 23./7. til Kristianssand. — Chr. Broborg, 
Gotthardt, ank. Tarrugona 28./7. — Christian IX, Holm, ank. 
hertil 28./7. — Dagmar, Bøgvad ,ank. Dunkerquc 29./7. — 
D o u r o, Mortensen, ank. Lissabon 2G./7. — Florida, Andersen, 
ank. Buenos Airos 28./7. -— Frederik, Thomsen, afg. herfra 30./7. 
til London. — Garonne, Kromaun, ank. Bordeaux 27-/7. — G o o r- 
g i o s I, Sørensen, afg. Huil 2S./7. hertil. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 28./7. — H c n g e s t, Munch, ank. Riga 30./7. — 
Hjelm, Sørensen, afg. herfra 29./7. til Danzig. — J. C. J a c o b- 
s e n, Petersen, afg. Pitci 27-/7. hortil. — Jolantba, Simonsen, 
pass. Brunsbiittel 2S./7. for Petersborg. — Karin, Riiberg, ank. 
Stettin 2S./7. — K a s a n, Hansen, ank. London 28./7. — Ken- 
t u c k y, Andresen, auk. Boston 15./7. — K i e w, Jørgensen, afg. La 
Rochelle 21.11. til Dunkerquc. — K u r s k, Gommesen, ank. Aarhus
29. /7. -• Leopold II, Rasmussen, ank. Huli 29./7. — Lo i ro, 
Craignou, afg. herfra 29.7. til Petersborg. — Louise, Kruse, afg. 
herfra 29-/7. til Antwerpen. — Louisiaua, Ørsted, oplagt her. — 
L. I’. Hol m b 1 a d, Svane, afg. herfra 29./7. til Riga. — Morsø, 
Ocst-Jucobsen, afg. herfra 29./7. til Kristiania. — Mosko v, Mcl- 
dnhl, ank. London 2G./7. — Nicolai II, Kaos, pass. Algior 28./7. 
for Havre. ■— Nordjylland, Kragh, ank. Riga 21.11. — 0. B. 
S u li r, Frisonette, ank. hortil 28-/7. — 0 in s k, Jonsen, ank. Libau
30. /7. — Oscar II, Hempel, oplagt her. — Porm, Christensen, 
ank. Libau 2G./7. •— Pr cg cl, Harder, ank. Kønigsbcrg 21. 11. — 
Ro galn nd, Wicse, ank. hertil 29./7. — Saga, Wibcrg, afg. 
Rouen 29-/7. til Noweastlc. — Saxo, Larsen, ank. Stockholm 29./7.
— S c i n c, Craignou, afg. Kotka 28.11. hertil. — Toxas, Lissner, 
afg. herfra 15./7. til Boston. — Tiber. Beck, ank. hortil 30./7. — 
U n i t e d S t a t e s, WulfT, afg. herfra 30./7. til Kristiania. — 
V a 1 d c m n r, Johnsen, afg. herfra 29./I. til Reval. — Vendsys
sel, Jacobæus, ank. Hnvro 2G./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Dublin 28.11. — Michael Ontchoukoff, Harboe, ank. Hun- 
gerbyrg 18./7. — Generalkonsul Palli son, Christensen, 
ank. Pictou 21./7. ■— Wladimir R c i t z, Olsen, auk. Archangel 
20./7. — Helmer Mø reb, Thorsøe, ank. Portishoad 28./1. — 
Ex cel len co P lesk o,' Rasmussen, ank. Newport 26./1. — 
Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Bona 1G./7. til Petersborg.
— Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Port Tal hot 27./6. — 
Alexandor Shukoff, Dahl, afg. Kronstadt 28./I. til Ghent.
— Johan S i o m, Knudsen, ank. Dunkerque 29.11. — Harald 
K 1 i t g u a r d, Rasmussen, ank. Libau 16./7.

Vesterhavet Nancy, Tb. Nielsen, pass. Quessant 25./7. for 
Gijou. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 2B./7. for Bordeaux.
— Nordsøen, Gramm, auk. Rotterdam 21.11. — N o x o s, Basse, 
ank. Landskrona 25./7. — Gerda, Iversen, ank. Sevilla 24./7. — 
F y 11 a, Christensen, ank. Fécamp 26-/7. — C i t o, Jepsen, pass. 
Gibraltar 2G./7. for Karlshamn. — Napoli, Briuch, ank. Konigs- 
berg 2G./7. — N c r m a, Schiff, auk. Pernau 21.11. — Hobe, Gre
gersen, auk. Kotka 21-11. — Inger, Larsen, afg. Sundsvall 25-/7. 
til Aviles. — Johan n o, Thøgersen, auk. Garston 27.11. — Karla, 
K. M. Nielsen, pass. Helsingør 25./7. for Malaga. — Dagmar, 
Mathiesen, iifg. Brcst 28-11. til W. Hartlepool.

Danmark. A u s g a r, Madsen, afg. Riga 24.11. til London. — 
1. N. Madvig, Halm, ank. Reval 22.11. —Helga, Olsou, ank. 
Kronstadt 12./7. — Rolf, Olsen, afg. Petersborg 25./7. — N i o Is 
R. F i n s o n, Matthiesson, ank. Dunkerquc 23./7.

Heimdal. A n i n o, Letli, ank. Nordmaling 29-/7. — Helga, 
Vaaben Hansen, ank. Sundsvall 28.11. — M n r t h a, Christensen, 
afg. Sundsvall 28.11. — Elna, Rathjc, afg. Mcmel 29-/7. — The
rese, Pedorsen, afg. Rouen 29.11. — Simon e, Moller, afg. Lii- 
beck 29-/7. — Jeanne, Løfflcr, ank. Koivusaari 2S./7. — Daisy, 
Lagescn, ank. Kotka 24./7. — Vera, Risø, Neder Kalix 29.11.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Aarhus 29.11. til Petersborg.
— London, Bom, ank. Riga 17./7. — Paris, Tholander, ank. 
Howdon Dock 23./7. — B r y s s e 1, Kaos, ank. Huil 21.11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rotterdam 2G./7. — Wien, 
Boeck-Hansen, efg. Hamnholm 23./7. til West Hartlepool. — R o in a, 
v. Tliitn, ank. Kjøbenhavn 24-/7.

Jylland. E b b a. Moinerlz, afg. Riga 27. jl. til Ostcudo. — 
Ingrid, Winthor, ank. Bordeaux 28-/7. — Karou, Eriksen, ank. 
Tynen 2G./7.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Licata 29.11. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Shields 2G./7. — Carl Heckshcr, Starck, 
ank. St. Nazaire 23.,7. — Dania, Petersen, ank. Filadclfia 21./I.
— Nor m a n n i a. Erichscn, ank. Calais 19./7. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadclfia 12./7. — Canadia, Jespersen, ank. Swansea 2G./7.
— L i v o n i a, Skov, auk. Dunkerque 27-/7.

Østersøen. C i m h r i a, Poulsen, afg. Filadclfia 21./7. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Petersborg 24./7. — G r a t i a, Sørensen, ank. 
Antwerpen 23.fl. — Astoria, Nielsen, afg. Rottordam 2B./7. — 

(Fortsættes Side 401.)
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Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Brake 26./7. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Mctliil 27./7. — C a 1 c d o n i a, Storm Hansen, ank. Burnt- 
island 27,/7. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Petersborg 24.11. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Malidia 28./7.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Mcmel 24./7. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Baltimore 27-/7. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Petersborg 25./7. — Estonia, Winckler, ank. Potersborg 15./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Forsby 29-/7. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Oxeliisund 29./7. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. 
Newport 28./7. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Wiborg 25-/7. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Huli 28-/7.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i a, Horn, ank. Filadclfia 19./7.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Riga 27./7. — 
Brattingsborg, Suenson, ank. Cardiff 21./7. — Flynder
borg, Larsen, ank. Riga 12./7. — Fredensborg, Fischer, ank. 
Swinemunde 28-/7. — Frederiksborg, Larsen, ank. Cardiff
21.11. — Jomsborg, Mathiesen, ank. Cardiff 16./7. -— Kron
borg, Jensen, ank. Kemi 16./7. — Rosenborg, Seliultz, ank. 
Blyth 25-/7. — Skanderborg, Jensen, afg. Brahcstad 29./7. til 
Dunkcrque. — Stegelbor g, Albertsen, ank. West Hartlcpool 20./7.
— Stjerneborg, Jørgensen, ank. Sunderland 28./7. — S o b o r g, 
Hansen, afg. Kjøbcnhavn 28./7. til Torneå. — U r a n i c n b o r g, 
Schmidt, ank. Stettin 24-/7.

Dampskibsselskabet af 18S6. Guldborg, Ørbeck, afg. Cardiff
2S./7. til Oran. — Klampcnborg, I’alni, ank. Swinemunde 29./7.
— M a r se 1 i s b o r g, Rohde, afg. Thermia 29.11. til Dunkcrque. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Repola 24-/7. til Calais. — Skods
borg, Schmidt, afg. Kjobcnhavu 29./7. til Windau. — Tu bor g, 
Agerlin, ank. Riga 27-/7. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Bona 21./7. 
til Hamburg. — Vordingborg, Pedersen, auk. Montrosc 28./7.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg .Wiborg 25./7. til 
Grimsby. — Dansborg, Kuhl, ank. Uleåborg 21.11. — Jægers
borg, Larsen, ank. Huli 25./7. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Hamburg 28-/7. — Taarnborg, Matzen, ank. Petersborg 2G./7.

Hønehorg. H s n c b o r g, Christiansen, afg. Libau 28./7. til 
Newcastlc.

Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, auk. Riga 13./7.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Kjøbcnhavn 23./7.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, afg. Petersborg 23./7. 
til Ghent.

Havet. F y e n, Andersen, afg. Huil 22./7. til Riga.

Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Møller, ank. Per
nau 21-11.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, de Fine Liclit, ank. Sin
gapore 2G./7. — B i n t a n g, Gabe, afg. Singapore 21.11. til Bangkok.
— A n a m b a, Rambusch, afg. Antwerpen 21./7. til Algicr. ■— Si
birien, Madsen, afg. Algier 27-/7. til Havre. — Tranquebar, 
van Deurs, ank. Antwerpen 23.11. — Indien, Berg, ank. Kjøbcnhavn 
15./7. — Si a m, Cortsen, ank. Soerabaya 21./7. — C a t h a y, Thom
sen, afg. Colombo 28./7. til Hongkong. — Cambodia, Knudsen, 
afg. Algier 2o./7. til Grcenock.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemaun, ank. Rot
terdam 29.11. — S t C r o i x, Christensen, ank. London 26-/7. — 
S t. Thomas, Hansen, afg. Demcrara 28.11.

Ærø. E in a n u e 1, Hansen, ank. Huli 27.11.

Torm. Sara, Jensen, auk. Blyth 29.11. — Helene, Sørensen, 
afg. Kjøbenhavn 21-11. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Pernau
29.11. — Agnete, Petersen, afg. Karrebæksminde 21.11. — H e r- 
m i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 28.11. — Alice, Sehultz, afg. 
Ghent 2G./7.

Svendsen & Christensen. S t. S t. Blicher, Christousen, afg. 
Blyth 2S./7. — Peter Willomoes, Albertsen, ank. Ghent 29.11.
— G. K o c h, Jørgensen, ank. Nykjøbing F. 28-/7. — N. F. H o f f- 
d i n g, van Deurs, ank. Ghent 28-/7.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Brantli, ank. New 
York 23.11. — E k 1 i p t i ka, Hemmingsen, afg. Storfors 25./7. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Ghent 29.11. — Ura- 
n i a, Clausen, ank. Boncss 25./7. ■— Svend, Schmidt, ank. Kjøben
havn 25-/7. — Nordland, Petersen, ank. Grimsby 23.11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Petersborg 23-/7. — 
England, Andersen, afg. Lissabon 27.11. — Holland, Poulsen, 
ank. Glicnt 27.11. — Rusland, Madsen, ank. Calais 21./7. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. Riga 25./7. — Annette Fur
ne s s, Larsen, ank. Aarhus 28-/7. — Lady Furnoss, Clausen, 
ank. Metiiil 2G./7. — Europa, Hansen, ank. Burntisland 24.11. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Korsør 22.11. ■— Frankrig, Friis, 
ank. Swinemiinde 27-/7. — Belgien, Nielsen, ank. Garston 21.jl.

Kirschnør. Stanton, Svendsen, afg. Stettin 28.11. til Oxelii- 
sund. — F u 11 o n, Jørgensen, ank. London 24./7. — Newton, 
Andersen, ank. Newcastle 21.11. — E d i s o n, Sørensen, ank. Dor- 
drecht 2G./7. — Washington, Nielsen, ank. Pernau 25./7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Antwerpen 26. jl. — Vera, 
Thing, afg. Leith 28.J1. til Norrkøpiug. — Freja, Niolsen, afg. 
Nexo 29./I. til Rafso. — H c r t h a, Rasmussen, afg. Riga 2G./7. til 
South Alioa.

Skan dia. S k i n f a x c, Vilandt, ank. Rotterdam 28-/7. — 
S c ha c li S te en berg, Theilland, ank. Fredrikshamn 29-/7.

Ocean. Norman, Rosbæk ,ank. London 19./7. — A11 a u, 
Nielseu, ank. Aarhus 28-/7.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Swinemiinde
28.11. til Kemi. — Heurik Bjelke, Hanscu, afg. Kiel 27-/7. 
til Windau. — Ove Gjedde, Jaus, ank. South Shields 24./7.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Harburg 27.11. til Lemvig. — 

Ella, Sveudseu, ank. Esbjerg 27.]1.

Rønne. John H i n t z e, er ank. til Kjøbenhavn. — A m a- 
r a n t er ank. til W. Hartlcpool. — Courier, er ank. til Dauzig.
— K a s t o r auk. Stockholm 23./7. — W e s e t ank. Langesund 23.11.
— Bolgen er auk. til Odense.

Svendborg. Primula, Carlsen, ank. Lorieut 23.11. — B ri
ta n u i a, Rasmussen, auk. Boston 23.11. — R. P. Pedersen, 
Jonsen, ank. La Tremblade 21.11. — Niels, Nielsen, ank. Kjertc- 
minde 22.11. — L v o, Jensen, ank. Ule&borg 22.11. — N e w s k y, 
Nielsen, ank. Swinemiinde 23./7. — Asta, Bom, ank. Nowburgh
23.11. — Concordia, Henriksen, auk. Bogeuse 22.11. — Carl 
M ork, Mortensen, ank. Abo 22. ds. — M i n c r v a, Fuglsang, ank. 
Suidsvall 23./7. — I g n a t z B r c u m, Lund, auk. London 23-/7.
— Karl, Clemmensen, auk. Stettin 23-/7. — Doris, Kobke, ank. 
Wiborg 23-/7. — Roma, Jeuscu, ank. Bridgeness 21.11. — Corn- 
wall, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 23./7. — Confidcuce, 
Marritzen, ank. Ørnskjoldsvig 23./7. — Aktiv, Mauritzen, ank. 
Par 24.11. — Ellen Kristine, Petersen, ank. Charlestowu 24./7.
— Freja, Jensen, ank. Hoganiis 24./7. — Erik. Rasmussen, 
ank. Petersborg 25.11. — Kristine, Sørensen, auk. Flensborg
21.11. — Martiu, Wildc, ank. Jersey 21.11. — Pallesen, 
Jensen, ank. Aalborg 2G./7. — Zenitha, Jensen, ank. Fowev 25-/7. 
Olga, Rasmussen, ank. Neder Kalix 21.11. — R i u g Andersen, 
Hansei., ank. Halmstad 21.11. — Cathrine, Hansen, ank. Ørn
skjoldsvig 27.11. — Lill y, Rasmussen, auk. Jersey 27.jl. — 
Brodrene. Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 2S./7. — V a 1 d e- 
m n r, Andreasen, ank. Umc& 21.11. — Elise, Andreasen, auk. 
Klagsliamn 28.11. ■— Ruth, Falentin, ank. Fowey 24-/7. — Ellen, 
Andersen, ank. Landernau 28-/7. — A11 h c a, Skovgaard, auk. 
Cowcs 28./7. — Norden, Andreasen, ank. Coucorncau 28.11. — 
Flora, Søreuscn, ank. Abbéville 28.11. — H e r t h a, Hansen, ank. 
Dicppe 29./7. — Guldborg, Jorgeusen, auk. Dover 29./T. — 
Agne s, Christensen, ank. Vasa 29./7. — Peter, Jørgensen, auk. 
Rigs 29.jl.

Ærø. H c k 1 a, Herniansen, ank. Pillau 27-/7. -— N c p t u ti, 
Jonson, ank. Warberg 21.11. — Ilt ni, Pedersen, auk. Falmouth f. 0.
21.11. — Amalia, Andersen, ank. Grangemouth 27.11. — Mars, 
Stegmann, ank. Kjobcnhavu 25-/7. — E o s, Christensen, afg. Leith
29.11. p. R. t. Sundsvall.—Lauritz, Folmer, ank. Laurvik 27.jl.— 
0 f e 1 i a, Clausen, ank. Kingscove (New Fouudlaud) 27.jl. — 
P h o n i x, Rasmussen auk. West Bay 21.11. — Salvador, Sand, 
ank. Plyniouth 28.11. — Rigmor, Petersen, ank. Bandholm 28.11.
— Anne, Schmidt, ank. Sølvesborg 28-11. — Valborg, Johan
sen, ank. Burntisland 28-/7. — A ni i, Nielsen, ank. Sundsvall 27-/7.
— A r g o s, Thomsen, ank. Malmø 28.11. — Mathilde, Hansen, 
ank. South Alioa 28./7. — N o r d e u, Rasmussen, pass. Port La- 
coubre 2S./7. p. R. t. Bordeaux. — Maren, Albertsen, ank. Bo- 
ness 28.11. — Sejerskransen, Schmidt, uuk. Grauton 28.11. — 
Caroline, Christensen, ank. St. Valery sur Somme 29-/7. — 
Ruth, pass. Dungencss 25./7. for ostg. — M a r t h i n g, pass. 
Dungeness 26-/7. for ostg. — Diana, Hansen, auk. Ramsgate 
29.jl. — Harris, Thorsteinson, afg. Marstal 29.jl.

INDHOLD
Kjobcnhavu, d. 31. Juli 1908. — Vejroversigt over Nordatlan- 

terhavet for August Maancd. — Damperen »Nedshed«s Bjergning. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Sofarende.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni,
i Kjobonhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adressa: Telegram«Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaaaurance. 134«

Kolding Fyrværkeri!abrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.



Natnrlin Fin ri piJL1U.LU.1 11JJ 1 1JUU.V ■ Garanteret holdbar aarevis. 

Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsproviniitcringshnndlere saml i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne. Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, / Buhl, Frederikshavn.

Telcgmm-Adresse j carnollermann, Klobeohavii.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addreos: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlverelde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAHL. MARSHALL.

Commeroial Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Julius F. Schierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.____

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentorer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresae: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copensur© 42

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Erieforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120, Nyhavn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

OLSK1HD
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

Tugboat Company „Union** TS:-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Pl»GV ATlfTSnn ufortoldet 18 Kr.V ail 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

„Dansk Søfartst id en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

.er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISS EMENTSPHIS.

Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Tirsdag den 4. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
iS'-Sa Toldbodvej 22

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlEKlniona ■elvim.Loiiebjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Leder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.1L

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationerel i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

0000000000000 0000000000000000000000000 
0 0 0 00 
0 0 0 0 0 0 0 
0 o 
s 
0 
0 
0 0
00000000000000000000000000000000000000

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdcarbej’de af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telopramadroiier: „REWS, WALLSERD" ig „HEWS, SORDERURD".

❖ 
ø 
❖ 
o 
❖
❖ 
❖ 

s 
o 
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
o 
❖ 
ø
❖ 
o

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland. Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
pwlegge. varm >!„•' 
tyk — pit alle ssadaonc 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hortig Tæring, f. Eks. 
i Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram , Bunkers og 
Dæk

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

.Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn

Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ..Kaydyhr1*.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
StOT-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flydé- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø,] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer-„DAN’’ er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brøndselstorbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TaKÅlve1j92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. JXdw-
Kolonial- og Skibshandel 

Sø-og Herreekviperingsforretn.
Begrundet paa Sygdom kan 

en af ovenstaaende i god 
Drift værende Forretninger 
faas til Overtagelse straks 
eller senere paa billige Vil- 
kaar. Ekviperingsforretningen 
egner sig særlig for en Skipper, 
der vil ophøre med at sejle.

Henvendelse til
J. Vestergaard

Middelfart.
Gaver til Sømandsmissionen 

i fremmede Havne bedes seudt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamships- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.
Janus Andersen

Aalborg.
Kommissionsforretning

for Køb og Salg af Skibe.
Brngte Ankers og Kæder haves til Salg.

Telefon H 120.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (sIl^Rredi tiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved -Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Leo Ledermanns
Redningskrans „Panzer”

Inddelt i 6 lufttætte Rum, 
stor Bæreevne; meget lettere og 

holdbarere end Korkkransen.
BERG & LARSEN.

Nyhavn 53, Kjnbenhavn.

Telegr.-Adr :
! Berglarsen.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Åbrahamens Eftf., A. S. Jenien 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Majlgade Nr. 26, ved Havaen.

Husk --------- :—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Lager af Uhre, Barometre, Ter mometre 
Briller, Piaccnez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering (

Holbergsqdde 24
4. Sted fra Nyhavnsbroea. 

Hurtig Ekipedltloo. — Billigs Prliar. 
Telegr.*Adr.: »Bjørchjeusea. 

Telefon 7262«

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviantcringsforrctniDg
3 Urtekram* & Farvehandel.
B Havnegade 37. Nakskov, s

Læge H. C. Lund.

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, I ote Sal 
Tnefles 12—2,6—8 Ahen. Sendag 10—11 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—3

S. T. Taylor & Sons
Telegr.«Adr.: „Compo“, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Euefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gaivarbkavaea.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. SS,779 y.

Berg & Larsen 
forhen Martin Ninnon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. mo.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd- 
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

C.P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aatilalar ilg oed all til Fagal kaakaraata 

Reel og billig Betjening garanteres.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. '"I™*, afsagt den 30le Juli 1908. 
F i r in a e l Svendsen & C h r i s l e n s e il, K j ø b e n- 
h a v n mod F i r m a e l Louis D r e y f u s & C o., L o n- 
d o n.

Ved Cerleparli af 10. Januar 1907 afsluttet mellem 
Cilanlerne.. Firmaet Svendsen & G h r i s t e n s c n, og 
de Indstævnte, Firmaet Louis D r e y f u s & Co., fragle- 
des den Cilanlerne tilhørende Damper, »G. Koch<, til fra 
Sulina at føre en Ladning Kornvarer til Esbjerg og Kalmar. 
I Post 7 i Ccrteparliet (Donaucerleparli 1890) bestemtes el 
samiet Antal af 12 Liggedage Tor Lastning og Losning og 10 
Overliggedage mod en Godtgørelse af 4 d pr. Ton. I Post 
11, der i den trykte Blanket saa saaledes ud: deten
tion by frost or ice from Ibrail down lo Sulina .... 
shal not counl as lay davs«, var Ordene: »from Ibrail 
down to Sulina« overstreget.

Dampskibet kom til Sulina d. 19. Marts 1907 og 
meldte sig lasleklar fra d. 20.. men da Sejladsen paa 
Donau paa Grund af Ishindringer endnu ikke var aaben, 
kunde Ladningen ikke leveres. Først fra den 30. s. M., da 
Sejladsen officielt var erklæret aaben, paabegynd.les Last
ningen, og denne var saa tilendebragt Onsdag d. 3. April 
om Eftermiddagen. Kaptajnen, der havde protesteret mod 
Opholdet, da der ikke var Ishindringer i selve Sulina. 
gjorde gældende, al de 12 Liggedage var opbrugt, under
rettede Atladeren om. al Skibet nu var paa Overliggedage 
og gjorde Paalegning paa Konnossementet herom.

Den 1. Maj Kl. 7 Em. ankom Dampskibel til Es
bjerg og meldte sig losseklar fra om Aftenen Kl. 6: næste 
Dags Morgen paabegvndles Losningen, der var fuldført d. 
3. Maj om Eftermiddagen: efter Overenskomst deponere
des der af Modtagerne et Beløb svarende til 2 Overligge
dage.

Dampskibet gik dernæst til Kalmar, hvor del meldte 
losseklar d. 8. Maj Kl. 7 Fm. Losningen paabegvndles 
samme Formiddag, og Skibet var udlosset Mandag d. 
13. om Eftermiddagen: Modtageren indbetalte efærhaan- 
den Overliggedagspenge for 6 Dage, men Befragterne 
gjorde derefter Arrest i Skibets Fragt, og man enedes 
derpaa om at lade Spørgsmaalet om Liggedage afgøre 
ved nærværende Ret som vedtaget Værneting. Cilanlerne 
har derfor ved Stævning af 20. Januar d. A. paaslævnel 
denne Sag, hvorunder deres Paastand gaar ud paa, 
at de Indstævnte dømmes til at betale for 8 Over
liggedage, nemlig 2 i Esbjerg og 6 i Kalmar å Lslr. 
26.16.3 = Lslr. 214.10.0 eller 3910 Kr. 34 Øre, med Ren
ter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har principalt paaslaael sig frifunden' 
og tillagt Sagens Omkostninger, hvorhos de, som mener 
sig berettiget til despatch money for 3 Dage, ved Kontra
stævning af 21. Januar d. A. harTindbetalt et dertil sva
rende Beløb af 362 Kr. 63 Øre, med Renter og Kontra
sagens Omkostninger.

De har henvist til de særlige Forhold i Sulina, hvor 
der ikke lindes Pakhuse til Kornets Oplagring, og hvor 
Skibenes Lastning foregaar direkte fra Lægtere, der føres 
fra de forskellige Pladser højere oppe ved Donau, og gjort 
gældende, at Post 11 kun refererer sig til de hvert Aar til
bagevendende, langvarige Ishindringer paa Donau, ikke til 
de sjældnere forekommende Ishindringer i selve Sulinas 
Havn. De har oplyst, al i 1890, da Cerleparliels Form 
fastsloges, laa alle Oplagspladserne for Korn, der afski- 
bedes fra Sulina, imellem Ibrail og Sulina, men al der 
senere højere oppe ad Donau er opstaael en Mængde Op
lagspladser for Kornvarer, saaledes al del kan blive af 
Betydning før Korneksportørerne, al de sikrer sig mod 
Følgerne af Ishindring ogsaa ovenfor Ibrail.

Kohlracilanlerne gør nu gældende, at den Omstæn
dighed, al man i Isklausulen kun har slettet Ordene: »from I 

Ibrail down lo Sulina«, men-iøvrigt ladet Klausulen blive 
slaaende, naturlig maa forslaas derhen, at Klausulen nu 
omfatter ogsaa Ishindringer paa den: Del af Donau, der 
ligger mellem Ibrail og de højere liggende Oplagspladser, 
allsaa som en Udvidelse af Isklausulens Rækkevidde, ikke 
som amdrende Klausulen til noget ganske andel, nemlig 
til al gælde Ishindringer i selve Sulina. Konlracilanlernc 
gør gældende, at havde delle været Meningen, burde man 
udtrykkelig have stipuleret i Ccrteparliet, al Alladerne ga
ranterede Kornets Tilstedeværelse i Sulina, saaledes som 
det sker i mangfoldige Tilfælde, hvor Rederne ikke vil 
paalage sig denne Risiko. Der foregaar hele Vinteren 
igennem i Sulina en udstrakt Afskibning af Korn, som 
inden Donaus Tilfrysning er bragt derned i Lægtere.

Konlracilanlernc kunde saaledes ikke erkende, at de 
12 Liggedage er medgaacl i Sulina. Liggedagene begyndte 
forsi al løbe fra Donaus officielle Aabning, og da Indlast
ningen var færdig d. 3. April om Eftermiddagen, var der 
kun medgaacl 4 Liggedage i Sulina.

Hovedcilanlerne ha'vder. al del har været Meningen 
med Overstregningen af de omtalte o Ord i Cerleparliels 
Klausul 1.1 al begramse Rederens Ansvar til — saaledes 
som Klausulen naturlig maa læses efter Overstregningen 
— Ishjndring paa selve Indladningsstedel, allsaa i Sulina 
Havn, og de gør gaddende. al havde man tilsigtet en Ud
videlse af Redernes Ansvar, havde del været naturligere 
i Stedet for de ovcrslregne Pladser al nævne de Pladser, 
man vilde inddrage under Klausulen.

Skont Betydningen af den foretagne Understregning 
i Cerleparliels Post 11. n:>ar henses til den historiske Ud
vikling og de særlige Forhold i Sulina. ikke kan betrag
tes som ganske klar, man Retten dog, navnlig ogsaa un
der Hensyn til. al ogsaa en anden Bestemmelse (Post 9B). 
der ligeledes refererer sig til Ishindringer paa Donau, og
saa er overstreget, nære Betænkelighed ved at forslaa Be
stemmelsen paa anden Maade. end den. der, som Ordene 
efter Overstregningen lyder, er den nærmeslliggende, all
saa saaledes, at den kun refererer lil Ishindring i Sulina. 
llerefter maa de 12 stipulerede Liggedage anses forbrugt 
i Sulina.

Der har været nogen Strid om Beregningen af Over
liggedagenes Antal, og idel Retten maa give Kontrn- 
eilanlcrne Medhold i. al de har et naturligt Krav paa 
udenfor de 12 stipulerede Liggedage, al have en vis An
meldelsesfrist i hver af de 3 Havne, findes Overliggedagene 
i Esbjerg og Kalmar efter Omstændighederne ikke at 
kunne regnes fra tidligere Tidspunkter end de, paa hvilke 
Udlosningen faktisk er paabegyndl. Herefter vil der kun 
være al regne som medgaacl i Esbjerg 29*/, Time og i 
Kalmar 5 Døgn 7'/., Time, ialt 7 Overliggedage d Lslr. 
26.16.3 eller 3,421 Kr. 550re. hvilket Beløb saaledes bli
ver al tilkende Hovedcilanlerne, medens disse i Kontra
sagen bliver al frifinde for Konlracitanterncs Tiltale.

Begge Sagers Omkostninger findes efter Omslændijj* 
hederne al burde ophæves.

Kjøbenhavn, d. 4. August 1908.
Ma n d sk a bsl u ka fe rn c agter. Det ser ud til, 

skriver »Norges Sjøfartstidcnde«, at det bliver mere og 
mere almindeligt paa ny, norske Dampskibe, at anbringe 
Lukaferne for Mandskabet agter. Vi har i den sidste 
Tid ofte haft Lejlighed til al bemærke delle ved Med
delelser om Nybygninger. Som Regel vil man lægge 
Mærke til, at Lukaferne i disse Tilfælde er mere 
komfortabelt og hensigstmæssigt indrettet, idet de faar 
en mere afrundet Form efter Skibets Agterende, i Mod
sætning lil forude, hvor de bliver lange og spidse, og
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saaledes vanskeligere at indrette. For Mandskabet er 
det ogsaa bedre at have Lukaferne agter; i daarligt 
Vejr er det saaledes ulige lettere for Fyrbøderne ved 
Vagtskiftet at komme den korte Vej, der som Regel er 
tør, hen til Maskinen, i Stedet for forud, hvor det i 
Kuling paa dybtlastede Skibe, kan være slemt nok at 
passere. Endelig kan det i Kollisionslilfælde komme 
til at spille en Rolle, at Mandskabets Opholdsrum ligger 
agter, idet Faren for Tab af Menneskeliv af denne Aar- 
sag her vil være væsentligt forringet.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Han
delsretten i August Maaned d. A. fungerer: 
Skibsfører C. B. Hansen, Telf. 2021,

- Th. Folkmann, - 29621 y,
Maskinmester J. V. Gjelling, Sønderborggade 42, 
Skibsbygger E. Taysen, Telf. H 1609.

Under Mærket En Lods har vi modtaget et Indlæg 
angaaende Spørgsmaalet Lodsning under Bugse
ring.

Uagtet vi som Regel ikke ser os i Stand til al 
tage noget som helst Hensyn til Indlæg, som ikke lil 
Oplysning for Redaktionen er forsynet med Forfatte
rens Navn og Adresse, ønsker vi dog af Hensyn til 
Spørgsmaalets Betydning at meddele, at den paagældende 
Artikel vil blive optaget i Dansk Søfartstidende, for saa 
vidt Forfatteren navngiver sig for Bladets Redaktion.

Rettelse. I vort Referat af Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Generalforsamling staar i Bladets 
Nr. 41, Pag. 378 Skibsreder J. C. Carlsen fejlagtig 
anført som den, der under Forhandlingerne stillede 
Forespørgsel om, hvorvidt Bestyrelsen havde taget Stil
ling til Spørgsmaalet om Førerposten paa Skoleskibet 
»Viking«.

Det var Skibsreder C. W. Clausen, Marstal, der 
rettede det paagældende Spørgsmaal til Bestyrelsen.

Betaling for Skibsbesigteiser.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Det har glædet mig meget af Dansk Søfarlstidende’s 

Nr. 42 at erfare, at mine Udtalelser ved Dansk Sejl
ski bs re d er i-Fore n i ngs Generalforsamling, under 
Forhandlingerne om Betaling for Udmeldelse af Skibs- 
besigtelse, ikke har været mere graverende, end at de 
har kunnet bidrage til al fremkalde et højt Smil paa Hr. 
Overretssagfører Schouenborgs Læber.

Jeg skal villig indrømme, at mine halvt spøgende 
Slutningsbemærkninger ikke blev fremført i saa velvalgte 
Ord, som de kunde og maaske burde have været, men 
Hr. Overretssagføreren maa dog ikke heraf drage den 
Slutning, at jeg dermed skulde mene — hvilket jeg heller 
ikke har udtalt — at det er Dommerstanden og By
fogder, der fastsætter Sportel-Reglementet. Jeg er ikke 
Jurist, men saa meget har jeg dog længe vidst — at 
det er Lovgivningsmagten, der her er den raadende.

Saa vidt jeg husker, blev der indtil 1893 paa By
fogedkontoret her i Svendborg betalt Kr. 1,30 for en 
Udmeldelse, nemlig Kr. 1,00 i Stempel for Udmeldelses
begæringen, og 30 Øre i Stempel for selve Udmeldelsen, 
idet der ikke iøvrigt blev beregnet Retsgebyrer.

Da der efter den Tid blev beregnet Kr. 10,73, blev 
man selvfølgelig forbavset herover, og paa Forespørgsel 
om Grunden til den højere Gebyrberegning, blev der 

svaret, al det hidrørte fra en Skrivelse af 7. Juli 1893 
fra det daværende Generaldirektorat for Skattevæsnet 
som Svar paa en Forespørgsel fra Byfogden i Helsingør. 
Denne Skrivelse, har jeg senere erfaret, er indrykket 
som Nr. 250 i Ministerialtidende A for 1893 Pag. 270, 
og jeg henstiller til Hr. Overretssagføreren at gøre sig 
bekendt med den. Del ses bl. a. deraf, at General
direktoratet fordrer Sportelreglementels §§ 2, 13, 14, 
jfr. 19 og 127 bragt til Anvendelse ved Gebyrbereg
ningen.

Hr. Overretssagføreren synes at overse, at i Hen
hold til § 1 i Loven om Oprettelse af Søretter m. m. 
af 12. April 1892 foretages de fleste Udmeldelser af 
Besigtelsesmænd i Søsager, uden for Betten, af Sørettens 
Formand, og der bliver saaledes ikke Anvendelse for 
Sportelreglementets § 9 eller for Udskriflsgebyr, idet 
Udmeldelsen tegnes paa Begæringen.

Gebyret beregnes efter de foran nævnte Paragrafer 
i Sportelreglementet lil........................................ Kr. 7,86
hertil kommer 20 pCt. efter § 156............. .. — 1,57
Stempel til Udmeldelsesbegæringen.................. — 1,00
Stempel til selve Udmeldelsen.......................... — 0,30

Tilsammen... Kr. 10,73

At jeg begik en Fejl ved al nævne Kr. 10,72, ind
rømmer jeg ogsaa, thi det er i Virkeligheden Kr. 10,73, 
og skulde Hr. Overretssagføreren nære Tvivl om Rigtig
heden heraf, har jeg ikke saa faa Beviser herfor, lig
gende til behageligt Eftersyn paa Christensen & Co.s 
Kontor hersteds.

Svendborg, d. 31. Juli 1908.
A. Hansen, 

Mægler.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er dér ikke nogen væsentlig 
Forandring i Markedet efter sidste Indberetning, og den 
fragtsøgende Tonnage fra Bottenhavet har atter været 
mindre, saa at der ikke har været Mangel paa Laster 
derfra. Tyskland er fremdeles mat, og Danmark har 
nogle Laster lil Østersøen. Fra Syd- og Vestsverig samt 
Østnorge er endnu flere Træ-og enkelte Islaster. Peters
borg har liere Oljekage- og Trælaster, medens del øvrige 
Rusland er mat. Bottenhavet og Finskebugten har atter 
nogle ny Laster til Frankrig og Kanalhavne, saa at der 
kun mangler nogle bedre Fragtrater. Returfragter Vest 
fra dækker fremdeles Behovet, idet der ikke er Mangel 
paa Kullastcr, medens Fodersloflaster kun er fremme i 
Mindretal.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
70 Stdr. høvlet Last Frcderiksstad/Carnarvon 35/, 

105 Stdr, D/B., Boards Lovisa/Binic 46 Frcs, 95 Stdr. 
D/B., Boards Wiborg/Haderslev 21 Rm., 200 Tons Træ
masse Kristianssand/Pontrieux 12 Frcs., 132 R.-T. Is 
Skienfjord/Anstruther 8/, 240 Tons Clay Fowey/Stellin 
7/, 420 Tons Bricks Britonferry/Petersborg 9/, 290 Tons 
Feldspath Warberg'Petersborg 51/, Rm., 370 Tons Kul 
Boston/Bogense £ 7.15, 290 og 230 Tons Kul Dysart/ 
Bogense £ 7.10, 240 Tons Kul Bridgeness/Bogense £ 8, 
200 Tons Salt Lissabon/Thisted Kr. 1,70 pr. Tønde.

Angaaende de mindre Skibe, da var der i sidste 
Uge et enkelt Lyspunkt i Fragtmarkedet, idet Rostock, 
som sædvanlig først udbød nogle Ruglasler af den ny 
Høst, for hvilke opnaaedes 31/, Mark til Danmark, 
Sydsveiig. Da der straks blev sluttet ikke saa faa 
Skibe, er Befragtningen foreløbig alter stoppet op der-
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fra, ellers er det fra Tyskland uforandret stille, men 
nu kan det ikke vare længe, før de andre Pladser 
følger efter med Afskibning af nyt Korn.

ab Kjøbenhavn er det ret flovt, men der er 
heller ikke overdrevent mange Skibe; der er sluttet for 
Majs til Bornholm 10 Øre, Hvede til Falkenberg 11 Øre 
og Kokuskager til Roslock 21/,, Mark.

ab danske Provinshavne blev sluttet nogle 
Skibe for Hvede til danske og sydsvenske Havne til 
12 Øre; men nu er det atter stille.

Generalforsamlinger.
Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk 

boldt d. 29. Juli ordinær Generalforsamling under Ledelse al' Over
retssagfører Slæb r.

Direktøren, Kaptajn V. T. H e i n, aflagde Beretning og Hegn
skab. I Dampskibsafdelingen havde der i 1907 været indmeldt 137 
Medlemmer med 503 Skibe, paa hvilke var forsikret over 8,600 
Mand. 1 Grundpræmie, der var fastsat til 12 Kr. pr. Mand, indkom 
103,000 Kr. I Aarets Lob anmeldtes 321 Ulykkestilfælde mod 266 
i 1906, og i Erstatning udbetaltes omtrent 61,000 Kr., heraf 25,700 
Kr. i Anledning af Død (10 Tilfælde) og 35,000 Kr. i Anledning af In
validitet, fordolte paa 34 Tilfælde. Desuden var der i Dagpenge ud
betalt 7,600 Kr.

Efter at samtlige Udgifter var afholdt, fremkom som .Medlem
mernes Tilgodehavende et Beløb ar Kr. 15,720.84, som i Forbindelse 
med Saldoen for 1906 Kr. 15,644.79 foreslaas overført i ny Regning 
og godskrevet Medlemmernes Konti.

I Aaret 1907 havde der i Sejlskibsafdclingen været indmeldt 
820 Medlemmer med 1,148 Skibe, paa hvilke var forsikret 4,774 
Mand. Af disse var 4,656 Mand forhyret i 1,097 Fartøjer, for hvilke 
der i Følge Lov om Søfolks Ulykkesforsikring ydes Statstilskud som 
Præmiehjælp, medens Resten, 118 Mand, var rorhyret i 51 Skibe, 
for hvilke der ikke ydes Statstilskud (Lystfartøjer, Pramme o. lign.). 
Grundpræmien var sat til 10 Kr. pr. Mand og udgjorde allsaa 
47,740 Kr.

Der var i Aarets Løb anmeldt S6 Ulykkestilfælde mod 121 i 
1906. 1 12 Tilfælde i Anledning af Dod udbetaltes 21,750 Kr. og i 
6 Invaliditetstilfælde e. 6,000 Kr. Desuden var der i Dagpenge ud
betalt 2,500 Kr., fordelte paa 15 Tilskadekomne.

Efter at samtlige Udgifter var afholdt, fremkom der som Mod
lemmernes Tilgodehavende Kr. 27,128.84, som med Saldoen fra 1906. 
Kr. 7,355.60, ialt giver Medlemmerne et Tilgodehavende af Kr. 
34,484.44. Af denne Sum foreslaas Saldoen fra 1906 udbetalt Med
lemmerne og Saldoen for 1907 overført i ny Regning.

Der gaves enstemmig Decharge.
Man skred derpaa til Valg.
Bestyrelsens Formand, Diroktør Aage B r u m s e n, meddelte, 

at Dansk D a m p s k ih s r c d c r i f o r c n i n g havde genvalgt 
Direktør C hr. Kron ni an og i Stedet for Konsul Joh. Hansen, 
der ikke ønskede Genvalg, valgt Direktør P. d c N u 11 y Bro w n til 
Medlemmer af Bestyrelsen. Dansk S e j 1 s k i b s r e d c r i - For- 
c n i n g havde genvalgt Skibsreder C. W. C1 a u s e n, Marstal, og 
valgt Skibsreder C. P. II o 1 m, Fanø, i Stedet for Skibsreder P. N. 
W i n t h c r.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgte Generalforsamlingen 
derefter Skibsreder Martin Carl, Konsul N. K. Si røv borg, 
Aalborg, Skibsrederne J. Christensen, Aarhus, og R. W. R a s- 
m u s s c il, Thurø.

Sluttelig genvalgtes Revisorerne.
Udenfor Dagsordenen fremdrog Kaptajn Poulsen, Vejle, 

Spørgsmaalet om udenlandske Søfolks Adgang til Erstatning i Tilfælde 
af Død og Invaliditet, og om Valg af Repræsentanter.

Efter at Direktør Bramsen havde besvaret Kaptajn Poulsens Fore
spørgsel, sluttede Generalforsamlingen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Burmeister & Wiin’s Skibsværft foretoges d. 30. 
Juli en særdeles vellykket Prøvetur i Sundet med don .More, ny 
Damper »Peking« — Værftets Byggenummer 268 —, der er bygget 
for A k t i c b o I a gc t S v e n s k n 0 s t a s i n t i s k a Kompag
niet i Gøteborg til Farten Gøteborg—Kjøbenhavn—Østasien.

Skibet, der kan laste 6,000 Tons, er udstyret med de nyeste, tek
niske Hjælpemidler og særlig indrettet for den østasiatiske Fart.

I Prøvetnrcn delfog Repræsentanter for det svenske og danske 
Østasiatiske Kompagui’s Bestyrelser og flere indbudte. Ef

ter tilendebragt Prøvetur lagde Skibet straks ind i Frihavnen for at 
indtage Last til Østasien.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3. August.) A d o 1 p h 
Andersen, Sekulært, ank. Petersborg 26.(7. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Piræus 3.(8. — Al garve, Borries, ank. Petersborg 
1./8. — A n g 1 o Dåne, Wieneke, afg. Antwerpen 1./8. til Kjøbcn- 
havn. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Antwerpen 24.(7. -- A n t- 
w c r p c n, Madsen, afg. Antwerpen 2./8. til Havre. — Ark a n s a s, 
Petersen, afg. Kristiania 31./7. til Boston. — A r n o, Strublærg, ank. 
Livoruo 30./7. — Aurora, Fischer, afg. Riga 31./7. til Rouen. — 
Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Antwerpen 30./7. — 
B e i r a, Lunge, afg. Kjøbenhavn 27.(7. til Cartagcna. — C. F. T i c t- 
g c n, Thomsen, ank. Kristiania 3./S. — C hr. Bro li er g, Gotthardt, 
ank. Malaga 1./8. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 2./8. - - 
Dagmar, Bogvad, ank. Havre 3.(8. — Douro, Mortensen, afg. 
Lisbon 31.11. til Kjøbenhavn. — Florida, Andersen, ank. Buenos 
Aires 28.11. — Frederik, Thomsen, ank. London 3-/8. — G a- 
r o il n e, Kromann, ank. Bordeaux 27.(7. — G e o r g i o s I, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavn 31./7. — Hellig Olav, Helst, ank. New York
28./7. — II c n g e s t, Muncli, ank. Kjøbenhavn 3./S. — II j c 1 m, 
Sørensen, afg. Danzig 3.(8. til Kjøbenhavn. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Kjøbenhavn 31.(7. til Nice. — J o 1 a n t h a, Simon
sen, afg. Petersborg 1./8. lil Lilian. — Kari n, Riiberg, ank. Koge 
31.]1. — K asa n, Hansen, afg. London 1./8. til Lilian. — K c n- 
t u c k y, Andrcsen, ank. Boston 15.11. — K i c w, Jørgensen, pass. 
Briiiisbiittcl 3-/8. til Kjøbenhavn. — Kursk, Gonuncsen, ank. Kjø
benhavn 1./8. — Leopold II, Rasmussen, ank. Huli 29-/7. — 
Lo ir c, Craignou, ank. Petersborg 2-/8, — Louise, Kruse, ank. 
Antwerpen 1.(8. — L o u i s i a n a, Ørsted, oplagt Kjoboiiiiavn. — 
L. I*. H o l ni b 1 a d. Svane, ank. Riga 1./8. — Morsø, Oest-Jacobsen, 
ank. Drammen 31.(7. — M o s k o v, Meldahl, ank. Antwerpen 31.(7.
— Nicolai II, Kaas, pass. Gibraltar 30.(7. for Havre. — Nor d- 
j y 11 a n d, Kragli, afg. Riga 1.(8. til Antwerpen. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, ank. Riga 3./8. — 0 m s k, Jonsen, ank. Lilian 20./7. — 
Oscar II, Ilempel, oplagt Kjøbenhavn. — Per m, Christensen, 
pass. Brunsbiittcl 3./8. for London. — P regel, Harder, ank. Kjo- 
benhavn 3./8. — R o g a 1 a n d. Wicse, ank. Stettin 1./8. — S a g a, 
Wiberg, afg. Neweastle 1.(8. til Kjøbenhavn. — Saxo. Kyllesbecli. 
ank. Ljusno 2./8. — Se i n c, Dampt, afg. Kjøbenhavn 31.11. til Borde
aux. — Tcxas, Lissner, ank. Boston 1.(8. — Tiber, Bcek, i.nk. 
Kjøbenhavn 30.(7. — Tyr, Thaning, dokker Kjøbenhavn. — U n i- 
ted Stat es, Wulff, afg. Krislianssaml 1./8. til New York. —• 
Valdemar, Johnsen, ank. Riga 3.(8. — Vcndsvsscl, Jaco- 
liæus, ank. Kjoiicnhavn 2.(8.

Skandia. Sk in fa xe, Vilandt, afg. Rotterdam 1./8. lil Lcitli.
— S c h a c li S t c c n b c r g, Thcilland, afg. Fredcrikshamn 2.(8. til 
King’s Lynn.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Dublin 28./7. — M i c li a e 1 Out c h o u k o f f, Harboe, afg. Hunger- 
burg 29.(7. til Rotterdam. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Chri
stensen, ank. Pictau 21.11. — W l a d i m i r Rcitz, Olsen, aTg. Ar- 
changcl 31.11. til Zaandam. — Helmer Møre li, Thorsøc, ank. 
Portishead 28.(7. — E x c c 11 o n c c P 1 c s k c, Rasmussen, afg. Ncw- 
port 31.(7. til Bona. — Pawel A n d reje ff, Tannchck, afg. Bona 
16./7. til Petersborg. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Carstcnsen, ank. 
Port Talbot 27./G. — J o li a n S i c in, Knudsen, ank. Duiikerque 29./7.
— Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Lilian 29./7. til Glient.
— A 1 e x x a n d c r S li o u k o f f, Dahl, ank. Duiikerque 29./7.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, ank. Gijon 28./7. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 28./7. til Bordeaux. — Nordsøen, 
Gram, ank. Bnrntisland 31.(7. — N c x o s, Basse, afg. Landskrona
30./7. til Rafsii. — Gerda, Iversen, ank. Sevilla 24-/7. — Ellen, 
Hansen, afg. Åbo 29.(7. til Cartagcna. — F v 11 n, Christensen, ank. 
Goole 1./8. — Napoli, Brineli, afg. Kbnigsberg 30./7. til BorgS.
— Bodil, Uldall, afg. Hamburg 29.(7. til Archangcl. — Dag m a r, 
Mathiasen, ank. West Ilartlepool 31./7. — N c r m a, ScliifT, afg. 
Pernau 31.11. til Duiikerque. —■ Alfa, Lauritsen, afg. Vigo 31./7. 
til Middlesbro. — Hobe, Gregersen, auk. Fredcrikshamn 31.11. —- 
Inger, Larsen, pass. Helsingør 2S./7. til Avilcs. — Johanne. 
Thogersen, auk. Garston 27./7. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Hart- 
lcpool 29.(7. til Malaga.

Heimdal. Anine, Lctli. ank. Hcrnbsand 2.(8. — Helga, 
Vaalicn nanson, ank. Snndsvall 28.(7. — Martha, Christensen, afg. 
Snndsvall 28./7. — Elna, Ratlije, ank. Hcrnosand 1./8. — The
rese, Pedersen, ank. Blytli 1.(8. — Simone, Moller, ank. Trllng- 
sund 2./8. — Jeanne, Løffler, afg. Koivusaari 30./7. — Daisy, 
Lagescn, afg. Kotka 31.11. — Vera, Risø, afg. Neder Kalix 29-/7.

Vulcan. V u lea n, Nielsen, afg. Aarhus 29-/7. til Petersborg. — 
London, Bom, afg. Riga 29.(7. til Rotlerdam. — Paris, Tholan- 
dcr, afg. Howdon Dock 30.(7. til Stettin. — Brysscl, Kaas, afg. 
IIull 29-/7. til Riga.

Mercur. B c r 1 i n, Krogh, auk. Rotterdam 26.(7. — Wien, 
Boecli Hansen, afg. West Harllopool 30.(7. — Roma, v. Thun, afg. 
Kjøbenhavn 29./7. til Repola.
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Jylland. E b b a, Meiuerlz, pass. Helsiiigor 30./7. for Ostcndc. — 
Ingrid, Winther, ank. Bordeaux 2S./7. — Kåre n, Eriksen, afg. 
Tync 1-/8. til Pillau.

Dania. Lill y, Skou, ank. Malmo 31./7. — A 1 o x y, Lorentzen, 
ank. Hernosand 28./7. — Dagny, Sørensen, afg. Griinsby 1.18. til 
Trclleborg. — Jlary, Clausen, afg. Shetlandsøerne 27./7. til Libau.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Licata 29./7. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Lcith 1./8. — Carl H c c, k s h e r, Starck, auk. St. 
Nazaire 23-/7. — Dania, Petersen, ank. Filadcllia 27./7. — Nor- 
inannia, Eriehscn, ank. CCalais 19./7. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Kjobenhavn 3./8. — C an adia, Jespersen, afg. Swausca 1./8. — 
Live n a, Skov, ank. Dunkerquc 27./7.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Filadelfia 2J./7. — Pa- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Petersborg 31./7. — G r a t i a, Sørensen, afg. 
Antwerpen 31./7. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 2S./7.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Brake 2G./7. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Methil 27./7. — C a 1 c d o n i a, Storm Hansen, afg. Burnt- 
island 1./8. — Sarmatia, Pedersen, ank. London 30./7. — Ko
loni a, Rasmussen, afg. Mahdia 28./7.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Mcniel 24./7. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Baltimoro 27-/7. — C a r b o n i a, Malitiascn, ank. 
Petersborg 25./7. — E s t o n i a, Lindberg, ank. Petersborg 15./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Forsby 29-/7. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, ank. Windau 30./7. — S 8 c a 1 i a, Jensen, afg. Newport 
28-/7. — F r u m e n t i a, Andersen, agf. Wiborg 25./7. — B o s c i a, 
Skovgaard, alg. Huli 28./7.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, alg. Filadcllia 30./7.
Dannebrog. A m a 1 i e n h o r g, Petersen, ank. Riga 27./7. — 

B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Cardiff 21./7. — Flynder- 
b o r g, Larsen, afg. Riga 27./7. til Calais. — F r c d e n s b o r g, 
Winther, afg. Swincmunde 30./7. til Petersborg. — Frederiks
borg, Larsen, ank. Cardiff 21./7. — Jo ni s borg, Mathiesen, afg. 
Cardiff 31./7. til Spezzia. — Kronborg, Jensen, auk. Kemi 1G./7.
— Rosenborg, Schultz, ank. Blyth 25-/7. — S k a n d c r b o r g, 
Jensen, afg. Uleåborg 29./7. til Dunkerquc. — S t e g c I li o r g, Al- 
bcrlsen, ank. West Hartlepool 20./7. — Stjerneborg, Jørgen
sen, afg. Sunderland 31.11. til Kjobenhavn. — S ø b o r g, Hansen, afg. 
Kjøbenhavn 2S./7. til Torneå. — U ran ien borg, Schmidt, afg. 
Stettin 30./7. til Narva.

Dampskibselskabet af 1896. G u 1 d b o r g, Ørbcek afg. Cardiff 
2S./7. til Oran. — K 1 n ni p c n b o r g, Palin, ank. Swincniiinde 1./8.
— M a r s c 1 i sb o rg, Rolido, afg. Tlicrmia 29./7. til Dunkerquc. — 
Silkeborg, Rasmussen, aTg. Ripola 24.11. til Calais. — Skod s- 
b o r g, Agcrliii, ank. Kjobenhavn 23-/7. — Tn borg, Schmidt, afg. 
Riga, 27./7. til Glient. — U 1 fs b o r g, Mollerup, afg. Huelva 21.11. til 
Hamburg. — Vordingborg, Petersen, ank. Grangemouth 31.11.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, afg. Wiborg 25-/7. til 
Griinsby. — D a n s b o r g, Kiilil, ank. Uleåborg 21. 11. — J æ gers
borg, Larsen, ank. Huli 25./7. — Kalundborg, Nielsen, ank. 
Hamburg 2S./7. — T a a r n b o r g, Matzen, afg. Petersborg 30.11. til 
Stettin.

Høneborg. H o u c b o r g, Christiansen, afg. Libau 2S./7. til 
Newcastle.

Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, afg. Riga 30./7. til Gran
gemouth.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Kjobenhavn 29./7. til 
Windau.

Svendborg. Peter Mærsli, Børgesen, ank. Glient 30./7.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Riga 28-/7.
Hossia. Generalkonsul Elissejcff, Kofocd, afg. Ber- 

nau 31./7.

Det østasiatiske Kompagni. Tranque ba r, van Deurs, afg. 
Antwerpen 1./8. til Algiers. — A n a m b a, Rambiiseh, afg. Algiers 
30./7. til Port Said. — B i n t a n g, Gabe, afg. Singapore 27./G. til 
Bangkok. — Si am, Cortsen, ank. Socroboga 2L./7. — Sa mui, de 
Fine Licht, ank. Singapore 2G./7. — S i b e r i c n, Madsen, pass. Tarifa
29./7. til Havre. — Cathay, Thomsen, afg. Colombo 28.fl. til 
Honkong. — Cambodja, Knudsen, afg. Algiers 25-/7. til Grcenotk;
— I n d i e u, Berg, ank. Kjobenhavn 15./7.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, afg. 
Portland 31. fl. — S t. Jan. Ingemann, ank. Kjobenhavn 1./8. — 
S t. Thomas, Hansen, afg. Dcmerara 21.jl.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Ostcndc 30./7.
Torm. Sara, Jensen, ank. Blyth 28.11. — Helene, Sørensen, 

ank. Riga 30./7. — S j æ 11 and, Sonnichsen, ank. Peruau 29-/7. — 
Agnete, Petersen, afg. Riga 1./8. — H c r ni i a, Hansen, afg. 
Kjobenhavn 31.11. — Alice, Schultz, ank. Libau 31.11.

Alfred Christensen. Polarstjcrncn, Branlh, ank. New York 
23-/7. — E k I i p 1 i k a, Hemmingscn. afg. Storfors 25-/7. — Kro n- 
pri nsesse Louise, Nielsen, ank. Grangemouth 31. 11. — Ura- 
n i a, Clausen, ank. Boness 2S./7. — Svend, Schmidt, ank. Kjoben
havn 2S./7. — Nordland, 0. Petersen, afg. Griinsby 29-/7. — 
Kronprins Frederik, Audresen, auk. Ghent 31. 11. — E n g- 

1 a u d, Andersen, afg. Lissabon 21.jl. — Holland, Poulsen, afg. 
Ghent 1./8. •— Rusland, Madsen, ank. Methil 29./7. — Dron
ning 0 1 g a, Petersen, ank. Dunkerque 31./7. — Annette F u r- 
ness, Larsen, ank. Aarhus 28-/7. — Lady F urnes s, Clausen, 
ank. Hamburg 30./7. — Europa, Hansen, ank. Burntisland 24.11.
— T y s k 1 a n d, Danstrup, afg. Korsør 29-/7. — F ra n k r i g, Friis, 
afg. Swinemundc 29-/7. — Belgien, Nielsen, ank. Garston 21.11.

H. Kirschnør. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 1.18. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, afg. London 29./7. til Genua. — N c w t o n, Ander
sen, afg. Nccastlc 21./7. til Neapel. — E d i s o n, Sørensen, afg Doril- 
reclit 30./7. til Lcith. — Washington, Nielsen, ank. Kristinc- 
stad 30./7.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucii, ank. Kemi 1./8.
— Henrik Bjclke, Hansen, ank. Windau 29-/7. — Ove 
G j c d d e, Jans nfg. Tyne 30./7. til Fairwater. — A 11 a n t a, An
dreasen, ank. Thorshavn 28.11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Antwerpen 2G./7. — Ver a, Tliing, 
afg. Lcith 28-/7. til Norrkoping. -- Freja, Nielsen, ank Riifsb 1./8.
— H e r t h a, Rasmussen, ank. Soutli Alloa 30.11.

Sejlskibe.
Ærø. Ham let, Rasmussen, ank. St. Johns (Ncwfouudland) 

31.11. — K i a n a, Christensen, ank. Chcrbourg 31.11. — S a 1 u s, 
Jensen, ank. Nantes 1./8. — N o p t u n, Jensen, ank. Sundsvall 31.11.
— Åro n, Hansen, ank. Pillau 1./8. — E m i I i c, Friis, ank. Stege 
1./8. — Martha, Madsen, ank. Porsgriind 1./8. — I ni ni a n u e 1, 
Bager, ank. Reval 31./7. — A g n c s, Christensen, ank. Soutli Allon
31./I. — Fredensborg, Kisby, ank. Fowey 1./8. — Genius, 
Rostrup, ank. Par 1./8. — C. M. Petersen, ank. Egernsund 31../7.
— Gloria, Fabricius, ank. Vest Wcmvss 1./8. — Erik Kir
stine, Albcrtsen, ank. Kjobenhavn 31./7. — Frem, Haagensen, 
ank. Tcnit 30./7. — F r c y a, Petersen, ank. Karlsiiamn 30./7. — 
Ab ha, Petersen, ank. Karlslminn 31./7. — J. Kocfocd. afg. 
St. Ylics 30./7. til Winga f. 0. — K o d a n, afg. Santos 30./7. til 
Barbados. — Saga, pass. Bcachy Head 29-/7. — Norden, Ras
mussen, ank. Bordeaux 30.11. — Viking, Weber, ank. Lcith 31.11.
— Mette, Andersen, ank. Dysart 31.11.

INDHOLD:
So- og Handclsrctsdomme. — Kjobenhavn. d. 1. August 1908. — 

Betaling for Skibsbcsigtelscr. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibscfterretninger.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Internationalt Dampskibs* og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 321 — 9524.

Gensidig Livsforsikring
Og

Gensidig Løsøreforsikring 
for Officerer 1 Dampskibe.

En Undersøgelse, som undertegnede Foreningers 
Bestyrelser liar foretaget vedrørende ovennævnte For
eningers Forhold, har udvist, at de ikke er i Stand lil 
at opfylde deres Forpligtelser. I hvilket Omfang der kan 
skaffes Dækning for de hidtil anmeldte Krav Tor Tab 
af Løsøre og Udbetalinger i Anledning af Dødsfald vil 
senere blive bekendtgjort. Restancer bedes indsendt lil 
en af de nedennævnte Foreninger.

»Den alm. danske Skibsførerforening af 187h« 
»Dansk Navigatør forening* »Dansk Styrmandsforening c 

»Maskinmester foreningen«



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer.
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Sklbeprovlanteringeforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danøk Yachtklub.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.

Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telecraphic AddresB: ,.HOPPE**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
*5 g _ • 1 Sfe S Licensed =>•g x ,2.

.? Stevedores & Contractors 5 &
35 £ St. Petersburg og Cronstadt “

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klareriuge- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening**, Kotka.

— ; Obs. Endast vana arbetare.------  ’—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederlkehavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlateneen.

Hecksher å Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Skibsproviantering
N. I. Pedersens Eftflg.

(Rudolph Andersen,)Esbjerg.
Borgergade 74, Hj. af Jyllandsgade

Telefon 20.
Billigste Priser. Bedste Betjening.

M. A. Jørgensen
Mnsklninspektor.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger* 

Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16, D.
Telf. Øbro 1125 y.

Telegr.* Adr. t »Superintendent«. •

Søkort
fra dét kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svenske, norske og lyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Blankensteinørs Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

AXELLUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren**.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygoing af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Angare till Salu.
Passagerare-, Last- och 

Bogserbåtar såljes och kopes. 
Begår och sund uppgifter. 
M. Ohlsson, Gråbrbdersgntan 
13, Malm6.

Skibsfører Slgurdsens
Patent 

Fuldfarts- 
Loddeapparaf 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Street,

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C.
Newcastle on Tync 21, Queen Street 

Ncwport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcrs

Sigurdsen, Nordby, Fanø.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talggr.-Ådr.: „Vellhelni1*, Levlu.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntar.

Nykjøblnø M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler*. Aarhus.

R. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibearbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Eksp edition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avanco“.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
paatager sig Nybygning og Roparat 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe i

Helsingør,
oner af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
f rcsp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etabli tsement

Grundlagt 1799.
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
afegetb abrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompas8er 
m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser
o. a.

Reparationer 
udføres.

Dovlatlonsundorsigelser af Komp. om Bord i Jern

• Telefon II 101 
Amallegade

7. Udvidet 1877.
Loddemasklner 
af forskellige 

Modeller.

Walkers 
originule 

Lodde- og 
Logge maskiner, 

t'herub A I 
og Mark II, 
Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udfores.
og Dampsk. samt Motorfart. udf.

De eneste ægte Bitum: stic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
bør forlanges anvendt ved enhver Ny rygning el. Klassifikation.

Bedste Beskytte
mod Rust og Syrei

Forlang nærmere Oplysninger hos Hoved irhandlerne I Danmark:

Newcastle,

sesmiddel
i Skibe.

TESELSKAB
K.

AXEL PRIOR AK'
Kjøbenhavn

der paatager sig Paalægningen og t r til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „I itumastie**.

Sejl og Udsalg
Prima ameri

kansk Bomuldssoil- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjsbhtg p. Falster.

af Sejldug.
Færdigsyede 

Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv oraPrøver 
■af Dug. dins-' 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

Azimut- og Pejl- 
inetrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 6HAFN1A) TUF. 997

Skoleskibet „Viking”.
„Viking** ventes at ville tiltræde sin 2. Rejse i Be

gyndelsen af November d. Å. og at have Plad6 for. c. 

20 nye Elever. Formularer og Blanketter til Ansøgning 

og Attester udleveres paa Aktieselskabets Kontor, Told

bodvej 6, K., Kl. 10—4, hvor ligeledes al anden Oplysning 

kan erholdes.
Bestyrelsen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Scliamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

„Dansk Søfartstidende**
li ir Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenliavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN i

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 1 r. 75 Øre. Enkelte Nnmrc 
15 Øre. Abonnement modtages St. Ai næ Plads 26, 10—3, hvortil
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adressere , samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæs ots Foranstaltning.

Enkelte Nnm

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kon for Indlandet

e af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade J 6, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt iios .T. Jøkoensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Fredag den 7. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Dampputpper 
Blakes Kedler
Higglnsona selvsm. Loaiehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Ex pari:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD", Skagen.

De private Assurandeurer lim,
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billigetasle 
Præmier. Agenturer i de Aeste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. HolmenH Kanal. Private. 6.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM c^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
S601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. . Nørregade 40. 'Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
HavariXommisgionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr,:

Holbergegade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniøren. 
Kontor.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

i fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

I Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance« 124.

H. H. ADRIAN = K obborsmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, §hprpness«.
TheBO Workl aro now Inotalled wltb Representative at Copeohagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

for 15 9teani.»rf 
AT Trø 9AME TIM«.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



A. Formann & Co.’s Konserves
-------  " ere de bedste og mest holdbare. " -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

l-slabl. 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slaga Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

k.

N E V 0 R K S TE hi p. FA B R. X A NI A_

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken11.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

E.P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante oallanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl. 
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trafti Kl. 10—12 gg 7—9; lur Diner Kl. 6-7

HÅNSCHELL&Co.
BÅRBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskub ydes for Proviantering etc. Bamt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tni.fnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telagr.-Adr.: „KlYOYHh"
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche flaschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

. .. < , til Desinfektion, Udryddelse af„Clayton“ Apparater Rotter og Utoj og til Ildalokning

„Stone-LIoyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil. — Styremasklner, — Pumper etc.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Æltkreditiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 03- 
betalinger besørges.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

. Repræsentant for Danmark;

KAY DYHR
(ladebavere: Kay Dybr & F. Overgiartl). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886/—Telegramadresse: .KAYDYHR«

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. '7>ws, afsagt den 30le Juli 1908. 
A/S. Dampskibsselskabet »T u r i s l e n« mod 
D a n s k - S v e n s k Da nips kihsselska b.

lifter en Del Forhandlinger om Siartningen af et nyt 
Dampskibsselskab, og efter al en af de Interesserede — 
Jobs. Thomas •— havde indledet Underhandlinger 
med Gi la ni firmaet A/S. Dampskibsselskabet T u r i s l e n 
om Køb af delles Damper »Prins llamlel«, konstitueredes 
del indstævnte Selskab »Dansk-Svensk Dampskibsselskab« 
paa el Møde d. 30. Maj d. A., paa hvilket Møde der valgtes 
en Bestyrelse og vedtoges, al 2 af dennes Medlemmer, 
Jobs. T h o m a s og E. V. O 1 s e n, skulde tegne Selskabet. 
Da Cilanterne havde forlangl et skriftligt Tilbud, ind
sendte de 2 nævnte Medlemmer af del indstævnte Sel
skabs Bestyrelse til Cilanterne under 1. Juni d. A. paa el 
Stykke Brevpapir, der foroven var paalrykl Selskabets 
Navn, et saalydende Brev:

»Til Bestyrelsen for A/S. »Turisten«.
Eiler Aftale sender jeg Dem herved el Tilbud om 

Køb af Deres Dampskib »Prins llamlel« paa følgende 
Betingelser: Købesum 22,000 Kr. Udbetaler straks 
8,000 Kr., lsle Juli 1908 3,000 Kr., September 1908 
4,000 Kr., all med betryggende Garanti. De resterende 
7,000 Kr. betales i Løbet af el Aar, som Sikkerhed for 
samme 7,000 Kr. laaes en lsle Prioritet i Skiel.b 

Imødeseende Deres ærede Svar, etc.«
Paa denne Skrivelse indlob fra A/S. Turist e n en 

den 2. Juni dateret Svarskrivelse saalydende:
Herrer Dansk-Svensk Dampskibsselskab.

I Besiddelse af Deres ærede af 1. ds. tillader vi os 
herved al meddele Dem, al vi i Dag har forelagt Be
styrelsen for A/S. Dampskibsselskabet »Turisten« Deres 
Tilbud om Købet af Dampskibet »Prins llamlel«. Om 
endskønt vi linder den tilbudte Pris temmelig lav, vil 
vi dog i Betragtning af de Reparationer, som vil være al 
udføre paa Iljul og Skovle, akeeplere Deres Tilbud. 
Vi betragter derefter Salgel som værende i Orden imod 
en Købesum af:

Kr. 22,000 — er To-og-Tyve-Tusinde Kroner — 
hvoraf De straks betaler Kr. 8,000 kontant. Derefter 
betaler De Kr. 3,000 kontant d. 1ste Juli 1908 og Kr. 
4,000 kontant d. lsle September 1908, imod betryg
gende Garanti. De resterende Kr. 7,000 vil vi lade blive 
slaaende i Skibet imod Betaling over el Aar, regnel fra 
Overtagelsesdagen. Som Sikkerhed for de udeslaaende 
Beløb giver De A/S. Dampskibsselskabet »Turisten« lsle 
Prioritets Panteret i Skibet. For de nærmere Formali
teter ved Salgel beder vi Dem henvende Dem til Be
styrelsens Formand, Hr. Overretssagfører Axel Olsen, 
Amagertorv Nr. 5.«

Denne- Akceplskrivelse er modlagel af el Medlem af 
del indslævnle Selskabs Bestyrelse og i hvert Tilfælde 
gennemlæst af Jobs. Thomas og E. V, Olsen, uden al der 
fra Sejskabels eller nogen af Bestyrelsens Medlemmers 
Side er gjort nogen Art af Indvendinger mod Skrivelsens 
Indhold. Tværtimod maa det betragtes som oplyst, at der 
fra Bestyrelsens Medlemmers Side er oplraadl, som. om 
Købet var i Orden, blot at man søgte lidt Udsættelse med 
Betalingen af det straks forfaldne første Afdrag paa Købe
summen.

• Da hverken dette første Afdrag paa 8,000 Kr. eller 
de den 1ste Julf forfaldne 3,000 Kr. er betalt, har Citan- 
terne ved Stævning af 10. Juli d. A. paaslaaet de Ind
stævnte'dømt til at betale disse Afdrag med ialt 11,000 
Kr. tilligemed Renter af de 8,000 Kr. fra d. 2. Juni og af 
de 3,000 Kr. fra d. 1. Juli d. A., saml Sagens Omkostnin
ger, hvorhos de har paaslaaet de Indstævnte dømt til un
der en af Retten fastsat daglig Mulkt til dem al udstede 
en Panleobligalion, stor Kr. 7,000 med 1. Prioritets Pan

leret i Dampskibet »Prins Hamlel«, all mod al den nævnle 
Damper stilles lil de Indstævntes Disposition.

De Indstævnte har næst al hævde, at den fornævnte 
Underskrift paa Købstilbudet ikke kunde forpligte det 
indstævnte Selskab — en Indsigelse, der man bclragj.es 
som ganske grundløs — og at Akceplskrivelsen ikke er 
kommen rette Vedkommende i Hænde — en Indsigelse, 
der eller det oplyste maa betragtes soin ligcsaa grundløs 
— gjort gældende, al <le Forhandlinger, der var ført, sta
dig har halt lil Forudsætning, al Skibet af Politililsynel 
med Dampl'arløjer tik Tilladelse lil al sejle ined Passagerer 
i udvidet Fart, nemlig udenfor Strækningen Dragør, H«*l- 
singoi, lil Kjøge og eventuelt lil Hbganiis. De gør gæl
dende, al de senere har erfaret,, al en saadan 'Tilladelse 
ikke vil kunne opnaas, og de hævder, al deres Tilbud 
dermed maa betragtes som bortfaldet.

D a del imidlertid ikke efter del foreliggende kan an
tages, al Handelen virkelig har vieret knyttet lil en saa
dan Forudsætning, d a del havde været de Indstævntes 
Sag al undersøge Skibet, inden de indgav deres Tilbud, og 
<1 a del eller del herunder Sagen oplyste maa antages, al 
Skibel vil kunne faa Tilladelse lil al sejle i saadan Fart, 
som af de Indstævnte tilsigtet, naar dels Skrog (ined en 
Bekostning af mellem 3,000 og 4.000 Kr.) forstærkes noget, 
vil der ikke kunne lages Hensyn lil, hvad de Indstævnte i 
saa Henseende gør gældende.

De Indstævnte bar sluttelig henvist lil nogle Uover
ensstemmelser imellem Tilbud og Akcepl. men du de imid
lertid som tidligere nævnt har undladt at gøre Indsigelser 
i Anledning al' disse Uoverensstemmelser, øg da derhos 
disse er af en saadan Art, al de kun kan betragtes som 
nøjere Udformning af, hvad der allerede laa i Tilbudet, 
kan der heller ikke paa de mevnle Uoverensstemmelser 
baseres Frifindelse for de Indslavnle.

De Indslivvnlc tindes herefter al maalle anses som 
bundne ved disse 'Tilbud i Forbindelse med den modtagne 
Akceplskrivel.se, øg der vil virre al give Dom efter Cilan- 
lernes Paasland, dog saaledes al der kun kan tilkendes 
Cilanlerne Rente Ira Stævningens Dato, og sualedes, al 
Sagens Omkostninger bestemmes lil 200 Kr.

Dom i S. S. Nr. "U, afsagt den 29de Juli 1908. 
C. (i. C. a risl røm i Helsingborg s o ni Reder 
f o r S k o n n e r I e n - S v e a & D a n a ; mod F i r in a e l 
V i g g o O. P. H a in in e r & S ø n.

Ellerat Indstævnte, Firniael Viggo O. P. Ham 
m e r & S ø n ved dets Indehaver A. O. II a m in e r, ved 
Slutseddel af 2. Juni 1905, i Karhula i Finland huvde købt 
en Ladning 'Trævarer, beslaaende af c. 40 Sandard usor 
lerel Fyr med højst lOpCl. blaal og 18 Standard blaa Fyr, 
afsluttedes den under 20.Oklbr. s. A. Cerleparli med Cilau- 
len, Skibsreder C. G. C a r 1 s l r ø m i Helsingborg, i Følge 
hvilket Skonnerten »Svea & Dana«, som var beregnet lil 
al laste c. 70 Standard, skulde føre Ladningen Ira Kolka 
lil Kjøbenhavn. Skonnerten gik derpaa lil Kolka og ind
log en Ladning Trælast, der kom lil at beslaa dels af c. 
37 Standard blanke Fyrrebrædder og dels af c. 37 Stan
dard blaa Brædder. Af de blaa Fyrrebrædder indladedes 
c. 18 Standard paa Dækkel, medens Resien blev stuvet i 
Rummel sammen med del blanke Træ. Den 16. November 
var Skonnerten lastet i Kolka, men afgik paa Grund af 
daarligl Vejr forsi <1. 30. s. M. Paa Vejen tik Skibet 
Storm, sprang læk og søgte derfor Nødhavn i Sorniis i 
Finland, hvor del indkom <1. 16. December, og hvor del 
lossede Dækslaslen, for at Besiglelsesinicndene kunde 
komme lil at syne Skibel. Der afholdtes en reislig Be- 
siglelse d. 23. December 1905, hvorved del konslaleredes, 
al Skibet havde lidt en Del Skade. Synsmændene erklæ
rede del nødvendigt, inden Dæksluslen ulier indloges,, at

bclragj.es
Akceplskrivel.se
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overhale, læile og bege Skibels Skrog, og de anbefalede, 
al Farløjei blev liggende i Sdrnas lil Foraarel paa Grund 
af de Vanskeligheder, der var forbundet med al forelage 
Reparationen ved Vintertid. Da Skonnerten kom ind lil 
Sdrnas, var der c. 3 Fod Vand i Laslen, og ligeledes senere 
maalle der nu og da pumpes noget.

»Svea & Dana« blev saa liggende i Sdrnas Vinteren 
over, Rumlaslen blev om Bord i Skibel, og Kaptajnen 
rejste hjem lil Sverig. Der var Vagtmand om Bord, og for 
al skalle Lufttilførsel blev Lugerne holdt aabne.

1 Begyndelsen af den paafølgende Maj Maaned an
kom >Svea & Dana« til Kjøbenhavn, hvor imidlertid lnd- 
slævnle nægtede at betale den Del af Fragten, som ikke 
var erlagt forskudsvis, idel han paaberaable sig, al Rum
laslen var stærkt forringet, ligesom han ogsaa vægrede sig 
ved al belale el Beløb af 135 Kr. for 3 Overliggedage, for- 
aarsagel ved Optagelsen af el efter Rekvisition af Ind
stævnte oplaget Skøn over Rumlaslen.

1 Rekvisitionen angaves Rumlaslen al være indladet 
blank, og Mændene anmodedes paa Grundlag heraf om al 
bedømme Skadens Størrelse.

Besigtelsen fandt Sled i Overværelse af Skibels Fører, 
og Besiglelsesmændene landl Rumlaslen gennemgaaende 
blaa og tildels svampel; de anslog Skaden lil Lslr. 2 pr. 
Standard.

Medens Cilanlen under nærværende Sag har paaslaacl 
Indstævnte dømi lil al belale 1) som Reslfragl Kr. 1,270.14 
og 2) 135 Kr. for 3 Oevrliggedage å 45 Kr. lil
sammen Kr. 1,405.14, med Renler og Sagens Omkost
ninger, har Indstævnte dels paaslaael sig frifundet, dels 
under en Konlrasag indtalt et Erstatningsbeløb paa For
skellen imellem 112 Lslr. (Beskadigelsen paa Rumlaslens 
56 Standard regnet lil Lslr. 2 pr. Standard) og de af Ci
lanlen fordrede Kr. 1,270.14; denne Forskel med Renter 
og Sagernes Omkostninger.

Konlracilanten har som del erslalningsforpliglende 
Moment navnlig paaberaabl sig, at Skonnertens Fører ikke 
i Sdrnas har ladet Rumlaslen oplosse, og al han saaledes 
ikke paa relle Maade har varelaget Modtagerens Interesse. 
Del maa betragtes som oplyst under Sagen, al Kaptajnen 
dels har raadførl sig med andre i Sdrnas om Bclimeligheden 
af al lade Rumlaslen blive i Skibet, dels al han hurtig 
eller Ankomsten lil Sornas rejste lil Helsingborg, hvor 
han raadførle sig med Rederen, saml al denne log her lil 
Byen for al tale med Indstævnte om Sagen.

Del maa betragtes som givet, al der har fundet en 
telefonisk Samtale Sled med Indstævnte. Cilanlerne hæv
der, at denne gav udtrykkelig Samtykke lil Lastens For
blivende i Rummel, men selv om delle ikke mod Ind
stævntes Benægtelse kan anses bevist, maa der i al Fald 
gaas ud Ira, al han har faaet Besked om Forholdet, og 
at han ikke har forlangt en Udlosning eller gjort Skridt 
til al lade Lastens Tilstand nærmere undersøge for al 
kunne træfTc den fornødne Bestemmelse.

Cilanlen har af forskellige Grunde protesteret mod, al 
der tillægges Skønnel Betydning, og der maa gives ham 
Medhold i, al Skønsforretningen lider af væsentlige Mang
ler; dels er navnlig Skaden beregnet paa Basis af den 
ganske fejlagtige Angivelse, al hele Rumlaslen havde været 
blank ved Indladningen, dels er der ikke, som i Sølovens 
§ 148 forudsat, afTordrel Skønsmændene en Udtalelse om 
Aarsagen til Skaden. Selv om imidlertid den paagældende 
Skønsforretning fyldestgjorde Fordringerne i Sølovens § 
148, skønner Retten, efter hvad der er oplyst, ikke, al 
Citanten kunde blive pligtig al erstatte den Skade paa 
Rumlasten, som maalle være skel i Tiden mellem Indlad
ningen i Karhula og Afleveringen her i Byen.

Det er givet, at denne Skades egentlige Aarsag dels 
maa søges i Varens egen Beskaffenhed ved Indladningen, 
dels den Skibet overgaaede Søskade i Forbindelse med 
den Omstændighed, al Skibet derved nødles lil at søge 
Nødhavn. Det eneste Spørgsmaal, hvorom der kan være 
Tvivl i nærværende Sag er Spørgsmaalet, om Skibets Fø

rer har paadragel sig og Rederen Ansvar ved ikke at 
forsøge at afværge eller formindske Skaden ved al oplosse 
Rumlaslen.

Da han imidlertid har givet Ladningsejeren Lejlighed 
lil al træffe de fornødne Dispositioner, og da del har 
maallet stille sig som højsL tvivlsomt for ham, om Rum
lasten vilde vinde ved al ligge oplossel en Vinter over paa 
Land, eller i hvert Tilfælde, om den vilde vinde saamegel, 
al Udgifterne ved en Oplosning ikke vilde overstige For
delene, lindes Føreren al have foretaget, hvad der .med 
Relle under de givne Omstændigheder kunde forlanges 
af ham.

Konlracilanten vil derfor være al dømme efter Hoved- 
cilanlens Paasland, saaledes al han ogsaa vil have al ud
rede Beløbet 135 Kr. for de 3 Overliggedage med Renter 
5 pCl. fra Stævningens Dato. 1 Konlrasagen bliver Hoved- 
cilanlen al frifinde. Begge Sagers Omkostninger lindes al 
burde hæves.

Kjøbenhavn, d. 7. August 1908.

Turbiner og Lastbaade. Omkring Midten af 
indeværende Maaned vil, i Følge >Shipp. Gaz.«, en ny 
Damper, lil hvilken der knytter sig en ganske særlig 
Interesse, blive sat i Vandet i Dumbarlon. Skibet, der 
er paa c. 8,000 Tons, vil blive forsynet med tre Skruer 
og med Tregangs Ekspansionsmaskiner i Forbindelse 
med en Turbinemaskine. De to Skruer udenfor Diametral
planet vil blive drevet af Stempelmaskiner af den sæd
vanlige Type, og fra disse Maskiner vil Dampen passere 
over i en Turbinemaskine, som driver den midtskibs 
Skrue.

Damperen, der bygges for Regning New Zealand 
Shipping Company, er en Lastbaad, som særlig er 
bestemt til Transport af frossent Kød. Den er bestemt 
lil at gøre en Fart af c. 13 Knob og vil i Slutningen 
af Oktober blive indsat paa sin ordinære Rute, fra 
London via Kap del gode Haab til New Zealand og 
tilbage via Kap Horn.

New Zealand Shipping Company anvendte 
for en Aarrække siden Enkeltskrue-Dampere med et 
betydeligt Sejlareal, som navnlig kom til Nytte i Syd
havet og paa Rejsen til Kap Horn. I de senere Aar 
er imidlertid Ræer og Sejl praktisk talt forsvundet, 
medens Dobbellskrue-Systemet er traadt i Stedet, og 
med sin sidste Nybygning er Selskabet allsaa alter 
kommet fuldt paa Højde med sin Tids tekniske Frem
skridt eller maaske rettere et lille Skridt foran, idet det 
har taget Turbinemaskinen i Lastbaadenes Tjeneste.

En Bjergningskongres. Til >Berl. Lokalanz.« 
telegraferes fra Køln: Den hollandske Regering har 
rettet en Henvendelse til de Slater, med hvilke den 
endnu ikke har nogen Overenskomst om Bjergning af 
Skibe og Strandingsgods, med Opfordring til al -afholde 
en Konference til Afslutning af en Overenskomst om 
dette Spørgsmaal. De Stater, om hvilke del drejer sig, 
er Sverig, Norge, Danmark og Tyskland.

Skibsfarten paa La Plata. Hamburg, d. 3. 
August. (Ritz. Bur.). Alle tyske og engelske Rederier, 
der deltager i Farten paa La Plala, har afsluttet en 
Overenskomst angaaende Gennemførelse af Minimalraler.
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Kaptajn A. G. Thomsen.

Den 4. ds. havde Føreren al' Dampskibet >C. F. 
Tietgen«, Kaptajn A. G. Thomsen, tilendebragt sin 300de 
Hejse over Atlanterhavet, omfattende et Tidsrum af 27 
Aar. Ved en Deputation bestaaende af Kaptajnerne 
Ilempel, Gundel, Mønstringsbestyrer Glahn og Kobber
smedemester Adrian, repræsenterende en Kreds af Kol
leger, Venner og Mænd i forskellige Stillinger, som har 
staaet Jubilaren nær, overraktes der ham et pragtfuldt 
Sølv KalTc- og Theservicc, ledsaget af en kaligrafercl 
Lykønskningsadresse med Deltagernes Navne.

Efter de første tilbagclagle 100 Rejser, som fandt 
Sled under Thingvalla Selskabet, hædrede Selskabet 
Kaptajn Thomsen ved en stor Fest, som afholdtes paa 
Hotel d’Angleterre, hvor Jubilaren førtes til Bords af 
afdøde Gehejineelatsraad Tietgen.

Fragtmarkedet.

Da vi forrige Gang skrev vor Oversigt, var der 
Tegn lil Stede paa, at Sortehavsmarkedet vilde bedre 
sig, men paa Grund af uforudsete Naturbegivenheder, 
nemlig ualmindelig heftige Regnskyl i Sydrusland blev 
der pludseligt lagt Hindringer i Vejen for Korntilførs
lerne, saa at Begæret efter prompt Tonnage ganske 
hørte op, hvilket har været en slem Streg i Regningen 
for mange Skibe, som var sluttet den Vej ned med Kul 
netop for al faa Last tilbage fra Sortehavet. Selvfølgelig 
er det gaaet ud over Relurfragterne, ikke alene fra 
Sortehavet, men ogsaa fra Azoff, Donauen og Middel
havet, thi disse Markeder var oversvømmet med prompt 
Tonnage, som var villig til at lage næsten hvad som 
helst, der tilbød sig, og der er tabt og vil tabes kolos
sale Beløb paa disse Rundrejser. Direkte berører For
holdene ikke dansk Tonnage, da der, saa vidt vi véd, 
ingen danske Dampere er i Sortehavet for Øjeblikket, 
men indirekte skader del Markedet i sin Helhed, at 
Sortehavet nu paa denne vigtige Aarstid faar et saa- 
dant pludseligt Knæk. Man faar trøste sig med og 
haabe paa, at September saa maa blive saa meget 
beder..; Efter Kulfragterne nedefter al dømme synes i 

del mindste Rederne al vente sig noget saadanl, thi 
Raterne til Middelhavet har fremdeles været nedad- 
gaaende, endskønt de i Forvejen var uhyggelig langt 
nede, og vi ser f. Eks. Befragtninger fra GardilT helt 
ned til 4/6 Genua, Frcs. 6 h 6l/4 Marseille, 6/3 Barce
lona. Desuden er Ekspeditionerne paa Kulpladsernc 
(ogsaa Østkysten) daarlige. I det hele taget er Situa
tionen paa Fragtmarkedet, naar Aarsliden lages i Betragt
ning saa slet, som vi ikke tidligere erindrer den, thi 
der er faktisk ingen Lyspunkter i Øjeblikket, hverken i 
Øst, Vest, Syd eller Nord. Helt udelukket er det dog 
ikke, at der kan komme mere Liv i Tingene og dermed 
nogen Opgang i Fragterne i næste Maaned; endnu maa 
man ikke opgive Haabet, og det bliver vistnok nærmest 
La Plata, Sortehavet og Østersøen, som man maa se 
hen til. For La Plata Fragternes Vedkommende har 
Rederne nu dannet deres >Combine« med Minimums
rater, og en stor Fordel er det, at de regelmæssige 
Linier har givet dem deres Støtte, men det maa nu 
vise sig i Praksis, om denne Sammenslutning kan staa 
sin Prøve. Foreløbig er Minimalraten fra San Lorenzo 
Grænsen pr. August paa >aabent Charter« sat lil 12/ å 
13/, alt efter Størrelsen, 1/6 mindre fra de lavere Havne, 
medens Turbaadene skal have Lov til at akceplerc 1/ 
mindre til de direkte Havne. Der opgives, at mindst 
75 pCt. af den Tonnage, som er ledig fra La Plala pr. 
August, har sluttet sig lil >Ringen«.

Det østlige Marked er næsten ganske livløst. Der 
har i Ugens Løb kun været sluttet en enkelt Damper 
lil 8/ fra Kurrachce lil udsøgt Havn U. K. eller Konti
nentet og en anden til 7/ paa »nett-tenns« til Tynen, 
samt 11/3 Tor Ris Rangoon/Aleksandria, alt pr. August.

Sortehavet. Azoir etc. har kun taget faa Baadc paa 
Grund af forannævnte Forhold. Odcssa og Nikolajeir 
vil næppe komme i Markedet igen førend for ultimo 
August Lastning, men Sulina har sluttet en Del prompte 
Baadc paa Basis af 6/ L. H. A. R. Azolf har sluttet 
lidt lil 7/6 å 7/9 udsøgt Havn. Donauen er livløs. For 
Erls fra Poli blev der betalt 8/ Rolterdam, 9/ Antwerpen 
eller Garston, og Tor Sall fra Sakki 8/ Lil Ncwfairwatcr.

Middelhavet er overbebyrdet med Tonnage, og Ra
lerne er overordentlig lave. Fra Smyrna betaltes 7/ til 
London, llull eller Leith. Ertsfragterne er lave. Der 
bctaltcs 6/3 Karthagcna/Rotlerdam (5,800), Frcs. 14 
Cagliari og Carloforlc/Antwerpcn (2,700), begge paa 
>full terms«. Bilbao er uforandret paa Basis af 3/1 */2 
å 3/3 Cardiff, 3/1O'/2 Middlesbro eller Rolterdam.

Nordamerika har forbavsende lidt at byde paa, og 
Fragterne er meget tarvelige. Fra Golfen kan kun faas 
7/6 paa Netto Charter til U. K. eller Kontinentet pr. 
prompt, 9/9 pr. Oktobcr/November. Tømmerfraglcr 
lindes næsten ikke. En Damper paa 850 Stds. pr. August 
sluttedes fra Mobile til 72/6 Dundee og Kings Lynn. 
For Korn fra New York eller Baltimore er gentaget 1/6 
til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 2/i1/2 Basis en 
Lossehavn i Middelhavet. Fra Montreal sluttedes der 
henholdsvis til 2/ og 2/3 å 2/6. Plankcfragtcr fra Kanada 
er paa det nærmeste uforandret, men der synes at 
komme mere Efterspørgsel efter Tonnage.

La Plala Mai kedet har vist en lidt bedre Tendens, 
men grundet paa Helligdage effektueredes der kun ganske 
faa Forretninger. De sidste Befragtninger fra San Lorenzo 
Grænsen lil U. K. eller Kontinentet var lil 11/6, men 
der holdes nu pr. August paa de vedtagne Minimalratcr. 
Fra Baliia Blanca biev sidst betalt 10/6 pr. August, som 
er den vedtagne Minimalfragt.

Østcrsømarkcdel lader stadig vente paa sig med 
Bedringen, og den nuværende Tilstand kan ikke betegnes 
som anderledes end i høj Grad utilfredsstillende. Frag
terne er nede paa et saadanl Lavmaal, at der skal 
ganske særligt Held lil al laa noget Overskud. I Nord- 
finland har Ekspeditionerne tilmed været meget slette. 
Fra St. Petersborg menes der i næste Maaned at ville 
fremkomme en Del Korn lil Eksporl, og del vilde i høj
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Grad være ønskeligt, om delle virkelig vilde blive Til
fældet. Desuden ventes der endnu en Mængde Træ fra 
St. Petersborg, og det kan godt se ud til, at del er den 
Kant, hvorfra den saa længselsfuldt ventede Bedring 
skal komme. Man har før set, at Petersborg har været 
den toneangivende for en Opgang. Imidlertid holder 
Ralen sig for Korn pr. prompl paa 1/ li l/03/t Hvede
basis London eller Rolterdam, og for Props til Øst
kyst Kulhavn kan faas 22/6 pr. indtagen Favn. Riga, 
Libau og Windau er flove paa Basis aT forrige Uges 
Noteringer. Fra Windau betaltes 35 Mark pr. Favn å 
343 Kbf. Kortprops til Emden eller Rolterdam, 6/4 */2 
pr. Load Sveller lil London, og Hfl. 13 pr. Tylt Kapp- 
bjælker noteres til Dordrecht. De lyske Pladser har 
yderst lidt at byde paa. For Sveller fra Meinel til 
London noteres 5/9. Blandt de sidste Befragtninger fra 
Bolten nævner vi; 24/ D/B. 200 Boards Kemi/Kings Lynn 
(500), 20/ D/B. og Floorings Gefle/London (900), 28/ 
D/B. B. Piteå/Manchester (575), 24/ D/B. B. Søderhamn/ 
Boston (300), Frcs. 64 D/B. B. Hernosand/Palma, Mahon 
og Sevilla (580).

Kulfragterne ligger igen svagere til Middelhavet, 
ligeledes til Sydamerika, og for Østens Vedkommende 
er de uforandret lave, da Udbudet af Tonnage er over
ordentlig stort. Fra Østkysten er der sidst sluttet til 
3/3 å 3/4 */2 Kronstadt, 4/3 å 4/6 Stockholm, 4/ å 4/1*/2 
Gefle, 3/4*/2 å 3/6 Swinemunde, 4/ Forth/Kiel (2,000), 
3/6 Tyne eller Sunderland/Pillau (2,000), 3/9 West Hartle- 
pool/Memel (1,500), 4/7*/2 Leih/Odense (700), 4/3 Fortil/ 
Helsingør (1,000), 3/3 å 3/4*/2 Tyne/Hamburg, 4/9 Lissa
bon (3,000), 4/10*/2 å 5/ Genua eller Savona (handy), 
6/ Palermo (2,500), 5/3 Marseille (3,500), 5/ Aleksandria
(3.600) . Fra Cardiir sluttedes der bl. a. lil 3/7*/2 Kron
stadt (5,000), 4/ Frederikshavn (1,200), Frcs. 4,50 St. 
Nazaire (1.700), 4/6 Lissabon (2,200), 6/3 Barcelona
(2.600) , 4/6 å 5/ Genua eller Savona (3,800), 6 Frcs. 
Marseille (3,700), 4/ Malta (3,000), 12/3 a 12/6 La 
Plata.

Havarier og Forlis.

Elisabeth, Galease af Gliicksburg, kom d. 30. f. M. paa 
Rejse fra Lysekil til Kicl med Sten pna Grund puu Sprogo Øslrev, 
men kom med Assistance af Bjergni11gsdan1pere.11 "Helsingør« atter 
flot og: blev slæbt ind til Korsør Havn i ubeskadiget Stand; Skibet 
har maattet kaste 10 Tons af Ladningen.

S i ni o n e, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 2. ds. paa (lund ved 
Wiborg, Finland, men kom atter flot med Assistance og blev i læk 
Tilstand indbragt til TrSngsund; Skibet bliver bragt til Helsingfors 
for Reparation.

Alliance, Skonnert af Lysekil, kom d. 4. ds. pua Rejsen fra 
Liibcck til Goteborg med en Ladning Gndningssalt, pna Grund paa 
Sydenden af Amager .

A m c 1 i a, Skonnert af Lemvig, har paa Rejsen frn Esbjerg 
til Island med Salt og Tander, i Nordsoen i en stærk Storm mistet 
Fokkemasten. Skibet indkom d. 2. ds. til Thyborøn, hvorfra det senere 
afgik til Lemvig for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Marstal S t a a 1 s k i b s b y g.g er i & Rcpn rat i o ns
værft satte Fredag d. 31. Jnli sin Nybygning Nr. 9 i Vandet. 
Skibet er en tremastet fore nnd aft Motorskiiiincrt, bygget for Fa
brikant Jan H. Fa s.111 er i Bergen. Skibet manier 204 Brutto 
Tons, 161 Netto Tons og laster 370 Tons d. W. paa Board of Trade 
Fribord. Det er forsynet med en Dobbeltbunds-Vandtank i hele Ski
bets Længde samt ined Agterpeaktank og to Hjælpeskruer, hver drevet 
af sin 25 HK. Motor. Pan Dækket tindes 2 store Luger, og ved hver 

nf disse er anbragt et motordrevet Lossespil. 1 el Hus paa Dækket 
findos en 4 HK. Spilmoior og Tankpumpcn. Skibets Forer bliver 
Kapt. Tb. C h r i s t i a n s e u , der uuder Bygningen har været Re- 
dorons Tilsynshavende.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 6./S.). A d o 1 p h A 11 - 
d c r s c n, Schubert, afg. Petersborg 4-/8. til Rotterdam. — A 1 e x a 11- 
d r n, ank. Salonica 5./8. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Petersborg 1./8.
— Angle Da n c, Wiencke, ank. hertil 4-/8. — A. N. H a n s c 11, 
Puaske, afg. Antwerpen 5./8. hertil. — Antwerpen, Madsen, afg. 
Havre 5./8. til Tunis. — Arkansas, Petersen, afg, Kristiania 31./7. 
til Boston. — A r 11 o, Strubberg, ank. Genua 0./8. — A u r o r a, 
Fischer, pass. Holtcnau 3./8. for Rouen. — Baron Stjern blad, 
Therkildscn, ank. Antwerpen 30./7. — Beira, Lunge, pass. Gibral- 
tnr 5./8. for Kartagcna. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil 
•1./8. — C li r. Bro borg, Gotthardt, afg. Algeciras 5./8. til Cadiz.

■ Cli r i s t i a 11 I X, Holm, ank. Pillau 2./8. — Dagmar, Bogvad, 
ank. Havre 3./8. — Do uro, Mortensen, afg. Lissabon 31./7. hertil.
— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 4./&. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 28-/7. — Frederik, Thomsen, ank. 
London 3./S. — G a r o n 11 c, Kromann, ank. Bordeaux 27-/7. — 
Georgios I, Sørensen, afg .herfra 5./8. til Libau. — Hellig 
(11 a v, Holst. ank. New York 28-/7. — H e n g c s t, Muncli, afg. 
herfra 4./8. til Riga. — H j c 1 m, Sørensen, ank. hertil 5./8. — 
I. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 31./7. til Nica. — J o 1 a n- 
t h a, Simonsen, ank. Libau 4./8. — Kasan, Hansen, pass. Holtcnau 
4./8. for Libau. — Kari 11, Riiberg, afg. Kjoge 6./S. for Runcorn. — 
K e n t u c k y, Andresen, ank. Boston 15./7. — K i c w, Jørgensen, 
ank. hertil 4,/8. — K 11 r s k, Gominescn, afg. herfra 4./8. til Riga.
— Leopold II, Rasmussen, afg. Huil 5./8. hertil. — Loire, 
Craignoii. ank. Petersborg 1./8. — Louise, Kruse, ank. Antwerpen 
1./8. — L o u i s i a 11 a, Ørsted, ank. hertil 23./7. oplagt. — L. P. 
H o 1 in b I a <1, Svane, ank. Riga 1./8. — Morso, Oest-Jacohscn, ank. 
herti 1 5./8. — M o s k o v, Meldahl, ufg. Antwerpen 4./S. til Aalborg.
— Nicolai II, Kaas, pass. Gibraltar 30./7. for Havre. — N o r d- 
j y 11 a 11 d, Krogh, pass. Holtcnau 4.18. for Antwerpen. — 0. B. 
S 11 li r, Frisenette, nnk. Riga 3-/8. — Oms k, Jonscu, ank. Libau 
30./7. — Oscar II, Honipol, ank. hertil 23./6. oplagt. — Per 111, 
Christensen, ank. London 5./8. — P r c g e 1, Harder, ank. hertil 3./8.
— Saga, Wibcrg, ank. hertil 4-/8. — Saxo, Larsen, ank. hertil
0./8. — S c i 11 c. Dumpt, afg. Iiorfra 31.11. lil Bordeaux. — T c x a s, 
Lissner, ank. New York 5./8. — Tiber, Beck, ank. hertil 30./7. — 
IJnited States, Wulff, afg. Kristianssand 1./8. til New York. — 
V a 1 d o m a r, Johnsen, ank. Riga 3./8. — V c 11 d s y s s e 1, Jacobæus, 
ufg. herfra 4./8. til Reval.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R11 s s, Petersen, ank. 
Dublin 28.11. — M i c, h n i 1 0 11( c li o u k o T f, Harlioc. nnk. Rotter
dam 4./S. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. 
Pictoii 21 ./7. — IV 1 a d i m ir R e i t z, Olsen, afg. Archangcl 1./8. 
(il Zaandam. — Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. Portishcad 28./7.
— Excellence PI es ko, Rasmussen, afg. Ncwport 31. 11. til 
Bonn. — Pawel A 11 <1 ro j e T f, Tanucbek, ank. Petersborg 2-/8. — 
W I o d i m i r S n w i n, Cnrstciiscn, ank. Rolterdam 4-/8. — 
Alexander S li 11 k o f f, Dahl, afg. Kronstadt 28.11. til Glient. — 
Johan S i e 111, Knudsen, ank. Blyth 5-/8. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, nfg. Libau 29./7. til Glient.

Vesterhavet. N c x o s. Basse, ank. Riif.so 2.18. — E 11 c n, Han
sen, pass. Helsingør 1./8. til Kartagcna. — Fy 11a, Christensen, ank. 
Gcolc 1./8. — C i t o, Jepsen, pass. Dcal 3.18. til Karishanin. — 
II e li c, Gregersen, ufg. Fredcrikshamn 1./8. til St. Brieux. — J 0- 
h 11 n 11 e, Thogersen, afg. Garston 2.18. til Esbjerg.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Grangemoiith 3,/8. — I. N. 
Madvig, Halm, ufg. Riga 1./8. — Helge, Olsen, afg. Kronstadt 
30.11. — R o 1 f, Olsen, ank. Rotterdam 1./8. — N i c 1 s II. F i 11 s e n, 
Matthicscn, ank. Blyth 31.11.

Heimdal. A n i n c, Leth, afg. Herniisund 5./8. — Helga, Vaa- 
hen Hansen, nfg. Snndsvall 4./8. — M a r t h a, Christensen, afg. 
Sundsvall 28.11. — E111 a, Rathje, ank. Hernbsand 1./8. — Tb c- 
rese, Pedersen, nfg. Blyth 4./8. — Simone, Moller, ank. Hel
singfors 4.18. — J c n n n c, LolTIer, afg. Koivusaari 30./7. — 
Daisy, tagesen, afg. Kotka 31.11. — Vera, Risø, afg. Neder Ka- 
lix 29./7.

Vulcan. V 11 1 c a 11, Nielsen, ank. Petersborg 2.18. —■ L o 11 d o 11, 
Bom, ank. Rolterdam 4.18. — Paris, Tholamlcr, ank. Stettin 4./8.
— B r y s s c 1, Kaas, afg. Huil 29./7. til Riga.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Ncwcastlc on Tyne 5./8. - - 
Wien, Bocck Hansen, ank. West Hartlepool 30./7. — R o m a, v. 
Thun, auk. Trångsund 2./8.

Jylland. Ebba, Mciucrtz, auk. Ostende 3./8. — I u g r i d, 
Winther, ank. Bordeaux 28-/7. — Karen, Eriksen, pass. Helsingor 
4./8. for Pillau.

(Fortsættes Side 415.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Aug. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 867, -87 867, 87
Danmark.......................................... 637, 66
Norden.............................................. 84 85

52 52 53
Carl.................................................. 717, 71*/, 737,
Dannebrog................................. . 737, 75
Skjold .............................................. 527, 527, 54
Uiania.............................................. — —
Union................................................ 537, 55
Dampsk. af 1896 ............................ 73 74
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske......... . ......................... 1221,', 1227, 1227,
Østersøen......................................... —
Nordsøen ......................................... 11’.'- 14
Gorm................................................ 75 80
Torm................................................ — —
Inga.................................................. 51 537,
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 10 9’/, 10

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 397, 41
Dampskibs Obligationer.

_ . •
977. 99

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.............................. _— _

94 96
31/, % Husejer Kreditk.................. 847, 847,
3*/« % Khhvn.s Kretjitf,....................... 877, 897,
4 °L — — 2. Serie.. 927, 93
4% - - 1. - .. 947, 967,
37, “/o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, -87 87 877,
4°/0 - - 7. - .. 92 927,
37,7o Landkreditk. 3. — .. 917, 92
4 ’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 93 93

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
Nationalbank.................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank..............................
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukker fabr.......................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort lil Køber Sælger

1607,

128—

27-
557, 

1067, 
216— 
1457,

1277,

267, 1/

2177,

1607,
10J7,
1277',
1307,
267,
557,

1057,
2177,
1447,

1607,
1007, 
128 
1307.
267.
56

106 
2177, 
1457,

Vekselkurser d. 4. August 1908.

Hamburg.......................................
London ............................................
Paris ..............................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.15
72.25

150.50
76.00

88 80
18.12

Notering paa Berlins Bars d. 4. August 1908.

Russiske Noter.......................................................
4 °/0 Russiske Consols.............................................
37io 7o — Boden Kredit.................................
5 7o Mexikanske 1899 .............................................
5 °/0 Rumænske Stats.............................................
47o - - 1890 ..................................

214.45
82.50

100.60
100.75
92.20

„Foren. Dampsk.u 104,000, „København" 16,000, „Carl" 
16,000, „Skjold" 2,000, „Dansk-Russisk" 32,000, „Østasiatisk" 
150,000, „Norden" 24,000, „Dannebrog" 28,000, „Helsingørske 
Dampsk." 3,600.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Kjobenhavn. Ha f n i a, Hansen, afg. Licnta 29/7. — Rn s- 
s i a, Paulscn, ank. Leith 1./8. — Carl H c c k s li e r. Slarck, arg. 
St. Nazaire 4./8. — Dania, Petersen, ank. Filadelfia 27/7. — 
N o r ni a n n i a, Eriehsen, afg. l'alais 1/8. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Kjobenhavn 1./8. — C a il a d i n, Jespersen, afg. Swansea 1./8. — 
L i v o n i a, Skov, ank. Shields 3/8.

Østersøen. C i ni h r i a, Paulsen, afg. Filadelfia 21/7. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Petersborg 31./7. — G r a t i a, Sørensen, 
afg. Sealiam Harbour 2./S. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Rottcr-
<lnin 25.,7.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Brake 26/7. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Methil 27.,'7. — C a 1 e d o n i a, Hansen, afg. Burntisland 
1/8. — Sarinatiu, Pedersen, ank. London 30/7. — Koton in, 
Rasmussen, afg. Malidia 28-/7.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Memel 1/8. — G r a il a r i a, 
Jorgenseu, ank. Baltimore 27.11. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. 
Petersborg 4/8. — Es t o n i a. Winckler, ank. Petersborg 15/7.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Lovisa 20./7. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Windau 30/7. — Sccalia, Jensen, afg. New- 
port 2S./7. — Fru ni e n t i a, Andersen, ank. Calais 1./8. — Bos- 
c i n, Skovgaard, afg. Huli 28/7.

Ocean. P h i 1 n d c 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 30/7.

Dannebrog, A ni a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Riga 27-/7. — 
B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Cardiff 21.11. — Flynder- 
b o r g, Larsen, ank. Calais 3-/8. — Fredensborg, Winther, unk. 
Petersborg 2/8. — Frederiksborg. Larsen, nnk. Cardiff 21.11.
— J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Cardiff 31/7. til Spczzia. — 
Kronborg, Jensen, afg. Kemi 4/8. — Rosenborg, Sehultz, 
ank. Warnemiinde 5/8. — Skanderborg, Jensen, afg. Uleåborg 
29/7. til Dunkerque. — Stegelbor g, Albertsen, ank. West 
Hartlcpool 20.jl. — Stjerneborg, Jorgenseu, ank. Kjobenhavn 
3./8. — S o b o r g, Hansen, ank. Torneå 1/8. — U r a n i e n b o r g, 
Schmidt, ank. Hungersborg 2/8.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldbor g, Ørbeck, ank. Oran 
28.11. — K 1 a ni p c n b o r g, Palm. ank. Memel 5.IS. — M a r s e- 
1 i s b o r g, Rohde, afg. Thcrmin 29/7. til Dunkerque. — Silke
borg, Pedersen, ank. Calais 1./8. — S kod s borg, Rasmussen, 
afg. Kjobenhavn 5/8. til Wiborg. — T u b o r g, Agerlin, afg. Riga 
31./7. til Ghent. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Hamburg 5/8. — 
V o r d i il g b o r g, Petersen, ank. Grangemouth 31.11.

Neptun, Aggers borg, Jorgenseu, ank. Grimsby 2/8. — 
D a n s b o r g, Kiihl, ank. Uleåborg 21/7. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Huil 1./8. til Reval. — K a 11 u n d b o r g. Nielsen, afg. 
Hamburg 3./S. fil Newcastle. — T a a r n b o r g, Matzen, ank. Siet
tin 2/8.

Høneborg. II o n c b o r g, Christiansen, afg. Libau 28-/7. til 
Tyne.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Grangemouth 4/8.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Windau 31/7.
Svendborg. Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Ghent 5/8. til 

Blyth.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Riga 28-/7.

Hossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofocd, ank. Ko- 
iiovo 2./8.

Det østasiatiske Kompagni. I r a n q u c h a r, van Deurs, afg. 
Antwerpen 1./8. til Algiers. — A n a in b a, Rambusch, afg. Algiers 
30./I. lil Port Said. — B i n t a n g, Gabe, ank. Bnngkok 31/7.
— C a t h a y, Thomsen, afg. Colombo 28-/7. til Hongkong. — S i a ni, 
Cortsen, afg. Tjilatjap 2-/8. til Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, 
afg. Pcnang 4/8. til Port Said. ■— Sibirien, Madscu, pass. Tarifa 
20./7. for Havre. — Cambodia, Knudsen, afg. Algiers 25-/7. til 
Greenock. — Indien, Berg, ank. Kjøbenhavn 15/7.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Triuidad 4/8. — S t. Croix, Christensen, afg. Portland 31./7. til 
St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, auk. Kjobenhavn 2/8.

Ærø. E m a n u e 1, Hansen, ank. Landskrona 2-/8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Frederikshavn 4-/8. — Helene, 
Sørensen, ank. Riga 30./7. — Sjælland, Sonnicliscn, afg. Pernan 
1 ,/8. — A g n c t o, Petersen, afg. Riga 1/8. — 11 e r m i a, Hansen, 
auk. West Hartlcpool 4-/8. — Alice, Sehultz, auk. Riga 2/8.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Antwerpen 4/8. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Ghent 
5./8. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Moskov 4-/8. — I. D. S. 
A d o 1 p h, Fenger, pass. Kjobenhavn 5-/8. nordg. — A 1 f r. Hage, 
Ellekilde, afg. Frederikshavn 4-/8. — T. W. Werner, Hansen Holm, 
ank. Rouen 2/8. — A j a x, Brorsøn, ank. Aalborg 2-/8. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Helsingør G./8. — Peter Willemocs, 
Albertsen, afg. Ghent 4./8. — G. K o c li, Jorgenseu, afg. Nykjo- 
bing S. 4-/8.

Alfred Christensen. Polarstjcrncn, Brantli, ank. New 
York 23/7. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, auk. Dunkerque 31.11.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Grangemouth 31./7.

— U r a n i a, Clausen, ank. Aarhus 4-/8. — S v c u d, Schmidt, ank. 
Kjobenhavn 25./7. — Nordland, Petersen, ank. Ystad 2-/8. — 
K r o n p r i n s Frederik, Andresen, ank. Ghent 31. 11. — Eng
land, Andersen, afg. Lissabon 27-/7. — Holland, Poulsen, ank. 
Huli 2.IS. — Rusland, Madseu, ank. Methil 29-/7. — Dron
ning Olga, Petersen, nnk. Dunkerque 31./7. — Annette F u r- 
n e s s, Larsen, afg. Aarhus 4./8. — Lady F u r u e s s, Clausen, afg. 
Methil 4./8. — Europa, Hansen, afg. Burntisland 1./8. — Tys k- 
1 a n d, Daustrup, auk. Petersborg 3/8. — Frankrig, Friis, ank. 
Petersborg 1./8. — Belgien, Nielsen, ank .Garston 21.11.

H. Kirschnør. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 1./8. — F u 1- 
ton, Jørgensen, afg. London 29/7. til Genua. — Newton, Ander
sen, afg. Newcastle 31.11. til Neapel. — E d i s o n, Sørensen, ank. 
Methil 1./8. — W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Kristincburg 30./7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 4-/8. — Vera, Thing, 
ank. Norrkiiping 2/8. — Freja, Nielsen, ank. Riifsb 1./8. — 
H c r t h a, Rasmussen, ank. Soutli Alløa 30./7.

Ocean. Norm a n, Rosbæk, ank. London 19/7. — A 11 a n, 
Nielsen, nnk. Diindce 4/8.

Skandia. Skinfnxc, Vilandt, afg. Leith 5/8. til Kjobenhavn.
— S c li a e li Steen berg, Theilland, nfg. Frederikshamn 2/8. til 
Kings Lynn.

Sejlskibe.
Rønne. 11 c r lil o d, Gronvald, er ank. til Mariager. — A m n 1 i c 

ank. Karrebæksminde 25/7. — Mcrcnntil er ank. til Oscars- 
hainii. — M a r i c er ank. til Rio Grande do Sul. — L a u r e n t i n e 
Emilie nnk. Karrebæksminde 27/7. — F r e j a, ank. Flensborg 
29/7. — Sigurd, er ank. til Kalmar. — Ane Cathrine er 
ank. til Riigenwaldc. — A r g u s, Holm, er nnk. til Kjøbenhavn. — 
Johannes, er ank. til Rio Grande.

Svendborg. Urdu, Pileganrd, ank. Folkestone 27/7. — M a - 
r i e, Skov, ank. Svaneke 30/7. — A I f r i d c, Ruelykke, ank. Kron
stadt 30/7. — Slesvig, Hofmann, ank. Aarhus 29-/7. — Marie, 
Andersen, ank. Fowcy 29/7. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Swinemiinde 30/7. — Dannebrog, Clausen, ank. Wariiemiinde 
30/7. — Fædres Minde, Nielsen, nnk. Petersborg 30/7. — 
Concordiu, Henriksen, ank. Falkenbcrg 31/7. — Scverine, 
Hansen, ank. Pillau 1/8. — J o r g c n Ring, Fisker, ank. Lands
krona 1/8. — E in b 1 a, Mikkelsen, ank. Bandholm 31/7. — C a- 
p c 11 a, Hansen, ank. Wiborg 1/8. — Z a m p a, Jensen, ank. Pillau 
1/8. — Kirstine, Gointnesen, ank. Leith 30/7. — U n i o n, Ol
sen, ank. Alva 1/8. — B c 1 o n a, Larsen, ank. Wiborg 3/8. — 
Triton, Nielsen, ank. Andevig 1/8. — Sophie, Mikkelsen, ank. 
Concariicau 3/8. — B r i t n n n i a, Rasmussen, ank. Nykjøbing S. 
2/8. — Sag a, Clausen, ank. West Bay 3/8. — Kruse, Larsen, 
ank. Gbtcborg 3/8. — F a n n v, Hansen, ank. Royanes Red 2/8. —■ 
R o s k a, Petersen, ank. Langcsund 4/8. — Valborg, Rasmus
sen, ank. Wcillc 5/8.

Ærø. M a r t h i n g, Friis, ank. St. Davids 3./8. — H e r m o d, 
Dreimann, ank. Charlcstown 3/8. — Da n a, Pedersen, ank. Havre 1/8.
— Danmark, Bager, er ank. til Richibncto. — Dronning 
Louise, Lauritsen, ank. Pillau 2/8. — Ellen, Lauritzen, ank. 
Faaborg 3/8. — R o t h a, Hansen, ank. Odense 2/8. — Mary, 
Andersen, ank. Riga 3/8. — A ni o r, Rasmussen, ank. Pillau 2-/8.
— A 1 b c r t li a, Kromann, ank. Sundsvall 2/8. — M. H a y, Peter
sen, ank. Douglas 3/8. — Marie, Rasmussen, ank. Dvsart 3/8. — 
Hans, Knudsen, ank. Lowisa 3/8. —• H. P. Petersen, Christen
sen, ank. Riga 4/8. — S k i r n c r, Rasmussen, ank. Fowcy 3/8. — 
K a t li i n k a, Olsen, ank. Wiliorg 4/8. — 11 e r k u 1 c s, Bager, ank. 
Riga 4/8. — Saga, Olsen, ank. Coruna 4/8. — Ruth, Nielsen, 
ank. Saudcrsfoot 4/8. — H a h i 1, Rasmussen, ank. Karlskrona 4./8.
— A r g u s, Jensen, ank. Campbellton 4-/8. — T li. L o h s c, Bove, 
ank. Larvik 5/8. — Ingolf, Nymann, ank. Mesanc 4/8. — 
Valkyrien, Weber, ank. Arcliangcl 5/8. — N o r m a, Christen
sen, ank. Arcliangcl 5/8. — Freden, Christensen, ank. Burntisland 
4/8. — Rigmor, Petersen, ank. Ålius 4/8. — A r g u s, Jensen, 
ank. Dalhonsic 5/8. — Olga, Bønnelykke, ank. Dnnkerque 5/8.

INDHOLD:
Sø- og Huiidelsrctsdomme. — Kjøbenhavn, d. 7. August 1908. 

— Kaptajn A. G. Thomsen. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere A. Bondegaard & K. H. Jesperøen B af Damp.
JernkoMtruktioner Marstal, Danmark. Sejl- »S Motor-
Ophalerbeddloger. fartøjer.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf, Nr. 03.



Natiirlin Fløde illUlUlliy 1 1DUU« Garanteret holdbar aarevls, 

Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Fans hos alle Skibsprovianteringsliandlere samt i Hoveddepolel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

■ ■ THE • ■

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineere, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTR1CAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addresa: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlverslde Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

'Jommercial Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Technloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel  vej 4, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adrcsse: Telegram-Adresse: Telefon-Sr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD, JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

PrCiV ATiffATirT ufortoldet 18 Kr.W V O..U.JJ , Kasae Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialicr, og kuo ]. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram7Adre8Be : ,,Public, Odense**, Telefon 456 & 600.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
J5 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

- Bladet. omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie u 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Nnmre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et> Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart11.

Trykt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Tirsdag den 11. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
S, Tlx?.d'' Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel
Eneforhandler nf

Otto Schwades Damppumper 
■ Blakes Kedler

A|s Frederikshavns Konserveslabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Hlgflnsona Belvsm.Lossebjul og 
Blokke

Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Logre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5*92. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib taaes i Dnk i Laber af 50 Minutter.

I ♦
De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kg). Hofleverandør
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsniaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadretxer: „NEWS. WALLSEKD" og „NEWS, SUNDENUMD".
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Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner: —
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

.Xflnglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Remington Ji’ga; 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste«
iI

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse

16. Holmens Kanal. Private.
Telefon-Nr.

6.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K gI. - H of- Le ve ran dar.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

isjobmagergade ih.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaaedriftcos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Taleton 6031. Telegramidr.: „RAKET", KJabenhavn. Prlvattelotog Vagter 510.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelser for Søfarende Nr. 54.

Nat Skydeovelser. Farvand midlertidig spærret. 
Svane-Grund. Kattegat.

I Nætterne imellem den 26. og 29. August d. A. 
afholdes fra Mørkets Frembrud til Kl. 2 Fm. Skyde- 
øvelser i Farvandet omkring Svane Grund, Kattegat. 
Skydepladsen begrændses mod Nord af en Linie i Øst- 
Vest gennem Vageren med hvid Stage og 1 nedadvendt 
Kost ved Grundens NNV. Spids, mod Øst af en Linie 
i Nord Syd gennem Vageren med rød Stage og 1 Kost 
ved Grundens Ø-Side, mod Syd af en Linie i Øst-Vesl 
gennem Endelave Nordpynt, mod Vest af en Linie fra 
Endelave Nordpynt til Vageren med hvid Stage og 1 
nedadvendt Kost ved Grundens NNV.-Spids. Naar der 
skydes, belyses Pladsen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at 
komme ind i det anførte Farvand, saa længe de elek
triske Søgelys er i Virksomhed.

Marincminisleriets Admiralitets Departement, den 10. 
August 1908.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwarding-Agents 

Establ. 1881.
______ Telegrams: Cadenius« Kotka.______  

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted

' Øa.varkihBvngn.
Fabrik for selvsmsronde Lossehjul. 
_______ Telf. 29,779 y._______  
Husk ~---

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

S. T. TAYLOR & SONS
Scotswood-Newcastle-on-Tyne.Telegr.-Adr.: „Compo», Scotswood-

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isolerlngsmateri- 
alier af Int'usorie-Jord 

og Asbest etc.

SlagUld(Si!icate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastio Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

lRngTADERHEd

Skibsprouiantering.
fS T elefon 492 •”*

En ung, dannet Styrmand, 
der disponerer over 10 000 

Kr., ønsker en Førerstilling. 
Billet mrk. „Sømand" bedes 
indlagt paa Bladets Kontor.

Lager af Uhre, Barometre. Termometre 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
Træffe, 12—2,6—8 Aften. Srvndap '0—1 i 
Damer Søndag 11—lz og Onsdag 2—3

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og TræBkibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Førerpost
Som Fører af et nybygget, 

større Motorfartøj til Passa
ger- og Godstrafik i fast Rute 
søges en yngre, energisk Mand, 
der disponerer over en min
dre Kapital.

Skriftlig selvskreven An
søgning om Posten med Op
lysning om Kvalifikationer 
m. m. indsendes til nærvæ
rende Blads Kontor i Billet 
mrk. 315.

Howaldtswerke,
Klel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Teletog 101«.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Skibe til Salg.
En Motorskonnert, maaler 

47 Netto Tons, laster 130 Tons 
svært og 145 TonsH vede, samt 
en fore and aftSkonnert, maa
ler 47 Netto Tons, laster 125 
Tons svært, er til Salg ved 
Henvendelse til F. Johansen, 

Ærøskjøbing.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlllog. — Billige Priier. 
Telcgr.-Adr.: »Bjørchjenscn. 

Telefon 7262.

i de eterete og fineste Skibe

‘••Q
Emallien

| p.tlegges varm
tyk — paa alle saadaone 

1 indvendige Steder i Ski- 
4 bet, der ere udsatte for 
i| hurtig Tæring, f. Eki. 
<| i Nærbeden af Ked

lerne etc.
4 Solutionen 

paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk.

Anvendt

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr11.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
afholder Lørdag den 26. September Form. Kl. 10 Aars- 
møde paa Forbundets Kontor, St. Annæ Plads 26, 
Kjøbenhavn.

Forslag, der ønskes behandlede af Repræsentant
skabet, bedes indsendt til Sekretariatet mindst 3 Uger 
før den 26. September.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.
Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 

passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.
Kjøbenhavn, den 10. August 190S.

Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Reehnitzer
f. T. Formand.
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Kjøbenhavn, d. 11. August 1908.
Som del vil være, i al Fald vor indenlandske Læse

kreds, bekendt hersker der i Øjeblikket i Bogtrykker
faget en kombineret Lock-out og Strejke, hvis Virk
ninger desværre ogsaa rammer Dansk Søfartstidende.

Det synes imidlertid at skulle lykkes os ved Imøde
kommenhed fra Bladets Bogtrykkeris Side at undgaa en fuld
stændig Standsning af Bladet, og om vi end maa erkende, at 
det nærværende Nummer i sin forkrøblede Tilstand i 
og for sig ikke berettiger til nogen Slags Stolthed, saa 
repræsenterer det dog all, hvad der faktisk kan præste
res under de forhaandenværende Forhold.

Tyske Søretssager.

Ved Søretten, i Flensborg behandledes d. 24. ds. 
en Kollisionssag mellem Kieler Færgedamperen »Char
lotte« og den danske Galease »Cecilie«. Sammenstødet 
fandt Sted Natten til d. 31. Maj 1908 i Kieler Havn.

»Charlotte« kom fra Kiel og var bestemt til Gaarden, 
medens »Cecilie« laa til Ankers med en Ladning Mur
sten fra Ekensund. Det var klart, sigtbart Vejr med 
østlig Vind. Udkigsmanden, der befandt sig forude, be
mærkede kort efter Midnat en for Anker liggende Sejlers 
Lanterne i saa umiddelbar Nærhed, at han ved Tilraab 
opfordrede Føreren til at slaa Bak. Ikke desto mindre 
fortsatte Damperen sin Fart fremefter, og et Øjeblik 
efter paafulgte Kollisionen. Uden at bekymre sig om 
Sejlerens Skæbne gik Damperen imidlertid videre, for 
at landsætte sine Passagerer ved Gaarden, og først paa 
Tilbagevejen til Kiel fandt man det fornødent paany at 
anløbe Galeasen, som ved Sammenstødet havde faaet 
en ikke ubetydelig Læk. Ved Færgedamperens Ankomst 
i Kiel anmeldte Udkigsmanden Sagen for Havnepolitiet, 
der stoppede Færgen og lod forespørge om Bord i 
Galeasen, hvorvidt man behøvede Hjælp.

Den Skade Sejleren havde lidt, viste sig senere at 
andrage 1.000 Mark.

Under Retsforhandlingerne afgav Udkigsmanden 
Vidneforklaring gaaende ud paa, at saa vel Føreren af 
Færgedamperen som dennes Maskinmester havde været 
berusede, og at dette var den egentlige Aarsag til Kolli
sionen. Paa Grundlag af denne Vidneforklaring, der 
støttedes af Politiet, som af samme Aarsag havde anset 
del for nødvendigt at stoppe Færgedamperen, udtalte 
Retten i sin Kendelse, at Ansvaret for Kollisionen ude
lukkende maatle lægges paa Færgedamperen »Charlotte«, 
der ikke var veget til Side for Sejleren, fordi saa vel 
Fører som MaskinmesLcr havde været i den Grad be
rusede, at de ikke kunde passe deres Tjeneste. Nogen 
Fratagelse af Patent kunde der imidlertid ikke blive 
Tale om, idet der af Færgedamperens Besætning ikke 
fordredes Patent, .og de paagældende Funktionærer heller 
ikke var i Besiddelse af noget saadant.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge 

til England og Kontinentet er Forholdene nærmest 
uforandret saaledes, at der ikke har været Mangel paa 
Laster for den fremkomne Tonnage, men der sluttes 
overhovedet kun for del øjeblikkelige Forbrug, medens 
Forudbefragtninger hører til Undtagelser, og ny Salg 

vides ikke at have fundetsted; dog henligger der store 
Partier usolgte Trævarer i de forkellige Eksporlhavne 
særlig i Øslnorge, for hvilke der bydes saa lave Priser, 
at det medfører Tab for Eksportørerne og lave Fragtrater.

Fra Danmark er der fremdeles Laster til Østersøen, 
hvorimod de tyske Østersøhavne er yderst matte. Syd- og 
Vestsverig samt Østnorge har fremdeles flere Træ- og Is
laster, Petersborg er ligeledes aaben for Oljekager og 
Trælaster, medens Riga og det øvrige Rusland er yderst 
mat. Botlcnhavet og Finskebugten har færre prompte 
Laster, dog er der ikke nogen følelig Mangel. Retur
fragter Vest fra dækker Behovet, kun er der færre Clay- 
og Foderstoflaster, men Kullaster er der ikke Mangel paa.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
110 Stdr, Slav Kotka/Charlestown 32/6, 80 Stdr. 

D/B & Boards Sundsvall/Bufkie 29/, 125 Stdr. D/B & 
Boards Rafsø/Rochester 32/6, 100 Stdr. Stav Brahestad/ 
Fowey 35/, 300 Tons Clay Par/Petersborg 7/9, 1,200 
Tdr. Tjære Uleåborg/Boulogne Frcs. 2,65, 240 Tons dw. 
Stettin/Boston Jg 80, 300 Tons Kul Hull/Rudkjøbing 
£ 7, 230 Tons Kul St. Davids/Kønigsberg £ 7,10.

Angaaende de mindre Skibe, da er Afskibningen 
af nyt Korn fra Tyskland, som skulde give Stødet til 
en Bedring i Fragtmarkedet, endnu ikke kommen rigtig 
i Gang paa Grund af ret vedvarende Regnvejr; ab Kø- 
nigsberg noteres for Oljekager til Østkysten England 
1/6 å 1/7 !/2 pr. 500 Ibs. samt til Danmark, Sydsverig 
9 M. pr. 2,500 Kilos, hvortil liere Skibe skal være 
sluttet i den sidste Tid. Colbcrg har sluttet for Rug 
31/, M- °g for Havre 4 */2 M., og fra Stolpemunde gen
nemførtes for et enkelt Skib til Aalborg for Havre 6 M. 
Siettin er ikke meget livlig; der er bl. a. sluttet til syd
svenske Havne 2% å 3 M„ og for Cement til Kønigs- 
berg 55 Pf. Fra de øvrige tyske Østersøhavne er det 
ellers meget flovt. Hamburg skal være noget bedre, 
men der er en Del fragtledig Tonnage.

ab Kjø ben havn sluttedes for Hvede til Malmø 8 
Øre, Rug til Rostock 3 M„ Mel til østjyske Havne 30 
Øre samt fra Damper, som ventes omkring den 12 ds., 
Hvede til Odense 10 Øre, Svendborg 9 Øre.

ab svenske Sund havne noteres til Kiel, Lubeck 3 
M., Aalborg 31/i Kr. for Lervarer, men ellers er det 
ret sparsomt med Laster for mindre Skibe. Sydsverig 
byder for Granit til Kønigsberg, Stettin, Greifswald, 
Wismar 4 M. og stadig for Gadesten 3 M.

Norge noterer alter Feldsptahladninger til Stettin, 
saaledes fra Kristianssand og Kragerø 5 M., samt 
Trælaster Frederiksstad/Bremen 20 M., Kristianssand/ 
Wilhelmshaven 21 å 21^ M. pr. Std.

To yngre, raske Herrer søger Skibslejlighed (helst
Sejlskib) i Marts—April 1909 fra en Havn i Dansk 

Vestindien saa nær St. Thomas som muligt, eventuelt 
fra Mexico eller en Havn i den sydlige Del af Nord
amerika, til Antwerpen eller en Havn saa nær denne 
By som muligt, event. Sydengland.

Billet mrkt. 320 med Pris for Overfart incl. Kost 
og nærmere Oplysninger bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Coriip. 
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas ea Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opna.net. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C* Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 27.3

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

opna.net


Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj o b e n h a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &■ 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jcnsen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julitis F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygnlngef. Reparationer.
Moderate Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. <6. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henherende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodor til Kgl. dansk Yachtklub.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ ■

?! F. Hansen & Co.
® 2 "3fe a Licensed s_ =■
"5 ® ® S*

.? Stevedores & Contractors g S,
331 St. Petersburg og Cronstadt ’

Kofha Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. s. :__

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeoe: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „SarpsborgJ. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm, 

Rønne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herror Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Ny bavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Skibsfører Slgurdsens
Patent 

FuldfarfS" 
boddeapparat 

er det bedste
i Markedet. 

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas** til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
Cardiff, 30, Evelyn Strcet, 

London, 39 & 40, Mitre Strcct, E. C. 
Newcnstle on Tyne 21, Quccu Street 

Ncwport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambcra 

og

Sigurdsen.Nordby, Fanø.
A. Veltheim,

Lo visa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovles.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntar.

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816a 

AJt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstrsde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Sklbsprovlant.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Blodet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anne Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovkb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Fredag den 14. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN&
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsona selvøm. Losøehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Coinpositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. BEndtsen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----  Priskurant gratis og franko. ;----

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Privat*. 6.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.Hans Smith,
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Dr. med. Goldsdunidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tranes Kl. 10-12 eg 7—9; for Dimor Kl. 8—7

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theee Works are now Inatalled with 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIMJE AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade,

Accommodation for 15 Bteamers 
AT THE SAME TIME.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tol I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHh"
l6le'0n l 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche daschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer 

. til Desinfektion) Udryddelse af „Clayton" Apparater Rotter og uwj og tii iidsiukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LossehJul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

panders f^ebslaaeri
Randers

nubefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimcusioocr.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn: lelcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst4.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamships- & Forwardlng-Agenls 

Eslabl. 1881.
Telagrams: Cadenius, Kotka.

En ung, dannet Styrmand, 
der disponerer over 1OOOO 

Kr., ønsker en Førerstilling, i 
Billet mrk. „Sømand" bedes I 
indlagt paa Bladets Kontor.

OLSHII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Cand. pliarm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©eljsler og (Hl^recliliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH« 
betalinger besørges.

Julius F. Schierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifiintrosser.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

'Pitav AYKTan« ufortoldet 18 Kr-JU J1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Anns Plads 10. København. Telefon 3283.

Førerpost
Som Fører af et nybygget, 

større Motorfartøj til Passa
ger- og Godstrafik i fast Rute 
søges en yngre, energisk Mand, 
der disponerer over en min
dre Kapital.

Skriftlig selvskreven An
søgning om Posten med Op
lysning om Kvalifikationer 
m. m. indsendes til nærvæ
rende Blads Kontor i Billet 
mrk. 315.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Ann® Plads 3.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

IVigzeU’s 
Patent boddemasklne 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Kjøbenhavn, d. 14. August 1908.
Efter hvad Direktøren for »Østasiatisk Kom

pagni«, Etalsraad Andersen har udtalt til Dagbladet 
»København« har der i nogen Tid været Planer oppe 
om Sammenslutning mellem de vigtigste danske, norske 
og svenske oversøiske Dampskibslinier. Planerne gaar 
i Hovedsagen ud paa at udstrække de danske og sven
ske østasiatiske Linier til Nordamerika og saaledes sam
arbejde incd Det Forenede Dampskibsselskabs 
Amerikalinie samt at oprette en ny Rute Bergen—New- 
York for dansk, norsk og svensk Kapital. Planerne har 
imidlertid stødt paa Hindringer, idet man saavel i 
Norge som i Sverig arbejder paa Oprettelse af selv
stændige, direkte Linier til Nordamerika. Forhandlin
gerne fortsættes dog stadig, og det er ikke udelukket 
at de vil føre til det ønskede Resultat.

Dom i Injuriesag. Trondhjem, 8. August. 
(Ritz. Bur.) Meddomsretten behandlede i Dag en Sag 
mod Damperen »Slellin«s Fører Andersen forinjurier 
mod Svitzers Bjærgningsentreprise og Redningsdamperen 
»Viking«s Fører, Kaptajn Møller. Andersen frikendtes, 
men hans Paastand om, at Møller havde tilbudt ham 1 
pCt. af Bjærgningssummen, hvis han valgte Svitzers 
Assistance, kendtes død og magtesløs. Sagens Omkost
ninger ophævedes.

S k i bs fart sko n fer ene c i Paris. Paris, 8. Au
gust. (Ritz. Bur.) En i disse Dage afholdt Konference 
af Delegerede for de forskellige Skibsfartsselskaber, der 
driver Person- og Fragttransport paa Nordamerika, har 
navnlig beskæftiget sig med de Ulemper, der er op- 
slaaet som Følge af den foretagne Nedsættelse paa 60 
pCt. i Overfartsprisen fra Italien til Nordamerika. For
handlingerne førte ikke til noget Resultat; alle Delegerede 
fremsatte Forslag, men der kunde ikke opnaas Enighed 

om noget af dem. Konferencen besluttede derfor, at 
alle Forslagene skal prøves og derefter snarest muligt 
en ny Konference sammenkaldes. Den ny Konference 
vil sandsynligvis blive sammenkaldt i Slutningen af 
August.

Fragtmarkedet.

Ingen af de lijcmgaaende Markeder viser nogen 
Bedring i den forløbne Uge, og der er desværre ingen 
Udsigt til, at indeværende Maaned skal bringe nogen 
Forandring. Rederne sætter nu deres Lid til September, 
men selv om der skulde blive nogen Opgang, kommer 
det i hvert Fald neppe til at dreje sig om store Sager. 
Alle Markeder lider under Trykket af den betydelige 
Mængde fragtfri Tonnage, der er alt for stor for den 
nuværende Vareomsætning i Verdenshandlen, men Efter- 
aarsmaanederne plejer jo gerne at være livligere end 
Aarets øvrige. Meget afhænger af Høsten, og fra Syd
rusland lyder de sidste Efterretninger noget gunstigere, 
dog fragtes der kun meget lidt endnu, thi Eksportørerne 
vil foreløbig have fuldt op at gøre med at skaffe Varer 
til de Skibe, som nu ligger paa Tørn i forskellige Havne, 
navnlig Odessa, og venter paa Last. Raterne fra Sorte
havet etc. for prompt Lastning er lavere, og det sidst 
betalte fra Sulina til L. H. A. R. er 6/-, fra Taganrog 
7/1 å 7/3, »any«, 6 d. ekstra Hamburg. Østen er 
flovere end nogensinde og tager næsten ingen Dampere. 
Nordamerika fragter stadig kun meget sparsomt til uforan
drede Rater. Kanada har dog vist en Kende bedre 
Begær, og flere Befragtninger effektueredes paa Basis af 
30/- fra St. John til Englands Vestkyst. Fra La Plata 
har der slet ingen Befragtninger fundet Sted, idet Eks
portørerne som et Modtræk overfor Redernes Ring om 
Minimalfragter har dannet deres egen »Combine«, som
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gaar ud paa kun at slutte til de sidste gangbare Rater. 
Kampen vil antagelig blive haard, men forhaabentlig 
vil Rederne gaa af med Sejren, hvilket vilde være af stor 
Betydning. Kulfragterne til Middelhavet har bedret sig 
en Del (der betaltes sidst fra Cardiff 5/6 til Genua), 
men i andre Retninger er de uforandret lave. Ekspedi
tionerne saavel i Wales som paa Østkysten er meget 
langsomme.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 55.
Forestaaende Flytning af Lystønde. Udlægning af 

Sømærke. Ostindiefarer-Grund. Sundet.
Den 1. Oktober d. A. eller snarest muligt derefter 

flyttes Lystønden >Ostindiefarer-Grund< ca. 7 Kbl. NV. 
hen, saa at den kommer til at ligge i ca. 16 m Vand, 
21/, Kbl. NØ. for den fundne Stenrøse med 6,9 m Vand.
I.ystønden skifter Navn og benævnes derefter »Gilleleje- 
FlakN.« 56° 9',8 N. Br. 12° 18',0 0. Lgd.

Samtidig udlægges et Styrbords Sømærke med rød 
Stage og 2 opadvendte Koste paa Lystøndens nuværende 
Plads.

Marineministeriets Admiralitets-Departement, den 13. Aug. 1908.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, fa9te Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaaaurance. 124-

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas cn Pctroleurnsbcsparclsc paa fra 30 

til so pCt., henholdsvis for dc mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainnliegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Tirsdag den 18. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakea Kedler
Hiffclnaoiis selvsm.LoøBehjul og 

Blokke
DavlB Farver — Bltumea Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret, Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og hilliet 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance Lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUND ER LAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedvarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignmadmur: „NEWS. WALLSENO" ig „NEWS, SORDERLMD'*.
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.. 
.,Smith. 

Cronstadt**.

'l'elegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1.i 
Etableret 1850.

Skibsklarerings- ug Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland. Anvendt I de største og fineste Skibe

Emalllen 
paalrgges varm — Viø" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f, Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bankers og 
Dek

Remington er Verdens 
mest benyttede

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr**.

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 190S

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. -===-• Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.
F. Jørgensen, Bragesgade 10.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrælcker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrskkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

PRIMA BUNKER-KDL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og ^^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

W. Coops Skibsbandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION 

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.-Adr.: „Compo», Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Førerpost.
Som Fører af et nybygget, 

større Motorfartøj til Passa
ger- og Godstrafik i fast Rute 
søges en yngre, energisk Mand, 
der disponerer over en min
dre Kapital.

Skriftlig selvskreven An
søgning om Posten med Op
lysning om Kvalifikationer 
m. m. indsendes til nærvæ
rende Blads Kontor i Billet 
mrk. 315.

En ung, dannet Styrmand, 
der disponerer over 10000 

Kr., ønsker en Førerstilling. 
Billet mrk. „Sømand11 bedes 
indlagt paa Bladets Kontor.

Skibe til Salg.
En Motorskonnert, maaler 

47 Netto Tons, laster 130 Tons 
svært og 145 TonsHvede, sam
en fore and aft Skonnert, maat 
ler 47 Netto Tons, laster 125 
Tons svært, er til Salg ved 
Henvendelse til F. Johansen,

Ærøskjøbing.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger at Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

KJ »benhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

Dampbaad fil Salg, 
bygget 1897, laster c. 325 Tons 
d. w., 11 Fod dybtgaaende. 
Nærmere gennem M. Ohlsson, 
Gråbrodersgatan 13, Malmo, 
Sverige.



18. August 1908. Dansk Søfartstidende. 421

Kjøbenhavn, den 18. August 1908.
Kaptajn Brude’s Redni ngsb aad. Ude i Lyst- 

baadehavnen ved Langelinie vil man i disse Dage have 
Lejlighed til at bese den norske Redningsbaad »Uræd«, 
som i den senere Tid er blcven en Del omtalt i Ud
landets Søfartspressc.

5 Uræd« forbliver, saa vidt vi ved, her indtil d. 21. 
ds. Desværre hindrer den endnu herskende Strejke og 
Lock-out os i at gøre den interessante Baad til Genstand 
for nærmere Omtale, men vi haaber ved første Lejlig
hed at kunne indhente, hvad vi saaledes tvinges til at 
forsømme.

Efter en Række vidtløftige Forhandlinger, der med 
Indenrigsministeren som Mægler er bleven ført mellem 
de stridende Parter, synes det, som om i al Fald den 
Del af Arbejdskonflikterne, der omfatter Dansk Søfarts
tidende, nemlig Striden i Bogtrykkerfaget, nu er ved sin 
Afslutning.

Vi haaber i Slutningen af Ugen paany at kunne 
udsende Bladet i dets sædvanlige Skikkelse og Omfang.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 09/190S, afsagt den 5. August 1908. 
Kjøbmand N. A. Knudstrup i Frederikshavn 
mod Skipper Mads Knak.

Indstævnte, Skipper Mads Knak dømt til at be
tale Citanten, Købmand N. A. Knudstrup Kr. 26 med 
Renter fra Stævningens Dato samt Sagens Omkostninger 
med 5 Kr.

Tysk Søretssag.

Den 13. April d. A. Kl. 31/2 Fm. kolliderede Ham
burgerdamperen »Ludwig«, der var paa Rejse fra Ham
burg til Stolpmunde, med det paa Adlergrunden lig
gende Vrag af den danske Damper »Norden«, og led 
derved saa betydeligt Havari, at den maatte anløbe 
Swinemtinde som Nødhavn og efter dér at have ud
losset sin Ladning gaa til Steltin for at dokke. Ved 
Kollisionen var der sket forskellige Beskadigelser, For
stævnen var bleven trykket ind, og tyve Plader var 
bleven ødelagt og maatte fornyes. Kollisionsskoddel var 
derimod forbleven tæt, hvad der havde reddet Skibet 
fra at synke.

Damperens Sted var inden Kollisionen sidste Gang 
bleven bestemt kort forinden Midnat; d. 12. April Kl. 11 
Em. havde man nemlig faaet Dornbusch Fyr i Sigte, 
og Afstanden til dette var ved en Firestregerspejling 
bleven bestemt til 3 Sm. Masten af Vraget var plud
selig kommen til Syne forude om Bagbord paa anden 
Styrmands Vagt, hvorefter Kaptajnen straks var kommet 
til Stede. Kollisionen havde imidlertid paa dette Tids
punkt ikke længere kunnet undgaas.

Under Vidneførslen i Sagen oplyste Føreren af 
»Ludwig«, der havde faret en Del paa Østersøen og 
vidste, at Strømmen til Tider kunde forsætte et Skib 
meget betydeligt, at han ved at sætte sin Kurs stedse 
havde taget Hensyn til Strømsætningen. Det var ham 
endvidere bekendt, at man ikke bør passere Syd om 
Vraget; dog havde han efter den sidste Pejling ment at 
være tilstrækkelig langt fra Vraget og var derfor af den 
Anskuelse, at Ulykken skyldtes Strømsætning i Forbin
delse med den Omstændighed, at Vraget ikke er af
mærket med nogen Lysbøje. Et ældre Søkort, i hvilket 
Vragets Plads dog ikke var afmærket, havde stedse hen
ligget i Bestiklukafet til Brug for den Vagthavende paa 
Broen; ganske vist eksisterede der ogsaa et nyt Kort 

om Bord, hvor Vragets Plads var afmærket, men dette 
havde man imidlertid villet skaane, idet man mente at 
kunne klare sig med det gamle Kort.

Paa Rettens Foranledning var der fremskaffet Op
lysninger om Vraget af »Norden«, af hvilke det fremgik, 
at dette siden d. 24. November 1907 har henligget 3 Sm. 
Syd for Adlergrundens Fyrskib i 6 Meter Vand. Det 
kejserlige Kustenamt i Stettin har meddelt, al Vraget 
hidtil hverken er bleven oplyst eller fjernet, fordi det tyske 
Reichsmarineamtet ikke har villet anerkende at have 
nogen Forpligtelse til at iværksætte disse Forholdsregler. 
Alligevel havde man nu besluttet at udlægge en Lysbøje 
ved Vraget. Alle andre Forholdsregler var dog unyttige, 
da det paagældende Farvand paa Grund af dets urene 
Beskaffenhed burde undgaas af Skibsfarten. Ikke heller 
vilde der ved omhyggelig Navigering kunne forekomme 
Sammenstød med Vraget, som ved Lavvande næsten 
ligger tørt.

I Overensstemmelse med Rigskommissærens Paa
stand udtalte Søretten i sin Kendelse, at Føreren af 
»Ludwig« havde bedømt Strømsætningen forkert, og at 
dette i Forbindelse med mangelfulde Instrukser til Styr
mændene havde foraarsaget Ulykken. Dog maatte det 
samtidig beklages, at de paagældende Myndigheder hid
til havde ladet det, navnlig for den mindre Skibsfart, 
farlige Vrag henligge uden Belysning.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er ikke indtraadt nogen 
væsentlig Forandring i Markedet fra sidste Uge. Fra 
Danmark og svenske Sundhavne er fremdeles flere 
Laster for Østersøhavne; tyske Havne har intet nævne
værdigt, og for de enkelte smaa Partier, der fremkommer, 
er Ralerne saa lave, at der ikke reflekteres derpaa. 
Syd- og Vestsverig har fremdeles nogle Trælaster for 
prompt og senere Afskibning, Østnorge har atter nogle 
flere Islaster til lidt bedre Rater, og Petersborg er stadig 
aaben for Oljekageskibe og betaler noget højere Rater 
for passende Størrelser med fin Klasse, medens det 
øvrige Rusland er mat. Bottenhavet og Finskebugten er 
ikke egentlig mat for Ladninger, men Noteringerne er 
lave, saa at det er vanskeligt at komme til Forretning, 
dog er den fremkomne Tonnage kun ringe. Returfragter 
Vest fra er der ikke Mangel paa, idet der fremdeles er 
flere Kullaster samt ogsaa nogle flere Claylaster, medens 
der kun er faa Foderstoflaster; Fragtraterne i denne 
Fart er stabile.

I den forcløbne Uge er bl. a. afsluttet:
90 Stdr. D/B & Boards Norrkøping/Brugge 38 Fr?s. 

100 Stdr. Brædder Kotka/Randers 21 Rm., 300 Tons 
Oljekager Petersborg/England 11/Kulhavnbasis, 320 Tons 
Oljekager Dunkerque/Helsingfors 11 Fr^s., 340 Feld- 
spath Kristianssand/Petersborg 6,75 Rm., 300 Tons Kul 
Tyncn/Rostock 6/6, 220 Tons Kridt Boulogne/Itzehoe 7/.

Med Hensyn til de mindre Skibe er der ingen 
Forandring sket i den forløbne Uge. Korntrafiken fra 
Tyskland er endnu i Stilstand, paa Pladser som Ro- 
stock og Stralsund ligger der Skibe uden at kunne 
placeres endnu, og fra Barth er endog Skibe gaaet ledig 
i sidste Uge; men i Løbet af denne Maaned maa det 
vel give et Omslag til det bedre; der søges ellers Skibe 
for Havre fra Barth. Steltin, Colberg og Rugenwalde 41/, 
M., men Partier paa 80 og 100 Tons.

ab Kjøbenhavn er det ret livløst, og der sluttedes 
for Hvede til Åhus (Sverig) 9 Øre, Bomuldsfrøkager til 
Nakskov 13. Øre.



Naturlig Fløde!
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle SkibsprovinDleringshandlere samt i Hoveddcpotel hos
Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. AS 
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Dahl, Fraderlkihavn. 

telegram.Adresse: Carlhollermann, KJabenhavn.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Englneers, Boilermakers, and.
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrøes: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveraldø Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Uommerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Oykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Kotha Hamnarbetare andelsforening
har aran rokommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

— • • • ~ Obs. Endast vana arbetare. -—

si F. Hansen & Co.■g g .. V
£ « Licensed :x f

.? Stevedores & Contractors å a
35 St. Petersburg og Cronstadt ’

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 ‘. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
baoli, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbind. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart,

ABONNEMENTSPRISEN I

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning. |

Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forstc Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Solartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Fredag den 21. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglasons selvsm. Lotsebjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumea Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Rednlogsbslter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD11 
er nu stationeret, i Skagens Havn og tilbyder Assi

stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 

no pay«. Baadens Telegramadresse er:

„URÆD“, Skagen.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16. Holmens Kanal.

Telegram-Adresse 
Privato.

Telcfon-Nr.
6.

Adr.:
st. Annæ Compositioner
Plads 16 r

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM o^HOLZAPFEL)
Indregistreret cTA) Varemærke

linstbesky ttende Farve I
ni I_ _ _ _

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. ■
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.These Works are now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 16 Steamers 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
------  " ere de bedste og mest holdbare. " -----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Sklbs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Addreae: ..HOPPE"

HÅNSCHELL&Co
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse ;

HÅNSCHELL, Barbados.

Skibsfører Slgurdsens
Patent

Fuldfarfs- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas" til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faaa hos:

F. Preisler, 
KJøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardilT, 30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Newcastle on Tync 21, Qnccn Street 

Newport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambers

Sigurdsen, Nordhy, Fanø.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

Db Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Frederik Hansen 
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
Tor Keb og Salg af Skibe.

Brngto Ankere og Kæder haves til Salg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teliir.-kdr.: „Vellbelm**, Lovlu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

3 Skibsprovianteriogsforretoiog £ 
Urtekram* & Farvehandel.

S Navnegåde 37, Nakskov, g

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren".

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers,
Steamshlps- & Forwardlng-Agents

Eslabl. 1881.
Telegrams: Cadenius, Kotka.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

SølvmedaiUe i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Skibsførerstanden og Navigationsvæsnets Ordning.

Fra lir. Kaptajn Lur/usat, S/S. »Daisy«, har vi mod
taget følgende:

Blandt de Sager, der i første Række berører Skibs
førerstandens Interesser, indlager »Kommissionsforsla
gene til Ændring i Navigations-Undervisningen« ubetin
get en Særstilling — ja del er maaske ingenlunde for 
meget sagt, al denne Sag for nærværende i Betydning langt 
overgaar alle andre Spørgsmaal alene af den Grund, al 
den lager Sigie paa øg betinger Standens hele Stilling i 
Fremtiden.

For mit eget Vedkommende havde jeg haabel og 
ventet, al der fra Skibsførere, hvis Stilling indenfor Stan
den og indenfor deres respektive Rederier giver deres 
Stemme Vægt, vilde vivre fremkommet en Opfordring 
om Tilslutning indenfor Skibsførerorganisalionerne til de 
Bestræbelser, som har faael Udtryk i de nævnte Forslag. 
Saa vidt mig bekendt er delle imidlertid endnu ikke sket, 
og jeg har derfor anset mig forpligtet til al bringe Sagen 
i Erindring, for om muligt al tilvejebringe en saadan 
Udtalelse om Tilslutning, inden del bliver for sent, og 
dermed faa godtgjort, al denne Sag ikke fra den sam
lede Skibsførersland betragtes med Ligegyldighed, men 
al der i denne findes Sans for og Forstaaelse af. hvad der 
tjener dens og dermed alle danske Navigatørers Interesser.

Del er vel ikke udelukket, al en og anden Skibs
forer endnu ikke har haft Lejlighed (il al gøre sig be
kendt med selve Kommissionsbelivnkningerne, men kun 
med Uddrag deraf. Saadanne Førere man del varmt an
befales snarest at gøre sig bekendt, saavel med Betænk
ningerne som med de ledsagende Skrivelser, henholds
vis fra »Foreningen til Søfartens Fremme« og »Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart«. Navnlig den sid
ste kan paa Grund af sin Oprindelse gøre Krav paa 
Skibsførernes Opmærksomhed.

Fra forskellige Hold har Koinmissionsbelænkning- 
erne været behandlet og bedøm! gennem Artikler i Fag
bladene: de har vieret kritiseret skarpt af flere Naviga
tører, og navnlig har Flerlallcls Betænkning været Gen
stand for ublid Behandling. Del er imidlertid ikke min 
Hensigt her at indlade mig paa nogen indgaaende Kritik, 
hverken for eller imod: dertil savner jeg baade Evner 
og Forudsætninger, ja jeg mener endog, al ingen enkeil 
Mand er i Siand lil fuldi ud al bedømme de anbefalede 
Forholdsregler. Der kan vel i Enkeltheder være grebel 
fejl, men i del store og hele kan ingen betvivle, al de 
hver paa sil specielle Omraade fremtrædende Mænd. som 
udgjorde Kommissionen, efter bedste Evne og Overbevis
ning har røglet del Hverv, Kommissoriet paalagde dem 
—■ »At lage under Overvejelse en Revision af de gæl
dende Bestemmelser for Navigatør- og Maskinisluddan- 
nelsen i Overensstemmelse med Tidens Krav« — eller al 
de Forslag, der fremkom som en Frugt af deres Over 
vejeiser, i høj Grad vil gavne saavel Nutidens som Frem
tidens Navigatører, hvis de bliver vedtaget som Lov.

Del gaar i denne Sag som i enhver anden, der be
rører Skibsforernes Interesser. Det viser sig at være 
umuligt at skille disse ud som en særlig Del for sig. 
idet alle Navigatørers Interesser er nøje forbundne der
med, og del er derfor under Synspunktet fra disse sam
lede og uadskillelige Interesser, at jeg i det følgende vil 
behandle nogle af de Spørgsmaal. som Kommissionsbe- 
lænkningen giver Anledning lil al drøfte.

Hvor beklageligt det end var, at Kommissionen ikke 
saa sig i Stand lil at afgive en samlet Betænkning, og 
hvor divergerende Meningerne inden for den end viste 
sig at vtere om de forskellige Midler, saa fremgaar del 
dog tydeligt nok. at baade Flertal og Mindretal var enige 
om, at Tidens Krav gaar i Retning af mere omfattende 

Kundskaber hos Fremtidens Skibsførere. Skal Standen, 
naar den i Fremtiden vejes, ikke findes for let, da er d_-l 
af højesle Vigtighed, al Kravel fyldestgøres. Kommis
sionen har vist Vejen og Maadcn. paa hvilken delle kan 
ske, og nu er del alle Navigatørers, men først og fren - 
mest Skibsførernes, uafviselige Pligl først at erkend 1 
delle og derefter ved Tilslutning vise, al Kravet bom- 
reres.

Del er muligt, al udvidede Eksamensfordringer lil 
en vis Grad vil indskrænke Tilgangen af Navigatører. 
Men om saa var, vil delle da skade Navigatørernes In
teresser?

Del lader sig ikke benægte, al Tilgang er en Livsbe
tingelse for enhver Stand, Men kan del antages, at 
slrængere Eksamensfordringer i den Grad vil indskrænke 
Tilgangen lil Navigalørslanden, al denne maa dø af Man
gel paa saadan? Delte tror jeg ikke er tænkeligt: der
imod maa skarpere Fordringer ulvivlsoml føre til. al de 
ny Elementer, søm tilføres den, bliver mere evnerige — 
og Standen vil derved hæves.

I Mindrelallels Betænkning viser Tab. )(> Antallet af 
Elever paa Navigationsskolerne i Tidsrummet fra 1896— 
1905 inkl.. hvoraf del synes al fremgaa med fornøden 
Tydelighed, al Tilgangen meget nær slaar i ligefremt 
Forhold til Skibsfartens Udvikling og de gunstige Aar 
for denne. Intet kan være mere naturligt og heldigt for 
saavel Skibsfarten som for Navigatørerne. De fleste Skibs
førere vil erindre Forholdene for 15—20 Aar siden, da 
de fleste Lukafer indeholdt 3—4 Navigatører, samtidig 
med al del var ret almindeligt, al Aspiranter indlraadle 
i > Del forenede Dampskibsselskab« med el kolossalt An
tal foran lil Forfremmelse. Kunde saadanne Forhold og 
en saadan Overfyldning lænkes al være i Navigatørernes 
Interesse? — Sikkert ikke; men af Udtalelser, der er 
fremkommet, kunde den Antagelse synes udbredt, at 
gyldne Tider for Navigationsskolerne er ensbetydende 
med udmærkede Forhold for Navigatørerne.

Maa det befrygtes, at de i Kommissionsforslagene 
krævede Kundskaber for Opnaaelsen af Slyrmands- og 
.Skipperbevis er saa svære al tilegne sig. al del vil ude
lukke eller dog i væsentlig Grad hæmme Tilgang af »del 
hjærnefriske Materiale fra de lavere Klasser, vi ikke kan 
undvære« — som en æret Kollega en Gang saa træffende 
udlrykle sig?

Delle Spørgsmaal. hvis Betydning ikke maa under
kendes. er ofte bleven fremsat og har da ogsaa i Kom
missionen været indgaaende behandlet. De ansete Skole- 
niamd, som havde Sæde i den. er imidlertid kommen lil 
del Resullal, al en ung Mand, udruslel med »almindelige« 
Evner, kan tilegne sig disse Kundskaber indenfor el rime
ligt Tidsrum.

I nøje Forbindelse med delle Spørgsmaal opslaar el 
andel: Vil Omkostningerne i den Grad blive forøget, al 
en ubemidlet Sømand ikke vil være i Siand til ved Spar
sommelighed. af sin Hyre al livgge saa meget til Side før 
sin Skoletid, al han. med den Understøttelse Staten frem
deles antages al ville yde, vil kunne beslride dem?

Under den Kritik, som fremkom i Anledning af For
slagene, er disse Spørgsmaal bleven draget stærkt i For
grunden. og navnlig har Navigatørerne vist Nidkærhed i 
al Iræde i Skranken for mindre begavede og mindre vel
stillede Brødre paa Søen. I den Retning vil del vist v.ære 
vanskeligt al finde Mage til Uinleresscrethed indenfor no
gen Siand eller hos noget Folk. T Grunden er der her 
leverel el smukt Bevis for. at Samfølelse og de sande de
mokratiske Principer ikke fornægtes blandt de danske 
Navigatører, og i saa Henseende kan Udlandet sikkert 
have meget al lære hos os. — Men alligevel synes jeg 
man maa foretrække al se lidt nøgternt paa Sagen.
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De »hjærnefriske«, del er netop dem vi ikke kan 
undvære. Af mange andre Grunde kunde de maaske tæn
kes al ville holde sig borle, men jeg Iror ikke, man be
høver al nære den mindste Frygt for, al de lader sig 
skræmme af en Eksamen, som kan magies ved Anvend
else af almindelige Evner. — De »andres derimod, de i 
Samfundet saa uheldigt stillede, hvem almindelige Ev
ner er nægtet, de maa. ligegyldig fra hvilken Samfunds
klasse de udgaar, i vort Erhverv som i et hvilkelsoinhelsl 
andet linde sig i al indlage en beskednere Stilling. Des
værre maa del antages, al saadanne uheldige virkelig 
under de gamle Forhold lil Tider har fundel Plads i 
Rækkerne; hvis delle ikke var Tilfældet, vilde der nem
lig ikke kunne fremkomme saadanne Udtalelser, saa yd
mygende for den danske Skibsførersland som de, der er 
fremsal i de Belauikningerne vedlagte Skrivelser.

Ilvad Omkostningerne angaar, da er del sikkert paa 
sin Plads al minde om. al der iblandt mine Siandsfæller 
vil findes mange, som selv har maallel bestride disse af 
opsparel Hyre, og af dem har vel ingen føll denne Op
gave saa uoverkommelig. Der er da næppe heller mange, 
som for Alvor lør paastaa, al del samme ikke skulde 
kunne lade sig gøre under de nuværende Forhold, og 
hvad de fremtidige angaar, da lør del ikke lades ude af 
Betragtning, al de Unge, som nu udgaar fra Folkesko
lerne, i lige saa høj Grad vil slaa rustet lil al binde an 
med de ny og slrængere Fordringer, som vi var med de 
daværende for lyve Aar siden. Jeg tror derfor, at Sian
den trygl lør slole paa, al dens Interesser i disse Hen
seender ikke er tritel ved Forslagene.

Kan Fordringerne endvidere skærpes som af Kom
missionen foreslaael, saa al Tilgangen lil Navigalorslan- 
den begrænses lil Sømænd med almindelige Evner, ikke 
derunder, — uden al Grundlovens § 83 derved krænkes, 
og den fri og lige Adgang lil Erhverv bcskaires? —

I saa Henseende er en vis Frygt kommen lil Ordc 
blandt Navigatører, og del vikle selvfølgelig være aldeles 
forkasteligt, om vor Siand vilde gore Forsøg paa i nogen 
Retning at Iræde vor fri Forfatning for nær. I og for sig 
er del vel lovlig megel forlangt af os Lægfolk, al vi 
skulde kunne afgøre, hvorvidt Grundloven i cl givel Til
fælde maa anses for al være krænket, men til Gengæld 
har vi imidlertid Kommissionens Ord for. al Erhvervet 
lil Søs, hvad Navigatørerne angaar, maa være bunden 
Næring. Men selv bortset herfra, da har vi Grund til al 
tro, al hvor Slalcn kan gaa i Spidsen, dér kan vi andre 
følge efler. — Til hvormange Pladser under Administra
tionen. hvor Forfremmelse kan venles, gives der vel Ad
gang for den, som ikke har beslaael Præliminæreksamen, 
uden at del deraf kan skønnes, hvorledes »del almene 
Vel« ved nævnte Fordring direkte fremmes? Jeg har for 
mit Vedkommende endnu aldrig sel eller hørt Tale om. 
al nogen anden Siand af Frygt for Forfalningsbrud har 
set sig ude af Stand lil al modtage el Tilbud, som i alle 
Maader vil tjene lil al hæve den. Naar del kommer til 
Stykket, turde der dog blandt Navigatørerne kun være 
faa med saa klart el Blik og saa skarp en Forstand, al 
de kan øjne el Grundlovsbrud i el almindeligt Krav om 
udvidede Kundskaber, og fra den Side skulde der altsaa 
ikke være noget lil Hinder for al benytte en Lejlighed, 
som maaske sent vender tilbage.

Enhver Kundskabsforøgelse indenfor Sianden er en 
Vinding for denne, og derfor vil ogsaa de lo Forslag, som 
hver for sig virkelig repræsenterer en saadan, være lil 
Standens Gavn. Kunde begge Forslag forenes under en 
fælles Form, vilde del samlede Resultat ogsaa i alle Maa
der gavne Navigalorslanden, højne den og gøre Fremti
dens Standsfæller mere skikket til at opfylde de Krav, 
som Tiden i stedse højere Grad vil stille lil dem. Gives 
der overhovedet noget andel Middel lil at fremme Stan
dens Interesser, højne dens Stilling og bedre dens Kaar 
end delle, efterhaanden at lade alle dens Medlemmer 
træde cl Trin højere op paa Kundskabsstigen og standse 

Tilgangen af de Elementer, hvis Tilstedeværelse indenfor 
Rækkerne kun tjener lil at overfylde disse, hæmme 
Fremgangen og nedsætte Standen i Stedet for al hæve 
den? — Om Enkelthederne i Forslagene kan man mene 
hvad man vil, lad dem blive kritiseret Mand og Mand 
imellem af Hjærlens Lyst, jo mere jo bedre, kun burde 
den Erkendelse vinde frem, al de tilsammen betyder el 
stort Plus i Standens Interesse.

Vore Repræsentanter i Kommissionen og i »Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart« har gjort deres i 
denne Sag for al drage Navigalorslanden opad, og deres 
Navne under de paagældende Dokumenter borger for, 
al de har haft den fulde Forslancl.se af Sagens Betydning. 
— Men delle er ikke all, hvad der bør gøres. Endnu 
slaar del tilbage al tilvejebringe en samlet Udtalelse om 
Forslagene fra selve Navigalorslanden, og del bør være 
Skibsførerorganisalionerne, »Den alm. danske Skibs
forerforening af 1874« og »Kjøbenhavns Skipperfor
ening«, der her viser Vejen ved al rette en Henvendelse 
fra den samlede danske Skibsførersland (il rette Ved
kommende om, al et af Forslagene eller dem begge i den 
Skikkelse, hvori de bedsi lader sig forene, maa nyde hur
tig Fremme.

Ganske visl kan hverken Medunderskriverne af Fæl
lesrepræsentationens Henvendelse lil Regeringen eller af 
selve Kommissionsbelænkningen ret vel lage Initiativet 
lil en saadan, men jeg sætter min Lid til, al der endda 
indenfor de lo Organisationers Bestyrelser vil findes 
Mænd, der har el aabenl Blik for Sagens Betydning og 
vil forslaa al gøre del klart før Medlemmerne, al den 
danske Skibsførersland ikke bør tic i Spørgsmaalcl om 
Navigations væsnets Ordning.

H. C. Layesen.

Kjøbenhavn, d. 21. August 1908.

Efter al store Strækninger af Kajerne og Vejene i 
K j ø b e n h a v n s F r i h a v n i del sidste Par Aar har 
henligget i el Kaos af Brosten og Bygningsmateriale, nær
mer sig nu de i sin Tid her i Bladel omtalte betydelige 
Udvidelser og Forbedringer deres Fuldførelse.

Paa Spærværket til Taarnene paa den sydlige Gavl 
af del ny store Skur II—III paa Østinolen hejsles i Lør
dags Kransene.

Delle Pakhus, der saa vidt vides er del slørsle i sin 
Slags, som er bygget i Skandinavien, er opførl af Jern
beton af A/S. Emanuel Jensen & II. S c h u- 
m a c h e r.

Ved sin udmærkede praktiske Indretning er dette 
Pakhus en Pryd for Frihavnen; men i arkitektonisk Hen
seende er del ogsaa værd al lægge Mærke lil hvor megel 
der er opnaael uden al ofre nævneværdige Beløb.

Sol fra Langelinies Promenade lager del sig helt 
stateligt ud.

Man maa haabe, saavel for Redernes som for Hav
nens Skyld, al den slække Periode, i hvilken Skibsfarten 
befinder sig, snart maa ophøre, saa Godsmængderne igen, 
i stedse stigende Masse, vil strømme ind lil Havnen, saa 
de lo gamle upraktiske Træskur paa den nordlige Del 
af Øslmolen i en nær Fremtid maa forsvinde og blive er
stattet med Bygninger i Lighed med Skur II—IH.

El andet stort Byggeforetagende indenfor Frihavnen, 
der ogsaa nærmer sig sin Fuldendelse, er Kulsiioen paa 
Dansk Kul Kompagnis Plads. Denne Kulsilo, 
hvor øversle Etage og Skillerummene var af Træ, 
brændte som bekendt i Fjor.

Nu opføres alle Skillerum, hele øversle Etage, ja. 
endøgsaa Taget af Jernbeton, saa der findes bogstavelig 
lali intet, der kan brænde af selve Bygningen.

Her udføres Arbejdet af Ingeniør S c h ø 11 e r.

Forslancl.se
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Udvandringen til De forenede Stater. 
Fra Hamburg skrives til »Frankfurter Zeilung« i Anledning 
af Offentliggørelsen af de sidste statistiske Meddelelser om 
Emigranttrafiken fra Tyskland:

Udvandringen fra Tyskland lil Amerika har som be
kendt hidtil været Hovedindlægtskilden for de to store, 
tyske Selskaber Hamburg — Amerika Linien og 
Norddeutscher Lloyd, men desværre viser 
det nu foreliggende statistiske Materiale for den til Slut
ningen af Juli Maaned forløbne Del af Aaret, at Pas
sagerantallet sammenlignet med den tilsvarende Periode 
af det foregaaende Aar er formindsket med ikke mindre 
end 202,883. Hvad denne Nedgang i Antallet af Emigran
ter betyder for de lo nævnte Selskaber, kan man tilnær
melsesvis forestille sig, naar man erindrer, at disse til 
Trods for Nedgangen maa opretholde deres Ruter med 
det samme Antal Dampere. Det mindste Beløb, der be
tales pro Persona af Mellemdækspassagerer er 120 Mk., 
og en Formindskelse i Passagerantallet af 202,883 vil 
derfor svare til en Nedgang i Brutto Indtægt af omkring 
24,300,000 Mk., hvad der sikkert ikke vil undlade at 
have en betydelig Indflydelse paa de to store Dampskibs
selskabers Aarsberetning.

Tilmed kan det næppe antages, at denne Nedgang i 
nogen nævneværdig Grad skulde kunne genoprettes i Lø
bet af de tilbageværende fem Maaneder, eftersom Høst
sæsonen i Amerika, der sædvanligvis plejer at yde det 
største Kontingent til Udvandringen Vest paa, allerede nu 
er forbi.

rejse fra Rio de Janeiro. Trods Kaptajnens Bestræbelser 
for at berolige Passagererne, opstod der Panik om Bord, 
og c. 20 Passagerer greb deres Tilflugt lil en Rednings- 
baad, der sattes i Vandet. Da Slæbetrossen sprang, kænt
rede Baaden, og del lykkedes kun 6 af de om Bord væ
rende, alle Portugisere, al redde Livet ved Svømning. Il
den blev hurtig slukket. Damperen »Amstland« gaar i 
Fart mellem Sydamerika og forskellige evropæiske 
Havne.

D’H r r. S k i b s f ø r e r e og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Literatur.

H o f- og S l a d s r e I s d o m. Kjbhvn. 17. Aug. (R. B.) 
Hof- og Sladsretten har i Dag dømt Finansmini
steriet lil al befale Aktieselskabet Em. Z. S vil 
zers Bjergnings Entreprise 581 Kr., med Renter 5 pCl. 
p. a. fra 13. Juni 1906, hvilket Beløb Selskabet havde be
talt for meget i Skal, da Overskatteraadet ved sin Ken
delse af 18. Maj 1906 havde eraglet, al Selskabet ikke 
havde udøvet nogen lil Fradrag i Skatten berettiget Virk
somhed i Udlandet. Retten skønnede, at ikke alene den 
af Selskabet i Middelhavet og paa de norske Kyster 
drevne Bjergningsvirksomhed, men ogsaa det af Selska
bets her i Landet stationerede Skibe foretagne Bjerg
ningsarbejde, naar del foregik udenfor dansk Søterrito
rium, var Virksomhed i Udlandet. Der skulde derfor 
ikke betales Skat af Indtægter for saadanne Bjergnings
arbejder, hvorfor Retten kom lil ovennævnte Resultat.

De lyske Skibsrederes Centralforening har fornylig 
oprettet et Forhyringsbureau i Rolterdam under Navn af 
»Ileuerstelle des Zentralvereins Deutscher Reeder« i del 
derværende tyske Sømandshjem. Bureauet skal i Lighed 
med de allerede beslaaende i Kiel, Konigsberg og Liibeck 
skafTe Mandskab lil Skibe tilhørende Medlemmer af For
eningen, der sejler paa Rotterdam og paa denne Plads 
skal paamønstre Mandskab. Ved Forhyringen erlægges 
det sædvanlige Forhyringsgebyr, 1,50 Gylden for Hyrer 
under 60 Mk. om Maaneden og 2 Gylden for Hyrer der
over, uden yderligere Udgift for Rederiet og Sømanden. 

(»Hansa«.)

J. A. D. Jensen: D a ns ke Søfar tsl o ve, samlede 
og udgivne med Indenrigsministeriets Understøttelse. 
2. Udgave. Anmeldt ved Overretsassessor B. S. Friis.

Ved at paabyde, at der om Bord i ethvert dansk 
Skib skal findes et Eksemplar saavel af selve Søloven 
som af de Forskrifter og Reglementer, der er udfær
diget i Henhold til den, har Staten paatagét sig en 
moralsk Forpligtelse til at sørge for Tilvejebringelsen 
af en Lovsamling til Brug for Skibsfarten, og denne 
Forpligtelse er forlængst indfriet ved Udgivelsen af den 
foreliggende, i Søfarlskredse velkendte Haandbog.

Dennes 2. Udgave, der er forøget med de i de se
nere Aar udkomne Love, forsaavidt de angaar Skibsfart, 
saasom Sirandingsloven, Loven om Tilsyn med Damp
fartøjer, Ulykkesforsikringsloven, Meterloven og Konsulat
loven, omfatter et forholdsvis betydeligt Lovstof, der er 
valgt med Kyndighed og Omsigt, og Brugen af Bogen, 
i hvilken ministerielle Resolutioner, vedrørende enkelte 
Tilfælde nu er samlet i et særligt Afsnit, lettes ved 
oplysende Henvisninger og Registre.

Naar Publikums Adgang lil at gøre sig bekendt 
med Indholdet af de gældende Love er vanskelig og 
omstændelig, opslaar der Trang til mindre Lovsamlinger, 
indrettet til Brug i særlige Livsforhold, og Navigations
direktøren, Kommandør Jensen, fortjener Paaskønnelse 
for den udmærkede Maade, hvorpaa han for Skibs
fartens Vedkommende har imødekommet denne Trang.

Kaptajn Brudes Redningsbaad ,,Uræd“.

Panik om Bord paa en Damper. Lissabon,
17. August. (R. B.) I Følge herlil indløbne Meddelelser 
opstod der Ild om Bord paa den hollandske Damper 
»Amstland«, da denne med 299 Passagerer, hovedsagelig 
Spaniere og Portugisere, om Bord befandt sig en Dags-

Dampskibet »Maja«, der ankom fra Hamburg herlil 
d. 14. ds., medbragte den norske Redningsbaad «Uræd« 
saml Konstruktøren af Baaden, Kapt. Brude.

Denne mærkelige Type af en Redningsbaad, sum vist
nok ikke tidligere er set her paa Pladsen, og som kun
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er lidet kendt herhjemme, Fortjener sikkert nærmere 
Omtale.

Baaden er ægformet, 14 Fod lang, 7 Fod bred og 
omtrent samme Dybde, og er beregnet til 20 Personer med 
et Dybgaaende af c. 2’4 Fod; den er over Vandlinien 
forsynet med en solid Stødliste, hvortil er anbragt en i 
Bugter hængende Redningsline.

Paa Overdelen findes el lavt Gelænder, hvortil Aarer 
og Rundholter kan faslsurres, el lille Taarn med 4 smaa 
Koøjne, 2 store Mandehuller, det ene i Forenden, del an
det i Aglerenden, fra hvilke Baadlallierne let kan ud
hugges. Mandehullernc kan lukkes med vandtætte 
Dæksler. Endvidere er anbragt en Opstander til Mast 
med Latinersejl; der findes to Sejl om Bord, cl til Magsvejr 
og el til Storm. Agterskibet er forsynet med Køl og 
Ror, og desuden er Baaden, der er bygget af tynde 
Staalplader, forsynet med Bundtanke, delt i fire Afdelin
ger, som kan anvendes til en rigelig Forsyning af fersk 
Vand. I.ader man sig glide ind i Baaden, forbavses 
man straks over den rummelige Plads og man kan næ
sten sige Hygge, der findes her, i Modsætning lil de al
mindelige Redningsbaade, som nærmest er altfor belem
rede med Inventar. Langs Siderne hele Baaden rundt 
findes en Bænk med polstrede Hynder og Rygstød og un
der Bænken en Række vandlælle Tanke lil fersk Vand, 
Petroleum, Brød og Proviant.

Over Kisten lil Sænkekølen er anbragt et ret stort 
Bord, endvidere findes Kogeapparal, Kompas, Naviga
tionsrekvisiter, Lanterne og Pumpe.

Baaden styres med Rorpind saavel over som under 
Dæk, eftersom Vejrforholdene tillader det, og den skal 
efter Sigende være ganske velsejlende og let al manøv
rere med; alle løbende Grejer skærer gennem Vejvisere 
under Dæk.

Kaptajn Brude, som i Foraaret har foretaget en 
Rejse med denne Band fra Bergen lil London, og med 
en Baad af lidt større Dimensioner (18 Fod lang) en 
Rejse fra Aalesund, over Atlanterhavet ved Vintertid, til 
Boston, hvortil han ankom d. 7. Januar efter c. 2Vi 
Maaneds Rejse, erklærer, at Baadens Bevægelser er me
get rolige selv i meget svær Braadsø.

Der er ingen Tvivl om, at denne Baad besidder ud
mærkede Egenskaber, og den søvante Del af en Skibsbe
sætning vil næppe heller betænke sig paa at betro sig lil 
den. El Spørgsmaal bliver det dog vist, om det vil lyk
kes ved en pludselig opstaaende Katastrofe at faa Pas
sagerer i den; men som Redningsbaad til almindelige 
Laslskibe kan den sikker! anbefales, fordi den, uanset 
sine øvrige Egenskaber, paa Grund af sin Form, ikke la
ger mere Plads op end en almindelig Baad, er megel 
stærkere, kan anbringes i Baadklamper og er let al 
sætte ud.

Sløje Tider.
Sejlskibsfart paa Esbjerg.

Vi har fra Hr. Skibsinspektør Skou i Esbjerg mod
taget nedenstaaende Artikel, der i vide Kredse vil blive 
læst med Interesse.

Vel erkender jeg, at Tiderne er sløje for de mindre 
Sejlskibe, men jeg kan dog ikke frigøre mig for den 
Tanke, at mange aT Rederne og Førerne af disse Sejl
skibe ofte selv har en Del Skyld i, at der ikke er saa 
meget at sejle med, som der kunde være, og at de 
udbudte Ladninger enten gaar pr. Damper eller pr. 
Lægter og saaledes unddrages Sejlskibene. Denne Be
tragtning gælder saaledes for Esbjergs Vedkommende, 

hvor der kunde blive megen Sejlads netop for saa
danne Skibe af 100/120 Tons d. w.; baade med Is, 
Træ, Cement og navnlig Brosten, som her kommer 
store Masser af, men det meste gaar nu pr. Damper og 
Bane begrundet paa, at Sejlskibene fordrer omtrent den 
dobbelte Fragt for samme Vejlængde her paa Vestkysten 
som paa Østkysten. Det er hovedsagelig de danske, 
som fordrer saa store Fragter, hvorfor den største 
Sejlskibstonnage, der kommer her, ogsaa er Hollændere 
og Tyskere.

Jeg erkender ogsaa, at Vestkysten kan være slem 
nok i de værste Vintermaaneder, men om Sommeren, 
ser jeg ikke, at delte Farvand kan være værre end saa 
mange andre Steder, t. Eks. i den yndede Østcrsø med 
dens hyppige Taageperioder og rnange vanskelige Grunde. 
Her har vi dog, med Undtagelse af Horns Rev, som er 
vel belyst, el temmelig rent Farvand, og selve Besej
lingsforholdene paa Esbjerg for den Slags Skibe maa 
jo ligefrem kaldes glimrende, hvilket vist de fleste vil 
erkende, som har værel lier.

Alligevel synes det næsten at være umuligt at faa 
fornøden Sejltonnage hertil til en rimelig Betaling, og 
til Eksempel paa, hvor vanskeligt det er, skal jeg nævne 
ét af liere Tilfælde. Vi havde for nogen Tid siden 
Ordre paa 3/500 Tons Rug fra Kjøbenhavn Lil Esbjerg. 
Vi søgte alle mulige og umulige Steder for at finde 
Sejlskibe, da Købmanden helst vilde have Partiet hjem 
i mindre Ladninger paa c. 100/125 Tons d. w. Her var 
altsaa Ladning til 4 å 5 Skibe. Vilkaarene lød paa at 
laste fra en Damper ved Larsens Plads i Kjøbenhavn, 
Ladningen kunde saaledes indtages paa mindre end én 
Dag, samt Losning her, der var beregnet til to Dage. 
(Det bemærkes, at Losningen af Kornvarer her sjældent 
lager mere end nogle Timer for et saadant Skib, da 
der losses med Elevator; men der maa i Reglen stipu
leres et Par Dage i Tilfælde af Tørn ved Elevatoren).

Disse Betingelser maa dog kaldes gode, men des
uagtet var del ikke muligt al faa Sejlskibe selv til 
5 Mark pr. Ton; mere var det umuligt for Købmanden 
at betale, da han ellers kunde faa det billigere pr. 
Bane. Vi maatte derfor bide i det sure Æble og tage 
hele Partiet pr. tysk Lægter å 5 Mark pr. Ton; denne 
afgik fra Kjøbenhavn d. 2. Juli, ankom hertil d. 6. om 
Middagen og havde udlosset sine 500 Tons d. 7. om 
Middagen, hvorefter den afgik samme Dag. Dermed 
var disse 2,500 Mark ude af Lommen paa vore danske 
Smaasejlere.

Der er vel nok nogle, der vil bemærke, at Esbjerg 
ikke kan byde paa Udlast. Denne Opfattelse er nu 
ikke aldeles korrekt, da vi ofte har Udlast herfra, men 
der vilde blive mere, hvis Skibene, som før nævnt, i 
hvert Fald vilde akeeptere Fragter, som slaar i nogen
lunde Forhold til, hvad de faar paa den anden Side; 
thi selv om jeg, som ovenfor nævnt, erkender, 
at Fragterne i sin Helhed er daarlige, særlig 
i Aar, er det nu en Gang saadan, at Købmæn
dene hernede ikke kan betale for deresVare- 
transport det dobbelte af, hvad der betales 
paa Østsiden, dertil er vore danske Stats
baner altfor store Konkurrenter. Jeg forstaar 
ikke, at 5 Mark her lil Esbjerg fra Kjøbenhavn ikke 
skulde være lige saa godt og bedre end 23/4 Mark, til 
Stettin, til hvilken Rate jeg har bragt i Erfaring, at 
der er blevet sluttet 600 Tons Gasrensningsmasse for i 
Foraaret fra Kjøbenhavn, Vi har selv haft en Kaptajn 
her, som bragte en af disse Ladninger. Han var heldig 
nok til at faa en Ladning Chamotte derfra igen hertil 
å 8 Mark pr. Ton; men lian meddelte, at de fleste 
andre Skibe laa dernede fragtsøgende. Jeg synes der
for, at selv om Smaasejlerne ikke altid kan gøre Reg
ning paa Udlast herfra, saa ligger Hamburg, Harburg 
og Weseren forholdsvis tæt herved, og disse Havne maa 
dog til enhver Tid anses for fuldt ud at staa paa Højde
punktet med Stettin, hvad udgaaende Ladning angaar.
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Netop af den Grund finder jeg ingen Anledning til, at 
der forlanges den dobbelte Fragt hertil.

Ved de store Esbjerg-Havneudvidelser, som nu snart 
vil blive aktuelle, og hvortil der skal leveres baade 
Sten, Cement og Træ, vil der antagelig blive Brug for 
flere mindre Skibe i en Aarrække. Disse kan sikkert 
faa lønnende Beskæftigelse, naar blot deres Fragt
forlangende vil blive nogenlunde moderat (i modsat 
Fald vil Leveringerne blive udbudt til fremmede og 
saaledes gaa fra os'); jeg synes derfor det rigtigste vilde 
være, naar Tiden dertil er inde, at søge at faa saa 
mange Skibe, som der findes Anvendelse for, beskæftiget 
herved og ikke tage altfor meget Hensyn til det, som 
det antagelig menes, mindre bekvemme Farvand; dette 
vil sikkert være meget mere formaalstjenligt, end kon
servativt at fastholde de gamle opslidte Ruter, og klage 
over, naar disse begrundet paa stadig Tilførsel af Ton
nage, bliver daarligere og daarligere.

H. N. Skou, 
Esbjerg.

Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge ikke sket nævneværdige 
Forandringer i noget af de hjemgaaende Markeder. De 
er alle mere end vel forsynet med Tonnage, der er 
villig til at akceptere de lave Rater, som tilbydes af 
Befragterne, og der har i de sidste Dage været fragtet 
ret livligt undtagen fra Østen og La Plata. For sidst
nævntes Vedkommende er det Kampen mellem Rederne 
og Befragterne, som gør sig gældende, og længe kan 
det ikke vare, inden en af Parterne maa give efter. 
Der siges at være en Mængde Korn, som skal afskibes, 
og da Redernes >Combine< har bestemt sig til at fast
holde de samme Raler for første Halvdel af September 
som pr. August, er del slet ikke umuligt, at de ved 
fast Sammenhold kan føres igennem, hvilket vilde være 
af stor Betydning i Principet netop nu i denne Tid, 
hvor der har været saa meget Tale om Sammenslut
ninger blandt Rederne paa forskellige Omraader. Vel 
staar nogle Redere (der opgives c. 25 pCt.), der har 
Tonnage paa La Plata, udenfor Ringen, og derfor kan 
det ikke helt undgaas, at der sluttes lidt til lavere 
Rater end de vedtagne, men skal Afladerne først af med 
deres Korn, har det ikke saa megel at sige. I Kulfrag
terne er der igen lidt Bedring til Middelhavet, og lige
ledes til Østersøen, hvor der viser sig mere Fasthed, 
men i andre Retninger holder de sig temmelig ufor
andret.

Østen har næsten ingen Tonnage taget. Saigon 
betalte 15/ for Ris til Dunkerque og 16/ til Reunion 
og/eller Mauritius. For Erts fra Marmagoa Letalles 
10/9 til Barrow pr. Oktober. Bombay og Kurachee er 
nominelle paa Basis af henholdsvis 7/ og 7/6.

Sortehavet etc. har fragtet noget livligere men dog 
langtfra efter den samme Maalestok som i tidligere 
Aaringer, da Kornet kommer saa langsomt frem. 
I Odessa er Tørnen meget lang. NikolajetT har betalt 
6/ Rotterdam, 6/10*/2 Hamburg pr. August for store 
Baade og Kherson 6/9 L. H. A. R., medens Sulina be
talte 6/3 å 6/6, Donauen 6/9, Option Hamburg 6 d. 
ekstra.

Middelhavet ligger uforandret flovt. For Erts slut
tedes der til 4/9 Porman/Middlesbro, 4/3 Algier/Tyne, 
5/ Karthagena/Glasgow, 5/71/., Limiona/Rollerdam, alt 
med fri Despatch. Fra Torrevieja betaltes 11/ for Salt 
til Kalkutta. Bilbao Ertsfragterne er nærmest flovere 
paa Basis af 3/9 å 3/10A/2 Middlesbro, 3/10l/2 Rotter
dam, 4/71/2 Boulogne.

Nordamerika benyttede sig af Lejligheden til at 
skaffe sig billig Tonnage og fragtede livligere end sæd

vanligt, særlig Golfen og Bomuldspladserne. Fra Wil- 
mington sluttedes nogle September Dampere til 22/6 
Liverpool eller Bremen, og Savannah betalte 25/6 å 
27/6. Paa Netto Charter fra Golfen betaltes 9/3 å 9/9 
pr. Oktober/November til U. K. eller Kontinentet, 9/9 
pr. Novbr./Decbr., Option Danmark 11/3 én, 11/6 to 
Lossehavne. For prompt Lastning blev der betalt 1/9 
pr. Qr. Baltimore/Dunkerque og 2/71j2 pr. November 
New York/Middelhavet. For Petroleum fra Filadeliia 
til Japan (2 Havne) betaltes 22 Cents. Træfragterne 
fra Kanada er en Kende bedre, der sluttedes til 32/6 
å 35/ fra Campbelton eller Newmills til Englands Vest
kyst eller Irlands Østkyst, 35/ fra Miramichi.

La Plata har af forannævnte Grunde kun sluttet 
meget lidt. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet sluttedes enkelte Baade pr. August/September 
til 10/9 å 11/ O. C., 9/6 5 9/9 fra Buenos Aires eller 
La Plata, 11/6 fra Colastine pr. August.

Østersømarkedet viser endnu ikke nogen Bedring. 
Der er ikke mange ny Laster, eller ogsaa skjuler Be
fragterne dem godt, hvorimod der er ret rigeligt med 
Tonnage, især Dampere over 1,500/1,600 Tons, idet 
mange Redere har holdt deres Dampere aabne for 
Eftersæsonen, men udelukket er det alligevel ikke, at 
næste Maaned kan bringe en Forandring til det bedre. 
St. Petersborg og de øvrige russiske Østersøhavne er 
uforandret flove. Riga har sluttet lil 19/ 5 20/ D/B. 
Østkysten, Hfl. 13/131/., for Kappbjælker lil Holland, 
Frcs. 27 D/B. ’/4 Boards Rouen, Frcs. 2872 D/B. Hon- 
fleur (500), 27/6 D/B. y3 Boards Barrow, Mark 21 pr. 
Favn Kortprops Rolterdam. De tyske Havne har ikke 
meget at byde paa. For Sukker fra Danzig noteres 
omkring 5/ pr. Ton til London eller Amsterdam. Kønigs- 
berg noterer nominelt 1/1 y2 Hvedebasis London eller 
Rotterdam og Memel 5/9 for Sveller til Boness, 5/6 å 
5/9 London. Blandt de sidste Afslutninger fra Botten 
nævner vi 20/ D/B. l/3 Boards Kronstadt/Hull, 26/6 
Sundsvall/Dublin (580), 22/ D/B. Hernøsand (3 Pladser) 
Aberdeen (550), 18/6 D/B. 7s Boards Gefle/Grimsby 
(950), Frcs. 63^2 D/B. B. Sydfinland (3 Pladser)/Sevilla 
og Tarragona (575), Frcs. 34 pr. Std. Staver Kristinestad/ 
Ghent (450).

Kulfragterne ligger lidt bedre til Middelhavet og 
Østersøen, men Ekspeditionen er gennemgaaende lang
som, og adskillige Dampere har nu igen maattet kæmpe 
for Liggcdagspenge. Fra Østersøen er der sidst betalt 
3/47a 5 3/6 Kronstadt, 3/41/, å 3/772 Swinemunde, 
4/3 å 4/6 Stockholm, 4/17, Tyne/Memel (1,700), 4/ å 
4/11/2 Forth/Kiel (1,600/2,200), 3/10x/2 Boness/Libau 
(1,900) 4/6 Forth/Sønderborg (1,100), 3/10 '/2 West Harllc- 
pool/Kolding (1,800), 4/3 Forlh/Nykjøbing F. (1,100), 
5/3 Tyne/Lissabon (1,500), 5/6 Oporto (1,800), 6/9 Barce
lona (3,200), 5/9 å 5/10 72 Genua eller Spezzia (3,000/ 
3,300), 5/6 Aleksandria (3,600). Fra CardifT blev der 
bl. a. betalt 3/6 å 3/7 72 Kronstadt, 3/9 Antwerpen 
(2,400), 5/472 å 5/9 Genua eller Savona, 6/ Genua 
for en enkelt, prompt 3,000 Tons Baad, 6/3 Venedig, 
5/6 Aleksandria, 5/3 Porl Said, 12/6 Bombay, 5/6 Las 
Palmas, 12/9 å 13/ La Plata pr. September, 10/ pr. 
November/December.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt den 12te August 1908. 
Tiltalte H. E. B., der fra 19. Jan. 1907 havde været ud
mønstret paa ubestemt Tid som Matros med S/S. »Oscar 
II< af Kjøbenhavn, rømte i New York d. 24. Marts s. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til 14 Dages simpelt Fæng
sel saml til al udrede Sagens Omkostninger.
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Dom i S. S. Nr. V, afsagt den 12te August 1908. 
Tiltalte W. J. S., der fra 23. Jan. 1907 havde været ud
mønstret paa ubestemt Tid som Fyrbøder med S/S. »Os
car II« af Kjøbenhavn, rømte i New York den 9. Fe
bruar s. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage samt til at udrede Sagens Omkostninger.

Fra Sø og Land.

Dauske Søfolk afgaaet ved Dødou i Udlandet. 
I Følge Beretning fra den danske Konsul i Liverpool er Andreas 
Lynge, Matros paa »St. Dunstan/ af Liverpool, afgaaet ved Døden 
d. 27. Oktober f. A. i Caleta Bnena. Afdøde var 47 Aar gammel, født 
i Kjøbenhavn og ugift.

Oplysninger om den afdødes Slægt og Hjemsted bedes indsendt 
skriftlig til Udenrigsministeriet.

I Følge Beretning fra den danske Konsul i Algier er Sømand 
Hans L. Petersen, født i Kjøbenhavn d. 10. Juli 1882, om
kommen ved Drukning d. 14. f. M. i Algiers Havn.

Den forulykkede var forhyret med ongelsk Dampskib »Nador«. 
Oplysninger om afdødes Slægt og Hjemsted bedes indsondt skriftligt 
til Udenrigsministeriet. _____________

De engelske Søopmaalinger. Det er, som bekendt, 
et storartet Arbejde, som det engelsko Admiralitet i Tidernes Løb har 
ladet udføre og den Dag i Dag endnu lader udføre i saa at sige alle 
Verdenshave, et Arbejde, som hele Jordens Skibsfart bar Nytte af.

Af en officiel Meddelelso i »Geograpliical Journal« fremgaar, at 
otte Orlogsmænd, assisteret af lire mindre, fragtede Skibe, bemandede 
med 87 Officerer og 794 Mand i Aaret 1907 har været sysselsat med 
hydrografiske Opmaalinger i Moderlandets Farvande og ellers forskel
lige Steder paa Jorden. Af det Arbejde, dor er udført, skal blot som 
ot Kuriosum anføres, at man i Fjor bar opdaget ikke mindre end 508 
Rev og Banker, farlige for Skibsfartou, og bestemt disses Plads. 
Omtrent 650 engelske Mil Kyststrækning er blevcu kortlagt, og der 
er af Opmaalingsskibene blevet oploddet 4,436 engelske Kvadratmil. 
Der er i Fjor blevet udgivet 87 ny Kort, medens over 500 Plader har 
faaet betydelige Rettelser og Tilføjelser. Der er ligeledes i Fjor til 
den britiske Regering samt til almindeligt Brug for Skibsfarten blevet 
trykt 486,392 Kort af det hydrografiske Departement under Admirali
tetet. ____________ (»Berl. Tid.«)

L y s f æ n o m e n e t Natten til 1. Juli. Natten mellom 
30. Juni og 1. Juli var den nordlige Del af Nattehimlen paafaldende 
lys. M c t e o r o 1 o g i s k Institut har fra forskellig Side mod
taget Meddolelser om det smukke Lysskær, hvis usædvanlige Ka
rakter forhøjedes derved, at Terrængoustaudo, saasom Huse, Flag
stænger o. 1. blev stærkest belyst paa den nordlige Side, hvad man 
ikke er vant til at se. Endnu Kl. 11 om Aftenen kunde man ved 
Kjøbenhavn uden Vanskelighed læse fint Tryk. Fænomenet er iøviigt 
ikke alene iagttaget her i 1-andet, men ogsaa i vore Nabolande. 1 
Betragtning af den alinindoligc Interesse, som Lysfænomcnot vakte, 
skal lnstitutet fremkomme med følgende Bomærkningor:

Lyset, der beskrives som gyldent-hvidt, havde ikke Karakter at 
retlinicde Straaler. De sntaa Uensartcthcder, der fandtes i Lysforde
lingen, mindede snarere om de Striber og Sammenhobninger, man 
kender fra fine lette Skyslør (Cirrus-Stratus). En spektroskopisk 
Analyse af Lyset fra Nattehimlen viste, at Fænomenet næppe var selv
lysende, men at Lyset uden Tvivl stammede fra Solen.

Efter Instilutets Formening skyldes Lysfænomenet don Omstæn
dighed, at der i de ovre Egne af Atmosfæren har været udbredt be
tydelige Mængder af faste Smaadele (saasom lsuaalc eller Støv), og at 
disse Smaadele har været saa højt over Jordoverfladen, at Solstraa- 
lerne har kunnet naa at belyse dem, selv ved Midnat, som Følge 
heraf flyttede Midten af Lyset sig efterhaanden med Solen fra NV. til 
NØ. Under visse nærmore Forudsætninger or man i Stand til at be
regne den Højde, hvori disse Smaadele har staaet over Jordoverfladen.

Beregningerne, der dog først svarer til Iagttagelser fra 5. Juli, 
fører til, al Smaadelene den Aften har staaet i en Hojde af c. 90 
Kilometer (c. 12 danske Mil) over Jordoverfladen.

Af forskellige Grunde forekommer det endvidere lnstitutet sand
synligt at antage, at de omtalte Smaadele har været Stovpartikler, 
og at disso Partikler i Modsætning til, hvad der var Tilfældet i 1883 
—85, (i hvilke Aar man saa et lignende Lysfænomen) ikko i Aar 
stammede fra vulkanske Udbrud paa Jorden, men derimod var op- 
samlede'af Atmosfæren under Jordens Bevægelser gennem Himmel
rummet.

Havarier og Forlis.

Al 1 i a n c e, Skonnert af Lysekil, der som meddelt grundstødte 
paa Sydenden af Amager, er bragt flot af Svitzers og ind til Dragør 
tor foreløbig Tætning.

Christiania, Barkskib af Mariebamn, har Natten til 8. ds. 
i Drogden været i Kollision med Skonnerten »Golgatha« af Riga, der 
fik nogen Skade oveubords. »Christiania« fortsatte Rejsen hertil ube
skadiget. »Golgatha« reparerer her.

Marie Anna, 3/m. Skonnert af Riga, har maattet sættes paa 
Grund Nord for Kjoge Havn. Skibets Anker flk ved Udsejlingen fra 
Havnen fat i Skibets Bund og slog Hul.

G 1 e n f i n 1 a s, Dpsk. af Glasgow, kom d. 14. ds. paa Rejsen fra 
Aarhus til Aalborg med en Ladning Foderstoffer og Kunstgødning pan 
Grund ved Slotterlmge, men kom straks flot i læk Tilstand; Skibet an
kom til Aalborg med hele Forskibet fuldt af Vand; Ladningen har lidt 
betydelig Skade. Skibet maa reparere.

A g r a, Barkskib af Kristiania, er paa Rejsen fra Sundsvall til 
London med en Ladning Træ indslæbt til Helsingør i læk Tilstand.

Anno, Skonuert af Fredericia, er d. 15. ds. paa Rejsen fra 
Sverig til Hjemstedet med en Ladning Sten blevet paasejlet i Øresund 
af en ubekendt Damper, som uden at bekymre sig om Sejlerens Til
stand fortsatte Rejsen. »Anna« flk en Del ovenbords Skade men kunde 
dog fortsætto Rejsen.

Valdemar Sejr, Skonnert af Råå, er d. 16. ds. kommet paa 
Grund i Kallnndborg Fjord.

Emilie, Barkskib af Fanø, lmr paa Rejsen fra Cuba til Havre 
mistet sine Mastor i Atlantorlmvct omtrent paa 39° N. Br. og 69° 
V. Lgd. Skibet er indkommet til New York; nit vel om Bord.

Anna, Barkskib af Vejle, er i Begyndelsen af d. M. strandet 
ved Parapate og sunket. Mandskabet er reddet. Skibet, der er byg
get af Jern i 1852, maaltc c. 574 Netto Reg. Tons.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet »Rimfaxe«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- & Maskinbyggeri for Regning Dampskibs- 
Aktieselskabet S k a n d i a, Kjobenhavn, foretoges d. 8. ds. officiel 
Provetur i Sundet, der i enhver Henseende, ogsao hvad Fart og Kul
forbrug angaar, forløb til deu om Bord værende Reders fulde Til
fredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Germanisk Lloyds højeste 
Klasse »special survey«, er 210' 0" laugt i Hoveddækket, 32' O'- 
bredt og 14' 1?4" dybt i Rummet og forsynet med Triple Expansions- 
maskine med Overflade-Kondeusation paa 480 indicerede Hestes Kraft.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarilloa, Cigaretter. 
Faaa hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg.
Swansea 11./8. til Kanada. —■ Michail Ontchoukoff, Harboe, 
nfg. HuU 17.(8. til Kronstadt. — Goncralkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Newport 18./S. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, 
afg. Ncwcastle 17./8. til Campbolton. — Helmer Mør eb, Thorsøe. 
afg. Portishead 8./8. til Savanimh. — Excellence Piesk c, Ras
mussen, ank. Bona 10./8. — Pawel Andrejcff, Taunebck, afg. 
St. Petersborg 18./8. til Dunkerque. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, ank. Kinden 17./8. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. 
Huli 18./8. til St. Petersborg. — Johan S i e m, Knudsen, ank. Lii- 
bcck 18.'S. — H a r a’l d K 1 i t g a n r d, Rasmussen, ank. Mcthil 17./8.

Vesterhavet. N i o b o, Jessen, ank. Rotterdam 16./8. — Nancy, 
Tli. Nielsen, ank. Rotterdam 16./8. — Nordsoen, Gram, afg. Goole 
18./8. til Tuborg. — N cx os, Basse, ank. Manchester 17./8. — F y 1- 
1 a, Christensen, afg. Pernau 16./8 til Autwcrpen. — C i t o, Jepsen, 
ank. Norrkøping 16./8. — Napoli, Brinch, afg. Hartlepool 15./8. til 
SeviUa. — N e r in a, Schiff, afg. Esbjerg 17./8. til Burntislund. — 
Alfa, Lauritsen, passeret Helsingør 16./8. til Trångsund. — H e b e, 
Gregersen, ank. Hull 1S./8. — N a u t i k, N. Nielsen, passerot Deal 
18./8. til Grimsby. — Dagmar, Mathiasen, ank. Kotka 18./8.

(Fortsættes Side 434.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Aug. 1908.
Gjort lil Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 877. 877, 877.
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. 797, 81
Kjobenhavn ..................................... 507=, -50 497, 507"
Carl.................................................. — —
Dannebrog....................................... 707, 727,
Skjold .............................................. — —
Urania.............................................. — —
Union................................................ 51 —517« 507, 51
Dampsk. af 1896 ............................ 70 72
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske..................................... 125', — 7= 1257. 1257,
Østersøen......................................... 64 80
Nordsoen......................................... 10 14
Gorm................................................ 70 80
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab.
Forenede Bugser-Selskab.............

9 5
65

10
70

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 377, 397,
Dampskibs Obligationer.

47, 7o foren. Dampsk.-Selsk.......... - —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats amort.............................. __
■V/'j °/Q nnps. Stats ................................ 947, 961 847’ 85
Bl/_ % Kbhvn.fi Krp.ditf...................... 87'/, 89
4 °/0 — — 2. Serie.. 927, 92’/,
4°/„ — — — .. 947, 967,
31/, 7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 88
4’/, - - 7. — . 92 927,
31/, "/o Landkreditk. 3. — .. 917, 917,
4 °/0 Østift Kreditf. 9. — .. 927, 93’/,

Aktier.
Nationalbank.................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank..............................
Burm. & Wain...............................
Helsingers Jærnsk.........................
Sukkerfabr.,.....................................
Bryggeri Aktier........... ...............

Gjor t til Køber Sælger

1597, 1597, 1597,
100 -7, 100 1007.
1287. -7. 1287, 1287,
1307, -131 130’/, 131
23- 22’/. 22’/. 23
507, 517« 517, 517,

105- 7, 105 106
2247, 224’/, 225
150- 7, 150 1507.

Vekselkurser d. 18. August 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... S9.95 88.75
London ............................................ 18.15 18.12
Paris ................. .......................... 72.20
Amsterdam..................................... 150.25
Wien................................................ 76.00

Notering paa Berlins Bors d. 18. August 1908.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
38/io °/o — Boden Kredit..................................
5 % Mexikanske 1899 ............................................
5 °/n Rumænske Stats.............................................
4°/o - - 1890 ..................................

215.90
84.70
76.75 

100.75 
100.80
92.10

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Kbhvn.fi
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Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Dunkcrque 18./8. — 11 c 1 g a, 
Vaaben-Hanscn, ank. Blytli 19.;8. — Martha, Christensen, ank. Sca- 
ham 16./8. — E1 n a, Ratje, afg. Calais 19./8. — Therese, Peder
sen, ank. Hcrnosand 17./8. — Simon c, Moller, ank. Hclsingfois
4. /S. — Jeanne, LøfTIer, ank. Tyne Dock 16./8. — Daisy, Liga
sen, arg. Tyne Dock 18.,'8. — Vera, Riso, ank. Blytli 16./8.

Vulcan. V n 1 c a n, Nielsen, afg. St. Petersborg 13./8. lil Rot- 
Icrdani. — L o n <1 o n, Bom. ank. Kiel 19./8. — Paris, Tholander, 
ank. Kronstadt 11./8. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Riga G./8.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kronstadt 16./8. — W i e n, 
Bocck-Hanseu, afg. Hnll 15./8. til Reval. — Rom a, v. Thiin, afg. 
Velzen 19./8. til Boncss.

Jylland. E b b a, Mcincrtz, ank. Methil 15./8. — Ingrid, Win
ther, ank. Tyuen 12./8. — Karen, Eriksen, ank. Windau 10./8.

Kjøbenhavn. H a 1 n i a, Hansen, ank. Domsjø 19.18. — Rus- 
s ia, Poulsen, ank. Riga 17./8. — Carl Heeksh er. Starek, ank. 
Wilhelmshafen 19./8. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 5./S. -• 
N o r ni a n n i a, Ericbsen, ank. Kronstadt 14./8. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Rotterdam 15./8. — C an ad in, Jespersen, ank. New York 14./8.
— L i v o n i a, Skov, afg. Methil 18./8.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, ank. Rotterdam 9-/8. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. Huil 15.,'8. — Gratin, Sørensen, ank. 
Memel 15./8. A s t o r i a, Nielsen, afg. Filadelfia 18./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingborg 18./8. — G a 11 i a, 
Nielsen, nnk. St. Petersborg 15./8. — C a 1 e d o n i a, Storm-llanseii, 
ank. Riga 15./8. — Sarmat ia, Pedersen, afg. Huil 11./8. — Ko- 
t o n i a, Rasmussen, ank. Bergen 15./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Burntisliiiid 13./8. — Gr a- 
ii a r i a, Jørgensen, afg. Balliinorc 5./8. — C a r b o n i a, Mathiesen, 
ank. Dunkcrque 12.,'8. — E s l o n i a, Lindbcrg, ank. St. Peters
borg 15./7.

Døn. F i o n i a, Hansen, nnk. Howdon Dock 15./8. — Sclan- 
d ■ a, Trcensegaurd, ank. Methil 17./8. — Scealia, Jensen, nnk. 
Trapani 15./8. — Fru in e n t i a, Andersen, afg. Methil 19./8. ■ - 
B o s c i n, Skovgaard, ank. Vnlencia 7-/8.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Rotterdam 15./8.
Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. West IIartlepo.il

14. /8. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. CardilT 14./8. iil Savona.
— F 1 v n d c r bo r g, Larsen, ank. Burutisland 13./8. — Frede
riksborg, Larsen, ank. Huelva 17./8. — Fredens b o r g, Fi
scher, nnk. St. Petersborg 2./S. — Jomsborg, Mathiascn, ank. 
Stczia 10./8. — Kronborg, Jensen, ank. Rotterdam 11./8. — Ro
senborg, Sehultz, ank. Torncå 12./8. -— Skanderborg, Jen
sen, ank. West Hartlcpcol 13./8. — S tegel borg, Grove, afg. Kjo- 
henhavn 15./8. til Uleåborg. — Stjerneborg, Jorgensen, afg. SI. 
Petersborg 15./8. til Rotterdam. — Soborg, Hansen, ank. Liibcck 
16./8. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Narva 13.18. til Calais.

Dampskibsselskabet af 1886. Guld b o r g, Ørbeck, ank. Poma- 
ron 14./8. — K 1 a m p c n l> o r g, Palin, afg. Memel 14./8. til Rot- 
terdam. — M a r s c 1 i s b o r g, Rothc. ank. Dunkcrque 12./8. — 
Silkeborg, Rasmussen, ank. Kjobcnhavn 17./8. — Skods
borg, Agerlin. ank. St. Petersborg 10./8. — Tu borg, Schmidt, 
ank. Swinemiinde 18./8. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Hamburg
5. /S. — Vordingborg, Petersen, ank. Riga 16./8.

Neptun. Ag ger s bor g, Jorgensen, afg. Grimsby 16./8. til 
Kotka. — D a n s b o r g, Kiihl, ank. Calais 1G./8. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Jacobstad 12./8. — Kali li n d h o r g. Nielsen, afg. Ncw- 
eastle 13./8. lil Kronstadt. — T a a r n b o r g. Matzen, ank. Boncss
15. /8.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Kjobcnhavn 18./8. til 
Windau.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Huli 15./8.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, nnk. Cnrdiff 15./8.
Havet. F y c n, Andersen, ank. London 15./8.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s c j c f f, Koefoed, er ank. 
til St. Petersborg.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 14./8. — Helene, Sørensen, 
ank. Methil 12./8. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Konigsbcrg 17./8.
— Agnete, Petersen, afg. Kjøbenhavn 19./8. — H e r m i a, Hansen, 
afg. West Hartlcpool 19./8. — Alice, Sehultz, ank. Glicnt 13./8.

Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. 
Suez 17./8. til Singapore. — A il a lil b a, Rambusch, afg. Sucz 8./S. 
til Socsoc. — C at hav, Thomsen, afg. Hongkong 14./8. til Shanghaj.
— Sanin i, de Fine Licht, afg. Colombo 11./8. til Port Said. -• 
B i n t o li g, Gabe, afg. Singapore 20./8. til Colombo. — S i a m, Corl- 
sen, afgi Tjilatjap 2./8. til Port Said. — Sibirien, Madsen, ank. 
Kjobcnhavn 15./8. — C a m li o d i a, Knudsen, ank. Aarhus 19./8. — 
Indien, Bcrg, ank. Båtskarsnås 18./8.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. An!- 
borg 18./8. til Rotterdam. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Barbados 
19./8. til Trinidad. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 10./S. 
til Havre.

Ærø. Enigheden, Jensen, auk. Bandholm 18./8.

Svendsen & Christensen. C li r. C h r i s tens e n, Rasmussen, 
ank. Kiel 16./8. — N. F. Høffding, Petersen, ank. Pillau 18./S.
— N. G. Petersen, Bloeh, ank. Uleåborg 15./8. •— T. M. W c ■- 
ner, Hnnsen-Holm, afg. Methil 18./8. — II. Pon toppi dan, Klit- 
gaaril. pass. Kjøbenhavn 15./8. nordg. — E. M. D a 1 g a s, Moller, ank. 
Nykjøbing F. 1G./8. — Lars Kruse, Mathiesen, pass. Kjobcnhavn
18.18. nordg. — Peter W i 11 e m o c s, Albrctsen, ank. Swinemiinde 
19./8. — G. Koch, Jørgensen, pass. Skagen 17./8. vestg. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, ank. Kallundborg 18./8.

Alfred Christensen. Polarstjcrncn, Braiith, ank. New York 
23./7. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. North Shields 14./8. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Korsor 17.18. — U r a- 
n i a, Clausen, ank. Narva 14.|8. — S v c n d, Schmidt, afg. Kjoben- 
havn 15./8. — N o r d 1 a n d, Petersen, ank. Flensborg 11./8. — 
Kronprins Frederik, Andicsen, ank. Korsor 17./8. — Eng
land, Andersen, ank. Grimsby 15./8. — Holland, Poulsen, nnk. 
Windau 18./8. — Rusland, Madsen, afg. Grangcmouth 19./8. — 
Annette F u r n c s s, Larsen, afg. St. Petersborg 16./8. — Dron
ning Olga. Petersen, afg. Granton 11./8. — Europa, Hansen, 
ank. Emden 18./8. — Tyskland, Danstrup, ank. Glient 18./8. -- 
Frankrig, Friis, ank. Rotterdam 18./8. — Belgien, Nielsen, 
afg. Garston 8./8.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Kratzwick 17./8. — 
E d i s o n, Sørensen, ank. Hungerburg 16.jS. — F u 11 o n, Jorgensen, 
ank. Genua 1078. — Newton. Andersen, ank. Genua 17.18. — 
Washington, Nielsen, nnk. Papenburg 14./8.

Frem. A ti s t a, Bagger, ank. Riga 18./8. — Vera, Thing, 
ank. Huli 19./8. — Freja, Nielsen, afg. Littlchampton 17./8. til 
Cariddcn Pier. — Hert ha, Rasmussen, afg. Rixø 18./8. til Slcttin.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Sundcrland 15./8. — A 11 a u. 
Nielsen, aTg. Boncss 18./8.

Sejlskibe.
Fanø — Nordby. V i 1 h c 1 m i n c, Lauridsen, ank. Hamburg

14. /8. fru Southampton.

Rønne. W c s c t. ank. Middlesbrough 10./8. — L a u r e n 1 i n c 
E m i 1 i c, ank. Karrcba'ksminde 10.18. — Sigurd, ank. Kulinar 
13./8. — A r g ii s, er ank. til Slite. — Freja, er ank. til Ahus. — 
C o ur er, er ank. til Kjøbenhavn.

Svendborg. Ful vin, Petersen, ank. Croix de vie 13./8. —• 
Agne s, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 1G./8. — V a I d c m a r, 
Andreasen, ank. Kjøbenhavns Red 14./8. — M i n e. Nielsen, nnk. 
Umeå 14.18. — Grethe, Hansen, ank. Grcnna 15./8. — A r i c I, 
Ravnemose, ank. Kotka 16./8. — 7.ampi, Jensen, ank. Odense 16./8.
— A s t a, Bom, ank. Konigsberg 16.18. ■— Triton, Nielsen, nnk. 
Sikeå 15./8. — G. R. Berg. Ilvcnegaard, ank. St. Ybes 15./8. — 
Leif, Andersen, ank. Liibcck 17./8. — Elise, Andreasen, ank. 
Luleå 15./8. — J a s o n, Hansen, ank. IIull 16./8. — N o r d e u. 
Andreasen, ank. Britonfcrrv 17./8. — Altlioa, Skovgaard, ank. Par
15. /8. ■— N c p t u n ii s, Jensen, ank. Dunkcrque 17.18. — R i n g 
A n d c r s c n, Hansen, ank. Halmstad 17./8. — Casper, Hansen, 
ank. Vlanrdiiigcn 18.18. — Znmpa, Petersen, ank. Courzcllcp 17./8.
— D c 1 o s, Andersen, ank. Granton 18./8. — H. I. J c n s c n, hirsen, 
ank. Ncdcr Kalix 18./8. — Doris, Kobkc, ank. Kjøbenhavns Red 
18./8. — Urda. Pilcgaard, ank. Dysart 18./8. — Lindhardt, 
Madsen, nnk. Fowcv 19./8. — S c v c r i n e, Hansen, ank. Oscars- 
harnn 18./8. — I in ni a n u e 1. Bentzen, ank. Libau 17./8. — Sofie, 
Jensen, ank. Skcllcftcå 17./8. — Peter, Jorgensen. ank. Knlmar
18.18. — Martin, Wilde, ank. Blytli 18./8. — Z c n i t b a. Jensen, 
ank. Goteborg 19./8. — B r i t a n n i a, Rasmussen, ank. Warborg 19./8.

Ærø. C. M. Petersen, Petersen, ank. Swinemiinde 16./8. — 
A c r i a 1, Christensen, ank. Ipswich 17./8. — A 11 h a. Albcrtscn, 
ank. Aberdecn 11.18. — Rigmor. Petersen, ank. Swinemiinde 15./8.
— Johanne, Stcgmann, ank. Travemiinde 16./8. — Neptun, 
Jensen, ank. Horsens 11.18. — Bien. Jensen, ank. Swiiicmiiiido
17. /8. — Zcpliyr, Thellescn, afg. Soroka 11.18. til Poole. — Th- 
Lobs c, .Boyc, ank. Aberdecn 11.18. — Fred, Jørgensen, ank. Dvsart 
11-18. — Søstrene, Christensen, ank. Pensaeola 11.18. — P n m p n, 
Svendsen, unk. Swinemiinde 47-/8. — Signe, Hansen, ank. Trave 
munde 17.18. — I n o, Weber, nnk. Charlestown 11.18. — Diana, 
Hansen, ank. Ramsgate 18./S. — Lorentz, Levinsen, ank. Limerick
18. /8. — S n l u s er den 14./8. prajet paa 48° N. Br. 6° V. Lgd. — 
A m i. Christensen, ank. Stcnberg Kircke 19./8. —-Ærø, Christensen, 
ank. Bridgeness 19./8. — Henry, Bager, ank. Dunkcrque 19./8. — 
Karen, Albertseii, ank. Halmstad 19./8. — Hej m dal, Eriksen, 
ank. Rcykjavik 19./8. — Dana, Pedersen, afg. Havre 18./8. til 
Laguna d. T. — M a r t h i n g. Friis, ank. Konigsbcrg 19./8. — Ve
ri t a s, Staugaard, ank. Lymmington 19./8. — A 11 a n i i c, Rasmus
sen, pass. Diingeness 16./8. for Altona.

INDHOLD:
Skibsforerstanden og Navigationsvæsiicts Ordning. — Kjoben- 

havn, d. 21. August 1908. — Literatur. — Kaptajn Brudes Rcd- 
uingsbaad »Uræd«. — Sloje Tider. — Fragtmarkedet. — So- og 
Handelsrctsdomme. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretningcr. — Efterretnin
ger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

IIartlepo.il


DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, lil 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Kolding Fyrværkerifabrik 
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art ti) billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soasaurance. 124-

Dr* med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
Si. Kongensgade 32. 1. Træffas Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7.

To yngre, raske Herrer søger Skibslejlighed (helst
Sejlskib) i Marts—April 1909 fra en Havn i Dansk 

Vcstindien saa nær St. Thomas som muligt, eventuelt 
fra Mexico eller en Havn i den sydlige Del af Nord
amerika, til Antwcrpen eller en Havn saa nær denne 
By som muligt, event. Sydengland.

Billet mrkl. 320 med Pris for Overfart incl. Kost 
' og nærmere Oplysninger bedes indlagt paa dette Blads 

Kontor.

Udkommen er og l'aas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkr«3itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

GaitarkiliavDeo.

Husk 1—

Fabrik for selvsmørende Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.inn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR"
™e,On ( 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

tlorddeutsGlie flaschinen- und Hrmaturen-Fabrik 
som leverer

Desinfektion, Udryddelse af„Claytoir Apparater Rotter og utøj og hi iidsiuuing 
„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

C. P. Sch weiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

franaunu
£

Prima Rugbrød pl 
•S lil

Skibsproviantering. g
Telefon 4922 >■*

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Dampbaad fil Salg, 
bygget 1897. laster c. 325 Tons 
d. w., 11 Fod dybtgaaende. 
Nærmere gennem M. Ohlsson, 
Gråbrodersgatan 13, Malmd, 
Sverige.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Hejlgade Nr. 28, ved Havoee.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 470G. 

Specialist i 
Skibsproviant.

■ ■ ■U.BILhll'l.U.il.Ll-n.B . 

Py] | L|" SØRENSEN f-fTE I ■ I m Bi inHiVmniiTmrn L_■
Lager nf Uhre, Barometre, Termometre, 

Briller, Piocencz, Kikkerter.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, tete Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—1). 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—9.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg ned all til Faget beekireade 

Reel og billig Betjening garanteret.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Uartig Ekipsdltlon. — Billige Rrtaar. 
Telegr.-Adr.: »lljorchjeosee. 

Telefon 7292.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
Marstal Staalskibsbyggeri 

Reparationsværft
ved

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddingcr.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: <Yard». Telf, Nr. 63.

Bygning af Damp- 
Sejl- og Motor*

fartøjer.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28x6a 

Alt Skibearbejde udføres. 
Lille Strandstrade 3.
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Overgaar langt almindelig Flade 1 Drøjhed og Velsmag.
Fans lios nllc Skibsprovianlcringshnndlore samt i Hoveddepolcl lios

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Julius F. Schierbeek 
Amaliegade 41. Telf. 443. 

Billigste Skil) sp ro vi an t 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser*

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
fur Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn*

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agcntnrer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

• • THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

*■ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Wigzell’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr, Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technioal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Odense Exportslagteri
leveret1 bedste og billigste

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public", Odenae, Telefon 4GS & 500.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abounement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adressores, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Bo øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Bisse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Bansk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørqknsen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Tirsdag den 25. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsoas selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konserveslabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Forlang min Illustrerede Prisliste. Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramedr.: „RAKET", Klibeehavo. Prlvallelefon Vester 610.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
. Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgraoadruier: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNOERLARD".
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Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner: ~
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl.-Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Remington XAV/tS 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste«

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige laste 

Prsmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: TelegTam-Adressc Telefon-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler øg (Hltkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 3d- 
betalinger besørges.



T. TAYLOR & SONS
Scotswood-Newcastle-on-Tyne,

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.
Slag Uld (Silicate Cotton)' 
I bulk og pressede Plader. 

Taylor's Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

Illustrerede Katalog.

S.
Telegr.-Adr.: »Compo«, Scotswood- Howaldtswerke,

Kiel.
Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

fåfl |L {^SØRENSEN
Lager nf Uhrc, Barometre, Termometre, 

Briller, Pinccnez, Kikkerter.

S Skibsprouiantering.
Telefon 4922

Nordevropæisk Sejlskihsreder-Forhund 
afholder Fredag den 25. September Form. Kl. 10 (ikke 
som tidligere meddelt Lørdag den 26. September) Aars- 
møde paa Forbundets Kontor, St. Annæ Plads 26, 
Kjøbenhavn.

Forslag, der ønskes behandlede af Repræsentant
skabet, bedes indsendt til Sekretariatet mindst 3 Uger 
før den 25. September.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.
Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 

passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.
Kjøbenhavn, den 20. August 1908.

Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Reehnitzer
f. T. Formand.

Skibe til Salg.
En Motorskonnert, maaler 

47 Netto Tons, laster 130 Tons 
svært og 145 Tons Hvede, sam
en fore and aftSkonnert, maat 
ler 47 Netto Tons, laster 125 
Tons svært, er til Salg ved 
Henvendelse til F. Johansen, 

Ærøskjøbing.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisaon

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. tao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenegade 6, Iste Sal. 
Traffes li—2,6—tf Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jsrn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H ISO. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gairartabavoen.

Husk ■—

Fabrik for selvsmørende Lossehjul.
Telf. 29,779 y.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Førerpost.
Den. under Billet, mrk.: 

„315“ averterede Post som 
Fører af Motoiskib i fast 
Rute er besat.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaaaurance. 124.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 
Telagrana: Cadenius, Kotka.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emallien 
p.ilcgges varm —’Ji." 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki. 
1 Nrrhedeo af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalrgges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. ,.Kaydyhr“.

Skibsdagbøger — Maskinjournaler
billigst en gros & en detail hos

S. FRIEDLÆNDER
Kgl. Hof-Papirhandel.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen,. i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

K.jøbmagergade 26. Telefon 1030 & 3442.
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Fregatten „Jylland".

Vi har modtaget nedenslaaende Opraab, hvis Frem
komst desværre er bleven forsinket af Bladstrejken:

Til

Det danske Folk!

Som det formentlig vil være Offentligheden bekendt, 
lykkedes det at hindre Afhændelsen af Fregatten »Jyl- 
land« lil Tyskland.

Af de tre Søsterskibe »Niels Juel«, »Sjælland« og 
»Jylland«, der er de sidste endnu eksisterende Repræ
sentanter for den danske Orlogsllaades smukke, gamle 
Skibstype, er »Jylland«, som med Hæder og Kraft deltog 
i den sejrrige Træfning ved Helgoland 1864, det eneste, 
der endnu er i en saadan Stand, at den kan bevares i 
en Aarrække.

Idet Fregatten nu er i dansk Eje, saa at man med 
Tryghed kan drøfte, hvad dens videre Skæbne kan 
blive, fremstiller det Spørgsmaal sig naturligt, om der 
er Ønsker og Vilje lil at søge Sagen ført videre frem.

Saa vel i Pressen som paa anden Maade har der 
været ytret Haab om, at den gamle Orlogsmand maatte 
kunne bevares som et sidste Minde om vor Sømagts 
smukke Skibe og hæderfulde Historie fra fordums Dage 
og samtidig linde en værdig og varig Anvendelse enten 
som Museum, som Skoleskib c. a. 1., det være sig ved 
Kjøbenhavn eller i en af Landets andre Havnebyer.

Ønsket om en saadan Løsning deles ogsaa af den 
Kreds af Mænd, der nu ejer Fregatten, men Opgaven 
er saa stor, at den ikke kan gennemføres alene af 
denne Kreds, idet der hertil, foruden hvad der alt er 
tegnet — efter de anstillede Undersøgelser — vil ud- 
fordres benved 100,000 Kroner.

Som foreløbigt Maal anser vi del for rimeligt at 
tage Sigte paa delvis at føre Fregatten tilbage lil sin 
oprindelige Form og næste Sommer at lægge den over 
ved Landsudstillingen i Jyllands Hovedstad, for at saa 
mange som mulig kan faa Lejlighed til med egne Øjne 
at bese Skibet og samlidig besøge den Søfarts- og Hav
forsknings-Udstilling, som paatænkes installeret i Fre
gatten, og om hvilken denne utvivlsomt maa kunne blive 
en enestaaende Ramme.

Det vil derefter blive Komiteens Opgave at søge 
Skibet indrettet saaledes, al det i en Aarrække kan gøre 
Tjeneste i et nyttigt Samfundsøjemed, saaledes som foran 
antydet.

Vi nærer den Tro, at der i det danske Folk, som 
altid med berettiget Stolthed har glædet sig over Mari
nens smukke Historie, lindes mange, der vilde have 
følt del som en Forsmædelse, hvis Fregatten »Jylland« 
havde endt sin Tilværelse i Tyskland, og som gerne 
vil gribe denne eneste og sidste Mulighed til at hjælpe 
med ved Løsningen af den foreliggende Opgave, og som 
efter Evne vil bidrage lil, at Maalct kan naas.

Brister vor Formodning om, at del fornødne Beløb 
let vil kunne samles, vil Komiteen se sig nødsaget til 
at lade Skibet ophugge her i Landet; men dertil skulde 
det dog nødig komme endnu, da Skibet er stærkt og 
godt.

Bidrag, der efter Behag kan indbetales ratevis i 
Løbet af ct Aar, og for hvilke der senere vil blive af
lagt offentligt Regnskab, modtages af de med * betegnede 
Herrer.

Dersom Maalet ikke naas, og Ophugning altsaa 
bliver uundgaaelig, og for saa vidt der da fremkommer 
et Overskud, har man tænkt sig at anvende delte lil 
Bedste for Skoleskibe som »Georg Stage«, »Viking« e. 1., 
men den nærmere Bestemmelse herom vil være at

træfTe paa et Møde, hvortil alle navngivne Bidragydere 
vil blive indvarslet.

Kjøbenhavn, i Juli 1908.

V. Hansen, 
Kontreadmiral, 

Komiteens Formand.

H. V. Buhl, 
Dlrcklor, 

Frederikshavn. ‘

*P. L. Fisker, 
Skibsreder, 
Vicekonsul, 

Ainnliegade 33.

C. Hecksher,

Komiteen:

A. O. Andersen, 
Skibsreder.

F. Børgesen, 
Dr. piiil.

M/, L. Frimodt, 
Grosserer, 

GI. Strand 3G.

*Chr. Holm,
Generalkonsul

* Moses Melchior, 
Grosserer, 

Højbropinds 21.

Direktor,
Det dansk Petroleums AyS, 

Vestcrboulevard 17.

F. V. Mortensen, 
Fiskcrtinspeklor.

V. Blom, 
Direktør, Cand. jur.

Paul Carl, 
Skibsreder.

Johan Hansen, 
Borgcrrepræ.scn tnul, 

Konsul.

*L. P. Holmblad, 
Grosserer, 

Holmblndsg. 13.

*Chr. Olsen, 
Skibskonstruklor, 

Bureau Veritns, 
Heibergsgndc 14.

II. Parkou, 
Oberstløjtnant, 

Folketingsmand.

Forretningsudvalget:
C. With-Seidelin, Chr. Løfling,

Kommandør, Mng. sec. Statskonsulent,
Odensegade Nr. 12, Lykkesholms Allé Nr. 3 A.

Forretningsudvalgets Formand.

*C. Holtermann,
Overingeniør,

Amaliegadc Nr. 34.

Ikke mindst blandt Skibsfartens Mænd vil den 
Tanke vinde Genklang, at den gamle, veltjente Orlogs- 
fregat »Jylland« bør bevares og finde en nyttig An
vendelse i Fremtiden. Idet Dansk Søfarlslidende fuldt 
ud slutter sig til Komiteens Opraab, skal vi tilføje, at 
vort Kontor med Glæde vil modtage Bidrag lil denne 
Sags Fremme.

Red.

Kjøbenhavn, den 25. August 1908.

Den traadløse Telegraf til Brug ved Ud
arbejdelsen afVejrkort. Fra Aix-La-Chapelle med
deles til Reuters Bureau d. 16. ds.: Det er nylig lyk
kedes Direktøren for det herværende meteorologiske 
Institut, Dr. Polis, paa en Rejse over Atlanterhavet 
uafbrudt at modtage Meddelelser om Vejrtilstanden paa 
Oceanet mellem Evropa og De forenede Stater ved 
Hjælp af traadløse Telegrammer. Paa Grundlag af 
Meddelelser fra passerende Skibe og fra forskellige 
Stationer paa den evropæiske Kyst var han i Stand lil 
at tegne daglige Vejrkort om Bord paa Damperen »Kai- 
serin Auguste Victoria«, med hvilken han foretog sin 
Rejse. Fra Skibe blev der gennemsnitlig modtaget fem 
Telegrammer daglig.

Vejrlelegrammer fra den evropæiske Kyst blev 
samlet af Institutet i Aix-La-Chapelle og afsendt til 
Marconi Stationen i Clifden, hvorfra de blev videre- 
telegraferet til »Kaiserin Auguste Victoria«. Det lykkedes 
at udsende disse traadløse Telegrammer paa cn Afstand 
af indtil 1875 Sm. fra Kontinentet.
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Skibes Stabilitet. For en Tid siden forlisteden 
britiske Damper »Graidon Hall« paa sin Rejse fra Sorte
havet med en Kornlast, og det er senere oplyst, at 
Skibet ved sin Afrejse ikke var i sødygtig Stand med 
Hensyn til Skodder og den øvrige Afstivning i Last
rummet, saa at det maa rormodes, at Damperen er 
kæntret. Heller ikke Anbringelsen af de forskellige 
Kornsorter foroven og forneden i Lastrummet har været 
forsvarlig, Reservebunkerkullene har været anbragt meget 
højt oppe, og alt i alt synes der ikke i nogen Hen
seende at være taget fornødent Hensyn til Skibets Sta
bilitet.

I England synes man nu at hælde til den An
skuelse, at Aarsagen til den Slags Ulykker for en Del 
maa søges i de britiske Navigatørers mindre gode sø- 
mandsinæssige Uddannelse udelukkende i Dampskibe. 
Board of Trade’s Fordringer til en Dampskibsslyrmands 
Kvalifikationer kritiseres som for lidt omfattende, og 
det gøres fra flere Sider gældende, at Fordringerne i 
Retning af Kendskab til Skibets Stabilitet burde udvides 
betydeligt. (Kysten).

Fra Ghent skrives til os d. 21. ds.:
Som det vil være almindelig bekendt i. Reder- og 

Mæglerkredse er der for Tiden store Arbejder i Gang 
gaaende ud paa at udvide og uddybe Terneuzen— 
Ghent Kanalen, saaledes at Skibe af enhver Stør
relse kan komme helt op til Ghent gennem den nu 
fuldførte ny Terneuzen Sluse.

Disse Arbejder vil sandsynligvis blive fuldført i 
Løbet af næste Aar, men for saa vidt muligt at lette 
Traliken har Myndighederne bestemt, at Skibe op til 
nedenstaaende Dimensioner fra Begyndelsen af Oktober 
1908 maa passere den ny Sluse og gaa op til Ghent 
saa vel under Damp som under Bugsering.

Længde 367 engelske Fod................... 120 Meter
Bredde 48 - -   14,63 -
Dybgaaende: 21,3 — —   6,50 —

Skib sejlede videre uden at bekymre sig om del paasejlede 
Skib; del var umuligt at indcntificerc Paasejleren«! Der 
er sikkert ogsaa mangt et TilTælde, hvor en saadan 
Meddelelse ikke kommer frem af den simple Grund, al 
det paasejledc Skib er gaaet under med Mand og Mus.

Selvfølgelig gør Myndighederne og Assurancesel
skaberne saa nogenlunde hele Verden over deres yderste 
for at faa fat i saadanne Slyngler, men desværre er 
Resultatet af disse Bestræbelser jo ofte, ja maaske oftest 
negativt, medens der naturligvis i de Tilfælde, hvor det 
paasejlede Skib er gaaet under med Mand og Mus, 
overhovedet kun sjældent bliver Mulighed for at gøre 
Ansvar gældende.

Kunde det ikke tænkes, at de braadne Kar, som 
Verden over paa denne Maade ikke blot sætter en Plet 
paa Skibsførerstanden, men ogsaa ofte bringer Død eller 
dog Fordærvelse over andre, kunde blive tvungen til i 
mange Tilfælde at være mindre hensynsløse; Systemet 
med Fiskerilandernes Hjemstedsmærker og Numre synes 
mig i mange Tilfælde at have givet saa gode Resultater, 
at del giver et godt Fingerpeg med Hensyn til en Vej, 
ad hvilken der kan vindes fremad.

Med andre Ord, var det utænkeligt, at der kunde 
arbejdes hen paa mellemfolkelige Overenskomster angaa- 
ende iøjnefaldende Mærkning af Skibe? Hvis Fag
folk skulde mene, at der var en Mulighed for i det 
mindste ad Aarc at opnaa et Resultat i saa Henseende, 
saa synes det mig, at det vilde være en Ære for os, 
om vi greb Initiativet. Selv om vore Fagfolk maalte 
stille sig skeptisk med Hensyn lil Muligheden for i en 
overskuelig Fremtid at naa til saadanne internationale 
Overenskomster, kunde der maaske dog være Anledning 
lil for os at lage Sagen op for os selv og indføre 
Mærkningsreglcr for vore Skibe; Eksemplet skulde nok 
i Længden smitte, og vi kunde da som Danske stolt 
sige: >Saadan Handlemaade er egentlig ukendt hos os, 
men vi vil dog, hvad saa end de andre søfarende Nati
oner maalte ville gøre eller ikke gøre, feje for vor Dør«. 

Konsul.

Nordevropæisk S ej 1 s k i bs reder - Fo r bu n d 
afholder, som det fremgaar af omstaaende Annonce, sit 
Aarsmøde d. 25. Sptember d. A.

Stor Søulykke. Hardangcr Søndhordlandske 
Dampskibsselskabs Damper »Folgefønden«, der d. 22. 
ds. afgik fra Bergen, er i Følge Telegrammer til Ritzaus 
Bur. samme Dags Aften grundstødt og derefter sunket 
paa dybt Vand udfor Skaanevik. Lodsen var paa Broen, 
da Grundstødningen fandt Sled.

Det forlyder, at der var 85 Passagerer om Bord, 
og af disse menes 40 at være druknet. Blandt de red
dede er Skibets Fører, Kaptajn Johanncsen.

Samvittighedsløshed efter Kollisioner.

Fra et af vore betydeligste Konsulater i Ud
landet skrives til os d. 19. ds.:

Hvor ofte læser man ikke i Bladene: »Natten mel
lem saa og saa blev N. N. Skib paascjlct; del paasejlende

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. (:2/ii)os, afsagt den 19. August 1908. 
Maskinist Carl Arthur Høirup Vinther mod 
Motorlægteren »Axel«s Reder, Oscar Scheitel.

Den 10. April d. A. paamønstredes Maskinist Høirup 
Vinther som Motorpasser paa Motorlægteren »Axel« og 
tiltraadle med denne samme Dag en Rejse, der varede 
til den 20. s. M. Efter de i Arregningsbogen indførte 
Hyrebetingelser skulde Citanten have 32 pCt. af Brutto 
Fortjenesten, men være paa egen Kost. I Afregnings
bogen er den nævnte Andel eftir Rejsens Afslutning 
opgjort lil 44 Kr. og Kosten til 15 Kr. I Henhold 
hertil søger nu Citanten Indstævnte Motorlægleren 
»Axehs Reder Oscar Scheitel, til Betaling af 29 Kr. 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger under Henvisning til, at det vqj- 
en mundtlig Aftale mellem Parterne, at Citanten skulde 
betale Halvdelen af Udgifterne til Petroleum, Havne
penge og Hyre til en Letmatros. Herefter vikle Ind
stævnte ikke blive Citanten noget skyldig, men faa 
10 Kr. 24 Øre tilgode hos ham.

Mod Citanlens Benægtelse har Indstævnte imidlertid 
ikke ført tilstrækkeligt Bevis for, at en saadan Aftale 
er truiren, og den i ATregningsbogen indførte Overens
komst vil derfor være at lægge lil Grund ved Sagens 
Paadømmelse, idet der heller ikke efter det foreliggende 
findes tilstrækkelig Anledning til, som af Indstævnte
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subsidiært paastaact, at gøre Sagens Udfald afhængig af 
Partsed. Sagens Omkostninger findes efter Omstændig
hederne at burde hæves.

Dom i S. S. Nr. 7i'/mos afsagt den 19. August 1908. 
Tiltalte P. A., der fra ‘‘/^d. A. havde været udmønstret 
med Damperen »Skinfaxc« som Fyrbøder paa ubestemt 
Tid, rømte i Kjøbenhavn samme Dag.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. f’0/190S afsagt den 19. August 1908. 
Tiltalte C. F. M., der havde været udmønstret fra 6. April 
d. A. med 3-m. Skonnert <Hermod> af Marstal som 
Letmatros paa ubestemt Tid, rømte i Gøteborg den 26. 
April d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vcstsverig og Øslnorge 

til England og Kontinentet maa Fragtmarkedet som Hel
hed for denne Fart betegnes som daarligcre end tidligere, 
idet der kun fremkommer meget faa ny Laster. Ud
sigterne er saaledes ikke lyse navnlig fra Bollenhavet og 
Finskebugten, men efter al Sandsynlighed vil der snart 
fremkomme Kornlaster lil Transport, som vil bidrage 
til al stive Markedet af, saa at Rederne ikke bringes til 
at akceplere, hvad Rater det behager Befragterne at 
byde. Damark og svenske Sundhavne har endnu nogle 
mindre Laster til Østersøhavne og Øslnorge; tyske Østersø
havne har intet at byde paa. Syd- og Vestsverig er 
mattere og har kun enkelte Laster til lave Raler, og Øsl
norge har nogle Islasler, Skurlast, Props- og Træmasse
laster lil ikke egentlig lave Rater for passende Sejlere, 
men de høje Udgifter i Norge er en Hindring for For
retning. Petersborg er alter maliere, og svømmende 
Tonnage kan vanskelig placeres for Oljekager, og del 
øvrige Rusland er mal; Bollenhavet og Finskebugten 
har færre Laster med lave Rater, saa at der kun gøres 
faa Forretninger i denne Fart, som er af ret væsentlig 
Betydning, idet Rederne paa denne Aarstid sædvanlig 
søger at sikre sig sidste Østersølur. Relurfragler Vest 
fra er uden Forandring, men Foderstoflasler mangler 
fremdeles, medens der er Kullasler nok.

I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
115 Stdr. D/B., Boards IIudiksvall/Lorienl 47 Frcs., 

1,200 Tdr. Tjære Uleåborg/Holland 17 Guiden, 300 Tons 
Fosfat Middlesbro/Skelleflcå 8/6, 340 Tons Sall Middles- 
bro/Nakskov og Svendborg 7/, 290 Tons Oljekager
Pelersborg/Danmark 18 Mark, 130 R.-T. Is Skicnfjord/ 
Invcrness 8/6, 255 Tons Ler Bremen/Petersborg 7 Rm.

For de mindre Skibe er der desværre ingen For
andring sket i den forløbne Uge, og vi kan derfor i 
det store og hele henvise til de tidligere Beretninger. 
Kun Slolpmunde synes noget fastere og noterer 5 Mark 
for Havre og 4 Mark for Rug, hvorimod Kornafskib
ningerne fra det øvrige Tyskland stadig trækker ud.

ab Kjøbenhavn er det vedblivende meget mal, 
men der kommer ogsaa kun meget faa Sejlere dertil 
med Ladning; der er bl. a. alter sluttet for Hvede til 
Åhus (Sverig) 9 Øre samt Majs til Præstø og Hasle 
10 Øre og for gammelt Jern til Uddevalla 31/, Kr.

Provinserne ligger ligeledes endnu saa godt som 
stille, og før Begyndelsen, af næste Maaned kan der 
næppe ventes nogle Byglaster.

Med Hensyn lil Sverig er Fragtmarkedet i det væ
sentlige uforandret; fra Sydsverig til Sleltin stilles nu 
3l/4 Mark for Gadesten i Udsigt, hvilket er ensbetydende 
med en lille Bedring, men det er ogsaa alt. Lysekil 
søger nogle Skibe til Kiel, Harburg og Oldcnburg, hvor
imod Halmstad er ret stille.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsstyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Havnefoged Carl E. Møller, Svendborg; Forret
ningsfører Emil Holm, Marstal; Havnefoged A. P. Ras
mussen, Nykjøbing, Jyll., Konsul Rechnitzer, Aalborg; 
Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, Fanø; Skibsmægler G. 
Nicol aisen, Aarhus; eller til Hovodkontorot, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe

har følgende Kr edsform æn d for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Margretlievoj 7, Hellerup.
Dragør.......... „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxo Ladeplads.
Rødvig.......... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Bornholm...........  „ Th. Clausen, Rønne.
Midtfyen............. „ DI. Christiansen,NerrébrolOG, Odense.
Sydfyen.................. „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen.................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland.........  „ A. P. Jakobsen, Rudkjobing.
Nordfyen................ „ C. DIortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø..................... „ Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland.........  „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding og

H. Christensen, Vindingland, Vejle.
Midtjylland.......  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland.......  „ J.P. Christiansen, Langesg. 6, Aalborg.

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler G. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............. Sagfører Knud Petersen og M. Andersen.
Aarhus.................. — N. Knudsen.
Assens.................... — J. Jørgensen.
Esbjerg.................. — J. Clausen.
Faaborg...........  — <7. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Sehultz.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Inidvig Arnlzen.
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexo...................... — H. Mauritøen.
Nyborg.................. — Chr. Quist.
Nykjobing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
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Rønne............... Sagfører Janus Olsen.
Svendborg....... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................. Overretssagfører F. Knudsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blik daaser 

eller Tinl'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Fra Sø og Land.

For nogle Manneder siden hændte del, medens det store britiske 
Slagskib »Drcudnaught« laa paa Station i Malta, at en af Skibets 
Dykkere l.lcv sendt ned for at klare en af Skruerne, der var blcven 
uklar af en Trosse. Tiden gik, og da Manden ikke kom op igen, 
blev man cm Bord paa Slagskibet efterhaanden urolig for, at der 
kunde være tilstodt ham noget, saa meget mere som Skibets ovrige 
Dykkere paa dot Tidspunkt tilfældigvis havde Landlov og saaledes 
ikke straks kunde skaffes til Stede. Man forsogtc ved Hjælp af de 
sædvanlige Signaler at komme i Forbindelse med Manden, men sta
dig uden Resultat, og da til Slut en Kost, som Dykkeren havde halt 
niod sig, kom flydende op til Overfladen, folie den vagthavende Of
ficer sig overbevist om, at der var sket en Ulykke og sendte Ilbud 
i Land for at skaffe cu af de andre Dykkere tii Veje. Ekspeditionen 
lykkedes, Dykkeren kom om Bord, fik Dragten paa og gik hurtigst 
muligt ned for at komme sin savnede Kammerat til Hjælp. — Kort 
ofter kom han imidlertid op igen, yderlig opbragt og indigneret, 
maaske dog mere over sin utidig afbrudte Landlov cud over det, 
han havde fanet at se dcruedc. »Den Drivert Imr ganske rolig siddet 
og snirket dernede hele Tiden,« sagde lian.

Og det var netop del, der havde været i Vejen. Dykkeren var 
kommet derned lige efter at have faaet sin Frokost, og da han straks 
var blcven klar over, at det Arbejde, der skulde gores, var meget 
mindre, end han paa Forhaand lmvde tænkt sig, saa havde han gjort 
det færdigt i Lobet af et Øjeblik, hvorefter han satte sig til Pal paa 
et af Bladene al' »I)rcadnought«s Kæmpeskrue for at tage den lidt 
med lio. Dir vr.r han falden i Bovn, modens nysgerrige Fisk flok
kedes mil ham tiltrukket af det blændende Søgelys, lian havde raa 
Di y stel.

Søulykke. Fro I’uuta Arenas tclcgraferes til Hainnt. rg, 
nt Firmaet F. Laicz' Sejlskib »Palmyra«, der var paa Rejse fra 
Antwerpen til Valparaiso, d. 2. Juli er strandet pun Wcllington-Øcn. 
5 Mund nf Besætningen druknede; 16 Mand forlod i en Baad Strnn- 
dingsstedet og bur siden været savnet. Kaptajnen og Førstestyrmand 
naaedo Evangelistøcrue, hvor de blev optaget af et Skib og bragt 
til Punta Arenas.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Grenen« (Stabeluummcr 121) bygget for Regning 
A/S. Kjøbenhavns F i s k c f o r s v n i n g, Kjøbenhavn, blev d. 
23de ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbygger i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 120' 0" langt i Hoveddækket, 21' 
bredt og 10' 11 'A" dybt i Rummet og bliver forsynet med triplo 
Expansionsmaskinc med Overflade Kondensation af 300 ind. HK.

Pna den ledige Bedding lægges Kølen til en c. 2,300 Tons 
Fra gidumper.

Den 19. ds. lob en Skonnert uf Stabelen fra Skibsbygger II a n - 
s e n s Værft i Stubbckjøbing.

Skonnerten, der er solgt til Kapt. A n d o r s Hansen, Omme), 
manier c. 50 Tons. Skibet fik Navnet »Naomi«.

»Ærø Avis«.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

il 50 pCt.* heonolasvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — horlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnllegnde 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24-/8). Adel p li A n- 
(1 erse il, Schuberl, ank. hertil 23./8. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Haidar Pascha 17./8. til Smyrna. — A 1 g u r v c, Borries, pass. 
Dartmouth 21./8. for Barcelona. — An glo Dåne, Wiencke, pass. 
Brunsbiittel 21./8. for lændøn. — A. N. H a n s c n, l’aaske, arg. 
Petersborg 22./8. til Riga. — Antwerpen, Madsen, ank. Sfax
19./8. — Arka nsn s, Petersen, ank. Boston 16./8. — A r n o, 
Struhberg, afg. Lissabon 22./S. hertil — A u r o r a, Fischer, afg. 
herfra 22./S. til Rign. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkihlscn, ank. 
hertil 23./S. — Beira, Lunge, afg. Livorno 22./S. til Neapel. — 
C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssand 22./S. til New York.
— Chr. Bro borg, Gotthardt, afg. herfra 22./8. til Reval. - 
Christian IX, Holm, ank. lændon 1G./8. — Dog m il r, Bogvad, 
arg. herfra 22./8. til Finland (via Pillau). — I) o ur o, Mortensen, 
afg. Riga 22-/8. til Antwerpen. — F1 o r i d a, Andersen, ank. Buenos 
Aires 28./7. — Frederik, Thomsen, afg. Pillau 23-/8. hertil. — 
G a ro n n c, Kromann, afg. herfra 21./8. til Petersborg. — G c o r- 
gios 1, Sørensen, ank. Huli 19./8. — Hellig Olav, llolst, ank. 
hertil 18./8. — Il c ligest, Muncli, ank. hertil 24-/8. — Hjelm, 
Sørensen, ank. hertil 23-/8. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. 
Marseillc 23-/8. lil Tarragona. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Aul- 
werpen 16./8. — Kasan, Hansen, afg. London 22./8. til Libau. — 
K c n t u c k v, Andresen, ank. hertil 22./S. — K i e w, Jørgensen, 
ank. hertil 23./8. — Kursk, Gommesen, ank. Antwerpen 20./8. — 
Leopold II, Tycho-Rasmusscii, afg. Libau 22-/8. til Hull. — 
Lo ir c, Craignou, ank. Bordeaux 21./8. •— Louise, Kruse, ank. 
Kiiiiigsberg 22./8. — L o u i s i a n a, Ørsted, oplagt her. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 23./8. — M o r s o, Oest-Jaeoh- 
sen, ank. hertil 23-/8. — M o s k o v, Mcldahl, afg. Riga 21 ./8. til 
Dunkerque. — Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. Antwerpen 21.|8. 
til Riga. — Nordjylland, Kragli, ank. Petersborg 21.IS. ---
0. B. S u h r, Frisenette, ank. Aalborg 22-/8. — 0 m s k, Joiiscn, ai'g. 
Ncwcastle 22./8. hertil. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 
15./8. til New York. — Perm, Christensen, pass. Briinshiiltel 22-/8. 
for London. — Progol, Harder, dokker her. — Saga, Wilierg, 
ank. Konen 20./8. — Saxo, Larsen, ank. hertil 21./8. • - S c i n c, 
Dampi, afg. Dunkerque 22-/8. hertil — T e x a s, Lissner, afg. Bnl- 
timore 21./8. lil Newport, Ncws. — T i h c r, Bcek, ank. hertil 22./8.
— Tyr, Thnning, ank. hertil 24./S. — Unit cd S ta tes, Wulff, 
afg. New York 20./8. til Kristianssand. — V a 1 d e m a r, Johnsen, 
afg. Antwerpen 23./8. til Kiiiiigsberg. — V o n d s y s s c I, Jncobæus, 
ank. Antwerpen 21 ./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Swansea 11./8. til Kanada. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Hnrboe, 
afg. Hull 17. IS. til Kronstadt. — Generalkonsul Pal li.s en, 
Christensen, ank. Newport 18./8. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, 
afg. Ncwcastle 17. IS. til Campbelton. — Helmer Morcli, 
Thorsøc, afg. Portishcad 8-/8. til Savannah. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, ank. Boua 10./8. — Pawel An drejerf, 
Tannebek, afg. Petersborg 18./8. til Dunkerque. — W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carslcnsen, ank. Rotterdam 21./8. — Alexander S li u- 
k o f f, Dahl, afg. Hull 18./8. lil Petersborg. — J o li a n S i e in, 
Knudsen, ank. Liibcck 18./8. — Harald Klitgaard, ank. Mc- 
thil 17./8.

Danmark. An s g ar, Madsen, ank. Riga 21./8. — 1. N. Mad
vig, Holm, ank. Frederikshavn 21./8. — Helge, Olsen, ank. Ncw- 
castlc 20./8. — R o 1 f, Olsen, afg. Petersborg 18./8. — Niels R. 
F i n s c n, Matthicseii, ank. Kronstadt 14./8.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Hnness 20./8. — N a n c y , 
Th. Nielsen, ank. Grimshy 20./8. — N a li t i k, N. Nielsen, ank. 
Grimsby 19./8. — Nordsøen, Gram, ank. Tuborg 21.IS. 
Ellen, Hansen, afg. Karthagcna 21,/S. til Casabhinea. -- F y 1 i a, 
Christensen, pass. Helsingør 18./8. for Antwerpen. — Gerda, Iver
sen, ank. Manchester 21./8. — Hehe, Gregersen, afg. Hull 19./8. til 
Helsingør. — Inger, Larsen, ank. Konigsherg 21.IS. -- C i t o, 
Jepsen, ank. tielle 20./8. — Dagmar, Mathiiisen, ank. Halla 18./8.
— Ner ni a, Scliilf. afg. Burntisland 22./8. til Konigsherg. - - 
Alfa, Lauritsen, ank. Trångsund 20./8. — Johanne, Mikkelsen, 
afg. Malmø 21./8. til Kotka.

Vulcan. V u lean, Nielsen, ank. Rotterdam 21.IS. — Lon
don, Bom. ank. Kicl 19./8. — Paris, Tholander, afg. Kronstadt 
19./8. til Velzen. — Brysscl, Kaas, afg. Riga 19./8. til Rotter• 
dam.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petershorg 20./8. — Wien. 
Boeck Hansen, nnk. Reval 22./S. — Romn, v. Thun, ank. 
Boncss 21.IS.



25. August 1908 Dansk Søfahtstidende. 439

Jylland. 1 n g r i il, Winther, alg. Tyneil 22./S. til Swinemiinde. 
•— K a r c n, Eriksen, alg. Windau 19./8. til Antwerpen.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. West Hartle- 
pool 14./8. — Brattings bor g. Suenson, afg. Cardiff 14./8. ti) 
Snvomi. — Fly ilder borg, Larsen, afg. Burntisland 21./8. til 
Helsingborg. — Fredensborg, Winther, afg. Petersborg 21./8. 
til Cardiff. •— Frederiksborg, Larsen, ank. Huelva 18./8. — 
Jo in s bor g, Mathiesen, afg. Spczzia 19./8. til Bougic. — Kron 
borg, Jensen, ank. Rotterdam 11./8. — Rosenborg, Sehultz, 
nfg. Toriieå 20./8. til Liilicck. — Skanderborg, Jensen, ank 
Kjobenhavn 22./8. — S t e g c 1 h o r g, Lund, ank. Ulcaborg 19./8. — 
Stjerneborg, Jorgenseu, auk. Rotterdam 21./8. — S o b o r g„ 
Hansen, ank. Liibcck 16./8. — U ran ien borg, Schmidt, ank. 
Calais 20./8.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørlieck, ank. Rome
ren 14./8. — K 1 a m p o n b o r g, Palni, ank. Rolterdam 19./8. - • 
M a r s c 1 i s b o r g, Rohde, unk. Dunkerque 12./8. — S i 1 k c b o r g, 
Pedersen, afg. Kjubcnbavn 21 ,/8. til Petersborg. — S k o d s b o r g, 
Agerlin, ank. Petersborg 9./8. — T u b o r g', Schmidt, ank. Peters
borg 22./S. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. 11 n ni hu rg 20. 18 til Liver
pool. — Vordingborg, Petersen, afg. Riga 20./8. til Dunkerque.

Neptun. Agger s bor g, Jorgenseu, afg. Grimsby 17./8. til 
Kotka. — Dansborg, Kiilil, ank. Calais 16./8. — Jægcrs- 
b-org, Larsen, ank. Jacobstad 18./8. — Kallundborg, Nielsen, 
ank. Kronstadt 20./8. — Taarnborg, Matzen, ank. Boness 17./8.

Høneborg. H o n c li o r g, Christiansen, ank. Windau 20./8.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Rouen 21. [8.

Skjoldborg. S k j o J,d b o r g. Moller, ank. Cardiff 15./8.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Petersborg 17./8.

Havet. F y c o, Andersen, ank. London 17./8.

Rossia. Generalkonsul El isse jo Tf, Kofoed, ank. Ko- 
iiovo 2-/8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Riga 19./8. — Helene, Sørensen, 
ank. Methil 12./8. — S j ;e 11 a il d, Suiinichseii, ank. Konigslierg
17./8. — Agnete, Petersen, ank. Neufahrw asser 21./8. — II c r- 
m i a, Hansen, afg. West Hartlcpool 19./8. — Alice, Sehultz, arg. 
Ghent 20./8.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n c n, Branth, afg. New 
York 22./8. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, afg. Wallsend 22./8. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, unk. Riga 19./8. — Uru- 
n i a, Clausen, ank.Narva 14./8. — Svend, Schmidt, ank.llull 14./8. 
-- Nordland, Petersen, ank. Flensborg 11./8. — Kronprins 
Frederik, Andresen, unk. Korsor 15./8. — England, Ander
sen, afg. Grimsby 21./8. — Holland, Poulsen, afg. Windau 20.(8.
— R u s 1 a n d, Madsen, afg. Grangemouth 19./8. — A n n c 11 e 
Fil rn c s s, Larsen, afg. Kronstadt 21./8. —■ Lady Furness, 
Clausen, ank. Methil 10./8. — Dronning Olga, Petersen, ank. 
Arcliangcl 20./8. — Europa, Hansen, ank. Emden 18./8. — 
T y s k 1 a n d, Danstrup, nnk. Ghent 18./8. ■— Belgien, Nielsen, 
ank. Archangel 22./8. — Frankrig, Friis, ank. Rotterdam 18.,8.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Kratzwick 20./8. til 
Oxelosund. — E d i s o il, Sorensen, ank. Hungcrburg 16.,'8. — F u 1- 
t o n. Jorgenseu, afg. Livorno 18./8. til Pratras. — Newton An
dersen, ank. Genua 17./8. — Washington, Nielsen, ank. Em- 
den 21./8.

Frem. Au sin, Bagger, ank. Riga 18./8. ■— Vera, Tliing, 
afg. llull 22./8. til Leith. — Freja, Nielsen, afg. Cariddcn Pier 
22./8. til Faaborg. — H e r t h a, Rasmussen, ai'g. Stettin 22-/8. til 
Kjobenhavn.

Skandia. Sk in faxe, Vilandt, afg. Ulcaborg 22.(8. til Lapp- 
vik. — R i m f a x c, Faber, afg. Frcderikshamn 20./8. til Leith. — 
S c li a c h S t e e n b e r g, Theilland, afg. Kjobenhavn 23-/8. til 
Trangsund.

Svendsen & Christensen. E. M. D a 1 g a s, Moller, ligger i Ny- 
kjobing F. — Lars Kruse, Mathiesen, ligger i Rouen. — Chr. 
C h r i s t c n s e n, Rasmussen, ligger i Kicl. — N. F. H ;> f f d i n g, 
van Deurs, ligger i Ncufahrwasser. — 1. 1). S. A d o 1 p li, Fenger, 
ligger i Hlill. — Alfred Hage, Ellekilde, ligger i Bona. — T. M. 
W e r n o r, Hansen Holm, ligger i Kicl. — Peter W i 11 c m o c s, 
Albertsen, ligger i Ncufahrawsscr. — G. Koch, Jorgenseu. ligger i 
Ciilnis. — H. C. Andersen, Rasmussen, ligger i Kalundborg.

Heimdal. A n i n c, Leth, ufg. Blyth 21./8. — II el g-.i, Vaiibeii- 
Hansen, afg. Blyth 21./8. — Martha, Christensen, afg. Seiilnim
19. /8. —• Elna, Rathje, ank. Tyno 21./8. — Therese, Pedersen, 
afg. Hornbsand 22./S. ■— Simone, Moller, ank. Helsingfors 4.18. - - 
J e a li n c, Loffler, afg. Tyno Dock 21./8. -— Ver a, Riso. afg. Blyth
20. /8. — Daisy, Lagesen, nfg. Tyne Dock 18./8.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, ank. Nordmalin 23./S. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Riga 17./8. — Carl He cksh er, Starck, ank. 
Wilhelmshafen 19./8. — Dania, Petersen, ank. Kjobenhavn 24./S.
— N o r lil a n n i a, Eriehsen, ank. Petersborg 20./8. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 15./8. — Canadia, Jespersen, ank. Portland 
Main 22./8. — L i v o n i a, Skov, afg. Methil 18./8.

Østersøen. C i Dl b r i a, Poulsen, ank. Rotterdam 9-/8. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Hall 19./8. — Gratin, Sorensen, alg. 
Memel 22./8. — Astoria, Nielsen, afg. Filadelfia 18./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. Helsingborg 18./8. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Petersborg 15.,'8. — C a 1 c d o n i a, Storm Hansen, auk. 
Riga 15./8. — Sarniatin, Pedersen, auk. Kroustadt 19./8. --- 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bergen 15./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Burntisland 20./8. •— Gr a- 
n a r i a, Jorgenseu, nfg. Bnltimorc 5./8. — Carbon in, Mathiascii, 
nnk. Sunderland 21./8. — E s t o n i a, Liudbcrg, ank. Petersborg 
15./S.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Frederikshavn 23./S. — S c c a- 
1 i a , Jensen, ank. Trapani 15./8. — S c 1 a il d i a, Trocnsegaard, ank. 
Methil 17./8. — F r u m c n t i n, Andersen, afg. Methil 19./8. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Barcelona 20./8.

Ocean. P li i 1 u d c 1 p h i a, Horn, ufg. Rotterdam 22-/8.

Østasiatisk Kompagni. I n d i c n. Berg, ank. Mo 23./S. — 
An am ha, Rambusch, afg. Pcrim 22./8. — T r a n q u e li a r, van 
Deurs, afg. Suez 8.18. — C a t li a y, Thomsen, afg. Sluuighai 22./S. — 
B i u t a n g. Gabe, afg. Singapore 20./8. — S i a m, Cortscn, afg. 
Perim 23./S. — Sam u i, de Fine Liclit, afg. Colombo 11./8. — 
S i b c r i c n, Madsen, auk. Kjobcnhiivn 15./8. — C a ni li o il i a, 
Knudsen, ank. Kjobeuhavu 21./8.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, lian am, afg. St 
Thomas 10./8. — S t. Jan, Ingemann, ank. London 23./S. — S t. 
C r o i x, Christensen, afg. Trinidnd 21./8.

Ærs. E m a n u c 1, Hansen, nnk. Karrebæksminde 20./8. — 
Erindring, Nielsen, ank. Boness Red 20./8. — Energi, Svane, 
ank. Methil Red 20./8.

Sejlskibe.
Esbjerg. E 11 a, Svendsen, afg. Kristianssand 20./8. til Esbjerg.

— Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 18./8.

Fanø. Nordby. Emilie, Nielsen, prajet 9./8. paa 39" N. Br. 
69" V. Lgd. — Prins V a 1 d c m il r, Hansen, afg. Cal. Coloso 15./7. 
til Falmouth f. 0. — Sorine, Andersen, auk. Hamburg 21./8.

Ærs. M a r e n, Albertsen, ank. Odense 20./8. — Niels, pass. 
Dungeness 17./8. for vestg. — Rolf, Kristensen, pass. Dover 18./8. 
for vestg. — A I a n t i c, Rasmussen, ank. Altonii 19./8. — H c k 1 a, 
Hcrmanson, nnk. Brahestad 20./8. •— C o n c o r d i il, Madsen, ank. 
Danzig 19./8. — A rgus, Jensen, afg. Campbcllton 19./8. • — Eden, 
Petersen, ank. Frcderikshamn 21./8. — Adele, Kock, ank. Wismar
21. /8. — Fro ni, Haagcnscn, ank. Fowcy 21./8. — .1 o li a n n e, Han
sen, pass. Kobenhavn 20./8. p. R. f. Nedre Kalix til St. Walcry. — 
S v i p, Jensen, ank. Ilammerlius 20./8. — A. H. F r i i s. Rasmussen, 
ank. Ekenvcs 20./8. — Laura, Jensen, ank. Tvillingatc N. F. 21./S.
— Krone u, Henminscn, ank. Tvillingatc N. F. 21.18. — F r e y a, 
Nielsen, ank. Goteborg 22./8. — Niels, Caspcrsen, ank. Noirmoutier
22. /8. — Skandia, Sand, ank. Fowcy 22./S. — Dana pass. 
Prawle Point 19./S. for vestg. —■ Rise, Bager, ank. Cardiff Red 
22./8.

Efterretninger for Søfarende.

Nat-Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Karrebæks- 
mindø-Bugt. Smaalands Farvandet. I Nætterne mellem den 10de og 
den 17de September d. A. nfholdes fra Mørkets Frembrud til KL 2 
Form. Skydeovclser i Karrebæksmindc-Bugt. Skydepladsen begrænses 
mod Nord af Sjællands Sydkyst, mod Vest af en Linie gennem Vage
ren paa Kirkegrund i retv. Nord—Syd, mod Syd af en Linie gennem 
Knudshoved Vcslpynt imod retv. Vest, mod Øst af en Linie gennem 
Knudshoved Vcslpynt imod retv. Nord. Naar der skydes, belyses 
Pladsen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at komme 
ind i det anførte Farvand, sualænge de elektriske Søgelys er i Virk
somhed.

Fyrtaarn opføres. Agger-Tange. Thyborøn Kanal. Nordsøen. 
Paa Agger Tange opføres et 17,3 m hojt Jcrnfyrtaarn umiddelbart 
Nord for den ostlige Indsejlingsbnakc.

Forestaaende Forandring af Lys- og Kløkketønde til Lys- og 
Fløjtetønde. Sejrø NV.-Rev. Kattegat. Den 1ste November d. A. eller 
snarest muligt derefter ombyttes Sejro NV.-Rcv Lys- og Klokketønde 
med en Lys- og Fløjtctøndc. Tøndens Farve og Fyrets Karakter for
bliver uforandret.

INDHOLD.
Fregatten »Jylland«. — Kjobenhavn, d. 25. August 1908. — 

Samvittighedsloshed efter Kollisioner. — Sø- og Handclsretsdouime. •— 
Fragtmarkedet. — Forcuingsmeddelelsor. — Fra So og Land. — 
Nybygninger, Køb og Salg. ■— Skibsoftorrctilinger. — Efterretninger 
for Søfarende.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved hidløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Hende 
10 ii 11 Fod. Nord 
for samme 11 h 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskib, der 

viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre.
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Køllialingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.•

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/2 
i 6 Fod over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

I1/, a 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rendehned 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.

Bolværk 5 Fod 
ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Køllialingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs^begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

V
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. "22. Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af'her- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølliale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 i 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ti, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med ISFod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 ø.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derovei 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør- afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer eu mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overVand et. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kelhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

[ndsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgilt 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 1 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kelhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

trøden.

lugen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
,af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Køllialingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 h 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
vedHavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Køllialingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 & 4*/s Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4 

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

1 Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5*/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i. 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere, 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med IS 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører ti 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug 
sering for indgaaende 
idet Afgiften da ned 
sættes til 12 Øre pr
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris: 

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton

For hver 100 
, Reg.-Ton over 20( 

1 Krone.

t

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbåade.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

. Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1RJU.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fi F. Hansen & Co.
fe 5 Licensed =

■g ® s g-
.? Stevedores & Contractors | a

55 £ St. Petersburg og Cronstadt ’

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hatnnforenlng“, Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. —

Skibsfører Slgurdsens
Patent

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales« Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Soborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren nSarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.
Jaeob Holm, 

Rønne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Fuldfarts- 
Loddeapparat 

er det bedste 
i Markedet.

Officielt anerkendt af 
norsk „Veritas1* til 
Brug om Bord i Sejl

og Dampskibe.
Faas hos:

F. Preisler, 
Kjøbmagerg. 13, Kbhvn. 

Charles H. Huss, Ltd.
CardifT, -30, Evelyn Street, 

London, 39 & 40, Mitre Street, E. C. 
Ncwcastlc on Tyne 21, Qucen Street 

Ncwport mon III, Dock Street, 
Barry Dock, Dock Chambers

Sigurdsen, Nordby, Fanø.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovlie.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

AI Slags Proviant samt Skibsinvcotar.

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28:62 
Alt Skibearbejde udføres 

Lille otrandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Fredag den 28. August 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higf Insons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Aonæ 
Plads 16

Conipositioner

til
A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

lærn-, Staal- og Træskibsbunde (6T6I tM Bunkers og Lastrum

1 Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Cleeifert.LANDMANDSBANKEN 
udsteder IJel^sler og (^^rediliver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ød« 
betalinger besørges.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. :----

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester

Nyhavn 37 Alt SklhsarJiaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works sire now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taiafnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHh"
( 0886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs og Patent Mønnie samt

WD Hinb V bekendte Maskin-. D. UlCn A LU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarøt11.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til dé bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Motorfartøj søges 
til fast Fart med Cement fra 
Aalborg til Holbæk etc. Far
ten, der kan paaregnes at 
blive lønnende for en ener
gisk Skibsfører, vil være at 
paa begynde pr. første aabne 
Vande 1909,’ eventuelt straks. 
Et Fartøj af 50 h 100 Tons La
deevne vilde egne sig bedst. 
Reflektanter bedes indlægge 
Billet, mrk.: „Motorfart11, paa 
dette Blads Kontor.

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwarding-Agents 

Establ. 1881.
Telegrams: Cadenius, Kotka.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance« 134.

Skibe til Salg.
En Motorskonnert, maaler 

47 Netto Tons, laster 130 Tons 
svært ogl45 TonsHvede.samt 
en fore and aftSkonnert, maa
ler 47 Netto Tons, laster 125 
Tons svært, er til Salg ved 
Henvendelse til F. Johansen, 

Ærøskjøbing.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6-7.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Fris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Blankensteiners Eft., Toldbodvcj 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.»Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 28. August 1908.

Var det ikke for Kaptajn, Lagesens varmtfølte og 
interesserede Artikel , her i Bladet for en Uge siden, 
kunde man fristes til at tro, at Interessen for det store 
Spørgsmaal om Navigationssagens endelige Løsning var 
ved at kølnes. At man havde faaet nok af lange De
batter om Eksamensfordringer, Fartsgrænser og alle de 
øvrige mer eller mindre betydningsfulde Detaljer, som 
Betænkningerne gjorde Rede for, og nu nærmest var 
til Sinds foreløbig at lade to og fem være lige og roligt 
afvente, hvad Indenrigsministeriet maatte have bestemt 
med Hensyn til det Lovforslag, som efter alt at dømme 
vil komme til at ligge paa Rigsdagens Bord i den 
kommende Samling.

Kaptajn Lagesens Indlæg har i hvert Tilfælde vist, 
at en saadan Antagelse er ganske fejlagtig. Men delte 
er hverken dels eneste ejheller dels væsentligste For
tjeneste. Kaptajnen har — ikke uden Held — søgt at 
paavise for den danske Navigatørstand, at de to Be
tænkninger, hvad man end iøvrigt maatte kunne sige 
for eller imod dem, har det tilfælles, at de er ensbety
dende med en Haandsrækning til Navigatørstanden, idet 
en af Reformens Virkninger nødvendigvis maa blive 
den, at Standens sociale Niveau højnes. At dens rent 
økonomiske Niveau som Følge heraf ogsaa før eller 
senere maa blive højnet, turde forøvrigt være hævet 
over enhver Tvivl.

Selv om imidlertid Meningerne ogsaa paa dette 
Punkt kunde være delte, hvad vi for vort Vedkommende 
absolut vil vægre os ved at tro, saa kan i hvert Fald 
en saadan Synsmaade ikke komme til Anvendelse overfor 
Kaptajn Lagesens Appel til Navigatørslandens Organisa
tioner i denne Sag. Vi vil ikke lægge Skjul paa, at 
netop denne Del af Indlæget for os har været det af
gørende med Hensyn lil Spørgsmaalet om, hvorvidt 
Kaptajn Lagesens Betragtninger burde gøres til Genstand 
for Kommentar paa dette Sted. Navigationsspørgs- 
maalets Løsning er for hele Navigatørstanden en Sag 
af saa gennemgribende Betydning, at denne ingenlunde 
bør slaa sig til Ro med, at den sammen med de øvrige 
Interessenter har været repræsenteret i Kommissionen. 
Vilde det ikke være megel nær ensbetydende med en 
Selv-Umyndiggørelse, om Skibsførerstandens Organisa
tioner, som dog naturligt bør være at finde i Navigatør
standens allerforreste Række, ganske undlod offentlig at 
tage Stilling til eller endog at beskæftige sig med en 
Sag, af hvilken Standens hele Stilling er afhængig, 
maaske for en lang Aarrække? Vi mener jo, og vi tror 
ubetinget at burde støtte den Opfattelse, at Skibsfører
standens Organisationer vilde handle klogt i at lade 
sine øvrige, betydelige Opgaver vente, medens man kon
centrerede sin Opmærksomhed paa den Sag, hvis Løs
ning er saa umiddelbart forestaaende. Ventetiden vilde 
næppe blive lang, og den kunde vanskelig anvendes 
bedre.

Det er Kaptajn Lagesens Fortjeneste at have raabt 
dette Varsko, om end det er sket i den ellevte Time, 
og at have gjort det paa en saadan Maade, at der er 
nogen Grund til at tro, at det vil øve sin Virkning.

Det ligger imidlertid nær i denne Forbindelse at 
føre den Organisations-Idé, som Kaptajn Lagesen med 
saa stor Berettigelse har støttet sig til, endnu et Skridt 

videre. Ingen vil finde paa at bestride, at Skibsfarten 
saavel som enhver anden omfattende Erhvervsgren har 
baade Ret og Pligt til at være medbestemmende i sine 
egne Sager, naar denne Ret og Pligt kan forvaltes af kom
petente Organisationer. Hvis der herskede nogen Tvivl 
i saa Henseende, vilde et Blik paa det store Arbejde, 
som Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart og dens Kreds af Under-Organisationer i Aarenes 
Løb har formaaet at udrette, være fuldt tilstrækkeligt 
lil al overbevise om det modsatte, thi ingen, selv ikke 
de administrative Myndigheder, vil kunne vægre sig ved 
at erkende, at dette Arbejde har tilsigtet ikke blot Vare
tagelsen af Skibsfartens Tarv, men ogsaa det Offentliges 
Interesse, hvor det har været forlangt. — Men ud fra 
denne Betragtning finder vi at burde bidrage vort til at 
slaa til Lyd for det Krav, at der ved den endelige 
Ordning af Navigationsvæsnet bør lilsikres Skibsfartens 
Organisationer, gennem et eventuelt Tilsynsraad, Censor- 
Institutionen eller paa anden Maade, en passende Andel 
i Navigationsvæsnets Ledelse indenfor de ved den kom
mende Lov givne Rammer. Dette bør ubetinget være 
el Hovedpunkt blandt Skibsfartens Fordringer til Navi
gationsvæsnet, og det vil have saa meget større Betin
gelser for at kunne blive det, som det er et Punkt, 
hvorom alle vil kunne enes. Der findes kyndige 
Skolcmænd af den Anskuelse, al den nugældende Lov 
om Navigatør-Uddannelsen strængt taget kunde have 
været fyldestgørende endnu en Stund, om Skibsfarten 
gennem sine Organisationer havde været i Stand til at 
øve Indflydelse paa Udviklingens Retning selv med 
denne Lovs ret snævre Begrænsning. Hvorvidt denne 
Betragtning fuldt ud holder Stik i Virkeligheden, skal 
vi ikke her indlade os paa at diskutere nærmere, sikkert 
er del i alt Fald, at man med en saadan Ordning vilde 
være kommet et meget langt Stykke videre, end man 
nu er. Det er i sig selv utænkeligt, at en Em
bedsmand, han være forøvrigt saa dygtig og samvittig
hedsfuld han være vil, fra sin Kontorstol skulde kunne 
sætte den sikreste Kurs for Navigationsvæsnet, naar han 
ganske savner den nøje Berøring med den praktiske 
Skibsfart og dens Krav, der er og maa være under 
stadig Udvikling.

For at faa gjort en Ende paa dette Misforhold 
og derigennem sikre Navigatør-Uddannelsen en rolig 
Udvikling i Fremtiden bør Skibsfartens Organisa
tioner i Fællesskab og med Styrke hævde deres beret
tigede Krav paa under en eller anden Form at faa An
del i Ledelsen af Navigationsvæsnets Anliggender og 
dets hele Udvikling indenfor Lovens Rammer.

Terneuzen—Ghent Kanalen. I Tilslutning lil 
vor Meddelelse i sidste Nummer af Bladet angaaende 
den udvidede Trafik paa Kanalen hidsættes neden- 
staaende Oversættelse af den officielle Bekendtgørelse 
fra den hollandske Regering:

Indtil Fuldførelsen af de Arbejder, som for Tiden 
udføres med det Formaal at gøre Ghent og Terneuzen 
tilgængelige for Skibe af saa at sige enhver Størrelse, 
tillades det fra 1. Oktober d. A. Skibe, der er for store 
til at gaa ind i Ghent—Terneuzen Kanalen gennem den 
gamle Sluse, at benytte den ny store Sluse ved Terneuzen 
paa følgende nærmere Vilkaar.

1) Fra førstkommende'1. Oktober bemyndiges Over
ingeniøren i det hollandske Vandbygningsvæsehs 2. Distrikt
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til at tillade Skibe, som kommer fra eller er bestemt 
til Ghent, at passere gennem den ny Sluse ved Terneuzen, 
naar deres Dimensioner hindrer dem i at gaa gennem 
den gamle Sluse Vest for Havnen.

2) Saadan Tilladelse vil kun blive givet, naar det 
drejer sig om Slusning om Dagen mellem Solopgang og 
Solnedgang.

3) Slusning vil kun finde Sted, naar Forskellen i 
Vandstanden ikke overstiger 1 Meter.

4) Overingeniøren kan tillade Navigering i Kanalen 
for Skibe af større Dimensioner end de, der er fastsat 
i det særlige Kanalregulativ, paa Betingelse af at Førerne 
nøje overholder de Ordrer, som maatte blive givet af 
Kanalmyndighederne med Hensyn til den Tid, i hvilken 
selve Navigeringen er tilladt.

Gods, og de italienske Afskibere har hyppigt maattet 
sende deres Varer til Australien over London for at 
være sikre paa at faa dem ekspederet. De fremmede 
Liniers Godstakster er tilmed saa høje, at det kun kan 
betale sig at afsende dyre Varer. Da der nu tillige i 
den senere Tid har begyndt at finde en livlig Udvan
dring Sted til Australien af italienske Arbejdere, der 
lier er meget efterspurgte som Landarbejdere, synes 
alle Betingelser for Oprettelsen af en regelmæssig Fart 
mellem Italien og Australien at være til Stede, saa 
meget mere som man yderligere regner med at kunne 
sikre sig en ikke ubetydelig Mængde Gods fra schweit- 
siske og sydtyske Pladser.

Man har da i Følge »N. IL B. II.« ogsaa sat sig 
stærkt i Bevægelse for at faa denne Sag fremmet, og 
først og fremmesi har man gjort Skridt til at sikre sig 
den Statssubvention, uden hvilken Foretagendet vel 
næppe lader sig realisere.

Fra Rotterdam skrives til os d. 25. ds.:
Til Efterretning for de danske Skibsredere tillader 

vi os at meddele at i Følge kongelig Resolution dateret 
28. Juli 1908 er Arbejderassurancen forhøjet fra 7^ pCt. 
til 21 pCt., saa fra Dato vil alle Dampere og Sejl
skibe have at betale 217a pCt. ekstra af hver Stevedor- 
regning. Selvfølgelig er der fra forskellige Sider straks 
nedlagt Protest herimod, men vi tror næppe, at der 
foreløbig vil ske nogen Forandring. Denne Forhøjelse 
kræver en højere Fragt for Dampere, der sluttes til 
Holland.

Sø- og Handelsretten tilkendte d. 26. ds. Fir
maet C. K. Hansen, som Repræsentant for det engelske 
Dampskib »Lovarts« Rederi, en Bjergeløn af Kr. 4,000 for 
Bjergning af det hollandske Tjalkskib »Noorsteer« af 
Groeningen, der i rum Sø i hjælpeløs Tilstand bjergedes 
d. 7. Maj d. A. i Nærheden af Bornholm.

Amerikalinierne, Kristiania, d. 25. August. 
(Ritz. Bur.). Repræsentanter for den norske og den 
nordiske Amerikalinie skal i Følge »Ørebladel« have 
afholdt Møde i Fredags. Mødet, hvori deltog Forret
ningsudvalget for den norske Linie og fire Herrer fra 
den anden Side, førte, efter hvad Bladet meddeler, ikke 
til noget Resultat, idet Repræsentanterne for den norske 
Amerikalinie ikke fandt det opstillede Grundlag for et 
Samarbejde tilfredsstillende. Den af de fire Herrer frem
satte Plan gik, hedder det, ud paa at befare Linien med 
russiske og danske Skibe, hvoraf et Par skulde føre 
norsk Flag. Arbejdet paa den norske Linie vil derfor 
blive fortsat uafhængigt af den nordiske.

De transatlantiske Dampskibsselskaber. 
London, d. 26. August, (Ritz. Bur.). Paa den i Gaar 
og i Dag her afholdte Konference mellem de britiske 
og de nordevropæiske, transatlantiske Dampskibsselskaber 
optoges det russiske Selskab, der besørger Trafiken 
mellem Libau og New York, i Sammenslutningen af de 
transatlantiske Dampskibsselskaber.

Italienske Skibsfartsplaner. I italienske 
Skibsfartskredse omgaas man for Tiden stærkt med 
Planer om Oprettelsen af en egen Forbindelse med 
Australien. »Rivista Maritima« hævder, at de britiske og 
tyske Liniedampere, der anløber Genua og Neapel, som 
oftest kun har liden eller slet ingen Plads for italiensk

» L u s i t a n ia «s nyeste Rekord. I Følge officiel 
Meddelelse fra C u nard Linien har Turbinedamperen 
»Lusitania« til sin sidste Rejse fra Daunls Rock til 
Sandy Hook brugL kun 4 Dage og 15 Timer imod 4 
Dage, 18 Timer og 40 Minuter paa den hidtil korteste 
Rejse. Den opnaaede Gennemsnilsfart var 25,23 for 
hele Rejsen, der var den første i Aar paa den kortere 
Nordkurs.

»Lusitania« havde fint Vejr hele Rejsen, skriver 
»Times« Korrespondent i New York. Den første Dag 
udløb Damperen en Distance af ikke mindre end 650 
Sm., men i de følgende Dage blev Farten mindre, og 
ved Slutningen af Rejsen gik den udløbne Distance ned 
til 610 Sm. Som Aarsag hertil angives for det første, 
at Forraadet af engelske Bunkerkul ikke var større, end 
at man forholdsvis hurtigt maatte ty til amerikanske 
Kul af en noget ringere Kvalitet. Endvidere fungerede 
Kondensatorerne ikke slet saa godt i det varmere Vand 
i Golfstrømmen, og endelig var ogsaa Fyrbøderbesæt
ningen ved Rejsens Slutning noget udmattet og formaa- 
ede ikke længer at holde Damptrykket oppe paa ganske 
den samme Højde som straks efter Afrejsen. »Lusitania« 
ankom Torsdag d. 20. ds. om Aftenen, men som Følge 
af de for disse Kæmpeskibe mindre tilfredsstillende 
Havneforhold kom Skibet først i Havn den 21. August, 
hvorved det praktiske Resultat af Skibets Rekordrejse 
blev væsentligt forringet.

»Alfred Erlandsen«s Forlis. I Følge »Edin- 
burgh Evening Dispatch« meddeles fra Dunbar, at Ar
bejdet i Forbindelse med Optagelsen af Resterne af 
Vraget af den danske Damper »Alfred Erlandsen«, der 
forliste totalt ved St. Abbs i Oktober, skrider stærkt 
fremad. Det er lykkedes Dykkerne at bringe de fleste 
af Maskindelenc op, desuden en Mængde Kobber, Staal 
og Messing. Skruen er det imidlertid ikke lykkedes 
dem at fiude, og man opstiller derfor den Formodning, 
at Skibet havde mistet Skruen, og at dette var Aarsagen 
lil, at Skibet blev drevet saa langt ud af sin Kurs og 
derfor strandede.

Bestyrelsen for Nordisk Stu ver for bund i Sunds- 
vall, som blev dannet af Arbejderne ved Begyndelsen 
af den store Stuverkonflikt i Sverig, har, efter hvad 
»Svensk Sjøfartstidning« meddeler, vedtaget Forbundets 
Opløsning.

En Del af Forbundets Medlemmer skal have ud
meldt sig og samtidig foretaget indledende Skridt til at 
genindtræde i Norrlands Stuverforbund, der til
hører den svenske Arbejdsgiverforening.
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En national, norsk Amerika Linie.

’ Den lil Forberedelse af en selvstændig, norsk Amerika 
Linie saminentraadte Komité har i norske Blade offent
liggjort udførlige Planer og Overslag, af hvilke her 
skal gengives følgende Uddrag:

Efter at have omtalt andre Nationers Ruleselskaber, 
gaar Komiteen over til at eftervise Nødvendigheden afen 
norsk Linie, i hvilken Henseende man navnlig henviser 
til britiske og tyske Søfartsforhold. Der anstilles ind
gaaende Betragtninger over Postforbindelserne og Handels
samkvemmet mellem Norge og De forenede Stater; 90 pCt. 
af Norges oversøiske Post gaar til Amerika og heraf 
atter den allerstørste Del til De forenede Stater. Den 
norske Koloni i De forenede Stater er vokset i en 
overordentlig Grad. I Løbet af Aarene 1893—1904 for
sendtes der paa Postanvisninger 34 Millioner Kroner 
fra Norge til Amerika, alene i Aaret 1904 4,972,000 Kr. 
Af de Eksport-Artikler, der vil faa Betydning for Amerika 
Linien, blev der i 1905 udført: Fiskeprodukter for 
53 Millioner Kr., Træ 35 Millioner, Træmasse, Cellulose 
og Papir 40 Millioner samt Landbrugsprodukter for 
19,9 Millioner.

Rejsetrafiken og Turisttrafiken mellem Amerika og 
Norge menes at ville lægge Beslag paa en voksende 
Dampskibstonnage, navnlig hvad angaar Traliken fra 
Amerika til Norge. Over Norge rejste i 1905 ialt 25,485 
Udvandrere; heraf alene fra selve Norge over 22,000. 
De to Anløbssteder i Norge for Skandinavien—Amerika 
Linien, Krisliania og Kristianssand, optager af denne 
Rejsetraflk næppe mere end Halvdelen. Indvandringen 
til De forenede Stater fra Norge, Sverig, Danmark og 
Finland har fra 1900 til 1905 udgjort gennemsnitlig 
70—80,000 og derover pr. Aar, medens Antallet af Passa
gerer med den danske Linie i 1903 var 24,331, i 1904 
30,313 og i 1905 23,184. Skandinavien—Amerika Linien 
har saaledes kun befordret omkring en Tredjedel af 
den samlede Rejsetraflk over Atlanterhavet fra de nor
diske Lande, medens Hovedparten er gaaet med engelske 
og til Dels tyske Linier.

Som Anløbshavne for den ny Linie har man be- 
sleml sig for New York eller Boston i De forenede 
Stater og i Norge Bergen. Baadene, der skal indsættes 
paa den ny Rute, skal efter Forslaget være 450 Fod 
lange, 55 Fod brede med en Dybde i Rummet af 30 Fod. 
Den sædvanlige Hastighed skal være 16 Knob, men for 
en kortere Strækning skal der kunne opretholdes en 
Fart af 18. Skibenes Dybgaaende ansættes til 25 Fod 
med c. 4,500 Tons Last om Bord inklusive Bunkers; 
Størrelsen skal være omkring 7,500 Reg.-Tons med et 
Deplaccment paa lastet Skib af 11,500 Tons. De ind
rettes kun lil Kahytspassagerer af 1. Klasse og Mcllem- 
dækspassagercr, og man anslaar, al Kahylsplads til 200 
og Mellemdæksplads til 1,000 nærmest vil svare lil de 
Fordringer, der maa opstilles. Skibene skal yderligere for
synes med Kølerum paa 20,000 Kubikfod. Efter indhentede 
Tilbud fra første Klasses Værfter vilde en Damper, der op
fyldte de her i Hovedtrækkene anførte Betingelser, koste 
c. 3 Millioner Kroner, hvortil der endnu vilde komme 
50,000 Kroner til at dække Skibets Udrustning som 
Hjælpekrydser. Med den anslaade Fart af 16 Knob 
vilde der til en Rejse fra New York til Bergen eller 
omvendt medgaa lidt over 200 Timer, Opholdet i Anløbs
havnene beregnes for en Rundrejse til 10 Dage, saa at 
en hel Rundrejse alt i alt skulde vare c. 27 Dage. Med 
Afgang hver 14. Dag skulde altsaa to Dampere være 
tilstrækkeligt.

Med Hensyn til Liniens Rentabilitet anstilles ind
gaaende Betragtninger. Man tænker sig al sætte Passager
prisen paa 1. Klasse lig med Prisen paa 2. Klasse paa 
de engelske og danske Linier, og idet man antager, at 
hvert Skib vil kunne fuldføre 12 Rundrejser om Aaret, 

opstilles følgende Overslag over aarlige Indtægter og
Udgifter:

Passagerpenge ................................................. 975,000 Kr.
Fragt................................................................... 414,000 -

1,389,000 Kr.
Fragaar til Agenturer etc.............................. 97,000 —

Opsejlet Fragt pr. Skib............................... 1,292,000 Kr.
Driftsomkostningerne pr. Skib anslaas til. 990,000 —

Overskud pr. Skib.......................................... 302,000 Kr.
Overskud af begge Skibe............................. 604,000 —
Fragaar til Reservefond 5 pCt. af Bygge

prisen ............................................................ 300,000 —

Netto Overskud............................................... 304,000 Kr.
eller c. 5 pCt. af Skibenes Værdi.

Budgettets ovenfor anførte Driftsomkostninger pr. 
Skib pr. Aar speciliceres nærmere paa følgende Maade:

1) Lønninger til Officerer, Mandskab og
Tjenerskab, Kr. 9,250 pr. Maaned.... 111,000 Kr.

2) Kosthold lil do................................. 42,000 -
3) Skibsudgifter..................................... 150,000 —
4) Kul...................................................... 367,000 -
5) Vedligeholdelse (inkl. Olje) c. 3 pCt. af

Skibenes Byggepris......................... 90,000 —
6) Hovedkontor i New York og Norge pr.

Aar Kr. 120,000, pr. Skib...................... 60,000 —
7) Assurance 5 pCt. af Skibenes Bygpepris 150,000 — 

Uforudsete Udgifter og Afrunding (c.
2 pCt.)..................................................... 20,000 -

Summa Udgifter... 990,000 Kr.

De her opførte Driftsudgifter er opgjort paa Basis 
af de Erfaringer, der er indvundet med de hidtil al
mindelig anvendte Skibe i Atlanterhavsfarten med Stempel
maskiner, men det formenes, at man vil kunne opnaa 
nogen Reduktion ved Anvendelse af Turbinedampere, 
navnlig Kulbesparelse og Besparelse i Lastrum.

Med Hensyn til Konkurrenceforholdene regner man 
i høj Grad med den Fordel, som Norge vil opnaa ved 
den direkte Linie fremfor ved Forsendelser med frem
mede Linier og den dermed forbundne Omladning. 
Endvidere opstiller man forskellige Subventionsforslag. 
Ved et Byggetilskud af 50,000 Kroner kan den norske 
Regering sikre sig Skibene som Hjælpekrydsere, men 
yderligere foreslaar man reducerede Tarifer paa Stats
banerne for Transitgodset og Postsubventioner. Endelig 
kunde der være Tale om et aarligt Statstilskud, dog 
saaledes at Tilskudet forrentes og eflerhaanden tilbage
betales, naar Linien først var ude over de med Slart- 
ningen forbundne særlige Vanskeligheder. I saa Hen
seende henvises navnlig til Forholdene i Sverig, hvor 
man som bekendt i de senere Aar har bevilget for
skellige Subventioner lil Dampskibslinier. Saaledes be
vilgede den svenske Rigsdag i 1903 5 Millioner til Op
rettelsen af en Laanefond til Rederibedriftens Fremme 
og i 1905 510,000 Kroner som Statstilskud til en regel
mæssig Dampskibsfart mellem Sverig og La Plata Sta
terne for Aarene 1906—10.

Søulykken ved Skaanevik.

Om den frygtelige Katastrofe ved den lille Flække 
Skaanevik paa Norges Vestkyst, noget Sønden for Har- 
dangerfjordens Munding, under hvilket Dampskibet
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«Folgefonnen> Natten mellem Lørdag og Søndag sank, 
og antagelig c. 40 Mennesker satte Livet til, foreligger 
der nu i de senest modtagne norske Blade en Række 
nærmere Meddelelser.

«Folgefonnen> var, som telegrafisk meddelt, afgaaet 
fra Bergen Lørdag Eftermiddag ved Totiden med 70—80 
Passagerer, og omtrent det samme Antal antages at 
have været om Bord, da Ulykken indtraf. Styrmanden 
og Lodsen var til Køjs, da Skibet skulde anløbe Skaane- 
vik, og det var Kaptajnen, der med Assistance aT en 
Baadsmand som <Kendtmand» havde Vagten. Kaptajnen 
havde, kort tør Ulykken skele, været nede for at af
krydse den Last, der skulde i Land i Skaanevik, og da 
han alter kom op paa Broen for at foretage Manøvre
ringen ind til Kajen, havde han Indtryk af, at Skibet 
styrede en gal Kurs, og gjorde en Bemærkning derom 
til Baadsmanden, men denne svarede, at Kursen var 
rigtig nok. Selv kunde han vanskelig orientere sig i 
Mørket lige efter at være kommen op fra det skarpe 
Lys nedenunder.

Et Øjeblik efter stødte Skibet og blev staaendc.
Grundstødningen fandt Sted paa et Undervandsskær, 

som hedder «Trønskenæsflucn>, der ligger i det forholds
vis smalle Løb mellem Trønskenæs og Øen Skaanen. »Folge- 
fonnen» va:r gaaet paa Østsiden, hvor der er meget urent 
og trangt, medens der paa Vestsiden af Fluen er dybt og 
rent Farvand. Fluen, hvorpaa der med laveste Lavvande 
kun er tre Fod Vand, er forsynet med en Jernsøjle, 
som det dog er vanskeligt at se i Mørke, idet Landet 
indenfor skygger. Paa Trønskenæs har Det Hardanger- 
Søndhordlandske Dampskibsselskab en privat Fyrlampe, 
men denne synes ikke at have været tændt.

Kaptajnen, der er blandt de Reddede, fortæller, at 
han straks troede, at Skibet kun havde taget Grunden, 
og han raabte derfor lil Passagererne, at de skulde 
blot forholde sig rolige, der var ingen Fare; samtidig 
slog han Langsomt Bak med Maskinen og gav Ordre lil 
at sætte Baadene ud, medens han selv sprang ned paa 
Halvdækkel og begyndte at fordele Redningsbælterne. 
Umiddelbart efter gled Skibet ned af Skæret og sank 
derefter saa pludseligt, at Søen faa Minuter efter 
slog sammen over Stævnen, og Kaptajnen blev selv 
trukken med ned, men naaede i sidste Øjeblik at gøre 
sig klar af Hvirvlerne og komme hen til en kæntret 
Baad, som det lykkedes ham og Styrmanden at faa paa 
ret Køl og komme op i. Han kunde derfra se den 
ubeskrivelige Forvirring og de hjærteskærende Scener 
omkring det sunkne Skib, hvor Mænd, Kvinder og Børn 
kæmpede en fortvivlet Kamp for at holde sig oppe ved 
Redningsbælter, Kasser og andet drivende Vraggods. 
Paniken forøgedes yderligere, da Dampkedlen kort efter 
eksploderede, saaledes at Kulpartikler, Træstumper og 
varnit Vand sprøjtede rundt omkring.

Dd to Skibsbaadc, som var overfyldte, lykkedes 
det med største Besvær at bringe ind til Land med ialt 
20—30 Passagerer, og et lignende Antal reddedes af 
Baade fra Land, hvor Ulykken hurtigt var iagttaget, 
eller ved Svømning, men endda har der, som nævnt, 
efter Kaptajnens Mening været 30—40 Passagerer om 
Bord, hvilke altsaa maa være omkomne. Flere af de 
Reddede er iøvrigt senere døde af Udmattelse og Skræk.

Angaaende Aarsagen til Ulykken synes der at være 
Enighed om, at Baadsmanden maa have ladet sig vild
lede af Skyggen fra det bag Skæret liggende faste Land; 
han skildres ellers som en utvivlsomt paalidelig Mand, 
der i over 20 Aar har faret paa Ruten.

ERer de i Øjeblikket foreliggende Meddelelser om 
Passagererne skal altsaa c. et halvt Hundrede være 
reddede. Indentillceringen af disse og af de hidtil 
fundne Lig, synes at have været forbunden med be
tydelige Vanskeligheder, idet der foreløbig kun er offent
liggjort Navnene paa c. 20—25; Eftersøgningen efter 
de Omkomnes Lig besværliggøres i overordentlig Grad 
ved den Omstændighed, at Ulykken er sket paa en saa 

stor Vanddybde, at Dykkerarbejdet ved Skibet er om
trent umuligt.

«Folgefonnen» er et Jernskib, bygget for norsk 
Regning i Newcastle 1875, og er paa 210 Register Tons 
Brutto. Det har fire vandtætte Skodder, men ikke 
dobbelt Bund, saaledes som de fleste nyere Skibe. 
Fartøjet var ikke klasificeret i Det Norske Veritas, og 
det stod bogført for en Værdi af 50,000 Kr.

I Følge de senest indløbne Efterretninger har man 
fundet Skibet paa 28 Favne Vand, to Kabellængder fra 
det østre Land, lidt indenfor Fluen og midtvejs mellem 
denne og Østlandet.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
September Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Det høje Tryk ved 
Azorerne er faldet lidt fra forrige Maaned, medens det 
islandske Minimum stadig ligger lige lavt. Vindstille 
med over 5 pCt. af alle Iagttagelser træffes endnu 
hyppigt over udstrakte Omraader selv bortset fra det 
ækvatoreale Bælte.

Værd at lægge Mærke til er den forholdsvis store 
Hyppighed af østlige Vinde mellem 10° og 30° V. Lgd. 
paa Ruten til New York og de hyppige, ja i Grunden 
overvejende østlige og nordlige Vinde i udstrakte Dele 
af de amerikanske Farvande Nord for Kap Hatteras— 
Bermudas Øerne. »Norlhers« forekommer allerede nu 
og da i Meksiko Buglen.

Passatens Nordgrænse er allerede i Færd med at 
vige tilbage mod Syd; de øvrige Grænser for Passat og 
Monsun ligger i September gennemsnitlig saaledes:

NØ. Passat, Sydgrænse | 

SV. Monsun, Nordgrænse^ 

SØ. Passat, Nordgrænse !

13° 5 N. Brd. paa 21° 4 V. Lgd.
12° 7 - - 26° 4 -

9° 9 - - 23° 7 -
10° 3 - - 27° 1 -
3° 9 - - 18° 9 -
5° 0 — - -27° 1 -

Store Afvigelser fra disse Gennemsnilsgrænser kan 
dog forekomme i de enkelte Aar.

Storme. Trods Vejrets overvejende rolige Karakter 
tiltager dog Stormhyppigheden lidt midt paa Oceanet. 
Det paafaldende høje Procenttal (over 10 pCt.) paa 25°— 
35° N. Brd. 50°—55° V. Lgd. skyldes muligvis Orkanerne.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885 til 1896 faldt 24 eller 32 pCt. i September, der 
sammen med Oktober kan opvise det største Antal Or
kaner. Det sikreste Kendetegn paa en Orkan er en 
meget frisk, bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig 
lil SØ., navnlig naar der samtidig kommer svær SØ. 
Dønning. Ved den ringe Udstrækning af Stormarealet 
(under 400 Kml. i Diameter) giver Barometret ofte ingen 
rettidig Advarsel.

Taagehyppighedens Maksimum er overskredet 
med August. Nu IræfTer man hyppigst Taage til Øst 
for 50° V. Lgd. ved Østranden af Banken; Damperruten 
fører paa et godt Stykke midt derigennem. Syd for en 
Linie Kap Halteras—Azorerne—Gibraltar findes næsten 
ikke Taage.

Is. Under sædvanlige Forhold er Dampskibsruterne 
mellem Lizard og New York nu isfri.
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Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det 
af de Meldinger, der er indløbet indtil d. 19. August, 
at Ismasserne i Omegnen af New Foundland Bankerne 
er veget stærkt tilbage, medens Isen i Belle Isle Strædet 
optræder i betydelig større Mængder. Siden Midten af 
Juli er der ikke truffet Is i Nærheden af de forenede 
Damperruter. I St. Lawrence Bugten er der ved Slut
ningen af Juli set enkelte Isfjælde i den sydlige Del.

Middelhavet. NV. Monsunen i det østlige Middel
hav har i September mistet en Del i Udstrækning mod 
Vest. Mellem Gibraltar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 
fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, 
medens de vestlige Vinde er tiltaget noget. I den øvrige 
Del af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de 
mere indelukkede Dele som f. Eks. det tyrrhenske Hav 
forekommer indtil 20—26 pCt. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Sep
tember, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middel
havet.

Fragtmarkedet.

Sidste Uges store Begivenhed er den, at Redernes 
Ring for at bringe La Plata Fragterne op paa et sejl
bart Niveau er sprængt, idet enhver Støtte, som Rederne 
havde haabet paa, udeblev, og Markedet faldt pludselig 
sammen, saasnart Sprængningen var effektiv. En Mængde 
ubefragtet Tonnage søgte straks at faa Last, og Raten 
fra San Lorenzo Grænsen faldt i Løbet at faa Dage 3/ 
pr. Ton, nemlig fra 11/ å 11/6 ned til 8/ å 8/6. Selv
følgelig har denne Elendighed ogsaa kunnet mærkes 
andet Steds derved, at prompt Tonnage, som laa dispo
nibel i Argentina og Brasilien, ogsaa har været tilbudt 
fra Golfen, hvor Tonen er lidt svagere. Ellers har 
Nordamerika fragtet ret livligt, og Kanada er en Smule 
højere. I andre Retninger har der ikke fundet nævne
værdige Forretninger Sted.

Det østlige Marked er stadig flovt. For Ris fra 
Saigon betaltes 15/6 til Antwerpen, samme Rate fra 
Bangkok til London og Antwerpen. Fra Bombay slut
tedes intet, men Kurrachee betalte pr. September 6/6 
til Huil, 7/ til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet.

Sortehavet etc. har haft lidt mere Ladning at byde 
paa, da Tilførslerne af Korn har været rigeligere, men 
Fragterne er omtrent uforandret lave, da der er saa 
megen fragtsøgende Tonnage. Sidst betalte Rater fra 
Nikolajeff eller Odessa har været omkring 6/ til udsøgt 
Havn for store Baade. Der er stadig Tørn i disse 
Havne. Sulina har betalt 5/3 til Rotterdam, 5/9 >any«, 
senere 6/ å 6/3 for prompt Lastning. Azow har fragtet 
til 8/6 N. C. for Byglaster, 7/ >any«. For Erts fra Poti 
betaltes saa lavt som 8/ Rotterdam, 8/9 Antwerpen.

Middelhavet viser ingen Bedring. Befragtningernes 
Antal er omtrent det sædvanlige, og der betaltes bl. a. 
for Erts 4/9 Villaricos/Rotterdam, 5/3 Middlesbro, 5/6 
Grækenland (2 Pladser)/Rolterdam. For Johannesbrød 
fra Cypern betalles 16/ til London og Huli, medens 
Smyrna fragtede til 8/ pr. Ton Dødvægt til Glasgow. 
Bilbao Ertsfragterne er uforandret lave paa Basis af 
3/11/., Cardiff, 3/472 å 3/6 Newport, 3/10'/2 Rotterdam 
eller Middlesbro.

Nordamerika har, som sagt, vist en Del mere Liv 
i den forløbne Uge, men Raterne viser ingen Bedring, 
da der var et meget liberalt Tilbud af Dampere. Be
fragterne har kun benyttet sig af Lejligheden til at 
sikre sig en Del billig Tonnage. For Korn fra nordlig 
U. S. Havn betaltes l/63/4 til udsøgt Havn, fra Montreal 
1/9, Option Middelhavet 2/3, og for Kul 8/6 Baltimore/ 
Marseille, 9/4l/2 Genua. De kanadiske Træfragter er 

lidt bedre paa Basis af 36/3 å 37/ fra Miramichi, 31/3 
fra St. John til Englands Vestkyst. Savannah tog en 
Del Baade pr. Septbr.Oktbr. til Rater varierende mellem 
22/6 og 27/6 én Lossehavn U. K. eller Kontinentet, alt 
efter Kubikindholdet. Fra Golfen betaltes 8/6 paa Netto 
Charter til U. K. eller Kontinentet pr. September, 8/9 
å 9/3 pr. Oktober, Option Danmark 10/å 10/3 én Losse
havn. Tømmerfragterne er daarlige, der sluttedes til 
73/3 Holland og en Østkysthavn U. K. 100/ å 105/ til 
Argentina.

La Plata Markedet er for Øjeblikket ganske demo
raliseret af de i vor Indledning nævnte Grunde, og 
efter it der var betalt 11/6 O. C. fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet pr. prompt, faldt 
Markedet pludselig ned til 8/, ja til Glasgow direkte 
akeepterede en 4,500 Tons Baad endog 7/3. Fra Bahia 
Blanca sluttedes en 5,800 Tons Baad Lil 8/6. Markedet 
vil næppe bedre sig i en Hurtighed, maaske snarere 
gaa lavere, da der endnu er mange ubefragtede 
Dampere.

Østersømarkedet ligger uforandret flovt og har saa 
at sige ikke andet end Trælaster at byde paa. Enkelte 
Sukkerlaster fra Danzig og Stettin til meget lave Fragter 
findes vel, men ingen Korn- og Hørlaster. Fra SI. Peters
borg noteres kun 22/ pr. Favn Kortprops til Kulhavn 
paa Østkysten, 25/å 25/6 til Bristol Kanalen, Mark 19/20 
pr. Favn Pulpwood til Rotterdam. Kornraten er nominelt 
1/ London eller Rotterdam. Fra Riga, Libau og Windau 
er der ingen Forandringer at konstatere. Blandt de 
sidste Befragtninger fra Bolten skal nævnes 23/6 D/B. 
Vg Boards Kronstadt/Kings Lynn (450), 22/6 pr. Favn 
Kortprops Jacobstad/Tyne (650 Fv.), 22/6 D/B. */„ Boards 
Luleå/Hull (500), Frcs. 27^ D/B. x/2 Boards Sydfinland/ 
Ghent (700), Frcs. 52 to svenske Havne til Aleksandria 
(1,250). For Erts fra Luleå til Huli er sidst betalt 
4/ for 4,000 Tons Baad.

Kulfragterne er lidt bedre til Østersøen og lil den 
østlige Del af Middelhavet, ligesom der ogsaa til La Plata 
er nogen Bedring paa Grund af det usle Relurmarked. 
Ekspeditionerne fra Kulpladserne er gennemgaaende 
langsomme, særlig paa Forthet, og mange Dampere er 
kommen paa Liggedagspenge. Fra Østkysten har der 
sidst været sluttet til 3/6 å 3/101/2 Kronstadt, 4/ å 4/3 
Stockholm, 4/6 å 4/9 Forth/Kønigsbcrg n. Br. (1,400/ 
1,500), 4/ å 4/11/., Forth/Kiel (2,600), 4/6 Blyth/Neufahr- 
wasscr (2,600 — 600 T Losning), 4/ Sunderland/ 
Helsingfors (3,600), 5/7*/2 å 5/10*/2 Tyne/Genua (4,000), 
5/6 Port Said (5,600), 7/3 Blyth/Girgenti (1,950 — 350 
T Losning). Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner 
vi: 3/71/, Kronstadl, 4/3 å 4/6 Lissabon, 3/101/, Ghent, 
5/9 Gibraltar (1,200), Frcs. 61/, Marseille, 5/6 å 5/7 72 
Genua, Spezzia eller Livorno, 6/3 Venedig, 5/3 Kon- 
stantinopel, 5/9 Aleksandria, 5/3 Port Said, 12/6 Colombo 
(8,500), 12/101/, a 13/6 La Plata-

Fra Sø og Land.

Kalundborg Havns Udvidelse. Kalundborg, 25. Au
gust. (II. B.) Ved Licitationen i Dag over Udvidelsen af Kalundborg 
Havn blov Firmaet Gunnerson & Elzelingen, Kjøbenhavn, 
lavestbydende med 202,210 Kr. Der var indkommet i alt 25 Tilbud, 
hvoraf det højeste var paa c. 348,000 Kr.

Arrest i Skib. Efter Begæring af et kjobenhavnsk Skibs- 
provianteringsfirma er der Tirsdag foretaget Arrest i det i Gasværks
havnen fortøjede Skib, tremastet Skonnert »Hannu« uf Skien, for et 
Beløb af 668 Kr., som Firmaet havde tilgode bos Føreren af det 
nævnte Skib. Eftor at Arrestdekretet var afsagt, unmeldtes Arresten 
for Havnepolitiet.
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I Følge »Shipp. Gaz.« er nylig et af den brittiske Handelsflaades 
største og smukkeste Sejlskibe »Palgravc« totalt forlist ved Lengua 
Vaea paa Vestkysten af Sydamerika. Heldigvis er Besætningen dog 
blev reddet og landsat i Coquimbo. »Palgrave« var et firmastet, fuld
rigget Jernskib paa 3,187 Brutto Reg.-Tons, bygget i 1884 i Port 
Glasgow for Regning Messrs. W. Hamilton and Co.

Paa den Tid var det Verdens storste Sejlskib, der paa Grund af 
sin Storrclse, Bæreevne og uhyre Sojlarcnl tiltrak sig betydelig Op
mærksomhed, hvor det viste sig, og fremkaldto Boundring, hvor det 
blev set for fulde Sejl.

Pau sin anden Rejse mistede Skibet sine Master og et lignende 
Uhold overgik det faa Aar senere, hvorefter det endogsaa blev kon- 
demnoret. Dots Rederi købte det imidlertid igen uf Assurandørerne og 
reparerede det, hvorefter det i 14 Aar liar undgaact større Uheld, ind
til det nu er totalt forlist.

En Følge af »Palgraves« Uheld i sin Tid, var Indsættelsen af 
Vurderings-Klausulen ved Komdemuation (valuatiou clause) i brittiske 
Soassuranee-Policer.

En af dette Skibs mærkeligste Hændelser var, at det naaede at 
melde sig lasteklart én Time foreud det Tidspunkt, da Befragterne 
kunde annullere Certepartiet og derved fortjene 6,000 Pund Strl. til sit 
Roderi.

Dot var slnttet til at laste i Cnlcutta til Now York, og Fragten 
beløb sig til c. 12,000 Pund Strl. Flov Vind i den bengalsko Bugt op
holdt imidlertid Skibet, hvorfor Kaptajnen ankredo paa Madras Kysten 
og tolograferedo til sit Rederi, som fra Skotland telegrafisk rekvirerede 
on Slæbobaad fra Calcutta til at assistore Skibet.

Dot lykkedes denne at bringe det ind til Calcutta, saa at »Pal
grave« kundo melde sig her til at laste 1 Time foreud Udløbet af den 
stipulerede Frist for Ladningens Begyndelse, til Held for Rederiet, da 
Fragterne imidlertid var faldet til det halve.

»Palgrave« var ingen hurtig Sejler; men udmærkede sig ved 
dou uhyre Last, den kunde bære.

For at anføre eu af dets Rejser kan nævnes, at det i December 
1906 ankom til San Francisco fra Hamburg efter 217 Dages Sejlads.

Havarier og Forlis.

Fra Gcrinanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Juni Maaned 
1908. Der er anmeldt 526 Havorier mod 576 i samme Maaned 1907, 
deraf 408 Dampskibe og 118 Sejlskibe. Aarsagcrne har været: Stran
ding 150, Sammenstød 179, Anløbning af Nodhavn 21, Maskinskade 
55, beskadiget uf Is 6, af Ild 33, af haardt Vejr 33, forskellige Aar- 
sager 48, sunket 1. Ialt 62 Skibe er anmeldt som totalt forliste mod 
54 i samme Maaned 1907, deraf 25 Dampskibe og 37 Sejlskibe. Aar- 
sagerne har været: Stranding 33. Sammenstod 9, beskadiget af Ud 2, 
af haardt Vejr 1, forsvundet 3, kæntrel 2, sunket 8, forladt 1, Kon- 
demmition 3.

Agra, Barkskib af Kristiania, der, som meddelt, paa Rejsen 
fra Sundsvall til London med en Ladning Træ, blev indslæbt til Hel
singør i læk Tilstand, tnau losse og reparere.

Diana, 3/m. Skonnert af Marstal, har d. 18. ds. i Ramsgate 
tornet mod Kajen og knækket Bovsprydet.

Bel tor, Dpsk. af London, paa Rcjso fra Rosario til danske 
Provinsbyer med Kaffe etc., er d. 23. ds. kommet paa Grund ved 
Thuro og staar temmelig fast. Skibet har Assistance.

Efter senere Meddelelse er Skibet bragt flot og i læk Tilstand 
bugseret til Odense.

Anna, Sejlskib, blev, d. 17. ds. paa Rejse fra Kjøbenhavn til 
Hamburg med Ammoniak, paasejlet af en hollandsk Tjalk i Hamborgs 
Havn og fik saa betydelig Skade, at Reparation var nødvendig.

K a t h o 1 m, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 19. ds. i Cuxhavcn 
kollideret med eu Fiskekutter, der fik saa betydelig Skade, at den 
maatte sættes paa Grund for at undgaa at synke. »Katholm«, der til
syneladende ingen Skade havde lidt, fortsatte Rejsen til England.
t V a 1 k v r i a il, 3/m Skonnert af Goteborg, kom d. 18. ds. paa 

Grund ved Hanstliolmcn, men kom atter flot ved nt kaste af Dæks
lasten og fortsatte Rejsen. Skibet kom fra Hudiksvall bestemt til 
London med en Ladning Træ.

M u r i c li a m n, Barkskib af Marichnmn, er d. 19. ds. ankom
met til Kjobenhavn i læk Tilstand; maa reparere.

F r i, Kutter, er d. 23. ds. strandet paa Saltholmen. Besætnin
gen, 7 Mand, blev af Panserskibet »Herluf Trolle« bjerget og land
sat hor.

L y d i a, Barkskib af Kalmar, der kom paa Grund paa Salthol
men, er uf Svitzers bragt flot, efter at en Del af Lasten var losset i 
Lægtere. Skibet, der er paa Rejse fra Mcthil til Ornskjoldsvik med 
Kul, bliver undersøgt af Dykker, før Rejsen fortsættes.

Axel, Motorlægter af Kjobenhavn er paa Rejsen fra Kastrup til 
Odense med en Ladning Gødning fundet i hjælpeløs Tilstand i Nær
heden af Hjelmen, og er blevet indslæbt til Grenaa med en Del Ma
skinskade.

L i v o n i a, Dpsk. af Kjobenhavn, or d. 23. ds. kommet paa 
Grund paa Dagø. Skibet har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Tvillingskruc Motorskonnert »Sævareid« bygget paa Mar
stal Staal skibsbyggeri & Ro paration s værft for 
Regning Fabrikant J. H. F a s m e r, Bergen, afholdtes den 22do 
d. M. en meget vellykket Prøvetur. Der foretoges Sejlads saavel under 
Sejl som for Motorer samt Prøver med de forskellige Hjælpemaskiner 
sansom Ankerspil, Lossespil og Tankpumpe, dor alle er motordrevne. 
Efter ondt Prøvotur overtoges Skibet af Redorcns Repræsentant, som 
udtalte sin fulde Tilfredshed med Skibet. Detto foretog dernæst endnu 
en Sejlads for at faa Kompasserne rettet og afgik straks derefter til 
Norge. _____

Barken »Killecna« af Sonderho, for Tideu beliggende i London, 
er gennem Skibsmæglerfirmaet R o b. E. L o e s e n c r & C o., Hamburg, 
blevcn solgt til Norge. Skibet, der ojedes af A/S. A. M. Knudsen, 
Sonderho, er bygget af Jern i Glasgow i 1875 og maalor 765 Netto 
Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Hivnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Karl Holmstrøm AIS 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København. 
TIC. 948. 1 elegramaar.: Karlbolmstrom.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. ("Sluttet 27./8.). A d o 1 p h 
An dor son, Schubcrt, afg. herfra 27-/8. til Libau. — Alexan
dra, Nielsen, ank. Smyrna 25./8. — A 1 g a r v c, Borries, pass. 
Gibraltar 2G./8. for Barcelona. — A. N. H a n s c n, Paaske, ank. 
Riga 24-/8. — Antwerpen, Madsen, afg. Sfax 23./8. til Piræus.
— Arkansas, Petersen, ank. Boston 16./8. —■ Arno, Strubberg, 
afg. Lissabon 22./8. hertil. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 24./8. — 
Baron Stjornblad, Therkildsen, afg. herfra 27./8. til Antwer
pen. — B e i r a, Lunge, ank. Licata 26-/8. — C. F. T i c t g e u, Thom
sen, afg. Kristianssand 22-/8. til New York. — Chr. Broberg, 
Goltliardt, ank. Petersborg 26-/8. — Christian IX, Holm, ank. 
hertil 2G./8. — Dagmar, Bogvad, ank. Pitefi 26-/8. — Do ur o, 
Mortensen, pass. Brunsbiittel 25-/8. for Antwerpen. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 28./7. — Frederik, Thomsen, afg. 
herfra 27./8. til London. — G a r o n n e, Kromann, ank. Petersborg 
24./8. — Georgios I, Sørensen, afg. Hull 24./8. hertil. — Hel
lig Olav, Egense, afg. herfra 27.(8. til Kristiania. — Hengest, 
Muncli, ank. Riga 21./S. — Hjelm, Sorensen, auk. hertil 23./8. — 
J. C. J n c o b s c n, Petersen, afg. Denia 25./8. til Malaga. — J o - 
1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 26-/8. hertil. — K a s a li, Han
sen, ank. Libau 2G./8. ■— K e n t u c k y, Andresen, ank. hertil 22. — 
K i o w, Jørgensen, afg. herfra 24-/8. til Bordeaux. •— K u r s k, Gom
mesen, ank. Antwerpen 20./8.— L e o p o 1 d II, Rasmussen, pass. Bruns- 
biittcl 24. IS. for Hull. — Lo ir c, Craignou, ank. Bordeaux 21./8. — 
Louise, Kruse, ank. Pillau 22-/8. — Louisiana, Ørsted, op
lagt lier. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 23-/8. — 
Mors o, Ocst-Jacobsen, ank. hertil 23-/8. —■ M o s k o v, Meldahl, 
pass. Brunsbiittel 24./S. for Dunkerque. — Nicolai II, Clauson- 
Kaas, ank. Riga 2G./8. — Nordjylland, Kragh, ank. Petersborg 
21./8. — 0. B. S u li r, Frisenette, auk. Aalborg 22./8. — 0 m s k, 
Jonseu, ank. hertil 25./8. — Oscar II, Heinpel, ank. New York 
25-/8. ■— Por m, Christensen, ank. London 24./8. ■— P r e g e 1, Har
der, dokkor lier. —• Saga, Wiberg, ank. Havre 26-/8. — Texas, 
Lissner, afg. Baltimore 21./8. til Newport, News. — Tiber, Beck, 
afg. herfra 24./8. til Livorno. — Tyr, Thauing, ank. Windau 27./8.
— Unitod States, Wulff, afg. New York 20./8. til Kristianssand.
— V u I d o m o r, Johnsen, ank. Kbnigsbcrg 27./8. — Ven d sy s - 
s o 1, Jacobæus, ank. Antwerpen 21./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Cape Tormcntinc 25./8. — Michail Ontchoukoff, Harboc, ank. 
Kroustadt 24./8. — Generalkonsul Palliseu, Christensen, 
auk. Newport 18./8. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Newcastle 
16./8. til Campbellton. — Helmer M o r c h, Thorsøe, afg. Portis- 
head. — 8.18. til Savannah. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Bona 23-/8. til Oran. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
Dunkerque 24./8. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Em- 
den 23-/8. — AlexanderShukoff, Dahl, ank. Petersborg 25./8.
— Johan Siem, Knudsen, ank. Petersborg 25-/8. — Harald 
K I i t g a a r d, Rasmussen, afg. Methil 22-/8. til Swincmiinde.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, nfg. Grimsby 25./8. til Aar
hus. — Ellen, Hansen, ank. Casablanca 24./8. — F y 11 a, Chri-
18./8. til Grimsby. — Dagmar, Mathiesen, ank. Kotka 18./8.

(Fortsættes Side 451.)
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stensen, ank. Antwerpen 22./S. — Gerda, Iversen, afg. Man
chester 24./8. — H e be, Gregersen, nnk. Helsingør 23./8. — N a - 
p u 1 i, Brinch, ank. Sevilla 25-/8. — D a g ni a r, Matliiasen, pass. 
Helsingør 25./S. for Sevilla. — N e r ni a, Scliiff, afg. Burntisland 
22-/8. til Konigsherg. — Alfa, Lauritsen, ank. Tnlngsuud 22-/8. — 
Johann c, Mikkelsen, ank. Kotka 25./8.

Vulcan. Vnlean, Nielsen, afg. Rottcrdam 2G./8. til Burnt
island. — London, Bom, afg. Kiel 25./8. til Riga. — Paris, Tho- 
landcr, ank. Velzen 25-/8. — B r y s s e 1, Knas, ank. Rotterdam 2G./8.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 20./8. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Reval 22-/8. — Rom a, v. Thun, auk. Boness
21./8. '

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 25-/8.
— Brattingsborg, Suenson, ank. Savona 23./8. — Flynder
borg, Larsen, ank. Helsingborg 24./S. — Fredensborg, Win
ther, afg. Petersborg 21./8. til Cardiff. — Frederiksborg, Lar- 
seii. ank. Huelva 18./8. — J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Bougie 
2S./8. til Huelva. — Kronborg, Jensen, ank. Rotterdam 11./8. — 
Rosenborg, Schultz, ank. Liibeck 24./8. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Kjøbenhavn 23-/8. — Steg elbor g, Luud, ank. Uleå- 
borg 19./8. — Stjerneborg, Jørgensen, ank. Rotterdam 21./8.
— Sø bor g, Hunsen, ank. Petersborg 26-/8. — Ura nien borg, 
Schmidt, ank. Calais 20./8.

Dampskibsselskabet 1896. Guldborg, Ørbeek, afg. Pomoran
21. /8. til Stettin. — Klampenbor g, Palm, nnk. Rotterdam 19./8.
— M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Dunkerque 12./8. — Silke
borg, Pedersen, ank. Petersborg 25-/8. — Skodsborg, Agerlin, 
afg. Petersborg 23-/8. til Hull. — T u b o r g, Schmidt, ank. Peters
borg 22-/8. — Ulfsborg Mollerup, ank. Liverpool 26./8. — Vor
dingborg, Petersen, afg. Riga 20./8. til Dunkerque.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, ank. Kotka 22-/8. — 
D a n s b o r g, Kiilil, ank. W est Hartlepool 23-/8. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Jacobstad 18./8. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. 
Petersborg 25./8. — Taarnborg, Matzen, ank. Newcastle 23./8.

Hønøborg. Høne borg, Christiansen, ank. Windau 20./8.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Roueu 21.18.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, auk. Cardiff 15./8.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, ank. Petersborg 18./8.

Havet. F v e n, Andersen, ank. Bnmtisland 23-/8.

Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. 
Perim 22-/8. til Singapore. — A u a m b a, Rambusch, afg. Suez 8-/8. 
til Soe-soe. — Sibirien, Madsen, afg. Kjobenhavn 2G./8. til Aal
borg. — C a t h a y. Thomsen, afg. Shanghai 22./8. til Colombo. — 
Siam, Cortsen, afg. Perim 23-/8. til Marseille. — Bi n tang, 
Gabe, afg. Singapore 20./8. til Colombo. — S a m u i, Licht, afg. 
Colombo 14./8. til Algier. — C a ui b o d i a, Knudsen, ank. Kjøben
havn 21./8. — Indien, Berg, ank. Sundsvall 26./8.

V e s t i n d i s k A f d c 1 i n g. S t. T h o in u s, Hansen, ank. Lon
don 2G./8. — S t. C r o i x, Christensen, ank. Demerura 24-/8. — 
S t. J a n, Ingemann, ank. London 23-/8.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 2G./8. — Helene, Søren
sen. auk. Methil 12./8. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Konigsherg
17./8. — Agnete, Petersen, ank. Neufahrwasser 21./8. — H e r- 
m i a, Hansen, auk. Odense 23-/8. — Alice, Schultz, ank. Neufahr
wasser 25./8.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 24../8. — 
E d i s o n, Sørensen, ank. Hungerburg 16./8. — F u 11 o n, Jørgensen, 
afg. Livorno 18./8. til Patras. — N c w t o n, Andersen, afg. Genua 
22-/8. til Kartagena. — Washington, Nielsen, ank. Emden 21./8.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Riga 18./8. — Vera, Thing, 
ank. Leith 23./8. — Freja, Nielsen, afg. Caridden Pier 22-/8. til 
Faaborg — H c r t h a, Rasmussen, ank. Liibeck 24./8.

Aalborg Dampskibsselskab. Jens Bang, Jensen, ank, Riga
22. /8. — Else, Willadsen, ank. Ghent 24./8. — Margrethe, 
Lund, ank. Aalborg 24./8. — Henning, Clemmensen, afg. Aal
borg 25-/8. til Methil.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Sunderland 19./8. til Kron
stadt. — Allan, Nielsen, afg. Aarhus 25./ 8. til Boness.

Skandia. S k i u f a x e, Vilandt, afg. Lappvik 27./8. til Am
sterdam. — R i m f a x e, Faber, ank. Leith 27./8. — S c li a c li 
S t e e n b e r g, Theilland, ank. Tringsund 25./8.

Heimdal. An i n c, Leth, ank. Neufahrwasser 2G./8. — He 1 g a, 
Vaaben-Hanseu, auk. Liibeck 24-/8. — Martha, Christensen, ank. 
Neufahrwasser 24./8. — Elna, Rathie, ufg. Tynen 24./8. — The
rese, Pedersen, afg. Heriiosand 22-/8..— J e a n n e, Løffler, afg. 
Swinemiinde 2G./8. — Vera, Risø. ank. Memel 25./8. — Daisy, 
Lagesen, ank. Stockholm 24-/8.

Jylland. Ebba, Meinertz, ufg. Methil 25./8. til Esbjerg. — 
Ingrid, Winther, auk. Swinemiinde 26-/8. — Karen, Eriksen, 
ank. Antwerpen 2G./8.

Svendsen & Christensen. T. M. W e r n c r, Hansen-Holm, ligger 
i Kiel. — E. M. D a 1 g a s, Møller, afg. Nykjøbing F. 24./8. til Me
thil. ■— Lars Kruse, Mathiesen, ligger i Rouen. — S t. St. 
Blicher, Christensen, ligger i Ghent. — Peter Willcmocs, 
Albertsen, ligger i Neufahrwasser. ■— G. K o c li, Jørgensen, ligger i 
Calais. •— Huns Tavsen, KIaaborg, ligger i Stockholm. •— H. C. 
Andersen, Rasmussen, afg. Kalundborg 25./8. til Wiborg. — 
Chr. Christensen, Petersen, afg. Kalundborg 25./8. til Neu
fahrwasser. — N. F. H ø f f d i n g, van Denrs, afg. Kalundborg 25-/8. 
til Neufahrwasser. — N. G. Petersen, Blocli, afg. Ulcåborg 22-/8. 
til Rotterdam. — A j a x, Brorsen, afg. Gliencken 2G./8. til Aalborg.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brantli, afg. New 
York 22./8. —: E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Wallsend 22-/8. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Riga 19./8. — U r a- 
u i a, Clausen, nfg. Narva 22-/8. — Svend, Schmidt, ank. Aalborg 
2G./8. ■— Nordland, Petersen, ank. Flensborg 11./8. — Kron
prins, Frederik, Andresen, ank. Neufahrwasser 24./S. — Eng
land, Andersen, afg. Goole 25-/8. — Holland, Poulsen, afg. Win
dau 20./8. — Rusland, Madsen, auk. Masnedsund 23-/8. — A n- 
nette F u r n e s s, Larsen, afg. Kronstadt 21./8. — Lady F u r- 
ness, Clausen, ank. Methil 10./8. — Dronning Olga, Petersen, 
ank. Archangel 20./8. — Eu r o p a, Hansen, ank. Emden 18./8. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Grangcmouth 25./8. — Frankrig, 
Friis, ank. Howdon Doek 23.(8. — Belgien, Nielsen, ank. Archan
gel 23-/8.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Nordmalingen 23./S. — 
R u s s i a, Panlsen, afg. Riga 26./S. — Carl Hcckshcr, Starck. 
auk. Wilhelmshafen 19./8. — D a n i a, Pedersen, ank. Kjobenhavn 
24./8. ■— Nor man u i a, Erichseu, ank. Petersborg 28./8. — C a - 
n a d i a, Jespersen, auk. Portland Maine 22-/8. — L i v o n i a, Skov, 
afg. Methhil 18./8. — E u x i u i a, Luud, afg. Rotterdam 15./8.

Østessen. C i m b r i a, Panlsen, ank. Rotterdam 9./8. — P a - 
t r i a, Dam Larsen, ank. Kronstadt 26./8. — G r a t i a, Sørensen, afg. 
Memel 22./8. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Filadelfla 18./8 .

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 27./8. — G a 11 i a, Niel
sen, auk. Petersborg 15./8. — Caledonia, Storm Hansen, afg. 
Riga 2G./8. — Sarmatia, Pedersen, auk. Petersborg 25-/8. ■— 
K o t o n i u, Rasmussen, ank. Bergen 16./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Åbo 2G./8. — C a r b o n i a, 
Matliiasen, ank. Sunderland 21./8. — E s t o n i a , Winckler, ank. 
Petersborg 15./7. — Granaria, Jørgensen, ank. Antwerpen 24./8.

Dan. Fi o n i a, Hansen, ank. Frederikshavn 23-/8. — S c 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. Methil 25-/8. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Trapani 15./8. — Fr u menti a, Andersen, ank. Kronstadt 2G./8. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Barcelona 20./8.

Ocean. Philadclphia, Horn, afg. Rottcrdam 22./8.

Sejlskibe.
Rønne. H e r m o d, Grøuvald, auk. Holtenau 15./8. — Ane 

Cathrine, Holm, ank. Stolpemiinde 16./8. — A n s g a r, Moller, 
ank. Kotka 19./8. — Freja, Bech, ank. Riga 21./8. — John Hint- 
z c, Knudsen, ank. Stolpemiinde 22./8. — N c s t v c d, Rasmussen, 
ank. Stolpemiinde 22-/8. — Herman Olsen, Hintzc, ank. Gote
borg 22./8.

Svendborg. Standard, Rasmussen, ank. Fowcy 19./8. — 
N i e 1 s, Nielsen, ank. Kiel 19./8. — F o r t u n a, Christiansen, ank. 
Sunderland 19./8. -— A n n a K i r s t i u e, Frandsen, auk. Pillau 19./8. 
— Concordia, Henriksen, ank. Petersborg 19./8. — Alma, 
Hansen, auk. Ncwcastle 19./8. — Najaden, Rasmussen, ank. Fo- 
wey 21./8. — Guldborg, Jørgensen, ank. Drobak 20./8. — Hen
ry B r o o k e, Rasmussen, ank. Lovisa 21./8. — R o t h a, Olsen, ank. 
Fjellebrocn 20./8. — Yrsa, Sørensen, ank. Marseille 23./8. — 
M a g n e t, Gommcsen, ank. Aarhus 22-/8. — Kristine, Gomme
sen, ank. Tønsberg 20./8. — Confideuce, Mauritzeu, ank. Croix 
de vix 21.IS. — Vera, Jensen, ank. Ranno 23./8. — Lauritz, 
Dam, ank. Stevns 24-/8- — Ebenezer, Rasmussen, ank. Petersborg 
24./8. — Ludvig, Jørgensen, ank. Jersey 24./8. — A r i e 1, Ravne
mose, ank. Frederikshavn 24-/8. — Kamma, Fisker, ank. Livorno 
24./8. — G æ a, Petersen, ank. Dunkerque 24./8. — London, An
dersen, ank. Helsingfors 24-/8. — Valkyrien, Hansen, ank. Fowey 
24./8. — Hertha, Hansen, ank. Gøteborg 24./8. — Pampa, Jen
sen, ank. Lysekil 24-/8. — R. P. Petersen, Jensen, ank. Boston 
24./8. — S o 1 o n, Rascli, ank. Præsto 25./S. ■— Aktiv, Mauritzcn. 
ank. Petersborg 25./8. — Iris, Hansen, ank. Varberg 25-/8. — 
Hans Ditlev, Christensen, ank. Liban 23-/8. —■ Venus, Jensen, 
ank. Dorg& 25./8. — P s y c h e, Nielsen, ank. Bogense 25./8. — 
B e l o n a, Larsen, pass. Helsingør 24./8. — R o m a, Jensen, ank. 
Stevns 2G./8. — Carl, Clemmensen, ank. Halmstad 2G./8. — 
U n i o n, Olsen, auk. Konigsherg 26./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 28. August 1908. — En national, norsk Amerika 

Linie. — Soulykken ved Skaanevik. — Vejroversigt over Nordatlan- 
terhavet for Septomber Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra So og 
Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



Natnrlm Flødai som^t Toning.Li 111 Kl lly JL 1JU U.U ■ Garanteret holdbar aarevls. 

Overgaar langt almindelig Flede i Drøjhed og Velsmag.
Fnns hos alle Sklbsprovianteringshandlere samt i Hoveddepolcl hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
f Bobl, Frederikshavn.

leleg ram-Adresse-, j Cariboltennann, KJilenluM.

Julius F. Scliierbeck
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
■ samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE ■ •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloeo: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

WigzeU’s
Patent boddemashine
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAV N 53

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Fortvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

OLSKII2D
Nyt Fabrikat af Olietøj

Gand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladots Kontor og i Kioskerne.

A VEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kan for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladeta Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52. Kjøbenhavn, Tirsdag den 1. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

■■ Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel. sær
Hlgglnsons selvsm.LossehJul og 

Blokke
Davis Fårver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. FrllaoerNr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Forlang min illustrerede.Prisliste«

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (H^rediliver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
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NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tslignaidriliir: „KEWS, WALLSEID" i| „NEWS, SUHDEHLMD".
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Anvendt 1 de eterete og fineste Skibe

Emalllen 
paalrgges vsrra - 
tyk — pi* alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der erc udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki. 
i Nerheden af Ked« 
lerne etc.
Solutionen 
paalegge* kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterom , Banken op 
Dek

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Remington er VerdenB 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn

Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydylir“.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: * Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. ■ Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, .Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg tor Flyde- ,4 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rniielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Modql.’ 

Gebr. Howaldts Metalpakning. ■ s
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN BAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. = Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Ta?Iisfve”92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. „MoTo/dan”
Gaver til Sømandsmissionen 

I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.*Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Lager af Uhrc, Barometre, Termomctre, 

Briller, Pincenez, Kikkerter. Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

£? Skibsproviantering.
Tele fo n 4922 »•<

N. A. Jørgensen
Maskininspeklor.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger. 

Havarlexpert.

Kontor: HolstelnsgadOrie, 0.
Telf. Øbro 112-5 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent!.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Engl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray’s Kort. Nautiske Bøger.

Blankensteiners EftL
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. rao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sai. 
TrcHes W—2,ft—* Ahen. Søndag i O—11. 
Damer Søndag 11—.og Onsdag 2—3.

Forlang vort Illustrerede Katalog.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhaudling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120, Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med alt til Faget benbar.adi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Københavns ny Sandkagebageri
0. F. Abrahamtens Eftt, A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4. Sled fra NyhavDsbro.cn, 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen. 

Telefon 7262.

J Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer.
Moderate Priser.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerue.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves tit Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. KIqsscs Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 500.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TralleiKl. 10—12 ag 7—9; F.r Daner Kl. 6—7.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr 4. F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

NyhavDsbro.cn
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Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Vi har fra Hr. Mægler H. A. Hansen modtaget føl
gende:

' I Anledning af det i ovennævnte Forening foreslaa- 
éiide Aarsmøde d. 25. Septb. d, A., turde det være af In
teresse ikke alene al se tilbage paa Forholdene og Virk- 
Hin/jerne indenfor denne Sammenslutning, men ogsaa al 
sljllidl ud i Fremtiden, saa al enhver kan lage del bedst 
mulige Standpunkt i Retning af Sejlskibsfartens og dermed 
egne Interesser.

Næstefter al bemærke, al der i nogel nær alle Er
hvervsgrene er Sammenslutning for ved Tælles Hjælp 
al fremme og forbedre Standens Interesser, skal del 
siges, al del bevislig var med megen Glæde og gode For- 
haabninger om bedre Forhold i Fremtiden, al alle Del
tagere i den rel slore Forsamling, efter el forudgaael be
tydeligt Arbejde, stillede dette Forbund d. 22. Septb. 1906, 
ligesom del ogsaa var med en prisværdig Enighed, at de 
udarbejdede Forslag til Love og Minimalrater efler for
skellige Ændringer blev vedlaget. Men, desværre kan 
man sige, blev denne Enighed vedrørende Lovene kun af 
kort Varighed; thi uden at komme ind paa den inhumane 
Maade, paa hvilken el enkeil norsk Søfarlsblad tillod sig 
at kritisere de vedtagne Former for Sammenslutningen, 
blev den af alle Deltagerne anbefalede Tilslutning og Ind
trædelse i Forbundet ikke efterkommet af de udenlandske 
Skibsredere eller Rederiforeninger, medens derimod Norsk 
Sejlskibsrederforening i November s. A., 
Svensk Skeppsrederiforening i Januar 1907 
anerkendte Tanken, der laa til Grund for Oprettelsen af 
Forbundet, men foretrak at hvert Land virker gennem 
sin egen Forening, og al Repræsentanter fra disse mødes 
til nærmere bestemte Tider lil Fremme af fælles Inter
esser. Ver band De u ts clier Kii nslenschiffer 
foretrak al slutte sig lil N a u t i s c li e r V e r e i n i Berlin, 
saa at der ikke fandt nogen Indmeldelse i Forbundet 
Sted, hvorimod man har fælles Minimalrater for hele Nor
den, saavel for Nord/Østersøen som for den mindre Fart.

Repræsentantskabet har arbejdet flittigt og med me
gen Interesse for Sagen, hvorfor det fortjener vor bedste 
Tak; ligesom ret betydelige Ændringer er foretaget, saavel 
i Love som Mininialra terne, om end ikke alt af det gode. 
Rom blev jo ikke bygget paa én Dag, og trods den 
ringe direkte Indmeldelse i Forbundet i Forbindelse med 
dels manglende Overholdelse af Minimalfragterne, navnlig 
af Redere udenfor Forbundet, er det dog bevisligt, at 
Forbundet har virket til betydelig Fordel for Sejlskibs
farlen paa Nord/Østersøen, dels i Retning af bedre Frag
ter og ikke mindst i Retning af, at man er bleven fri for 
den ofte vilde Konkurrence, som forud fandt Sted. Disse 
Kendsgerninger turde i sig selv være tilstrækkeligt over
bevisende om, hvor forniaalsljenlig en Sammenslutning er 
for Sejlskibsrederne, og en bestyrende Reder kan næppe 
med gyldige Grunde forsvare overfor sine Medredere al 
holde nogel Skib udenfor Foreningen. At del kan have 
sine Vanskeligheder lil Sladighed ikke at slutte lavere end 
Minimalraler, naar Tilslutningen ikke er mere omfattende, 
end Tilfældet er her, er forstaaeligt, men det er ligesaa 
forslaacligl, al naar Rederne holder paa Ralerne i saa 
stor Udstrækning, som Forholdene til enhver Tid tillader, 
da er del givel, al Eksportørerne maa kalkulere med disse 
Raler, og megel er vundel derved.

Naar der fra ikke-danske Rederiforeninger formenes, 
al et Samarbejde mellem de mange Foreninger uden Cen
tralledelse vil være al foretrække, da er en saadan Op
fattelse nærmest ejendommelig; thi hvem skal da samle 
de mange Afdelinger. Jeg skal her henvise lil, at f. Eks. 
Nordisk Skibsrederforening, The Baltic 
and W li ile Sea Conference, Dansk Damp
skibsrederi-Forening, Dansk Sejlskibs

rederi-Forening, Arbejdsgivernes og Arbejdernes 
Organisationer, alle har deres Centralledelse, hvilket turde 
være Beviser nok for, at uden en Ledelse i Sammenslut
ningen vil en saadan blive i højeste Grad svækket. Dernæst 
har der fra forskellige Sider været ført Anke over Kontin
gentet som værende for højt og trykkende, men der kan 
næppe være nogen Alvor i en saadan Anke, thi det hele 
aarlige Kontingent, 10 Øre pr. R.-T. andrager kun 5 å 6 
Øre pr. Ton død Vægt af enkcll Rejse, og hvis Sagen ikke 
er detle lille Offer værd, da er del indlysende, at da duer 
den ikke. Det maa være enhver forslaaende Skibsreder 
indlysende, al en Ophævelse af denne Forening vil være 
en ubodelig Skade, og uanset hvorledes udenlandske Re
deriforeninger stiller sig lil Forbundet, maa det anbefales 
alle danske Sejlskibsredere al slutte sig sammen i For
eningen, som ogsaa i Fremtiden vil vise sig levedygtig. 
Tro endelig ikke, at den danske konkurrerende Sejlskibs- 
flaade er saa lille, som del paaslaas fra anden Side; Lhi 
del fremgik af de fremlagte Fortegnelser paa Mødet d. 22. 
Septbr. 1906, at f. Eks. Danmark har flere Sejlere i denne 
Fart end Norge, medens den norske Tonnage var lidt 
større, hvad der forøvrigl vel nærmest nu er ophævel ved 
Tilgang i Danmark og omvendt i Norge.

Ved Betragtning af detle Aars Skibsfart, hvor Om
sætning af Varer har været betydelig mindre end tidligere 
Aaringer, da har der ofte været Mangel paa Ladninger og 
Fragterne som Følge heraf lave, men blandt alle Afde
linger af Skibe, Dampere og Sejlere, har Trykket i de lave 
Fragter været mindre følelig i Nord/Østersøfarten med 
Sejlere, end i de øvrige Afdelinger. Man har dog kunnet 
holde Skuderne i Fart, og Sejlskibsfarlen paa Nord/Øsler- 
søen har en Fremtid for sig, naar kun Rederne holder 
sammen. Fremtiden ligger i Redernes Haand, naar man 
blot vælger det Valgsprog: »Slutter Kreds og staar fast 
alle danske Mænd!<

H. A. Hansen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. “/«<»», afsagt den 26de August 1908. 
Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant 
for Dampskibet »Lovarl«s Rederi ktr. Fir
maet Hecksher & Søn som Repræsentant 
for Tjalkskibet »Noors leer«.

Det hollandske Tjalkskib »Noorsteer« af Groeningen, 
der var paa Rejse fra Brankerholm til Hjemstedet med en 
Ladning Træ, fik den 5. og 6. Maj d. A. udfor Øland 
haardt Vejr med tiltagende Kuling og høj Sø. Da det viste 
sig, at Skibet tog saa meget Vand, at det ikke kunde 
holdes læns ved Pumperne, saml at For- og Agter-Kahyt
ten efterhaanden fyldtes med Vand, og Skibet fik stærk 
Slagside til Styrbord, hejsles Nødflag. Dækslasten kappe
des og Skibet, der kun med Vanskelighed lod sig styre 
og log megel Vand over, drev, som det i den aflagte Sø
forklaring hedder, om for Vind og Vove paa Ladningen. 
Den 7. Maj, Kl. 9 Morgen, kom det engelske Dampskib 
»Lovart« paa Rejse fra Libau til Boness med en Ladning 
Træ, til Stede og tik Forbindelse med Skibet, der da be
fandt sig paa 55° 42' N. Brd. og 16° 40' 0. Lgd. Vejrfor
holdene var nu bleven roligere, og det lykkedes »Lovarl«, 
hvis Trosser gentagne Gange sprængtes, i Løbet af 33 
Timer at bugsere »Noorsteer« til Kjøbenhavns Yderred, der 
naaedes d. 8. Maj, Kl. 8 Em. Begge Skibe blev liggende 
her Natten over, og næste Dag bugseredes »Noorsteer« ind 
i Havnen.
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Ved Stævning af 1. Juli d. A. har nu Citanterne 
indbragt Sagen her for Retten som vedtaget Værneting, og 
paastaaet det indstævnte Firma paa »Noorsteer«s Vegne 
lilpliglet al betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse 
med Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet Bjergelønnen ansat saa 
lavt som muligt og sig tilkendt Sagsomkostninger.

Ved den i Kjøbenhavn afholdte lovlige Besiglelses- 
forrelning, viste del sig, at Skibsbunden var ubeskadiget, 
og det maa saaledes antages, al Vandet er trængt ind i 
Skibet gennem Aabningen paa Dækket. Efter »Noorsleer«s 
egen Journal og den af dens Besætning aflagte Søforkla
ring, maa det imidlertid antages, at Skibet har befundet 
sig i hjælpeløs Tilstand og været i høj Grad udsat for at 
forulykke.

De bjergede Værdier har for Skibets Vedkommende 
udgjort 13,000 Kr. og for Ladningens 2,700 Kr., medens 
den anrettede Skade er ansat til 3,000 Kr. »Lovart«s 
Værdi har Citanlerne ansat lil 180,000 Kr.

Begge Parter maa antages at være enige om, at 
Spørgsmaalet om Bjergelønnens Størrelse afgøres efter de 
i saa Henseende gældende danske Retsregler. Herefter 
maa Retten skønne, al en Bjergeløn af 4,000 Kr. med Ren
ter vil kunne være passende, saaledes al Sagens Omkost
ninger hæves som indbefattet i dette Beløb.

Tysk Søretsdom.

Ved Seeaml i Hamburg behandledes d. 25. August en 
Kollisionssag mellem den tyske Fiskekutter »Catharina«, 
II. F. 247, og den danske Damper »Katholm <, tilhørende 
Firmaet Johnsen & Jespersen i Kjøbenhavn, og 
ført af Kaplajn Jensen.

Kollisionen fandt Sled d. 19. f. M. omtrent Kl. 4 om 
Morgenen paa Nedre-Elben ved Kugelbake. Kutteren blev 
raml af Damperen om Bagbord midtskibs, hvorefter den 
hurtig løb fuld af Vand og kæntrede, medens Besætnin
gen lige netop fik Tid lil at bjerge sig i Baaden, der senere 
blev slæbt ind lil Cuxhaven. Det lykkedes al faa Kutteren 
bragt ind paa grundt Vand, og senere er den bleven bragt 
paa ret Køl, tællet og slæbt til Cuxhaven. »Katholm«, 
der kun i ringe Grad var bleven beskadiget, kunde forl- 
sælle sin Rejse lil England.

Det fremgaar af Fiskekutterens Forklaring, al »Ca
tharina! kom fra Fiskepladserne i Nordsøen og skulde op 
ad Elben. Fyrskibene var passeret om Bagbord, og den 
styrede op ad Floden i Fyrlinien for Styrbords Halser 
med nordvestlig Vind. Henimod Kl. 4 om Morgenen saa 
man først den røde og derefter begge Sidelanternerne af 
en modgaaende Damper forude om Styrbord. Da Dampe
ren var c. 500 m borte, gav den et kort Stød i Dampfløjten 
og kom lige ned paa Kulleren. I sidste Øjeblik, da Kol
lisionen ikke længere var til at undgaa, lagde Kutteren 
Roret ned for at formindske Følgerne af Sammenstødet, 
saa vidt del var muligt. Efter Kollisionen reddede Besæt
ningen sig i Baaden, medens »Katholm« sørgede for, al 
Kutteren kom ind paa grundt Vand.

Af »Katholm «s Forklaring fremgaar det, al Damperen 
var for udgaaende og havde kvitteret sin Lods ved Cux
haven. I Nærheden af Kugelbake havde man faaet tre 
røde Lanterner i Sigte, men efter at man var kommen 
klar af de lo af disse og vilde vige til Side for det tredje 
Fartøj, ændrede delle pludselig sin Kurs, uagtet Afstanden 
kun var ganske ringe. Der blev straks slaaet Stop og 
Bak, og efter at Sammenstødet havde fundet Sted, bragte 
man Kulleren ind paa Grunden. »Katholm« forvissede sig 
om, at Kutterens Besætning var reddet, og da det viste 
sig, at Damperen ingen Skade havde taget, fortsattes Rej

sen. Efter Kaptajn Jensens Formening var Kollisionen 
foranlediget derved, at »Catharina < ændrede Kurs lige for 
Damperens Bov. Fra »Katholm«s Side var der kun én 
Gang givet Signal med Dampfløjten i Anledning af Kurs
ændringen; de tidligere Manøvrer var der ikke bleven givet 
Signal for ligesaa lidt som for Bakningen.

Efter en længere Vidneafhøring kendte Søretten, i 
Overensstemmelse med Rigskommissærens Paastand, 
»Katholm« skyldig i Kollisionen med den Motivering, at 
Damperen uden Nødvendighed havde forsøgt at gaa for 
Boven af den modgaaende Sejler, og uden al der var ble
ven givet Signal for samtlige Manøvrer.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

lil England og Kontinentet stiller Fragtmarkedet sig som 
i sidste Indberetning antydet, saa at det er vanskeligt 
at anbringe den fraglledige Tonnage til lønnende Fragter, 
og Skibene ofte sluttes for Ture, som ikke ønskedes, 
ligesom Forventningen om Transport af ny Kornlaster end
nu ikke er bleven opfyldt. Danmark og svenske Sundhavne 
har fremdeles nogle Ladninger hovedsagelig til Østersø
havne, men Raterne er lave og sluttes nærmest i For
ventning om lønnende Udfragt fra Østersøen; tyske 
Østersøhavne har forskellige Kornlaster fremme, men 
det er meget vanskelig at sælge, og Forhandling resul
terer derfor som oftest i Skufrelser. Syd- og Vestsverig 
har enkelte Laster Træ, som der konkurreres om, men 
Raterne er lave, og Østnorge har fremdeles nogle Lad
ninger af forskellig Art til lidt bedre Fragter end fra 
Nabolandene. Rusland er i det hele mat for svøm
mende Tonnage, Bottenhavet og Finskebugten viser stadig 
Mangel paa ny Laster i tilstrækkeligt Antal, saa at det 
fremdeles er vanskeligt at placere. For Retur Vest fra 
er der fremdeles Mangel paa Foderstoflaster, hvorimod 
der er flere Kullaster til noget højere Rater, saa at 
dette Marked er noget af det bedste for Øjeblikket.

I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
90 Stdr. Stav Frederiksstad/Charleslown 27/6, 60 

Stdr. Kassebord Kristianssand/Lowestoft 30/, 130 Stdr. 
D/B., Boards Gøteborg/Carril 45 Frcs., 55 Stdr. Battens 
Porsgrund/Leithfjord 18/6, 110 Stdr. Stav Ørnskjoldsvik/ 
Fowey 35/, 260 Tons Oljekager Petersborg/nordligst
Aarhus Rm. 18, 360 Tons Kul Burntisland/Fredericia 
7/9, 310 Tons Kul Dysart/Svendborg £ 7,15, 180 Tons 
Kul Wemyss/Mullerup £ 7,15, 230 Tons Kul Llanelly/ 
Kjøbenhavn 7/, 230 Tons Oljekager Bordeaux/Gøteborg 
13 Frcs., 280 Tons Clay Charlestown/Krislianiafjord 7/.

For de mindre Skibe er ogsaa den sidst forløbne 
Uge gaaet uden væsentlige Forandringer og da særlig 
med Hensyn til Afskibning af nyt Korn. Kønigsberg 
synes at være lidt fastere og noterer 10 Mark for Olje
kager til Danmark, Sydsverig, samt til Østkyst England 
1/9, Engelsk Kanal 2/ Hvedebasis. Colberg har for 
meget prompte Skibe budt 4 Mark for Rug, og for et 
enkelt Skib fra Stralsund opnaaedes 5 Mark for Havre. 
Stellin noterer for Mel til Danmark 5 Mark og har 
sluttet for Rug 3*/2 Mark. Fra Heiligenhafen og Neu- 
stadt er sluttet for Rubs til Kjøbenhavn 4 Mark, men 
ellers er det uforandret og flovt fra Tyskland.

ab Kjøbenhavn sluttedes Rug til Rostock 23/4 
Mark. Bomuldsfrøkager til Middelfart 14 Øre, samt Sol
sikkekager til Neksø 11 Øre, Mullerup 12 Øre.
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Spørgsmaal og Svar.

Fra Hamburg skrives til os d. 28. f. M.:
Spørgsmaal: Naar man paamønstrer en Besætning (dansk) 

lier i Hamburg uden nogen Aftale, kun efter dansk Solov, og kom
mer til samme By efter otte Maaneders Forlob, er man da pligtig at 
mønstre Bosætningen af som i dansk Havn, eller kan man ikke idet- 
mindsto fordre,, at don bliver til Skibet har udlossot sin indgaaende 
Last?

Skibsforer.

Svar: Naar intet andet udtrykkelig er vedtaget, vil Mand
skabet i Honhold til Bestemmelserne i Sølovens § 82 kunne forlange 
Afsked, naar Skibet efter endt Rejse er ankommet til Forhyrings
stedet.

Mandskabet vil dog være pligtig til paa Førerens Begæring at 
udfore Arbejdet ved Losningen af Ladningen, men er i hvert Til
fælde ikke bundet udover en Uge efter Ankomsten (se § 84).

Havarier og Forlis.

L i v o n i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, kom paa 
Grund ved Dago, er nu bragt flot og ind til Roval.

Philadelphia, Dpsk. af Kjebenhavn, er d. 28. ds. paa 
Rejse fru Hjemstedet til Filadelfla indkommet til Soutlmmpton med 
Maskinskade.

C a p e 11 a, Dpsk. af Helsingfors, har paa Rejsen fra Kotka til 
Hull med eu Ladning Stykgods været i Kollision udfor Sandhamme
ren med Barkskib »Gert Nelle« af Cimbrishamn. Barken, der fik 
forskellig ovenbords Skade, blev af »Capella« slæbt ind til Ystad for 
Reparation. »Capella« gik ind til Kjøbenhavn for her at reparere, 
for Rejsen fortsættes til Hull.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Burmeister & W a i n’s Skibsværft paa Refshale- 
øen sattes d. 29. August en ny Dampfærgo i Vandet, der bygges for 
De danske Statsbaner og er bestemt for Storebæltsover
farten.

Dampfærgen er bygget af Staal som et Dobbeltskruedainpskib og 
indrettes til at overføre Jernbanevogne og Passagerer.

Dens Hoveddimensioner er: Længde 88,4 M., Bredde 14,8 M., 
Dybde til Hoveddækket 5,7 M. Maskinerne vil tilsammen udvikle 
1,850 ind. H.K. og blive kraftige nok til at give det fuldlastede Skib 
eu Fart af mindst 13 Knob. Kedlerne er forsynet med aftagelige 
Asbestmadrasser, leveret af Messrs. S. T. Taylor & Sons, Scots- 
wood, Newcastle on Tyne.

Aflobningcn foregik smukt, og Færgen fik Navnet »Christian IX«

Rettelse. I vort forrige Tirsdagsnuminer af 25. 
August findes under Foreningsmeddelelser en beklagelig 
og for Ikke-Bladfolk vistnok meget uforstaaelig Fejl, idet 
Hr. Mægler G. Nicolaisen, Aarhus, vedblivende staar 
opført som Sekretær for Afdelingen for mindre 
Skibe, hvilket Hverv som bekendt i Vinter overtoges 
af Hr. Translatør L. Rasmussen, Svendborg.

Foreningsmeddelelser optages i Bladets Tekst med 
passende Mellemrum under Hensyn til den forhaanden 
værende Stofmængde og bliver derfor i Modsætning til 
den øvrige Tekst >staaende i Satsen«, som det hedder. 
Tilfældigvis er der hengaaet meget lang Tid, siden Med
delelserne forrige Gang var med, og da det ved Bladets 
Nr. 50 i sidste Øjeblik blev bestemt at medtage dem, 
har man i Skyndingen overset, at der siden sidst var 
sket en væsentlig Forandring.

Saaledes er Fejlen altsaa opstaaet, og vi skynder 
os at berigtige den.

Skibsetter retninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 31./8.) A d o l p li 
Andersen, Schubert, ank. Libau 29./8. — Alexandra, Niel
sen, afg. Smyrna 2G./8. til Antwerpon. — A 1 g a r v e, Borries, ank. 
Barcelona 29./8. — Anglo Dåne, Wiencke, ank. Forth 28./8. — 
A. N. Hansen, Paaske, afg. Riga 30./8. til Antwerpen. — Ant
werpen, Madsen, afg. Piræus 29./8. til Kymassi. — Arku nsa s, 
Petersen, dokker i Boston. — Arno, Strubberg, pass. Hanstholm 
30./8. hertil. — A u r o r o, Fischor, afg. Riga 28./8. til Rouen. — 
Baron Stjernblad, Thorkildsen, ank. Antwerpen 28-/8. — 
B e i r a, Lunge, afg. Bari 30./8. til Messina. — C. F. T i e t g o u, 
Thomsen, afg. Kristianssand 22-/8. til New York. — Chr. Bro- 
berg, Gotthardt, auk. Petersborg 2G./8. — Christian IX, Holm, 
ank. Pillau 31./8. — Dagmar, Bøgvad, afg. Piteå 30./8. til Nizza.
— D o u r o, Mortensen, ank; Antwerpen 28-/8. — Florida, An
dersen, ank. Buenos Aires 28-/7. — Frederik, Thomsen, pass. 
Brunsbiittel 28-/8. for London. — Garonne, Kromann, ank. Pe
tersborg 24./S. — Georgios I, Sørensen, ank. Liban 29-/8. — 
Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 29-/8. til New York. — 
H e n g e s t, Munch, ank. hertil 31./8. — Hjelm, Sørensen, ank. 
Danzig 29./8. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Sevilla 30./8. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 29./8. — K a s a n, Hansen, 
ank. Liban 2G./8. — Kentucky, Andresen, afg. herfra 30./8. til 
Kristiania. — K i e w, Jørgensen, afg. herfra 24./8. til Bordeaux. — 
K u r s k, Gommeson, ank. Antwerpen 20./8. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Hull 27-/8. — L o i r e, Craignou, afg. Bordeaux 
30./8. til Havre. — Louise, Kruso, afg. PiHau 30./8. hertil. — 
L o u i s i a u a, Ørsted, oplagt her. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
ank. Antwerpen 2B./8. — Morsø, Oest-Jacobsen, ank. Libau 30./8.
— M o s k o v, Meldahl, afg. Dunkerque 29./8. til Blyth. — Nico
lai II, Kaas. ank. Riga 2G./8. — Nordjylland, Kragh, auk. 
Petersborg 21./8. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Aalborg 29./8. til 
Riga. — 0m sk, Harder, dokker her. — Oscar II, Hempel, ank. 
New York 25-/8. — Perm, Christensen, afg. London 29./8. til 
Libau. — Pr eg el, Iversen, afg. herfra 29./8. til Riga. — Saga, 
Wiberg, ank. Dunkerque 30./8. — Saxo, Larsen, ank. PiUan 27-/8.
— S e i n e, Dampt, afg. herfra 28./8. til Petersborg. — T e x a s, 
Lissner, afg. fra Newport 25./8. til Glasgow. — Tiber, Beck, afg. 
herfra 24./8. til Livorno. — Tyr, Thaning, ank. hertil 31./8. — 
United States, Wulff, ank. Kristiania 31./8. — Valdemar, 
Johnsen, ank. Køuigsberg 27./8. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. 
Antwerpen 21./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Cape Tormeutine 25./8. — M i c li a i 1 On t c h o u k o ff, Harboe, 
ank. Kronstadt 24-/8. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, auk. Llauelly 2G./8. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Newcastle 1G./8. til Cainpbellton. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. Savannah 27-/8. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Oran 28-/8. til Potersborg. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, ank. Dunkerque 24-/8. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
afg. Emden 28./8. til Rotterdam. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. Petersborg 25./8. — Johan Siem, Knndsen, ank. Pe
tersborg 26-/8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Swine- 
miinde 28-/8. til Windau.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Neufahrwasser 28-/8. — Helga, 
Vaaben-Hausen, ank. Helsingfors 30./8. — Martha, Christensen, 
ank. Hudiksvall 29./8. — Elna, Rathje, ank. Stockholm 30./8. — 
Therese, Pedersen, afg. Hernosand 22./8. — Simone, Møller, 
ank. Helsingfors 4-/8. — Jeanne, Løffler, ank. Kotka 30./8. — 
Vera, Risø, afg. Memel 27./8. — Daisy, Lagesen, ank. Herno
sand 28-/8.

Danmark A n s g a r, Madsen, afg. Riga 27./8. — I. N. M a d- 
vig, Hahn, afg. Frederikshavn 29-/8. — Helge, Olsen, afg. New
castle 25-/8. — Rolf, Olsen, afg. Rotterdam 29-/8. — Niels R. 
F i n s e n, Matthiesen, afg. Petersborg 19./8.

Vesterhavet. N i o b e, Jesson, ank. Esbjerg 28./8. — Nancy, 
Th. Nielsen, afg. Grimsby 27./8. til Aarhus. ■— N a u t i k, N. Niel
sen, ank. Gjedser 28-/8. — Nordsoen, Gram, afg. Steettiu 29-/8. 
til Aalborg. — N e x o s, Basse, passeret Dnnnethead 29-/8. til Es
bjerg. — Gerda, Iversen, ank. Methil 29-/8. — Ellen, Hansen, 
ank. Casablanca 24./8. — C i t o, Jepsen, afg. Hernosand 27./8. til 
Gigon. — Napoli, Brinch, ank. Sevilla 25./8. — Bodil, Uldall, 
afg. Archangel 25-/8. til Cette. — Dagmar, Mathiasen, afg. Hirts
hals 25./8. til Sevilla. — N e r m a, Schiff, ank. Køuigsberg 26.(8. — 
Alfa, Lauritsen, passeret Kanalen 27-/8. til Lorient. — II e b e, 
Gregersen, ank. Kønigsberg 29./8. — Johanne, Mikkelsen, ank. 
Kotka 25-/8. — Inger, Larsen, afg. Kønigsberg 29./8. til Ulcåborg.

Vulcan. V u 1 c a n, Niolsen, ank. Burntisland 29,/8. — Lon
don, Bom, ank. Riga 28./8. — Paris, Tholauder, ank. Velzen 
25-/8. — Brysscl, Kaos, ank. Rotterdam 26./S.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 20./8. — Wien, 
Boock-Hansen, ank. Riga 28-/8. — R o m a, v. Thun, afg. Boness
28./8. til Svendborg.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. Esbjerg 28./8. — Ingrid, 
Winther, afg. Swinemiinde 27./8. til Petersborg.
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Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Yxpila 28-/8. — Ru s- 
s i a, Poulsen, afg. Riga 26./8. — Carl ttee.ksher, Stark, afg. 
Wilhelmshafon 28./S. — Dåuia, Petersen, afg. Kjøbenhavn 29-/8.
— Normanuia, Eriehsen, er ank. til Petersborg. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 15./8. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Portland 
Main 22./8. — L i v o n i a, Skov, afg. Methil 18./8.

Østersøen. C i ni b r i a. Skov, ank. Rotterdam 9-/8. — P a t r i o, 
Dam-Larsen, ank. Kroustadt 2G./8. — G r a t i a, Sørensen, ank. Rot
terdum 28./8. — Astoria, Nielsen, afg. Filadelfia 18./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 27./8. •—< G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Petersborg 27-/8. — Caledonia, Storm Han
sen, afg. Riga 2G./8. — Sar mat i a, Pedersen, ank. Peters
borg 25./8. — K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bergen 15./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Abo 29./8. — Granaria. 
Jørgensen, ank. Antwerpen 24./8. — Carbonia, Mathiaseu, afg. 
Sundcrland 28./8. — E s t o n i a, Lindberg, afg. Petersborg 28-/8.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Helsingør 29-/8. — S e 1 a n d i u, 
Troensegaard, ank. Middelfart 28./8. — Secalia, Jensen, afg. Tra- 
pani 27./8. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 2G./8. ■— 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Barcelona 2S./8.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Rotterdam 22./8.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjøbenhavn 29-/8. 
til Hungerburg. —■ Brattingsborg, Sueuson, ank. Savona
23./8. — Flynderborg, Larsen, afg. Helsingborg 29./8. til 
Kronstadt. — Fredensborg, Winther, afg. Petersborg 21./8. til 
Cardiff. — Frederiksborg, Larsen, afg. Huelva 27-/8. til Ko- 
nigsberg. — Jomsborg, Mathiesen, afg. Bougie 25./8. til Huelva.
— Kronborg, Jensen, ank. Rotterdam 11./8. — Rosenborg, 
Sehultz, ank. Liibcck 25-/8. •— Skanderborg, Jensen, afg. Kjo- 
benhavn 27./8. til Petersborg. — Stegelbor g, Lund, ank. Uleå
borg 19./8.'— Sljorncborg, Jørgensen, ank. Elsfleth 27./8. — 
S o b o r g, Hansen, ank. Petersborg 2G./8. — Uranienborg, 
Schmidt, ank. Calais 20./8.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, afg. Po- 
jneron 21./8. til Stettin. — Klam penbor g, Palm, afg. Rotter
dam 27.IH. tU Rouou. — Marselisborg, Rohde, ank. Newport 
2G./8. — Silkeborg, Pederseu, ank. Petersborg 25-/8. — Skods
borg, Agerliu, afg. Petersborg 2B./8. til HuH. — Tu bo r g, 
Schmidt, ank. Petersborg 22./S. — U 1 f s b o r g, Mollerup, auk. Li
verpool 27./8. •— Vordingborg, Petersen, auk. Duukerque 21./S.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Kotka 22-/8. — 
D a n s b o r g, Kiihl, ank. West Hartlepool 23-/8. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Jacobstad 21.18. tU Newcastle. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, ank. Kronstadt .20-/8. —■ Taaruborg, Matzen, ank. Kjø
benhavn 30./8.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, afg. Windan 27-/8. 
lil Ostende.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Cardiff 27.IS. til 
Huelva.

Svendborg. Petor Mærsk, Børgesen, afg. Kronstadt 30./8 
til Pillau.

Havet. F y e u, Andersen, afg. Burntisland 30./8. til Kiel. 
Rossia. Generalkonsul Elessejeff, Kofocd, ank. 

Konovo 2./8.
Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Aalborg

29./8. til Middlesbro. — T rauqu cbar, van Deurs, pass. Perim 
22./8. for Singapore. — A n a m b a, Rambusch, afg. Suez 8-/8. til 
Soesoe. — C a t h a y, Thomsen, ank. Yokohama 2G./8. — B i n t n n g, 
Gabe, afg. Singapore 20./8. til Colombo. — S a m u i, de Fine Liclit, 
afg. Colombo 11./8. til Suez. — S i a m, Cortseu, ank. Port Said 29./8.
— C a m b o d i a, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 21./8. — Indien, 
Berg, auk. Sundsvall 2G./8.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, ank. 
Rotterdam 28-/8. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Paramaribo 2G./8. 
til Trinidad. ■— S t. Jan, Ingemann, afg. Portland 28-/8. til St. 
Thomas.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kemi 25./S.
Torm. Sara, Jensen, afg. London 28-/8. — Helene, Søren

sen, afg. Methil 27.IS. — Sjælland, Sonnichscu, ank. Kouigs- 
berg 11.IS. — Agnete, Petersen, afg. Ncufahrwasser 21.IS. ■— 
H e r m i a, Hansen, afg. Odenso 2S./8. — Alice, Sehultz, ank. 
Neufahrwasser 25./8.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ligger i Me
thil. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Rouen 2S./8. til Methil. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, ligger i Huli. — Peter W i 11 e- 
m o c s, Albertsen, ligger i Neufahrwasser. — G. K o c h, Jorgensen, 
ligger i Burntisland. — H a n s T a v s e u, Klaaborg, ligger i Stock
holm. — H. C. Andersen, Rasmussen, ligger i Wiborg. — Chr. 
Christensen, ligger ■ i Neufahrwasser. — N. F. H o f f d i n g, 
van Deurs, ligger i Neufahrwasser. — I. D. S. Adolf, Fenger, 
ligger i Kjøbenhavn. — Alfred Hage, EUekilde, ligger i Arzew.
— A j a x, Brorsen, ligger i Aalborg.

Alfred Christensen. Polarstjerneu, Branth, afg. New 
York 22.18. — Ekliptika, Heinmingsen, afg. Wallsend 22.18. ■— 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Riga 29./8,— Ura

n i a, Clausen, afg. Narva 22-/8. — Svend, Schmidt, ank. Aalborg 
2G./8. — Nordland, Petersen, afg. Flensborg 21-18. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Neufahrwasser 24./8. — Eng
land, Andersen, ank. Hamborg 28-/8. — Holland, Poulsen, ank. 
London 21.18. — Rusland, Madsen, afg. Masnedsund 29-/8. — 
Dronuing Olga, Petersen, ank. Archangel 20./8. — Annette 
F u r n c s s, Larsen, afg. Kroustadt 21./8. — Europa, Hauseu, ank. 
Blyth 28.18. — Tyskland, Danstrnp, afg. Grangemouth 28-/8. — 
Frankrig, Friis, afg. Howdon Dock 26-/8. — Bolgien, Niel
sen, ank. Archangel 23-/8.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxeløsund 29./8. til 
Stettin. —■ Ed i son, Sørensen, afg. Hungerburg 21.18. til Liibeek.
— F ii 11 o n, Jørgensen, ank. Patras 21-/8. — Newton, Ander
sen, ank. Kartagena 2G./8. — Washington, Nielsen, afg. Emdcn 
25./S. til Riga.

Frem. A u s t a, Bagger, arg. Riga 28./8; til Ghent. — Vera, 
Tliing, afg. Leth 29./8. til Memel. — Freja, Nielsen, ank. Faa- 
borg 21.18. — Her.tlia, Rasmussen, afg. Liibeek 21.18. til Riga.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Zaandam 
21.18. til Grangemouth. — Henrik B j e 1 k e, Hansen, afg. Grimsby 
28-/8. til Kotka. — Ove Gjedde, Jans, ank. Ghent 28./8.

Dansk-færøsk Havfiskeriselskab. A11 a n t a, Andreasen, ank. 
Thorsiiavn 2G./8.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Hamburg 27-/8. 

fra Maracaibo. — Prinsesse Marie, Pedersen, ank. Iquiquc 
20./8. fra Newcastle.

Fanø. Sønderho. E1 i s a b e t li a, Fischer, prajet 30./7. paa 10° 
N. Br. 27° V. Lgd. paa Rejse fra Rio Grande til Kanalen f. 0.

Ærø. De tvende Brødre, Boye, ank. Skien 22./8. — 
Peter, Olsen, auk. Lemvig 23-/8. — Rota, Olsen, ank. Gefle 24./8.
— Hert ha, Krnll, ank. Sundsvall 24./8. — Saga, Olsen, ank. 
Sctubal 23./8. — Johanne, Stegmann, ank. Kjoge 24.18. — Alf, 
Rasmussen, afg. Neder Kalix 19./8. til Quimpcr. — Marie, Ras
mussen, ank. Saudefjord 23./8. — Olaf Petersen, Albertsen, 
ank. Esbjerg 23./8. — Dronuing Louise, Lauritzon, auk. 
Herniisaud 23-/8. — Fredensborg, Kisby, ank. Kjblivn. 24./8. — I. 
A. K r o m a n n, Christensen, auk. Svendborg 24./8. — Agnes, Chri
stensen, ank. Rudkjøbing 25./8. —■ H c r m o d, Dreimann, ank. Gøte
borg 25-/8. — Marie, Weber, ank. Kristiania 24./8. — Marie, 
Boye, ank. Libau 25-/8. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Sables 
d’Olonno 24-/8. — L i k k a, Petersen, ank. Peterhead 25-/8. — 
Frederik & Ane, Olsen, ank. Nordtteljc 24./8. — Thyra, 
Rasmussen, ank. Saffi 10./8. — Industri, Raalmuge, ank. Bayde- 
verdc (New Foundland) 25./8. — Viking, Veber, ank. Langesnnd 
2G./8. — Alf, Hansen, ank. Hoganas 2G./8. — Bien, Petersen, 
auk. Kjøbenhavn 26-/8. — Lauritz, Folmer, ank. Danzig 25./S.
— N o r m a, Christeusen, afg. Archangel 27.18. til Ermouth. — 
Karoline, Christensen, ank. Dysart 21.18. — A m o r, Rasmus
sen, ank. Hernosand 2G./8. — U f f o, Andersen, ank. Pillau 27./8.
— Kirstine Jensen, Raabauge, auk. Harwich 21.18. — Sva
nen, Møllemann, auk. Umeå 21.18. — Svip, Jensen, ank. Pillau 
27-/8. — Fred, Jørgensen, ank. Bogense 21.18. — Alma Marie, 
Hansen, ank. Abordcen 26-/8. — C a s t o r, Albortsen, auk. Leakauses 
2G./8. — Pampa, Svendsen, ank. Pillau 28./8. — A r o n, Hansen, 
ank. Stege 28.18. — H i 1 d u r, Andersen, ank. Drobak 28-18. — 
Norden, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 28./8. — K o e- 
focil, ank. Wingå 28./8. ■— Amalia, Andersen, ank. Risør 21.18.
— A r i e t i s, Andersen, ank. Rødvig 27./8. — Concordia, 
Madsen, ank. Libau 29-/8. — Th. Lo lise, Boye, ank. Moeduff 28./8.
— Agent Petersen, Frederiksen, nnk. Falmouth f. 0. 28./8. — 
H a n s„ Knudsen, ank. Kjøbenhavns Red 28./8. p. R. til Lorioni.

Efterretninger for Søfarende.

Tænding af Fyr* Dalatangi. Island B. Den 1ste September 
tændes Dalatangi uy Fyr. Det er et hvidt Lynfyr, der hver 5 Sek. 
viser El-Lyn. Lyn c. lA Sek., Mørke c. 4’L Sok. Lysevnen: 19 
Sm. Linseapparat af 5te Orden. Flammehøjde: 19,4 m. Fyret 
vises fra et 10 m højt, firkantet, hvidt Taarn med et rødt Bælte. 
Det lyser fra c. NV. gennem N., 0. og S. til c. S. 20° 0.; dog vil 
det Vest for Retningen S. 14° 0. gaa i Skjul af Horuct snuden for 
Fyret. Det er beliggende 70 m SØ. for det gamle, nu nedlagte Fyr 
(ikke som angivet i »Efterretninger for Søfarende« Nr. 1521, Kjo- 
benliavn 1908, lidt V. for det gamle Fyr).

INDHOLD:
Nordcvropæisk Sejlskibsreder-Forbund. — Sø- og Handelsretsdom- 

me. —- Tysk Søretsdom. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Rettelse. — 
Skibsefterrctuiuger. — Efterretninger for Søfarende.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &. 

17. Telt. 387.
' Berg &' Larsen,' Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.'

S.. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

N. P. Mortensén, Ny Told; 
bodgade 35; • Telefon 4706.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Télefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiks ha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Ohr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe. Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbsprovlanteringeforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommlasloner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Svendborg

Navigationsskole
Bestyrer: Aage V. Tuxen.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

KJ øbenhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1032.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Tcleeraphic AddreHE: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
■g g "2
fe 5 Licensed =

X ® X
æ Stevedores & Contractors | S.

St. Petersburg og Cronstadt "

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår Btufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening“, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. :—

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Ssborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & FArwardlng-Agents 

Eslabl. 1881., 
Telegrams: Cadenius, Kotka.

Skibe til Salg.
En Motorskonnert,. maaler 

47 Netto Tons, laster 130 Tons 
svært og 145 Tons Hvede, samt 
en fore and aftSkonnert, maa
ler 47 Netto Tons, laster 125 
Tons svært, er til Salg ved 
Henvendelse til F,. Johansen, 

Ærøskjøbing.

Husk ■—

Herreekvipering 
K iøbenhavn.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.'Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm, 

Ronne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS Kl BE 

Reparationer.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefalerSkibs-Lanterner og Inventarle

______Me|lgade hr. 26, »ed Havnen._____

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
_________ anbefales.___

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gnevurkihavnen.
Fabrik tor selvsmarende Lossehjul. 
_______ Telf. 09,779 y._______ 

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren11.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Valthilm", Lailu.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. S c h o u s
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

La nterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr.: Berg-Nexo,
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien. 

Frederik Hansen 
Skive.

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brnte Ankers og Kæder havos til Sal.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriugsforrclning
3 Urtekram- & Farvehandel r" 

Havnegade 37. Nakskov. §

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner,; Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetb abrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
at' forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.
Doviatlonsunderssgelser af Komp. om Bord I Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang Dernare Oplyiolager hot Hovedforhandlerne I Digmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet: „Bitumastic".

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 997

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssell- 
dog, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør-og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjsblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. diss'1 
sendes altid frIL

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeleo ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 80% 40% 50%

Disse PriBer gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Thtkt nos .1. Jørgensen & Go. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 53. Kjøbenhavn, Fredag den 4. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hicclnsons selvsm. Losiehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
B601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (mitM cu;> HULZAtTtL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Dansk Styrmandsforening
afholder Søndag den 13. September 1908 Kl. 2 Eftm. 
paa Foreningens Kontor, Herluf Trollesgade 12, ekstra
ordinær Generalforsamling med følgende Dagsorden:

1. Forslag fra Bestyrelsen om et Ekstrakontingent, 
stort 10 Kr.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens Stilling til 
Aktieselskabet „Den danske Handelsflaades Skole
skib for Befalingsmændu.

3. Eventuelt.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 ig 7—9; for Daner KI.6-7.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst**.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbujde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpneas..
Theae Worka ara now Inatalled wltb Repre.entaUve at Copeohagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONBY

Aooommodatlon for IS Steamora 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedate 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Motorfartøj søges 
til fast Fart med Cement fra 
Aalborg til Holbæk etc. Far
ten, der kan paaregnes at 
blive lønnende for en ener
gisk Skibsfører, vil være at 
paabegynde pr. første aabne 
Vande 1909, eventuelt straks. 
Et Fartøj af 50 u 100 Tons La
deevne vilde egne sig bedst. 
Reflektanter bedes indlægge 
Billet, mrk.: „Motorfart", paa 
dette Blads Kontor.

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Ageots 

Eslabl. 1881. 
Telegram«: Cadsnlui, Kotka.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken".

SU. Akvavitter. 
HÅNSCH ELL & Co.

BARBADOS W. I.
Skibsmæglere og Skibshandlere.

Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

C. P. Schweiglers
Skibsbageri.

Dynkarken Nr. 33, Aarhus 
anbefales.

De private Assurandeurer lim. I Kjebenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Gl^reditioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Taoke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Opbalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.; «Yard», Telf, Nr. 53.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram*Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 134.

Bredsdorffs Xtrandingsbeje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indebavero: Kay Oybr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Told bodgade 5.
Iste Klasses Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tninfnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR11
TBlB,0D l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepreaentant for

Horddeutsche taMneii- und Urmaturen-Fabrik
som leverer

A —til Desinfektion, Udryddebe af„vlayton” Apparater Roner og utøj og tii iidiiukning 

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 4. September 1908.
I Følge Beretning fra Generalkonsulatct i Hamburg 

til Udenrigsministeriet blev KejserWilhel m-K a n a 1 e n 
i Regnskabsaaret fra d. 1. April 1907 lil den 31. Marts 
1908 benyttet af ialt 34,998 afgiftspligtige Skibe (heri 
altsaa ikke medregnet den tyske Flaades Skibe) med 
ialt 6,423,441 Netto Reg.-Tons, deraf 15,941 Dampskibe 
(5,061,340 R.-T N.), 16,197 Sejlskibe (639,512 R.-T. N.) 
og 2,860 Lægtere (722,589 R.-T. N.).

Skibene var af følgende Nationalitet:

pCt. af hele
Antal Tonnage Tralliken

Antal Tonnage

Tyske ......................... 28,405 3,716,478 81,16 57,86
Belgiske...................... 33 20,584 0,09 0,32
Britiske...................... 444 434,242 1,27 6,76
Danske ...................... 1,842 735,557 5,26 11,45

(Aaret forud kun): (1,586) (681,996) (4,78) (11,44)
Franske ...................... 39 14,616 0,11 0,23
Hollandske............ 1,370 207,509 3,92 3,23
Norske ........ 587 333,460 1,68 5,19
Russiske................... 464 363,528 1,33 5,66
Svenske ..................... 1,772 566,263 5,06 8,81

(Aaret forud) . . . (1,619) (538,663) (4,88) (9,03)
Andre.......................... 42 31,204 0,12 0,49

34,998 6,423,441

Saavel Antallet som Tonnagen af de Skibe, der be
nytter Kanalen, er i stadig Stigen; i 1906 var de til
svarende Tal 33,158 Skibe og 5,963,125 R.-T.; i 1905 
33,147 Skibe og 5,796,949 R.-T. og i 1904 32,623 Skibe 
og 5,270,477 R.-T.

Medens Danmark allerede tidligere var den frem
mede Nation, som sendte den største Tonnage igennem 
Kanalen, er det nu ogsaa det fremmede Land, under 
hvis Flag flest Skibe passerer Kanalen, i hvilken sidste 
Henseende det har afløst Sverig.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i September Maaned d. A. fungerer:

Skibsfører Jacob Holm, Telf. H 377,
— Th Thomsen, — 10140,

Skibsbygm. Chr. Lund, — 4055,
Maskinmester T. Jensen, Willemoesg. 61.

Navigationsdirektøren meddeler:
Til Styrmandseksamen i Aarets 2. Termin be

stod ialt følgende Antal Elever:

1ste Afdeling..................................................... 31 (afvist 9),

2den Afdeling
i Navigation................................... 32 ( — ),
Geografi og Vejrlære................... 29 ( — ),
Engelsk............................................ 18 ( - 2),
Søret og Handelsvidenskab ... 28 ( — ),

Subvention til den amerikanske Handels
marine. I Følge Indberetning fra Gesandtskabet i 
Washington til Udenrigsministeriet er Kongressen atter 
bleven sluttet, uden at nogen Lov om Subvention til 
Handelsmarinen er bleven vedtaget.

Under Kongressens forrige Samling blev der, da 
Udsigterne til Vedtagelsen af et almindeligt Subventions
forslag syntes aldeles haabløse, indbragt et Lovforslag 
om en meget indskrænket Subvention, nemlig kun til 
Dampskibslinier paa Syd-Amerika, Australien og Orienten 

og kun til Dampskibe, der medfører Post paa disse 
Linier. Desuden indeholdt Forslaget visse Fordringer 
med Hensyn lil Skibenes Beskaffenhed, Ejernes og Be
sætningernes Nationalitet; Dispositon over Skibene i 
Krigstilfælde, Uddannelse af en Reserve for De Forenede 
Staters Marine etc.

Dette Forslag, om hvilket der ikke kunde opnaas 
Enighed i forrige Samling, har atter under den nylig 
afsluttede Samling været under Debat, og en Bestem
melse om at yde den deri omhandlede indskrænkede 
Subvention var lige ved at blive endelig indlemmet i 
Post-Departementets Budget. Det vil maaske blive gen
nemført i næste Samling.

Indvandringen til De Forenede Stater. I 
Følge Beretning fra Gesandtskabet i Washington til 
Udenrigsministeriet har Indvandringen til De Forenede 
Stater fra de skandinaviske Lande i de sidste 5 Aar 
været saaledes:

Fra 1003 1904 1905 1900 1907
Danmark............ 7,158 8,525 8,970 7,741 7,243
Norge................... 24,461 23,808 25,064 21,730 22,133
Sverig............... 46,028 27,763 26,591

Finansaaret
23,310 20,589

Finlændere lil 1902-03 1903-04 1904-05 1905-06 1906-07
New York Havn 8,752 5,014 9,454 6,924 7,477

Forenede Dampskibsruter mellem 
Kanalen og Ny Zeeland.

Mellem tre af de største Passager-Dampskibslinier 
som besørger Trafiken mellem England og Ny Zeeland 
er i Følge »Shipp. Gaz.« fornylig truffet Overenskomst 
om at følge fastsatte Ruter baade paa Ud- og Hjem
turen.

Disse Linier er Shaw, Savil and Albion Com- 
pany, New Zealand Shipping Company og 
White Star Line, Liverpool, hvis Skibe gør Jord
omsejlingsrejser, idet de gaar ud via Kap det gode Haab 
og hjem rundt Kap Horn.

Ordningen er truffet væsentligst af Sikkerhedshensyn 
for derved at forøge Chancerne for Hjælp, hvis et eller 
andet af Liniernes Skibe skulde blive havareret og 
drive hjælpeløst om, da det da snarere kan forventes, 
at det vil blive opdaget af et andel af de Skibe, som 
befarer samme Rute.

For nogle Aar siden er det hændet, at en havareret 
Damper drev hjælpeløs omkring i over tre Maaneder 
paa det uhyre Stillehav, inden den blev fundet af en 
Fragtdamper, som tog den paa Slæb til Fremantle.

Følgende Ruter er bleven fastsat mellem de nævnte 
tre Dampskibsselskaber.

For udgaaende:

Efter at have forladt Kanalen styres der 20 Sm. 
fri af Ouessant, derefter sættes Kursen 50 Sm. Vest for 
Kap Finisterre. Derfra til Øen Teneriffa, idet man 
passerer mellem denne og Grand Canary. Videre pas
seres Kap Blanco, Kap Verde og Bijouga S. W. breakers 
i en Afstand af mindst 60 Sm., for helt at undgaa mulige 
Kystslrømme og Bankerne udfor Kysten. Ækvator passeres 
paa 10° V. Lgd., og der styres direkte til Green Point, 
Cape Town; hvis Cape Town ikke skal anløbes sættes 
Kursen 50 Sm. Vest for Kap det gode Haab og derfra 
direkte til 40° 0. Lgd. og 43° 10' S. Brd., hvor alle 
Ruter samles.

Derfra krydses følgende Meridianer paa nedennævnte 
Bredder:
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Længde 50° Øst......................
60° — ......................

.... Bredde 44° 50' Syd
45° 25'

70° — ...................... 45° 40’
80° - ...................... 45° 55'
90° —...................... 46° 30'

100° —......... ............ 47° 0'
110° — ...................... 46° 45'

— 120° - ...................... .... — 46° 20' J

fra hvilket Punkt Skibene styrer til deres sidste Be
stemmelsessted, som det passer dem bedst.

For hjemgaaende:

Naar Skibene forlader Ny Zeeland, samles Kurserne 
paa 165° V. Lgd. og 48° 30' S. Brd. De respektive 
Længder krydses paa følgende Bredder:

Længde 160° Vest............. .............  Bredde 49° 0' Syd
_ 150° — .............. __ 49° 30'

140° — .............. 50° 0'
130° — .............. 50° 50'
120° — .............. 510 30'
110° — ............... 52° 10'
100° — .............. 52° 45'

90° - .............. 54° 0'
80° - ............. __ 55° 0'

Derfra til Kap Horn, hvor Diego Ramirez holdes 
i en Afstand af ikke under 20 Sm. imod Nord; om 
Dagen, og hvis Vejret er klart, gaar Vejen mellem Diego 
Ramirez og Kap Horn.

Herfra styres Øst om Staten Island og Øst eller 
Vest om Falklands Øerne, ikke nærmere end 20 Sm.

Saafremt det ikke er nødvendigt at anløbe Monte- 
video eller Rio Janeiro, maa Skibene ikke komme den 
brasilianske Kyst nærmere end 20 Sm. Ruten gaar nu 
ikke mindre end 30 Sm. Øst om de Kap Verdiske Øer 
og efter at have anløbet Tenerilfa, Las Palmas eller 
Madeira, eftersom det kræves, styres atter et godt Stykke 
udenom Ouessant.

Disse Ruter er Resultatet af mange Aars Erfaring 
og er fastsat saaledes, at Skibene vil undgaa en stor 
Del af den Is, som mere sydlig gaaende Skibe jævnlig 
møder.

Det havde været let at lade Ruterne nærme sig 
mere til Slorcirkelsejlads; men det havde bragt Skibene 
mere Syd paa, end der kan forenes med Sikkerhed 
navnlig under Hensyn lil Passagerlrafiken.

For ikke længe siden ankom en Damper til London 
fra Ny Zeeland, der var gaaet ned til 59° S. Brd., længe 
før den var nær Kap Horn; men den mødte derfor 
ogsaa daglig Isbjerge paa den Del af Rejsen.

Nu da de tre ledende Dampskibsselskaber er kommet 
overens om disse faste Ruter, maa det haabes, at andre 
Selskaber, som er beskæftiget i samme Fart, ogsaa, saa 
vidt muligt, vil lade deres Skibe følge disse.

I samme Blad fremsætter en Indsender forøvrigt 
den Anskuelse, at fastsatte Dampskibsruter, i Stedet for 
som ventet at forøge Chancen for at blive fundet i Til
fælde af Havari, absolut vil have den modsatte Virk
ning, idet han gør gældende, at der paa hver Side af 
en saadan Rute ligger Tusinder af Mil Hav, hvor man 
følgelig ikke kan vente at faa el Skib i Sigte, og at 
det Skib, der mister sin Skrue eller faar andet alvorligt 
Havari, hurtigt vil drive maaske et Hundrede Sm. eller 
mere ud af den fastsatte Kurs og derfor have en endnu 
mindre Chauce for Hjælp,. end naar Skibene spredes 
paa mange Ruter.

Ogsaa »Shipp. Gaz.« kommer ind paa denne Tanke, 
men mener, at den traadløse Telegrafering vil for
mindske denne Fare, og gør opmærksom paa den Fordel 
det er, selv om man er drevet ud af sin Kurs, dog at 

vide hvor Hjælpen kan ventes, og kalder det et rent 
Lykketræf, hvis man, uden at have disse faste Ruter, 
møder et Skib i det uhyre Sydhav, naar man mest 
trænger til det. De tre Dampskibsselskaber har nøje 
taget alle Forhold i Betragtning og tillige lagt den udad- 
gaaende Rute via Kap saa nær som muligt op til Ruter, 
som følges af Skibe bestemt til de østlige Stater i 
Australien og til Tasmanien.

Skarpskydning over Lille Bælt.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Tillad mig gennem Dansk Søfarts

tidende at fremkomme med en Klage, som, skønt mange 
Gange fremført i Fredericia lokale Blade, dog altid er 
blevet ignoreret.

Som bekendt ligger der ved Fredericia Nord
strand ud mod Lille Bælt et Terræn, som hedder 
Fælleden, der benyttes til Skydeøvelser for Rekrutter. 
Naar der derude afholdes Skarpskydning med Rifler, 
hejses der ud mod Bæltet nogle sorte Kugler paa lave 
Stænger som Advarsel for Skibene mod at nærme sig 
Kysten, men da fremmede Skibe og for saa vidt ogsaa 
danske Skibe selvfølgelig ikke kender disse Kuglesignalcr, 
og som Regel ikke kan se dem, sejler de rolig forbi, 
skønt de er udsat for den største Fare. Da jeg for 
nogle Dage siden blev standset paa Landevejen af en 
Vagtpost, medens en Deling Rekrutter under hurtig 
Fremrykning affyrede Salver mod faste og bevægelige 
Skiver, der var opstillet ud mod Bæltet i en Højde af 
af c. 200 Fod lodret over Havfladen, noterede jeg, at 
af 100 skarpe Skud var højst 5 pCt. Træffere, medens 
Resten eller i hvert Fald en stor Del deraf gik højt 
over Bakkerne og langt til Søs. Samtidig passerede en 
Damper c. l/3 Mil fra Skydepladsen og to Sejlere c. l/4 
Mil ude. Disse Fartøjer var øjensynlig i stor Fare for 
at blive truffet. Fiskerne, der skal ligge ude med deres 
Redskaber, klager da ogsaa daglig over Skydningen; 
selv har jeg adskillige Gange, naar jeg med mit Lyst
fartøj har sejlet gennem Bæltet mellem Skandseodden 
og Trællenæs Kost, altsaa ret i Farvandet, hørt Kuglerne 
fløjtende passere Fartøjet.

I det Haab al disse Linier maa komme rette Ved
kommende for Øje, og Forholdet blive undersøgt, førend 
der sker Ulykker, er jeg, Hr. Redaktør, Deres for
bundne

P. Poulsen, 
Kaptajn og Skibsreder.

Fragtmarkedet.

Befragtningernes Antal i den forløbne Uge har ikke 
været stort, og Begæret indskrænkede sig næsten over
alt kun lil prompt Tonnage. Der har iøvrigt ikke fundet 
væsentlige Forandringer Sted i nogen Retning undtagen 
fra La Plala. Imod Forventning bedrede dette Marked 
sig nogenlunde hurtigt, idet der, efter at der straks 
efter Ringens Sprængning akeepteredes helt ned til 8/ 
å 8/6 fra San Lorenzo Grænsen, nu er betalt 10/ å 
10/6; ja for »handy« Tonnage op til 11/, altsaa omtrent 
de samme Rater, som betaltes inden Ringens Dannelse. 
Bliver der nu blot noget mere Liv i Korneksporten fra 
La Plata, vil Raten maaske af sig selv komme op paa
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det Niveau, som Rederne satte sig, nemlig 12/ for c. 
4,000 Tons Baade. Kulfragterne nedefter fra Cardiff 
holder sig endnu paa c. 13/. Østen og Sortehavet viser 
saa at sige ingen Forandring siden sidst. Der er maaske 
nok en Smule mere. Korn fra Sortehavet, men da der 
udbydes rigeligt Tonnage, er Raterne ikke kommen op. 
Sulina har fragtet nogle prompte Baade lil 6/L. H.A. R., 
6/6 Hamburg. Fragter fra Nordamerika er stadig ret 
knappe; kun Savannah tog ret livligt Dampere op og 
betalte 26/3 for September/Oktober, 27/6 for Oktober/ 
November. Ogsaa Plankefragterne fra Kanada er bedre, 
og 32/6 betaltes fra St. John, 37/ fra Miramichi til 
Englands Vestkyst. Østersømarkedet er uforandret flovt 
med et for Aarstiden usædvanligt ringe Antal Laster, 
og Kulfragterne indefter til Østersøen er ogsaa ufor
andret lave. Til Middelhavet viser Kulfragterne heller 
ingen nævneværdige Forandringer.

Fra Sø og Land.

En »F o t o g r a f o n«. I Følge »Aftonbladet« har cn svensk 
Ingeniør, Sven B c r g 1 u n d, konstrueret et Apparat, som hau kalder 
»Fotografonen«, og ved hvilket Problemet, rent og naturligt og uden 
Bilyd at gengive deu menneskelige Stemme og de musikalske Toner, 
er løst. I det ny Apparat er det Lyset og deu fotografiske Plade, der 
benyttes i Stedet for Stift og Voksvalsc, som ved Fonografer og Gra- 
mofoner. Med det uy Apparat kan Lyden forstærkes næsten ubegræn
set. Som Eksempel paa det ny Apparats Anvendelighed uævuer Bla
det, at det kan benyttes i Stedet for Orkester, at man fra et Fyrtaaru 
ved Hjælp af Apparatet klart og tydeligt kan lade Fyrets Navn raabe 
flere Mil ud over Havet. Endvidere kan det ny Apparat kombineres 
med Kiuematografcu paa en saadan Maade, at saavel Billede som Musik
samtidig kan fotograferes og gengives.

Motorbaadeno bar vist sig meget nyttige til Færdsel mellem de 
mange Øer langs den finske Kyst. Der er flest amerikanske Baade.

____________ (Board of Trade Journ.)

Dansk Somand forsvunden i Udlandet. Den 9de 
December f. A. blev det norske Barkskib »Germanic« uf Moss forladt 
af sin Besætning i synkefærdig Tilstand. Besætningen delte sig i to 
Baade, og om den ene af disse har man siden intet hørt. I denne 
befandt sig en dansk Somand, Matros Søren Peter Andersen, 
fodt den 9de Juni 1879 i Viskiude Sogn, paamøustret Skibet den 27de 
Marts 1907 i Kjobenbavn.

Da Udenrigsministeriet er i Besiddelse af et den Forsvundne til
hørende Hyrebeløb, bedes Oplysninger om hans Slægt og Hjemsted 
indsendt skriftlig til detto Ministerium.

Havarier og Forlis.

II c r m a n n, Dpsk. af Kjøbenhavn, gruudstødt ved Refsnæs, er 
nu kommet flot og iud til Nyborg, hvor Skibet bliver undersøgt af 
Dykker, for Rejsen kan fortsættes til Gøteborg.

S c h 1 c e, Dpsk. af Hamburg, er d. 31. f. M. paa Rejsen fra Aal
borg til Esbjerg med cn Ladning Cement strandet udfor Sønderho. 
Besætningen har forladt Skibet, hvis Stilling er meget betænkelig.

Alma Elisabeth, Galease, er d. 1. ds. paa Rejsen fra 
Halmstad til K. W. Kanalen kommet paa Grund paa Vinstliolm Hage. 
Skibet har Assistance.

Tolv, Dpsk. af Kristiania, er d. 2. ds. paa Rejse fra Skotland 
til Norrkoping med Kul kommet paa Grund paa Saltholmen. Skibet 
har Assistance.

Efter senere Meddelelse er Skibet bragt flot, efter at en Del af 
Lasten var losset i Lægtere; Skibet, der er paa Rejse fra Burntisland, 
maa undersøges af Dykker, før Rejsen kan fortsættes.

Nybygninger, Køb og Salg.

Svendborg Navigationsskole. Ved 2den Eksamen 
i Aaret 1908 var til deu almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) 
indstillet 7 Elever, hvoraf 5 bestod.

Til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) var indstillet:
i. Navigation 8, i Søret og Handelsvidenskab 8, i Geografi og Vejrlære 
8 samt i Engelsk 4, hvilke alle bestod.

Endvidere var til Fiskeskipperprøven indstillet 2 og til Sætto- 
skipperpdøven 1, hvilke ligeledes bestod.

Paa en nylig afholdt Fiskeriudstilling i Trondbjcm har Ingeniør 
0. B. Kvan de, Trondhjem, udstillet et indstilleligt Spejlarrange
ment til Anbringelse i Bestiklukafet om Bord i Dampskibe. Paa 
Forkant af Bestiklukafet anbringes en stor Rude af Vindusglas og 
indenfor denne i Lukafet to Reflektionsspejle saaledes, at man ved et 
Blik i det forreste ser hele Farvandet reflekteret i det agterste. Da 
som bekendt eu Kaptajn ofte har Skriverier at udfore etc., og dog 
har Ansvaret for Navigeringen, er det til stor Lettelse for ham, at 
han til enhver Tid kan have Udsigt over Farvandet forude, have sin 
Rorgænger i Kikkerten etc. uden at være uødt til at gaa ud paa 
Dækket eller i al Fald rejse sig for at se ud af en Ventil eller 
lignende. Denne Lettelse kan Kaptajnen imidlertid opnaa ved Hjælp 
af Hr. Kvandes Reflcktionsspejl, idet dette uemlig er indstilleligt, 
saa Kaptajnen, selv om ban sidder, eller maaske efter anstrængende 
Tjeueste har lagt sig paa Sofaen, kun ved et Blik i Spejlet kan have 
tilstrækkelig Udsigt over Farvandet.

Hele Arrangementet skal, efter hvad der meddeles i »Kysten«, 
koste en Bagatel og være let at anbringe.

En Mand over Bord. Paa Det forenede Damp
skibsselskabs Bugserdamper »Thunø« er Dæksmand C h r. 
Simonsen Natten til d. 30. August druknet. Hvorledes Ulykken 
er sket, er ikko fuldt oplyst; men det formodes, at Simonsen i Mør
ket er gaaet over Bord. Hans Lig fandtes i Nærheden af Skibet.

_____________ (»Ritz. Bur.«)

I Følge Indberetning til Udenrigsministeriet fra den danske Ge
neralkonsul i Buenos Aires maa det for Tiden bestemt fraraades unge 
Danske at udvandre til Argentina, naar de ikko i Forvejen bar 
søgt Oplysninger fra paalidelige Venner eller andre Kilder, f. Eks. 
Geueraikonsnlatet, der er rede til efter bedste Evne at give Raad.

I Fø,lge en engelsk Konsulatsberetning or der stor Efterspørgsel 
efter MotOrbaade i Finlanfi, og det ventes, at Efterspørgslen vil stige.

Fornylig er cn ny Turbinedamper, bestemt til GreatEastern 
R a i 1 w a y s Rute Hoek vau Holland—Harwieh, bleven sat i Vandet 
fra Brown & Co.s Værft i Clydcbank i Skotland.

Damperen, der er bleven dobt »Munieli«, vil raa en Hastighed af 
20 Knob, har en Længde af 343 Fod, en Bredde af 43 Fod og har i 
sine Kahytter Plads til over 300 første Klasses Passagerer. »,Mu- 
nicli«, der er forsynet med de nyeste Installationer paa Skibs
bygningens Oinraade, saaledes bl. a. med Apparater' til traadløs 
Telegrafering, vil endnu inden Aarcts Udgang kunne træde i Fart 
i Ruten. ____________ („Berl. Tid.«)

Den 25. Aug. sattes en ny Fragtdamper, bygget for Regning 
Dampskibsselskabet Transatiantiea, Hamburg, i Vandet fra 
Flensborg Skibsværft. Skibet fik Navnet »Helene Men- ’ 
zell«.

Dampskibet »Thor I« er i Flg. »Ritz. Bur.« af Dampskibssel
skabet Thor, Svendborg, solgt til et græsk Selskab. Skibet skal 
gaa i Kystfart mellem forskellige græske Havne.

Karl Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København.
TIC 948. I clegramaar.: Karlholmstrom.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3./9.) A d o 1 p h An
der s c n, Schubert, ank. Windau 1./9. — Alexandra, Nielsen, 
pass. Algier 1./9. for Antwerpen. — Al garv c, Borries, ank. 
Barcelona 29./S. — An gi o Dåne, Wiencke, afg. Fortil 2./9. til 
Horsens. — A. N. H a n s o n, Paaske, p. Bruusbiittel 2./9. f. Antwerpen. 
— A n t w c r p c n, Madsen, afg. Salonica 2./9. til Konstautuiopel. — 
A r k a n s a s, Petersen, dokker i Boston. — Arno, Strnbbcrg, 
ank. hertil 31./8. — Au rora, Fischer, pass. Bruusbiittel, 1./9. for 
Roueu. — Baron Stjern blad, Therkildseu, ank. Antwerpen 
2S./8. — B e i r a, Lunge, afg. Palcrmo 2./9. til Algcciras. — C. F. 
Tictgcn, Thomsen, ank. New York 1./9. — Chr. B rober g, 
Gotthardt, ank. Petersborg 2G./8. -— Christian IX, Holm, ank. 
Konigsbcrg 31./8. ■— Dagmar, Bøgvad, afg. Piteå 30./8. til Mar
seille. — D o u r o, Mortensen, ank. Antwerpen 28./8. •— Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 28-/8. — Frederik, Thomsen, auk. 
London 31./8. — Garouue, Kromann, ank. Petersborg 24./S. —
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Georgios I, Sørensen, auk. Libau 29./8. — Hellig Olav, 
Egense, afg. Kristianssand 29-/8. til New York. — Hengest, 
Mnnch, ank. Riga 3-/9. — Hjelm, Sorensen, afg. Danzig 2-/9. 
hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Sovilla 2./9. til Lissa
bon. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Reval 3-/9. — K a s a n, 
Hansen, ank. Liban 2G./8. — Kentucky, Andresen, afg. Kristi
ania 1./9. til Boston. — K i c w, Jørgensen, pass. Dartmouth 31./8. 
for Bordeaux. — K u r s k, Gommesen, afg. Antwerpen 1./9. til Pe
tersborg. — Leopold II, Rasmussen, pass. Hirtshals 3./9. hertil.
— L o i r e, Craignou, ank. Hnvre 2./9. — Louise, Kruse, afg. 
herfra 3./9. til London. — Louisiana, Ørsted, oplagt her. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Antwerpen 1./9. til Havre. — 
Morsø, Oest-Jacobsen, ank. Liban 30./8. — M oskov, Meldahl, 
ank. Blyth 31./8. — Nicolai II, Kaas, ank. Riga 26-/8. — 
Nordjylland, Kragh, afg. Petersborg 1./9. hertil. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. Riga 31./8. ■— 0 ni s k, Harder, dokker her.
— Oscar II, Hempel, afg. New York 3-/9. til Kristianssand. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 2./9. — Pregel, Iversen, ank. 
Riga 31./8. — Saga, Wiborg, afg. Dunkerque 2./9. hertil. — 
S a x a, Larsen, ufg. Kønigsberg 1./9. til Antwerpen. — S c i n c, 
Dampt, ank. Petersborg 31./8. — Tcxas, Lissner, afg. Newport 
News 2S./8. til Glasgow. — Tiber, Beck, pass. Dartmouth 30./8. 
for Livorno. — Tyr, Thaning. ank. Windan 3./9. — U n i t c d 
S t a t e s, Wnlff, auk. hertil 1./9. — Valdemar, Johnsen, ank. 
Kønigsberg 27./8. •— Vendsyssel, Jacobæns, pass. Holtenau
2./9. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
C. Tormentinc 24./8. — Mie li ail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. Kronstadt 24./S. — Generalkonsul Palliscn, Chri
stensen, ank. Llanelly 2G./8. — Wladimir Rcitz, Olsen, afg. 
Ncwcastle 17./8. til Campbellton. — Helmer M ø r c h, Thorsoc, 
ank. Savannah 27./S. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. 
Oran 28-/8. til Burntisland. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Blyth 31./8. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Rot
terdam 31./8. — Alexander Shnkoff, Dahl, ank. Petersborg 
25-/8. — Johan Siem, Knudsen, ank. Petersborg 26./8. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. M'indau 30./8.

Vnlcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Burntisland 29./S. — Lon
don, Bom, auk. Riga 28-/8. — Paris, Tholander, ank. Boness 
1./9. — Bryssel, Kaas, afg. Rotterdam 31./8. til Burntisland.

Mercnr. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 20./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Riga 28-/8. — R o m a, v. Thun, ank. Svend
borg 31.18.

Kjebenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Yxpila 28./8. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Riga 2C./8. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Newcastle 31./8. — D a u i a, Petersen, afg. Kjøbeuhavn 29./8. — 
N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Petersborg 20./8. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Filadclfia 31./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Portland 
Maine 31./8. — L i v o n i a, Skov, afg. Methil 18./8.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Rotterdam 9-/8. — Pa
tri a, Dam-Larsen, ank. Kronstadt 26-/8. ■— G r a t i a, Sørenson, auk. 
Rottcrdam 28-/8. — A s t o r i a, Nielsen, afg. Filadolfia 18./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 27./S. — G a 11 i a, Niel
sen, afg. Petersborg 27./8. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Rotterdam 2./9. — Sarmat ia, Pedersen, afg. Petersborg 1./9.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Koivusaari 30./8. — G ra
na r i a, Jørgensen, afg. Antwerpen 30./8. — C a r l> o n i a, Ma- 
thiasen, afg. Sunderland 28./8. — E s t o n i a, Winckler, afg. Pe
tersborg 28-/8.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Helsingør 31./8. — S e 1 a n d i a, 
Trocnscgaard, ank. Middelfart 28./8. — S e c a 1 i n, Jensen, afg. Tra- 
pani 27-/8. — Frumon ti a, Andersen, ank. Petersborg 2./9. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Marseille 29./8.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rottcrdam 22./8.
Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, ank. Middlcs- 

bro 1./9. — Tranqnebar, van Deurs, afg. Perim 22./8. til 
Singapore. — A n a m b a, Rambusch, afg. Sucz 8./8. til Socsoc. — 
Cathay, Thomsen, ank. Kobe 1./9. — Bintang, Gabe, afg. 
Colombo 22./8. til Suez. — S i a in, Cortsen, afg. Port Said 30./8. til 
Marseille. — S a m u i, de Fine Lieht, afg. Port Said 1./9. til Algicrs.
— C a m b o d i o, Knudsen, afg. Kjøbonhavn 1./9. til Kiel. — In
dien, Borg, ank. Sundsvall 26-/8.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Rotterdam 31./8. til Kjøbenhavn. — St. Jan, Ingemann, afg. Port
land 28./8. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Barba
dos 31./8. til Dominica.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Hartlepool 30./8. — E n o r g i, 
Svane, ank. Kjøge 31./8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Scaham 30./8. — Helene, Søren
sen, auk. Neufahrwasser 1./9. — Sjælland, Sonnichsen, afg. Kø
nigsberg 31./8. — Agnete, Petersen, ank. Amsterdam 2./9. — 
H e r in i u, Hansen, auk. Riga 31./8. — Alice, Schultz, ank. 
Pernau 31./8.

Alfred Christensen. Polarstjernon, Branth, afg. New 
York 22-/8. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, afg. Wallscnd 22./8. •— 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Riga 29./8. — Ura- 

u i a, Clausen, ank. Ymuiden 30./8. — Svend, Schmidt, afg. Aal
borg 1./9. — Nordland, Petersen, ank. Howdon Dock 1./9. — 
Kronprins Fredorik, Andresen, auk. Neufahrwassor 24./8. 
— England, Andersen, ank. Grauton 2./9. — Holland, Poul
sen, ank. Methil 31./8. — Rusland, Madsen, afg. Masncdsund 
29./8. — Annette Furnes s, Larsen, ank. Leerort 29./8. — 
Dronning Olga, Petersen, ank. Arclmngel 20./8. — Europa, 
Hansen, ank. Blyth 28./8. — Tyskland, Dunstrup, afg. Grange- 
moutli 28./8. — Frankrig, Friis, afg. Swinemiinde 1./9. — 
Belgien, Nielsen, afg. Archangcl 30./8.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Riga 28./8. til Kjøbenhavn. — 
Vera, Thing, afg. Leith 29./8. til Memel. — Freja, Nielsen, 
ank. Stralsund 31./8. — H c r t h o, Rasmussen, ank. Riga 31./8.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Grange- 
mouth 2./9. til Kiel. — Henrik Bjclke, Hansen, passeret Kjø
benhavn 31.18. p. R. t. Kotka. — 0 v o Gjedde, Jans, ank. 
Ghent 29./8.

Dansk-fsrøisk Havfiskeriselskab. A 11 a u t a, Andreasen, afg. 
Thorshavn 2./9.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Stottiu 1./9. til Oxelø- 
sund. — E d i s o n, Sorensen, auk. Liibeck 31./8. — F u 11 o n, Jør
gensen, afg. Vostitza 2./9. til London. — Newton, Andersen, afg. 
Kartagena 2-/9. til Antwerpen. — W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. 
Riga 30./8.

Ocan. Norman, Rosbæk, ank. Kroustadt 27./8. — Allan, 
Nilscn, ank. Aarhus 2./9.

Skandia. S k i n f a x c, Vilaudt, afg. Lappvik 28./8. til Am
sterdam. — R i m f a x c, Faber, losser i Loith, videre til Kbhvn. — 
Schach Steen borg, Thcilland, afg. Tr&ngsund 1./9. til Aarhus.

H e i m d a 1. Anine, Lcth, ank. Wiborg 31./8. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Helsingfors 30./8. — M a r t h a, Christensen, 
ank. Sundsvall 2./9. — E1 n u, Rathjc, afg. Stockholm 2./9. — 
Therese, Pedersen, ank. Dicppc 31./8. — Simone, Møller, ank. 
Nordmaling 2./9. — Jeanne, Løffler, ank. Kotka 30./8. — Vera, 
Risø, ank. Nedcr Kalix 31./8. — Daisy, Lagcsen, ank. Hcrnb- 
saud 28-/8.

JyHantL Ingrid, Winther, ank. Petersborg 31./8.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Narva 1./9. — 
Brattingsborg, Suenson, ank. Savona 23-/8. — Flynder
borg, Larsen, afg. Helsingborg 31./8. til Kronstadt. — Fredens
borg, Winther, afg. Petersborg 20./8. til Barry. — Frederiks
borg, Larsen, afg. Huelva 27./8. til Køuigsberg. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. Huelva 29-/8. — Kronborg, Jensen, ank. Rot- 
tordam 11./8. — Rosenborg, Schultz, ank. Riga 31./8. — Skan
derborg, Jensen, ank. Petersborg 30./8. — Stogelborg, Lund, 
ank. Ule&borg 14./8. — Stjerneborg, Jørgensen, ank. Elsfleth 
27./8. — S o b o r g, Hansen, ank. Petersborg 2G./8. — U r a n i o n- 
b o r g, Schmidt, ank. Blyth 30./8.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, afg. Pome- 
ron 21./8. til Stettin. — K 1 a m p c n b o r g, Palm, ank. Roucn 30./8. 
— Marsclisborg, Rolidc, ank. Newport 2G./8. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. Petersborg 25-/8. — S k o d s b o r g, Agerlin, ank. 
Grimsby 31./8. — T u b o r g, Schmidt, ank. Petersborg 22-/8. — 
U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. Liverpool 27-/8. — Vordingborg, 
Petersen, afg. Dunkerqno 2./9. til Grangemouth.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, ank. Kotka 22./8. — 
Dansborg, Kiihl, afg. Wcst Hartlepool 31./8. til Livorno. — Jæ
gersborg, Larsen, afg. Jacobstad 27./8. til Tync. — K a 11 n n d- 
borg, Nielsen, afg. Kronstadt 2./9. til Rottcrdam. — Taarn- 
b o r g, Matzen, afg. Kjobenhavn 2./9.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Windan 27-/8. til 
Ostendc.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Kjobenhavn 1./9.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, afg. Cardiff 27-/8. til 

Huelva.
Svendborg. P e t o r M æ r s k, Børgcsen, afg. Kronstadt 30./8. 

til Ghent.
Havet. F y c ti, Andersen, ank. Kiel 2./9.

Rossia. Generalkonsul Elissojcff, Kofood, afg. Pe- 
torsborg 1./9. til Dunkerque.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ligger i 
Methil. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Hull 2-/9. — Pe
ter W i 11 c m o c s, Albertscn, ligger i Neufahrwasser. — G. K o c h, 
Jørgensen, ligger i Burntisland. — 11. C. Andersen, Rasmussen, 
ligger i Wiborg. ■— Chr. Christensen, ligger i Neufahrwasser. 
— N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ligger i Neufahrwasser. — A j a x, 
Brorsen, ligger i Aalborg. — N. G. Petersen, Bloeh, ligger i 
Rottcrdam.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Aalborg 30./8. — Ella, 

Svendsen, afg. Esbjerg 30./8.
(Fortsættes Side 465.)
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Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, ank. Falmouth 31./8.
Rønne, Gudmund, Kristensen, ank. Drammen 23./8. — 

Proven, Olsen, ank. Vejle 2B./8. — Enigheden, Trauberg, 
ank. Nykjøbing M. 26-/8. — Amaranth, Kyhn, ank. Åbo 27-/8.
— M e r c li a n t i 1, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 27,/8. — Ane 
Kathrine, Holm, auk. Stolpemiinde 27./8. — C o u r e r, Jacobsen, 
ank. Rostoek 27./S.

Svendborg. Dannebrog, Clausen, ank. Uleåborg 2G./8. — 
C i m b r i a, Nielsen, ank. Fowcy 22./8. — A p o 11 o, Nielsen, auk. 
St. Sebastian 2G./8. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Charlestown 2G./8.
— Ivar Hvidtfeldt, Henriksen, ank. Stevns 27./8. — Olga, 
Rasmnssen, ank. Kjøbenhavns Red 26./8. — E m b 1 a, Mikkelsen, 
ank. Kronstadt 27-/8. — Saga, Clausen, ank. Leith 27./S. — G a r i- 
buldi, Jørgensen, ank. Gefle 18./8. — Ur da, Pilcgaard, ank. 
Tonsberg 27./8. — Ellen Kirstine, Petersen, auk. Norrkoping
27. /8. — Dagny, Rasmussen, ank. Boston 28./8. — Vega, Ras
mussen, ank. Kronstadt 30./8. — Helge, Carlsen, ank. Kronstadt
28. /8. — Ha ab et, Andreasen, ank. Bromen 27./8. — Grethe, 
Hansen, ank. Brevig 29./8. — Danmark, Huusfeldt, ank. Kri
stianssand 30./8. — Ignatz Breu in, Lund, auk. Genua 30./8. — 
Martin, Wilde, ank. Mullerup 30./8. — Pampa, Jensen, auk. 
Pilian 2./9. — Brødrene. Jørgensen, ank. Stettin 2./9. Pri
mula, Carlsen, ank. Petersborg 2.[9. — G c f i o n, Rasmussen, ank. 
Kronstadt 2./9. — U r a n i a, Nielsen, ank. Uleåborg 1./9. ■— A n e, 
Jørgensen, ank. Umeå 2./9. — Lauritz, Dam, ank. Petersborg 
2-/9. ■— R o t a, Olsen, ank. Stevns 2./9.

Ærø. Seierskransen, Schmidt, ank. Trångsund 31.IS. — 
Arken, Kristensen, ank. Hamburg 31./8. — Vera, Mygind, ank. 
Donglas (Isle of Man.) 31./8. — Ellen, Christensen, ank. Dunker
que 31. jS. — A m i, Christensen, ank. Libau 30./8. — S k i r n c r, 
Rasmussen, ank. Karrebæksminde 30./8. — N a u t a, Stærke, ank. 
Lissabon 30./8. — Neptun, Jensen, ank. Karlshamu 30./8. — 
Mathilde, Hansen, ank. Rudkjøbing 31.IS. — Olga, Bønne
lykke, ank. Masnedsnnd 30./8. — S o 1 o n, Rasmnssen, ank. Sarps- 
borg 31./8. — M. H a y, Petersen, ank. Middelfart 31./8. — P h ø- 
n i x, Rasmussen, ank. Kolberg 1./9. — E o s, Christensen, afg. 
Sundsvall 29./8. — Diana, Hansen, ank. Kristiania 31.IS. — 
Alta, Albertsen, ank. Neufahrwasser 1./9. — Ruth, Nielsen, auk. 
Llnnellv 31./8. — Wemyss Castlc, Bandholm, ank. Nystad 
(Finland) 31./8. — C. M. Peter son, Petersen, ank. Harnas 1./9. 

■— Kirstine, Rasmnssen, ank. Bogense 31./8. — 0 f c 1 i a, Clau
sen, ank. Bonavista (New Fouudlaud) 31./8. — Sålus, Jensen, auk. 
Odonso 1./9. — Mariane, Andersen, auk. Rudkjøbing 31./8. — 
A m o r, Hansen, auk. Karlshamn 1./9. — Genius, Bastrup, ank.

Kjøbenhavn 30./8. p. R. t. Petersborg. — Marie, Rasmussen, ank.
Westmannhavn 1./9. — F r e y a, Petersen, ank. Karlshamn 2./9. — 
Ellen, Hanson, ank. Marstal 2./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 4. September 1908. — Forenede Dampskibs

ruter mellem Kanalen og Ny Zeelaud. — Skarpskyduing over Lille 
Bælt. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Cornelius Knudsens EtabL
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaeser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, # Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutb Spejl.

Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Sept. 1908

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden..............................................
Kjøbenhavn .....................................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Union................................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal...........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen.........................................
Nordsøen.........................................
Gorm................................................
Torm................................................
Inga • ..............................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88.............
47, % foren. Dampsk.-Selsk..........
41/, % Østasiask. Komp.................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..........
3>/,7, 
3*/, % 
3*/, % 
4%
4 °/
31/, °/0 Østift. Kreditf. 
4°/0 - -
31/, ’/o Landkreditk. 
4 ’/„ Østift. Kreditf.

uops. Stats ......................
Husejer Kreditk..............
Kbhvn.s Kreditf..............

2. Serie
1. -
6. —
7. —
3. —
9. -

Gjort til | Køber | Sælger

867. 86’/, 867.
—

797. 81
50 -49*/, 49 497.—.

69’/, —7« 69’;, 70
48'/, 52
— —

50 -497« 49’/. 50
69 70
— —

123’,'. -7, 1237, 1237.
—
117, 147,
73 78
—
49 53
— —

— —

69 70
36’/, -7'« 367. 367,

_ _
— —
99 101

947. 957,
84*/. 847,
877. 897.
927, 93
947, 967,
877. 877.
92 927,
917, 937,

Vekselkurser d. 1. September 1908.

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank................................. 162— 1617, 1617, 1617.
Privatbank....................................... 100'/. 100 100 1007.
Landmandsbank............................. 129 129’/.
Handelsbank................................... 1317. 1317. 1317,
Grundejerbank............................. 227. 237.

56— 55 557.
Helsingørs Jærnsk.......................... 103 106”
SnUcArfflhr,,...................................... .. 2227, 224
Bryggeri Aktier.............................. 1507, -151 1503/. 151

Notering paa Berlins Bsrs d. I. September 1908.

nvista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 88.95 88.75
London ............................................ 18.15 18.12
Paris .............•................................. 72.25
Amsterdam ..................................... 150.45
Wien................................................ —

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3e/io°/o — Boden Kredit.... •........................
5 % Mexikanske 1899.............................................
5 °/0 Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

214.80
85.20
77.00

100.90
101.20
92.70

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden 

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.u 68,000, „Norden“ 2,000, „Dannebrog1* 
120,000, „Union** 6,000, „Dampsk. af 1896“ 10,000, „Dansk-Rus- 
sisk“ 14,000, „Østasiatisk** 172,000.



Natnrlin Flåds' somlllilU.1 liy 1 lJUU.Ua Garanteret holdbar aarevis, 

Overgaar langt almindelig Fløde i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsprovianlcringshnndlere samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Schierbeck 
Amaliegade 41. Telf. 443. 

Billigste Skifasproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

i Kjebeniiavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforiikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmen« Kanal 22. Copenaure 42

WigzBll’s
Patent Loddemashine 
er det paalideligate og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union11 'Se
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Pltav AYlfTnnn ufortoldet 18 Kr.
A. W v 0.0 ! Knase Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d'Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Odense Exportslagteri 
leverer hedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialicr, og kun J. Klasses Kod anVcndes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram>Adre5Be : „Public", Odense, Telefon 466 & 500.

„Dansk Søfartst i den de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2. Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - —.20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. -Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

lJUU.Ua


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 54. Kjøbenhavn, Tirsdag den 8. September 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlKflneoDB selvsm. Loaiehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumeo Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Forlang min Illustrerede Prisliste.
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smllh, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hoflevcrandor

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

A nglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £

Talignnadruier: „REWS, WALLSERD" ag „REWS, SURDERLARD".

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grnndl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergadc 13.

Remington
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringcr, til billige laite 

Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoa-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Dansk Styrmandsforening
afholder Søndag den 13. September 1908 Kl. 2 Eftm. 
paa Foreningens Kontor, Herluf Trollesgade 12, ekstra
ordinær Generalforsamling med følgende Dagsorden:

1. Forslag fra Bestyrelsen om et Ekstrakontingent, 
stort 10 Kr.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens Stilling til 
Aktieselskabet „Den danske Handelsflaades Skole
skib for Befalingsmændu.

3. Eventuelt.



Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldta 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter øratls franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlboltermann, Kbhvn.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo“, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos leoleringsmateri- 
alier af Int'usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastlc Cøinent.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Anne Plads 3.

Berg & Larsen 
forheo Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fores paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Talegramidr.: „RAKET", KJebenbavn. Privattelefon Veiter 610.

Svendborg

Navigationsskole
Bestyrer: Aage V. Tuxen.

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, lete Sal. 
Træffes 12—2,s—H Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

Anvendt I de største og fineste Skibe

Emallien 
pt.legges v.rm - >/18" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hartig Tæring, t. Ekt. 
i Nærheden af Ked* 
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasternm, Bankers og 
Dæk

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjebenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Kortli Ekiptdltlii. — Billig* Prlnr.
Telegr.-Adr.: .Bjorchjcosen, 

Telefon 7282.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-lgents . 

Establ. 1881. 
Telsgramt: Cadeolus, Kotka.

LANDMANDSBANKEN
. udsteder "©etsier og &ltltrediliner paa all« 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
befalinger besørges.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavo.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaeeurance. 114-

Marstal Staalskibsbyggeri
&. 

Reparationsværft 
ved

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Et saa godt som nyt Anker, 
med c. 3 Favne Kæde, 

passende til en Skonnert, 
(Vægt 360 Pd.), er meget bil
lig til Salg hos

Skibshandler M. Steffensen
Esbjerg.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Staroken".

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr, 63.
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Kjøbenhavn, d. 8. September 1908.
Midt under The Baltic and White Sea Con- 

ference’s Aarsmøde i Stockholm indløb d. 3. ds. Med
delelse om, at Konferencens Præsident, Mr. Thomas Cairns, 

senior Chef for det ansete Rederfirma Cairns, Noble 
& C o. i Newcastle, var afgaaet ved Døden.

Med Thos. Cairns, M. P. er cn af Konferencens 
betydeligste Mænd gaaet bort. Det blev ganske vist 
kun en kort Tid Cairns kom til al beklæde Konferen
cens Præsidentpost, men det skal erindres, at hans Be
tydning, ja hans Arbejde for Konferencen i Virkelig
heden skriver sig fra en tidligere Dato end selve den, 
paa hvilken den internationale Rederorganisation blev 
stiftet. I Erkendelse heraf valgtes han i sin Tid med 
Enstemmighed til Konferencens første Vice-Præsident, 
hvilken Stilling han beholdt, lige indtil Ad. Carls Død 
i Vinter lagde den øverste Ledelse i hans Hænder.

Thos. Cairns opnaaede med Rette stor Myndighed 
og stor personlig Indflydelse paa Konferencens Anlig
gender, samtidig med at hans milde og noble Elskvær
dighed gjorde ham afholdt overalt.

Danske Dampskibsredere beklager i ham al have 
mistet en trofast Ven og Støtte.

Som tidligere meddelt under Rubriken Havarier 
og Forlis grundstødte S/S, »Livonia« af Kjøbenhavn, 
Kaptajn Skov, d. 23. August paa Dagø, men kom 
senere flot og blev indbragt til Reval.

Saavidl Sagen hidtil foreligger oplyst, synes Grund
stødningen imidlertid at være foraarsaget ved særlige 
Afmærkningsforhold, der fortjener Opmærksomhed blandL 
de mange danske Skibsførere, som er beskæftiget i den 
paagældende Fart.

Vi hidsælter i den Anledning nedenstaaende Uddrag 
af Kaptajn Skovs Rapport dat. Reval d. 28. Augst 1908:

....Hele Søndagen (d. 23. August) var det noget 
diset men dog lil ingen Tider mere, end jeg antog at 
kunne se mindst 4 å 5 Sm. fra os. Vi skulde da om 
Aftenen ved 7-Tiden være ovre mod Dagø eller ved 
Vageren, som staar paa Grivtsova Grunden, der 
ligger V. t. S. for Ristna Fyrtaarn i c. 7 Sm. Afstand. 
Jeg fik ved 7-Tiden cn Vager at se om Bagbord med 
Topbetegnelse som passede med Grivtsova Vager; jeg 
gissede mig 2 Sm. af samme og styrede da lidt nord
ligere for at være sikker paa at gaa uden om Ristna, 
og jeg var da ganske sikker paa min Pladsbestemmelse. 
Det saa ud til at være Taage langs Kysten, som laa 
meget lavt, thi jeg kunde se Toppen af Skoven c. 4 
Streger om Styrbord og agier efter, men intet ret for. 
Det blev, efterhaanden som vi nærmede os Landel, mere 
taaget, og 15 Minuter efter at vi var passeret Vageren, 
tørnede vi Grunden og blev staaende fast; samtidig blev 
det fuldstændig Taage

Efter at Dykkerbaadene var ankommen, henvendte 
jeg mig til Kaptajnen paa >Karin« for at se hans rus
siske Søkort, der viste sig at være fuldstændigt 
som vort. Jeg gik derefter om Bord i Damperen »Nep
tun«; Kaptajnen der havde et nyere, russisk Kort, og i 
dette var paa 58° 53' N. Brd. og 22° 4' 0. Lgd. med 
rødt Blæk afmærket beliggende et Vrag, og ved dette 
skulde være udsat en Vager med samme Top
betegnelse som Vageren paa Grivtsova. Denne 
Vager er i mit Kort ikke mærket, og det maa altsaa 
være denne, vi havde set og taget for Grivtsova Vageren, 
og dette er da Aarsagen til Strandingen.

Den her i Bladet tidligere omtalte Strandingsbøje, 
konstrueret af Hr. Direktør Th. Bredsdorff, Flens
borg Skibsbygningsselskab, er ved en international Kon
gres for Redningsvæsen, som for Tiden afholdes i Nantcs 
og St. Nazaire, bleven tilkendt »la Mcdaillc de vermcil 
de la Ligue Maritime Frangaise«.

Malmø Tørdok. Malmø, d. 4. September. (R. B.). 
Byraadet her har i Aften vedtaget hos Regeringen at 
søge Tilladelse til at udsætte Paabegyndelsen af den ny 
Tørdok til 1. Oktober 1909, i Stedet for i Oktober 
i Aar.

Vi har modtaget følgende med Anmodning om Op
tagelse :

Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk. Den 27. August d A. 
modtog jeg Konto-Kurant fra D. S. g. F. for Søfolk for 
1907 med indlagt DD. Kvitteringsblanket for Saldo 1906 
i min Favør; men der hverken medfulgte eller kom 
nogen Penge.

Forsikrings-Foreningen forlanger — hvad jeg finder 
i sin Orden — at Præmien skal betales, før Policen 
udleveres; derfor forekommer det mig noget mærkeligt, 
at den selv forlanger Kvittering, før den betaler. Kunde 
del ikke ske i omvendt Orden, eller samtidig; Ulejlig
heden skulde synes at være den samme.

H. P. Hansen,
Sk. »Cathrine«, 

Rønne.

Helsingør Skibsværft, Helsingør, d. 5. Sep
tember. (Ritz. Bur.). Bestyrelsen forHelsingør Jern
skibs- o g M as ki n b y ggc ri har paa el i Dag afholdt 
Møde vedtaget at foreslaa en Dividende for del forløbne 
Driftsaar af 8 pCt.

Skoleskibet »Viking« er d. 4. ds. ankommet til 
Hamburg.

En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Hr. Redaktør! 1 Anledning af Kaptajn J. Kusk Jen

sens Forslag i Deres ærede Blad for 11. Juni angaaende 
en Pensionskasse for Søfarende, bedes De give mig Plads 
for følgende Bemærkninger.

For at forebygge Misforslaael.se vil jeg begynde med 
at sige, at jeg fuldtud sympatiserer med den smukke 
Tanke, der ligger lil Grund for Kaptajnens Forslag; thi 
som født og opdraget mellem en stor Sømandsbefolkning, 
har jeg haft rig Lejlighed til al se, hvormange der, efter 
et langt Livs Kampe paa Søen, ikke ejede del, hvortil de 
kunde hælde deres Hoved, og hvormange Mødre der, efter 
al Forsørgeren blev laget bort derude paa Havel, i Nød 
og Trang har opdraget deres Børn.

Del er saaledes forslaaeligl, al jeg med Glæde hilser 
ethvert Forslag, hvis Gennemførelse vil kunne fjerne 
den trøslesløse Følelse, der altfor lidt opslaar hos Sø- 
mændene: Hvad har vi al leve af, naar vi bliver gamle? 
og borttage nogle af de Bekymringer for al faa Børnene 
opdraget, som den fattige Sømandsenke har.

Naar jeg alligevel ikke i alle Retninger er enig med 
Kaptajn Kusk Jensen, da er del nærmest fordi jeg ikke 
deler hans lyse Syn paa Sagens Realisation i cn overskue
lig Fremtid eller tror, at alle de interesserede Parter for 
Tiden vil være i Stand til al bære de Udgifter, den vil 
medføre.

Misforslaael.se
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Kaptajn Kusk Jensen deler sit Forslag i fire Dele, 
som jeg skal tillade mig al se lidt nærmere paa.

1) Er der Trang til Pensionering af alle, der sejler lil 
Søs?
Kaptajnens Fremstilling af denne Trang passer godL 

med de virkelige Forhold og med den Erfaring, som jeg 
har, men der er i hans tabellariske Fremstilling af Løn
forholdet — vistnok meget imod hans Vilje — indløbet 
den Fejl, at Stigningen i de to sidste Rubriker ikke kan 
siges at være den seksdobbelle, men kun den tredobbelte.

2) Kan Udgifterne lil en saadan Pensionering overkom
mes?
Som Bevis for, at delle er muligt for Rederne, frem

sætter han Assuranceforholdel for et Sejlskib og et Damp
skib, men jeg skal her kun holde mig til det første.

Hvis Kaplajn Kusk Jensen, som del synes at frcm- 
gaa af Forslaget, mener, al naar et Sejlskib kan betale 
6 pCt. Assurance og desuden Assurance af Fragten, Ulyk
kespræmie for fremmede Arbejdere m. m., saa kan del 
ogsaa godt betale 5 pCt. af Mandskabets Hyre til Pen
sionering, da er han ikke logisk. Thi jo mere el Skib 
nu betaler i Driftsomkostninger, desto daarligere vil del 
kunne betale lil en eventuel Pensionering — del kan dog 
aldrig være omvendt.

Da Kaptajnen her siger, at Sejlskibet betaler 6 pCt. 
i Assurance, saa kunde det vel være paa sin Plads at 
undersøge, hvorledes den langt overvejende Del af vore 
Sejlskibes Assuranceforhold i Virkeligheden er.

I Stedet for vedblivende at betale den urimelig høje 
Præmie af 6 å 7 pCt. i de kjøbenhavnske Forsikrings
selskaber, gik man over lil at danne gensidige Foreninger, 
hvoraf der nu findes ikke saa faa rundt omkring i Dan
mark. De Heste af disse gensidige Assurancer har fundet 
del mest formaalstjenligl al begrænse deres Virkeomraade 
og.er derved blevet mere lokale, som •Ærø« i Marstal og 
»Svendborg Søassurance« i Svendborg, hvilke sidste er 
de eneste, der oplager større Skibe. Deres Virksomhed 
er begrænset lil Ærø, Fyen og Langeland.

Følgen heraf er let at paavise.
Medens de før nævnte Øer har kunnet beholde deres 

Flaade, ja, endog indtil sidste Aar forøget den, saa har 
saa godt som hele det øvrige Danmark maaltet afhænde 
og give Slip paa denne Klasse Skibe, og netop i denne 
Kendsgerning har man Beviset for, at skal man forsikre 
disse Skibe lil en Præmie af 6 å 7 pCt., saa er Rederivirk
somhed med dem ikke lønnende. At disse Sejlskibe saa 
almindelig assurerer Fragten, som Kaplajn K. J. mener, 
det stemmer ikke med Virkeligheden; delle er snarere 
en Undtagelse end en almindelig Regel, og Grunden er 
den, at Sejlskibets Regnskab saa daarligt kan bære denne 
Udgift.

3) Hvem bør bidrage?
Kaptajn K. J. mener her, at Rederierne skal bidrage 

én Pari, de Søfarende én, og at der er Grund lil al haabe, 
at ogsaa Staten vil bidrage én Part.

Denne Maade er utvivlsomt den eneste rette og den 
eneste, hvorpaa Sagen kan realiseres. Principel bør først 
og fremmest være: »Hjælp lil Selvhjælp«; thi den Moral, 
der er nedlagt i Loven om Søfolks Ulykkesforsikring, 
hvor der ikke forlanges »Selvhjælp«, er aldeles forkaste
lig og kun skikket til al vildlede den unge Sømands Be
greber om den Ansvarsfølelse, der maa og skal være den 
bærende i Samfundet: Hvis jeg ikke selv bidrager lil mil 
eget Velvære, naar jeg har Evner og Kræfter dertil, saa 
fortjener jeg heller ikke, al andre skal hjælpe mig.

Hvor moralsk nedbrydende denne Lov allerede har 
virket, betegnes bedst ved de Svar, som unge Søfolk kan 
give, naar de opfordres til al lade sig livsforsikre eller 
gaa ind i en eller anden Hjælpeforening. Svaret kan da 
stundom lyde: Vi synes ikke, del er nødvendigt; Staten 
og Rederne skal jo nu sørge for os, hvis der skulde tilstøde 
os noget. Det er ligeledes en Kendsgerning, at Livsfor
sikringspolicer nedsættes med den samme Motivering.

Derfor burde den paagældende Lov for
andres hurtigst muligt, saaledes at de un
ge Søfolk kunde faa Forstaaelse af, at det 
ikke alene er deres Arbejdsgivere og Sta
ten, der har Pligter imod dem, men at de 
ogsaa har Pligter imod sig selv.

Den Sum Penge, der kom ind ved de Forsikredes Bi
drag, vilde passende kunne anvendes lil at afhjælpe nogle 
af de Mangler, der klæber ved Danske Skibsrede
res gensidige Forsikrings forening for 
Søfolk.

Men tilbage til Kaplajn Kusk Jensens Forslag.
Selv om del nu end bliver saaledes ved en eventuel 

Pensionering, at hver af de tre Parter: Staten, Rederne og 
Sømændene skal bidrage ens, mon da en saadan ligelig 
Fordeling af Præmien vil vise sig al blive konstant, saa
ledes at en Forrykning af Præmien, hvorved den ene Part 
indirekte slipper billigere end beregnet, ikke vil finde 
Sted?

Jeg tror, at Rederne bør holde sig Muligheden af en 
saadan Forrykning for Øje, i alt Fald saalænge de Na
tioner, som vi konkurrerer med, og hvis Skibe vore Sø
folk sejler med, ikke har en lignende Pensionering; thi 
det er jo nemlig saaledes, at Sømandens Bidrag til Pen
sioneringen betyder en Mindreindtægt for ham, som han, 
om den end i Fremtiden kan bringe ham store Fordele, 
maaske vanskelig vil kunne undvære, og hvis den spar
somme Tilgang af Søfolk skal vedblive, vil Følgen meget 
let blive den, at en Del af Sømandens Bidrag lidt efter 
lidt i Form af en højere Hyre skydes over paa Rederen, 
der saaledes vil komme lil al betale mere i Præmie end 
beregnet.

Saa vidt jeg kan skønne, synes Sejlskibsrederne i al 
Almindelighed at omfatte Tanken om en Pensionering af 
alle Søfolk med Velvilje, og de fleste af disse Redere, der 
selv har værel farende, har vislnok lidt som Styrmænd og 
Skibsførere drøftet Spørgsmaalet om en saadan Pensione
ring; men Kaplajn K. J. har sikkert Æren af at være den 
første, der har bragt el detaljeret Forslag offentligt frem.

Men hvis del viser sig, al Sejlskibsrederne vil være 
villige lil al bære de Byrder, som en Pensionering vil 
paalægge dem, då tror jeg at turde sige, al samtidig med, 
at de føler del som en Humanilelssag, saa haaber de, en 
Pensionering vil bidrage lil, at der bliver noget mere Til
gang af Søfolk til Sejlskibene.

Jeg vil haabe, de ikke maa blive skuffet, men jeg kan 
dog paa den anden Side ikke undlade al nævne, at saa
længe de unge Søfolk i saa høj Grad, som det har været 
Tilfældet i en Del Aar — og der kan næppe foreløbig 
tænkes nogen Forandring heri — foretrækker at sejle 
med Dampskibene, saa vil Forholdet med Tilgang af Sø
folk til Damp- og Sejlskibe blive det samme med en Pen
sionering, som det er nu — hvis ikke Sejlskibene faar en 
Særstilling ligeoverfor Dampskibene.

Del synes at fremgaa af Kaptajn Kusk Jen'sens 
Fremstilling, at han lænker sig en eventuel Pensionskasse 
her i Danmark indrettet efter fransk Mønster. — Ja, det 
tør ikke bestrides, al man i Frankrig er glad for den der
værende Ordning, om man end kan høre, at Ofret, der 
bringes derfor, er føleligt nok. Man fristes nu let lil at 
mene, al naar Frankrig uden Vanskelighed kan opret
holde en Pensionering af sine Søfarende, saa maa ogsaa 
andre Lande kunne det samme; men bortset fra saavel 
Frankrigs betydelige Størrelse som dets Rigdom og store 
Hjælpekilder, saa er der i Frankrig særlige Forhold lil 
Stede til Gunst for Opretholdelsen af en saadan Pen
sionering, som vi ikke har eller kan tænke at faa her i 
Danmark.

Frankrigs Pensionering af Søfolk menes al være 
Verdens ældste Forsøg paa en Folkepension, idel den 
stammer fra del syltende Aarhundrede. Den blev oprin
delig oprellcl for at skaffe tilstrækkeligt og sømandsud
dannet Mandskab til Orlogsflaaden, og der blev dannet
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et Fond, som nu, efter hvad Søfolkene oplyste under den 
sidste Sømandsstrejke, burde eje den svimlende Kapital 
af c. 3 Milliarder Frcs., hvis ikke de forskellige Regerin
ger lige ned til vore Dage havde »lcllel« den, naar de var 
i Pengetrang.

Naar man her taler om franske Søfolk i Forbindelse 
med Pensioneringen, da maa man forslaa -enhver, der 
har valgt Søfarten til sin Levevej, enten han er Kaptajn 
eller Dreng, enten han færdes paa det aabne Hav eller 
paa Floder og Kanaler saa langt, som Skibe kan gaa, 
eller Tidevandet naar. Alle disse Søfolk indskrives i 
Sørullen (l'inscriplion maritime), og det antages, at de 
Indskrevnes Tal for Tiden løber op til henved 100,000 
Mand. Enhver indskreven Sømand skal gøre Tjeneste i 
Flaaden indtil 4 Aar, og fra del attende lil det halvtred
sindstyvende Aar staar han lil Marinens Disposition. I 
denne Aarrække maa han ikke lage Hyre paa et frem
med Skib uden særlig Tilladelse af Marineministeren, og 
møder han ikke ved Indkaldelsen, straffes han slrængl. 
(I øvrigt maa enhver fremmed Kaptajn, der i Frankrig 
paamønslrer en fransk Sømand, indgaa paa saa mange 
Forpligtelser overfor denne, at det kun er i Nødsfald, man 
griber lil den Udvej at forhyre franske Søfolk.)

Søfolkenes Forpligtelser kan saaledes være følelige 
nok, men Staten har paa den anden Side sikret dem store 
Fordele. Foruden den sikre Pension og særlige Beløn
ninger, nyder de franske Søfolk den Fordel, al det er 
Rederne forbudt at forhyre fremmede Søfolk i større 
Antal end en Tredjedel paa hvert Skib, altsaa et Slags 
Monopol.

Forholdet mellem Staten og Rederne er ordnet paa 
en lignende Maade som mellem Staten og Søfolkene, nem
lig efter Principet: Nogel for noget.

For de Forpligtelser, som Staten paalægger Rederne 
i Form af Bidrag til Fondet og Tvang lil hovedsagelig at 
forhyre franske Søfolk, giver den væsentlige Fordele; thi 
som bekendt er Frankrig el af de Lande, der er gaaet 
længst i sine Bestræbelser for ad kunstig Vej at ophjælpe 
sin Søfart; dog synes Resultaterne ikke al svare til For
ventningerne eller lil de Pengesummer, man ofrer derpaa.

Den franske Stat betaler saaledes aarlig store Sum
mer til Nybygninger og lil Præmier for udsejlet Di
stance. Disse Understøttelser, som nærmest maa kaldes 
direkte, kommer, saa vidt jeg kan skønne, nærmest de 
store Skibe i Langfart til Gode; men ogsaa den kortere 
Fart (Kyslfarten) bliver støttet — indirekte, idet det er 
alle andre Nationers Skibe forbudt at føre Last fra en 
fransk Havn til en anden, ligesom de franske Importører 
tvinges til at bruge fransk Tonnage for visse Laster, da 
de ellers ikke vil opnaa Toldlettelser for disse.

Del skal nu ingenlunde være sagt, at de her paa
pegede Understøttelser er en direkte Følge af Pensionerin
gen, men naar Forholdene har udviklet sig saaledes i 
Frankrig, da er man vistnok berettiget til al mene, at 
Staten har følt sig forpligtet lil al holde Rederne skades
løse for de Byrder, som Pensionssystemet har lagt paa 
dem.

Ud fra denne Betragtning ligger det da nær al 
spørge: Hvilke Lettelser vil danske Redere kunne vente 
al faa, hvis en lignende Pensionering bliver indført i 
Danmark? Svaret kan ikke blive tvivlsomt. De danske 
Redere vil ikke faa nogen som helst Lettelse fra nogen 
som helst!

Hvis den danske Stal, som Kaptajn K. J. haaber, 
gaar med til al yde en Part af Udgiften lil Pensioneringen 
(jeg gaar ud fra, han mener en Tredjedel), saa vil den 
sikkert finde, at den har gjort tilstrækkeligt, ja, det turde 
vel være tvivlsomt, om den overhovedet gaar saa vidt.
4) Hvordan kan Pensionsvæsnel tænkes indrettet?

Kaptajn Kusk Jensen mener her, at Pensioneringen 
skal være tvungen for alle, der sejler lil Søs, og at Præ
mien skal ansættes procentvis af den fortjente Hyre, alt-; 
saa paa lignende Maade som i Frankrig, hvor Rederne 

nu betaler 5 pCt. og Søfolkene andre 5. Detle er utvivl
somt rigtigt.

Dernæst fremfører han forskellige Pensionsforhold 
i Interessentskabet »Øresund« og angiver, at den højeste 
Pension, der kan naas efter 30 Aars Tjeneste, er G62/s pCt. 
af Hyren, altsaa de lo Tredjedele.

Til Sammenligning skal jeg anføre, at de franske 
Pensioner eller Sømandsstrejken angives at være føl
gende: For almindelige Sømænd mellem 360 og 552 Frcs.; 
for Skippere, hvormed vistnok maa menes Førere i Kyst
fart, mellem 400 og 624 Frcs.; for Sømandsenker 280 
Frcs. og 48 Frcs. for hvert Barn; for Kaptajner, hvor
med vistnok maa menes Førere i Langfart, og Maskinister 
mellem 1,000 og 1,370 Frcs.

Desværre angives del ikke i de Kilder, hvorfra jeg 
har laget en Del af disse Oplysninger, ved hvilken Alder 
Retten til Pension indtræder.

En saa høj Pension, som den af Kaptajn K. J. 
nævnte, vil ganske bestemt ligge udenfor Mulighedens 
Grænse ved en eventuel Pensionering her i Danmark, ja, 
man bør næppe gøre sig Haab om at kunne naa Stør
relsen af den franske.

Før jeg slutter disse Bemærkninger, vil jeg tillade 
mig at rette del Spørgsmaal lil lir. Kaptajn Kusk Jensen, 
Rederne og da særlig de mindre »Selvejere«: »Tror De, 
at den danske Handelsflaade under de nuværende Kon
junkturer vil kunne optage Konkurrencen med andre Na
tioner, hvis den bliver paalagt den ikke ganske ringe 
Udgift, en Pensionering vil medføre, naar disse Nationer 
ikke har en saadan Udgift?«

Det synes mig at være af allerstørste Vigtighed, at 
man først er klar over Betydningen af dette Spørgsmaal, 
thi det økonomiske Tab, ved at en hvilken som helst 
Bedrift gaar tilbage eller ødelægges, vil ikke alene føles 
af Ejeren af vedkommende Bedrift, men i mange Til
fælde nok saa meget af Arbejderne — i delte Tilfælde 
Sømændene.

Det er min Overbevisning, at lige saa letsindigt det 
kan være for de mindre Søfarlsnalioner ikke at optage 
de Spørgsmaal angaaende Søfarten, der staar paa Dags
ordnen eller allerede er løst hos de store Søfarlsnalioner, 
som f. Eks. L a s t e 1 i n i e n, lige saa farligt kan det 
blive, naar de smaa Lande vil reformere paa en Maade, 
der stiller dem endnu vanskeligere i Konkurrencen.

S.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Markedet atter daarligere 
med Mangel paa Ladninger, saa at liere Sejlere hen
ligger fragtledige uden at finde lønnende Beskæftigelse. 
Enkelte ny Noteringer har været fremme i forskellige 
Retninger, men Anstillinger resulterer i, at der ikke 
kan sælges. Danmark og svenske Sundhavne har frem
deles enkelte Laster til Østersøen, men Kornlaster lader 
fremdeles vente paa sig; tyske Østersøhavne har saa 
at sige intet at transportere. Syd- og Vestsverig har 
kun ganske enkelte Laster til lave Rater; Østnorge er 
ogsaa daarligere, særlig hvad Islaster angaar, hvoraf der kun 
er smaa Partier tilbage. Petersborg har Vanskelighed ved 
at forsyne den lokale Tonnage, og de øvrige russiske 
Havne har egentlig intet at byde paa. Bottenliavet og 
Finskebugten er yderst mat og mangler Ladninger til 
den ledige Tonnage, saa at Forholdene overalt er daar- 
lige i denne Fart. Returfragterne Vest fra holder sig 
godt, specielt Kulfragter, medens Foderstoflaster frem
deles mangler.
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I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
100 Stdr. Stav Yxpila/Charlestown 35/, 270 Tons 

Carbid Civita Vecchia/Oporto og Lissabon 15/, 370 Tons 
Saltcake Mostyn Deep/Kotka 8/6, 400 Tons Ler Poole/ 
Stockholm 8/, 320 Tons Kul Kings Lynn/Klintebjerg 
£ 7.10.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet lige flovt, 
og hvad der sluttes er som oftest til meget lave Rater; 
saaledes sluttedes i sidste Uge for Havre fra Rostock 
til Sundhavn til kun 31/2 Mark, og flere Skibe ligger 
paa denne Plads uden at kunne placeres derfra. Stral- 
sund noterer ellers for Rug 3'/2 Mark og Greifswald 
for Havre 5 Mark, og for Rug til Bremen 5 Mark. 
Stettin synes i den senere Tid fastere og sluttede bl. a. 
for Havre til Sundhavn 5 Mark. Wismar er meget 
stille og noterer for Salt 23/.t Mark og for Rubs til 
Kjøbenhavn 31/i Mark.

ab Kjøbenhavn sluttedes Hvede til Ahus (Sverig) 
9 Øre, til Mullerup for Solsikkekager 12 Øre og for 
Bomuldsfrøkager 13 Øre, men iøvrigt er det ret flovt.

ab Provinserne er Forholdene ikke bedre, og 
med den stadige Regn tegner Byghøsten ikke godt, hvil
ket ogsaa vil faa en ikke uvæsentlig Indflydelse paa 
Sejlskibsfarten.

Med Hensyn til Sverig, da søger Karlshamn og 
nærliggende Pladser vedblivende Tonnage, hvorimod de 
vestlige Pladser er mattere. Halmslad og Warberg no
terer slet intet, Lysekil kun til Hamburg, Rendsborg, 
Kiel 4 Mark.

Fra Sø og Land.

Bogo Navigationsskole. I den nu afsluttede 2den 
Eksamenstermin 1908 bestod til den almindelige Styrmandseksamen 
4 Elever; til Eksamen i 2den Afdeling bestod 3 i Navigation, 3 i 
Geografi og Vejrlære, 1 i Engelsk og 3 i Soret og Handelsvidenskab.

Ilanddreven Flaskepost. Fra Trondhjcm meddeles, 
at der ved Fiskerpladscn »Kvonver« paa Øen Hitteren er ilanddrevet 
en Flaske med en Seddel, udkastet i Atlanterhavet 25. Maj 1908 fra 
Skibet »Ttunira« af Leitli. Sedlen meddeler, at Skibet brænder i 
Soen, og nt 4 Mand er omkommen ved Branden. Bet ovrige Mand
skab vil nu gaa i Redningsbaadene og beder om, at der mua blive 
sendt cn Hilsen til deres Slægtninge, hvis de ikke skulde naa i Land. 
Sedlen er undertegnet med folgende Navne: Kaptajn James H o g- 
g a r d, P. Grangemouth, Ole Hansen, Thomas P o w e r, 
James W i 1 s o n, Jack J a c k s o n, 0 1 a u s P c t r i, John 
Peters, W i 11 i c P c t c r s og T o n n y W r i g h t o n. Sedlen op
bevares i det engelske Konsulat i Trondhjcm.

Havarier og Forlis.

A s k, Dpsk. af Randers, maatte d. 5. ds. paa Rejsen fra Ko- 
nigsberg til Kroustadt med cn Ladning Rug, returnere til Pillau i 
læk Tilstand.

Alma Elisabeth, tysk Galease, der d. 1. kom paa Grund 
paa Vinstholm Hage er med egen Hjælp kommet flot og har fort
sat Rejsen.

Thcrcsedal, Dpsk. af Tvcdcstrand, paa Rejse til Boness 
med on Ladning Træ, kom d. 2. ds. paa Grund paa Saltholmcu, men 
kom med Assistance af Bjergniugsdamporen »Salvage« attor flot og 
ind til Dykkcrplads for Dykkernndersogclsc.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 31. August afleveredes fra Frederikshavns Skibs
værft & Flydedok en 130' X 26' X12',3 Staal Donkey

Lægter, med 450 Tons Bæreevne, til Em. Z. S v i t z e r s Bjerg
nings Entreprise. __ __________

»Times« meddeler, nt White S t a r - L i n i c n agter at bygge 
to Skibe, betydeligt større end de to bekendte »Cunard«-Baadc, »Lu
sitania« og »Mauretania«, og meddeler herom følgende:

Skibene skal bygges i Belfast; de vil blive baade længere, bre
dere og dybere end »Cunard«-Baadenc; de nøjagtige Dimensioner er 
endnu ikke blevcn bestemt, men Gross-Tonnagen bliver omtrent 8,000 
Tons større end de ovennævnte Baades. Det ene af Skibene skal 
kaldes »Olympic«, og det andet kommer formentlig til at hedde »Ti- 
tania«. Farten vil blive gjort afhængig af Forsøg, der for Tiden an- 
stillcs med en Kombination af ældre Maskiner og Turbinemaskiner.

Man regner, at Skibenes Bygning vil tage tre Aar.

Skipper Hans Hansen, lmr af Skipper M. H. Petersen 
kobt Galeasen »Anne Sophie« af Marstal, der maaler 25,53 Tons. 
Overtagelsen sker straks. Købesummen er ubekendt.

(»Ærø Avis«.).

Ski bsefter r etn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7./9.) A d o 1 p h An
dersen, Schubert, afg. Windau 4./9. til Huil. — Alexandra, 
Nielsen, pass. Gibraltar 3./9. for Antwerpen. — Al garve, Borries, 
afg. Barcelona 4./9. til Marseille. — An gi o, Dan o, Wienckc, nnk. 
Horsens 5./9. — A. N. H a n s e n, Paaske, ank. Antwepen 4./9. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Konstant i nopel*G./9. til Pandermn. — 
Arkansas, Petersen, ank. Boston 16./8. —- Arno, Strubberg, 
ank. Riga G./9. — A u r o r a, Fischer, ank. Rouen 5./9. — Baron 
S l j c r n b 1 a d, Therkildsen, afg. Antwerpen 3./9. til Lissabon. — 
B c i r a, Lunge, afg. Palermo 2./9. til Algcciras. ■— C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. New York 1./9. ■— Chr. Broberg, Gotthardt, fg. 
Petersborg 5-/9. hertil. — Christian IX, Holm, afg. Pillau her
til. — Dagmar, Bøgvad, pass. Bruusbiittel 4-/9. for Marseille. — 
D o u r o, Mortensen, afg. Antwerpen G./9. til Aarhus. — Florida, 
Andersen, afg. Buenos Aires 3./9. hertil. — Frederik, Thomsen, 
ank. London 31./8. ■— G a r o n n c, Kroiuann, afg. Petersborg 6./9. 
til Frederiksbamn. — Georgios 1, Sørensen, afg. Libau 5./9. til 
Huli. — Hellig Olav, Egense, afg. Kristianssand 29./8. til New 
York. — Hengest, Muneh, afg. Riga 5./9. hertil. — Hjelm, Søren
sen, ank. hertil 5./9. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Oporto 
G./9. — Jolantha, Simonsen, ank. Riga 5./9. — Kasan, Han
sen, pass. Brunsbiittcl G./9. for London. -—■ Kentueky, Andresen, 
afg. Kristiania 1./9. til Boston — K i c w, Jørgensen, ank. Bordeaux 3./9.
— K u r s k, Gommesen, pass. Bruusbiittel 3./9. for Petersborg. — 
Leopold il, Tycho-Rasmussen, unk. Libau G./9. — Lo ir c, Craig- 
nou, afg. Dunkcrque G./9. hertil. — Louise, Kruse, pass. Bruns- 
biittel 4./9. for London. — L o u i s i a n a, Ørsted, oplagt her. — 
L. P. H o I m b 1 a d, Svane, pass. Quessant 5./9. for Gibraltar. — 
M o rs o, Oest-Jacobsen, afg. Libau 5./9. hertil. — M o s k o v, Mel- 
dalil, ank. hertil G./9. — Nicolai II, Knas, ank. Riga 2G./8. — 
N o r d j v 11 a nd, Kragli, afg. herfro 5./9. til Antwerpen. — 0. B. 
S u li r, Frisenette, afg. Riga 4./9. til Dunkcrque. — 0 m s k, Har
der, dokker her. — Oscar II, Hempel, afg. New York 3./9. til 
Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. Libau 2./9. — P r e g c 1, 
Iversen, afg. Riga 5./9. til Antwerpen. — Saga, Wibcrg, ank. 
hertil 5./9.—Saxo, Larsen, pnss. Bruusbiittel 4-/9. for Antwerpen. — 
S o i n c, Dampt, ank. Petersborg 31./8. — T c x a s, Lissner, afg. 
Newport, News, 25./8. til Glasgow. — Tiber, Beck, pass. Gibral
tar 5./9. for Livorno. •— Tyr, Thanning, ank. hertil 7-/9.— 
United States, Wulff, ank. hertil 1./9. — Valdemar, John
sen. afg. Kiinigsberg 3./9. til Huli. — Vendsyssel, Jacobæus, 
afg. herfra G./9. til Riga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Cape Tormentino 24./8. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, 
ank. Kroustadt 24./8. — Generalkonsul P a 11 i s c u, Chri
stensen, ank. Llunclly 2G./8. — Wladimir Rcitz, Olsen, afg. 
Newcastle 17./8. til Cambellton. — Helmer M ø r c h, Thorsoe, 
ank. Savannah 27./S. — Excellence Pie ske, Rasmussen, aTg. 
Oran 2S./8. til Burntisland. — Pawel An dreje ff, Tannebek, 
ank. Bly tb 31 ./8. — Wladimir S a w i n, Carstenscn, ank. Em- 
den 3./9. — Alexander Sbukoff, Dahl, ank. Petersborg 25./8.
— Jo h a n S i e in, Knudsen, afg. Kronstadt 3./9. til London. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Windau 30./8.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Råfso 5./9. — Nancy, 
Th. Nielsen, ank. Aarhus 30./8. — N au tik, N. Nielsen, afg. 
Gjcdser 4./9. til Herndsand. — Nordsøen, Gram, ank. Aalborg 
31./8. — N e x o s, Basse, ank. Blytli 5-/9. — Gerda, Iversen, 
afg. Mcthfl 3./9. til Esbjerg. — Ellen, Hansen, ufg. Gibraltar 2-/9. 
til Huli. — F y 11», Christensen, ank. Stolpcmiiude 3-/9. ■— C i t o, 
Jepsen, afg. Esbjerg 3./9. til Gijon. — Bodil, Uldafl, pass. Løding
en 2./9. til West Hartlepool. — Dagmar, Mathiasen, pass. Ques-
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sant 4./9. for Sevilla. ■— N c r m a, Schiff, afg. Kiiiiigsberg 2-/9. til 
Wiborg. — Alfa, Lauritsen, ank. Lorient 4./9. — Hobe, Greger
sen, afg. Konigsberg 3./9. til Kemi. — luger, Larsen, ank. Ulcå- 
borg 3./9. — J o li a n n c, Mikkelsen, afg. Nystad 2-/9. til St. 
Brieux. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Sharpncss 5-/9. til Alloa.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Burntisland 3-/9- til Kronstadt.
— London, Bom, afg. Riga 4./9. til Rottcrdam. — Paris, Tho- 
lander afg. Boness 5./9. til Aarhus. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Rot
tcrdam 28./8. til Burntislund.

Mercur, B o r 1 i n, Krogh, ank. Petersborg 20./8. — W i e u, 
Bocck Hauscu, auk. Riga 28./8. — R o m a, v. Thun, ank. Svend
borg 21./8.

Jylland. Ebba, Meinertz, nfg. Esbjerg 4-/9. til Blyth. — 
Kåre n, Eriksen, ufg. Antwerpen 3./9. til Blyth.

Kjobenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Yxpila 4-/9. — Rus- 
s i a, Poulsen, ank. Rotterdam 2./9. ■— Carl Hcckshcr, Starck, 
afg. Tyne 2-/9. — D a n i n, Petersen, afg. Kjøbenhavn 29-/8. — 
N o r ni a n n i a, Eriehsen, ank. Petersborg 20./8. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Filadelfia 31./S. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Portland 
Mainc 31./8. — L i v o u i a, Skov, auk. Kronstadt 2./9.

Bstersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Rotterdam 9./8. — P a - 
t r i a, Dam Larsen, ank. Petersborg 3-/9. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Blyth 5./9. — Astoria, Nielsen,.ank. Rottcrdam 3-/9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Riga 27-/8. — Gal li a, Niel
sen, ank. Bruges 4./9. — C a 1 c d o il i a, Storm Hansen, ank. Rot
tcrdam 2-/9. — S a r m a t i u, Pedersen, afg. Petersborg 1./9. —■ 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Bergen 3-/9.

Inga. Finn d ria, Hansen, afg. Rafso 5-/8. ■— G r a u a r i a, 
Jørgensen, ank. Barry 3-/9. — C a r b o u i a, Matbiasen, ank. Stock
holm 3./9. — E s t o n i a, Winckler, afg. Petersborg 28./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Raumo 3-/9. — Selaudia, 
Troensoguard, afg. Middelfart 4-/9. '— Secalia, Jensen, ufg. Tra- 
pani 27./8. — F r u ni e n t i a, Andersen, ank. Petersborg 2./9. — 
B o s c i a, Skovguard, ank. Toulon 4./9.

Ocean. P li i 1 a d o 1 p h i a„ Horn, afg. Rottcrdam 22./8.
Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Hungerborg 2./9.

— Brattingsborg, Suenson, ank. Savona 23-/8. — Flynder
borg, Larsen, ank. Kronstadt 3./9. — Fredensborg, Winther, 
ank. Barry 3./9. — Frederiksborg, Larsen, afg. Huelva 21.18. 
til Konigsberg. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Huelva 29./8. — 
Kronborg, Jensen, ank. Rottcrdam 11./8. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Riga 30./8. — Skanderborg, Jensen, ank. Pe
tersborg 30./8. — Stegel bo rg, Lund. ank. Ulcåborg 19./8. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Elsfleth 2./9. til Genua. — Søborg, 
Hansen, ank. Petersborg 26./8. — Uranienborg, Schmidt, ank. 
Blyth 30./8.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. Stet- 
til 2./9. — Klam penborg, Palni, afg. Rouen 4./9. til Sundor- 
land. — Marsclisborg, Rolide, ank. Newpprt 26./8. — Si 1 k c- 
borg, Pedersen, ank. Petersborg 25./8. — Sko. d s bor g, Agcrlin, 
ank. Hull 31./8. — T u b o r g, Schmidt, afg. Petersborg 4./9. til 
Brake. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Manehostcr 4./9. til Gonua.
— Vordingborg, Petersen, afg. Dunkerque 2./9. til Grange- 
moutli.

Nepteun. Aggers bor g, Jørgensen, ank. Kotku 22./8. — 
Dansborg, Kiihl, afg. West Hartlepool 29-/8. til Livorno. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Newcastle 5-/9.— K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Petersborg 2-/9. til Rottcrdam. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Kjobenhavn 2./9. til Warkwortli.

Høneborg. H ø n c b o r g, Christiansen, ank. Ostende 4./9.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjobenhavn 4-/9. til 
Windau.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Huelva 3-/9.
Svendborg. Poter Mærsk, Borgesen, afg. Petersborg 30./8. 

til Ghent.
Havet. F y c n, Andersen, er ank. til Kiel.

Rossia. Generalkonsul Ellssejcff, Kofoed, afg. Pe
tersborg 1./9. til Dunkerque.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Trångsund G./9. — Helg a, 
Vaabcn-Hanscu, auk. Helsingfors 30./8. — Martha, Christensen, 
afg. Sundsvall G./9. — Elna, Rathjc, ank. Kronstadt 4./9. ■— 
Thcroso, Pedersen, auk. Dieppe 31./8. — S i m o n c, Møller, ank. 
Sundsvall 6./9. — Jeanne, Loffler, ank. Trångsund 5./9. ■— Vera, 
Risø, ank. Noder Calix 31./8. — Daisy, Lagesen, afg. llernii- 
sand 4./9.

Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, ufg. Middles- 
bro 3./9. •— Tranquebar, van Deurs, afg. Perim 22./8. -— 
Anamba, Ramhusch, ank. Soesoe 2./9. — Cathay, Thomsen, 
ank. Kobe 1./9. •—■ B i li t a n g, Gabe, afg. Colombo 28. /8. — S a- 
m u i, de Fine Liclit, afg. Port Said 1./9. — S i a m, Cortson, afg. 
Port Said 30./8. — Indien, Berg, ank. HudiksvaH 3./9. — C a m- 
b od i a, Knudsen, ank. Kiel 3./9.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
Kjøbenhavn 3./9. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Dominica 3./9. — 
S t. J a n, Ingemann, afg. Portland 28./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Scaham 3-/9. ■— Hol on c, Søren
sen, afg. Neufahrwasser 4./9. — Sjælland, Sonniebseii, afg. Ko
nigsberg 31.18. — Agnete, Petersen, afg. Amsterdam 5-/9. — 
H e r m i a, Hausen, afg. Riga 3./9. — Alice, Schultz, afg. Win
dau 4-/9.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, afg. Methil 
3./9. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Methil 5-/9. — S t. S t. 
B 1 i c li e r, Christensen, ank. Tuborg G./9. — G. K o c h, Jørgensen, 
nfg. Burntisland 4./9, — II. C. A n d c r s c n, Rasmussen, afg. Wi
borg 2./9. — N. G. Petersen, Bloeh, ank. Hull G./9. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, ank. Petersborg G./9. — Ajax, Brorsen, afg. 
Nørresundby 3-/9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Brantli, afg. New 
York 22.18. — E k 1 i p t i k a, Hemniingsen, ank. Genua 5./9. — 
Kronprinsesse Louise, nfg. Riga 29./8. — Urania, M. 
Clausen, ank. Blyth 4-/9. — Svend, Schmidt, afg. Aalborg 1./9.
— Nordland, Petersen, afg. Howdon Dock 5-/9. — Kronprins 
Frederik, Andresen, ank. Neufahrwasser 24./S. — England, 
Andersen, afg. Granton 5./9. — Holland, Poulsen, afg. Methil 5./9.
— R u s 1 a n d, Madsen, afg. Boness 4./9. — Dronning Olga, 
Petersen, ank. Archaugel 20./8. — Annette F u r n c s s, Larsen, 
ank. Papenburg 2-/9. — Europa, Hansen, ufg. Blyth 3./9. — 
Tyskland, Danstrup, afg. Graugcmouth 28./8. — Frankrig, 
Friis, ank. Windau 3-/9. — Belgien, Nielsen, afg. Archangel 
30./8.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 2./9. — 
E d i s o n, Sørensen, afg. Liibeck 3./9. til Narva. — F u 11 o n, Jør
gensen, afg. Vostitza 2./9. til London. — Newton, Andersen, afg. 
Kartagena 2-/9. til Antwerpen. — Washington, Nielsen, afg. 
Riga 4./9. til Windau.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 4-/9. — Vera, Tliing, 
ank. Memel 3./9. — Freja, Nielsen, afg. Stralsund 3./9. til Kri- 
stiuniu. — H c r t li a, Rasmussen, afg. Riga 4-/9. til Stettin.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, auk. Kiel 5./9.
— Henrik B j e 1 k c, Hansen, ank. Kotku 3./9. — Ove Gjedde, 
Jans, ank. Burntisland G./9.

Skandia. Skinfaxe, Vilandt, ank. Amsterdam 4-/9. — 
R i m f a x e, Faber, ank. Kjøbenhavn G./9. — S c h n c k Steen- 
b e r g, Thcilland, ank. Aarhus 5./9.

Ære. Emanuel. Hansen, ank. Korsør 4./9.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbcsparelse paa fra 30 

il 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolin. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.

Et Fartøj sunket. Wester Markelsdorf Fyr. Marineaint i Ber
lin meddeler: Et Sejlskib er sunket paa 54" 34',i N. Br. og 10" 
48',i 0. Lgd.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 63.
Drivende Vrag. Sandhammeren SV. Østersøen.

Marineaint meddeler: Vraget af et lille Sejlskib ir ob
serveret drivende paa 55° 19' N. Brd. 14° 1‘ 0. Lgd.

Marlnemlnisteriets Admlralltetsdepartement, d. 7. September 1908.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 8. September 1908.—En Pensionskasse for aHe Sø

farende. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b en h a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergegade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie-

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telt. 46. Tell. 6.
Kommlaaloner udføres 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhøreude ril 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telecrorhic Addreøs: ..HOl’PE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

fi F. Hansen & Co.
fe § Licensed L f

■fe x f g-
Stevedores & Contractors S %

5 £ St. Petersburg og Cronstadt ?

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forrattning i Redares och Befalhafvares benagna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

— — Obs. Endast vana arbetare. :—
*********♦?♦****?*♦**♦****♦***♦♦***<**

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren BSarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

SklbsprovlaRtnrlngs-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm,

Rønne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i 
Skibsproviant.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
T(li|r.-Mr.: „Ve1lkalmu, Liviu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant aamt Skibsinventar.

Nykjflblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk -—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Baivarlnlisvm.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 99,779 y.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

AB ON NEMENTSPBIS EN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTIS S EMENTS P RIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse PriBer gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibefart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 55. Kjøbenhavn, Fredag den 11. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
14T03-n3e063 ™emlantodr- Toldbodvej 22. 

, - . Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppun,per
Higglnsoiis sélvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerop© 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter at'

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: I 
St. Aunæ I 
Plads 161

Compositioner
ni

‘Is DANSK FARVEFABRIK
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

(SYSTEM
Indregistreret

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

Dansk Styrmandsforening
afholder Søndag den 13. September 1908 Kl. 2 Eftm. 
paa Foreningens Kontor, Herluf Trollesgade 12, ekstra
ordinær Generalforsamling med følgende Dagsorden:

1. Forslag fra Bestyrelsen om et Ekstrakontingent, 
stort 10 Kr.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens Stilling til 
Aktieselskabet „Den danske Handelsflaades Skole
skib for Befalingsmænd“.

3. Eventuelt.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfi orrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. :----

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skihsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

_ ______ Cronstadt, Rusland.
Dr. med. Goldsolunldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 og 7.-9; lor Damer Kl. 6-7.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt SklbsarboJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. '

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works ars now Installed wlth Representative at Copeahacea;

PNEUMATIC PLANT ^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY -

SCHACH STEENfiERG & Co. 43, Amaliegade.

Acoommotdatlon for IS Staamera 
AT THE SAME TIME. '



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normaltj, være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Motorfartøj søges 
til fast Fart med Cement fra 
Aalborg til Holbæk etc. Far
ten, der kan paaregnes at 
blive lønnende for en ener
gisk Skibsfører, vil være at 
paabegynde pr. første aabne 
Vande 1909, eventuelt straks. 
Et Fartøj af 50 å 100 Tons La
deevne vilde egne sig bedst. 
Reflektanter bedes indlægge 
Billet, mrk.: „Motorfart11, paa 
dette Blads Kontor.

Et saa godt som nyt Anker, 
med c. 3 Favne Kæde, 

passende til en Skonnert, 
(Vægt 360 Pd.), er meget bil
lig til Salg hos

Skibshandler M. Steffensen
Esbjerg.

NEW YORK STEMP-FABR-XANIA -

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Støamshlps- & Forwardlng-Agents 

Establ. 1881. 

Telegrams: Cadenius, Kotka.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tni.inn f B801. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR’*
1CIB,On ( 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlla Unnnn Patent BundfarverTU. Høegs og Patent Mønnie

W D Ilinlf V Pn’ø bekendte Maskin-. D. Ulun ft bU 9 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
’ ■ til Skibsbrug og Elevatorer.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i. de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

PRIMA BUNKER-KUL.
RD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-GuldtrækJker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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The Baltic and White Sea Conference.
3d]e Aarsberetnlng.

I Løbet af det sidste Aar er der ialt i Konferencen 
nyindmeldt 177,570 Tons, hvorved Konferencens samlede 
Tonnage pr. 31. August d. A. beløber sig lil ikke mindre 
end 2,535,259 Brutto Reg.-Tons.

Ncdcnstaaende Tabel viser Tonnagens Fordeling 
mellem de forskellige Lande.

2,000,107.........2,357,689........... 2,535,259

31. August 
190G

31. August
1907

31. August 
1908

Norge........... 413,702. . ... 535,542... . . 607,604
Storbritannien 428,554. . ... 580,689... . . 605,684
Danmark .... 421,617. . ... 457,708... .. 452,375
Tyskland .... 254,106. . ... 274,704... . . 358,345
Sverige......... 202,240. . ... 203,006... . . 214,049
Spanien......... 125,740. . ... 125,740... .. 120,655
Holland......... 56,141. . ... 72,885... . . 76,518
Frankrig .... 43,534.. ... 43,534... .. 43,534
Finland......... 24,598.. ... 24,598... . . 24,598
Rusland......... 18,070.. . . . 23,328 . . . . . 23,328
Belgien......... 11,805. . 15,975. . . 8,569

Medlemsantallct var d. 31. Augusl 1908 295 og 
Antallet af ind meldte Dampere 1,635.

Efter at have mindet om det Tab, som Konferencen 
har lidt ved Præsidenten, Direktør Ad. Carls Død i 
afvigte Januar Maaaned, gaar Beretningen over lil at 
omtale de forskellige Spørgsmaal, som i Aarcls Løb har 
beskæftiget Konferencen. Vi hidsælter heraf følgende 
Uddrag:

Øslersø-Fragtmarked et. Den Stigning i Frag
terne, som indtraf imod Slutningen af den forrige Sæson, 
navnlig i Kulfraglerne, varede desværre ikke længe ved, 
og ved Slutningen af 1907 faldt Markedet fuldstændig 
sammen. Uagtet man haabede og ventede, al Tingene 
skulde bedres med det ny Aar, kom Markedet ikke 
op mere, og henimod Begyndelsen af den ny Sæson 
blev Fragterne endnu svagere og kom ned paa el saa 
lavt Niveau, som vi ikke har set i mange Aar. Hele 
Sæsonen kan faktisk betegnes som en af de uslcsle, 
som Rederibedriften har at opvise. Tilmed er Depres
sionen ikke alene bleven følt i Østersømarkedel, men 
har saa at sige været almindelig i dem alle. Rederne 
har haft de største Vanskeligheder ved at skaffe Balance 
til Veje, og mange maa have lidt betydelige Tab. Til 
de elendige Fragter kommer yderligere de mange Van
skeligheder (Ophold ved Strejker, daarlige Ekspeditions
forhold, Krav i Anledning af manglende Ladning etc.) 
og ekstra Udgifter, som Rederne har al klare i næsten 
hver eneste Havn. En af de alvorligste Vanskeligheder, 
Aaret har at opvise, er de svenske SlevcdoiTorhold; 
denne Sag har i lang Tid givet Anledning lil stadige 
Bekymringer og Besværligheder, men i Løbet af del 
sidste Aar antog Spørgsmaalct foruroligende Dimensioner 
og truede med at skulle resultere i cn Lock-out af el 
enormt Omfang, efterfulgt af en Generalstrejke. Kampen 
blev dog undgaaet i yderste Øjeblik, og man naaede cn 
Ordning, i Følge hvilken Rederne nu kan faa fri Arbejds
kraft i Sverig uden at risikere at blive boycoltet, hvad 
der i sig selv er et betydeligt Fremskridt.

Fragterne i Almindelighed dækker imidlertid ikke 
Udgifterne, og det er derfor ganske naturligt, at der er 
bleven fremsat Forslag i forskellige Retninger med det 
Formaal for Øje at søge at stimulere Fragtmarkedet. 
Hvorledes disse Forslag end vil blive formuleret, saa 
er del dog givet, at deres Realisation vil medføre store 
Vanskeligheder paa Grund af de højst forskellige For

hold, under hvilke Rederne leder deres respektive Damp
ere. Et Forslag gaaende ud paa Oplægning har allerede 
været sat under Diskussion i Konferencen med det 
Resultat, at der blev nedsat et Udvalg til at overveje 
Sagen. Et andet Forslag, der er fremsat fra’tysk ^Side, 
gaar ud paa, at Medlemmerne skal binde sig til Minimums
raterne af 1905 under Bødestraf; dette*sidste Forslag 
vil blive forelagt for Aarsmødet, hvorefter det vil vise 
sig, om der kan findes en Løsning paa'Spørgsmaalet.

Baltcon Certcpartiet. Til Medlemmerne er 
udsendt Teksten til Certepartiet, saaledes som delte er 
revideret af Bestyrelsen paa Mødet i Kjøbenhavn og 
indeholdende de Ændringer, der er foretaget af Konfe
rencen i London, Oktober 1906, og Hamburg, Oktober 
1907, deri indbefattet Voldgiftsklausulen. Endnu staar 
dog først og fremmest tilbage at afgøre det Spørgsmaal, 
som er fremkommet som Følge af Dommen for House 
of Lords i Mauranger-Sagen, idet der heri indeholdes 
et Principspørgsmaal af stor Betydning for Rederne.

Strejke Klausulen har i det forløbne Aar været 
Genstand for indgaaende Forhandlinger. Efter at man 
ved Samarbejde med Repræsentanter for Kuleksportørerne 
og Kulimportørerne havde formaaet at forelægge Oktober
mødet i Fjor et foreløbigt Omrids, der indeholdt de 
Hovedprinciper, man var blevet enig om, blev det over
ladt lil begge Parters juridiske Konsulenter nærmere at 
fastslaa Ordlyden og forskellige Detaljer i Klausulen. 
Som Følge af at Spørgsmaalet i sig selv er ganske 
nyt og tilmed af et meget betydeligt Omfang, blev det 
imidlertid nødvendigt paany at lade det komme til Be
handling i Bestyrelsen, efter hvilken det maa forventes, 
at Stockholm-Konferencen vil kunne fastslaa den ende
lige Klausul.

Milo b altbos fa tCer te partiet. Efter langvarige 
Forhandlinger er det endelig lykkedes at løse dette 
Spørgsmaal, og dette Certeparti blev udsendt d. 1. Juni 
d. A. Om der end paa enkelte Punkter maatte gøres 
Befragterne visse Indrømmelser, betegner det ny Certe- 
parli dog et væsentligt Fremskridt i Sammenligning med 
det tidligere, idet de fleste af de uheldige Klausuler er 
bleven fjernet og adskillige positive Forbedringer ind
ført. Alt i alt synes Dokumentet i Praksis at virke 
tilfredsstillende.

Ensartet Time-Charter. DeL forventes, at det 
i sin Tid nedsatte Udvalg vil kunne forelægge et Forslag 
til et saadant Time-Charter for Konferencen i Stockholm.

Ensartet K o n n o.s s c in en l-F o r m fra Sverig. 
Om dette Spørgsmaal er der ført Forhandlinger mellem 
Konferencens Komité i Kjøbenhavn og Svenska Trå- 
varucx port-Foren ingen, og man haaber at kunne 
faa formuleret et tilfredsstillende Konnossement, hvorved 
de hidtilværende Ulemper kan undgaas.

Baltic u s S lceper-Ccr le partiet har atter i 
det forløbne Aar været Genstand for Konferencens Op
mærksomhed, og man venter, at Resultatet af de førte 
Forhandlinger vil kunne forelægges for Mødet i Stock
holm.

S t e v ed o r fo r h o 1 d c n c i Sverig er, som ovenfor 
nævnt, i Hovedtrækkene ordnet, men ikke desto mindre 
ér der dog endnu en Del Vanskeligheder tilbage, idel 
der stadig hersker nogen Utilfredshed blandt en Del af
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Arbejderne. Man baaber dog, at Sveriges Redare- 
forening vedblivende med Held vil kunne fortsætte 
sil Arbejde paa at genoprette normale Forhold med 
Støtte af Konferencen. I Finland kan Stevedorfor- 
holdene gennemgaaende anses som tilfredsstillende. 
Den socialistiske Union i Kotka tæller nu kun omtrent 
50 Medlemmer og vil næppe kunne eksistere stort læn
gere; forøvrigt vilde den forlængst have ophørt at eksi
stere, hvis den ikke var bleven støttet af en bestemt 
Reder, som staar udenfor Konferencen.

Fragtspekulerende Mæglere, Til Trods fol
de stadige Advarsler mod de fraglspekulerende Mæglere, 
som Konferencen har udsendt gennem sine Cirkulærer, 
synes disse Mæglere paa ingen Maade at have ind
skrænket deres Virksomhed; tværtimod har de maaske 

i den forløbne Sæson været endnu mere aktive end 
tidligere, hvad der i høj Grad har været medvirkende 
til yderligere at svække Markedet. Man formener der
for, at Konferencen nu uden Tøven bør gribe til kraf
tige Forholdsregler for at faa dette Uvæsen stoppet.

1 Konferencens Cirkulærer er som sædvanlig bleven 
offentliggjort de Tilfælde af uheldige Kutymer etc., som 
er bleven indberettet til Sekretariatet, og det har vist 
sig, at disse Meddelelser har vundet stor Paaskønnelse 
blandt Medlemmerne. Det vilde imidlertid tjene Kon
ferencens Interesser i endnu højere Grad, om ikke blot 
Medlemmerne men ogsaa Skibsførere vilde gøre sig det 
til Regel at indsende alle de Oplysninger i saa Hen
seende, som maatte komme til deres Kundskab.

Uddrag af Konferencens Regnskab for det forløbne Aar.

Indtægt.
Saldo fra forrige Aar...........................................
Kontingent.................. ... ....................................
Renter..................................................................

z
1,293
2.592

53

sh.
19
9

19

d.
8
9
2

Udgift.
Lønninger, Husleje, Kontorudgifter...............
Konferencens Hamburgermøde i 1907 og Be

styrelsesmøde i 1908 i Kjøbenhavn. . . .
Rejseudgifter for Bestyrelsen og Sekretæren 
Inventar Konto................................................
Trykningsudgifter m, m...................................
Honorar til juridisk Konsulent......................
Honorar til Revisor........................................
Overskud...........................................................

z
1,149

443
367
24

239
100

51
1,562

sh.
14

9
12
11
12
12
17
18

d.
11

6
5
3
3
8
0
7

3,940 8 7 3,940 8 7

Kjøbenhavn, d. 11. September 1908.
Paa Søndag, d. 13. ds., afholdes i Stiftelsen B o mb e- 

b øs s en paa Krislianshavn en Festlighed i Anledning 
af 150 Aarsdagen for Stifteren, Kommandør Peter Norden 
Søllings Fødsel.

Bombebøssens nuværende Direktion beslaar af føl
gende Herrer:

Kommandør J. N. Sølling (Formand), 
Kommandør P. C. U. Jessen, 
Kaptajn A. V. Knudsen, 
Kaptajn Otto Hansen, 
Konsul Johan Hansen, 
Mønstringsbeslyrer, Kapt. P. E. Glahn, 
Kaptajn, Direktør H. Wolfhagen, 
Grosserer H'm. Heering, 
Nationalbankdirektør J. P Winther.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet:
Ki cl er ka na 1 en. I Følge Indberetning fra General

konsulatet i Hamburg vil Kielerkanalen i Anledning af 
militære Øvelser være lukket som følger:

1) Ved Brunsbuttel for østgaaende Skibe fra d. 12. 
ds. c. Kl. 2 Em. til c. Midnat mellem d. 12. og d. 
13. ds.;

2) ved Holtenau for vestgaaende Skibe, der ikke 
skal videre end til Rendsburg, fra d. 12. ds. c. Kl. 4 
Em. til d. 13. ds. c. Kl. 12 Middag;

3) ved Holtenau for vestgaaende Skibe, der skal 
videre end til Rendsburg, fra d. 12. ds. c. Kl. 2 Nat 
til d. 13. ds. c. Kl. 12 Middag.

Lov, hvorved Regeringen bemyndiges til at anvende
27 Millioner Pesetas til Forbedringer af Havnen.

Fragtmarkedet.

I det hele og store er der ingen særlig nævneværdige 
Forandringer indtraadt siden vor forrige Beretning. Alle 
Vegne er der et særdeles liberalt Tilbud af Tonnage, 
saa at Befragterne ikke har den ringeste Vanskelighed 
ved at skalfe sig det Rum, som de behøver, til billige 
Fragter, og de benytter sig i saa vid Udstrækning som 
muligt af Lejligheden, men næsten alle de stedfundne Be
fragtninger har været for denne Maaneds Lastning, idet 
Rederne ikke slutter forud til de nu gangbare lave 
Rater. Fra AzolT og Sulina var der en Kende bedre 
Tendens, og fra sidstnævnte Plads betaltes 6/3 for store 
Dampere L. H. A. R., medens Azoif sluttede til 7/9 
>any<, 8/3 Hamburg. Det østlige Marked er stadig 
meget flovt, Nordamerika viser heller ikke meget Liv, 
og fra Wilmington betaltes kun 20/ for Bomuld til 
Liverpool eller Bremen. La Plata Markedet er ufor
andret paa Basis af 10/6 å 11/ fra San Lorenzo Græn
sen, 9/ fra Buenos Aires, 9/3 Bahia Blanca. Østersøen 
viser mærkværdigvis endnu ikke nogen Bedring; der 
synes at komme lidt Korn frem fra de russiske Plad
ser og Kønigsberg, men det er ikke nær nok til at 
kunne øve nogen Indflydelse paa Trælastfragterne, som 
vedblivende er særdeles lave. Kulfragterne fra Øst
kysten til Østersøen er omtrent uforandret paa Basis 
af 3/7l/2 å 3/9 Kronsladt, 3/9 5 3/10’/2 Swinemiinde, 
4/3 Kiel, 4/ å 4/9 danske Provinshavne (1,000/1,600).

Havnen i Buenos Aires. Buenos Aires, d. 5 
September. (R. B.). Depulcretkamret har vedtaget en
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Havarier og Forlis.

A r g u s, Galease af Frederiksstad, er d. 7. ds. paa Rejsen fra 
Rergcn til Stockholm med gammelt Jern, kommet paa Grund paa 
Anholt Østrev og er sprungen læk. Besætningen, 4 Mand, har reddet 
sig i Land i Rediiingsbaaden. Svitzers assisterer.

Charles, 3/nmstet Skonnert af Rønne, er d. 7. ds. indslæbt 
til Cuxhaven i læk Tilstand. Man niaatto antage Mandskab fra Land 
for at holde Skibet læns.

Munter, Dpsk. af Kristiania, er d. 7. ds. indslæbt til Korsør 
af Dpsk. »Thorvaldscn« af Korsør. »Munter« havde i Nordsoen 
mistet sit Ror og maatte drive om, indtil det blev observeret uf 
»Thorvaldscn«.

l’eter, Motcrskonnert af Mariager, er d. 7. ds. paa Rejse fra 
Aarhus til Hndsund i Ballast, kommet paa Grund paa Ørchagcn ved 
Hjelmen og staar fast. Svitzers assisterer.

W i 1 li o 1 in u, Skonnert af Thisted, kom d. 5. ds., paa Rej
sen fra Rnndcrs til Tyskland i Ballast, paa Grund paa Romsø Rev, 
men kom d. 7. ds. ved Højvande atter flot ved egen Hjælp, efter at 
have kastet en Del Ballast over Bord, og gik til Ankers ved Bøge
bjerg for at blive undersøgt uf Dykker.

B r y n h i 1 d, Truwldampcr af Esbjerg, er <1. 7. ds. ankommet 
til Skagen med brækket Skrueaksol, og maa reparere.

Den danske Dumper »Hjortholm« har d. 30. f. M. indslæbt 
Damper »Emir« til Curtagcna. »Emir« fandtes i Soen, 7 Kvartmil 
NØ. for Kap Palos, ude af Stand til at manøvrere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 8de September lob et paa S k i b s b y g m c s t e r L. J. 
Bager j u n.s Værft i Marstal bygget Skib, smukt af Stabelen. 
Det tik Navnet »Duen«. Skibet nmaler 43 Brutto-Tons. Fører og 
Reder er Kaptajn 11. Il a y.

Fra Skibsbyg mø s ler Jacobsens Værft i Troense, lob 
den 5. September on ny jaglbyggct foro-and-aft-Skonncrt i Vandet. 
Den nmaler GO,83 Br. Rog.-Tons og lik Navnet »Rudolf«. Skibet 
skul føres af Ejeren, Skibsforer Chr. P e t c r s o u i Marstal, og

blive hjemmehørende der; foruden Sejlkraft bliver Skibet forsynet 
med cn 20 HK. »Alplm«-Motor. (»Æro Av.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade SI, 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe, 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 10./9.). A d o 1 p h 
Andersen, Scliubert, afg. Windau 4./9. til Huli. — A 1 e x a n- 
dra, Nielsen, pass. Gibraltar 3-/9. for Antwerpen. — Al garve, 
Borries, afg. Tarrngona 9./9. til Denia. — An gi o Dåne, Wicncke, 
ank. Horsens 5./9. — A. N. H a u s e u, Paaske, ank. Antwerpen 4./9. 
— Antwerpen, Madsen, afg. Konstantinopel G./9. til Smyrim. ■— 
A r k a n s a s, Petersen, ank. Boston 16./8. — Arno, Strubberg, 
afg. Riga 8./9. til Petersborg — A u r o r a, Fischer, afg. Roucn 9./9. 
til Havre. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Lissabon 
8./9. — B e i r a, Lunge, ank. Cndiz 9./9. — C. F. T i c t g e n, Thom
sen, afg. New York 10./9. til Kristianssand. — Chr. B rober g, 
Gotthardt, ank. hertil 9./9. — Christian IX, Holm, afg. herfra 
10./9. til London. — Dagmar, Bogvad, pass. Ouessant 8./9. for 
Marseille. — Do uro, Mortensen, auk. Aarhus 9./9. — Esbjerg, 
Strufvc, ank. Kdnigsberg 8./9. — Florida, Andersen, afg. Bucnos 
Aires 3./9. hertil. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 9./9. — 
G a r o n n e, Kromann, ank. Frederikslmmn 7./9. — Georgios, I, 
Sørensen, afg. Libau 0./9. til Huil. — Hellig Olav, Egense, 
nnk. New York 7./'9. ■— Hengest, Munch, ank. Riga 10./9. — 
H j c 1 in, Sørensen, ank. hertil o./9. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. Oporto S./9. hertil. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Riga 
5-/9. — Kos a n, Hunsen, ank. London 9-/9. — K i e w, Jorgensen, 
nnk. Bordeaux 3./9. — K u r s k, Gommeseu, ank. Petersborg 8./9. — 
Leopold II, Tycho-Rasmussen, ank. Libau G./9. — L o i r c, Crnig- 
iioii, nnk. hertil 9./9. — Louise, Kruse, afg. London 9./9. til Ant
werpen. — Louisiaua, Ørsted, oplagt lier. —• L. I’. Holm
li 1 a <1, Svane, pass. Ouessant 5./9. for Gibraltur. — Mor s o, Oest- 
Jueobsen, alg. herf ru 8./9. til Antwerpen. — M o s k o v, Meldnhl,
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ank. hertil G./9. — Nicolaill, Kaas, ank. Riga 2G./8. — Nord- 
j y 11 a n <1, Krogh, pass. Brunsbiittel 7./9. for Antwerpen. — 0. B. 
S u li r, Frisenettc, ank. Dunkerque 9./9. — Oms k, Harder, dok
ker lier. — Oscar II, Humpel, afg. New York 3./9. til Kristians- 
sand. — Perm, Christensen, auk. Libau 2-/9. — P r c g e 1, Iversen, 
pass. Brunsbiittel 9./9. for Antwerpen. — P e n n s y 1 v a n i a, Got- 
sche, auk. Ballimorc. — Saga, Wiberg, ank. hertil 5./9. — Saxo, 
Larsen, ank. Autwerpcu 5./9. — S e i n c, Dampt, ank. Petersborg 
31.(8. — T c x a s, Lissner, afg. Newport 25./S. til Glasgow. — 
Tiber, Beek, ank. Livorno 9./9. — Tyr, Thaning, ank. Windau 
10./9. — Unitod States, Wulff, afg. herfra 10./9. til Kri
stiania. — V a 1 d e mar, Johnsen, ank. Hull 9-/9. — V e il d s y s - 
se 1, Jacobæus, nnk. Riga 8./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Cape Torinenline 24./8. — M i c h a i 1 0 u t c h o u k o f f, Harlioe, 
ank. Kronstadt 24-/8. — Generalkonsul Pal lisen, Chri
stensen, afg. Llanelly 5./9. til Miramichi. — Wladimir Reitz, 
Olsen, ank. Campbelltou 29-/8. — Helmer M ø r c h, Thorsoe, afg. 
Savannah 5./9. til Liverpool. — Excellence Pie ske, Rasmus
sen, ank. Burntisland 8-/9. •— Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Hango 8./9. — Wladimir S a w i u, Carstenson, afg. Em
dun S./9. til Rottcrdam. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. 
Petersborg 25./8. — Johan S i e m, Knudsen, afg. Petersborg 3./9. 
til London. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Windau 
r>./9. til Ghent.

Heimdal. A n i n c, Lcth, afg. Trångsund G./9. — Helga. 
Vanbon-Hansen, afg. Helsingfors 7-/9. — M a r t h a, Christensen, afg. 
Sundsvall G./9. — E1 il a, Ruthje, auk. Wiborg 9-/9. — Therese, 
Pedersen, afg. Dicppc 8./9. — Simon e, Moller, ank. Sunsvall G./9. 
— Jeanne, Lofller, afg. Trångsund 9./9. — Vera, Riso, ank. 
Båtskårsnus 31./8. — Daisy, Lagesen, afg. Hernosand 4./9.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Råfso 5./9. til Borgå. — 
N a n c y, Tb. Nielsen, afg. Aarhus 5-/9. til Kotka. — N a u t i k, 
N. Niolseu, ank. Hernosand 8-/9. — Nordsøen, Gram, ank. Ko
nigsberg 7-/9. — N c x o s, Basse, auk. Blyth 5-/9. — Gerda, 
Iversen, ank. Esbjerg 5./9. — Fylla, Christcusen, afg. Stolpemiinde 
S./9. til Stettin. ■— Bodil, Uldall, afg. West Hartlepool 7./9. til 
Cette. — N e r m a, SehifT, ank. Wiborg G./9. — Inger, Larsen, 
ank. Koivuluoto 7./9. — Juliane, Mikkelsen, pass. Helsingør 5./9. 

for St. Brieux. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Sliarpness 5-/9. lil 
Allon. — Helie. Gregersen, ank. Kemi 8./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Burntisland 3./9. til Kronstad!.
— L o n d o n, Bom, afg. Riga 4-/9. til Rottcrdam. — Paris, Tho- 
lander, ank. Aarhus 8./9. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kiel 9./9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 4-/9. til Rotter
dam. — W i e n, Boeck-Hansen, ligger i Riga. — Ro ni a, v. Thun, 
afg. Svendborg 8./9. til Riga.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Hungerburg 
2-/9. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, afg. Savona 5./9. til Huelva.
— F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Kronstadt 3./9. — Frode n s - 
borg, Winther, ank. CardifT 3./9. — Frederiksborg, Al- 
bertsen, unk. Pillau 9./9. — J oms borg, Mathiesen, ank. Huelva 
29./8. — Kron bor g, Jcrtsen, ank. Rottcrdam 11./8. — Rosen- 
b o r g, Schultz, ank. Riga 31./8. — Skan der hor g, Jensen, ank. 
Petersborg 30./8. — S tegel borg, Lund, ank. Uleåborg 19./8. — 
S t j e r n e li o r g, Jørgensen, afg. Elsflcth 2./9. til Sevilla. — So
borg, Hansen, afg. Petersborg 5./9. til West Hartlepool. — Ura- 
n i c n b o r g, Schmidt, ank. Pillau 10./9.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbecli, ank. Stet
tin 2./9. — K 1 a m p c n b o r g, Palm, ank. Skanderborg 7./9. — 
M arsel i s bo rg, Andersen, ank. Newport 2G./8. — Silke
borg, Pedersen, ank. Petersborg 30./8. — S kod s bor g, Agerlin, 
ank. Hull 31./8. ■— T u b o r g, Schmidt, afg. Petersborg 5-/9. til 
Bralie. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Manchester 4-/9. til Genua. — 
V o r d i n g b o r g, Petersen, ank. Grangeniouth 5./9.

Neptun. A g g e r s b o r g, Jørgensen, ank. Kotka 22-/8. —
Da n s borg, Kiilil. afg. West Hartlepool 29./S. til Livorno. - 
J æ g e r s b o r g, Larsen, ank. Tync 5-/9. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Petersborg 2-/9. til Rotterdam. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Warkwortli 7./9.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Ostendc 4./9. — 

Skakkeborg. Sk a k c b o r g, Grove, ank Riga 7./9.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Huelva 3./9.

Svendborg. Peter Mærsk, Borgesen, afg. Kroustudt 30./8. 
til Ghent. — Anna Mærsk, Sorensen, afg. Newcastle 4./9. til 
Kronstadt.
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Havet. F y c n, Andersen, ank. Kiel 2./9.

Rossia. General Elisscjel'f. Kofoed, afg. Kjobenliavn
7./S). til Dunkerque.

Ret ostasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Vlissin- 
gen 8./9. — T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Singapore 7./9. — 
A n a ni b a, Rambusch, ank. Singapore 7./9. — Catliay, Thomsen, 
afg. Moji 8./9. — B i n t a n g, Gabe, afg. Colombo 28./S. — S a- 
m u i, de Fine Lielit, afg. Port Said 1./9. ■— S i a ni, Cortsen, afg. 
Marseille 8./9. — I n d i c n, Borg, afg. Hudiksvall 8./9. — C a m- 
bodia, Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, nfg. Port
land 28./8. — S t. Croix, Hansen, afg. St. Thomas d./9. — St. 
T h o ni a s, Christensen, ank. Kjobenliavn 3./9.

Æro. Er i n d r i n g, Nielsen, ank. Pillau G./9. — Enig
heden, Jensen, ank. Soulhsliield 7./9.

Torm. Sara, Jensen, ank. Aarhus 7-/9. — Helene, Søren
sen, ank. Riga 6./9. —- S j te 11 a n d, Sonniehsen, ank. Rotterdam 
5./9. — Agnete, Petersen, auk. Goole 7./9. — H e r in i a, Hansen, 
afg. Riga 3-/9. — Alice. Sehultz, afg. Windau 4./9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Brantli, afg. New 
York 22./8. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, ank. Genua 5-/9. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Rouen 7./9. — Ura- 
n i a, Clausen, afg. Blytli 5./9. ■— Svend, Schmidt, ank. East 
Hartlepool 5./9. — N o r d 1 a n d, Petersen, afg. Howdon Dock 5./9. 

■— K r o n p r i n s F r c d e r i k, Audrescn, afg. Neufahrwasser 9-/9. 
•— England, Andersen, nfg. Granton 5./9. — Holland, Poulsen, 
ank. Esbjerg 7./9. ■— R u s 1 a n d, Madsen, afg. Boncss 4./9. — 
Annette Furucss, Larsen, afg. Papenburg 8-/9. — Dron
ning Olga, Petersen, afg. Archangel 9./9. — E u r o p a, Hunsen, 
afg. Blytli 3./9. — Tyskland, Danstrup, ank. Kronstadt 4./9. — 
Frankrig, Friis, ank. Windau 3-/9. — Belgien, Nielsen, ank. 
West Hartlepool 9-/9.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Blytli 9./9. til Kronstadt. — 
K a r c n, Eriksen, auk. Blytli 5./9.

Dania. Lill v, Nielsen, ank. Bordeaux 3-/9. — Alex y, Lo
rentzen, pass. Gibraltar 5./9. p. R. t. Bristol. — D a g n y, Sorensen, 
ank. Grangemouth 9./9. — M il r y, Clausen, ank. Rivadesella G./9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Yxpila 4.,'9. — R u s - 
s i a, Poulsen, ank. Burntisland 9./9. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Swinemiinde 8./9. — D a n i a, Petersen, afg. Kjobenliavn 29./8. 
— N o r m a n n i a, Erichsen, afg. Petersborg 8./9. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 9-/9. — C n n a d i a, Jespersen, nfg. Portland 
Maine 31./8. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 8-/9.

Østersøen. Cimbria, Paulscn, ank. Rotterdam 9./8. — Pa- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Petersborg 3./9. — G r u t i a, Sorensen, 
ank. Blytli u./9. — As tor i a, Nielsen, ank. Rotterdam 3./9.

Union. Fri si a, Nielsen, er afgaaet fra Riga. — Gallia, 
Nielsen, ank. Briiges 4-/9. — Cnledouia, Storm Hansen, afg. 
Rotterdam 9-/9. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Petersborg 1./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Bergen 3./9.'

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Riifsb 5./9. ■— G r a n a r i a, 
Jorgensen, afg. Barry 8-/9. — Carbonia, Mathiasen, unk. Stock
holm 3-/9. — Estouia, Winckler, ank. Calais 5./9.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Raumo 3./9. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaar, ank. Windau G./9. — Secalia, Jensen, afg. Trapani 
27./8. — F r u m e n t i a, Audcrsen, ank. Petersborg 2./9. —• B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Toulon 4./9.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Rotterdam 22./8.
H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Stettin 9./9. — 

E d i s o n, Sorensen, ank. Ustnaroba G./9. — F u 11 o n, Jorgensen, 
afg. Vostitza 2./9. til London. — N e w t o n, Andersen, ufg. Karta- 
gena 2,/9. til Antwerpen. — Washington, Nielsen, ank. Win
dau 5./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 4./9. — Vera, Thiug, 
ank. Memel 3./9. — Freja, Nielsen, ank. Fredcrikshald 8./9. — 
H c r t li a, Rasmussen, afg. Riga 4./9. til Stettin.

Skandia. S k i n f a x c. Vilaudt, ank. Amsterdam 4./9. — 
R i m f a x c, Faber, afg. Kjobcnhavn S./9. — Scliach Steen- 
b c r g, Theillaud, ank. Aarhus 5./9.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, ank. Knlmar 29./8. •— K a s t o r, ank. 

Stockholm 1./9. — C o u r c e r, Jacobsen, ank. Kjobcnhavn 2./9. — 
L a u r c n t i n e Emilie, ank. Kjøbenhavn 2./9. — A r g u s er 
ank. til Stolpemiinde.

Svendborg. Jorgen Ring, Fisker, ank. Newcastle 2./9. — 
Leif, Andersen, ank. Garnlu Karleby 2./9. — Jason, Hansen, ank. 
Rudkjøbing 3./9. — N a n n a, Madsen, ank. Par 3-/9. — Ca
thrine, Hansen, ank. Treport 3./9. — C o r n w ti 11, Petersen, ank. 
Stettin 3./9. — V a 1 d e m a r, Andreasen, ank. Dunkcrque 4-/9. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Swinemiinde 5./9. — A. P. Pe
dersen, Jensen, ank. Rudkjøbing 3-/9. — K a m m a, Fisker, ank. 
Neapel 4./9. — Se ver in c, Hanseii, ank. Ruden'5./9. — Fan ny,

Hansen, ank. Havre G./9. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
Dundee 7./9. — Carl M o r k, Mortensen, ank. Charlestown Red 
7-/9. — Erik, Rasmussen, ank. Kingslynn 7./9. — Bri tannin, 
Rasmussen, auk. Kronstadt 7./9. — Ellen, Andersen, ank. Kron- 
studt 7./9. — Sophie, Mikkelsen, ank. Newcastle S./9. — Elise, 
Andreasen, ank. Petersborg 7./9. — I in m a n u c 1, Jensen, ank. 
Karlshamn 8./9. — Martin Nisson, Petersen, auk. Kjobcnhavn
8./9. ■— Fritz Emil, Nielsen, ank. Middelsborough 7./9. — L y o, 
Dam, auk. St. Valery S./9. — Rom a, Jensen, ank. Petersborg 9./9.
— Emanuel. Bentzen, ank. Plymouth 8./9. — G a 1 a t li c a, Jen
sen, ank. Kronstadt 8-/9.

Ærø. Ansgar, Jorgensen, ank. Riifso G./9. — Anne, Han
sen, ank. Goteborg G./9. — A d c 1 e, Kock, ank. Aalborg G./9. — 
Bien, Petersen, auk. Knlmar G./9. — Neptun, Jensen, ank. 
Swinemiinde G./9. — A r o n, Hansen, ank. Swinemiinde G./9. — 
F r c y a, Petersen, ank. Swinemiinde G./9. — A e r i a 1, Christensen, 
ank. Hnrwich G./9. — Spurven, Petersen, ank. Aarhus 5./9. — 
S p i c a, Boye, ank. Swinemiinde G./9. — Thea, Friis, ank. Caen 
G./9. — Johanne, pass. Dover 4.,'9. for vestg. — Agent Pe
tersen, Frederiksen, ank. Hamburg G./9. — Olaf Petersen, 
Albertsen, ank. Harburg Elbe G./9. — Anna, Mikkelsen, ank. 
Hamburg 7-/9. — Genius. Bastrup, ank. Kronstadt 7./9. — 
Mette, Andersen, ank. Kristiania 7./9. — Caroline, Christen
sen, ank. Fanborg 8./9. — M ure n, Albertsen, ank. Åbo S./9. — 
L i k k n, Petersen, ank. Wiborg 8-/9. — Minde, Rasmussen, ank. 
Kjobenliavn 7./9. — M c r k u r, Friis, nfg. Mo 3./9. til Portsmoutb.
— II a n s, Torstoinson, er ank. til Ipswich. — Verit as, Stau- 
gaard, ank. Dvsart 8./9. — Alf, Hansen, ank. Leitli 8./9. — A 1- 
m a Mari e. Hansen, ank. Pillau 9./9. — Alf, Rasmussen, ank. 
Sletten 8./9. p. R. t. Quimper. — Fredensborg, Kisby, afg. Kjo
bcnhavn 8./9. p. R. t. Marstal. — Ellen, Hansen, auk. Kjobcnhavn 
7./9. — Karen, Boye, ank. Invergordon 9-/9. — A 1 b c r t li a, pass. 
Dungeness 5./9. for vestg.

INDHOLD:
The Baltic and White Sea Conference. — Kjobcnhavn, d. 11. 

September 1908. — Fragtmarkedet. — Efterretninger for Sofarende. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger.

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaasuraoce. 134.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Maskinmester.
Som Mester paa en Fjord

damper (Bugser- og Passager- 
baad,220 HE.j.kan en ædruelig, 
flink og dygtig Maskinmester 
faa en fast Plads. Billet, mrk.: 
„339“, med Afskrift af Anbe
falinger indsendes til dette 
Blads Kontor.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. Tørmælken 
er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. September 

til den 10. Oktober.
Eneforhandllng ved

S. Bonnevi Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agcoter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst11.
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Overgaar langt almindelig Finde i Drøjhed og Velsmag.
Faas hos alle Skibsproviantcringshandlorc samt i Hovcddepotel hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260' 0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.. / Bobl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: y Carlholtennann, KJebenliavn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• ■ THE • •

ANTWERP
■v ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrøss: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verditoraikringer, til billige tasie 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.

Holmens Kanal 22« Copensnre 42

Wigzell’s
Patent LoddEmaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadones Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.
Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Dl rector: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.
Nyt Fabrikat af Olietøj

Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup Værk, Amager.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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DANSK

Nr. 56. Kjøbenhavn, Tirsdag den 18. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnøons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Mnnilla — Wlrerope 
Rednlngskraodse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegram adr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde nf enhver Arl udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnnadreuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Anvendt l de aterate og flneate Skibe

Emallien 
pt.lcggc. v.rm - ti«” 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der erc udsatte for 
hurtig Tæring, i. Eks. 
i Nærheden af Ked« 
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram. Bunkers ob 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr, 8901—6880, • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr‘%

Rømington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
S. T. Taylor & Sons

Telegr.-Adr.: „Compo<>, Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter af

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Den mest 

praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd- 
ning.

Forlang vort illustrerede Katalog.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poal-Adrc*ae: Telegram-Adresse Telcfoo-Nr,
16, Holmene Kanal. Private, 6,

FrllagerNr.il


Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN BAN ”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldiuedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstilliugen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedallle: Paris 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

TaoIiVv.”.« I*. Jørgensen, Bragesgade 10. „MoTirÆn”
Svendborg

Navigiatonsshole
Bestyrer: Aage V. Tuxen.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &l^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske H8* 
betalinger besørges.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao.

Kjøbenhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse lor Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse er 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Austrålien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Lægø H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenegade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—a Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag II —12 og Onsdag 2—3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. BO. Telegramadr.: 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Cadenius & Grahn
Kotka,

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Eslabl. 1BS1.
Telegrams: Cadenius, Kotka.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jsrn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark: 

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Ejendoms- eller 
Brugsretten 

til Dansk Patent Nr. 8315 
„Fremgangsmaade til Hindring 
af den skadelige Indflydelse, 
som den i Vandet indblæste 
Luft kan have paa Fremdriv- 
nings- og Styreapparaterne samt 
andre Apparater i Skibe, hvis 
Deplacement lettes ved Ind- 
blæsning af Luft i Vandet", kan 
erhverves paa rimelige Vil- 
kaar ved snarlig Henvendelse 

til
Dansk Patent Kontor A/S
J ærnbanegade 6, Kbhvn. B.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugle Ankere og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning3 Urtekram* & Farvehandel. r* 
g Havnegade 37, Nakskov, g

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederi'Forenlng.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjebenhavn hos Dansk Sejlskibsroderi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26°. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Mol- 
ba'ch, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Seegaara, i Marstal Kbmd. And* 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirilg Elupedltlon. — Bllllgi Prlur. 
Tclcgr.-Adr.; »Bjørchjeosen. 

Telefon 7262«

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Et saa godt som nyt Anker, 
med c. 3 Favne Kæde, 

passende til en Skonnert, 
(Vægt 360 Pd.), er meget bil
lig til Salg hos

Skibshandler M. Steffensen
Esbjerg.
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Bombebøssen.

I Søndags højtidelighold! Bombebøssen 150Aars- 
dagen for sin Stifter, Kommandør og Vaterskout Peter 
Norden Søllings Fødsel med en Festlighed.

Der var pyntet op udvendig og indvendig, de aller
fleste af Bestyrelsens Medlemmer havde givet Møde, og 
de Gamle selv, der til daglig lever et yderst stilfærdigt 
Liv indenfor den ærværdige og hyggelige Stiftelse, havde 
anlagt Kisteklæderne og imødesaa — som de Fødselsdags
børn de ved denne Lejlighed med Rette var nærmest 
til at være — hvad der videre vilde ske. Men Bestyrelsen 
havde heller ikke glemt dem. Der var dækket det 
festligste Middagsbord, til hver især var der henlagt en 
Konvolut med en lille Pengegave, der sikkert var meget 
velkommen, og til hen paa Aftenen var der foranstaltet 
en Underholdning, ved hvilken bl. a. et Sangerkor fra 
Sangforeningen Brage ydede sin Bistand.

Ved Bordet holdt Stifterens Sønnesøn, Direktionens 
nuværende Formand, Kommandør, Overlods I. Norden 
Salling, en Tale for Stiftelsen og dens Grundlæggers 
Minde.

Peter Norden Sølling, der var en Søgut af den 
gamle Slags, var født i Christiansstad i Norge i Aaret 
1758. Faderen var Søofficer, og Sønnen slog ind paa 
den samme Løbebane. I 1770 blev han Officer i Flaa- 
den, men han gik hyppigt i Koirardifart og foretog saa
ledes adskillige Rejser til Kina med det daværende 
Asiatisk Kompagnis Skibe, hvorved han forøvrigt 
lagde Grunden til en ret betydelig Formue. Indenfor 
sin Etat avancerede han hurtigt; i 1804 var han naaet 
til at blive Kommandør-Kaptajn, og under Krigen med 
England, i hvilken han deltog med Hæder, gjorde han 
som født Nordmand Tjeneste ved den norske Flotille.

Under sit Ophold i Norge havde han rig Lejlighed 
til at gøre sig bekendt med de yderst besværlige For
hold, hvorunder Lodserne gennemgaaende maatte udføre 
deres Arbejde. Lodsfartøjerne var almindeligvis aabne 
Baade, meget ofte altfor gamle og udslidte til den vanskelige 
og farefulde Lodstjeneste, hvad der noksom var Bevis for 
i den Omstændighed, at der paa adskillige Pladser navn
lig paa Norges Vestkyst var langt flere Lodsenker end 
der var ansatte Lodser. Disse Forhold søgte Sølling at 
raade Bod paa, og det lykkedes ham at konstruere en 
fortræffelig Model til en ny Slags Lodsbaad, en Dæks- 
baad, der særlig egnede sig for disse Farvande. Modellen 
indsendte han lil Admiralitetet med en udførlig Frem
stilling af Forholdene, og han havde den Tilfredsstillelse, 
at Baaden befandtes at være særdes brugbar, og at Re
geringen beordrede den indført. I Begyndelsen mødte 
den ny Lodsbaad imidlertid betydelig Modstand hos 
selve Brugerne, der havde ondt ved at give Slip paa 
det gamle og tilvante, men eflcrhaanden blev dens ud
mærkede Egenskaber anerkendt, hvorefter den trængte 
igennem og fandt Anvendelse ikke blot som Lodsbaad, 
men tillige som Fiskerfartøj og Redningsbaad.

I 1812 blev Sølling udnævnt til Kommandør, og 
efter 1814 vendte han, om end efter mange Betænkelig
heder, tilbage til Danmark, hvor han beholdt sin Charge 
og i 1817 fik overdraget Embedet som Vaterskout (sva
rende lil del nuværende »Mønstringsbestyrer«) i Kjø
benhavn.

Navnlig i sin Stilling soin Vaterskout lærte Sølling 
al indse, hvor sørgelig den Skæbne ofte var, som Sø
manden gik i Møde paa sine gamle Dage efter at have 
slidt i mange Aar, og han satte derfor hele sin Energi 
ind paa at faa raadet Bod paa dette Misforhold. Først 
og fremmest mente han, at det gjaldt om at interessere 
selve Standen for Sagen, i hvilket Øjemed han med 
godt Resultat realiserede en original Idé.

Han fik fat paa en 200 Punds Bombe, som han 
lod indrette lil en Bøsse ved at slaa. Hankene af og 

dekorerede med forskellige Malerier. Paa den ene Side 
saas en simpel, men smagfuld Bygning, over hvis Facade 
læstes; »Fribolig for Matroser«. Foran Bygningen saas 
forskellige, affældige Søfolk, dels gaaende paa Gaden, 
dels i Færd med at flytte deres Tøj ind i Bygningen; 
over Bygningen var anbragt følgende Vers:

Med Bomber Skib og Guds Hus kapseises, 
Af denne derimod sknl jer en Gaard opreiscs.

Paa den modsatte Side fandtes følgende Linier: 
»De Herrer Kaptajner give heri til den gamle udslidte, 
saa vel som til den skibbrudne og husvilde Sømand, 
og vise igen Ædelmodighed mod hver den, der mod 
Skæbnen maa forblive i den besværlige Stand, hvorfra 
de selv er opkomne«. Bomben blev som Bøsse anbragt 
paa Skippernes Laugshus i Kjøbenhavn, ledsaget af en 
trykt, af Sølling forfattet og meget karakteristisk Op
fordring.

Indbydelsen fandt velvillig Imødekommenhed hos 
Sømændene og mange andre med dem. I Aarenes Løb 
øgedes Gaverne, og af den beskedne Begyndelse frem
stod til Slut den statelige Bygning, Bombe bøssen 
som vi nu kender den, der er i Stand til at yde Husly 
og delvis Forplejning for et betydeligt Antal Søfolk.

Efter Formandens Tale tømte man et Glas for Stif
terens Minde og for de tidligere og den nuværende 
Direktion, der i Aarenes Løb stedse har bidraget til at 
føre Søllings smukke Tanke videre.

Ud paa Eftermiddagen havde vi Lejlighed til under 
Ledelse af Medlemmer af Direktionen og Kaptajn Bar
tram, der som Husfader i Forening med sin elsk
værdige Hustru myndigt og velvilligt vaager over de 
gamle Beboeres Ve og Vel, at bese selve Stiftelsen og 
tage de mange Nyindretninger og Forbedringer i Øjesyn, 
som Direktionen har fundet Udvej til at faa indført i 
Løbet af de sidste Aar.

Kjøbenhavn, den 15. September 1908.
Skibsbyggeriet i De Forenede Stater. I 

Følge Indberetning fra Gesandtskabet i Washington til 
Udenrigsministeriet byggedes der i det den 30. Juni 
d. A. afsluttede amerikanske Finansaar i alt i De For
enede Stater 1,506 Handelsskibe paa 588,627 Brutto 
Reg -Tons.

Af disse var 75 Slaaldampere paa 304,379 Tons- 
Brutto og byggedes paa de store Søer.

Der byggedes i alt 142 Staalskibe paa 417,167 Tons- 
Brutto, af hvilke 85 paa over 1,000 Brutto Tons hvert 
nemlig 55 paa de store Søer og 30 paa Havkysten.

Det største paa de store Søer var »William M. 
Miils« paa 7,962 Tons; det største paa Havkysten (San 
Francisco) »The Columbian« paa 8,579 Tons.

Der byggedes 4 Træ-Sejlskibe paa over 1,000 Tons 
hvert, hvoraf det største var »Edward J. Lawrcncc« 
paa 3,350 Tons Brutto.

Samtlige disse Skibe byggedes udelukkende for den 
indenlandske Handel, idet der ikke byggedes et eneste 
Skib i De Forenede Stater udelukkende bestemt for den 
udenrigske Handel.

Saa mange Skibe er ikke bygget lier siden 1855, 
da der byggedes i alt 2,024 Skibe paa 583,450 Tons.
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Fra Croix de Vie skrives lil os:
Hr. Redaktør! De bedes godhedsfuldt optage føl

gende i Dansk Søfartstidende angaaende Forholdet i 
Croix de Vie, da vi formener, at nævnte Plads ikke 
er tilstrækkelig kendt af d'Hrr. Redere og Førere af 
vore Sejlskibe.

Forholdene for indgaaende er saaledes: Med c. 
11 Fods Dybgaaende kan man kun gøre Regning paa 
at komme ind med højesle Fuldmaanespring, og saa 
maa der endda ingen nævneværdig Sø være. Til Kaj 
kommer man sjældent førend Dækslaslen er losset (det 
bemærkes, at det er udelukkende Træ her importeres), 
men maa ligge paa Siden paa en haard Bund for at 
udlosse samme, og da her altid staar mer eller mindre Sø 
i Havnen, tager det stærkt paa Skibene al ligge i den 
Stilling. Har man efter mange Besværligheder faaet 
Skibet langs Kajen, hugger det gerne i Grunden hvert 
Højvande uden dog at være rigtig flot.

Blæser det op med stiv Kuling af SV. eller VSV., 
som er de Vinde, der sætter den værste Sø, kan man 
ikke ligge langs Kajen uden at faa Skade paa Skib og 
Fortøjninger og kan heller ikke komme derfra, da Vand
standen, der er i aftagende, ikke tillader del.

Hvorledes det vil gaa under en Paalandsslorin, er 
os ubekendt.

Naar Skibet er udlosset, hvad der gaar forholdsvis 
hurtig, vil man næsten altid være »neaped< i nogle Dage. 
For udgaaende stiller Forholdene sig heller ikke gun
stige, da det maa betragtes som en Umulighed at komme 
ud herfra med Vinde fra Syd gennem Vest lil NV. 
Damper kan ikke erholdes uden til urimelig Pris, da 
nærmeste Damper er stationeret c. 50 Sm. herfra, og 
af disse Grunde kan Skibene være udsal for lange Op
hold. Lodserne er ogsaa meget ligegyldige, særlig med 
Hensyn lil al faa Skibene ud, naar Lejlighed gives.

lt. Petersen,
Fører af 3-m. Sk. >Fulva«, Thurø.

J. Mourilsen, 
Skonnertbrig • Conlidence«, Thurø.

D’l l r r. S k i b s f ø r c r e o g S t y r m æ n <1 bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende P c n g c b e 1 o b fra 1 0 -5 00 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der be sørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Fra Bestyrelsen for V e r b a n d D e u t s c h c r K u - 
slenschiffer har vi modtaget følgende Erklæring, der 
her gengives i Oversættelse:

I Nr. 52 af Deres ærede Blad af 1. ds. tindes op
taget en Artikel, i hvilken Hr. Mægler II. A. Hansen gør 
Rede for de nuværende Forhold indenfor Nordevro
pæisk S ej lsk i b s redcr-F o rb u nd. Hr. Hansen er
klærer heri med Henblik paa vor Forening, at denne 
har foretrukket al slutte sig til den nautiske Forening 
i Berlin, og at der af denne Grund ikke har fundet 
nogen Tilslutning Sled lil Sejlskibsreder-Forbundel.

I den Anledning ønsker vi at henvise til den Er
klæring, som paa vor Forenings Vegne blev afgivet af 
dennes Formand ved den sidste Generalforsamling i 

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund. Det 
blev heri oplyst, at den tyske nautiske Forening i Ber
lin ikke særlig giver sig af med Fragtspørgsmaal, og 
at derfor en Tilslutning af Verband Deutschcr 
Kustenschiffcr lil denne Forening ikke berører det 
Spørgsmaal, om vor Forening eventuelt agter at ind
melde sig i Nordevropæisk Sejlskibsreder-For
bund eller ikke. For at kunne indmelde sig i dette 
maalte Verband Deutscher Kustenschiffcr først 
og fremmest erhverve sig den hertil fornødne Dispen
sation fra de gældende Lovbestemmelser, hvad der hidtil 
ikke er lykkedes, idet det i Følge de lyske Retsregler an
gaaende Foreningsvæsnet er forbundet med visse Van
skeligheder at opnaa en saadan Dispensation. Saalænge 
disse Vanskeligheder ikke er overvundet, maa vor For
ening foretrække foreløbig ikke al tiltræde Nordevro
pæisk Sej lsk i bs red er-F o rb u n d. Spørgsmaalet om 
Indmeldelse vil først blive aktuelt i det Øjeblik, da 
Verband Deutscher Kustenschiffcr har er
hvervet den fornødne Dispensation.

For at forebygge mulige fejlagtige Anskuelser hos 
Deres Læsere med Hensyn til vor Forenings Hensigter, 
beder vi Dem optage denne Erklæring i det først ud
kommende Nummer af Deres ærede Blad, idet vi paa 
Forhaand bringer Dem vor bedste Tak.

Ærbødigsi
Verband Deutscher Kustenschi/fer.

J. V. Der Vorstand
Th. Pickhard, 
Vorsilzcndcr.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge 

lil England og Kontinentet er Markedet vedvarende flovt, 
saa at det fremdeles er vanskeligt at placere den fragt
ledige Tonnage, særlig for Sejlere som er bestemt til 
Bollenhavet.

Fra danske Havne er enkelte Kornlasler fremme 
til forskellige Havne, og fra tyske Østersøhavne er flere 
Kornlaster men væsentligst for Dampere og kun enkelte 
for Sejlere. Syd- og Vestsverig har meget faa Ladninger, 
men der gøres saa at sige ingen Forretning fra den 
Kyst; Østnorge er fremdeles mat, og del samme er Til
fældet med Rusland, hvor kun Petersborg forsyner den 
lokale Tonnage. Boltenhavet og Finskebugten har frem
deles kun megel faa Fragter og uden Udsigt til Bedring. 
Returfragler Vest fra holder sig stabile, og det maa 
anbefales Rederne ikke at antage lavere Rater, end hvad 
der er sluttet i denne Maaned.

I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
120 Stdr. D/B., Boards Gefle/Paimpool 42 Frcs., 

140 Stdr. Slav Skellefteå/Fowey 35/, 115 Stdr. Slav 
Wiborg/Plymouth 35/. 250 Tons Rug Rostock/Brugge 7/, 
300 Tons Byg Samsø/Rotlerdam 7 Rm., 220 Tons Byg 
Rudkjøbing/Kolka 7 Rm., 135 R.-T. Is Risør/Kings Lynn 
7/, 370 Tons Kul Llanelly/Karlskrona 7/. 230 Tons Kul 
Wemvss/Svendborg £ 8, 320 Tons Kul Wcmyss/Assens 
£ 8/2,000 Fade Cement Stettin/Wiborg 82l/,*Pf.

For de mindre Skibes Vedkommende har Fragt
markedet fra Østersøen været noget livligere, saaledes 
sluttedes nogle Skibe fra Greifsxvald for Havre lil 5 Mark 
og for Hvede lil 3;,/4 og 4 Mark; Stralsund melder sig 
nu ogsaa med Laster til 41/,, Mark resp. 31/, Mark; 
ligeledes Rostock til samme Rater, men dermed er Bed
ringen næsten ogsaa forbi, idel de andre lyske Østersø
havne er saa godt som uforandret.
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Kjøbenhavn har i den forløbne Uge været meget flov, 
bl. a. blev der sluLtet for Bomuldsfrøkager til Banders 
14 Øre, sydligere østjydske Havne 13 Øre og for Olje- 
kagcr lil Cimbrishamn 23/t Kr. Fra en Damper, som 
i disse Dage er ankommen fra Buenos Aires med en 
fuld Ladning Majs, lader del ikke til, at der skal komme 
Omladninger; derimod noteres fra Damper, der kom
mer i Løbet af denne Uge, enkelte Hvedelaster til Pro
vinserne.

ab Provinserne er der sluttet nogle Ladninger 
Melasse, saaledes fra Nakskov og Stege bl. a. til Frede
rikssund til 16 Øre, men med Byglasler er der endnu 
intet særligt af Interesse.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Steam
afholdt i Følge »Børsen« den 22. Aug. en ekstraordinær Generalfor
samling, hvis Indkaldelse var foranlediget ved Selskabets uheldige 
Driftsresultater. Paa Dagsordenen fandtes Forslag om en Nedskrivning 
af Aktiekapitalen og cn forandret (iageringsnmade for Forretnings
føreren. Sclsknbct stiftedes i Aaret 1902 med cn Aktiekapital paa 
125,000. som senere udvidedes til en halv Million og derefter til en 
hel Million Kroner. Selskabet, hvis Flnade tæller G Dampere paa gen
nemsnitlig e. 800 Netto Reg.-Tons, som stadig staar opfort til deres 
Indkøbsværdi, da der ikke har været Iland til Afskrivninger, har kun 
givet Udbytte i Anret 1903. Skibene var oprindelig prioriteret til et 
Beløb af c. 946,000 Kr.; dette Beløb var efterliaandcn nedskrevet 
til 786,000 Kr., og Selskabet skyldte derudover en Rest af et lille 
Partialoliligationslaan, foruden et Beløb lil Kjøbenhavns Laane og 
Diskontobank, som har ydet Selskabet Kredit.

Under Hensyn til de daarlige Driftsresultater havde man ment 
at burde forlnnge en Nedskrivning af Aktiekapitalen med 75 pCt. 
af dens nominelle Beløb, og samtidig en Nedskrivning af Skibs
værdierne, hvorved de tidligere forsømte Afskrivninger blev udlignet, 
og Selskabets hele Status bragt paa forsvarlig Fod igen. Dernæst 
blev det foreslaaet, nt Selskabets Forretningsforer, der tidligere havde 
været lønnet saaledes, at han fik 2,000 Kr. pr. Damper, foruden Kom
missioner og Bcfragtningskourtager samt 3 pCt. af Driftsoverskudel, 
nu skulde have cn fast aarlig Gage samt en anrlig Tuntiémc i For
hold til Overskudets Størrelse.

Den 8de ds. afholdtes atter ekstraordinær Generalforsamling, da 
den forrige ikke var beslutningsdygtig, til Vedtagelse af de paa denne 
foreslanede Lovændringer. Kaptajn P o u 1 s c n dirigerede, og For
manden. Højesteretssagfører H c n r i i| u e s, anbefalede de foreslaaede 
Ændringer. I sine indledende Bemærkninger udtalte Formanden, at 
mau paa forrige Generalforsamling havde været saa enig om Vedta
gelsen, at han antog, at der ikke vilde blive nogen Diskussion, og at 
man kunde vedtage Ændringerne under ét. Taleren præciserede der
næst, nt den nominelle Aktiekapital vel foreslogcs nedskrevet med 
75 pCt., men da Selskabet selv lan inde med Halvdelen af Aktierne, 
blev de cirkulerende Aktier kun nedskrevet til 50 pCt.

De foreslanede Ændringer vedtoges derefter enstemmigt.
Fra Aktionærside udtultcs Forventning om, at Selskabet frem

tidig vilde være i Stand til at give Udbytte, hvilket gav Selskabets 
Reder Anledning til at udtale, at Aktionærernes og Rederens Inter
esser jo nu i fuldt Maal faldt sammen, men at man jo i øvrigt med 
Hensyn lil Fremtiden maatte sætte sin Lid til, at der vilde oprinde 
bedre Tider for Skibsfarten.

Fra Sø og Land.

En Skypumpes Bedrifter. Som det fra Dagbladene vil 
være bekendt, trak der d. 4de Juli en Skypumpe hen over Rudkjø
bing og Omegn og foranledigede dér cn ikke helt ringe Skade paa 
forskellige Bygninger.

Om dens nærmere Forlob meddeler Hr. Driftsbestyrer Chr. P. 
W i s s i n g i »IngenioTcn«:

Ved et Besøg i Rudkjøbing har jeg haft Lejlighed til at tale 
med flere. Øjenvidner til dette hertillands sjældne Naturfænomen 
samt lil at se Resultaterne af Skypumpens Arbejde, og skal tillade 
mig at referere følgende desangaaendc:

Fra Rudkjøbing bemærkedes nævnte Dag en underlig mork 
tragtformet Sky staaende over en lille 0 ved Navn »Sidø«, der ligger 
lige udenfor Rudkjøbing mellem Taasinge og Langeland.

Man var klar ovor, at det var en saakaldet »Vindhose«, men 
skænkede den i Begyndelsen ikke nogen særlig Tanke, førend man 

pludselig saa cn frygtelig Stovlivirvel iblandet med Hø og Holm 
hæve sig op fra den eneste paa Øen værende Avlsgaard, hvilket viste 
sig at hidrøre fra, at Skypumpen fuldstændig havde væltet og ad
splittet Gaardcns Ladebygning, der i øvrigt var temmelig gam
mel.

Efter denne Bedrift bevægede Skypumpen sig over det sninlle 
Bælt mod Rudkjøbing, hvor den undervejs pnsserede cn til Ankers 
liggende Jagt, som den svingede noget tværs i Strømretningen men 
ellers ingen Fortræd gjorde, til Rudkjøbing, hvor den efter nøgles 
Sigende delte sig i to Dele, den ene gaaende over den nordligo og 
den anden over den sydlige Del af Byen.

Efter andres Sigende delte Skypumpen sig ikke, men derimod 
forandrede den Retning, da den kom til Byen, idet den, medens den 
passerede fra »Sidø« til Rudkjøbing i nordvestlig —sydøstlig Ret
ning, bevægede sig i en nogenlunde ret Linie, hvorimod den ved 
Ankomsten over Rudkjøbing bevægede sig i en Zigzaglinie fra Hav
nen od over den nordlige Del af Byen, gaaende mellem nogle Villaer, 
der ligger paa Nordsiden af Byens smukke, lille Parkanlæg — Ør
stedsparken kaldet — uden nt tilføje disse nogen Skade; over en 
Græsmark, hvor den tog nogle der stnaende Høstakke med sig, 
derfra tværs lien over Gasværket, hvor den løftede hele Taget af cn 
grundmuret Bygning, (der anvendtes til Koksoplag) med Stolper, 
Smør og Aase op i Luften og kastede dette ovenover det ved Siden 
af beliggende Kulhus, hvorefter Taget faldt ned, dels paa Kulhusets 
nordostre Hjørne, som delvis knustes, dels paa et mindre Malerial
skur, der fuldstændig knustes.

Paa sin videre Vandring over Gasværket log Skypumpen fat i 
Retort hustagets sydøstre Hjørne og løftede dette 6 ii 8" i Vejret, 
hvorved Murværke omkring Spærene og Aasene blev sprængt; videre 
over Retorthusskorstenen, som den fuldstændig rensede for Støv og 
Aske, og derefter i ostlig Retning over nogle smaa Beboelseshuse, 
hvor den løftede nogle enkelte Tagsten, men i øvrigt ingen Fortræd 
gjorde, hvorefter den forsvandt.

Fra det Tidspunkt, hvor Skypumpen forst blev observeret over 
»Sido«, til den naaede Rudkjøbing, bevægede den sig med temmelig 
ringe Hastighed, den skønnedes at være e. et Kvarter om Afstan
den fra Sidn til Rudkjøbing, c. 1500 Fod, hvorimod den over Ritd- 
kjobing tog Fart og passerede Gasværket med cn Hastighed, der 
sammenlignedes med et Automobil i fuld Fart.

En øredøvende Susen og Brusen ledsagede Skvpumpcn.
Paa Gasværket spredtes en stor Del nf de Hostakkc, som Sky

pumpen havde taget fra cn nedenfor liggende Murk. saa der saa alt 
andet end hyggeligt ud af Hø og Vragstumper fra del afbheste Tag, 
efter at Skypumpen var passeret.

At der var Kræfter i Skypumpen, vil fremrraa af, at Bygningen 
hvoraf Taget blev bortfort, var c. 40X35' i Grundareal, og Taget 
blev ført c. 50' bort. Den vestlige Ende uf Taget blev forst loftet 
lodret op. saa at Taget kom til at staii ret op naa sin østlige Ende, 
idet samtlige Stolper, der bar Taget, og som stod i cn c. 7å 8' Koks
bunke, blev reven op af Grunden øg af Koksbunken, hvorefter 
Taget slog cn fuldstændig Kulbotte, medens det fløj gennem Luften, 
og faldt ned med Undersiden opad.

Eu billig Hovedrensning af Retort husskorstenen og Hovedka
nalen fik Gasværket imidlertid ved samme Lejlighed, idet Skypumpen 
udsugede alt af disse: der stod cn Aske- og Ildsøjle ovenud af Skor
stenen af samme Højde som den selv.

En af Arbejderne vilde skynde sig al lukke den vestlige Re- 
torthus-Port, da ban saa og borte Skvpumiien komme: men ban 
naaede det ikke; thi inden ban flk Klinken sat paa, blev Porten 
blæst on igen og han selv kastel tilbage tværs gennem Retorthuset 
ud ad den østlige Port, hvor han var san heldig at faa Tag i Port
pillen. som han krampnHig klamrede sig op ad, og her blev han 
staaende ude nat have taget nogen Skude, kuu havde han faael cn 
dygtig Forskrækkelse, som hans Ansigt nok i Øjeblikket vidnede om.

I Følge Meddelelse fra Formanden i Eksnmcnskommis-'ionen for
lob de nu afsluttede Maskinisteksaminer sanledes:

Til Maskinpasserproven indstillede sig 8. hvoraf 5 bestod; til 
den almindelige Maskinisteksamen 68, hvoraf 44 bestod. Til den 
udvidede Mnskinisteksaniens Hovcdnrovc indstillede sig i Maskin- 
fagenc 4. som alle bestod, i Hjælpefagene 5, som ligeledes alle be
stod, o«- i samtlige Fag -30. hvoraf 27 bestod.

Til Hovedprøvens Tillægsprøvc i Elektroteknik indstillede sig 20, 
hvoraf 16 bestod.

Havarier og Forlis.

T i r s b æ k, Galease af Vejle, kom d. 4. ds. paa Grund ved 
Amager, men kom senere flot med Assistance og ind til Kjobcnhavn 
for Undersøgelse.

Bornholm, Brig af Rønne, kom d. 5. ds. paa Rejse fra Wart- 
sala til Favcrshavn med en Ladning Træ, paa Grund i Stromma Ka
nal, men kom flot med Assistance af Slæbcbiuiden »Wartsala« og fort
satte Rejsen tilsyneladende ubeskadiget.
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Hilda, Dpsk. af Glasgow, korn d. 8. ds., paa Rejsen fra Helsing
fors til Liverpool med en Ladning Træ, paa Grund paa Middelgrun
den, men kom senere flot efter at have losset en Del af Ladningen 
i Lægtere. Eftr at være blevcn undersøgt af Dykker og befundet 
ubeskadiget, genindtog Skibet Ladningen og fortsatte Rejsen.

Limfjorde n, Galease af Struer, kom d. 10. ds., pua Rejsen 
fro Karlshamn til Lemvig med en Ladning Træ, ind til Helsingør 
med knækket Stormast; ved Indsejlingen lob Skibet mod Molen og 
brækkede Bovsprydet samt beskadigedo Forstævnen; man reparere.

Nor m an.Isle s, Dpsk. af Tønsberg, der, som tidligere med
delt, strandede paa Somalikystcn og senere blev bragt flot og ind til 
l’erim, reparerer nu foreløbig, saa at Skibet ved egen Hjælp kan 
bringe den resterende Ladning Ris til sit Bestemmelsessted Ant
werpen.

Tanger, Dpsk. af Oldcnburg, kom d. 10. ds., paa Rejsen fra 
Pomaron til Østersøen med en Ladning Erts, paa Grund paa Saltliol- 
men, men kom med Assistance flot og ind til Kjøbenhavn for Under
søgelse.

Wliitefield, Dpsk. af West Hartlepool, kom d. 11. ds., paa 
Rejsen fro Østersøen til Hjemstodct med on Ladning Træ, pan Grund 
paa Saltholmen. Skibet er, efter at en Del af Lasten var losset over 
i Lægtere, atter kommen flot. To Svitzerdampere assisterede.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 9. ds. sattes i Folgc »Æro Avis« en ny Kutter i Vandet fro 
Poulsens Værft i Rudkjøbing. Kutteren bygges for Regning 
Strynø Toldkontrol.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14./9.) Ado 1 ph Ån
de r s c n, Sehubert, ank. Hull 10./9. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Antwerpen 10./9. — A 1 g a r v c, Borries, afg. Denia 12./9. til Ma
laga. — An glo Dåne, Wiencke, ank. Stettin 12./9. — A. N. 
II a n s e n, Paaske, ank. Antwerpen 4./9. — Antwerpen, Mad
sen, ufg. Smyrna 13./9. til Malaga. — A r k a n s a s, Petersen, ank. 
Boston 16./8. — Arno, Strnbberg, ank. Petersborg 10./9. — Ba
ron Stjernblad, Therkildsen, afg. Lissabon 11./9. hertil. — 
B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 13./9. hertil. — C. F. T i c t g c n, 
Thomsen, afg. New York 10./9. til Kristianssand. — Chr. Bro
borg, Mortensen, afg. herfra 10./9. til Ccttc. — Christian IX, 
Ilolm, pass. Brunsbiittel 11./9. for London. — Dagmar, Bogvad, 
pass. Qucssant S./9. for Marseille. — Do uro, Ørsted, ank. hertil 
12./9. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 3./9. hertil. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 12./9. til Neufahrwasser. — G a- 
ronne, Kromann, afg. Frederikshamn 10./9. til Bordeaux. — 
Georgios I. Sorensen, ank. Hull 11./9. — H e 11 i g 0 1 a v, Egense, 
nnk. New York 7-/9. — Hengest, Muneli, afg. Riga 12./$). hertil. 
— H j c 1 in, Sorensen, ank. Diinzig 13./$). — J. C. J a c o b s c n, Pe
tersen, pnss. Dartmouth 11./9. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. 
Riga 11./9. til Koncil. — Ku s an, Soberg, ank. London 9./9. ■— 
Keiitueky, Andresen, nfg. Kristiania 1./9. til Boston. — K i c w, 
Jørgensen, afg. Bordeaux 13./9. til La Roehelle. — Kursk, Gom
mesen, ank. Petersborg 8./9. — Leopold II, Tycho-Rasmusscn, 
afg. Libau 12./9. til Hull. — Loire. Craignou, afg. herfra 12./9. 
til Petersborg. — Louise, Kruse, afg. Antwerpen 13./9. hertil. — 
L o u i s i a n a, Gotthardt, luster her. — L. P. II o 1 m b 1 a d, Svane, 
ank. Gibraltar 10./9. — Morso, Oest-Jacabsen, ank. Antwerpen 
12./9. — Al oskov, Meldahl, ank. hertil G./9. — Nicolai II, 
Kuas, afg. Riga 14./9. — Nordjylland, Krogh, ank. Ant
werpen 9./9. — 0. B. S u b r, Frisenette, ank. Havre 13./9. — 
0 m s k. Harder, afg. herfra 12./9. til Libau. — Oscar II. Hum
pel, ank. Kristiania 14./9. — Perm, Cliristonsen, pass. Kjobenhavn 
12./9. for London. — Pr egel, Iversen, ank. Antwerpen 12./9. -— 
Sagn, Wiborg, afg. herfra 11./9. til Riga. — Saxo, Larsen, atg. 
Antwerpen 12./9. til Konigsberg. — S c i n c, Dumpt, ank. Petersborg 
31./8. — Texas, Lissner, ank. Glasgow 11./9. — Tiber, Beck, 
nnk. Livorno 9./9. — T v r. Thaning. ank. hertil 14./9. — U n i t e d 
Stat es, Wulff, afg. Kristianssand 12./9. til New York. - Valde
mar. Johnsen, ank. .Newcastle 11./9. — Vendsyssel, Jacobæus, 
afg. Riga 12./9. til Antwerpen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, afg. 
Cape Tormentine 11./9. til Browhead LO. — M i c h a i 1 0 n t- 
c li o u k o f f, Harboe, ank. Kronstadt 24./S. — Generalkonsul 
Pal li sen, Christensen, afg. Llanelly 5./9. til Miromiehi. — W 1 a- 
<1 i m i r R c i t z, Olsen, ank. Campbclton 29./S. — Helmer 
More h, Thorsoe, afg. Savannah 5./9. til Liverpool. — Excellen
ce Pieske, Rasmussen, afg. Burntisland 12./9. til Petersborg. — 
Pawel And rejef f, Tanncbek, ank. Hango 8./9. — Wladi
mir S a w i n, Carstcnscn, ank. Rotterdam 1L/9. — .A 1 c x a_n d c r

Shukoff, Dahl, afg. Petersborg 10./9. til Ghent. — Johan 
S i e m, Knudsen, afg. Petersborg 3./9. til London. Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afg. Windau 5./9. til Ghent.

Danmark. A u s g a r, Madsen, ank. Methil 11./9. I- N. 
Madvig, Halm, ank. Gand 11./9. — H a m 1 e t, Recse, ank. 
Burntisland 10./9. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 1./9. — Rolf, 
Olsen, ank. Kronstadt 9-/9. — Niels R. Fin sen, Matthicscn, 
ank. Bremen 11./9.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Trångsund 6-/9. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Helsingfors 7./9. — Martha, Christensen, afg. 
SundsvaU G./9. — Elna, Rathje, afg. Trångsund 12./9. T li c- 
r e s e, Pedersen, afg. Seaham 12./9. — Simone, Møller, afg. 
Sundsvall 10./9. — Jeanne, Loffler, afg. Trångsund 10./9. — 
Vera, Risø, afg. Neder Kalix 10./9. — Daisy, Lagesen, afg. Herno
sand 4-/9.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Borgå 12./9. til Sevilla. — 
N a n c y, Th. Nielsen, ank. Kotka 9./9. — N a u t i k, N. Nielsen, 
afg. Hernosand 12./9. til Tavport. — Nordsøen, Gram, afg. Kii- 
nigsberg 11./9. til Kemi. — N e x o s, Basse, ank. Kjobenhavn 12./9.
— Ellen, Hansen, ank. Hull 12./9.. — F y 11 a, Christensen, afg. 
Stettin 12./9. til Wiborg. — Gerd o, Iversen, afg. Esbjerg 9-/9. til 
Burntisland. ■— H e b c, Gregersen, afg. Torneå 11./9. til Batskarnas.
— Inger, Larsen, ank. Kristincstad 12./9. — Johanne, Mikkel
sen, afg. Esbjerg 9./9. til St. Brieux. — C i t o, Jepsen, ank. Gijon 
9-/9. — Napoli, Brincli, ank. Kirkcaldy 11./9. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Sevilla 10./9. — N e r m a, Schiff, ank. Riifso 12./9.
— Alfa, Lauritsen, afg. Lorient 10./9. til Granton. —■ Laura, Pe
tersen, afg. Kjøbenhavn 9./9. til Burntisland. — Karla, K. M. Niel
sen, ank. Alloa 9-/9. — Bodil, Uldnll, passeret Quessnnt 12./9. til 
Cctte.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Kronstadt 11./9. — London, 
Bom, afg. Riga 4./9. til Rottcrdam. — Paris, Tholandcr, ank. 
Aarhus 8./9. ■— Brysscl, Kaas, ank. Kiel 9-/9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 4./9. til Rotterdam.
— W i c n, Boeck-Hansen, afg. Riga 11./9. til Rotterdam. — R o m a, 
v. Thnn, ank. Riga 11./9.

Jylland. Ebba, Meinertz, pass. Skagen 11./9. for Kronstadt.
— Karen, Eriksen, nfg. Blyth 11./9. til Helsingfors. — Ingrid, 
Winther, ank. Kronstadt 12./9.

Dania. Lilly. Nielsen, ank. Bordeaux 3./9. — A 1 c x y, Lo
rentzen, ank. Bristol 11./9. — Dagny, Sørensen, afg. Grangemouth
11./9. til Rostock. — M a r y, Clausen, afg. Rivadcsella 11./9. til Rot
terdam.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Yxpila 4-/9. — R n s- 
s i a, Poulsen, ank. Burntisland 9./9. — Carl H c c k s li o r, Starck, 
ank. Riga 11./9. — Dania, Petersen, afg. Kjobenhavn 29./8. — 
N o r m a n n i a, Eriehsen, afg. Petersborg 8./9. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 9./9. — C o n u d i a, Jespersen, afg. Portland Mainc 
31.18. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 8-/9.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, ank. Rottcrdam 9./8. — P a- 
t r i a, Dam-Larscn, ank. Petersborg 10./9. —■ G r a t i a, Sorensen, 
ufg. Blyth 10./9. — A s t o r i a, Ncergaard, ank. Rottcrdam 3./9.

Union. F r i s i a, Nielsen, ufg. Riga 5./9. — G a 11 i a, Niolscn, 
afg. Briiggc 11./9. — Caledonia, ank. Methil 11./9. — Sar
mat i a, Pedersen, ank. Rottcrdam 11./9. — Ko ton in, Rasmussen, 
afg. Bergen 3./9.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Råfsd 5./8. ■— G r n n a r i n, 
Jørgensen, afg. Barry 8./9. — Carbon i a, Mathiasen, ank. Stock
holm 3./9. — Es to :i in, Winckler, afg. Calais 10./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, nfg. Raumo 10./9. ■— S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Windau G./9. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. Tropani 
28./8. — F r li m c n t i a, Andersen, ank. Petersborg 2./9. — B o s- 
e i a., Skovgaard, ank. Toulon 4./9.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Rottcrdam 22./8.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Hungershurg 

2./9. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Savona 5./S). til Huelva.
— Flynderborg, Larsen, afg. Kronstadt 12./9. til Rottcrdam.
— Fredensborg, Winther, ank. Cardiff 3./9. — Frederiks
borg, Albertsen, ank. Konigsberg $)./9. — Jomøborg, Mathie
sen, auk. Huelva 29./8. — Kronborg, Jensen, afg. Rotterdam
11. /9. — Rosenborg, Schultz, afg. Riga 10./9. til Calais. — 
Skanderborg, Jensen, afg. Petersborg 11./9. til London. — 
S t c g e 1 b o r g, Lund, afg. Uleåborg 10./9. til Dunker<|ue. — Stjer
neborg, Jørgensen, afg. Elsfletli 2./9. til Genua. — Sø borg, Han
sen, afg. Petersborg 5./9. til West Hartlepool. — Uran i en borg, 
Schmidt, ank. Konigsberg 13./9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørliech, afg. Stettin
12. /9. til Rottcrdam. — Klam pen borg, Palm, ank. Kjobenhavn
12./9. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, afg. Newport 10./9. til 
Neapel. — Silkeborg, Pedersen, afg. Petersborg 9./9. — Skod s- 
b o r g. Agerlin, afg. Grimsby 12./9. til Kronstadt. — T u b o r g, 
Schmidt, ank. Brake 12./9. —■ Ulfsborg, Mollerup, afg. Man
chester 4./9. til Genua. — Vordingborg, Petersen, ank. Kjo
benhavn 12./9.
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Neptun. Aggersborg, Jorgenseu, afg. Kotkn 9./9. til Gbent.
— Da n s borg, Kulil, ank. Livorno 11./9. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Tyno 5./0. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Rotter
dam 11./9. — Taa rn borg, Matzen, afg. Newcastle 10./9. til 
Kronstadt.

Høneborg. Honeborg, Christiansen, afg. Ostende 11./9. til 
Sunderland.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Riga 7./9.

Skjoldborg. Skjoldborg, Midler, auk. Huelva 3./9.

Svendborg, l’etcr M æ r s k, afg. Ghent 12./9. — A n n a 
Mærsk, Sorensen, ank. Kroustadt 11./9.

Havet. Fy c ii, Aiidérsen, ank. Methil 11./9.

Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j e f f, Kofoed, ank. Dun
kerque 13./9.

Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Vlissin- 
gen S./9. — T ra u q n c b a r, van Deurs, afg. Singapore 8-/9. — 
A ii a m b a, Ranibuscb, afg. Singapore S./9. — Gat hav, Thomsen, 
afg. Moji S./9. — B i n t a n g, Gabe, afg. Perim 10./9. — S i a in, 
Cortsen, afg. Mnrseille 8./9. — S a ni u i, de Fine Licbt, afg. Algiers 
B./9. — Indien, Berg, afg. Hudiksvall 8./9. — C am bodia, 
Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 2B./8. — S t. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 4./9. — S t. 
T li o m a s, Hansen, ank. Kjobenhavn B./9.

Ærø. Energi, Svane, ank. Neder Kalix 9./S).

Torm. Sara, Jensen, auk. Aarhus 7-/9. — Hel e n c, Soren
sen, ank. Riga G./9. — Sjælland, Sonnichsen, ank. llull 11./9. — 
Agnete, Petersen, alg. Goole 10./9. — H e r m i a, Hansen, ank. 
Ghent 12./9. — Alice, Sehultz, afg. Dundee 12./9.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, afg. Kiel 
12./9. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Kallnndborg 9./9. — S t. 
S t. Blicher, Christensen, auk. Kronstadt 13./9. — Peter W il
le ni o c s, Albertsen, pass. Skagen 10./9. vestg. — Hans Tav- 
son, Klaaborg, pass. Hammorshus 13./9. vestg. — H. C. Auder- 
s e n, Rasmussen, ank. Calais 11./9. — Chr. Christen se n, Ras
mussen, pass. Hammershus 13./9. vestg. — N. F. Il o f f d i n g, Pe
tersen, unk. London 10./9. — N. G. P e t o r s c n, Blocli, nnk. Kjo
benhavn 12./9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Methil 12./9. —, 
T. M. W e r u e r, Hansen-Holm, auk. Piteå 11./9. — Ajax, Bror
sen, ank. Nykjobing F. 11./9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t je r n e n, Brnnlb, ank. Pcrnani- 
bueo 10./9. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Genua 5./9. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Rouen 7./9. — Ura- 
n i a, Clausen, arg. Blyth 5./9. — Sven d, Schmidt, ank. East 
Hartlcpool 5./9. — Nordland, Petersen, afg. Pillau 12./9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Neufahrwasser 9./9. — 
E n g 1 a n d, Andersen, arg. Granton 5./9. — Holland, Poulsen, 
afg. Esbjerg 11./9. — Rusland, Madsen, nnk. Kjobenhavn S./9.
— D r o ii n i n g 0 1 g a, Petersen, afg. Arcliangcl 9./9. — Annette 
F u r n e s s, hirsen, afg. Blyth 12./9. — E u r o p n, Hansen, ank. 
Petersborg 12./9. — Tyskland, Danstrup, afg. Kronstadt 12./9.
— Frankrig, Friis, nfg. Windau 9./9. — Belgien, Nielsen, 
ank. West Hintlepool 9-/9.

From. A usta, Bagger, afg. Ghent 10./9. til Methil. — Vora, 
Thing, afg. Mcincl 12./9. til Rotterdam. — Freja, Nielsen, afg., 
Frcderikshald 12./9. til Kiel. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Stet
tin 10./9.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosuiid 10./9. til 
Liibeek. — E d i s o li, Sorensen, ank. Ustnarobn G./9. — F u 11 o n, 
Jørgensen, afg. Vostitza 2./9. til London. — N c w t o n, Andersen, 
ank. Antwerpen 11./9. — W a s li i n g t o n, Nielseu, ank. Win
dau 5./9.

Skandia. S k i n f a x e, Vilandt, ank. Leith 13./9. — R i m- 
1 axe, Faber, ank. Seaham 12./9. ■— Scliach Steen berg, 
Theilland, lifg. Kjobenhavn 12./9. til Triiugsund.

Sejlskibe.
Æro. Johanne, Hansen, auk. St. Valorv sur Sonnc 10./9.

— Norden, Rasmussen, ank. Stolpemiiude 9./9. — Signe, Han
sen, afg. Kjobenhavn 9./9. til Malmo. — Habil, Rasmussen, ank. 
Kjobenhavn 8-/9. — Arietis, Andersen, afg. Stevns 9./9. til Pe
tersborg. — Prøven, Schmidt, ank. Falmouth 10./9. — Fred, 
Jorgenseu, ank. Goteborg 9./9. — Henry, Bager, ank. Inver- 
keiting 9;/9. — Valborg, Johansen, ank. Nicolaistad 9;/9. — 
Mariane, Andersen, nnk. Fakse Ladeplads 9./9. — R o 1 f er 28./8. 
prajet paa 41".N. Br. og 11° V.- Lgd. — Agnes, Christensen, ank. 
Libau 11./9. — Fuglen, Petersen, auk. Sundsvall 11./9. — Glo
ria, Fabricius, ank. South-Alloa 11./9. — M. Hay, Petersen, ank; 
Frederiksstnd 10./9. —■ M a r i e, Kroman, ank. Kjobenhavn 10./9.
— Heimdal, Eriksen, afg. Reykjavik 10./9. til Burntisland. — 
M ars, Stegmann, auk. Kjobenhavn 11./9. pua Rejse til Aberdeen.
— Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, auk. Neapel 12./9. — Proven, 
Schmidt, losser i Havre. — A b b a, Petersen, auk. Mullerup 12./9.
— Johanne, Stegmann, ank. Travemiinde ■ 12./9. — Anne, 

Schmidt, auk. Horsens 12./9. — Concordia, Madsen, ank. Lands
ort 12./9. — A 11 a, Albertsen, ank. Libau 11./9. — Argo, Chri
stensen, ank. Kjøbenhavns Red 10./9.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faaa bos de fleste Handlende«

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Efterretninger for Søfarende.
Fartøj sunket. Albuen Fyr S. t. V. Store Bælt. En Evert er 

sunket i c. 4 Favne Vand S. 11” V. for Albuen Fyr i Sm. Af
stand.

INDHOLD:
Bombebessen. — Kjobenhavn, d. 15. Septbr. 1908. — Nord

evropæisk Sejlskibsieder-Forbund. — Fragtmarkedet. - - Generalfor
samlinger. — Fra So og Lund. —• Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibserterretninger. — Efterretninger for 
Sofareude.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-ForiiuiMl 
afholder Fredag den 25. September Form. Kl. 10 Aars
møde paa Forbundets Kontor, St. Annæ Plads 26, 
2den Sal, Kjøbenhavn ined følgende Dagsorden:

1. Regnskabet og Aarsberetningen.
2. Valg af 3 Repræsentanter og 1 Suppleant.
3. Nedsættelse af Kontingentet for Medlemmer, der 

indmeldes efter 1. Juli.
4. Vedtagelse af Stedet, hvor næste Aarsmøde skal 

afholdes.
5. Forskelligt.

Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 
passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

Kjøbenhavn, den 5. September 1908.

Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Rechnitzep
f. T. Formand.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
TUbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.

Maskinmester.
Som Mester paa en Fjord

damper (Bugser- og Passager- 
baad,220 HKJ.kan en ædruelig, 
flink og dygtig Maskinmester 
faa en fast Plads. Billet, mrk.: 
„339”, med Afskrift af Anbe
falinger indsendes til dette 
Blads Kontor.

Jens Grouleff, Aarhus 
nobcfnlcr 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Majlgsde Nr. 2B, ved Havnen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og DykKerarneJder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. Tørmælken 
er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. September 

. til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevi Lorentzen
Telefon Øbro 1343.. Set. Jadobsgade 9,



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenbavn og Provinserne.
Kj øh en li avn. Georg Søren-

Ben, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjorch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dinsk Yachtklub.

J, Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHA.G EN.

Tele^rttrhic Address. . HOpHE“

■................... ' ' • .......................... —

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
fe a Licensen -x g

’g X g1
.: Stevedores & Contractors 5 5

551 St. Petersburg og Cronstadt =

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rokoinmandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvarea benågna bågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— ■: Obs. Endast vana arbetare. :—

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreese: „Soborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■abitalir ilg med alt III Faget besheraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm, 

Rsnne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren".

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaillc i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706.

Specialist i
Skibsproviant.

A. Velthe im,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellhelm1*, Lovln.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjobing M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ——

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Iucassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gtivaikikavnao.
Fabrik for selvsmsrende . Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenliavn'*, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN
et 2 Rr. ph Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladel m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvtesnots Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. l’etitlinie å 45mm Bredde 30 Øre. 
Dc øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
,10% 20% 30% 40% 60%

Disse Priser gælder kan for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofnrtslideude" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639, Telegram-Adresse: „Skibsfart11,

Tbykt hos J. Jøhqbnben & Co. (,M< A- Haxhovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 57. Kjøbenhavn, Fredag den 18. September 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

4|s Frederikshavns Konserveslabrih
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

COHN
TeXtdr Toldbodvej 22.

I
 Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
■ Blakes Kedler

Hlfftinsons selvsm. Lossehjul ok 
Blokke

Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Tekn. Maskinhandel

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

I
 Adr.: 
St. Annæ

Plads 16

Compositioner
___  til

Tærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**,

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. HolmnnR Kanal. Priva.tR. 6.

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
ovcrtaccr alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknnger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbeahavn : Iclegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177.____ „Vanhaarst .

ADRIAN ~~H. H. Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. . TratMKI.10—12 og 7—9; tir Dinar 11.6—7.

Ålt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport., — »CHANNEL, Sharpness..
Repre.eatative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.These Works are now Installed with 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 15 Ste arners
AT THE SAME TIME,

Priva.tR


A. Formann & Co.’s Konserves
-------  " ere de bedste og mest holdbare. " ------
Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboiler, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Motorfartøj søges 
til fast Fart med Cement fra 
Aalborg til Holbæk etc. Far
ten, der kan paaregnes at 
blive lønnende for en ener
gisk Skibsfører, vil være at 
paabegynde pr. første aabne 
Vande 1909, eventuelt straks. 
Et Fartøj af 50 a 100 Tons La
deevne vilde egne sig bedst. 
Reflektanter bedes indlægge 
Billet, mrk.: „Motorfart11, paa 
dette Blads Kontor.

Maskinmester.
Som Mester paa en Fjord

damper (Bugser- og Passager- 
baad, 220 HK.j.kan en ædruelig, 
flink og dygtig Maskinmester 
faa en fast Plads. Billet, mrk.: 
„339“, med Afskrift af Anbe
falinger indsendes til dette 
Blads Kontor.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

NEW YORK STEMp.FABR-XANjA^.

KS... Akvavitter. 
HÅNSCHELL&Co.

BARBADOS W. I.
Skibsmæglere og Skibshandlere.

Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Sømandshøj skolen, 
Svenhorg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Raseh 
Forstander.

Cadenius & Grahn 
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agonts 

Establ. 1881. 
Telegrams: Cadenlai, Kollca.

N.SANDRERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission kos Tiliges Boghandel.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer uf enhver Art til billige, faste Præmier. Ageoter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soasaurance. 124.

Ma rsta I Staa Iskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: »Yards. Telf. Nr. 63.

Nordevropæisk Sejlskttsreder-Forbiuid 
afholder Fredag den 25. September Form. Kl. 10 Aars
møde paa Forbundets Kontor, St. Annæ Plads 26, 
2den Sal, Kjøbenhavn med følgende Dageorden:

1. Regnskabet og Aarsberetningen.
2. Valg af 3 Repræsentanter og 1 Suppleant.
3. Nedsættelse af Kontingentet for Medlemmer, der 

indmeldes efter 1. Juli.
4. Vedtagelse af Stedet, hvor næste Aarsmøde skal 

afholdes.
5. Forskelligt.

Alle Medlemmer af Forbundet, ogsaa de som er 
passive, indbydes til Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

Kjøbenhavn, den 5. September 1908.

Paa Repræsentantskabets Vegne

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og Q^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 18. September 1908.
Sø- og Handelsretsdomme. Kjøbenhavn, 

16. September. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten 
tilkendte i Dag Svitzers Bjergningsentreprise 
et Beløb af 70,000 Kr. for Bjergning af Damp
skibet »Snowdon« af CardilT, der d. 16. Maj d. A. land
sattes ved Hyllekrog paa Lolland. Værdien af Skibet i 
beskadiget Stand var 225;0Q0 Kr. og af Ladningen 
742,000 Kr.

Skibfører H. J. Poulsen blev, som Fører af Fiske
kutteren »Alexander« af Færøerne, i Dag tilkendt en 
Bjergeløn af 2,500 Kr. for Medvirkning ved Bjergningen 
af Damperen »Hero« af Drammen, der i April 1906 
drev om ved Færøerne efter at have mistet Skruen.

Atia n lerhavstrafiken. Berlin 16. September. 
(Ritz. Bur.) Paa et Møde i Dag af Repræsentanter for 
de tyske og italienske Linier blev det vedtaget straks 
at forhøje Prisen for Mellemdækspassagerer til New 
York med 10 Dollars. Man opnaaede endvidere Enig
hed om nogle andre Stridspunkter, • som skal definitivt 
behandles paa en Konference af Repræsentanter for alle 
Linier, som afholdes i September Maaneds Slutning.

Lægtere paa Oceanrejse. To Staal Lægtere 
af Thems-Typen vil, i Følge »Ship. Gaz.« om kort Tid 
afgaa fra Penarth Red til Para i Amazonflodens Munding 
slæbt af en Damper. En Rejse paa ikke mindre end 
4,500 Sømil.

De to Lægtere har hver en Mast og vil blive for
synet med et Storsejl, en Klyver og en Raa, hvorpaa 
der kan anbringes en Bredfok, for det Tilfælde at de 
skulde komme i Drift fra Damperen, som skal bugsere 
dem over Atlanterhavet.

Hver af Lægterne vil faa en Besætning bestaaende 
af en Fører og tre Mand og forsynes med 40 å 50 
Tons Kul som Ballast. Damperen og de to Lægtere, 
der er 84 Fod lange, ventes at ville forlade Penarth i 
den nærmeste Fremtid, og behøver antagelig en Maaned 
til Rejsen.

Bugsergrejerne vil bestaa af en Brog paa 40 Favne 
og en Slæbelrosse paa 120 Favne mellem Damperen og 
den første Lægter og det samme mellem Lægterne ind
byrdes. Slæbetrossen vil blive en 5 Tommer Staallrosse.

For et Aarstid siden sejlede Lo almindelige Thems- 
Lægtere lil Para uden Assistance af noget andet Fartøj. 
Den ene gjorde Rejsen paa 56 Dage, hvorimod denne 
for den andens Vedkommende log 96 Dage.

Om Firmael Joh. Fr. Eschricht i Swinemiinde 
meddeler Nord. Skibsrederforenings Cirk.: Firmaet Joh. 
Fr. Eschricht opførte som Mægler for et dansk Dampskib 
paa Regningen et Beløb afMk. 121.40 som Havnepenge. No
gen Kvittering for Beløbet medfulgte ikke. Paa Forespørgsel 
hos Havneforvaltningen i Slellin, hvor Skibel lossede, fik 
Foreningen Rede paa, at der i Virkeligheden kun var belalt 
Mk. 65.85, saa at Firmaet havde beregnet Mk. 55,55 
for meget. Paa en Henvendelse til Firmaet gennem For- 
ningens Ageni i Stettin, Hr. Guslav Melzler, om al belale 
det for meget beregnede Beløb, svarede Hr. Joh. Fr. 
Eschricht, at han vilde betale, »for den kære Freds 
Skyld«. Senere har Foreningen faact en ganske lig
nende Sag imod det samme Firma, og da The Bal ti c 
and While Sea Conference i sit Cirkulære ogsaa 
paataler visse Uregelmæssigheder, som nævnte Firma 
har gjort sig skyldig i, har Foreningen ment at burde hen
lede Opmærksomheden herpaa og advare imod at benytte 
Firmaets Tjeneste. Skulde man være forpligtel dertil 
i Følge Kontrakten, hvilket jo altid er højst uheldigt, 

saa bør man underkaste Hr. Esricht’s Afregninger en 
nøje Granskning, inden disse godkendes. I Følge Hr: 
Eschricht’s Brevpapir er hans Forretning grundet i 
1801, og hvis Forretningen i de 107 Aar har været 
ledet efter lignende Principer, som nu synes at være 
de raadende i Firmaets Forretningsførelse, kan det ikke 
være Smaabeløb, Firmaet har tilegneL sig paa uregel
mæssig Maade.

Den norskeDamper„Munter“sBjergning.

I Følge »Norges Sjøfartstidende« blev Dampskibet 
»Munter« af Kristiania d. 7. ds. indslæbt til Kristians
sand af den danske Damper »Thorvaldsen« af Korsør. 
»Munter« havde faaet Skade paa Rorstammen.

Ved Søforklaringen i Kristianssand d. 8. ds. oplystes 
det, at »Thorvaldsen«, der var paa Rejse fra Korsør til 
Blyth i Ballast, d. 6. September Kl. 10,30 Fm. havde 
faaet en Damper med Nødflag i Sigte i Retningen N. 
Vs V. 5 Sm. borte. Man holdt ned til denne, som viste 
sig at være S/S. »Munter« af Kristiania, der signalerede, 
at den havde faaet Roret brækket og anmodede om 
Assistance; om Bjergelønnen blev der ikke forhandlet.

Det var Kuling afVSV. med høj Sø, og Baad kunde 
ikke udsættes. Skibene slingrede saa voldsomt, at Manøv
reringen var yderst vanskelig; dog lykkedes det »Thor
valdsen« at komme »Munter« saa nær, at man kunde 
faa fat i en Redningsbøje, som var firet ud fra »Munter«, 
og til hvilken der var fastgjort en Line. Det lykkedes 
derefter at hale »Munler«s Græstrosse om Bord og faa 
den fastgjort til to Pullerter agter; men før Slæbningen 
begyndte, brækkedes »Thorvaldsen«s Agterkæbe i Stykker 
og Agtergelænderct blev bortrevet.

Kort efter, inden Slæberen endnu var blevcn tot, 
brækkede »Munter«s Græstrosse.

Fra »Thorvaldsen« blev, der nu kastet en Rednings
bøje ud med Line paa, men det lykkedes ikke »Munter« 
at faa fat i den, og Damperen drev saa ned paa »Thorvald
sen«, saaledes at man kun i sidste Øjeblik undgik en 
Kollision.

ERer yderligere forgæves Forsøg lykkedes det ende
lig ud paa Eftermiddagen at opnaa den fornødne For
bindelse mellem Skibene og faa Slaalslæbere, der vistes 
ud gennem »Thorvaldsen«s Sideklyds agter, sjæklet i 
»Munler«s Styrbords Ankerkæde, af hvilken 30 Favne 
blev stukket ud. Kl. 3,40 om Eftermiddagen kunde 
Slæbningen endelig tage sin Begyndelse.

Paa Grund af den høje Sø foregik Bugscringen med 
halv Fart, og ved Midnatstid pejledes Blinkel af Hanst- 
holmen i SØ. t. 0. 1/i 0. og Blinket af Ryvingen i N. 
t. 0. l/4 0- misv. Kl. 5 om Morgenen var man kommen 
nærmere op under den norske Kyst, hvorfor Farten blev 
sat op. Udenfor Songvaar fik man Kl. 9,45 Fm. Lods 
om Bord, hvorefter man styrede ind ad Vestergabet og 
ankrede Kl. 12,30 i Kristianssands Havn.

Kaptajnen paa »Thorvaldsen« antager, at han har 
slæbt »Munter« c. 120 Sm.; »Thorvaldsen«s Skade 
er takseret lil 660 Kr.

Af S/S. >Munter«s Forklaring fremgaar det, at Damp
skibets ejes af el Aktieselskab, er 36 Aar gammelt, med 
en Besætning af 16 Mand og med Forbrug af 9 Tons 
Kul pr. Døgn. Del blev købt for 2‘/2Aar siden for en 
Sum af 60,000 Kr. Kulbeholdnirgen udgjorde 80 Tons, 
og man havde Proviant om Bord for en Maaned, da 
Rorstammen brækkedes.

Skibet var afgaaet fra Bandholm d. 4. September til 
Middlesbro i Ballast. I Bandholm stod Skibet i leret 
Grund i omkring 6 Timer, og der er en Mulighed for, 
at Roret dér kunde have faaet et Knæk.

Paa 56° 39' N. Brd., 5° 48' 0. Lgd. Klokken 5^
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Fm. d. 6. September brækkede Roret, fra hvilket Kæder 
førte op til Agterenden af Skibet, en paa hver Side.

Skibet laa nu uden Styring mod en vestlig Storm
kuling med Regnbyger og tiltagende høj Sø og med 
sagte Fart i Maskinen. Man gik straks i Arbejde med 
at faa rigget ny Styregrejer til, bestaaende af cn ny 
Slaalwire, som blev sat i Rorets Sjækel, en paa hver 
Side, men Sjæklen brækkede, og dermed blev ogsaa 
Kæderne ubrugelige. Skibet kom nu atter tværs i Søen 
og slingrede voldsomt. Efter en Stunds Forløb begyndte 
Aglertanken at lække stærkt. En Mængde Vand kom i 
Aglerrummet, og man blev nødt til at bore tre Huller 
i Skoddet mellem Maskinen og Agterrummet og paa 
den Maade lede Vandet ind i Maskinrummet for at faa 
lænset.

Der blev nu hejst Nødsignaler, men tre Dampskibe 
passerede forbi, uden at komme >Munler< til Hjælp. Et 
af disse, »Mary Lowdon« af Slrømslad var blot i en 
Afstand af 10 å 20 Favne, og da Kaptajnen paa »Munter«, 
som førte norsk Flag, blev spurgt om, hvad der var i 
Vejen, svarede han, at Roret var brækket. Paa Spørgs
maal om »Mary Lowdon« vilde slæbe »Munter«, tik 
denne intet Svar. Med de lo andre Dampskibe blev 
der ikke talt.

Senere traf man S/S. »Thorvaldscn«. Efter omkring 
1 Times Forløb fik man Forbindelse med Skibet, men 
Slæberen brækkede, og først Kl. 33/,j om Eftermiddagen 
fik man en Staaltrosse fra »Thorvaldsen«, som blev 
sjæklet ind i »Munler«s Styrbords Ankerkæde. Det var 
umuligt for »Munter« at klare sig ind alene, idet det 
fremdeles var stærk Kuling med høj Sø. Havde Vejret 
derimod bedaget sig, kunde Roret utvivlsomt være sat 
i brugbar Stand ved Hjælp af Springlinerne.

Skoleskibet „Viking".

Nedenstaaende Skrivelse, som vi af de paagældende 
Foreninger er anmodet om- at offentliggøre, er af For
manden forDen a 1 m. da n s ke Ski bs førerforeni ng 
af 1 87 4 og Repræsentanten for Dansk Styrmands
forening, samt af Viceformanden for Dansk Navi
gatørforening og Formanden for Th urø Sømands
forening overrakt Indenrigsministeren ved Audiens 
d. 12. September d. A.

Ministeren lovede velvilligst at tage Sagen under 
Overvejelse.

Til
Indenrigsministeriet!

Bestyrelsen for nedennævnte Foreninger tillader sig 
herved at henvende sig til det høje Ministerium i An
ledning af, at Bestyrelsen for Aktieselskabet Den danske 
Handelsflaades Sk oleskib for B cfalingsmænd 
har besluttet at ansætte en Officer fra Krigsmarinen som 
Fører for Aktieselskabets Skib »Viking«, naar dette i Løbet 
af kortere Tid vender hjem fra sin første Rejse.

Naar vi tillader os at rette denne Henvendelse, er 
det blandt andet fordi der i Fjor igennem Indenrigs
ministeriet blev bevilget et Bidrag af Statskassen paa 
50,000 Kr. til Skibets Udrustning. Vi formener, at Inden
rigsministeriet derigennem har faaet en vis Berettigelse 
til at vaage over, at Pengene anvendes paa rette Maade 
og i det oprindelige Øjemed, og for det Tilfælde, at 
der paany skulde blive Tale om Bidrag eller Tilskud 
fra Statskassen, ønsker vi, at det høje Ministerium skal 
være bekendt med vort Syn paa den af »Viking«s Be
styrelse trufne Bestemmelse.

Da i sin Tid Planen om et Skoleskib kom frem, 
søgte de Mænd, som havde laget Initiativet, vor Støtte 
og Anbefaling af Sagen.

Der er vel heller ingen Tvivl om, at blandt Publi
kum i det hele kunde der kun skabes Tillid lil Planen 

om et Skoleskib, naar denne fandt Tilslutning hos os, 
den Stand, som Skoleskibets Elever en Gang skal til
høre.

Da vi i sin Tid gav Sagen vor Tilslutning, gik vi 
ud fra, at Skibets Fører skulde være en Officer fra 
Handclsflaadcn. Det faldt os overhovedet intet Øjeblik 
ind, at der nogensinde kunde blive Tale om at besætte 
Førerposten med en Officer fra Krigsmarinen. Havde 
vi kunnet tænke dette, vilde vi paa det bestemteste have 
fraraadet, at Skoleskibet blev udrustet.

Den Omstændighed, at »Viking«s nuværende Fører, 
der er opdraget i Handelsllaaden, erstattes af en Officer 
fra Krigsmarinen, tilmed uden at Posten har været op- 
slaael ledig, vil af Handelsfiaadcns Officerer blive følt 
som en ganske uberettiget Tilsidesættelse. Det vil i den 
store Befolknings Øjne se ud som et Mistillidsvotum 
til Handelsfiaadcns Officerer, og Sagkyndige i vore Nabo
lande vil med Rette kunne spørge om Grunden til, al 
cn Officer fra Krigsmarinen nu vælges til Chef for 
Ilandelsfiaadens Skoleskib for Befalingsmænd. Som det 
vil være det højtærede Ministerium bekendt, gaar Ud
dannelsen af Søofficererne i Retning af at dygtiggøre 
dem lil under en eventuel Krig at forsvare vore Kyster 
med smaa og ikke søgaaende Krigsskibe. Uddannelsen 
af Officerer til Handelsllaaden gaar derimod i en ganske 
anden Retning, og det er ikke Overdrivelse at paaslaa, at 
Forskellen i Uddannelsen af Orlogs- og KofTardiofficercrne 
nu lil Dags er lige saa stor som Forskellen i Uddannel
sen af Hærens og Marinens Officerer; hvis man kunde 
lænke sig den Mulighed, at cn af Hærens Officerer 
blev ansat som Chef for Marinens Øvelsesskib for Ka- 
deLter, vilde der ganske sikkert fra Marinens Officerer 
blive nedlagt en energisk Protest.

Da vi er overbevist om, at der blandt Handels- 
(laadcns Officerer lindes Mænd, som er fuldt ud kvali
ficerede til at være Chef for Skoleskibet »Viking«, vil 
vi med alle de Midler, der staar til vor Raadighed, 
søge at forhindre, at Opdragelsen af de unge Mænd, 
som vi senere skal arbejde med, bliver ledet af en Sø
officer, der er uden Føling med vor Handelsflaade og 
intet Kendskab kan have til de Forhold, hvorunder de 
unge Mennesker, der bliver betroet ham, senere skal 
arbejde. Og vi vil nedlægge en bestemt Protest imod 
det Mistillidsvotum lil den danske Handelsllaades Offi
cerer, der ligger i, at cn Søofficer ansættes som Chef 
for Den danske Handelsflaades Skoleskib for 
Befali ngsmænd.

Naar vi i denne Sag liar ønsket at henvende os 
til det højtærede Ministerium, er det fordi vi, i Fald 
en Officer i Krigsmarinen bliver Chef for Skoleskibet 
»Viking«, bestemt maa tage Afstand fra den Tanke, at 
Skoleskibet kan blive til Gavn for vor Handelsflaade; 
det vil derimod blive til Skade, ikke alene fordi Ud
dannelsen af de unge Mennesker vil blive ledet i en 
Retning, som Handelsllaaden ikke er tjent med, men 
ogsaa fordi det vil nedbryde Tilliden til Handelsfiaadcns 
Officerer og skade deres Anseelse.

Vi beder derfor det højtærede Ministerium om at 
tage under Overvejelse og eventuelt foranledige, at frem
tidige Bevillinger til Den danske Handelsflaades 
Skoleskib forBefalingsmænd bliver gjort afhæn
gig af, at delte Skib føres af en Mand, der er opdraget i 
Handelsllaaden. Det er vor Overbevisning, at kun en Mand 
fra Handelsllaaden kan blive den rette Vejleder og Op- • 
drager for fremtidige Befalingsmænd i Handelsllaaden, 
og det er cn Sag af allerstørste Betydning for vor Stand, 
at Posten som Fører af Skoleskibet »Viking« ikke bliver 
besat med en Officer af Krigsmarinen.

Kjøbenhavn i September 1908.
Med Ærbødighed

P. B. V.

J. P. Larsen,
Formand for »Den almindelige danske Skibsførerforening«.
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Balthazar Petersen,
Viceformand for »Dansk NnvjgalorforeniDg«.

Chr. Christensen, 
For »Dansk Stynnnnds-Forening«.

A. J. Petersen,
Formand for »Dragør Skibsforer- og Skibsreder Forening«.

C. P. Lund, 
Formand for »Rønne Skipperforening nf 1883«.

»Løgstør Sømandsforeningt.

N. C. Andenen,
Formand for »Thisted Sømnndsforening«.

J. Sørensen,

Formand for »Aalborg Skipperlorcniog af 1883«.

M. Petersen, 
Formand for »Aarhus Skipperforening og Hjælpekasse«.

Carl Christensen,
Formand for »Skipperkassen, Horsens«.

L. Chr. Jordahn, 
Formand for »Kolding Sømnndsforening«.

Albert E. Boge, 
Formand for »Marstal Skipperforening af 1888«.

P. Bom,
Formand for »Thurø Sømundsforening«.

Vi er yderligere bleven anmodet om at offentlig
gøre nedenstaaende Skrivelser Skoleskibet »Viking« ved
rørende:

Kjøbenhavn, d. 3. September 1908.

Hr. Kaptajn N. Clausen, 
Fører af Skoleskibet »Viking«, 

p. T. Hamburg.

Efter al »Viking«s Togt nu er tilendebragt, skal 
Bestyrelsen herved tilkendegive Dem sin fulde Paaskøn- 
nelse af den Sømandsdygtighed, hvormed De har røgtet 
det Dem betroede ansvarsfulde Hverv som Skibets Fører.

De personelle og diciplinære Forhold om Bord har 
derimod, som det bl. a. af Deres Rapporter er frem- 
gaael, ikke været tilfredsstillende.

Det slaar derfor for Bestyrelsen som uafviseligt 
nødvendigt, at der træffes Foranstaltninger sigtende til 
at hidføre en Forandring heri.

En saadan Forandring vil imidlertid ikke kunne 
tænkes gennemført, uden at der samtidig sker en Æn
dring i den øverste Ledelse af Skoleskibet.

Som Følge heraf maa Bestyrelsen anse det for ret
test, at De fratræder Deres Stilling efter «Viking«s Ud
losning i Hamburg.

Bestyrelsen beder Dem ved Fratrædelsen modtage 
dens Tak for Samarbejdet under »Viking«s Udrustning 
og under Skibets første nu lykkeligt tilendebragte Rejse.

Med Højagtelse
P. B. V.

(sign.) A. de Richelieu. 

mærkelige Fremgangsmaade, som den ærede Bestyrelse 
i sin Tid havde benyttet med Hensyn til at erklære 
mig uskikket som Fører af »Handelsflaadens Skoleskib«.

Hvorvidt denne Handling er lovlig eller berettiget, 
skal jeg foreløbig lade staa hen; kun beklager jeg, at 
Bestyrelsen i min Fraværelse har foretaget delte Skridt 
uden i mindste Maade at give mig Lejlighed til al for
svare mig.

I Henhold dertil synes jeg, det maa staa d’Herrer 
klart, at jeg nødsages lil at fremlægge de rette Forhold 
for Offentligheden.

Med Højagtelse
Ærb.

(sign.) N. Clausen.

Hamburg, d. 5. September 1908.

Hr. Kaptajn Clausen,
»Viking«.

Som Følge af del forestaaende Førerskifte paa 
»Viking« tillader undertegnede Dæksofficerer sig at op
sige deres Stilling som Styrmænd i Skoleskibet.

(sign.) Vald. Nielsen, S. Clausen, M. Madsen, 
1ste Styrmand. 2den Styrmand. 4de Styrmand.

Hamburg, d. 5. September 1908.

Hr. Kaptajn N. Clausen,
Fører af Skoleskibet »Viking«.

Da jeg ved Ankomsten hertil Hamburg har faaet 
at vide, at De skal forlade Posten som Skoleskibets 
Fører, ønsker jeg med det samme at meddele Dem, al 
jeg fratræder min Stilling som Lærer om Bord og brin
ger Dem min bedste Tak for det Aar, jeg har arbejdet 
under Deres Førerskab.

(sign.) Julius Ilein, 
cand. mag.

*
Hr. Kaptajn N. Clausen,

»Viking«.

Efter i Dag at have hørt, at De er opsagt og skal 
fratræde som Kaptajn, tillader jeg mig herved at med
dele Dem, at jeg ønsker snarest muligt at blive løst fra 
mit Engagement om Bord i Skoleskibet »Viking«.

Ærbødigst 
Dehlholm, 
Skibslæge.

Tysk Søretsdom.

4-m. Bark „Viking". Hamburg, d. 7. September 1908.

Hr. Kammerherre, Admiral A. de Richelieu,
Storkors af Dbg. p. p. 

Formand for Bestyrelsen af Aktieselskabet »Den danske 
Handelstlaades Skoleskib for Befalingsmænd«, 

Kjøbenhavn.

Ved Ankomsten her modtog jeg Hr. Admiralens 
ærede Skrivelse af 3. ds., ligeledes erfarede jeg den

Ved Seeamt i Hamburg behandledes d. 8. September 
den tyske Damper »Schlei«s Stranding paa Fanø.

Damperen, der er 78 Netto Reg.-Tons og tilhører 
Firmaet Blumental & Bose i Allona, var paa Rejse 
fra Aalborg til Esbjerg med Cement, da den, d. 31. 
August Kl. 7 Aften, tog Grunden 3 Sm. fra Sønderho, 
hvorved den mistede sit Ror. Man forsøgte al liltakle 
et Nødror, men drev længere Syd p'aa og blev lil Slut 
staaende fast.

Vejret var taaget og stormende fra SV. Om Aftenen 
d. 1. September blev fem Mand af Besætningen landsat i
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Søndcrho af Esbjerg Redningsbnad, medens Kaptajnen, I 
Styrmanden og begge Maskinisterne forblev om Bord. I 

Disse maatte dog senere sætte Nødflag op, da 
Skibet arbejdede sig saa dybt ned i Sandet at kun 
Masterne ragede op over Vandet, og blev nu med stort 
Besvær oplaget af Redningsbaaden fra Romø, der i det 
stormfulde Vejr havde brugt lire Timer for at arbejde 
sig ud til Vraget.

Efter Rigskommissærens Paastand maa Strandingen 
tilskrives en Strømsætning, som paa Grund af det usigt
bare Vejr ikke i rette Tid er blevet bemærket af Kap
tajnen.

I Dommen udtales:
Damperen >Schlci« er d. 31. August 1908 strandet 

i Nærheden af Esbjerg og derefter med Tab af Roret, 
under stadig Grundstødning, drevet Syd paa, indtil den 
blev staaende fast mellem Manø og Romø, hvor den 
er blevet fuldstændig Vrag.

Uheldet er hidført ved Strømsætning samt laagcl 
og stormfuldt Vejr.

Kaptajnen er uden Skyld, og der kan heller 
ikke indvendes noget imod de af ham efter Grundstød
ningen trufne Forholdsregler.

Den af Redningsstationerne Sønderho og Romø ud
førte Redning af Besætningen fortjener taknemlig Aner
kendelse, og i Særdeleshed maa den, om Aftenen d. 1. 
September, af Redningsbaaden fra Romø udførte Red
ning af Kaptajnen og Skibsofficererne betegnes som en 
fortjenstfuld Daad.

Fragmarkedet.

Hist og her er der indtraadt mindre Stigninger, saa 
vel i det hjemgaaende som det udgaaende Marked, og 
selv om det ikke drejer sig om store Sager, er det i 
hvert Fald en Bevægelse i den rigtige Retning. For 
Sorlehavcts Vedkommende begyndte først Sulina al 
lægge paa og naaede op lil 6/101^ L. H. A. R. (mod 
6/3 Ugen forinden) for store Baade, hvorpaa AzolF fulgte 
efter og betalte indtil 8/1 */2 >any< for September Ton
nage, men medens Sulina flovede lidt af igen, har Be
dringen fra AzofF holdt sig Fra Ødessa og NikolajclT 
er der ikke den ringeste Bedring at spore, da Korn
tilførslerne er yderst ringe. Raterne er nominelt om
kring 6/11/2. En anden Kant, hvorfra mere Fasthed 
gør sig gældende, er La Plata. Der har været noget 
Begær for prompte Baade, som der betaltes indtil 11/9 
for fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet, 
men fra de nedre Flodpladser har der saa at sige intet 
været gjort, ligesom der endnu heller ikke er noget 
nævneværdigt at gøre for Oktober Lastning. Naar vi 
endnu nævner, at flere Pladser i Østen atter synes at 
vaagne til Liv, hovedsagelig Indien, saa har vi omtalt 
de væsentligste opadgaaende Bevægelser paa Relurmar- 
kedet. Fra Bombay betaltes 8/3 pr. September til to 
Lossehavne, og 10/ vil antagelig kunne betinges fra 
Kurrachee. I andre Retninger er der kun ganske mini
male eller slet ingen Forandringer at notere. Nord
amerika optager gennemgaaende Tonnage særledcs spar
somt, men der vil antagelig snart blive bedre Begær 
fra Golfen, som forøvrigt har fragtet en Række Dampere 
paa Netto Charter til 8/6 U. K. eller Kontinentet pr. 
September, 9/6 å 9/7’/2 pr. Oktober, Option Danmark 
10/41/, én, 10/7i/.2 to Lossehavne. For Deals fra Mira- 
michi betaltes 38/ å 38/6 til Englands Vestkyst.

Østersømarkedet er uforandret og ligger enestaaende 
flovt i Forhold til Aarstiden. Koleraen i St. Petersborg 
vil dog nok bevirke en Opgang i Fragterne dertil og 
derfra paa Grund af Karantæneforanstaltninger for Skibe 
fra denne Havn. Der bydes imidlertid stadig ikke mere 

end 1/Hvedebasis til London eller Rotterdam, Mk. 19/20 
pr. Favn Pulpwood til Rolterdam, og Frcs. 36/37 til 
Marseille. De øvrige russiske Pladser er særdeles flove. 
Fra Riga til Østkyst Kulhavn noteres kun 18/6 å 19/ 
D/B. til Dordrccht, Hil. 13 pr. Tylt Kappbjælker. Kønigs
berg noterer 1/1'/, Hvedebasis til London eller Rolter
dam, 1/3 Antwerpen. Fra Kotka til Kings Lynn betaltcs 
24/ D/B. B (450), fra Gefle og Sundsvall 23/6 D. B., 
Sharpness (700).

Kulfragterne er fastere til Middelhavet, uforandret 
til Østersøen og svagere til Sydamerika. I Methil og 
Burntisland er der et Par Dages Tørn, men ellers er 
Ekspeditionerne normale. Fra Østkysten er bl. a. sidst 
sluttet til 3/6 å 3/9 Kronstadt, 3/1072 Forth/Swine- 
munde (2,000), 4/3 Libau (1,600), 4/ Tyne/Stockholm 
(4,200), 3/71/, Forth/Nakskov (1,100), 4/3 å 4/41/., Kiel 
(1,500/2,000),’4/7y2 Tyne/Lissabon (3,100), 6/ Marseille, 
5/9 å 6/ Port Said. Fra Cardilf betaltes 4/6 Kronsladt. 
5/ Lissabon, 8/3 Ancona, 6/3 Aleksandria, 11/3 Djibuti, 
12/6 å 13/ La Plala pr. September, 12/ pr. Oktober, 
Fra Glasgow sluttedes nogle Baade til 6/3 å S/^/z Genua, 
Savona eller Livorno.

Fra Sø og Land.

Et ejendommeligt Ulykkestilfælde hændte fornylig paa Huinbe- 
ren, hvorved en Mand tilsatte Livet, og Hore andre kun med Nod 
og næppe blev reddet. Damperen »R0II0«, som tilhorer W ilson 
Linien, var paa Vej op ad Grimsby Red med en Slæbebaad til As
sistance, da denne kom for nær under Damperens Bov, hvorved den 
krængede fuldstændig over og sank i kd>et af et Par Minuter.

Slæberens Besætning sprang over Bord med Undtagelse af Ma
skinmesteren, som ikke naaede at komme op paa Dækket og der
for gik til Bunds med Skibet. Den ovrige Besætning blev fisket op 
i meget medtaget Tilstand.

E11 af »Rollo«s Officerer oplyste senere, at Ulykken sketo der
ved, at Bugserbaadens Skruo havde faaet fat i den slæk nedhæn
gende Slæbetrosse, som den ved sin hurtige Gang øjeblikkelig halede 
saa tot, at Baadeu kæntrede, forend det lykkedes at stoppe Ma
skinen.

E11 Hval b c g a a r Selvmord. W h i t c Star Liniens 
Damper »Teutonie« dræbte i Slutningen af forrige Mnaned en stor 
Hval i Atlanterhavet. "Teutonie« var for Vestgaaende og paa det 
paagældende Tidspunkt kun eu Dagsrejse fra Queenstown. Kollisionen 
foregik under ret mærkelige Omstændigheder, 0111 hvilke Damperens 
Forer erkla'rcr, at ban aldrig bar set en Hval, som syntes saa hals
starrig opsat paa at begaa Selvmord:

»Vi saa den paa Styrbords Bov i omtrent en halv Somils 
Afstand, svømmende ligo paa tværs af vor Kurs. Jeg beordredo 
derfor Styrbords Ror for at svinge klar af deu. Hvalen, der var c. 
50 Fod lang, svømmede imidlertid kun saamegct desto hurtigere, 
du den saa os svinge. Vi ramto don lige paa tværs, saa »Tcutonie«s 
Bov blev højt oversprøjtet med Blod. Efter Sammenstødet maatte 
vi stoppe den Styrbords Maskine for at komme klar af Kadaveret 
uden at risikere at faa Havari paa Skruebladene«.

Havarier og Forlis.

Gloria, Galease af Ilisor. har paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Frederikshavn med Trælast maattet returnero læk lil Risør, hvor 
Skibet maa losse og reparere.

C e r e s, Skonnert af Brantevik, har paa Rejsen fra Borgå til 
Holbæk med Trælast maattet soge ind til Kårlshamn med Tab nf 
Dækslast og ovenhords Skade foraarsaget af haardt Vejr.

C a r b o n i a, Dpsk. af Kjobenhavn, har i Stockholm været i 
Kollision med eu tysk Damper »Tilly Russ« og faaet en Del Skade 
paa Roret, der repareres i Stockholm. Den tyske Damper fik Hul i 
Sideu og blev svært læk.

F. C. Andersen, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til 
Weymouth fra Riifso med Trælast efter en stormfuld Rejse over 
Nordsoen. Skibet har mistet en Del af sin Dækslast.

Tanger, Dpsk. der, som meddelt, har været paa Grund paa 
Snltholmen, er undersøgt af Dykker og befunden ubeskadiget. Fort
sat Rejseu.
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A b s a 1 o n, Dæksbaad af Holbæk, der d. 28. August afscjledc 
fra Hørvig med en Ladning Sten hertil, er endnu ikke kommet frem, 
og det maa desværre antages, at Skibet er gaaet under med sin Be
sætning, bestaaende af Kaptajnen Andersen og dennes Son.

Peter, Motor-Skonnert af Mariager, liar været paa Grund 
ved Hjelmen men er atter kommet flot med Assistance af Svitzers 
»Frederikshavn«, der indslæbto Skibet til Grenaa Havn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Bark »Wilhclmine« af Funo, tilhorende Aktieselskabet P. N. 
W i n t h e r, Nordby Fano, er solgt til Tyskland for 1,525 Lstrl. 
Skibet, der tor Tiden er beliggende i Hamburg, er bygget i Bremen i 
Aaret 1875 og maaler 842 Netto Reg.-Tons.

Karl Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47, København.
Tlf. 948. 1 clcgramadr.: Karlbolmstrøm. *

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17./9.) Adolph 
Andersen, Schubert, afg. Newcastle 15./9. hertil. — Alex
andra, Nielsen, ank. Antwerpen 10./9. — Al garve, Borries, 
ank. Malaga 14./9. ■— An gi o Dåne, Wienckc, afg. herfra 16./9. 
lil Vestnorge. — A. N. Ha nsc n, Paaskc, ank. Swansca 14./9. — 
A il t w c r p c n, Madsen, afg. Sinyrna 13./9. til Malaga. — Arno, 
Strubberg, ank. Petersborg 10./9. — A r k a n s a s, Petersen, nnk. 
Boston 10./8. — Baron SI jern blad, Therk ildsen, pass. Dnrt- 
inoiith 15./9. hertil. — Beira, Lunge, pass. Qucssant 16./9. hertil.
— C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. New York 10./9. til Kristians- 
saud. •— Chr. Broberg, Mortensen, pass. Dartmoutli 15./9. for 
Cette. — Chr. IX, Holm, ank. London 13./9. — i) a g ni a r, 
Bøgvad, pass. Gibraltar 13./9. for Marseille. ■— D o u r o, Ørsted, ank. 
Stockholm 1G./9. — Florida, Andersen, alg. Buenos Aires 3./9. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. Konigsbcrg 15./9. — G a- 
r o n n c, Kromann, afg. Frederiksbamn 10./9. til Bordeaux. — 
Georg i os I, Sorensen, ank. Huil 11./9. — Hellig Olav, 
Egense, ank. New York 7-/9. — Hengest, Muncli, ank. Riga
17./9. — Hjelm, Sorensen, ank. Danzig 13./9. — J. C. J a c o b- 
s c n, Petersen, ank. hertil 15./9. — J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. 
Bruusbiittel 15./9. for Rouen. — K a s a n, Soberg, pass. Bruns- 
biittcl 15./9. for Libau. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Kristi- 
ania 1./9. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. La Rochellc 15./9. 
herlil. — K u r s k, Gomnicsen, ank. Petersborg 8./9. — Leopold 
11, Tycho-Rasmussen, ank. Huli 16./9. — L o i r e, Craignou, afg. 
herfra 12./9. til Petersborg. — Louise, Kruse, ank. hertil 16./9.
— L o u i s i a n a, Gotthnrdt, afg. herfra 1G./9. til Kristiauia. — 
L. P. Holm blad, afg. Gibraltar 14./9. til Tunis. — Morso, 
Oest-Jacobscn, ank. Antwerpen 12./9. — M o s k o v, Meldabl, dokker 
bor. — Nicolai II, Kans, nfg. herfra 15./9. til Antwerpen. — 
Nordjylland, Krogh, afg. Antwerpen 16./9. til Petersborg. — 
0. B. S u h r, Frisenette, afg. Havre 16./9. til Dunkerquc. — Oms k, 
Harder, ank. Libau 14./9. — Oscar II, Hcmpcl, nnk. hertil 15./9.
— Perm, Christensen, ank. London 16./9. — P r c g e 1, Iversen, 
auk. Antwerpen 12./9. — Snga, Wiberg, nnk. Riga 13./9. — 
S n x o, Larsen, nnk. Konigsbcrg 16./9. — S c i n o, Dampt, afg. 
Petersborg 11./9. til Bordaux. — Texas, Lissnor, ank. Glasgow
11. /9. — Tiber, Beck, ank. Livorno 9./9. — T y r, Thaning, 
ank. Windau 17./9. — United States, Wulff, afg. Kristianssand
12. /9. til New York. — Valdemar, Johnsen, ank. hertil 15./9.
— Vendsyssel, Jacobæus, arg. Riga 12./9. til Antwerpen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, nfg. 
Cape Tornientinc 11./9. til Browhend f. 0. — M i c b a i 1 Ant- 
ehonkoff, Harboe, ank. Kronstadt 24./8. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Llanelly 5./9. til Miramichi. — W I a- 
dimir Reitz, Olsen, afg. Campbellton 12./9. til Dublin. — Hel
mer M o r c h, Thorsoe, afg. Savannah 5./9. til Liverpool. — Ex
cellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Burntisland 12./9. til Peters
borg. — Pawel Andrejcff, Tanuebek, afg. Hangii 15./9. til Pe
tersborg. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Emdcn 14./9.
— Alexander S h u k o f f, Dahl, afg. Petersborg 10./9. til Ghent.
— Johan S i e m, Knudsen, nnk. London 12./9. — Harald K 1 i t- 
g a a r d, Rasmussen, auk. Ghent 14./9.

Vesterhavet. N i o li c, Jessen, afg. Borgå 12./9. til Sevilla. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Hcrnosand 12./9. til Tayport. — N c x o s, 
Bnsse, nnk. Kjøbenhavn 12./9. — Gerdn, Iversen, nnk. Bnrnt- 
islnnd J3./9. — Ellen, Hansen, ank. Hull 12./9. — Fy I la, Chri
stensen, afg. Stettin 12./9. til Wiborg. — N n p o 1 i. Briuch, ank. 
Kirkculdv 13./9. — Bodil, Uldall, passeret Qucssant 12./9. til Cette.
— Alf a, Lauritsen, ank. Grantou 15./9. — Hobe, Gregersen, ank. 
Bålskiirniis 12./9. — luger, Larsen, ank. Kristinestad 12./9. — 
Johanne, Mikkelsen, ank. St. Brieux 14./9. — Karla, K. M. 
Nielsen, afg. Alloa 12./9. til Konigsbcrg. — Laura, Pedersen, 
ank. Burntisland 13./9.

Vulcan. Vu lenn, Nielsen, ank. Kroustadt 11./9. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Rotterdam 12./9. — Paris, Tholaudcr, afg. Aar
hus 14./9. til Libau. — Brvsscl, Kaas, afg. Kiel 1G./9. til Pe
tersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Rotterdam 13./9. — W i c u, 
Boeck-Hansen, afg. Riga 11./9. til Rotterdam. ■— Roma, v. Thun, 
ank. Riga 11./9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Calais 13./8. — Rus- 
sin, Poulsen, afg. Burntisland 14./9. ■— Carl Hecksher, Starck, 
ank. Riga 11./9. — D n n i a, Petersen, afg. Kjobcnhavn 20./8. ■— 
N o r m n n n i a, Erichson. afg. Petersborg 8./9. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 9./9. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Portland Mainc 
31./8. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 8./9.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Rotterdam 8-/9. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. Petersborg 10./9. — Gratin, Sørensen, 
afg. Blytli 10./9. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdam 3./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Rotterdam 12./9. — Gallia, 
Nielsen, nnk. Grimsby 12./9. — C a 1 e d o n i a, Storm-Hansen, nfg. 
Methil 1G./9. — S a r in n t i n. Pedersen, ank. Rotterdam 11./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Kern 12./9.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Zaaudam 12./9. — G r a n a- 
r i a, Jørgensen, afg. Barry 8./9. — Carbon i a, Mathiasen, ank. 
Stockholm 3,/9. — E s t o n i a, Winckler, ank. Burntisland 12./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Raumo 10./9. — S el an dia, 
Troensegaard, afg. Windau 12./9. — Seealin, Jensen, ank. Bergen 
15./9. — F r u m c n t i a, Andersen, afg. Petersborg 13./9. — B o s- 
c i a, Skovgaard, afg. Toulon 15./9.

Ocean. P li i 1 n d c 1 p li i a, Horn, afg. Rotterdam 22./8.

Dannebrog. A m n 1 i c u b o r g, Petersen, ank. Hungersborg 
2./9. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, ank. Huelva 12./9. — Flyn
derborg, Larsen, afg. Kronstadt 12./9. til Antwerpen. — Fre
densborg, Fischer, ank. CardiTf 3-/9. ■— Frederiksborg, 
Albertsen, auk. Konigsbcrg 9./9. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. 
Huelva 29./S. — Kronborg, Jensen, auk. Rotterdam 11./S. — 
Rosenborg, Sehultz, nfg. Riga 10./9. til Calais. — Skander- 
b o r g, Jensen, afg. Petersborg 10./9. til London. — Stegel bor g, 
Lund, afg. Uleåborg 10./9. til Dunkerquo. — Stjerneborg, Jor
gensen. afg. Elsflctb 2./9. til Genua. — S o b o r g, Hansen, nnk. 
West Hartlepool 13./9. — U r a il i c u b o r g, Schmidt, ank. Kii- 
nigsberg 12./9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Stettin
12./9. til Rotterdam. -— K1 am p c n b o r g, Palm, ank. Kjobon- 
huvn 12./9. — Marselisborg, Andersen, afg. Neuport 10./9. 
til Neapel. — Silkeborg, Pedersen, afg. Petersborg 9./9. til 
Hull. — Skodsborg, Agcrlin, afg. Grimsby 12./9. til Kronstadt.
— Tu borg, Smith, ank. Brake 12./9. — Ulfsborg, Mollerup, 
afg. Manchester 4./9. til Genua. — Vordingborg, Petersen, 
ank. Kjobcnhavn 12./9.

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, afg. Kotka 9./9. til Ghent.
— Dansborg, Kiilil, ank. Livorno ll./S). — Jægersborg, 
Larsen, ank. Tvnc 5-/9. — Kallundborg, Nielsen, afg. Rotter
dam 15./9. til Blytli. — Taarnborg, Matzen, afg. Warkworth 
10./9. til Kronstadt.

Honeborg. H o n c b o r g, Christiansen, nnk. Sundcrland 14./9.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Riga T./9.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, afg. Huelva 15./9. til 

Memel.
Svendborg. A n n a Mær s k, Sorensen, ank. Kronstadt 11./9.

— Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Glict 12./9. til Tyne.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Methil 11./9.

Rossia. G c n e r n 1 k o n s b I ElisscjcfT, Kofoed, auk. 
Dunkerquc 13./9.

Det ostasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Vlis- 
singen 8./9. — T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Singapore 9./9.
— A n a m b a, Rambusch, ank. Bangkok 12./9. — C a t a y, Thom
sen, ank. Hongkong 14./9. — B i n t a n g, Gabe, nfg. Sticz 15./9. — 
S ii ni u i, de Fine Licht, nfg. Algiers 8./9. — Sin in, Cordtsen, afg. 
Marseille 8-/9. — Indien, Berg, ank. Goteborg 12./9. — C a m b o- 
d i a, Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Aalborg 15./9. — St. Jan, Ingemann, afg. Dominion 15./9. — St. 
Croix, Christensen, afg. St. Thomas 4-/9.
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Heimdal. Anine, Letli, ank. Dunkerque 13./9. — Helga, 
Vnaben-Hauscn, ank. Dioppe 14./9. — M n r t h a, Christensen, ank. 
Rouen 15./9. — Elna, Rathje, afg. Trångsund 12./9. — The
rese, Pedersen, afg. Seaham 12./9. — Simone, Moller, afg. 
Suudsvall 10./9. — Jeanne, Løffler, afg. Trångsund 10./9. — 
Vera, Riso, afg. Noder Kalix 10./9. ■— Daisy, Logosen, ank. 
Rouen 14./9.

Ærø. E m a n u o 1, Hansen, ank. Borgå 13.(9. — Erind
ring, Nielsen, ank. Narva 13./9.

Torm. Sara, Jensen, ank. Ncufahrwasscr 14./9. •— Helene, 
Sorensen, afg. Riga 12./9. — Sjælland, Sonnichsen, afg. Huli 
15./9. — Agnete, Petersen, ank. Aalborg 13.(9. — Hor in i a, 
Hansen, ank. Ghent 12./9. — Alice, Sehultz. ank. Methil 14./9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, ank. Pernani- 
bueo 10./9. — E k 1 i p t i k a, Hcnimingsen, afg. Genua 15.(9. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Rouen 7./9. —■ Ura- 
n i a, Clausen, ank. Archangel 15.(9. — Svend, Schmidt, ank. Kast 
Hartlcpool 5-/9. — Nordland, Petersen, ank. Kouigsberg 12./9.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. London 15.(9. — 
E n g 1 a n d, Andersen, ank. Oporto 12./9. — Holland, Poulsen, 
ank. Methil 13.(9. — Rusland, Madsen, ank. Kjøbenhavn 8./9.
— D r o n n i n g 0 1 g a, Petersen, afg. Arehnugcl 9.(9. — Annette 
Fnrncss, Larsen, afg. Blyth 12./9. •— Europa, Hansen, ank. 
Petersborg 12./9. — Tyskland, Danstrup, ank. Petersborg 13./9.
— Frankrig, Friis, ank. Ghent 16./9. — Belgien, Nielsen, 
afg. Newcastle 15./9.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Liibeck 16./9. til 
Oxclosund. — E d i s o n, Sorensen, ank. Ustuaroba G./9. — F n 11 o n, 

Jørgensen, afg. Vostitza 2./9. til London. — Newton, Andersen, 
ank. Antwerpen 11./9. — Washington, Nielsen, nfg. Windau
13. /9. til Dordrccht.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Methil 14./9. — Vera, Tliing, 
afg. Memel 14./9. til Rotterdam. — Freja, Nielsen, ank. Kiel
14. /9. — H e r t h a, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 1G./9.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Hungcrborg 2.(9. — A1- 
1 a n, Nielsen, ank. Aarhus 13./9.

Skandia. S k i n f a x c, Vilandt. afg. Leith 15./9. til Kjøben
havn. — R i m f n x e, Faher, afg. Seaham 15.(9. til Esbjerg. — 
Schach Steen berg, Theilland, ank. Trångsund 15.,8.

JyUand. Ebba, Meinertz, ank. Kroustadt 15./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Thora, Thomsen, afg. Cclcbcs 13./9. til Azorerne 

f. 0. — S o p h i o, Svarrer, afg. Kotka 12./9. til Exmoiith. ■— 
Æ t n n, Pedersen, nnk. Esbjerg 12./9.

Fanø. Nordby. M ard or, Mork, afg. Hamburg 9.,/9. til 
Arakaju.

Fanø. Sønderho. E1 i s a b c t li a, Fiseher, ank. Havre 3-/9. 
p. R. t. Falmouth.

Rønne. John H i n t z c er ank. til Stolpemiinde. — La w- 
r e ii t i n e Emilie, ank. Kjobenhavn 9./9. — Her m o d, ank. 
Kjobenhavn 10./9. ■—■ Sigurd er ank. til Kalinar. -- Proven, 
er ank. til Stolpemiinde. — Ane Cathrine er ank. til Kjøben
havn. — M e r c li a ii t i 1 er ank. til Vitby. — Karen af Neksø, 
ank. Rio Grande 3./9.

Svendborg. A 1 m a. Hansen, ank. Rostoek 10./9. — A 11 li c a, 
Skovgaard, ank. Kroustadt 9./9. — I. M. N i c 1 s c n, Eriksen, ank. 
Petersborg 9./9. — K n s p a r, Hansen, ank. Bridgcncss 9.(9. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Suudsvall 10./9. — Ludvig, Jørgen
sen, ank. Fowcy 8./.9 — Iris, Hansen, nnk. Petersborg 11./9. — 
Ivar Hvitfeldt, ank. Petersborg 11./9. — Niels, Nielsen, 
ank. Petersborg 11./9. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Dunkerque 
10./9. — Ga ri bal di, Jørgensen, nnk. Mo 11./9. — M i n c r v a, 
Fuglsang, ank. Courseullcs 11./9. — Lars Jørgensen, Jør
gensen, ank. Pontricux 11./9. — Guldborg, Jørgensen, ank. 
Folkestone 12./9. — Dagny, Rasmussen, ank. Bogense 12./9. — 
G. R. Berg, Hvencgaard, ank. Kjobenhavn 12.(9. — N e p t u n u s. 
Jensen, ank. Kjobenhavn 13./9. — Olga, Rasmussen, auk. Clinr- 
lestown 13./9. — Doris, Kobkc, nnk. l’ornie 12./9. — Rota, 
Olsen, ank. Petersborg 12./9. — Ane, Jørgensen, ank. Ratnn 12./9.
— ■ C o n f i d c n c c, Mouritzen, nnk. Bordeaux 13./9. — Peter, 
Jørgensen, ank. Rostoek 14./9. — Jørgen Larsen, Jorgenseu, 
ank. Littlc Hampton 14./9. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Reval 11.(9.
— Flora. Sorensen, ank. Nakskov 12./9. — Zampa, Petersen, 
ank. Fredericia 13./9. — Danmark, Husfeldt, ank. Petersborg
13./9. — B c I o n a, Larsen, ank. St. Wnast 13./9. — Psyclie, 
Nielsen, ank. Risor 14.(9. — Ludvig, Larsen, ank. Flensborg
15. /9. — Magnet, Gommesen, ank. Skien 14./9. — So Ion, 
Rascli, ank. Kristianssand 15./9. — Erhardt, Larsen, ank. Holy- 
liead 15./9. — M c r e u r, Lund, ank. Mostyn 14./9. — Rut h, Falen- 
tin, ank. Nordnmling 14./9. — Kirstine. Sørensen, ank. Libau 
15./9. — Emanuel, Jensen, ank. Danzig 1G./9. — Cathrine, 
Hnnscn, ank. Bologna 13./9. ■—• Lill y, Rasmussen, ank. Flens
borg 15./9.

Ærø. Freden, Christensen, nnk. Holmsund 13.(9. — Bien, 
Petersen, ank. Pillau 14./9. — Ærø, Christensen, ank. Bogense 
13./9. — A 1 b o r t h a, Kromann, nnk. Jersey 14.(9. E ni a- 
n u e 1. Bager, unk. Kjobenhavn 12.(9. p. R. t. Wick. — Arg n s, 
Jensen, nnk Wexford 14./9. — Thor, Kromann, afg. Rio Grande 
21.(8. til Kanalen f. 0. — Argo, Clausen, afg. Rio Grande 21./8. 
til Kanalen f. 0. — Thea, Friis, nnk. Fceamp 14.,'9. — Signe, 
Hansen, ank. Morbyhinge 14./9. — Ingolf, Nynurin, ank. Dundee 
12./9. —- Viking, Weber, ank. South-Alloa 14./9. Kirstine 
Jensen, Raahaugc, ank. London 14./9. — M a r: e, Rasmussen, 
ank. Lerwich 14./9. ■— Rigmor, Petersen, ank. Swinemiinde 15.(9. 
— E m i 1 i c, Friis, ank. Methil 15./9. — Marie, Wcbor, ank. 
Dundcc 15.(9. — Fro m. Haagensen, ank. Libau 15./9. — Vera, 
Mygind, ank. Troon 14.(9. — Svanen, Mollmann, nnk. Kjøben
havn 13./9. p. R. t. Amsterdam. — Claudia, Aaberg, afg. Ant
werpen 15./9. — Kodan, Hansen, ank. Barbados 14.(9. — H il - 
d n r, Andersen, nnk. Bcrwiek 14./9. — Kirstine, Rasmussen, 
ank. Kristianssand 15.(9. — A r i c t i s, Andersen, ank. Peters
borg 15./9. — Fredensborg, Kisbv, ank. Marstal 15./9. — 
Mathilde, Hansen, ank. Skien 16./9. — Jørgen Olsen, 
Christensen, ank. Setnbal 15./9. — Alfa, Madsen, ank. Gøteborg 
15./9. — Olaf Petersen, Albertsen, pass. Hals 15./9. p. R. t. 
Lemvig. — Valkyrien, Weber, ank. Shorehamn 15./9. — 
T li. L o h s e, Boyc, ank. Ncufahrwasser 15./9. — Amalie, An
dersen, pass. Swinemiinde 14./9. p. R. t. Stockholm. — I. K o e- 
fqcd, Andersen, ank. Gøteborg 15./9. — Mariane, Andersen, 
ank. Skien 15./9.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 18. September 1908. — Den norske Damper 

»Munter«s Bjergning. — Skoleskibet »Vikinga. — Tysk Søretsdom. 
— Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Sofarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.ioinn / MM- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"T8le,On i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

cc « __ til Desinfektion, Udryddelse tf„Clayton‘ Apparater Rotter og Utøj og til Ildslnkniiig

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa** LossehJul, 
„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr t, F. Overja ard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: -KAYDYHR-

Vi søge 2 Motorsejlere paa 
c. 100 Tons d. w. i time

charter, og bede om billigste 
Tilbud.

Heinecke & Co.
Harburg a/d Elbe.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefalerSkibs-Lanterner op Inventarle 

Mejlgade Hr. 26, vad Havnen.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. Tørmælken 
er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. September 

til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevi Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Sept. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. 1 1

Forenede Dampskibs-Selskab .... 817. 82
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. — —
Kjøbenhavn ..................................... 447. 467.
Carl.................................................. 66*/. 677.
Dannebrog....................................... 66';, 687,
Skjold .............................................. — —
TTranift............................. ................ —
Union................................................ 45 47
Dampsk. af 1896 ............................ 66 677.
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske..................................... 118- 1177, 1177, 118
Østersøen......................................... —
Nordsøen......................................... — —
Gorm................................................ — —

Inga.................................................. — —
Cimbria..................  ...................... — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 367. -37'/, 37 377«

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —

—_

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.............................. __ __
S’/j % UOpS. Stfit.R .......................... 947. 957.

8371 84
87 877.

4 °/0 — — 2. Serie.. 92 927.
4°/0 - - 1. - 947, 967,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 867. —*/, 867, 867,
4°/o - - 7. - .. 917, 927,
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 92 -91’/. 917. 92

Vekselkurser d. 15. September 1908.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. 1587«
93";

158 1587.
Privatbank....................................... -947, 947, 947,
Landmandsbank............................. 1277. 1277. 1277,
Handelsbank................................... 130- 1297. 1297.

227',
130

Grundejerbank.............................. 227.
497,

-7. 227.
Burm. & Wain............................... - 507, 507. 51
Helsingørs Jærnsk.......................... 103 105
Sukker t'abr. ....................................... 2187.

1497,
-218 2177, 2197,

Bryggeri Aktier.............................. -7/ 1497. 1497,

Notering paa Berlins Bors d. 15. September 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... S8.95 88.75
London ............................................ 18.14 18.11
Paris .............................................. 72.30
Amsterdam ..................................... 150.55
Wien................................................ 76.00

Russiske Noter.......................................................
4°/o Russiske Consols..................... .....................
37,0°/o — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899.............................................
5 °/„ Rumænske Stats.............................................
4°/0 — - 1890 ....... ■.........................

214.75
86.80
77.40

101.40
101.30
92.75

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.1* 118,000, „Norden11 4,000, „København11 
120,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 6,000, „Dampsk. af lb96“ 
6,000, „Dansk-Russisk11 10,000, „Østasiatisk11 165,000.



Naturlig Fløde! SBE
Overgaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsproviaaleringshandlere samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

To v vær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehlerbeck
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler. 

Eneforhandler af 

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn«
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige roste 

Przrticr. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Poat*Adresae: Telegram-Adresse; Telefon-Nr. ■

Holmens Kanal 22. Copensure 42

Wigzell’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fold Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Kørere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

PpCtV ATUTATirr ufortoldet 18 Kr.
1 Kasse Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr« Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne.tilvirkes af primo Raaniaterialier, og kun J. Klasses.Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 466 & 600«

,,Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa allo Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K, Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibefart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 58. Kjøbenhavn, Tirsdag den 22. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
im'-T«, ™X.»r Toldbodvej 22

A|s Frederikshavns Konseruesfabrik
Alle Arter af

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler nf

Otto Schwadss Damppumper 
Blakes Kedler
HiKKlnsonB selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Bavls Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Ezport:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5*92. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Remington ri.,',”;:'d:
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

V 
o
V 
o 
o
V 
o 
❖ 
0 
o 
o 
O 
o 4 o O O o 
o 
<> 
o

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedenrbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt ulm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SONDERLAND".

o 
❖ 
❖
O 
o
O 
o
O
❖ 
O 
o 
o 
•o 

. o

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hoflcverandur

Frugtvine og Likører

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo<<, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
----- Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

Illustrerede Katalog.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage“ Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RANET", Alibiohirn. Prlvatltliloi Vester BIO.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige liuie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresie Telefon er.
16. Holmens Kanal. Private. 6.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagenummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
Berg & Larsen 

forheo Martin Nibbod 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougværk.
Nyhavn 53.

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlneensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,8—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—8.

Emallien 
paalægges varm -tyfl" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum , Bunkers op 

Dæk

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Anvendt t de største og fineste Skibe

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsaade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Uartig Ekspedition. — Billige Prliar. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjeoscn. 

Telefon 7262,

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".Telefon Nr. 8901—6886. .

Cadenius & Grahn
Kotka, 

Shipbrokers, 
Steamshlps- & Forwardlng-Agents 

Estabh 1881. 
Telegrams: Cadenius, Kolka.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Q^redilirer paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforliandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 31.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlboltermann, Kbhvn.

Udkommon er 2. udvidedo og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ar

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjebenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
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Kjøbenhavn, d. 22. September 1908.

Koleraen. Justitsministeriet har under 19. Sep
tember udstedt følgende Bekendtgørelse om Sundheds
foranstaltninger overfor russiske og finske Østersøhavne 
samt de russiske Havne ved det sorte Hav og det 
Azowske Hav:

I Anledning af de senest foreliggende Meddelelser 
om Koleraens Udbredelse i Rusland træder Bestemmel
serne i §§ 13—21 om asiatisk Kolera i Justitsministe
riets Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 i Virksomhed over
for de russiske og linske Østersøhavne saml de russiske 
Havne ved det sorte Hav og det Azowske Hav.

I Henhold lil nævnte Bekendtgørelse § 24 for
bydes endvidere Indførsel fra disse Havne af:

a) enhver Art Klude og
b) brugte Klædningsstykker og Sengetøj, for saa 

vidt de ikke henhører lil Passagerernes Rejsegods eller 
er bestemt til Skibsmandskabets personlige Brug eller 
indføres som Flyttegods, dog at snavsede Klædnings
stykker og Sengetøj altid skal desinficeres, naar Til
synet skønner det fornødent, hvilken Bestemmelse lige
ledes skal gælde med, Hensyn til St. Petersborg og 
Kronstadt.

Bestemmelserne i §§ 13—21 og 24 om asiatisk 
Kolera i Justitsministeriets Bekendtgørelse af 14. Maj 
1900 er i Virksomhed over for følgende Steder:

1) Havnene ved det røde Hav,
2) Havnene i Ægypten,
3) Havnene i Tonkin og Cochinchina samt i Ost

indien, derunder de nederlandske, ostindiske Kolonier, og
4) St. Petersborg, Kronstadt og de øvrige russiske 

samt finske Østersøhavne, de russiske Havne ved det 
sorte Hav og det Azowske Hav.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.
Endvidere har Justitsministeriet under samme Dato 

udstedt følgende Bekendtgørelse om Kolera i de russiske 
og linske Østersøhavne m. 11.:

I Anledning af de senest foreliggende Meddelelser 
om Koleraens Udbredelse i Rusland bliver Bestemmel
serne i Lov af 8. Januar 1872 om Foranstaltninger til 
at forhindre den asiatiske Koleras Indbringelse til Fær
øerne m. m., jfr. Bekendtgørelse af 16. Oktober 1879, 
herved sat i Kraft med Hensyn til alle Skibe, der an
kommer til Færøerne fra de russiske og finske Østersø
havne samt de russiske Havne ved det sorte Hav og 
det Azowske Hav.

De anførte Bestemmelser er herefter i Virksomhed 
overfor samtlige ægyptiske Havne, St. Petersborg, Kron
stadt og de øvrige russiske samt finske Østersøhavne, 
de russiske Havne ved det sorte Hav og det Azowske 
Hav.

Skibslab foraarsagel ved Kollision med 
I sk od ser. I Følge Sørelsforhandlinger i St. John, 
New Foundland, af 5., 6. og 7. Maj 1908, stødte den 
britiske Damper »Norwood«, der styrede Kurs mellem 
Kap Race og Kap Breton, el Hul i Boven imod en Is- 
kods ved en tilsyneladende let Kollision og maatte for
lades i synkefærdig Tilstand.

»Norwood« befandt sig i Maj Maaned 1906 paa 
Rejse fra Glasgow til Sydney, Kap Breton, N. S., ladet 
med Stykgods og i god sødygtig Stand.

Føreren, Kaptajn Hopkins, var vel bevandret i 
Isnavigering i ugunstige Egne, f. Eks. i Østersøen i del 
nordlige Ishav og i det sorte Hav.

Fra Kap Race, som passeredes <1. 25. Maj ved 
Middagstid, saa man enkelte Isbjerge, og den næste Dag 
Kl. 10’/j Fm. løb man, med Kurs imod Kap Breton, 
ind i en mægtig Ismark. Farten blev straks sal ned 
til 2 a 3 Sømil i Timen. Isen bestod, for den over
vejende Del, af mør Saltvandsis; men spredt mellem 

denne Grødis traf man paa mere eller mindre store 
haarde Iskodscr, for hvilke man styrede af Vejen.

Ved at holde af for en af disse haarde Iskodser 
kom man, trods den langsomme Fart og den anvendte 
Forsigtighed, ikke ganske fri og bemærkede kort efter, 
at Skibet trak Van<^.i Forpeaken. og saa tillige et stort 
Hul udenbords paa Styrbords Bov. Forpeaken løb 
hurtigt fuld, og Kollisionsskoddet viste sig utæt, saa at 
Lastrum Nr. 1 begyndte at fyldes med Vand.

.Man søgte ved al læmpe Ladningen at naa lil Læ
kagen i Kollisionsskoddet for al afstølte delle; men 
Vandet slcg hurtigt i Rummet og trængte gennem det 
2det Skod ind i Maskinrummet, og snart holdt Fyr
bøderne det gaaende i Vand til op under Armene for 
saa længe som muligt at have Damp til Betjening af 
Pumpen og for at komme ud af Isen.

Det lykkedes ogsaa ved at holde sydlig Kurs at 
naa ud i aabent Vand og at klargøre Baadene.

Kl. 9 Em. maatte Fyrbøderne forlade Kedelfyrene, 
og Kl. 93/4 gik Mandskabet i Baadene og blev senere 
optaget af en Skonnert.

Disse farlige, haarde Iskodser, mellem Ismarkernes 
Grødis, kan man ikke altid opdage, selv om Dagen.

Om Natten er en sikker Navigering i St. Lawrence 
Bugtens Ismarker og i New Foundlands Omgivelser ikke 
mulig. (Deulsche Seewarte).

Stærke S t rø m kob 1 i nge r paa »L i t ti e P h a r e« 
(Hovo) Banken. Følgende Notits er taget fra Bromer 
Damperen »Arkadia«, Kaptajn G. Koopmanns meteoro1 
logiske Dagbog.

»Den 3. Maj 1908, da Damperen, paa Rejse fra 
Malta til Rolterdam, Kl. 6 Em. befandt sig omtrent 
15 Sm. retv. SV. t. V. fra Kap Trafalgar, altsaa paa 
»Little Phare« eller Hoyo Banken, iagttoges et liere 
Sm. langt, skarpt markeret Slrømskel, der løb i Ret
ningen NNØ.—SSV.

Medens Søen Sydøst for samme, paa Grund af en 
let østlig Brise, var i livlig Bevægelse, saa var den 
næsten spejlglat Nordvest for Strømskellet, der dannede 
en næsten snorlige Linie, som hævede sig omtrent 1 
Meter over Havspejlet.

Endskønt Strømkoblinger, paa begge Sider af Stræ
det ved Gibraltar, ingenlunde hører lil Sjældenhederne, 
er der maaske næppe tidligere iagttaget nogen af en 
saadan Styrke.

Det saa ud, som om den fra Atlanterhavet ind i 
Strædet løbende jævne Strøm pludselig var bragt til at 
standse og stuve sig op ved en stærk Modstrøm.

Den Omstændighed at Fremtoningen fandt Sled c. 
to Timer før Lavvande, synes at bekræfte min Antagelse.

Sandsynligvis har de to modsatte Strømninger netop 
mødt hinanden paa Bankens lavere Vand, hvor Dybden 
blev loddet til 16,5 Meler.«

I Virkeligheden, skriver Deutsche Seewarte, 
synes Kaptajn Koopmanns Anskuelse at være rigtig, 
nemlig at lo — rimeligvis ved forudgaaende stærke 
Vinde i de respektive Strømretninger — yderligere 
fremskyndede Strømninger er trufiet sammen paa 
Banken og derved har fremkaldt Fænomenet.

Paa denne Dybde kan der næppe være Tale om 
Brændinger, da saadanne, i Følge Sejladshaandbøgerne, 
kun optræder paa delte Sted, under eller umiddelbart 
efter svære Storme, medens Vejret, ved den omtalte 
Lejlighed, i det mindste ved Damperens Passage og 
saavel lige forud som bagefter vedvarende var smukt, 
og Vindstyrken varierede fra 4—1 efter Beaufort.
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D’H r r. S k i b s f ø r e r e og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra.,1 0-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Skoleskibet „Viking".

Vi har modtaget følgende:
Fabrikejer S ød r i ng fra Hellerup har i »Vort Land« 

af 16. ds. skrevet et Indlæg om den Storm, der er rejst 
mod »Vikings« Bestyrelse, fordi denne har besluttet sig 
til at besætte Førerposten i Aktieselskabet Den Danske 
Handelsflaades Skoleskib for Befal i ngs mæn d 
med en Officer af Krigsmarinen.

Fabrikejeren vil ikke udtale sig om den Uret, der 
herved tilføjes Handelsmarinen, men han anbefaler 
sluttelig den nyansatte Officer til af sig selv at træde 
tilbage, og han siger, at der maa -handles hurtigt.

Som mangeaarig Fører af Sejlskibe i Langfart og 
saaledes tilhørende Handelsmarinen maa det maaske 
være mig tilladt al motivere, hvorfor vi betragter denne 
Bestyrelsens paatænkle Adfærd som Uret, ja som en 
blodig Uret og tilmed en udsøgt Fornærmelse mod hele 
vor Stand.

Alene Navnet Den danske Handels flaades Skole
skib for Befalingsmænd burde være nok til at vise, at 
Krigsmarinen intet har med delte Foretagende at gøre. Han- 
delsmarinen kan fuldt ud varetage sine egne Sager, og 
der er vist ingen, der har haft Bud efter d’Hrr. af 
Krigsmarinen, som selvfølgelig ikke har og ikke kan 
have Forstaaelse af, hvorledes Elever skal opdrages til 
Befalingsmænd i Kofiardiskibe.

Vi føler del som en Uret og Tort, at d’Hrr. saa 
ofte griber ind i vor Virksomhed og ved alle mulige 
Lejligheder søger al tilegne sig Poster, som med Bette 
tilkommer Handelsmarinens Officerer — dette maa der 
sættes en Stopper for, og det er paa højeste Tid, at 
Handelsmarinen vaagner op lil fuld Selvbevidsthed og 
afkaster det Formynderskab, den hidtil har arbejdet 
under.

Hvorledes kan dernæst en moderne Officer af Krigs
marinen vel paatage sig at føre et saadant Skib? Med 
den Søfart han kan antages at have tilegnet sig i al 
Almindelighed, vil han i vanskelige Tilfælde, det være 
sig paa Søen eller i Havn, slaa aldeles blottet for de 
mest elementære Kundskaber, Føreren af et stort Sejl- 
koffardiskib bør have, og som kun kan erhverves gen
nem et Liv af dyrekøbte Erfaringer — hvorledes tør 
han paatage sig det mægtige Ansvar?

Ved han, hvad det vil sige at føre Sejlskib i Storm 
og mørke Nætter? Hvad siger hans Erfaring ham om 
de ødelæggende Pamperos paa Højden af La Plala 
Floden? Hvad ved han om Stormene ved Kap Horn 
o. s. v., o. s. v.? Og selv om han faar nogle erfarne 
Styrmænd, saaledes at Krigsmanden kun behøver at 
være Topfigur, mon det saa alligevel er tilstrækkeligt, og 
bør hele Sømandsstanden herfor trædes i Støvet?

Uretten og Forsmædelsen overfor den danske Sø
mandsstand er saa indlysende og saa uhørt, at det maa 
i højeste Grad forbavse, at Bestyrelsen overhovedet tør 
tillade sig at fremkomme med sligt, og den Indignation, 
der skabes indenfor alle Søfartskredse vil være stærk 

nok til at tage Livet af hele Foretagendet, og hellere 
det end at taale en saadan uhørt Ydmygelse.

Dernæst er det vel ogsaa Meningen, at Skoleskibet 
skal tjene saa meget som muligt. Ved Bestyrelsen ikke, 
hvad det betyder at have en erfaren Mand til Skibs
fører, som overfor de utallige Sharpers i alle Havne 
forstaar, hvad der maa gives ud, og hvad der kan 
spares.

Som sagt, det maa være forbi med Overformynde
riet, og naar Handelsmarinens Officerer er værdige til 
at føre Verdens største Skibe med svimlende Værdier 
over Søen, saa maa de ogsaa kunde betroes lil selv at 
opdrage deres egne Lærlinge.

At den Mand, der hidtil har haft et godt Ord paa 
sig og har ført »Viking« hurtigt og sikkert den første 
Bejse, ved Bestyrelsens ukloge, for at bruge et mildt 
Ord, Ansættelse af to Kaptajner paa et Skib herved 
skulde lide paa sil gode Navn, og Handelsmarinen med 
ham, maa og skal forhindres, saa lad dem tage Skam
men og Skaden, som har fortjent den. Selvfølgelig maa 
den nyansatte Krigsmand hurtigst muligt træde tilbage, 
det er kun mærkeligt, at nogen overhovedet kunde be
sidde Taktløshed nok til at melde sig.

Den enkelte Mands opofrende Energi, Hr. Sødring 
skriver om, er det vist bedst at tie med — Schwamm 
druber — ligesom over saameget andet i dette Snobbe
riets, de betitledes, de dekoreredes og Storsvindlernes 
ulykkelige Land.

Skulde Bestyrelsen alligevel ansætte en Mand, som 
maa siges at være aldeles uerfaren, da kan man kun 
indtrængende tilraade Forældre og Værger at tage deres 
Børn i Land.

M. Nissen, 
Skibsreder, Kjobenhavn.

Navigationsdirektøren. Kommandør Jensen, der 
for nogle Dage siden aflagde Besøg om Bord i »Viking* 
for at eksaminere Lærlingene, har paa Foranledning af 
»Nationaltidende« offentliggjort følgende:

»Viking« gjorde et særdeles velholdt og soigneret 
I Indtryk, baade uden- og indenbords. Med sit hvidmalede 
i Skrog og sine lyse Master og Rundholter fangede det 

straks Opmærksomheden og lyste behageligt op blandt 
de lange Rækker af store Tre- og Firmastere, der fyldte 
Sejlskibsbassinel i Hamburgs Frihavn. Det vakte da 
ogsaa Forbavselse hos adskillige i Hamburg at erfare, 
at Skibet er bygget i Danmark.

Indenbords herskede i »Viking« — trods Losnings
arbejderne — særdeles god Orden. Eleverne var vel
klædte, viste gennemgaaende kvik, beleven og forekom
mende Optræden, og de saa sunde og tilfredse ud.

Med Hensyn til de afholdte Prøver skal bemærkes, 
at disse paa Grund af Omstændighederne ikke kunde 
blive indgaaende, særlig da de ikke kunde afholdes 
førend 8 Dage efter Skibets Ankomst til Hamburg. Nu 
er det en af de haardeste Taalmodighedsprøver en ung 
Mand kan blive sal paa, naar han efter en lang Sørejse 
kommer til Land, men alligevel skal blive om Bord. 
Ogsaa Forældre og Slægtninge længes, og man ønskede 
derfor al faa Eleverne hurtigst muligt fra Borde.

Prøverne i praktisk Sømandsskab maatte paa Grund 
af de lokale Forhold — Losningsarbejderne og den friske 
Kuling — indskrænkes til de almindeligste Skibsarbejder, 
saasom Ud- og Indsætning af Fartøjer, Los- og Fasl- 
gøren af Sejl m. m. Saadanne Arbejder foretoges med 
hvert af de tre Vagtskifter og udførtes tilfredsstillende.

Prøverne i Skolefagene gav et noget mere uensartet 
Resultat som Følge af de højst forskellige Forudsæt
ninger i Henhold til Modenhed og Skolekundskaber, 
hvormed Eleverne var mødt om Bord. Medens adskillige 
af dem havde absolveret Forberedelseseksamen, var de 
fleste udgaaet fra Folkeskoler, hvis Ydeevne jo er af
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saare forskellig Beskaffenhed. Flere af Elevernes Kund
skabs-Standpunkt ved Togtets Begyndelse kan f. Eks. 
illustreres derved, at de end ikke kendte Navnene paa 
de fem Verdensdele.

Tages disse Forhold i. Betragtning og tages Hensyn 
til, at Forholdene om Bord i et Skib paa en længere 
Sørejse ikke frembyder de gunstigste Betingelser for 
regelmæssig og planmæssig Skolegang, maa det dog 
siges, at Prøverne gennemgaaende var nogenlunde til
fredsstillende. Mindst tilfredsstillende var den i Dansk; 
men det er et Fænomen, som er saare velkendt fra 
andre, lignende Undervisningssteder, f. Ek>. ved Naviga
tionsskolerne. Modersmaalet er altid del vanskeligste 
Fag for Elever med tarvelige Skolekundskaber.

Nu foreligger altsaa Resultaterne af »Viking«s første 
Togt, og det maa siges, at disse er ret opmuntrende 
trods de Begyndclsesvanskeligheder, som selvfølgelig et 
saa betydeligt Foretagende som dette maa have at over
vinde. Vanskelighederne har navnlig ligget i Ordningen 
af de til Forholdene bedst egnede Kommandoforhold, 
selvfølgelig en Sag af den allerstørste Betydning.

Til Føreren af et saadant Øvelsesskib som >Viking* 
stilles ikke faa Fordringer. Skoleskibets Formaal er jo 
nemlig af dobbelt Art: De unge Mennesker skal op
drages til dygtige Sømænd, men ved Siden heraf skal 
der gives dem Lejlighed til aandelig Udvikling, noget, 
der jo i saa sørgelig Grad bliver forsømt i almindelige 
Handelsskibe. Tanken med Øvelsesskibe er altsaa, om 
man vil, den at overføre Systemet med Fort- 
sættelscsskoler paa Sømandsstanden.

Det er i vore store Rederier, at Tanken er opstaaet; 
det er dem, der har ført Planen om et Øvelsesskib ud 
i Livet, og dem, der væsentlig har givet Midler dertil. 
Det ganske berettigede Ønske at højne vor Skibsfører
slands Intelligens, Kundskabsfylde og sociale Niveau har 
været Aarsagen. Man har ikke villet lade sig nøje med, 
at vor Skibsførerstand maa siges at være gennemgaaende 
lige saa god som Udlandets; man har villet naa videre 
frem. Vanskelige Eksaminer fører ikke her til Maalet; 
de vil simpelthen ikke kunne absolveres af Flertallet af 
dem, der udgør Kærnen af vor Navigatørstand, rckruteret 
soin den er fra Befolkningens brede Lag og med Ud- 
viklingsaarenc, fra c. 14—20 Aarsalderen, tilbragt i et 
almindeligt Handelsskib, hvor der ikke gives mindste 
Anledning til boglig Syssel. Her kræves andre Midler, 
og her er det, Øvelsesskibet melder sig. Som be
kendt er man gaaet samme Vej andre Steder.

Nu vil det kunne indses, at Foretagendets heldige 
Udfald først og fremmest afhænger af Ledelsen. Skibets 
Fører maa — foruden at være en dygtig Sømand — 
ved Siden af Intelligens, overlegen Personlighed og 
Kundskaber være i Besiddelse af den rette Følelse fol
en streng Disciplins Betydning inden Skibsborde, og 
han maa endvidere have nøje Kendskab til den indre 
Organisation af et Skib med stort Mandskab. Det kan 
ikke nytte, at Eleverne bliver dreven omkring som en 
Flok forvildede Faar. Hver Mand maa have sin be
stemte Plads under de forskellige Forhold og til de 
forskellige Tider. Tjenesten skal gaa som et Urværk; 
det ene Led skal gribe ind i det andel; der maa være 
minutiøs Orden overalt og i alt. Først da kan man 
vente sig fuldt Udbytte af det kostbare Apparat.

Nu er det indlysende, at disse Betingelser vanske
ligt tindes forenede i samme Person. Navnlig den or
ganisatoriske Evne kan man lede længe efter hos de 
fleste iøvrigt nok saa dygtige Skibsførere; den tilegnes 
i Reglen kun ved Opdragelse i orlogsmæssigt organi
serede Skibe.

Paa »Viking»s første Rejse havde Bestyrelsen ment 
at kunne følge sit ret naturlige Ønske om at ansætte 
en Fører fra Handelsmarinen. Blandt de megel faa 
Ansøgere var Kaptajn Clausen absolut den bedst kvali
ficerede for ikke al sige den eneste, hvorom der kunde 

være Tale, og han har da ogsaa vist sig at være i Be
siddelse af fremragende Evner paa sit Felt. Men det 
vilde være et ubilligt Forlangende, at en Mand der 
aldrig har haft med de Sager at gøre, ogsaa skulde 
kunne forstaa Skolens Gerning og navnlig Skolens og 
Skibets parallelt løbende Ordning; kort sagt, hele Skibets 
indvendige Organisation. Derfor stilledes en Mand til 
hans Raadighed, som var kendt med saadan Tjeneste.

Om man end allerede den Gang havde Blikket 
aabent for Vanskelighederne ved en saadan Ordning, 
var man af Forholdenes Magt tvunget til at forsøge den. 
Tiden har vist, at den ikke er mulig i Længden. Trods 
Kaptajnens fremragende Dygtighed som Sømand og 
Fører af et Handelsskib, og trods der sikkert fra alle 
Sider er vist den bedste Vilje for at naa et godt Re
sultat, har Modsætningerne været for skarpe, saa at de 
har affødt Forhold, der ikke bør taales. Den naturlige 
Konsekvens heraf er da bleven en fuldstændig Omord
ning af Kommandoforholdene, der forhaabentlig vil vise 
sig gavnlig.

Naar man fra visse Sider søger at modarbejde den 
paalænkte Ordning, da er dette ganske uforstaaeligt — men 
samtidig saa grundig dansk. For det førsle kommer Mod
standen fra ganske ansvarsløse Folk, der næppe har 
givet en Øre til Sagen. Naar man dernæst hævder, at 
Ansættelsen af en Søofficer som Fører af »Viking« er 
en Haan mod den private Sømandsstand, da har denne 
Stand altsaa maaltet bære denne Haan i omtrent 30 
Aar, da jo — som bekendt — vort andet Øvelsesskib 
»Georg Stage« altid er bleven ført og føres endnu af en 
Søofficer. Saa er der denne fuldstændige Mangel paa Blik 
for Opgavens Natur og Væsen. En nok saa dygtig 
Skibsfører er ikke opdraget til saadan Tjeneste, og det 
kan derfor ikke være haanligt at vælge en Mand dertil 
udenfor denne Stand, men som maa forudsættes at have 
de nødvendige Kvalifikationer. Selve Føringen af Skibet 
er det underordnede. Den Opgave er der ingen Ben i, 
og til Løsningen af den vilde der være fuldt op af 
brugelige Folk. Det er netop Skibets særlige Formaal, 
der stiller ganske særlige Krav til Mandens Kvalifika
tioner.

Det tør forudsættes, at den ansvarshavende Besty
relse vil gøre sit Bedste for at vælge den rette Mand 
paa den rette Plads. Meningen er jo ogsaa kun at 
lade en Søofficer føre Skibet foreløbigt, indtil den rette 
Organisation er tilvejebragt, og lil en anden er uddannet 
som Fører.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er ikke indlraadt nogen væ
sentlig Forandring fra forrige Uge, i hvert Fald ikke 
nogen Bedring, saa at det i flere Tilfælde kniber med 
at faa den fragtledige Tonnage anbragt.

Fra danske Havne har der været enkelte Kornlasler, 
som hurtig blev optaget, og i Øjeblikket er der ikke 
noget fremme for prompt Afskibning. Fra tyske Østersø
havne er Fragtraterne saa lave, al der ikke kan sluttes 
Tra den Kyst; dog synes Kønigsberg at live lidt op og 
har Brug for nogle Sejlere. Syd- og Vestsverig har 
fremdeles enkelte Laster af Trævarer, men Fragililbudene 
er saa lave, at der ikke gøres nogen Forretning udover 
lokalt beliggende Skibe; Østnorge er yderst mal, og der 
fremkommer kun enkelte Laster. Rusland har intet ud 
over Petersborg, som knebent kan forsyne den lokalt 
beliggende Tonnage. Bollenhavet og Finskebugten er 
fremdeles flove, saa at der, i Modsætning til hvad der
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er Sædvane paa denne Aarsliil, ikke gøres Forretning. 
Belurfragter Vest fra er færre, men Fragtraterne tør 
kaldes uforandret.

I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
230 Tons Byg Bandholm/Rotterdam 7 Rm., 300 Tons 

Byg Bandholm/Kristiania 5 Kr., 160 Tons Byg Band- 
holm/Stavanger 8 Kr., 1,000 Tdr. Tjære Umeå/Dunkerque 
Frcs. 2,65, 300 Tons Byg Danzig/Petcrsborg 8 Rm., 
90 Stdr. D/B., Boards Gefle/Bristol 45/, 300 Tons Granit 
Sølvesborg/Petersborg 71/, Rm., 200 Tons Kul Grange- 
mouth/Faaborg £ 7,15, 250 Tons Kul Wemyss/Ærøs- 
kjøbing £ 8, 230 Tons Kul Kings Lynn/Rudkjøbing 
£ 7.10, 350 Tons Clay Teignmouth/Lissabon 8/.

Hvad de mindre Skibe angaar, da er den lille 
Bedring fra Tyskland, hvorom vi berettede forrige Gaug, 
desværre alter forbi, ikke saaledes at forslaa, at Raterne 
er mindre, men Udbud af Kornlaster er atter bleven 
sparsomt; saaledes meddeles fra Rostock, at Markedet 
i Øjeblikket alter er meget flovt, og de faa Laster, som 
kommer frem, borttages straks af derliggende Skibe. 
Det samme er Tilfældet med Stralsund, hvorfra der 
ellers sluttedes for Hvede i sidste Uge til 4 Mk., Greifs- 
wald noterede en enkelt Ladning Havre til 5l/i resp. 
6^4 Mark, og fra Anclam gennemførtes ligeledes for 
Havre 51/2 Mark resp. 61/2 Mark. Af andre lyske Østersø
havne noterer Kønigsberg 11 å 12 Mark Rugbasis, Danzig 
5 Mark af Rug, samt Oljekager til Stockholm 6 å 6l/2 
Mark, fremdeles Colberg, Stolpmunde Rug 4 Mark, Wis- 
mar Salt til Kjøbenhavn 3 Mark.

ab Kjøbenhavn er sluttet Majs til Stege 9 Øre, 
Hvede til Svendborg, Nykjøbing F. 9 Øre, Åhus (Sverig) 
9‘/4 Øre, Malmø 8 Øre samt Byg til Hamburg 4 Mark 
og Kokuskager til Rostock 21/2 Mark, Gasmasse til Danzig 
33/4 Mark.

ab svenske Sund li avne noteres for Lervarer 
lil Kiel 3 Mark, Stettin 31/i Mark, Kønigsberg 4 Mark.

Angaaende Stenlasler da er der nu sluttet for Gade
sten Karlshamns Distr./Steltin 31/, Mark, ellers noteres 
Blokslen til Wismar, Rostock, Stettin fra Sølvesborg 
41/., Mark.

ab norskeHavne, saaledes fra Kragerø, Krislians- 
sand udbydes Feldspath til Stctlip 5l/i Mark.

Havarier og Forlis.
Fra Gcrmanischer Lloyd liar vi modtaget Meddelelse 

om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis 
i Juli Maaned 1908. Der er anmeldt ialt 462 mod 630 i samme 
Maaned 1907, deraf 369 Dampskibe og 93 Sejlskibe. A a r s a g e r n e 
har været: Stranding 143, Sammenstød 144, Auløbning af Nød
havn 14, Maskinskade 42, beskadiget af Is 5, af Ild 37, af haardt 
Vejr 35, forskellige Aarsagcr 41, forladt 1. Ialt 48 Skibe er an
meldt som totalt forliste mod 66 i samme Maaned 1907, 
deraf 25 Dampskibe og 23 Sejlskibe. Aarsagerne bar været: 
Stranding 19, Sammenstød 7, beskadiget af ls 1, af Ild 1, forsvundet 
4, sunket 14, Kondemnation 2.

A n n a, Skonnert af Bergqvara, ankom hertil d. 17. ds. med 
Forruinmet fuldt uf Vand. Skibet har haft haardt Vejr paa Hejsen 
og sprang læk, Lasten bestaar af Træ.

11 u n a, Dpsk. ar Kopervik, der i Januar Maaned i Snestorm 
strandede ved Revbjerghavn, Rudkjøbing, er nu efter et langt og 
besværligt Arbejde bragt flot af Moss Bjergningsdamperen »Uroed«. 
Skibet har ikke taget storre Skade og skal reparere i Norge.

H. V. . F i s k e r, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Rejsen fro 
Shiclds til Catania maattet soge ind til Dover med Slæberassistance, 
da det havde faaet et Fiskenæt i Skruen. Fortsat Rejsen.

P r c g e 1, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Antwerpen 
efter en liaard Rejse fra Riga. Skibet havde Slagside og havde 
mistet en Del af Dækslusten.

Olga, Barkskib af Marichamn, kom Natten til d. 19. ds. paa 
Rejsen til London ined Trælast pan Grund paa Nordre Rose. Flot 
ined Assistance af Svitzers og indbragt hertil for Dykkernniler- 
sogelsc.

W a t e r 1 o o, Dpsk. af Tønsberg. kom Natten til d. 19. ds. paa 
Rejsen fra Spanien til Stockholm med Salt paa Grund paa Stubben.

N i o r d, Dpsk. af Helsingborg, kom d. 19. ds. paa Rejsen fra 
England med lfnllast paa Grund pna Saltholmeii. Skibet kom flot 
med Assistance af Svitzers, efter at cu Del af Lasten var overlosset.

Ceres, tremastet Skonnert af Norrtclje, har paa Rejsen til 
Kolding været paa Grund paa Østcrstrand ved Fredericia. Skibet 
blev bragt flot ar Dpsk. »Dan« efter at eu Del af Ladningen var losset 
over i Galeasen »Johanne«. »Ceres« er bragt til Kolding.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbcsptirelse paa frø'30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnanet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik. ;
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. KjøbenhÉvn> Amaliegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet ' 21./9). A d o 1 p h 
Andersen, Scbubcrt, nfg. herfra 19./9. til Rigu. — Alexan
dra, Nielsen, ank. Antwerpen 10./9. — Al garv o, Borrics, ank. 
Lissabon 20./9. — A. N. H a u s e n, Paaske, afg. Swansea 16./9. til 
Genua. — A n t w e r p c u, Madsen, ank. Malaga 20./9. — A r k a n- 
s a s, Pctorscn, afg. Boston 17./9. hertil. — Arno, Strubbcrg, arg. 
Geflc 19./9. til Fcjail, Stockholm. — An ro ru, Fiseher, afg. herfra
18. /9. til Riga. — Baron Stjern blad, Thcrkildsen, ank. her
til 19./9. — Beiru, Lunge, pass. Hanstholm 20./9. hertil. — 
C. F. T i e t g e n, Thomsen, auk. Kristiania 21./9. — Chr. B r o- 
b c r g, Mortensen, pass. Gibraltar 20./9. for Cettc. — Christian 
IX, Holm, ank. London 13./9. — Dagmar, Bogvad, ank. Mar
seille 17./9. — Do u r o, Ørsted, ank. Stockholm 16./9. — Es
bjerg, Strpfve, pass. Brunsbiittel 18./9. for London. — F 1 o r i d u, 
Andersen, afg. Buenos Aires 3./9. hertil. — Frederik, Thom
sen, ank. hertil 21./9. — Garonnc, Kromann, pass. Brunsbiittel 
15./9. for Bordeaux. — Georgios I, Sorensen, ank. hertil 20./9.
— ■ Hellig Olav, Egensen, ank. New York 7-/9. — Hen g ost, 
Munch, ank. hertil 21./9. — Hjelm, Sorensen, auk. hertil 19./9.
— J. C. Jacobsen, Petersen, ufg. herfra 19./9. til Petersborg. — 
Jol un tha, Simonseu, ank. Rouen 19./9. — Kasan, Soberg, 
ank. Libau 18./9. — K e n t u c k y, Andrescu, ank. Boston 17./9. — 
K i c w, Jørgensen, pass. Holtenau 20./9. hertil. — Kursk, Gom- 
mesen, nnk. hertil 20./9. fra Petersborg. — Leopold II, Tycho- 
Rasmussen, ank. Hull 16./9. — Loire, Craiguau, ank. Petersborg 
15./9. — Louise, Kruse, ank. Konigsberg 21./9. — Louisi- 
a li a, Gotthardt, afg. Kristiania 19./9. til Bostoti. — L. I’. H o 1 m- 
b 1 a d, Svane, arg. Tunis 20./9. til Malta. ■— Morso, Oest-Jacob- 
sen, afg.Antwcrpen 20./9. hertil.— M oskov, Mcldahl, dokker her.—■ 
Nicolai 11, Kaas, nnk. Antwerpen 19./9. — Nordjylland, 
Krogh, pass. Brunsbiittel 18./9. for Petersborg. — 0. B. S u h r, Fri
senette, afg. Dunkerque 19./9. hertil. — Oms k, Horder, afg. Libau
19. /9. til Hull. — Oscar II, Hcmpcl, ank. hertil 15./9. — Pen n-
s y 1 v a n i a, Gotsche, ank. Filadclfia 19./9. — Per m, Chri
stensen, ank. London 16./9. — P r c g c 1, Iversen, afg. Antwerpen
18./9. for Newcastle. — Saga, Wiborg, afg. Riga 18./9. til Ronen.
— Saxo, Larsen, ank. Konigsberg 16./9. — S c i n c, Dampt, pass. 
Brunsbiittel 15./9. for Bordeaux. — Texas, Lissner, åfg. Glasgow
18. /9. hertil. — Tiber, Bcck, nnk. Neapel 20./9. - - T v r, Thun- 
ning, auk. hertil 21./9. — Ulli led States, Wulif, nfg. Kri
stianssand 12./9. til New York. — Valdemar, Johnsen, ank. 
hertil 20./9. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. Antwerpen 18./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, nfg. 
Cape Tormentinc 11./9, hest. t. Browhcad f. 0. — M i c h a e 1 Ont- 
c h o u k o f f. Harboe, afg. Kronstadt 19./9. best. til Rotterdam. — 
Generalkonsul Polliscn, Christensen, ank. Miramichi 16./9.
— W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, afg. Campbelton 12./9 til Dublin. — 
Helmer More h, Thorsoe, afg. Snvannah 5./9. til Liverpool. — 
Excel Le nce Ploske, Rasmussen, auk. Petersborg 18./9. — 
Pawel A n d c j e f f, Tanncbek, nnk. Petersborg 16./9. — W 1 a- 
dimir Sawin, Carstenscu, ank. Rotterdam 18./9. — Alexan
der S li u k o f f, Dahl, ank. Ghent 18./9. — Johan S i c m, 
Knudsen, auk. Hull 18./9. — Harald Klitganrd, Rasmussen, 
afg. Ghent 19./9. til Methil.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Karrebæksminde 19./9. —
I. N. Madvig, Halm, ank. Burntisland 15./9. — Ham let, 
Reesc, ank. Kiel 20./9. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 18./9. — 
Rolf, Olsen, ank. Petersborg 18./9. — Niels R. F i n s c n, Mat- 
thiesen, ank. Bremcn 11./9.

Heimdal. A n i n e, Lcth, ank. Howden Dock 19./9. •— Hel
ga, Vanben-Hansen, afg. Dieppe 19./9. — Martha, Christensen, 
ank. Rouen 15./9. — Elna, ltathje, ank. Rouen 20./9. — T h c- 
r c s e, Pedersen, ank. Neufahrwasser 18./9. — Simon c, Moller, 
ank. Rouen 17./9. — Jeanne, Loffler, ank. Calais 17./9. — 
V e r n, Riso, ank. Calais 17./9. — D a i s v, Lagesen, afg. Ronen
19. /9.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, pass. Helsingør 15./9 til Se
villa. — Nancy, Tli. Nielsen, pass. Helsingør 19./9 til Marseilla
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— N a u t i k, Nielsen, ank. Tuyport 19./9. — Nordsøen, 
Gram, nnk. Kemi 16./9. — N e x o s, Busse, ank. Kønigsberg 17./9.
— Gerda, Iversen, pass. Hirtshals 18./9 til Nakskov. — F y 11 a,
Christensen, ank. Frederikshavn 19./9. — Cito, Jepsen, ank. Ri- 
vadesclln 17./9. — Ellen, Hansen, afg. Hul! 19./9. til Periiau. — 
Napoli, Brinck, afg. Hartlepool 17./9 til Esbjerg. — Bodil, 
Uldall, pass. Gibraltar 18./9 til Cette. — Dagmar, Mathiesen, 
afg. Sevilla 18./9. til Marokko. — N c r m a, Schiff, pass. Helsin
gør 19./9. til Bruges.- ■— Alfa, Lauritsen, ank. Esbjerg 19./9. — 
Inger, Larsen, pass. Helsingør 18./9 til St. Malo. — Karla, 
K. M. Nielsen, ank. Kønigsberg 18,(9. — L'a'ura, Pedersen, ank. 
Esbjerg 19./9. :

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 18./9. — Lon
don, Bom. ank. Burntisland 19./9. — Paris, H. Tliolander, aiik. 
Libau 16./9. — Bryssel^ Kaas, afg. Kiel 1G./9 til Petersborg.

Mercur,' Berlin, Krogh, ank. Dunston 19./9. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Rotterdain 18./9. — Roma, J. v. Thun, ank. 
Riga 11./9.

Jylland. Ingrid, Winther, afg. Kronstadt 18./9 til Ant- 
werpen. — Karen, Eriksen, ank. llølsingfors 18./9.

Kjøbønhavn. Ha fn la, Hansen, arg. Calais 1S./9. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Kiel 18,/9. — Carl Hecksher. Starck, ank. 
Riga 11./9. — 1) a n i a, Petersen, ank. FiladelHa 17./9. — N o r- 
m a n n i a, Erickscn, ank. Calais 16./9. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadcliia 9./9.:— Canadia, Jespersen, ank. Huil 16./9. — L i- 
v o li i a, Skov, ank. Petersborg 8./9.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Rotterdain 1G./9. — P a- 
t r i a, Dam Larson, ank. Rotterdain 17./9. — Gratin, Sørensen, 
ank. Kronstadt 17./9. ‘— Astoria, Nccrgaard, nnk. Rotterdain 
3./9. — Fri s in, Nielsen, auk. Rotterdain 12./91 ■— Gallia, 
Nielsen, afg. Grimsby 18./9. — C a 1-e d o n i a. Storm Hansen, afg. 
Methil 1G./9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Methil 18./8. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg.. Kom 18./9.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Zaandnm 18./9. — G ra
na r i a, Jørgensen, afg. Barry S./9. — Carbonia, Mathiesen, 
Stockholm 3./9. — E s t o n i o, Winckler, afg. Burntisland 19./9.

Ban. F i o n i a, Hansen, afg. Ritiimo 10./9. — S c 1 u n d i a, 
Troensegaard. ank. Boness 18./9. -— Sccalia, Jensen, ank. Ber
gen 15./9. — F r u m e ii t i a, Andersen, afg. Petersborg 13./9. — 
Il o s c i a, Skovgaard, afg. Tpulqn 15./9.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p h i a, -Horn, afg. Rotterdain 22./8.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Narva 18./9 til 

Ghent. — Brattingsborg, Spcnson, afg. Huclva 12./9 til Ko- 
nigsberg. — Flynderborg, Larsen, afg. Kronstadt 12./9 til 
Antwcrpen. — Fredensborg, Fischer, afg. ' Cardiff 1G./9 til 
Kronstadt. — Frederiksborg, Albertscn, afg. Pillau 1G./9. til 
Ripola. —■ J omsborg, Mathiesen, afg. Huelva 16./9. tilNantes.
— Kronborg, Jensen, ank. Rotterdam 11./8. — Rosen
borg, Schultz, ank. Calais 17./9. — Skanderborg, Jensen, 
afg. Petersborg 10./9 til London. — Stegelbor g, Lund, ank. 
Dunkcrque 18./9. — Stjerneborg, Jørgensen, ank. Genua 16./9.
— Soborg, Hansen, ank. West Hartlepool 13./9. —"Uranien- 
b o r g, Schmidt, ank. Konigsbcrg 8./9.

Dampskibsselskabet af 1896, Guldborg, Éfrbeck, ank. Rot- 
terdam 17./9. — K 1 a m p c n b o r g, Palin, afg. Kjøbenhavn 1G./9 
til Koivusaari. •— M ar s e I i s b o r g, Andersen, afg. Newport 10,/9. 
til Neapel. —■ Silkeborg, Pedersen, .ank. Hnll 17./9. — 
Skodsborg, Agerlin, afg. Grimsby 12./9. til Kronstadt. — T u- 
b o r g, Smith, ank. Brake 12./9. — U I f s b o r g, Mollerup, ank. 
Genua 16./9. — Vordingborg, Petersen, ank. Burntisland 20./9.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Ghent 18./9. — 
Da ii s bor g, KuJil, ank. Livorno 11./9. — Jægersborg, Lar
sen, ank. Tyne 5./9. — K n 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Boness 
18./9. — Taarnborg, Matzen, ank. Kronstadt 17./9.

Høneborg. H o n e b or g, Christiunsen, ank. Kiel 19./9.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afg. Riga 17./9. til 

Rotterdain.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, afg. Huclva 15./9. til 

Mcmel.
Svendborg. Anna Mærsk, Sørensen, ank. Kronstudt 11./9.

— Peter Mærsk, Børgcscn, afg. Ncwcastlc 17./9. til Kron
stadt.

Havet.' Fy o n, Andersen, afg. Mctliil 18./9. til Korsør.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed , ank. 

Blyth 18./9.
Det Østasiatiske Kompagni.. S i h ir i en, Madsen, afg. Vlis- 

singen 8./9. — Tranqucbar, van Deurs, afg. Hoiigkong 17./9.
— Anamba, Rambusch, ank. Bangkok 12./9. •— Cut hav, 
Thomsen, ank. Hongkong 1G./9. — B i n t a li g, Gabe, afg. Port 
Said 1G./9. — Samui, de Fine Licht, ank. London 18./9. ,— 
S i a m,. Cordtsen, alg. Portlnnd 18./9. — I n d i c n, Berg, ank. Frc- 
deriksstiid 18./9. — C am bo dia, Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. T b o m a s, Hansen, ank. 
Rotterdam 17,/9. — S t. Jan. Ingemann; afg. Trinidad 18./9. >— 
St. Croix, Christensen, afg. St. Thomas 4./9.

Ærø. E m a n u e 1, Hansen, ank. Bjorko 1G./9.

Torm, Sara, Jensen, ank. Neufnhrwasscr 14./9. — Helene, 
Sørensen, ank. Dunkcrque 18./9. — Sjælland, Sonnicbsen, afg. 
llull 15./9. — Agnete, Petersen, afg. Aalborg 17./9. — Her- 
in i a, Hansen, afg. Ghent 17./9. — Alice, Schultz, ank. Methil 
14./9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r u c n, Branth, ank. Bahia 
18./9, ■— E k 1 i p t i k a, Hemmingseii, afg. Genua 15./9.— Kron
prinsesse Louise, Nielsen, afg. Roucn 17./9. — Ura ni a, 
Glansen, nnk. Archangel 15./9. — Svend, Schmidt, afg. Frede
ricia 18./9. — Nordland, Petersen, afg. Kønigsberg 19./9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. London 18./9. — Eng
land, Andersen, afg. Oporto 18./9. — Holland,- Poulsen, afg. 
Methil 18./9. — R u s 1 a n d, Madsou, ank. Kjobonhavn 8./9. ■— 
Dronning Olga, Petersen, afg. Archiingei 9./9. — Annette 
F urnes s, Larsen, afg. Blyth 12./9. — Europa, Hansen, ankf 
Petersborg 12./9. — Tyskland, Danstrup, ank. Petersborg 13./9.
— Frankrig, Friis, ank. Ghent 16./9. — Belgien, Nielsen, 
ank. Methil 15./9.

Skandia. S k i n f a.x c, Vilandt. afg. Kjøbenhavn 21./9. til Li
bau. — R i m f n x e. Faber, afg. Esbjerg 22./9. til Burnt
island. — S c h a c k S t e e n b c r g, Thcilland, afg. Tnlngsund 
21./9. til Aarhus.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
ank. London 17./7. — N. F. H o f f d i u g, Petersen, ank. Blyth
17./7. — N. G. P e t e r s c n, Bloch, afg. Kjobenliavn 18./9. —
J. D. 8. A d o 1 p h, Fenger, afg. Petorsborg 19./9. — Alfred 
Hage, Ellekilde, pass. Kjøbenhavn 20./9. sydg. — T. M. W e r- 
n e r, Hansen Holm, afg. Piteil 19./9. — Aja x, Brorsen, ank. 
Methil 19./9. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Kjøbenhavn 19./9. 
■— Peter W i 11 e m o c s, Albertscn, nnk. Huil 20./9. — G. 
K o c h, Jorgcnsen, ank. Wiudau 19./9. — Hans Tavsen, Klaa- 
borg, ank. Rotterdam 17./9. — H. C. A n d c r s c n, Rasmussen, 
afg. Calais 18./9.

H, Kirschner, Stanton, Svendsen, afg. Oxclbsund 18./9. til 
Siettin. — Ed iso n, Sørensen, afg. Oustnaroba 18./9. til Calais. — 
F u 11 o n, Jorgcnsen, ank. London 1G./9. —; Newton. Andersen, 
arg. Antwcrpen 18./9. til Genua. — W a s h i n g t o n, Nielsen, afg. 
Wiudau 13./9. til Dordrecht.

Frem. Austu, Bagger, afg. Mctlii 118./9. til Kaluudborg. — 
Vera, Thiiig, afg. Mcmel 14./9. til Rotterdain. — Freja, Niel
sen, ank. Baudholm 18./9. — H e r t h a, Rasmussen, afg. Gøte
borg 19./9. til Libau.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueli, afg. Kiel 14./9. 
til Uleåborg. — Henrik B j c 1 k c, Hansen, ank. Lappvik 17L./9.
— Ove G j e d d c, Jans, ank. Kiel 16./9.

Dansk-Færøsk Havfiskeriselskab. A 11 a n t o, Andreasen, ank. 
Thorshavn 16./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Sophie, Svarrer, afg. Kotka 15./9. til Exmouth. — 

Thora, Thomsen, afg. Cclebcs 13./9. til Azorerne f. 0. — U r d a, 
Jacobsen, ank. Indiun Ticklc 18./9. — Æ t n a, Poterson, afg. Es
bjerg 18./9. til Altona. — Ella, Olsen, ank. Risor 18./9.

Ære, Adel c, ■ Kock, ank. Kallundborg 17./9. — Lorentz, 
Levinscn, nnk. Poolc 16./9. — Ve ri tas, Staugaurd, ank. Svend- 
liorg 17./9. — A c r i a 1, Christensen, ank. Inwcrkciting 17./9. — 
A m o r, Hansen, ank. Koge 17./9. — Lauritz, Folmer, ank. 
Liibcck 17./9. — Arken, Christensen, ank. Marstal 17./9. — 
Rise, Bager, afg. Bridgewater 14./9. til Marscille. — Sag a, 01- 
soii, ank. Aalborg 17./9. — A polio, Albertscn, ank. Swincmtinde
17. /9. — Freyn, Petersen, ank. Aarhus 18./9. — I n o, Weber, 
ank. Nakskov 18./9. — Tvende Brødre, Bove, ank. Flensborg
18. /9. — Marie, Boyc, ank. Falkeuherg 19.,9. — Zophyr, 
Thjellcsen, ank. Poolc'18./9. — I. A. K r o m a n n, Christensen, afg. 
Svendborg 18./9. til Geflc. — M a r y, Andersen, auk. Leith Ked
19. /9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 22. September 1908. — Skoleskibet »Viking«. — 

Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibseftcrretningcr.

To yngre, raske Herrer søger Skibslejlighed (helst
Sejlskib) i Marts—April 1909 fra en Havn i Dansk 

Vestindien §aa nær St. Thomas som muligt, eventuelt 
fra Mexico eller en Havn i den sydlige Del af Nord
amerika. til Antwerpen eller en Havn saa nær denne 
Byr som muligt, event. Sydengland.

Billet, mrk.: „320“, med Pris for Overfart inkl. 
Kost og nærmere Oplysninger bedes indlagt paa dette 
Blads Kontor.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404..
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. AV. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udrores. 
Prislists sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
lt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER SHOPPE.
ESTABL1SHED 1BSS.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic AddreBs: ..HOPPE**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ri F. Hansen & Co.
fe § Licensed

■S = _
.7 Stevedores & Contractors

35 £ St. Petersburg og Cronstadt

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår atufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna bågkomst.

Tolegram-adress: „Hamnforening*1, Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. =====—

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresee: „Soborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren n Sarpsborg1*. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMRERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

x S» g

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Svendborg

Nauigiatonsskole
Bestyrer: Aage V. Tuxen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 4706. 

Specialist i 
Skibsproviant.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttleor.-Mr.: „Vilthlm", Liviu.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcnlar.

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

AI Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ---- —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

GuvarkiliavNg.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,770 y.

A. Mou's Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning..

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinio å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1

Trykt ilos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovkh)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 59. Kjøbenhavn, Fredag den 28. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang min Illu

Toldbodvej 22.
Eneforhandler nf

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hiaglnoons selvom. Loooehjul og 

Blokke
Davis Farver — BItumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11. 

itrerede Prisliste. *

Å|S Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden •

Coiupositioner
tii

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tit

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •
a

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

-t— Priskurant gratis og franko. ----- ■

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38,1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6 -7.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjds udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Works are now luatalled With Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamera 
AT THB SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten Btaaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in oxtenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Motorfartøj søges
til fast Fart med Cement fra
Aalborg til Holbæk etc. Far
ten, der kan paaregnes at 
blive lønnende for en ener
gisk Skibsfører, vil være at 
paabegynde pr. første aabne 
Vande 1909, eventuelt straks. 
Et Fartøj af 50 ti 100 Tons La
deevne vilde egne sig bedst. 
Reflektanter bedos indlægge 
Billet, mrk.: „Motorfart'1, paa 
dette Blads Kontor.

Kl f VJYQRK STEMP.FftBR-y A N i A

Aarolang erfaring for godhed og holdbarhed.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD.

HAMBURG.
JJ O VENHOF 77 <£ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Sømandshøjskolen, 
Svenborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindet 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

RflPlfMAhIN JL NIFI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPUMUHlin q niCLOCn Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Teiafnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHR"
I Kjøbenhavn K.

Teknisk Mask i nforretning.
Ilovedforhandling for Danmark af 

Th Unnnn Patent BundfarverIII* 110BØS og Patent Mønnie

WD ni ølf B. Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull A bU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
ovcrlnger alle Slags Sø- og -'Ih-ansportforsikringcr, ogsaa Postværdiforsikringer, lil 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Ilovcdkoutorct i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1169 og 6177. „Vanhaarst'b

N. S AND BERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og late Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas lios samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 20. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevi Lorentzen
Telefon Øbro 1313.___________ Set. Jacobsgade 9.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qkkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Sd« 
betalinger besørges._____________________
De private Assurandeurer lim.

I Kjobenhavn
tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa VærdiforsikriDger, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.
Post-Ad resse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt ng Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 25. September 1908.

Sandsynligvis har klin de færreste gjort sig klart, 
at det Tidspunkt nu endelig maa ligge nær, da der 
bliver etableret et Tidsignal i Kjøbenhavns Fri
havn.

Del er os bekendt, at Kjøbenhavns Havneforvaltning 
igennem en meget langAarrækkc har arbejdet paa Løs
ningen af dette Spørgsmaal og faa fremskaffet cl Tid
signal, der virkelig kunde gøre Fyldest for den saa 
stærkt udviklede nordlige Del af Havnen og Kjøbenhavns 
Red. Sagen er imidlertid stedse stødt paa Vanskelig
heder, og det har naturligvis ikke just skullet virke 
fremmende, al Skibsfartens Interesser paa delte særlige 
Oinraade for en væsentlig Del er henvist til Varetagelse 
aT — Ministeriet for Kirke- og Undervisningsvæsnel. 
Naar man betænker, at Decentralisationen i Skibsfartens 
Anliggender har været drevet saa vidt, al Navigations
væsnet indtil for kort Tid siden sorterede under For
svarsministeren og Redningsvæsnet linder Landbrugs
ministeren, saa er dette sidste Forhold dog ikke slet 
saa mærkeligt, som del ved første Øjekast kunde synes. 
Pasningen af Tidsignalcl kan nemlig kun ske fra Univer
sitetets astronomiske Observatorium, og da dette sor
terer under Kultusministeriet, bliver de nødvendige Midler 
til Driften af et saadant Signal normalt bevilget paa 
delles Budget

Naar det ny Tidsignal nu synes at være sikret, 
saa crAarsagcn dog maaske mindre den, al de hidtidige 
Vanskeligheder er bleven overvundet, end at Kuglen paa 
Nicolai Taarn nu nødvendigvis maa forsvinde. Som 
bekendt har en kjøbenhavnsk Rigmand faacl sal igennem, 
at Nicolai Taarn for hans Regning skal forsynes med 
et Spir, dermed er >Kuglen«s Saga ude, og her ligger 
vel den væsentligste Aarsag til, al Skibsfarten faar et 
længe næret Ønske opfyldt. Del ny Signal vil, for saa 
vidt der ikke uventet skulde opslaa ny Vanskeligheder, 
blive installeret paa Silopakhuset paa Midtermolen i 
Frihavnen, og de med selve Installationen forbundne 
Udgifter, c. 7,000 Kr., menes al ville blive fordelt lige
ligt mellem Havnevæsnet og Kjøbenhavns Frihavns- 
Aktieselskab.

Det maa imidlertid vel erindres, al del ny der 
kommer, i Virkeligheden ikke er andet end Kompen
sation for det som forsvinder, og selv om det vel skal 
erkendes, at den ny Ordning betegner et Fremskridt, 
saa er den dog ingenlunde ideal. Hele Sønderhavncn 
har ved Havnevæsnets ihærdige Arbejde i de sidste Aar 
faaet en væsentlig forøget Betydning, som i Forening 
med Havnens kolossale Udstrækning i Retning Nord—Syd 
utvivlsomt fuldt ud kunde motivere Oprettelsen af endnu 
el Tidsignal.

Lodsvæsnel paa Kina Kysten. Efter Aars- 
berclningen fra del danske Konsulat i Shanghai til 
Udenrigsministeriet, dateret 3. August 1908, hidsætter 
vi følgende:

Lodsvæsnet paa den kinesiske Kyst og Floderne er 
organiseret under en Fællesbeslyrelse af Toldvæsnet, de 
fremmede Handelskamre og Konsulatkorpsel; Medlems
antallet er begrænset, og Adgang til Stillingen faas kun 
efter Aflæggelse af en Prøve og Opfyldelse af visse Be
tingelser i Retning af Læretid. Stillingerne har hidtil 

l været meget indbringende og kan ogsaa i Fremtiden 
antages at blive ved at være værdifulde, og det er der
for ret underligt, at der ingen yngre Danske kommer 
til. Følgen er, at der efter en Del af de ældres Hjem- 
venden eller Død nu kun Pindes cl Par danske Lodser. 
Det synes at maalle være en god Spekulation for en 
dansk Styrmand eller Kaptajn at sætte lidt Penge ind 
paa al forberede sig. Ansættelserne sker efter Dygtig
hed, og der udkræves ellers kun, at Vedkommende kan 
Engelsk, da Eksaminationen sker paa dette Sprog. Del 
maa jo ikke glemmes, at del, hvis ellers alt gaar vel, 
er en Levevej for Livet.

Projekterede kinesiske Dampskibslinier. 
Skønt Fragterne i Østasien ikke har kunnet virke lok
kende paa nogen, meddeler Aarsbcrctningcn fra det 
danske Konsulat i Shanghai, er der dog under Frem
komst tre ny Dampskibsselskaber. Det første er et 
kinesisk-siamesisk Selskab, væsentligst stiftet af kinesiske 
Ejere af Rismøller i Siam, som vil sætte en Linie i 
Gang mellem Bangkok, Hongkong og andre kinesiske 
Havne, og som i den Risfragt, som de selv vil skade, 
ser en væsentlig Garanti for Sukces. Der tales om 
seks Dampere, men som andre kinesiske Foretagender 
maa vel ogsaa dette ses paa med en vis Reservation.

Et andet, af særlig Interesse for dansk Eksport af 
Smør og andre Fødevarer, er en stalsundersløltct, direkte 
Linie mellem Nysydwales og Victoria i Australien og 
Kinakystcn med Dampere forsynet med Kølerum. Der 
vil derved blive paaført den danske Eksport af Daase- 
smør en yderligere Konkurrence. Spørgsmaalel bliver, 
om der kan skalTes tilstrækkelig Returfragt; denne an
tages væsentligst al skulle bestaa i Korn.

Endelig siges del kinesiske Trafikministerium at be
skæftige sig med Planer om et større, kinesisk Damp
skibsselskab med Skibe paa alle de mest besejlede Ruter, 
nemlig Hongkong—Evropa, Shanghai—Japan—Amerika, 
Chefoo—Newchwang—Port Arthur—Korea—Japan, Amoy 
—Formosa—Pcnang og Amoy tiløer i det sydlige, stille 
Ocean.

Gennem et fransk SkibsmæglerPirma har vi mod
taget følgende:

Her i Frankrig hænder del ofLc, al indkomne Skibe 
bliver idømt en Bøde af Toldvæsnet for ikke inden 
Ankomsten al have udfyldt de i franske Havne paa
krævede Manifester — eller i del mindste ikke at have 
udfyldt dem tilstrækkeligt. Til Oplysning for de af 
d’Hrr. Kaptajner, der er ukendl med de paa franske Pladser 
herskende Forhold, meddeles efterfølgende: VedAnkomslen 
til en fransk Havn skal om Bord haves el Manifest 
færdigt og underskrevet af Kaptajnen; dette maa 
indeholde Oplysning om Skibets Proviantbeholdning (her 
skal det bemærkes, at hvad, der er af sæ ri i g Vigtighed 
al angive nøjagtigl, er Cigarer, Cigaretter, Tobak og 
Tændstikker saml Kaffe og Thc) og dels Reg.-Tonnage, 
hvorfra det kommer, hvad Lasten bestaar af (er Skibel 
i Ballast, maa Kvantiteten angives). Skibets Navn og 
endelig Mandskabcis Antal. .

I Følge Medlemsbladet for Dansk Slyrmands- 
forening har de tre nedennævnte nautiske Foreninger 
paa el fornylig afholdt Møde i Kjøbenhavn vedtaget, al 
ingen af Medlemmerne, hørende til Den almindelige 
danske S ki b s f ø rer for e n i ng af 1 87 4, Dansk 
Navigatørforening og Dansk Styrinandsfor- 
ening, maa modtage Engagement med Skoleskibet »Vi-
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king«, saa længe Bestyrelsen for Skoleskibet fastholder 
sin Beslutning om en Søofficers Ansættelse som Fører 
af »Viking«.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
har i del forløbne Aar haft en Brutto Indtægt af 
888,900 Kr. eller 120,000 Kr. mere end Aarel forud. 
Til Afskrivninger er ialt medgaael 78,000 Kr. og lil 
Renter 96,000 Kr.

ERer Fradrag af alle Omkostninger tilfalder der 
Aktionærerne 168,000 Kr. eller 8 pCt. i Udbytte.

Selskabets Aktiekapital er 2,100,000 Kr.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Skoleskibet „Viking".
Svar til Hr. Navigationsdireklør, Kommandør Jensen.

Vi har fra Hr. Skibsreder, Kaptajn M. N i ss c n yder
ligere modtaget følgende:

Navigationsdirektøren sætter mere Pris paa »Søkort 
at forstaa« end paa »Skib at føre«. Er Navigations
direktøren større Autoritet end en hvilken som helst Navi
gationslærer? Hvem er ansvarlige, og hvem uansvarlige? 
Er Direktøren ansvarlig? Selv om Direktøren har skæn
ket en større Pengesum til Foretagendet, er han derfor 
ansvarlig? Direktøren forveksler »Georg Stage«, som 
er et privat Foretagende, med Den danskeHandels- 
flaades Skoleskib for Befalingsmænd, som er 
et Aktieforelagende, og har faaet en national Karakter. 
Direktøren udtaler som sin Mening, at Krigsmarinen bør 
oplære Handelsmarinens Officerer, da disse i det højeste 
kun er Sømænd og dygtige Skibsførere, medens Direk
tørens egen Stand selvfølgelig og uden Modsigelse er 
non plus ullra i alle Retninger — naar man har er
hvervet sig kgl. Patent som Krigsofficer til Søs, saa er 
der overhovedet ingen Grænser for, hvad man kan paa
lage sig — medens Handelsmarinens Mænd lige saa 
selvfølgeligt maa være beskedne og nøjes med de smaa 
Ben, som de høje Herrer ikke vil have — voila tout.

Saaledes omtrent er Meningen med Direktør Jensens 
Udtalelse i »Nationaltidende« af 19. ds., hvis maritime 
Afdeling ledes af cn Kollega af ham, nemlig en Kaptajn 
af Krigsfiaaden, og det er ikke vanskeligt at se, hvad 
Kurs d’Hrr. har sat, og hvorfor »Nationaltidende« er 
saa ivrig efter at ville gavne Handelsmarinen og sørge 
for dens Opdragelse efter sit eget Skøn. Det er imidler
tid delte, som Handelsmarinen ikke vil gaa med til. 
Handelsmarinen, som trækker det store Læs og — i 
Modsa'tning til Krigsmarinen - er en produktiv Arbejds

kraft, vil ikke længere have lil Formyndere høje Herrer
— udi egen Indbildning — som ingen som helst Føling 
kan have med den; men hvis Interesser er himmelvidl 
forskellige. Med andre Ord, Handelsmarinen vil have 
Lov til at varetage sine egne Sager, og henstiller høf
ligst, men bestemt lil d’Hrr. af den anden Marine at 
passe sig selv.

»Naar man fra visse Sider — skriver Hr. Jensen — 
søger at modarbejde den paatænkte Ordning, da er delte 
ganske uforstaaeligt, men samtidig saa grundig dansk, 
o. s. v.«. Ja, fra Hr. Jensens Kollegers Side er det 
maaske uforstaaeligt nok, at Handelsmarinen er led og 
ked af d’Hrr.s altfor ivrige Indtrængen paa dennes Om- 
raade, men set fra vor Side er det let forstaaeligl, og 
det egentlig pæredanske ligger nærmest i, at vi endnu 
har en Krigsmand til Navigationsdireklør, for at nævne 
et enkelt Fag, som med Rette burde beklædes af, enten 
en Navigationslærer eller en Koflardimand.

Komisk virker det derimod nærmest, naar Hr. 
Jensen fortæller, at der er dygtige Folk nok lil al føre 
Skibet, medens man savner Manden, som baade er Pæ
dagog, Administrator og Sømand, og at han selvfølgelig 
er at finde blandt Direktørens Kolleger. Hvad det pæ
dagogiske angaar, vil jeg ikke modsige ham; hvad der
imod Administrationen angaar og Krigsmandens Evne 
til at holde Orlogsskik paa Koflardiskib, da tør jeg ga
rantere for, at han i ingen Retning overgaar Kolfardi- 
niandcn. Koflardimatrosen bryder sig fejl om hvem hans 
Kaptajn er, og hvis denne ikke er først og fremmest 
Sømand til Fingerspidserne, bliver det skralt med hans 
Autoritet, ■ saameget troede jeg i Grunden d’Hrr. havde 
lært af Livets Skole; men det synes af Hr. Jensens 
Indlæg at fremgaa, at delle ikke er saaledes, men. al 
d’Hrr. tror, at det gaar til som til Orlogs, hvor den 
væbnede Magt staar til deres Disposition. Dernæst 

[ hvad Sømanden angaar, da vover jeg al paaslaa, at 
| d’Hrr. ikke er Sømænd, og at jeg som Reder vel vilde 

betro dem til at føre en Damper over Søen; men der
imod ikke til at varetage Damperens Forretninger i 
Havn, hvorimod jeg absolut ikke vilde betro nogen 
moderne Krigsofficer at føre et almindeligt Sejlskib, 
med mindre Vedkommende havde gennemgaaet alle Gra
der i Kofi’ardifartens haarde Skole og havde været 
Styrmand i Sejlskib i mindst 5 Aar. — Men til at føre el 
saadant Skib som »Viking« vilde jeg ikke antage cn 
Krigsofficer, med mindre han i flere Aar havde ført 
Sejlskib ogsaa i Farvandene rundt Kap Horn eller lig
nende, selv om han var nok saa dygtig en Pædagog, 
Administrator til Orlogs og Sejlsporlsmand. Nej! der 
hører andre Ting til; der hører netop delte til, som gør 
det til en større Kunst at føre Skib end at forstaa Sø
kort. At Bestyrelsen ikke indser detle, viser jo tydeligt, 
al ingen af d’Hrr. selv forstaar at føre cl saadant Skib, 
hvis de gjorde det, vilde de aldrig tænke paa at begaa 
en saa letsindig Handling, som den de nu i deres 
Uvidenhed gerne vilde gøre; men som vi vil forhindre 
dem i, og som Forældre og Værger lil de unge Menne
sker bør være os taknemmelige for. Derfor bør For
ældre og Værger støtte Handelsmarincn i denneSag og 
hjælpe den lil at løsrive sig fra dette utaalelige Aag, 
som i mange Aar har hæmmet dens Udvikling — deres 
Sønner og Myndlinge skal jo ellers selv ind under 
Aaget — de, der derimod vil have deres Sønner til 
Orlogs, lad dem vælge den Vej.

Naar Hr. Jensen nu saa smukt pointerer, al del
er nok ar gode, praktiske Skibsførere, men al det er 
ikke del, det kommer an paa, derimod mere paa Skole
kundskaber o. s. v., da vil jeg give ham nogen Ret; 
som Reder søger man fortrinsvis efter dannede, prak-- 
tiske Mennesker, men maa i Nødstilfælde stryge de 
dannede, da de praktiske er af absolut Nødvendighed
— at forene disse lo er Maalet, — Midlet ligger i Land 
og om Bord. Dannelsen tilegner de Unge sig i Hjem-
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met og i Skolen, og Sømandskabet paa Søen. For
øvrigt kunde del være rart at vide, hvilke aandelige 
Goder der tilflyder Folk om Bord i de militære Skibe.

I Komissionen til Revision af Bestemmelserne for 
Navigatør- og Maskinisluddannelse skriver samme Hr. 
Jensen som følger:

»Enhver Reder vil da ogsaa sikkert have 
erfaret, at Mænd med kun ringe teoretisk 
Lærdom kan være særdeles dygtige Skibs
førere, — praktisk Erfaring og medfødt Sø- 
m a n d s d yg t i gli c d er nemlig de Egenskaber, 
som betyder mest for at føre Skib sikkert 
og hurtigt overSøcn, men ogsaa for at vare
tage Redernes Interesser«.

Del er Pokkers hurtigt, han har ladet sin egen 
Skude løbe igennem Vinden; der maa ikke have været 
nogen god, praktisk Sømand ved Roret. Nu siger han, 
der er ingen Ben i at føre Skib, jo, der er vist Ben 
deri, — at kunne føre Skib sikkert og godt over Søen i 
Rederens Inieresse, det er der Ben i, at opdrage dyg
tige Navigatører saaledes som vore Navigationslærere 
gør det, det er der Ben i, men det at være Naviga- 
tionsdireklør, det kan der virkelig ingen Ben være i.

M. Nissen.

Fragtmarkedet.

Den i vor forrige Beretning omtalte bedre Tendens 
i nogle af de hjemgaaendc Markeder har ikke alene 
holdt sig, men yderligere Stigning har fundet Sled baade 
fra Sortehavet, AzolT, La Plata og Kanada. Rigtignok er 
Stigningerne kun smaa, men det er dog stadig en opad- 
gaaende Bevægelse. Fra Sortehavet og Azotr har der 
været el stærkere Begær efter prompte Dampere, som 
Følge af større Tilførsler, og da Rederne har holdt godt 
sammen og holdt deres Dampere i højst mulige Pris, 
har de ogsaa kunnet tvinge Raterne en Kende op. Vi 
er nu saa langt henne paa Aaret, at vi snart skulde se 
den sædvanlige Efteraarsbedring, men selv om der ab
solut ikke er nogen Chance for, at den bliver saa kraf
tig, som den plejer, saa maa vi under alle Omstændig
heder endnu ikke opgive Haabet om gennemgaaende at 
se højere Fragtrater de næste Maaneder, og som ovenfor 
sagt er der allerede indtraadt nogen Stigning flere Steder. 
Kulfragterne til Middelhavet har ogsaa fæstnet sig yder
ligere, men derimod viser Raterne til Østersøen ingen 
Bedring, og til La Plata er de lidt svagere paa Grund 
af det faste Returmarked.

Østen har ikke meget at byde paa. Calcutta be
talte 12/6 Jute til Dundee, og Bombay sluttede en Fe
bruar Damper til 16/6 for Erls til Baltimore eller Fila- 
delfla. Adskillige Dampere fragtedes ud med Kul, og 
fra Cardilf betaltes bl. a. 12/6 Bombay, 13/ å 13/3 
Colombo, 17/3 å 17/6 Yokohaina.

Sorlehavel viser lidt Stigning, men Befragtnings
forretningen er ingenlunde stor. Fra Odcssa eller Niko- 
lajefl' til udsogt Havn er Ralen 7/, fra Kherson 7/3 å 
7/6 og fra Sulina 7/ å 7/3. Azoff har derimod fragtet 
livligt til 8/ å 8/6 »any« for store Baade, 6 d. mere 
Hamburg, 8/9 :i 9/ N. C. for mindre Baade.

Middelhavet er ogsaa fastere, og der noteres ikke 
saa faa Laster. Aleksandria har for en stor Damper 
betalt 6/ Bomuldsfrø Huil, 6/6 London, og Smyriia 8/ 
Dødvægt til Bristol. Ertsfragtcrne er gennemgaaende c. 
3 d. højere pr. Ton. Bilbao er dog uforandret paa 
Basis af 3/3 CardiiF, 4/ Middlesbro, 4/ å 4/1 Rotter
dam. Kulfragterne fra U. K. til Middelhavet er ogsaa 
fastere. Fra Tynen eller Blyth sluttedes der sidst til 
6/11/2 å 6/3 Genua eller Savona, 7/1 */2 ii 7/3 Venedig, 

6/9 Girgenli (3,200), 6/ Konstantinopel (3,000), medens 
CardifT betalte 6/ å 6/1’/2 Genua, Frcs. 7l/i å 7ll2 Mar- 
seille, 7/ Barcelona, 5/9 Syra (600 Losning), 6/ Port 
Said, 6/3 å 6/4'/2 Aleksandria.

Nordamerika er ret stille, navnlig'Bomuldspladserne, 
grundet paa Strejken i de engelske Spinderier, og fra 
Wilmington er Raten gaaet ned til 20/ Liverpool eller 
Bremen, medens Savannah kun noterer 23/9 å 25/. For 
Korn fra Baltimore eller Filadelfla betaltes 1/3 Antwerpen 
eller Rotterdam og fra Montreal 2/6 Basis én Middelhavs
havn. Golfen er lidt bedre paa Basis af 9/11/, paa 
Netto Charter pr. Oktober, og 11/ betaltes til to danske 
Havne. Kanada er ligeledes bedre. Fra St. John be
taltes 35/, og fra Miramichi indiceres nu 42/6.

La Plata Markedet har fragtet livligere end i lang 
Tid, ogsaa for senere Positioner, og der ventes at blive 
ret betydelige Majsafskibninger. Fra San Lorenzo Græn
sen betaltes pr. Septcmber/Oktobcr 11/6 å 12/ til U. K. 
eller Kontinentet, og for et Par enkelte Dampere 14/ 
pr. Januar, 15/ pr. Februar. Buenos Aires betalte 9/4^ 
pr. prompt og Bahia Blanca 10/. Kulfragterne fra Car- 
difl' er derimod lavere paa Basis af 12/ å 12/6 prompt, 
11/3 å 11/6 pr. Oktober, 9/6 å 10/ pr. November.

Østersømarkedet er endnu utilfredsstillende for Aars- 
liden, da det har skoriet noget paa Laster, men de 
sidste Dage synes der dog at komme flere ny Ordrer 
frem, ikke alene for Træ men ogsaa for Korn, Hør, Sukker 
etc. Koleraen i St. Petersborg lader ikke til at udøve 
nogen væsentlig Indflydelse paa Fragterne, og 1/1 y. 
Hvedebasis London eller Rotterdain, 1/3 Emden eller 
Wcseren er det højest opnaaelige. Fragterne saa vel 
fra Riga, Libau, Windau, Kønigsberg, Memel etc. som 
fra Botten holder sig omtrent paa samme Niveau som 
i de sidste Par Uger. Kulfragterne fra Østkysten til 
Østersøen er nærmest lidt svagere end for en Uge siden. 
Der betaltes 3/6 å 3/7*/2 Kronstadl, 4/ Libau, 4/3 Kiel 
(2,100), 3/9 Burntisland/Aarlius (2,200), 4/3 Boness/Odense 
(1,650), 4/9 Grangcmoulh/Wismar (1,250), 4/3 Tyne/Hcl- 
singfors (1,800), 3/6 Tyne/Pillau (3,000), 4/6 Boness/Nak- 
skov (1,200).

Havarier og Forlis.

Til Bure nu Verit ns er i Juli 1908 anmeldt som forlist føl
gende Skibe: Sejlskibe: 4 amerikanske, 4 britiske, 1 tysk, 2 
franske, 1 italiensk, 4 uorske, 1 russisk, 2 svenske, ialt 19; Damp
skibe: 2 amerikanske, 1 belgisk, 9 britiske, 1 chilcusisk, 1 lysk, 
1 germansk, 3 italienske, 1 japansk, 2 norske, 1 spansk, 1 urugu
aysk, ialt 23. A arsagor u c til Forlisen o var for S o j 1- 
skibene: Stranding 5, Kollision 5, beskadiget af Ild 1, forsvun
det 3, forladt 1, Kondemnation 3, sunket 1; for Dampskibene: 
Stranding 9, Kollision 2, beskadiget af Ild 2, forsvundet 4, Kondem
nation 6.

Angle Dåne, Ilpsk. af Kjøbenhavn, kom <1. 18. ds. paa Hej
sen fra Hjemstedet til Krislianssaud med en Ladning Stykgods i tæt 
Taage paa Grund ved Krislianssaud, men kom dog snart efter flot 
og fortsatte. Skibet, der er undersøgt af Dykker, er tæt.

Haabet, Galease af Marstal, blev d. 17. ds. ved Schlossloch 
paasejlct af et Slæbetov og "k en Del Skade paa Bovon.

E11 e n, Galease af Ilalmstad, pna Rejse til Anrhus med en 
Ladning Træ, kom d. 29. ds. paa Grund paa Sjællands Rev og blev 
bragt flot af Svitzers i stærkt beskadiget Stand og bugseret til 
Aarhus. Kjolen er brækket og en stor Del af Takkelagen er gaaet 
over Bord.

W a t c r 1 o o, Dpsk. af Tonsbcrg, der d. 19. ds. kom paa Grund 
pun Stubben, kom med Svitzers Assistance atter flot og ind hertil 
for Dykkerundersogelse.

Sigurd, norsk Dpsk., kom d. 22. ds. paa Grund paa Sprogo 
Østrev, men kom med Assistance af Bjorgningsdampcrcn »Helsingør« 
atter flot og blev bugseret ind til Korsør for Dykkerundersogelse og 
Reparation.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24.,'!).). A d o 1 p li 
A ildersen, Schubcrt, ank. Riga 22-/9. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antworpen 10./9. — A1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon 
23./9. hertil. — A. N. Hansen, Paaske, afg. Swansea 16./9. til 
Gonua. — Antworpen, Madsen, afg. Malaga 22./9. til Algeciras.
— Arkansas, Petersen, afg. Boston 17./9. hertil. — Arno, 
Strubborg, ank. Gefle 20./9. — Aurora, Fischer, ank. Riga 20./9.
— Baron Stjernblad, Therkildson, ank. hertil 19./9. — 
B e i r a, Lunge, ank. hertil 21./9. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, 
ank. hertil 22./9. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Cettc 23./9.
— C h r. IX, Holm, ank. hertil 22-/9. — Dagmar, Bogvad, ank. 
Marseille 17./9. — Do uro, Ørsted, afg. Stockholm 23-/9. til Oporto.
— Esbjerg, Strufve, afg. London 22./9. til Bergen. —• Florida, 
Andersen, afg. Buenos Aires 3./9. hertil. — Frederik, Thom
sen, afg. herfra 24-/9. til London. — G a r o n n c, Kromnnn, ank. 
Bordeaux 20./9. — Georgius I, Sørensen, ank. hertil 20./9. — 
Hellig Olav, Egensen, afg. New York 22./9. til Kristianssaud.
— Hjelm, Sørensen, ank. hertil 19./9. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Petersborg 23./9. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Havre 23-/9. — Kasau, Søberg, ank. Libau 18./9. — Kentu- 
c k y, Andresen, ank. Boston 17./9. — K i o w, Jørgensen, ank. her
til 21./9. — K u r s k, Gommesen, pass. Brunsbiittcl 23-/9. for Aut- 
werpen. — Leopold II, Tycho-Rasmussen, ank. hertil 23-/9. — 
Loire, Craignou, ank. Petersborg 15./9. — Louise, Kruse, ank. 
Køuigsberg 21./9. — Louisiana, Gotthardt, afg. Kristiauia 19./9. 
til Boston. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, ank. Sfax 22./9. — 
Mors o, Oest-Jacobsen, ank. hertil 23-/9. — M o s k o v, Mcldahl, 
dokker her. — Nicolai II, Kaas, ank. Antwerpen 19./9. ■— 
Nordjylland, Kragh, ank. Petersborg 22./9. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. hertil 22-/9. — O m s k, Harder, pass. Bruusbiittcl
22./9. for Huil. — Oscar II, Hcmpcl, afg. herfra 24./9. til Kri- 
stianiu. — Perm, Christensen, puss. Bruusbiittcl 21./9. for Libau.
— Pregel, Iversen, afg. Newcastle 21./9. hertil. — Ri her
li u u s, Bonnelykke, afg. herfra 22./9. til Riga. — Saga, Wiberg, 
ank. Dunkerque 23-/9. — Saxo, Larsen, ank. Kønigsberg 16./9.
— S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux 20./9. — T e x a s, Lissner, ank. 
hertil 23./9. — Tiber, Beck, afg. Neapel 21./9. til Buri. —■ Tyr, 
Thaning, ank. Windau 24./9. — Unit ed States, Wulff, ank. 
New York 22./9. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. Antwerpen
18./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Cape Tormentinc 11./9. til Browhead f. 0. — Michael 0 n t- 
c h o u k o f f, Harboe, afg. Petersborg 20./9. til Rottcrdam. — Ge
neralkonsul Pallisen, Christensen, ank. Cliatam 1G./9. — 
W 1 n d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Campbclton 12./9. til Dublin. — 
Helmer More h, Thorsoe, ank. Liverpool 23./9. — E x c e 11 c n- 
c e P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 18./9. — P u w c 1 A ii- 
d r e j c f f, Tannebek, ank. Petersborg 16./9. — W 1 a d i m i r S a- 
w i n, Carstcnsen, ank. Emden 21./9. — Alexander Shukoff, 
Dahl, ank. Ghent 22-/9. — J o h a n S i c m, Knudsen, alg. Huli 20./9. 
til Petersborg. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Mc- 
thil 21./9.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. West Hartlepool 20./9. til 
Sevilla. — Nancy, Nielsen, pass. Helsingør 19./9. til Marseille. — 
N a u t i k, Nielsen, unk. Tayport 19./9. — Gerda, Iversen, ank. 
Nakskov 20./9. — Ellen, Hansen, afg. Huli 19./9. til Poruau. — 
F y 11 n, Christensen, auk. A b o 21./9. — Napoli, Brinch, ank. 
Esbjerg 20./9. — N e r m a, Schiff, pass. Helsingør 19./9. til Bruges.
— Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 21./9. til Methil. — Hobe, Gre
gersen, afg. Båtskarsiias 20./9. til Gijon. — Johanne, Mikkelsen, 
afg. St. Brieux 21./9. til Jersey. — Laura, Pedersen, ank. Es
bjerg 19./9.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Huugersborg 
18./9. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Skyrou 20./9. til Rot
terdum. — F 1 y n d e r b o r g, Larsen, ank. Antwerpen 19./9. — 
Fredensborg, Fischer, afg. Cardiff 16./9. til Kronstadt. — 
Frederiksborg, Albcrlsen, auk. Wiborg 19./9. - - Joms- 
borg, Mathiesen, ank. Nantes 22-/9. — Kronborg, Jensen, afg. 
Rotterdam 20./9. til Barry. -— Rosenborg, Schultz, ank. Calais
17./9. — Skanderborg, Jensen, ank. Ixmdon 19./9. — Ste
gel borg, Lund, ufg. Dunkerque 23./9. til Cardiff. — Stjerne
borg, Jørgensen, unk. Genua 16./9. — So bor g, liansen, ank. 
West Hartlepool 13./9. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Konigs- 
berg 19./9. til London.

Dampskibsselskabet af 18S6. Guldborg, Ørbeck, ank. Bly tb
21./9. — Klumpenborg, Thygesen, unk. Koivusaari 20./9. — 
M u r s c 1 i s h o r g, Andersen, ank. Neapel 21./9. — Silkeborg, 
Rasmussen, ank. llull 17./9. — S k o d s b o r g, Agerlin, ank. Kron
stad! 19./9. — Tu borg, Sinith, ank. Bromen 20./9. — li 1 f s- 
borg, Mollerup, unk. Genua 16./9. — Vordingborg, Peter
sen, unk. Bnrntisland 21./9.

Neptun. Agger s bor g, Jorgeuseu, unk. Ghent 20./9. — 
Da ns borg, Kiihl, unk. Sfax 22./9. — Jægersborg, lairseu, 

ank. Sundcrland 19./9. — Kalluudborg, Nielsen, unk. Boness
18./9. — Taarnborg, Matzen, auk. Kronstadt 17./9.

Honeborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Kiel 19./9.
Skakkeborg. ■ S k u k k c b o r g, Grove, afg. Riga 17./9. til Rot

terdam.
Skjoldborg, Skjoldborg, Moller, afg. Hnelva 15./9. til Me- 

mel.
Svendborg. Petor Mærsk, Børgeseu, unk. Kønigsberg 22./9.

— Anna Mærsk, Sørensen, auk. Petersborg 18./9.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 21./9.
Rossia, Generalkonsul Elissejoff, Kofoed, auk. 

Blyth 18./9.

Det Østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Cap Bon 
18./9. til Port Said. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Hong- 
koug 17./9. til Shaughai. -— A n a m b a, Ranibusch, auk. Baugkok 
12./9. — C a t h a y, Thomsen, afg. Hongkong 16./9. til Singapore.
— B i n t a u g, Gabe, afg. Port Said 16./9. til Spczzia. — S a m u i, 
de Fine Lieht, ank. London 18./9. — S i a m, Cortsen, ank. Kjøbon- 
liavn 22-/9. — Indien, Berg, afg. Frederiksstud 19./9. — C a m- 
b o d i a, Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, ank. 
Rotterdaiu 17./9. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Havre 19./9. — 
S t. J a n, Ingemann, afg. Trinidad 18./9.

Ære. Enigheden, Jonsen, ank. Rostock 20./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Neufahrwasser 19./9. — Helene, 
Sørensen, ank. Dunkerque 18./9. — Sjælland, Sonnichscn, ank. 
Neufahrwnsser 20./9. — Agnete, Petersen, ank. Riga 20./9. — 
H e r m i u, Hansen, ank. Neufahrwnsser 23-/9. — Alice, Schultz, 
afg. Methil 19./9.

Svendsen & Christensen. C li r. Christensen, Rasmussen, 
afg. London 22./9. — N. F. H o f f d i n g, Petersen, afg. Blyth 22./9.
— N. G. P c t e r s c n, Bloch, auk. Ripola 21./9. ■— I. D. S. A d o 1 p li, 
Fenger, pass. Hammershus 22./9. vestg. •— Alfred Hage, Elle
kilde, nnk. Swinemiinde 21./9. — T. M. W o r n c r, Hansen Holm, 
afg. Pitcti 19./9. — E. M. Dalgas, Moller, pass. Hammershus
22./9. vestg. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Riga 21./9. — 
Peter W i 11 e m o c s, Albertsen, ank. Huli 20./9.

Heimdal. A n i n e, Lctli, auk. Howdcn Doek 19./9. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Blyth 23./9. — Martha, Christensen, afg. 
Rouen 22./9. — Elna, Rathje, ank. Rouen 20./9. — Therese, 
Pedersen, afg. Neufahrwasser 21./9. — Simone, Moller, ank. 
Rouen 17./9. — Jeanne, Løffler, ank. Calais 17./9. — Vera, 
Risø, ank. Calais 17./9. — Daisy, Lagescu, ank. Blyth 21./9.

Vulcan. Vulcan, Nielseu, unk. Petersborg 18./9. — Lon
don, Bom, ank. Burntislaud 19./9. — Paris, Tholandcr, auk. Li
bau 16./9. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Kiel 16./9. til Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Dunston 16./9. — W i e n, 
Boeck Hansen, ank. Rottcrdam 18./9. — Ro ma, J. v. Thuu, auk. 
Riga 11./9.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, auk. Sundcrland 22./9. — 
Russia, Poulsen, afg. Kiel 23./9. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Riga 22./9. — D a u i a, Petersen, auk. Filadelfia 17./9. — 
N o r m a n u i a, Erichscn, ank. Calais 16./9. — E u x e u i a, Lund, 
ufg. Filadelfia 9-/9. — C a n a d i u, Jespersen, ank. Huli 16./9. — 
L i v o n i a, Skov, auk. St. Petersborg 8-/9.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Rottcrdam 16./9. — P a- 
tria, Nielsen, ank. Rotterdam 17./9. — Gratia, Sørensen, auk. 
Petersborg 22-/9. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdum 3-/9.

Union. F r i s i a, Nielseu, ank. Huli 23-/9. — G a 11 i a, Niel
sen, afg. Grimsby 18./9. — Calcdonia, Storm Hanson, ank. 
Kronstadt 22-/9. — S a r m a t i a, Pedersen, unk. Methil 18./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, auk. Archangcl 20./9.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Boness 20./9. — G r a u a- 
r i a, Jørgensen, ank. Genua 19./9. ■— C a r b o n i a, Mathiusen, ank. 
Konigsberg 21./9. — Cotonia, Winckler, afg. Burntislaud 19./9.

Dan. Fionia, Hansen, afg. Raumo 10./9. — Sc lun dia, 
Troenscgnard, ank. Boness 18./9. — Seealia, Jensen, ank. Ber
gen 15./9. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Bruges 20./9. ■— 
Boscia, Skovgaard, afg. Toulon 15./9.

Ocean. P h i I ad o I pli i a, Horn, ank. Filudelfia 22./9.
Alfred Christensen. P o 1 n r s t j c r u c n, Branth, ank. Balua 

18./9. — E k 1 i p 1 i k a, Hemmingsen, ank. Huelva 20./9. — Kro n- 
prinsessc Louise, Nielsen, afg. Blyth 21./9. — Urania, 
Clausen, ank. Arclmngel 15./9. — Sven d, Schmidt, ank. East- 
Hartlepool 5./9. — Nordland, Petersen, aTg. Konigsberg 20./9.
— Kronprins Frederik, Audrcsen, unk. Grangcniouth 20./9.
— E n g 1 a n d, Andersen, afg. Oporto 18./9. ■— Holland, Poul
sen, auk. Frederikshavn 22./9. — Rusland, Madsen, ank. Kjø- 
benhavn S./9. — Dronning Olga, Petersen, ank. London 21./9.
— Annette Furnes s, Larsen, nnk. Arclmngel 21./9. •— Lady 
Furncss, Clausen, ank. Methil 17./9. — Europa, Hanson, ank. 
Petersborg 12./9. — Tyskland, Dnnstrup, ank. Petersborg 13./9.

(Fortsættes Side 511.)
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— Frankrig, Friis, ank. Ghent 1G./9. — Belgien, Nielsen, 
afg. Methil 21./9.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, afg. Oxelosund 23./!). til 
Krulzwiek. — E d i s o n, Sørensen, afg. Oustnaroba 18./!). (il Calais.
— Ful ton, Jørgensen, afg. London 21. /9. til Antwerpen. — New
ton, Andersen, afg. Antwerpen 18./9. til Genua.— Washington, 
Nielsen, ank. Dordreeht 19./9.

Frem. Ausla, Bagger, ank. Kallundborg 22./9. — Vera, Thing, 
nnk. Rotterdam 20./9. — Freja, Nielsen, afg. Bnndholin 22./S). til 
Petersborg. — H c r t li a, Rasmussen, ank. Libau 23./9.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Burntislaud 23./'9. A 1 c x y, 
Lorentzen, afg. Swansea 22./9. til Rouen. -• Dagny, Sørensen, afg. 
Rostock 20./$). til Narvn. — Mary, Clausen, ank. Petcrshead 21./9.

Jylland. Ingrid, Winther, pass. Hanstholm 23./9. Tor Ant- 
werpeu. — Karen, Eriksen, afg. Helsingfors 23./!). til Riga.

Sejlskibe.
Rønne. Freja, er ank. til Aabenraa. — Weset, ank. Slolpe- 

miinde 13./9. — A m u 1 i e, ank. Vejle 12./9. — C o u r c e r, er auk. 
til Rostoek. ■— 1. a u r e n t i n e E in i 1 i c, ank. Ciinbrishanin j5./9. — 
Næstved er ank. (il Virkebek. — Kaster, er ank. til Vcstervik.
— - A n e C a t li r i n c, er ank. til Kjøbenhavn. — Johan II i n t z c 
er ani*. til Kjøbenhavn.

Svendborg. Asta, Bom, auk. Holtcnau 17./$). — Ring An
dersen, Hansen, ank. Karlskrona 1G./9. — I) el os, Andersen, 
ank. Præstø 8-/9. — Agnes. Christensen, ank. Lissabon lG.,/9. — 
Grethe, Hansen, ank. Invcmcss 18./9. - Anna Kirstine, 
Frandsen, auk. Nikolajstudt 18./9. — Laura, Petersen, ank. Car- 
narbon 18./9 — Vera, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 19./9. ■— 
II n n s 1) i 11 e v, Christensen, ank. Nykjobing F. 19./9. — P a in p a, 
Jensen, ank. Goteborg 19./$). — (læn, Petersen, ank. Kristiauia
I9./9. — Fro ir, Brandt, ank. Buekic 19./9. — K a m ni a, Fisker, 
ank. Civitavecchia 20./9. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavns Red 19./9. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red
19./$). — Sophie. Mikkelsen, ank. Kjobenhavn Red 19./9. — 
Martin N i s s o n, Petersen, ank. Porlsmouth 21./9. — Kri
stine, Gommesen, ank. Aloa 21./9. — A p o 11 o, Nielsen, ank.

Poole 19./9. — Ragnhild .Andersen, ank. Bnndholm 20./9. ■— 
Nord e n, Andreasen, ank. Petersborg 21./9. — Emilie, Ras
mussen, ank. Skelettet 21./9. — C i m b r i a, Nielsen, ank. Reval
20./9. — Alfrede, Ruclykkc, ank. Kings Lynn 21./9. ■- Naja
den, Rasmussen, ank. Hornbæk Red 21./9. — Standard, Ras
mussen, ank. Helsingborg 22./9. — Lin d h a r d t, Madsen, ank. 
Hornbæk Red 22./9. — Casper, Hansen, ank. Bogense 22./9. •— 
H e r t li a, Norrcgaard, ank. Ulcilliorg 22./9. — Erhard t, Larsen, 
ank. Castletown 23./$).

Ærø. Custor, Albcrlsen, ank. Nykkjobing 20./9. — Spica, 
Boyc. ank. Ahus 21./9. — Mars. Slegmann, ank. Abcrdeen 20./9. 
— S k i r n c r, Rasmussen, ank. Hudiksvall 20./9. — Mari c, 
Øslcrmann. ank. Randers 20./9. -- Vega, Hansen, ank. Trave- 
miinde 21./9. — Sålus, Jensen, ank. Kramfors 19./9. — A in i, 
Nielsen, ank. Flensborg 19./9. — H c r k il 1 c s, Bager, ank. Haders
lev 19./9. — Pampa, Svendsen, ank. Karrebæksminde 19./9. — 
1 ni a n ii e I, Unger, nnk. Wick 20./9. — Alf, Hansen, nnk. Svaneke
20. /9. — H a n s i g n c, Clausen, nnk. Hamburg 21./9. -— Kan
in a r k, Bager, ank. Fleetwood 19./9. — P h o n i x, Rasmussen, 
ank. Husum (Ornskjoldsvik) 21./9. — Niels, Caspcrscn, ank. Dun
kerque 21./9. — Freya, Nielsen, ank. Boston 21./9. — Bolgen, 
Friis, auk. Kjnbeiihavii 21./(). — Neptun, Jensen, ank. Odense
21. /$). —• Svin, Jensen, ank. Traveniunde 21./9. — Nonna, Chri
stensen, ank. Exmoulh Revier 19./9. — Amalie, Andersen, ank. 
Stockholm 20./$). — Cercs, Bager, ank. Nyliamn 20./9. — II f f o, 
Andersen, ank. Trawcmiindc 21./9. — H i 1 d u r, Andersen, ank. 
West Wemyss 21./9. — Johanne, Slegmann, ank. Kjøbenhavn 
21.,19. Agnes, Christensen, ank. Gøteborg 22-/9. — Juliane, 
Christensen, ank. Lissabon 22.,'9. — Hej m d a 1, Eriksen, ank. 
Burntislaud 23.,'9. — Rut li. Nielsen, ank. Norrkoping 22./0. — 
S v a n e n, Molleniann. ank. Ymuiden 23./$). — Frederik & 
A n e, Olsen, auk. Abcrdeen 23-/9. — E o s, Christensen, ank. Douglas
23./9.

INDHOLD:

Kjobenhavn, d. 25. September 1908. — Skoleskibet »Viking«. — 
i Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibseflerretninger. — Ef- 
I terrclninger for Søfarende. ■— Kjøbenhavns Børskurs.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddingei- 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Fladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/, 

å. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod V and fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Oplialings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.
Dybden i 'Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling at 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommet' 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Masfekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des ved Bøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
1 l,500Tons Bæree vne.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
BugseringefterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derovei 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

1
Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg, 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V andværkslodnin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
1 Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Foa. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgil- 

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

1 Ballastafgift 
til Havnen evares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63' 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33‘
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og.K.Tal
blokkene er c. 12‘/,‘, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra mød 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lpdstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, itryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved- 

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se ievrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 10 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamlo Havn 

12 Ji 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering: 
Faste billige Takster 
vedHavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takstor.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 120.

Ingen Lodetvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnobane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
TakstklaBse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, i. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
L00 Tonsefter500Tons, 
setales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikko under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 16 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hzer 100 
Eleg.-Ton over 200 

1 Krone.

Liosning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

ledding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons, 

lærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Solværket. Bugserbaade.



J1 U1 ■ 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugå?r " 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
- Forskelligt.

- - - -

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i. 6’/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dotfbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Oplialer- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,21)0,000, Reservefond Kr. 600,000.
'Tegner Transportforsikringer af enhver Art lit billige, faste Przmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soneaurance. 134.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje I Trondhjem 1908. Forlang altid Olsklnd.

l’aas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlerc

Cand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26’. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Scliamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23.Sept. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 82’4 83
Danmark.......................................... _
Norden.............................................. 78'4 80

45'4 47*/
Carl.................................................. 68’4 -'4 67’4 68'4
Dannebrog....................................... 68 6734 68’/,
Skjold .............................................. 49- 48'4 48'4 47”4
Uran i a..............................................
Union................................................ 45’4 47
Dampsk. af 1896 ............................ 66 68
Hejmdal........................................... 82'/, 83 84
Østasiatiske..................................... 120'4 120’4 121
Østersøen........................................ _ _
Nordsøen........................................ — _
Gorm................................................ 70 69'/, 74'/,
Torm................................................
Inga.................................................. — _
Cimbria............................................ — _
Vesterhavet..................................... — _
Helsingørske-Dampskibs Selskal). — —
Forenede Bugser-Selskab............. 66'/, -65 65 66'4
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. 100’4 102
4’4 °/o foren. Dampsk.-Selsk..........
5 % Østasiask. Komp.................... —
Stats- og Kredltforen. Obligationer.

3 % Stats amort.............................. _
94 947
837 85'4
87 89

4 "/0 — — 2. Serie.. 92'/4 92 92'4
4»/0 - - 1. - .. 94'4 967,
3>/,’/o Østift, Kreditf. 6. - .. 86’4 86'/, 87
4% - - 7. - .. 92 91’4 92
3’/, "Å, Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 92 92 92’/,

Vekselkurser d. 22. September 1908.

Aktier.
Nationalbank.................................

Gjort til Køber Sælger

151'4 152
Privatbank...................................... 99- ’4 99 99’4
Landmandsbank............................. 128 127’4 128',.
Handelsbank................................... 130- 1/ 130 130’4
Grundejerbank............................. 24'4 25
Burm. & Wain............................... 54’4 -55 54’4 55
Helsingørs Jærnsk......................... 104’4 105'4
Sukkerfabr....................................... 218’/. -219 219’4 2197.
Bryggeri Aktier............................. 152- 151 151’4 151’4

Notering paa Berlins Bars d. .22 September 1908.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... S8.95 88.85
London .............  ............................. 18.13 18.10
Paris................................................ 72.25
Amsterdam................................. .. . 150.40
Wien................................................ 76.00

Russiske Noter....................
4°/0 Russiske Consols.........
38/10 % — Boden Kredit
5% Mexikanske 1899 .........
5 % Rumænske Stats.........
4°/0 - - 1890

214.75
86.00
76.40

101.60 
101.40
92.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 60,000. „Norden" 14,000, „København" 
4,00o, „Carl" 8,000, „Dannebrog" 18,000, „Dampsk. af 1896“ 
20,000, „Dansk-Russisk" 72,000, „Østasiatisk" 126,000. „Union" 
9 nnn

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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SØ F A RTSTflJ EU 0 E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 60. Kjøbenhavn, Tirsdag den 29. September 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

— - - _ | ■ | ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. Damppumper
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumea Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Fritager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

flllgier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.
Telegramadr.: 

„Smith. 
Cronstadt11. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

► 
>
>
► 
>
►
► 
►
►
► 
►
>
► 
►
►
►
► 
>
► 
►

HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolegramadreoier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNOERLAND".

o ❖ ❖ ❖ o o «• ❖ ❖ ❖ o <► o o ❖ ❖ o <► o <►

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
S. T. Taylor & Sons

Telegr.-Adr.: „Compo», Scotswood. Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Enefabrikanter ai

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
3 Emalllen
pa.lxgge. varm - >;1B" 

" tyk—paa alle saadtnoe 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 

hurtig Tæring, f. Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterura, Buukers og 
Dæk

Anvendt 1 de eterste og fineste Skibe

nerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“.

Forlang vort illustrerede Katalog.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjsbenhavn 

tegner Transportforsikringer ai enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private, 6.



Stor-SllLfc^—Vr _ _   ^medegods at' de største Dimensioner.
StaaJBtø begods saasoni .lopeilerTii. m. etter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-PatentB^^yttelse for Skrueaksler. Centrii'ugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpunyper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabrikens Guldmedaille: Paris 190S

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. -~t=- Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.
Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10. „Motordan”

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

3 Skibsproviantcriagsforretning 
Urtekram« & Farvehandel. r*

§ Havnegalle 37, Nakskov. »

£? Skibsproviantering. Jgj
Telefo n 4922 «

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 2G ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Scharaby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstar Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Berg & Larsen 
forheo Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamplougværk.

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bergiareen. Telf. tao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprineenegade 6, lete Sal. 
Trxfles i? — 2,*—O Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—3.

■uaimuiLiiimiii rir]Ril IL L SØRENSEN éFTE

LagcrTaf Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccncz, Kikkerter.

Svendborg

Nauigiatonssknle
Bestyrer: Aage V. Tuxen.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: ,,Salvage“ Kjobenhavn. Telefon 221 — 9524.

Officielle Bekendtgørelser.

Sandgravningsdamper til Auktion.
I Løbet af c. 14 Dage bortsælges ved Tvangsauktion 

Skruedampskibet „Hvalen", 54,31 Brutto Reg. Tons, 18’/100 
Netto Reg. Tons, indrettet til Sandgravning.

Skibet ligger f. T. i Svendborg Havn, hvor det kan beses.
Nærmere Oplysninger faas ved Henvendelse til Overrets

sagførerne H. H. Schmidt & Erik Rode, Frederlksberggade 38'. 
Telefon 3925.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsaade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroco. 

Horlig Ekipodllloo. — Billig« Mur. 
Telcer.-Adr.: »Bjorchjcnseo. 

Telefon 7262«

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgada Kr. 26, ved Havnen.

P. Berg, Nexø
Skibsprovianterina & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bankerkul m. m.

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og TræBkibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Tørmælk (Dr. Ehenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevie Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32« 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Daiaar Kl. 8—7.

DflPf MANhl NID QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPUNTIAIlli q illLLOLIl christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Norsk Sejlsk i bsrederfor ening var repræsen
teret aT Konsul Olsen, Laurvik, Ver band Deutscher 
Kustenschiffer af Direktør Pichard og Kaptajn 
Behrens, Vestkustens Sj o fa r ts forcni n g afKam- 
merskriver Rudberg, Svensk Ske pps red eri fo r- 
cning for Segelfartyg af Direktør Joh n sson og 
Skibsmægler Lindberg.

Mødet aabncdcs og lededes af Mægler Alb. E. Bøy e, 
Marstal, der bød Forsamlingen Velkommen og meddelte, 
al Formanden, Konsul P. Rechnitzcr var blcven Tor
hindret i at give Møde paa Grund af Dødsfald i sin 
nærmeste Familie. Paa Modets Vegne udtalte Dirigenten 
sin Deltagelse i den Sorg, der var overgaaet Formanden 
og dennes Familie, hvortil Forsamlingen sluttede sig 
ved at rejse sig. Desværre var Næstformanden, Mægler 
R. S. Hansen ved Sygdom ligeledes blcven forhindret 
i at komme til Stede.

Del vedtoges i et Telegram til Formanden al be
vidne denne Forbundets Deltagelse.

Man gik herefter over til Dagsordenen.

Regnskabet og Aarsberetningcn godkendtes, og de 
ved Lodtrækning afgaaede Repræsentanter, R. S. Han
sen, Thurø, H. A. Grube, Marstal og H. Petersen, 
Marstal, genvalgtes. Til Suppleant valgtes .1. C. Carl
sen, Marstal.

Dirigenten meddelte, at Repræsentantskabet havde 
genvalgl Revisorerne C. W. Clausen, Marstal, og R. P. 
Lolk, Trocnse.

Nedsættelse af Kontingentet for Medlem
mer, der indmeldes efter 1. Juli.

Dirigenten meddelte, at Repræsentantskabet ansaa 
del for rigtigst at nedsætte Kontingentet til det halve 
for de Medlemmer, som tiltraadle Forbundet efter 1. 
Juli og udbad sig Medlemmernes Udtalelse herom. Da 
ingen havde noget at indvende herimod, crklærcdcs For
slaget vedtaget.

Valg af Stedet for næste A a r s m ø d e.

Paa Repræsentantskabets Forslag besluttedes del at 
afholde det følgende Aarsinøde i Svendborg.

Et nærmere Samarbejde mellem de i For
bundets Arbejde interesserede Foreninger.

Efter at Dirigenten havde indledet Forhandlingerne 
om Spørgsmaalet ‘ved at betone Nødvendigheden af et 
snævrere og mere maalbevidst Samarbejde mellem de 
interesserede Organisationer udtalte

Konsul Olsen, Laurvik, at man i Norge nærede 
megen Betænkelighed overfor Spørgsmaalet om en fælles 
Centralledelse med en omfattende Myndighed. En væsent
lig Vanskelighed laa der allerede deri, at de enkelte 
Foreninger var saa store, al man næppe kunde tænke 
sig, at nogle enkelte Repræsentanter kunde faa Mandat 
til at vedtage Beslutninger, som skulde være bindende 
for hele vedkommende Forening.

Miegler II. A. Hansen, Thurø, imødegik energisk 
dette Standpunkt. Allerede ved Forbundets Stiftelse i 
sin Tid havde man været klar over, at der maatte 
skabes en fast Centralledelse, og de senere Tiders Ud
vikling havde netop vist, hvor forholdsvis magtesløse

Konsul Olsen kunde for sit personlige Vedkom
mende et langt Stykke sympatisere med Tanken om et 
nærmere Samarbejde, men kunde dog i saa Henseende 
ikke tale paa Norsk S ej ls k i bsred er fo ren i n gs 
Vegne. Der burde imidlertid formuleres bestemte For
slag for en saadan Sammenslutning, og da det var For
bundet, som i første Række ønskede at fremme denne 
Sag, var det rimeligt, at disse Forslag udgik fra dansk Side.

I Modsætning hertil hævdede Mægler II. A. Han
sen, at Forslagene maatte komme udefra, fra Norge, 
Sverig, Finland og Tyskland. Det maatte jo vel erindres, 
at Nordevropæisk Sejlskibsrcder-Forbund i 
sine Love allerede én Gang havde tilrettelagt et Grundlag for 
et Samarbejde med en fælles og myndig Overledelsc. Begi
venhederne havde vist, at man i Udlandets Sejlskibsrcder- 
verden ikke havde følt sig tilfredsstillet ved del saaledes 
foreliggende Grundlag, og netop af denne Aarsag maatte 
det være det mest formaalstjenlige, om man fra Ud
landets Side nøje pointerede, under hvilke Former man 
kunde ønske at se Tanken om et snævrere Samarbejde 
realiseret.

Kam ni erskriver R udberg, Lysekil, mente ubetinget 
al burde støtte de af Mægler H. A. Hansen fremsatte 
Betragtninger over Ønskeligheden af en Centralledelse. 
En Konstatering af Tidspunktet for de enkelte For
eningers Aarsmøder viste, at disse i Løbet af Efleraarel 
og Vinteren vilde være i Stand til at drøfte Spørgs
maalet hver for sig. Muligvis kunde man saa derefter 
samles til el Fællesmøde, f. Eks. i Kjøbenhavn.

Mægler Grube, Marstal, var enig med Konsul Olsen 
i, al Forslaget burde komme fra Danmark. Repræsen
tantskabet burde tage Spørgsmaalet op og udsende 
Forslag.

Direktør Pickhard, Hamburg, gjorde Rede for de 
Forhold i den lyske Foreningslovgivning, der hidtil har 
umuliggjort en Tilslutning til Nordevropæisk Sejl- 
s k i b s r c d c r - F o r b u n d fra V c r b a n d Deutscher 
Kuslenschiffer. Saa længe man ikke var Medlem, 
var man ganske naturligt ogsaa afskaaret fra at 
stille Forslag til Lovændringer indenfor Forbundet, men 
forøvrigt ventede den tj'ske Organisation kun paa det 
Øjeblik, da man opnaaedc den fornødne Dispensation 
og derved blev i Stand til al melde sig ind i Forbundet. 
En Centralledelse og nøje Sammenslutning var sikkert 
den eneste Vej, som førte til Maalet.

Mægler II. A. Hansen støttede Rudbergs Forslag 
om et Forhandlingsmøde. — Allerhelst maatte Repræsen
tanterne møde med fuldt Mandat, og vi maa have fuld 
Klarhed paa, hvad det er man ønsker derudefra.

Konsul Olsen mente vedblivende, at man vanske
ligt i Norge kunde fremkomme med Forslag, da man 
jo netop der hidtil har været imod en Centralledelse. 
Personlig vilde han imidlertid energisk lage sig al hele 
denne Sag, og han troede ogsaa, al hans Forening vilde 
stille sig velvilligt til den Tanke at søge et Grundlag 
for fælles Ledelse.

Det vedtoges sluttelig, at Repræsentantskabet skulde 
udsende et skriftligt Forslag for derefter at sammen
kalde til et Møde, ved hvilket de enkelte Lande skal 
være repræsenteret.



udtalte

Mægler H. A. Hansen, at det det gjaldt om var i 
Virkeligheden, at Differencerne mellem de enkelte Zoner 
blev saa lille som mulig; en lidt længere eller lidt kor
tere Distance at udsejle spillede ikke nogen afgørende 
Rolle. Naar Differencerne mellem Zonerne skulde være 
mindre, maalle de enkelte Zoner i sig selv være smaa.

Efter at delte Standpunkt havde fundet yderligere 
Støtte, bl. a. hos Konsul Olsen, der yderligere menle, 
at man maaske burde søge at nærme sig lidt mere til 
Dampernes Zoneinddeling, vedloges del at udsende For
slag om en ny Inddeling og dermed følgende Revision 
af Raterne.

Fragt spekulerende Mæglere.

Dirigenten omtalte den Skade, der stadig tilføj
edes Skibsfarten gennem Fragtspekulalioncn. Eksempel
vis kunde nævnes Kønigsberg, hvor et stort Firma drev 
en for Skibsfarten ganske ødelæggende Spekulation. Del 
var imidlertid forbundet med mange Vanskeligheder at 
skaffe sig de fornødne Oplysninger i de enkelte Tilfælde, 
og man havde derfor nu tænkt sig at søge nogle af disse 
Oplysninger tilvejebragt ved Henvendelse til de danske 
Konsulater gennem Dansk S ej lskibsrcderi-For
ening, Fællesrepræsentationen og Udenrigs
ministeriet.

Efter en langvarig Diskussion, under hvilken

Konsul Lund, Rønne, hævdede, at man forsiraks 
at komme Sagen til Livs maatlc se at blive enige om 
ikke at slutte til en Plads, der bevisligt var i Hænderne 
paa Fraglspekulanlcr, med mindre man var sikret Ud
fragt paa Forhaand,

vedtoges del sluttelig at rette en Henvendelse til 
Dansk S ej 1 s k i b s r ed e r i - Fo r e n i n g om Sagen.

'■ •T’ihiZ' er lalsk og oevidst usanu, og opfordrer jeg 
erved Hr. K. til at søge at rense sig for, at jeg 

hermed offentlig anklager ham for bevidst falsk Frem
stilling og Usandhed«,

lilbagekalder samme, idet jeg beklager at være frem
kommet med nævnte Udtalelser.

Med megen Agtelse
Johan Hansen.

Med disse Skrivelser er en langvarig og bitter Strid 
bleven bragl til en Afslutning, der tjener begge Parter i 
lige Grad til Ære. Ved resolut at slaa en Streg over 
det pinlige Mellemværende har d’Hrr. vist Evne og Vilje 
til at sætte de saglige Hensyn over de personlige, hvad 
der i det foreliggende Tilfælde blot er saa meget mere 
paaskønnelsesværdigt, som en betydelig Del af Skibs
fartens Anliggender kun vanskeligt i Længden vilde kunne 
undvære de to ansete Dampskibsredcrcs enige Sam
virke.

Farten fra Nord Amerika til Østersøen. 
Den aarlige Konference om forskellige Spørgsmaal ved
rørende Farten fra Nordamerika til Østersøen er for
nylig blevet afholdt i Det forenede Dampskibs
selskabs Bygning i Kjøbenhavn. Repræsenterede var 
H a m b u r g-A m c r i k a L i n i e n, N o r d <1 e u l s c h e L1 o y d, 
D. F. D. S., Wilson-Li ni en og Russisk-Øslasia- 
tisk Kompagni. De stedfundne Forhandlinger førte 
til fuldstændig Enighed mellem alle Parter.

Lod s s L a Li o ne n i Pili au. Den danske Konsul i 
Kønigsberg meddeler til Udenrigsministeriet, at der ved 
Lodsslalionen i Pillau fra d. 25. d M. er opretlel Natte
vagt, saa al fra nævnte Dag lodspliglige Fartøjer ogsaa 
ved Nattetid kan blive forsynet med Lods og komme 
ind i Havnen.

Skoleskibet „Viking".

Kjobenhavn, d. 29. September 1908.
I »Dannebrog« for d. 27. ds. lindes nedenstaaende 

Breve, udvekslet mellem Hr. Direktør C hr. Kroninan 
og Hr. Konsul Johan Hansen.

Hr. Konsul Johan Hansen!

Foranlediget ved fra anden Side gjorte Bestræbelser 
for al faa den mellem os verserende Retssag hævet, 
skal jeg hermed meddele, at jeg er villig til al foretage 
de fornødne Skridt hertil paa Betingelse af, at De skrift
lig overfor mig, med Ret til Offentliggørelse, tilbagetager 
Deres Udtalelser i Dagbladet >Dannebrog« af 19. April 
1907.

Jeg haaber, at De akeepterer en saadan Ordning, 
for al vi derved kan faa de beklagelige Uoverensstem
melser, som i den Anledning har været os imellem, 
fjærnede.

Med Højagtelse
Chr. Kronman.

Hr. Direktør Chr. Kronman!

I Besiddelse af Deres Skrivelse af D. D., skal jeg 
herved meddele, at jeg med Hensyn til min Artikel i 
Dagbladet »Dannebrog« af 19. April 1907, saalydendc:

Vi har modtaget følgende:
Da vi har bragt i Erfaring, al man fra visse Sider søger 

bibragt Skoleskibet »Viking«s Elever og disses Forældre og 
Værger den Mening, at fortsat Uddannelse i det nævnte 
Skib skulde blive en Hindring for Elevernes fremtidige 
Ansættelse i danske Skibe, ønsker vi for vort Vedkom
mende at lage Afstand fra delte, idet vi tværtimod ønsker 
at betone vor Hensigt, nemlig ved saa vidt muligt at 
give færdig uddanede Elever fra »Viking« Fortrin, at 
støtte et stort, nationalt Foretagende, hvis Formaal det 
er at højne Almendannelse og Kundskab blandt Skibsoftice- 
rerne og fremme Disciplin og Orden i vore Handelsskibe.

Vi ønsker derhos at tilføje, at vi nærer fuld Tillid 
til de Foranstaltninger, som den ansvarlige Bestyrelse 
maatlc anse rettest til Fremme aT del tilsigtede Formaal.

Kjøbenhavn, September 1908.

Chr. Kroninan, 
Del Forenede Dampskibsselskab.

P. L. Pisker,
Dampskibsselskaberne »København«, »Østersøen«, 

»Union«, »Inga«, »Dan«, »Ocean«.
L. H. Carl, 

Dampskibsselskaberne »Gorm«, »Skjold« og »Carl«.
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C. K. Hansen,
Dampskibsselskaberne »Dannebrog«, »Neptun«, »Damp

skibsselskabet af 1896«.
L. D. Lauritzen, 

Dampskibsselskabet »Vesterhavet«.
P. Brown, 

Dampskibsselskabet »Norden«.
Holm & Vonsild, 

Dampskibsselskaberne »Gefion«, »Progress«, »Myren«, 
»Ægir« og »Skjalm Hvide«.

Vi er af nedcnslaaende Foreninger anmodet om al 
optage følgende:

I Anledning af Hr. Navigationsdireklør Jensens 
Udtalelser i »Nationaltidende« af 19. ds. om Forholdene 
i Skoleskibet »Viking«, skal vi tillade os at fremkomme 
med nogle Bemærkninger.

Naar Hr. Navigationsdirektøren hævder, at man 
allerede inden Togtets Begyndelse var klar over, at den 
trufne Ordning med Hensyn til Ledelsen om Bord var 
uheldig, saa kan vi kun være enig med ham deri. Men 
naar han dernæst insinuerer, al Skylden herfor maa 
søges i, at Førerposten blev besat med en Mand fra 
Kollardimarinen, saa kan vi ikke andet end tro, at 
Navigalionsdirektørcn af kollegiale Hensyn har ladet 
sig bevæge til al udtale noget, som er mod hans bedre 
Overbevisning. Er dette ikke Tilfældet, saa kan vi kun 
beklage, al Staten har overdraget den vigtige Stilling, 
som Navigationsdirektøren indtager, til en Mand, der 
har saa lidt Kendskab til de Forhold, hvorunder de 
Mænd, hvis Udannclse han skal lede, virker. Naar 
Navigalionsdirektørcn mener, at Føringen af Skibet er 
det underordnede, ja, naar han endog ikke undser sig 
for at udtale, al den Opgave er der ingen Ben i, saa 
fastslaar han hermed kun yderligere, at han absolut 
ingen Forsland har paa Søfart med slorc Sejlskibe. 
Vi gaar derimod ud fra, at der hertil fordres 
en Uddannelse, som kun kan erhverves gen
nem mange Aars virkelig Søfart med Sejl
skibe, og al en saadan Uddannelse ikke kan erhverves 
ved endog den allerbedste Undervisning paa en Skole
bænk og ved at gøre en Tur en Gang imellem i de 
bedste Sommermaancder i vore hjemlige Farvande. I 
denne Forbindelse forekommer Navigationsdirektørens 
Betænkning til Ministeriet i Anledning af Navigations
væsnets Ordning os ogsaa højst besynderlig. En Passus 
heri lyder ordret: »Praktisk Erfaring og medfødt Sø- 
mandsdyglighed er nemlig de Egenskaber, der betyder 
mest, ikke alene for at føre Skib sikkert og hurtigt over 
Søen, men ogsaa for at varetage Redernes Interesser«.

Og naar Navigalionsdirektørcn vil hævde, at der 
ikke indenfor Kollardimarinen lindes Mænd, som er den 
Opgave voksen at opretholde Disciplinen i ct Skib med 
saa stor Besætning som f. Eks. »Viking«, saa maa vi 
anmode ham om at bevise delte. Vi ser dog hver Dag, 
at Førerne i vore Emigranlbaade forslaar at opretholde 
Disciplin og Orden om Bord paa en Maade, der af 
amerikanske Autoriteter ofticiell er blcven fremhævet 
som el lysende Eksempel for andre Nationers Skibe, 
skønt der i nævnte Emigrantdampere tindes el betyde
ligt større Antal Mennesker om Bord end i noget af de 
Skibe, hvor Hr. Navigationsdirektøren mener, den eneste 
rigtige Sømandsuddannelse kan foregaa. Og naar Hr. 
Navigationsdircktøren endvidere paaslaar, al Søfolkenes 
aandelige Udvikling i en saa sørgelig Grad bliver forsømt 
i vore Handelsskibe, saa er vi derimod af den bestemte 
Mening, at vore Søfolk her faar en Uddannelse i Livets 
Skole, som nok i hvert Fald paa Grund af vor Gernings 
BeskatTenhcd kan sættes ved Siden af den Salonuddan- 
nelsc, som Navigalionsdirektørcn mener, vi kan nøjes

med. Og naar hån mener, at de nuværende Navigatører 
i Kollardimarinen er Søofficererne saa langt underlegne i 
Dannelse, saa maa vi bestemt hævde, at vor praktiske 
Uddannelse stilles ved Siden af deres boglige
Lærdom.

Naar Navigalionsdirektørcn i Kraft af sin Stilling 
bliver opfordret til at udtale sig om denne Sag, saa burde 
han ikke lade sig lede af kollegiale Hensyn, men udtale 
sig paa en Maade, der var hans Stilling værdig. I sin 
Artikel søger Navigationsdirektøren at vælte Skylden 
for de Mangler, der har været i »Viking«, over paa 
Kaptajn Clausen, skønt baade Navigationsdircktøren og 
Bestyrelsen for Skoleskibet erkender, at han er en fuldt 
ud kompetent Mand — noget der ikke i saa høj Grad 
kan siges om enkelte af de Personer, som blev medgi vel 
ham for at støtte ham i hans vanskelige Hverv, et Hverv, 
der blev yderligere vanskeliggjort ved nogle i allerhøjeste 
Grad ufornuftige Instrukser, der blev medgivet Kaptajn 
Clausen paa Rejsen. En enkelt af disse var endog i 
den Grad ufornuftig, at den temmelig sikkert vilde have 
haft til Følge, at Skibet maaske nu havde drevet om 
som Vrag nede ved Kap Horn, dersom Kaptajn Clausen 
havde fulgt Kommandør Munters Instruks og ikke 
vist sig som den praktiske Sømand, han fuldt ud er. 
Vi sigter her til, at Kaptajn Clausen af Bestyrelsen tik 
en Instruks om, hvorledes Skibet skulde lastes, i hvilken 
det blandt andet hedder, at han ved Indladning af Sal
peter burde lægge c. 340 Tons af samme paa Mellem
dækket. I Stedet for blev der lagt c. 1,200 Tons paa 
dette Sled; Hr. Munters Instruks vil saaledes enhver 
Sømand vide al bedømme efter Værd. Vi kommer her 
til at tænke paa en tidligere Begivenhed med »Viking«, 
hvor det ogsaa viste sig, at Teori og Praksis ikke faldt 
sammen, nemlig den Gang Skibet laa i sikker Havn og 
kæntrede.

Derfor synes vi, at Bestyrelsen for Skoleskibet 
»Viking« endnu en Gang burde lage under Overvejelse, 
hvem de betror det vigtige Hverv at føre Skibet; thi 
højstærede Hr. Navigationsdirektør, naar vi staar overfor 
en Storm paa det aabne Hav, saa er deL ikke tilstrække
ligt for at klare Situationen at vide, hvorledes Orlogs- 
disciplin skal opretholdes, men det gælder da om al 
kunne manøvrere som praktisk Sømand med en lille 
Besætning; ligeledes gælder del om have fuld Kendskab 
til, hvad der staar i Forbindelse med Lastning og Ud
rustning. Under alle disse Forhold er vi Søfolk vant til 
at se op til Skibets Fører; vi kalder ham »den Gamle«, 
netop fordi vi ser op til ham som den, der ved sin 
mangeaarige, praktiske Erfaring kan føre Skib, Last og 
Menneskeliv over Søen, som del sig hør og bør.

Hvis Bestyrelsen for. Skoleskibet »Viking« drister 
sig til at overlade Skibets Førelse til en Mand uden 
denne Erfaring, saa paatagcr den sig et Ansvar, som vi 
ikke fatter, den kan forsvare over for de Forældre, som 
sender deres Børn ud med Skibet. Vi tror, at for ved
kommende Forældre er det af lige saa stor Betydning, 
at Sikkerheden for deres Børns Liv er betrygget, som 
at Disciplinen bliver opretholdt efter militær Metode, 
hvis Virkning kan være tvivlsom, dersom Eleverne skulde 
opdage, at Skibets Fører ikke er sin Plads voksen som 
praktisk Sømand.

Til Slut skal vi blot bemærke, at naar Navigations- 
dircklørcn omtaler os som ansvarsløse Folk, saa glemmer 
han, al vi paalog qs cl Ansvar overfor Skoleskibet, den 
Gang vi paa Opfordring med vor Underskrift gav Skole
skibstanken vor Tilslutning. Og desuden føler vi det 
som vor Pligl som sagkyndige at advare mod el Skridt, 
der kan have langt mere skæbnesvangre Følger end 
Hr. Navigationsdircktøren og den ærede Bestyrelse for 
Skoleskibet »Viking« synes at forstaa.

Bestyrelsen for
»Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874«, 

J. P. Larsen,



516 Dansk Søfartstidende. 20. September 1908.

Bestyrelsen for »Dansk Navigatørforening«,
Balthazar Pedersen.

Bestyrelsen for »Dansk StyruffiAd^r^cning«,
Chr. Christensen.

paa Rejse fra Libau til Huil med Passagerer og Stykgods, er i Nat 
strandet' paa Hittarprevct ved Helsingborg. Svitzcr or afgaaet fra 
Helsingør til Assistance.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er der vedvarende Mangel 
paa Ladninger til den fragtledige Tonnage, og liere 
Skibe har Ophold, før de kan placeres. Fra Danmark 
har der kun været meget enkelte Kornlaster, men der 
er fremdeles nogle Cement-, Kridt- og Jernlaster; tyske 
Østersøhavne har ligeledes kun enkelte Kornlaster, men 
dog til lidt højere Rater. Syd- og Vestsverig samt Øst- 
norgc er ligeledes mat, og der kommer meget faa ny 
Ordrer frem. Petersborg har afskibet ret betydeligt af 
Oljekager, men flere Sejlere venter paa Ladninger, og 
det øvrige Rusland har intet at byde paa. Bottenhavet 
og Finskebuglen er yderst flovt, naar undtages til tyske 
Havne, hvortil der er enkelte Laster, men Fragtraterne 
er saa lave, at der ikke gøres Forretning. Returfragter 
Vest fra er betydelig færre i Antal med lavere Fragter, 
ligesom der kun er faa Ladninger udover Kullaster.

I den foreløbne Uge er bl. a. afsluttet:
360 Tons Byg Nakskov/Kristiania 5 Kr., 210 Tons 

Byg Kjøbcnhavn/Rolterdam 7 Rm., 280 Tons Kønigsberg/ 
Østengland 2/ Hvedebasis, 110 Stdr. D/B., Boards Gøte- 
borg/Gr. Yarmouth 26/, 85 Stdr. D/B., Boards Nystad/ 
Sables d’Olonne 50 Frcs., 400 Tons Kul Dysart/Svend- 
borg £ 7, 280 Tons Kul Kings Lynn/Nykjøbing S. £ 7, 
300 Tons Oljekager Petersborg/Danmark 18 Rm.

Med Hensyn til de mindre Skibe, da er der ingen 
videre Forandringer at spore; de faa tiloversblevne 
Kornlaster pr. September fra Nordtyskland blev saa 
godt som alle sluttet allerede i forrige Uge, og pr. 
Oktober er sluttet for Rug og Hvede 4 Mark fra Slral- 
sund, 41/, Mark fra Greifswald, 3*/2 Mark fra Rostock 
og 4 */2 Mark fra Anklam.

ab Kjøbenhavn, hvortil der i denne Uge ventes 
et Par Hvededampere, er sluttet til Ålms O1^ Øre, Gøte
borg 12*/2 Øre for Hvede og til Elmshorn Byg 4 Mark.

ab Provinserne blev udbudt nogle Byg-og Hvede
lasler baade til danske og svenske Havne, bl. a. sluttedes 
Guldborg/Kjøbenhavn 10 Øre.

Havarier og Forlis.

L a n g e 1 a n d, Dpsk. af Rudkjobing, er d. 21. ds. paa Rejsen 
fra Kjølieiilinvn til Hjemstedet med en Ladning Stykgods, indkommet 
til Lohals med Tab af Skrue. Skibet bar tæt udenfor Lohals stedt 
Skruen mod Stengrunden; maa reparere.

E d i s o n, Dpsk. af Kjobcnhavn, paa Rejse fra Hungerborg til 
Calais med en Ladning Træ, kom paa Grund ved Indsejlingen til 
Kjobcnhavn, men kom snart efter flot og stod ind i Havnen.

H o 11 a n d, Dpsk. af Kjobenhavn, paa Rejsen fra Methil til dansk 
Havn med en Ladning Kul, fik straks efter Afscjlingcn fra Methil 
en Del Maskinskade, som blev repareret foreløbig, saa at Skibet kunde 
naa Frederikshavn. Efter endt Udlosning skal Skibet til Kjobcnhavn 
for Dokning og Reparation.

H e b c, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 20. ds. paa Rejsen fra Hapa- 
randa til Gijon med en Ladning Træ paa Grund ved Kværken, men 
kom atter flot ved at kaste en Del af Dækslasten over Bord og fort
satte Rejsen hertil. Her blev Skibet undersogt af Dykker, hvorved 
det viste sig, at Bunden var saa stærkt beskadiget, og Skruen havde 
kun 1 % Skrueblad, saa Losning og Reparation var nodvendig, for 
Rejsen kunde fortsættes til Spanien.

Helsingør, 28. Septbr. (R. B.) Russisk Damper »Miusk« (den 
tidligere Tliingvalladamper »Hekla«) hjemmehørende i St. Petersborg,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2S./9.). A d o 1 p h A n- 
d c r s c n, Schubert, afg. Riga 2G./9. til Antwcrpen. — A 1 c x a n d r a, 
Nielsen, ank. Antwcrpen 10./9. — Al garv o, Borries, afg. Lissabon 
23-/9. hertil — A. N. H a n s c n, l’aaskc, ank. Genua 27-/9. — 
A n t « e r p e n, Madsen, ank. Sevilla 25./9. — A r k a n s a s, Peter
sen, afg. Boston 17./9. hertil. — A r n o, Strubbcrg, afg. (lefle 2G./9. 
til Burefl. — A u r o r a, Fischer, afg. Riga 25.,'9. til Rouen. — 
Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. herfra 2G./9. til Riga. — 
Beira, Lunge, afg. herfra 25./0. til Riga. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, ank. hertil 22./9. — Chr. Bro her g, Mortensen, nnk. 
Cette 23.,9. — Christian IX, Holm, ank. hertil 22./9. — Da g- 
m a r, Bogvad, ank. Valencia 27./9. — D u o r o, Ørsted, pass. Bruns- 
biittcl 2G./9. for Oporto. - Esbjerg, Strufve, afg. Bergen 27./9. 
hertil. —- Florida, Andersen, afg. Bucnos Aires 2B./9. hertil. — 
Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittcl 25-/9. for London. — G a - 
ron n c, Krimann, ank. Bordeaux 20./9. — Georg i os 1, Sørensen, 
ank. Lilian 2G./9. — Hellig Olav, Egense, afg. New York 22.,9. 
til Kristianssand. — 11 j e 1 ni, Sørensen, ank. Danzig 2G./9. — ,1. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. Petersborg 27-/9. til Riifsb. — J o - 
1 a n t li a, Simonsen, afg. Dunkcrque 2G./9. hertil. ■— K a s a il, So- 
berg, pass. Brunsbiittcl 2G./9. for London. — K c n t u c k y, Andres.ni, 
ank. Boston 17./9. — K i c w, Jørgensen, afg. herfra 25./9. ril Reval.
— Kur sk, Gommesen, ank. Antwerpen 25./9. — Leopold II, 
Tycho-Rasmussen, dokker i Helsingør. — Lo i ro, Craignou, auk. 
Riifso 27-/9. — Louise, Kruse, auk. hertil 2S./9. — L o u i s i a u a, 
Gctthardt, afg. Krisliania 19./9. til Boston. — L. P. H o I m b 1 a d, 
Svane, ank. Malta 25./9. — M orso, Oest-Jaeobseu, ank. Libau 2T./9.
— M o skov, Meldahl, afg. herfra 2G./9. til Kbnigsberg. — Ni
colaj II. Kaas, ank. Anta crpcii 19-/9. — N o r d j y 11 a n d, Krogh, 
ank. Petersborg 22-/9. — 0. IL S u h r, Frisenette, afg. hcrl'ra 2S./9. 
til Petersborg. — 0 m s k, Harder, ank. Huil 22./9. — Oscar 11, 
Hcmpcl, afg. Kristiaussand 26-/9. til New York. — Per m, Christen
sen, ank. Libau 24./J). — P regel, Iversen, ank. hertil 25-/9. — 
Ri heri: u lis, Bønnelykke, afg. Riga 2G./9. hertil. — Saga, Wi- 
berg, ank. Havre 2G./9. — Sax o, Larsen, pass. Bruiisbiittel 27./9. 
for Antwerpen. — S c i n c, Dampt, ank. Bordeaux 20./9. - Texas, 
Lissner. afg. herfra 27-/9. til Baltimore. — T i b c r, Beck, ank. Mos
sum 27./9. — T y r, Thaning, nnk. hertil 28-/9. — U n i t c d Sta
tes, WullT, ank. New York 22./J). — Vendsyssel, Jacobæus, 
pass. Bruiisbiittel 2S./9. for Riga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, auk. 
Liverpool 25./9. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harhoe, afg. Pe
tersborg 2(1.'9. til Rotterdam. -- G c n e r n I k o n s u 1 Pal lisen, 
Christensen, ank. Chatham 1G./9. — W 1 a d i in i r R e i t z, Olsen, 
ank. Dublin 2S./9. — Helmer Morch, '1 liorsoc, auk. Liverpool
23./9. — Excellence P I e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 
18./9. — Pawel An drej cif, Tannebck, auk. Petersborg 1G./9.
— W 1 n d i m i r S a w i ti. Carstensen, ank. Rotterdam 25-/9. — 
Alexander S h u k o f f, Dahl, nnk. Ghent 22-/9. — Johan 
S i e ni, Knudsen, afg. Hull 20./9. til Petersborg. — Ila raid K 1 i t- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Methil 21./9.

Heimdal. A n i n c, Lclli, afg. Howdcn Dock 27-/9. — Helga, 
Vanbcn-Haiisen, nfg. Blyth 23./9. — M a r t h a, Christonsen, alg. 
Vermouth 27./9. — Elna, Ruthje, afg. Rouen 25./9. — T h e r e s e, 
Pedersen, ank. Lovisa 24-/9. — Simone, Moller, afg. Rouen 25./9.
— J c a n u c, Lølfler, ank. Tynen 2G./9. — Vera, Risø, ank. Tyncn 
27./9. — Daisy, Lagcscn, afg. Blyth 25./9.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, nnk. Methil 23./9. — 
Nordsøen, Gram, ank. Ulcaborg 25./9. — N c x o s, Basse, r.nk. 
Pillau 23./9. — Gerda, Iversen, ank. Stettin 2G./9. —• E 11 e n, 
Hansen, ank. Pernau 2G./9. — F y 11 a, Gregersen, afg. Abo 25-/9. 
til Ghent. — C i t o, Jepsen, pass. Oucssant 25./9. for Rotterdam. — 
Napoli, Brinch, ank. Boness 2G./9. — Bodil, Uldail, ank. Cetto 
23-/9. — N e r m a, Scliiff, auk. Bruges 23-/9- — Alfa, Lauritsen, 
ank. Methil 24./9. — luger, Larsen, ank. St. Malo 2G./9. — Jo
hanne, Mikkelsen, afg. Jersey 23./9. til Frederikshavn. — Laura, 
Pedersen, ank. Alloa 2G./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 18./9. — Lon
don, Bom, afg. Burntisland 24./9. til Kiel. — Paris, Thoiander, 
ank. Libau 1G./9. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Kiel 1G./9. til Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 2G./9. — W i c n, 
Boeck Hansen, afg. Tyne Dock 25./9. til Swinemiinde. — Roma, 
v. Thun, ank. Riga 11./9.

JyHand. E b b a, Meinertz, ank. Petersborg 2d./9. — Ingrid, 
Winther, ank. Antwcrpou 2G./9. — Karen, Eriksen, ank. Riga 25-/9.

Dania. Lilly, Niolscn, ank. Burntisland 23-/9. — Alcxy, 
Lorentzen, auk. Rouen 25./9. — Dagny, Sørensen, auk. Narva 23./9.
— - Mary, Clausen, afg. Pcterheud 24./9. til Danzig.
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Kjøbenhavn. H n f n i a, Hansen, afg. Sunderland 26-/9. — 
K u s s i a, Poulsen, ank. Kicl 23./9. •— Carl Hcekslicr, Stnrck, 
afg. Riga 22-/9. —- Dania, Petersen, afg. Filadelfia 24./9. — N o r- 
ni a n n i a, Erichsen, afg. Calais 2T./9. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfia 9-/9. — Canadia, Jespersen, afg. Huil 2G./9. — Li- 
v o n i a. Skov, nfg. Petersborg 24.,'9.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, nfg. Rotterdam 16./9. — P a- 
tria, Nielsen, ank. Rotterdam 17./9. — Gratin, Sorensen, ank. 
Petersborg 22./9. — A s t o r i n, Neergaard, afg. Rotterdam 2G./9.

Unon. F r i s i a, Nielsen, afg. Huli 2G./9. — G a 11 i a, Nielseu, 
ank. Kronstadt 25./9. — C a I c d o n i a, Storm Hansen, ank. Peters
borg 2G./9. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. .Methil 25./0. — K o- 
tonia, Rasmussen, ank. Arcliangcl 20./9.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, afg. Boness 25-/9. — G r a n a r i a, 
Jorgenseu, ank. Genua 19./9. — Cnrbonia, Mathiascn, afg. Kii- 
nigi berg 2G./9. — E s t o n i a, Winckler, ank. Kronstadt 2G./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Raumo 10./9. — Sela n dia, 
Troensegaard, ank. Alloa 2G./9. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Bergen 
15./9. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. Bruges 20./9. — B o s c i a, 
Skov gaard, afg. Toulon 15./9.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Filadelfia. 22./9.

Dannebrog. A m a 1 i c n l> o r g, Petersen, ank. Ghent 2G./9. — 
B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Huelva 20./9. til Rotterdam. — 
F 1 v n d c r b o r g, Larsen, ank. Antwerpen 19./9. — Fredens
borg, Fischer, afg. Barry 16./9. til Kronstadt. — Froderiks- 
bo r g. Albertsen, ank. Wiborg 25-/9. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
ank. Nantcs 21./9. ■— Kronborg, Jensen, ank. Barry 23-/9. — 
Rosenborg, Sehultz, ank. Methil 24./9. — Skanderborg, 
Jensen, ank. London 19./9. — Stegelbor g, Lund, ank. Cardiff 
26-/9. — ’ Stjerneborg, Jorgenseu, ank. Genua 1G./9. — S o - 
borg, Hansen, ank. Kjobenhavn 27./9. — U r a n i c n b o r g,
Schmidt, ank. London 24-/9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, afg. Blyth 
2B./9. til Swinemiinde. ■— K 1 a m p e n b o r g, Thygcscn, ank. Koi- 
vussaari 20./9. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, unk. Neapel 21./9.
— Silkeborg, Rasmussen, ank. Huli 17./9. — S k o d s b o r g, 
Agerlin, nnk. Petersborg 24./S). — Tuborg, Smith, afg. Bromen
24./9. til Blyth. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Genua 23./9. til 
Huelva. — Vordingborg, Petersen, afg. Burntisland 25-/9. til 
Kiel.

Neptun. Aggersborg, Jorgenseu, ank. Ghent 20./9. — 
Dan s borg, Kiilil, afg. Sfax 25-/9. til Stettin. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Sunderland 19./9. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. 
Boness 23./9. — Ta a r n b o r g. Matzen, ank. Petersborg 23-/9.

Honeborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Kiel 2S./9. til New- 
casllc.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank..Rotterdam 23./D.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ufg. Huelva 15./9. til 

Memel.
Svendborg. Anna Mærsk, Sorensen. ank. Petersborg 18./9.

— Feter Mærsk, Borgesen, ank. Kouigsberg 22./9.
Rossia, Generalkonsul E 1 i s s e j e [ f, Kofocd, alg. Blyth

25- /9. til Kronstadt.
Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Suez 24./9. 

til Singapore. — Tran quo bar, van Deurs, afg. Shanghai 25-/9. 
til Yokoliama. — Au am bu, Rambusch, ank. Baugkok 12./9. — 
Cathay, Thomsen, ank. Singapore 23./9. — Bin tang, Gabe, 
alg. Spczzia 24./9. til Portland. — S i a in, Cortsen, ank. Kjobenhavn 
22..'9. — S a m li i. de Fine Licht. ank. Aarhus 2G./9. — I n d i c n, 
Berg, afg. Porthmd 25./9. til Cnpetown. — C a in b o d i a, Knudsen, 
ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s, Hansen, afg. Lon
don 24./’9. til St. Thomas. — S t. J a n, liigemniin, afg. Trinidad 2G./9. 
til Bariiados. — S t. Croix, Christensen, afg. Rotterdam 24./!). til 
Kjobenhavn.

Æro. En e r g i, Svane, ank. Plymouth 25-/9.
Torm. Sar a, Jensen, ank. Rotterdam 24./9. — Helene, 

Sorensen, afg. Diilikcrque 24./9. — Sjælland, Sonnichsen, nnk. 
Kouigsberg 25./!). — A g n c t e. Petersen, afg. Riga 25./9. — H c r- 
in i a, Hansen, ank. Ncufahrwasser 23./9. — Ali c e, Sehultz, ank. 
Kjobenhavn 24./9.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, ank. London
26- /9. — N. G. Pelerse n, Bloeli, afg. Wiborg 24./0. — Chr. 
C li r i s t c n s c ii, Rasmussen, nnk. Burntisland 24-/9. — N. F. H o f f- 
d i n g. Petersen, ank. Frederikshavn 25-/9. — I. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, ank. Ghent 27-/9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Memel
24./!). — T. M. Werner. Hansen Holm, afg. Kjohenhavn 24./!). — 
A j a x. Brorscn, afg. Methil 24./9. — II. C. Andersen, Rasmus
sen. afg. Methil 2G./9. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Blyth 
2G./9. — G. K o c h, Jorgenseu, afg. Windau 2G./9. — PotcT W i 1- 
1 e in o c s, Albertsen, ank. Kjobenhavn 27./9.

Alfred Christensen. P o 1 n r s t j o r n o ii, Brantli, ank. Rio Ja- 
neiro 2S./9. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Huelva 23./9. — I 

Kronprinsesse. Louise, Nielsen, afg. Blyth 21./9. — Ura- 
n i a, Clausen, afg. Arcliangcl 25-/9. — Svend, Schmidt, ank. Bo
ness 22./9. — N o r d 1 a n <1, Petersen, nfg. Kouigsberg 19./9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Grangemouth 20./9. — 
E n g 1 a n d, Andersen, afg. Oporto 18./9. — Holland, Poulsen, ank. 
Frederikshavn 22./9. — R u s 1 a il d, Madsen, afg. Kjobenhavn 24./9.
— Dronning Olga, Petersen, nnk. London 21./9. — Annette 
F il r n e s s, Larsen, ank. Arcliangcl 21./9. — Lady F u r n e s s, 
Clausen, ank. Methil 17./9. — E u r o p a, Hansen, afg. Kronstadt 
24./9. —• Tyskland. Danstrup, afg. Petersborg 25./0. —Frank
rig, Friis, ank. Ghent 16./9. — Belgien, Nielsen, afg. Methil
21./9.

H, Kirschner. Stanto n, Svendsen, afg. Ivratzwick 25./9. til 
Oxclosund. — E d i s o il, Sorensen, afg. Oustnaroba 18./9. til Calais.
— F u 11 o n, Jorgenseu, ank. Antwerpen 23./9. ■— N c w t o n, An
dersen, afg. Antwerpen 18./9. til Genua. — Washington, Niel
sen, ank. Ghent 25./0.

Frem. A n s t a, Bagger, ank. Kalundborg 22./9. — Vera, 
Tliing. afg. Rotterdam 24./0. til Methil. — Freja, Nielsen, afg. 
Bandholm 22./9. til Petersborg. — II c r t h a, Rasmussen, ank. Dan- 
zig 2G./9.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Uleåborg 
18./9. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Kjobenhavn 25./9. til 
Grimsby. — Ove G j c d d c, Jans, ank. Riga 25./0.

Sejlskibe.
Esbjerg. E11 a, Olsen, afg. Risor 22./!). til Hamburg. — U r il a, 

Jacobsen, ank. Indian Tickle 18./9. — Æt na, Pedersen, ank. Har- 
burg 23./0. — Sophie, Svarrer, ank. Kjobenhavn 2G./9. — Han s, 
Steffensen, afg. Colon 29./B.

Fanø. Nordby. M arnea i bo, Svarrer, afg. Hamburg 19./9. 
til Galloway.

Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, afg. Falmouth 23./7. til 
Havre.

Ærø. H. H. Petersen, pass. Dungencss 22./9. for vestg. — 
Habil, ank. 20./9. til Deal. — Wcmyss C as t le, Bandholm, 
ank. Abeideen 24./0. — Claudia, Aaborg, ank. Goteborg 24./9. — 
A n n c, Hansen, ank. Kiel 2 L/9. — Signe, Hansen, ank. Swine- 
inunde 24-/9. — M. II a y. Petersen, ank. BanlT 24./9. — Rigmor, 
Petersen, ank. Aarhus 25-/9. — Alf, Hansen, ank. Kjobenhavn 25./0. 
-- Rot ha, Olsen, ank. Shorehamn 2G.i9. — Mette. Andersen, auk. 
Kiel 25./9. — Debora, Rasmussen, ank. Havre 2G./9.

INDHOLD:
Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund. — Kjobenhavn, d. 29. 

September 1908. — Skoleskibet »Viking«. — Fragtmarkedet. ■— 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende«

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

To yngre, raske Herrer soger Skibslejlighed (helst 
Sejlskib) i Marts—April 1909 fra en Havn i Dansk 

Vestindien saa nær St. Thomas soin muligt, eventuelt 
fra Mexico eller en Havn i den sydlige Del af Nord
amerika, til Antwerpen eller en Havn saa nær denne 
By som muligt, event. Sydengland.

Billet, mrk.: ,.320“, med Pris for Overfart inkl. 
Kost og nærmere Oplysninger bedes indlagt paa dette 
Blads Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Danske Skibe til Salg.
En Galease 80 Tons dw., 8 Aar gammel.
En Skonnert 140 Tons dw., 3 Aar gammel.

Aage Bru.hu
København.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kj øb en havn. Georg Søren

ten, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fbv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’e 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner adferes. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,K46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alc til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør ti! Kgl. dansk Yachtklub.

<1 Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED IRHfc.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Address: „HOPPE"

O) ® f £ 
•e 2
2 i ai n
** Z ® *Q. *
■w uCO M

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

de

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klareriugs- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hagkomst.

Telcgram-adress: „Hamnforenlng11, Kotka.

— ■ Obs. Endast vana arbetare. ----- :—

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresee: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler lig med all til Fagit baibiriidt 

Reel og billig Betjening garanteres.

n o

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren“.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

rclf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-ldr.: „Veltheim", Lovlia.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntar. 

Nykjøblng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Gsivsrkibavnen.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

„Dansk Søfartst id en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. l’etitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 61. Kjøbenhavn, Fredag den 2. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COMN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgffinsotis selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlong min illustrerede Prisliste.

*|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Telegram adr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Adr.: 
St. Aonæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni _

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

DANSKE LLOYD.
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Dr. med« Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffn Kl. 16—12 «g 7—1; lir Dimer II. 6—7

Alt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry <, — »CHANNEL, Newport«, _  »CHANNEL, Sharpness«
Theae Works are now Installed witil Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Stoaxnere 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. ■■

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Sømandshøjskolen, 
Svenborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. | 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Tørmælk (Dr. Ehenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevie Lorentzen
Telefon Øbro 1313. Set. Jacobsgade 9.

Bredsdorfts Strandingsbaje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overaeard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 0886. —Telegramndrcssc: .KAYDYHR.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Taiatnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYH6"
Telelon 1 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepreaentant for

NorddButsGhe Haschinen- und flrmaturen-fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater til Desinfektion, Udryddelse af 
Rotter og Utøj og til Ildslukning

„Stone-Lloyds" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossshjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Sprit- og Baadskompaeser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaekiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

Tanke, Beholdere 
JernkoQøtrukuoocr 
Ophaterbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard>. Telf, Nr. f«3.

Bygning uf-Damp« 
Sejl- og Motor« 

fartøjer.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens,
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. “7««, afsagt d. 23. September 1908. 
Kontrollør N. Sonne mod Dampskibssel
skabet >Skandi a«.

Den 17. Oktbr. 1907 forliste Dampskibet »Alfred Er- 
landsen«, tilhørende de Indstævnte, Dampskibsselskabet 
»S kan dia«, ved Skotland, og Styrmand Christian 
D a m borg druknede tillige med Skibels øvrige Besæt
ning. Nogle af Ligene blev fundet og paa Rederiets For
anstaltning begravet i Skotland, men Slyrmandens Lig 
blev paa Begæring af Cilanlen, Kontrollør N. S o n n e, 
hvis Datter havde været forlovet med Afdøde, af Rederiet 
besørget hertil paa Cilantens og hans Datters Bekost
ning, hvorefter disse lod det begrave lier, i hvilken sidste 
Anledning de har haft en Udgift af Kr. 302.50.

Under nærværende Sag indtaler nu Citanten, Kon- 
Lrollør N. Sonne, hvem den Fordrng paa Rederiet, der 
maalte tilkomme Afdødes Bo i Henhold til Sølovens § 93, 
af Skifteretten er udlagt som delvis Refusion af de af 
ham afholdte Begravelsesudgifter, el Beløb af 250 Kr. med 
Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte, der under Sagen havde fremsat el 
Tilbud om Betaling af 100 Kr., saafreml Sagen hævedes, 
paaslaar sig nu friifunden med Tillæg af Sagsomkost
ninger.

Forsaavidt de Indstævnte har anført, at de kun havde 
været pligtige til at bekoste Begravelsen, hvis denne var 
sket paa Sirandingsstedet, og at i hvert Fald Citanten og 
dennes Datter er indgaaet paa selv at betale Begravelsen 
her, eller at de dog maa betragtes som havende renonceret 
paa ethvert Krav mod de Indstævnte ved at forlange Li
get transporteret hertil, vil der ikke kunne gives dem 
Medhold. De under Sagen fremkomne Oplysninger støt
ter nemlig ikke en Antagelse om, at Citanten eller hans 
Datter skulde have renonceret paa den Ret, der maatlc 
tilkomme dem.

Derimod maa Retten gaa ud fra, al den Pligt til al 
bekoste Søfolks Begravelse, som ved Sølovens § 93 cr 
paalagt Rederiet, ikke kan strække sig videre end til at 
afholde de Udgifter, som en tarvelig, men dog sømmelig 
Begravelse vil medføre.

Herefter skønnes et Beløb af 100 Kr. med Renter 
som paastaaet at maatte tilkendes Citanten, medens de 
Indstævnte iøvrigt vil være at frifinde.

Sagens Omkostninger hæves.

Dom i S. S. Nr. “Ad«, afsagt den 16de September 1908.
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 

mod Firmaet Hecksher & Søn for Damp
skibet »Sno wdon« af Cardiff.

Den 16. Maj d. A., Kl. 7J4 Fm., da Dampskibet 
»Snowdon« af Cardiff, der maaler 2,054 Netto Reg.-Tons, 
paa Rejse fra Buenos Aires til St. Petersborg med en Lad
ning Hvede, befandt sig ved Sydsiden af Lolland i Nær
heden af Hyllekrog, stødte Skibet mod Grunden uden dog 
at slaa fast. Da Tankene i Forskibet hurtig fyldtes, be
sluttede Kaptajnen sig til at sætte Skibet paa Land. Kl. 
7,45 Fm. stod Skibet, der fra Kl. 7,30 gik frem med fuld 
Fart, ifølge Journalens Udsagn sikkert paa Land, paa 
en Grund, der væsentlig bestod af Sand og Smaasten. 
Vandstanden var 22' for og 22' 6" agter. Skibet stod c. 
2 Sm. Vest for Hyllekrog Fyrtaarn og signalerede til 
dette efter Hjælp. Kl. 11 Fm. kom det lyske Bjergnings
dampskib »Rugen« fra Gjedser paa Svitzers Vegne til
stede og afsluttede Kontrakt, saaledes at Bjergelønnen 
skulde fastsættes af den permanente Voldgiflskommission 
i Kjøbenhavn, og i øvrigt paa sædvanlige Betingelser.

Rugen« paabegyndle nu Losning af > Snowdon «s Lad
ning. Ved Midnatstid kom Bjergningsdamperen »Frede
rikshavn« fra Korsør og nogle Timer senere »Kattegat«, 
begge tilhørende Citanterne. Ved Hjælp af et Par Lægtere 
fortsattes Losningen, hvorved flere Bjergelav fra Land 

medvirkede, til der ialt var udlosset c. 500 Tons. Sam
tidig søgte »Kattegat« at slæbe »Snowdon« agter ud, og 
imellem Kl. 10 og 11 Aften d. 17. Maj kom Skibet af 
Grunden. Det havde faaet betydelige Lækager i Skibs
bunden, men da Tankloppene var ubeskadigede, var intet 
Vand indtrængl i Lastrummene. Efter al Skibet var un
dersøgt af Dykker, slæbles det, idet dets egen Maskine dog 
ogsaa.holdtes i Gang, til Kjøbenhavn, hvor det ankom den 
19. Maj om Formiddagen. Under hele Bjergningen havde 
Vejret været gennemgaaende roligt, Vindslyrken ikke over 
4 og Søen »moderat«.

Efter al »Snowdon«s Rederi havde opsagt den ind- 
gaaede Overenskomst forsaavidt angik Bjergelønnens Fast
sættelse ved Voldgift, har Citanterne indbragt Sagen her 
for Retten.

Værdien af Skibet i beskadiget Stand var 225,000 
Kr. og af Ladningen (inkl. Fragt) 742,257 Kr. Medens 
Ladningen var ubeskadiget, er Størrelsen af den Skibet ved 
Grundstødningen og Grundsætningen tilføjede Skade af 
de af Retten udmeldle Skønsmænd ansat til 100,000 Kr. 
Skønsmændene har derhos udtalt, at den Skibet tilføjede 
betydelige Bundskade nødvendiggjorde en midlertidig Re
paration inden Rejsens Fortsættelse.

Værdien af de ved Bjergningen medvirkende Fartøjer 
har Citanterne ansat til 437,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, herun
der navnlig den betydelige Værdii af det bjergede Skib og 
Ladning, findes en Bjergeløn af 70,000 Kr. med Renter 
fra Stævningens Dato at kunne være passende. Sagens 
Omkostninger hæves som indbefaltede i det tilkendte Be
løb.

Kjøbenhavn, d. 2. Oktober 1908.
Amerika -Linien. Kristiania, 30. September. 

(R. B.) Det meddeles »Verdens Gang« fra sikker Kilde, at 
der i Spørgsmaalet om Amerika-Linien nu er truffet en 
Overenskomst, der gaar ud paa, at Danmark, Sverig og 
Norge optræder i Fællesskab. Linien skal have 6 Skibe, 
hvoraf hvert Land skal eje 2. Disse Skibe skaffes paa 
den Maade, at hvert Land køber et af den danske Libau- 
Linies Skibe og desuden bygger et nyt. Alle Skibene vil 
antagelig komme til at sejle under norsk Flag. Bestyrel
sen faar sil Sæde i Norge, antagelig i Bergen. Linien skal 
vedligeholde en 14-Dages Rute, som skal udgaa fra Kjø
benhavn, og Skibene anløber saa Gøteborg, Kristiania og 
Bergen. Det er lykkedes at træffe en Overenskomst med 
de tyske Amerika-Linier, hvorved man har sikret sig imod, 
at det skulde komme til en Fraglkrig.

Kristiania, 30. September. (R. B.) I Anledning af 
Meddelelsen i »Verdens Gang« om den dansk-norsk-sven- 
ske Amcrikalinie oplyser »Norges Sjøfarlstidende«, al 
Meddelelsen er forhastet. Bladet meddeler endvidere, al 
de engelske Linier har stillet sig køligt overfor den paa
tænkte nye Linies Optagelse i Dampskibsringen. De tyske 
Linier synes derimod at være noget villigere. Der Under 
for Tiden Underhandlinger Sted i London, og før disse 
Underhandlingers Afslutning kan der ikke siges noget om 
Planens Realisation.

Faldet over Bord. Det danske Kulkom
pagnis Damper »Brelland« indkom d. 29. September 
om Morgenen i Frihavnen fra Blyth. Styrmanden medde
ler, at ved 2-Tiden om Natten, da Skibet passerede Kulien, 
blev der efter Ordre kaldt paa Kaptajnen. Da der ikke 
blev svaret, blev Døren lukket op, men Kaptajnen fand
tes ikke ii Kahytten. Hele Besætningen blev sammenkaldt 
og Skibet eftersøgt, men Kaptajnen fandtes ikke. Det 
maa saaledes formodes, at Kaptajnen, der hedder Oskar
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Sørensen, og er hjemmehørende paa Fanø, er faldet 
over Bord. (»Ritz. Bur.«).

Ved det i Forgaars afholdte Søforhør i Sagen ved Sø- 
og Handelsretten, fremkom der intet, som kunde kaste Lys 
over Ulykken.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og 
Handelsretten fungerer i Oktober Maaned: 

Skibsfører H. A. Boge. Telf. 5592.
— I. N. Schnicker. Telf. H 72. '

Skibsbygger S. Carstens. Telf. 2681. 
Maskinmester A. Blesberg. Telf. Valby 36.

Syltholm-Havnen. Rødby Sogneraad har af
holdt et ekstraordinært Møde, ved hvilket Tegninger og 
Overslag over Arbejderne ved Syltholm-Havnen blev 
fremlagt og godkendt, og de vil nu blive indsendt 
til Ministeriets Approbation. Kommunens Tilskud til 
Havnen er ansat til 133,000 Kr. Efter nogen Forhand
ling vedtoges det i Følge »Lolland-Falsters Folketidende« 
at optage et kommunalt Laan paa 150,000 Kr.

Rønne Havn. Rønne, 29. September. (R. B.) 
Byraadet har i Aften vedtaget al udvide Rønne Havn mod 
Nord. Omkostningerne anslaas til 400,000 Kr.

.Søulykke. London, 1. Oktober. (R. B.) Til 
Reuters Bureau lelegraferes fra Smyrna: En af det 
tyrkiske Hairieh-Selskabs Dampere sejlede udenfor den 
herværende Havn den lokale Dampfærge »Slambul« i 
Sænk. 140 Mennesker druknede.

Søulykke. I Følge Telegram til »Frankf. Ztg.« 
fra Winnipeg er Skibet »Star of Bengal« gaaet under 
ved Kysten af Alaska. 110 Mennesker, deraf 20 Hvide 
og 90 Indianere, druknede.

Stormene tiltager i Styrke, og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20° og 60° V. Lgd., altsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt ), men inde ved Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligt 
Vejr i Omegnen af Golfstrømmen mellem Kap Hatteras 
og Bermudas, saa meget mere som Faren for Orkaner 
her træder til.

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Det 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er 
en forstærket, bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig 
lil SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær 
Dønning af SØ. Paa Grund af Slormarealets ringe 
Udstrækning yder Barometret i mange Tilfælde ikke 
nogen rettidig Advarsel. Orkanerne viser i Oktober ud
præget Tilbøjelighed til at bøje mod N. og NØ. og kommer 
sjælden ind over Fastlandet som Følge af det gennem
snitlig høje Tryk, der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Bankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu stadig overstiger 10 pCt. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa
bon, kan man vente 3 pCt. Taage. Syd for 35° N. Brd. 
kan Havet anses som taagefrit.

Is forekommer sjælden i Oktober, idet den holder 
sig til højere Bredder.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Sep
tember, at der lige indtil den allersidste Tid er trufTet 
store Ismasser udfor og i Belle Isle Strædet. Fra selve 
de store New Foundland Banker foreligger der ikke 
længer Melding om Is, men ved Østranden og Nordøst 
for Bankerne er der endnu ved Begyndelsen af Sep
tember set enkelte store Isfjælde.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag af »Deulsche SeewarLe«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket stiger 
over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens det falder 
over Havet, særlig i Nærheden af det islandske Minimum. 
Luftlryksforskellen og med den Vindstyrken tiltager be
tydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 5 pCt. 
Vindstille findes endnu kun Syd for 30° N. Brd.

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vind
retning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra 
0., NØ. indtil NNV., idet den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 
og til stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. 
og SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer 
Tornados. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — 
Ved Kysterne af Kanada, Ny-Skolland og den nordlige Del 
af De forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde 
hyppige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt 
llov tæt under Land. Ved Sydstaternes, særlig Carolinas 
Kyst forekommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko 
Kysten er Vindforholdene foranderlige; »Norlhers« er 
ikke sjældne, de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde 
med Taage, hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig 
gennem SV. til NV. og N.

Den polare og ækvatoreale Grænse for NØ. Passaten 
er, sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Skoleskibet „Viking".

Vi liar yderligere modtaget følgende fra Hr. Skibs
reder, Kapt. Nissen: ,

Da det forlyder, al Bestyrelsen for dette Selskab 
ikke paa nogen Maade vil lade sig paavirke af erfarne, 
praktiske Mænd, men vil sætte sin Vilje igennem, og be
tro Førelsen af delte kostbare Skib og Ladning saml de 
mange Menneskesjæle lil en Mand, som kun har sejlet 
til Søs i c. 49 Maaneder, og som nu skal navigere i Ver
dens farligste Farvande, hvor saa mange gamle, erfarne 
Sømænd af alle Nationer har maallel bukke under, saa 
vil jeg tillade mig at sige endnu et Ord i denne Sag, at 
det maa blive erindret, at søkyndige Mænd har advaret 
forgæves mod denne, det glade Vanvids ophøjede Apoteose.

Jeg vil igen — som jeg i sin Tid skrev i »National
tidende« — fremhæve, at saadanne Officerer, saa ensidige 
o. s. v., som de nødvendigvis maa udvikle sig om Bord i 
»Viking«, særlig naar de skal opdrages lil Salonsømænd, 
har man ingen Brug for i vor Handelsmarine. Enhver, 
der er selv nok saa lidt kendt med Forholdene om Bord, 
navnlig da i Trampskibe — og andre har vi jo saa al sige 
ikke — vil give mig Ret, og hvad angaar d’Hrr. Direktører 
for de syv Selskaber, som saa smukt har udlrykt deres 
Sympati for den danske KolTardimand, da er deres Vis
dom heldigvis ikke enebestemmende; for dem er det jo 
en let Sag paa Papiret at ville antage Salonsømænd, men 
det fortryder de nok, naar det triste Øjeblik kommer.

Kommandør Jensens Henvisning til »Georg Stage« 
er ogsaa særdeles irrelevant — thi mon Føreren dér er 
andet end netop Topfigur? Har d’Hrr. af Krigsmarinen, 
naar de er trængt ind og har faaet skubbet bedre Folk 
til Side, som f. Eks. i den grønlandske Handel, kunnet
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klare sig uden erfarne praktiske Mænd af Handelsma
rinen? Det er vist noget, d’Hrr. selv meget godt véd. At 
staa paa Broen i vanskelige Situationer og »befalet de 
praktiske til hurtigst muligt at bringe alt i Orden igen, 
det er der ingen Ben i, for at bruge et Navigationsdirektør- 
Udtryk; — en Mand, der behersker Situationen maa selv 
kunne gøre ethvert forefaldende Arbejde, ellers er han 
ikke sin Post voksen. Det klinger nydeligt, naar de syv Di
rektører ønsker at tilkendegive, »al de nærer fuld Tillid 
til de Foranstaltninger, som den ansvarlige Bestyrelse 
maatte anse rettest til Fremme af det tilsigtede Formaal« 
— med andre Ord »carte blanche«, ligegyldigt hvor hals
brækkende det bliver gjort — og hvorledes mon den an
svarlige Bestyrelse vil staa ved Ansvaret, naar Skandalen 
er indlraadt og Katastrofen sket? Men det tillader jeg mig 
at gentage og udraabe til alle Sider, al del er i højesle 
Grad uforsvarligl, at sætte en upraktisk, uerfaren Mand 
med kun c. 49 Maaneders Søfart til at føre et slort Sejl
skib i Verdens farligste Fart, selv om del lykkes Besty
relsen at medgive ham dygtige Styrmænd af Handelsma
rinen; det er vist noget Alverdens Søfarende vil give mig 
Ret i — er der nu slet intet, der kan forhindre all delle, 
saa ved vi altsaa hvem Ansvarel hviler paa — sat sapienti.

M. Nissen.

„Milobalt" Charter.

En Dampskibsreder sender os nedenslaaende Uddrag 
af et Brev fra Kaptajnen paa en 1,400 Tons Damper:

Delte »Milobalt« Charter er et daarligt Charter, og 
det er baseret paa al trække saa mange Penge ud af 
Rederiernes Lommer som muligt paa en fin Maade. — 
Først er der Noticen 6 Dage forud, som er vanskelig at 
give, og »Standgelder« kan meget let opstaa, hvilket bliver 
2 Frcs. pr. Dag pr. Waggon lig ca. 10 Tons. — Saa kom
mer »option« advance of freight less 2 %«. — Dernæst 
kommer § 7, at Losningen ikke paabegyndes før efter 24 
Timers Notice. — Dette er ubetinget forkert, da der i 
næsten intet Certeparti paa denne Fart forlanges saa 
lang Lossenotice, og del heller ikke gøres nødig. — Prisen 
for Lastning er ogsaa meget for høj, 85 Centimer pr. 
Ton, i hvert Fald naar Losningen sker med Kraner. — 
Da Ladningen er meget tung, er der ingen videre Stuvning, 
og det hele bestaar i al tage Sækkene ud af Siingen op 
placere dem i og omkring Lugen. — Købmanden har ved 
Lastningen i Ghent tjent Netto mindst 800 Frcs, hvilket 
jeg kan bevise. — At der paa Losningen her Ijenes el 
stort Beløb ved at betale 50 Pf. pr. Ton, siger sig selv, 
da der saavelsom ved Lastningen ikke er megel Arbejde 
for en Stevedor eller hans Mænd. — § 14 er ogsaa en 
løjerlig Paragraf: at Skibet skal arbejde Søndag og om 
Natten «in case of need« og Tiden ikke at tælle som Lig
getid. — Alt gaar ud paa al Ijene til Befragterens Fordel 
og saare lidet i Skibets Interesse. — At T h e B a 1 l i c 
and White Sea Conf erence har anerkendl el 
saadant Certeparti er mig en Gaadc. — Det maa være de 
daarlige Tider, der har fostret el saadant, hvor Skibel 
kommer fuldstændig ii Hænderne paa Befragterne og bli
ver flaaet eller kan risikere al blive det.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har Forholdene i Sortehavet og 
Azow desværre igen vendt sig, idel mindre Korn tilførsler 

i Forbindelse med et megel stort Udbud af Tonnage be
virkede en Nedgang i Raterne. Denne Nedgang kan sæt
les til c. 9 d. pr. Unit, hvilket jo betyder ikke saa lidt 
med de nuværende lave Fragier. De sidst belalte Raler 
fra Sulina eller Kherson er 6/6 å 6/9 for større Baade til 
udsøgl Havn, og selv lil disse Fragter er det vanskeligt 
al faa Skibene placeret. Fra Azow har Tilbagegangen 
været noget mindre, og Seplemberbaade sluttedes fra 8/6 
ned lil 7/9 til udsøgt Havn. Kulfragterne nedefter til Mid
delhavet har været fuldt ud hævdet for prompte Positi
oner, i mange Tilfælde endog højere, men for Oktober
lastning var Tonen svagere. Pr. prompt betalles fra Car- 
ditT lil Genua op lil 6/6 og fra Glasgow fra 6/3 lil 6/6. 
Til de østligere Pladser var Markedet svagere paa Basis 
af 5/9 å 5/10 % fra Cardiff lil Port Said, 7/3 5 7/6 Venedig 
eller Ancona. Alle de øvrige Markeder er ikke under- 
gaael nævneværdige Forandringer. La Plata og Nord
amerika fragier kun sparsomt, hvorimod Østen mødte 
op med lidt flere Laster. Efter længere Tids Pause har 
Sydauslralien begyndt at fragte for Korn til Evropa, og 
en Række Dampere sluttedes lil 22/-— U. K. eller Kon- 
linenlcl pr. November, 24/— å 24/6 pr. December/Januar. 
I Øslersømarkedel er der stadig ikke den ringeste Bedring 
at konstatere. Saavel Kulfraglerne indefter som Retur
fragterne holder sig gennemgaaende paa samme lave Ni
veau som i de sidste Uger. Fra Libau har der dog været 
lidt mere Korn, hvorfor der betaltes 9’/« å 10 d. Havre
basis til London eller Rollerdam. For Erts fra Luleå be
taltes 4/3 til Middlesbro, for Sveller 6/6 Windau/London, og 
for D/B Frcs. 26% Riga/Rouen, 24/— Sharpness. For Kul 
fra Østkysten betalles 3/6 5 3/9 Swinemunde, 3/7% Pillau, 
3/10% Riga, 3/6 å 3/9 Kronsladt, 4/1% 5 4/3 Stockholm.

Havarier og Forlis.

H o i n r i c li Horn, Dpsk. af Flensborg, kom d. 30. f. M. paa 
Grund paa Saltbolmen, mon kom med Svitzers Assistance atter flot 
og bugseredes ind paa Reden for at undersøges.

Karl Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København.
Tlf. 948. t clcgramaar.: Karlbolmstrom.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas bos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 1./10.). A d o 1 p li An
dersen, Schubcrt, pass. Brunsbiittel 29./9. for Antwerpen. — 
Alexandra, Nielsen, ank. hertil 30./9. — Algarve, Borries, 
pass. Dartmoutb 28./9. hertil. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Ge
nua 27./9. — Antworpen, Madsen, auk. Sovilla 25./9. — Ar
ken sas, Petersen, afg. Boston 17./9. hertil. — Arno, Strubbcrg, 
ank. Skellefted 28./9. — A u r o r a, Fischer, pass. Brunsbiittel 29./'9. 
for Rouen. — Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Riga 28-/9. 
— li c i r a, Lunge, ank. Riga 28./9. — C. F. T i e t g o u, Thomsen, 
afg. herfra 1./10. til Kr.sand. — Chr. Broberg, Gotthardt, ank. Cetto 
23/9.—C li r i s t i a n IX, Holm, ank. hert. 22./9. — Dagmar, Bog
vad, ank. Malaga 30./9. — D o n r o, Mortensen, pass. Dartmoutb
29. /9. for Oporto. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 29./9. — Flo
rida, Andersen, afg. Funchal 28-/9. hertil. — Frederik, Thom
sen, auk. London 27./9. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux
20./9. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 26./9. — H o 11 i g 
Olav, Egense, afg. New York 22./9. til Kristianssand. — Hjelm, 
Sørensen, afg. Danzig 30./9. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ufg. Rafso 30./9. til Nystad. — Jolantha, Simonseu, ank. hertil
30. /9. — K a s a n, Søberg, ank. London 29./9. — Kontucky, 
Audreseu, auk. Boston 17./9. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg
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30./9. — K u r s k, Gommesen, ank. Antwcrpen 25-/9. — Leopold 
11, Tycho-Rasmussen, dokker i Helsingør. — L o i r e, Craignou, ank. 
Råfso 27./9. — L o n i s e, Kruse, afg. herfra 1./10. til London. — 
L o u i s i a n a, Gotthardt, afg. Kristiania 19./9. til Boston. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Malta 28./9. til Piræns. — Morsø, Oest- 
Jacobscn, ank. Liban 27./9. — M o s k o v, Meldahl, ank. Konigs- 
berg 28./9. — Nicolai II, Kaas, ank. Antwcrpen 19./9. — 
Nordjylland, Krogh, afg. Petersborg 30./9. hertil. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. Petersborg 29./9. — 0 m s k, Harder, afg. 
Huli 29./9. til Wiudau. — Oscar II, Hompel, afg. Kristianssand 
2G./9. til New York. — Perm, Christensen, ank. Libau 24-/9. — 
P c n n s y 1 v a n i a, Gøtschc, afg. Filadelfia 24./9. hertil. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. herfra 28./9. til Riga. — Riberhnus, Bønnelykko, 
afg. herfra 29./9. til Riga. — Saga, Wiberg, afg. Havro 30./9. til 
Dunkcrqno. — Saxo, Larscu, ank. Antworpen 29./9. — S c i n c, 
Dampt, afg. La Rocliclle 29./9. hertil. — T e x o s, Lissucr, afg. 
herfra 27./9. til Filadelfia. — Tiber, Bcck, afg. Palermo 30./9. til 
Marsala. — Tyr, Thaniug, afg. herfra 29./9. til Windan. ■— 
U n i t c d S t a t c s, Wulff, ank. New York 22./9. — V e n d s y s s c 1, 
Jaeobæus, auk. Riga 30./9.

Heimdal. Anine, Leth, afg. HowdonDock 2G./9. — Helga, 
Vaaben-Hanscn, ank. Ncufahrwasser 29./9. — Martha, Christensen, 
afg. Vermouth 27./9. — Elna, Rathjc, ank. Vcrmonth 28./9. — 
Therese, Pedersen, ank. Lovisa 24./9. — Simone, Moller, afg. 
Blyth 29-/9. — Jeanne, Løffler, ank. Tynen 2G./9. •— Vera, 
Risø, auk. Tynen 27./9. — Daisy, Lagesen, ank. Meinel 30./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Liverpool 25./9. — Mie hail Ontchonkoff, Harboe, nnk. Rot
terdam 29./9. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, nnk. 
Chatbam 16./9. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Dublin 25./9.
— Helmer Møreb, Thorsoo, ank. Bristol 28-/9. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 18./9. - Pawel
A n d r c j e f f, Tnnnebck, afg. Petersborg 27./9. til Swansea. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Emden 2S./9. — A 1 e x o n- 
der Shukoff, Dahl, ank. Methil 29-/9. — J o h a u S i c ni. Knud
sen, ank. Petersborg 27./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Methil 21./9.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Libau 27-/9. -- I. N. M a d- 
v i g, Halm, ank. Aarhus 23./9. — H a m 1 e t, Reese, ank. Kønigs
berg 27./9. — Helge, Olsen, ank. Bremcn 24./9. — Rolf, Olsen, 
afg. Petersborg 25./9. til Rotterdam. — Niels R. Pinsen, Mat- 
thiesseu, ank. Ncwcastlc 24./9.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Sagres 28./!). til SeviDa. — 
Nordsoen, Gram, afg. Ule&borg 27-/9. til Huil. — Nexos, Basse, 
ank. Wiborg 2G./9. — Gerda, Iversen, ank. Stcitin 2G./9. — El
len, Hansen, ank. Pernau 26-/9. — F y 11 a, Gli ristensen, pass. Hel
singør 28-/9. til Ghent. — C i t o, Jepsen, ank. Rotterdain 27./9. — 
Napoli, Brinch, ank. Boness 2G./9. — Bodil, Uldall, ank. Mar- 
seillc 28./9. — N er m a, Scliiff, afg. Bruges 28./9. til Methil. — 
luger, Larson, ank. St. Malo 2G./9. — .1 -j ii a n n e, Mikkelsen, afg. 
Frederikshavn 28./9. — Karla, Nielsen, afg. Konigsberg 27./9. til 
Dleåborg. — Laura, Pedersen, auk. Allou 2G./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 27./9. til London.
— London, Bom, ank. Kiel 28./9. — Paris, Tholander, ank. 
Rotterdam 28./9. — Bryssel, Kaas, afg. Petersborg 27/9. til 
Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 2G./9. — W i o n, 
Boeck Hansen, afg. Tyno Dock 25./9. til Swiuemiinde. — R o ra a, 
v. Thun, afg. Riga 2G./9. til Rotterdam.

Det østasiatiske Kompagni. Sibirien, Madsen, afg. Perim 
29./9. — Tranquebar, van Deurs, afg. Shanghai 25-/9. til Yoko- 
hama. — Ann m b a, Rambusch, ank. Bangkok 12./9. — C a t h a y, 
Thomsen, ank. Singapore 23-/9. — B i n t a n g, Gabe, afg. Spezzia 
24./9. til Portland. — Sam ui, do Fine Liclit, ank. Kjøbenhavn 27./9. 
S i a ni, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 22./9. — Indien, Berg, afg. 
Portlnnd 25-/9. til Capetown. — C a m b o d i a, Knudsen, ank. 
Kiel 1./9.

Vostindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 2G./9. — St. Jan, Ingemann, afg. Barbados 28./9. — St. 
C r o i x, Christensen, ank .Kjøbenhavn 27./9.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Rotterdam 28-/9.
Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 30./9. — Helene, Søren

sen, afg. Grangcmouth 30./9. ■— Sjælland, Sonnichsen, ank. Ko- 
nigsberg 25-/9. — Agnete, Petersen, ank. Ghent 30./9. —• H c r- 
m ia, Hansen, ank. Ncufahrwasser 23-/9. — Alice, Schultz, ank. 
Libau 30./9.

Alfred Christensen. Polarstjernon, Brantb, ank. Rio de 
Juneiro 23-/9. —■ E k 1 i p t i k a, Hemmiugsen, afg. Huelva 23-/9. — 
Kro n prinsosso Louise, Nielsen, ofg. Blyth 21./9. — U r a- 
n i a, Clausen, afg. Archangel 25./9. — Svend, Schmidt, ank. Bo- 
nss 22-/9. — Nordland, Petersen, afg. London 2S./9. — K r o n- 
prins-Fredcrik, Andresen, ofg. Grangcmouth 29./9. — E n g- 
1 a n d, Andersen, afg. Oporto 18./9. — Holland, Poulsen, ank. 
Frederikshavn 22./9. ■— Rusland, Madsen, afg. Leith 29./9. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. London 29./9. — Annette 
F u r n o s s, Larsen, ank. Archangel 21./9. — Lady F u r n e s s, 
Clausen, ank. Altona-25-/9. — Europa, Hanson, afg. Petersborg 

24./9. — Tyskland, Danstrup, afg. Petersborg 2S./9. — Frank- 
r i g, Friis, ank. Rendsburg 29-/9. — Belgien, Nielsen, afg. 
Methil 21./9.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, auk. Oxelosund 30./9. — 
E d i s o n, Sørensen, ank. Calais 27-/9. — F u 11 o n, Jørgensen, afg. 
Antwcrpen 27./9. til Genua. — Newton, Andersen, afg. Antwerpen 
18./9. — Washington, Nielsen, afg. Ghent 29./9. til Frideriks- 
stadt.

Frem. A u s t o, Bagger, afg. Kalundborg 29./9. til Riga. — 
Vera, Thing, ank. Methil 2G./9. — Freja, Nielsen, ank. Petersborg 
27./9. — H c r t li a, Rasmussen, afg. Danzig 28-/9. til Svendborg.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Ghent 26-/9. — 
Brattings bor g, Suenson, afg. Huolva 20./9. til Rotterdain. — 
Flynderborg, Larsen, ank. Grangemonth 29-/9. — Fredens
borg, Fischer, ank. Kronstadt 2G./9. — Frederiksborg, Al- 
berlsen, afg. Ripole 2G./9. til Sunderlaud. — Jomsborg, Ma
thiesen, auk. Cardiff 30./9. — Kronborg, Jensen, afg. Barry 2G./9. 
til Genua. — Rosenborg, Schultz, ank. Methil 24./9. — Skan
derborg, Jensen, ank. London 19./9. — Stegel bor g, Lund, 
auk. Cardiff 25./9. — Stjerneborg, Jørgensen, ank. Bougie 30./9.
— S o bor g, Hansen, afg. Kjøbenhavn 1./10. til Kristinestad. — 
U r a n i e n b o r g, Schmidt, auk. Sunderland 30./9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Swine- 
miindc 27./9. — Klampen borg, Thygesen, ank. Koivusaari 20./9.
— Marsclisborg, Andersen, afg. Neapel 28-/9. til Philip ville.
— Silkeborg, Rasmussen, afg. Huli 27./9. til Genua. -- Skods
borg, Agerlui, ank. Petersborg 23./9. — T u b o r g, Smith, afg. 
Huil 30./9. til Genua. •— Ulfsborg, Mollerup, ank. Huelva 28./9.
— Vordingborg, Petersen, ank. Kiel 29-/9.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Ghent 18./9. — 
D a n s b o r g, Kiilil, afg. Oran 29./9. til Stettin. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Sunderland 26-/9. til Petersborg. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, ank. Libau 28./9. — Taarnborg, Matzen, ank. Kron
stadt 17./9.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Newcastlc 28-/9.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afg. Rotterdam 30./9. til 
Rouon.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, ank. Memel 27./9.
Svendborg. Anna Mærsk, Sørensen, ank. Petersborg 18./9.

— Peter Mærsk, Børgesen, ank. Kønigsberg 22./9.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Libau 28-/9.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofocd, afg. Blyth 
25-/9. til Kronstadt.

Svendsen & Christensen. N. G. P e t c r s o n, Bloch, afg. Wiborg
24. /9. — I. D. S. A d o 1 p li, Fenger, afg. Ghent 1./10. — A j a x, 
Brorseu, ank. Konigsberg 29./9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. 
London 1./10. — Peter Willemoos, Albertsen, ank. Kjøben
havn 27./9. — G. Koch, Jørgensen, afg. Windau 26-/9. — Hans 
Tavsen, Klanborg, ank. Swinemiinde 30./9. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Wismar 30./9.

Ocean. Norman Rosbæk, ank. Rotterdam 24-/9. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 29-/9. til Boness.

Skandia. S k i n f o x e, Vilandt, afg. Libau 30./9. til Grange- 
mouth. —■ Rimf exe, Faber, auk. Nakskov 30./9. — Schack 
Stcenberg, Theilland, afg. Aarhus 2./10. til Frederikshamn.

Sejlskibe.
Rønne. 01 i u o Dahl, Rasmussen, er ank. til Nykøbing F. — 

Bolgen er auk. til Aalborg. — II c r in o d cr ank .til Holtenau. — 
Gudmund cr auk. til Flensborg. — A r g u s cr ank. til Maribo. — 
L a u r e u t i n e Emilie er ank. til Kiel. — Neptun er ank. til 
Kjobcnhavn. — Freja er ank. til Giiteborg.

Svendborg. U r d a, Pilcgaard, ank. Folkcstonc 23./9. — N c w- 
s k y, Nielsen, ank. Dunkerque 23-/9. — Ring Andersen, Han
sen, auk. Swinemiinde 23-/9. — Caroline, Bang, ank. Yarmouth
25. /9. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Schiedam 24./9. — 
U n i o n, Olsen, auk. GI. Karlebv 23-/9. — P s y c li c, Nielsen, ank. 
Kings Lyun 23./9. ■— Freja, Jensen, ank. Dunkcrque 23-/9. — 
Poter. Jørgonscn, ank. Gøteborg 22./9. — Sofie, Jensen, unk. 
Seimonte 24./9. — Vera, Jensen, ank. Rochester 25./9. — Kruse, 
Larson, ank. Boness 22./9. — Jens, Eriksen, auk. Antwcrpen 24./9.
— U r a n i a, Nielsen, ank. Hoorlingcn 24./9. — V e s t a, Poulsen, 
ank. London 25./9. — F a in p o, Jensen, ank. Lysekil 2G./9. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Risør 25-/9. — Ellen Kiistine 
Petersen, auk. Briiggc 24-/9. — Jason, Hansen, ank. Salvig 
(Samso) 25./9. — Concordia, Henriksen, ank. Great Yarmouth 
25-/9. — Doris, Kobkc, ank. Aiguilion 25./9. — Marie, Ander
sen, ank. Boston 25./9. — Mangen, Jensen, ank. Solvesborg 2G./9.
— Brødrene, Jørgensen, unk. Petersborg 2G./9. — Noah, Jør
gonscn, ank. St. Valcry 2B./9. — Triton, Nielsen, ank. St. Valory 
sur Saone 26./9. — Dannebrog, Clausen, ank. Boulogne 2G./9. — 
L i ii d h a r d t, Madsen, ank. Neufahrwasser 28./9. — 1 m ni a n u e 1, 
Jensen, ank. Libau 27./9. — Mine, Nielsen, ank. Scamp 27./9. — 
H. J. Jensen, Larsen, ank. Bridgewater 28./9. — Martin, Wildo,

(Fortsættes Side 527.)
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ank. Kroiistadt 2S./9. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Trångsund 27-/9.
— Kathrin e, Hanseii, ank. Itzehoc 27./9. — Z a m p a, Petersen, 
link. Nakskov 27./9.— Se ver in c, Hansen, ank. Stralsnnd 2S./9.
— F a d e r s Mi ude, Nielsen, ank. Kolbykaas 28./9. — Najade n, 
Rasmussen, auk. Riga 29./9. — Z c n i t li a, Jensen, ank. IIiglibridge 
29./9. — V c n u s, Jensen, ank. St. Valery 28./9. — Jens Niel
sen .Nielsen, ank. Danzig 29./9. — Anna Kirstine, Frandsen, 
ank. Umeft 29./9. — Guldborg, Jorgcnsen, ank. Drøbak 30./9. — 
C a |; e 11 a, Hansen, ank. Soderlianin 30./9. — M i n c r v a, Fugl- 
sung, ank. Dysari 29./9. — I. Leif, Andersen, ank. Kjobcnbavns 
Red 29./9. — Hins Ditlev, Christensen, ank. Greifswalde 29./9.
— Valdemar, Andersen, ank. (lilleborg 30./9.

Æro. L a il r n, Jensen, afg. St. Johns 2G./9. til Gibraltar f. 0.
— A 11 h a, Albertscn, ank. Neusladt (Holsten) 2G./9. — Olga, 
Bonnelykke, ank, Ljusne 27./9. — A <1 e 1 e, Kock, ank. Hciligenhafen 
27./9. — S p i c a, Bove, ank. Swinemiinde 27./9. — A 1 ni a Marie, 
Hansen, ank. Rodvig 27./9. — Argus, Thomsen, unk. Kjobenhnvn 
2S./9. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Trawcmiinde 2S./9. — 
T li. L o h s e, Bove, ank. Libau 27./9. — Forældre s Minde, 
Christensen, ank. Paimpol 27-/9. — C a s t o r, Albertscn, ank. Kjo- 
berhovu 28./9. — Hekla, Hermansen, ank. Fowey 28./9. — A in u- 
1 i a, Andersen, ank. Riga 29./9. ■— A b b a, Petersen, ank. Solvesborg 
2S./9. — Venus, Jensen, afg. Bonavista 28./9. til Lissabon. ■— 
S v i p, Jensen, ank. Kjobcnhavn 28./9. — N a u t a, Stærke, unk. 
Napoli 28-/9. — H. H. P c t e r s e n, Christensen, ank. St. Vaast 28./9.
— Concordia, Madsen, ank. Libau 29./9. — Emilie, Hansen, 
nnk. Ålius 30./9. — A r g o, Christensen, ank. Stranrar, Skotland 28-/9.
— K i a n n, Christensen, ank. Drobak 30./9. — I. A. Kromann, 
Christensen, ank. Gelle 29./9. — Proven, Schmidt, ank. Gote
borg 30./$).

INDHOLD:
So- og Ilandelsretsdomme. •— Kjobcnhavn, d. 2. Oktober 1908. 

— Vejroversigt over Nordatlanlcrhavet for Oktober Maancd. ■— 
Skoleskibet »Viking«. — »Milobo.lt« Charter. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr. ■— Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasees Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i KJobenhavo.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000, 
'tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Przmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søaaeurance« 134.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinje fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 

Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor.

Gaver til Sømandsmissionen 
1 fremmede Havne bedeB sendt 
til Kassereren 0. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

2 nye Kobberfanhe 
til Salg, 

indvendig fortinnede, hver 
rummende c. 100 Potter, Di
mensioner 26'/,“ høje, 26" 
lange, 7“ brede, torsynede 
med to Afløbshaner.

Albert Jensen,
St. Annæ Plads 14, Telf. 7488.

N. P. Mortensen
Ny Toldbodgade 35. Telf. 470G. 

Specialist i 
Skibsprovlant.

Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Sept. 1908.

nampftltlhA Aktipr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 82’/, -7, 827, 83
Danmark.......................................... —
Norden.............................................. 787, 79’/,
Kjøbenhavn ..................................... 44 44 45’/,
Carl.................................................. 687, -7, 687, 68’/,
Dannebrog....................................... 68 70
Skjold .............................................. — —
Urania.............................................. — —
Union................................................ 457, 467,
Dampsk. af 1896 ............................ 67 69
Hejmdal........................................... — —
Østasiatiske..................................... 1177, -118 117’/, 118
Østersøen ......................................... 60 58 62
Nordsøen......................................... — —
Gorm................................................ 697, -70 69 71

Inga.................... ............................. 41 48
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab.
Forenede Bugser-Selskab.............

—

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 38 377, 387,
Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
41/, °/q forrtn. Dampsk.-Snlsk.......... __
5 % Østasiask. Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % St.ata amort.............................. __
31/. °/n uops. Stats .......................... 94 96
31/, % Husajar KTftditk.................. 83 837,

87 86’/ 88 ‘
4 — — 2. Serie.. 92 92’/,
4°/0 - - ’. - .. 947, 967,
37, °/o Østift. Kreditf. 6. — .. 867, 88
4°/0 - - 7. - .. 917, 927,
37, °/n Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. — —

Vekselkurser d. 29. September 1908.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. 1527,
977,

-7, 152*/, 153
Privatbank....................................... -96’/, 967, 97
Landmandsbank............................. 1277. 128
Handelsbank................................... 130 1297, 130
Grundejerbank............................. 237, 23”,, 24
Burm. & Wain............................... 52’/, 52*/, 53
Helsingørs Jærnsk......................... 95'/, 96',',

2167,Sukkerfabr........................................ 2167, -2157, 216
Bryggeri Aktier............................. 150— 7, 1507, 1507,

Notering paa Berlins Bars d. .29 September 1908.

avista
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... S8.95 88.75
London ............................................ 18.13 18.10
Paris .............................................. 72.25
Amsterdam..................................... 150.40
Wien................................................ —

Russiske Noter.......................................................
4 °/0 Russiske Consols.............................................
3710% — Boden Kredit.................................
5 °/o Mexikanske 1899 ............................................
5 % Rumænske Stats.............................................
4% — — 1890 ..................................

214.45
86.20
76.80 

101.50 
101.20
92.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 40,000, „Norden11 4,000, „Køjbenhavn11 
6,000, „Carl11 12,000, „Dannebrog11 8,0C0, „Dampsk. af 1896“ 
28.000, „Dansk-Russisk11 58,000, „Østasiatisk11 116,C00. „Union11 
4,000, „Heimdal11 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



Naturlig Fløde! 2~s
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Fnas hos alle Skibsprovianteringshnndlerc samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

To wær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehierbeek 
Amaliegade 41. Telf. 443. 

Billigste Skilisproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige taste 

Pnemier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensure 42

WigzEll’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERO & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Annnnn »fortoldet 18 Kr. .-*■■*■»** il •*-*■■*■ 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, KJ »benhavn.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
VarerDC tilvirkes af prima Raamaterjalicr, og kuo ]. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public", Odense, Telefon 465 & 500.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse ,„Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde '30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 62. Kjøbenhavn, Tirsdag den 6. Oktober 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo**, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

>. COHN
T,iS.r Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwaden Damppumper 

li Blakee Kedler
Higglnions selvom. Lo»eh|ul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Leder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Tekn. Maskinhandel.

Expedilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Enefabrikanter af 
TAYLOR'S 

Tynos Isolerlngsmaterl- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (SilicateCotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Frugtvine og Likører

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngby vej 83
;— Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252

Condensoret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverander til den kgl. danske Marine

<► 
❖ 
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•o 
•o 
<►

o 
❖ 
o 
❖
❖ <>
❖ 
o 
❖ 
❖
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o O

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sniedearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnnadreutr: „REWS, WILLSEND" ig „HEWS, SQRDEBUID".

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof -Leverandør.

Niels Juelsgade 6.

Grun dl. 1798. Telefon 1220.
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med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 
De private Assurandeurer lim.

I Kjobenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,

16. Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Udkommen er 2. udvidede og omariiejdedo Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
of

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Scliamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordalin, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Renne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Teleuramadr.: „HUSET", SJabeobm. Privattelefoo Vester 510.

Sejl og Udsalglaf Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hamposejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. dissi 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niasou 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. lao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2, ti—6 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

»fBi
js? Prima Rugbrød Æ 

■J2? *”
§ Skibsproviantering.

«^,Telefo n 4922 ™

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle, 
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe 

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic**._______

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlanterina & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Søkort
fra det kgl. Søkort Arkiv. 

Eogl., svenske, norske og tyske 
Admiralitets Kort. 

Lager af
Imray's Kort. Nautiske Bøger.

Biankensteiners Eftf.
Toldbodvej 48. Kjøbenhavn.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn, Staal- og Træskibsbunde.
Encforliandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclcgr.-Adr :

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Kjøbenhavns 
Navigationsskole 

flytter i Løbet af Sommeren 
til Ny Toldbodgade Nr. 3, Hj. 
af St. Annæ Plads, hvor der 
indrettes tidssvarende Lokaler 
til Skole, Betjening samt Be
boelse for Bestyreren og et 
begrænset Antal Elever. Sko
lens nuværende Adresse ei- 
Holmens Kanal 18. Telf. 19641.

I I miULUlHJUI.LlLB e

Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Anvendt I de atørste og fineste Skibe

Emalllen 
p.ilcggei «rm - >/,«" 
tyk — paa alle saadaone 
indvendige Steder i Ski
bet. der ere udsatte for 
bnrtig Tering, f. Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligeiom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Banken op 
Dek

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. . Tlgr.-Adr. „Kaydyhr**.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hmrtlg Ekspedition. — Billigs Priisr. 
Telegr.-Adr.: sBjorchjcosen. 

Telefon 726fl.

N. A. Jørgensen
Maskminspeklør.

Tilsyn med Havarister og Hybygolnger.
Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1126 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carl^oltermann, Kbhvn.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevie Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.

Københavns ny Sandkagebageri 
0. F. Abrahameene Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer.

De bedste Varer her paa Pladsen.



6. Oktober 1908. Dansk Søfartstidende. 529

Kjøbenhavn, d. 6. Oktober 1908.
Gennem Rilz. Btir. har Det forenede Damp

skibsselskab d. 3. ds. udsendt nedenstaaende Med
delelse:

• Efter derom udtalt Ønske fratræder Direktør Chr. 
Kron man med Bestyrelsens Samtykke Stillingen som 
2. Direktør i Det forenede Dampskibs Selskab; 
dog vil Direktør Kronman fremtidig paa forskellige Om- 
raader vedblive at være knyttet lil Selskabet •

I Anledning af Direktør Kronmans Fratræden har 
Selskabets administrerende Direktør, Hr. Gold overfor 
• Nationaltidende« udtalt følgende:

Grunden lil Direktør Kronmans Tilbagetræden 
maa først og fremmest søges i et Ønske hos ham selv, 
et Ønske, der opfyldes samtidig med, at Selskabets indre 
Administration ændres. Fremtidig vil der kun blive lo 
Hovedgrene: Fragtafdelingen under Direktør John Lar
sen, Udrustnings- og Passagerafdelingen under Selskabets 
hidtidige tekniske Direktør, Høst.

Men Direktør Kronman, med hvis Virksomhed 
Bestyrelsen har været udmærket tilfreds, skilles saaledes 
fra os med fuld Honnør og vil forøvrigt fremtidig paa 
forskellig Maade assistere Selskabet. Han vil saaledes 
vedblive at repræsentere os i Da m ps ki bs red c r ■ 
foreningen, i The Ballic andWhilc SeaConfe- 
rence, i Union Shipping Co. m. m. Ligeledes vil 
han nu og da komme til at foretage Rejser for os. 
Jeg haaber, at vi saaledes skal kunne fortsætte Sam
arbejdet paa flere Omraader.

Der er ikke faslslaaet nogen endelig Termin for 
Direktør Kronmans Tilbagetræden, men antagelig har 
han afviklet sine Forretninger ved Nytaarslid.

I The Ballic and W h i l c S e a C o n f c r c n c c ’ s 
September Cirkulære har Konferencens nyvalgte Præ
sident Hr. Lars Krogins, Helsingfors, skrevet nogle varmt
følte og sympatetiske Mindeord over afdøde Thomas 
Cairns — Ord, hvis Vægt ligesom øges, naar man be
tænker hvor betydelig en Andel Cairns havde i Kon
ferencens Tilblivcn og dens stedse voksende Indflydelse.

Efter Cirkulæret gengiver vi nedenstaaende Slut
ningen af Hr. Krogius’ Artikel:

Thomas Cairns was onc of our most energelic and 
capable men, and we could ill allord to lose him. 
It was our hope and intention lo sec him as our Prc- 
sident for many years to coine. The prominent po 
silion he held in mercanlile and political Circlcs in 
England enablcd him to inspire respecl and inlerestfor 
our work in many an imporlanl quarler far beyond 
our spilere.

His interest in our Association was greaL and 
never-failing from beginning to end. The hest way 
for us to honour his memory is to well consider 
and remember the good advice he gave us, and espe- 
cially his enthusiastic recommendalion lo believe 
thai tUnitij is slrenglht.

Amiable and kind in person, hospilable and open, 
a great capasity for work, devoted and true in fri- 
endship, he stands before us as a model-man. Our 
fullest and sincerest symphalies go out towards his 
memory for ever, and we feel proud and thankful of 
having countcd him as Member and Acling Presidenl 
of our Association.

Direktør Ballin om Spørgsmaalet >Ny og 
gamle Baad c«. Af en Række interessante Udtalelser, 
som Generaldirektør Ballin fra II amburg-Amcrika- 
Linien nylig er fremkommet med til »Berliner Tageblatt« 
kan her anføres, hvad Generaldirektøren oplyser om 
det, han kalder de konkurrerende Selskabers svage 
Punkt, nemlig den enorme Forøgelse af Udgifterne lil 

Bygning af Luksusdampcrc. Den første Hurligdamper’ 
som II a m b u rg-Am c ri k a-Linien lod bygge, var »Au- 
guste Victoria« i 1889, den kostede kun 4 Millioner 
Mark, og var i lang Tid Favorilbaad paa Atlanterhavet, 
Den overlløjedes imidlertid snart af Baadc fra engelske 
Selskaber, og Hamburg-Amerika gik derfor i 1891 til 
Bygning af »Fiirst Bismarck«, der kom til at staa i G1/., 
Miil. Mark. Saa indførte Norddeulsche Lloyd den 
saakaldle Kejserklasse og Hamburg-Amerika fulgte efter 
med •Deulschland«, der begyndte sin Fart i Aaret 1900 
og kostede noget over 11 Mili Mark, derefter fulgte i 
1906 »Kaiserin Augusle Victoria«, der kom paa c. 14 
Millioner Mark. Nu bygger Norddeulsche Lloyd 
• George Washington«, der baadc i Størrelse og Hurtig
hed skal slaa den sidstnævnte Baad, ligesom White 
Star Linien har to Baade under Bygning, der vil 
komme paa cirka 26 Millioner Mark hver. De bekendte 
Cunard Dampere >Lusitania« og »Maurclania« staar 
rimeligvis i en endnu højere Pris. Del, der er del 
gale herved, er efter Ballins Mening, al Forretningen 
ødelægges for de ny Lyksusbaadc af de gamle Baade, 
uden al disse tjener tilstrækkeligt ind lil Selskaberne, 
og han har derfor udarbejdet et Forslag til de fem 
store Linier, der gaar ud paa, al der for hver første 
Klasses Passager indbetales 20 Mark og for hver an
den Klasses do. 5 Mark i en fælles Kasse, der bliver 
at benytte lil Opkøb af de gamle Skibe lil Ophugning. 
Ved den herar resulterende Reduktion af Allanlcrhavs 
Flaadcn og en fornuftig Regulering af Farten, mener 
Ballin, at det kan komme lil en regelmæssig daglig Fart 
mellem Amerika og Europa, i Stedet for al der nu ofte 
paa en og samme Dag afgaar to Baade.

Den samme Helsebod for det altror store Materiale, 
foreslaar Generaldirektøren de store Tramprederier. At 
faa alle under én Hat, er selvfølgelig ganske utænke
ligt, men han foreslaar flere at slutte sig sammen og 
henlægge cl lignende Fond som ovenfor omtalt, for 
derved al kunne skalle gamle Baade definitivt ud af 

I Verden, i Sledel for, som del nil oftest er Tilfældet, al 
| de sælges lil en Spotpris lil et mindre Rederi, der som 
| Følge af den billige Pris, lil hvilken Bandene er an

skaffet og ved de mindre Fordringer, der stilles til 
dem, konkurrerer med de store Selskaber, Med an
dre Ord, det er disse, der selv leverer Materiale lil de 
generende Konkurrenter.

Danske Lloyd. Paa el Lørdag <1. 3. ds. afholdt 
Bestyrelsesmøde i Danske Lloyd valgtes den kon
stituerede Direktør, H. B. Linnemann lil Selskabets 
administrerende Direktør i Stedet for afdøde General
konsul v.an.Haarst. Linnemann er en af Selskabets 
Stiftere og har siden dets Oprettelse i 1899 været Med
lem af Bestyrelsen.

' Fyr og Sømærker.
Marlnemlnisteriets Stilling til de af Sejlskibsfarten rejste Krav.

Efter at Dansk S ej 1 s ki bsred eri - F o r c n i n g i 
Begyndelsen af indeværende Aar fra Afdelingen for 
mindre Skibe havde modtaget en Henvendelse angaaende 
forskellige Fyr- og Afmærkningsforhold i danske Far
vande, har Foreningen indbragt Sagen for Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, der vel
villigt har taget Spørgsmaalet op overfor Marinemini- 
sleriet.

Fra Ministeriet har Fællesrepræsenlalionen derefter 
modtaget nedenstaaende Svar, som under 30. September 
er tilstillet Dansk Sejlskibsrederi-Forening:

• Under 8. Seplbr., har den ærede Repræsentation her- 
| lil med Anbefaling fremsendt en Genpart af en Henvendelse
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fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening angaaende 
forskellige Fyr- og Afmærkningsforhold i vore Farvande 
med Anmodning om at søge udvirket, al de deri paa
klagede Mangler afhjælpes.

Ministeriet skal i denne Anledning udtale følgende:

ad Punkt 1) Ledefyr ved Løgstør.
Bevilling til Fyrlinic gennem den gravede Rende 

over Løgstør Grunde er allerede søgt i forrige Finansaar, 
og Arbejdet derved ventes fuldført i indeværende Aar.

ad Punkt 2) Lysbøje paa Kirkegrunden Nord 
for Vej rø.

Naar Dansk S ej 1 s k i bsred eri - F o ren i n g om
taler, at det maa anses for et beskedent Ønske al Taa 
anbragt en Lvsbøje ved Kirkegrunden, erindrer For
eningen maaske ikke, at Marincministeriet fra mange 
andre Sider bliver anmodet om Opfyldelse af lignende 
Ønsker, og tilsammen taget repræsenterer saadanne An
dragender el saa betydeligt Beløb, at man ikke magter 
at tilvejebringe del. Man skal iøvrigt gøre opmærksom 
paa, at der i Aar søges Bevilling til Forstærkning og 
Forandring af Vejrø Fyr, ved hvilken der vil blive an
bragt farvede Vinkler i Fyret, en Foranstaltning, som 
formentlig vil lette Sejladsen og formindske Savnet af 
en Lysbøje paa dette Sted.

ad Punkt 3) Forbedring af Møens Fyr.
Midler til Forstærkning af Møens Fyr cr allerede 

optagen paa Finanslovforslaget for del kommende Finans
aar i Henhold til Fyrvæsnets Byggeplan, der ogsaa 
forudsætter, at der det følgende Aar anbringes el Fyr 
paa Møens Nordkyst ved Hellehavn Nakke.

ad Punkt 4) Belysning af den vestlige Ind
sejling til Svendborg Sund.

At belyse Farvandet Syd for Fyen er en Opgave, 
som Ministeriet for Tiden ikke ser sig i Stand til at 
tilvejebringe Midlerne til. Hvad den vestlige Indsejling 
til selve Svendborg Sund angaar, skal man gøre op
mærksom paa, at Belysningen af denne maa paahvile 
Kommunen, der ogsaa afholder Udgifterne ved Belys
ningen af den østlige Indsejling.

ad Punkt 5) Forandring af Klokketøndcn 
ved Bøgestrømmen.

Naar Sejlskibsrederi-Foreningen klager over, at 
denne Klokketønde er for svagt lydende, maa det be
tænkes, at Betingelserne for Funktioneringen af en Lyd
tønde, af hvad Art denne end maatte være, her er 
særlig vanskelige. Paa det læge Vand kan en Fløjte
tønde, lige saa lidt som en Klokketønde, med Allands
vind, paa Grund af den forholdsvis ringe Bevægelse i 
Vandet, komme til sin Ret, og dertil kommer, at der 
overhovedet er for ringe Vanddybde til Anbringelse af 
en brugelig Fløjtetønde paa delle Sted.<

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S/S. Nr. afsagt d. 16. Septbr. 1908.
Skibsfører Hans Jacob Poulsen som Fører og 
Ejer af Fiskekutteren >Alexandra< mod 
Grosserer Alfred Christensen som Repræsen
tant for Damperen »Hero«.

Damperen »Hero« af Drammen, der maaler 2,417,36 
Reg.-Tons Netto, mistede paa Rejsen fra Baltimore til 
Aarhus med en Ladning Majs d. 3. April 1906 sin Skrue 
paa 58° 12' N. Brd. og 14° 12' V. Lgd.. Efter at 1ste 
og 2den Styrmand med 5 Mand af Besætningen var af
sejlet med en af Skibets Redningsbaade for at forsøge 

at naa Hebridernc og rapportere Stillingen — denne Baad 
maa antages forulykkel — drev >Hero« hjælpeløs om, 
indtil man Onsdag d. 11. April fik Land, Færøerne, i 
Sigte; om Natten blussedes og opsendles der forgæves 
Raketter fra »Hero«, men først Torsdag d. 12. om For
middagen, da »Hero« var i Nærheden af Store Dimon, 
blev den observeret af den færøiske Fiskekutter »Alexan
dra«, der med 15 Mands Besætning — inklusive Føreren 
Citanten, Hans Jacob Poulsen — var paa Vej ud 
til >Fære Bank« for al drive Fiskeri. Da Citanten saa, 
al »Hero«, der af den østgaaende Strøm og den vestlige 
Vind dreves ind mod Land, havde Nødsignal og var 
uden Kommando, sejlede han hen til Skibet, hvis Kaptajn 
spurgte om del var Færøerne, man havde i Sigte, bad 
Citanten komme om Bord og spurgte, om han havde 
noget Kort over Færøerne.

Citanten gik om Bord medtagende sil Specialkort 
over Færøerne. Han aftalte med »Heros« Fører, al 
han, som vidste, al der laa el Par Dampere i Trangis- 
vaag, skulde sejle derhen medtagende en af »Heros« 
Styrmænd og skafie Assistance derfra. Spørgsmaalcl om 
hvilken Betaling Citanten skulde have for sil Arbejde, 
var Tremme under Forhandlingerne, men nogen endelig 
Aftale blev ikke truffen. Det maa antages, at Citanten 
har givet »Heros« Fører de fornødne Oplysninger om 
Strømforholdene ved Færøernes Vestkyst. Det var paa del 
daværendeTidspunkl »Øslfald« (Strømmen salte Skibet Øst 
efter), men Kl. 2l/2 vilde Vestfaldel indtrædc, og »Hero« 
vilde blive ført i nordlig og vestlig Retning. Kl. 9 om Afte
nen vilde Østfaldet paany indtrædc, og Skibet vilde paany 
blive ført Øst efter med Udsigt til at strande paa Sandøs 
farlige Vestkyst. »Heros« Kaptajn satte nu — som det 
maa antages efter Cilanlcns Raad — et Varpanker ud 
for at standse »Heros« Drift Øst efter og derved be
virke, at »Hero« med indlrædendc Vestfald kunde blive 
ført saa langt mod Nord, at det, naar Østfaldet alter 
indtraadtc, drev Norden for Sandø fri af det Nord for 
denne 0 liggende Skær »Troldhovcd.«

»Alexandra« ankom om Eftermiddagen til Trangis- 
vaag, hvor den færøiske Damper »Grani« og den norske 
Damper »Sjøfuglen« laa opankrel. Begge disse Dampere 
gik samme Aften ud for al lede efter »Hero«. Medens 
»Heros« Styrmand gik om Bord i »Sjøfuglen«, gik Citan
ten selv om Bord i »Grani« for at være behjælpelig 
med al finde »Hero«, og medens det overhovedet ikke 
lykkedes »Sjøfuglen« al finde Skibet — denne Damper 
gik sluttelig ind til Thorshavn, hvor den alarmerede 
nogle der liggende Dampere, navnlig den Del for
enede Dampskibsselskab tilhørende »Tjaldur« og 
Marinebaaden »Beskytteren« — lykkedes del næste Mor
gen »Grani« al opdage »Hero«, som virkelig, som forud
sat, var drevet Nord om »Troldhoved« og nu havde 
kastet Anker inde under Hestøs Kyst.

Efter Citanlcns Fremstilling holdt han, indtil »Hero« 
var funden, stadig Udkig i »Granis« Styrehus; han gav 
Kaptajnen Anvisninger, og det var ham, der opdagede 
»Hero«. Først efter at »Grani« var kommen hen til 
dette Skib, ansaa han sin Mission som endt.

»Grani« og en samme Rederi tilhørende, noget 
større Damper »Smiril«, som senere blev hentet i Thors
havn af »Grani«, paabegyndle Bugseringen af »Hero«, 
der slæbtes fri af Hestø og ud i Skopenfjorden. Det 
var Meningen at slæbe »Hero« til Thorshavn, men delte 
Forehavende blev ikke ført til Ende af de nævnte to 
forholdsvis smaa Dampere. Da »Tjaldur« og »Beskytte
ren« op paa Formiddagen kom ud i Skopenfjorden, og 
Slæberen fra »Smiril« sprang, blev Bjergningen fuldført 
af disse.

Medens nu »Heros« Rederi uden Retssag indrøm
mede »Beskytteren«, »Tjaldur« og »Sjøfuglen« et samlet 
Bjergningsvederlag af 60,000 Kr. — Marinen har <log 
givet Afkald paa sin Anpart af »Beskytterens« Vederlag 
— vægrede Rederiet sig ved at udbetale Bjergeløn til 
Damperne »Grani« og »Smiril«, blandt andet fordi del
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ikke var .lykkedes disse Dampere al fuldføre Bjergningen. 
Ved en ved nærværende Ret under 13. November 1906 
afsagt Dom blev der imidlertid tilkendt Rederiet for 
disse to Dampere, der efter samtlige foreliggende Om
stændigheder fandtes al have Krav paa Bjergeløn, et 
Beløb af ialt 30,000 Kr.

Under nærværende senere anlagte Sag harCitanlen 
nu paastaaet sig tilkendt Bjergeløn efter Rettens Be
stemmelse for sin ovenfor oplyste Medvirken ved Bjerg
ningen.

Citanten har gjort gældende, at han har lidt el 
positivt Tab paa et Par Tusinde Kroner som Følge af, 
at »Alexandra« gik til Trangisvaag i Stedet for lil Fiske
pladserne, at han maatte lade Skibet ligge der, me
dens han selv gik med >Grani<, og al han senere 
blev opholdt længere Tid i Thorsliavn, hvor han blev 
for al overvære Søforklaringen, hvorfor han maatte lade 
• Alexandra« gaa ud med en mindre kyndig Fører.

Indstævnte har erkendt, at Citanten har Krav paa 
et Honorar for at have bragt Bud til Trangisvaag, og 
har henstillet til Retten at fastsætte dette Honorars 
Størrelse, men han har bestridt, at Citanten har yder
ligere Krav, og navnlig, al han har Krav fpaa Udbe
taling af nogen egentlig Bjergeløn hos »Hero«.

Medens Retten med Indstævnte maa være enig i, 
at Citanten ikke kan have Krav paa nogen særlig Be
taling af • Heros« Rederi for den Hjælp, han efter al 
være gaael om Bord paa >Grani« kan have ydet dette 
Skib under Eftersøgningen af •Hero«, og at Spørgsmaalet, 
om han maatte have Krav paa noget Vederlag herfor, 
maa blive et Spørgsmaal mellem ham og delte Skibs 
Rederi, maa Retten derimod finde, at han har Krav 
paa Bjergeløn for den Hjælp, han og hans Skib iøvrigt 
har ydet »Hero«, og da navnlig den Hjælp, der ligger 
i, at han har bragt Bud lil Trangisvaag og derved for
anlediget, at Bjergningen overhovedet fandt Sted.

Selv om ikke hele det Tab, Citanten mener al 
have lidt, efter det foreliggende kan antages al være 
forvoldt ved Cilantens Arbejde for »Heros« Bjergning 
— Cilantens personlige Forbliven i Thorshavn under 
Søforklaringen havde vel næppe været nødvendig — 
maa dog en væsentlig Del af Tabet blive at tage i 
Betragtning ved Fastsættelsen af Bjergelønnens Størrelse.

Idet Retten nu maa gaa ud fra, at •Hero« har 
været udsat for en ret nærliggende Fare lor totalt For
lis, og al den af »Alexandra« ydede Hjælp derfor har 
været af en overordentlig Betydning saa vel for »Heros« 
Besætning som for Skib og Ladning, der er ansat til 
en Værdi af c. 900,000 Kr., findes Bjergelønnen al kunne 
bestemmes lil 2,500 Kr. Sagens Omkostninger hæves 
som indbefattet i Beløbet.

Dom i- S. S. No. °7w~ afsagl den 23. September 1908.
Tiltalte C. A. W., der fra 25. December f. A. havde 

været udmønstret paa ubestemt Tid med Dampskibet 
»UtTe« af Kjøbenhavn som Kok, rømte i Amerika d. 28. 
April d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage samt lil al betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorgc 

til England og Kontinentet er Manglen paa prompte 
Laster ikke saa følelig som i forrige Uge, idet der saa 
vel fra Bottenhavet som Finskebuglen er solgt nogle 
Ladninger til Transport med Sejlere, men Raterne holdes 
lave. Fra Danmark har været og er enkelte mindre 
Kornlaster, og lyske Østersøhavne noterer fremdeles 

enkelte Kornlasler, specielt Havre til England. Sydsverig 
har ligeledes enkelte Havrclaslcr til meget lave Rater 
medens der er tomt paa Trælaster fra denne Kyst. 
Vestsverig og Østnorge har været og er meget mat; 
Rusland har intet udover enkelte Oljekagelaster fra 
Petersborg, men de lokalt beliggende Skibe maa vente 
paa al blive placeret. Bottenhavet og Finskebugten har 
vist lidt mere Liv, ligesom der underhandlcs om Salg 
af nogle Ladninger. I Returfragter Vest fra har der 
fundet livlig Forretning Sted med Kullaster lil danske 
Havne, medens der kun er faa Laster af Foderstof og 
andre Varer, men der er ret lang Tørn i Kulhavnene 
paa Leithfjord.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
110 Stdr. D/B., Boards Sundsvalls/Canes 33/6, 1,250 

Tdr. Tjære Uleåborg/London 2/3, 210 Tons Byg Langøre/ 
Rollerdam 7 Rm., 200 Tons Byg Nakskov/Kristiania 
5 Kr., 196 R.-T. Is Kristianiafjord/Treport 11 Frcs., 
270 Tons Kul Wemyss/Svendborg £7, 210 Tons Kul 
Wcmyss/Rudkjøbing £ 7.10, 310 Tons Kul Charleslown/ 
Nakskov £ 7, 180 Tons Kul Kings Lynn/Fjellebroen 
£ 7.15, 310 Tons Kul Kings Lynn/Bogense £ 7, 250 
Tons Oljekager Petersborg/Danmark n. A. 19 Rm.

Angaacnde de mindre Skibe da gaar den ene Uge 
efter den anden uden al noget særligt forandres, og 
just mange Ladninger er der egentlig ikke i Markedet. 
Ralerne holder sig dog stadig, hvad de tyske Østersø
havne angaar, paa samme Niveau og er enkelte Steder 
endog fastere, saaledes stiller Kønigsberg 13 å 14 Mark 
i Udsigt; der er atter i sidste Uge sluttet 4 Mark fra 
Stralsund, 41/, Mark fra Greifswald samt 43/t Mark fra 
Barth for svært Korn, men lige i disse Dage udbydes 
saa godt som intet fra disse Pladser. Rostock lader 
slet ikke høre fra sig, og Wismar slutter 3 Mark for 
Saltsten og 31/, Mark for Raps til Kjøbenhavn. Fra 
flere af de slesvigske Havne, saaledes fra Cappeln, Søn
derborg, Haderslev noteres ikke saa faa Kornlasler, men 
kun lil ret smaa Rater, saaledes for Havre lil danske 
og sydsvenske Havne 4 Mark og for Rug til Wcser 
4l/2 Mark.

ab Kjøbenhavn, hvor der for Tiden er en Del 
fragtsøgende Skibe, er det yderst flovt; der er sluttet 
for Hvede til Åhus 9’/2 Øre, Landskrona 7*/2 Øre og 
til Odense 12l/2 Øre.

ab Provinserne er bl. a. sluttet for Byg fra 
Masnedsund lil Kjøbenhavn 11 Øre, Krisliania 5 Kr. 
saml enkelte Hvedelaster særlig til svenske Pladser, 
saaledes noteres til Kalmar 3 Kr.

ab sydsvenske Havne er det ogsaa væsentlig 
uforandret; der noteres for Kajsten lil Lubeck 4Mark, 
Stettin 4 Mark, Gadesten 3l/2 Mark samt for Bark lil 
Aarhus og Vejle lO1^ Kr.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
huldt d. 25. Soptbr. Generalforsamling linder Ledelse af Overretssag
fører 1* a 1 u d u n.

Formanden, fliv. Overdommer Ruse ns lund, mindedes først i 
varme Ord afdode Birkedommer Høst, som i flere Aar havde været 
Medlem af Bestyrelsen. Derefter aflagde Formanden Regnskab og 
Beretning, hvoraf fremgik, at Aaret, skont man under de daarlige 
Konjunkturer for Skibsfarten næppe havde kunnet vente det, var 
det bedste, man nogensinde havde liafi, uagtet Omsætningen ikko 
havde været særlig stor. Den væsentligste Aarsag hertil var den 
Vending, man allerede i 1896 havde gjort for væsentlig at gøre 
Værftet til et Værft for Reparationer, hvad der havde vist sig at 
være meget l'ermaalstjenligt. Der havde i Aarets Lob været en 
overordentlig Stigning i Reparationsarbejder, og man kunde med 
Glæde konstatere, at ogsaa fremmede Skibe i ret stort Omfang lod 
repnrere i Helsingør.

Af Overskudet, 290,631 Kr., foreslogcs det at udbetale en Di
vidende paa 8 pCt. lil Aktionærerne, at henlægge 90,000 Kr. til et 
Dispositionsfond, at udbetale 17,000 Kr. i Tantieme og at overføre 
6,804 Kr. til næste Aar.
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Havde man ikke forcslaact Oprotlclsen uf et Dispositionsfond, som 
der jo var friere Raadighed over ond over et Reservefond, kunde man 
jo have udbetalt betydeligt mere i Udbytte, men Bestyrelsen mente, 
at det var godt at have noget at falde tilbage paa i onde Tider og 
fandt derfor et saadant Fond betimeligt. Udsigterne Tor det kom
mende Aar var endnu daarligere end for Anret i Aur, men det skulde 
glæde Formanden, om de bange Anelser maatte vise sig lige saa 
ugrundede som i Aar. Der havde navnlig i Vinter været meget at 
gøre' og ofte havde man maattet give Afslag til Skibe, som ønskedes 
lagf paa Bedding, fordi disse var optaget lang Tid i Forvejen.

Paa Spørgsmaal af Justitsraad M o 1 m a n u oplyste Formanden, 
al man maatte forvente, at den ny Toldlov som Helhed vilde virke 
gunstigt for Skibbygningsindustricn, medens Overgangsperioden var 
noget vanskelig.

For Regnskabet gaves Decharge. Til Bestyrelsesmedlemmer valg
tes Overdommer Rosenstand, Kaptajn i Flaaden Carl Car
sten s c ii og Konsul A. W r i g h t.

Revisorerne genvalgtes, medens et Forslag til lovændringer ikke 
kunde vedtages, da Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig.

Flensborg Skibsværft
afholdt d. 28. September sin 35te ordinære Generalforsamling. Aars- 
beretning og Regnskab godkendtes, og Udbyttet blev rastsat til 
10 pCt.

Havarier og Forlis.

Ca ri de n, Dpsk. af Glasgow, er d. 1. ds. i Tange grundstodt 
paa Sjællands Rev. Svitzer assisterede Skibet flot.

M i li s k, Dpsk. af Petersborg, der paa Rejsen fra Libau til 
Huli grundstødte paa Hittarp Rev, staar hnardt; Svitzers assisterer, 
og de. 150 Passagerer er viderebefordret via Kjobcnhavn—Esbjerg 
til England.

Da n i a, Dpsk. af Kjobcnhavn, liar været paa Grund paa Græs
holmene. Svitzers brugte Skibet flot og ind til Frederikshavn.

G I c n p a r k, Dpsk. af Blyth, cr Natten til d. 3. ds. grundstodt 
ved Tornby. Skibet er senere kommen flot ved egen Hjælp.

Lars, Skonnert af Motala, bur for Indgaacnde til Dragør vieict 
paa Grund, men kom hurtig flot med Assistance.

Hedvig, Dpsk. af Flensborg, har været paa Grund infor 
Tornby, men blev aT Svitzers »Viking« bragt flot og- ind til Frede
rikshavn. Efter' Dykkerundersogelse cr Skibet erklæret sødygtigt 
og bar fortsat Rejsen til Kiel.

Frederikshavn, 4. Oktober. (Ritz. Bur.). Fiskekutteren »Car- 
inel". Nr. 99. Skipper J. Nielsen af Frederikshavn, cr i Aftes brændt 
og sunken udfor Stensna's c. 2 Mil til Sos paa c. 2 a 3 Favne Vand. 
Ilden udbrød i Maskinrummet, og i Løbet af kort Tid var Kutteren 
mnspændt af Flammer, saa Mandskabet straks mantie gaa i Motor
jollen, hvormed de indkom hertil i Morges. Kutteren var rorsikret 
for 9200 Kr. i den kiobenhavnske Forsikringsforening for Fiirtojcr 
(il Fiskeribrug.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas en Petroleumsbesparelse pan fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnnaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegadc 22. Telef. 273

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttel 5./10.). A d o 1 n h 
Andersen, Schubcrt, ank. Antwerpen 1./10. — Alexandra. 
Nielsen, ank. hertil 30./9. — Al garve, Borries, ank. hertil 2./10.
— A. N. H anse n, l’aaske, ank. Livorno 2./10. — A n t w e r p e n, 
Madsen, afg. Lissabon 3./10. hertil. — A r k a n s a s, Petersen, ank. 
hertil 2./10. — A r n o, Strnbberg, afg. Skellcftei 1./10. hertil. — 
Au rora, Fischer, ank. Rouen 2./10. — Baron Stjern blad. 
Therkildscn, ank. Riga 2S./9. — B c i r a, Lunge, ank. Petersborg 
4./10. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. Kristianssand 4./10. til 
New York. —Chr. Bro berg. Mortensen, afg. Marscillc 3./10. til 
Tarragona. — Christin ni X, Holm, dokker lier. — Dagmar. 
Bogvad, afg. Malaga 3./10. til Gibraltar. — D o u r o, Ørsted, ank. 
Oporto 3./10. — Florida, Andersen, nfg. Funchal 28./9. Iiert'l.
— Frederik, Thomsen, ank. London 27./9. — Gnronne, Kro- 
mann, ank. Bordeaux 20./9. — Gcorgius I, Sørensen, afg. Li
bau 3./10. til Hull. ■— Hellig Olav, Egense, ank. hertil 5./10.
— Hjelm, Sørensen, ank. hertil 2./10. ■— J. C. Jacobsen, 
Petersen, nnk. Nvstad 1./10. — Jol an (ha, Simonsen, afg. her
fra 2./10. til Petersborg. ■— Kasan, Søberg, afg. London 3./10. til 
Libau. — K e n t u c k y, Andrcsen, afg. Baltimore 2./10. til Ant
wcrpen. — K i e w, Jørgensen, aiik. Petersborg 30./9. — Kursk, 
Gonimesen, afg. Newcastle 2./10. hertil. —- Leopold II, Tycho- 

Rasmussen, dokker i Hclsingnr. — Loire, Crnignou, auk. Riifsb 
27-/9. — Louise, Kruse, pass. Bruiisbiittel 2./10. for London. — 
Lo,u i s i a u a, Golthardt, afg. Kristiania 19./9. til Boston. — 
L. P. HolmblaiL Svane, ank. Limni 4./10. — Mors,o, Oest- 
Jacobsen, afg. Libau 3./10. hertil. — M o s k o v, Mcldahl, ank. 
hertil 5./10. — Nicolai II, Clauson-Kaas, ank. Antwcrpen 19./9.
— Nordjylland. Kragli, nnk. hertil 4./10. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, afg. Petersborg 3./10. til Rign. — 0 m s k, Harder, 
pass. Brunsbiittcl 1./10. for Wiudau. — Oscar II, Hempel, afg. 
Kristianssand 2G./9. til New York. — Perm, Christensen, pass. 
Brunsbiittcl 4./10. for London. — P r c g c I, Iversen, afg. Riga
3./10. til Antwerpen. -- Ribcrhuus, Bønnelykke, afg. Riga 
3./10. hertil. — Saga, Wilærg. afg. Dunker<|ue 3./10. hertil. — 
S n x o, Larsen, ank. Antwcrpen 29./9. — S c i n o, Dainnt, ank. her
til 5./10. — T e x n s. Lissner. nfg. herfra 27./9. til Filndcliia. — 
Tiber, Bcck, afg. Marsala 30./9. hertil. — Tyr, Thnning, ank. 
hertil 5./10. — Unit cd Stat es, Wulff. afg. New York 1./10. 
til Kristianssand. —V e n d s y s s c 1, Jacobæus, ank. Riga 30./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Ru s.s, Petersen, afg. 
Liverpool 2./10. til Miramichi. — Michael 0 n t c li o n k o f f, 
Harboc. ank. Rotterdam 27-/9. — Generalkonsul P a 1 1 i- 
s o n, Christensen, afg. Chatbnm 2./10. til Browhcad f. 0. —■ Wla
dimir R c i t z, Olsen, ,afg. Dublin 2./10. til Miramichi. — Hel
mer Morch, Thorsoe, ofg. Bristol 1./10. til Miramichi. — 
Excellence PI es k e.' Rasmussen, ank. Petersborg 18./9. — 
Pawel A n d rejef f, Tannebæk. afg. Petersborg 27./9. til Swan- 
sca. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Eniden 1./10. til 
Cape Tormentine. — Alexander S huk of f. Dahl, ank. Methil 
29./9. — Johan S i c ni. Knudsen, nnk. Petersborg 27./10. — 
nnrald Klitgaard, Rasmussen, afg. Methil 30./9. til Ncu
fahrwasser.

Danmark. Ansgar. Madsen, ank. Libau 27./0. -- I. N. 
Madvig, Halm, afg. Aarhus 1./10. — Ham let. Reese. afg. 
Konigsberg 2./10. — Helgo, Olsen, ank. Bromen 24./9. — Ro IL 
Olsen, ank. Rolterdnm 2./10. — Niels R. Fin »en, Matthiesen, 
afg. Newcastle 28.(9.

Vulcan, V u 1 c n n, Nielsen, afg. Petersborg 27./9. til læn
don. — L o n d o n. Bom, ank. Kiel 28./9. — Paris, Tholandcr, 
afg. Roiterdam 1./10. lil Boness. — Brvsscl, Knas, afg. Peters
borg 27./9. til Velzen.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Aalborg 2G./9. — Wien, 
Bnc.ek Hansen, afg. Stetlin 1./10. til Wasn. — Roma, J. v. Thun. 
afg. R:ga 2G./9. til Rotterdam.

Ærø. Emanuel. Hansen, ank. Calais 1./10. — Energi, 
■ vane, ank. Methil Red 2./10. — Erindring, Nielsen, ank. 
Teriieuzen 3./10.

Det Østasiatiske Kompagni. S i u m, Corf.scn. auk. Gøteborg 
-•'10. — Samui. de Fine Liclit, ank. Aalborg 2./10. — Sibi
rien, Madsen, arg. Perim 20./9. til Singapore. — Tranø u c- 
b a r, van Deurs, ank. Yokohamn 1./10. — Ånom b a, Rainbiiseh, 
afg. Bangkok 28./9. til Singapore, — Catliav. Thomsen, afg. Pø- 
naiig 2./10. til Suez. •— B i ii ( a n g, Gabe, afg. Snezzia 24./9. lil 
Portland. — Indien. Berg. afg. Funclml 1./10. ti] Capelown.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, nfg. 
Porlland 2G./9. til St. Thomas. — St. Jan. Ingemann, nfg. SI. 
Kilts 1./10. til Havre. •— S t. C r o i x, Christensen, ank. Kjøben- 
havn 27./9.

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 30./9. — Helene, Sø
rensen, afg. Grangcmouth 30./9. — Sjælland, Sonniehscn. afg. 
Konigsberg 1./10. — Agnete, Petersen, afg. Ghent 2./10. — 
Hermi a, Hansen, afg. Ncufahrwasser 2./10. — Alice, Schultz, 
ank. Libau 30./9.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Brauth, ank. Rio de 
Jiinciro 23-/9. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Bromen 1./10.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Archangel 1./10.
— Urania, Clausen, afg. Soroka 1./10. — Svend, Schmidt, 
nnk. Aarhus 29./9. — Nordja n d, 0. Petersen, ank. Grangc
mouth 30./9.— Kronprins Frederik, Andersen, afg. Gran- 
geniouth 29./9. — England, Andersen, afg. Oporto 18./9. — 
Holland, Poulsen, ank. Frederikshavn 22-/9. — Rusland, 
Madsen, ank. London 1./10. — Dronning Olga, Petersen, ank. 
Cardiff 1./10. — Anette F u r n o s s, Lirsen, ank. Archangel
21./9. — Lady Furness. Clausen, ank. Mctliil 17./9. — Eu
ropa, Hansen, ank. Rotterdain 1./10. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Petersborg 25./9. — Frankrig, Friis, ank. Rcndsburg 29-/9.
— Belgien, Nielsen, afg. Methil 21./9.

Vesterhavet. N i o b c, Jensen, ank. Sevilla 30./9. — Nor d- 
s o c n. Gram, pass. Helsingør 1./10. til Hull. — Ncxos, Basse, 
ank. Kronstadt 30./9. — F y 11 a, Christensen, ank. Ghent 2./10. — 
Gerda, Iversen, afg. Stettin 30./9. til Wiborg. — Inger, Lårr 
sen. ank. Llanelly 3./10. — Johanne, Mikkelsen, ank. Granton 
1./10. — Karla, Nielsen, afg. Uleåborg 3./10. til Hornosand. — 
C i to, Jepsen, afg. Middlcsbro 2./10. til Odense. — Napoli, Brinch, 
ank. Esbjerg 2./10. — Nerma, SchifT, ank. Blyth 30./9.— Alfa/ 
Lauritsen, ank. Esbjerg 2./10. —• Laura. Petersen, pass. Helsingør 
3./10. til Konigsberg. — Ellen, Hansen, afg. Periiau 3./10. til 
Antwerpen.
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! Swinemiinde 3./I0. -- Elna, Rathje, afg. Sunderland l./li). — 
i Therese, Pedersen, afg. Lovisa 2./10. — Simone, Moller, ank. 
j Pillau l./lfl. -- Jeanne. I-øfller. afg. Tyneu 1./10. --- Vera, 
| Risø, arg. Tyneu l./ll).— Daisy, Lagesen, afg. Mcnul 2./TO

Skandia. Sk in faxe, Vilandl, pass. Helsingør 2./T0. til 
Giangemouth. — R i m f a x e, Faber, afg. Nakskov 6./10. t’l Riga. 
- S e ]■ a c li S ( e e ii b e r g, Theilland, alg. Kjobcnn.iv.i 4./JI). ti’ 
Frcderikshamii.

Sejlskibe.
Æro. I n o. Weber,, ank. Kristiauia 3O./f). — Peter, Olsen, 

ank. Dauzig 1./10. — Henry, Bager, ank. Pillau 1./10. — Ca- 
t li i n k a, Olsen, ank. Dysart 1./10. — Juliane, Christensen, 
ank. Figucira 30./9. — Dia n a, Hansen, ank. Drølnik 30./9. — 
Ellen I.auritzen, ank. Kolberg 30.,I). — Eden, Petersen, ank. 
Shoreham 30./!). — A p o 11 o, Alhertsen, ank. Holbæk 30./9. — 
Neptun, Jensen, ank. Tuborg 30./9.- —- Freja, Petersen, ank. 
Swinemiinde l./fli. — Ilion, Peter,sen, ank. Ahus 1./10. -— Her
kules, Bager, ank. Falkenberg 30./!). —Anne. Hansen, ank. 
Nciisladl, Holsten 30.,9. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Swine- 
inilldc 30./9. — Johanne, Hansen, ank. St. Davids 1./10. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Steltin I./TO. -- Anne, Schmidt, 
ank. Boness l./K). — So Ion, Rasmussen, ank. Swinemiinde 2./I0. 
—- Ingolf. Nymanii. ank. Wemyss 26./S). — Mangen, Mor
tensen, cr afg. fra Labrador til Gibraltar f. 0. — Cn. ro line. 
Christensen, auk. Sundswall 2./10. — A in o r, Rasmussen, ank. 
Torquuy 2./10.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 6. Oktober 1908. ■— Fyr og Soma'rker. — Sn

og Handelsretsdoinme. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Skilisefterretninger.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringsliandleme.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og (Jl$reditiv«r paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

KABY5K0MFURER& SKiBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 997

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arfer. 
Telegr.*Adr.: ,,Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

DflPtfMAMM tf- Min Q[M Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMnflllli w liICLdul christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Jylland. Ebba, Meinertz, alg. Petersborg 3./10. t:l Dicppe. i 
Ingrid, Winther, afg. Antwerpen 5./10. (il Santander. — Ki- ' 
ren, Eriksen, afg. Riga 4./10. (il Bordeaux. '

København. H a f n i a, Hansen, afg. Swinemiinde 1./1O. — I 
R u s s i a, Poulsen, afg. Riga 3./10. — Carl H c c k s li c r, Starek, 
alg. Rotlerdam 2./10. — Dan i a, Petersen, afg. Filadel fin 24./9. — 
Normannia, Eriehscn, ank. Blvtli 28./!). — E u x i n i a. Lund, 
ank. Kjnbcnbavn 4./10. — (an adia, Jespersen, ank. Rotterdam 
27-/9. — Livonia, Skov, ank. Dunkerque 1./10.

Østersøen. C i m br in, Poulsen, afg. Rotterdnm 16./9. — Pa
ir i a, Nielsen, ank. Ncwport Mon 2.. 10. — Gratia, Sørensen, 
alg. Petersborg 1./10. — A s t o r i a, Neergaard. afg. Rotlerdam 
2G./9.

Union. Frisin, Nielsen, afg. Swinemiinde 1./10. — G a I-
I i a, Nielsen, ank. Petersborg 30./$). — C a 1 e d o n i a, Storm Han
sen, ank. Petersborg 26.,'!). — Surmal in, Pedersen, ank. Kron- 
stadt 2./10. — K o t o n i a, Rasmussen, ank. Arcliangel 20./$).

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Randers 29./D. G ra
na r i a, Jorgensen, afg. Genua 2./11). — Carbonia, Mathiasen. 
ank. Rotterdam 1./10. — Estonia, Winckler, afg. Petersborg

Dan. F i o il i a, Hansen, ank. Barcelona 27./9. — S e I a n d i a, 
Troensegaard, afg. Alion 30./9. — Seealin, Jensen, ank. Troml- 
lijem 1./10. — Fru m en tin, Andersen, ank. Wcst Harllepool 2./10.
— Boscia, Skovgaard, ank. Steltin 2./10.

Ocean, P li i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 30./$).
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Glient 2./10. til 

Methil. ■— B r n 11 i li g s b o r g, Suenson, alg. Skyron 28./$). til 
Rotlerdam. — F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Grangcuiouth 29./!).
— Fredensborg, Fischer, ank. Trångsund 2./10. — Frede
riksborg, Albcrtsen, afg. Wiliorg 29./$). til Sunderlaml. — 
Jo ni svb or g, Mathiesen, ank. CnrdilT 30./9. — Kronborg, 
Jensen, afg. Cardiff 26./’$). til Genua. — R o s c n b o r g, Sehullz. 
ank. Methil 24./!). — Skanderborg, Jensen, afg. London 1./10. 
til Cette. — S t e g e I b o r g, Lund, afg. Cardilf 1./10. til Huelva.
— Stjerneborg, Jorgensen, ank. Bougie 29./9. — S o borg, 
Hansen, afg. Kjohcnhavii 2./10. til Kristianstud. — U r a n i c n- 
horg, Schmidt, ank. Sunderlaml 30./$).

Dampskibsselskabet af 1896. G u I d bo rg, Orlieck, nnk. Swine- 
miinde 27./9. — K 1 a m p e n b o r g, Thygosen. ank. Koivu.sanri 
28./!). — M a r s e I i s b o r g, Andersen, ank. Pliilippeville 30./9.
— Silkeborg, Rasmussen, afg. Hull 27./9. til Genua. — 
S kod.s b or g, Agerlin, ank. Petersborg 23./9. — Tu borg, 
Schmidt, afg. Hull 30./$). til Genua. — lllfsborg, Mollere:!, 
ank. Huelva 2S./9. — Vordingborg, Petersen, ank. Kiel 29.'!).

Neptun. Aggersborg. Jorgensen, ank. Glient 20./9. — 
Da n s borg, lviilil, afg. Sfnx 2;">./9. til Stcttin. — Jægers
borg, Larsen, afg. Sunderlaml 26./!). til Kronstndt. — Kalund
borg, Nielsen, ank. Lilian 2S./9. — Taarn borg, Matzen, .<nk. 
I’eteisborg 23./9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Rotterdnm 1./10. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Burntisland 3./I0.
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Riga 3./10. — S l. S t. II1 i- 
e li c r, Christensen, afg. Petersborg 1./10. — Peter W i 1 I e- 
m o es, Albcrtsen, afg. Kjohcnhavn 1./10. — G. Kocli, Jorgensen, 
ank. ,Cliantenay 4./10. — Hans Tavsen, Klaaborg, alg. Swinc- 
niiindc 3./10. — C h r. Christen s e n, Rasmussen., ank. Aarhus 
4./10. — N. F. 11 o f f d i n g, van Deurs, pass. Kjobenhavii 4./10. 
sydg. — J. 1). S. A d o 1 p li, Feuger, ank. Blyth 3./10. — Alfred
II ag c, Ellekilde, pass. llanimcrshus 4./10. vestg.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, ank. Kjobenhavn 4.1(1.

Skakkeborg. Skakkeborg. Grove, ank. Rouen 2./10.
Skjoldborg. Skjoldborg. Moller, nnk. Memel 27./!).
Svendborg. Anna Mærsk. Sorensen, nnk. Petersborg 18.,!).

— Peter Mærsk, Borgesen, nnk. lvbnigsberg 22./0.
Havet F y e n, Andersen, ank. Libau 28-/9.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j c f f, Kofoed, ank. 

Kronstadt 2./10.
H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Liibeck 3./10. — 

Ed i so n, Sorensen, afg. Cnlais 2./10. til Burntisland. F u 11 o n, 
Jorgensen, afg. Antwerpen 27./$). til Genua. -- Newton, Ander
sen, ank. Genua 30./9. — Washington, Nielsen, ank. Frede- 
riksstad 1./10.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 2./10. — Vera, Tliing, 
ank. Methil 2G./9. — Freja, Nielsen, ank. Petersborg 27.,9. 
Ilertha, Rasmussen, afg. Svendborg 2./10. til Ystad.

Heimdal, Anine, Letli, ank. Alio 3./10. — Helga, Vaali n- 
Hansen, ank. Hcrnosaml 4./10. — Martha, Christensen, r.fg.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

K (abenhavn og Provinserne.
K j obenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julias F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft» (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN,MØLLER 4 HOPPE.
BSTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addresø: ,,HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterne r.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommlaaloner udfarea. 
Prislists sendes pai Forlangende.

F. Hansen & Co.
-o 5 i
fe 5 Licensed 3, g
•g X »
°- Stevedores & Contractors S s

St. Petersburg og Cronstadt =
**************************************

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforenlng11, Kotka.

— 1 Obs. Endast vana arbetare. :—

¥****¥***♦****************************

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræde 3.

Ektra prima amerikansk 
Bomuldsdug 

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttleir.-Adr.: „Vtllbtlm11, Lovlia.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STR2EDE 84
Teir. 19,540.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danik Yachtklub.

J, Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Prieer.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg11. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovlasteringt-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. „Starcken".

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

_ _ Nykjøbing M._ _ _ _ _ _

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk —-—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Guvarkikivigii.
Fabrik for selvsmirende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 0te. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. l’etitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Tbykt hos J. Jøhoensen & Co. (M. A. Hannoveh)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 63. Kjøbenhavn, Fredag den 9. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22

, Eneforhandler nf

Tekit Maskinhandel, sxræ8 Damppumper
Hlgglnsoos selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Leder
Manllla — WIrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expcciition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlavoJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rshtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Leverandør til Flaaden

slå.« | Compositioner
Plads 16| til'

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

‘is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Fldstbeskyttende Farve
ni

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
' Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TrafesKI.10—12 tg 7—9; fer Damer II.6-7.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 17d & 428. Larsens Plads. kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -----

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret I850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Sklbsklarérlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
EL. H. ADRIAN -= Kobberemedemester

Nyhavn 37 Alt Sklbsarbajde udføres
Specialitet: Skibs klosetter.

X

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY D.OCKS, NEWP0RT AJfD SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpneis..
These Worka are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERG & Co. 43, Amaliegade.

Aocoxnmodaflon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.

PNEUM ATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY
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DBUMflflmi Cb Il I EL O Lil Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Sømandshøjskolen, 
Svenborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger laas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

Z nye Kobbertanke 
til Salg, 

indvendig fortinnede, hver 
rummende c. 100 Potter, Di
mensioner 26'/,“ høje, 26" 
lange, 7“ brede, forsynede 
med to Afløbshaner.

Albert Jensen,
St. Annæ Plads 14, Telf. 7488.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Anne Plads 3.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lett. 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Til Skit
anbefal«

Carlsberg
Leveres fra :

Havnegade

isbrug
!S:

Pilsner
Lagerøl
Porter
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Depotet:
Telefon

• 4980.

Officielle Bekendtgørelser.

Sandgravningsdamper til Auktion.
Torsdagen den 15. Oktober Kl. 2 Em. afholdes paa By

fogedkontoret paa Baadhuset i Svendborg Tvangsauktion 
over det Snedkermester Christen Johannes Johansens Kon
kursbo tilhørende Skruedampskib „Hvalen". Skibet, der er 
indrettet til Sandgravning, maaler 54,31 Brutto og 18,09 Netto 
Beg. Tons og er forsynet med 2 Højtryksmaskiner med 2 
Skruer paa 8 nom. 30 indic. HK.

Med Skibet følger blandt andet 1 Gravespand, 2 Losse
spande, 1 Skibsjolle, Ankere, Kættinger m. m.

Skibet, der henligger i Svendborg Havn, kan beses daglig 
ved Henvendelse paa Skibet.

Auktionsvilkaar og Udskrift af Skibsregistret ligger til 
Eftersyn saavel paa Byfogedkontoret i Svendborg som hos 
Boets Inkassator Overretssagfører H. H. Schmidt, Frederiks- 
berggade 38 i København.

N.SANDBERGSSMeretablissement5,Toldbodgade5.
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcnogshnndlerc.

Cand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler elg med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
'P'MCM'V' AHfTAT)fT ufortoldet 18 Kr.

V i Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac* 3 Fl. Scotcb Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 30 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas hos samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevie Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.

Tugboat Company „Union1*
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Motoren. „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Navigationsvæsnets Ordning.

Efter at Dansk Sejl skibsrederi-Forening 
fra Den al in. danske Skibsfører fo r e n i n g af 
1 8 7 4 og K j ø b c n li a v n s S k i p p e r f o r e n i n g har 
modtaget en Anmodning om ved Henvendelse lil Regerin
gen al medvirke til, al Skibsfartens Organisationer gennem 
dertil sigtende Foranstaltninger lilsikres Indflydelse paa og 
Samarbejde med Navigalionsvæsnet under den fremtidige 
Ordning af dottl?, bar Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-- 
F.o r.e n i n g under 30. September lettet nedenslaaende 
Henvendelse til Indenrigsministeriet:

Til Indenrigsministeriet.
Ved nærværende tillader Dansk Sejlskibsre- 

d e r i'-F o r e n i n g sig al andrage del bøje Ministerium 
om, al Fremlæggelsen af et Lovforslag angaaende »Be
stemmelserne for Navigatør- og Maskinisluddannelsen m. 
m.« paa Grundlag af de af Kommissionen af 11. Januar 
1904 under 3dje Marts 1906 og 8de Marts 1907 afgivne 
Betænkninger maa blive fremskyndet og saavidt muligt 
linde Sled i den kommende Rigsdagssamling.

Uagtet Dansk S c j Is kibs red er i-Fo r en in g 
ikke ubetinget mener al kunne slulle sig lil nogen af de 
lo under 8de Marts afgivne Separalbelænkninger vedrø
rende Navigalionsvæsnet, som lier ene skal omtales, lin
der man paa del nærværende Tidspunkt ikke al turde 
paalage sig Ansvaret for en eventuel Forhaling af Sa
gen ved Fremsættelse af en detaljeret Kritik og skal der
for afholde sig fra at fremkomme med nogen saadan, for
inden Lovforslaget foreligger for Rigsdagen.

Ilvad Navigalionsvæsnels almindelige Ordning angaar, 
da mener Foreningen dog allerede nu at burde fremhæve 
for del høje Minislerium, al den maa anse det for al 
være af største Betydning for Skibsfartens Tarv, al der 
ved den kommende Lov oprettes el nøje Samarbejde mel
lem Navigalionsvæsnet og Skibsfarten selv ved dennes Or
ganisationer. Af et objektivt Tilbageblik over Naviga- 
tionsvæsnels Udvikling i de sidste 25 Aar eller mere synes 
del med Sikkerhed al fremgaa, al de i denne Periode altfor 
hyppigt gentagne Divergenser mellem Navigalionsvæsnet 
og Repræsentanter for den rent praktiske Skibsfart for en 
væsentlig Del skyldes netop Savnel af el saadanl Samar
bejde. Del vil overfor del høje Minislerium være ganske 
unødvendigt al paavise, hvilken gennemgribende Betyd
ning el velordnet Navigalionsvæsen i al Almindelighed har 
for Skibsfartens, ikke mindst Sejlskibsfartens Interesser 
saavel i økonomisk som i anden Henseende, men paa den 
anden Side mener Foreningen dog al burde gøre gældende, 
al det netop under en saa langvarig og ydersi vanskelig 
Depressionsperiode, som den Skibsfarten har arbejdet un
der nu i en Aarrække, er af allerstørste Betydning, at Ord
ningen bliver af en saadan Art, al man saavidt muligt 
undgaar enhver Eksperimentere!! i Navigaløruddannelsen, 
uanset om en saadan maatte være hidført ved Fastsæt
telse af ensidige og uforholdsmæssigt store Eksamenskrav 
eller ved en ufuldstændig Forslaaelse af de praktiske In
teresser, som sammenknytter Rederinæringen og derigen
nem hele den danske Skibsfart med Navigalionsvæsnet.

Idet Foreningen tør forvente hos del høje Ministe
rium al tinde velvillig Forslaaelse af denne Opfattelse og 
de til Grund herfor liggende Betragtninger, tillader man 
sig al andrage om, at del af Ministeriel udarbejdede For
slag med del ovennævnte Formaal for Øje maa komme lil 
al indeholde Bestemmelser om Oprettelsen af el Undervis- 
ningsraad under Navigalionsdireklørens Forsæde og iøv- 
rigt sammensat af Medlemmer af de beslaaendc Organi
sationer for Skibsfarten, valgt af Indenrigsministeriet ef
ter Indstilling fra Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, saml at del overlades et saadanl 
Undervisningsraad at behandle de Sager vedrørende Navi
gationsskolerne og Undervisningens Omfang, som enten 
forelægges del til Drøftelse, eller som Raadet under Hen

syn til Forholdenes Udvikling mener at burde forelægge 
Ministeriel.

Yderligere tillader man sig at andrage om, at der i den 
eventuelle Lov indføres Bestemmelser, hvorefter de nær
mere Regler for - Undervisningens Art og Omfang inden
for visse Rammer fastsættes ved kgl. Anordning eller mi
nisteriel Resolution eller Forslag af Undervisningsraadet 
for derigennem al gøre del muligt at kunne indføre saa- 
danne Ændringer, som Skibsfartens Udvikling maatte kræ
ve, uden al behøve en Revision af selve Loven.

Som deL vil ses, supplerer de to her nævnte Forslag 
hinanden meget nøje, og idel Dansk Sejlskibsre- 
<1 c r i-F o r e n i n g paa del varmeste anbefaler dem lil 
del høje Ministeriums velvillige Overvejelse, skal man til
lade sig al udtale, al man i deres Gennemførelse ser en 
sikker Borgen for en rolig Udvikling af Navigationsvæs- 
nel i Forbindelse med en nøje Varetagelse af Skibsfartens 
Interesser.

Kjøbenhavn, den 9. Oktober 1908.
Lørdag Eftermiddag slutter Kjøbenhavns Navi

gationsskole sin Virksomhed i Skipperforeningens 
gamle Gaard i Holmens Kanal, men allerede Mandag 
Morgen genoptages Arbejdet i de ny Lokaler i Ejendom
men Ny Toldbodgade 3, tilhørende Grosserersocietetet, 
hvor For eningen lil Søfa rtens* F r.e mme, der som 
bekendt ejer Skolen, lil denne har lejet 2. og 3. Sal 
samt Tagetagen.

Ved velvillig Imødekommenhed fra Grosserersocie- 
tetels Komite er der her i de lidligere Brockske Han
delsskoler indrellel en Række præglige og fuldt moderne 
Skolelokaler, der ikke blot tilfredsstiller Skolens Krav i 
Øjeblikket, men samtidig lilsikrer denne de Udvidelses
muligheder, som en eventuel Opgangsperiode kunde gøre 
det opportunt at udnytte.

Efter hvad vi erfarer, vil de ny Lokaler være til
gængelige for enhver, der nærer Interesse for Naviga
tionsskolen og dens Gerning, paa Søndag Eftermiddag 
efter Kl. 2. Søndag Aften vil der blive arrangeret en 
lille Dans for Skolens Elever i den lil Ejendommen 
hørende Gymnastiksal.

Vi har modtaget følgende:
Lystønden paa Lill e-M i d d elg r u n d. Blandt 

Efterretninger for Søfarende i Dansk Sofartstidende for
18. Seplbr. ser jeg den for Sømandsslanden saa glædelige 
Oplysning, al der nu er kommen en Gasbøje paa Lille Mid
delgrund. Ved denne væsentlige Reform er afhjulpen en 
af de Ulemper, der har bidraget lil al gøre Farvandet in
denfor Skagen berygtet for dybtgaaendc Fartøjer.

DeL maa vistnok indrømmes, al Bøjens l’lads c. 1 Kbl 
NØ. for den nordøstlige Vager paa Grunden kan være me
get heldig under almindelige Vejrforhold saml som Vejled
ning for Skibsfarten mellem Sundelog Kattegattets Østside; 
men da det maa antages, at den er anbragt af Hensyn 
lil den store Trafik mellem Skagen og Sundet,'der saa godt 
som udelukkende foregaar gennem Veslrenden, saa maa 
det meget beklages, al den ikke er anbragt Vesi for Grun
dene eller mellem de lo Puller med henholdsvis 18 og 20 
Fod Vand over, hvilket antagelig vilde være allerheldigst 
af Hensyn til FarvandeL paa begge Sider.

Afstanden mellem de lo for Skibsfarten saa farlige 
Puller er c. 1 Sm, men naar del paa Grund af Vejrfor
holdene, Storm, Regn eller Snedis ikke lykkes at se eller 
høre Fyrskibene, da kan det forudsættes, ul det forholdsvis 
svagere Lys paa Gasbøjen vil være utilstrækkeligt lil i Tide 
al advare mod den vestlige Pulle, som er nærmest Ruten; 
af den Grund tillader jeg mig at henlede rette Vedkom
mendes Opmærksomhed paa de betydelige Fordele, der for
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Skibsfarten kan opnaas, ved al delle viglige Sømærke an
bringes paa en anden Plads. Der er ingen Tvivl om al 
del vil kunne gøre mere Nylle, være lil mere Vejledning 
for den store Trafik under vanskelige Vejrforhold og der
ved paa den heldigste Maade komme lil al svare lil Hen
sigten med dels Anbringelse.

P. Iledegaard, 
Dampskibs fører.

Vi har modtaget følgende:
Danske Skibsrederes gensidige For

sikringsforening for Søfolk. Ved en beklage
lig Misforslaael.se. er en lille Bemærkning af mig blcven 
oplaget her i Bladet den 8. Seplbr. i en Form, som lil 
Dels giver en anden Mening end den oprindelig tænkte. 
Der burde have slaael:

Paa Forsiden af den mig tilsendte Konto Kurant er 
oprindelig trykt, al det mig tilkommende Beløb »følger 
vedlagt mod Deres Kvittering paa indlagte Blanket«.

Det sidste: vedlagt mod Deres o. s. v. er imidlertid 
overstrøget, og der er i Stedet paalrykt: »følger pr. Post
anvisning efter Indsendelsen af vedlagte Kvittering i un
derskreven Stand«.

Del er denne Forandring, jeg linder stødende, saa 
meget mere, som del strider mod almindelig Forretnings
orden at tilstille en el T i 1 g o d e h a v c n d e paa den 
Maade. > ,

Al jeg ikke før er fremkommen med denne Rettelse 
har sin Grund i, al jeg først nu har faael vedkommende 
Nummer i Hænde.

II. P. Hansen,
Skt. »Cathrine« af Rønne.

Torsdag d. 8. ds. fejrede fhv. Navigalionsskolebestyrcr 
A. O. l'uxcn og Hustru i Svendborg deres Guldbryllup.

A. O. Tuxen grundlagde som bekendt i 1852 Svend
borg Navigationsskole, hvis Virksomhed han har ledel 
indtil for faa Aar siden.

Skoleskibet „Viking".

Fra Skoleskibet »Vikinges Bestyrelse har vi modta
get følgende:

Da »Viking« og dens Bestyrelse i den seneste Tid 
har været udsat for en Del Kritik i Bladene, hvorved 
man navnlig har søgt at fremkalde Tvivl om Skibets Sik
kerhed og samtidig indblandet sig i den Maade, paa hvil
ken vi bar fundet del fornødent al ordne Befalingsforhol
dene om Bord, skal vi af Hensyn lil Forældre og Vær
ger fremføre nogle korte Bemærkninger derom:

»Viking« er bygget med det Formaal for Øje al tjene 
som Skoleskib, hvilket kræver den størst mulige 
Sikkerhed, og man har derfor maatlel slaa betydelig af 
paa dels Evne lil al betale sig søm Fragtskib; del 
er saaledes bygget af forsvarligt Materiale og Dimensioner 
øg forsynet med dobbelt Bund og med el rigeligt Antal 
vandlællc Skodder samt el effektivt Pumpesyslem.

Den valgte Type af Skib — det store firmastede Sejl
skib af Slaal — har frembudt den Fordel, al ingen Klasse 
af Skib nogensinde har været Genstand for saa grundig 
teknisk Undersøgelse i alle Detailler som denne. Heraf 
har vi ogsaa benyttet os og enhver tænkelig Beregning 
— langt over de sædvanlige — blev foretaget, før Skibet 
saltes i Bygning, for at sikre del bedst mulige Resultat. 

Saadanne Beregninger er imidlertid af ret vanskelig Natur 
og lidet kendt af Søfolk. Skibets Sejlareal, som betinger 
Rejsningens Højde, blev saaledes beregnet efter kendte 
Regler, men af Hensyn til dels Anvendelse som Skoleskib 
besluttede Bestyrelsen al formindske delle Areal med 10 
pCl., uanset al Hastigheden i løjt Vejr maatte lide der
under, og Skibets Rejser derved maatte blive noget for
længet.

En Kritiker har imidlertid meddelt Verden, al han har 
set »Viking«, og al dens Rejsning er for høj. Han vil 
eller al høre delle formodentlig beklage at have vakt Gro 
ved sin Uvidenhed om det virkelige Forhold. Saafreint 
der skulde være andre, som med ham tror, at en Rejsning 
kan bedømmes efter Øjemaal, kan det maaske interessere 
at høre, at Dainpfrcgallen »Niels Juel« (2,346 Tons De- 
placeinenl) har Mastetoppen 179’ over Vand (laden, »Vi
king« (5,570 Tons) kun 159’, allsaa 20 Fod lavere.

Beregning er ligeledes foretaget med »Viking«s Be
støvning med de llesle forefaldende Ladningssorler for al 
sikre Skibet en passende Stivhed og Evne lil al fore 
Sejl. Delle betydelige og næppe før foretagne Arbejde, 
som sætter os i Stand til at vide, paa hvilken Maade Ski
bet bør besluves med forskellige Ladninger, og som for
hindrer en med saadanne Forhold ukendt Skibsfører fra 
al begaa skæbnesvangre Fejltagelser, har imidlertid frem
kaldt en Storm blandt de Herrer Kritikere. En Mythe 
er gaael ud i Verden, hvorefter »Viking« nu vilde have 
drevet masleløs omkring Kap Horn, saafreml Føreren 
havde lioldl sig den af os givne Vejledning efterrettelig, og 
denne kopieres trofast — endog ganske uden Variationer 
— af den ene Pen efter den anden. Da vi sidst saa den 
paa Tryk, havde Underskriverne — formodentlig for al 
give deres Fordømmelse mere Vægt — angivet sig som 
»Sagkyndige«, og disse Herrer var en Skibsfører og lo 
Styrmænd, af hvilke ingen kan antages al kende »Vi- 
king«s Tegning, ej heller de Beregninger, som er lagt lil 
Grund før den givne Instruks. Det er ikke mulig uden en 
længere matematisk Udvikling al forklare for Lægmænd, 
hvorledes delle Spørgsmaal bor forslaas. Vor Beregning 
er imidlertid fuldkommen uangribelig og staar lil Tjeneste 
for virkelig Sagkyndige paa vort Kontor, men vi kan med 
fuld Ro forsikre om, al ingen saadanne Rædsler var i 
Udsigt, om vor Vejledning var bleven fulgt. Den omtalte 
Mythe har vistnok sin Rod i en Vedtægt blandt Skibsfø
rerne om Besluvningen i denne Fart; men denne kan na
turligvis ikke uden videre anvendes paa »Viking« med sin 
særlige Fordeling af Væglforholdene i Skroget og kan ikke 
undskylde de Herrer »Sagkyndige« for deres mildest talt 
letsindige Udtalelser.

Efter at have givet delle Par Eksempler paa Værdien 
af de fremførte Anker mod »Viking«s Sikkerhed skal vi 
ikke anvende mere Tid paa al vise Krilikens Kvalitet om 
delle Emne.

Den nu afsluttede Rejse har iøvrigl vist, al »Viking« 
er el ypperligt Søskib, og for dens Rejsnings gode An
ordning taler, al ingen Elev er kommen lil Skade lil Vejrs 
trods meget haardl Vejr, navnlig paa Udrejsen.

Indretningen om Læ har ogsaa slaael sin Prøve. Der 
er fuldkommen tilstrækkelig Plads for Eleverne i den 
store Overbygnings høje og lyse Lokaler. Og efter all, 
hvad vi har bragt i Erfaring, synes Forplejningen ogsaa 
al have været tilfredsstillende. Ilerpaa bærer ogsaa den 
under Togtet herskende gode Helbredstilstand Vidne.

Undervisningen er foregaaet normalt efter det af
fattede Reglement med ringe Afbrydelser paa Grund af 
daarligl Vejr. Ved Ankomsten til Hamburg foreloges en 
Kundskabsprøve af lo af Bestyrelsens Medlemmer, hvis Re
sultat foreligger lil Oplysning Tor Forældre og Værger.

Medens delle soin Togtet overhovedet maa anses for 
ret vellykket og lovende for Fremtiden, har Bestyrelsen i 
Retning af Spørgsmaalet om Vedligeholdelsen af Orden og 
Disciplin, disse for al Søfart nødvendige Betingelser, fun
det det rigtigt al gøre en Forandring i Overledelsen, en

Misforslaael.se
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Forandring, i hvilken Forældrene liar den samme Inter
esse som vi. Dens Nødvendighed bliver med hver Dag 
mere tydelig for os. Det er lykkedes os al fonnaa Kap
tajn i Flaaden E. Andersen lil at overlage Stillingen som 
Fører af Skibel, medens den nuværende Forer saavelsom 
Skolcforslanderen fratræder. Der er i denne Anledning 
bleven nedlagt meget voldsomme Protester fra Handels- 
Ilandens Befalingspcrsonale, som aabenlysl har villet dik
tere os at vælge en Forer blandl dem. Andre mindre 
fine Skridt, som næppe har fundet vore Medborgeres 
Sympati, er ogsaa bleven forelaget for at forhindre vort 
Valg.

Der er ogsaa bleven lagi en slor Opfindsomhed for 
Dagen i Retning af Ulykker, der vilde ramme »Viking«, 
om vi formastede os lil al fastholde vort Valg. For vort 
Vedkommende kan vi dertil kun svare, al vi gerne havde 
set en Forer af Ilandelsfiaaden som Leder af »Viking«, 
men al vi med den Personalkundskab, som findes i vorl 
lille Land og særlig indenfor vor Bestyrelse, ikke har 
kunnet udpege nogen saadan, som vi kunde overdrage 
Hvervel, idet Uddannelsen af Officerer i Handelsskibe 
ikke fager Sigte paa Tjenesten i cl Øvelsesskib.

Samtidig anser vi det for heldigt, al en Mand som 
Kaptajn Andersen med hans Kapacitet og med den fra 
Marinen indhøstede Erfaring sæller del System i Gang, 
som udkræves, og haaber, al vi indenfor rimelig Tid kan 
naa saa vidt, al vi kan linde en Afløser for ham indenfor 
Ilandelsfiaadens Personale.

Men hvad angaar Kaplajn Anderscn’s Evne til al 
fore »Viking« over Soen, er del paa Tidc. at vi udtaler 
lige overfor den løse Tale, som er bleven fort, al vi selv
følgelig anser ham som fuldt kompetent dertil, og vi for
mener, al vi har fuldi saa god Evne lil at dømme heroin, 
som de Herrer ansvarsløse Kritikere, medens vor Inter
esse i Sagen er uendelig megel slørre end deres.

Vi har afholdt os fra al Polemik og agier al vedblive 
dermed, men vi har troet at skylde Elevernes Forældre 
og Værger disse Udtalelser. Saafrcmt imidlertid nærmere 
mundtlige Oplysninger ønskes, staar vi gerne lil Tjeneste 
med saadanne, og ved Henvendelse paa vorl Kontor i 
Dagene fra 12. lil 14. Oktober begge inkl. mellem Kl. 10 
og 12 Fm. vil der allid være et eller flere Medlemmer af 
Bestyrelsen til Stede.

For Bestyrelsen i Aktieselskabet
D e n d a n s k e H a n d c 1 s f 1 a a d e s S k o 1 c s k i b for 

B e f a 1 i n g s m æ n d.
Forretningsudvalget:

Johan Hansen. Jacob Holm. ('.. I’. Jensen.
I. .1. /). Jensen. Chr. Kromnan. .4. B. Miinlcr.

.4. de liichelieu. L. Zeulhen.

Fragtmarkedet.

Atter har en Uge slæbt sig hen paa træg og util
fredsstillende Vis, og der er fremdeles ingen positive 
Lyspunkter at øjne i nogen Retning. Begæret efter 
Tonnage er overalt ringe, medens Damperrum er lil 
Stede i rigelig Mængde, og spores der endelig en Dag 
en bedre Tendens i et Marked, faar denne ikke Tid til 
at udvikle sig i nogen nævneværdig Grad, førend enhver 
Opgang kvæles af et forøget Udbud aT Dampere. Selv 
Nord- og Østersømarkedet, som ellers ufejlbarligt møder 
op med Fragtsligninger paa denne Aarslid, ligger ved
blivende saa flovt som næsten tænkes kan, idel Laster 
er knappe og Ralerne særdeles lave. Der er dog stadig 
en lille Chance for at se en Bedring inden Sæsonens 
Afslutning, da der jo endnu er c. 6 Uger tilbage, og 
det kunde i høj Grad tiltrænges, men skal Pustet komme, 

maa del ske meget snart, ellers vil det i al Almindelig
hed ikke nytte noget.

Østen har næsten intet at byde paa. Bombay be
talte 13/ pr. primo December til to Havne U. K. eller 
Kontinentet, og Kalcutta 15/ for Jute til Dundee pr. 
Oktober, 17/6 pr. November. Et Par Baadc sluttedes 
med Ris fra Bangkok til 20/ pr. Januar lil to Losse- 
havne, men Birma er livløs. For Kul fra Cardifl' slut
tedes til 11/6 5 12/P/2 til Colombo.

Sortehavet etc. ligger saa mat i Forhold til Sæsonen, 
som vi ikke har set i mange Aar. Fra Odessa eller 
Nikolajetr er Raten for store Baade lil udsøgt Havn 6/, 
fra Sulina 6/ å 6/3, Option Hamburg, 6 d. mere pr. 
prompt, men det er vanskeligt at skaffe Last. Fra AzofT 
betaltes 7/6 å 7/9 »any«. Donau har sluttet lidt til samme 
Rater.

Middelhavet er vedvarende flovt, særlig for store 
Dampere, af hvilke mange, som har losset i den vestlige 
Del, gaar bort i Ballast. For Erts betaltes 5/6 Erga- 
sleria/Rotterdam, 5/6 Aguilas/Glasgow, 6/3 Karthagena/ 
Maryport, 5/1’/2 Almeria/Rotlerdam, og for Fosfat 7/ 
Sfax/Nanles. Ralerne for Bilbao er en Kende bedre 
paa Basis af 4/6 Glasgow, Middlesbro eller Rotterdam. 
Kulfragterne fra England ned til Middelhavet er ufor
andret lil den vestlige Del men lidt højere til de østlige 
Pladser, idet der belaltes 6/3 Port Said eller Aleksandria. 
Til Marseille er Raten 7 Frcs. Nordamerika har fragtet 
en Del livligere, men Raterne viser ingen Bedring. Fra 
Miramichi belaltes 40/ å 42/6 for Deals til Vestkysten 
og fra St. John 37/6. For Korn fra New York sluttedes 
til omkring 2/3, Basis én Lossehavn i Middelhavet. 
Savannah betalte 23/6 for Bomuld til Bremen. Fra 
Golfen akeepteredes 9/3 paa Netto Charter til U. K. eller 
Kontinentet, 10/6 Danmark, men Tømmer har været 
livligere til Rater, som 72/6 Rotterdam, 92/6 5 97/6 
Argentina.

La Plata Markedet viser kun meget ringe Aktivitet, 
da det er saa vanskeligt at sælge Majs i Evropa. Fra 
San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet betinges 
næppe over 11/6 for 4,000 Tons Baade, prompt, medens 
14/ å 15/ noteres pr. Januar. Kulfragterne fra Wales 
til La Plata er 11/ å 11/6 pr. prompt, 9/ å 9/3 pr. 
November, 8/6 pr. December.

Østersømarkedet er i en højst utilfredsstillende For
fatning. Saa vel fra Bollen som fra de russiske og 
lyske Havne er Laster knappe. Raten fra St. Petersborg 
er ikke over 1/11/.i Hvedebasis London eller Rotterdam, 
og fra Libau er den faldet til 9 */4 d. Havrebasis. Riga 
er flov paa Basis af 19/ D/B. til Englands Østkyst, 
Frcs. 26 Anlwerp, H. I. L. 12 5 12'/2 Kappbjælker til 
Holland. Blandt de sidste Kulbefragtninger fra Østkysten 
lil Østersøen nævner vi 3/7y2 Tyne/Kronsladt (4,500), 
3/3 Blylh/Lubeck (2,700), 4/ Burntisland/IIelsingborg 
(2,900), 4/3 å 4/4 V2 Tyne/Slockholm (1,600/1,800), 4/3 
Forth/Horsens (1,250), 4/10’/2 Grangemouth/Wismar
(1,200), 3/101/, Riga (2,000), 3/6 å 3/7i/2 Tyne/Swine- 
munde (1,800/2,500).

Havarier og Forlis.

Til II ur eau Ve ri tas er i August Maaned 1908 anmeldt 
som forlist folgende Skibe: Sejlskibe: 4 amerikanske, 16 bri
tiske, 1 ehilensisk, 2 danske, 11 franske, 3 tyske, 1 italiensk, 
7 norske, 1 russisk, 1 spansk, 1 svensk, ialt 48. D a 111 p s k i b c: 3 
ostrigske, 12 britiske, 1 hollandsk, 1 fransk, 2 tyske. 1 græsk, 1 
japansk, 4 norske, 1 russisk, 1 spansk, 1 tyrkisk, ialt 28.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 19, Kollision 5. beskadiget af Ild 3, forsvundet 4, forladt 
1, Kondemnation 10, sunket 6; for Dampskibene: Stranding 
7, Kollision 2, beskadiget af Ild 3, forsvundet 7, Kondemnation 9.

Folinger, Dpsk. af Odessa, paa Rejse fra Reval til Neiv- 
eastle, bar i Ostersoen Diaet en Del Maskinskade og er af en Bugser
damper indslæbt hertil for Reparnlion.
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S k 61 d m ii il, svensk Skonnertbrig, kom d. 5. ds. paa Rejsen 
fra Nyborg (il Hernosand i Ballast paa Grund ved Omo. men kom 
med Assistance af Onw Bjergelav flot, tilsyneladende ubeskadiget. 
Skibet bliver undersøgt nf Dykker, før Rojscn fortsættes.

Dagmar, Jagt af Aalborg, er d. 5. ds. paa Rejsen fra Nørre 
Sundby fil Stubbekjøbing med en Ladning Majs strandet ved Mas
nedø; Besætningon cr reddet.

Greetland, Dpsk. af Drammen, er d. 5. ds. paa Rejsen fra 
Grimsby til Halmstad med en Ladning Kul, strandet paa Trinde
len. Skibet er fuldt af Vand. Besætningen, 15 Mand, er reddet 
og Inndsat i Frederikshavn.

Karen, Dpsk. af Esbjerg, er d. 6. ds. paa Rejse Tru Riga til 
Bordeaux med en Ladning Træ, returneret til Riga med knækket 
Agtermast og Tab af Dækslast.

Ingrid, Dpsk. af Esbjerg, or d. G. ds. ankommet (il Austru- 
u oli med Skade paa Maskinen, foraarsaget ved baardt Vejr.

Skonnert „Carl Andersen"
til Salg

straks paa Grund af Ejerens Indtrædelse i Herr Sejlmager 
Halmøes Forretning i Nykjebing F. Skibet har staaet 2 Aar 
under Bygning i Bandholm, gik i Fart Oktober 1905; har 
højeste Klasse fransk Veritas (16 Aar); maaler 58 Reg. Tons, 
lader 140 Tons d. w., 120 Tons Byg, 100 Tons Havre, 44 Stds. 
og sejler overalt uden Ballast. 2 Stel Sejl og iøvrigt flot ud
halet; er bekendt for en ualmindelig god Sejler. Pris Kr. 18,600.

Nærmere meddeler
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 A. Kjøbenhavn.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 8./10.). A d o 1 p li 
Andersen, Schubcrt, ank. Antwerpen 1./10. — Alexandra, 
Nielsen, afg. herfra 6./10. til Petersborg. — A 1 g a r v c, Borrics, 
afg. herfra G./10. til Petersborg. —■ A. N. H a n s e n, Paaske, afg. 
Neapel 6./10. til Bari. — A n t'w c r p c n, Mndsen, afg. Lissabon
3. /10. hertil. — A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 2./10. — Arno, 
Strubberg, afg. herfra 5./10' til Cette. — Au rora, Fiseher, ank. 
Havre 7./10. — Baron Stjernblad, Therkildscn, puss. Bruns- 
biittel G./10. for Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. Petersborg
4. /10. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssand 4./10. til 
New York. — Chr. Bro berg, Mortensen, ank. Valentin G./10. 
•— Christian IX, Holm, ank. Konigsberg 8./10. — Dagmar, 
Bogvad, afg. Cadiz 6./10. hertil. — Do uro, Ørsted, ank. Lissabon 
7./10. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 7./10. til Stockholm. — 
Florida, Andersen, pass. Darlmouth 5./10. hertil. — Frederik, 
Thomsen, ank. hertil 7./10. — Garonne, Kromann, afg. La Ro- 
cliellc G./10. hertil. — Georg i os I, Sørensen, pass. Briinsbiittel 
G./10. for Hull. — Hellig Olav, Egense, ank. hertil 5./10. — 
Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 7./10. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, nnk. Nvstad 1./10. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Peters
borg 7./10. — Kasan, Soberg, pass. Brunsbiittcl 5./10. for Libau.
— Kentuckv, Andresen, afg. Baltimore 2./10. til Antwerpen. — 
K i c w, Jorgcnsen, ank. Petcrsliorg 30./9. — Kursk, Gommescn, 
ank. hertil 5./10. — L o i r e, Craignou, afg. RiiTso G./10. hertil — 
L o u i s c, Kruse, afg. London 7./10. til Bordeaux. — L o u i s i a n a, 
Gottbardl, afg. Kristiania 19./9. ■— til Boston. — L. P. Holm
li 1 a d, Svane, ank. Salonica 7./10. — Morso, Oest-Jaeobsen, afg. 
herfra 7./10. til Antwerpen. — M oskov, Meldnbl, afg. herfra 
8../10. til London. — Nicolaj II, Clausou-Kaas, afg. Antwcrpen 
7./10. til Havre. — Nordjylland, Krnghli, ank. hertil 4./10.
— 0. B. S n h r, Frisenette, ank. Riga G./10. — 0 m s k, Harder, 
afg. Wiudau 7./10. til Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New 
York G./10. — Perm, Christensen, ank. London G./10. — P regel, 
Iversen, pass. Brunsbiittcl G./10. for Antwerpen. ■— R i b c r h u s, 
Bønnelokke, ank. Riga 8./10. — Saga, Wibcrg, ank. hertil 6./10.
— Sax o, Larsen, afg. Antwerpen 7./10. hertil. — S c i n c, Dampt, 
ank. hertil 5./10. — T e x a s, Lissner, afg. herfra 27./9. til Fi- 
ladclfia. — Tiber, Beck, pass. Gibraltar 5./10. hertil. — Ty r, 
Thaning, ank. Windau 8./10. •— United States, Wulff, afg. 
New York 1./10. til Kristianssand. ■— Vendsyssel, Jaeobæus, 
ank. Riga 30./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Liverpool 2./10. tH Miramichi. — Mie hail Ontchonkoff, 
Harboc, afg. Rolterdam G.,10. til Blyth. — Goner alkon sul 

P a 11 i s e n, Christensen, afg. Chatham 2./10. til Browhead f. 0. — 
Wladimir Reitz, Olsen, afg. Ardrossan 3./10. til Miramichi. — 
Helmer Morch, Thorsoc, afg. Bristol 1./10. til Miramichi. — 
Excellence Plcske, Rasmussen, ank. Petersborg 18./9. — 
Pawel Andrejeff, Tanncbck, ank. Swansea G./10. —• W la
di m i r S a w i n, Corstcnscn. nfg. Emdeu 1./10 til Cape Tormentinc.
— Alexander Shukoff, Dahl, afg. Methil 6./10. til Kron
stadt. — Johan S i c m, Knudsen, ank. Petersborg 5./10. — 
Harald Klitgaard, Rnsmusscn, ank. Neufabrwasser 5./10.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, ank. Marscillc 5./10. — 
Nordsøen, Gram, ank. Hull 5./10. — Ellen, Hansen, afg. 
Pcrnau 3./10. til Antwerpen. ■— Gerda, Iversen, ank. Wiborg 4./10.
— Inger, Lbtscii, ank. Llanelly 3./10. — Johanne, Mikkel
sen, nnk. Esbjerg 6./10. — Karla, K. M. Nielsen, nnk. Hornø- 
sand 5./10. — C i t o, Jepsen, ank. Odense 5./10. — Napoli, 
Brineli, afg. Esbjerg 5./10. til Middlesbro. — Bodil, Uldall, afg. 
Marsoille 3./10. til Oskarslinmn. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg
5./10. til Middlesbro. — Laura, Pedersen, nnk. Konigsberg 5./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. London 5./10. — London, 
Bom, ank. Riga 7./10. — Paris, Tholandcr, ank. Boness 4./10. — 
B r v s s e 1, Kaas, ank. Velzen 4./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 2G./9. — Wien, 
Bocek-Hansen, ank. Wasa 4./10. — Roma, v. Tlmn, ank. Rotter
dam 2./10.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cort.scn, afg. Goteborg 5./10. 
til Antwerpen. •— Sanin i, de Fine I.iclit, afg. Frederiksstad G./10. 
til Middlcsborougb. — Sibirien, Madsen, afg. Perim 29./9. til 
Singapore. — T r a n q u c b a r, van Deurs, ank. Kobe 5./10. — 
Anamba, Rnmbuscb, afg. Sabang 5./10. til Sucz. — Cathoy, 
Thomsen, afg. Pcnang 2./10. til Sucz. — B i n t a n g, Gabe, ank. 
Portland G./10. — I n d i c n, Berg, afg. Funchal 1./10. til Capc- 
town. — C a m b o d i a, Knudsen, ank. Kiel 1./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 2G./9. til St. Thomas. — S t. .1 a n, Ingemann, ofg. St. 
Kitts 1./10. til Havre. — S t. Croix, Christensen, ank. Kjobcn
havn 27./9.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Ghent 3./10. — Enig
hede n. Jensen, ank. Methil Red 3./10.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, nfg. Liiheck 7./10. til 
Oxelosiind. — E d i s o n, Sørensen, ank. Burntisland 4./10. — F u 1- 
ton, Jørgensen, afg. Antwcrpen 27./9. til Genua. — Newton, 
Andersen, ank. Livorno 6./10. — Washington, Nielsen, nnk. 
Frederiksstadt 1./10.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 2./10. — Vera, Thing, 
afg. Methil 4.110. til Svendborg. — Freja, Nielsen, afg. Peters
borg 7./10. til Svendborg. — Hert ha, Rasmussen, afg. Ystad 
5./10. til Stockholm.

Ocean. N o r m n n, Roshæk, ank. Burntisland 4./10. — Al
lan, Nielsen, ank. Aarhus G./10.

Heimdal. A n i n e. Lcth, nfg. Abo 7./10. — Helga, Vnalien- 
Hansen, ank. Herniisand 4./10. — Martha. Christensen, ank. 
Husum 7./10. — Elna, Ratlijc, ank. Ncufahrwasser G./10. — 
Therese, Pedersen, afg. Ixivisa 2./10. — Simone, Moller, afg. 
Pillau 7./10. — Jeanne, Loffler, ank. Neufnhrwasscr G./10. —■ 
Vera, Risø, ank. Stockholm 7./10. — Daisy, Lagescn, ank. 
Herniisand 5./10.

Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. Methil 4./10. — 
Brat tingshor g, Suenson, ank. Rotterdam 5./10. — Flyn- 
derborg. Larsen, ank. Kjøbenhavn 7.110. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Trångsund 2./10. — Frederiksborg. Albertscn, 
afg. Ripola 29./9. til Sunderland. — J omsborg, Mathiesen, afg. 
CardifT 3./10. til Livorno. — Kronborg, Jensen, afg. Bnrrv 2G./9. 
til Genua. — Rosenborg, Schultz. ank. Korsør 7./10. — Skan
derborg, Jensen, afg. London 3./10. til Cette. — Stegel borg, 
Lund, afg. Cardiff 30./9. til Huelva. — Stjerneborg, Jørgen
sen. ank. Bougic 30./9. — Sø hor g, Hansen, ank. Kristineslad 
7./10. — U ran i c n bor g, Schmidt, ank. Kjobcnhavn 7./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbccli, afg. Stet- 
tiu 5./10. til Rotterdam. — Klampen li o r g, Thvgcsen, afg. 
Koivusaari 3./10. til Antwcrpen. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, 
ank. Sfax 5./10. — Silkeborg, Rasmussen, afg. Hull 27./9. til 
Genua. — S k o d s b o r g, Agcrlin, ank. Petersborg 23./9. — T u- 
b o r g, Smith, afg. Hull 30./9. til Genua. — U 1 f s ii o r g, Molle
rup, afg. Huelva 3./10. til Ncufahrwasser. — Vordingborg, 
Petersen, ank. Windau 7./10.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, afg. Ghent 4.,'10. til 
Stcttin. — Da ns bor g, Kiilil, afg. Oran 20./9. til Stettin. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Kronstad! 4./10. — Kai lund
borg, Nielsen, nnk. Libau 2S./9. — Taarn borg, Matzen, afg. 
Petersborg 3./10. til Ghent.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, nnk. Kjøbenhavn 3./10.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Rouen 2./10.
Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Petersborg 8./9.

(Fortsættes Side 543.)



9. Oktober 1908. Dansk Søfartstidende. 539

>
u

*u o4456

1 1 *• 1 (D 4> O 1- 
J3 = S~ go

1 
"o 43

>3w
f-< S & S 
bcco

’=
3 heJ2 
CS o G)

— 73

M “ •*'

tZJ 
c±
cs

"C •k> »4

s
O Å S

"o o 
*4
g «



540 Dansk Søfahtstidende. 9. Oktober 1908.

. s-57 O C" 2 v' •"tj
s & Q.

o
B ?

n

S j — 
g »

’

~ M
j=-5
ft ii

o
£j*
2 
B.

iz: =3 Si
Q, t/J
** åg* c

", ®
i* g

"i
ro

o



9. Oktober 1908. Dansk Søfahtstidende. 541

o
00

0 
cd

bu o
c 
cd 
oj 
u 
O
0)

.2 -Sa

cd 

*5 
Q
o 

.5P
£

o
Q

a

i

a
a

i-t t-
o C5 iH 04 T-l 04

CQ M
CO lO 04 Ci io co o
CO 04 ih go ao i-i c*é o

co

25 4— 2 Z aSMMCSaSZ



542 Dansk Søfartstidende. 9. Oktober 1908

*4 
oo

CO



9. Oktober 1908. Dansk Søfahtstidende. 543

Svendborg. Anna M ærsi, Sørensen, afg. Petersborg 3./10. 
til Newcastle. — Peter Mærsk, Børgesen, ank. Konigsberg 22./0.

Havet. Fyen, Andersen, ank. Libau 28./9.
Bossia. GencrallkonsuJ, Elifsejeff, Kofocd, ank. 

Kronstadt 2./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 30./9. — Helene, Sø
rensen, ank. Kiel 4./10. — Sjælland, Sonnicbsen, ank. Rotterdam 
G./IO. — Agnete, Petersen, afg. Graugemoutli 7./10. — H e r- 
ni i a, Hansen, ank. Rotterdam 7./10. — Alice, Schultz, afg. Li
bau 3./10.

Alfred Christensen. Polar.s tjern en, Branth, ank. Rio de 
Janeiro 23./9. —■ E k 1 i p t i k a, Hcmmiugscn, ank. Weseren 1./10.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Archangel 1./10. 
■— U r a u i a, Clausen, afg. Soroku 1./10. — Svend, Schmidt, auk. 
Archangel 21./9. — Nordland, Petersen, ank. Graugemoutli 30./9.
— Kronprins Frederik, Andresen, auk. Korsør 4./10. — 
England, Andersen, afg. Oporto 18./9. — Holland, Paulseu, 
ank. Methil G./IO. — Rusland, Madsen, afg. London G./10. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. Cardiff 7./10. — Annette 
F u r n c s s, Larsen, unk. Archangel 21./9. — Lady F urnes s, 
Clausen, ank. Altoim 3./10. — Europa, Hansen, afg. Rotterdam
4./10. ■— Tyskland, Danstrup, ank. Dunkerque 4./10. — 
Frankrig, Friis, pass. Holtcnan 5./10. for Riga. — Belgien, 
Nielsen, auk. Gcuua 6./10.

JyUaud. Ebba, Meincrtz, pass. Helsingør 7./10. for Dicppc.
— Ingrid, Winther, returneret til Antwerpen 6./10. — Karen, 
Eriksen, returneret til Riga 6./10.

Svendsen & Christensen. II. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Rotterdam 5./10. — Lars Kruse, Matbbiescn, afg. Riga 3./10.
— S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Frederikshavn 6./10. — 
Peter W i 11 c m o e s, Albertsen, ank. Ripola 5./10. — G. K o c li, 
Jørgensen, ank. Chuntenuy 5./10. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, afg. Wismar 7./10. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. 
Methil 7./10. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Aar
hus 4./10. — N. F. II o f f d i u g, van Deurs, afg. Kjøbenhavn 4./10.
— Alfred Hage, Ellekilde, pass. Hamniershus 4./10. vestg.

Kjebenhavn. II a f n i a, Hansen, ank. Riga 4./10. — R u s- 
s i a, Paulseu, afg. Riga 3-/9. — Carl Heckshcr, Starck, ank. 
Sbields 4./9. — I) a n i a, Pedersen, afg. Filadellia 24./0. — Nor
man ii i u, Erichsen, ank. Blyth 28./9. — E u x i n i a, Lund, auk. 
Kjøbenhavn 4./9. —■ C a u a d i a, Jespersen, ank. Filadellia 5./10.
— L i v o n i a, Skov, ank. Dunkorquc 1./10.

Østersøen. C i m h ,r i a, Paulseu, afg. Rotterdam 1G./9. — 
Patria, Dam Larsen, ank. Newport Mon 2./10. — Gratia, Sø
rensen, afg. Petersborg 1./10. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Rot
terdam 2G./9.

Union. Fri si u, Nielsen, ank. Riga 3./10. — Gallia, Niel
sen. ank. Petersborg 30./9. — C a 1 e d o n i n, Storm Hansen, ank. 
Petersborg 2G./9. •— S a r m a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 2./10.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Kotonia 5./10.

Inga. FI a n d r i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./10. — G ra
na r i a, Jørgensen, ank. Agua Amargo 5./10. — Carbonia, Ma- 
thiasen, afg. Rotterdam 6./10. — E s t o n i a, Winckler, ank.
Riga G./10.

Ban. F i o u i a, Hansen, afg. Tarragona 7./10. — S c 1 a n d i a, 
Troensegiiard, auk. Konigsberg 6./10. — S e c a 1 i a, Jensen, unk. 
Trondhjem 1./10. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. West Hurtlc- 
pool 2./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Stettin 2./10.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p li i a, Horn, afg. Filadellia 30./9.

Sejlskibe.
Rønne. Proven er ank. til Konigsberg. — Nestved 

er ank. til Figaholm. — Sigurd ank. Kalmar 29./9. — Born
holm er ank. til Farahainu. — Ane Cathrine er auk. til 
Stolpemunde. — John H i u t z e er auk. til Stolpemunde.

Svendborg. F o r t u n a, Christiansen, ank. Wemys 30./9. — 
Lars Jørgensen, Jørgensen, auk. Fowcy 28-/9. — Ly o, Jen
sen, ank. Boness 1./10. ■— A r i c 1, Ravnemose, auk. Primel 1./10.
— H e i m d o 1, Rasmussen, ank. Helsingfors 2./10. — C o r u w a 11, 
Petersen, ank. Wiborg 30./9. — Asta, Bom, ank. Åhus 1./10. — 
I'al le.sen, Jensen, unk. l’aenkul Red 1./10. — Karl Mørk, 
Mortensen, ank. Kristiania 1./10. •— B c 1 o u a, Larsen, ank. Leith 
1./10. — Ignatz Brcu in, Lund, ank. Randers 1./10. — R o s- 
s i n g, Larsen, ank. St. Ybcs 1./10. — Union, Olsen, unk. Ulcå- 
borg 1./10. — F a n u y, Hansen, ank. Alius 2./10. — F u 1 v i a, 
Petersen, ank. Swinemiinde 2./10. — Nanna, Madsen, ank. Kron
stadt 2./10. — Meta, Moller, ank. Genua 3./10. — C1 y t i a, 
Nielsen, ank. Queensborough 5./10. — Henry Brooke, Rasmus
sen, ank. Fowey 3./10. ■— Sophie, Mikkelsen, ank. Suudsvall 
4./10. — Freir, Brandt, ank. Charlestown 5./10. — Erik, Ras
mussen, ank. Klintebjerg 4./10. — Fritz Emil, Nielsen, ank. 
Skelcfted 4./10. — Lilly, Rasmussen, unk. Kiinigsberg 4./10. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, auk. Fowcy 3./10. — Grethe, 
Hansen, ank. Bridgencss 5./10. — Skjold, Larsen, ank. Luktudy 
4./10. — Christian, Jørgensen, auk. Stubbekjobiug 5./10. —- 
Se ver i li c, Hansen, unk. Kjøbenhavn 5./10. — So Ion, Rtiscb, 

ank. Lowcstoft 5./10. — Ragnhild, Andersen, ank. Kristiania
5. /10. — Alma, Hansen, ank. Briiggc 5./10. — Primula, 
Carlsen, ank. Stubbekjobiug 5./10. — Martin Nissen, Petersen, 
ank. Plymouth 6./10. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Daglykke
6. /10. — Haabet, Andreasen, ank. Petersborg 7./10.

Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Aarhus 4./10. — 0 f e 1 i a, 
Clausen, afg. Cings Covc 1./10. til Lissabon f. 0. — Karen, Boye, 
nnk. Nautrose 3./10. —■ Dorthea, Bove. ank. Falmouth 3./10. f. 
0. — Norden, Rasmussen, auk. Neder’Kalix 3./10. •- Alf, Ras
mussen, auk. Quimper 3./10. — A n n e, Mikkelsen, ank. Newcastle 
3./10. — M. Ha y, Petersen, ank. West Wcmyss 5./10. ■—• S v a- 
n o u, Møllmaun, ank. Boston 5./10. — Yrsa Hermansen, er afgaaet 
fra Labrador. — Pampa. Svendsen, auk. Langesund 4./10. — 
Viking, Weber, ank. Rudkjobing 4./10. — Herkulos, Bager, 
ank. Karlskrona 5./10. — Elise, Petersen, ank. Odense 5./10. - 
Methil d e, Hansen, ank. Soutli Alloa 5./10. — W c m y s s
C as ti c, Baudholm, ank. Wcmyss Red 4./G. — H i 1 d u r, Ander
sen, ank. Svendborg 5./10. — Bien, Petersen, ank. Grcifswnld G./IO. 
— A n n c, Hansen, auk. Goteborg 7./10. — Svip, Jensen, unk. 
Grcifswnld 7./10. — Valborg, Johansen, ank. Kjøbenhavns Red
7. /10. — Eos, Christensen, afg. Douglas 6./10. — Mars, Steg- 
manu, ank. Danzig G./10. — Rigmor, Pedersen, nnk. Flensborg 
G./IO. — A 1 b e r t b a, Kromauu, auk. Frcderiksstad 6./10. — 
A c r i a 1, Christensen, ank. Pillau 6./10. — K o d a n, Hansen, ank. 
Laguna G./IO. — Dan a, Pedersen, ank. Lagune 6./10. — Diana, 
Hansen, afg. Kristiania G./IO. til Ramsgate. — Bona vista, Chri
stensen, ank. St. Johns (New Fouudland) 7./10.

INDHOLD:
Nnvigutionsvæsnets Ordning. — Kjøbenhavn, d. 9. Oktober 1908.

— Skoleskibet »Viking«. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis.
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Teleton f 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHf"
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th HttDHB Patent BundfarverI 11« IlflEyS og Patent Mønnie samt

WR Ilirk Z Pfl*G bekendte Maskin-• D. Ulull tt bu a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skib tU Salg.

Svenske Skonnerten „Solve1* er til Salg. Kan afataas i 
November til Køberen. Skibets Spanter og Tømmer er af 
tast sydsvensk Egetræ, og Bordlægningen og Garneringen af 
godt svensk Fyrretræ, Lerketræ og Pitschpine. Skibet er 
bygget 1904 og laster Sommerlast 120 Tons. Første Klasse. 
Pris 15,000 Kroner.

Skibsfører A. Nilsson,
KrokAs pr. Mjellby.

LANDMANDSBANKEN
udsteder $ etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
befalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søasaurance. 134.

DANSKE LLOYD,
SØ- 08 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager, alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".



Naturlig Fløde! Paa ■/, Fl- uden nogen 
som helst Tilsætning. 
Garanteret holdbar aarevls.

Overøaar langt almindelig Flade I Drøjhed og Velsmag.
Fnas hos alle Skibsprovinnleringslinndlcre samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhl. Frederikshavn.

1 elegram-Adresse: j CerllwItermaDn, Kletienhavn.

Julius F. Sehierbeck 
Amaliegade 41. Telf. 443. * 

Billigste Skibsproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntr osser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerditoraikringer, til billige taste 

Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresie: Telegram-Adresse: Teltfon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

. Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, . 

C0PPERSM1THS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlvéralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARO. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolence, 21, Tel. 1762. 

Technical Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Ooy; 20i Tel. 156.

WigzeU’s 
Patent Loddemaskine 
er det paalideligste og meBt praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
afegetbabrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Rltchiø & Sons 
originale 

Spritkompåsser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
af forskellige 

Modeller. .

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers. 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Markll, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.
OeviatlonsundersøQelser af Komp. om Bord 1 Jern- ng Dampsk. samt Motorfart. udf.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”; Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. ’ 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. . Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 64. Kjøbenhavn, Tirsdag den 13. Oktober 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvøm. Losøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt11.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Otto Mon sted s
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreuar: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SIINDEHLAND“.

Remington "
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongenagade 32, 1. TreDiKl. 10-12 og 7—B; for Oimar NI. 6-7.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo«, Scotswood- Sootswood-Newcastle-on-Tyne.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

Emalllen 
p.*lEggei v.rm — >li„" 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hunig Tering, f. Eks. 
i Nxrheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paalcggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterntn, Bunkers og 
Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr".

Enefabrikanter af 
TAYLOR’S 

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Infusorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos ElastiG Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTam-Adreaac Telcfon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6. -



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udlørelse at Stævne, Ror oj; Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse tor Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN nDAN”
erholdt, højeste Udmærkelse, Guldniedaillo og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904. 

Over 1200 Motorer „DAN" er na udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 190B

Garanteret Brændselsforbrug 4 øre pr. Hestekraft pr. Time. ■■= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T.J:isv°e"82 F. Jørgensen, Bragesgade 10.
Jens Grouleff, Aarhus 

nnbefalcr 
Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretoing £
3 Urtekram- & Farvehandel. r“
1 Havnegade 37. Nakskov, g

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaara, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og HamptougvsrL 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—ff Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—S.

ryl Ir nsen eVf
Lager af Uhrc, Barometre, Termometre, 

Briller, l’incenez, Kikkerter.

2 nye Kobbertanke 
til Salg, 

indvendig fortinnede, hver 
rummende c. 100 Potter, Di
mensioner 26'/,“ høje, 26“ 
lange, 7“ brede, torsynede 
med to Afløbshaner.

Albert Jensen,
St. Annæ Plads 14, Telf. 7488.

Tørmælk (Dr. Ekenbergs)
faas lios samtlige Skibsprovianteringshandlere. 

Tørmælken er udstillet paa Udstillingen i Tivoli fra den 26. 
September til den 10. Oktober.
Eneforhandling ved

S. Bonnevie Lorentzen
Telefon Øbro 1343. Set. Jacobsgade 9.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6662.

W, Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltha. — Billige Prliir. 
Telegr.-Adr.: iBjorchjcnsen. 

Telefon 7262«

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
EneforhandliDg for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Skib til Salg.
Svenske Skonnerten „Solve11 er til Salg. Kan afstaas i 

November til Køberen. Skibets Spanter og Tømmer er af 
tast sydsvensk Egetræ, og Bordlægningen og Garneringen af 
godt svensk Fyrretræ, Lerketræ og Pitschpine. Skibet er 
bygget 1904 og laster Sommerlast 120 Tons. Første Klasse. 
Pris 15,000 Kroner.

Skibsfører A. Nils s on,
Krokås pr. Mjellby.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hnrtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659,
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Kjøbenhavn, d. 13. Oktober 1908.

Politiske Spørgsmaal bør i Almindelighed ligge gan
ske udenfor de Rammer, der begrænser el Søfartsblads 
Virksomhed, og de Betragtninger, mange og vægtige, 
som ligger bagved delte Princip, har da ogsaa i Bladets 
hele Levetid stedse været delt af Dansk Søfartslidende. 

Skibsfartens Interesser har aldrig været nogen parti
politisk Sag og kan ikke heller staa sig ved at blive 
det, selv om de paa enkelte Omraader saa nær tangerer 
de politiske Kurver, at de til en vis Grad maa blive 
afhængige af disse. Som den vigtige Faktor Skibsfarten 
er i dansk Næringsliv, maa Varetagelsen af dens Inter
esser i det store og hele forblive uberørt af den til de 
forskellige Tider herskende Partifarve. Hidtil har dette 
været Tilfældet, og det er kun rigtigt, at Forholdet ved
bliver at være saa.

Men med disse Kendsgerninger in mente gaar vi 
imidlertid heller ikke udenfor den Grænse, vi selv har 
afstukket, naar vi paa delte Sted beskæftiger os med 
det, der skete i Søndags: Dannelsen af den ny Regering 
og da først og sidst Oprettelsen af det ny Handels
ministerium.

Af Navn et Handelsministerium, men af Gavn 
selvfølgelig et Ministerium for Handel og Skibs
fart.

Vi tror uden Forbehold at turde sige, at man fra 
alle Skibsfartens forskellige Interessekredse vil modtage 
denne Efterretning med Glæde. Kun altfor ofte har vi 
i Aarenes Løb her i Bladet haft Lejlighed til at klage 
over den Decentralisation, der stadig har været et Sær
kende for Skibsfartens Anliggender, og man behøver 
ikke at gaa ret mange Aar tilbage i Tiden for at finde 
disse fordelt blandt, om vi husker ret, samtlige Mini
sterier med Undtagelse af Krigsministeriet. Nogen Æn
dring til det bedre er der vel sket heri under den sidst 
afgaaede Regering, men der var i hvert Fald langt igen. 
Hvor stor Betydning den Centralisation, som nu tør 
forventes, vil faa for Skibsfarten, kan i Grunden kun 
den nogenlunde overse, hvis Opgave det er at tilrette
lægge dennes Anliggender for de forskellige Myndig
heder. I Stedet for at henvende os til de mange, for 
hvem det enkelte Søfartsspørgsmaal nødvendigvis ofte 
maatte blive af ret underordnet Betydning, unddraget 
som det var fra Belysningen af hele Søfartens Tarv, 
vil vi for Fremtiden kun have at henvende os lil en 
enkelt Myndighed, tilmed en saadan, der har alle Be
tingelser for stedse at afveje Sagens fulde Betydning. — 
Unægtelig et stort Fremkridt.

Men ogsaa i anden Henseende betegner Handels
ministeriet et væsentligt Plus. Vi gaar nemlig ud fra 
som givet, at den ny Minister i væsentlig Grad vil støtte 
sig til de anerkendte Organisationer, lil Grosserer
societetets Komite og for Skibsfartens Vedkommende 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 
og om end denne sidste i Aarenes Løb har formaaet at 
lægge endog liere Alen til sin Vækst, at øge sin Kompe
tence og sin Interessesfære og derigennem i stedse 
højere Grad at blive en betydningsfuld og efterhaanden 
uundværlig Faktor for saavel Regeringsmaskineriet som 
Skibsfarten selv — saa maa del dog betragtes som af
gjort, at et Handelsministerium med ét Slag vil og maa 
give Fællesrepræsentationen en stærkt forøget Vægt.

Heri vil da ligge en mægtig Spore for Skibsfartens 
mange Under-Organisationer til at slutte sig tættere og 
tællere sammen om Fællesrepræsentationen, dels i Er
kendelse af at denne er Central-Organisationen for de 
mange Grene, og dels for at vaagc nøje over, at den 
til enhver Tid nøje svarer til sit Navn — en fuldgyldig 
Repræsentation for samtlige Interesser, der knytter sig 
til Skibsfarten.

Om den ny Ministers Personlighed vil det være 
unødvendigt at anvende mange Ord paa dette Sted. 
Konsul Johan Hansen af Firmaet C. K. Hansen er 
for dette Blads Læsere ikke nogen ny og ukendt Mand, 
tværtimod — siden Ad. Carls Død i Vinter har han 
forøvrigt tilmed været Medlem af Dansk Søfarlslidendes' 

Bestyrelse. I de senere Aar har mange til Johan Hansens 

Navn knyttet meget betydelige Forventninger, og det tør 
siges, at disse Forventninger hidtil ingenlunde er bleven 
gjort til Skamme. Alene hans Initiativ ved Dannelsen af 
The Baltic and White Sea Conference vil være 
tilstrækkeligt til at vise dette.

Skibsfarten vil ikke nære nogen Betænkelighed ved 
at betro sine Interesser i hans Hænder, og paa Skibsfartens 
Vegne kan vi derfor byde ham et velment Velkommen.

Fra Danske Skibsrederes gensidige For
sikringsforening for Søfolk har vi modtaget 
følgende:

Til Hr. Skibsfører H. P. Hansen, Sk. »Cathrine« 
af Rønne, tillader vi os som høfligt Svar paa hans Be
sværing i Deres ærede Blad af 8. September og 9. Ok
tober d. A. at bemærke, at Fremgangsmaaden ved Ud
betaling af Medlemmernes Tilgodehavende for 1906 hos 
Foreningen har været den, at for Ærøkredsen, Svend- 
borgkredsen og Esbjerg-Fanø er al Saldo anvist til Ud
betaling hos Foreningens Tillidsmænd — og Afviklingen 
af Saldo ud over nævnte Steder cr foregaact fra Hoved
kontoret paa den Maade, at samtidig med Konto- 
Kuranten er Tilgodehavende sendt de Redere, som, vi 
vidste, havde fast Bopæl paa Hjemstedet, medens vi 
for de Redere, der tillige var Førere, og saaledes i 
de allerfleste Tilfælde maatte antages paa denne Tid af 
Aarct at være i Fart og derfor ude afstand til al kvit
tere for Pengeforsendelser, med Konto-Kuranten sendte 
en Kvittering og frankeret Svarkonvolut, hvilken da 
kunde sendes Rederen eller henligge til hans Hjem
komst, og naar Kvitteringerne er indgaael, er de paa
gældende Beløb omgaaende afsendt herfra.

Vi formener, at dette er den mest praktiske Frem- 
gangsmaade. Da vi i Øjeblikket kun mangler indsendt 
og afviklet 16 Kvitteringer af 281, synes ogsaa Erfa
ringen at give os Ret i vor Antagelse, ligesom det ikke 
er os bekendt, at der ud over Hr. Skibsfører II. P. 
Hansens Anke er fremkommen nogen Besværing over 
den af os fulgte Afviklingsmaade.

V. T. Hein.

De danske og norskeBjergningsselskabcr. 
I Kristiania afholdtes i Følge »Verdens Gang« i Søndags 
et Møde af Repræsentanter for Svitzers Bjergningsen tre
prise og de tre norske Bjergnings-selskaber for al opnaa 
en Overenskomst mellem Selskaberne med Hensyn lil 
deres Virksomhed. Svitzers rcpræsenlcredes af Direktør 
H e c k s c li e r.

Efterlysning forudbetaling af Bjergeløn. 
Matros Axel Tolstrup født i Kjøbenhavn d. 1. August
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1874 og Tømmermand Poul Olsen født sammesteds d. 
9. Marts 1868 anmodes om at henvende sig til Uden
rigsministeriet for at faa udbetalt en dem tilkommende 
Bjergeløn.

En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har yderligere modtaget følgende fra Hr. Kapt. 
Kusk Jensen:

Dansk Søfarlslidende bedes om mulig afse Plads 
lil følgende, som Svar paa Hr. S’s udmærkede Indlæg i 
Nr. 54. Allerførst maa jeg beklage Fejlen i mit førsle 
Indlæg; det er ganske rigtig kun til del tredobbelte og 
ikke til det seksdobbelte Lønnen er steget i Land; da 
jeg opdagede Fejlen var det allerede for sent at faa 
det ændret.

Uden Tvivl er den aarlige Besparelse, som den 
gensidige Assurance medfører, i Forening med den store 
Dygtighed, hvormed Forholdene om Bord og hos Hede
nerne har været ledel i Marstal, Svendborg og liere 
Pladser, en væsentlig Grund til, at deres Sejlskibsflaadc 
stadig kan konkurrere og forøges, medens den næsten 
alle andre Steder slaar stille eller er i Tilbagegang, 
hvilket lydelig nok viser, hvem der kæmper haardest 
for Tilværelsen. Ingen skulde mere end jeg beklage, 
om Gennemførelsen uf en Pensionskasse for alle Sø
farende skulde ødelægge Sejlskibsrederierne eller bebyrde 
dem paa en unødvendig Maade. Hensigten med en 
Pensionskasse er jo netop, at den skal være lil Fordel 
for de Søfarende og Rederne og bidrage til al skabe 
ordnede Forhold.

Jeg er enig med Hr. S. i hans Anke mod Ulykkes
forsikringsloven og deri, at Skibsfarten nu og i liere af 
de foregaaende Aar har arbejdet under saa trykkende 
Forhold, al den har ondt ved at bære de Byrder den 
liar, men da det fremgaar af Hr. S’s Indlæg, at han er 
meget nøje kendt med de virkelige Forhold, saa vil han 
sikkerl ogsaa være enig med mig i, at den nuværende 
Tilstand er uholdbar i Længden Enten maa Skibs
farten gaa i Staa, eller der maa igen betales lønnende 
Fragter; i Længden gaar intet Foretagende, som først i 
nogle Aar giver lille eller intet Udbytle for saa bag 
efter at tabe en betydelig Del af Kapitalen. Det førsle 
vil nu aldrig ske, saalænge Søtransporten er den billigst 
kendte Maade at transportere Varer paa; altsaa maa 
Fragterne stige og del sansynligvis inden ret længe.

Nu kommer den anden Side af Sagen: Endnu kan 
intet Skib sejle uden Mandskab, og naar det kommer 
til Stykket, er det lettere at faa Skibe end godt Mand
skab. Sidste Aar ved denne Tid steg Hyren i Huil 1 ,£ pr. 
Mand; hvis noget lignende i opgaaende Tider skulde 
ske i Hamburg eller en anden nærliggende Plads, kan 
Følgen let blive, at en stor Del af de yngre Søfolk 
rejser ud af Landet. Selv om Hyren senere stiger i 
Danmark, kommer Folkene dog ikke saadan paa en 
Gang tilbage, og de deraf følgende Tab kan blive ret 
store. — Det har i de senere Aar ikke været sjældent, 
at Skibe har ligget flere Dage stille af Mangel paa 
Mandskab, men hvor mange Dage om Aaret mon et 
Skib kan ligge for det Beløb Bidraget lil Pensioneringen 
vil koste? Mon ikke en Del kunde indvindes ved al faa 
stadige Folk, mindre Udgift til Forhyring, Rejser etc., 
idet jeg gaar ud fra, at der er liere end tilstrækkeligt 
af gode danske Søfolk til at bemande Skibene, saasnart 
en Del af dem, der nu sejler med fremmede Skibe, vil 
komme hjem. Det er min Overbevisning, al Udgifterne 
til Pensionering af alle Søfarende ikke vil blive større, 
end den under normale Forhold kan overkommes, og 
at ikke alene de Søfarende, men ogsaa Rederne vil have 
Fordel derved; de første fordi de kan se en sorgfri 

Alderdom i Møde, og Rederne, fordi de faar tilstrække
ligt, stadigt og bedre Mandskab og tildels bliver for- 
skaanet for de store Svingninger, Landets Beliggenhed 
mellem store søfarende Nationer ellers let kan give An
ledning lil. Det vil næppe være heldigt at sætte Pen
sionen væsentlig lavere end foreslaaet i mit førsle Ind
læg, fordi alle uden at yde personligt Bidrag jo i 
60 Aars Alderen er berettiget lil Alderdomsundersløltelse, 
om de er i Trang. For at kunne forlange, at de Sø
farende skal bidrage, maa det være til noget bedre, 
end det de nu kan faa gratis, ellers er der jo intet 
naaet. Der er ingen Sandsynlighed Tor, at Sejlskibene 
bliver uheldigere stillet, end de nu er; der maa vist 
megen Opfindsomhed til for al gøre dem mere Uret end 
der nu bliver dem til Del med Ekspedilion elc.

Jeg kan lige saa lidt som nogen anden vide, hvor
dan den endelige Ordning vil blive, men jeg skal tillade 
mig i Anledning af Spørgsmaal fra flere at bemærke, 
at det var rimeligt, om den Søfarende og Rederiet blev 
fritaget for at betale, naar der er betalt i den Aarrække, 
der svarer til den højeste Pension. Det var ogsaa 
rimeligt, om Udlændinge, som farer med danske Skibe, 
nød samme Ret som danske, saasnart de opnaar Borger
ret og i alle Tilfælde betaler lige med danske. Sø
farten vil sikkerl trives bedst uden anden Indgriben fra 
Statens Side, end Sikkerhed og Kontrol kræver. Mono
pol, Subvention og deslige gavner én men ødelægger to, 
lad det være lige for alle.

En Sag som Pensionering aT Søfarende er ikke 
gennemført paa et Øjeblik, fordi saa mange forskellige 
Interesser skal afbalanceres, men jeg tror det er i alle 
Parters Interesse, at der bliver taget kraftig fat paa 
dens Gennemførelse, al ikke en Udsættelse skal ødelægge 
Søfarten ved Mangel paa Mandskab. Det vilde glæde 
mig om liere vilde fremkomme med deres Anskuelser 
om denne Sag og saavidt muligt arbejde hen til en 
tilfredsstillende Løsning.

Jens Kusk Jensen.

Skoleskibet „Viking“.

Dansk Styrmandsforening har anmodet 
os om al optage nedenstaaende Indlæg fra Hr. Styr
mand A. Jensen:

Den af Bestyrelsen for Skoleskibet »Viking« trufne 
Bestemmelse om at ansætte en Søofficer som Fører af 
Skibet paa dets foreslaaende Rejse er vistnok alle be
kendt, da der i den senere Tid har været skrevet saa 
meget baade for og imod denne Beslutning. Det kan 
vel heller næppe undre nogen, at den danske Navigatør
stand log til Orde for om muligt at forhindre en Sø
officers Ansættelse som Fører, thi upartisk set er del 
dog en Haan for hele den danske KofTardisland. Mel
lem dem, der tog Ordet, var blandl andre Skibsreder 
M. Nissen, hvem man altid har hørt omtale som en 
gammel, erfaren og anset- Skibsfører fra Langfarten. 
At Hr. Skibsreder Nissens Artikler var lidt haarde, kan 
vel ikke nægtes, men den Tilsidesættelse, der fra 
>Viking«s Bestyrelses Side er vist mod hele Navigatør
standen, kan vel nok krænke et ærligt Sømandshjærle. 
I Bladet »Vort Land« af 2. Oktober 1908 findes imidler
tid en Artikel af Hr. Premierløjtnant C. Bro berg, 
hvor nævnte Herre tillader sig at fremkomme med Ud
talelser imod Hr. Skibsreder Nissen, hvilke efter min 
Mening er en Del ungdommelige Uforskammetheder 
imod en ældre anset Skibsfører, der i mange Aar har 
vidst at hævde det danske Flags Ære paa fjerne Have. 
I nævnte Artikel taler Hr. Broberg en Del om Teori 
og Praksis, og jeg skal her overbevise Hr. B. om, at 
man kan klare sig med Praksis alene, men ikke med
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Teori — begge Dele forenede er naturligvis det bedste. 
Til Belysning af fornævnte Udtalelse skal jeg meddele, 
at jeg i 1895 aftjente min Værnepligt i Korvetten »Dag
mar« som Mastemand ved Krydstoppen, i hvilket Skib 
Hr. B. den Gang var Kadet. Under en Storm i Biscaya- 
bugten laa Skibet underdrejet for klodsrebct Forretners- 
sejl, og efter Middag blev 12 Mand beordret til at gøre 
Sejlet fast; paa Broen var da Næstkommanderende samt 
Kadetterne Munter og Broberg. Blandt de 12 Mand, 
der blev beordret til Vejrs, var 6 befarne Søfolk og 6 
Lægsrullefolk. Efter c. i</.l Times haardt Arbejde var 
vi Maalet lige saa nær, som da vi begyndte, fordi Ar
bejdet skulde udføres efter Kadet Brobergs Kommando 
(Teori). Af Næstkommanderende blev vi saa komman
deret ned igen og skammet ud, fordi vi ikke kunde 
udføre ovennævnte Stykke Arbejde, særligt var vi fire 
Navigatører, som fik en ordentlig Overhaling, .leg tillod 
mig da at bemærke, at vi snart skulde faa Sejlet fast, hvis 
vi maatte bruge vor egen praktiske Metode fra Kolfardi- 
farten. Dette tillod Næstkommanderende, og c. 20 
Minuler senere var Sejlet vel fast; da vi gik op anden 
Gang var vi kun de 6 befarne Søfolk — ingen Lægds- 
rullefolk. Under Togtet havde jeg senere atter Lejlig
hed lil at iagttage, hvorledes Teori uden Praksis virker, 
nemlig naar Kadetterne skulde manøvrere med Skibet 
under Sejl. Jeg var saaledes Vidne til det komiske 
Særsyn, at man ved Begyndelsen af en Stagvending gav 
Ordre til at fire Mesanbommcn af og hale op i luv 
Klyverskøde — en Ordre, der vistnok vil falde enhver 
Styrmand for Brystet. Ordrer af denne Art forefaldt 
ikke saa sjældent, og jeg erindrer, at Hr. B. gav en 
saadan cl Par Gange. Hr. Broberg siger endvidere i 
sin Artikel, at det er 20 Aar siden, han begyndte at 
sejle lil Søs, men glemmer at oplyse, hvor mange Aar, 
han har tilbragt paa Landjorden. Naar Hr. B. beraaber 
sig paa sin Søfart, saa vil jeg give Hr. B. det velmente 
Raad ikke at tale for højt derom i offentlige Dagblade, 
thi enhver Sømand i Kolfardifart ved godt, hvor mange 
Maaneder af Aarct en Søofficer opholder sig paa Søen, 
som han undertiden ikke betræder i flere Aar, hvorimod 
vi Kofiardimænd maa døje Søen hele Aaret rundt uden 
Hensyn til Vind og Vejrlig.

Naar Hr. Navigalionsdireklør Jensen i cn Artikel 
i »Nationaltidende« skriver: »At føre »Viking« over Søen 
er en underordnet Ting, der ikke er Ben i«, saa maa 
man ikke være saa uvillig al lægge den højtærede 
Navigalionsdirektør en saadan Ytring Tor meget lil Last, 
men nærmest regne den som et Udslag af mangelfuld 
Erfaring med Hensyn til Sejlads og praktisk Sømands
skab, saa meget mere, som Hr. .1. jo aldrig selv har 
været i de Farvande, »Viking« skal befare. Jeg vil blot 
oplyse Hr. Navigationsdirektøren om, at i Frankrig, 
Tyskland og England er det kun højt anseLe Skibsførere 
i Langvejsfarlcn, som man betror saadanne Skibe 
som »Viking«, men da Hr. Navigationsdirekløren 
vel næppe har været i de Farvande, hvor disse Skibe 
søger deres Eksistens, har man jo lieller ikke Lejlighed 
til at lære saadanne Folk at kende. Direktøren skriver 
ligeledes, at den danske Navigatørstand har maaltet 
taale den Haan i mange Aar, at Søofficerer ansattes som 
Førere af »Georg Stage«. Hertil skal jeg kun bemærke, 
at »Georg Stage« af de fleste, ja man kan næsten sige 
af alle Navigatører i Kofiardifart altid nærmest er 
bleven betragtet som et Stykke Legetøj for større Børn 
og ikke som et Skoleskib for vordende Befalingsmænd 
lil Handelsfiaaden. »Viking« kunde være en Pryd for 
vort lille Land, hvis blot Foretagendet var dirigeret paa 
rette Maade, men naar det som nu skal arrangeres med 
cn Søofficer som Fører, hvem kan da svare for Føl
gerne.

Jeg tiltræder i et og alt Skibsreder Nissens An
skuelser om, at det i Kolfardifart, selv om man skal 
kunne optræde i en Salon, først og fremmest gælder 
om at være en praktisk Sømand, som i ethvert kritisk 

Øjeblik er Situationen voksen, og som ikke skal behøve 
at lære af de Folk, der er ens Underordnede.

Jeg respekterer enhver Søofficers Kald, saaledes 
som hans Gerning fører med sig, men jeg hævder paa 
det bestemteste, at han er paa en forkert Hylde i et 
Kolfardifartøj, indtil han har faaet tilstrækkelig praktisk 
Uddannelse.

Endnu et Par Ord til Hr. Broberg, der aabenbart 
hører til den Slags Mennesker, der ikke tror, man kan 
lære saa længe man lever. Bland Dem aldrig ind i 
Forhold, De ej kender, thi for at kritisere en ældre, 
erfaren og anset Skibsfører, hvis Virkefelt har strakt 
sig over det meste af Jordkloden, skal man have en 
lang Aarrække af praktisk Erfaring i Ryggen. Jeg selv 
føler mig ikke kompetent dertil, skønt jeg tør sige, at 
jeg har brugt min Tid fuldt ud for at sætte mig ind i 
saavel Teori som Praksis vedrørende Kofrardifarten.

A. Jensen, 
Styrmand.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vcslsverig og Østnorge 

lil England og Kontinentet er Markedet igen yderst 
daarligl, og den lille Bedring af Forholdene fra Bolten
havet i forrige Uge ophævedes hurtig, saa at der er 
følelig Mangel paa Ladninger. Fra Danmark cr anbragt 
nogle Sejlere for Kornlastcr, medens tyske Østersøhavne 
alter er mattere, og Dampere foretrækkes. Syd- og Vcst- 
sverig samt Østnorge er yderst daarlig, og der 
fremkommer kun enkelte Ladninger. Rusland har 
fremdeles intet at byde paa udover enkelte Oljckage- 
laster fra Petersborg, som optages af lokall beliggende 
Skibe efter Tur. Bottenhavel og Finskebugten er som 
nævnt livløs, saa at Forholdene i del hele tyder 
paa tidlig Oplægning af Mangel paa Fragter. Retur
fragter Vest fra er alter færre, og det er vanskeligere 
al anbringe den fragtledige Tonnage, men Ralerne holder 
sig uforandret.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
350 Tons Byg Taars/Kristiania 43/4 Kr., 230 Tons 

Byg Nakskov/Kristiania 5 Kr., 330 Tons Byg Kallund- 
borg/Åbo 51/2 Rm., 130 Stdr. D/B. Boards Sundsvall/ 
Papcnburg 31 Rm., 115 Stdr. Stav Hernøsand/Themsen 
32/6, 350 Tons d. w. Oljekager Petersborg/Esbjerg 3,600 
Rm., 240 Tons Oljekager Havre/Danmark IOV2 Frcs-> 
240 Tons Kul Carriden/Langeland 8 £, 340 Tons Clay 
Fowey/Palermo 13/6, 390 Tons Salt St. Ybes/Sydsvcrig 
80 Øre pr. Hektoliter.

Hvadangaar de mindre Skibe, da har den forløbne 
Ugeværet en Del mattere; Stralsund, Grcifswnld og Barth 
optager i disse Dage ingen Skibe, Roslock udbyder der
imod nogle Buglaster, men kun til 3*/2 Mark; Sleltin 
har i den senere Tid været betydelig bedre og har bl. a. 
sluttet for Rug å 5 Mark til danske Havne, men 
ellers er der ingen Forandringer at berette om fra de 
øvrige lyske Østersøhavne, fraregnet maaske Danzig, 
som stiller 5 ■/, å 6 Mark i Udsigt for Rug til Danmark, 
Sydsverig.

ab Kjøbenhavn er del uforandret meget flovt, 
og kun faa Befragtninger bliver afsluttet og da til kun 
smaa Raler, saaledes 10 Øre for Hvede til Verli samt 
for Gasrensningsmasse lil Danzig 3i/2 Mark, Steltin 
3 Mark.

ab danske Provinser er der i Øjeblikket liere 
Byglaster, saaledes fra Kallundborg lil Kjøbenhavn 12 Øre, 
Nakskov/Kristiania 5 Kr., saavel som fra Assens, Aarhus 

i og andre Provinser.
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De svenske Sund havne har for mindre Skibe 
kun lidt at byde paa, bl. a. til Kiel 3 Mark, Stettin 3 
å ’dl/i Mark, Kønigsberg 4 å 4l/i Mark, alt for Ler
varer.

Angaaendc Norge da noteres foruden Feldspat 
fra Kragerø og Kristianssand til Stettin 5l/i Mark nu 
ogsaa Granit fra Laurvig Lil Stettin, Wismar og Warne- 
munde 5*/2 å 6 Mark.

Havarier og Forlis.

G r c c 11 a n <1, Dpsk. af Drammen, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Trindelen, forsoges bjerget af Moss Bjergningsdpsk. 
»Uræd«.

D e 1 i g e n t, Dpsk. af Sunderland. kom Natten til d. 9. ds. 
paa Rejsen fra South Shields til Stettin med Kul paa Grund paa 
Nordsiden af Skagen ved Højens Fyr. Med Assistance af Svitznrs 
blev Skibet bragt flot.

Kong Frode, Dpsk. af Stavanger, kom Natten til d. 10. ds. 
i Taugc paa Grund ved Myggcfjcd; flot med Assistaucc af Svitzcrs og 
indbragt til Gjedser.

Hægla lid, Dpsk. af Gøteborg, kom den 10. ds. paa 
Grund ved Tornby. Flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen til 
Goteborg, hvortil den var bestemt med en Ladning Kul fra Glasgow.

Limfjorden, Dpsk. af Thisted, har d. 9. ds. for Udgaaendc 
herfra udtør Hveen været i Kollision med en russisk Damper. 
»Limfjorden« maatte returnere hertil med svær Skade paa Styrbords 
Bov.

Anni e, 3/in. Skonnert af Frederiksstad, har paa Rejsen fra 
Fredcrikshald til Yarmoiith med Brændelast været i Kollision med 
Hamburgerdanipcren »Emma«, der kom fra Spanien bestemt til 
Riga med Korklast. Kollisionen fandt Sted i Tange udfor Bovbjerg, 
og »Annie« mistede Klyvcrbommen og en Del Rigning foruden nt 
den fik en Del ovenbords Skade. Damperen, der ikke tog nogen 
Skade, bragte »Annie« til Frederikshavn for Reparation.

H v c e ii. Dpsk., har d. 10. ds. ved Udsejlingen fra Helsingborg 
været i Kollision med en Lodskutter.

Nybygninger, Køb og Salg.

Side-Tank Damper. Den 1. ds. afholdtes i Følge »Sliipp. 
Gaz.«, Provetur med en ny Staal-Skruedamper »Stigstnd«, bygget hos 
Mcssrs. W. G r a y & Co. i West Hartlepool for Regning A. F. 
Klavcncss & Co. i Kristiauia. Paa Proveturen opuaaedes en 
Fart af over 11%.

Der knytter sig særlig Interesse til dette Skib, paa Grund af 
at det er blevet forsynet med M’G 1 a s h a n’s Patent Side-Tanke.

Svstemct bestuar nærmest af en indre Skibsside, omtrent 2' og 
6" indenfor Skibets Yderklædning, der strækker sig fra Maskin
rummet til Kollisionsskoddet i en Længde af c. 2G6 Fod. Det herved 
dannede Rum tjener ikke alene til Vandballast-Tanke, som hurtig 
kan tommes; men det bidroger ogsaa betydeligt til Skibets Styrke 
og Sikkerhed. En nnden Ting af Intoresse, som bliver muliggjort 
ved Anbringelse af Side-Tanke, er det store, frie Lastrum, hvad der 
i mange Tilfælde er af stor Betydning ved Losningen. Side- og Bund- 
Taukene rummer over 2,800 Tons Vand, hvoraf c. 900 Tons kan 
løbe ud af sig selv, medens Resten maa pumpes ud ved Hjælp af 
to kraftige Pumper i Maskinrummet. Samtlige Tanke kan tommes 
i Løbet aT 5 Timer.

Skibet, der er bygget til hojeste Klasse i Lloyds og i Norsk 
Vcritas, har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 375', Bredde 
52' 3", Dybde 29' 2".

Damperen er specielt bestemt til Rederiets Kultransport og til 
almindelig Frugtfart.

For hurtig Udlosning er der sørget ved Anbringelse af 11 
kraftige Dampspil og 10 Derrick-Mastcr med 20 IuKsebommc. lov
rigt er Damperen udstyret som en forste Klasses Fragtdamper med 
Dampstyreapparat, Patent Hnandstyring agter. Damp-Ankerspil, Sig
nalmast o. s. v. Maskinen er en Tregangsmaskine; der er tre store 
Hovedkcdlcr, bestemt til at arbejde ved et Tryk af 180 Pund, og 
forsynet med kuustigt Træk.

Med Skruedampskibet »Grenen«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- & Maskinbyggeri for Regning A/S. Kjo- 

b e n h a v n s F i s k c f o r s y n i n g, foretoges Lordag d. 3. ds. officiel 
Prøvetur i Sundet, paa hvilken nøjagtige Observationer ikke kunde 
tages, grundet paa det stærkt taagede Vejr.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Vcritas højeste 
Klasse »special survey«. er 120'—0" langt i Hoveddækket, 21'—■ 
4%" bredt, 10'—11 %" dybt i Rummet og forsynet med Triplo 
Ekspansioiismaskinc med Ovcriladc-Kondensation paa 300 ind. H.K.

Skonnert „Carl Andersen"
til Salg

straks paa Grund af Ejerens Indtrædelse i Herr Sejlmager 
Halmøes Forretning i Nykjebing F. Skibet har staaet 2 Aar 
under Bygning i Bandholm, gik i Fart Oktober 1905; har 
højeste Klasse fransk Veritas (16 Aar); maaler 58 Reg. Tons, 
lader 140 Tons d. w., 120 Tons Byg, 100 Tons Havre, 44 Stds. 
og sejler overalt uden Ballast. 2 Stel Sejl og iøvrigt flot ud
halet; er bekendt for en ualmindelig god Sejler. Pris Kr. 18,600.

Nærmere meddeler
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 A. Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12./10.) A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, ank. Antwerpen 1./10. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Petersborg 10./10. ------  A 1 g a r v e, Borries, ank. Pe
tersborg 10./10. — A. N. H a n s c n, Paaske, afg. Bori 9./10. til 
Messina. •— A n t w c r p e n, Madsen, pass. Dartmoutb 8./10. hertil.
— A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 2./10. — A r n o, Strubberg, 
pass. Dartmoutb 10./10. tør Cette. — A u r o r a, Fischer, afg. Dun- 
kerquo 10./10. hertil. — Baron S t j c r n b I a d. Therkildscn, 
ank. Antwerpen 8./10. — B e i r a, Lunge, ank. Skellefteå 11./10.
— C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristinnssand 4./10. til New Y'ork.
— Chr. Brobcrg, Mortensen, ank. Malaga 11./10. — Chri
stian IX, Holm, ank. Konigsberg 8./10. — Dagmar, Bogvad, 
afg. Cadiz G./10. hertil. — Do uro, Ørsted, ank. Funchal 11./10. — 
Esbjerg, Strufve, ank. Stockholm 9./10. — Florida, Ander
sen, nnk. iicrtil 9./10. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 7./10.
— G n ro n n c, Kromann, afg. La Rochelle 6./10. hertil. — Geor- 
g i o s I, Sørensen, afg. Huli 10./10. til Helsingør. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 10./10. til New York. — Hjelm, 
Sørensen, nnk. hertil 12./10. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. 
Nystad 8./10. til Alicantc. — J o 1 a ii t h a, Simonsen, afg. Peters
borg 11./lO. til Pernau. — K a s a n. Soberg, ank. Libau 8./10. — 
K c n t u c k y, Andresen, afg. Baltimore 2./10. til Antwerpen. — 
K i e w, Jørgensen, afg. Petersborg 8./10. til Levo. ■— K n r s k, 
Gommcscii, afg. herfra 9./10. til Riga. — Leopold II. Tvcho- 
Rasmussen, afg. Aarhus 10./10. til Windau. — L o i r c, Craignou, 
afg. herfra 10.710. til Bordeaux. — Louise, Kruse, pass. Dartmoutb
8./10. for Bordeaux. — Louisiana, Gotthardt, ank. Boston 8./10.
— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Konstantinopel 11.110. — 
Morsø, Ocst-Jacobscn, pass. Brunsbiittel 9./10. for Antwerpen. — 
M o s k o v, Meldahl, pass. Brunsbiittel 10./10. for London. — N i c o- 
I a i II, Clauson-Kaas, ank. Havre 9./10. — Nordjylland, 
Kragh, ank. Konigsberg 12./10. — 0. B. S u h r. Friscnctte, afg. 
Riga 10./10. til Rouen. — 0 m s k, Harder, agf. Libau 10./10. til 
Huli. — Oscar II, Hempel, ank. New York G./10. — Perm, 
Christensen, afg. London 10./10. til Libau. — Pr c gel, Iversen, 
ank. Dunkcrnuc 9./10. — R i b c r h u u s, Bonnelykke, afg. Riga 
10./10. hertil. — Sagil, Wiberg, ank. Reval 11./10. — Saxo, 
I-arson, ank. hertil 10./10. — S e i n e, Dampt, dokker lier. — 
Texas, Lissner, afg. herfra 21.10. til Filadelfia. — Tiber. Bcck, 
pass. Gibraitar 5./10. hertil. — Tvr. Thaning, ank. hertil 12./10.
— U n i t c d S t a t c s, Wulff, ank. Kristiauia 12./10. — Vend
syssel, Jacobæus, afg. Riga 10./10. til Antwerpen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, afg. Li
verpool 2./10. til Miramichi. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boc, afg. Blyth 8./10. til Miramichi. — Generalkonsul 
Palliscn, Christensen, afg. Chatbam 2./10. til Browhcad f. 0. — 
W 1 ad i ni ir R c i t z, Olsen, ufg. Adrossan 3./10. til Miramichi.
— Helmer Morcli, Thorsoc, afg. Bristol 1./10. til Miramichi.
— Excellence Plcskc, Rasmussen, afg. Petersborg 10./10. 
til Neweastlc. — Pawel A n d r c j e ff, Tanncbek, nnk. Swansea
6./10. — W lad i ni ir Sawin, Carstensen. afg. Ennlen 1./10. til 
Cape Tormcntiuc. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. Methil
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G./IO. til Kronstadt. — Johan S i c ni, Knudsen, ank. Reval 9./10.
— Hnrald Klitgaard, Rasmussen, ank. Neuluhrwasser 5./10.

'Vesterhavet. Nautik, N. Nielsen, ank. Esbjerg 10./10. — 
N e x o s, Basse, afg. Kronsladt 7./10. til Tayport. •— Gerda, 
Iversen, afg. Kotka 10./10. til Sornms. — Ellen, Hansen, passeret 
Helsinger G./IO. til Antwerpen. —- F y 11 a, Christensen, ank. Burnt
island 10./10. — C i t o, Jepsen, afg. Odense 9./10. til Nordmaling.
— Napoli. Brincli, afg. Howdon Dock 10./10. til Sando. -— D a g- 
m n r, Mathiesen, afg. Gibraltar 8./10. til lpswieh. — N e r ni a, 
Sehiff, ank. Esbjerg 9./10. — Alfa, Lauritsen, afg. Middlesbro
9. /10. til Vejle. — luger, Larsen, afg. Llnnclly 7./10. til Kjøben
havn. — Johan n c, Mikkelsen, passeret Helsinger 10./10. til Stet
tin. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Hernosand 9./10. til Huelva.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ufg. London 9./10. til Blyth. — 
London, Bom, ank. Riga 7./10. — Paris, Tholander, afg. Bo
ness 8./10. til Aarhus. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Velzen 4./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 2G./9. — W i e n, 
Boeck-Hanson, ank. Wasa 4./10. — Roma, v. Thun, ank. Grange- 
mouth 9./10.

Jylland. Ingrid, Winther, afg. Antwerpen 8./10. til San- 
tandcr.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 4./10. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Rottordam 9./10. — Carl Ileeksher, Starck, afg. 
Tynen 8./10. — D a n i a, Petersen, afg. Filadelfia 24./9. — N o r- 
m a n n i a, Erichsen, afg. Blyth 8./10. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Kjøbenhavn 4./10. — C a n n d i a, Jespersen, nfg. Rotterdam' 3./10.
— L i v o n i a, Skov, auk. South Shields 9./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 5./10. — P a- 
t r i n, Nielsen, er ank. Newport Mon.— Gratin, Sorensen, ank. Rot
terdam 9./10. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam. 26./9.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Riga 3./10. — G n 11 i a, 
Nielsen, ank. Petersborg 30./9. — Caledonia, Storm-Hanscn, afg. 
Petersborg 8./10. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 2./10.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Archangel 5./10.

Inga. FI a n d r i a, Hansen, afg. Randers 7./10. — Grana- 
r i a, Jørgensen, afg. Agna Amargo 7./10. — C a r b o n i a, Matbia
sen, ank. Burntisland 8./10. — Estoniu, Winckler, auk. Riga 
G./IO.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Denia 8./10. — Se lan dia, 
Troensegaard, ank. Konigsberg 6./10. -— Secalia, Jensen, afg. 
Trondhjem 8./10. — F r u ni e n t i a, Andersen, ank. West Hartle
pool 2./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Stettin 2./10.

Ocean. Philndclphia, Horn, afg. Filadelfia 30./9.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Methil 4./10.

— Brattings bor g, Sueuson, afg. Rotterdam 10./10. til Car- 
diff. — F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Kjøbenhavn 7./10. — Fre
densborg, Fischer, afg. Wiborg 9./10. til Sunderland. — Fre
deriksborg, Albertscn, ank. Sunderland 7./10. — J om s bor g, 
Mathiesen, afg. Cardiff 3./10. til Livorno. — Kronborg, Jensen, 
ank. Genua 7./10. — Rosenborg, Schultz, ank. Korsør 6./10.
— Skanderborg, Jensen, afg. London 3./10. til Cette. ■— 
Stegelbor g, Lund, ank. Huelva 7./10. — Stjerneborg, 
Jørgensen, afg. Bongie 7./10. til Konigsberg. — S o b o r g, Hansen, 
ank. Kristinestad 7./10. —• Ur a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Kjo
bcnhavn 10./10. til Riga.

Dampskibsselskabet af 1886. Guldborg, Ørheck, ank. Rot
terdam 10./10. — Klampen borg, Thygcsen, ank. Antwerpen
10. /10. •— Marselisborg, Andersen, afg. Sfax 9./10. til Stettin.
— Silkeborg, Rasmussen, ank. Genua 10./10. — Skodsborg, 
Agcrlin, ank. Petersborg 23./9. — T u b o r g, Smith, nfg. Hull 30./9. 
til Genua. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. Huclva 3./10. til Ncu
fahrwasser. — Vordingborg, Petersen, afg. Windau 12./10. til 
Rotterdam.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, ank. Stettin 9./10. •— 
D a n s b o r g, Kiihl, afg. Oran 29./9. til Stettin. — Jægers
borg, Larsen, ank. Petersborg 10./10. — Kallundborg, Niel
sen, afg. Libau 10./10. til West Hartlepool. — T a a r n b o r g, 
Matzen, ank. Ghent 10./10.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Grangcmouth
11. /10.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. West Hartlepool 
10./10.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, ank. Petorsborg 7./10.
Svendborg. Anna M e r s k, Sørensen, ank. Newcastle 11./10.

— Peter Mersk, Borgesen, ank. Liibcck 11./10.

Havet. F y c n, Andersen, afg. Libau 7./10. til Rotterdam.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofood, ank. 

Kronstadt 2./10.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, ank. Antwerpen 
8./10. — S a ni u i, de Fine Licht, ank. Middlesbrongh 8./10. — 
Sibirien, Madsen, afg. Perim 29./9. til Singapore. — Tran- 
q u c b a r, van Deurs, ank. Kobe 5./10. — A u a m b a, Rainbusch, 

afg. Sabang 5./10. —Cathay, Thomsen, afg. Penang 2./10. til 
Port Suid. — B i li t ii ii g, Gabe, afg. Portland 7./10. til Kjøben
havn. — I n d i e n, Berg, afg. Funchal 1./10. til Cnpctown. — C a m- 
b o d i a, Knudsen, er ank. til Kiel.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, nfg. 
Portland 29./9. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Kilts 1./10. til Havre. —■ S t. Croix, Christensen', ank. Kjobcn
havn 27-/9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 9./10. — Helene, Sø
rensen, auk. Kiel 5./10. — Sjælland, Sonnlchsen, nnk. Rotter
dam G./IO. — Agnete, Petersen, nfg; Grangcmouth 7./10. — 
H e r ni i a, Hansen, afg. Rotterdam 9./10. — A 1 i c e, Schultz, auk. 
Rotterdam 9./10.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e ii, Brantli, ank. llio de 
Janciro 23./9. — Ekliptika, HemmingSen, afg. Bromen 10./10.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, auk. Archangel 1./10.
— U rania, Clausen, afg. Soroka 1./10. — Svend, Schmidt, ank. 
Aarhus 29./9. — Nordland, Petersen, ank. Grangcmouth 30./9.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Korsør 4-/10. — 
E n g 1 a nd, Andersen, pass. Gibraltar 9./10. — Holland, Poul
sen, ank. Methil G./IO. — Rusland, Madsen, afg. London G./IO.
— Dronning Olga, Petersen, afg. Cardiff 7./10. — Annette 
F u r n c s s, Larsen, afg. Archangel 7./10. — Lady F n r n c s s, 
Clausen, afg. Gnuigemøuth 8./10. — E n r o p a, Hansen, afg. Burnt
island 9./10. — Tyskland, Danstrup, ank. Dunkorqne 4./10. — 
Frankrig, Friis, ank. Riga 8./10. — Belgien, Nielsen, ank. 
Genua 6./10.

H. Kirscliner. Stanton, Svendsen, ank. Oxelosnnd 9./10. — 
E d i s o n, Sorensen. afg. Burntisland 9./10. til Liibeek. — F u 11 o n, 
Jørgensen, afg. Antwcrpen 27./9. til Genua. — N o w t o n, An
dersen, afg. Livorno 8./10. til Valencia. — Washington, Niel
sen, afg. Friedrichstadl 10./10. til Hamburg.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 2./10. — Vera, Tliing, 
ank. Svendborg 7./10. — Freja, Nielsen, ofg. Petersborg 7./10. 
til Svendborg. — H e r t h a, Rasmussen, afg. Stockholm 8./10. til 
Ystad.

Heimdal. A n i n e, Leth, ank. Hernosand 8./10. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Hernosand 10./10. — Martha, Christensen, 
afg. Erikstadt 9./10. — Elna, Rathje, afg. Ncufahrwasser 10./10.
— Therese, Pedersen, ank. Ghent 8./10. — Simone, Møller, 
ank. Hernosand 9./10. — J e a n n c, Løffler, afg. Neufahrwasscr 
10./10. — Vera, Risø, afg. Stockholm 10./10. — Daisv, Lagcscn, 
afg. Stuksund 10./10.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Aurlius 11./10. — N. F. H o f f d i n g, vau Deurs, ank. Wasa 
8./10. — N. G. Petersen, Blocli, afg. Hull 10./L0. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Rotterdam 8./10. — Ajax, Brorsen, afg. 
Konigsberg 9./10. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Burnt
island 9./10. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Burntisland 9./10. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Calais 9./10. — S t. S t. Bli
cher, Christensen, ank. Terneuzeu 10./10. — Peter W i 11 e- 
mo es, Albertscn, afg. Ropola 10./10. — H. C. Andersen, Ras
mussen, ank. Wiborg 11./10.

Skandia. S k i n f a x e, Vilandt, ank. Graugemoutli G./IO. — 
R i m f a x c, Faber, ank. Riga 9./10. — S c h a c h Stceubcrg, 
Theilland, ank. Lovisa 10./10.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Galvan (Irland) 

3./10. fra Hamburg. — S o r i n e, Andersen, pass. Beacliy Head 2./10. 
paa Rejse fra Uleåborg til Rio Grande.

Ærø. Freden, Christensen, ank. Kjøbenhavn 8./10. — 
A m o r, Hansen, ank. Rønne 7./10. —■ Frem, Haogeusen, nnk. 
Waruemiinde 7./10. — A m i, Nielsen, ank. Libau 8./10. — A b b a, 
Petersen, ank. Riga 8./10. — H c r k u 1 c s, Bager, ank. Pillau 
8./10. — M a r t h i n g, Friis, nnk. Wexford 7./10. — Valkyrien, 
Weber, ank. Dysart 7./10. — Anne, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn
7./J0. — Alf, Hansen, ank. Danzig Ncufahrwasser 9./10. — fm- 
m a n u e 1, Bager, ank. Blyth 8./10. — Johanne, Stegmann, ank. 
Laurvik 9./10. — K a s t o r, Albertscn, ank. Neufahrwasscr 9./10.
— Dannebrog, Christensen, ank. Falmouth f. 0. 8./10. — M a- 
r i c, Andersen, ank. Swinemiinde 10./10. — Nor m a, Christensen, 
afg. Exmouth 10./10. til Boness.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 13. Oktober 1908. — En Pensionskasse for 

alle Søfarende. — Skoleskibet »Viking... — Fragtmarkedet. — Ha
varier og Forlis. ------  Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 321 — 9524.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gide 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Kanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Sklbsprovlanterlngsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,1146.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

J. Nielsen, Odense
Skibs- og Baadbyggeri 

Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telecraphic Addreae: ..HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H F. Hansen & Co.
® i
t « Licensed43 jgqj *J,
“■ Stevedores & Contractors
55 St. Petersburg og Cronstadt
******* *************************** **

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Rederes och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening”, Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare.----- :—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■■btfilir tig med all III Faget beobaraaila 

Reel og billig Betjening garanteres.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_______ Telf. Nr. 3________  

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm,

Rønne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibspro vlanterln g.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

É. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren".

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. a8x6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlagr.-Mr.: „Vellhtlo", Lovlu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant- samt Skibsinvcnlar.

Nykjflhlng M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al'Slågs Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ■—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gøsvarkihevnen.
Fabrik for selvsmørenda Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60. Telegramadr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerlcul m. m.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og. i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDEN O E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 65. Kjøbenhavn, Fredag den 16. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higflnsons selvam. Loisehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Als Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter at'

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith,
Etableret I850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
De private Assurandeurer lim. 

i Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 

Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.
w

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
in

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM AgHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ni

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa PostværdiforsikriDger, til 

billige fnstc Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst".

H. H. ADRIAN -=■ Kobbersmedemester
Nybavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6-7.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Alt SklbsarboJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co. Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry*, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. —------

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger at Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttot. til

Ny Toldbodgade 3
Hj. nf Scl. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren 0. E. Adolph, 
St. Annæ Plads B.

Skibsfører.
En ung energisk Skibsfører 

søger Forbindelse med et Ke- 
deri om Bygning af et nutids
svarende Sejlskib med Motor. 
Kapital kan indskydes. Ved
kommende er godt lokalt 
kendt paa Island. Billet, mrk.: 
„362“, modt. Bladets Kontor.

NCWYQRK STEMP-FABR.XANIA-

usUKRET

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, livor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5. 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning dg 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

| Sømandshøjskolen,
' Svenhorg
| begynder, vil Gud, sit 3. Vin- 
| terkursus 1. Novbr. Praktisk 

og teoretisk l ’ndervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
I hos . .

Vilh. Raseh
( Forstander.

W. Coops Skibshandel
I Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
I Lager af alle Skibsrekvisitter.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .IiAYDYHR.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . , ( 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHA".
l8le,0n 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jkkredi ti ver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillyes Boghandel.

i»» s s.. Akvavitter.
Enorepræsentant for

Horddeutsche flaschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater til Desinfektion, Udryddelse af 
Rotter og Utøj og til ildslukning

M a rsta I Sta alskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre* — „Hasna" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner. — Pumperetc.

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen- „ . r _° ■ Bygning af Damp-
Marstal, Danmark. S'J1- °s . Motor-

fartøjer. 
Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 53.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, <L 16. Oktober 1908.

Det vidner godt baade. om Sammenhold og Fremsyn, 
at ledende Søfarts-Organisationer saa hurtigt og saa 
afgjort har kunnet slutte sig sammen om Kravet om et 
Undervisningsraad dg derigennem Indflydelse paa 
Ledelsen af Na v i ga ti on s v æs ne Is Anliggender. Som 
Sagen foreligger i Øjeblikket, har altsaa Den alminde
lige danske Skibsførerforening af 1.874, Kjø- 
benhavnsSkipperforening og D a ns k Sej lskibs- 
red eri-Fo r en ing i direkte Henvendelser til Mini
steriet*) motiveret Nødvendigheden af, at der oprettes 
et Undervisningsraad bestaaende af Medlemmer af Skibs
fartens Organisationer og valgt af Ministeriet efter Ind
stilling af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skib s Tart. Men dette er langtfra alt, thi det vides, 
at man i Dampskibsrederkredse og i Foreningen lil 
Søfartens Fremme har ganske den samme For- 
staaelse af Sagens Betydning, og det samme tør med 
Sikkerhed ' formodes om selve Fællesrepræsentationen, 
saa meget mere som denne allerede for fem Aar siden 
overfor Marineministeriet har fremsat og begrundet den 
selv samme Tanke. Og uden Tvivl vil flere Organisa
tioner yderligere komme til.

Fra at være et halvvejs upaaagtet Led i en stor 
Betænkning over hele det indviklede og omfattende 
Navigationsspørgsmaal cr Kravet om et Undervisnings
raad saaledes i Løbet af et begrænset Tidsrum vokset 
op til at blive el Kernepunkt, et Punkt om hvilket alle 
har kunnet enes. For en overfladisk Betragtning kunde 
dette vel synes mærkeligt, men Hemmeligheden er den, 
at dette Krav nødvendigvis maa betegne et Samlings
punkt blandt det meget, som skiller.

Der skal ingenlunde lægges Skjul paa, at der har 
været og stadig er divergerende Meninger om Naviga
tionssagen, hvad der ingenlunde er underligt, thi denne 
Sag måa se noget forskellig ud, eftersom den ses fra 
et Dampskibs- eller et Sejlskibssynspunkt, fra et Reder
eller et Navigatørsynspunkt. Men fælles for alle Syns
punkter er dette, at det gælder at skaffe vore egne 
Organisationer den Indflydelse paa Udviklingen, som de 
med Rette kan kræve, alene af den Grund at det netop 
er Medlemmerne af disse samme Organisationer, der 
har den allerstørste Interesse i, at Ordningen bliver 
fornuftig og forsvarlig. Det er jo deres eget Ve og Vel 
det drejer sig om.

Skibsfartens . Interesse i Medbestemmelsesret over 
Navigationsvæsnets Anliggender gennem et Undervisnings
raad er, om man vil, et Udslag af en god og praktisk 
Økonomi. Et Undervisningsraad vil have det i sin Magt 
at hæmme altfor højt flyvende Krav om teoretiske Kund
skaber, hvis Nyttevirkning maaske kan være for ringe, 
men det vil ligesaa fuldt kunne skærpe Fordringerne 
paa de Punkter, hvor det praktiske Liv har vist, at en 
Skærpelse maa til. Først og sidst vil det dog være 
i Stand til . at virke udjævnende paa de divergerende 
Anskuelser hos de forskellige Lejre og tilvejebringe det

*) De paagældende Henvendelser er alle stilet til Indenrigs
ministeriet, idet Navigationsvæsnet som bekendt sorterer 
under dette. Efter Dannelsen af det ny Ministerium maa 
det formentlig anses som givet, at Navigationsvæsnet 
for Fremtiden vil blive lagt ind under Ministeriet for 
Handel og Søfart. ■ ■ ■ 

nøje Samarbejde mellem Navigationsvæsnet og Skibs
farten selv, der er en Grundbetingelse for, at denne 
sidste kan drage den fulde Nytte af Navigations- 
Institutionen.

Den overfladiske Betragtning holder altsaa ikke 
Stik. Sagen er virkelig et Kernepunkt i Navigations- 
spørgsmaalel, og naar Kravet, som Tilfældet er, frem
bæres af samtlige de betydende Organisationer indenfor 
Skibsfarten, da vil det næppe heller blive overhørt.

Norsk Sejlskibsredcrforening drøftede paa 
et Bestyrelsesmøde d. 12. ds. efter en Henvendelse fra 
NordevropæiskSejlskibsreder-Forbund Spørgs- 
maalet om en fælles Overledelse for de samarbejdende 
Sejlskibsrederiforeninger. Det besluttedes at anmode 
Forbundet om at udarbejde et Forslag til en saadan 
Overledelse, hvorefter man vikle tage endelig Stilling 
til Sagen. Samtidig vedtog man at optræde i Fællesskab 
med Forbundet mod de spekulerende Mæglere.

Skoleskibet „Viking“.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Da Navigalørstanden i den senere Tid fra forskel

lige Sider har været udsat for en Del Kritik i Bladene, 
sidst fra Skoleskibet >Viking«s Forretningsudvalg, hvor
ved man særlig har søgt at fremkalde Tvivl om Stan
dens Duelighed og dens Ret til at indblande sig i For
hold, i hvis heldige Gennemførelse den er i saa høj 
Grad interesseret, skal vi i den Anledning tillade os 
nogle faa Bemærkninger.

Naar Forretningsudvalget ved sin Fremstilling søger 
at drage Navigatørernes Kompetence i Tvivl og raillerer 
over den >Sagkundskab«, der repræsenteres af »1 Skibs
fører og 2 Styrmænd«, skal vi oplyse om, at bag denne 
Skibsfører og de to Styrmænd staar op imod 2000 
Skibsførere og Styrmænd, og vi maa fremdeles fastholde, 
at den bedste Sagkundskab med Hensyn lil Sejlads, 
Stuvning af Last og Orden om Bord i Koffardiskibe er 
repræsenteret af Navigatørerne; Sølovens § 26 omhand
lende Skibets Sødyglighed, fastslaar da ogsaa med al 
ønskelig Tydelighed, at det er Føreren og ingen anden, 
der har Ansvaret. løvrigt maa vi bestemt hævde Rig
tigheden af det, som Organisationerne offentlig har 
fremsat. Naar derfor Forretningsudvalget nævner noget 
om en >Mythe«, vi har sendt ud i Verden, skal vi op
lyse om, at det, som vi har fremsat saavel angaaende 
denne saakaldte Mythe som alL andet, grunder sig paa 
faktiske Forhold, Lilstillct os af >Viking«s Fører. Vi 
forstaar derfor ikke, at Forretningsudvalget og »Viking«s 
Bestyrelse tør fastholde, al almindeligt Sømandsskab 
ingen Værdi har, særlig naar man erindrer det belgiske 
Skoleskibs Skæbne, hvor efter Øjenvidners Udsagn Mangel 
paa simpelt Sømandsskab var Skyld i, al cn stor Del 
Elever druknede.

Vi maa dernæst protestere imod, at Forrelnings- 
udvalget i Slutningen af sin Redegørelse kommer ind 
paa at kalde os ansvarsløse Kritikere og paastaar deres 
Interesse i Sagen at være uendelig større end vor. 
Ved dets store Interesse maa Forretningsudvalget vel 
mene den pekuniære, idet vi, som repræsenterer Naviga
tørstanden, selvfølgelig har den allerstørste Interesse i 
og Ansvar for Standens Fremgang og Vækst. Særlig i
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Betragtning af de sidste Tiders Begivenheder, maa vi 
tage bestemt Afstand fra det os paatvungne Førerskab, 
og vi ønsker her overfor Offentligheden at fastslaa, at 
vi ikke har Tillid dertil.

For Bestyrelsen i >Den almindelige Danske Skibsfører
forening af 1874<

J. P. Larsen,
Formand.

For Bestyrelsen i »Dansk Navigatørforening« 
Balthazar Pedersen.

For Bestyrelsen i »Dansk Styrmandsforening«
Chr. Christensen.

Bestyrelsen for »Viking« har udsendt en Redegørelse, 
hvori den hævder sin fuldt saa gode Evne til al dømme 
om Søfartsforhold som vedrører Navigeringen over de 
store Have fremfor Folk, der taler af egen Erfaring.

Selvfølgelig anser den Marinekaplajnen for fuldt 
kompetent — ja andet kan den vel da ikke godt selv 
erklære.

Af de otte Herrer Underskrivere er to Kontor- og 
Forretningsmænd, tre tilhørende Krigsmarinen, én er 
Overretssagfører, medens de lo som formodentlig skal 
afgive de Sagkyndige, nemlig Jacob H ol m og C. P. Jen
sen, sikkert fuldstændigt har glemt, hvad det vil sige 
at føre Sejlskib, hvis de overhovedet nogensinde har 
vidst det.

Jacob Holm, som indtil for kort Tid siden var 
Formand i den Skibsførerforening, han nu er med til 
at besudle, anser det for værende i sin Orden, at den 
private Sømandssiand skal taale den Forsmædelse at 
faa sin egen Stand kasseret til Fordel for en Mand af 
Krigsmarinen, som altsaa i Løbet af et Par Aar skal 
opdrage den kompetente Mand, der nu ikke findes 
indenfor Danmarks Handelsmarines Rammer.

I Sandhed, det lyder urkomisk, at en Mand i Løbet 
af to Aar skal opdrages til at blive Afløser af den 
Marinekaptajn, der selv intet aner om Forholdene om 
Bord i Kolfardiskibe, der aldrig har været med til at 
stuve en Ladning, der aldrig har været ude i daarligt 
Vejr, der ingen Idé kan have om, hvorledes Sejl bjerges, 
udenfor det teoretiske, der ikke véd, hvad et Sejlskib 
kan taale, der nu selv fra oven af og ned skal lil at 
gennemgaa alle de Grader, der er nødvendige for at 
forstaa »Skib at føre«.

Hvilken Haan mod det, der fra Tidernes Morgengry 
har været anset som nødvendigt, nemlig den praktiske 
Kundskab.

Bestyrelsen erklærer sig for ansvarlig, ja, hvad vil 
det sige at være ansvarlig? I dette Land lyder det 
snart som den bitreste Ironi, Naar der ved ukyndig 
Sømandsskab er kastet en Flok Drenge ned fra Vejrs, 
mon Bestyrelsen saa vil give dem Livet tilbage?

Dette er de mindre fine Skridt, som omtales i 
Bestyrelsens Redegørelse, dette at forsøge at aabne Med
borgeres Øjne for det uforsvarlige, der skal trumfes 
igennem af den »ansvarlige« Bestyrelse. Dennes Interesse 
er saa uendelig meget større, siger den, end de ansvars
løse Kritikeres.

Mon der menes, at fordi den maaske har anbragt 
Penge i Foretagendet, at dens Interesser derved skulde 
være uendelig større — ja delte maa jo være saa, thi 
ellers kan dens Interesser kun være smaa, i Forhold 
til Sømandsstandens, som nu skal erklæres for ganske 
uduelig.

Nu skal der altsaa pludselig opflaskes en hel ny 
Sømandsstand, thi den nuværende er umulig, og dette 
vil d’Hrr. Johan Hansen, Chr. Kronman, A. B. Munter, 
A. de Richelicu, L. Zeulhen og J. A. D. Jensen udrette 
med Sejlskibet »Viking«, og delte Vidunder skal udføres 

af en Mand, som ingen Idé kan have om Koffardiman- 
dens Tarv. Maaske han egner sig til at opdrage Drenge 
til Krigsflaaden, meget muligt at han er en stor Kapacitet 
paa det Omraade, men derfra og til at opdrage smarte 
KoQardimænd er et gabende Svælg, som hverken Epau
letter eller Titler kan slaa Bro over.

Fra Handelsmarinens Side er der intet ufint be- 
gaaet i denne Sag, den har kun efter Evne værget sig 
mod det skandaløse Overgreb, der nu skal sættes i 
System, og den vil i Fremtiden værge sig med Næb og 
Klør, thi den har Magten, saa sandt den i kommende 
Tider blot staar Skulder ved Skulder og selv hæver sig 
op til de Højder, hvor den forlængst vilde have været, 
naar der ikke i dens Midte fandtes saadanne Kapaciteter 
som Jacob Holm og C. P. Jensen, der forraader deres 
egne Brødre.

Hvad angaar Bestyrelsens Redegørelse over Skibets 
Indretning, Beregninger m. ni., da har disse ikke mere 
Værdi i det praktiske Liv end Burmeister & Wains Be
regning over Skibets Stabilitet, efter hvilken del skulde 
staa uden Ballast, noget det ogsaa gjorde — indtil det 
ra,(1L M. Nissen.

Hr. Redaktør! Da jeg har cn Myndling, som skal 
til Søs, har jeg selvfølgelig fulgt alt om Skoleskibet 
»Viking«; dér har jeg hidtil set Vejen til god Sømands
uddannelse, men nu er jeg i Vildrede. Jeg ser nemlig, 
at Regeringens Konsulent i Søfartssager, Hr. Navigations
direktør Jensen, anbefaler, at Hr. Kaptajn Andersen 
fra Orlogsmarinen bliver Fører for »Viking«. Til Fører 
for Danmarks største, kostbareste Sejlskib med en Be
sætning paa 100 Lærlinge, som skal oplæres til Sømænd, 
anbefales en Mand, der har faaet sin praktiske Uddan
nelse i Rutefarten Korsør—Kiel. Selvfølgelig maa Kaptajn 
Andersen være en særdeles godt uddannet Sømand, 
ellers vilde han jo ikke blive udset til den Førerpost, 
men naar denne ypperlige Sømandsuddannelse kan er
hverves i en Damper i indenrigs Rutefart, hvad skal vi 
saa med den kostbare »Viking«? Vil jeg ikke kunne 
faa min Myndling stedt til Styrmandseksamen, naar han 
har sejlet f. Eks. 3 Aar i Rutefarten Korsør—Kiel? 
Drengen siger Nej! Men jeg kan ikke tro ham (han 
vil vist bare ud at more sig), for han maa da kunne 
komme op til Styrmandseksamen, naar han har lige 
saa megen Uddannelse i Sømandsskab som Føreren af 
»Viking«, ikke? Det bemærkes, at Drengen er ivrig 
Lystsejler. Naar Navigationsdirektøren anbefaler den 
ene til Fører af »Viking«, kan han da ikke afvise den 
anden til Styrmandseksamen — vel? Thi man kan da 
ikke tro, at Regering og Rigsdag endnu er saa god
troende og kritikløse, at alt bliver taget for gode Varer, 
naar blot Navigalionsdirektøren siger god for det. Jeg 
er, som sagt, i Vildrede. Drengen vil ud, og jeg vil 
have ham i Rutefarten Korsør—Kiel. Kan De, Hr. 
Redaktør, nu skaffe mig Oplysning om, hvad der er 
det rette? n

Kjøbenhavns Navigationsskole.

Foreningen til Søfartens Fremme foreviste 
i Søndags for Offentligheden de ny Skolelokaler i Ejen
dommen Ny Toldbodgade 3, i hvilken Kjøbenhavns 
Navigationsskole fremtidig Skal udføre sin Gerning.

Mangejhavde benyttet sigafBestyrelsens Indbydel.se 
til at tage Skolen i Øjesyn, og det var ogsaa i høj Grad 
Umagen værd at overbevise sig om, hvor fortræffelige 
Betingelser der lier er skaffet lil Veje i de tidligere 
Brockske Handelsskoler ved den velvilligste Imødekom-

Indbydel.se
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menhed fra Grosserersocietetet, hvem Ejendommen 
tilhører, og en fremsynet og utrættelig Energi hos For
eningens Bestyrelse og Skolens Forstander.

Foreningen raader over de tre øverste Etager i 
Bygningen — fire, for saa vidt man vil regne Taarncl 
med, hvad dettes Betydning for Skolens Virksomhed i 
og for sig nok kunde give Adkomst til. Paa 2den Sal 
lige for Hovedtrappen ligger Foreningens Direklions- 
værelse, et stort og hyggeligt Rum, der tillige skal tjene 
som Eksamenslokale for den mundtlige Del af Eksamen. 
I samme Etage er indrettet Privatlejlighed for Skolens 
Bestyrer, Hr. Neergaard.

Paa 3djc Sal ligger de egentlige Skolelokaler. Paa 
langs gennem Bygningen i hele dennes Længde strækker 
sig en bred og luftig Korridor, fra hvilken der er Ad
gang til samtlige Lokaler. Tre af disse, Forberedelses
klassen og de to Klasseværelser til 1ste Afdeling, ligger 
i Række paa venstre Side af Gangen ud mod Ny Told
bodgade med Udsigt over Kvæsthusbroen og en Del af 
Havnen. Paa den anden Side af Gangen, ud mod den 
efter kjøbenhavnske Forhold mer end rummelige Gaard, 
ligger Bestyrerens Kontor og 2den Afdelings Klasse
værelse, mellem hvilke der er direkte Adgang, samt 
Lærerværelset. Helt henne ved Køkkentrappen i samme 
Etage findes endelig Garderobe, Vaskerum og Toiletter.

Paa 4de Sal, Tag-Etagen, er to store Lokaler ind
rettet til Frokoststuer for Eleverne; under særlige For
hold vil imidlertid det ene af disse, eventuelt begge, 
kunne inddrages til Undervisningslokaler. Lige overfor 
findes en Række mindre Værelser, der er bestemt til at 
afgive Plads for et begrænset Antal Pensionærer. Nogen 
endelig Bestemmelse om disse Pensionærers Antal og 
de Vilkaar, hvorunder Pladserne vil blive besat, synes 
dog endnu ikke at være truffen. I denne Etage er 
endelig indrettet Lejlighed til Skolebetjenten.

Fra fjerde Sal kommer man ad en forholdsvis 
rummelig Trappe og Passage op i Taarnet, der i Form 
og Udstyrelse minder ikke saa lidt om et videnskabeligt 
astronomisk Observatorium, hvad det jo for saa vidt 
ogsaa er, naar man ser bort fra det strængt viden
skabelige. Nogen drejelig Kuppel findes der ganske 
vist ikke, men til Gengæld er der arrangeret 7 Lemme, 
som lader sig haandtere med stor Lethed, og igennem 
hvilke der er al ønskelig Adgang til Observationer over 
kunstig Horizont i alle Retninger. I østlige Retninger ud 
over Sundet vil der yderligere kunne maales over Kiming. 
Det elektriske Lysanlæg til Taarnet var, da vi havde 
Lejlighed til at se delte, endnu ikke helt færdigt, men 
det var Hensigten, at der skulde anbringes Lamper med 
Afbrydning ved hver af Lugerne, saa at Eleven ved 
Maaling om Natten ikke behøver at forlade sin Plads 
for at allæse den maalle Højde. Midt i Taarnet er 
indrettet et Bord til Bøger og Observationsure, og ved 
Siden af dette fører en Trappe op lil Spiret, fra hvilket 
der ligeledes vil kunne foretages Maalinger.

Hele Skolebygningen opvarmes, ventileres og belyses 
efter de mest moderne Principer, og efter hvad vi er
farer, omgaas man med Tanken om at benytte sig af 
den Omstændighed, at der i Stue-Etagen fra Handels
skolernes Tid findes indrettet en ypperlig Gymnastiksal, 
til forsøgsvis og i begrænset Omfang at indføre Gymna
stik som Led i Undervisningen. 

kun delvis, thi Kornfraglernc viser ingen Bedring, hvor
imod Trælastfragterne, særlig til U. K. er fastere og 
højere. Navigationen nærmer sig jo snart sin Slutning, 
og Terminen for at maalle ankomme med fuld Dækslast 
lil England udløber jo d. 31. ds., hvilkel erAarsagerne 
til Stigningen, men Ralernes Niveau er endnu et godt 
Stykke fra hvad det plejer at være paa denne Aarstid. 
Det er sandsynligt, at vi ser Fragterne fra St. Peters
borg stige yderligere, da der skal være meget Træ at 
afskibe endnu, men for Øjeblikket er de Mk. 21/22 pr. 
Favn Pulpwood til Rotterdam, c. 27/ pr. Favn Kort- 
props lil Kulhavn paa Englands Østkyst, 26/ D/B. Kron- 
stadt/London, medens Raten for Korn næppe er over 
1/11/2 Hvedebasis til London eller Rotterdam. Alle de 
øvrige Østersøpladser ligger omtrent uforandret, og 
navnlig i de sydligere Havne (Riga, Libau, Windau, 
Kønigsberg, Memel etc.) gør der sig en udpræget Flovhed 
gældende. Kulfraglerne ind lil Østersøen holder sig 
ogsaa udpræget flove, navnlig for Baade over 1,500 Tons, 
saa at det faktisk er umuligt for Øjeblikket at slutte 
en Baad paa 2,000 Tons eller derover, uden at Rejsen 
giver Underskud.

Blandt de sidste Befragtninger ind til Østersøen 
skal vi blot nævne 4/3 Tyne/Helsingfors (2,400), 4/1'/, 
Stockholm (2,200), 4/ Reval (2,200/2,300), 3/9 Blyth/
Riga (2,200), 3/6 Pillau (2,200/2,600), 3/9 Forth/Swine- 
munde (1,800), 4/41/2 Burntisland/Kjøge (1,450), 4/ Grange- 
mouth/Aarhus (1,500), 4/4!/2 Rendsburg (1,400), 4/3 Me- 
thil/Aalborg (1,000).

Af de oversøiske Markeder er navnlig La Plata 
igen fuldstændig faldet sammen, og kun et Par enkelte 
Dampere sluttedes til 10/ å 10/6 O. C. til Kontinentet 
eller U. K. minus 6 d. direkte Havn, medens Raten for 
et Par Ugen- siden var mindst 1/ højere. Nordamerika 
er ogsaa flov, og fra Wilmington akeepteredes 18/9 lil 
Liverpool, 19/3 Bremen. Fra Golfen slutlcdes noget 
Tømmer til omkring 75/ to Lossehavne U. K. eller 
Kontinentet, men for Kanada maa Sæsonen betragtes 
som sluttet. Sortehavet ligger uforandret mat, men Kul
fragterne til Middelhavet etc. er fuldtud hævdet, lil Dels 
endog højere, grundet paa de daarlige Returmarkeder.

Fra Sø og Land.

E f t c ri y s n i n g. Den 29. August sejlede Fisker 11 a n s 
Tliyge Andersen og huns Son med Dæksbaadeu "Absalon« af 
Holbæk fra Rorvig med cn Last Sten pna Rejse til Kjobcnhavn. Siden 
den Tid har man intet hort fra de om Bord værende Fiskere, hen
holdsvis 58 og 25 Aar gamle. For Oplysninger om Mnudskab, Baad 
eller Inventarium, udloves en Dueor.

Mulige Oplysninger bedes tilsendt Fuldmægtig S e h e e 1, Holbæk.

T r a a d 1 o s T c 1 e f o n c r i n g. Til »Bcrl. Ixikalanz.« med
deles fra London: Opfinderen de Forest foretager i denne Tid Forsog 
med traadlos Telefonering mellem engelske Krigsskibe, til Sos og 
Portsmouth. Han har fort fuldstændig tydelige Samtaler over en 
Distance paa 40—50 Mil (Sm.?) og mener ved Hjælp af on boj Mast 
at kunne fore Samtaler fra Admiralitctsbygningcn i London med 
l’ortsmouth.

Fragtmarkedet.

Det er ikke store Forandringer, som den forløbne 
Uge har at opvise, og vi er nu i Midten af Oktober, 
uden at der saa at sige nogetsteds er den ringeste An
tydning af den sædvanlige Efleraarsopgang at mærke. 
En eneste Undtagelse danner SI. Petersborg, men ogsaa

En Læk f o r a a r s a g c t af en Sværdfisk. Den norske 
Bark »Sissali«, Kaptajn Olsen af Grimstad, blev pna en Rejse i 
April Maaned d. A. fra Cuyo til St. Petersborg pludselig kuk, da Ski
bet befandt sig pna 33" N. Br. 74" V. Lgd. Nu i September, da Ski
bet kom i Tordok i Hamburg, fandt man, i Folgc »Kysten«, Aarsngen 
til Lækagen. En Sværdfisk var ganet igennem Koiibcrforliudiiingen 
og den 4 Tommers Yderklædning; et Stykke af Sværdet, c. 1 Fod 
langt, stod fast i Hullet.



554 Dansk Søfartstidende. 16. Oktober 1908.

Havarier og Forlis.

R e i n d c e r, Dpsk. af London, er d. 12. ds. paa Rejsen fra 
Wiborg til Calais med en Ladning Props kommet paa Grund udfor 
Rostrup. Svitzcrs assisterer.

Britta, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 10. ds. paa Rejsen fra Is
land til Kjobenhavn paa Grund ved Domsjii, men blev med Assi
stance af Damperen »Bien« af Helsingor atter bragt flot og blev ind
slæbt til Kjobenhavn, tilsyneladende ubeskadiget. Skibet dokker lier 
efter Udlosning.

Ida, Galease af LcThergct, er paa Rejsen fra Kjobenhavn til 
Gefle med en Ladning gammelt Jern strandet ved Store Karlso og 
blevet fuldstændig Vrag. Besætningen or reddet.

Egholm, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 13. ds. ved Koldbrand 
i Kollision med Galease »Christine«, soul var bestemt lil Vejle, men 
som nu paa Grund af forskellige Skader maatte afbryde Rejsen og 
reparere. Egholm forblev tilsyneladende ubeskadiget.

Om sk, Dpsk. nf Kjobenhavn, or d. 13. ds. paa Rejsen fra 
Libau til Huil mod 370 Passngorer og en Ladning Stykgods kom
met paa Grund ved Darserort. Skibet har Assistance.

Rudolf, Alotorskonnert af Marstal, kom d. 9. ds. ved Af- 
sojling fra Vejle paa Grund ved Ankaar Hage. Skibet har Assi
stance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft forotoges <1. 7. ds. en vcl- 
lykket Prøvetur med Fragtdamperen »Helene Menzcll«, bygget for 
Regning Rederi-Aktieselskabet T r a n s a 11 a n t i c a i Hamburg. 
Damperen, der er bygget til højeste Klasse i Germanischcr Lloyd. 
har følgende Hoveddimensioner:

Største Længde 399' 0", Bredde 52' 2", Dybde 27' 10^", 
Lasteevne c. 7,000 Tons.

Den stipulerede Fart, lOl'a Knob, blov paa Proveturcn betydelig 
overskredet.

Karl Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning,
Havnegade 47« København«
Tlf. 948. rdcgrnmndr.: Knrlholmstrøm.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15./10.). Adolph 
Andersen, Schubert, afg. Antwerpen 14./10. hertil. — Alex
andra, Nielsen, ank. Petersborg 10./10. — Al garv c, Borrics, 
ank. Petersborg 10.710. —■ A. N. Ha nsc n, Paaske, ank. Mcssina
11./10. — A u t w o r p e n, Madsen, ank. hertil 12./10. — A r- 
k a n s a s, Petersen, nnk. hertil 2./10. — A r n o, Strubbcrg, pass. 
Dnrthmouth 10.710. for Cettc. — Au rora, Fischer, ank. hertil 
14./10. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 
8./10. — C. F. T i c t g o n, Thomsen, ank. New York 14./10.. — Chr. 
B r o b e r g, Mortensen, afg.Malnga 13./10. til Almoria.— Christian 
IX, Holm, afg. herfra 15.710. til London. — Dagmnr, Bogvad, 
pass. Dnrthmouth 11./10. hertil. — Do ur o, Ørsted, afg. Funchnl
13./10. til Lissabon. — Esbjerg, Strnfvc, ank. Gefle 13./10. — 
Florida, Andersen, ank. hertil 9.710. — Frederik, Thomsen, 
dokker her. — G a r o n n c, Kromann, ank. Stettin 15./10. — Ge
org i o s I, Sorensen, dokker i Helsingor. ■— Hellig Olav, Holst, 
afg. Kristianssand 10./10. til New York. — H e n g c s t, Munch, 
ank. Libau 13./10. — H j e 1 m, Sorensen, afg. herfra 14./10. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen, pass. Brunsbiittcl 12./10. for Ali- 
cante. — Jol ant h a, Simonsen, afg. Pornan 14.710. hertil. — 
Kasa n. Soberg, ank. Libau 8./10. — Kentuekv, Andresen, 
afg. Baltiinore 2.710. til Anlworpeu. — K i o w, Jørgensen, ank. 
Lcvo 10./10. — Kur sk, Gommesen, ank. Riga 12./10. —-Leo
pold II, Tycbo-Rnsmusscu, nfg. Wiudau 14./10. til Liban. — 
L o i r e, Craignou, afg. herfra 10./10. til Bordeaux. — Louise, 
Kruse, nnk. Bordeaux 12./10. — L o u i s i a n n, Gotthnrdt, ank. 
Boston 8./10. — L. P. Holmblad, Svane, nfg. Koustautinopol 

14./10. lil Smyrna. —■ Morsø, Ocst-Jacobsen, ank. Antwerpen 
11./10. — M o s k o v, Meldahl, ank. London 12.710. — Nicolai
11, Clnuson-Kaas, afg. Hnvre 10./10. til Tunis. — Nordjylland, 
Kragli, nnk. Kouigsberg 13./10. — 0. B. S u h r, Frisenette, pass. 
Brunsbiittcl 14./10. for Rouen. — Om sk, Jonsen, nfg. Holtenau 
14./10. til Hull. — Oscar II, Hcmpel, ank. New York G./10. — 
Per m, Christensen, pass. Brunshiittel 12.710. for Libau. — P r e- 
g e 1.. Iversen, afg. Havre 14.710. lil Dunkerque. — R i b c r li u u s, 
Bornclykke, ank. Rign 15./10. — Saga, Wiiberg, nnk. Petersborg 
13./10. — Saxo, Larsen, nfg. herfra 14./10. til Kouigsberg. — 
Se i ne, Dampt, ank. Petersborg 14.710. — Texas. Lissner, afg. 
herfra 27./9. til Filndellia. — T i b o r, Bcck, pass. Hirtshals 14./10. 
hertil. — Tyr, Thaning, ank. Windau 15./10. —- U n i t c d Sta
tes, Wulff, ank. hertil 13./10. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. 
Brunsbiittcl 13./10. for Antwerpen.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, R u s s, Petersen, afg. 
Liverpool 2.710. til Miramichi. — Michael Ontchoukoff. 
Harhoe. afg. Blyth 8.710. til Miramichi. — Generalkonsul 
P a 11 i s o n, Christensen, afg. Clialham 2./10. til Fleetwood. — 
W 1 n d i ni i r R e i t z, Olsen, afg. Adrossan 3./10. til Miramichi. — 
Helmer Møre li, Thorsøc, ank. Miramichi 13./10. — Excel
lence PIcske, Rasmussen, afg. Petersborir 10./10. til Newcastle.
— Pawel Andrcjeff, Tannehæk, ank. Swansea 6.710. — 
Wladimir S a w i n, Cnrstcnsen. afg. Emdcii 1.710. lil Capo Tor- 
menline. — Alexander S h u k o f f, Dahl. ank. Kronstadt 14./10.
— Johan S i e m, Knudsen, afg. Reval 10.710. til Ghent. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Neufahrwasscr 5.710.

Danmark. Anssar. Madsen, ank. Rotterdam 11./10. — I. N. 
Madvig, Halm, afg. Riga 11.710. — Haml o t, Rccse, ank. 
Hull S./10. — Helge. Olsen, ank. Wcar 9.710. — Rolf. Olsen, 
ank. Newcastle 9.710. — Niels R. Fin son, Mathhiesscn, ank. 
Kroustadt 7.710.

Heimdal. Anine. Leth. ank. nernosand 8.710. — Helga, 
Vaalicn-Hansen. af"’. Herni'wand 10.710. — Martha. Christensen, 
afa. Suudsvall 14./10. — Elna. Ralbic, ank. Hcrnbsaml 12./16. — 
Therese. Pedersen, nnk. Ghent 9.710. — Simone. Moller., nnk. 
Hcrnosind 9.710. — Jeanne, Toffler, afg. Kronstadt 13./10. — 
Vera. Riso. ank. Neder Calix 13.710. — Daisy, T.agcscn, afg. 
Stuksund 10./10.

Vesterhavet. Niobc. Jessen, nfr. G!lirnl|nr 12./10. til Rufisnuc.
— N a u t i k. N. Nielsen, ank. Esbjerg 10.710. — Nordsoen. 
Gram. afg. Hull 10.710. til Ysfail. — Nexos.. Basse, nass. nel- 
singor 11.710. til Tavport. — Gerda. Iversen, ank. Siirnii.« 11.710.
— Ellen. Hansen, ank. Antwcrnen 10.710. — Fy 11a. Christen
sen. ank. Bnrnlisland 10.710. — Napoli. Brinch, nass. Hantsholm
12. /10. til Sandii. — N c r ni a, Scliiff. afg. Eslnerg 10.710. til Blyth.
— Alfa. Lauritsen, ank. Vejle 12.710. — Inger. Larsen, onk. 
Kjobenhavn 13.710. — Johanne Mikkelsen, ank. Stettin 11.710.
— Karla. K. M. Nielsen, pass. Helsingor 13.710. til Huelva.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blvtli 11.710. —■ London. 
Bom. ank. Riga 7.710. — Paris. Tbolandcr. ank. Aarhus 11.710.
— Bryssel. Knas. ank. Velzen 4./10.

Mercur. Bcrl'n. Krogh, ank. Riga I*1.BO. — Wien, Bocek 
Hansen, ank. Wasa 4./10. — Roma, ,1. v. Thun, afg. Grangemouth
13.710. til Kiel.

Dannebrog. Amalienborg. Petersen, afg. Methil 13./10. 
fil Rouen. — Brattings bor g. Suenson, ank. Cardiff 13.710. ■— 
Flvn der borg, Larsen, afg. Kjobenhavn 13./10. til Petersborg.
— Fredensborg. Fischer, afg. Koivusaari 9.710. til Snuder
land. — Frederiksborg, Hansen, ank. Sunderland 7./10. — 
.T o ni s h o r g. Mathiesen, afg. Cardiff 3.BO. til Livorno. — Kron
borg, Jensen, ank. Genua 7.710. —• Rosenborg, Sehultz, nfg. 
Kersor 13./10. til Windau. — Skanderborg, Jensen, ank. 
London 3.710. - - Stegel b or g. Lund. ank. Huelva 7./10. — 
Stjerneborg, Jorgenseu. afg. Bongie 7.BO. fil Huelva. — So
borg, Hansen, nfg. Krisjinestml 14./10. til West Harlcpool. — 
Ur an i en bo rg, Schmidt, nnk. Riga 12.710.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, flrbeck, afg. Rot
terdam 14.710. til Methil. — Klnmnenhorg. Tliygesen. ank. 
Antwcrnen 10.710. — M a r s c 1 • s b o r g. Andersen, afg. Sfax 9.710. 
lil Stettin. — Silkeborg. Rasmussen, ank. Genua 10.710. — 
Sk od sb or g. Agcrlin. afg. Petersborg 13.B0. til Bordeaux. — 
Tnliore. Schmidt, ank. Genua 14.710. — Ulfsborg. MoUerun. 
afg. Huelva 3.710. til Neiifnhrwasser. — Vordingborg. Peter
sen. afg. Windau 12.710. til Rotterdam.

Neptun. Aggersborg. Jørgensen, ank. Stettin 9.710. — 
Dan skor <». KiiliL ank. Stettin 11./10. — Jægersborg. Lar
sen. nnk. Petersborg 10./10. — Kallundborg. Nielsen, aTg. 
T.ibau 10.710. til West Hartlcpool. — Ta ar nbor g, Matzen, ank. 
Ghent 10.710.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, ank. Grangemouth
12.710. *”

Skakkeborg. Skakkeborg, Grovo, ank. West Hartlcpool 
10./10.

Skjoldborg. Skjoldborg, Agcrlin, ank. Petersborg 7./10.
(Fortsættes Side -559.)
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Svendborg. Anna Mærsk, Sørensen, afg. Petersborg 3.10. 
til lyne. — Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Liibeck 10./10.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Rotterdam 12./10.
Rossia, Generalkonsul E 1 i s s c j c f f, Kofoed. afg. Pe

tersborg 13./10. til West Hartlepool.
Det østasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortsen, nfg. Antwerpen 

8./10. til Port Said. — Samui, de Fine Liclit, unk, Antwerpen
11./1(). — Sibirien, Madsen, afg. Singapore 14./K). til Hang
kok. — T r u n q u c b a r, van Deurs, afg. Sliimoiioseki 14./10. — 
A n a in b n, Rambusch, afg. Sabang 5./10. — C a t li a v, Thomsen, 
ank. Colombo 9./10. — Bill tillig, Gabe, ank. Kjobenhnvn 11./10.
— C a m b o d i a, Knudsen, ank. Kiel 10./10. — Indien, Berg, 
afg. Funclial 1./10.

V e s t indisk A f ri é 1 i n g. S t. T li o m a s, Hansen, afg. 
Portlaud 2G./9. til St. Thomas. — S t. Ja n, Ingemann, afg. St. 
Kilts 1./10. til Havre. — S t. Croix, Christensen, ank. Kjøben
havn 27./!).

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 12./10. — Helene, Søren
sen, ank. Riga 13./10. — Sjælland, Sonniclisen, ank. Rotterdam 
6./10. — Agnete, Petersen, ank. Vejle ll./lt). — H e r in i a, 
Hansen, afg. Blyth 14./10. — Alice, Schultz, ank. Boness 12./10.

Alfred Christensen. P ol a rs t j c r n e ii, Branth, ank. Santos
2. /10. — Ekliptika, Hemmingscn, ank. Methil 13./10. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. v Archangel 1./10. — 
l' r u n i a, Clausen, afg. Soroka 1./10. — S v e n d, Schmidt, afg. 
Boness 10./10. — N o r d 1 a n d, Petersen, afg. Grangcmouth 13./10.
— Kronprins Frederik, Andres'en, nfg. Korsør 10./10, — 
England, Andersen, pass. Gibraltar 9./10. til Bristol. — Hol
land, Poulsen, afg. Mctliil 13./10. — Rusland, Madsen, afg. 
London G./IO. — Dronning Olga, Petersen, afg. Cardiff 7./16.
— Annette Furness, Larsen, afg. Archangel 7./10. — Lady 
F u r n c s s, Clausen, ank. Altona 11./10. — E u r o p a, Hansen, 
ank. Munkedal 12./10. — Tyskland, Danstrup, ank. Grange- 
meiith 13;/10. — Fran'krig, Friis, ank. Riga 8./10. — Bel
gien, Nielsen, ank. Valcneia 13./10.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 12./10. til 
Newport. — Ed i son, Sorensen, auk. Liibeck 13./10. — Ful ton. 
Jørgensen, ank. Genua 10./10. — Newton, Andersen, afg. Livorno 
8./10. til Valeneia. — Washington, Nielsen, ank. Hamburg 
10./10.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Riga 14./10. til Ghent. — Ver a, 
Tbing, afg. Svendborg 12./10. til Howdon Dock. — Freja, Nielsen, 
ank. Svendborg 12./10. — H e r t h a, Rasmussen, afg. Ystad 13./10. 
til Stockholm.

Skandia. Sk in fax c. Vilaudt, afg. Graugemoutli 14./10. til 
Riga. — R i ni f a x e, Faber, ank. Riga 9./10. best. til Grange- 
inouth. — S c li a c h S t c e n b e r g, Theilland, afg. Lovisa 15./10. 
til Grimsby.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Helsingborg 13./10.— A1- 
1 a n, Nielsen, afg. Boness 13./10. til Aarhus.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. 
Burntisland 12./10. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Aarhus 12./10.
— Lu rs Kruse, Mathiesen, ank. Calais 9./10. — S t. St. 
Blicher, Christensen, afg. Terneuzen 14./10. — Peter W i 11 c- 
in o e s, Albertscn, pass. Hanstholm 15./1D. vestg. — Hans T a v- 
sen, Klaaborg, afg. Methil 14./10. — H. C. Andersen, Ras
mussen. ank. Wiborg 11./10. — Aja x, Brorsen, ank. Wiborg 12./10.
— Alfred H a g c, Ellekilde, afg. Rotterdam 13./10. — J. D. S. 
A d o 1 p h, Fenger, pass. Hirtshals 15./10. ostg, — N. G. Peter
sen, Blocli, ank. Kjobcnhavn 13,/ltJ. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, unk. Stettin 13./10.

Jylland. Ebba, Meincrtz, auk. Diéppe 12./10.. — Ingrid, 
Winther, ank. Santander 12./10.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Riga 11./10. — Rus- 
s i a, Poulsen", afg. Rotterdhm 14./10."— CA r F H e c k s h c r, Starck, 
ank. Lilian 14./10. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 11./10. — 
N orms n n i a, Erichsen, afg. Blyth 8./10. — E u x i n i n, Lund, 
afg. Kjobenhavn 4./10. — C a n a d i n, Jespersen, afg. Rotterdam
3. /10. — L i v o n i a, Skov, ank. Soutli Shiclds 9./10.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. FiladeHia 14;/10. — P a- 
t r i a, Nielsen, ank. Newport Mon 2./10. — G r a t i a, Sorensen, 
nnk. Rotterdam 9./10. — A s t o r i a, Neerganrd, ank. Filadelfia
12./10.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Riga 15./10. — Gallia, Niel
sen. afg. Petersborg 13./10. — Caledonia, Storm Hansen, afu. 
Petersborg 8./10. ■— S a r m a t i a, Pedersen, ank. Petersborg 10J10.
— Ko ton i a, Rasmussen,' afg. Archangel 5./10.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Mcmel 11./10. — Gra
na r i a, Jorgcnsen, afg. Agua Amargo 7./10. — Carbon i a, Ma
tbiasen, afg. Burntisland 13./10. — Estonia, Winckler, ank. R>a 
G./IO.

Dan. F i o n i u, Hansen, ank. Almcria 12./10. — S e I a ud i a, 
Trocnsegaard. ank. Konigsberg G./IO. — Sccalin, Jensen, afg. 
Trondhjcm 8./10. — F r u ni e n t i a, Andersen, afg. West Hartlc- 
pool 12./10. ■— B o s c i a, Skovgaard, afg. Kjobcnhavn 15./10.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg'. Filadelfia ’30.,'9.

Ærø. E ni a n u c 1, Hansen, ank, Boness 12./10. — Enig
heden, Jensen, ank. Rostock 14./10. — Energi, Svane, ank.’ 
Kjoge 13./10.

Sejlskibe.
Rønne. C o u r c o r, Jacobsen, ank. Stralsuud 5./10. — M a- 

r i e, Jacobsen, er afg. fru Rio Grande do. Sul til Mersey. — L a u- 
rentiuc Emilie, ank. Kjobcnhavn G./IO. — Kast or, ank. 
Stockholm 9./10. — Argus, ank. Rugeiiwaldemiinde 10./10.

Svendborg. Mari e. Skov, ank. Uleåborg 7./10. — R o s k a, 
Petersen, ank. Rotterdam 7./10. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Horten 7./10. — Zampa,' Jensen, auk. Flensborg 7./10. — Cas
per, Hansen, ank. Langesund 8./10. — Urania, Nieisen, ank. 
Wcmyss 7./10. — Concordia, Henriksen, ank. Kiugsiynn 7./10.
— Embia, Mikkelsen, ank. Kolding 7./10. — Aktiv, Motiril- 
zen, ank. Kolding 7./10. — Asta. Bom, ank. Konigsberg 8./10. — 
A r i c 1, Ravnemose, ank. Morlaix 8./10. — G. R. B c r g, Hvene- 
guard, ank. Gefle 8./10. — Ludvig, Jørgensen, ank. Petersborg 
8./10. — Helge, Carlsen, ank. Nykøbing F. 9./10. — Laura, 
Petersen, ank. Llanelly 9./10. — Olga, Rasmussen, ank. Gelle 
10./10. — R. P. P e d c r s e n. Andersen, ank. Kotka 10./10. — 
Menir. Lund, ank. Kotka 9./10. — Vegu, Rasmusson, ank. 
Ocensc 10./10. — Cornwall, Petersen, auk. Lovisa 9./10. —’ 
Mangen, Jensen, ank. Petersborg 9./10. — II im s ' D i 11 é v, 
Christensen, ank. Mnliiiii 9./10. — C o n f i d c n c c, Mouritzcn, ank. 
Goteborg 10./10. — B r i t a n n i a," Rasmussen, ank. Aarhus 11./10. 
D e 1 o s, Andersen, ank. Goteborg 11./10. — Ellen Kristine, 
Petersen, ank. Granton 12./10. — New sky, Nielsen, ank. New
castle 10./10. — Kristine, Sorensen, ank. Augustenborg 11./10.
— P a 1 1 e s c n, Jensen, ank. Paimpool 9./10. — Venus. Jensen, 
ank. St. Valery 10./10. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Band- 
hclin lh/10. — Ring Andersen, Hansen, ank. Aalborg 12./10.-
— U r d a, Pilegaard, ank. Langesund 12./10. — Z n ni p a, Peter
sen. ank. Kristiania 13./10. — Kathrine, Hansen, ank. Char- 
lestown 13./9. — M eta, Moller, ank. Marseille 13./10. — J e n s, 
Eriksen, ank. Leith 13./10.

Ærø. Venus, Jensen, ank. Lissabon 10./10. — Mangen, 
Mortensen, ank. Gibraltar 11. 10. — Alma Marie, Rock, ank. 
Kalmar 11./10. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kjobcnhavn 
10./10. —; Nathal in, Eriksen, ank. Gibraltnr 12./10., cr be
ordret Patras. — Thor, Kromann, ank. Falmouth f. 0. 11./10. — 
Lorenz, Levinscn, ank. Kjobenhavn 12./10. — Dronning
Louise, Lauritzen, ank. Blyth 12./10. — Alta, Albertscn, ank. 
Bromen 11./10. — Signe, Hansen, ank. Aalborg 12./10. — Her
mod, Dreimann, ank. Fowcy 10./10. — Thyra, Rasmussen, ank. 
Hundested 12./10. — M n r y, Andersen, ank. Hclsiugor Red 12./10. 
p. R. t. Stettin. — Rot ha, Olsen, ank. Scehamn 12./10. — A. H. 

'Friis, Rasmussen, ank. Yarmouth 11./10. — Kåre n, Albertscn. 
ank. Lysekil 11./10. — Svip, Jensen, ank. Kalmar 12./10. — 
De tvende Brødre, Bove, ank. Skien 12./10. — Marie, 
Weber, ank. Faaborg 12./10. — Lo lise, Bove, ank. Norrkiiping 
12./10. — Harris, Torstcnson, ank. Korsør 11./10. — F.oræl- 
d r e s Minde, Christensen, ank. Havre 12./10. — Kirstine 
Jensen, Jorgcnsen, afg. London 11./10. til Azorerne. — Marie, 
Rasmussen, ank. Boness 14./10. — H e j m d a 1, Eriksen, pass. 
Fredericia 13./10. paa Rejse til Assens. — Niels, Casporscq, apk.
12. /10. paa Kjbhvns. Red paa Rejse fra Dunkcrque til Colberg. — 
Æ r o, Christensen, ank. West Hartlepool 14./10. — J o r g c n 0 1- 
s e n, pass. Dnngencss 10./10. for ostg. — A r g n s, Jensen, ank. 
Sealiam 13./10. — Caroline K o c k.. Rasmussen, mik. Dakar
13. /10. — Mangen. Mortensen, afg. Gibraltar 13./10. til Patras.
— Æ g i r, Petersen, afg. Labrador 29./9. til Gibraltar f. 0.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 16. Oktober 1908. — Skoleskibet »Viking". — 

Kjøbenhavns .Navigationsskole. — Fragtmarkedet. — Fra So og 
Lind. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretningcr. — Efterretninger for Sofarende.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn. 

Stlftel 172«. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

Heste Provinsbyer.
Post’Adresse: ' Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 134.

Skib til Salg.
Svenske Skonnerten „Solveu. er til Salg. Kan afstaas i 

November til Køberen. Skibets SpAnter og Tømmer er al 
tast sydsvensk Egetræ, og Bordlægningen og Garneringen af 
godt svensk Fyrretræ. Lerketræ og Pitschpine. Skibet er 
bygget 1904 og laster Sommerlast 120 Tons. Første Klasse. 
Pris 16,000 Kroner.

Skibsfører A. Nilsson,
KrokAs pr. Mjellby.



Natnrlm Flflda' ^mheistTiisætmig.11U1111 liy 1 lUU.Ua Garanteret holdbar aarevls. 
Overøaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.

Faos hos alle Skibsproviantcringshnndlere samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

■ ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

i Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige taste 

Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.

Holmene Kanal 22. Copenoure 42

WigzEll’s 
Patent Loddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

'Pltfl'V AniTfllirf ufortoldet 18 Kr.A W v JJ UÆ1. t Kaase indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 500.

,,Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telel. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinic å 4omm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af el Aktieselskab. - Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt iios .1. .Tøroensen & Co. (M. A. Hannover)

lUU.Ua


DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 66. Kjøbenhavn, Tirsdag den 20. Oktober 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3003

Tekn. Maskinhandel

>. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwade« Damppumper 

la Blakes Kedler
HlKflnsonB selvsm. Loaaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Maullla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Å|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

S. T. Taylor & Sons
Telegr.*Adr.: „Compo«, Scotswood. Scotswood-Newcastle*on«Tyne.

Enefabrikanter ai

Taylor’s Tynos aftagelige Patent Asbestmadrasser
Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.1L

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Den mest 
praktiske og 
økonomiske 

Kedelbeklæd
ning.

Forlang vort Illustrerede Katalog.Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland. I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade i.h.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydeoot

6252

Frugtvine og Likører
t' O'2-x**’*^ Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udlerer 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdelen hurtigt og billigt. 
Et Skib taqes i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Remington 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf, 6034.
❖
❖ o 
❖ o 
O 
o 
<> 
O 
o 
<> 
O 
O 
❖
❖

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.. <>
Iileinmadteuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERUND". O

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlskibsrederl'Foremng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjeblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospektor gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegramadresse Telefon*Nr.
18. HnlmenR KruaL Private. 8.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.; Berglarsen. Telt. iso.

Fabriks Mærke.

I
F. A. C. van der LINDEN & Co.’s

STJERNE-COMPOSITION
til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.

Eneforhandling for Danmark:
BERG & LARSEN.

Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr :
KJØBENHAVN. Berglarsen.

Skibsfører.
En ung energisk Skibsfører 

søger Forbindelse med et Re
deri om Bygning af et nutids
svarende Sejlskib med Motor. 
Kapital kan indskydes. Ved
kommende er godt lokalt 
kendt paa Island. Billet, mrk.: 
„36-u, modt. Bladets Kontor.

£ SklbsproQiantering. igj
Telefon 4922 >**0

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej'. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefan 6031. TtltgnniOr.: „RAKET**, KJibealuvii. Printtalafin Vaitar 610.

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pincenez, Kikkerter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekspedition. — Blllfp« Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjeoseo«. 

Telefon 7262.

RdPKMANN Ri NIFI QCkl Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DBUMTIKI1I1 Cb IiIlLulIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Tuhorg
Porter

Kraftig, fyldig, velsmagende.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^eltsler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd« 
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkeraroejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Anvendt I de .torate og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr.

Emallien
- ’iia" 

tyk — paa alle aaadanac 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks. 
i Nærheden af Ked* 

s, lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterom, Backers og 
Dæk

i ’■ p*.legg« varm -

Nyhavn 69, Kjobenhavn
„Kaydyhr".

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manllla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove 1
til Skibsbrug og Elevatorer.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horseus 1905 

anbefaler elg med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
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Kjøbenhavn, den 20. Oktober 1908.

Søfolks Ulykkesforsikring. Arbejderforsik- 
ringsraadets Afdeling for Søfolks Forsikring har afgivet 
Beretning for Aaret 1907, hvori det hedder:

I Løbet af Aaret 1907 indgik der til Arbejderfor- 
sikringsraadets Afdeling for Søfolks Ulykkesforsikring 
Anmeldelse om 441 Ulykkestilfælde, der havde ramt 
Sømænd, deraf 354 knyttede til Dampskibe, 87 til Sejl
skibe. Naar hertil lægges de ved Udgangen af 1906 
som uafgjort henstaaende 108 Tilfælde (75 Dampskibe, 
33 Sejlskibe) og fradrages de 119 Tilfælde (86 Dampskibe, 
33 Sejlskibe), der ved Udgangen af 1907 henstod uaf
gjort, indgaar der under nærværende Beretning 430 
Tilfælde (343 Dampskibe, 87 Sejlskibe).

Af disse blev 27 (Dampskibe (20, Sejlskibe 7) afvist 
som ikke henhørende under Loven af 1. April 1905. 
Deraf var 4 Dødstilfælde; af disse afvistes 1, fordi 
Døden ikke kunde anses foraarsaget ved et Ulykkestil
fælde; 1, fordi Tilfældet (ikke fandtes bevirket ved Sø
fartsvirksomhedens Drift eller de Forhold, hvorunder 
denne foregaar; i 1 Tilfælde havde forulykkede oppe- 
baaret et fast Vederlag af over 2,400 Kr. aarlig; i 1 
Tilfælde opnaaede de efterladte Erstatning efter Lov
givningens almindelige Regler om Erstatning for rets
stridig Skadetilføjelse. Af de øvrige 23 Tilfælde forelaa 
i 11 en Broklidelse, som ikke kunde anses opstaaet fra 
nyt af ved den anmeldte Lejlighed; 4 Tilfælde var ikke 
bevirket ved Søfartsvirksomhedens Drift eller de For
hold, hvorunder denne foregaar; i 1 Tilfælde var den 
tilskadekomne Passager; i 5 Tilfælde forelaa der intet 
Ulykkestilfælde som Aarsag til Lidelsen; i 1 Tilfælde 
oppebar tilskadekomne et fast Vederlag paa over 2,400 Kr. 
aarlig, og i 1 Tilfælde var den tilskadekomne forhyret 
med et Skib, der var maalt til under 20 Tons Brutto 
og derfor ikke henhørte under Loven af 1. April 1905.

Af de øvrige 403 Tilfælde (323 Dampskibe, 80 Sejl
skibe) afsluttedes 257 (Dampskibe 228, Sejlskibe 29) 
uden formelig Kendelse, da der fremkom Lægeerklæ
ring eller anden paalidelig Meddelelse om, at den til
skadekomne fuldstændig havde genvundet sin tidligere 
Arbejdsevne.

Ved Afdelingens® Kendelse afgjordes 146 Tilfælde 
(Dampskibe 95, Sejlskibe 51). 86 af disse Tilfælde
(Dampskibe 45, Sejlskibe 41) havde Døden til Følge. 
14 af de omkomne efterlod Personer, hvem der tilkom 
fuld Erstatning efter Lovens §19, 1. Stk. ; der tilkendtes 
i hvert Tilfælde 2,800 Kr., altsaa ialt 39,200 Kr. I 
8 Tilfælde efterlod de omkomne sig Personer, til hvis 
Forsørgelse de havde ydet Bidrag; der tillagdes de 
efterladte i 3 Tilfælde hver 600 Kr., i 2 Tilfælde 500 Kr., 
i 1 Tilfælde 350 Kr. og endelig tillagdes i 1 Tilfælde 
800 Kr, til hver af de 3 Personer, til hvis Forsørgelse 
forulykkede havde bidraget, altsaa ialt 2,400 Kr. I 
disse 8 Tilfælde tildeltes der saaledes de efterladte 
5,950 Kr., og det samlede Beløb, der i 1907 udbetaltes 
til omkomne Søfolks efterladte, udgjorde herefter 
45,150 Kr. imod 67,700 Kr. i 1906. Dette Beløb for
deler sig med 23,400 Kr. til efterladte efter Personer, der 
var forhyret med Dampskibe (10 Tilfælde) og 21,750 Kr. 
til efterladte efter Personer, der var forhyret med Sejl
skibe (12 Tilfælde).

64 omkomne efterlod sig ikke erslatningsberetligede 
efterladte.

43 Tilfælde medførte blivende Nedsættelse af Ar
bejdsevnen. I disse udbetaltes ialt et samlet Beløb af 
44,034 Kr. mod 14 Tilfælde med et samlet Beløb af 
13,335 Kr. i 1906.

Kun 7 af Invalidernej med et ^samlet Erstatnings
beløb af 6,678 Kr. var forhyret med Sejlskibe. De øvrige 
36 med et Erstatningsbeløb af 37,356 Kr. var forhyret 
med Dampskibe.

I et af Invaliditetstilfældene var der ikke tegnet 
Forsikring, men det lykkedes tilskadekomne at faa fuld 

Dækning for sit Krav gennem en af Raadet foretagen 
Udpantningsforretning.

I 17 Tilfælde (14 Dampskibe, 3 Sejlskibe) blev der 
ikke tillagt de tilskadekomne noget Beløb, fordi der 
ikke kunde erkendes at være tilføjet dem nogen blivende 
Nedsættelse af Arbejdsevnen.

I Følge Meddelelse fra de anerkendte Forsikrings
selskaber er der i 1907 i Dagpenge udbetalt 10,254 Kr.

Kun en forsvindende Del af de forsikrede var Med
lemmer af Sygekasse. Af de 403 Søfolk der kom til 
Skade under saadanne Omstændigheder, at Ulykkestil
fældet henførtes under Loven, er der for 262’s Ved
kommende givet Oplysning om Sygekasseforholdet. Kun 
31 var i Sygekasse, medens de 231 ikke var Sygekasse
medlemmer.

De efter Loven af 1. April 1905 forsikredes samlede 
Antal Arbejdsdage i 1907 udgjorde efter Oplysninger 
fra de anerkendte Forsikringsselskaber 4,540,336.

Ophævede Foranstaltninger mod Kolera. 
Justitsministeriet har under 17. ds. udstedt følgende 
Bekendtgørelse:

Justitsministeriets Bekendtgørelse af 21. September 
d. A. angaaende de i Medfør af § 23, jfr. § 15 i Justits
ministeriets Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 bestemte 
Foranstaltninger mod Indførelse af Kolera ved paabudt 
5 Dages Lægeeftersyn m. m. skal herefter kun være 
gældende overfor Personer, der ankommer søværts her 
til Landet direkte fra russiske — derunder ikke ind
befattet finske — Østersøhavne.

Personer, der ankommer søværts fra de finske 
Havne, skal dog være undergivne det nævnte Eftersyn, 
saafremt det oplyses, at de er afrejste fra St. Peters
borg eller Kronstadt i Løbet af de sidste 5 Dage før 
Skibets Ankomst til dansk Havn, hvorfor de altsaa i 
saadanne Tilfælde i Medfør af Bekendtgørelsens § 2 
indtil Udløbet af 5te Dagen efter Ankomsten skal tilses 
en Gang daglig af en dertil antagen Læge.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.

Skoleskibet „Viking".

Fra Direktøren i Skibsredernes gensidige Forsikrings
forening, Hr. Kaptajn Hein, har vi modtaget følgende:

Den Bladpolemik, der nu i længere Tid har været 
ført om Førerposten i Skoleskibet >Viking< har jo, 
hvilket man næsten kunde vente, udartet til Personlighed 
blandt de skrivende Parter.

Imidlertid — Hammeren er faldet — og en Del 
store Rederier har afgivet en offentlig Erklæring om 
fortrinsvis at give de uddannede Elever fra Skoleskibet 
Ansættelse i deres Skibe, og mange af de farende Førere 
og Styrmænd vil med Tiden faa Lejlighed til at dømme 
om Resultatet.

Men — hvorfor udbrede Ængstelse blandt Folk, 
fordi Bestyrelsen har valgt en Søofficer til at føre 
Skibet, efter at Kaptajn Clausen af Grunde, der i Følge 
Redegørelsen som den foreligger, og som ikke stiller 
hans Sømandsskab i ringeste Tvivl, maa have været 
særlig vægtige, for at en saa anset og dygtig Mand 
vragedes som Fører for et Skoleskib.

»Viking« skal snart ud paa sin anden Rejse med 
en Ladning, der bliver indtaget og stuvet under kyndigt 
Tilsyn af praktiske Styrmænd. Kaptajn Andersen, der 
sikkert, med den Uddannelse han har, er kompetent til 
at udregne Skibets Stabilitet samt under Ladningen vil 
lægge Mærke til dets Egenskaber ogsaa i Praksis med 
Hensyn til Stivhed etc., vil ikke lade det mangle paa 
Forsigtighed og Aarvaagenhed, som yderlig vil være 
ansporet af Bevægelsen i Søfartskredsene imod ham, og
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han vil inden ret længe lære sit Skib at kende saa 
godt, at han vil kunne klare de Situationer, der vil vise 
sig, og som kræver Manøvredygtighed og. Kommando 
hos Føreren om Bord i ethvert Fartøj, det være Sejl
eller Dampskib.

Sagen er afgjort, og mange har kæmpet for at se 
en Koffardifører om Bord, men er bleven skuffet i 
Øjeblikket.

Fremtiden vil forventelig bringe den Mand, uddan
net saavel i Handelsskib som i Skoleskibet, der om ikke 
alt for lang Tid vil findes kvalificeret, og jeg kan for 
mit Vedkommende kun udtale det Ønske, at Kaptajn 
Andersen maa have Held med sig i den Stilling, som 
han, til Trods for alle Angreb og nedsættende Udtalel
ser, dog holder fast ved og derved beviser, at han er 
sig sit Ansvar bevidst, har en stærk Viljekraft og en 
sikker Tillid til at føre ep Sag igennem, som efter det 
skete er bleven en Æressag for hans Stand, for hviken 
han gaar i Leding.

Jeg tror ikke, der er Anledning til at forurolige 
Forældre og Værger. Farer er der altid ved Søfarten, 
men at frakende en Mand omtrent al Kapacitet til at 
beklæde en Stilling, som dog hører til hans Fag, og at 
kyse ham med det Element, hvortil han fra Barnsben 
har været bundet, det forekommer mig ikke retfærdigt.

Kaptajn Andersen bør ikke drage bort med den 
Følelse, at alle hans Kolleger i Søfarten følger ham 
rede til at hovere, hvis nogle mindre Uheld skulde til
støde Skibet, og han maa ikke have den Tanke, at der 
ikke findes Folk, som gærne ser, at hans Arbejde vil 
krones med Held, saaledes at den Ordning og det 
Grundlag, han nu skal lægge, maa kunne videreføres 
efter et sundt Princip af hans Afløser, som saa vil til
fredsstille Søfartsstanden baade hvad Uddannelse i 
Praksis og Teori angaar, thi Hovedsagen er jo dog, at 
Resultatet bliver godt, og at de unge Mennesker faar 
den Opdragelse, der skal lade dem blive en Pryd for 
vor Skibsfart. „ m .

V. T. Hein.

Maanedsbefragtningsspørgsmaal.
(Efter Nordisk S ki b s re der fo re n i n gs Cirkulære).

Hvem skal betale Dokafgifter i Leveringshavnen?

Det er et meget hyppig forekommende Stridsspørgs- 
maal, hvem der skal betale Dokafgifter i Leverings
havnen. Det vil derfor have Interesse at omtale en 
Afgørelse ved Sessionsretten i Skotland angaaendc en 
Sag vedrørende det norske Dampskib >Lina<, som var 
bortfraglet til Firmaet George V. Turn buil & Co. i Leith. 
Skibet blev leveret til Maanedsbefragterne i Leith, hvor
til det ankom i Ballast, og derefter indtog Ladning for 
Maanedsbefragternes Regning. I Følge Dokreglementet 
skal Skibe, som ankommer i Dokken >only for safety, 
convenicnce, or repairs«, kun betale de halve Afgifter 
eller 2 */2 d. pr. Ton, medmindre de laster eller losser 
Gods eller bliver mere end en Maaned i Dokken, i 
hvilket Tilfælde de skal betale fuld Takst altsaa 5 d. 
pr. Ton. Da >Lina< indtog Last i Leith, maatte der 
naturligvis betales fulde Dokafgifter, og Maanedsbefrag- 
terne debiterede Rederiet for de 5 d. pr. Ton, men 
Rederiet paastod, at det kun skulde betale halve Dok
afgifter og baserede denne Paastand paa, at Skibet kom 
lil Leith >only for convenience«. Sagen gik gennem tre 
Instanser. I første Instans vandt Maanedsbefragterne, 
men Sheriffen omstødte denne Dom, der saa atter 
appelleredes til Sessionsretten, der kom til samme Re
sultat som Dommeren i første Instans. Det vil altsaa 

sige, at Rederiet maatte betale fulde Dokafgifter. Mærke
lig nok synes det ikke at være oplyst under Sagen, 
hvorvidt Skibet vilde have haft at betale den fulde Af
gift eller kun den halve, hvis Maanedsbefragterne havde 
sendt det videre i Ballast. Dommens Resultat er grun
det paa Betragtninger af væsentlig formel Natur, idet 
Sessionsretten gik ud fra, at Skibet ikke kunde antages 
at være ankommet til Leith >only for convenience«, 
naar det gik dertil for at leveres til Maanedsbefragterne 
for dermed at opfylde en kontraktmæssig Forpligtelse. 
Det som i Virkeligheden burde have været afgjort, 
synes, som sagt, at være, om Skibet skulde have betalt 
den halve eller den hele Afgift, hvis det var sendt 
videre i Ballast, et Spørgsmaal som vedkommende Dok
myndigheder var nærmest til at udtale sig om, men 
der foreligger ikke under Sagen, i al Fald saa vidt man 
af Referaterne kan se, nogen Erklæring eller andet 
Dokument fra Havneforvaltningen om dette Spørgsmaal. 
Det er højst usandsynligt, at Skibe, der kommer ind i 
Ballast og straks derefter gaar ud i Ballast, skulde be
tale fulde Afgifter, medens Skibe, der anløber Havnen 
som Nødhavn eller for at udføre Reparationer og saa
ledes bliver opholdt i længere Tid, skulde slippe med 
at betale den halve Afgift, naar blot ikke Tiden over
skrider en Maaned.

Karantæneophold under Maanedscerteparti. J

I den samme Sag afgjordes et andet Spørgsmaal 
af principiel Interesse, men som dog synes at være 
saavidt klart, at man nærmest maa undres over, at det 
kunde indbringes for Retten. Det samme Skib var 
under det samme Maanedscerteparti bleven opholdt ved 
Karantæne et Par Dage i Gandia i Spanien, og Maaneds- 
befraglerne havde fratrukket Maanedsfragt for disse 
Dages Ophold, imod hvilket Rederiet protesterede. 
Maanedsbefragterne henholdt sig til den sædvanlige >Act 
of God« Klausul, hvori ogsaa forekommer Forbeholdet 
»restraints of princes and rulers«, idet de paastod, at 
Opholdet i Karantæne maatte opfattes som en saadan 
>restraint«, der i Følge denne Klausul var gensidig und
tagen.

Angaaende dette Spørgsmaal hedder det i Dommen: 
I Følge § 12 i Certepartiet skal Betaling af Maaneds- 
fraglen ophøre, under visse Omstændigheder, af hvilke 
imidlertid ingen foreligger her. Da derfor denne Prg. 
ikke kan benyttes som -Forsvar, saa har Indstævnte 
paaberaabt sig § 13 (den ovenfor nævnte >Act of God 
clause«). Jeg har ikke været i Stand til at linde nogen 
Dom, som kaster synderligt Lys over netop det Spørgs
maal, som her er rejst. Det forekommer mig imidler
tid, at det, som tilsigtedes med at indføre Ordene >mu- 
tually excepted« i dette Maanedscerteparti, er, at lige
som Rederiet vilde kunne paaberaabe sig denne Klausul, 
om Skibet ikke blev leveret i Leith til den fastsatte 
Tid og i alle Henseender udrustet for Tjenesten, naar 
det var bleven opholdt eller beskadiget ved Søens Farer, 
saaledes vil den ogsaa kunne paaberaabes af Befragterne 
overfor Rederiet, naar Befragterne af lignende Grunde 
ikke opfylder deres Forpligtelser i Følge Kontrakten. 
Betaling af Maanedsfraglen er ikke den eneste Pligt, 
der paahviler Maanedsbefragterne; de har ogsaa den 
Pligt at levere Skibet tilbage ved Kontraktens Udløb i 
god Stand, almindelig Slid og Brug undtaget. Der er 
ikke Tvivl om, at hvis f. Eks. Befragterne havde været 
ude af Stand til at tilbagelevere Skibet til fastsat Tid, 
fordi det var blevet opholdt paa Grund af Is i en eller 
anden nordlig Havn, saa vilde Certepartiets Klausul 13 
have kunnet paaberaabes af Befragterne.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 82/1!)08, afsagt d. 30. September 1908. 
A/S. Dampskibsselskabet »Turisten« mod 
Dansk-svensk Dampskibsselskab.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 30. Juli d. A. 
tilpligtedes de Indstævnte Dansk-Svensk Dampskibssel
skab ved dets Bestyrelsesmedlemmer E. V. Olsen og 
Johs. Thomas at betale Citanterne Dampskibsselskabet 
Turisten 11,000 Kr. med Renter fra 10. Juli d. A. 
samt til under en daglig Mulkt at udstede til Citanterne 
Panteobligation for 7,000 Kr. med 1. Prioritet i Damp
skibet »Prins Hamlet«, alt mod at den nævnte Damper 
stilledes til de Indstævntes Disposition. Da Dommens 
Eksekution imidlertid hindredes ved de Indstævntes 
Appel, begærede Citanterne d. 3. August d. A. hos By
fogden Arrest foretaget i det de Indstævnte tilhørende 
Dampskib »Frederiksværk«. Ved Forretningens Fore
tagelse d. 12. August protesterede de Indstævntes 
Sagfører mod dens Fremme, og efter en Procedure 
til Fogedprotokollen, nægtede Fogden Forretningens 
Fremme for Tiden under Henvisning til, at det af 
Citanternes Procedure for Fogden syntes at fremgaa, 
at »Prins Hamlet« ikke i Øjeblikket stilledes til Rek- 
visiti Disposition. Under Forretningens Kontinuation 
d. 21. s. M., hvor det Indstævnte Selskab ikke lod 
give Møde, afsagde Fogden imidlertid det begærte Ar
restdekret for et Beløb af 11,253 Kr. 44 Øre, efter at 
Citanternes Sagfører havde fremlagt en Skrivelse af 18. 
s. M. fra Kjøbenhavns Handelsbank, hvori denne som 
Panthaver i »Prins Hamlel« i Henhold til Skadesløsbrev 
af 3. Juni 1905 forpligtede sig til at frigøre Skibet for 
nævnte Pantebehæftelse paa Begæring af Citanterne, 
hvis Sagfører under Forretningen forpligtede sig til paa 
Rekvirentens Vegne at tilstille Handelsbanken den nævnte 
Begæring.

Ved Stævning af 22. August d. A. har nu Citanterne 
paastaaet Arresten kendt lovlig gjort og forfulgt og de 
Indstævnte tilpligtet til at betale alle af Arrestforret
ningen og Forfølgningssagen flydende Omkostninger.

De Indstævnte, som oprindelig paastod Sagen afvist, 
en Paastand, der forkasledes ved Rettens Kendelse, 
paastaar nu Arresten ophævet og sig tilkendt Sagens 
Omkostninger. De gør gældende, at »Prins Hamlet« 
ikke paa behørig Maade har været stillet til de Ind
stævntes Disposition, inden Arrestdekretet afsagdes, idet 
hverken Skibets Papirer har været til Stede, eller Skibet 
selv har været ubehæftet, men tværtimod i Arrestens 
Øjeblik og endnu er behæftet med en Pantegæld af 
indtil 25,000 Kr. i Henhold til det fornævnte Skades
løsbrev; hvilken Hæftelse Citanterne ikke selv har fjær- 
net og ej heller har sat de Indstævnte i Stand dertil.

Da Citanterne ikke kan være pligtige til at fjærne 
den Skibet paahvilende Pantebehæftelse, forinden de Ind
stævnte har fremsat lovligt Tilbud om Betalingen af del 
skyldige Beløb, og Citanterne maa antages baade i Stand 
til og villige til, naar saadant Tilbud fremkommer, at 
opfylde Dommen fra deres Side, vil den foretagne Ar
rest være at stadfæste, hvorhos de Indstævnte maa 
betale Citanterne Arrestforretningens Omkostninger med 
Kr. 75.32 og denne Sags Omkostninger med 75 Kr.

Dora i S. S. Nr. !l2/1908, afsagt d. 14. Oktober 1908. 
Grosserer Ferd. Andersen ktr. A. L. Nielsen.

Ved Købekontrakt af 7. August d. A. købte Ind
stævnte A. L. Nielsen af Citanten Grosserer Ferd. An
dersen Dampskibet »Dronningmølle« af Kjøbenhavn, der 
maaler c. 34 Netto Reg.-Tons, for 13,500 Kr., som skulde 
betales her senest 7. September d. A. mod Udlevering 
af alle Skibets Papirer og lovformelig udstedt Skøde, 
saaledes at den Part, der misligholdt Kontrakten, skulde 
betale den anden 2000 Kr. som Konventionalbøde.

Ved Stævning af 21. September d.A. til■■ nærværende 
Ret som vedtaget Værneting, har - nu Citanten under 
Henvisning til, at Købesummen trods Paakrav ikke er 
bleven betalt, paastaaet Indstævnte tilpligtet at betale 
de nævnte 2000 Kr. med Renter og Sagens Omkost
ninger. Indstævnte har givet Møde under Sagen ' og 
forklaret, at Grunden til at han ikke har betalt Købe
summen, er den, at han ikke har set sig i Stand til at 
tilvejebringe denne. Der vil herefter være at give Dom 
efter Citantens Paastand, saaledes at Sagens Omkost
ninger efter Omstændighederne findes at kunne be
stemmes til 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 101/i908, afsagt d. 14. Oktober 1908. 
Tiltalte H. G. P. D., der fra 19/9 1907 var udmønstret som 
Matros paa ubestemt Tid med S/S »Expres« af Aalborg 
rømte i Grimsby d. 23. December 1907.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 
14 Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 102/i9ob’ afsagt d. 14. Oktober 1908. 
Tiltalte O. R. P., der fra 22/4 1908 var udmønstret som 
Fyrbøder paa ubestemt Tid med S/S »Klampenborg« af 
Kjøbenhavn, rømte i Rotterdam d 21. Juni di A.

Dømt efter Sølovens § 298 til en Straf af simpelt 
Fængsel i 14 Dage samt til at betale Sagens Omkost
ninger.

Dom i S. S. Nr. 95/ioos-> afsagt d. 7. Oktober 1908: 
Tiltalte H. P. J., der fra 3/7 1907 var udmønstret paa 
ubestemt Tid med S/S. »C. F. Tietgen« som Fyrbøder, 
rømte i New York d. 17. Juli s. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til 14 Dages simpelt 
Fængsel samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. ,J6/i908, afsagt d. 7. Oktober 1908. 
Tiltalte J. H. P., der fra 17/7 1907 var udmønstret paa 
ubestemt Tid med S/S. »Therese« af Kjøbenhavn som Let
matros rømte i Granton i Skotland den 2. Januar d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til 14 Dages simpelt 
Fængsel samt til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 91/isos, afsagt d. 30. September 1908. 
Tiltalte H. C. B., der var udmønstret paa ubestemt Tid 
med S/S. »C. F. Tietgen« som Fyrbøder, rømte i New 
York den 17. Marts d. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til 14. Dages simpelt 
Fængsel samt til al betale Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet Tor Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er ikke indtraådt nogen 
væsentlig Forandring fra sidste Uge, i hvert Fald ikke 
til det bedre, og der sluttes kun meget enkelte Fragter 
fra de forskellige Landsdele, idet der overalt er Mangel 
paa tilstrækkelige passende Ladninger. Eksport af Korn 
fra Danmark synes helt indstillet nærmest paa Grund 
af faldende Priser; tyske Østersøhavne har intet at byde 
paa. Syd- og Vestsverig samt Østnorge har kun ganske 
enkelte Laster til lave Rater. Bottenhavet og Finske
bugten tilbyder ligeledes kun enkelte Ladninger til lave 
Rater, og der er ikke Udsigt til nogen Bedring. Paa 
Returfragter Vest fra er der ligeledes nogen7 Mangel for 
Sejlere paa 300 å 400 Tons, medens de mindre finder 
bedre Anvendelse, og Raterne er uforandret.
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I den forløbne Ugé er bl. a. afsluttet:
153 R.-T. Is fra Drøbaks til Leith 6/3, 105 Stdr. 

D/B., Boards Sundsvall/Lorient 46 Frcs., 90 Stdr. Stav 
Raumo/Medway 32/6, 100 Stdr. Splitved Borgå/Gr.
Yarmouth 32/, 260 Tons Oljekager Hull/Svendborg
7/9, 270 Tons Clay Charlestown/Flensborg 7/, 300 Tons 
Clay Charlestown/Harburg 6/, 200 Tons Kul Dysart/ 
fransk Kanalhavn 7/6.

Med Hensyn til de mindre Skibe er der absolut 
ingen Forandring siden vor sidste Beretning; fra de 
nordtyske Havne er det vedblivende overordentlig flovt, 
og med Undtagelse af et Par Havrelaster (120/150 Tons) 
Stralsund/Kalmar 5r/2 Mark er det næsten umuligt al 
fremskaffe Tilbud af en Kornlast med prompt Afladning; 
al Kornforretning ligger næsten helt stille grundet paa 
de for Tiden nedadgaaende Priser. Pr. 1. November 
noteres allerede nu nogle Kornlaster, saaledes fra Greifs- 
wald, Stralsund og Barth; det er imidlertid alle gamle 
Ordrer, som skal dækkes, saa bliver der ikke lidt mere 
Liv i Kornforretningen, vil der næppe blive saa over
drevent meget at gøre. Stettin og Liibeck lader til stadig 
at være ret faste og har vedblivende Laster i Markedet. 
Kønigsberg sluttede i sidste Uge 13 Mark.

Heller ikke fra Sverig er der noget rigtig Liv at 
spore, Karlshamn sluttede for Kantsten til Kønigsberg 
4 Vi Mark, Stettin 4 Mark og noterer for Gadesten til 
Hamburg 4J/2 Mark, Stettin 3l/2 Mark samt for Bloksten 
til Warnemunde og Stettin 4J/2 Mark; derimod har 
Halmstad intet og Warberg kun lidt at byde paa bl. a. 
til Stettin, hvorimod Lysekil noterer til Rostock eller 
Wismar 4 Mark, Rendurg, Harburg 472 Mark.

ab Kjøbenhavn sulttedes flere Skibe for Hvede 
til Trelleborg, Åhus 9*/2 Øre, Ystad 10 Øre, Odense 
12 Øre, Aarhus 11 */2 Øre.

ab danske Provinser sluttedes bl. a. Hvede 
Kallundborg/Svendborg 11 Øre, Byg Masnedsund/Kjøben- 
havn 11 Øre, ligesom der noteres vedblivende flere 
Hvedelaster til Sverig, saaledes til Kalmar 15 Øre.

Generalforsamlinger.

Dansk Forening for international Seret 
har afholdt ordinær Generalforsamling. Højesteretssagfører 0. Licbe 
dirigerede.

Formanden, Højesteretsadvokat Hindenburg aflagde Beretning. I 
September 1907 var der blevet afholdt et Mode i Venedig, hvori 
Taleren deltog paa Foreningens Vegne. Paa Modet opnaaedes der 
Enighed om Bedernes Ansvar og Søpanterettigheder, og man vedtog 
at lade Diplomaterne arbejde videro paa Sagen og paavirke de for
skellige Regeringer. Selv om der ikke fremkom praktiske Resultater 
foreløbig, bnrde man paa ingen Maade overse den store Betydning, det 
havde, at Repræsentanter for næsten alle civiliserede Nationer kom 
sammen og drøftede de Lovgivningsforanstaltninger, man ansaa for 
nødvendige. En saadan sund og god Tanke burde paa ingen Maade. 
opgives, selv om de praktiske Resultater ikke viste sig lige straks.

Den næste Konference vil finde Sted i 1909.
Efter at Regnskabet var godkendt, genvalgtes Advokat Hinden

burg og Højesteretssagfører 0. Liebe til Medlemmer af Bestyrelsen, 
ligesom Generalforsamlingen godkendte Valget af Grosserer Oscar 
Muus, med hvem Bestyrelsen havde suppleret sig.

Havarier og Forlis.

Per i, Barkskib af Stavanger, som forleden kom paa Grund paa 
Svinb&dan, er nu af Svitzers bragt flot og ind til Kjøbenhavn for 
Dykkerundersøgelse. Skibet er paa Rejse fra Vestindien til Riga med 
en Ladning Favntræ.

R e i n d c e r, Dpsk. af London, der d. 12. ds., som meddelt, kom 
paa Grund ved Kastrup, or af Svitzers bragt flot og har fortsat Rej
sen til Bestemmelsesstedet, Calais.

R o g a 1 a n d. Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 14. ds. paa Rejse 
fra Stettin til Manchester paa Grund paa Sydsiden af Amager. 
Svitzers assisterer.

0 m s k, Dpsk. af Kjobcnhavn, der, som meddelt, d. 13. ds. pna 
Rejsen fra Libau til Hull med Passagerer & Stykgods, kom paa Grund 
ved Darserort, er ved egen Hjælp attor kommet flot og lmr, da det 
ved Undersøgelse viste sig, at Skibet var ubeskadiget, fortsat 
Rejsen gennem Kielcr Kanalen til Bestemmelsesstedet, Hull.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nve- patenterede System opnaas en Pctrolcumsbesparclsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og størie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu cr oynaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amoliegade 22. Telef. 273

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. ("Sluttet 19./10.). A d o 1 p h An
dersen, Schubert, ank. hertil 17./10. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Petersborg 10./10. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Abo 18./10. — 
Anglo Dåne, Wiencke, dokker i Helsingør. — A. N. Hansen, 
Poaske, afg. Palermo 1G./10. hertil. — Antwwerpon, Madsen, 
afg. horfra 17./10. til Petersborg. — Arkansas, Petersen, afg. 
herfra 18./10. til Kristiania. — Arno, Strubberg, pass. Gibraltar
15. /10. for Cette. — A u r o r a, Fischer, dokker her. — Baron 
Stjernblad, Therkildscn, afg. Antwerpen 18./10. lil Potorsborg.
— B e i r a, Lunge, ank. Gelle 16./10. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, ank. New York 14./10. — Chr. Broberg, Mortensen, afg. 
Cadiz 18./10. hertil. — Christian IX, Holm, pass, Brunsbiittcl
16. /10. for London. — Dagmar, Bøgvad, ank. hertil 16./10. — 
D o u r o, Ørsted, afg. Lissabon 18./10. for Oporto. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 18./10. — Florida, Andersen, ank. Helsingfors 
18./10. — Frederik. Thomsen, afg. herfra 17./10. til Kønigsberg. 
G a r o n n c, Kromaun, afg. Stettin 18./10. til Petersborg. — Goo r- 
g i o s I, Sorensen, afg. herfra 19./10. til Libau. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristianssand 10./10. til New York. — Hengest, 
Munch, auk. hertil 19./10. — Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 16./10.
— J. C. Jacobsen, Petersen, pass. Dartmouth 15./10. for Alicante.
— J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 17./10. — K a s a n, Soberg, 
pass. Brunsbiittel 18./10. for London. — Kentucky, Andresen, 
afg. Baltimore 2./10. til Antwerpen. — K i e w, Jørgensen pass. 
Brunsbiittcl 18./10. for Bordeaux. —■ K u r s k, Gommesen, afg. Riga 
18./10. til Antwerpen. — Leopold II, Tycho- Rasmussen, ank. 
Libau 15./10. — Loire, Craignou, afg. herfra 10./10. til Bordeaux.
— Louise, Kruse, afg. Bordeaux 15./10. hertil. — Louisiana, 
Gotthardt, ank. Boston 8./10. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. 
Rodosto 1G./10. til Smyrna. — Morsø, Oest-Jacobsen afg. Ant
werpen 18./10. til Aarhus. — M o s k o v, Meldahl, ank. London
12./10. — Nicolai II, Clauson-Kaas, pass. Algier 18./10. for 
Tunis. — Nordjylland, Kragli, ank. hertil 19./10. — 0. B. 
S u h r, Frisnette, unk. Rouen 17./10. — 0 m s k, Kyllesbech, ank. 
Hull 17./10. — Oscar II, Hcnipel, nfg. New York 15./10 til Kri
stianssand. — Perm, Christensen, ank. Libau 15./10. — P r c g e 1, 
Iversen, afg. Dunkerquc 18./10. hertil. — Riberhus, Bønnolykke, 
ank. hertil 19./10. — Sagn, Wiberg, ank. Riga 18./10. — Saxo, 
Larsen, ank. Kønigsberg 1G./10. — S e i n e, Dampt, ank. Petersborg
14./10. — Texas, Lissner, ank. Baltimore 18./10. — Tiber, 
Beck, ank. hertil 15./10. — T vr, Thaning. ank. hertil 19./10. — 
U n i t e d States, Egense, ank. hertil 13./10. — Vendsyssel, 
Jacobæus, nnk. Antwerpen 1G./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ruse, Petersen, nfg. Li- 
vorpool 2./10. til Miramichi. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, afg. Blyth 8./10. til Miramichi. — Generalkonsul Pul
lisen, Christensen, ank. Flectwood 15./10. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, afg. Adrossan 3./10. til Miramichi. — Helmer 
M o r c h, Thorsoo, ank. Miramichi 13./10. — ExcellencePleske. 
Rasmussen, ank. Nowcastle 17./10. — Pawol Androjoff, Tan- 
nebek, ank. Swansca G./IO. — Wladimir S a w n„ Carstensen, 
afg. Emden 1./10. til Cape Tormontino. — Alexander Shu- 
k o f f, Dahl, ank. Kronstadt 14./10. — Johan Sio m, Nielsen, 
afg. Reval 10.(10. til Ghent. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Ncufnhrwassor 5.(10.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. West Hartlepool 17./10. — 
J. N. Madvig, Halm, afg. Riga 11.(10. — Ham let, Rcesc, afg. 
Hull 15./10. — H o 1 g e, Olson, afg. Wear 14./10. — Rolf,. Olsen, 
ank. Aalborg 17./10. — Niels R. Finsen, Matthiesen, ank. Kron
stadt 7./10.

Vesterhavet. N au tik, N. Nielsen, ank. Burntisland 15./10. 
•— Nordsøen, Grum, nnk. Ystud 14./10. — Nexos, Basse, afg. 
Tayport 17.(10. — Gerda, Iversen, afg. Sorniis 14.(10. til Bristol. — 
Ellen, Hansen, ank. Burntisland 16./10. — F y 11 a, Cliristenscn, 
afg. Burntisland 15.(10. til Masnedsund. — C i t o, Jepsen, ank. Nor-
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maling 13.(10. — Napoli, Brinch, ank. Sandø 17.(10. — Dag
mar, Mathiesen, ank. Ipswich. 15./10. — N e r m a, Scliiff, ank. 
Esbjerg 16./10. — Alfa, Lauritsen, afg. Vejle 15./10. til Trångsund.
— Inger, Larsen, afg. Kjobenhavn 16./10. til Konigsborg — 
Karla, K. M. Nielsen, afg. Hartlepool 17./10. til Huelva. ■— 
Laura,, Pedersen, afg. Kønigsberg 14.(10. til Jacobstad.

Vulcan, Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 14.(10 til Swinemiinde.
— London, Bom, afg. Riga 15./10. til Rotterdain. — Paris, 
Tbolander, afg. Aarhus 17./10. til Libau. — B r y s s c 1, Kaas, ank. 
Grangemouth 17./10.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Riga 14./10. — W i e n, Boeck 
Hansen, afg. Wasa 16./10. til Newport. — R o m a, v. Thun, ank. 
Kiel 17./10.

Dania. Lilly, Nielsen,, afg. Riga 15.(10. til Pasages. — 
A 1 e x y, Lorentzen, afg. Stettin 16.(10. til Kemi. — D o g u y, 
Sørensen, pass. Kanalen 15./10. p. R. t. Bruges. — Mary, Clausen, 
afg. Petersborg 17./10. til Lovisa.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Rouen 17./10. — 
Brattingsborg, Snenson, afg. Cardiff 18.(10. til Livorna. — 
Flynderborg, Larsen, ank. Petersborg 17./10. — Fredens
borg, Fischer, ank. Sunderland 15./10. — Frederiksborg, 
Alhertsen ank. Sunderland 17./10. •— Jomsborg, Mathiesen, 
ank. Livorno 17./10. — Kronborg, Jensen, ank. Genua 7./10.
— Rose nb or g, Schultz, ank. Petersborg 17.(10. — Skander
borg, Jensen, ank. Cette 14./10. — Stegelbor g, Lund, ank. 
Huelva 7./10. — Stjerueborg, Jørgensen, ank. Huelva 11./10.
— Sø bor g, Hansen, afg. Kristinestad 14./10. til West Hartlepool.
— Uranienborg, Schmidt, ank. Riga 13.(10.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, ank. Rot
terdam 10.(10. — Klampeuborg, Thygesen, ank. Antwerpen 
10.(10. — Marselisborg, Andersen, afg. Sfax 9./10. til Stet
tin. — Silkeborg, Rasmussen, afg. Genua 16..10. til Pomeran.
— Skodsborg, Agerlin, ank. Petersborg 13.(10. — T u b o r g. 
Smith, auk. Genua 14./10. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Danzig
16./10. — Vordingborg, Petersen, afg. Windau 12./10. til 
Rotterdam.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Stettin 9./10. — 
Dansborg, Kiihl, afg. Stettin 17./10. til Petersborg. — Jægers
borg, Larsen, ank. Petersborg 10.(10. — Kallundborg, Niel
sen, ank. West Hartlepool 15./10. — TaarnboTg, Matzen, ank. 
Ghent 10./10.

Høneborg. Høneborg, Christiausen, ank. Grangemouth 12.(10.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Wost Hartlepool 
16.(10. til Kjøbenhavn.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller,, ank. Petersborg 16./10.

Svendborg. Anna M æ r s k, Sørensen, ank. Tyne 10./10. — 
Peter Mærsk, Børgesen, ufg. Liibeck 16./10.

Havet, F y e n, Andersen, afg. Rotterdam 15.(10. til Methil.

Rossia. Generalkonsul Elisojeff, Kofoed, afg. Peters
borg 13./10. til West Hartlepool.

Det østasiatiske Kompagni. S i a in, Cortsen, afg. Quessant Creach 
1G./10. til Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Antwerpen
15./10. til Port Said. — S i b i r i e u, Madsen, afg. Singapore 14./10. 
til Bangkok. — Tranquebar, van Deurs, afg. Shimouosekl 
14./10. til Hongkong. — A n a m b a, Rambusch, afg. Sabang 5.(10. 
til Port Said. — C a t b a y, Thomsen, afg. Colombo 11./10. til Port 
Said. — B i u t a n g, Gabe, afg. Kjøbenhavn 15./10. til Petersborg.
— Cambodia, Knudsen, ank. Ule&borg 14.(10. — Indien, 
Berg, afg. Funchal 1./10. til Capetowu.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christensen, auk. 
Rotterdam 1G./10. — S t. T h o in a s, Hansen, afg. Trinidad 16./10. 
til Demerara. — S t. J a n, Ingemann, afg. Havre 16./10. til London.

Ærø. Erindringen, Nielsen, auk. Seaharn 15./10.
Torm. Sara, Jeuseu, ank. Kiel 12./10. — Helene, Sørensen, 

ank. Riga 13./10. — Sjælland, Souuichsen, afg. Rotterdam 14./10.
— Agnete, Petersen, afg. Vejle 16./10. — Hermia, Hansen, 
auk. Karrebæksminde 17.(10. — Alice, Schultz, afg. Boness 1G./10.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brauth, ank. Santos 
2./10. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingseu, afg. Methil 17./10. — Kron
prinsesse Louise, Nielsou, ank. Archaugel 1./10. — U r a n i a, 
Clausen, ank. London 17.(10. — Svend, Schmidt, afg. Boness 
10./10. — Nordland, Petersen, ank. Korsør 17.(10. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 14./10. — Eng
land, Andersen, afg. Gibraltar 9./10. — Holland, Poulsen, ank. 
Esbjerg 15./10. — Rusland, Madsen, ank. Grao 17./10. — 
Dronning Olga, C. Potorson, ank., Marseilles 17./10. — A n- 
netto Furnes s, Larseu, afg. Archaugel 7./10. — Lady Fur
ne s s, C. Clausen, ank. Altona 11./10. — Europa, Hansen, auk. 
Munkedal 12./10. — Tyskland,. Danstrup, nnk. Grangemouth
13./10. — Frankrig, Friis, afg. Riga 17.(10. — Belgien, 
Nielsen, ank. Carthagena 17./10.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen afg. Oxeløsund 12./10. til 
Newport. — E d i s o n, Sørensen, ank. Liibeck 13./10. — F u 11 o n, 
Jørgensen, ank. Genua 10./10. — Newton, Andersen, ank. Alme- 
ria 16./10.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Riga 14./10. til Ghent. — Vera, 
Thing, ank. Howdon Dock 16./10. — Freja, Nielsen, ank. Rønne
17./10. ■— H c r t h a, Rasmussen, ufg. Stockholm 17.(10. til Neu- 
stadt.

Skandia. Sk in faxe, Vilandt, nnk. Riga 19./10. bestiu. til 
Dordrecht. — Rim fax c, Faber, afg. Riga 15.(10. til Grangemouth.
— S c ha c li Steeuborg, Theilland, afg. Lovisa 15./10. til 
Grimsby.

Heimdal. Anine Leth, afg. Hernosand 15./10. — Helga, 
Vaaben-Hanseu, ank. Dieppe 17.(10. ■—■ Martha, Christensen, ufg. 
Sundsvall 14./10. — Elna, Ratbje, ank. Hernosand 12./10. — 
Therese, Pedersen, afg. Ghent 17./10. — Simone, Møller, afg. 
Hernosand 16.(10. — Jeanne, Løffler, ank. Kronstadt 13./10. — 
Vera, Risø, ank. Bfltskærsnæs 13.(10. — Daisy, Lugesen, ank. 
Rouen 17./10.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Stettin 17./10. — N. T. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Vasa 
1G.(1O. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Kjøbenhavn 17.(10. — J. D. 
S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Svendborg 16./10. — Alfred Hage, 
Ellekildo, ank. Burntisland 15./10. — H. Pontoppidan, Klit- 
gaard, ank. Stockholm 17./10. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
Boness 17.(10. — St. St. Blicher, Christensen, ank. Burntisland
16. (10. — Peter Willemoes, Alhertsen, ank. Ghent 18./10.
— Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Svendborg 18./10. — H. C. A n- 
d e r s c n, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 18.(10. for nordg.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Dieppe 18./10. til Santander. ■— 
Karen, Eriksen, afg. Riga 18./10. til Bordeaux.

Kjøbenhavn, H a f n i a, Hanson, ank. Dunkerque 16.(10. — 
R n s s i a, Poulsen, ank. Burntislaud 16./10. — Carl Heckshcr, 
Starck, ank. Libau 14./10. — Dania, Petersen, afg. Rotterdain
17. /10. — Normannia, Eriksen, ank. Kronstadt 15./10. — 
E u x i n i a, Lund, afg. Kjøbenhavn 10./10. — C a n a d i a, Jespersen, 
afg. Rotterdam 3./10. — L i v o n i a, Skov, ank. South Sbields 9.(10.

Østersøen. Cimbria, Poulson, afg. Filadelfia 14./10. — Pa
tri a, Nielsen, ank. Newport Mon 2./10. — Gratie, Sørensen, ank. 
Tyne Dock 17.(10. — A s t o r i u, Neergaard, afg. Filadelfia 17.(10.

Vnion. F r i s i a, Nielsen, afg. Riga 15./10. — G a 11 i a, Niel
sen, afg. Petersborg 13.(10. — Caledonia, Storm Hansen, ank. 
London 15.(10. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 10./10.
— K o 1 o n i a, Rasmussen, afg. Archangel 5./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Memel 18./10. — G r a n a- 
ria, Jørgensen, afg. Agna Amargo 7./10. — Carbonia, Mathia
sen, ank. Swinemiinde 17./10. — E s t o n i a, Winckler, ank. Riga 
G./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Almeria 12./10. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Kønigsberg 16-/10. — Secalia, Jensen, ank. 
Burntisland 15./10. — Frumentia, Andersen, afg. West Hartle
pool 12./10. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Kjøbenhavn 15./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Kjøbenhavn J8./10.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Esbjerg 16./10. til Kristiaus- 

sand. — Ella, Olsen, ank. Aalborg 17.(10. — Yrsa, Pedersen, afg. 
Labrador 22.(9. til Genua.

Fanø-Nordby. C o p 1 e y, Pedersen, afg. Falmouth 12.(10 til 
Hamburg. — Prins Valdemar, Hansen, afg. Falmouth 13.(10. 
til Ostende.

Fanø-Sønderho. Martha, , Fischer, afg. Havre 12./10. til 
Cadiz.

Æro. Johanne, Østermauu, unk. Gibraltar 15./10. — Laura, 
Jensen, ank. Gibraltar 15./10. — Spica, Boye, ank. Gøteborg 15./10. 
-— Alfa, Madsen, afg. Gøteborg 14./10. til Rufisque. — H c r t li a, 
Krull, ank. Jersey 14./10. — Eos, Christensen, ank. Leith 16.(10. 
-■ Hejrad al, Eriksen, ank. Assens 16.(10. — Ingolf, Nymann, 
ank. Assens 16./10. ■— L a u r i tz, Folmer, ank. Farsund 16/10. — 
Hans, Knudsen, ank. Cadix 16.(10. — Alma Marie, ank. 
Oscarshamn 15./10. — Laura, Jensen, afg. Gibraltar 15./10. til 
Neapel. -— Solou, Rasmussen, auk. Gøteborg 15.(10. — J. Koe- 
f o o d, Andersen, ank. Guruscy 16./10. — Svalen, Rosenbeck, ank. 
Gibraltar 1G./10. f. 0. — Fred, Jørgensen, ank. Villaqarcia 16./10.
— Nau ta. Stærko, ank. Messina 16./10. — 0 f e 1 i a, Clausen, 
ank. Lissabon 17./10. f. 0. — Ham let, Rasmussen, ank. Falmouth
16. (10. f. 0. — N o r m a, Christensen, ank. Boness 17./10. — A n u e, 
Jørgensen, ufg. Kjobenhavn 16./10. til Bogense. — Jørgen Ol
sen, Christensen, ank. Aalborg 17./10. — H. H. Petersen, Chri
stensen, ank. Granton 17./10. — Bien, Petersen, ank. Kjøbenhavn
17. (10. — Emilie, Hanson, ank. Kjøbenhavn 17.(10. — Merkur, 
Friis, ank. Kirkcoldy 17./10. — Juliane, Christensen, auk. Sc- 
tubal 16./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 20. Oktober 1908. ■— Skoleskibet »Viking«. — 

Maonedsbefragtningsspørgsmoal. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.
K.j øb e nh avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. (5404.
Th. Møller Nyhavn 45 <fr

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergøgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
N. P. Mortensen. Ny Told

bodgade 35. Telefon 4706.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Drager. 

Telf. 46. Tell. t.
Kommlaaloner udfare«. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE .84.
Telf. 19,546.

Specialitet:
SK.IBSARBEJ DE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørendc lil 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J, Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegrarhic Address: HOPpB"

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r| F. Hansen & Co.
fe • Licensed -x =
® ® ® g-

Stevedores & Contractors « s. O

55 St. Petersburg og Cronstadt ’

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforening“, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. :—
*»*#****»♦*♦♦*»***♦*****♦<♦*♦******♦**
SØBORG & BENTHIN,

Skibsmæglere, 
AALBORG. 

Telegrafadresse: „S«borg“.
Telefon Nr. 56.________

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ S arpsbo rg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Fredørlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Speditør
Gent, Belgien.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—itA—H Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i -Malmø og 
Stockholm for

La n ter ner.
J. Melander, 

Telf. Blllckeriaiager. 9816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teligr.-Mr.: „Vsllhelia11. Lovlia.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcntar.

Nykjøblnp M.

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus.

P. S c h o u s
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder øtq.

Husk =====—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsaget).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Biivartahamn.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul. 

Téir. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets - Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% '20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et-Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Rjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. .Tøhgbnsbn & Co. (M. A. Hannoveh)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 67. Kjøbenhavn, Fredag den 23. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Told bod vej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnøons selvøm. Loøøehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bltumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Rednlngøbælter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

illustrerede Prisliste

A|s Frederikshavns Konservesfabrik
Alle Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Ankere, Kjaeder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rshtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

■
Compositioner

tii
Jærn-, Staal- og Traskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse; Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrakkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendtsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -----

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tranes Kl. 10-12 og 7-91 for Damer Kl. 6-7.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt SklbsarbaJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CarditT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhacen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amallee.de.

--------------------------------- 47
Aooonunodatlon for 1B Steamers 

AT THE SAME TIME.

These Works are now Installed wlth 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIMF AND MONEY

Amallee.de


DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre. ____________

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Sømandshøjskolen, ' 
Svenborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhyør box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsfører.
En ung energisk Skibsfører 

søger Forbindelse med et .Re
deri om Bygning af et nutids
svarende Sejlskib med Motor. 
Kapital kan indskydes. Ved
kommende er godt lokalt 
kendt paaIsland. Billet,mrk.: 
„362“, modt. Bladets Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^eljsler og Q^ljreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

KAY DYHR. I
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). !

Telefon / W0’- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHl.". I

l Kjøbenhavn K.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs •“>*
WQ Dirk K Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulllll Øl UU H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere |

Cand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

panders Rebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manllla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet.paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. 134.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobcnhavo : Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarst“.

i De private Assurandeurer lim
| i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fn«t< j Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
i 16. HolmoriR Kanal. Private. 6.

Motoren „Grideon99 er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn,, d. 23. Oktober 1908.

Søretsdomme. Ved Frederikshavn Købstads 
Søretsdom af 14. Oktober er der tilkendt Dampskibet 
»Julius Holmblad«, Kaptajn Olsen, Kjøbenhavn, tilhø
rende Det danske Kul ko m p a gn i, en Bjergeløn af 
8,000 Kr. og 400 Kr. i Sagsomkostninger for at have 
bjerget og indbragt til Frederikshavn Barkskibet »Aud- 
hild« af Bergqvara, som paa Rejse fra Burntisland til 
Kalmar med Kul Natten mellem ,14. og 15. December 
1907 blev antruiTen 28 Sm. VNV. for Hanstholm med 
afbrækket Ror.

Den 29. December 1907 fandt et Sammenstød Sted 
i Nordsøen mellem Dampskibet »Ivar« Rederiet L. H. 
Carl, Kjøbenhavn, og Briggen »Clara« af Svendborg. 
Sidstnævnte Skib tog saa stor Skade, at det blev kon
demneret. Dampskibet indbragte efter Sammenstødet 
»Clara« til Frederikshavn. Firmaet L. H. Carl for 
Dampskibet »Ivar« lod straks foretage Arrest i »Clara« 
for Bjergeløn 5,000 Kr. og har ved Frederikshavn 
Købstads Søret paastaaet sig denne Bjærgeløn tilligemed 
Omkostningerne ved Arrestforretningen tilkendt. Den 
bestyrende Reder for Briggen »Clara«, R. L. Hansen, 
Thurø, har under en Kontrasag paastaaet Rederen for 
»Ivar« dømt til at betale 20,558 Kr. 48 Øre i Erstat
ning for det ved Paasejlingen af Briggen paaførle Tab, 
og Firmaet P. J. Kali har paa Ladningsassurandørernes 
Vegne ligeledes under en Kontrasag paastaaet »Ivar« 
tilpligtet at betale 8,918 Kr. 40 Øre for det »Clara«s 
Ladning paaførte Tab. Ved Frederikshavn Købstads 
Søretsdom af 14. Oktober er »Ivar« der bærer Skylden 
for Sammenstødet, tilpligtet at betale Rederen for »Clara« 
19,558 Kr. 48 Øre og Ladningsassurandørerne 7,918 Kr. 
40 Øre, medens Rederen for »Clara« og Ladningsassu
randørerne er tilpligtet at betale »Ivar« for Bugsering 
efter Sammenstødet 3,000 Kr. og Arrestens Omkost
ninger 121 Kr. 73 Øre i Forhold til de dem tilkendte 
Erstatninger.

Sø- og Handelsretsdomme. Kjøbenhavn, d. 
21. Oktober. (Ritz. Bur.). Der tilkendtes i Dag Svitzers 
Bjergningsentreprise 5,000 Kr. for Bjergning af Damperen 
»Moltke« af Memel, som d. 12. Juli d. A. var kommen 
i Brand i Nærheden af Middelgrunden.

Dampskibsselskabet Turisten af Kjøbenhavn døm
tes i Dag til at betale Foreningen »Hesteskoen« en Er
statning paa 100 Kr., fordi Turisten, der havde ud
lejet et af sine Skibe til en Lysttur for Foreningens 
Medlemmer i Juli Maaned d. A., tillige havde medtaget 
andre Passagerer.

Windau, saa der finder Afgang Sted fra hver Side én 
Gang om Ugen, under de nærmere Forhold og Bestem
melser, der i Overenskomst mellem Regeringen paa den 
ene Side og Selskabet paa den anden vil blive fastsat.

Vi har fra en Sejlskibsfører modtaget følgende:
Advarsel mod at slutte Fragt til Korsør. 

Ved Befragtning til Korsør bør Skibsførere helst i Certe- 
parliet betinge sig at losse udenfor Broen, da derved 
al »trouble« og Ubehagelighed undgaas.

Ovenfor Broen losses en Mængde Korn ved en 
derværende Elevator, som drives ved Motor og af den 
Grund ved Lejlighed gør Strejke og idet hele arbejder 
meget langsomt. Der losses ogsaa en Del Træ ovenfor 
Broen.

Aarsagen hvorfor nærværende Advarsel fremkommer, 
er hovedsagelig de yderst slette Forhold i Broens 
Nærhed.

Ovenfor Broe^n findes en eneste Bøje og nedenfor 
Broen slet ingen, saa at det næsten er umuligt for 
Skibe at passere Broen under urolige Vejrforhold, da 
der jo ikke er ret mange Skibe, som er forsynet saa 
godt med Tovværk, at der paa en Gang kan føres ind
til fire fulde Trosselængder ud for at komme igennem 
Broen. Igennem Broen løber der en meget haard Strøm, 
hvad der følgelig gør Passagen mere vanskelig.

En Lods til Hjælp kan heller ikke faas, formodent
lig af den Aarsag at Lodserne er saa godt lønnet, at de 
ikke behøver at paatage sig det Besvær.

Maatte disse Linier bidrage til, at et Par Fortøj
ningsbøjer blev anbragt passende paa begge Sider af 
Broen, da er Hensigten naaet.

En Skibsfører.

Ødelæggelse af drivende Vrag. Paa en Fore
spørgsel i det britiske Underhus om, hvorvidt Regeringen 
agtede at udruste noget Skib med dette særlige Formaal 
for Øje, har Præsidenten for Board of Trade for
leden svaret benægtende. Spørgsmaalet blev i 1894 
indgaaende undersøgt af en dertil nedsat Kommission, 
der imidlertid var kommet til det Resultat, at den Kolli
sionsfare, som saadanne Vrag frembød, kun var ringe. 
Chancen for at finde Vragene var endnu mindre, selve 
Tilintetgørelsen af disse var i mange Tilfælde forbunden 
med store Vanskeligheder og Farer, og de Omkostninger, 
som et saadant Foretagende, vilde kræve, kunde ikke 
siges at staa i noget som helst rimeligt Forhold til de 
Fordele, Skibsfarten ad denne Vej kunde vente at naa.

Af disse Grunde mente Præsidenten ikke at kunne 
foreslaa Udrustning af en Vrag-Ødelægger.

Dampskibsforbindelse Sverig — Rusland. 
Stockholm, 20. Oktober. (R. B.) Trafikaktieselskabet 
Stockholm —Nywås har meddelt Regeringen, at Sel
skabet uden Hensyn lil, om det faar Statstilskud eller 
ikke, agter senest 1. December i Aar at aabne en regel
mæssig Dampskibstrafik paa Rusland med Nywås som 
Udgangspunkt. Riga vil blive anløbet fra 15. April til 
15 Januar og Windau den øvrige Tid af Aaret.

Stockholm, 21. Oktober. Regeringen har ved
taget at tildele Stockholms-Rederiaktieselskabet S vea 
en aarlig Subvention i 5 Aar, med 60,000 Kr. i 
det første og andet Aar, 55,000 Kr. i det tredje og 
50,000 Kr. i det fjerde og femte Aar for Op
retholdelsen af regulær Dampskibsforbindelse mellem 
Sverig og Rusland, efter at der er trufTet Overenskomst 
mellem de svenske og russiske Jernbaner angaaende 
Godstrafik over Selskabets Linier med Forpligtelse for 
Selskabet til ved passende Dampskibsforbindelse under 
Subventionstiden at opretholde regelmæssig Trafik hele 
Aaret mellem Stockholm og henholdsvis Riga eller

Om Bord paa »Constance«, Skole’skibet for 
Skibskokke, afholdtes Tirsdag Aften Eksamen for tre 
Elever, der havde gennemgaaet et helt Aars Kursus.

Den mundtlige Eksamination foretoges af Skolens 
Tilsynsførende, Hr. Restauratør Hassing, og Dr. Witt- 
trup i Overværelse af en lille Kreds af særlig Ind
budte. De forskellige praktiske Prøver var allerede for
inden bragt til Afslutning, og Resultaterne heraf var 
fremstillet til Bedømmelse. Det opgivne »Pensum« 
strakte sig over mange højst forskelligartede Omraader, 
og de tre Kandidater svarede gennemgaaende kvikt paa 
de Spørgsmaal, der rettedes til dem.

Restauratør Hassing og Skolens Lærere har i høj 
Grad Ære af de Resultater, som den her afsluttede 
Prøve har vist at være opnaaelige, og man tør ubetinget 
gratulere det Skib og den Besætning, der faar en saa 
veluddannet Kok om Bord, som en af dem Skoleskibet 
her har formaaet at frembringe.
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Fra det kgl. Søkort-Arkiv har vi modtaget 
nedenstaaende ny Kort:

Kort Nr. 223. Lille-Bælt nordlige Del. Maale- 
stok 1 :50,000. Misvisningen er aflagt for Aar 1915, 
og Dybder og Højder er angivet i Meter.

Kort Nr. 224. Færøerne, Havne- og Ankerplad
ser. Landet er opmaalt af Generalstaben 1895—1899, 
Søopmaalingen udført 1899—1903. Misvisningen er for 
Aaret 1915, og Dybder og Højder er angivet i Meter. 
Kortet omfatter følgende Havne- og Ankerpladser: 
Strømø, Thorshavn Red; 1:5000. Strømø, Vest- 
manhavn; 1:2,000. Vaagø, Sø r vaag-Fj o r d; 1: 
20,000. Østerø, Fugle fjord; 1:10,000. Bordø, Klaks 
Red; 1:20,000. Bordø-Viderø, Kvan nes und; 1:10,000. 
Østerø, Funding-Fjord; 1:40,000. Syderø, Vaag- 
Fjord; 1:20,000. Syderø, Trangisvaag; 1:20,000.

Højesteretsdom.

Ved Højesteret procederedes d. 14. ds. en Sag angaaende 
Erstatningskrav paa 1,803 Kr. 12 Øre som Fisker Chr. 
E. Rasmussen af Grenaa havde rejst mod Forsik
ringen af danske Sejlfartøjer til Fiskeribrug. 
Under et Uvejr i November Maaned 1904 blev Rasmus
sens Fiskerkvase »Magda« ødelagt udfor Slavnshoved. 
Ved Sø- og Handelsrettens Dom*) af 19. September 
1906 er imidlertid Selskabet bleven frifunden for Er
statning, da Kvasens Besætning var gaaet fra Borde 
under aaben Kyst — navnlig under Hensyn til Statuter- 
nes § 34, hvori det hedder:

»Skade eller Forlis, der rammer et Fartøj, naar 
det henligger uden Mandskab om Bord, crstaltes ikke, 
medmindre Fartøjet i Skadens Øjeblik laa enten vel 
fortøjet i sikker Havn eller ophalet paa Strand under 
Iagttagelse af de paa Stedet brugelige Forsigtigheds
regler.«

Sagens Omkostninger for Sø- og Handelsretten op
hævedes.

For Højesteret mødte Advokat Nelleman n for 
Fiskeren og gjorde gældende, at Besætningen kun havde 
forladt Kvasen for at foretage nødvendigt Arbejde i 
kort Afstand fra den, og Vejrforholdene havde gjort det 
umuligt for dem at naa tilbage.

Kammeradvokat Win the r begærede paa Selskabets 
Vegne Sø- og Handelsrettens Dom stadfæstet.

Ved Højesterets Dom af 15. ds. stadfæstedes 
Sø- og Handelsrettens Dom, og det paalagdes Appellanten 
at betale den nævnte Forsikringsforening Sagens Om
kostninger med 200 Kr.

and notiee thereof given, through strike up to six days, and after- 
wards full demurrage, credit being given for any time saved in 
loading, and cliarterers having fnrther option during strike to cancel 
charter on giving not less than 24 hours’ notiee and paying all 
demurrage due, with a minimnm of two days at said half rate, 
unless owners elect to perform charter and charge no fnrther strike 
demurrage.

R u 1 e 2.
If a strike exists at loading port on steamer's arrival off port 

(and owners have not given notiee nnder Rule 1), or commences 
thereafter, the first 48 liours thereby lost after such arrival and 
notiee given or after the commencement of strike, if commencing 
after arrival, shall not count for lay time or demurrage, but there- 
afler cbartcrers shall pay one-half demurrage for all furtber time 
lost through strike (whether steamer has reached place of readiness 
or not) up to six days, and afterwards full demurrage; bnt if more 
than 48 liours be saved in loading, credit shall be given for snch 
excess over 48 hours, and charterers shall have option to cancel 
charter on giving not less than 24 hours’ notiee expiring at any 
time during strike not earlier than the termination of said 48 hours 
and paying all demurrage dne to date, unless owners elect to perform 
charter and charge no further strike demurrage.

R u 1 e 3.
Should any cargo have been shipped before caneelment under 

Rnlc 1 or 2, owners shall have option to deliver the same at destina
tion on charter conditions (freight pro råta on lump sum charter) 
with liberty to complete at loading port or elsewhere for the same 
destination or any other port or to take same over at the f. o. b. 
market price of seven days before commencement of strike.

R u 1 e 4.
If a strike exists at discharging port on or after steamer's arrival 

off port, and is not settlcd within 48 honrs, owners have option to 
take over the cargo at the merchant's cost price, but not for delivery 
at same port.

R u 1 e 5.
Notices and declarations to be by telegram or writing and to count 

from delivery in business honrs, viz, between 9 a. m. and 5 p. m. 
Monday to Friday botli inclusive, and 9 a. m. to 2 p. m. Saturday, 
but telegraphic declaration despatched within 24 honrs of receipt 
of notiee to be valid. Satnrdays from 2 p. m., Snndays and legal 
holidays to be exeluded from the 48 hours in Rnlcs 2 and 4, and 
from all periods of »24 honrs« for notices and declarations.

R u 1 e 6.
Definitions, &c. — For the purposes of these rules only:— 

»Strike« means any strike, lock-out, dispute with workmen, riot, 
civil commotion, military restraint or other like cause beyond char
terers’ or receivers’ control whicli prevents or delays the steamer 
reaching her place of readiness or of loading or discharge, or the 
working, loading, shipping or discharging of the cargo'.

»General strike« means a »strike« as above defined but affecting 
the district or port and not confincd to the particnlar colliery or 
collicries for whicli the steamer is stemmed or intended to be 
stemmed, or the loading or shipping therefrom.

A strike confined to the seamen and/or the trimmers and/or 
stevedores employed or to be employed by the owners, shall not 
cntitle owners to the benefit of these rnles.

»Last port of discharge« means any port or place from which 
steamer is intended to proceed to her loading port, whether she 
discharges there or not.

Where the amount payable for demurrage on caneelment is in 
dispute it shall be sufficient for the charterers or receivers to pay 
the admitted amount, and to deposit tbe dispnted balance of the 
clciiii in bank in joint names to abide decision of amonnt payable.

Under charter for voyages caneelment applies per voyage,
Cnmulative hours shall not accrue in respect of any time lost 

throngh strike.

Strejkeklausulen i Baltcon Certepartiet.

Nedenstaaende gengiver vi den engelske Tekst til 
den paa The Baltic and White Sea Confcrence’s 
Møde i Stockholm vedtagne Strejkeklausul:

Ru le 1.
If a general strike exists, affecting loading port before steamer’s 

arrival, owners may give notiee calling on cliarterers to cancel 
charter. Such caneelment to be declared by cbartcrers before stea- 
mer leaves her last discharging port, or (where voyage to loading 
port normally exceeds 72 liours) then not less than 72 hours before 
expeeted time (as named by owners) of steamer’s arrival at loading 
port. Should cliarterers not cancel on owner’s notiee, they shall 
pay half demurrage for all time lost after arrival off loading port

*) Se Dansk Søfartstidende Nr. 42 af 18. Oktober 1906.

Skoleskibet „Viking".

Vi har yderligere modtaget følgende Indlæg:

I Anledning af den Omtale jeg har faaet i Hr. 
Styrmand A. Jen se ns Artikel i Bladets Nr. 64 anmoder 
jeg Redaktionen om at ville optage følgende:

Hr. Styrmand A. Jensen har i sin Artikel her i 
Bladet omtalt mig særdeles lidet smigrende — det gør 
saamænd ikke det mindste.

Da Styrmanden imidlertid farer med løs Tale paa
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Omraader, hvor han tror at kunne bjerge sig uden Mod
sigelse, skal jeg bemærke følgende:

Der har aldrig nogensinde været anvendt Lægds- 
rullefolk paa Mærseraaen, og overhovedet blev Lægds- 
rullefolkene ikke sendt til Vejrs, naar det var stormende 
Kuling; dejblev under almindelige Omstændigheder an
vendt paa Underræerne. Historien om Bjergningen af 
Forremærssejl ved Hjælp af 6 Søfolk og 6 Lægdsrulle- 
folk er altsaa ikke korrekt; endvidere er det ganske 
udelukket, at jeg skulde have kommanderet denne Ma
nøvre, naar samtidig Skibets Næstkommanderende og 
Kadet Munter var paa Broen; naar et Skibs Næstkom
manderende overhovedet blander sig i Vagten, saa over
tager han hermed ogsaa Ansvaret for Manøvren. — Kadet 
Munter var en Aargang ældre end jeg — et yderligere 
Bevis paa, at jeg ikke har kunnet kommandere omtalte 
Manøvre — det er nemlig Skik, i Orlogsmarinen, at paa 
en Vagt kommanderer den ældste Befalingsmand.

Naar Styrmanden fortæller, al han har set mig endog 
flere Gange begynde en Stagvending med at hale op af 
luv Klyverskøde og med at fire Mesanbommen af — 
saa maa han undskylde mig — det tror jeg ikke; mon 
hans, af ham selv paaberaabte, ærlige Sømandshjærle 
ikke skulde have været mindre ærligt, da de Ord flød 
ham i Pennen.

Jeg anførte i min sidste Artikel i »Vort Land«, at 
det var 20 Aar siden, jeg kom til Søs, hvilket havde 
det udelukkende Formaal at give Hr. Skibsreder Nissen 
et Begreb om min Alder, om hvilken han synes at 
nære fejlagtige Anskuelser; hvor meget eller hvor lidt 
jeg har sejlet til Søs, vedkommer ikke denne Opgivelse.

Naar Hr. Styrmand A. Jensen til sidst optræder 
som Skolemester — og vil fortælle Publikum om, lil 
hvilken Slags Mennesker jeg hører — om, hvad jeg 
tænker og tror o. s. v., er det jo morsomt at bemærke, 
at vi sidst saas i Juli 1895, altsaa for godt 13 Aar 
siden. Styrmanden siger i de sidste rosende Ord om 
sig selv: »Jeg tørfsige, at jeg har brugt min Tid fuldt 
ud for at sætte mig ind i saavel Teori som Praksis 
vedrørende KofTardifarten«. Der synes dog at være 
blevet levnet ham Tid til — endog paa Afstand — at 
gøre Menneskestudier.

Jeg agter ikke paa nogen Maade at skændes i Pres
sen — eller andet Sleds — om mine egne personlige 
Kvalifikationer, være sig qua Sømand eller qua Men
neske; men den Stand, jeg tilhører, skal ikke besudles 
af en hvilken som helst uansvarlig Skribent, som ved 
at paaberaabe sig sit »ærlige Sømandshjærte« og iøvrigt 
ved ganske uvederhæflige Krønniker, søger at stille sig 
selv paa Piedestalen.

Hvis Styrmanden vilde holde sig til Sagen og lade 
Personerne udenfor, saa var han ganske anderledes be
rettiget til at blive taget ad notam.

For at ingen Misforstaaelse skal være mulig, skal 
jeg slutte med at bemærke: »Jeg sætter den danske 
Sømandsstand særdeles højt — har i mine Artikler ikke 
sagt et eneste nedsættende Ord om den — vil heller 
ikke gøre det, og ønsker kun at KofTardistanden vilde 
indtage samme Standpunkt over for Søofficersstanden 
— lade Personerne være, hvad de er — og saa tale 
om Sagerne med lidt mindre Lidenskab — saa blev vi 
nok enige til Slut«. Hermed skal »Viking« Affæren 
stedes til Hvile — fra min Side.

C. A. Broberg, 
Premierløjtnant 1 Søofficerskorpset.

Eftersom Bestyrelsen for Handelsskoleskibet »Viking« 
ved den nu trufne Afgørelse om Førerposten har ment 
at kunne paatage sig Ansvaret for ganske at overhøre 
de advarende Røster, der har lydt fra den danske Sø
mandsstand saavel i Fag- som i Dagspressen, skal jeg 
undertegnede blot tillade mig at fremkomme med nogle 
faa Bemærkninger.

Det forekommer mig at være en næsten fornærme
lig Undervurdering af Marineofflcerernes almindelige 
Sømandsdygtighed, naar den ærede Bestyrelse efter først 
saa bestemt at have holdt paa Ansættelsen af en Sø
officer som Fører, da lige saa kraftig har kæmpet for 
Besættelsen af Posten som 1ste Styrmand med en Navi
gatør fra Handelsmarinen, idel del jo i allerhøjeste Grad 
faar Udseende af, at nævnte 1ste Styrmand reelt — 
kun ikke formelt — skal være Skibets Fører; og at det 
har været Bestyrelsen meget om al gøre at faa just 
denne Ordning, synes at fremgaa af Bestyrelsens rent 
ud smagløse Optræden overfor Skibets tidligere Styrmand 
under Forsøget paa at faa ham til at blive om Bord, 
idet man jo da erklærede, at vilde han eller nogen 
dansk Styrmand ikke gaa med paa den forestaaende 
Rejse, vilde man ikke vige tilbage for at gribe til den 
Udvej at sende en svensk Styrmand om Bord. I Sand
hed en smuk Tanke! Hvor er saa Kærligheden til det 
nationale Foretagende? Hvor er den stærkt udbasunerede 
Interesse for den danske Navigatørstand.

De Herrer i Bestyrelsen har over for Offentligheden 
gjort gældende, at skønt de intet hellere havde set end 
en Mand fra Handelsmarinen som Fører i »Viking«, kunde 
delle dog ikke lade sig gøre, da der i Øjeblikket ikke 
fandtes nogen Skibsfører eller Styrmand, som kunde 
overlage Førerstillingen, og som samtidig besad Evne 
lil Opretholdelse af Disciplinen og Gennemførelse af 
Organiseringen.

Hvad nu den disciplinære Side angaar, maa jeg 
hævde, at det er almindelig anerkendt, at saa langt som 
danske Skibe sejler — og det er jo hele Verden over — 
findes der ingen Nation, der kan opvise en mere mønster
værdig Orden og Disciplin end den, der findes i den 
danske HandelsQaade.

Skulde det da være umuligt iblandt en saadan 
Nations Navigatører at finde en Mand, der besad Evne 
til at opretholde Disciplinen i et Skoleskib? Jeg tror 
det ikke. Og hvad Organisationsspørgsmaalet angaar: 
Hvad er det saa for en Organisalion, der er Tale om? 
Det forekommer mig at være noget svævende.

Det forekommer mig endvidere, at den ærede Be
styrelse bevæger sig i en mærkelig Inkonsekvens, naar 
den paa den ene Side anser det for uomtvistelig nød
vendigt at ansætte en Marineofficer som Fører, medens 
den paa den anden Side anser det for lige saa tvin
gende at faa en Navigatør fra Handelsmarinen som 
1ste Styrmand, thi i alle Rederier er del fuldt ud aner
kendt, at Føreren og lsle Styrmand for saa vidt er to 
sideordnede Skikkelser, som sidstnævnte i Tilfælde af 
Førerens Dødsfald, Sygdom eller lignende anses for i 
alle Henseender kvalificeret lil at føre Skibet, indtil 
nærmere Bestemmelse er trufiet fra Rederiets Side.

Men hvorledes skal lsle Styrmand i »Viking« forholde 
sig i nævnte Tilfælde? Han er jo efter Bestyrelsens 
Mening ikke i Stand lil at opretholde Disciplinen og 
befæste Organisationen. Skal han derfor forsøge al gaa 
ind til den nærmesle Havn og der afvendle en Søofficers 
Ankomst? Eller skal han hejse Nødfiag? Ja for Be
styrelsen maa vel have tænkt sig, at der kunde hænde 
Føreren noget menneskeligt?

Nej, skærer vi gennem Bavlet og Udenomssnakken, 
kommer vi Sandheden nærmest ved at sige: Bestyrelsen 
har ønsket Førerposten besat med en Søofficer, og der
for har man opfundet Fablen om, at der i den danske 
Handelsmarine ikke skulde findes et kvalificeret Fører
emne, men paa den anden Side har man indset, at en 
Marineofficer savnede fuld Kvalifikation til at føre et 
Sejlskib — specielt af »Vikings« Dimensioner — og der
for har man lige saa bestemt maattet hævde Nødvendig
heden af at faa en praktisk Navigatør som 1ste Styr
mand. Her har vi sikkert Sandheden uden Omsvøb 
og Iklædning. Og dermed turde det ogsaa være fast- 
slaaet, at Bestyrelsen paa én Gang har vist sig stejl og 
utilnærmelig og dog inkonsekvent og manglende Mod
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til helt og fuldt at paatage sig Ansvaret for den Hand
ling som erfarne og kyndige Sømænd baade maatte fra- 
raade og fordømme.

J. P. Jørgensen, 
Skibsfører.

Den alm. danske Skibsførerforening af 
1 8 7 4 har anmodet os om at oplage nedenstaaende 
Indlæg fra >Viking«s tidligere Fører:

Endskønt der næsten har været skrevet nok om 
dette Skib, synes der dog paa nogle Punkter at herske 
lidt Uklarhed, hvorfor Undertegnede tillader sig at op
lyse følgende:

Den Splid, som paa Rejsen herskede mellem Offi
cererne, var en uundgaaelig Fortsættelse af den fra 
Begyndelsen staaende Strid indenfor den aktive Besty
relse, og den vil efter min Meuing vedblive, saa længe 
>Viking< ledes af baade Krigs- og Handelsmænd, lige
som Disciplinen og dermed Eleverne vedblivende maa 
lide derunder. Alle der kender lidt til dette, véd da 
ogsaa, at de disciplinære Forhold om Bord ikke var 
Grunden til min Afsked, idet man jo ikke godt kan af
skedige en Mand, fordi han har lidt under Følgerne af 
ens egne Fejltagelser; derimod synes en Del ikke at 
vide, at den sande Grund dertil var, at jeg allerede fra 
Callao protesterede imod de fire Forretningsudvalgs
medlemmers strænge Instrukser angaaende Skibets Be- 
stuvning.

Jeg tænkte nok, at dette maaske vilde bevirke min 
Afsked,' men da jeg ansaa og endnu anser det for far
ligt at stuve Ladningen som befalet, vil i det mindste 
Elevernes Forældre tilgive, at jeg ikke handlede efter 
Ordre. Paa Rejsen var jeg ofte glad for at have fulgt 
min Erfaring, og det er min faste Overbevisning, at det 
magelige Skib paa Grund af den af mig anvendte Re- 
stuvning har tilbagelagt Rejsen fra Amerika uden noget 
Uheld hverken paa Skib eller Besætning.

Fanø, d. 18. Oktober 1908.
N. Clausen, 

tidligere Fører af »Viking«.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser er der ikke indtraadt 
nævneværdige Forandringer i nogen Retning. Den Bed
ring, som Rederne i de sidste Maaneder længselsfuldt 
har ventet paa, udebliver stadig, og alt eftersom vi 
rykker nærmere hen mod December, svinder Haabet om 
at se nogen Opgang i dette Aar. Alle Markeder som 
ét har skuffet; baade Sortehavet og Nordamerika, som 
ellers temmelig ufejlbarlig møder op med større Begær 
i Oktober Maaned, ligger mat hen, saa al Damperne 
fuldstændig er prisgivet Befragterne, ja selv Østersøen 
har næsten intet at byde paa. St. Petersborg noterer 
endnu del samme som i forrige Uge, medens de syd
ligere Havne snarest ligger endnu flovere. La Plata 
Markedctsyncs at være gaaet fuldstændig ud af Sagaen 
for Tiden og ligger nominelt lavere end for en Uge 
siden. Pr. Februar/Marts noteres 14/ å 14/6, men 
Rederne er ikke tilbøjelige til at akceptere disse Rater.

Kulfragterne er gennemgaaende uforandret. Kun 
til Brasilien og Argentina fra Wales er Tendensen svagere 
til Trods for de lidet opmuntrende Udsigter paa Retur
markedet. Kulfragterne til Østersøen er paa samme 
lave Niveau som forrige,'Uge.

Havarier og Forlis.

Fra Gormanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i August 
Maaned 1908. Der er anmeldt ialt 528 Havarier mod 616 sammo 
Maaned 1907, deraf 403 Dampskibe og 125 Sejlskibe. Aarsagerne 
har været: Stranding 128, Sammenstød 182, Anlobning af Nød
havn 34, Maskinskade 62, beskadiget af Is 2, af Ild 30, af baardt 
Vejr 50, forskellige Aarsager 37, kæntret 2, sunket 1. Ialt 49 
Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 61 samme Maaned 1907, 
deraf 21 Dampskibe og 28 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stran
ding 20, Sammenstod 9, beskadiget af Ild 2, forskellige Aarsager 4, 
forsvundet 4, kæntret 1, sunket 6, foriadt 1, Kondemnation 2.

De to Brødre, Galease og Skonnertbrig Caroline, beggo 
af Svendborg, kom d. 19. ds. paa Grand paa Kigholm, idet Fyret 
ved Breininge Skov paa Taasingc var i Uorden.

J o Ii a n n e, Galease af Fredericia, er paa Rejsen fra Kjøben
havn til Stettin, sprunget læk i Soen og sat paa Grund ved Koserow 
paa Rugen. Besætningen er reddet.

Louise, Skonnert af Helsingfors, kom d. 17. ds. paa Rojscn 
fra Libau til Randers, paa Grand paa Anholt, men kom atter flot 
og fortsatte Rejsen. Den 18. lob Skibet imidlertid atter paa Grund, 
denne Gang paa Grenaa Tange, og Grenaa Redningsbaad landsatto 
Mandskabet, 7 Mand, der blev holdt isolerede, da de kom fra Rus
land. De blev dog snart frigivne, da man erfarede, at Skibet 
havde forladt Rusland forinden Koleraens Udbrud. Bjergningsdam
peren »Helsingor« assisterer med at bringe »Louise« flot.

F r i e d e u, Skonnert af Stralsund, ankom hertil efter at have 
været i Kollision med Skonnerten »Sylfiden« af Hoganiis. »Fricden« 
mistede sin Klyverbom og fik Skade paa Boven. »Sylfiden« tog in
gen videre Skade.

Korea, Dpsk. af Petersborg, kom paa Rejsen fru New York 
til Libau for Udgaaende herfra, paa Grund paa Middelgrunden. Den 
kom atter flot med Assistance af Svitzcrs og fortsatte Rejsen efter 
Dykkorn lidersogelse.

M a r i e h a m u, Barkskib af Mariehamn, indkom d. 18. ds. til 
Helsingør, efter at have været paa Grund ved Hittarp. Skibet var 
paa Rejsen fra Hartlepool til Åbo med en Ladning Kul og Kokes.

Njall, Fiskedpsk. af Ørebak, er paa Rejsen fra Tøusberg 
hertil i Ballast indslæbt til Helsingor af Damperen »TheodoT« af 
Stettin. »Njall« havde i Kattegat faaet Skade paa Maskinen, der re
pareres i Helsingør.

Paris, Dpsk. af Kjøbenhavn, har medens den laa i Aarhus 
Havn, haft Hd i Storlasten, der dog hurtig blev slukket. Skibet 
er afsejlet til Boness.

Anglo Dåne, Dpsk. af Kjobenhavn, er gaaet i Dok i Hel
singør for Reparation af de betydelige Skader, Skibet led ved 
Grundstødningen paa Norges Kyst.

T h o r v a 1 d s e u, Dpsk. af Korsør, kom Natten til d. 20. ds. 
paa Rejsen fra Methil til Nyborg med en Ladning Kul paa Grand 
paa Lindholms Tangen i Nyborg Fjord, men kom atter flot ved 
Højvande og fortsatte op ad Fjorden. Ved Havgranden paa den ost
lige Side af Fjorden kom »Thorvaldscu« imidlertid atter paa Grund. 
Skibet kom flot ved Hojvande, efter at en Del af Lasten var losset 
i Lægtere; Skibet ubeskadiget.

Skagens Revs Fyrskib er Tirsdag Aften d. 20. ds. bio
ven paasejlet af Dpsk. »London« af Stettin og fik nogen Skade i For
stævnen. Fyrskibet inddrages for Reparation, og et Reservefyrskib 
udlægges saalænge.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigar;llos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 22./10.). A d o 1 p h 
Andersen, Schubert, afg. herfra 19./10. til Riga. — Alexan
dra, Nielsen, auk. Petersborg 10./10. — Al garv c, Borries, ank. 
Raumo 20./10. ■— Anglo Dåne, Wiencke, dokker i Helsingor. — 
A. N. Han s e n, Paaske, pass. Gibraltar 21./10. hertil. — A n t- 

(Fortsættes Side 574.)-
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Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Okt. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 81 837.
Danmark.......................................... — —
Norden.............................................. 75 77
Kjøbenhavn ..................................... 45 47
Carl.................................................. 67 68
Dannebrog....................................... 667, 68
Skjold .............................................. 47 50
Urania.............................................. 16 -157, 137, 16
Union................................................ 457. 477,
Dampsk. af 1896 ............................ 667. 677.
Hejmdal........................................... 82 83
Østasiatiske..................................... 1157, ■114’/. 1147, 1147.
Østersøen......................................... 57 65
Nordsøen......................................... 9 127,
Gorm................................................ 66 71
Torm................................................ 40 69
Inga.................................................. 41 55
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs’ Selskab . 2 12
Forenede Bugser-Selskab............. 55 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 38’/. -397. 38’/. 39

Dampskibs Obligationer.
100 105

4'/, ’/o foren. Dampsk.-Selsk..........

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.............................. _ _

94 96
31/, Husejer Kreditk.................. 83 837,

4'/, — — 2. Serie.. 927. 927,
47. - - i. - .. 947, 96
37, °/o Østift. Kreditf. 6. — .. 8i>7, 88
4°/o - - 7. - .. 91*/. 92
31/, ’/n Landkreditk. 3. — .. 91 93
4 ’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 927.

Vekselkurser d. 20. Oktober 1908.

Aktier.
Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank................................. 1507. 1507.
Privatbank....................................... 94 -93*/. 937. 94
Landmandsbank............................. 1277. 1277. 128
Handelsbank................................... 1297.

237.
130

Grundejerbank.............................. 237. 237,
Burm. & Wain............................... 53 547.
Helsingørs Jærnsk.......................... 94?. 95'/.

2241/,Sukkeriabr....................................... 2247, 2247«
7.

224
Bryggeri Aktier.............................. 148- 148 1487.

Notering paa Berlins Børs d. 20. Oktober 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89 00 88.80
London .. ...................................... 18.16 18.13

72,45
Amsterdam..................................... 150.75
Wien................................................ 76.00

Russiske Noter.......................................................
4 70 Russiske Consols................................ ............
38/to°/o — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 .......................................... .
5 % Rumænske Stats................................. ..........
4% - - 1890 ..................................

214.65
82.75
76.10

101.10
100.25
91.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 14,000. „Norden" 12.000, „København" 
10,000, „Skjold" 4,000, „Union" 14,000, „Dampsk. af 1896“ 
2,i >00. „Hejmdal" 2,000, „Dansk-Russisk" 14,000, „Østasiatisk" 
258,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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werpen, Madsen, ank. Petersborg 21./10. — Arkansas, Peter
sen, ank. Kristiania 19./10. — Arno, Strnbberg, ank. Cettc 19./10.
— Au rora, Fischer, dokker her. — Baron Stjernblad, Tlier- 
kildsen, pass. Brunsbiittel 20./10. for Petersborg. — B e i r a, Lunge, 
ank. Gofle 16./10. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New York
14. /10. — Chr. B rob crg, Mortensen, afg. Cadiz 18./10. hertil.
— Christian IX, Holm, ank. London 18./10. — Dagmar, 
Bogvad, afg. herfra 20./10. til Petersborg. — Il o u r o, Ørsted, afg. 
Lissabon 18./10. hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 18./10.
— Florida, Andersen, ank. Helsingfors 18./10. — Frederik, 
Thomsen, ank. Konigsbérg 19./10. .— G a r o n n e, Kromann, ank. 
Petersborg 21./10. ■— Goorgios I, Sørensen, ank. Libau 21./10.
— Hellig Olav, Holst, ank. New York 20./10. — Hengest, 
Munch, afg. herfra 20./10. til Antwerpen. — Hjelm, Sørensen, 
ank. hertil 22./10. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. Dartmoutb
15. /10. for Alicante. — J o 1 a n t h e, Simonsen, ank. Riga 21./10.
— Kasan, Hansen, ank. London 20./10. — Kentucky, Andre
sen, ank. Antwerpen 20./10. — K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel
18./10. for Bordeaux. ■— K n r s k, Gommesen, pass. Brunsbiittel 
21./10. for Antwerpen. — Leopold II, Tycho-Rasmussen, pass. 
Brunsbiittel 21./10. for Huli. — L o i r e,. Craiguou, ank.. Bordeaux
18./10. — Louise, Kruse, ank. hertil 22./10. — Louisiana, 
Gotthardt, ank. New York 18./10. — Mor ss ø, Oest-Jacobsen, ank. 
Aarhus 22./10. — M oskov, Meldahl, ank. hertil 22./10. — Ni
colai II, Clauson-Kaas, ank. Tunis 20./10. — Nordjylland, 
Kragh, afg. herfra 22./10. til London. — 0. B. S u h r, Friseuctte, 
afg. Rouen 21./10. til Havre. — 0 m s k, Kyllesbeeh, afg. Huil 21./10. 
hertil. — Oscar II, Hempel, afg. New York 15./10. til Kristians
sand. — Perm, Christensen, ank. Libau 15./10. — Pr egel, Iver
sen,' ank. hertil 22./10. — Riberhus, Søeberg, ank. Riga 22./10.
— ; S a g a, Wiberg, ank. Riga 18./10. — Saxo, Larsen,. ank. 
Stockholm 21./10. — Seinc, Dampt, ank. Petersborg 14./10. — 
Texas, Lissner, ank. Baltimore 18./10. — Tiber, Beck, ank. 
hertil 15./10. — Tyr, Thaning, ank. Windau 22./10. ■— Unit ed 
S t a t e s, Egense, afg. herfra 22./10. til Kristiania. — Vendsys
sel, Jacobæus, ank. Antwerpen 16./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Chatham 20./10. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Blyth 8./10. til«.Miramichi. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, unk. Fleetwood 15./10. — W1 a cLi m i t R e i t z, Olsen, 

ank. Chatham 19./10. — Helmer MøTch, Thorsøe, ank. Chat
ham 14./10. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Newcastle
16.110. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Liverpool 19./10.
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Emden 1./10. til Cape 
Tormentine. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. Kronstadt 
14./10. — Johan S i e m, Nielsen, afg. Ghent 20./10. til Blyth.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Petersborg 21./10.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Rufisque 19./10. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, afg. Burntislaud 18./10. tH Aalborg. — Nord
søen, Gram, afg. Ystad 17./10. til Stettin. —. Nexos, Basse, 
ank. Methil 18./10. — Gerda, Iversen, pass. Helsingør 17./10. til 
Bristol. — Fy 11a, Christensen, ank. Masnedsund 20./10. — N a- 
p o 1 i, Brincli, ank. Sandø 17./10. — Bodil, Uldall, ank. Dover
20./10. — Dagmar, Mathiesen, afg. Ipswich 20./10. til Grange
mouth. — N e r m a, Schiff, afg. Esbjerg 19./10. til Leith. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Trångsnnd 19./10. — Johanne, Mikkelsen, afg. 
Stettin 11.110. til Wiborg. — Laura, K. M. Nielsen, afg. Jacob- 
stad 20./10. til Kemi.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Swinemiinde 19./10. — Lon
don, Bom, afg. Riga 15./10. til Rotterdam. — Paris, Tholander, 
ank. Libau 20./10. — Bryssel, Kaas, ank. Grangemouth 17./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 14./10. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Wasa 16./10. til Newport. — Koma, v. Thun, auk. 
Kiel 11.110.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Dnnkerque 16./10. — 
R u s s i a, Poulsen, afg. Burntisland 21./10. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Libau 14./10. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam
17./10. — Normannia, Erichseu, ank. Petersborg 21./10. — 
E u x i n i a, Lund, afg. Kjøbenhavn 10./10. — C a n a d i a, Jespersen, 
afg. Rotterdam 3./10. — L i v o n i a, Skov, ank. South Shields 9./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 14./10. — P a- 
t r i a, Nielseu, ank. Newport Mon 2./10. — G r a t i a, Sørensen, afg. 
Tyne Dock 21./10. — Astoria, Neergaard. afg. Filadelfia 17./10.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Brake 21.110. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. London 20./10. — Caledonia, Storm Hansen, afg. 
London 21./10. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Petersborrg 10./10.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Archangel 5./10.
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Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Mcmel 18.(10. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, al'g. Agua Amargo 7./10. — C a r b o n i a, Mathiesen, 
ank. Konigsberg 21./10. — E s t o n i a, XVinekler, ank. Riga 6./10.

Dan. F i o n i ii, Hansen, ank. Almeria 12./10. — S e 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Rotterdam 21.(10.—■ Secalia, Jensen, afg. 
Burntisland 19./10. — F r u ni e n t i a, Andersen, afg. West Hartle
pool 12./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Petersborg 18./10.

Ocean. I* li i 1 ad c 1 p h i a, Horn, ank. Kjøbenhavn 18.(10.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Rouen 17.(10. — 
B r a 11 i n g s b o r g. Sucnson, ul'g. Cardiff 17./10. til Livorno. — 
F 1 y n d c r b o r g, Larsen, ank. Petersborg 17./10. — Fredens
borg, Fischer, ank. Sunderland 15./10. — Frederiksborg, 
Albertscn, ank. Kjøbenhavn 21./10. — J omsborg, Mathiesen, 
ank. Livorno 16.(10. — Kronborg, Jensen, ank. Genua 7.(10. — 
Rosenborg, Schultz, ank. Petersborg 17./10. — Skander
borg, Jensen, ank. Cette 14./10. — Stegelbor g, Lund, afg. 
Huelva 20./10. til Hamburg. — Stjerneborg, Jorgcnsen, ank. 
Huelva 11.(10. — S o bor g, Hansen, ank. West Hartlepool 21./10.
— Uran i en borg, Schmidt, afg. Riga 17./10. til Dunkerque.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Korsør
22./10. — Klam pen borg, Thygesen, ank. Autwerpeu 10.(10. — 
M a r s cl i s b o r g, Andersen, afg. Sfax 9./10. til Stettin. — Sil
keborg, Rasmussen, ank. Genua 10.(10. — S k o d s b o r g, Ager
lin, afg. Petersborg 13./10. til Bordeaux. — T u b o r g, Smith, ank. 
Genua 14./10. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Ncufahrwasser 15./10.
— V o r d i li b o r g, Petersen, ank. Rotterdam 19./10.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Petersborg 21.(10. 
til Ghent. — Dansborg, Kiihl, ank. Kronstadt 20./10. — J æ- 
g c r s b o r g, Litrsen, afg. Kronstadt 20.(10. til Newcastle. — 
Kallundborg, Nielsen, ank. West Hartlepool 15./10. — Taarn- 
b o r g, Matzen, ank. Methil 21.(10.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Rouen 19./10.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Kjøbenhavn 21.(10.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Petersborg 1G./10. 
til Newcastle.

Svendborg. A n n a Mærs k, Sorensen, ank. Tync 10./10. ■— 
Peter Mær s k, Borgesen, ank. Danzig 18.(10.

Havet. Fven. Andersen, afg. Mctliil 21.(10. til Korsør.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s c j e f f, Kofoed, ank. West 

Hartlepool 20./10.
Ærø. E ni a n u e 1, Hansen, ank. Odense 19./10. — Energi, 

Svane, ank. Riifsd 21.(10.
Jylland. E b b a, Meinertz, pass. Portland 19.(10. for San- 

tander. — Ingrid, Winther, afg. Santander 20.(10. til Kratz- 
wieck.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, auk. Santos 
2./10. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Methil 17.(10. — Kro n- 
prinsesse Louise, Nielsen, afg. Archangel 19./10. til Hull. — 
U r a n i a, II. Clausen, ank. London 17./10. — Svend, Schmidt, 
afg. Aarhus 17./10. til Burntisland. — Nordland, Petersen, ank. 
Korsor 17.(10. —'■ Kronprins F r e d e r i k, Andresen, ank. Pe
tersborg 14./10. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. Bristol 17./10. — 
Holland, Poulsen, afg. Esbjerg 20./10. til Warkwood. — Rus
land, Madsen, ank. Grao 17./10. — Dronning Olga, Petersen, 
ank. Marscille 17.(10. — Annette Furness, Larsen, afg. Ar
changel 7./10. til Hull. — Lady F u r n c s s, C. Clausen, ank. Al- 
tona 18./10. — E ti r o p a, Hansen, ank. Munkedal 21./10. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Grangemouth 13./10. — Frankrig, 
Friis, afg. Riga til Antwcrpen 17.(10. — Belgien, Nielsen, ank. 
Karthagcna 17.(10.

Svendsen & Christensen. Chr. C h r i s t e ns e n, Rasmussen, 
pass. Skagen 19.(10. vestg. — N. F. H ø f f d i n g, v. Deurs, pass. 
Skagen 20.(10. vestg. — N. G. Petersen, Blocb, ank. Hull 21./10.
— Aja x, Brorsen, afg. Wiborg 21.(10. — H. P o n t o p p i d a n, 
Klitgaard, ank. Stockholm 17./10. — E. M. Dalgas, Moller, afg. 
Aarhus 21.(10. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Burntisland 
20./10. — Peter W i 11 e m o e s, Albertsen, ank. Ghent 18./10. — 
G. K o c h, Jørgensen, afg. Chantcnay 20./10. — Hans Tavse n, 
Klaaborg, ank. Svendborg 18./10. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, afg. Frederikshavn 19./10.

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Hernosand 15./10. — Helga, 
Vaaben-Hanscn, ank. Dieppc 17./10. — Martha, Christensen, afg. 
Suudsvall 14.(10. — Elna, Rathjc, afg. Hernosand 19./10. — 
Therese, Pedersen, ank. Sunderland 20./10. — Simon e, Møller, 
afg. Herniisand 1G./10. — Jeanne, Løffler, afg. Kronstadt 19.(10.
— Vera, Risø, ank. BStskiirsniis 13./10. — Daisy, Lagesen, 
ank. Rouen 17./10.

Det østasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortsen, afg. Quessant 16./10. 
til Port Said. — S a ni u i, de Fine Liclit, afg. Ouessant 17.(10. til 
Port Said. — T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Hongkong 19./10.
— Sibirien, Madsen, afg. Singapore 14.(10. til Bangkok. — 
C a t h a y, Thomsen,« afg. Colombo 11./10. til Sucz. — A n a m b a, 
Rambusch, afg. Sabang 5.(10. til Sucz. — B i n t u n g, Gabe, ank. 
Petersborg 19./10. — C a m b o d i a, Knudsen, ank. Sikeå 19./10. — 
I n d i c n. Berg. afg. Funehal 1./10. til Capctown.

Vestindisk Afdeli ng. S t. C r o i x, Christensen, ank. 
London 18./10. — S t. Thomas, Hansen, afg. Trinidad 16.(10. til 
Demerara. — St. Jan, Ingemann, ank. London 17.(10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riifsd 21.(10. — Helene, Søren
sen, afg. Riga 18./10. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Riga 20./10.
— Agnete, Petersen, ank. Grangemouth 19./10. — H eraiia, 
Hansen, ank. Karrebæksminde 17.(10. — Alice, Schultz, afg. Bo
ness 1G./10.

H. Kirschuer. Stanton, Svendsen, ank. Newport 20./10. — 
E d i s o n, Sørensen, afg. Liibeck 17./10. til Petersborg. — F u 11 o n, 
Jørgensen, afg. Livorno 19.(10. til Neapel. ■— N c w t o n, Andersen, 
ank. Almeria 16./10. — W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Ghent 20./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 21./10. — Vera, Thiug, 
afg. Howdon Dock 20.(10. til Mcmel. — Freja, Nielsen, afg. 
Rønne 20.(10. til Petersborg. — Hertlia, Rasmussen, apk. Neu- 
stadt 21./10.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Helsingborg 13.110. — A 1- 
lan, Nielsen, ank. Aarhus 16./10.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie, Nielsen, ank. Pateholm 12.(10. — Mcr- 

c a n t i 1, ank. Aarhus 12./10. — H c r in o d, Grønvall, ank. Kjøben
havn 12./10. — Enigheden, Trandbcrg, ank. Kjøbenhavn 12./10.
— W c s e t, Klausen, ank. Kiel 13.(10. — Sigurd, ank. Kalmar 
13./10. — N æ s t v e d ank. Swinemiinde 1G.(10. — Ane Ca
thrine, ank. Stolpemunde 16./10. — John H i n t z e, Knudsen, 
ank. Kjobenhavn 17.10.

Svendborg. Se ver in c, Hansen, ank. Ystad 14./10. — C i m- 
b r i a, Nielsen, ank. Suudsvall 14.(10. — I. L o t z, Hansen, ank. 
Dysart 1G./10. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Mo 15./10. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Petersborg 16.(10. — Doris, Kobke, ank. 
Ghent 16.(10. — Standard, Rasmussen, ank. Helsingfors 17./10.
— C a p c 11 a, Hansen, pass. Kjøbenhavn 16.(10. — Faun v, Han
sen, ank. Konigsberg 1G./10. — Jørgen Ring, Fisker, ank. 
Kristiania 17.(10. — Primula, Carlsen, ank. Nakskov 17.(10. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Aarhus 17./10. — G e f i o n, 
Rasmussen, ank. Aalborg 19.(10. — P a ni p a, Jensen, ank. Kjoben
havn 19./10. — Ignatz Breum, Lund, ank. Kalundborg 16./10.
— Marie, Andersen, ank. Nakskov 18./10. ■— Jason, Hansen, 
ank. Rotterdam 18.(10. — B e 11 o il a, Larsen, ank. Ærøskjøbing
18. (10. — P s y c h c, Nielsen, ank. Rudkjobing 18./10. — Rom a, 
Jensen, auk. Bogense 19./10. — Kirstine, Gummesen, ank. Faa- 
borg 18.110. — I. M. N i c 1 s e n, Eriksen, pass. Hals 19./10. — 
Fritz, Hansen, ank. Kjertemindc 19.(10. — Guldborg, Jørgen
sen, ank. Folkcstone 19./10. — Elise, Andreasen, ank. Grcat Yar- 
nioutli 19./10. — Brødrene, Jørgensen, ank. Fjellebroen 20.(10.
— A n c, Jørgensen, ank. Tranton 20./10. — Asta, Bom, ank. 
Sønderborg 20./10. — F r e i r, Brandt, ank. Stege 20./10. — M a g- 
n e t, Gommesen, ank. South Alloa 19.(10. — D a n m a r k, Hus- 
feldt, ank. Kalundborg 20./10. — G æ a, Petersen, ank. Cherbourg
20.110. — Erhardt, Larsen, ank. LlancHy 21.(10. — N o a li, 
Jørgensen, ank. Stockton 21.(10. — Triton, Nielsen, ank. Invcr- 
gordon 23./10. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Kristiania
19. /10. — Ivar Hvitl’cldt, Henriksen, ank. Stubbekjobiug
20. (10. — Ragnhild, Andersen, ank. Leith 21.(10. — A r i e 1, 
Ravnemose, ank. Fowey 21./10. — A11 li c a, Skovgaard, ank. Guld
borg 21.110. — G a 1 a t h c a, Jensen, ank. Neksø Red 21.110.

Ærø. Dorthea, Bøye, ank. Hamburg 18./10. — II o sauna, 
Hansen, ank. Leiroes 19.(10. — F r e y a, Petersen, ank. Ahus 19.(10.
— Peter, Olsen, ank. Korsor 18.(10. — A m i, Nielsen, ank. Apen- 
rade 19./10. — II y d r a. pass. Dover 15.(10. vestg. — Kirstine 
Jensen, pass. Dungeness 15./10. for vestg. — M a 1 f r i d u r, 
Hansen, ank. Burgstoken 19./10. — M a r y, Andersen, ank. Swinc- 
miinde 18./10. — Mette, Jørgensen, ank. Gcflc 18.(10. — Niels, 
Casperscn, ank. Kolbcrg 17.(10. — L i k k a, Petersen, ank. Sarps- 
borg 19./10. — Vega, Hansen, ank. Bridgeness 19./10. — V i 11 i, 
Knudsen, ank. Kjøbenhavns Red 19.(10. p. R. t. Kotka. — Pampa, 
Svendsen, ank. Nørresundby 17./10. — Neptun, Jensen, ank. 
Travcmiindc 18./10. — Concordia, Madsen, ank. Kiel 18./10. —■ 
Saga, Olsen, ank. Helsingfors 18.(10. — Emanuel, Sehmidi, ank. 
Kjøbenhavn 16./10. — Agent Petersen, Frederiksen, afg. Cux- 
liavcn 16.(10. — Haabet, Hansen, ank. Kjobenhavn 16.(10. —■ 
Bien, Petersen, ank. Kjøbenhavn 17./10. — Diana, Hansen, ank. 
Ramsgate 18./10. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, er ank. 
til Sebcnico. — A r i c t i s, Andersen, auk. Odense 20./10. — Ver i- 
t a s, Staugaard, ank. Gøteborg 18.(10. — Danmark, Bager, ank. 
Cardiff 19./10. — F r e v a, Nielsen, ank. Orth 20.(10. — Alma 
Marie, Kock, ank. Swinemiinde 20.(10. — Kiana, Christensen, 
ank. Dieppe 20./10. — V i 11 i, Knudsen, auk. Kjøbenhavns Red
19.(10. p. R. t. Kotka. — H. C. G r n b c, Svane, pass. Dungeness
19./10. f. vestg. — Her kul es, Bager, ank. Ortli 20./10. — 
Svalen, Roscnbeck, ank. Malaga 21.110.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 23. Oktober 1908. — Højesteretsdom. — Strejke

klausulen i Baltcon Certcpartiet. — Skoleskibet »Viking«. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



Nutiirlin FldiipIHU. Lill ny 1 lAlU.Ua Garanteret holdbar aarevls. 
Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsprovianleringsliandlcrc samt i Hoveddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

'Flydedok’ 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260 0
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_ , . . / Bukl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: y CirIhkIternaDg, KjlktOklVD.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Seliierbeck
Amallegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skib s artikler.-

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, lil billige taste 
Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenaure 42

WigzelTs 
Patent boddemashine 
er det paalideligete og mest praktiske 

fuld FartB Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN.

ved
BERO & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. l’etitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Eukclto Numro af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor; St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøroensen & Co. (M. A. Hannover)

lAlU.Ua


DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 68. Kjøbenhavn, Tirsdag den 27. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Am I an te

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsone selvsm. Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palet 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Leder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

A|S Frederikshavns Konservesfabrik
Allo Arter af

Kødkonserves til Skibsproviantering
i garanteret Holdbarhed og til laveste Dagspris.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

i NORTH EASTERN MARINE f
A ENGINEERING Co., Ltd. 0X o
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND ø 
t Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, ❖ 
o Metalstøberl og Kobbersmedle. S
❖O Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt airn. Maskinarbejde. £ 

t lelegnoadreuer: „NEWS, WÅLLSEND'* og „NEWS, SUNDERLAND". <>
A V

Anvendt 1 de sterste og fineste Skibe

Emallien 
paalægges varm —’ 
tyk—paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tseriug, f. Ekl. 
i Nærheden af Ked* 

„lerne cfc.
Solutionen . 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkera og 
Dæk.

^e(é.pr®siiitartt: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
: ■’Telfefoni'Nr. 896i-6886r--» Tlgr.-ÅdZ „Kaydyhr**.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

S. T. TAYLOR & SONS
Telegr.-Adr.: „Compo**, Scotswood- Scotswood-Newcastle-on-Tyne.

Remington

Enefabrikanter af
TAYLOR’S

Tynos Isoleringsmateri- 
alier af Int’usorie-Jord 

og Asbest etc.

Slag Uld (Silicate Cotton) 
i bulk og pressede Plader. 

Taylor’s Tynos Elastic Cement.
Forlang vort 

illustrerede Katalog.

er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. .
Post-Adresse: Telegram* Adresse Telefou-blr',

16, Holmens Kanal. „ Private* . . 6.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Hotvaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amallegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldniedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paris 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ~~r Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

Tagensvej 92 P. Jørgensen, Bragesgade 10« „Motordan"

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
MeJlgadB Nr. 26, ved Havneo.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsminieterlete Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Fnas i Kjobenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 . 
Biankensteiners Eft., Told bod vej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schambv, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjebing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Berg & Larsen 
forben Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk. 

Ny bavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Jagt
„Lavrine Mathilde", drægtig 
21,24 Tons, laster c. 1000 Cnt., 
staar i Bogøs Assurance, godt 
vedligeholdt, er til Salg straks 
paa Grund af Sygdom. Nær
mere Oplysninger ved Hen
vendelse til Ejeren

Skipper H. Rasch
Ørstedsgade. Rudkjøbing.

■ ■ ■ i.imi.an'i.u.u.im.« <£T~1

| Lk SØRENSEN FfTF
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Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning S1 
Urtekram- & Farvehandel. ?

B Havnegade 37, Nakskov, g

Lager af Uhre, Barometre, Termometre, 
Briller, Pinccnez, Kikkerter.

Skib til Salg.
Skonnert „Charlotte" af 

Nakskov, drægtig TtF^ooTons, 
er, hvis Handel kan ske straks, 
billig til Salg ved Henven
delse til

Fisker A. Madsen
Ohnsevig

pr. Horslunde, Lolland.

W, Goops Skibshandel 
. . Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Tneffes 12—2,6—ti Aften. Søndag JO—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—9.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra NyhavDsbroen. 

Horlig Ekipedlllon. Bllllgo Priier. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjenseo*. 

Telefon 7262.

1 Tuborg

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Eksp edition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

N. A. Jørgensen
Maskininspektor.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgado 16,0.
Telf. Øbro 1125 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjøbenhavn, den 27. Oktober 1908.
De nordatlantiske Da 111 p skib s -Selskaber 

Paris, 2-1. Oklbr. (Ritz. Bur.) Paa det i disse Dage af
holdte Møde mellem de nordatlantiske Dampskibs-Sel
skaber er der trufiet Overenskomst, hvis endelige Rati
fikation tør forventes i en ganske nær Fremtid, hvorefter 
Det forenede Dampskibs-Selskab etablerer et Samarbejde 
med selvstændige norske og svenske Linier, der alle 
optages i Konferencen. Foruden fra Kjøbenhavn bliver 
der direkte Fart fra Gøteborg, Helsingborg, Kristiania, 
Kristianssand og Bergen.

Det forenede Dain pskibs-Selskabs Chef, Hr. 
Direktør Cold, der straks efter Afslutningen af den i 
ovenstaaende Telegram omtalte Konference er vendt 
tilbage til Kjøbenhavn, har med Henblik paa dennes 
Resultater til »Nationaltidende« udtalt følgende:

»Tidens Løsen er at faa den uregelmæssige Damp
skibsfart afløst af Rutefart. Det gælder hele Jorden 
over; det gælder ikke mindre for de nordiske Lande, 
ikke alene for Rederierne selv, men maaske endnu mere 
for Købmanden: Trafiken bør baseres paa noget regel
mæssigt.

Idealet vilde selvfølgelig være en almindelig 
Sammenslutning saaledes, at man ikke sejlede med 
overflødig Tonnage. Dog, det er og bliver kun et 
Ideal.

Men for at komme tilbage til os selv, saa er For
holdet jo det, at Danmark oprindelig gennem Tbing- 
valla Linien — har oparbcjdel en stor Rutefart paa 
de nordamerikanske Frislater, hvorimod Norge og Sver- 
rig har været noget tilbage. Selvfølgelig har der begge 
Steder gjort sig berettigede Ønsker gældende om at 
komme med, navnlig i Norge, men ogsaa til Dels i Sver- 
rig, og i den seneste Tid har disse Ønsker givet sig 
kraftigt Udslag.

Hvis nu disse Ønsker skulde realiseres paa den 
Maade, at hvert Land fik en direkte Linie paa Amerika 
af en saadan Størrelse, at den kunde tilfredsstille Publi
kums Krav til hyppig Afgang, saa vilde' det være 
ensbetydende med, at hvert Land fik en uforholdsmæssig 
stor Flaade til det Brug, hvorimod man ved at slutte 
sig sammen paa en fornuftig Maade vil kunne opnaa, 
hvad man ønsker:

Til Trods for, at Danmark alene har haft denne 
direkte Forbindelse, saa har Øjet været aabenl for de 
andre skandinaviske Nationers berettigede Krav; derfor 
har vi ogsaa i længere Tid underhandlet med de transatlan
tiske Linier om en Udvidelse. Underhandlingerne stødte 
oprindelig paa en meget stærk Modstand, særlig fra de 
britiske Selskabers Side, hvad der ikke kan undre, da 
deres store Dampere væsentlig er beregnet paa den 
skandinaviske Trafik. Men nu er Vanskelighederne over
vundet. Paa den Konference, som i Fredags afsluttedes 
i Paris, har man indrømmet os en saa stor Andel i 
Trafiken, at vi kan opnaa, hvad vi ønsker, nemlig en 
regelmæssig Forbindelse med Nordamerika 
fra de tre skandinaviske Lande og under alle 
tre Nationers Flag.

Med Nordmændene er vore Forhandlinger allerede 
ført saa langt frem, at den norske Linie i Løbet af 
kort Tid vil blive realiseret; med Svenskerne er vi lidt 
længere tilbage; dels har Ønsket om en svensk Linie 
ikke antaget saa bestemte Former som i Norge, og dels 
er der den Hindring tillige, at der paa Sverigs Vestkyst 
ikke findes en Havn, som kan siges al være virkelig 
tilgængelig Tor Skibe af saadan Størrelse og Dyblgaaende, 
som kræves paa denne Fart.

Jeg haaber imidlertid, at Spørgsmaalet kan løses 
paa en for alle Parter tilfredsstillende Maade. Den første 
Betingelse, et Arbejde i Fred med de store Linier — er 
nu til Stede. Resien kommer vi vel nok over.«

— Direktør Cold slutter med at sige, at den norske 
Linie sandsynligvis vil være i Gang om cl Par Maancder. 

Ialt bliver der næppe mere end 5—6 Skibe i Gang paa 
de tre samarbejdende ■ Linier. Disse vil godt kunne 
overkomme Trafiken, og det er da Meningen, at hver 
Nation faar to Skibe paa Ruten.

De engelske Sk ib svær ft er. Liverpool, 24. 
Oktober. (R. B.) »Journal of Commcrce« erklærer, at det 
fra officiel Kilde har faaet bekræftet, al alle Skibsmaskin
værksteder paa Nordostkysten af England er ved al af
slutte en Overenskomst om Samarbejde i Form af en 
Sammensmeltning. De repræsenterede Firmaer anslaas 
til en samlet Værdi af 5 Millioner Pund Sterling. Planen 
omfatter saa godt som alle Skibsmaskinværfler ved Tyne 
og Tee, og man venter, al alle Underskrifterne paa Over
enskomsten vil foreligge i næste Uge.

Anerkendelse for godt udført Red
ningsarbejde. Den 6. Marts d. A. traf Damperen 
»L. H. Carl« i Kanalen 20 Sm. Nordvest for Guernsey 
Fiskerfartøjet »Liberlé«, af Boulogne, i Havsnød. Trods 
Stormen lod Kaptajn J. M. Petersen en Baad sætte ud 
bemandet med 2 Officerer og 3 Matroser, saaledes al del 
lykkedes al bringe »Liberté«s Mandskab i god Behold 
om Bord. Som en Anerkendelse af denne uegennyttige 
Optræden har den franske Regering gennem sin her
værende Gesandt tilstillet Udenrigsministeriet til videre 
Forsendelse en Præcisionskikkert lil Kaptajn J. M. P e- 
tersen og to 54 m/m Marinekikkerler lil DTIerrer 
V. P c de r s c n og A. E. F e r d i n a n d s e n, henholdsvis 
første og tredie Styrmand paa »L. H. Carl«.

Desuden har den franske Regering ladet udbetale tre 
Mand af Besætningen el Pengebeløb.

Kanal projekt i Skotland. London, 23. Ok
tober. (R. B.) Kommunalbestyrelsen i Glasgow har ved
taget al anmode oin Regeringens Sanktion lil Bygning af 
en Forbindelseskanal mellem Floderne Fortil og Clyde, 
hvorved Nordsøen og Atlanterhavet vilde blive forbundne. 
Ingeniører har allerede udarbejdet Planer over Kanalen.

Dampskibsfarten paa Stillehavskysten. 
Santiago de Chile, 22 Oktober. (Ritz. Bur.) Et Damp
skibsselskab har tilbudt Chiles Regering mod en Sub
vention paa 20,000 Pd. Sterl. at etablere en Ilfart mel
lem Valparaiso og Panama, saaledes at denne Rejse kun 
skal vare 12 Dage. Mellem Antofagasta og Lapaz, 
Hovedstaden i Bolivia, etableres allerede en Ilfart den 
1. November, saaledes at denne Rejse varer to Dage.

Skoleskibet „Viking".

Forretningsudvalget for Aktieselskabet Den dan
ske II a n <1 c 1 s f 1 a a d e s Skoleskib for Befa
ling s ni æ n d har anmodet os om al olfenlliggøre føl
gende:

»Med Beklagelse har vi set, al den tidligere Fører af 
Skoleskibet »Viking« Kaptajn Clausen i Bladene har ind-
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rykket en Artikel, hvori han blandt andet udtaler sine 
Formodninger oin Anledningen lil sin Alskedigclse al vort 
Selskabs Tjeneste.

Da denne Afskedigelse er foretaget ganske i Over
ensstemmelse med Sølovens Bydende, og med de mellem 
os og ham for saadant Tilfælde lorud trulne Allaler, er 
der for saa vidt ingen Grund for os lil al imødegaa hans 
Paaslande, som iøvrigl er hell fejlagtige. Men da han 
fremdrager Sporgsmaalel om vor Instruks for Skibets Be- 
sluvning og synes al regne sig personlig lil Ære al have 
været denne Instruks overhørig, anser vi del nødven
digt af Hensyn lil Elevernes Forældre og Værger al vise 
den Mangel paa virkeligt Kendskab lil denne Sag, som han 
har lagt for Dagen.

Vi har derfor henvendt os lil Direktør Tuxen, Chef 
for Orlogsværflels tekniske Afdeling, som her i Landet 
og med Betle maa anses l'or vor første Aulorilel i saa
danne Spørgsmaal, og anmodet ham — som »uvildig« 
Mand, om al ylre sig over denne Sag.

Direktøren har svaret os saaledes:
»Skibels Slabililelsforhold har jeg lidligere studeret, 

og efter nu al være bleven bekendt med den Besluvnings- 
ordre, som Føreren har faael, er del min Anskuelse, al 
han roligl kunde have fulgt den uden al nære Frygt for, 
al Skibet blev udsal for Fare. Den Stivhed, som Skibel 
havde opnaaet, vilde have liggel megel under den Grænse, 
hvor der kan indlræde Mulighed for saa voldsomme 
Slingringer, al de bliver farlige for Skibet. Ved, som del 
blev gjort, al anbringe mere Salpeler paa Melleindækkel 
end efler Ordre, opnaaedes del, al Skibcl blev mageligere 
end del ellers var bleven, men del skele paa Bekostning 
af Sejleevnen.«

Del vil erindres, al Diskussionen drejer sig om en vis 
Portion af Ladningen, som vi efler omhyggelig Beregning 
— af Hensyn lil Skibets og Besætningens Sikkerhed ■— 
havde forlangt stuvet i Laslen, idel vi ved denne Fordeling 
af Ladningen tillige havde lagel passende Hensyn lil Ski
bets rolige Bevægelser i Søen.

Kaplajn Clausen, som aabenbarl ikke forslod eller 
vurderede Betydningen af disse nutildags fulgie Bereg
ninger, adlød imidlertid ikke Rederiets Anvisning, men 
fulgte sit egel Hoved eller gamle Vedtægter og lagde 
denne for Lasten bestemte Portion af Ladningen op paa 
Melleindækkel.

Del vil af foreslaaende fremgaa, al Direklør Tuxen 
ganske har billigel vor Anordning, og dermed mener vi 
ogsaa, al Forældre og Værger maa være tilfredsstillet, 
og dermed denne Sag ude af Verden. Men den har hall 
el Efterspil, som fortjener at være kendl.

Del viser sig nemlig, al efler al Skibel havde været 
nogle Dage lil Søs, Hyllede Clausen en Del af den om
handlede Ladning fra Melleindækkel lil Laslen, formo
den llig fordi han havde fundet, al Skibet var blevet for 
rankt, og derom meddeler han intet i< sin Artikel.

Kommentar er overflødig.
Forretningsudvalget i Bestyrelsen for Aktieselskabet 

»Den danske Handelsllaades Skoleskib for Befalings- 
niænd«.

A. J. 13. Munter.«

1 Dunsk Solarislidende Nr. 65 beklager Ur. O. sig for 
Redaktionen over al være kommen i Vildrede med, hvor
ledes han skal faa sin Myndling paa bedste Maade uddan
net lil Sømand: han har jo læst saa mange forskellige Ar
tikler i Søfarlslidende og liere Dagblade om Skoleskibet 
»Viking«, dets Bestyrelse, Kaptajner o. s. v., al han er 
bragt i Tvivl om den bedste Fremgangsmaade med al faa 
Drengen oplæri og uddannet lil Sømand, og del er maa- 
ske gaael tiere andre Jigesaa. Redaktionen har, som rime
ligt er, ladet Spørgsmaalet gaa videre lil Bladels Læsere, 
en Sag kan jo omtales i Spøg, og dog kan der ligge Alvor 

bag ved. Man tillader sig derfor al fremkomme med en 
Anbefaling, som baade lir. O. og Myndlingen formentlig 
vid være tjent med al følge: Del forudsættes, al Drengen 
helst har l'aaet en god Skoleundervisning, ja, aller helst 
med Præliminæreksamen; har han da Lyst lil Søen og 
egner sig dertil, saa lad ham søge Hyre som Dreng paa 
eh af de gode to- eller tremastede Skonnerter her i Svend
borg Sund (ved Henvendelse lil Forhyringsagenl W. Jen
sen i Svendborg, vil denne dertil besørge del fornødne), 
paa disse Skibe vil han saa avancere gradvis op, til han 
bliver Matros. Bliver Skibel maaske oplagl 2—3 Maane- 
der for Vinteren, lad ham saa i den Tid frekventere Sø
mands-Højskolen i Svendborg; dér læres ikke andel end 
godt og for en billig Penge. Efler 20 Aars Alderen bør 
han saa gaa paa Navigationsskolen i Svendborg og dér 
lage Eksamen i alle Afdelinger; efler erhvervet Styrmands- 
bevis, vil lir. Jensen skaffe ham Slyrmandshyre med el 
af de mange her hjemmehørende Skibe. Forbliver han da 
fremdeles paa den relte Vej, vil del sandsynligvis ikke 
vare længe efter Myndighedsalderen, inden han har Skib 
al føre uden at indskyde nogen Kapital, og da kan Hr. O. 
in. Fl. forhaabenllig med Tilfredshed iagttage sin Mynd
lings Bevægelser i en selvstændig og pæn Stilling.

Uddannelsen læres samtidig med Tjenesten om Bord — 
og lad os huske paa Sømandshøjskolen. Der er ganske 
sikkerl ingen Reder her i Svendborgsundet, som vil søge 
Styrmænd eller Skibsførere fra »Viking«s Lager, men 
med stor Fornøjelse overlade saadant til de Dampskibs
direktører, som har givet »Viking«s Bestyrelse Tilsagn 
derom, lige saa lidt som man linder del formaalsljen- 
ligt at sende sine Sønner der om Bord som Elever. Man 
savner nemlig fremdeles de lovede officielle Oplysninger 
om de gyldige Grunde lil, al Kapl. Clausen er »vraget« 
som Fører af »Viking« (for al benylle Kapl. V. T. Heins 
Udiryk i Dansk Sofartstidende, Nr. 66). — »Hammeren er 
faldet«, ja vist saa, og den har slaaeL haarde Slag, uden 
al Kødel er blevcn møri; men del forslaas vel ikke saa
ledes, al nu er del faslslaael, al Ingen lør skrive eller 
tale mere om den Sag. Kapl. Hein mener vel ikke, al 
danske Skibsførere vil hovere, hvis der skulde indtrælTe 
Uheld for Kapl. Andersen paa hans foreslaaende Rejse 
med »Viking«? Nej, der ønskes ham ganske sikkerl ogsaa 
Ira den Side en lykkelig Rejse. Il vad siger vore ærede 
Kolleger paa Ærø, som har den slore Flaade?

Thurø i Oktober 1908.
J. P. Hansen, 

Skibsreder.

Langsomme Sejleres uforholdsmæssig 
store Tidstab.

DeutscheSeewarte’s Maa nedskort for September 
bringer følgende Artikel om langsomt sejlende Skibes 
uforholdsmæssige Tidstab ved let Vind.

»Skønt det ved første Blik maatte synes, at i det 
mindste Gennemsnittet af Varigheden af lo Skibes Rejser 
maatte staa i omvendt Forhold til deres Hurtighed, saa 
er dette dog ikke en Gang Tilfældet for Dampskibes 
Vedkommende, hvad let forstaas, naar man gør sig del 
klart, at f. Eks. den langsommere Damper i længere Tid 
paavirkes af en modgaaende Strøm, og at den, naar 
Vind og Sirøm er imod, mister en større Brøkdel af sin 
Fart end den hurtigere.

Endnu mindre plejer Rejsernes Varighed for to Sejleres 
Vedkommende at forholde sig omvendt af deres Hurtighed. 
Som oflest har de langsommere Sejlere længere Rejser
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i Sammenligning med de hurtigere, end man skulde 
vente efter deres ikke synderlig mindre Fart. Det er 
ikke vanskeligt al paapege Aarsagen hertil.

Dersom to Skibe af forskellig Hurtighed stedse 
sejlede under lige gunstige Vind- og Strømforhold, saa 
vilde det hurtigere Skib kun naa et Forspring, der netop 
var Produktet af Tiden og dels større Hurtighed; men 
saa snart der indtræder forskellige Vejrforhold, opnaar 
det hurtigere Skib i Reglen yderligere Fordele. Saa
ledes f. Eks. ved Sejlads for en frisk Vind, hvor det 
mere hurtigsejlende Skib, længere end det langsommere, 
beholder en god Lejlighed, naar de begge bevæger sig 
i Overensstemmelse med de meteorologiske Fænomener. 
"Eller ved Krydsning imod Vestenvinden ved Omsejlingen 
af Kap Horn, hvor det hurtigere Skib ikke sjældent naar 
Omsejlingen ved én Skiftning af Vinden, medens det 
først lykkes for det langsommere ved den anden, eller 
en endnu senere, Skiftning af Vinden.

Kommer saa hertil Afdrift, Modsirøm o. s. v. med 
i Betragtning, saa vil der vise sig endnu flere Tilfælde, 
hvor det hurtigere Skib opnaar en endnu større Fordel, 
end dels større Hurtighed kan give det.

Selvfølgelig kommer del hurtigere Skib ogsaa under 
uheldige Forhold, der kan forsinke det; men paa lange 
Oceanrejser vil det lettere indvinde det tabte, saa snart 
gunstig Lejlighed gives, da det er i Stand til at udnytte 
Chancerne bedre end det langsommere Skib.

Her kan de tre tyske Sejlskibe, >Pcra«, »Wellgunde« 
og »Herzogin Cecilie«, der i Sommeren 1907 foretog en 
Rejse fra Linien til den engelske Kanal, tjene som et 
Eksempel paa, hvorledes et langsommere Skib kan 
komme under ugunstige Vejrforhold, som dets hurtigere 
Medsejlere helt undgaar.

De tre Skibe kom fra Kap Horn bestemt for den 
engelske Kanal. »Pera« havde allerede passeret Linien 
d. 31. Juli 1907 paa c. 25° V. Lgd., havde derefter 
hurtig mistet den sydlige Vind og naaede først 8° 5 N. 
Brd. paa 26° V. Lgd. d. 5. August, samme Dag som 
»Wellgunde«, og, nogle Timer senere, »Herzogin Cecilie« 
passerede Linien paa c. 26° V. Lgd.

For sydøstlig Brise indhentede begge disse Skibe 
hurtigt »Pera«, dog lik denne d. 9. August Nordøst- 
passaten paa 11° N. Brd., og den 10. August naaede 
den for en let Brise 12° N. Brd., paa samme Tid som 
»Herzogin Cecilie« paa 11° N. Brd. og »Wellgunde, lidt 
østligere, paa lO^0 N. Brd. kom ind i omløbende Vind
forhold. »Herzogin Cecilie« kunde dog uafbrudt styre 
Nord og Vest om, medens »Wellgunde« for overhovedet 
at kunne holde Nord om. maatte ligge for Bagbords 
Halse og først naaede 12° N. Brd. en hel Dag senere 
end »Herzogin Cecilie«.

Medens da »Pera« og »Herzogin Cecilie« omtrent 
samtidig overskred Bredderne fra 16° til 18° N. Brd. 
ved en let Passat, med en Gennemsnilsfart af 4 Sm., kom 
»Wellgunde« d. 14. August, paa disse Bredder, atter i 
omløbende Vind, og da denne drejede til Nord, gik den 
for Bagbords Halse.

Det havde maaske været hensigtsmæssigere at sejle 
for Styrbords Halse, i det mindste saalænge som der 
kunde have været vundet ligesaa meget imod Nord der
ved, som for Bagbords Halse, thi om Sommeren plejer 
en vestligere Plads i Nordøstpassaten ikke at være til 
Skade, da man derved faar mere Udsigt til at passere 
Azorernes Maksimum paa dets Vestside.

I ethvert Tilfælde fandt »Wellgunde«, der nu sejlede 
paa c. 2° østligere Længde, end »Herzogin Cecilie« og 
»Pera« nogle Dage forud havde gjort, en meget flovere 
Passat end disse, og kom paa 28° N. Brd. i omløbende 
Vinde og laa, om end kun i nogle Vagter, atter for 
Bagbords Halse med let Nordenvind.

Først d. 31. August naaede den 30° N. Brd. 11 Dage 
senere end »Herzogin Cecilie« og 9 Dage senere end 
»Pera«.

For begge disse Skibes Vedkommende var Sejladsen 

fra 30° N. Brd. lil den engelske Kanal en simpel Om
sejling af det høje Lufttryk ved Azorerne med jævnt 
rummende, kun én Gang, mellem 15° og 10° V. Lgd. 
springende Vind. »Herzogin Cecilie« naaede Kanalen 
d. 2. September og »Pera« d. 3. September, medens 
»Wellgunde« endnu laa Sydsydvest for Azorerne og først 
naaede Kanalen d. 26. September.

Da »Wellgunde« nemlig d. 5. September laa paa 
40° N. Brd., i Nærheden af Flores, var det høje Lufttryk 
gaaet saa meget imod Nord, at det var umuligt for 
Skibet at komme paa Nordsiden af det, hvorfor det, 
som Følge heraf, maatte tilbagelægge Resten af Vejen 
med østlige Vinde, inden hvis Indtrædelse de hurtigere 
Skibe allerede havde naaet Kanalen.

Følgende Sammenstilling af de af de tre Skibe ud
sejlede Distancer, saa vel i Vagten som i Etmaalet, paa 
de forskellige Afsnit af deres Rejser til den engelske 
Kanal, kan tjene til sammenlignende Oversigt over deres 
Hurtighed.

Selv om det synes at fremgaa heraf, al »Wellgunde«, 
i det mindste ved stærk Vind, paa Grund af sin lavere 
og bredere Rigning, ikke er »Pera« underlegen, saa 
viser den dog, at ved let Vind er baade denne og den 
i det hele hurtigere »Herzogin Cecilie« ikke ubetydeligt 
overlegne.

Største Distancer i Vagten og Etmaalet paa Rejsen 
1907 til den engelske Kanal.

* „Wellgunde“ har i Nordøstpassaten overhovedet ikke haft 
samme Vindstyrke som de to andre Skibe.
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Sydlige Vesten* 
vindsbælle Sydøslpnssnt Nordøstpassal

Vagt 
Sm.

Etinanl
Sm.

Vagt 
Sin.

Elman)
Sm.

Vagt 
Sm.

Etmaal
Sm.

„Pera"................ 1665 48 251 40 210 32 196
„Wellgunde" .... 1746 49 267 36 200 25* 120
„HergozinCecilie" 2780 53 303 45 229 42 221

F ragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er der overalt Mangel paa 
tilstrækkelige Ladninger for den ledige Tonnage. Dan
mark har intet at byde paa udover enkelte Partier 
gammelt Jærn og Cement; tyske Østersøhavne er uden 
Liv i Kornlaster; Bottcnhavet, Sydsverig og Østnorge 
viser det samme triste Forhold, idet det er meget van
skeligt at sælge. Rusland har intet som helst, og Farten 
paa Petersborg maa nu betragtes som sluttet for dette 
Aar. Relurfragter Vest fra mangler ligeledes, og der 
sluttes kun enkelte Fragter, men Ralerne er nærmest 
uforandret.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
125 Stdr. Stav Kotka/Themscn 28/6, 105 Stdr. Stav 

Mandal/Brugge £ 130, 65 Stdr. Stav Holmeslrand/Gr. 
Yarmouth 24/, 250 Tons Lervarer Stettin/West Harlle- 
pool 8/, 340 Tons Salt Middlesbro/Norrkjøping 7/6, 
260 Tons Kul Dysarl/Svendborg £ 7, 160 Tons Kul 
Granlon/Rudkjøbing £ 7 10, 380 Tons Clay Fowcy/ 
Livorno 11/6, 280 Tons Salt Lissabon/Veslsverig 80 Øre 
pr. Hektoliter.

For de mindre Skibes Vedkommende cr der hvad 
Østersøen angaar kun at bemærke, at Kønigsberg noterer 
14 å 15 Mark, samt at Greifswald for Havre har sluttet
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el Par Skibe pr. November til 6 Mark, senere til 5a/( 
Mark, men ellers er Markedet fuldstændig uforandret 
og flovt; heller ikke fra de slesvigske Havne er der 
videre livligt, og der sluttes for Havre f. Eks. fra Haders
lev, Sønderborg 4 å 41/, Mark, ligeledes pr. November, 

ab Kjøbenhavn er det ikke bedre, ikke faa Skibe 
og næsten ingen Laster, og Halerne er som Følge deraf 
ualmindelig smaa, saaledes sluttedes for Mel til Rud- 
kjøbing 20 Øre, Aarhus 25 Øre pr. Sæk, Majs lil Faxe 
8' Øre, Kokuskagcr til Rostoek 23/( Mark, Brokker til 
Rønne 10 Øre.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
afholdt forleden ekstraordinær Generalforsamling for at tage Beslut
ning om forskellige Lovændringer, der ikke kunde endelig vedtages 
paa den foregaaende Generalforsamling, da denne ikke var beslutnings
dygtig.

Formanden, Overdommer Rosenstaud, gennemgik kort Lov
ændringerne. De væsentligste bestod i, al Aktionærerne skulde have 
deres Aktier noterede paa Navn et halvt Aar inden Generalforsamlin
gen, for at do kundo deltage i Bestyrolscsvalgct. Egentlig var dette 
ikke noget nyt, men en gammel Bestemmelse, som man onsker op
retholdt for at skabe sikre og rolige Forhold indenfor Selskabet. En 
anden Bestemmelse gik ud paa, at Personalet skulde have indtil G 
pCt. af Udbyttet, efter at den ovrige Fordeling var foretaget. Frcm- 
doles indeholdt Forslaget Oprettelsen af et Dispositionsfond.

Justitsraad M o 11 m a n n stillede cn Række Underændringsfor- 
slag.

Efter en meget lang Diskussion forkastedes disse med 236 .Stem
mor mod G, hvorefter Lovforslagot vedtoges i sin foreliggende Skik
kelse.

Havarier og Forlis.

Sucie, Dæksbaad nf Lowestoft, har d. 23. ds. paa Rejsen fra 
Hjemstedet med en Ladning Kul til Sverig, hvortil Skibet er solgt, 
sejlet Stormasten med Sejl og Grejer over Bord. En forbipasserende 
norsk Damper, der var for ostgaaende, optog Besætningen. Svitzcrs 
har bjerget Dæ.ksbaaden ind til Skugens Havn, hvor den skal re
parere.

Peter AV i 11 c m o c s, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 20. ds. paa 
Rejse fra Repola til Ghent i Kollision med engelsk Damper »Eniden« 
ved Shiskill. Begge Skibe fik Skade og maa reparere.

E m m a, Galease af Nykjoliing Mors, er d. 24. ds. kommet paa 
Grund ved Polis Rev ved AIs. Skibet er lobet fuld af Vand. Lasten 
tildels ødelagt.

Rim faxe, Damper af Kjobenhavn, paa Rejse fra Riga med en 
Ladning Træ, sprang læk i Nordsoen og maatte forlades af Besæt
ningen; denne blev optaget af Damper »St. George«, der, efter at have 
bugseret »Rimfaxe« i c. 6 Timer for at bringe den til engelsk Havn, 
maatte opgive dette, do »Rimfaxe« var sunket temmelig dvbt. Be
sætningen blev landsnt i Goteborg.

»Rimfaxe« blev senere af en anden Damper fundet drivende i 
Soen, blev taget paa Slæb og indbragt til Aberdeen, hvor den skal i 
Dok for Reparation.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Pcterson, ank. 
Chatham 20./10. —• M i c h a i 1 0 n t e li o ti k o f f, Harboe, nnk. Chnt- 
ham 22./10. — Generalkonsul Pal li son, Christensen, nnk. 
Fleetwood 15./10. — AV la d i m i r R e i t z, Olson, ank. Chatham 
19./10. — Helmer M o r c h, Tiiorsoe, er afg. fra Chatham f. 0. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Ncwcastlo 1G./10. — 

Pawel Andrcjoff, Tanncheck, auk. Liverpool 19./10. — AV 1 a- 
d i m i r S a w i n, Carstenseii, afg. Euiden l./lt). til Cape Tormentinc. 
— Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. Kroustadt 14./10. — Jo
han S i c ni, Nielsen, ank. Blyth 23./10. — Ii a r n I d K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Petersborg 21./10.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Marseillc 24./10. til 
Landskrona. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Aalborg 23./10. — N o r d- 
soen, Gram, nfg. Stettin 22./10. til Reval. — Ncxos, Basse, ank. 
Methil 18./10. — Gerda, Iversen, auk. Bristol 24./10. — Ellen, 
Hansen, ank. Esbjerg 24./10. —F y 11 a, Christensen, ank. Masned- 
suiid 20./10. — C i t o, Jepsen, afg. Normaling 22./10. til Ghent. — 
Napoli, Brineli, ank. Suudsvall 21./10. — Dagmar, Mathiasen, 
afg. Grangemouth 23./10. til Esbjerg. — N c r m a, Schiff, nnk. Leith
21. '10. — Alfa, Lauritsen, afg. Tringsund 22./10. til Lorient. — 
H e b c, Gregersen, afg. Biltskårsnas 20./9. til Gijon. — Inger, 
Larsen, ank. Mantyluoto 24./10. — Johanne, Mikkelsen, ank. AVi-’ 
borg 22.110. — Karla, K. N. Nielsen, passeret Qucssant 20./10. til 
Huelva. — Laura. Pedersen, ank. Kemi 21./10. — Bodil, Uldall, 
afg. Bover 24./10. til Oskarshamn.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Swinemiinde 20./10. lil Pe
tersborg. — L o n d o n, Bom, ank. Rotterdam 22./10. — Pari s, Tho- 
lamler, ank. Lilian 20./10. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Grangemouth
22. /10. til Swinemiinde.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 14./10. — AV i c n, Bocck- 
Hansen, afg. AVasa 16./10. til Newport. ■— R o m a, v. Thun, afg. Kiel
23. /10. til Petersborg.

Jylland, Ebba, Meinertz, ank. Santandcr 22./10. — Ingrid, 
AVinther, pass. Portland 24./10. for Kratzwicek. — Karen, Eriksen, 
pass. Frederikshavn 21./10. for Bordeaux.

København. H n f ii i a, Hansen, ank. Methil 24./10. — R n s s i a, 
Poulsen, nfg. Burntisland 21./10. — CarlHcekshcr, Starck, ank. 
Libau 14./10. — D a n i a, Petersen, afg. Rotterdam 17./10. — N o r- 
m a n u i a, Ericlisen, ank. Petersborg 21./10. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Kjobenhavn 10./10. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Filadelfia
22./10. — L i v o n i a, Skov, ank. Soutli Shiclds 9./10.

Østersøen. C i ni h r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 14./10. ■— P a- 
t r i a, Nielsen, afg. Nc port Mon 22./10. — Gratin, Sorensen, 
afg. Tvne Dock 21./10. — Astoria, Necrgaard, nfg. Filadelfia 
17./10.'

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Brake 21 ./10. — G a 11 i n, Niel
sen. nfg. London 24./10. — Cnledonia, Storm-Hanson, ank. Burnt- 
island 23./10. — S n r in a t i a, Pedersen, afg. Petersborg 21./10. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bordeaux 23./10.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Rotterdam 22./10. — G ra
nn r i a. Jørgensen, afg. Agua Amargo 7./10. — C a r b o n i a, Ma- 
thiasen, ank. Konigsberg 21./10. — E s t o n i a, AVinekler, nnk. 
Riga G./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Almeria 12./10. — S c 1 a n d i a, 
Trocnsegaard, ank. Rolterdam 21.110. — S c e a 1 i a, Jensen, afg. 
Burntisland 19./10. — F r u m e n t i a. Andersen, afg. West Hartle- 
pool 12./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Petersborg 18./10.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Kjobenhavn 18./10.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Rouen 23./10. til 
Nc castlc. — Brattingsborg, Suenson, afg. Cardiff 17./10. til 
Livorno. — F1 v n d e r b o r g, Larsen, afg. Petersborg 23./10. til 
AVest Hnrtlenool. — Fredensborg, Fiseher, afg. Sunderland
22. /10. til Kjobenhavn. — Frederiksborg, Albertsen, ank. Kjo
benhavn 20./10. — J omsborg, Mathiesen, afg. Livorno 22./10. til 
Bougie. — Kronborg. Jensen, afg. Genua 21./10. til Barry. — 
Rosenborg, Sehultz. ank. Petersborg 17.'10. — Skander
borg. Jensen, ank. Cette 14. Il 0. — Stegel bor g, Lnnd, afg. Hu- 
clva 20./10. til Hamburg. — Stjerneborg, Jorgenseu, nfg. Hu
elva 22./10. til Konigsberg. — Soborg, Hansen, ank. West Hartle- 
pool 21.110. — Ura n ion borg, Schmidt, ank. Dunkerque 2.3./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, ank. Korsnr
23. /10. — K 1 a m p e n b o r g, Thygesen, ank. Burntisland 25./10. — 
M a r s c 1 i s b o r g. Andersen, ank. Stettin 25./10. — Silkeborg, 
Rasmussen, ank. Villa Real 22./10. — Skodsborg, Aggerlin, ank. 
Petersborg 23./10. — Tuborg, Schmidt, ank. Genua 14.110. — 
Ulfsborg, Mollerup, ank. Neufahr asser 15./10. — Vording
borg, Petersen, ank. Grangemouth 25./10.

Neptun. Aggers bor g, Jorgenseu, ank. Petersborg 21.110. — 
D a n s b o r g, Kiilil, ank. Petersborg 21./10. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Petersborg 19./10. til Newcastle. — K a 11 ti n d b o r g, 
Nielsen, afg. AVest Hartlcpool 24./10. til Kjobenhavn. — Tanrn- 
b o r g, Matzen, ftfg. Methil 22./10.

Høneborg. Honeborg, Christiansen, afg. Rouen 24./10. til 
Grimsby.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjobenhavn 23./10. 
lil AVindan.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Newcastle 23./10. 
(Fortsættes efter „Danske Havne11.)



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugsev- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden pea 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øro pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
o. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/, 

ii 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Dainp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, k 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 k 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
H n 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
M askin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 1£ 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10. - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederno 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav- 
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir- 
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkonnner 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Tori, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denflMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vint.ertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibo af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fjd lang med 
1 l,500Tons Bæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med IS Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Tou indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Koreør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodetvang.

Havnen ojer en mindre 
Bugserd amper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Køl haler
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastg rus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63; 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33' 
Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K.]øl- 
blokkene er c. 121/,*, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til HavneD med 2C 
FodsogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbolyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibshyggcri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafglft til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Foc 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbojds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningor
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballaetpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor- 

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem S0ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 67, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ’/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste
Takster. -

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



1 Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 a 6*/s Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpri8 for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt; Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Svendborg. Anna Mærsk, Sorensen, ank. Blvtli 21.(10. — 
Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Danzig 24.(10. til Petersborg.

Havet. 'Fy en, Andersen, ank. Korsor 25./10.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s e j c f f, Kofoed, ank. West 
Hartlepool 20.(10.

Ære. E n i g h c d e n. Jensen, ank. Antwerpen 23.10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Raumo 24./10. — Helene, So
rensen, ank. Dunkcrque 23./10. — Sjælland, Sonnielisen, ank. 
Riga 20./10. — Agnete, Petersen, afg. Grangcmouth 22./10. — 
H c r in i a. Hansen, afg. Karrebæksminde 23./10.: — Alice, Schultz, 
ank’. Horsens 21./10.

Alfred Christensen. P o 1 a r s i j c r n c n, Branth, afg. Santos
23./10. — E k 1 i p t i k a. Henimingscn, afg. Methil 17./10. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Archangel 19.(10. — 
l'rania, Clausen, ank. London 17./10. — Svend, Schmidt, afg. 
Aarhus 17./10. — Nordland, Petersen, afg. Korser 24.(10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 14./10. — 
E n g 1 a n d, Andersen, afg. Bristol 23./10. — Holland, Poulsen, 
afg. Warkwortli 23./10. — Rusland, Madsen, ank. Grao 17./10. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. Marseilles 24./10. — Annette 
Fu rn c s s, Larsen, ank. Hull 23-/10. — Lady Furncss, Clau
sen, ank. Altona 18.(10. — Europa, Hansen, auk. Graugemoutli
23.(10. — Tyskland, Danstrup, afg. Grangemouth 23./10. — 
Frankrig, Friis, afg. Riga 17.(10. — Belgien, Nielsen, afg. 
Malaga 23./10.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Newport 20./10. — 
Ed i son, Sorensen, ank. Petersborg 21./10. — Ful ton. Jorgcnsen, 
ank. Neapel 21.(10. — N e w t o n, Andersen, auk. Almeria 16.(10. — 
Washington, Nielsen, afg. Ghent 24.(10.

Frem. Austa, Bagger, ank. Ghent 21.(10. .—: Vera, Tliing, 
afg. Howdon Dock 20./10. til Mcmel. — Freja, Nielsen, afg. Rønne 
20.(10. til Petersborg. — H e r t h a, Rasmussen, afg. Neustadt 22./10. 
til Rotterdam.

Héimdal. Anine, Letli, ank. Dunkcrque 22.(10. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Dieppe 25./10. -— Martha, Christensen, ank. 
Roncn 22./10. — E1 n a, Rathje, afg. Hernosand 19./10. — T h e- 
r e s e, Pedersen, afg. Sunderland 23.(10. — S i m o n e. Moller, ank. 
Rouen 24.(10. -— Jeanne, LolTler, afg. Kronstadt 191/10. — Ver a, 
Riso, afg. Neder Calix 25./10. — D a i s v, Lagcsen, afg. Rouen 
23./10. ' •

Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortscn, afg. Quessant 1G./10. til 
Port Said. — Samui, de Fine Licht, afg. Quessant 17.(10. til Port 
Said. — Sibirien, Madsen, ank. Bangkok 17./10. — T r a n q u e- 
b a r, van Deurs, afg. Hongkong 20./10. til Saigon. — C a t li a y. 
Thomsen, afg. Colombo 11./10. til Suez. — A n a m b a, Rambuseh, 
afg. Perim 22./10. til Sucz. — Bi ntang, Gabe, afg. Petersborg
22. (10. til Kjobenhavn. — Cambodia, Knudsen, er ank. til Herno
sand. — Indien, Berg, er afg. fra Capetown.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Rot
terdam 22./10. — S t. T h o m a s. Hansen, afg. Demcrara 21./10. — 
S t. Croix, Christensen, afg. London 22.(10.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Stockholm 24.(10. — E. M. D a 1 g'a s, Moller, ank. Wasa 25./10. —■ 
Lars Kruse, Mathiesen; afg. Boness 23./10. — S t. S t. B1 i- 
c li c r, Christensen, pass. Kjobenhnvn 24./10. sydg. — Peter 
W i 11 e m o e s, Albertsen, afg. Ghent 24.(10. — G. K o c h, Jørgen
sen, ank. Swansea 23.(10. — H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, ank. 
Calais 27./10. — Ajax. Brorsen,‘afg. Wiborg 21./10. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Burntisland 23./10. — I. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, ank. Riga 26.(10. — N. G. P e t c r s c il, Blocli, afg. Hull
23. /10. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. Velzen 22./10. — 
Chr. Christensen, Rasmussen, ahk.-Liverpool24i(10. ’

, Sejlskibe.
Fans. Nordby. M æ r d o r, Mørk, prajet 16./10. paa 34° N. Br. 

16° V. Lgd.

Fanø. Sønderho. Elisabeth, Andersen, ank. Cadiz 22.(10. 
fra Havre.

Ærø. Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavns Red 19./10. p. II. i. 
Antwerpen. — M a r c n, Albertseii, ank. Fowey 22./10. — Amalie, 
Andersen, auk. Swinemiinde 22./10. ■— Th. Lo li se, Boye, ank. 
Våncvik 23./10. — Joh a n n c, Stegmanu, ank. Wisniar 22./10. — 
Ed en, Petersen, ank. Dysart 22./10. — A p o 11 o, Petersen, ank. 
Krager« 22./10. — Yrsa, Albertscn, nnk. Gibraltar 22.(10. — Ge
res, Boye, ank. Searborough 22./10. — Ans g nr, Jorgcnsen, ank. 
Shoreham 21./10. — A. H. F r i i s, Rasmussen, ank. Boston 24.(10. 
— Alf, Rasmussen, ank. Chantcnay 23./10. — 1 n o, Weber, ank. Me
thil 23./10.’— Fuglen, Petersen, nnk. St. Vnast 24./10. — H. C. 
Grube, Svane, pass. l’rawlc Point d.'21.(10. for vestg. — II eb c, 
Clausen, ank. Gibraltar f. 0. 23./10. — M a r t h i n g, Friis, ank. 
Fowcy. 23./10. — H. C. C h r i s t e n s c n, pnss. St. Catherincs Point 
d. 22/10. for vestg. — Dannebrog, Christensen, ank. Hamburg
24./10.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 27. Oktober 1908. — Skoleskibet »Viking«. — 

Langsomme Sejleres uforholdsmæssig store Tidstab. — Fragtmarke
det. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefter
retninger.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jern-, Staal- og Træskibsbunde.
EneforliandliDg for Danmark:

BERG 4 LARSEN.
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Officielle Bekendtgørelser.
Torsdagen den 29. Oktober førstk., Formiddag Kl. 11, bort

sælges ved Auktion, som afholdes i Niels Juelsgade 6, I. Sal 
o. G., det Hr. Kgl. Hof Uhr- og Kronometerfabr. H. E. Holsts Eftf. 
tilhørende Restlager af:

Kompasser, Nathuse, Sekstanter, Oktanter, 
Log- og Loddemaskiner, 

Logglas, Tællemaskiner, Kompasroser, 
Magneter, Nivelleringsinstrumenter, 

en Theodolith, en Drejebænk m. Udveksling 
m. m. m.

som paa Grund af denne Forretningaafdelinga Ophør realiseres,

Eftersyn:
Tirsdagen den 27. og Onsdagen den 28. Oktbr. fra Kl. 9—2.

Kataloger faas bos Undertegnede.

Chr. Hee’s Eftflg.
i Niels Juelsgade 6. Tlf. 3581.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.Georg  Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen. St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Sohierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1B9£.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telecraphic Address: ..HOPPE"

cn
? O

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har aran rekommandere vår stufveri och klarerings- 
forrettning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst. 

Telegram-adress: „Hamnforenlng11, Kotka.

— ■— Obs. Endast vana arbetare. -—
*♦***?**?♦»** *♦**?********♦***♦♦******

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■ibefilir lig mtd alt til Faget heaharaada 

Reel og billig Betjening garanteres.

X » 
§ ff
S 2:
a

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanteringe-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen &Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jaeob Holm, 

Ronne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren11.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmcdaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf« Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandotræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telagr.-Adr.: „Velthelm", Lavlu.

Tii. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcatar.

Nykjøbing M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Husk -—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gasvarkihavnaa.
Fabrik for sølvsmørende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bankerkul m. m.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL .KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbgbnsen & Co. (M. A. Hannover)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 69. Kjøbenhavn, Fredag den 30. Oktober 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
-S« "Si"'- Toldbodvej 22,

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsoiis selvøm. Los sehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
aamt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

• • Leverandør til Flaaden •

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK Rnstbeskyttende Farve 1 øceoi
til 1(SYSTEM ^HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

Indregistreret Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon i<7.

DANSKE LLOYD,
SØ- OS TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overlager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn: 1 elegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaarat ■

ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn

Cronstadt, Rusland.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Russia.
Telegr.-Adr.: „Benuge*1. Telegr.-Adr.: „Benuge**.

De private Assurandeurer lim, 
I K]sbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfou-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — »CHANNEL, Sharpneis.,
These Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERO & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 1S Steamera - 
AT THE SAME TIME.

FrllagerNr.il


A. Formann & Co.’s Konserves
------- " ere de bedste dg mest holdbare. "
Vi fremhæve vor prfhbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Sklbsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesuridet 14. Telefon 5047.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af læm- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbeddlng for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger l'aas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Udkommet er:

NAUTISK 
ALMANAK 

for 1909.
Udgivet af

J. A. D. Jensen
Navigationsdirektor.

50 Øre.
Bogladerne. G« E. G« G3(l

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbo(igade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Bredsdorffs Strandingsbeje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj ogLand,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G88G. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Skib til Salg.
En For-and-aft Skonnert, 

39,57 Brutto Tons, i fuldstæn
dig sejlfærdig Stand, er billig 
til Salg- Billet, mrk.: „371“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726, Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond' Kr. 600,000.
Tegner Transportfonikringer af cohver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaasurance. 124.

Skib til Salg.
Skonnert „Charlotte" af 

Nakskov, drægtig 79M/100 Tons, 
er, hvis Handel kan ske straks, 
billig til Salg ved Henven
delse til

Fisker A. Madsen
Ohnsevig

pr. Horslunde. Lolland.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jagt
„Lavrlne Mathilde", drægtig 
21,24 Tons, laster c. 1000 Cnt.. 
staar i Bogøs Assurance, godt 
vedligeholdt, er til Salg straks 
paa Grund af Sygdom. Nær
mere Oplysninger ved Hen
vendelse til Ejeren

Skipper H. Rasch
Ørstedsgade. Rudkjøbing.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDm”.
TBl',On l 6986. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Claschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer 

Desinfektion, Udryddelse «f„Clayton" Apparater ROuer oK uu>j og m iid.iui.ning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddørø' — „Hasna" Lossehjul, 
„Lloyd" Biste, — Spil, — Styremasklner, — Pumperetc.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbcddingcr.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp* 
Sejl- og Motor« 

fartøjer.

Motoren „Gideon” er bevillig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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De nordatlantiske Dampskibsselskaber. 
Stockholm, 27. Oktober. (Rilz. Bur.) Bankdirektør Knut 
Wallenberg liar i »Stockholms Dagblad« udtalt sig om 
det projekterede Samarbejde, i Atlantcrhavslratlken. 
Hovedsagen er for Sverig at faa cn velordnet, regel
mæssig og direkte Forbindelse med De forenede Stater, 
en Forbindelse, der kan transportere svenske Varer 
uden Omladning og til moderate Fragter, og som frem
for alt bliver af varig Natur. Hvis en saadan Forbin
delse kunde tilvejebringes udelukkende ved svenske 
Baade, vilde det være heldigsl, men den fornødne Ka
pital kan for Øjeblikket ikke skaffes tilveje i Sverig. 
At den svenske Stat, under de nuværende Forhold, skulle 
ville støtte Sagen med del store Beløb, hvorom der her 
er Tale, er utænkeligt. En anden Plan var derfor ble
ven udarbejdet, efter hvilken Gøteborg vil blive sat i 
direkte Forbindelse med New-York ved cn Damper 
ugentlig. Delle vilde være muligt ved en Sammenslut
ning af samtlige nordiske Interesser, uden Slatslaan og 
uden Statssubvention. Hvert Land, Sverig, Danmark, 
Norge og Rusland skal fra Begyndelsen ved særlige 
Selskaber indsætte el lige stort Antal Skibe, ialt 8. 
Naar Trafiken kræver cl større Antal, forøger det Land, 
der har den største Trafik, Bandenes Antal. Landgangs
plads har man sikret sig i New-York, og ved Styrken 
af denne Sammensætning kan man paaregnc en Over
enskomst med de nu bcslaaende Linjer.

Fra Korsør Byraad’s Havneudvalg skrives 
til os den 26. Oktober :

I Anledning af »En Skibsførers« Meddelelse i Dansk 
Søfartstideiuie for 23. d. M. Side 567 beder jeg Dem 
oplyse Deres Læsere om, at Ministeriel for nogle Dage 
siden har approberet, at der til Hjælp for Sejladsen 
gennem Halskovbroen anbringes et Par Duc d’Alber, og 
at disse vil være anbragt inden kort Tid, hvorved al 
»trouble* og Ubehagelighed ved Sejladsen gennem Broen 
vil blive undgaaet. Nanke.

Passeret Vrag. Den 24. Oktober om Morgenen 
passerede vi en sunken Damper, hvis Mastetop ragede 
c. 20' over Vandet. Damperen er sunken paa 14 å 15 
Fv. Vand og ligger meget farlig Tor Sejladsen, 18 Kml 
misv. S. V. 1/2 S. fra Haaks Fyrskib. 52° 41’5 N. Brd. 
4 0 6’ 0. Lgd.

R. Friis,
Fører af S/S »Frankrig« af Kjøbenhavn. 

liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvatoreale Grænse 
trængt langt mod Syd, saa at SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsruter, der fører over Linien. — 
Omraader med over 5 pCt. Vindstille linder man, naar 
der ses bort fra del ækvatoreale Bælte, kun ved NØ. 
Passatens Nordgrænse midt, ude paa Oceanet, i stor Af
stand Sydvest for Azorerne.

Storme. En Tiltagen i Stormhyppigheden sporer 
man næsten overalt, men dog navnlig Øst for New Found- 
lands Bankerne paa 40° V. Lgd. Maksimum for Storm
hyppighed (29,6 pCt.) ligger paa 40°— 45° N. Brd. og 
40°—45° V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 
mod Vest i Golfstrømmen naar Slormhyppigheden hist 
og her indtil 22 pCt.

Orkaner. Vestindiske Cyklonstorme forekommer 
kun yderst sjælden i November.

Taagehyppighcden tager stadig af, særlig under 
den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe fore
kommer 5 pCt. Øst og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning 
med 10 lil 25, paa et enkelL Sled endog over 25 pCt. 
Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjældent i Novem
ber paa de Breddegrader, hvor Trafiken i Almindelighed 
foregaar.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Oktober, 
al der udfor og i Belle Isle Strædet endnu i Oktober 
er set forholdsvis mange Isfjælde. Fra Østkysten og 
endog fra Sydkysten af New Foupdland er der i Sep
tember meldt enkelte Isfjælde, ligeledes fra de store 
New Foundlandsbanker, ved hvis Øslrand der baade i 
September og Oktober er set en Del Is.

Hvad H a vs t røm m c n c angaar, da er Golfstrømmen 
nu svagere paa Højden af Kap Halleras end i Oktober, 
ligeledes synes den sydgaaende Labradorslrøm ved Øst
randen af Bankerne al tage af.

Nordækvalorealstrømmen tager derimod betydelig lil 
i Udslrækning, idet den næsten hersker fra 30° N. Brd. 
til 6°—7° N. Brd. — dog er Forsætningerne deri som 
oflesl ikke store.

Sej 1 sk i b s ru ler. Sejlskibe, der kommer fra Kana 
len for Sydgaaende, bør med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 
Lufttryk og Vindforhold) mellem Skibet og Pas
saten ligger et Omraade med lavt Tryk, som man bør 
gaa Nord og Vest om.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarle«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Den gennemsnit
lige Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanterhavet i 
November er omtrent som i Oktober, men Barometer
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Damperruter til Nordamerika er østgaaende 
Depressioner, men foruden dette viser der sig ogsaa et 
andet, der er karakteristisk for November og nærmeste 
Maaneder (Oktober lil Januar), nemlig den lejlighedsvise 
Optræden af Omraader med lavi Tryk, der med samt 
de omgivende stormende Vinde i flere Dage holder sig 
paa meget nær samme Sted. Saadanne Systemer fore
kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.

NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva- 
torcale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be

Skibsfører Peter Christian Jensen 
Mollerup.

Uden forudgaaende Sygdom afgik Kaptajn Molle
rup den 19. ds. pludselig ved Døden.

Mollerup, der var født d. 8. April 1841, var en af 
D. F. D. S.’s ældste Førere, idet han ved Selskabets 
Stiftelse d. 1. Januar 1867 indtraadtc i dette som lsle 
Styrmand i Dampskibet »Anglo Dåne«. Forinden havde 
han, efter at han havde laget Bredde Eksamen i Kjø
benhavn i 1859 og Længde Eksamen i 1861, sejlet i 7 
Maaneder som 2. Styrmand fra England og 2 Aar i 
samme Stilling i Dampskibene »Odin« og »Anglo Dåne«; 
den 1. Marts 1871 overtog han Førelsen af S/S »Odin«, 
og den 1. September 1873 overtog han Dampskibet 
»Phønix«. Med delte Skib oplevede han en ganske 
morsom Episode, idet han i Oktober 1875 i Nordsøen 
blev opbragt af en hollandsk Kanonbaad og indbragt 
til Vlissingen, hvor der blev sat væbnet Magt om Bord 
for at forhindre, at Skibet afgik forinden der var stillet 
Sikkerhed for el Beløb som Erstatning for, at »Pliønix«
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i Foraaret samme Aar havde oversejlet en hollandsk 
Tjalk som sank. Efter at der var stillet Sikkerhed for 
Beløbet fik »Phønix« alter Lov til at fortsætte Rejsen.

Den 1. September 1876 ansattes han som Fører af 
Dampskibet »Christian IX«, hvilket Skib han førte i 26 
Aar, hovedsagelig i Ruten Kønigsberg—Kjøbenhavn— 
London.

I August 1887, da Skibet laa under Losning paa 
Toldboden, besvimede nogle af de i Lasten beskæftigede 
Arbejdere paa Grund af nogle giftige Dunster fra Klude

baller, hvoraf Ladningen bestod. Kaptajn Mollerup lod 
sig da lire ned i Lastrummet gentagne Gange, med stor 
Fare for sit eget Liv, og reddede derved liere af Arbej
derne samt 1ste Styrmand, den nuværende Fører aT 
S/S »Laura«, Kaptajn A. Aasberg, som ogsaa var gaaet 
derned i den Hensigt al yde Hjælp. Desværre mistede 
ved denne Lejlighed tre af de angrebne Arbejdere Livet. 
For denne Daad dekoreredes han med Medaillen for 
ædel Daad. Fra August 1902 lil 31. December 1903 
fungerede han som Skibsinspektør ved Selskabet sam
men med den nuværende Skibsinspektør Kaptajn Tide
mand og log derefter sin Afsked af Selskabets Tjeneste. 
Kapt. M. var lil for kort Tid siden Medlem af Bestyrel
sen for Den alm. danske Ski bs fører fore n i n g af 
1 874.

I 1876 udnævntes han til R. af Dbg. for Observa
tioner til Meteorologisk Institut i 25 Aar; han var des
uden dekoreret med Erindrings Medaillen for 2. sles
vigske Krig.

Efter hans Ønske foregik Begravelsen i al Stilhed, 
idet Liget blev brændt og Asken begravet paa Garnisons 
Kirkcgaard den 24. ds. Kapt. M. var en statelig Skik
kelse, en særdeles pligtopfyldende Skibsfører, der var 
højt anset i sin Stilling som saadan.

Skoleskibet „Viking".

Vi har fra en forhenværende Sejlskibsfører mod
taget følgende:

I det norske Tidsskrift »Teknisk Ugeblad« findes 
oplaget el Foredrag, som Afdelingschef for norsk Veritas, 
Ingeniør Thv. Larsen har holdt i Bergen angaaende 
Skibes Nedladning, Sødygtighed, Stabilitet o. s. v., hvilket 
ganske sikkert tør paaregne en Del Interesse i Forbin
delse med del endnu aktuelle Spørgsmaal »Viking«.

Naar jeg mener, at delle Foredrag maa have Intcr* 

esse, da er det ikke alene fordi, som »Vikings« Bestyrelse 
udtaler i Dansk Søfartslidendes Nummer 63’: »at saa
danne Beregninger er imidlertid af ret vanskelig Natur 
og lidet kendt af Søfolk«; men nok saa meget fordi 
samme Bestyrelse mener, at dens Beregninger er »fuld
kommen uangribelige«.

Jeg tillader mig at gengive følgende Uddrag af 
ovennævnte Foredrag:

»I Skibskonstruktion er der faa Spørgsmaal, som 
helt korrekt eller bestemt kan afgøres alene ad teoretisk 
Vej. og disse sidste er gerne af underordnet Karakter.

De fundamentale eller principielle Problemer an
gaaende Styrke, Stabilitet og Sødyglighed er for kom
plicerede til med Sikkerhed helt at kunne afgøres mate
matisk. Selv de til Dato bedste Beregnings
metoder er ikke direkte anvendelige paa et 
Skibs virkelige Forhold i Søen, men er kun 
anvendelige paa antagneTilfældeaf saa enkel 
Karakter, at de kan matematisk behandles. 
Mange af disse Beregninger er fiffigt udspekuleret, og 
dette gør, at deres Betydning gerne overvurderes; men 
for praktisk Anvendelse maa de altid bedømmes efter 
deres Værd, og kun paa den Maade kan man komme til 
et nogenlunde sikkert Resultat.

Spørgsmaalet om et Skibs Sødyglighed er af den 
største Vigtighed, og hvor meget Reservedeplacement 
eller Reservellydecvne et Skib skal have for at være 
fuldt sødygtigt, er vanskeligt at sige og kan ikke helt 
afgøres teoretisk.

Det samme erTilfældet medStyrke og Sta
bilitet. Det, som altid maa danne Grundlaget, 
er de praktiske Erfaringer, som vi har haft 
og altid maa have.«

Naar »Vikings« Bestyrelse i førnævnte Nummer af 
Dansk Søfartstidende fortæller os, at der er foretaget 
Beregninger over Skibets Stabilitet med forskellige Laster 
for at sikre Skibet en passende Stabilitet og derved 
forhindre, at en med saadanne Forhold ukendt Skibs
fører begaar skæbnesvangre Fejltagelser, og naar det 
endvidere hedder: »Vor Beregning er imidlertid fuld
kommen uangribelig«, da synes det mig, at det er fuldt 
berettiget al spørge: »Hvem har nu Ret, »Vikings« Be
styrelse, eller Forfatteren af det ovenfor citerede Fore
drag?«

Bestyrelsen synes at lade haant om al praktisk 
Erfaring, opstiller sine Beregninger og stoler saa sikkert 
paa disse, al den forsikrer, de vil kunne afværge skæbne
svangre Fejltagelser ved Lastning af »Viking«.

I Foredraget løftes den praktiske Erfarings Fane 
højt, saa højt, at der siges: »Det, som altid maa 
danne Grundlaget, er de praktiske Erfaringer, 
som vi har haft og altid maa have«.

Ja, hvem skal man tro!
Saa meget er sikkert, »Viking« selv bryder sig fejl 

om al »Teori« — den vælter for et godt Ord og en 
Smule Vind, skønt »Teorien« har befalet den at opføre 
sig ordentlig, og den sejler stolt rundt Kap Horn med 
c. en Fjerdedel af sin tunge Last i Overrummet, skønt 
»Teorien« har befalet den at tage samme Fjerdedel i 
Underrummet.

Det synes mig virkelig, at de Beviser, som »Viking« 
selv har leveret paa »Teoriens« Uholdbarhed, sammen
holdt med ovenstaaende Udtalelser af en Fagmand, ikke 
uden videre kan ignoreres, og det vil sikkert blive et 
utaknemligt Arbejde for »Vikings« Bestyrelse, hvis den 
vil forsøge at faa praktiske Sømænd lil at gøre delte.

Naar derfor »Viking« sendes paa Tur igen, uden at 
dens Fører har den fornødne Praksis, saa maa og kan 
dens Bestyrelse ikke forlange, at nogen praktisk Sømand 
skal godkende dette.

Idet »Vikings« Bestyrelse erklærer Skibet for et 
ypperligt Søskib, da formener jeg, den maa være kommen 
til denne Bedømmelse efter de Iagttagelser, man har
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gjort paa Hjemrejsen med den tunge Last; thi Udrejsen, 
hvor Skibet har været letlastet, vil ikke kunne have 
afgivet noget paalideligt i denne Henseende.

Heraf er man berettiget til at slutte, at Føreren 
har gjort rigtigt i at fravige Bestyrelsens Ordre med 
Hensyn til Placeringen af Salpeterlasten, og at han har 
lastet sit Skib erfaringsmæssigt og sømandsmæssigt kor
rekt; men den logiske Følge bliver da igen, at Bestyrel
sens Ordre har været forkert, og man kan ikke afvise 
den Paastand — at hvis Skibet var blevet lastet efter 
Ordre, vilde Rigningen være slingre* over Bord, som en 
blot og bar »Mythe«.

Selvfølgelig er det umuligt at være sikker paa, at 
et saadant Uheld vilde være indtruffet, men Bedømmel
sen af, hvor stor Fare der har været forhaandcn, til
kommer fornuftigvis dem, som har været om Bord og 
har Forstand derpaa, og ikke andre, der til en vis Grad 
savner disse Betingelser.

I Bestyrelsens Redegørelse i det oftnævnte Nummer 
af Dansk Søfartstidende forekommer følgende Udtryk: 
»Skibets Sejlareal, som betinger Rejsningens Højde«, .... 
eller omskrevet paa en anden Maade: Til et vist givet 
Sejlarcal svarer en bestemt Højde i Rejsning.

Maa jeg tillade mig at forespørge den ærede Be
styrelse for »Viking«, hvilke Beregninger, der ligger lil 
Grund for denne Paastand. (Jeg ønsker nemlig ikke al 
henvende mig paa Kontoret, idet Bestyrelsen har sat 
det som en udtrykkelig Betingelse, at Beregningerne kun 
forevises virkelige Sagkyndige — saa meget kan man 
nok læse mellem Linierne, at der underforstaas »kun« — 
og jeg ønsker ikke at underkaste mig Bestyrelsens Dom 
i denne Henseende).

Ovennævnte Udtryk kan ikke uden videre god
kendes.

Man maa jo dog huske paa, at det aldeles over
vejende Sejlareal paa »Viking« er anbragt i Raasejlene, 
og som Følge deraf vil Rejsningens Højde — med et 
bestemt Sejlareal — for en stor Del være afhængig af, 
hvor brede Raasejlene bliver gjort, og ligeledes vil det 
større eller mindre Sejlareal, der anbringes i Bomsejl, 
Stagsejl og Forsejl øve sin Indflydelse.

Saaledes er min Opfattelse — og mon den ikke i 
Grunden er rigtig nok — i alt Fald imødeser jeg med 
Ro de Modbeviser, »Vikings« Bestyrelse maatte frem
komme med.

S.

Fyrskib ved Falske Bolsax.

Vi har modtaget følgende:
I cn Redegørelse fra Fyrvæsenet for nogle Aar 

siden meddeltes der, hvilke Forbedringer paa Fyrvæs
nets Omraade, der agledes udført i Løbet af de næste 
10 Aar, nemlig: Et Fyrtaarn paa Hyllekrog, et Fyr- 
taarn med Gasfyr, paa Kobbergrund, et Fyrtaarn paa 
Qvartusgrund, et Fyrtaarn med Gasfyr paa Bolsaxen, 
eller Falske Bolsax, og andet mere. Fyrtaarnet paa 
Hyllekrog og Gasfyrlaarnct paa Kobbergrund er nu 
fuldført, og nu maa Turen snart komme lil Fyrtaarnet 
paa Qvartusgrund og Gasfyrlaarnct paa Bolsaxen.

Vilde det ikke være rettest, forinden der begyndtes 
paa Bygning af et Gasfyrtaarn paa Bolsaxen, at over
veje, om et selvpassende Gasfyr paa delle Sted vilde 
være tidssvarende.

Farvandet mellem Refsnæs, Samsø og Fynshoved 
er et af de vanskeligste Steder i Store Belt at besejle i 
mørkt, tykt og daarligt Vejr, hvilket ogsaa bevises ved, 
at det ikke er saa faa Skibe, der i Tidens Løb er for
list eller havareret der. Delte har de ærede Fyr
autoriteter ogsaa Forstaaelsen af, idel det paalænkes at 
bygge et Fyrtaarn med Gasfyr paa Bolsaxen; men et 

saadant selvpassende Gasfyr, det er »Noget«, og det er 
»Intet«. Der meddeles ofte gennem »Bekendtgørelser for 
Søfarende«, at snart er dette, snart hint Gasfyr i Uorden 
eller slukket. Saadanne upaalidelige Fyr burde ikke 
anbringes ved en Hoved-Søvej paa et saa fremtrædende 
Sted, som Farvandet ved Bolsaxen er; tilmed deler dette 
sig her i tvende Retninger, Hovedfarvandel Syd eller 
Nord paa gennem Slore-Bclt, (den egentlige Hovedfor
bindelse mellem Nord- og Østersøen), og Farvandet 
Vest paa gennem Lille-Belt.

Blev derimod et Fyrskib anbragt NØ. eller ØNØ. for 
Falske Bolsax, vilde dette være en udmærket Vejledning 
for Skibene baade Nord, Syd og Vest efter; men til 
mere Nytte end Fyret vilde et kraftigt Taagesignal- 
apparat om Bord i Fyrskibet være til Vejledning for 
Sejladsen- i taaget Vejr.

Der findes ingen Taagesignalslalioner paa den lange 
Strækning fra Schultz Grund Fyrskib til Tranekjær Fyr 
paa Langeland. Betragter man nu Søkortet og ser, 
hvor vanskeligt og fuldt af Grunde det paagældende 
Farvand er, da maa man undres over, at der ingen 
Taagesignalstalioner findes, men det maa være begrun
det i, at der ingen Steder tindes paa Land, hvor en 
Taagesignalstation kan oprettes med den forønskede 
Nyttevirkning.

Men et Fyrskib med Taagesignalapparal, anbragt 
paa ovennævnte Sted, vilde gøre Fyldest i enhver Hen
seende og blive en udmærket Støtte for Navigeringen 
gennem Store-Belt.

Thurø, d. 25. Oktober 1908.
O. P. Jensen,

Skibsfører.

Fragtmarkedet.

Tages den fremrykkede Aarstid i Betragtning, er 
Situationen paa Fragtmarkedet gennemgaaende meget 
utilfredsstillende, og desværre er der nu ingen Udsigt 
til, at vi vil faa nogen Bedring af nævneværdig Betyd
ning at se i Aar. For Østersøens Vedkommende, del 
Marked, som i første Række betyder noget for den 
danske Skibsfart, er det kun SI. Petersborg og Kronstadt, 
som hidtil viser nogen Bedring, og det er slet ikke 
udelukket, at Fragterne vil stige yderligere, da der jo 
ikke er lang Tid tilbage, inden Skibsfarten hører op. 
Foreløbig er Raten for Korn steget fra 1/1 */, til 1/3 å 
1/3 3/4 Hvedebasis London eller Rotterdam, medens der 
for Pulpwood til Rotterdam betalles Mk. 22i/i pr. Favn 
og for Kortprops lil Englands Østkyst 27/6. Man skulde 
tro, at Nordbollen vilde følge Trop, men hidtil har der 
ikke vist sig noget Tegn i den Retning, hvortil Grunden 
er den, al der er meget laa Laster at afskibe endnu. 
Vender vi os bort fra Østersøen er del desværre et 
saare sørgeligt Billede, der viser sig, baade paa de 
hjemgaaendc og de udgaaendc Markeder, idet Udbudet 
af Tonnage overall er større end Efterspørgslen, hvor
ved Befragterne decideret har Overlaget, hvilket de i 
rigeligste Maal benytter sig af. Ved den nu nær forc- 
slaaende Lukning af Hvidehavel, St. Lawrence, AzolT og 
cn stor Del af Østersøen, vil der blot komme endnu 
mere Tonnage ind paa de andre Markeder, som derved 
vil trykkes yderligere, ja der vil maaske næppe kunne 
opdrives tilstrækkelige Laster for nogen Pris, og delte 
vil tvinge Rederne til Oplægning enten de vil eller ikke.

Det østlige Marked har kun haft faa Laster. Bombay 
betalte for en enkelt December Baad 13/6 Dødvægt lil 
én Havn U. K. eller Kontinentet, 14/ to Havne. Ellers 
sluttedes der Erts lil 10/9 Bombay/Middlesbro, 11/6 
Manchester, samme Rate Marmagoa/Antwerpen. For Juli 
fra Kalculta er 15/ 5 16 sidst betalte Rater lil Dundee. 
Nogle Baade sluttedes med Korn fra Sydaustralien til
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23/ to Lossehavnc U. K. eller Kontinentet pr. December/ 
Januar.

Sortehavet ele. viser uendelig ringe Aktivitet for 
Aarstiden, og Raterne er særdeles lave. Fra Odessa 
eller Nikolajeif noteres nominelt kun 5/3 for store Baade 
til udsøgt Havn, 5/9 betaltes til Hamburg, og Sulina 
indicerer kun. 5/6 L. H. A. R. pr. November. AzofT 
synger snarl paa del sidste Vers, men betaler dog kun 
7/ »any<, og samme Rate er betalt fra Donauen til L.
H. A. R. pr. prompt, 7/3 pr. 15/30. November, alt for 
større Dampere.

Middelhavet tog en Del Baade, men Raterne giver 
gennemgaaende Underskud, og en Mængde Dampere 
blev sendt i Ballast lil Wales eller til Nordamerika. 
Fra Aleksandria betaltes saa lavt som 5/6 for Bomuldsfrø 
til Hull, 6/ London, 7/ U. K. ForErts blev der sluttet 
til 4/9 Karthagcna/Middlesbro, 4/6 Almeria Pier/Barrow, 
4/9 Almeria Havn/Middlesbro, 8/ Huelva/Savannah, »fri 
despatch«, endvidere 6/3 Benisaf/Newport, 7/l'/2 Villa- 
ricos/Rotlerdam eller Middlesbro, »full terms*. Bilbao 
er lavere paa Basis af 3/6 Cardiff, 4/ å 4/1 r/2 Middlesbro 
eller Rotterdam.

Nordamerika fragtede ogsaa ret livligt, men grundet 
paa det rigelige Tilbud af Tonnage, som kommer ud i 
Ballast fra Evropa og Sydamerika, er Raterne overordent
lig lave. For Netto Charter fra Golfen sluttedes en 
Række Baade lil 8/6 å 9/ Basis én Ladehavn lil én Losse- 
liavn, medens der til Danmark betaltes 9/9 å 10/ Basis 
én Losschavn pr. November. For Tømmer betaltes 75/ 
a 77/6 lil to Lossthavne Kontinentet og U. K. Ogsaa 
Savannah log en Del Baade til Raler varierende mellem 
23/9 og 28/9 paa Form »O«, alt efter Kubikindholdet. 
De nordligere Havne har ikke fragtet saa meget. Fila- 
delfia betalte 1/6 for Korn lil udsøgt Havn, og New York 
2/3 for en mindre Baad til Lissabon. For Bomuld fra 
Wilminglon betaltes 18/6 til Liverpool eller Bremen.

La Plata Markedet ligger næsten ganske livløst for 
delte Aars Lastning, og selv Dampere af »handy« Stør
relse har næsten ikke været til at placere for prompt 
Lastning. Sidst betalte Rate fra Rosario til U. K. eller 
Kontinentet er 9/3 O. C. -r 6 d. Pr. 15. Januar/15. 
Februar betaltes 14/6 fra San Lorenzo Grænsen, og pr. 
Februar/Marts 14/ fra Bahia Blanca.

Østersømarkedet er som omtalt fastere for St. Peters- 
borgs Vedkommende, og en Række danske Dampere 
sluttede derfra lil nogenlunde lønnende Rater. For 
Kortprops lil Kulhavn paa Englands Østkyst betaltes 
27/ 5 28/ pr. indt. Favn, til Calais eller Dunkcrque 
Frcs, 31/32, og for Pulpwood lil Rotterdam Mk. 221/., 
pr. Favn. Vejret holder sig mildt, og foreløbig er der 
ingen Udsigt til Lukning de første 14 Dage. De syd
ligere Havne ligger flovt. Saaledes noterer Riga kun 
20/ D/B. til Østkysten, Frcs. 25/26 Antwcrpen, Frcs. 27 
Rouen, Hfl. 12’/2 Kappbjælker lil Holland. Libau noterer 
uforandret 92/4 d. Flavrebasis til Rotterdam, Mk. 12 å 
12*/2 pr. 2,000 Kilo Havre til Weseren eller Emden. 
For D/B. B. betaltes Frcs. 321/., Jacobstad/Antwerpen 
(300 Stdr.), fra Gellc til Rotterdam Hil. 10 D/B. (740), 
og fra Råfsø til Rotterdam Hfl. 11 (1,050).

Kulfragterne er helt igennem lavere, til Middelhavet 
gennemgaaende 3 d. a 6 d. pr. Ton. Til Østersøen er der 
ganske overordentlig faa Laster, og Raterne holder sig 
uhørt lave Tor Aarstiden. Fra Østkysten sluttedes der 
sidst til 4/ Blyth/Reval (1,500), 4/1!/, Tyne/Stockholm 
(2,700), 3/6 Forth/Swinemunde (1,800/2,700), 3/9 Tyne/ 
Stettin (2,800), 4/6 Forth/Nakskov (1,600), 4/ Svendborg 
(1,500), 3/9 å 3/10'/2 Kjøbenhavn eller Aarhus (1,500/
I, 600), 6/å 6/1 ]/2 Tyne/Gcnna, 6/3 Celle, 5/101', Piræus, 
6/3 Port Said, 6/ Dunslon/Karlhagena. Fra Cardiff 
slulLedes dertil 5/3 Libau, 4/9 Aalborg, 5/å 5/3 Lissabon, 
7/Nizza (1,700), 6/3 å 6/4*/2 Barcelona, 5/9 å 6/Genua, 
samme Rater Port Said, 6/9 å 7/ Dakar, 7/9 Monle 
Video.

Havarier og Forlis.

Reservefyrskibet, <ler skulde udlægges i Stedet for 
det beskadigede »Skagen Rev« Fyrskib, blev under Udlægningen 
paasejlet af Fyrskibet »C. F. Grove« og fik Skade paa Stævn og 
Mesanmast. Skibet er indbragt til Frederikshavn for Reparation.

W i 11 d, Skonnert nf Vikcn, er ankommen hertil læk og med 
Bundskude efter Grundstødning i Skærgaardcn.

S v i p, Skonnert af Marstal, kom paa Rejsen fra Ilalvik til 
Kiel paa Grund ved Pataholm. Skibet kom alter flot med Assi
stance og er indsladit til Kalmar med Skude i Bunden.

B r o li o l m, Dampskib af Kjobenhavn, er ankommet til Aar
hus fra Burntisland med en Ladning Kul efter en stormfuld Rejse. 
Skibet har faaet cu Del ovenliords Skade, særlig paa Kommando
broen, der repnreres i Aarhus.

E r 11 n, Skonnertbrig af Faaborg, cr paa Rejsen fra Rotter
dam indkommet til Soulli Shields med Tab nf Stænger og Mcrsc- 
raa. Skibet blev ved Horns Rev overfaldet af en S. O.-Storm og 
havde cn haard Torn.

Carl M o r e k, tremastet Skonnert af Tlinro, har paa Rejsen 
fra Brevik til Rnmsgale været paa Grund ved London. Skibet kom 
flot ved Højvande og fortsatte Rejsen ubeskadiget.

Vend s y s s e f, Dampskib af Kjobcnhavn, har i Kielcr-Ka- 
nalen været i Kollision med Dampskibet »Ida« af Bergen. »Vend
syssel« mnatte sættes pan Land for ikke at synke. »Ida« fik min
dre ovenliords Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

1 Lordags tiltraadle den af Flensborg Skibsværft 
for Rederifirmaet A. Kirsten i Hamburg byggede Fragtdamper 
»Jessiea« sin forstc Rejse. Officiel Provefart blev ikke foretaget. 
Damperen har folgcnde Hoveddimensioner. Storste Længde 237 Fod, 
storste Bredde 33 Fod 2 Tommer, storste Dybde 17 Fod 7 Tommer. 
Bæreevne er c. 1700 Tons med 16 Fod 6 Tommer Dybgaaende ved 
Sonunerrribord.

Maskinen er en Tregangsmaskino af 550 ind. H.K., der giver 
Skibet en Fart af c. 10 Knob i Timen.

En V r a g o d e 1 æ g g e r. »Sliipp. Gaz.« bringer fornylig
cn Beskrivelse af en ny Vrag-Ødelægger »Seneca«, om hvilken Bla
det siger, at den er den eneste i sin Art, som flyder paa Vandet.

Den er bestemt til at befri Atlanterhavskysten for flydende
Vrag og andre Farer, som kau true Skibsfarten, og cr bygget af 
Newport N e w s S h i p s b 11 i 1 d i n g and D r y d o c k 
C o m p a 11 y. »Seneca« er en Eiikcttskruc-Dampcr, der er 204 
Fod lang, 34 Fod bred, 17 Fod dyb og med 15 Fods Dybg. Den maaler 
1,500 Tons Brutto Register og cr udrustet med Tregangs-Maskine, 
med Cylindre pna 19, 30 og 42 Tommer og et Stempelslag paa 
40 Tommer. Den hnr Hjælpemaskine lil elektrisk Belysning, der
iblandt et stærkt Søgelys, Damp Ankerspil forude og Damp-Bug- 
serings Grejer agter pan Hoveddækket. Endvidere bliver den ud
rustet til at foretage Sprængninger og forsynet med truadlos Tele
graf. Hurtigheden vil blive e. 12 Knob. Dens Besætning vil komme 
lil at beslaa af 70 Mand med ni Officerer. Skibets faste Station 
forventes at ville blive Tompkinsvillc, Staten Island.

Karl Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning,
Havnegade 47« København.
Tlf. 9^8. i clcgramadr.: Karlholmstrom.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarilloa, Cigaretter. 
Faas hos de fleste (Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 29./10.). A d o 1 p h 
A n d c r s e n, Schubert, afg. Riga 27./10. lil Antwerpen. — Alex
andra, Nielsen, ank. hertil 28./10. -— AI garv c, Borrics, afg. 
Brahestad 2G./10. til Koivusaari. — Anglo Dune, Wieucke, 
dokker i Helsingør. — A. N. H a n s c n, Paaske, afg. Lissabon 
23./10. hertil. — Antwcrpen, Madsen, ank. Petersborg 21./10. 
—■ Ar kan su s, Petersen, afg. Kristiania 22./10. til Boston. — 
Arno, Strnbberg, ofg. Toulon 28./10. til Dcnia. — Au ror a, 
Fischer, ank. Rigu 27./10. — Baron Stjern blad, Therkild- 
seu, ank. Petersborg 25./10. — B c i r a, Lunge, afg. herfra 24./10. 
til Port Vendrcs. — C. F. T i o t g c n, Thomsen, afg. New York
22./10. til Kristianssand. — Chr. Bro borg, Mortensen, pass.

(Fortsættes Side 587.)
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Dartmouth 24./10. hertil. — Christian IX, Holui, afg. Dun
ston 28./10. til Genua. — Dagmar, Bogvad, ank. Petersborg
25./10. — D o n r o, Ørsted, pass. Dartmouth 26./10. hertil. ■— Es
bjerg, Strufve, ank. Gelle 29./10. — Florida, Andersen, afg. 
Helsingfors 27./10. hertil. — Frederik, Thomsen, afg. herfra 
29./10. til London. — G ar o n n c, Kromann, ank. Kotka 28.[10. 
— Georgios I, Sorensen, pass. Brunsbiittcl 28./10. for Hull. — 
Hellig Olav, Holst, ank. New York 20./10. — Hengest, 
Munch, ank. Antwcrpen 23./10. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Alicante 28./10. til Malaga. — Jolantha, Simonsen, pass. Bruns- 
biittcl 28./10. for Rouen. — K a s a n, Hansen, passeret 
Bruusbiittel 2G./10. for Libau. —■ Kentucky, Andresen, nnk. Ant
werpen 20./10. — K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 24./10. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Antwcrpen 23./10. — Leopold II, 
Tycho-Rasmussen, ank. Hull 23./10. — Loire, Craignou, afg. 
Bordeaux 28./10. til La Rochelle. — Louise, Kruse, afg. Stet
tin 27./10. til Reval. — Louisiana, Gotthardt, afg. New York
24./10. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svano, afg. Smyrna 22./10. 
til Antwerpen. — Morso, Oest-Jacobscn, ank. Danzig 28./10. — 
M o s k o v, Rasmussen, ank. Konigsberg 27./10. — Nicolai II, 
Clauson-Kaas, ank. Sfax 24./10. — Nordjylland, Kragh, ank. 
London 25./10. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Dunkcrque 28./10. 
hertil. — Oms k, Kyllesbech, ank. Libau 27./10. — Oscar II, 
Hempel, ank. hortil 28./10. — Perm, Christensen, ank. London
27./10. — P r e g c I, Iversen, ank. Petersborg 2G./10. ■— R i b c r- 
h n u s, Bonuelykke, ank. Riga 29./10. — Saga, Wiberg, ank. 
Dunkerque 27./10. — Saxo, Larsen, auk. hertil 28./10. ■— S c i n c, 
Dampt, ank. Nystad 27./10. — Tcxas, Lissnor, ank. Filudelfia
24./10. — Tiber, Dam, ank. Petersborg 2G./10. — T y r, Tha- 
ning, ank. Windau 29./10. — United States, Egense, afg. 
Kristianssand 24./10. til New York.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg. 
Chatham 28./10. til Browhead f. 0. — M i c h a i 1 0 n t c h o u- 
koff, Harboo, auk. Chatham 22./10. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, auk. Fleetwood 23./10. ■— W la di m ir 
R e i t z, Olsen, ank. Chatham 19./10. — Helmer M or c li, Tlior- 
søe, afg. Chatham 23./10. til Browhead f. 0. — Excellence 
P1 e s k e, Rasmussen, ank. Newcastle 1G./10. ■— Pawel A n- 
d r e j o f f, Tannebæk, afg. Livorpool 23./10. til Petorsborg. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Cape Tormentino 24.[10.

— Alexander Shukoff, Dahl, afg. Petersborg 26./10. tii 
Ghent. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Blyth 23./10. — H a- 
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Petersborg 21./10.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. West Hartlepool 23./10.
— J. N. Madvig, Habil, ank. Grangemouth 25./10. — Ham- 
1 e t, Reese, ank. Riga 22./10. — H e 1 g o, Olsen, ank. Kronstadt
22. /10. — Rolf, Olsen, ank. Riga 26./10. — Niels R. F i n- 
s c n, Matthiessou, afg. Kronstadt 25./10.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, afg. Ruiisquc 2G.[10. til Mar- 
scille. — Nancy, Th. Nielsen, afg. MarseiUe 24./10. til Laniis-
krona. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Aalborg 23./10. — N o r ri
se on, Gram, ank. Reval 25./10. — Nexos, Basse, afg. Methil
25. [10. til Esbjerg. — Gerda, Iversen, ank. Bristol 24./10. —
Ellen, Hansen, ank. Esbjerg 24./10. — F y 11 a, Christensen, ank. 
Konigsberg 27.[10. — C i t o, Jepsen, pnss. Helsiugor 26./10. til 
Ghent. — Napoli, Brinch, afg. Sundsvall 26.[10. til St. Malo.
— Bodil, Uldall, afg. Dover 24./10. til Oscarsliamn. — Dag
mar, Mathiesen, nnk. Esbjerg 26./10. — Nerma, Scliiff, afg. 
Leith 24./10. til Konigsberg — Alfa, Lauritsen, pass. Helsiugor
26. /10. til Lorient. — luger, Larson, ank. Brahestad 2G./10. — - 
Johanne, Mikkclson, ank. Kotka 25./10. — Karla, Nielsen, 
unk. Huelva 25./10. — Laura, Pedersen, ank. Hernosand 27.[10.

Kjobenhavn. H o f n i o, Hunsen, unk. Leith 24./10. — R u s- 
s i o,, Poulsen, ank. Stockholm 28./10. — Carl Heckshcr,
Starck, ank. Libau 14./10. — D a n i u, Petersen, afg. Rottordnm 
17./10. — N o r m a li li i a, Erichsen, unk. Petersborg 21./10. — 
E u x c n i a, Lund, afg. Tynen 14./10. — Canadia, Jespersen, 
ofg. Filadellia 27./10. — Le von in, Skov, ank. South Shielus 
9./10.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, ank. Tampico 25.'/10.- ■— 
Patria, Nielsen, ulg. Newport Mon 22./10. — Gratin, Soren
sen, ank. Stockholm 28./10. — Astoria, Ncergaard, afg. Fila
delfia 17./10.

Union. F r i s i ti, Nielsen, auk. Brake 21.[10. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Senliam iiarbour 28J1U. •— C a 1 e d o n i a, Storm Hun
sen, afg. Burntisland 28.[10. — S a r m o l i o, Pedersen, ank. Rot
terdam 28./10. ■— K o t o n i a, Friis Rasmussen, auk. Bordcaué
23. /10.
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Inga. F1 a n d r i a,, Hansen, ufg. Rottcrdam 27./10. — G ra
na r i a, Jørgensen, ank. Filadelfia 27./](). — Carbonia, Ma- 
thiasen, afg. Pellau 28./10. — Estonia, Winckler, ank. Riga

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Almeria 12./10. — S e 1 a n- 
d i a, Troonscgaard, nnk. Burntisland 27./10. — S c c n 1 i a, Jen
sen, ank. Methil 15./10. — Fru uien t i i, Andersen,, ank. Nea
pel 25./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Petersborg 18./10.

Ocean. Philadclphia, Horn, ank. Kjobenhavn 19.110.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Dunkerque 28./10. — Helga, 
Vaaben-Hanseu, ank. Burntisland 28./10. — Martha, Christen
sen, ank. Rouen 22./10. — Elna, Rathjc, ank. Rouen 26./10. — 
Therese, Pedersen, afg. Sunderland 23./10. — Simone, Mol
ler, ank. Konen 24. ,'10. — Jeanne, Lofller, ank. Rouen 27./10.
— Vera, Riso, afg. Neder Calix 25./10. — Daisy, Lagesen, 
ank. Tyncn 26./10.

Dannebrog. A ni a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Ncwcastle 
2G./10. — Brattingsborg, Sucndon, nnk. Livoruo 28./10. — 
Flyn der borg, Larsen, afg. Petersborg 23./10. til West Hartle
pool. — Fredensborg, Fischer, ank. Kjobenhavn 25./10. — 
Frederiksborg, Alhertsen, ank. Kjobenhavn 20./10. —
Jo ni s bo rg, Mathiesen, afg. Livorno 22./10. til Bougie. — 
Kronborg, Jensen, afg. Genua 21./10. til Barry. — Rosen
borg, Schultz, afg. Petersborg 24./10. til West Hartlepool. ■— 
Skanderborg, Jensen, afg. Cette 24./10. til Antwerpen. — 
S t o g c 1 b o r g, Lund, afg. Huelva 20./10. til Hamburg. — 
S t j c r n e b o r g, Jørgensen, afg. Huelva 22./10. til Konigsberg.
— S o b o r g, Hansen, ank. West Hartlepool 21./10. — U r a n i e n- 
borg, Schmidt; ank. Dunkerque 23./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbebck, unk. Kor- 
sor 23./10. — K 1 a in p e n b o r g, Thygescn, nnk. Burntislaud
26. /10. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, ank. Stettin 2G./10. —
Silkeborg, Rasmussen, afg. Pomaron 26./10. til Memel. -- 
S k o d s b o r g, Agerlin, ank. Bordeaux 25./10. — T u b o r g,
Smith, ank. Genua 14./10. — Ulfsborg, Mollerup, unk. Peters
borg 27./10. — Vordingborg, Petersen, afg. Grangemouth
27. /10. til Kjøbenhavn.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, ank. Petersborg 21./10. 
— D a n s b o r g, Kiilil, afg. Petersborg 28./10. lil West Hartle
pool. — Jægersborg, Larsen, ank. Ncwcastle 27./10. — K a 1- 
iu nd borg, Nielsen, ank. Kjobenhavn 28./10. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Liibeck 27./10.

Honeborg. Honeborg, Cbristinnsen, nnk. Rouen 19./10. —
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, nnk. Petersborg 27./10.
Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, ank. Ncwcastle 23./10.

Svendborg. Anna Mærs k, Sørensen, afg. Blyth 24./10. til 
Lybeek. — Peter Mærsk, Børgcscn, ank. Petersborg 27./10.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 25./10.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, auk. 
Blyth 24./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Potcrsborg 24./10. — L o n- 
d o n, Bom, ank. Rotterdain 22./10. — Paris, Tholandcr, ank. Li
bau 20./10. — Bryssel, Kaas, afg. Stettin 28./10. til Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 14.Il0. — W i e n, Boeck- 
llansen, ank. Newport 2G./10. — Roma, v. Thun, ank. Petersborg
28./10.

Østasiatisk Kompagni. Siam, Cortscn, afg. Qucssant 1G./10. til 
Port Said. — S n ni u i, de Fine Licht, ufg. Qucssant 17./10. til Port 
Said. — Sibirien, Madsen, ank. Bnngkok 17./10. — Tran- 
q u e b a r, van Deurs, afg. Hongkong 20./10. til Saigon. — Ans m- 
b n, Ramliiisch, afg. l’crini 22./10. til Suea. — C n t li a y, Thomsen, 
afg. Suez 27./10. til Port Said. — B i n t a n g, Gabe, nnk. Kjoben
havn 25./10. — C a m b o d i a. Knudsen, ank. Hernosand 25./10. — 
1 n d i c n, Berg, ufg. Algoa Bay 27./10. til Enst London.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Christensen, nfg. 
Portland 23./10. til St. Tlionnis. ■— S t. T h o in a s, Hansen, afg. Do
minion 27./10. — S t. J n n, Ingemann, ank. Kjobenhavn 25./10.

Æro. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Eckernforde 27./10. — 
E ni anno 1, Hansen, ank. TrAngsund 27.110.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j o r n c n, Brantli, nnk. Rio Ja- 
neiro 2G./10. — Ek 1 i p t i k a, Hcmmingsen, ufg. Methil 17./10. — 
Kronprinsesse Louise, Nielseu, afg. Archaugel 19./10. —
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U r a n i a, Clausen, ank. Burntisland 27./10. — Svend, Schmidt, 
afg. Burntisland 24./10. — Nordland, Moller, ank. Kronstadt
28./10. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kronstadt
27./10. — E n g 1 u n d, Andersen, ank. Newport 24./10. — Hol
land, l’oulseu, ank. Kjøbcnhuvn 27./10. — Rusland, Madsen, 
afg. Carthagena 25./10. — D r o n n i n g O 1 g a, Petersen, afg. Mar- 
seillcs 24./10. — Annette Furness, Larsen, ank. Hull 23./10.
— Lady Furness, Clausen, ank. Alfona 2G./10. — Europa, 
Hansen, ank. Grangemouth 23./10. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Korsør 28./10. — Frankrig, Friis, unk. Antwerpen 25./10. — 
Belgien, Nielsen, pass. St. Vincent 24./10. for London.

H, Kirschner. Stanto n, Svendsen, ank. Swansea 2G./10. — 
E d i s o n, Sorensen, nfg. Petersborg 24./Il), til West Hartlepool. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Neapel 25./10. til Antwcrpen. — N c w- 
t o n, Andersen, afg. Almeria 2G./10. til London. — W a s b i n g- 
t o n. Nielsen, afg. Ghent 24./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 21./10. ■— Vera, Thing, 
ank. Memel 27./10. — Freja, Nielsen, ank. Petersborg 25./10. — 
H c r t h a, Rasmussen, afg. Rotterdam 28./10. til Rugenwalde.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Windau 23./10. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 27./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Sorniis 27./10. — Helene, So
rensen, ank. Dunkcrque 23./10. — Sjælland, Sonninchsen, ank. 
Riga 20..'10. — Agnete, Petersen, ank. Wisinar 27./10. — 
H c r m i a, Hansen, ank. Methil 2G./10. — Alice, Schultz, afg. 
Horsens 28./10.

Svendsen & Christensen. H. P o u t o p p i d a n, Klitgaard. ank. 
Petersborg 27./10. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Wasa 25./10.
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Svendborg 27./10. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Harniis 27./10. — Peter Wil lc- 
m o es, Albertscn, auk. Blyth 27.« 10. — G. K o c h, Jorgcnsen, 
arg. Swansea 27.iil(). :> Hans Tivsen, Klaaborg, afg. Svend
borg 26.'Kl. —• H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Calais 24./10.
— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Liverpool 28./10. — 
N. F. 11 q f f d i n g, van Deurs, afg. Velzen 27./10. — N. G. P e- 
t erse n, Bloeli, ank. Kjnbeiihavn 27./10. — I. D. S. A d o 1 p li, 
Fenger, ank. Riga 2G./J0. — Allrcd Hage, Ellekilde, ank. 
Aarhus 2G./10.

Sejlskibe.
Fanø. Sønderho. Maracaibo, Svarrer, afg. Galway 23./10. 

til Cadiz. — M a r t h a, Fischer, ank. Cadiz 2G./10.
Rønne. A m a r a n t h, ank. West Hartlepool 19./10. — Pro

ven, ank. Helsiugor 19./10. — Enigheden, ank. Faxe 21.110.
— L a u r e n t i n e E m i 1 i e, ank. Kiel 22./10. — A n s g a r, ank. 
Yarmouth 23./10. — A r g u s, ank. Randers 23./10. — K a s t o r, 
ank. Kalmar 24./10.

Svendborg. Ruth, Falentin. ank. Treport 21.10. — Carl 
Morek, Mortensen, ank. Rainsgatc 21./10. — Alma, Hansen, 
ank. Sunderland 22./T0. — R o s k a, Petersen, ank. Montrose 22./10.
— N c p t u n u s, Jensen, unk. Antwerpen 22./10. — Dagny, 
Rasmussen, ank. Oporto 22./10. — Em blu, Mikkelsen, ank. Nak
skov 22./10. — Emanuel, Bentzen, ank. Riga 22./10. — Leif, 
Andersen, ank. Charlestown 22./10. — Agnes, Christensen, ank. 
Thisted 23./10, ■— Mine, Nielsen, unk. Stettin 23./10. — Hans 
Emil, Jensen, ank. Gibrullitr 23./10. — Lauritz, Dam, ank.

■ Kings Lynn 23./10. — B e r t h n, Norregaard, ank. Alblasserdam 
22./10. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Kollerup 23./10. — 
E m i 1 i e, Rasmussen, unk. Fowcy 23./10. — Valkyrien, Han
sen, ank. Treport 23./10. — Cape 11a, Hansen, ank. Brest 23./10.
— Lin d h n r d t, Madsen, ank. Bromen 23./10. — Kasper, 
Hansen, ank. Sundcrlund 24./10. — S o 1 o n, Rascli, ank. Brest
25./10. — Urdu, Pilegaurd, auk. Dover 24./10. — Freja, Jen
sen, ank. Aurhus 25./10. — Valdemar, Andreasen, ank. Me- 
thil 23../10. — M a r t i n N i s s o n, Petersen, ank. Lissabon 25./10.
— P r i in u 1 a, Carlsen, nnk. Frcderiksstad 2G./10. —• S c v c r i n c, 
Hansen, ank. Karlshumn 25./10. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Ply- 
niouth 27./10. — Lilly, Rasmussen, ank. Ipsvieh 27./10. —■ 
Ane Kirstin e, Frandsen, ank. Dunkcrque 27./10. — M a r- 
t i n, Wilde, ank. Great Yarmouth 27./10.

Æro. Kirstine, Rasmussen, ank. Umeå 24./10. — H. C. 
Grube, Svane, ank. Bredwater 25./10. — E 11 c n, I.auritzeu, ank. 
Blyth 26./10. — Agnes, Christensen, ank. Boness Red 2G. 10.
— S k i r n c r. Rasmussen, unk. Loricut 24./10. — Frede n, Chri
stensen, ank. Loricnt 24./10. — C a s t o r, Albertscn, ank. Libau 
25./10. — Alf, Hansen, nnk. Libau 25./10. — Olga. Bonne- 
lykke, ank. Soutliwik 25./10. — Anne, Hansen, nnk. Swinemiinde 
25./10. -- A i b c r t h n, Krumnnu, ank. Charlestown 26./10. — 
Sålus, Jensen, nnk. Benodet 2G’./10. —- Harris, Thorstcinson, 
ank. Gbteborg 2G./10. — Il o n s i g n e. Clausen, unk. Cadiz 26./10.
— Henry, Bager, ank. Ipswieh 2G./10. — V i g i 1 n n t, Jacobsen, 
ank. Gibraltar 2G./10. f. 0. — Olaf Petersen, Albertscn, ank. 
Norrkbping 2G./10. — H n b i 1. Rasmussen, er ank. Casablancn. — 
3/m Sk. Agent Petersen er prajet pna 50" N. Br., 2r. 45' Vest 
Lgd. omkring den 20./10. — Ruth, Nielsen, ank. Plymouth 27./10.
— Smart, Christensen, afg. Kjøbenhavn 2G./10. til Stockholm. — 

■M i n-d e, Rasmussen, ank. Kjubeubavn 26./Kl. — Naomi, Hansen, 
ank. Kjobenhavn 2G./10. -— Caroline, Christensen, ank. St. 

W’alery 28./10. — 1. A. K r o m a n n, Christensen, nnk. Netv Ross 
Revier, Irland 27./10. — Alf n, Madsen, pass. Pra le Point 21.,'10. 
for Rufisque. — Johan n e, Hansen, ank. Pillau 28./10.

INDHOLD;
Kjobenhavn, d. 30. Oktober 1908. — Vejroversigt over Nordatlan- 

terhavet for November Maaned. — Skibsforer Peter Christian Jensen 
Mollerup. — Skoleskibet »Viking«. — Fyrskib veij Falske Bolsax. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. 
— Skibsefterretninger. ■— Efterretninger for Søfarende.

Korsør Havn.
I »Dansk Søfartstidende« Nr. 67 anker en Sejlskibs

fører over de slette Forhold ved Korsør Bro m. m. Jeg 
skal i den Anledning oplyse, at der i den aller nærmeste 
Fremtid vil blive slaaet to Duc d’Albcr, saaledes at et 
nogenlunde godt udhalet og et nogenlunde godt bemandet 
Skib vil kunne hale til og fra Pladserne inden for Broen.

Korsør, den 27. Oktober 1908.

Bønnelycke
Havnemester.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HANSCHELL, Barbados.
Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
6t. Kongenigade 32, 1. TiaftiKI.10—12 ig 7—t; fir Oia.r KI.6-7.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tldsglae. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 

Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler. 

Kaptajn C. Clausens Transpårante éallanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder IJeksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Na tu ri i n Fl fl ri p IXlULllll 11|| X lJUUUi Garanteret holdbar aarevls. 
Overgaar langt almindelig Flade i Drsjhed og Velsmag.

Faas hos alle Skibsprovianleringshandlere samt i Hoveddépolel hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE . .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addreea: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

Julius F. Schierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skilisproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler. 

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn«
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige taste 

Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copenaure 42

WigzBlls 
Patent boddemashine 
er det paalideligete og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasees dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Prev engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes nf prima Raamaterialicr, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-AdreBBe : „Public”, Odense, Telefon 466 & 500.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABON HEMENTSPBISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEHTISS EMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Diase Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" 6ælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plada 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 70. Kjøbenhavn, Tirsdag den 3. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler nf

Otto Schwade« Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Anvendt 1 de største og fineste Skibe

J Emallien 
-^p..legge. Tarm - 'Ile" 

tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski* 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tæring, f. Eks. 
i Nerheden af Ked* 
lerne etc.

J Solutionen 
j paaleggcs kold ligesom 

Farve.
Meget økonomisk for 

Lasterom, Bunkers og 
EJJgffRfc Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr*1.

Illustrerede Prisliste

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommiasionær.

Cronstadt, Rusland.

❖ o 
o 
o
o 
❖ o o 
0 
❖ 
o 
❖ 
o 
❖ 
o 
❖

o ❖

N0RTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegriuidrtiier: „NEWS, WÅLLSEND*1 ig „NEWS, SDNDERUND1*.

O 
<►
❖ 
O
♦ ❖ 
O 
o 
❖ 
•o 
-o 
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o 
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Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890 
Bydepot 

6252

Frugtvine og Likører ,,ueu
Condenseret Mælk fra 

.X"^Anglo Swlss Mllk Company 
^X***^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udlerer 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Lshet af 50 Minutter.

Remington

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Tclcgram-Adrcsie Telcfon-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareiorretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
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Tuborg^ | 
Porter

d Kraftig, fyldig, velsmagende, t
Bes i i éJ

27

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og d^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Tr® skibshunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr. :

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Ilj. nf Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Howaldtswerke,
Kiel.

Gebr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amallegade 34.

Telefon 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbbvn.

De eneste ægte Bitumastic Præparater 
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle, 
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang narmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB 
KJebenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: i,Bitumastle“.

Skib til Salg.
Skonnert „Charlotte" af 

Nakskov, drægtig 7901/iooTons, 
er, hvis Handel kan ske straks, 
billig til Salg ved Henven
delse til

Fisker A. Madsen
Ohnsevig

pr. Horslunde. Lolland.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin-og Skibsbygning
Hobrogade 10, L

Telf. Øbro 1938 x.

N. A. Jørgensen
Maskininspektør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1125 y. 

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ. Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaara, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hoa Bagerne og Provianteringshandlerne.

zriz 
Danske Søfartslove

samt andre

Faas i alle 
Boglader.

i Uddrag

offentlige Kundgørelser, Søfarten vedrørende
ved

J. A. D. Jensen
Navigatiousdircktor.

Pris: Indb. 4 Kr.
G. E. G. Gad

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet t7?n. Aktiekapital Kr. i,2u0,uou, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de } 

fleste Provinsbyer. I
Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurancc. 134. |

Københavns ny Sandkagebageri 
S. F. Ahrnhanunni Eflf., A. S. Jeoieo 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbclaler sig til d*Hrr. Restauratører.

.... De bedste Varer lier paa Pladnn. .
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Danmarks Handelsflaade i 1907.

Fra Statens statistiske Bureau har vi modtaget den 
aarlige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samlede Handelsflaade (Skibe over 4 
R.-T.*) under dansk Flag havde d. 31. December 
1907 følgende Størrelse (se Tab. I): 

langt mindre end i de nærmest foregaaende Aar. Der
imod har Dampflaaden faact en betydelig Tilvækst baade 
i Antal og Tonnage, henholdsvis 139 Skibe og 131,561 
R.-T. (c. 48% pCt.). Medens Forøgelsen i Periodens 
første 3 Aar var fra c. 14,000 til c. 26,000 R.-T. aarlig, 
har den i de to sidste Aar været henholdsvis over

Tabel I.

Ved Slutningen af Aaret 1907:

Seglskibe Dampskibe Tilsammen

Antal Register- 
Tonnage Antal Register- 

Tonnage
Heste
kraft Antal Register- 

Tonnage

Det egentlige Danmark................................... 3,266 121,217 641 402,003 79,438 3,907 523,220
Færøerne............................................................ 154 11,300 12 561 403 166 11,861
Island.................  , ....................................... 153 7,840 41 2,374 1,684 194 10,214
Dansk Vestindien.............................................. 53 678 1 8 6 54 686

Ialt . . . 3,626 141,035 695 404,946 81,531 4,321 545,981

Det egentlige Danmarks Handelsflaade, 
som her ene behandles, bestod saaledes ved Udgangen 
af 1907 af 3,907 Skibe med en samlet Register-Tonnage 
af 523,220 Tons. Heraf var 3.266 Sejlskibe med 
121,217 R.-T. og 641 Dampskibe med 402,003 R.-T.

Af Dampskibene var 566 Skrueskibe, 29 Hjul
skibe og 46 Skruebaade; 527 af Skibene anvendtes til 
Fragt- og Passagerfart.

62 Sejlskibe var bygget af Jærn eller Staal; 
disse Skibe havde en samlet Tonnage af 24,555 R.-T., 
altsaa over en Femtedel af den hele Sejlskibs-Tonnage. 
Ved Dampskibe er Staal og Jærn Bygningsemnerne 
for saa godt som alle større Skibe i almindelig Fart; 
der fandtes nemlig kun 6 større Dampskibe af Træ 
(hovedsagelig Eg og Teak), og af disse var 5 bestemt 
til Fart i isopfyldt Farvand (Grønland). Derimod var 
omtrent en Snes smaa Dampere bygget af Træ, de 
fleste under 20 R.-T.

Af de i Tabel I optagne Skibe og Fartøjer kan 
1,199 Sejlfartøjer med 12,926 R.-T. og 5 Dampfartøjer 
med 241 R.-T. henregnes til Fartøjer til Fiskeribrug 
(bortset altsaa fra Baade paa 4 R.-T. og derunder). 
Endvidere findes 2 Regerings-Dampskibe med tilsammen 
62 R.-T., der benyttes ved Fiskerikontrollen, 1 Damp
skib med 8 R.-T. til Brug for »Dansk Biologisk Station«, 
1 Dampskib med 75 R.-T. til Brug for »Kommissionen 
for Havundersøgelser« og 2 Dampskibe med 66 R.-T., 
som Redningsfartøjer paa Jyllands Vestkyst. Desuden 
fandtes c. 12,421 Baade paa 4 R.-T. eller derunder, 
samt 194 ikke selvbevægende Pramme og Lægtere med 
ialt 9,509 R.-T. og 35 Dampuddybningsskibe med 
1,554 R.-T.

I Løbet af Aaret 1907 er Sejlflaaden til
taget i Antal, men aftaget i Tonnage, medens 
Dampflaaden er tiltaget saavel i Antal som i 
Tonnage. Sejlflaaden er forøget med 105 Skibe og 
formindsket med 363 R.-T. (c. ’/3 pCt.); Dampflaaden 
er forøget med 35 Skibe og med 29,263 R.-T. (c. 8 pCt.).

I Løbet af de sidste 5 Aar (indtil 31. December 
1907) er vel Sejlskibenes Antal blevet forøget med 179 
Skibe, men deres Tonnage er formindsket med 22,620 R.-T. 
(c. 15% pCt.), og har været i uafbrudt Nedgang gennem 
Femaaret. Dog var Nedgangen i det sidst forløbne Aar

*) Ved Betegnelsen R.-T. eller Register-Tonnage, forstaas 
overalt: „Netto Register-Tonnage'1 efter British Rule. 

40,000 og over 29,000 R.-T. For Sejl- og Dampflaaden 
under et var den samlede Tonnage d. 31. December 
1907 større end i noget tidligere Aar. Ved Femaarets 
Begyndelse omfattede Dampflaaden 65 pCt. og Sejlflaaden 
35 pCt. af den samlede Tonnage, og ved dets Slutning 
var Dampskibenes Andel steget til 77 pCt. og Sejlskibenes 
altsaa gaaet ned til 23 pCt. af den samlede Tonnage.

En Oversigt over U d viklingen af vorHandels- 
flaade siden 1870 viser, at ved Begyndelsen af dette 
Tidsrum var • Dam ps kibs-Tonnagen ret ubetydelig, 
idet den kun omfattede 10,453 R.-T.; den voksede med 
c. 35,000 R.-T. i de første, med c. 50,000 R.-T. i det 
andet Tiaar, og Forøgelsen tog henimod Midten af 
1890erne endnu stærkere Fart, saa at Dampskibs-Ton
nagen endog i Løbet af 5 Aar (31. December 1894—31. 
December 1899) omtrent fordobledes (fra c. 129,000 R.-T. 
til 255,000 R.-T.). Antallet af Dampskibe er ikke steget
1 samme Grad som Tonnagen, idet de nyanskafTede Skibes 
Gennemsnits-Tonnage stadig er blevet større gennem 
hele det omhandlede Tidsrum. Navnlig er dette Til
fældet i Aarene 1902 og 1903, hvor der bl. a. anskaffedes 
3 Dampskibe paa over 6,000 R.-T. hver, samt i de sidste 
to Aar, i hvilke der er anskaffet et betydeligt Antal store 
Dampskibe, deraf 8 Skibe mellem 2,000 og 3,000 R.-T.,
2 mellem 3,000 og 4,000 R.-T. og 1 paa over 5,000 R.-T.

Jævnsides med Stigningen i Gennemsnitsstørrelsen 
er der fulgt en Nedgang i den gennemsnitlige Maskin
kraft pr. Ton, idet denne i 1907 var 0,20 HK., medens 
den i Begyndelsen af 1870erne var omtrent dobbelt 
saa stor.

Sejlskibs-Tonnagen er i det nævnte Tidsrum 
gaaet tilbage fra 168,193 R.-T. i 1870 til 121,217 R.-T. 
i 1907. Nedgangen har dog ingenlunde været jævn; 
tværtimod har Fremgang og Tilbagegang vekslet med 
hinanden. Følgende Tal viser Forholdene i de Aar, 
hvor denne Skiften hovedsagelig har fundet Sted:

Sejlskibe. Antal. Tonnage. Gennemsnits
størrelse.

31. Marts 1870.,. .2,719. . . .. .168,193. .. .. .62
31. Decbr. 1876.., .2,966. . . .. .210,703... .. .71
— — 1888... .2,889.. . .. .166,887... . . .58
— — 1893.., .3,116. . . ... 194,656... . i .62
— — 1907... .3,266. .. . . . 121,217. .. . . .37

Sejlflaadens Tonnage var altsaa størst i 1876, 
hvorefter der fulgte en tolvaarig Periode med uafbrudt
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Nedgang, i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter linder 
der igen Opgang Sted, men med 1894 begynder en ny 
Nedgangsperiode, hvori Tilbagegangen har været ret 
jævn og virket betydelig stærkere end i den foregaaende 
Nedgangsperiode, idet den i aarligt Gennemsnit har ud
gjort c. 5,300 R.-T. Antallet af Sejlskibe er større 
nu end i Begyndelsen af 1870erne trods Nedgangen i 
Tonnage; i Overensstemmelse hermed er Skibenes Gen
nemsnits-Størrelse fra 1870 til 1907 formindsket med 
to Femtedele.

Tilgangen og Afgangen i Handelsflaaden 
i 1 90 7 stiller sig saaledes (se Tab. II):

Kjobenhavn, d. 3. November 1908.
Havneplan for Gøteborg. I Gøteborg har der 

som bekendt i flere Aar været arbejdet paa at faa en 
Skibshavn af første Rang med Frihavn og rummelig 
Bolværksplads samt tidsmæssige Laste- og Losseanord- 
ninger for Nutidens største Skibe. Byen lader for Tiden 
meget tilbage at ønske i saa Henseende.

. Nu har Gøteborgs Kommunestyre i Følge norske 
Blade godkendt en Plan, som er udarbejdet af Over
bygningsdirektør Rehder i Lubeck. Den ny Havn vil 
komme til at ligge paa Strøget fra Toldboden op ad 
Elven til Olskroken i en Længde af c. 2'/2 Kilometer. 
Den dannes paa følgende Maade:

Tabel II.

1907

Tilgang Afgang .

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet Ialt Ved Forlis Ved Salg 

til Udlandet
Ved

Ophugning Ialt

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal Register-
Skibe iTonnage

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal 1 Register-
Skibe Tonnage

Antal Register-
Skibe |Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Sejlskibe ....
Dampskibe ..

Tilsammen

143
17

5,037 .
13,519

27
43

1,957
41,172

170
60

6,994
54,691

33
8

3,212
3,564

38
13

3,522
16,364

12
1

643
405

83
22

7,377
20,333

160 18,556 70 43,129 230 61,685 41 6,776 51 | 19,886 13 1,048 105 27,710

Tilgangen af Sej lsk ibs tonnage her fra Landet, 
der i det sidst forløbne Femaars fire første Aar har 
været uafbrudt nedadgaaende (fra 4,446 R.-T. i 1903 
til 1,950 R,-T. i 1906) er i 1907 steget stærkt (til 5,037 
R.-T.). Alle de her i Landet i 1907 nybyggede Sejlskibe 
var paa to Staalskibe nær af Træ; det ene Staalskib 
var det 4-mastede Skoleskib »Viking« paa 2,541 R.-T., 
det hidtil største Sejlskib i den danske Handelsflaade. 
Af den samlede Tilvækst til Sejlskibsflaaden kan 77 
(med 480 R.-T.) henregnes til Fartøjer bestemt til Fiskeri
drift; heraf var 73 (med 453 R.-T.) nybygget her i 
Landet.

Danske Skibsværfter har stadig kun' leveret den 
mindste Del af den anskaffede Dampskibstonnage: 
i det sidste Femaar varierer deres Andel mellem 14 og 
25 pCt., medens de som Regel leverer langt over-Halv
delen af den tilkomne Sejlskibstonnage.

Den samlede Afgang i 1907, der var den næststørste 
i det sidste Femaar, skyldes navnlig Dampskibene, særlig 
ved Salg til Udlandet (16,364 R.-T.). Mellem Forlisene 
kan nævnes de tre Dampskibe »Ophelia«, »Alfred Er- 
landsen« og »Kong Trygve« (tilsammen 2,045 R.-T.) — 
med et Tab af Menneskeliv for de to sidstes Vedkom
mende af 23 — samt Barkskibet »Ingeborg« (1,071 R.-T.), 
hvorved 7 Menneskeliv gik tabt. I de fire sidste Aar 
har Forlisene af Dampskibe været større end af Sejl
skibe, medens i næsten alle tidligere Aar det modsatte 
var Tilfældet; at Dampskibenes stærkt stigende Andel 
af den samlede Tonnage ogsaa maa forøge deres Andel 
af Forlisene, er en Selvfølge. I Gennemsnit af det sidste 
Femaar er aarlig forlist c. 1 pCt af Dampskibstonnagén, 
men c. 3 pCt. af Sejlskibstonnagen.

Af Oversigten over Værdierne for Tilgangen 
og Afgangen af Skibe fremgaar det, at den samlede 
Værditilgang ved Nybygninger samt ved Køb -i- Salg 
overfor Udlandet kun udgjorde 14,17 Miil. Kr. i 1907 
imod 17,18 Mili. Kr. i 1906. Aarsagen til denne Forskel 
er det ualmindelig store Salg til Udlandet i 1907 (7,21 
Miil. Kr., det største i Femaaret) i Modsætning til del 
ualmindelig lille Salg i 1906 (0,92 Mili. Kr., det mindste 
i Femaaret). (Siuties.)

Det nuværende Elveløb indsnævres til en passende 
bred Kanal, medens Elvens Hovedløb ledes i en Bue 
gennem Hisingens flade Marker, til den udfor Toldboden 
atter gaar over i den nuværende Elv. Mellem den ny 
Kanal og det ny Elveløb bliver der en stor 0, som 
overalt er indrammet af Bolværker og i hvis Vestende 
der desuden gaar to lange Bassiner ind, saa Øen paa 
denne Side har Formen af tre vældige udløbende Bol
værker. Fra Bunden af disse to Bassiner udgaar der 
smalle for Lastepramme bestemte Kanaler, der munder 
ud ved Øens indre Ende, hvor den for Gøtakanaltrafiken 
bestemte Bolværksplads befinder sig. Den samlede Kaj
længde vil blive 10,200 Meter, hvoraf 5,400 Meter græn
ser lil de to omtalte dybt indgaaende Bassiner.

For at den almindelige Trafik ikke skal kollidere 
med Havnetrafiken, er det Meningen, at Forbindelsen 
mellem Byen og Strøget Nord for det ny Elveløb, og 
som maa gaa tværs over den ny 0, skal føres over 
denne paa en 18,8 Meter høj Bro, høj nok altsaa til at 
store Dampskibe med Master og alt skal kunne gaa 
under den. Denne Bro føres over umiddelbart indenfor 
Enden af de to lange Bassiner c. 600 Meter ovenfor 
den nuværende Lilla Bommen. Senere tænkes der at 
skulle gaa en Tunnel under Elven fra Toldboden (Stora 
Bommen) lil Hisingen lige véd det ny Elveløbs Udløb.

Englands Sølov og udenlandske Skibe. I 
det officielle Blad »London Gazette« meddeles, at den 
britiske Søfartslovs Bestemmelser om Lastelinie og Red
ningsapparater overfor udenlandske Skibe, som besøger 
britiske Havne, er bestemt til at træde i Kraft fra 1. 
Oktober 1909.

Som man vil erindre, gav Parlamentet, da det ved
tog Loven, Regeringen Fuldmagt til at sætte Loven i 
Kraft enten 1. Januar 1909, eller senest 12 Maaneder 
derefter.

Dampskibsfarten mellem Middelhavet og 
Nordamerika. Hamburg, 26. Oktober. (Ritz. Bur.) 
Efter Forlydende er der ikke paa Dampskibskonferencen 
i Paris blevet opnaaet definitiv Enighed mellem de ita
lienske Dampskibslinier paa den ene og de øvrige paa
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den anden Side, angaaende Dampskibsfarten mellem 
Middelhavet og Nordamerika. Grunden er den, at me
dens de italienske Liniers Andel i Trafiken var fast- 
slaaet, har de nordevropæiske Linier ikke kunnet enes 
om Fordelingen af den øvrige Trafik, idet Hamburg— 
Amerika-Linien krævede on større Andel, end de øvrige 
Linier vilde gaa med til. Der er truffet en foreløbig, til 
1. December gældende Overenskomst med de italienske 
Selskaber.

Fragtmarkedet.

'* P e t r i n e, Dpsk. af Gbteborg, er d. 29. f. M. i tæt Tuage stran
det ved Thyborenkanalen; Svitzers assisterer. Skibet Iiar en Ladning 
Kul om Bord.

Jørgen. Skonnert af Marstal, er d. 30. f. M. paa Rejse fra 
Norrkoping til Libau, strandet ved Faron; Skibets Stilling er meget 
kritisk.

S k i b 1 a d n e r, Skonnert af Rodvig, er d. 29. f. M. paa Rejse 
fra Kongsdal til Flensborg med cn Ladning Cement, kommet paa 
Grund i Mariager Fjord; Skibet har Assistance.

L y d i a, Jagt af Mariager, paa Rejse til Cementfabrikken »Da- 
iiia«, er d. 29. f. M. grundstodt i Mariager Fjord; Skibet liar As
sistance.

De fem S o s t r c, Dæksbaad af Mariager, paa Rejse til Ce
mentfabrikken »Dania«, kom d. 29. f. M. paa Grund i Mariager 
Fjord; Skibet har Assistance.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er der i Ugens Løb afsluttet 
enkelte Fragter, men Markedet er nu overalt tomt for 
passende Laster til den disponible Tonnage, saa at den 
største Del af Skibene gaar i Vinlerleje efter endt Rejse 
og nogen Udsigt til Beskæftigelse foreligger ikke, særlig 
da Befragtning paa Bottenhavet og Finskebugten nu er 
forbunden med Fare for at indefryse. Returfragter Vest 
fra er der ogsaa yderligere Mangel paa, men da en Del af 
Importørerne ikke helt er forsynet for Vinteren, gør 
man sig Haab om at faa de Skibe placeret, som er i 
Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
105 Stdr. D/B., Boards Råfsø/Calais 44 Frcs., 120 

Stdr. Stav Drammen/Themsen 25/, 70 Stdr. Kortprops 
Brevig/Leithfjord 18/, 114 R-T. Is Skiensfjord/Dovcr 
10/, 220 Tons Kul Charlestown/Stege £ 7.15, 180 Tons 
Kul Wemyss/Rudkjøbing 6.15, 260 Tons Kul Sunder- 
land/Kallundborg £ 6.10, 190 Tons Kul Kings Lynn/ 
Klintebjerg £ 7.10.

For de mindre Skibes Vedkommende er der ved
blivende en ret følelig Mangel paa Ladninger; kun 
Kønigsberg synes fastere og bød i forrige Uge 15 Mark. 
Stettin lader nu ogsaa til at være llovere, og Liibeck 
udbyder flere Ladninger Kainit til danske Havne til 
4 Mark, men ellers er ogsaa alt fuldstændig ufor
andret fra forrige Beretning.

ab Provinserne sluttes lil Haderslev, Kjøben
havn til uforandrede Rater for Byg og noteres for Hvede 
til Kalmar 31/., å 4 Kr.

Havarier og Forlis.

Zoar, Fiskerkutter af Lemvig, kom <1. 28. f. M. paa Grund ved 
Harboorc i tunget Vejr. Mandskabet reddede sig i Land ved egen 
Hjælp; Kutteren blev nf Dumperen »Vestkysten« senere bragt flot.

Vera, Dpsk. nf Riga, er d. 29. f. M., paa Rejse fra Griinsby 
' til Hjemstedet med en Ladning Kul, kommet pan. Grund ved Harboorc. 

Mandskabet forbliver om Bord. Redningsbaade er ankommet til Stran- 
dingsstedet.

Vera, Dpsk. uf Riga, er iflg. senere Meddelelse, bragt flot af 
Svitzers »Viking« og ind til Frederikshavn, hvor cn Del Maskinskade, 
som Skibet har lidt, skal repareres. En Del af Ladningen var kastet 
over Bord.

G y 11 c r, Dpsk. af Risor, paa Rejse fra England til Østersøen med 
Kul, er d. 29. f. M. gnact til Ankers ved Ilragor. Skibet har faact 
en Del Maskinskade, som nma udhedres, for Rejsen kan fortsættes.

Jahn, russisk Skonnert, paa Rejse fra Liibeck til Libau i Bal
last, er d. 30. f. M. strandet i Nærheden af Hasle i stærk Paalands- 
storm og Regntykning. Besætningen, bestaaende af (i Mand, blev red
det i Redningsstol.

0 1 i v i n e, Dpsk. af Ghisgow, kom d. 30. f. M. paa Rejse fra 
Stettin til Liverpool med cn Ladning Sukker paa Grund paa Sand
revet ved Ilragor, men kom senere ved egen Hjælp flot ved Høj
vande og stod ind til Kjobenhavn for Undersogelse og Kulforsyning.

Sven d, Dpsk. af Kjobenhavn, paa Rejse til Aarhus med en 
Ladning Kul. kom d. 29. f. M. paa Gruud udfor Hjelm, men kom 
senere flot ved egen Hjælp, efter at der var kastet c. 65 Tons af Lad
ningen over Bord. Skibet afgik. derefter til sit Bestemmelsessted.

Nybygninger, Køb og Salg.

Norges største Bjcrgningsdamper lob af Stabelen d. 30. Oktober 
fra Tron db jerns mekaniske Værksted og tik Navnet 
»Nidaros«. Skibet er paa 300 Tons Brutto, og har følgende Hoved
dimensioner: 154 Fod lang, 25 Fod bred og 13 Fod dyb, engelsk 
Maal. »Nidaros« faar Tregangsmaskine pan 900 HK., som ved For
cering kan drives op til 1100 HK. Den bliver forsynet med den 
nyeste Udstyrelse i enhver Henseendo efter sin Bestemmelse, særdeles 
kraftige Pumper og Spil, elektrisk Lys, stor Straalekaster i Boven 
o. lign.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnans en Pctroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og storte Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endou er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollernps Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2./11.). A d o 1 p h A 11- 
d e r s e n, Schubcrt, pass. Brunsbiittel 31 ./10. for Rouen. — A 1 e x a n- 
d ra, Nielsen, afg. herfra 31./10. til Antwerpen. — A 1 ga r v e, Bor- 
ries, ank. Triingsund 30./10. ■— A. N. H a n s e n, 1’aaske, nnk. her
til l./ll. — Antworpen, Madsen, ank. Petersborg 21./10. — 
Ark ansas, Petersen, afg. Kristiania 22./10. til Boston. — Arno, 
Strubberg, afg. Denia l./ll. til Tarragona. — A u r o r a, Fiseher, afg. 
Riga 31./10. til Antwerpen. — Baron S t j e r n 1> 1 a d, Thcrkildscn, 
ank. Riga l./ll. — Beira, Lunge, pass. Dartmoutb 27./10. for 
Port Vendrcs. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, ank. Kristianssand 
2./11. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 30./10. — Chri
stian IX, Holm, pass. Dartmouth 31./10. for Genua. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. Petersborg 31./10. til Rottcrdam. — Douro, Ørsted, 
ank. hertil 31./10. — Esbjerg, Strufvc, ank. Sundsvall l./ll. — 
Florida, Andersen, afg. herfra 31./10. til Kristiania. — Frede
rik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 31./10. for London. — Garonne, 
Kromann, ank. Kotka 28./10. — Goorgios I, Sørensen, ank. Huli
30./10. — H e 11 i g 01 a v, Holst, ank. New York 20./10. — H e n- 
gest, Muneh, pass. Brunsbiittel 2./11. for Petersborg. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, ank. Malaga 29./10. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Antwerpen 30./10. — K a s a ri, Hansen, ank. Libau 29./10. — 
K e n t u c k y. Andresen, afg. Antwerpen 1./11. hertil. — K i o w, Jor- 
g c n s c n, ank. Bordeaux 24./10. — K u r s k, Gommesen, pass. Ques- 
sant 30./10. for Bordeaux. — Leopold II, Tycho-Rasmusscn, ank. 
hertil l./ll. — Lo i ro, Craignou, afg. La Roehellc 30./10. hertil. — 
Louise, Kruse, ank. Petersborg l./ll. — I,o u i s i u n a, Gotthardt, 
ufg. New York 24./10. hertil. — L. P. Hol m b 1 a d. Svane, pass. 
Algier 28./10. for Antwerpen. — Mor s o, Oest-Jacobsen, ank. Libau
30. /10. — M oskov, Rasmussen, ank. hertil 2./11. — Nicolai 
II, Clauson-Kaas, afg. Sfax l./ll. til l’iræus. — Nordjylland, 
Kragh, ank. London 25./10. — 0. B. S u h rr, Frisenette, ank. hertil
31. /10. — 0 ni s k, Kyllesbeeh, ank. Wiiidau l./ll. — Oscar II, 
Hcmpel. ank. hertil 28./10. — Perm, Christensen, ank. London
27./10. — P r c g e 1. Iversen, ank. Petersborg 26./10. — R i b e r - 
h u u s, Bonnelykkc, ank. hertil 2./11. — Saga, Wiberg, ank. Havre
31./10. — Saxo, Larsen, afg. herfra 31./10. til Danzig. — Seine, 
Dampt, afg. Nyslad l./ll. hertil. — Texas, Lissner, afg. Filadel
fia 30./10. hertil. — Tiber, Dam, ank. Petersborg 26./10. — Ty r, 
Thaning, ank. hertil 2./11. — Unit ed Stat es, Egense, afg. Kri
stianssand 24./10. til New York.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R o s s, Petersen, afg. 
Chatham 28./10. — til Browhcad f. 0. — Mi c h a i 1 0 n t c h o u - 
k o f f, Harboc, ank. Chatham 22./10. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, ank. FIcctwood 23./10. — IV 1 a d i ni i r R e i t z, 
Olsen, ank. Chatham 19./10. — Helmer M o r c h, Thorsøc, afg. 
Chatham 23./10. til Browhead f. 0. — Excellence Plcske,
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Rasmussen, afg. Newcastle 23./10. lil Swinemunde. — Pawel An- 
d r o j c f f, Tannebck, afg. Liverpool 23./10. til Petersborg. — Wla- 
d i m i r S a w i u, Carstensen, ank. Cape Tormentine 24./10. — Alex
ander Shnkoff, Dahl, afg. Petersborg 2G./10. til Ghent. — J o- 
h a n S iem, Nielsen, ank. Blyth 23./10. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Petersborg 21./10.

Det østasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortsen, ank. Port Said
30. /10. — S a m ti i, de Fine Liclit, ank. Port Said 30./10. — Si
birien, Madsen, ank. Bangkok 17./10. — Tranquebar, van 
Deurs, ank. Saigon 28./10. — Cathuy, Thomsen, afg. Port Said
28. /10. til Marsoillc. — A n a in b a, Rambusch, afg. Sucz 28./10. — 
B i n t a n g, Gube, ank. Kjobenhavn 25./10. — Cambodja, Knud
sen, ank. Suudsvall 29./10. — Indien, Berg, ank. Durban 30./10.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 29./10. til Havre. — St. Jan, Ingemann, ank. Kjobenhavn 
25./10. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Portland 23./10. til St. 
Thomas.

Vesterhavet. Nordsoen, Gram, ank. Pernau 30./10. — 
N e x o s, Basso, afg. Esbjerg 30./10. til Blyth. ■— Ellen, Hansen, 
nnk. Sunderland 29./10. — F y 11 u, Christensen, afg. Konigsberg 
31.10. til Jacobsstnd. — Gerda, Iversen, ank. Newport 31./10. — 
H c b c, Gregersen, afg. Kjobcnhavn 30./10. til Gijon. ■— I n g o r, 
Larson, unk. Raumo 30./10. — Johanne, Mikkelsen, afg. Hango
29. /10. til Preston. — C i to, Jepsen, ank. Ghent 30./10. — Na
poli, Brinch, pass. Hanstholm 31./10. for St. Malo. — Bodil, Ul- 
dall, dbss. Holtcnau 29./10. til Osearsliamn. — Dagmar, Matbiasen, 
afg. Esbjerg 30./10. til Leith. — N c r ni a, Scliiff, ank. Konigsberg
31. /10. — Laura, Pedersen, ank. Hernosand 27./10.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Santander 28./10. til Kratz- 
wicck. — Ingrid, Winther, ank. Kratzwieek 31./10. — Karen, 
Eriksen, ank. Dordenux 30./10.

Kjobenhavn. H a f n in, Hansen, afg. Methil 29./10. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Stockholm 28./10. — Ca rl Heckslicr, ank. 
Libau 14./10. —■ D a n i a. Petersen, afg. Rotterdam 17./10. — 
Nor m i n n i a, Erichsen, afg. Petersborg 30./10. •— Eu x i n i a, 
Lund, auk. Filadelfia 30./10. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Fila
delfia 27./10. — L i v o n i a, Skov, ank. South Shields 9./10.

Østersøen. C i nt b r i a, Poulsen, afg. Tampico 30./10. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Algier 31.110. — Gratia, Sorensen, ank. 
Stockholm 28./10. — A s t o r i a, Neergaard. afg. Filadelfia 17./10.

Union. Kristn, Nielsen, ank. Braho 21.« 10. — G n 11 i a, 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 31./10. — Caledonia, Storm Hansen, 
ofg. Burntisland 28./10. — S a r m o t i a, Pedersen, auk. Rotterdam
28./10. — K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bordeaux 23./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Sunderland 31./10. — G ra
na r i a, Jorgenson, ank. Filadelfia 27./10. — C a r b o u i a, Mathiasen, 
afg. Konigsberg 28./10. — E s t o n i a, Winckler, afg. Riga 30./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Almeria 31./10. — S c 1 a nd i a, 
Trocuscganrd, afg. Burntisland 30./10. — S c c a 1 i a, Jensen, ofg. 
Burntisland 19.110. —• F r u m c n t i a, Andersen, afg. Neapel 31./10.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 29./10.

Ocean. P h i lad e 1 p h i a, Horn, afg. Kjobenhavn 29./10.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Sunderland 
28./10. til Neufahrwasscr. — Brattings bor g, Suenson, ank. 
Livorno 28./10. — Flynderborg, Larsen, ank. West Hartlepool
30. /10. — Fr e d e n s b o r g, Fischer, ank. Kjøbenhavn 25./10. — 
Frederiksborg. Albertscn, ank. Kjobcnhavn 20./10. — J o m s- 
borg, Mathiesen, afg. Bougic 30./10. til Huclva. — Kronborg, 
Jensen, ank. Burry 30./10. — Rosenborg,, Schultz, afg. Peters
borg 24.110. til West Hartlepool. — Skanderborg, Jensen, afg. 
Cette 24./10. til St. Louis de Rhonc. — Stegelbor g, Lund, ank. 
Hamburg 29./10. — Stjerneborg. Jørgensen, afg. Dartmouth 
28./10. til Konigsberg. — S o h o r g, Hansen, ank. West Hartlepool
21.110. — Uran ion borg, Schmidt, afg. Sunderland 30./10. til 
Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet af 1886. Guldborg, Ørbeck, afg. Korsor 
30./10. til Libau. — K 1 a m p e n b o r g, Thygesen, afg. Burntisland 
28./10. til Livorno. — M a r s c 1 i s b o r g, Andersen, ank. Stettin
20.110. — Silkeborg, Rasmussen, nfg. Pomaron 26./10. til Mcmel.
— S k o d s b o r g, Agerlin, nnk. Bordeaux 25./10. — T u b o r g, 
Smith, nfg. Genua 30./10. til Huelva. — U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. 
Petersborg 27./10. — Vordingborg, Petersen, ank. Kjøben
havn 31.110.

Neptun. A g g e r s l> o r g, Jorgcnsen, ank. Petersborg 21./10. — 
Da ns bor g, Kiilil, afg. Petersborg 29./10. til West Hartlopool. — 
Jægorsborg, Larsen, nfg. Blyth 31./10. til Kjøbenhavn. — K a 1- 
lundborg, Nielsen, ank. Kjobenhavn 28./10. — Taarn bor g, 
Matzen, afg. Liibeck 31.110. til Windau.

Høneborg. H o II c b o r g, Christiansen, afg. Grimsby 30./10. 
til Kjobenhavu.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Petersborg 27.110. 

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Kjobenhavu l./ll. 
Svendborg. Anna Mærsk, Sorensen, ank. Libau 31;/10. — 

Peter M æ r s k, Børgeson, auk. Pøtersborg 27./10.

Havet. F y c n, Anderscu, afg. Korsor 31./10. til Kronstadt.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, afg. Blyth 
30./10. til Reval.

Torm. Sara, Jensen, afg. Sornas 30./10. — Helene, Sø- 
lcnson, ank. Burntisland 30./10. — Sjælland, Sonnichsen, afg. 
Riga 31.110. — Agnete, Petersen, afg. Wismar 31./10. — Her- 
m i u, Hansen, afg. Methil 30./10. — Alice, Schultz, ank. Methil 
30./10.

Heimdal. A n i n c, Lcth, ank. Sunderland 30./10. — Helg a, 
Vaabeii-Hansen, afg. Burntisland l./ll. — Martha, Christensen, 
afg. Rouen 30./10. — Elna, Rathje, ank. Rouen 26./10. — The
rese, Pedorscn, afg. Sunderland 23./10. — Simone, Møller, afg. 
Rouen 30./10. — Jeanne, Loffler, ank. Rouen 27./10. — Vera, 
Risø, pass. Brunsbiittol 30./10. — Daisy, Lagesen, afg. Tynen
29. /10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 24./10. — L o n- 
d o n, Bom, ank. Dunston 30./10. — Paris, Tholander, afg. Libau 
23./10. — Briisscl, Knas, ank. Petersborg l./ll.

Moren r. Berlin, Krogh, afg. Riga 30./10. — Wien, 
Bocek-Hanscn, ank. Newport 26./10. — Ro m a, v. Thun, ank. Peters
borg 27./10.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Pctorsborg 27./10. — E. M. D o I g a s, Moller, afg. Wasa 2./11. — 
S t. S t. B 1 i c li c r, Christensen, ank. Hernosand 31./10. — G. K o c li, 
Jorgcnsen, pass. Kjøbenhavn 2./11. sydg. — Hans Tavsen, Klna- 
borg, ank. St. Petersborg 30./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. Calais l./ll. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Swan
sea 30./10. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Burntisland l./ll.
— N. G. Pot er son, Bloch, afg. Kjøbenhavn 31./10. — Ajax; 
Brorsen, ank. Calais 29./10.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, ank. Rio Ja- 
uciro 2G./10. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Methil 17.110. ■— 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Archangel 19./10. — 
Uran in, Clausen, nnk. Burntisland 27./10. ■— Svend, Schmidt, 
ank. Aarhus 30./10. — Nordland, Moller, ank. Petersborg 28./10.
— Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kronstadt 27./L0. —■ 
England, Andersen, afg. Newport 27./10. — Holland, Poulsen, 
afg. Kjobenhnvn 29./10. — Rusland, Madsen, afg. Carthagena 
25./10. — Dronning Olga, Petersen, ank. Carthagena 26./10. — 
Annette Furness, Larsen, ank. Hull 23./10. — Lady Fur
ness, Clausen, ank. Altona 26./10. — Europa, Hansen, ank. 
Grangcmouth 23./10. — Tyskland, Danstrup, ank. Korsør 28.110.
— Frankrig, Friis, ank. Antwerpen 25./10. — Belgien, Niel
sen, ank. London 30./10.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Swansea 29./10. til 
Gefle. — E d i s o n, Sørensen, afg. Petersborg 24./10. til West Hartle
pool. — F n 11 o n, Jørgensen, afg. Neapel 25./10. til Antwerpen. — 
N o w t o n, Andersen, nfg. Almeria 2G./10. til London. — W a s h i n g- 
t o n, Nielsen, afg. Ghent 24./10.

Frem. Austa, Bagger, afg. Ghent 29./10. til Burntisland. — 
Vora, Thing, unk. Windau 31./10. ■— Freja, Nielsen, ank. Pe
tersborg 25./10. — Hert ha, Rasmussen, afg. Rotterdam 29./10. til 
Riigenwaldo.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, afg. Aalborg 22./10. — Inga, Storm, 

afg. Gibraltar 30./10. til Valenzia. — Æ t n a, Pedersen, afg. Kri
stianssand 28./10. til Hamburg. — Sophie, Svarrer, ank. Exinouth 
19./10.

Ærø. Martha, Madsen, ank. Swinemunde 29./10. — G c- 
u i u s. Bastrup, ank. Jersey 29./10. — Gloria, Fabricius, ank. Li- 
bau 30./10. — C. M. P e t c r s e n, Petersen, ank. Swinemunde 30./10.
— Bien, Petersen, afg. Kjobenhavu 28./10. til Greifswalde. — L o- 
r c n s, Lcvinsen, afg. Kjøbenhavn 28./10. — Thor, Kromann, ank. 
Portland 27./10. p. R. t. Altona. •— Emilie, Hansen, auk. Vejle
30. /10. — Scjcrskransen, Schmidt, ank. Leiths Red 30./10. — 
I. A. Kro m a n n, Christensen, ank. New Ross (Irland) 31./10. — 
A m o r, Rasmussen, nnk. Isle of Wight 28./10. p. R. t. Leithsfjorden.
— Rise, Bager, ank. Marseille 30./10. — Merkur, Friis, afg. 
Dyssnrt 27.110. lil Svendborg. — H c r t b a, Krull, afg. Jersey 28./10. 
til Sunderland. — Naomi, Hansen, nfg. Kjøbenhavn 30./10. til 
Grcifswnld. — Caroline K o c k, Rasmussen, afg. Dakar 31./10. 
til Maracaibo. — N c p t u u, Jensen, ank. Mariager 31./10. — De 
tvende Brødre, Boye, unk. Grangcmouth 30./10. — Pampa, 
Svendsen, nnk. Lysekil 31.110. — Thor, Kromann, afg. Portland
28. /10. til Altona. — Irene, Jorgcnsen, ank. Kjøbenhavns Red
29. /10. p. R. t. Middlcshorough. — Familiens Haab, Petersen, 
ank. Kjobenhnvn 29./10. — Signe, Hansen, ank. Kjohenhavn 31./10.
— Rigmor, Petersen, ank. Gøteborg 31./10. — M a 1 f r i d u r, 
Hansen, ank. Neustndt 31.110.

INDHOLD:
Danmarks HandolsQaade i 1907. — Kjøbenhavn, d. 3. November 

1908. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Kob og Salg. — Skibsefterretuingcr.



Sklbs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j o b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjerch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St.' Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanterlngsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommlaeloner udferee« 
Prislists sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danik Yachtklub.

J Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefales. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priier.

Skib til Salg.
En For-and-aft Skonnert, 

39,57 Brutto Tons, i fuldstæn
dig sejlfærdig Stand, er billig 
til Salg- Billet, mrk.: „371 , 
bedes indlugt paa dette Blads 
Kontor.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 18 31.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreaa: ..HOPPE**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ ----- ---- -
s i F. Hansen & Co.

a i
fe S Licensed |*•*• x 5 2.

.* Stevedores & Contractors S g
55 p St. Petersburg og Cronstadt ?

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befalhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening", Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. :—-

Havareret 
lastedamp skib 

tilsalgs.

S,'S „Kulerona" af Glasgow 
1121 net. reg. i kort tid under- 
håanden tilsalgs for Assuran
dørernes regning, i beskadiget 
tilstand saaledes som den 
henligger i Trondhjem. Bygget 
Juli 1907 af Rodger & Co. 
Port Glasgow. Flusn dæk med 
bak, bro og poop. Dimensioner 
270' X 40,5‘ X 18,1‘. laster 3140 
tons dw. eller 1030 standards 
db. inklusive bunkers paa 
18*1“ middel dybgaaende. Fire 
store luger og en mindre do. 
paa broen. 521 tons vand
ballast i dobbeltbund og peak- 
tank agter. Circa 160000 
cubicfeet total capacity. To 
hovedkjedler 160 Ibs. tryk. 
Maskine 20“ X 33“ X 54“ med 
36“ slag. 9—91/, mil paa circa 
14 tons Wales kul. Horizontal 
Donkeykjedel fem winscher, 
dampankerspil og dampstyre
apparat. Bekvemmeligheder 
for kaptein og officerer i 
huse paa broen. — Forovrigt 
en moderne og vel udstyret 
Clyde bygget lastedamper.

Ovennævnte particulars 
uden garanti. Henvendelse til 
Lloyds Agenter.

H. éi F. Baehke,
Trondhjem. (H O) 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklb8provlanterlngs-ForretnlHg.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Emil Starck
Skibsmægler.

Åbo. Finland.
Telegr.-adr. ,.Starcken“.

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28160 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tiligr.-Mr.: „Vallkaln", Ladu.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slaga Proviant samt Skibsinvenlar.

Nykjøbing M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ■ —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Iucassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Baivsrlahavnen.
Fabrik tor selvsmørende Losiehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlanterinn & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Skibsproviantering
Holbergsgade 24

4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Horlig Ekspedition. — Bllllgi Prlur. 

Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo«.
Telefon 7262.

Berg & Larsen
forhen Martin Niason

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Trædes 12—2,4—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onadag 2—8,



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. — Telefon 8659.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetb abrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs- 

kompasser 
Baadskompasser 

m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparation er 
udføres.

Amallegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkera 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon A1 og 
Cherub MarklJ, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.

KABYSKOMFURER& SKIBS OVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fHflFNIA) TLF. 937

Kobbersmedie.
Deviationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og'Dampsk. samt Motoifart. udf.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p, Falstor.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen

Skriv omPrøver 
af Dug, dies ■ 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe,
telefon 229.

Undertegnede tillader sig herved at meddele, at jeg den 
1. November har etableret mig som Kobbersmedemester i 
København med Værksted i

Vildersgade 46.
Jeg tillader mig samtidig at anbefale mig med alle Slags 

Arbejder, som Kobberrørledninger, Skibsarbejde af Kobber 
og Messing, Fortinning, samt alle eventuelle Reparations
arbejder.

A. Wilson
Telefon: Byen 4210. Telefon: Byen 4210.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tolafon 6031. Ttlagranudr.: „RAKET", KJabenliavn. Prtvitlelefoa Vester 610.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

DANSKE LLOYD,
SØ- OB TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.;

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Vanhaaret11.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. =- Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnnire 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
.Bladste Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøhqbnskn & Go. (M. A. Hannovbb) ■ -



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 71. Kjøbenhavn, Fredag den 6. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgfflntODB selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre fer Exporl:

Indlave]. Frlhavnon. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegraÉi-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. - 6.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rehtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.:
St. Annæ
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve 
til;

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde ?. HULZArrtL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Tbese Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallcgade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Havareret 
lastedampskib 

tilsalgs.

S/S „Kulerona11 nf Glasgow 
1121 net. reg. i kort tid under- 
haanden tilsalgs for Assuran
dørernes regning. i beskadiget 
tilstand saaledes som den 
henligger iTrondhjem.Bygget 
Juli 1907 af Rodger & Co. 
Port Glasgow. Flush dæk med 
bak, bro og poop. Dimensionei- 
270' X 40,5' X'18,1'. laster 3140 
tons dw. eller 1030 standards 
db. inklusive bunkers paa 
18‘1“ middel dybgaaende. Fire 
store luger og en mindre do. 
paa broen. 521 tons vand
ballast i dobbeltbund og peak- 
tank agter. Circa 160 000 
cubicfeet total capacity. To 
hovedkjedler 160 Ibs. tryk. 
Maskine 20“ X 33“ X 54“ med 
36“ slag. 9—9‘/s mil paa circa 
14 tons Wales kul. Horizontal 
Donkeykjedel fem winscher, 
dampankerspil og dampstyre
apparat. Bekvemmeligheder 
for kaptein og officerer i 
huse paa broen. — Forbvrigt 
en moderne og vel udstyret 
Clyde bygget lastedamper.

Ovennævnte particulars 
uden garanti. Henvendelse til 
Lloyds Agenter.

H. & F. Baehke,
Trondhjem. (H O)

ri
1

jrtW ■ ■ "BsUKRET I
I Fuldkomneste form af eondenseret melk. I

BsUKRET

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Gleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrskker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrøkkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud,- sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Rasch
Forstander.

Skib til Salg.
En For-and-aft Skonnert, 

39,57 Hrutto Tons, i fuldstæn
dig sejlfærdig Stand, er billig 
til Salg- . Billet, mrk.: „37l“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.inn I 8901. NYHAVN 67 og 69. Talflgr.-Adr.: „KAYDYHR’'.
T6lB,On ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

•Mi Uitnnn Patent BundfarverTd. IlffugS og Patent Mønnie

WD II! IVli S. Pn’b bekendte Maskin- • D. UILI1 M bu U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefood Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 
fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Gammel Strand 34 Kongelige Soaaaurance. 124.

OLSKII2D

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

tX°i,ss.n Akvavitter.
panders f^ebslaaeri

Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Til Skibsbrug
anbefales:

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.
Fans hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlere.

Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Piisbelønnet.paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Pilsner
Lagerøl
Porter
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:
Havnegade 47. Tfis£n

A AT 4 __ • -S __ 99 er *>BVlsllg den badsta. Forlang Prospekt og Tilbud

JMLOlOren ^^vricieon Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens,
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Danmarks Handelsflaade i 1907.
(Sluttet.)

♦

Bygningsstederne for de i 1907 her i Landet j 
nybyggede danske Skibe var:

Kjøbenhavn 2 Sejlskibe med 2,545 R.-T. og 12 
Dampskibe med 9,696 R.-T., Kastrup 1 Sejlskib med 
6 R.-T., Frederikssund 3 Sejlskibe med 18 R.-T.,

Tabel III.

Fordelingen afSkibe efter deres Størrelse 
fretngaar af Tabel III, som viser Fordelingen i 1907, 
1906 og 1895 (det første Aar British Rule anvendtes) 
mellem mindre Skibe, der væsentligt gaar i Kysifart, 
Skibe af Mellemstørrelse og store Skibe.

Ved Slutningen af Aaret

Kystskibe
(4 til 50 R.-T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(50 til 300 R.-T.)

Store Skibe
(over 300 R.-T.)

Antal
Register-
Tonnage Antal Register-

Tonnage Antal Register-
Tonnage

Sejlskibe .... 2,787 37,978 452 62,432 27 20,807
1907 Dampskibe . . . 157 2,873 123 19,001 361 380,129

Tilsammen . 2,944 40,851 575 81,433 383 400,936

Sejlskibe .... 2,672 37,230 459 63,223 30 21,127
1906 Dampskibe . . . 155 2,749 117 18,554 | 334 351,437

Tilsammen . . . 2,827 89,979 576 81,777 364 372,564

Sejlskibe .... 2,283 33,513 616 83,618 111 61,775
1895 Dampskibe . . . 129 1,942 117 18,846 | 155 123,271

Tilsammen . . . 2,412 35,455 733 102,464 266 185,046

Frederiksværk 4 Sejlskibe med 34 R.-T., Helsingør 
4 Dampskibe med 3,702 R.-T., Holbæk 3 Sejlskibe 
med 21 R.-T., Korsør 2 Sejlskibe med 9 R.-T-, Svaneke
1 Sejlskib med 5 R.-T., Bandholm 4 Sejlskibe med 
67 R.-T., Nakskov (Urne) 1 Sejlskib med 5 R.-T, 
Nykjøbing F. (Gaabense) 5 Sejlskibe med 29 R.-T., 
Stubbekjøbing 1 Sejlskib med 40 R.-T., Assens 
4 Sejlskibe med 58 R.-T., Fa a borg 1 Sejlskib med 
6 R.-T., Kjerteminde 5 Sejlskibe med 20 R.-T., M idde 1- 
fart 3 Sejlskibe med 23 R.-T., Nyborg 14 Sejlskibe 
med 72 R.-T., Odense 2 Sejlskibe med 46 R.-T., Svend
borg med Thurø og Troense 13 Sejlskibe med 922 R.-T., 
Rudkjøbing (Lohals) 4 Sejlskibe med 22 R.T., Mar
stal 8 Sejlskibe med 486 R.-T. og 1 Dampskib med 
121 R.-T., Ærøskjøbing 1 Sejlskib med 47 R.-T., Aalborg
2 Sejlskibe med 56 R.-T., Esbjerg 15 Sejlskibe med 
101 R.-T., Frederikshavn 11 Sejlskibe med 86 R.-T., 
Horsens 2 Sejlskibe med 14 R.-T., Kolding 1 Sejl
skib med 40 R.-T., Læsø 2 Sejlskibe med 12 R.-T., 
Løgstør 1 Sejlskib med 7 R.-T., Nykjøbing Mors
3 Sejlskibe med 68 R.-T. — tilsammen 119 Sejlskibe 
med 4,865 R.-T. og 17 Dampskibe med 13,519 R.-T.

For udenlandsk Regning er der i Danmark 
i 1907 nybygget 2 Sejlskibe med 10 R.-T. og 3 Damp
skibe med 2,527 R.-T., for hvilke den samlede Bygnings
sum kan anslaas til c. 1,100,000 Kr. Desuden udførtes 
der Motorbaade og lignende til et noget større Beløb.

De i 1 907 fra Udlandet indkøble Nybyg
ninger havde følgende Bygningssteder:

Kristiania 1 Sejlskib med 32 R.-T., Kiel 7 Damp
skibe med 7,165 R.-T., Haarlem 2 Dampskibe med 40 R.-T., 
Sunderland 2 Dampskibe med 1,740 R.-T., Newcastle
4 Dampskibe med 4,620 R.-T., Hylion 2 Dampskibe 
med 2,331 R.-T., West Hartlepool 1 Dampskib med 
1,328-R.-T., Alloa 1 Dampskib med 807 R.-T. — til
sammen 1 Sejlskib med 32 R.-T. og 19 Dampskibe med 
18,031 R.-T.

Det fremgaar heraf, at det er de smaa og de store 
Skibe, der er gaaet frem saavel i Antal som i Tonnage, 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
Kystskibene iagttager man Tilvæksten baade for Sejl
og Dampskibenes Vedkommende; i Gruppen af de 
mellemstore Skibe falder Nedgangen kun paa Sejl
skibene. Fremgangen for de store Skibe skyldes 
udelukkende Dampllaaden, idet der, i endnu stærkere 
Grad end ved de mellemstore Skibe, er Tilbagegang i 
Tonnagen for Sejlskibe.

Medens Gennemsnitstonnagen baade for Sejl
skibe og for Dampskibe i de to første Størrelsesgrupper 
omtrent er forbleven uforandret siden Udgangen af 
1895, har der for de store Skibes Vedkommende været 
en betydelig Forøgelse i den gennemsnitlige Tonnage; 
denne steg for Sejlskibene fra 556 R.-T. d. 31. December 
1895 til 770 R.-T. d. 31. December 1907 og for Damp
skibene fra 795 til 1,053 R.-T.

Af meget store Skibe, Skibe paa over 1,000 
R.-T., fandtes der 149 ved Udgangen af 1907, nemlig af 
Sejlskibe 8 med 12,474 R.-T. og af Dampskibe 141 med 
229,490 R.-T.

Fordelingen af det egentlige Danmarks 
Handelsflaade paa de enkelte Landsdele ved 
Udgangen af 1907 ses af Tab. IV.

Det fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels- 
flaadens Størrelse for forskellige Tolddistrikter, at Ton
nagen fra 1870 er vokset i Kjøbenhavn fra 49,771 til 
358,900 R.-T.., altsaa til over det syvdobbelte; for Esbjerg, 
i hvis Distrikt der i 1870 kun fandtes ganske enkelte 
smaa Fartøjer, til 21,858 R.-T., og for Marstal, Fanø og 
Svendborg, hvis Flaader ganske overvejende bestaar af 
Sejlskibe, tilsammen fra 39,500 til 68,450 R.-T., altsaa 
med tre Fjerdedele, medens den for det øvrige Land, 
taget under et, er aftaget fra 89,300 til 74,000 R.-T.

Handelsflaaden i Kjøbenhavn i .1907 bestod for den 
aldeles overvejende Del af Dampskibe, idet Sejlflaaden
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Tabel IV.

Dansk Søfartstidende.

Sejlfiaaden Dampflaaden Tilsammen

Antal Reg. -Tonnage Antal Reg. Tonnage Antal Reg.-Tonnage

ab
solut pCt. absolut pCt. ab

solut pCt. absolut pCt. ab
solut pCt. absolut pCt.

Kjøbenhavn........ 298 9.1 13,584 11.2 400 62.4 345,816 85.9 698 17.9 358,900 68.6
Sjælland(udcnKjbhv.) 556 17.0 7,865 6.5 44 6.8 8,238 2.0 600 15.4 16,103 3.0
Bornholm........... 147 4.5 5,129 4.2 7 1.1 1,475 0.4 154 3.9 6.604 1.3
Lolland-Falster.. 210 6.5 2,504 2.1 14 2.2 2,209 0.5 221 5.7 4,713 0.9
Fyn..................... 937 28.7 61,289 50.6 51 8.0 8,713 2.2 988 25.3 70,002 13.4
08H16, (uden Kjbhv.) 1,850 56.7 76,787 63.4 116 18.1 20,635 5.1 1,966 50.3 97,422 18.6

Jyllands Østkyst 592 18.1 10,473 8.6 61 9.5 9,670 2.4 653 16.7 20.143 3.9
Jyllands Vestkyst 179 5.5 14,043 11.6 41 6.4 19,498 4.9 220 5.6 33,541 6.4
Byerne ved Limfj. 347 10.6 6,330 5.2 23 3.6 6,884 1.7 370 9.5 13,214 2.5
Jylland........... . . 1,118 34.2 30,846 25.4 125 19.5 36,052 9.0 1,243 31.8 66,898 12.8

Ialt... 3,266 100.0 121,217 100.0 641 100.0 402,003 100.0 3,907 100.0 523,220 100.0

var aftaget fra 42,300 R.-T. i 1870 lil 13,600 R.-T. i 
1907, af hvilke sidste omtrent en Fjerdedel hørte til 
Pramme og Lægtere, der jo egentlig snarere gør Tjeneste 
i Damp- end i Sejlfart. Ogsaa i Esbjerg er Dampflaaden 
dominerende; den er her i de sidste 11 —12 Aar forøget 
med c. 16,000 R.-T. og omfattede i 1907 33,9 pCt. af 
Provinsernes hele Dampflaade. Da en saa stor Del af 
Dampflaaden falder paa Kjøbenhavn, maa den foran 
omtalte Bevægelse i Dampskibstonnagen gennem det sidste 
Femaar, nemlig en stærk Opgang — særlig i Periodens 
sidste Aar —, ogsaa findes ved Kjøbenhavns Dampskibs
tonnage. De kjøbenhavnske Dampskibe var gennem
snitlig langt større end Provinsernes, nemlig i 1907 
863 R.-T. imod 520 R.-T. i Esbjerg og 184 R.-T. i det 
øvrige Danmark. Af Hovedstadens Dampflaade ejede i 
1907 et enkelt Aktieselskab, Det Forenede Damp
skibsselskab, 78 Skibe med 77,397 R.-T. (Naar Sel
skabets Lægtere og Skibe i Provinserne medregnes, ejede 
det i 1907 ialt 138 Skibe med 93,650 R.-T.). For de 
tre Sejlskibspladser, Marstal, Fanø og Svendborg, 
under et er som nævnt Tonnagen bleven mer end for
doblet siden 1870, men Tilvæksten har ikke været lige 
stor for hver af dem. Marstal, der i 1870 havde den 
mindste Tonnage, har nu den største, nemlig 31,000 R.-T. 
(for Sejl- og Dampskibe tilsammen). Sejlskibsflaaden 
paa Fanø, der i 1904 var lige saa stor som Svendborg 
Sejlskibsflaade, er siden da gaaet ned med 11,743 R.-T. 
og er nu langt mindre end sidstnævnte, der omtrent er 
uforandret. Marstals Sejlfiaade kulminerede i 1903 med 
30,126 R.-T. (fordelt paa 297 Skibe), Svendborgs i 1889 
med 27,815 R.-T. (285 Skibe) og Fanøs i 1896 med 
45,351 R.-T. (116 Skibe). For Fanø er der altsaa siden 
1896 en Nedgang paa 34,095 R.-T., og Tonnagen er 
saaledes mindre end en Fjerdedel af, hvad den var for 
11 Aar siden. Sejlfiaaden paa Fanø bestaar af forholds
vis faa, men store Skibe, medens det omvendte er Til
fældet for Svendborgs og til Dels for Marstals Ved
kommende. Gennemsnitsstørrelsen for Sejlskibe i 1907 
var 296 R,-T. paa Fanø, 89 R.-T. i Svendborg og 98 R.-T. 
i Marstal. Henved Halvdelen (17) af Fanøs 38 Sejlskibe 
havde en Tonnage paa over 200 R.-T., medens alle 
Svendborgs 263 paa 5 nær var mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Handelsflaade 
er i Antal vokset med over 600 Skibe, men er i Ton
nage c. 15,300 R.-T. mindre end for 37 Aar siden. For 
Sejlskibsflaaden var der en Opgang i Tidsrummets første 
Del (under hvilken Tonnagen for Helsingør og Dragør 
begge Steder bragtes op lil over 12,000 R.-T.); men fra 
1880erne og navnlig fra 1890 er Sejlskibsflaaden i stadig 

Nedgang, fraregnet 1902 og 1906, og samtidig er Damp
flaaden ikke bleven væsentlig udvidet, idet dens Tonnage 
i de 17 Aar fra 1890 til 1907 kun er vokset med 
10,000 R.-T. Der har ved næsten alle de enkelte Byer 
været Tilbagegang for Sejlfiaaden og Stagnation for 
Dampflaaden. Tonnagen for Aalborg var 8,346 R.-T., 
for Aarhus 5,464, Korsør 4,539 og Odense 4.213. Fem 
Byer, nemlig Helsingør, Rønne, Rudkjøbing, Frederiks
havn og Vejle, havde en Tonnage mellem 2,000 og 
4,000 R.-T.; for alle de øvrige Tolddistrikler var Ton
nagen i 1907 mindre end 2,000 R.-T. Medens saaledes 
kun 9 Byer i 1907 havde en Tonnage, der var større 
end 2,000 R.-T., var dette for 27 Aar siden Tilfældet 
med 19 Byer, og det kan yderligere nævnes, at der for 
flere af de nysnævnte 9 Byer har været Nedgang siden 
1880; nævneværdig Fremgang viser kun Korsør (med 
en Tonnage af 4,539 R.-T. i 1907 mod 1,713 R.-T. i 
1880) og Aalborg (8,346 R.-T. mod 4,467 R.-T.). Endelig 
skal vedrørende Fordelingen mellem Byerne af de meget 
store Skibe anføres, at af Skibe paa over 1,000 R.-T. 
var af Sejlskibene 4 hjemmehørende paa Fanø, 3 i Kjøben
havn og 1 i Vejle, og af Dampskibene 137 i Kjøbenhavn, 
1 i Odense, 1 i Aalborg, 1 i Aarhus og 1 i Esbjerg.

Kjøbenhavn, d. 6. November 1908.
Projekteret Svensk Rederi-Sammenslut

ning. I Stockholm synes der al forberedes en Sam
menslutning mellem de store Dampskibsselskaber Sø- 
dra Sverige og Svea. En stor Del Redere under 
Rederiselskabet Sødra Sverige er misfornøjet med 
den mindre forretningsmæssige Ledelse af dette store 
Foretagende, hvis Udbytte i det sidste Aar til Trods 
for de bedste Forudsætninger er gaaet 5 pCt. ned. 
Disse Redere har fornylig overfor Bestyrelsen fremsat 
Krav om en ekstraordinær Generalforsamling til at tage 
Beslutning om Selskabets Indlemmelse i Stockholms- 
Rederi-Aktieselskabet Svea. Det anses som sikkert, at 
Generalforsamlingen vil fatte Beslutning i denne Retning, 
og de forenede Rederier menes da at ville blive en 
Organisation med alle Muligheder for i det mindste paa 
Østersøen at byde enhver udenlandsk Konkurrence 
Spidsen. Sveaselskabet optog allerede for nogen Tid 
siden Stockholms Dampskibs-Rederiselskab og disponerer 
over 24 første Klasses Dampere. Sødra Sverig-Selskabet 
ejer 16 store og hensigtsmæssige Dampskibe, af hvilke 
et Par, som bekendt, sejler paa Kristiania. Sammen-
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slutningen vil, hvis den bliver realiseret, komme til at 
omfatte 40 større og mindre Passager- og Laslebaade.

(Norges Sjøfartst.)

Fragtfarten paa Liverpool —New-York, som 
White Star Linien for c. 5 Maaneder siden indstillede 
paa Grund af Markedets ugunstige Stilling, er nu i Følge 
>Hamb. Corr.< atter genoptaget. Lørdag d. 31. Oktober 
er Damperen »Armenian« blevet ekspederet fra Liverpool.

Da Markedets Stilling atter har bedret sig, skal for
uden »Armenian« ogsaa »Georgio Borio« og »Victorian« 
indsættes i Ruten, saaledes at ugentlig Fart derved 
bliver muliggjort. Senere skal Damperen »Cevic«, der 
sejler i samme Selskabs australske Linie, ligeledes an
bringes i New-York Ruten.

I en Oversigtsartikel over de Opgaver, som Ver
band Deutscher K u s t e n s chi f fer vil komme til 
at arbejde med i den kommende Vintersæson, nævner 
»Der KuslcnschifTer« Spørgsmaalet om, hvorvidt og 
under hvilken Form den tyske Organisation bør slutte 
sig til N o r d e vr op æisk Sej lski bsrede r-Forbu n d.

Bladet mener, at de enkelte Underorganisalioners 
Bestyrelser muligvis vil kunne fremkomme med brug
bare Forslag paa dette Punkt, men at en endelig Ord
ning af Spørgsmaalet i hvert Fald maa tilrettelægges i 
Løbet af Vinteren.

Kaptajn J. P. Larsen, Formand i Den alminde
lige danske S ki b sfø re r for en i n g af 1 874 er i 
Forgaars afgaaet ved Døden efter længere Tids Svage
lighed.

»Norges Sjøfartst« skriver d. 3. November: Et 
svensk Aktieselskab blev i Gaar konstitueret ved et Møde 
paa Børsen i Gøteborg. Aktieselskabet, hvis Formaal er 
at anlægge en Frihavn i Gøteborg, har en fuld
tegnet Aktiekapital paa 1 Million Kroner.

Jubilæum. Den 8. November 1883 aabnedes 
Rønne Navigationsskole med en lille Festlighed, 
der fandt Sted i de til Skolen bestemte Lokaler i »John- 
sens Gaard«. Amtmand Holten holdt Hovedtalen.

Skolen kan altsaa nu holde sit 25 Aars Jubilæum.

Fra G. E. C. Gads Forlag har vi modtaget et 
Eksemplar af J. A. D. Jensen: Nautisk Almanak 
for 1 909.

Almanaken indeholder de sædvanlige astronomiske 
og nautiske Data, internationale Søvejsregler etc., men 
iøvrigt intet nyt.

Skoleskibet „Viking".

Fra agtet og kyndig Haand har vi modtaget 
følgende:

*Fagmænd‘!

Det vilde ikke være mere end menneskeligt, om 
Kommandør Munter, da han nedskrev den i Dansk 
Søfartstidende Nr. 68 for den 27. f. M. offentliggjorte 
Erklæring vedrørende »Viking«, havde gnedet sig i Hæn

derne og sagt »Nu har vi Kaptajn Clausen; lad ham 
blot prøve fremtidig at pille ved os og de Smaasynder, 
som vel, naar det kommer til Stykket, ogsaa vi har 
paa Samvittigheden — han har faret med 3/i Sandhed 
og nu kan han sige, hvad han vil: det er fremtidig os, 
som bliver troet«.

Det er ogsaa kun menneskeligt, naar Kommandøren 
ud fra denne Følelse har spidset sin Pen et Par Takker 
stærkere, end det maaske var nødvendigt i en Diskus
sion, der i en for vore hjemlige Forhold usædvanlig 
Grad har holdt sig til Sagen i Stedet for uden Nødven
dighed at trække Personerne med ind.

Her har Fagmanden Munter imidlertid spillet 
Kommandør Munter et argt Puds.

Sagen er den, at Kommandør Munter — som jo 
kun paa Papiret har ført en Salpeterladning til Evropa 
og maaske overhovedet ikke har passeret »Kirkegaardene« 
dernede ved Sydspidsen af Sydamerika — ret undskylde
lig har været uvidende om, at det i Salpeterlraden er 
mest praktisk ved den første Tillastning af et Skib til 
en Begyndelse at anbringe en noget større Del Last, 
end man i og for sig anser for hensigtsmæssig, i Mel
lemdækket for saa, naar man gennem et Par Dages 
Sejlads praktisk har prøvet sin Bestuvningsplans Hen
sigtsmæssighed, at flylte det Kvantum, som faktisk viser 
sig at være for meget, fra Mellemdækket ned i Lasten.

»Et er et Søkort at forstaa, et andet Skib at føre«! 
Det er vel ikke nødvendigt overfor Fagmanden Munter 
at fremhæve, at denne Fremgangsmaade er mere prak
tisk end at regne uden Sikkerhedskoefficient og saa bag
efter eventuelt blive nødt til at skifte Dele af Ladningen 
fra Lasten op paa Mellemdækket.

Outsider.

Gennem Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874 har vi modtaget neden- 
staaende Indlæg fra »Vikings« tidligere Fører:

Hr. Kommandør Munter har i en Artikel i Dansk 
Søfartstidende af 27. f. M. yderligere udtalt sig om »Viking«s 
Bestuvningsforhold og knytter til sine Udtalelser nogle Be
mærkninger af Direktør Tuxen, som han kalder en uvildig 
Mand. Hvorvidt Hr. Tuxen, som Kollega til Komman
døren, kan betragtes som uvildig Mand, vil jeg overlade 
til andres Dom, men da Sagen nu vedrører Striden 
mellem Krigs- og Handelsmarinen, vilde det vistnok 
have været mere paa sin Plads, om Hr. Munter havde 
henvendt sig til en privat Skibsbygger om at udtale 
sig i nævnte Sag, eftersom, saavidt mig bekendt, Hr. 
Tuxen ikke har bygget noget KofTardiskib, medens vi 
dog har Skibsbygmestre lier, der har bygget større 
Træ- og Jernskibe, saavel herhjemme som i Udlandet.

Med Hensyn lil de 110 Tons Last, om hvilke Kom
mandøren udtaler, at jeg ikke har omtalt i min Artikel, 
at jeg havde ladet dem skifte ned i Underrummet, saa 
skal hertil bemærkes, at de blev skiftet fra For-Mellem- 
dæk til Agler-Underrum, hovedsagelig for at formindske 
Skibets Luvgerrighed. Kommandørens Slutningspassus 
i sin Artikel vedrørende Flytningen af de ovennævnte 
110 Tons: »Hertil behøves ingen Kommentar« turde i 
dette Tilfælde mildest talt være mindre taktfuldt anbragt 
og vidner forøvrigt ikke om nogen særlig indgaaende 
Sagkundskab set fra et praktisk Standpunkt, thi for et 
Skib som »Viking« med 3,550 Tons Ladning inde, vil 
det staa enhver klart, som blot har lidt Kendskab til 
Søfart, at c. 110 Tons Last, skiftet fra Mellemdæk til 
Underrum, ikke kan spille nogen afgørende Rolle 
hverken med Hensyn til Stabilitet eller Sejlevne, som 
Hr„ Munter synes at mene. Jeg skal endnu kun tilføje, 
at »Viking« under hele Hjemrejsen fuldt ud svarede til 
mine Forventninger i Overensstemmelse med de af mig 
i flere Aar indhøstede Erfaringer som Fører af større 
Sejlskibe i Salpeterfarten saavel i Retning af Sejlevne 
som Stabilitet.
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Min Stilling overfor Hr. Munter i denne Sag kan 
kun være én, nemlig Lærerens overfor Elevens.

For at hjælpe Hr. Munter tilrette med at forstaa den 
rigtige Opfattelse af Bestuvningsforhold kræves imidler
tid ikke en Avisartikel men en Lærebog i Sømandsskab. 
Skulde jeg skrive denne, vilde den som Indledning for 
Hr. Kommandøren indeholde Senlentsen: Husk at Insi
nuationer hører ikke hjemme i Polemik.

Den 3. November 1908.
Kliniken paa Strandboulevarden Nr. 127.

N. Clausen,
lidligere Fører af Skoleskibet .Viking.,

Vi har yderligere modtaget følgende:
Nedenstaaende er et Uddrag af det engelske Søfarts

blad »Fairplay« af 22. Oktober.

17th October 1908.

To the Editor of Fairplay.
Dear Sir. No doubt you vill have observed last 

week the fixture of the Danish training-ship »Viking« from 
Hamburg to Port Pirie at 10/3 for coke. The represen
tatives of this vessel seem indeed to have succeeded in 
obtaining the lowest rate ever paid. Deducting the 
expenses of loading at 90 pfennig per ton, discharging 
at Port Piric about 2 sh. per ton, heavy lighterage eost 
for part cargo at the latter port at about 6/6 per ton, 
the freight will scarcely pay the portcharges at Ham
burg and Port Pirie, and will leave at the utmost a 
few pence per ton towards contributing to working 
expenses, namely, wages, provisions, stores, insurancc, 
etc.

Fixtures of this kind of course spoil the market 
for outward sailing tonnage altogether, and one can 
only hope that prudent sailing-ship owners will hold 
on lo paying rates when fixing their vessels outward 
instead of carrying a cargo to the benelit of charterers 
for praclically nolhing.

Yours faithfully,
Sailing-Ship Owners.

Med andre Ord, Bestyrelsen — er det den kløgtige 
Generalkonsul for Guatemala? — har akeepteret en Fragt 
saa lav, saa vi ogsaa paa denne Maade bliver skandali
seret i Udlandets Øjne. Det skulde ikke undre, om 
det er nævnte Generalkonsul, der har været Mester for 
denne Bedrift, thi han er jo vant lil at sejle Kroner 
til Ører efter en større Maalestok, eller maaske er det 
den samlede Bestyrelse, og det lader da til, at d'Herrer 
ogsaa i den Retning forstaar deres business og gør 
deres teoretiske Beregninger.

Af nationale Hensyn har vi af Handelsmarinen af
holdt os fra at bringe denne malpropre Vikinghistorie 
frem i Udlandets Presse, noget vi har været berettiget 
til, idet Udlandet selvfølgelig med Forbavselse har set, 
hvad der her er foregaaet, hvilket er noget saa ene- 
staaende i Retning af Haan mod os og Dumhed i det 
hele taget, saa det lyder som et Eventyr — men nu 
lader det jo til, at Bestyrelsen selv besørger det. Men 
hvor længe vil dette gaa? Der maa jo sættes svimlende 
Summer overstyr, og vi som skalteydende Borgere maa 
nedlægge en bestemt Protest mod, at Statskassen tappes 
til Fordel for et sligt Foretagende, som kun gør Skade 
i alle Retninger.

Hammeren er falden, siger Kaptajn af Krigsflaaden, 
Andersens Kollega, forhenværende Skibsfører Hein, — 
ja den er saamænd falden godt — og han mener ikke, 
at der er nogen Grund for Forældre og Værger til at 
være ængstelige ved at sende deres Sønner og Mynd
linge ud med »Viking«. Maaske der ikke er, men hvis 

der ikke er, saa er det da fordi at der som første Styr
mand er ansat en praktisk, erfaren Skibsfører af Handels
marinen som Krigsmandens Barnepige, ja lad os kun 
sige det rent ud, og lad os kalde Skibet ved dets rette 
Navn foreløbig, nemlig Øvelsesskib for Kaptajn Andersen, 
men mig forekommer det ubegribeligt, at d’Herrer Krigs- 
marineofliccrer kan være bekendt saaledes at pynte sig 
med laante Fjer.

Lad os da haabe, at Styrmanden klarer Situationerne, 
der hvor den praktiske Sømand kun kan klare dem, og 
lad os ønske, at den høje Skibschef ikke bliver altfor 
søsyg, hvis han straks kommer ud i daarligt Vejr — og 
at han med Værdighed maa finde sig i at blive døbt, 
naar Ækvator passeres — ja det lyder i Sandhed komisk, 
men factum est.

M. Nissen,
Skibsreder — mangeaarig Skibsfører.

Hermed afsluttes indtil videre Diskussionen om 
Skoleskibet »Viking« i Dansk Søfartstidende.

Ked.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har Markedet intet Steds bedret 
sig, hverken for ud- eller hjemgaaende, og i enkelte 
Retninger er Tonen nærmest svagere. Saaledes er Raten 
fra Donauen for prompt Lastning faldet til 6/3 L. H. A. R., 
6/9 Hamburg, og fra Sulina noteres nominelt kun 5/. 
Den enorme Mængde Dampere, som gaar lil Middelhavet 
med Kul, slaas om at faa Returfragter fra Sortehavet 
og Middelhavet, og faar de endelig en Fragt, sætter de 
gennemgaaende kun Penge til. En betydelig Del gaar 
derfor i Ballast tilbage til England, men ogsaa dette 
giver Underskud, og Baadene trykker blot Markedet ved 
at komme saa hyppigt frem igen. La Plala er frem
deles elendigt for prompt Lastning, og Dampere er 
gaaet ballastet op til Golfen, der af den Grund ikke er 
saa fast, som Tilfældet vilde have været, hvis La Plata 
Tonnagen ikke pressede paa, thi der er temmelig mange 
Laster i Markedet. Østersøen er flov, og Raterne over
alt meget lave. St. Petersborg har skuffet stærkt, idet 
der nu intet videre Begær er efter Tonnage. Ekspor
tørerne lagrer for en stor Del deres Varer, og for Korn 
sluttedes der sidst lil den lavere Rate 1/3 Hvedebasis 
London eller Rotterdam. Fra Libau er 9 d. Havrebasis 
det yderst opnaaelige. Kønigsberg har intet^Korn at 
byde paa og kun et Par enkelte Trælaster, f. Eks. 7/ 
Sleepers til Liverpool. Kulfragterne ind til Østersøen 
er uforandret lave som i forrige Uge.

Generalforsamlinger.

Dansk-russisk Dampskibsselskab
afholdt. Torsdag d. 29. Oktober cn ekstraordinær Generalforsamling.

Hojesteretssagforcr P. G. C. Jensen, der dirigerede, meddelte, 
at der for nt vedtage Ændringer i Vedtægtcrno krævedes, at mindst 
% af Aktiekapitalen, altsaa G'/a Miil. Kr., var repræsenteret. Der 
var imidlertid kun repræsenteret 4,300,000 Kr., hvorfor Forsamlin
gen ikke kunde tage Beslutning om Vcdta'gtsamdringer. hvilket vil 
ske pna en ny Generalforsamling.

Formanden, Gchejmeetatsraad Bram sen, gav i Tilslutning til 
sine Meddelelser paa den ordinære Generalforsamling en kort Med
delelse om Regnskabet for 1907, som man foreslog vedtaget i for
andret Affattelse.

Angaacude Sortchavsfarten vilde Formanden bemærke, at der 
var 3 Selskaber, som drev Fart paa Sortehavet, deriblandt Nordisk 
Dampskibsselskab i St. Petersborg. Der hnvde været fort 
Forhandling mollcm disse 3 Selskaber om, at et af Selskaberne skuldo 

(Fortsættea Side 601.)
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trække sig tilbage. Da Nordisk Dampskibsselskab var det, der sidst 
havde begyndt Farten, var det ganske naturligt, at man havde for
handlet væsontligst om, at detto Selskab skulde trække sig tilbage. 
Der var imidlertid euduu ikke naaet eu Overenskomst, som Nordisk 
Dampskibsselskab mente at kunne gaa ind paa, idot man maatte 
fordre en antagelig Kompensation, en Fordring, sum ogsaa Bestyrel
sen for Dansk-russisk Selskab mente at burde give sin Tilslutning, 
saa at i hvert Fald noget af Tabet blev dækket. Bcstyrclsons For
slag til forandret Affattelse af Selskabets Regnskab for Aaret 1907 
vedtoges derefter enstemmigt.

Det gik ud paa, at der i Regnskabet optages:
a) den i Bestyrelsens Redegørelse til Aktionærerne af 9. Juli d. A. 

begrundede Godskrivning af Nordisk Dampskibssel
skabs Konto mod 516,966 Kr.

b) det i samme Redegørelse beregnede Kurstab paa Selskabets Be
holdning af Aktier i Nordisk Dampskibsselskab til 
Beløb 365,365 Kr. 38 Øre.

c) som Nedskrivning af Værdien af de Selskabet tilhørende egne 
Aktior: 7,680 Kr.

d) som Reservo for Rutcetablcring og for ekstraordinære Afskriv
ninger 929,628 Kr. 52 Øre.
Formanden fromsatte derefter Forslag til cn Række Ændringer 

i Selskabets Vedtægtor samt om, at Selskabets Reserve-, Foruyelses- 
og Assurance-Fond, som ultimo 1907 tilsammen udgjorde 2,068,165 
Kr., i Selskabets Balauec ultimo 1907 fordeles paa Amortisations
fonden med 852,119 Kr. og paa Reservefonden mod 1,216,045 Kr., 
idet der efter Vedtægtsændringerne kun skulde findes disse to 
Fonds.

Der rejstes fra et Par Aktionærers Side Anker mod den fore- 
slaaedo Størrelse af Henlæggelserne, og der vil sandsynligvis ved 
næste Generalforsamling blive stillet Ændringsforslag i nævnte Ret
ning. Skønt der ikko kunde tages Beslutning om Vedtægternes Æn
dring, blev der dog afstemt for at se, om Forsamlingen var for Æn
dringerne, hvilket Afstemningen viste.

Formanden fremlagdc derefter Forslag om en Nedskrivning nf 
Aktiekapitalen med 3 Miil. Kr., fra 10 MiB. til 7 Mili. Kr. Heller 
ikke dette Punkt kunde endelig afgøres ved Generalforsamlingen.

Oin Tidspunktet for Nedskrivningen og Størrelsen af denne ud
viklede der sig nogen Diskussion.

Bestyrelsen kunde gaa med til at udskyde Nedskrivningen, me
dens man gerne vilde fastholde Forslaget om de 30 pCt.s Nedskriv
ning; i hvert Fald ønskede man ikko en mindre Nedskrivning.

Den administrerende Direktør mcddelto, at Selskabets Baade 
havde betalt samtlige deres Udgifter, deriblandt Amortisation, og der 
var endda et lille Overskud.

Valg af Bestyrelsesmedlemmer udsattes til næste Generalforsam
ling.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i September Maaued 1908 an
meldt som forlist følgende Skibe. S o j 1 s k i b e : 8 amerikanske, 10 
britisko, 1 dansk, 1 hollandsk, 5 fransko, 2 græske, 2 italienske, 6 
norske, 3 russiske, 5 svenske, ialt 43. Dampskibe: 2 ameri
kanske, 1 østrigsk, 1 belgisk, 14 britiske, 3 tyske, 1 italiensk, 2 
japanske, 3 norske, 1 spansk, ialt 28. Aarsagerne til Forlisene var 
for Sejlskibene: Stranding 17, Kollision 2, beskadiget af Ild 1, for
svundet 9, forladt 3, Kondemnation 10, sunket 1; for Dampskibene: 
Stranding 17, Kollision 3, beskadiget af Ild 2, forsvundet 2, Kon
demnation 3, sunket 1.

K a t h o 1 ni, Dpsk. af Kjolænliavn, kom d. 21. Oktober paa 
Rejsen fra Hamburg i Ballast, i Kollision uicd den fra Kroustadt 
kommende Hamburger Damper »Uranus«. »Katholm« fik saa be
tydelig Skade under Vandlinien, at den maatte returnere til Ham
burg for Reparation. »Uranus« tik svær Skade i Boven og For
stævnen.

M a r s e 1 i s b o r g, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 31. Oktober 
for Indgaaende til Stettin, paa Grund ved Swinemiinde. Efter at cn 
Del af Ladningen, Fosfat, var losset i Lægtere, kom Skibet flot med 
Assistance af Slæbedamper og fortsatte til Stettin.

Beatrice, Dpsk. af Goteborg, (ikke »Petrinc«, som meddelt 
i sidste Nummer), der i Taugo grundstødte ved Thyborøn, er med 
Assistance af Bjergningsdampskibet »Ægir«, og efter at cn Del af 
Lasten ved Agger Bjergelavs Hjælp var losset i Lægtere, bragt flot
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og liar fortsat Rejsen til Goteborg, hvortil Skibet var bestemt med 
en Ladning Kul fra Tyne.

Marius B a y, Skonnert af Nykjøbing F., kom d. 31. Ok
tober paa Rejsen fra Odense i Ballast til Nakskov, paa Gruud paa 
Albue Trillor. Flot med Assistance af Dpsk. »Activ« og indbragt 
til Nakskov.

01 i v i n e, Dpsk. af Glasgow, der, som meddelt, indkom hertil 
for Undersøgelse efter Grundstødning ved Dragør, blev befunden tæt, 
og oftorat den oplossede Ladning atter var indtaget, fortsattes Rej
sen til Liverpool.

Eric, Dpsk. af Helsingborg, kom d. 2. ds. med en Ladning Kul 
paa Grund paa Sprogø. Flot udeu Assistance og indkommet til Korsør. 
Skibet var paa Rejsen fra Blyth til Korsor.

Norriin ti, Dpsk. af Bergen, er d. 31. Oktober strandet ved 
Hvammstanga, Hunnabngten ved Skagastrand. Passagerer og Mand
skab er bjerget. Ladningen bestaar af c. 900 Tons Kød.

C o p 1 o y, Fregatskib af Fanø, kom for Indgaaende til Ham
burg paa Grund ved Kjautrand. Flot med Assistance og indslæbt 
til Hamburg, tilsyneladende ubeskadiget.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbcsparelse paft fra 30 

til 50 pCt.( henholdsvis for dc mindre og storie Motorer. —• Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 5./11.). A d o 1 p h 
Andersen, Schubort, ank. Rouen 4./11. — Alexandra, Niel
sen, auk. Antwerpen 4./11. — Al garve, Borrics, afg. Trångsund 
3./11. til Almeria. •— Auglo Dan c, Wicncke, afg. herfra 4./11. 
til Kiinigsborg. — A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 4./11. til 
Petersborg. — Antwerpen, Madsen, ank. Petersborg 21./10. ■— 
Arkansas, Petersen, afg. Kristiania, 22./10. til Boston. — Arno, 
Strubberg, afg. Tarragona 2./11. til Malaga. — A n r o r a, Fischer, 
pass. Brunsbuttel 4./11. for Antwerpen. —■ Baron Stjernblad, 
Therkildscu, ank. Riga l./ll. — Beira, Lunge, pass. Gibraltnr 
3./11. for Port Veudres. — C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. hertil 
3./11. — Chr. Broberg, Mortenseu, afg. herfra 2./11. til Pe
tersborg. — Christian IX, Holm, pass. Dartmouth 31./10. for 
Genua. — Dagmar, Bogvad, pass. Brunshiittel 5./11. for Rotter
dam. — Dou ro, Ørsted, afg. herfra 2./11. til Potersborg. — Es
bjerg, Strufvc, afg. Suudsvall 2./11. hertil. — Florida, An
dersen, ank. Kristiania l./ll. — Frederik, Thomsen, ank. Lon
don 2./11. — Garoune, Kromann, pass. Brunsbiittcl 4./11. for 
La RochoIIc. — Gcorgios I, Sørensen, ank. Hull 30./10. — 
Hellig Olav, llolst, ank. Nowr York 20./10. — II e n g c s t, 
Munch, pass. Brunshiittel 2./11. for PcterPsborg. — J. C. Jacob- 
s o n, Potersen, afg. Malaga 2./11. til Genua. — J o 1 a n t h a, Simon
sen, auk. Autwerpen 31./10. — Kasan, Hansen, ank. Libnu 29./10.
— K o n t u c k y, Andresen, afg. Antwerpeu l./ll. hertil. — K i e w, 
Jørgensen, afg. La Rochelle 4./11. hertil. — K u r s k, Gommeseu, 
auk. Bordeaux l./ll. — Leopold II, Tycho-Rasmussen, afg. 
herfra 3./11. til Windau. — Loire, Craignou, pass. Holtenau 4./11. 
hertil. — L o u i s o ,Kruse, ank. Petersborg l./ll. — L o u i s i a n a, 
Gotthardt, nfg. New York 24./10. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svaue, pass. Algier 28./10. for Autwerpen. — Morsø, Oest-Jacob- 
sen, ank. hertil 5./11. -— M o s k o v, Rasmussen, ank. hertil 2./11.
— Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. Sfax l./ll. til Piræus. — 
Nordjylland, Kragh, ank. hertil 4./11. — 0. B. S u h r, Fri- 
sonotto, afg. herfra 2./11. til Petersborg. — 0 m s k, Kyllcsbcch. arg. 
Windau 4./11. til Hull. — Oscar II, Hcmpel, ank. hertil 28./10.
— Perm, Christensen, pass. Holtenau 3./11. for Libau. — P r e g e I, 
Iversen, ank. Petorsborg 26./10. — Riber li uu s, Bonticlykke, afg. 
herfra 3./11. til Riga. — Saga, Wiberg, ank. Dunkorquc 4./11.
— Saxo, Larsen, ank. Danzig 2./11. — S o i n o, Dampt, afg. her
fra 3./11. til Bordeaux. — T e x a s, Lissner, afg. Filadelfia 30./10. 
hertil. — Tiber, Dam, auk. Petersborg 26./10. — Tyr, Thaning, 
afg. herfra 3./11. til Windau. — United States, Egense, ank. 
Now York 3./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, nfg. 
Chnthnm 28./10. til Sharpncss. — Michail Outchoukoff, 
Harboe, ank. Chatham 22./10. — Generalkonsul Pallisen. 
Christensen, auk. Flectwood 23./10. — Wladimir R c i t z, Olsen, 
afg. Chatham 2./11. til Browhead f. 0. — H o 1 m e r M o r c h, Thor- 
søe, afg. Chatham 23./10. til Manchester. — Excellence 
Pies ko, Rasmussen, afg. Swinemiinde 3./11. til Petersborg. —- 
Pawel Andrcjeff, Tannebek, ank. Petersborg l./ll. — W 1 a- 
d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Cape Tormentiue 2. /11. — Alex
ander Shukoff, Dahl, ank. Ghent 4./11. — J o b u n S i c m, 
Nielsen, afg. Blyth l./ll. til Swinesmiinde. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmnssen, ank. Kronstadt 21./10.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, afg. Aalborg 31./10. til 
Riga. — Nordsøen, Gram, afg. Pcrnau l./ll. til Autwerpen. — 
N e x oh, Basse, afg. Blyth 3./11. til Rokkala. — Gerda, Iversen, 
afg. Newport 2./11. til Esbjerg. — Ellen, Hansen, afg. Sunder

land 31./10. til Konigsberg. — F y 11 a, Christensen, afg. Kbnigs- 
berg 31./10. til Jacobsstad. — Napoli, Briuch, pass. Hanstholm
31./10. til St. Malo. — Bodil, Uldal], ank. Oscarshamn l./ll. — 
Dagmar, Mathiasen, ank. Leith l./ll. — N e r m a, Schiff, ank. 
Konigsberg 31./10. — Alfa, Lauritsen, ank. Lorient 2./11. — 
Inger, Larsen, ank. Abo l./ll. — Johanne, Mikkelsen, pass. 
Helsingør l./ll. til Preston. — Laura, Pedersen, afg. Hernosand
1. /ll. til Marseille.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 24./10. —-Lon
don, Bom, ank. Dunston 30./10. — Paris, Tholander, ank. Libau 
20./10. — Bryssel, Kaas, ank. Petersborg l./ll.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 30./10. til Rouen. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Newport 2G./10. — Rom a, v. Thun, 
ank. Petersborg 28./10.

Heimdal. A n i n c, Lctli, ufg. Sunderland 3.(11. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Burntisland l./ll. — Martha, Christensen, 
ank. Sunderland 2./11. ■— Elna, Ratlije, ank. Rouen 2G./10. — 
Therese, Pedorsen, ank. Toulon 4./11. — Simone, Møller, ank. 
Blyth 2./11. ■— Jeanne, Løffler, ank. Rouen 27./10. ■— Vera, 
Risø, ank. Calais 2./11. — Daisy, Lagesen, ank. Pillau 2./11.

Dannebrog. A m a 1 i <■ n b o r g, Petersen, ank. Neufahrwasser
2. /11. — B r a 11 i n g s b o rr g, Sucnson, ank. Livorno 28./10. — 
Flynderborg, Lnrsen, ank. West Hartlepool 30./10. — Fre
densborg, Fischer, ank. Kjøbonhavn 25./10. — Frederiks
borg, Albertsen, ank. Kjobenhavn 20./10. -— J oms borg, Ma
thiasen, ank. Huelva 3./11. — Kronborg, Jensen, ank. New
port 30./10. — Rosenborg, Sehultz, nnk. West Hartlepool 31./10.
— Skanderborg, Jensen, afg. Cette 24./10. til St. Louis dc 
Rhonc. — Stegelbor g, Lund, afg. Hamburg 3./11. til Blyth. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Konigsberg 4./11. — Søborg, Han
sen, afg. West Hartlepool 4./11. ti) Marseille. — Uranicnborg, 
Schmidt, ank. Kjobenhavn 2./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Libau 
2./11. til Petersborg. — K 1 a m p e n b o r g, Thygeson, afg. Burnt
island 28./10. til Livorno. — Marselisborg, Andersen, ank. 
Stettin 26./10. — Silkeborg, Rasmussen, afg. Pomarou 2G./10. til 
Memel. — Skodsborg, Agcrlin, ank. Bordeaux 25./10. — U 1 fs- 
borg, Mollerup, auk. Petersborg 27./10. — Vordingborg, Pe
tersen, ank. Kjobenhavn 2./11.

Neptun. Aggersborg, Jorgenseu, afg. Petersborg 3./11. 
til hent. — Dansborg, Kuli], afg. Petersborg 28./10. til West 
Hartlcpool. — Jægersborg, Larsen, ank. Kjobenhavn 3./11. — 
K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Petersborg 4./11. — T a a r n- 
b o r g, Matzen, ank. Petersborg 4./11.

Honeborg. Høncborrg, Christiansen, ank. Kjøbenhavn 2./11.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Petersborg l./ll. 
lil West Hartlepool.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, afg. Kjobenhavn 3./11. 
til Kronstadt.

Svendborg. Anna M æ r s k, Sørensen, ank. Libau 31./10. — 
Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Petersborg 27./10.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Kroustadt 4./11.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, arg« 
Blyth 30./10. til Reval.

Det østasiatiske Kompagni, S i am, Cortsen, afg. Suez l./ll. 
til Colombo. — S a m u i, dc Fine Licht, afg. Suez 31./10. til Sin
gapore. — Sibirien, Madsen, ank. Bangkok 17./10. — Tran- 
quebar, van Deurs, ank. Singapore 3./11. — Anamba, Ram- 
buscb, afg. Port Said 29./10. til Havre. — C a t h a y, Thomsen, 
afg. Port Said 28./10. til Marseille. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kjo
benhavn 25./10. — C a m b o d i a, Knudsen, auk. Gøteborg 4./11. ■— 
Indien, Berg, auk. Durban 30./10.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Christensen, afg. 
Portland 23./10. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 29./10. til Havre. — S t. Jan, Ingemann, ank. Kjøben
havn 25./10.

Torm. Sara. Jensen, afg. Sorniis 30./10. — Helene, Sø
rensen, afg. Bnrntislaud 3./11. — Sjælland, Sonnichscn, pass. 
Holtenau 4./11. — Agnete, Petersen, nnk. Liban 2./11. ■— H o r- 
m i a, Hansen, ank. Karrebæksminde 3./11. — Alice, Sehultz, afg. 
Methil 3./11.

Alfred Christensen. P o 1 n rs.tje r n c n, Brantb, afg. Rio 
Jauciro 31./10. — E k 1 i p t i k a, Hcnimingsen, ank. cnua 31./10. 
•— Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Archangel 19./10.
— Urania, Clausen, afg. Burntisland 31./10. — Svend, Schmidt, 
ank. Aarhus 30./10. — Nordland, Møller, ank. Petersborg 28./10.
— Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kronstadt 27./10. — 
England, Andersen, ank. Lissabon 2./11. — Holland, Poul
sen, ank. Methil l./ll. — Ru Bland, Madsen, ank. London 3./11.
— Dronning Olga, Potersen, ank. Carthagena 26./10. — An
nette Fnrness, Larsen, nfg. Hull 31./10. — Lady F u r- 
n c ss, Clausen, ank. Altona l./ll.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Swansca 29./10. til 
Gefle. — E d i s o u, Sørousen, auk. West Hartlepool 2./11. — F u 1-



6. November 1908. Dansk Søfartstidende. 603

t o n, Jørgensen, afg. Neapel 25./10. til Antwerpen. — Newton, 
Andersen, ank. London' 4./11.— Washington, Nielsen, ank. 
Petersborg 31./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Burntisland l./ll. —• Vera, 
Tliing, ank. Windau 31./10. — Freja, Nielsen, ank. l’etorsborg 
25./10. — Bertha, Rasmussen, afg. Riigenwalde 2./11. til Bre- 
inen.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Windau 23./10. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 3.(11.

Jylland. Ebba, Meiuertz, pass, Helsingør 3./11. lor Kratz- 
wieck.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Stettin 2./11. — R u s- 
s i a, Penisen, afg. Stockholm 3./11. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Libau 14.(10. — D a u i a, Petersen, afg. Rotterdam 17./10. — 
N o r m u u n i a, Erichsen, afg. Petorsborg 30./10. — E u x i u i a, 
Lund, ank. Filadelfia 30./10. — C a n a d i a, Jespersen, afg. FHadelfia 
27./10. — L i v o n i a, Skov, auk. South Shields 9./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Tampieo 30.(10. — P a- 
tria, Nielsen, ank. Algier 31.(10. — Gratie, Sørensen, afg. 
Stockholm 4./11.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Blyth 3.(11. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 5./11. — Caledonia, Storm Hansen, afg. 
Swinemiinde 4./11. — Sarmatia, Pedersen, ank. Rotterdam 28.(10.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bordeaux 23./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Swinemiinde 4./11. — G r a- 
n a r i n, J Jørgensen, ank. Filadelfia 27./10. — C a r b o n i a, Ma
thiesen, ank. Rotterdam 3.(11. — E s t o n i a, Winckler, afg. Riga
30.(10.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Almeria 12./10. — Sol an dia, 
Troensegaard, ank. Nakskov 3./11. — Sccalia, Jensen, afg. Burnt
island 19./10. — Frumeutia, Andersen, afg. Neapel 31./10. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 29.(10.

Ocean. Philadclphia, Horn, ank. Rottcrdam 3-/11.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Swansea 4./11. — N. F. H off ding, van Deurs, ank. Vejle 
5./11. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Hudiksvall 3.(11. — 
I. I). S. A d o 1 p li, Fenger, afg. Riga 2./11. — Alfred Hugo, 
Ellekilde, afg. Aarhus o./ll. — Ajux, Brorseu, afg. Calais 4./11.
— E. M. Dalgas, Moller, afg. Wasa 2./11. — Lars Kruse, 
Mathiesen, afg. Svendborg 3./11. — Peter W i 11 e m o o s, A-l 
bretsen, ank. Huil 4./11. — G. Kocli, Jorgensen, ank. Stettin
3./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Methil 3.(11.

Sejlskibe.
Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ank. Horsens 24./10. — 

Freja, Becli, auk. Malmø 25.(10. — Ane Cathrine, Holm, 
er ank. til Kjøbenhavn. — Næstved, Rasmussen, er ank. til 
Kjøbenhavn. — Laure n tin c Emilie, Andersen, ank. Faxe
29. /10. •— Ar gus, Holm, er ank. tH Hals. — Amaranth, 
Kyhn, ank. Grimsby 31./10. — Mcrcantil, ank. Colberg 31.(10.
— Herman Olsen, Hintze, ank. Mariager. 31.(10. — Born
holm, Nykær, er ank. til Grimsby.

Svendborg. Christine, Jørgensen, auk. Kramfors 29.(10.
— K a m m a, Fisker, auk. Oporto 28.(10. — Nanna, Madsen, 
ank. Nyborg 29./10. — Yrsa, Sørensen, ank. Wisby 29./10. — 
Aktiv, Mouritzen, ank. Kalundborg 29./10. — Primula, Carl
sen, ank. Drammen 30./10. — Flora, Sørensen, ank. Kristiania
30. /10. — Ful via, Petersen, nnk. London 31./10. — Slesvig, 
Hoffiminu, ank. Kirkaldy 31./10. — Doris, Købke, ank. Sunderland
31. /10. — F a n n y, Hansen, nnk. Boness 31./10. — S o v c r i n c, 
Hansen, ank. Warnemuude 31./10. — Ring Andersen, Han
sen, unk. Hbguniis 2.(11. — G æ a, Petersen, ank. Fowev 2./11. — 
Guldborg, Jørgensen, ank. Langesund 2./11. — Z e n i t h a, Jen
sen, ank. Gøteborg 2./11. — Z a m p a, Jensen, auk. Wisby 2.(11. 
—■ Elisa, Andreasen, auk. Hull 31.(10. — C o r n w a 11, Petersen, 
ank. Kjøbenhavns Red l./ll. — Poter, Jørgensen, ank. Goteborg 
1.(11. — Jorgen Ring, Fisker, ank. Caen l./ll. — Huns 
Ditlev, Christensen, ank. Konigsberg l./ll. — G. R. Borg, 
Hvenegaard, ank. Kjøbenhavns Red 2.(11. — Imanuel, Jensen, 
nnk. Grimswnll 2./11. — P a 11 c s e il, Jensen, ank. Midlcsborough
31./10. — E m b 1 a, Mikkelsen, auk. Kristiania 3../11.. — 
P s y c li c, Nielsen, ank. Brcvik 2./11. — Venus, Jensen, ank. 
Kings Lynn 2.(11. — A polio, Nielsen, ank. Stockholm 3./11. — 
H el g c," Carlsen, ank. Nystad 3./11. — lgnatz Breum, Lund, 
nnk. Abo 3.(11. — R o s s i n g, Larsen, ank. Kjøbenhavn 4./11. — 
B c 1 o n a, Larsen, ank. Stettin 4./11. — Delos, Andersen, ank. 
Great Yarmouth 4./11.

Ærø. Karen, Bove, ank. Libau 2./11. — Th. Lo lise, Boye, 
ank. Pillau 2./11. — Dronning Louise, Lauritzeu, ank.
Skclskor Red l./ll. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. 
Hamburg 2./11. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Setubal l./ll. — 
A r i o t i s, Andersen, ank. Kragerø l./ll. — Diana, Hansen, afg. 
Ramsgate 28./10. til Bridgeuess. — Bien, Petersen, ank. Grcifs- 
wald l./ll. — Freja, Petersen, ank. Wismar l./ll. — Svip,

I Jensen, ank. Kiel 31./10. — Svanen, Møllman, nnk. Fjellebroen
31./10. — Marie, Østermann, ank. Wismar l./ll. — Hertha, 
ank. Sunderland 2./11. — Thor, Kromann, pass. Cuxhavcn 2./11.
— Hjalmar, Christoffersen, ank. Gøteborg 2.(11. — Kronen, 
Hermansen, ank. Lissabon 2./11. — A pol lo, Alhertsen, ank.
Swinemiindo 3./11. — A b b a, Petersen, ank. Hollcnau 2./11. — 
A r i e 1, Christensen, ank. Harwich 2./11. — Argo, Clausen, ank. 
Falmouth 2./11. — Johanne, Stegmanu, ank. Odense 3.(11. — 
A d e 1 e, Kock. ank. 3./11. til Kjobenhavn.

INDHOLD:
Danmarks Handelsflaade i 1907. — Kjøbenhavn, d. 6. Novem

ber 1908. — Skoleskibet »Viking«. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretningor. — Efter
retninger for Søfarende.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Benhold til Bestemmelserne i Lov af 15. Maj 1-903 
om Tillæg til Lov af 28. Maj 1880 om Søværnets Ord
ning vil der blive afholdt en Reservekadetskole ved Sø
værnet.

— Skolen bestaar af 2 Afdelinger.
Undervisningen i yngste Afdeling er dels teoretisk, 

dels praktisk, i ældste Afdeling udelukkende praktisk.
Uddannelsen tilendebringes i c. 9 Maaneder.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2. og

1. Klasse.
Som Reservekadetter af 2. Klasse optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der i Følge den for 
Tiden gældende Lovgivning har Ret til Fart som saa
danne med større Skibe og paa længere Rejser.

Ingen kan optages som Reservekadet af 2. Klasse, 
der er over 28 Aar gammel.

Skolen, under hvilken Reservekadetterne lønnes, 
uniformeres samt indkaserneres i Vagtskibet ved Kjø
benhavn, Kaserneskibet Sjælland, begynder straks efter 
Nytaar.

Den teoretiske Uddannelse i yngste Afdeling afsluttes 
med en Prøve. De Reservekadetter af 2. Klasse, som 
har bestaaet denne Prøve, og som efter en derpaa føl
gende, i c. 1 Maaned tilendebragt, praktisk Uddannelse 
om Bord eller i Land, dertil findes skikkede,, ndnævnes 
derefter til Reservekadetter af 1. Klasse; disse gives 
der en videre Uddannelse som Hjælpelærere ved Eksercer
skoler for værnepligtige, om Bord i de udrustede Skibe, 
i Vagtskibet eller ved Korpserne.

For den Tid, Reservekadetterne under deres Ud
dannelse har været udkommanderet med Flaadens Skibe, 
beregnes der dem Togt efter de almindelige Regler.

Efter endt Uddannelse udnævnes de dertil egnede 
Reservekadetter af 1. Klasse til Reserveløjtnanter.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker at frem
stille sig til Optagelse paa Skolen, vil have at indsende 
en egenhændig skreven Anmeldelse til Chefen for Orlogs- 
værftet inden førstkommende 15. December og vedlægge 
Søfartsbog med Oplysning om Alder, Stilling i Rullen, Eks
amensbeviser samt Bevis som Skibsfører eller Styrmand, 
og endvidere Oplysning om Opholdssted og fuldstændig 
Adresse.

Forinden Aarets Udgang tilstilles der de Ansøgere, 
som efter det foreliggende formenes at kunne komme i 
Betragtning til Antagelse, Meddelelse herom samt om 
Tid og Sted, hvor de vil have at give Møde for at un
derkastes Legemsundersøgelse. Efter at Udfaldet af denne 
foreligger, tages først endelig Bestemmelse med Hensyn 
til Antagelsen.

Orlogsværftet, den 3. November 1908.

G. H. R. Zacharias.
E. Olrik.
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Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.
Fnos hos alle Sklbsproviantcringshnndlere saml i Hoveddepolcl hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bukl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjobenhavn: Amaliegade 34.
. / Bohh Fnderikitan.

7 eleg ram-Adresse : y CarlhOltenniOl, KllbtlblVO.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

i Kjøbenhavn«
tegner Transportforsikringer af enhver Art( ogsaa Vaerditorsikringer, til billige taste 

' Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copeneure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE •

Wigzell’s 
Patent Loddemashlne 
er det paalideligBte og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

■»- ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Officee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal DIreotor: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

S&- Tugboat Gompany „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283,

V« BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Flads 26, 10—3, hvortil 
ogaaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

lJUU.Ua


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 72. Kjøbenhavn, Tirsdag den 10. November 1908. 15. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Scliwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgrlosons selvøm. Losiehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

De private Assurandeurer lim, 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de Aeste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmenn Kanal. Private. 6.. 

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibebunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Remington "/b" 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

i

Cronstadt, Rusland.
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlagrinidreiier: „NEWS, WALLSEND" ■! „NEWS, SUNDERUIO".

Anvendt I de største og fineste Skibe

Emallien 
pa.l.gge. varm — l;,," 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hnrtig Tering, f. Ekt. 
i Nerbeden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paaleggea kold ligasom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bunkers og 

Dek.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr",

Otto Mon sted s
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og (Hl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges;



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
otor—Smedle lor Udiørelsv af btævne, Ror oh Propelaksler, .'•'tnedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ihektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Stetalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjobenhavn. 

PETRQLEU MSMOTOR EN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabrikens Guldmedaille: Paria 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

T.JeÅév.“e2 P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Berg & Larsen 

forhen Martin Niaeon 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 
Nyhavn 53. 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træfles 12.—£,<»—ø Aften. Søndag 10—11. 
Daner Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Kobbersmedie.
Undertegnede tillader sig herved at meddele, at jeg den 

1. November har etableret mig som Kobbersmedemester i 
København med Værksted 1

Vildersgade 46.
Jeg tillader mig samtidig at anbefale mig med alle Slags 

Arbejder, som Kobberrørledninger, Skibsarbejde af Kobber 
og Messing, Fortinning, samt alle eventuelle Reparations
arbejder.

A. Wilson
Telefon: Byen 4210. ' Telefon: Byen 4210.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billig« Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenscn«. 

Telefon 7262.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.

Engelskmand, 
der i en lang Aarrække har 
beklædt ansvarsfulde Stillin
ger ved større Skibsmægler- 
og Rederiforretniuger i U. K., 
Norge og Frankrig, søger 
Plads. Taler perfekt Norsk 
og Fransk samt Spansk. Ud
mærkede Anbefalinger.

Henvendelse i Billet, mrk.: 
„Chartering 380“, modtager 
„Dansk 8øfartstidende“s Kon
tor.

Skib til Salg.
En For-and-aft Skonnert, 

39,57 Brutto Tons, i fuldstæn
dig sejlfærdig Stand, er billig 
til Salg- Billet, mrk.: „371“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
ai

Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Renne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel.

§ Havnegade 37, Nakskov, g

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Keb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Uevneo,

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Nordisk Skibsrederforening.
Ekstraordinær Generalforsamling til endelig Beslut

ning over det paa Generalforsamlingen i Kristiania i Aar 
foreløbig vedtagne Forslag om Forandring i Lovene, af
holdes paa Foreningens Kontor i Kristiania, Kirkegaden 
Nr. 5, Onsdagen den 16. December Kl. 1. (H. 0.628)

DANSKE LLOYD,
SØ- OB TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slngs So- og Transportforsikringer, ogsaa Poatværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danakelloyd1*.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i de 

fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34 Kongelige Søasaurance. 104.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
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Kjøbenhavns Havn.
Indsejlingen og Yderhavnen med tilgrænsende Arealer.

I tDansk Søfartstidendet for 30. Jan. og 6. Februar 
1908, Pindes, som del vil erindres, en Oversigt over For
holdene i Kjøbenhavns F ri havn.

Som en Slags Fortsættelse heraf skal vi i dette og 
følgende Numre af Bladet søge at give et Overblik over 
Kjøbenhavns Havn, den saakaldlc G aml e Ha vn, 
samt over de Forandringer og Forbedringer, den er un- 
dergaaet i de senere Aar. I Virkeligheden betyder nemlig 
de Arbejder, der i de senere Aar er udført og er under 
Udførelse, saavel for Havnevæsnets Regning som af pri
vate Ejere, særdeles meget.

For et Par Aar siden fly I ledes Havnens Nordgrænse, 
saaledes at den nu udfor Kronløbet ligger c. 4,800 Fod 
fra Indsejlingen mellem Bølgebryderne. Herved er op- 
naaet, at Indløbet til Havnen helt og holdent sorterer un
der Havnevæsnet, hvilket selvfølgelig er det eneste rig
tige, idet det tidligere kunde hænde, at Skibe ankrede 
midt i Løbet, uden at Havnevæsnet kunde skride ind 
herimod. Dog synes det som om Løbet, i hvilket der fin
des 29 Fods Dybde, paa sine Sieder er temmelig smalt; der 
er saaledes kun 200 Fod fra Fyrlinien til 4 Fv. Kurven 
paa den ene Side og endog kun c. 120 Fod fra Fyrlinien 
til SØ.-Kanlen af 4 Fv. Kurven indenfor Bølgebryderen. 
Ganske vist lilsikrer Havnereglementet de dybtgaaende 
Skibe Forlrinsrel til Løbet, men bliver en dybtgaaende 
Damper af en eller anden Grund nødt til at vige til 
Siden, og der muligt samtidig er nogen Strøm og Ku
ling, saa er det indlysende, at Chancen for at røre Bun
den kan være lovlig stor.

Er man passeret Bølgebryderen, befinder man sig i 
den saakaldlc Yderhavn, der her nærmere skal om
tales i Forbindelse med de dertil stødende Arealer.

Betragter man Kortet over Yderhavncn, falder det 
straks i Øjnene, at ved Siderne af den til 26 Fod uddybede 
Rende, som leder videre ind til Havnen, er Dybderne 
meget forskellige. Saaledes findes kun 22 Fods Dybde 
langs den saakaldlc Indlandskaj og videre Syd paa indtil 
Bomløbel; paa den østlige Side af Renden mellem »Tre
kroner« og til lidt Syd for »Lynnetten« er der 21 a 22 
Fod. dog findes der kun 7 a 9 Fod Vand paa Revshale
flakket. med Undtagelse af den smalle 12 Fods Rende, der 
leder Øster ud.

Udfor Pelroleumsbeholderne paa Revshalen og ind 
til Kajen ved disse er uddybet til 24 Fod. og saa løber 
der en Tunge Syd paa med 24 Fod: paa Siden heraf ud 
mod Indsejlingsrenden, findes 22 a 23 Fod og mod Øst 
21 a 22 Fod. Som det vil ses er Yderhavnen i Virkelig
heden et ret vanskeligt Farvand for dybtgaaende Skibe, 
og der findes kun ringe Svajeplads for Skibe med 22 a 
23 Fods Dvbgaaende.

Vi skal nu nærmere omtale Kajstrækningen etc., som 
findes omkring Yderhavnen:

Paa Vestsiden fra Indsejlingen til Frihavnen og Syd 
paa har vi T n d 1 a n d s k a j e n. Denne lange Kajstræk
ning, som hidtil ingen større Betydning har haft, ud over 
den at være Anlægsplads for oplagte Skibe, kan dog 
maaske faa en mere praktisk Betydning, naar det Projekt 
kommer til Udførelse, der omtaltes i Beskrivelsen af Fri
havnen, nemlig cn Toldbod paa Østmolen med Adgang 
for Trafiken gennem Portene under Langelinies Pro
menade.

Syd for Tndlandskajen findes L v s t b a a d e h a v - 
n e n. som desværre er altfor lille til del sledsc stigende 
Antal Fartøjer, der ønsker at benytte den. Pladsen inel’cm 
Lvstbaadehavnen og Karantænestationen, der anvendes 
til Ankerplads for de større Lyst fartøjer, er heller ikke 
mere tilstrækkelig, saa at der stadig i sligende Grad maa 
anvises dem Plads Nord paa, hvad der alter gaar ud 

over Sejlskibene, som hidtil har haft anvist Ankerplads 
udfor Indlandskajen. Sejlskibene fortrænges mer og mer, 
hvad der hyppigt klages over, og det synes os, at disse 
Klager har en vis Berettigelse. Ganske vist hører man 
til Stadighed indvende, at der er jo den store Plads paa 
Rcvshaleflakket mellem Trekroner og Lynellen, godi dæk
ket af Bølgebrydere mod Øst, men som allerede bemær
ket, findes her kun 7—9 Fod Vand; heraf følger, at til de 
fleste af Lystfartøjerne er Pladsen for saavidt god nok. 
men ikke til Sejlskibene, medmindre der foretages en Ud
dybning.

Mellem Karantænestationen og Bomløbet findes, in
denfor Toldbodens Terræn, Nordre Toldbod med 
B a a d e h a v n e n.

Langs Bolværket ud mod Yderhavnen er c. 21 Fod 
Vand, i Baadehavnen c. 8 Fod.

Naar man ser hen lil den stærke Trafik, som findes 
her. og betragter de Godsmængder, som næsten fil Stadig
hed henligger i Land, maa man undres over, at der paa 
delle Sled endnu ikke er bygget et Vareskur, thi Trangen 
hertil er sikkerl stor. Ved Baadehavnen findes en Kran ved 
del saakaldlc »Svensk Slæbested«; Bæreevnen er 4 Tons 
(Ilnandkrafl). Paa Pladsen ved Baadehavnen findes Hav
nevæsnets Kontorbygning, hvor endvidere findes Lo
kaler for Toldkontorer, Kjøbenhavns Lodseri, Telegraf
station, og Bugserselskabet.

Paa Østsiden af Yderhavnen findes Syd for Lvnette- 
havnen, der tilhører Militæretaten, Brødrene Svendsens 
Baadebvggeri, fra hvis Værft mange kendte Lystfartøjer 
er udgaaet, dernæst forskellige Kulpladser og Petroleums
havnen, hvorefter vi kommer til Burmeister & 
W a i n s Skibsværft med dertil hørende Tørdok (Længde 
450 Fod), 3 Ophalingsbeddinger (c. 300 Fod og indtil 
2,000 Tons) og 4 Beddinger for Nybygninger til Maks. 
Vægt 10.000 Tons. Syd for Skibsværftet findes Havne
væsnets Plads med Ophalingsbedding og endelig tæt ind 
mod Batteriet »Sixtus«, den store Flydedok, der sorterer 
under Burmeister & Wain.

Denne Dok, der har en Længde af 478 Fod. kan hæve 
indtil 11.500 Tons og er ved en udgravet Rende forbun
den med det dybe Løb gennem Yderhavnen.

I Følge Udtalelser, vi har hørt af forskellige Skibs
førere, synes det dog som om Indløbet til Dokken ikke 
er helt tilfredsstillende. Nogle Friholderpæle vilde sik
kert være paa sin Plads paa begge Sider af Renden, saa 
at Skibene, der gaar ind og ud af Dokken, havde noget 
at støtte sig til og ikke helt blev henvist lil at fendre af 
mod Grunden med Slingrekølene.

Forinden vi forlader Yderhavnen, skal det nævnes, at 
alle Kajslrækninger her med Undtagelse af Lynettchav- 
nens og Burmeister & Wains Værft, henhører under Hav
nevæsnet.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, den 10. November 1908.
Formanden for Den almindelige danske Skibs

føre rforening af 1874, Kaptajn J. P. Larsen, hvis 
Død vi forleden omtalte, blev i Søndags begravet fra 
Kapellet paa Assistens Kirkegaard.

Ved Højtideligheden var repræsenteret de hervæ
rende nautiske Foreninger samt flere andre Institutioner, 
og den store Deltagelse, med hvilken denne omfattedes, 
bar Vidne om, i hvor høj Graid den Afdøde var afholdt 
af Standsfællcr og Venner.
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Bunkerpriser i Cadiz og Gibraltar. Hr. 
Skibsreder I. P. T. Bryde, her af Kjøbenhavn, gør os 
opmærksom paa en mindre pæn Behandling som hans 
Damper >Isafold< af Reykjavik har været Genstand for 
hos Firmaet René Arquis i Cadiz, hvortil Skibet 
maatte søge ind, paa Rejse til Middelhavet, paa Grund 
af Kulmangel. Nævnte Firma har ikke alene nægtet at 
levere et mindre Parti Kul end 15 Tons, men har be
regnet sig en overordentlig høj Pris for Kullene og des
uden belastet Skibet med tilsyneladende unødvendige Ud
gifter, foruden Kommission og Klarering. 1 Følge os 
foreviste Regninger kommer hver Ton af de af nævnte 
Firma leverede Kul paa 47 shillings. Til Sammenligning 
kan tjene, at Skibet Dagen efter modtog 47 Tons Wales 
Kul i Gibraltar som, inklusive alle Udgifter, kun kom 
paa c. 25 shillings pr. Ton.

Hr. Bryde ønsker denne Sag omtalt for at advare 
andre mod nævnte Firma, at de ikke skal lide samme 
Skæbne.

Sejladsen paa St. Petersborg. Firmaet >P. 
Bornholdt & Co.< i St. Petersborg telegraferer Søndag 
Middag til sin herværende Repræsentant: Frosten ved
varer, en Del Drivis paa Nevaen, men Damperne losser 
og lader stadig.

Havneudvidelsen ved Masnedsund er nu, 
skrives der til »Berlingske Tidende« fra Vordingborg, 
færdig og afleveredes forleden til Vordingborg Kommune,

Den ny Havns Sydbolværk har en Længde af 150 
Alen, Østbolværket er halvt saa langt. Havnedybden er 
henholdsvis 18 og 12 Fod. Bolværkerne er af Træ lil 
Vandlinjen, medens de ovenfor er støbt i Beton. Langs 
med Bolværkerne er anbragt 9 Alen brede Veje, hvor 
der bl. a. skal anbringes Jernbanespor, og ved Havne
udvidelsen, der alt ialt staar i 57,000 Kr., er der iøvrigt 
indvundet en Havneplads paa henved 15,000 Kvadratalen.

Nu gaar Entreprenørerne i Gang med at ombygge 
den gamle Havns Nordbolværk, hvortil er bevilget et 
Beløb af 21,000 Kr.

Dansk Sømandsdaad. »Nordsjælland« beretter 
om en smuk Sømandsdaad, udført af en dansk Sømand, 
nemlig første Styrmand paa Damperen »Generalkonsul 
Pallisen«, Harboe. Da »Generalkonsul Pallisen« befandt 
sig ved New Foundlands-Bankerne, observeredes en 
Skonnert i Havsnød., Det var Storm med høj Søgang. 
Harboe gik med nogle af Damperens Matroser i Slor- 
baaden. Søen var imidlertid saa voldsom, at man ikke 
kunde komme paa Siden af Skonnerten, hvorfor dens 
Besætning maatte hales om Bord i Storbaaden, der laa 
noget fra Skonnerten, en for en. Det lykkedes under 
Livsfare at redde alle de om Bord værende 9 Mand, 
der landsattes i New Foundland. Der oplystes intet 
om Skonnertens Nationalitet, men der var en dansk 
Mand om Bord.

Skoleskibet »Viking« er den 4. ds. passeret 
Portland (engelske Kanal). Alt vel.

„Georg Stage“-Drenge som Letmatroser.

Fra Hr. Kapt. C. Christiansen har vi modtaget føl
gende:

For nogen Tid siden laa jeg i Horsens og manglede 
da en Letmatros. Efter forudgaaende Telefonsamtale med 
en af Forhyringsagenlerne i Kjøbenhavn om at sende mig 
en saadan, modtog jeg pr. Telegram Meddelelse om, at 

en Letmatros afrejste samme Dags Aften. Næste Morgen 
stillede ogsaa meget rigtig cn »Letmatros« paa Dækket 
i Form af en 15 Aars Dreng i »Georg Stage« Uniform. 
Drengen var i Forhold til Alderen velvoksen og velbyg
get; men havde ingen anden Befarenhed end »Georg 
Stages« sidste Sommerlogt. Han var nu forhyret som 
Letmatros lil 45 Kr. maanedlig og kom lige fra »Georg 
Stage«, da Skibet lagde ind for al oplægges.

Efter Drengens Sigende gik del saaledes til, da han 
blev forhyret, at der kom Bud om Bord i »Georg Stage« 
fra Forliyringsagenlen om en Letmatros, og en af Styr
mændene fulgte ham da lil Forhyringsagenten, og paa 
Styrmandens Anbefaling blev han forhyret som Letmatros. 
Forliyringsagenlen menle, al 40 Kr. kunde være passende 
Hyre for en saadan Dreng, men Styrmanden holdt paa, 
al ban burde have 45 Kr., hvilket Forhyringsagenlen saa 
gik ind paa, naar Styrmanden garanterede for Drengen.

Hvis denne Forklaring forholder sig 
rigtig, da maa man virkelig i »Georg Stage« have en 
anden Opfattelse af. hvad der forstaas ved en Letmatros, 
end den almindelige, og naar man i »Georg Stage« efter al 
have haft Drengene der om Bord i nogle Maaneder i den 
bedste Sommertid, hjælper dem lil al faa Hyre som Let
matroser lil 45 Kr. maanedlig, da ser jeg ikke rettere, end 
al d’Hrr. Officerer i »Georg Stage« paa dette Punkt 
i højeste Grad misforslaar deres Opgave. Mener d’Hrr., 
at de gør Drengene en Tjeneste dermed? Efler min Me
ning bevises der dermed Drengene cn Bjørnetjeneste. Jeg 
vil i denne Forbindelse henvise lil. hvad Kapt. J. Kusk 
Jensen skriver i »Haandbog i praktisk Sømandsskab«, 
Side 309—310 om Drenge. Ungmænd og Letmatroser, 
hvilket fuldstændig falder sammen med min Opfattelse 
af Spørgsmaalet.

Jeg undervurderer slet ikke de Øvelser og de Arbej
der, som Drengene lærer i »Georg Stage«, og del er ikke 
min Hensigt hermed al kritisere noget af d e t. Det gøres 
vistnok saa godt, soin del kan gores i el saadanl Skoleskib, 
og Resultaterne, der opnaas. er maaske saa gode, som del 
kan lænkes muligl med el saa stort Antal Drenge i saa 
kort Tid. Men hvad jeg her vil pointere er kun dette, 
at de Drenge bør ikke gives ud for Letmatroser, thi hver
ken er den, der skal have dem i Tjeneste og lønne dem, 
eller den, der skal gøre Tjeneste sammen med dem, eller 
Drengene selv tjent dermed.

For enhver praktisk Sømand slaar det dog sikkert 
klart, al ingen 14 a 15 Aars Dreng — han være nok saa 
flink — kan oplæres og blive søvant, saa han efter almin
delige Begreber kan være kvalificeret lil at være Letma
tros, i 6 Soinmermaanedcr i »Georg Stage«, hvoraf vel c. 
den halve Tid er tilbragt i Havn eller lil Ankers. Den 
Smule Sejlads, han ser der. er jo dog ikke andet end Lege
værk. Selv om Drengene i den Tid kan indøves og blive 
nok saa flinke til al udføre de forskellige Øvelser og Ma
nøvrer orlogsmæssigl, saa maa man huske paa, at alt 
dette orlogsmæssigc. — og mon del ikke skulde være 
dette, de nærmest bedømmes efler i »Georg Slnge«? — 
det faar de ingen Brug for, naar de kommer med andre 
Skibe, og der er Tale om Lelmatrosljeneste. Der er noget 
ganske andel, som Drengene maa lære og vænnes til, før 
de egentlig duer lil noget videre — særlig lil Sejlads i et 
lastet Skib i den Aarslid, der følger paa, efter at »Georg 
Stage« har lagt ind, altsaa naar Sejladsen bliver Alvor og 
ikke Leg — hvilket de ikke har Spor af Kendskab lil fra 
■Georg Stage«. Del, de har la*rl i »Georg Stage«, kan kun 
anses for al være el Grundlag, maaske cl meget godt 
Grundlag, lil al bygge videre paa, intet andel, og saaledes 
er vistnok den almindelige Mening derom.

Alene af Hensyn lil Styring kan Drengene ikke blive 
Letmatroser paa 6 Mdr. i »Georg Stage«. En Letmatros 
bør i Henhold lil ,T. K. J.s Haandbog kunne styre under 
ikke altfor vanskelige Forhold; men Slyring læres som be
kendt kun ved Øvelse. Naar der nu er 50 a 80-Drenge 
om Bord, kan hver af dem jo kun — forudsat, de alle ny»
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der samme Ret — faa 1 Times Rorlørn hver 2. eller 3. 
Dag, og med saa lidt Øvelse kan disse Drenge, der dog ikke 
er stort andet end Børn, umuligt i saa korl Tid tilegne sig 
den Færdighed i Styring, der er fornøden for cn Let
matros. Drengen, jeg fik sendt fra »Georg Stage«, var 
jo ikke helt ukendt med Styring, han kunde styre, naar 
Skibet saa nt sige styrede sig selv, og under lignende For
hold har han vel ogsaa kunnet styre »Georg Stage«. Saa- 
snart der derimod var de mindste Vanskeligheder ved Sty
ringen, var han naturligvis omtrent saa umulig dertil som 
en, der aldrig havde været lil Rors før. Hvor skulde det 
kunne være anderledes, med den Smule Øvelse, han har 
haft i »Georg Stage«. Som et Eksempel paa, hvor ukyndig 
nævnte »Letmatros« ligeledes var paa Lelmatrosarbcjde 
saml for, al del ikke skal have Udseende af, al jeg uden 
Grund nedsatte hans Hyre, skal jeg endvidere anføre, 
al han ikke en Gang var i Stand til al kunne naje en Kly- 
ver- ellerSlagsejlsløjerl, da der, første Dag han var om 
Bord, blev sianet nogle Forsejl under. Jeg havde 2 Ung- 
mænd om Bord, de kunde derimod begge slaa disse Sejl 
under, og dog tænker ingen af dem endnu paa al give 
sig ud for Letmatroser, uagtet den ene af dem har 28 Maa- 
neders Befarenhed. Vilde det da ikke være højst uret
færdigt, at »Letmatrosen«, som var den yngste, den mindst 
befarne, og som i alle Retninger var Ungmændcne under
legen, skulde gaa foran disse og have Lelmalroshyre? 
Naar en Sømand ikke er sin Plads voksen i den Stilling 
om Bord, han paalager sig, gaar det jo, navnlig i el 
mindre Skib, ud over Kammeraterne. Saaledes gik det og
saa her, og jeg nedsatte derfor »Letmatrosens« Hyre fra 45 
lil 30 Kr., og hvad jeg indvandt ved Nedsættelsen fordelle 
jeg blandt de ovrige Folk. Delle er første Gang, jeg som 
Skibsfører — d. v. s. i over 27 Aar — har nedsal Hyren 
for en Sømand paa Grund af Uduelighed. Ved Afmøn
stringen formanede jeg Drengen lil, at om han tog Hyre, 
maatte han ikke endnu i delle og ej heller i næste Aar 
give sigatd for Letmatros. Naar saa den Tid er gaaet, er 
han henimod 161/« Aar, da er del god Tid for ham al 
tænke derpaa. Denne Formaning burde han have haft 
fra »Georg Stage«, det havde alle Parter været bedst 
tjent med.

Jeg mener altsaa, at det er aldeles forkasteligt, at 
Drengene bibringes disse høje Tanker om dem selv og 
derved udsættes for den Ydmygelse, det maa være for 
dem, naar de kommer andel Sleds hen og der belæres om, 
at der endnu er langt frem, før de bliver Letmatroser. 
Jeg synes ligefrem det er Synd mod Drengene. Var jeg 
Fører af »Georg Stage«, vilde jeg protestere imod, al de 
gav sig ud for Letmatroser, selv om Forhyringsagenten 
vilde antage dem derfor. Der er nemlig ingen, hvor de 
end kommer, der regner en Dreng i den Alder og med 
saa lidt Befarenhed for Letmatros, og del skulde være 
mærkeligt; om der ikke, i hvad Skib de end kommer, skulde 
være Drenge eller Ungmænd med langt større Befaren
hed. Maaske der hertil kan indvendes, at i »Georg Stage«, 
hvor hele Tiden anvendes lil at belære og uddanne Dren
gene, vil de af den Grund i 6 Mdr. kunne blive langt dyg
tigere, end Drenge kan i andre Skibe i samme Tidsrum. 
Min Mening derom er, at ihvormegel man end hænger i 
dermed, saa kan saadanne barnlige Sjæle, som de Drenge 
er, umuligt gøres til Letmatroser ved at man i en Hur
tighed giver dem »en Omgang paa Maskine« i et Skoleskib.

Mener man maaske i »Georg Stage«, al Drengene 
med det de har læri der om Bord er uddannede, saa det 
er overflødigt for dem at gennemgaa noget af den Skole, 
hvori andre Sømænd er oplært lil Letmatroser? Eller 
anser man dem allerede som cn Elite blandt vor søfa
rende Ungdom, der er for god til at udføre Ungmands
eller Drerigetjeneste?

»Georg Stage«-Drengene slaar i hvert Fald ikke i saa 
høj Kurs hos andre, og det kunde dog nok hænde, al hvem 
der jævnlig i Aarencs Løb har haft de Drenge om Bord 
og set, hvad de har kunnet præstere, har nok saa gode 

Betingelser for at bedømme dem, som d’Hrr. der kun har 
set, hvad de har præsteret i »Georg Stage«.

Men Forhyringsagenten er jo ogsaa Part i Sagen. 
Derom skal jeg endnu fremkomme med nogle Bemærk
ninger.

Enhver Forhyringsagent ved sikkert saa godt som no
gen, at ingen Dreng med saa lidt Befarenhed i nogen 
Maade kan gøre Fyldest i et Skib som Letmatros, selv 
om man endogsaa i Nutiden kun stiller meget beskedne 
Fordringer til, hvad en saadan bør kunne præstere. For- 
hyringsagenten kan jo imidlertid ikke skaffe bedre Sø
folk, end der er for Haanden, og de senere Aars Knaphed 
paa Folk har sikkert medført, al det tidt og ofte har væ
ret umuligt — navnlig hvad Befarenhed angaar — al 
skaffe saa godt Mandskab lil Skibene, som ønskeligt var: 
man har for at faa del nødvendige Antal Folk ikke kun
net tage det saa nøje med Befarenheden. Maaske har 
ogsaa Skibsførere, der selv har været til Stede i Kjøben
havn — i Mangel af bedre — selv antaget »Georg Stage«- 
Drenge som Letmatroser, saa del efterhaanden er blevet 
almindeligt at sende disse Drenge ud som saadanne. Jeg 
er jo vist hverken den første eller den eneste, der er blevet 
velsignet med en af disse Drenge i Stedet for en Let
matros, derfor er det aldrig faldet mig ind, at der for delte 
Tilfældes Skyld var noget at bebrejde Forhyringsagenten, 
og del taler jo yderligere lil Undskyldning for denne, naar 
de, der kendte noget til Drengen, anbefalede ham. Men 
jeg er da heller ikke den første, der har nægtet at aner
kende en saadan Dreng som Letmatros.

Naar del kun drejer sig om en enkelt, vil Sagen i 
Reglen ikke være saa farlig: men gælder det flere, da kan 
en Skibsfører paa den Maade let blive slemt narret, idet 
han jo altsaa i Stedet for Letmatroser kan risikere at faa 
sendt ligesaa mange saa at sige ubefarne Drenge. Da 
Ansvaret for, at Skibet er vel bemandet, paahviler Skibs
føreren. er det et temmelig vigtigt Spørgsmaal for denne, 
og jeg henstiller derfor til d’Hrr. Forhyringsagenter, om 
del ikke var muligt, naar der andet Steds fra ønskes Let
matroser, og ingen andre end disse Drenge kan erholdes, 
da al gøre Skibsføreren bekendt dermed, før disse »Let
matroser« antages og afsendes.

Et kan man sikkert lære af denne Letmatrostrafik: 
At det er paa Tide, der i Sønæringsloven vedtages Be
stemmelser om en vis Minimumsbefarenhed for de for
skellige Stillinger for Sømænd om Bord.

Af Hensyn til før nævnte Dreng skal jeg endnu an
føre, at han var flink og villig og opførte sig vel i alle 
Mander. Som Dreng betragtet er der ikke andet 
end godt at sige om ham, og at han sendtes ud som Let
matros. deri er han jo selv uden Skyld.

C. Chrisfionsen.
Forer af 3/m. Sk. »Fortuna« af Svendborg.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vests verrig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Markedet uforandret 
meget daarligt, og for de enkelte Ladninger, der frem
kommer, byder Befragterne som oftest aldeles menings
løse Rater, der ikke kan give Udbytte, men som enkelte, 
saavidt bekendt udenlandske Redere er hensynsløse nok 
til at akeeptere. Der er saaledes sluttet Frederikstad/ 
Teignmouth 115 Stdr. 22/6 og 120 Stdr. Frederikstad/ 
Littlehampton 23/. I Kornlaster for Danmark er der 
fremdeles Stilstand paa Grund af de lave Priser, og fra 
Østersøen er der saa godt som intet fremme, medens 
Østnorge har enkelte Islaster for bestemte Størrelser,
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men til saa lave Rater, at Rederne foretrækker at lægge 
op. Sverig har intet udover enkelte Propslaster, som 
ikke lønner sig. Returfragter Vest fra dækker ikke Be
hovet, saa at der er betydelig Mangel ogsaa i denne 
Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
115 Stdr. D/B & Boards Frederikstad/Weymouth 

26/, 260 Tons Kul Newcastle/Odense £ 6.17.6, 220 Tons 
Kul Dysart 0. Brieux 7/, 320 Tons Kalksten Calais/ 
Skien 5/.

Markedet for de mindre Skibe er stadig usædvan
ligt livløst saavel fra Tyskland som fra Sverig og Dan
mark, og nogen Bedring er der desværre ikke den rin
geste Udsigt til. Der sluttedes i sidste Uge for Rug fra 
Barlh 4’/2 M. og senere fra Greifswald 5 M. samt for 
Havre til Sundhavn 53/4 M.; fra Stralsund meddeles, at 
der i Øjeblikket er slet intet. Fra Provinserne er atter 
sluttet nogle Skibe for Byg til Kjøbenhavn, Tuborg, saa
ledes fra Kallundborg 12 og 13 Øre, men ogsaa derfra 
er det meget smaat. I Kjøbenhavn er det ikke bedre, 
der sluttedes bl. a. for Hvede og Rug til Thisted 20 Øre.

Angaaende Sverig da er det næsten kun Karlshamn, 
der kan placere nogle Skibe, saaledes til Kiel, Kantsten 
4l/4 M. samt til Danzig, Kønigsberg og Hamburg; de 
svenske Sundhavne har slet intet at byde.

Spørgsmaal og Svar.

Vi liar modtaget følgende:
S p.: Da dor er Steder, livor Lodscrnc er af den Mening, at cn 

Skibsforer, for i Henhold til Lov af 30. Marts 1906 at være far- 
vandskendt i et lukket Farvand, skal have benyttet Lods 3 Gange 
ind og ud; medens jog er af den Formening, at detto er en Fejl
tagelse, og at den Skibsforer, som har haft Lods ind og ud og 
senere ind igen, i samme Farvand, maa anses for at have opfyldt 
Ixivcns Bestemmelse for at kaldes farvandskendt, beder jeg den 
lerede Hedaktion om at fremsætte sin Mening herom i »Dansk 
Sofartstideudc«.

F. Monne, 
Skibsforer.

S v.: Hertil kan vi svare:
I Lov af 30. Marts 1906 hedder det bl. a.:
»Naar en Skibsfører som saadan mindst 3 Gauge, indenfor et 

Tidsrum af 3 pan hinanden følgende Aar, har benyttet Lods i et 
Farvand, anses han umiddelbart derefter som farvandskendt i det 
paagældendo Farvand, og har Ret til i detto at lade sig bugsere 
uden at benytte Lods. Denne Ret bevarer lian, saalængc han mindst 
en Gang hvert andet Aar, efter at han sidste Gang liar benyttet 
Lods, som Skibsfører besejler det paagældende Farvand med eller 
uden Lods«.

Herefter kan Redaktionen ikke se rettere, end nt den ærede 
Forespørger fuldt ud har Ret i sin Formening, at den Skibsforer, 
som 3 Gango har passeret et lukket Farvand incd Lods, maa der
efter anses for farvandskendt, ganske uanset i hvilken Retning den 
paagældendo Strækning er passeret.

Dot lod sig jo nemlig tænke, at han 3 Gange passerede et Gcn- 
ncmscjlingsfarvand, f. Eks. hver Gang Øst fra, med Lods og overhove
det ikke kom til at passere det Vest fra, hvorefter han dog utvivl
somt maa siges at have opfyldt Lovens Bestemmelse. Men allerede at 
denne Grund man det samme gælde,, naar han i et lukket Farvand 
tager Lods ind og ud og ind igen.

Havarier og Forlis.

Frederik & Ane, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
Wcinyss til Hjemstedet indkommet til Tanangcl med Tab af Sejl etc.

Kronborg, Dpsk. af Helsingør, har ved Grimsby været i 
Kollision med Dpsk. »Sealiam Harbonr« af Sunderland. »Kronborg« er 
gnact i Dok i Grimsby for Reparation.

A 1 f r i d a, Galoaso af Stettin, kom d. 5. ds. paa Rejsen Tril 
Masnedsund til Kjøbenhavn i Snetykning paa Grund paa Havnegrun
dene. Svitzers nssistorer.

Halmstad, Skonnert af Halinstnd, er d. 5. ds. grundstødt 
ved Bogense.

0 r i o n, Skonnert af Kivik, er paa Rejsen fra HudiksvaU til 
Kjobenhavn med Trælast sprunget læk i Soen og er i synkefærdig 
Tilstand indslæht til Kalmar af Dpsk. »Drottning Sofia« .

Hebc, Skonnert af Nvsted, er paa Rejsen fra Liibeck til Riga 
med Ler sunket i Østersøen. Mandskabet, 5 Mand, er bjerget og 
landsat i Karlskroua. . . ,

Marius B a y, Skonnert af Nykjøbing p. F„ der som med
delt har været paa Grund paa Albue Triller, men atter blev bragt 
flot og fortsatte Rejsen, kom Natten til d. 6. ds. atter paa Grund, 
denne Gnng paa Lindholms Grunden i Nyborg Fjord. Skibet har 
Assistnncc.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21. Havnøaade Si. 
KøbogSalg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver. ________

C. w. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Rlikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Claaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9./11.) A d o 1 p h A n- 
derson, Schubert, ank. Havre 7./11. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwerpen 4./11. — A 1 g a r v e, Borrics, pass. Brnnsbuttel 7./11. 
for Almcria. — A. N. H a n s e n, Paaske. ank. Petersborg 7./11. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Petersborg 7.fil. hertil. — A r k: a n- 
s a s, Petersen, afg. Kristiania 22./10. til Boston. — Arno, Strub- 
lierg. ank. Cadiz 8./11. — Aurora. Fischer, ank. Antwerpeni 6.11. 
—- Baron Stjernblad, Therkildscn, afg. Riga 7./11. til Ant
werpen. — B c i r a. Lunge, ank. Port. Vandres 6./11. — C. F. Tiet
gen, Thomsen, nnk. hertil 3./11. — Cli r. B r ob c r g, Mortensen, 
ank. Petersborg 6./11. — Christian IX. Holm pass. GibrnltaT
G.Hl. for Genua. — Dapmar, Boirvnd. arg. Røttordam 7./11. tii 
Cni-dilT — Do ur o, Ørsted, ank. Petersborg 7./11. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 7./11. til Lilian. — Florida, Andresen, afg. 
Kristinnin 5./11. til Newcastlc. — Frederik. Thomsen ank. Ant
werpen 6./11. — G aro nnc. Kromann. ank. La Rochcllo 8./11. — 
G e o r i o s L Sørensen, ank. hertil 8./11. — H e 11 iicr 0 l*a v, Holst, 
ank. Kristiania 8./11. — Hen gest. Muncli. ank. Petersborg 6.I-. 
__ J. C. Jacobsen. Petersen, ank. Livorno 8.111. — J o I a n tili a, 
Simonsen, nnss. Brunsbiittel 9-/11- for Kønipsbere. — Kasau. Han
sen, pass. Brnnsbuttel 8./11. for London. — K e n t u c k y. Andresen, 
ank. hertil 6./11. — Kicw, Jørgensen, afg. Lo Rochelle 4./11._her
til. — Kur sk. Gommesen, -afg. Bordeaux 6./11. hertil. — Leo
pold II, Tveho-Rasmusscn. afg. Windau 7./11. til Huli. — Loire, 
Craignou, ank. Stettin 9.'11. — Louise. Kruse, ank. Petersborg 
1/11 — L o n i s i a n a. Gotthardt, afg. New York 24./10. hertil.
— L. P. Holm hl ad, Svane, nass. Algier 28./10. for Antwerpen. 
__Morso, Ocst-Jacobscn, pass. Brnnsbuttel 7./11. for Antwerpen. ■— 
M oskov. Rasmussen, pass. Brnnsbuttel 6./11. for London. — 
Nicolai II. Clanson-Kaas. ank. Limni 8./11. — Nordjylland, 
Kragh. ank. Kønigsberg 9.111. — 0. B. S u li r. Frisenctie, ank. Pe
tersborg 6./11. — Om sk. Kvllcsliech. pass. Brunsbiittel 7.111. for 
Hall. — Oscar II. Hempcl. afg. Kristianssand 8 'li. til New York.
— P e r in, Christensen, ank. Libau 6./11. — Pr egel, Iversen, 
nnss. Brunsbiittel 9.111. for Dunkerque. — R i 1> c r li n n s. Bønne- 
lvkke. ank. hertil 9./11. — Saga. Wiberg. ank. hertil 8.111. — 
Savo, Larsen, ank. hertil 7./II. — S c i n e. Bntnnt, nfa- herfra 3. /11. 
fil Bordeaux. — Texas. Lissner. nfa. Filadelfia 30./10. hertil. — 
Tiber. Rock, afg. Petersborg 7./11. hertil. — Tvr, Tlinning, nnk. 
hertil 9./11. — Unit cd States, Egense, nnk. New York 3./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, afg. 
Cntham 28.110. til Sharpness. — M i c h a i 1 0 n t e li o n k o f f. Har- 
boe. afg. Catliam 5./11. til Brookhcnd f. 0. — Generalkonsul 
Pallisen, Christensen, ank. Glasgow 5./11. — Wlndimir 
R e i t z, Olsen, afg. Catham 2.111. til Preston. - Hel mer Mor-li, 
Thorsøc, ank. Manchester 7./11. — Excellence Pieske Ras
mussen. ank. Petersborg 7./11. — Pawel And rejef f. Tanne- 
bek. ank. Petersborg U11. -■ Wladim^r S a w i n. Cnrstensen. 
ank. Cane Tormcntine 24./10. — Alexander S hu kof f. Dahl, 
ank. Ghent 4./11. — Johan S i c m. Nielsen, afg. Swinemiinde 7.111. 
til Petersborg. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Kron
stad! 7.111. til Papenbnrg.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Pillau 7./11. — I. N. 
Madvig. Halm, ank. Riga 4.111. — H a m 1 c t. Rcesc, afg. Riga 
3./11. __ Helge. Olsen, afg. Kronstadt 5./11. — Rolf. Olsen, nfg.
Riga 7./11. — Niels R. Finsen, Mathiesen, ank. Brake 7.111.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, passeret Hanstholm 7./11. til 
Laudskroua. — Nan tik, N. Nielsen, ank. Riga 4./11. — Nord
søen, Gram, ank. Antwerpen 7./11. — Ncxos, Bnsse. pnsscrct 
Hirtshals 5./11. til Rokkala. — Gerda, Iversen, ank. Esbjerg 7.111. 
— Ellen, Hansen, ank. Kønigsberg 6./11. — F y 11 n, Christensen,



10. November 19118. Dansk SøFARTSTibENbÉ. 609

afg. Jacobsstad 7./11. til Wasa. — C i t o, Jepsen, ank. Methil 7./11.
— Napoli, Brincli, ank. St. Molo 4./11. — Bodil, Uldall, ank. 
Oxeløsund G./ll. — Dagmar, Mathiasen, afg. Leith 4./11. til Ko
nigsberg. — Alfa, Lauritsen, afg. Lorient 7./11. til Swansea. — 
Hobe, Gregersen, ank. Gijon 6./11. — I n g o r, Larsen, afg. Åbo
4. /11. til Hartlepool. — Johanne, Mikkelsen, passeret Stornoway
5. /11. til Preston. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Huolva 3./11. til 
Stettin. — L a n r a, Pedersen, afg. Emden 7./11. til Marseille.

Heimdal. A h-i n e, Leth, afg. South Dock 3./11. — H o 1 g u, 
Vaaben-Hansen, ank. Norrkoping 7./11. — Martha, Christensen, 
afg. Sunderland G./ll. — Elna, Rathje, afg. Rouen G./ll. — 
Therese, Pedersen, ank. Toulon 4./11. — Simone, Moller, afg. 
Blyth G./ll. — Jeanne, Loffler, ank. Tyne Dock 8./11. — Vera, 
Risø, ank. Calais 2./11. — Daisy, Lageseu, afg. Pillau 5./11.

Jylland. Ebba, Meiucrtz, ank. Kratzwick o./ll. — Ingrid, 
Winther afg. Kratzwick G./ll. til Riga. — Karen, Eriksen, afg. 
Bordeaux 6./11. til Santauder.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 5./11. til Rotter
dam. — London, Bom, afg. Duuston 4./11. til Kjøbenhavn. — 
Paris, Tholander, ank. Grangcmouth 2./11. — Bryssol, Kaas, 
ank. Petersborg l./ll.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 30./10. til Rouen. — 
Wien, Boeek-Hansen;' auk. Newport 26./10. — Roma, v. Thnn, 
ank. Petersborg 28./10.

København. H a f n i a, Hansen, ank. Steltin 2./11. — R u s- 
sia, Poulsen, ank. Riga 4./11T — Carl Hecksher, Starck, afg. 
Libau 4./11. — D a n i a, Petersen, ank. Filadelfia 5./U. — N o r- 
mannio, Erichsen, afg. Petersborg 30./11. — Euxinia, Lund, 
ank. FUadeHia 30./11. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Filadelfia 27./11.
— Livonia, Skov, ank. South Shields 9./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Pensacola 3./11. — P a- 
t r i o, Nielsen, ank. Algier 31./10. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Wiborg 6./11. — Astoria, Ncergaard, ank. Marseille G./ll.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Blyth 5./11. — G al lia, Niel
sen, ank. Mcmel 7./11. — Calodonia, Storm-Hausen, afg. Swine
miinde 4./11. — Sarmatia, Pedersen, auk. Rotterdain 28./10. — 
K o t o n i a, Rasmussen, auk. Bordeaux 23./10.

Inga. F1 andria, Hansen, auk. Konigsberg 7./11. — G ra
na r i a, Jørgensen, afg. Filadellia G./ll. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Rotterdam 3./11. — Es ton i a, Winckler, auk. Calais G./ll.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Almeria 12./10. — Selandia, 
Troeusegaard, ank. Nakskov 3./11. — Secalia, Jensen, ank. Su- 
vona 4./11. — Frumentia, Andersen, ank. Marabella 4./11. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Rotterdam o./ll.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 7./11.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Danzig 7./11. til 
Riga. — Brattingsborg, Suenson, afg. Livorno G./ll. til 
Huelva. — Flynderborg, Larsen, ank. Korsør 8./11. — Fre
densborg, Fischer, auk. Kjobenhavu 25./10. — Frederiks
borg, Albertsen, afg. Kjobeuhavu 7./11. til Windau. — Jo ni s- 
borg, Mathiesen, auk. Huelva 3./11. — Kronborg, Jensen, 
afg. Barry o./ll. til Neapel. — Rosenborg, Schnltz, auk. Kjøben
havn 9./11. — Skanderborg, Jensen, afg. St. Louis de lilioue 
l./ll. til Antwerpen. — Stegelbor g, Lund, ank. Sunderland G./ll.
— Stjerneborg, Lund, ank. Kønigsberg 4./11. — S ø b o r g, 
Hansen, afg. West Hartlepool 4./11. tU Marseille. — U r a p i c u- 
b o r g, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 2./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Peters
borg 5./11. — Klampcnborg, Thygesen, afg. Burntisland 28./10. 
til Livoruo. — Marselisborg, Andersen, auk. Stettin 26./10. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Memel 8./11. — Skodsborg, Ager
lin, auk. Cardiff G./ll. — T u b o r g, Smith, afg. Huclva G./ll. til 
La PaUicé. — Ulfsborg, MoUerup, afg. Petersborg 8.111. til 
West Hartlepool. — Vordingborg, Petersen, auk. Riga 9./11.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, afg. Petersborg 3./10. lil 
Ghent. — Dansborg, Kulil, ank. West Hartlepool 4./11. — Jæ
gersborg, Larsen, afg. Kjøbenhavn 7./11. til Riga. — K a 11 u u d- 
borg, Nielsen, ank. Petersborg 4./11. — Taaruborg, Matzen, 
ank. Petersborg 4./11.

Høneborg. Høueborg, Christiansen, afg. Kjøbenhavn 7./11. 
til Libau.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. West Hartlepool 
8./11.

Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, auk. Kronstadt 8./11.
Svendborg. Anna Mærsk, Sørensen, ank. Petersborg 9./11. — 

Peter Mærsk, Borgeseu, ank. Petersborg 27./10.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Petersborg 3./il.‘

Bossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. Re
val 6./11.

Det østasiatiske Kompagni. Slam, Cortson, afg. Pcrini G./ll. 
til7 Cplombo. — Sainui, do Fino Liclit, afg. Sucz 31./10. til 
Socsoc. — Sibirien, Madsen, auk. Bangkok 17./10. — T r a u- 

q u e b a r, van Deurs, afg. Pcuang 7./11. — A n a m b a, Ram- 
busch, unk. Algicr G./IO. — C a t h a y, Thomsen, afg. Marseille 
G./ll. til Havre. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kjøbenhavn 25./10. — 
Cambodia, Knudsen, auk. Goteborg 4./11. — I n d i o n, Berg, 
ank. Durban 30./10.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Christeuseu, afg. 
Portlaud 23./10. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 29./10. til Havre. — St. Jan, Ingemann, ank. Kjo- 
bcnbnvn 25./10.

Ærø, Emanuel, Hansen, ank. Lappvik o./ll. — E r i n- 
d r i n g, Nielsen, auk. Ørnskøldsvik 5./11.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 6./11. — Helene, So
rensen, ank. Kiel l./ll. — Sjælland, Souuicliscu, ank. Dun- 
korque 7./11. — A g n e t o, Petersen, afg. Libau 7./11. — 11 e r- 
m i a, Hansen, afg. Karrebæksminde l./ll. — Alice, Schultz, afg. 
Methil 3./11.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, MøHer, pass. Hanst
holm 7./11. vestg. — 81. S t. Blicher, Christensen, auk. Piteii 
7./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Methil 7./11. — 
Chr. Christenson„ Rasmussen,■ afg. Swansea 4./11. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Hudiksvall 3./11. — N. F. H o f f d i n g, 
van Deurs, auk. Vejle 5./11. — J. D. S. Adolph, Fenger, pass. 
Hanstholm G./ll vestg. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Aar
hus 5./11. — A j a x, Brorseu, auk. Methil G./ll.

AUred Christensen, l’olarstjeruen, Brauth, afg. Rio uc 
Janeiro 31./10. — E k 1 i p t i k a, Hemuiingsen, ank. Genua 31./1U.
— Kroupriuscsso Louise, Niolsen, ank. Hidl 3./11. — 
li r a n i a, Clauscu, ank. Ahus 4./11. — Svend, Schmidt, afg. 
Aarhus 3./11. — Nordland, Petersen, afg. Petersborg 7./11. — 
Kronprins Frederik, Audreseu, ank. Ghent 5./11. — Eng
land, Andersen, afg. Lissabon o./ll. — Holland, Poulsen, afg. 
Methil G./ll. — Rusland, Madsen, afg. Newcastlo 7./11. ■ - 
Dronning Olga, Petersen, afg. Carthagena G./ll. — Annette 
Furness, Larsen, auk. Petersborg l./ll. — Lady Furness, 
Clausen, auk. Altona l./ll. — Europa, Hansen, ank. Korsor 
o./ll. — Tyskland, Danstrup, afg. Korsør 4./11. — Fran- 
k r i g, Friis, pass. Kjøbenhavn G./ll. for Petersborg. — Belgien, 
Nielsen, afg. Newcastle G./ll.

H. Kirschner. /Stanton, /Svendsen, afg. Swansea 29./10. tii 
Gefie. — Ed i son, Sorouseu, unk. West Hartlepool 2./11. — bul
ton, Jørgensen, aig. Neapel 2u./10. lil Antwcrpen. — Newton, 
Auuerseu, auk. Antwerpen G./ll. — Washington, Nielsen, ank. 
Petersborg 31./1U.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Burntisland l./ll. til Kiei. — 
Vera, lliing, ank. Windau 31./10. — Freja, Nielsen, afg. Pe
tersborg o./ll. til Aarhus. — H o r t h a, Rasmussen, ank. Bremeu 
o./ll.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Storm, afg. Gibraltar 30./10. tU Valcuzia. — 

Æ t n a, Pedersen, ank- Hamburg 5./11. — Ella, Disen, ank. Es
bjerg l./ll. — Sophie, Svarrer, ank. Tcigumouth 30./10.

Fanø. Nordby. C o p 1 o y, Pedersen, auk. Hamburg l./ll. — 
Prins Valdemar, Hansen, ank. Ostendo 30./1U. — Prinsesse 
Mari e, Pedersen, alg. Iquique 2G./1U. til Kanalen f. U.

Fanø—Sønderho. E1 i s a b o t h, Andersen, afg. Sadix 2./11. 
til Rio Grande. — Martha, Fischer, afg. Uadix G./ll. til Kio 
Grande.

Ærø. Alma Marie, Kock, ank. Hals 3./11. — From, Haa- 
geuseu, unk. Brake 4./11. — Emilie, Friis, auk. Libau 3./11. — 
1 hor, Kromann, auk. Altona 3./11. — L a n r i t z, Folmer, auk. 
Stettin 4./11. — Smart ank. Stockholm 3./11. — Anno, Mik
kelsen, ank. Kjøbenhavn o./ll. — N i o 1 s, Cusperseu, ank. Libau 
o./ll. — F o r æ 1 d r e s M i u d o, Christousou, auk. Odousc 4./11.
— Kathinka, Olsen, ank. Libau 4./11. — Nat hal ia, Eriksen, 
ank. Putras o./ll. — L i k k u, Petersen, ank. Raus o./ll. ■— 
Ar gu s, Jensen, ank. Svendborg 5./11. — Spurven, Petersen, 
ank. Kjøbenhavn 4./11. — M. H a y, Poterson, ank. Ærøskjøbing 
o./ll. — M ar y, Andorson, ank. Danzig 4./11. — Ro t u, Olsen, 
ank. Bogense 5./11. — F r c d o il, Christensen, ank. Fowcy G./ll.
— D e b o r a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 4./11. — Immanuel, 
Bager, auk. Stege G./ll. — Ærø, Christensen, ank. Stubbekøbing 
Red 5./11. — Astræa, Svane, or d. 3./10. prajet pua 10° N. 26° 
V. —■ Amalie, Andersen, pass. Swinemiinde 4./11. — Norden, 
Rasmusson, ank. Kjøbenhavns Red G./ll. — Haabet, Riiso, ank. 
Kjøbenhavn 5./11. — I. Koofoed, Andersen, ank. Lciths Red 
G./ll. — Herkulos, Bager, ank. Odense 6./11. — Laura, 
Jenson, ank. Neapel G./ll. — Æ g i r, Petersen, ank. Gibraltar 
5./11. — Maagcn, Mortensen, ank. l’utros G./ll. — Nauta, 
Stærko, ank. Caudia G./ll. — Signe, Hanson, afg. Kjøbenhavn 
G./ll. — Ellen, Hansen, afg. Kjobenhavn G./ll.

INDHOLD:
Kjøbenhavns Hovn. — Kjøbenhavn, d. 10. November 1908. — 

»Georg Stage«-Drenge som Letmatroser. — Fragtmarkedet. — 
Spørgsmaal og Svar. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjerch-Jeusen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommlaeloner udfare«. 
Prisliste sandes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 10,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J Nielsen, Odense 
Skiba- og JBaadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED ihhr.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PEN H A G E N. 

Telegraphic Addrees: .HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ ■ ■ —'■

si F. Hansen & Co.
*5 *
£ a Licensed S

S. ja S-
°- .? Stevedores & Contractors S 5
35 St. Petersburg og Cronstadt ?
**************************************

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har åran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening”, Kotka.

— 1 Obs. Endast vana arbetare. :—
999999999*9*9 ?****»?*<*V*»»**?***V^er**

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler lig med alt til Faget beoberiede 

Reel og billig Betjening garanteres.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Jacob Holm, 

Renne, ved Kirken, 
anbefaler 

d’Herrer Skibsførere sin 
Sklbspro viante rin g.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS K.IBE 

Reparationer.

É. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren”.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malma og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vtltbelro", Lovlu.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk '—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang,
Smede- og Maekinværksted 

SuvartubiVDiQ.
Fabrik for selvsmirende Lossehjul. 

Telf. 89,770 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjabenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 80 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser, gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbgbnbbn & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 73. Kjøbenhavn, Fredag den 13. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbod vej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Amianle.

LAGERBYGNINGEN I FRIHAVNEN.

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibo af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Adr- : I
st. Anoæ I Conipositioner
Plads 1 el tU

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I K10BENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknngcr, til 

billige frtstc Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret » Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanskeUoyd ■

Cronstadt, Rusland.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge". P. 0. Box 249.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt SklbsarbaJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«t — »CHANNEL, Bprry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Inatalled with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
. AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamen
AT THE SAME TIME.



Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk I ndervisning. 
Kogeskole. Kursus tor Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger l’aas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

Engelskmand, 
der i en lang Aarrække har 
beklædt ansvarsfulde Stillin
ger ved større Skibsmægler- 
og Rederiforretninger i U. K., 
Norge og Frankrig, søger 
Plads. Taler perfekt Norsk 
og Fransk samt Spansk. Ud
mærkede Anbefalinger.

Henvendelse i Billet, mrk.: 
„Chartering 380“, modtager 
„Dansk Søfartstidende“s Kon
tor.

Skib ønskes.
Et godt. Skib ønskes til 

Købs. C. 100 Tons d. w. eller 
derover.

Skipper C. Petersen
Fredericia.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

IWMELKI
I Fuldkomneste form af condenseret melk. I

rtCWYQRK STEMP. FABR.XAN

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHE’"
I8,8”n ( 6006. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

llorddeiitsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater til Desinfektion, Udryddelse af 
Rotter og Utøj og til lldslukoing

„Stone-LIoyd" vandtætte Skoddøre* — „Hasna" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumperetc.

N.SÅNDBERGSSkræderetablissement 5,Told bodgade 5.
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skib til Salg.
En l'or-and-aft Skonnert, 

39,57 Brutto Tons, i fuldstæn
dig sejlfærdig Stand, er billig 
til Salg. Billet, mrk.: „371“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager at alle Skibsrekvisitter.

Motorskonnert 
„Sylvelin“ af Odense, 42,96 
Brutto Tons, 22 HK. Dan- 
Motor, stor Luge, er meget 
billig til Salg. Man bedes 
henvende sig til

Sandgraver K. Madsen 
Nørrebro 112D, Odense.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard». Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp« 
Sejl- og Motor

fartøjer.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dybr & F. Overgaerd). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: ■KAYDYHR.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 og 7—B; for Damer Kl. 6 -7.

Kunstfyrværker Fritz Buseli 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanedriTteas 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegramadr.: „RtKET", Kjøbenhavn. Prlvattølefon Veiter 610.

Aalborg 
A.Brøndum& Søn Akvavitter.
HÅNSCHELL & Co.

BARBADOS W. I.
Skibsmæglere og Skibshandlere.

Forskud ydes for Provianteriug etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisso fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen. 

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Remington 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste«

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Motoren. „Gideon99 er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper& Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavns Havn.
(Fortsat.)

Fra Bomlsbet til Knippelsbro.

Bomløbet danner Grænsen mellem Yderhavnen og 
den ege ni lige 11 a v n, hvoraf den Del, der strækker 
sig Syd paa lil Knippelsbro, l'ørsl skal omtales.

Selve Bomløbel har en Bredde af lidt over 100 Fod 
og Dybde 26 Fod; i og for sig kan man vel sige, al delte 
Indløb lil liavnen er bredt nok, men ved nærmere Betragt
ning af Korlel ser man, at 26 Fods Renden paa el langl 
Stykke ikke er megel bredere, saa i Virkeligheden er 
Indløbet el ubehageligl Sled for større Skibe. Tilmed 
kan Strømforholdene her lil Tider være ret generende, 
om del end fuldt ud skal erkendes, al den nedenfor om
talte Dæmning i Kalleboslrand har bidraget mægtigt lil 
al ophæve denne Ulempe.

Paa Bombroen vises Signal for Vandstanden og 
Strømmens Styrke i Havnen.

Dybdeforholdene er i Lighed med Yderhavnen megel 
uensartede. Fra Bombroen indtil Kvæslhusbroens Nord
ende, og ind lil »Larsens Plads«, findes 26 Fods Dybde; 
de øvrige Dybder vil blive nævnt i deL efterfølgende.

Følger vi Vestsiden af Havnen lindes lige indenfor 
Bombroen Kjøbenhavns Toldbod med tilhø
rende Pakhuse og Vareskur samt den store Frilagerbyg
ning. Denne opførtes korl forinden Frihavnsprojeklel 
fremkom.

Saavel Kajplads som Oplagsplads i Land er temme
lig begrænset, om end del hjalp en Del, da den tidligere 
saakaldle »Suhrs Plads« blev købt af Toldvæsnet. Her
ved skalledes en Forøgelse af 245 Fod Bolværk, endvidere 
opnaaedes betydelig forøget Oplagsplads i Land, samt en
delig Plads lil Lokaler for Behandling af Gods lil For
sendelse og Udkørsel herfra til Toldbodgade.

Alligevel maa Pladsen siges at være for lille. Plads
manglen føltes i høj Grad under den livlige Trafik i Fjor, 
hvilkel jo ogsaa var Tilfældet i Frihavnen, men medens 
Frihavnen med de slore Udvidelser paa Pakhuse elc. nu 
er klar til at modtage forøget Trafik, er Forholdene paa 
Toldbodens Kajer og Pladser uforandrede, og kommer 
Travlheden, hvad vi jo dog alle haaber paa, saa maa 
Rederne finde sig i, at Skibene kommer til at venle paa 
Anlægsplads, saafreml de da ikke forelrækker under saa
danne Forhold al dirigere deres Skibe ud i Frihavnen. 
Delte sidste hændte, saa vidl vi ved, flere Gange i Fjor.

Paa Kajen her findes en fast 25 Tons Svingkran, der 
ejes af Toldvæsnet. Den drives ved Elektricitet og be- 
nylles meget.

Fra Frihavnen fører Jernbanespor ind lil Toldboden 
og videre gennem Toldbodens Terræn langs Havnen til 
Larsens Plads.

Inden vi forlader Toldboden skal nærmere omtales 
nogle ret mærkelige Forhold.

Kajslrækningcn fra Bombroen til det omtalte ind
koble Stykke Bolværk tilhører Havnevæsnet, medens det 
indkøble Bolværk tilhører Toldvæsnet. Følgen heraf er, 
at hvis el Skib af en eller anden Grund kommer lil at 
losse en Del af sin Ladning det ene og senere del andet 
Sted, opkræves der Bolværkspenge baade af Havnevæsnet 
og af Toldvæsnel og fuld Takst af begge. Med andre Ord, 
et Skib kan komme til at betale dobbelte Bolværkspenge 
paa Kjøbenhavns Toldbod. Det maa haabes, da baade 
Havnevæsnet og Toldvæsnel er offentlige Institutioner, 
at disse uheldige Forhold snart maa forsvinde. — For
øvrigt var del vistnok delle Forhold, der var den væ
sentligste Aarsag til det Lovforslag, som i sidste Samling 
blev fremsat i Rigsdagen om Adgang for Havnevæsnet 
til Ekspropriation af private. Bolværker.

Dybden langs Toldboden er fra 20 til 22 Fod.

Fra Toldboden kommer vi' til »Larsens Plads«. I de 
senere Aar er her foretaget mange Forbedringer. De 
gamle Bolværker er forsvunden og erstattet med Sten
kajer, Jernbanesporet fra Toldboden er ført med dob
belt Spor gennem hele Pladsens Længde indtil »Korn- 
Lørringsmagasinet«. Ved Kajen udfor del saakaldte »Blaa- 
Pakhus« findes Skibselevalor lil Kornlosning, beregnet 
paa al kunne losse c. 60 Tons Sæd i Timen. Selve Pak
husene er for en stor Del i Forbindelse med Elevatoren 
lil Oplægning af Kornet, ligesom der findes praktiske Ind
retninger til Udlevering saavel lil Vogn som til Skib. Me
dens de store Pakhuse hovedsagelig er indrettet til al 
bruges til Korn og Foderstoffer, findes der paa den syd
lige Del af Pladsen en Række Bølgeblikskure, der dels 
er udlejet, dels benylles lil Slykgodslrafik.

Af fasle Ruler, der har Anlægsplads her, kan næv
nes D. F. D. S.:

S l e L l i n — Kjøbenhavn — K r i s l i a n i a, 
Konigsberg — Kjøbenhavn — London, 
Libau — Kjøbenhavn og 
Riga — Kjøbenhavn.

Desuden kommer ofle slore Korndampere lier, da Dyb
den ved Kajen paa en Strækning af c. 800 Fod er 26 
Fod og den øvrige Del 22 Fod.

Kajerne er Havnevæsnets, medens alle Bygninger og 
Pladser tilhører Aktieselskabet »Larsens Plads«. Syd for 
Larsens Plads ligger Kornlørringsmagasinet, der er el 
megel anseligl Bygningskompleks. Her er i de sidste Aar 
foretaget slore Arbejder, navnlig ined Hensyn lil Kaj
forholdene og Dybden ved Kajerne. Disse Forhold var 
tidligere rcl daarlige, idel der kun fandies en smal Plads 
mellem Pakhusel og del skraal udbyggede Bolværk, langs 
hvilket der kun var 18 Fod Vand, saa al slørre Skibe ikke 
kunde komme her. Nu findes der en smuk siensat Kaj
mur, som er rykkel ud i Linie med Kajen paa Larsens 
Plads, hvorved der er indvundet en god bred Plads langs 
Kajen, der i høj Grad letler Trafiken. Langs Kajen er 
uddybel til 24 Fods Dybde, hvilket selvfølgelig er af 
største Betydning.

Mærkeligt nok er Banesporel fra Larsens Plads ikke 
ført langs her.

Saavel Pakhuse som Kajen er privat Ejendom og til
hører Kornlørringsmagasinet.

»Kvæslhusbroen«, der ejes af Havnevæsnet og paa 
hvilken findes en fast 10 Tons Svingkran, danner i Grun
den en fuldstændig Afdeling for sig selv, idet saa godi som 
hele Indenrigs trafiken er henlagl hertil. Saaledes har alle 
D. F. D. S.s forskellige Indenlandsruler Udgang herfra og 
endvidere de lo bornholmske Dampskibsruter. Paa de 
saakaldle store Afgangsdage frembyder da ogsaa denne 
Del af Havnen cl livligt Skue. Plads kniber det med paa 
disse Dage, og hver Fod er bogstaveligt talt optaget baade 
langs Kajerne og i Land. 1 Kvæslhusgade findes D. F. D. 
S.’s udstrakte Konlorbygning.

Dc gamle Bolværker er nu snart overalt erstattet med 
Slenkajer, og Dybden paa Indersiden af Broen, der før 
kun var 15 Fod, er nu for det ydersle Slykkes Vedkom
mende udvidel til 20 Fod.

Langs Broen ud mod Havnen findes 18—22 Fods 
Dybde, og Sejlløbet herfra lil Knippelsbro har 22 Fod.

Mellem Kvæslhusbroen og Nyhavns Kanal fin
des »Becket & Meyers Plads«, der saavel som Bolværkel 
herved er privat. Langs Nyhavns Kanal er Bolværkerne 
paa begge Sider privat Ejendom; paa Charlollenborgsiden 
ejes de af Aktieselskabet »Nyhavns Bolværker«.

Selve Kanalen, der har en Dybde fra 9—18 Fod, be-



612 Dansk Søfartstidende. 13. November 1908.

nyttes især af mindre Sejlskibe, samt af Em. Z. SviL- 
z e r s Bjergningsenlreprise. Paa lljøruel ved Havnegade 
har K j ø b e n h a v n—G o o 1 Damperne, for hvilke A 1- 
fred Christensen er Agent, deres Anlægsplads for 
Indladning.

Strækningen fra Nyhavns Kanal lil Borsgraven 
langs Ilavnegade, har i lang Tid været og er stadig Ud
skibningsstedet for Landeksporlprodukler, og blandl de 
faste Ruter, der har Anlæg her skal nævnes D. F. D. S. 
Kjøbenhavn — Ncwcastle og K j ø b e n li a v n—

H u 11.
Wilson Line Kjøbenhavn — Ncwcastle og Kjø- 

b e n h a v u—11 u 11 (D. F. D. S. og C. K. Hansen 
Agenter) samt Leithdamperne

Kjøbenhavn via Kristianssand lil L e i l li 
(C. K. Hansen Agenter).
Foruden disse Eksporlruler har Dampskibsselskabet 

Øresund fast Anlæg ved Ilavnegade for sine smukke, 
vel indrettede Passagerskibe; desuden lindes delle Sel
skabs Kontorer her.

Endelig har Dampskibsselskabet Turisten An
lægsplads for sine Dampere, der besejler Kysten mellem 
Kjøbenhavn og Helsingør i Sommermaanederne.

Som del vil ses er denne Kajslrækning, der tilhører 
Havnevæsnet, stærkt trafikeret.

Langs Kajerne findes Banespor.
Børsgraven, Slolholmskanalen og videre lil Frede- 

riksliolmsbro har 18—12—15 Fod Vand og har Betydning 
som Anlægsplads for smaa Sejlere og Fiskerfartøjer. Ud
for Børsen lindes en fast 4 Tons Svingkran, der ligesom 
Kajerne lier tilhører Havnevæsnet.

Tager vi nu Østsiden af Havnen fra Bomløbet, lindes 
først Flaadens Leje med det derved beliggende Orlogs- 
værft; herom skal. kun bemærkes, at det indtager den 
bredeste og bedste Del af Kjøbenhavns Havn.

Syd for Orlogsværflet ligger > Kris liansholms Fa
brikert, der er privat Ejendom. Adskilt herfra ved T r a n- 
graven, findes »Kgl. Grønlandske Handels Plads<, som 
ejes af Staten. Bag ved denne Plads ligger »Bodenhofs 
Plads<, som ejes af D. F. D. S., hvis Islandsskibe har 
Aulægsplads her.

Herefter kommer vi til »Krøyers« og »Vilders Plads«, 
der begge med tilhørende Bolværker er privat Ejendom. 
Paa Krøyers Plads findes »Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft«, som ejer en Flydedok, 300 Fod lang og med 
Bæreevne 2,700 Tons. Paa Pladsen og ind mod Vilders 
Plads findes Maskinværksteder samt Byggebedding. Paa 
Vilders Plads findes Kuloplag for D. F. D. S.

Vi passerer nu K r i s t i a n s h a v n s Kanal, paa 
Hjørnet af hvilken der findes et stort Pakhus, som tilhører 
Odense Oliemølle. Dernæst kommer »Grynmøllen« og 
»Gamle Dokt; Bolværkerne tilhører de respektive Plad
ser. »Gamle Dokt er en Tørdok, bygget af Træ, 265 Fod 
lang, med mindre Reparationsværksteder.

Mellem Gamle Dok og Knippelsbro ligger »Asiatisk 
Co.’s Pladst med sine store, smukke Pakhuse, Minder om 
Fortids Storhed og Velstand; Bolværkerne tilhører Plad
sen, og i Bassinet er 18 Fod Vand.

Langs Krislianshavns Kanal, der har Dybder mellem 
13 og 20 Fod, er alle Pladser og Bolværker privat Ejen
dom.

Som del vil ses ejer Havnevæsnet ingen Bolværker 
paa den hidtil beskrevne østlige Side af Havnen.

De . før nævnte Pladser, der tidligere var af saa stor 
Betydning for Skibsfarten paa Kjøbenhavn i Sejlskibenes 
Glansperiode, har nu ingen nævneværdig Betydning mere 
i Sammenligning med Pladserne paa Byens Side, i denne 
Del af Havnen.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 13. November 1908.

Marinestaben i St. Petersborg har fastsat følgende 
Regler for Handelsskibes Forhold overfor 
russiske Krigsskibe i russiske Farvande:

1) Ved et Fartøjs Ankomst lil Ankerpladser
for Krigsfa rtøj er.

Undertiden bliver det nødvendigt at forbyde Far
tøjer Adgang til visse Pladser eller at begrænse deres 
fri Adgang til et Farvand.

Derfor skal et Fartøj, der ved sin Ankomst til en 
Bugt eller Mundingen af et Sund ser en opankret 
Eskadre eller en Lyskaster i Virksomhed, nærme sig 
samme med den største Forsigtighed og nøje følge de 
Befalinger, som det modtager ved Tilraab, Tegn eller 
Signaler, som bliver givet fra et Vaglfartøj. Vaglfartøjet 
kan enten krydse eller ligge opankret og fører om 
Dagen et særeget Flag — blaat-hvidt, blaat med vand
rette Striber — og om Natten tre Lanterner lodret over 
hinanden.

Naar Vagtfartøjet om Natten har hejst tre røde 
Lanterner og om Dagen tre Kugler, er Adgangen til 
Bugten eller Sundet ubetinget forbudt. Viser det deri
mod om Dagen det blaa-hvide Flag og om Natten tre 
hvide Lanterner, saa er Adgangen til Bugten eller Sun
det tilladt, etter Anvisning fra Vagtfartøjet. Naar det 
ankommende Fartøj befinder sig omtrent 1 Sm. fra det 
nærmeste Skib, som hører til Eskadren, saa maa det 
sagtne Farten og afvente Vagtfartøjets Anvisninger. 
Bliver der affyret et Skud fra Vagtfartøjet, saa maa en 
Damper stoppe Maskinen og afvente nærmere Anvis
ninger. Bliver der ikke givet noget Signal fra Vagtfar- 
løjet, kan det ankommende Skib løbe ind i Bugten eller 
Sundet, idet det dog skal vælge en saadan Kurs, at det 
ikke løber ind mellem de opankrede Skibe; men ube
tinget gaar mellem Stranden og de Skibe, som befinder 
sig nærmest ved Stranden. Hvis et ankommende Fartøj 
ikke relter sig efter de her nævnte Fordringer, saa maa 
Vaglfartøjet bringe det til at standse ved at affyre et 
løst Skud. Bliver denne første Advarsel ikke adlydt, 
vil et skarpt Skud følge efter.

2) Private Fartøjers Vigepligt for en Eskadre.
I Kejserdømmet Ruslands Farvande skal ethvert 

privat Fartøj, naar det nærmer sig Orlogsfarløjer, i rette 
Tid træffe Forholdsregler til at vige af Vejen for en 
Eskadre. Bliver det nødvendigt, at et Fartøj — hvad 
enten det er en Damper eller en Sejler — øjeblikkelig 
maa fjerne sig fra en Eskadres Kurs, saa vil der paa 
Eskadrens forreste Fartøj, i Overensstemmelse med de 
internationale Overenskomster, blive hejst tre røde 
Kugler om Dagen og tre røde Lanterner om Natten, 
samtidig med at Lyskasteren bliver sat i Virksomhed. 
Efter disse Signaler maa ethvert Farløj uvægerlig vige 
ud og holde sig udenfor Eskadrens Kurs. Hvis Farløjet 
ikke retter sig efter disse Fordringer, saa bliver der 
affyret et løst Skud imod det, og hvis denne Advarsel 
ikke adlydes, saa fyres der et skarpt Skud.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
meddeler:

I Anledning af at der allerede noteres Laster fra 
Østersøen for Afskibning næste Aar, tillader Repræsen
tantskabet sig at udtale, at det selvfølgelig forventes, at 
ingen slutter disse Laster under Minimalraterne.

Repræsentantskabet.

Ismeldingsstation ved Helsingborg. 1 den 
nærmeste Fremtid skal der i Følge »Hainb. Corr.« op-
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rettes en Ismeldingsstation ved Helsingborg. Paa den 
derværende nordre Havnemole skal der opstilles en 
stor Signaltavle, som bliver godt synlig fra Skibe, som 
passerer Sundet. Stationen skal arbejde sammen med 
de danske Stationer og give officielle Meldinger over 
Isforholdene i Flinterenden og Drogden.

Fribavnsproj ektet i Malmø. Malmø, 11. 
November (Rilz. Bur.) Et af Byraadet her nedsat Ud
valg angaaende en Frihavn har afgivet Indstilling til 
Byraadet om Anlæg aT en Frihavn til en Udgift af højst 
5 Mili. Kr. Udvalget fremhæver som sin Overbevisning, 
at Malmø har de største Betingelser for, at en Frihavn 
med Held vil kunne anlægges her.

Dampskibsfarten paa Kanada. Hamburg, 
11. November. (Ritz. Bur.) De kontinentale nordatlantiske 
Dampskibslinier har besluttet at oprette en regelmæssig 
Fragtdampskibsforbindelsc med Kanada og Hamburg— 
Bremen—Rollerdam.

Kerlsch —Yenicale Kanalen. Den 6. Novem
ber blev den ny Kanal mellem Kerlsch og Yenicale 
officielt aabnet. Kanalens Vanddybde er gennemsnitlig 
24 Fod, og den ny Vandvej muliggør den fri Trafik 
mellem Sortehavet og det Azowske Hav, ogsaa for 
større Skibe. (Hamb. Corr.)

Kapt. Brandt fra Damperen »Uranus« troede ikke, 
at hans Damper havde befundet sig paa Nordsiden, 
men midt i Farvandet. At denne Antagelse var rigtig, 
begrundede han derpaa, at nedadgaaende Dampere pas
serede »Uranus« paa Bagbords Side. Man hørte to 
Stød forude. Maskinen blev stoppet, og Signalet be
svaret med to Stød. Straks derpaa kom »Kalholm« til
syne med fuld Fart fremad, og Kollisionen paafulgte. 
Maskinen blev, da man saa »Katholm« komme frem, 
kastet bak for fuld Kraft.

Lodsen fra »Uranus« udtalte sig som det forrige 
Vidne. Han var af den Mening, at »Uranus« befandt 
sig midt i Farvandet, maaske lidt sydligere. Der løb 
en stærk Ebbe-Strøm.

Efter Slutningen af Vidneførselen tilskrev Rigskom- 
missæren Kollisionen til Taagen, den stærke Fart, som 
Skibene havde nærmet sig hinanden med, at »Katholm« 
havde givet Bagbords Ror, og at Damperen »Uranus« 
havde været mere nordlig i Farvandet, end den selv 
antog. »Katholm« havde ikke mindsket sin Fart til
strækkelig.

Sørettens Kendelse lød:
Sammenstødet mellem Damperne »Uranus« og »Kat

holm« d. 30. Oktober 1908 maa tilskrives den herskende 
Taage, den Hurtighed hvormed begge Skibene nærmede 
sig hinanden paa Grund af Damperen »Kalholms« util
ladelige Fart og endvidere den Omstændighed, al Dam
peren »Uranus«, uden egen Skyld, var kommet paa den 
fejle Side i Farvandet.

Fragtmarkedet.

Tysk Søretssag.

Den 6. November behandlede Hamburg Seeamt 
cn Kollisionssag mellem Hamburger Damperen »Uranus«, 
Kaptajn Brandt, og den danske Damper »Kalholm«, 
Kaptajn Jensen, tilhørende Johnsen & Jespersen 
i Kjøbenhavn. »Uranus«, der er 559 Reg.-Tons Netto, 
var paa Rejse fra Kronstadt til Hamburg og fik ved 
Kollisionen betydelig Skade paa Forstævn, Bovplader og 
Spanter; den fortsatte Rejsen til Hamburg.

»Kalholm«, der er 728 Reg.-Tons Netto, var paa 
Rejse fra Hamburg til Blyth, men vendte tilbage til 
Hamburg i læk Tilstand, da den var ramt haardt lige 
over Vandlinien.

Kollisionen fandt Sted paa Nedre-Elben, ikke langt 
fra Bosch, om Aftenen d. 30. Oktober 1908, i tæt 
Taage.

Kapt.Jensen fra »Katholm« forklarede: Vi befandt 
os paa Nordsiden af Farvandet, da vi fik »Uranus« i 
Sigte ret forude, men hørte ingen Taagesignaler fra 
den. Saasnart vi saa den modgaaende Damper, gav vi 
et Stød i Dampfløjten for at antyde, at vi drejede lil 
Styrbord for at lade »Uranus« passere paa Bagbords 
Side. Der var Plads nok til at manøvrere, trods det 
at der var to andre Dampere i Nærheden paa vor 
Styrbords Side. Da vi derefter bemærkede, at »Uranus« 
drejede til samme Side, saa der kunde befrygtes en 
Kollision, lod jeg Maskinen slaa bak og Roret lægge 
haardt Bagbord. Vidnet tror at maatte tilskrive Kolli
sionen den Omstændighed, at »Uranus« var veget ud 
til den urigtige Side. Luften var halvklar; man kunde 
se godt forud, hvorfor »Katholms« Maskine gik med 
fuld Kraft.

Lodsen fra »Katholm« mente, at den modgaaende 
Damper havde befundet sig paa Nordsiden af Farvandet, 
og bekræftede iøvrigt Kapt. Jensens Udsagn.

Siden vore forrige Meddelelser har der intetsteds 
fundet Forandringer af væsentlig Betydning Sted. Alle 
Vegne, særlig i Evropa, overstiger Udbudet af Tonnage 
Efterspørgslen, og den eneste Retning, hvortil der for 
Øjeblikket maaske kan knyttes nogle Forhaabninger, er 
Nordamerika. Kommer der blot lidt mere Begær fra 
den Kant, hvilket slet ikke er helt udelukket, vil vi an
tagelig komme til at se en lille Fragtstigning. Ogsaa 
La Plala Markedet menes fra enkelte Sider eventuelt at 
indeholde Muligheder for lidt Opgang. Imidlertid er 
der for prompt Lastning akeepteret meget lave Rater, 
nemlig omkring 8/6 O. C. fra San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet. Pr. Januar/Februar er sidst 
betalt 14/. Østen, Middelhavet og Sortehavet ligger 
stadig ganske elendigt, idet saa at sige alle Fragter, der 
sluttes, resulterer i Underskud. Fra Alcxandria betales 
kun 5/6 for Bomuldsfrø lil London eller Hull. For 
Korn sluttede Azolf til 6/9 å 7/udsøgt Havn, 7/3 »any«, 
7/6 Hamburg, medens 5/3 betales fra Kherson og Niko- 
lajelf (2 Ladehavne) til Rotterdam, Frcs. 7 Marseille. 
Kulfragterne ned til Middelhavet er paa det nærmeste 
uforandret paa Basis af 6/ CardifT/Genua, Frcs. 7 Mar
seille, 7/4 V2 å 7/6 Venedig, 6/ å 6/3 Port Said, alt for 
større Baade. Østersømarkedct er fuldstændig faldet 
sammen og har næsten intet at byde paa. Den pludse
lige Kulde og Isgangen paa Nevaen truer med at lukke 
Navigationen paa St. Petersborg hvert Øjeblik, og ad
skillige Dampere, som skulde laste deroppe, er blcven 
forhindret deri, medens der er al Udsigt til, at en 
Række Dampere maa flygte uden at faa fuld Last. En 
Del af disse vil søge Last fra sydligere Havne, og matte 
som disse i Forvejen var, vil den fra St. Petersborg 
kommende Tonnage kun trykke dem yderligere. Riga 
noterer saaledes nu kun 18/ å 18/6 D/B. til Englands 
Østkyst, Frcs. 25 Rouen, Hfl. 12 pr. Tylt Kappbjælker 
til Holland, og fra Libau opnaaedes ikke mere end 

| d. å 8a/4 d. Havrebasis London eller Rotterdam,
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ja Ladning er endog meget limiteret, selv til disse Rater. 
Kulfragterne ind til Østersøen er uforandret flove, og 
der er næsten intet Begær efter Dampere paa over 1500 
Tons. Fra Forthet er sidst betalt 4/9 Neustadt (1350), 
4/10j/2 Rostock (1200), 4/3 Bandholm (1350), medens 
der fra Tynen eller Blyth betaltes 2/9 å 2/loyj London 
(16/1800), 4/ Malmø (21/3600), 3/6 Swinemiinde (2000), 
3/9 Liibeck (2500).

Fra Sø og Land.

»Hamb. Corr.« skriver den 8. Novbr.: To svære Kollisioner 
fandt i Nat Sted paa Nedre-Elben. Stettiner-Damperen »Curt Rctz- 
laff«, der kom fra Grangemouth med en Ladning Kul, sprængte ved 
Biclenberg sin Rorkætting.

Damperen, der nu var uden Styr, kolliderede kort efter med 
cn Skonnert, som den ramte saa alvorligt, at denne efter et Øjebliks 
Forløb gik til Bunds midt i Lobet. »Curt Rctzlaff« udbedrede nu, 
saa godt det lod sig gøre, Rorskaden og gik videre op ad Elben. 
Udfor Nieustedten stødte deu sammen med en Evert, der ligeledes 
sank. Desværre druknede en af dette Skibs Mandskab. Everten lig
ger fuldstændig under Vandet.

»Curt Retzlaff« or derefter indtruffet til Hamburg. Hvad Skade 
den lmr taget vides ikke. _ ___________

Fra Carlsbergbryggcricrne har vi, i Anledning af Carlsbergs 
Stiftelsosdng d. 10. November, modtaget en fiks Plotte, der gengiver 
det bekendte Carlsbcrg EIcfanttaarn. Plattens Fremkomst skyldes 
nærmest den stærko Stigning i Salget af Carlsberg Pilsenerollet i 
Aaret 1908.

Skagens Fyr. Først i November Maaued 1858 tændtes det 
store Skagens Fyr paa Grenen, og denne landskendte og vigtige In
stitution kan derfor i disse Dage fejre sit 50 Anrs Jubilæum, skriver 
»Bcrl. Tid.« Det første Fyr paa Skagen, et af de saakaldte Vippefyr, 
havde sin Plads paa Fyrbakken Øst for Byen og indrettedes i Aaret 
1561. Skagens gamle Fyr, hvis hvide Taarn endnu bibeholdes som 
Sømærke, byggedes i Aaret 1746. I August 1905 omdannedes det 
nuværende Skagens Fyr fra et fast Fyr til et Lynfyr.

Foruden selve Fyrtjencsteu er ogsaa andre mogot vigtigo Virksom
heder underlagt Fyrmesteren ved Skagens Fyr, nemlig en Telegrof-, 
Signal- og Stormvarselsstation.

I de forløbne 50 Aar har Skagens Fyr haft tro Fyrmostre: 
Meyer til 1885, Poulsen til 1906 og Urban-Hansen, der endnu gør 
Tjeneste ved Fyret. ____________

Oplagte Skibe i britiske Havne. Efter at alle i 
Liverpool, i do sidste to eller tre Maancder, oplagte Skibe igen var 
sat i Fart, har der atter begyndt at samle sig nogle af disse. Der 
er allorcdo lngt c. 40 Skibe op.

Ny Atlantorhav s-R e k o r d. Damperen »Emprcss of Ire- 
Iand«, der tilhører Canadian Paeifie Line, er i FIg. »Hamb. 
Corr.« ankommet til Rimouski paa St. Lawrcnceflodcn fra Liverpool 
efter cn Rejse paa 5 Dage og 15 Timer.

Havarier og Forlis.

Ruth, 3/m. Skonnert af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Kiel til 
Svendborg kommet paa Grund ved Marstal.

Trio, Dpsk. af Gøteborg, er paa Rejsen fra Petersborg til Aal
borg med cn Ladning Oliekager grundstødt ved Visby og er fuld nf 
Vand. Skibet har Assistance.

Karl Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefi?agtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47« København, 
Tlf. 948. I elegramaar.: Karlbolmstrom.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faaa hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn .K,,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12./11.) Adolph An
dersen, Schubert, afg. Dunkerque ll./ll. hertil. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Antwerpen 4./11. — Algarve, Borries, pass.-Bruns- 
biittel 7./11. for Almeria. — Alad din, afg. herfra 7./11. til Re
val. — A. N. H a n s c n, Paaske, afg. Petersborg ll./ll. til Reval. — 
Anglo Dåne, Wiencke, ank. hertil 9./11. — Ant
werpen, Madsen, ank. Methil ll./ll. — Arkansas, Pe
tersen, ank. Boston 8./11. — Arno, Strubberg, afg. Cadiz ll./ll. til 
Lissabon. — A urora, Fischer, ank. Antwerpen 6./11. — Baron 
Stjernblad, Thorkildscn, afg. Riga 7./11. til Antwerpen.. — 
B e i r a, Lnnge, afg. Port Vondrcs 10./11. til Marseille. — C. F. T i e t- 
ge n, Thomsen, afg. herfra 12./11. til Kristiania. — Chr. Br o- 
b e r g, Mortensen, afg. Petersborg ll./ll. til Rafso. — Christian 
IX, Holm, ank. Genua ll./ll. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Cardiff 10./11. — D o u r o, Ørsted, afg. Petersborg ll./ll. til Reval.
— Esbjerg, Strufvc, ank. Liban 9./11. — Florida, Andersen, 
afg. Ncwcastle ll./ll. til Grangemouth. — Frederik, Thomsen, 
afg. Antwerpen ll./ll. til Aarhus. — Garonne, Kromann, ank. 
La Rochelle 8./11. — IL A. H a r t m a n n, afg. Lissabon 9./11. hertil.
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 10./11. — I. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Ncnpel ll./ll. til Licata. — Jolantha, Simonsen, 
ank. Konigsberg ll./ll. ■— Karin, Riiberg. ank. Stettin 8./11. — 
ICasan, Hansen, ank. London 10./11. — Kentucky, Andresen, 
ank. hertil 6./11. — K i c w, Jørgensen, ank. hertil 10./11. — 
K u r s k, Gommesen, pass. Dartmoutb 9./11. hertil. — L e o p o i d II, 
Tycho-Rasmusscn, afg. Libau ll./ll. til Huil. — Lo ir c, Craignou, 
afg. Stettin ll./ll. til Reval. — Louise, Kruse, afg. Petersborg
10. /11. til Riga. — Louisiana, Gotthardt, afg. New York 24./10. 
hertil. — L. P. Hol ni blad. Svane, ank. Antwerpen 8./11. — M o- 
d c s t a, Rogeniis, afg. Petersborg 9./11. til Aberdeen. — Morsø, 
Oest-Jacobsen, ank. Antwerpen 9./11. — M o s k o v, Rasmussen, ank. 
London 8./11. — Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. Salonica ll./ll. til 
Liinni. — Nordjylland, Krngli, ank. Konigsberg 9./11. — 0. 
B. S u h r, Frisenette, afg. Petersborg ll./ll. til Riga. — Om sk, 
Kvllesbcch, ank. Huli 8./11. —■ Oscar II, Hempel, afg. Kristinns- 
sand 8./11. til Now York. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtsche. afg. her
fra 29.,/10. til Baltimore. — Perm, Christensen, ank. Libau 6./11.
— Pr cg el, Iversen, ank. Dunkerque 10./11. —■ Riberhuus, 
Bønnelykke, afg. herfra 10./11. til Riga. — Ro galand, Wiese, afg. 
Swansea ll./ll. hertil. — Saga, Wiberg, afg. herfra ll./ll. til 
Danzig. — Saxo, Larsen, ank. hertil 7./11. — Seinc, Dampt, ank. 
Bordeaux 10./11. — T c x a s, Lissner, afg. Filadelfia 30./10. hertil.
— Tiber. Bcck, nfg. herfra ll./ll. til Rotterdam. — Tyr, Tha- 
ning, afg. herfra 10./11. til Windau. — United States, Egense, 
afg. New York 12./11. til Kristianssand. — V a d s ø, ank. Stettin 
5./11.

Svendsen & Christensen. H. Pontopidan, Klitgaard, afg. Pe
tersborg 10./11. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Terneuzen 9./11. — 
Peter Willcmoes, Alhertsen, ank. Kjobenhavn 9./11. — G. 
K o c h, Jørgensen, afg. Swinemiinde 10./11. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, afg. Petersborg 10./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn ll./ll. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Vcjlo
11. /ll. — N. G. Petersen, Blocli, afg. Hudiksvall ll./ll. — 
I. D. S. A d o I p li, Fenger, ank. Ghent 9./11. — Alfred nage, 
Ellekilde, nfg. Petersborg ll./ll. — Ajax, Brorsen, afg. Methil 
10./11.

Det dansk-rnssiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, ank. 
Sharpness 11. Hl. — Mie hail Ontchonkoff, Harboc, afg. 
Chatham 5./11. til Browhead f. 0. —■ Generalkonsul Palli
sen, Christensen, afg. Glasgow l./ll. til Genua. —- W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, afg. Chatham 2./11. til Preston. — Helmer 
Mørcli, Thorsoe, ank. Manchester 7./11. — Excellence Plc- 
ske, Rasmussen, ank. Petersborg l./ll. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Potersborg l./ll. — W1 a d i m i r S a w i n, Carsten- 
sen, afg. Cape Tormcntine 9./11. til Browhead f. 0. — Alexander 
Sh uk off, Dahl, afg. Ghent 9.111. til Burntisland. — Johan 
S i em, Nielsen, ank. Petersborg 7.111. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Kronstadt l./ll. til Papenbnrg.

Vesterhavet. Ni obo, Jessen, ank. Marseille 8./11. — Nan
cy, Th. Nielsen, ank. Liindskromi 8./11. — Nordsøen, Gram, afg. 
Antwerpen 10./11. til Goolc. — F y 11 a, Christensen, ank. Gcfle 10./11.
— Gerda, Iversen, ank. Esbjerg l./ll. — Inger, Larsen, pass. 
Skagen l./ll. til Sevilla. — Johanne, Mikkelsen, ank. Preston 
9./11. — C i t o, Jepsen, afg. Methil 10./11. til Esbjerg. — Dag
mar, Mathiascn, ank. Konigsberg 9./11. — N c r m a, Seliiff, afg. 
Kønigsberg 8./11. til Wiborg. — Alfa, Lauritsen, ank. Swansea 
9. /11. — Lau tu, Pedersen, afg. Emdcn l./ll. til Marseille.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 5./11. til Rotter
dom. — London, Bom, ank. Kjøbenhavn 8./1I. — Paris, Tho- 
lander, ank. Boness l./ll. — Bryssel, Kaas, afg. Petersborg 8./11. 
til Rottcrdam.

Mercur. B o r 1 i n, Krogh, ank. Rouen 8./11. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Newport l./ll. til Sfox. — kornn, v. Thun, ank. Pe
tersborg 28./10.

• (Fortsættes Side 619.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. u. Nov. 1908.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden..............................................
Kjøbenhavn .....................................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Union................................................
Dampsk. af 1896 ............  ...
Hejmdal...........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen.........................................
Nordsøen.........................................
Gorm................................................
Torm................................................
Inga..................................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88...........
4*/, °/o foren. Dampsk.-Selsk........
5 % Øst asi ask. Komp..................
Stats- og Kreditforen. Obligationer 

3 % Stats amort............................
37, % uops. Stats ........................
31/, % Husejer Kreditk................
37, % Kbhvn.s Kreditf................
4% - - 2. Serie.
4°/o — — 1. —
37, °/o Østift. Kreditf. 6. — .4<y _ _ 7_ __
37,7« Landkreditk. 3. — .
4°/o Østift. Kreditf. 9. - .

Gjort til Køber Sælger

1187,

5

40— 39

83*,; . 84
—

74 80
41*/, 42*/,
66*/, 68
66 68
46*/2 50
— —
417, 43
657, 67
83 85

ns1/. 1187,
50 65
5 9

66 72
40 65
38 41
— —
—. _
47, 57,

55 65
39!/* 40

_ _
— —

947, 967,
84 857,
87 88
927, 93
947, 96*/,
87 88
92 92'/,
917« 92
927« 92'/,

Aktier.
Nationalbank.................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank............. .............
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkeriabr.......................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Køber Sælger

957, -7,,-’/,
153
957,

154
957,

197,

129*/,
132
197,

12d7,
1327,

197,

152*/, -152

5*27,
95 

2237, 
1517,

54
98

224
152

Vekselkurser d. I0. November 1908.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 88.90 88.70
London ............................................ 18.18 18.15
Paris .............................................. . 72.50
Amsterdam..................................... 15090
Wien................................................ 76.10

Notering paa Berlins Børs d. I0. November 1908.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.................... . ......................
88/io’/o — Boden Kredit.................................
B% Mexikanske 1899 .............................................
6 7« Rumænske Stats.............................................
4°/0 — — 1890 ..................................

214.75
83.10

101.30
100.75
92.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk** 20,000, „Norden1* 8,000, „København** 
8,000, „Union 24,000, „Dampsk. af 1896“ 8,000, „Dansk-Russisk1* 
26,000, „Østasiatisk 94,000, „Helsingørske Dampsk**. 7,200.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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Kjøbenhavn. H a f n i u, Hansen, afg. Stettin 10./11. — Rus- 
s i a, Poulsen, nnk. Riga 4.'11. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Rotterdam 9./11. — Dania, Petersen, ank. Filadelfia G./ll. — 
Norman ii il, Eriehscn, ank. Rotterdain 7./11. — E n x i n i a. Lnnd, 
afg. Filadelfia 7./11. ■— C mind in, Jespersen, afg. Filadelfia 27./10.
— L i v o n i a, Skov, ank. Sontli Shiclds 9./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Pensacola 3./11. — P a- 
tria, Nielsen, afg. Algier 7./11. -— Gratin, Sorensen, ank. Wi- 
borg 6./1. — A s t o r i a, Necrgaard, ank. Marseille G./ll.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Konigsberg 9./11. ■— G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Meuiel 7./11. — Ca ledon in. Storm-Hansen, ank. 
Riga 7./11. — S a r ni a t i a, Pedersen, afg. Rotterdain 10./11. — 
K o t o li i a, Rasmussen, nfg. Bordeaux 8./11.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, ank. Konigsberg 7./11. — G r a- 
i; il r i a, Jorgcnsen, afg. Filadelfia 6./11. -— Carbonia, Mathia
sen, ank. Blyth 9./11. — Es to ni n, Winckler, ank. Calais G./ll.

Dan. Fionia, Hansen, afg. Almeria 10./11. — Seland i a, 
Troensegnard, ank. Rigu ll./ll. ■— S c c a 1 i a, Jensen, ank. Savona 
4./11. — F r u ni e n t i o, Andersen, ank. Marbella 4./11. — B o s- 
c i a, Skovgaard, afg. Rotterdam 15./11.

Ocean. Pliilndelpliiu, Horn, afg. Rotterdam 7./11.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Riga 10./11. — 

Brattingsborg, Sucnson, afg. Livcrno G./ll. til Huelva. — 
Flynderborg, Larsen, ank. Korsor 8./11. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Windau 9./11. — Frederiksborg, Albertseu, ank. 
Windau 9./11. — J o ni s b c r g, Mathiesen, afg. Huelva 10./11. til 
Brest. — K r o u b o r g, Jensen, ofg. Barry G./ll. til Neapel. — 
Rosenborg, Schultz, ank. Kjobenhavn 9./11. — Skander
borg, Jensen, afg. St. Louis de Rhone l./ll. til Antwerpen. — 
Stegelbor g, Lund, afg. Sunderland 7./11. til Livorno. — Stjer
neborg, Lund, ank. Konigsberg 4./11. — S o b o r g, Hausen, afg. 
West Hartlepool 4./11. til Marseille. — U ran ien borg, Schmidt, 
afg. Kjobenhavu ll./ll.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, auk. Peters
borg G./ll. — K 1 n ni p e n b o r g, Thygescn, afg. Burntisland 28./10. 
til Livorno. — M a r s e 1 i s b o r g, Andersen, ank. Stettin 26./10. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Mcmel 8./11. — Skodsborg, 
Agerlin, ank. Barry G./ll. — T u b o r g, Smith, afg. Huelva G./ll. til 
La Pallicc. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. Petersborg 8./11. til 
West Hartlepool. — Vordingborg, Petersen, ank. Riga 9./11.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, afg. Petersborg 3./11. til 
Ghent. — Da ns bor g, Kulil, ank. West Hartlepool 4./11. ■— Jæ
gersborg, Joirsen, ank. Riga 10./J1. — Kalluudborg, Niel
sen, afg. Petersborg ll./ll. til West Hartlepool. — Taarn li or g, 
Matzen, ank. Petersborg 4./11.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, ank. Libau 9./11.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. West Hartlepool 
8./11.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, afg. Kronstadt ll./ll. til 
Libau.

Svendborg. Anna Mærs k, Sorensen, ank. Petersborg 9./11. 
;— Peter Mærsk, Borgesen, ank. Petersborg 27./10.

Havet. F y c ti, Andersen, ank. Pctorsborg G./ll.
Rossia. Generalkonsul Elissojeff, Kofoed, ank. Re

val G./ll.
Heimdal, A n i n c, Lctli, afg. South Dock 3./11. — Helga, 

Vaaben-Hanseu, ank. Norrkoping 7./11. — Martha, Christensen, 
afg. Sunderland G./ll. — Elna, Ratlije, ank. Burntisland 9./11. — 
Therese, Pedersen, ufg. Toulon 10./11. — Simone, Moller, auk. 
Norrkoping ll./ll. — Jeanne, Løffler, ank. Tyue Dock 8./11. — 
Vera, Riso, ank. Calais 2./11. — Daisy, Lagcsen, ank. Stuk
sund 9./11.

Jylland. E h b n, Meincrtz, afg. Kratawieck 10./11. til Kron
stadt. — Ingrid, Winther, ank. Riga 10./11. — Karen, Erik
sen, auk. Sautander 8,/li.

Dania. Lill y, Nielsen, afg. Sautander 10./11. til Rotterdam. — 
Alcxy, Skou, ank. Burntisland 9./11. — Dagny, Sorcnscu, pass.. 
Kanalen ll./ll. for Civita Vecchia. — Mary, Clausen, ank. Yar
mouth 10./11.

Det østasiatiske Kompagni. S i o ni, Cortscn, afg. Pcrim G./ll. 
til Colombo. — Sainui, de Fino Licht, afg. Suez 31./10. til Socsoe.
— Sibirien, Madsen, nnk. Bangkok 17./10. — T r a n q u e b a r, 
van Deurs, afg. Pcuang 7-/11- til Cochin. — Anuinba, Rambuseli, 
ank. Ålgicr G./ll. •— Cathay, Thomsen, afg. Marseille G./ll. til 
Havre. — B in tang, Gabe, ank. Kjobcnhavn 2G./10. — Cam bo
dia, Knudsen, nfg. Goteborg 10./11. til Hull. — Indien, Berg, 
ank. Delagoa Bay 9./11.

Vestindisk Afdeling. S t. Jmi, Ingemann, afg. Aal
borg 10./11. til Rotterdam. — S t. Croix, Christensen, afg. St. Tho
mas 7./11. — S t. T li o m a s, Hansen, nfg. St. Thomas 29./10. til 
Havre.

Ærø. F,n i gh e d c u, Jensen, ank. Mcmel 9./11..

Torm, Sar a, Jensen, afg. London 10./11. til Graugemoutli. — 
Helene, Sorensen, auk. Kiel 7./11. — Sjælland, Sonnichsen, 
ofg. Dunkerque ll./ll. til Methil. — Agnete, Petersen, afg. Libau 
7 ./11. til Leith. — H e r m i a, Hansen, ank. Pernan 10./11. — 
Alice, Schultz, ank. Kjobenhavn 8./11.

Alfred Christensen. P o 1 u r s t j e r n c n, Brantli, afg. Rio Ja- 
neiro 31./10. til New York. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Ge
nua 8./11. til Sfax. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, auk. 
Hull 3./11. — Uran in, Clausen, afg. Ahus 10./11. til Libau. — 
Sven d, Schmidt, ank. Boness 7./11. — Nordland, Moller, afg. 
Petersborg 7./11. til Dunkerque. — Krou prins Frederik, An
dresen, ank. Ghent 4./11. — England, Andersen, afg. Lissabon 
G./ll. til Casablanca. — Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 8./11. — 
Rusland, Madsen, afg. Newcastle l./ll. til Carthagena. — Dron
ning Olga, Petersen, ufg. Cartageua G./ll. til Stettin. — A n- 
nette Furness, Larsen, ank. Petersborg 8./11. — Lady F u r- 
n o s s, Clausen, unk. Altona 9./11. — E u r o p a, Hansen, ank. Korsor 
G./ll. — Tyskland, Daiistrup, unk. Kronstadt 10./11. ■— Frank- 
r i g, Friis, afg. Kjobenhnvn G./ll. til Petersborg. — Belgien, 
Nielsen, afg. Newcastle G./ll. til Neapel.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Geflo 7./11. — E d i- 
son, Sørensen, ank. Grangemouth 10./11. — Ful ton, Jørgensen, 
ank. Antwerpen l./ll. — N e w t o n, Andersen, ank. Antwerpen G./ll.
— Washington, Nielsen, nnk. Petersborg 31./10.

Frem. Austa. Bagger, ank. Kiel 10./11. — Vera, Thing, 
afg. Wiudau 9./11. til Hull. — Freja, Nielsen, ank. Aarhus ll./ll.

Skandia. Sk i nfa x e, Vilaudt, nfg. Riga G./ll. til Dordrccht.
— R i m f ii x c, Fuber, nfg. Leith 10./11. til Kjobenhavn. — S c li a c li 
S teen berg, Theillandt, ufg. Danzig ll./ll. til Åbo.

Sejlskibe.
Rønne. J o h a n u c s, Jensen, auk. Rio Grande do Sul 31./10. — 

G u d m u n d, Christensen, nnk. Kalmar 2./11. — Hans Peter, 
Westh, auk. Kalmar 3./11. — John Hintze, Hcrhiansen, cr ank. 
til Stettin. ■— V c s e t, er ank. til Stockholm. — Næstved, Ras
mussen, nnk. Cimbrishamn 7./11.

Svendborg. Iiota, Olsen, ank. Gjedser 4./11. — L y o, Jensen, 
ank. Rudkjobing G./ll. -- N e w s k y, Nielsen, auk. Kjoge, o./ll-. — 
Carl M o r c li, Mortensen, ank. Dieppc 3./11. — Union, Olsen, 
aek. Asterdam 4./11. -— U r u n i a, Nielsen, ank. Rudkjobing G./ll. 
—■ A 1 m a, Hunsen, ank. Kolding G./ll. — Fritz Emil, Nielsen, 
ank. Warnemiinde G./ll. — C o n f i d c n c e, Mouritzen, ank. Methil 
3./11. — Vera, Jensen, ank. Haderslev 4./11. — H. S., Jensen, 
Larsen, ank. Masnedø G./ll. — Niels, Nielsen, ank. Kristiania 
G./ll. — C o n e o r d i u, Henriksen, ank. Fjellcbroen G./ll. — 
D a n m a r k, Husfeldt, ank. Stettin G./ll. — C a p c 11 a, Hansen, ank. 
Fowcy G./ll. — Naj u d e n, Rasmussen, ank. Helsingørs Red G./ll.
— Lars Jørgensen, Jorgcnsen, ank. Aarhus 4./11. — I. L o t z, 
Hansen, ank. Pilinu 7./11. — Norden, Andreasen, ank. Korsor 
l./ll. —• J e n s N i e 1 s e n, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 6./11. — 
Jason, Hansen, unk. Newcastle 7./11. — Valborg, Rasmussen, 
ank. Fowcy G./ll. — Ku ni m a, Fisker, ank. Lissabon G./ll. ■— 
Dagny, Rasmussen, unk. St. Ybcs l./ll. — Haabet. Andreasen, 
ank. Dundee G./ll. — R. I’. P c d c r s e n, Jeuson, auk. Bogense 8./11.
— Cimbria, Nielsen, pass. Dragør G./ll. — Asta, Bom, ank. 
Gøteborg 9./11. — C o r n w a 11, Petersen, ank. Rochester 7./11. — 
Hans Emil, Jensen, auk. Valoncia 8./11. — Solon, Rasch, ank. 
Fowey 9./11. — Kathrin e, Hansen, ank. Nakskov 10./11. — 
Hert ha, Nørrcgaard, unk. Dysart 10./11. — Marie, Skov, ank. 
London 10./11. — N o ah, Jorgcnsen, unk. Malmø ll./ll. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ank. Libuu 10./11. — I m man u c 1,. Jensen, 
ank. Kjøbenhavn 10./11. — Galathea, Jensen, ank. Rønne ll./ll.
— Ring Andersen, Hansen, ank. Pillau 1L/11. — Vesta, 
Poulsen, ank. Vestervig ll./ll.

Ærø. A i t a, pass. Formes 7./11. f. nordg. — Bertha, Carl
sen, ank. Swinemiinde 7./11. ■— Pampa, Svendsen, ank. Danzig 
l./ll. ■— Fred, Jørgensen, ank. Sctubal 8./11. ■— Elise, Peter
sen, auk. Kalluudborg 8./11. — L i k k a, Nielsen, auk. Fakse Lade
plads 8./11. — Kirstine Jensen, unk. Horta (Azorerne) l./ll.
— A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Danzig 8./11. til Soderhamn. — 
Kiana, Christensen, ank. Kirkcaldy 9./11. — Amalia, Andersen, 
ank. Aarhus 7./11. — Marie, Christensen, afg. Kjøbenhavn G./ll. 
til Marstal. — Haabet. Rise, afg. Kjobenhavn l./ll. til Greifs- 
walde. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Rostock 8./11. — 
Hert ha, Krull, ufg. Sunderland 6./11. — Diana, Hansen, afg. 
Bridgcness G./ll. —• A n n c, Jucobson, ank. Kjølienhavu 9./11. — 
Anne, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 9./11. — Bien, Petersen, ank. 
Kjobenhavn 9./11. — Anne, Schmidt, unk. Kalmar 9./11. — So
lo n, Rasmussen, ank. Horsens 10./11. — N e p t u n, Jensen, ank. 
Kjobenhavn lO./il.

INDHOLD:
Kjøbenhavns Havn. — Kjobenhnvn, d. 13. November 1908. — 

Tysk Soretssag. -- Fragtmarkedet..— Fru So og Land. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.’ i



Naturlig Fløde! SSS
Overgaar langt almindelig Flade i Drøjhed og Velsmag.

Fnns hos alle Skibsprovianteringshandlere samt I Ilovcddepotet hos

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manllla-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addresa: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Uommerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius F. Seliierbeek
Amallegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige faste 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmene Kanal 22. Copeneure 42

Wigzell's 
Patent LoddemashinB 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens 

Baadmotorer 
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

AnfTUnn ufortoldet 18 Kr.
U V •R'RA- jJ 1 Kasse indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 
3 Fl rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialicr, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse: HPublic“, Odense, Telefon 465 & 500.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn’’, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibefart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)
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Nr. 74. Kjøbenhavn, Tirsdag den 17. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
T'lX»"r Toldbodvej 22.

_ __ || Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppamper
Higglnsonø selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

. "BRUGS’ .
' ■.B ITUMINOUS ' 
ÆMAMELiSOLUTION

—'<6s s g Emalllen 
polrgge« varm —>]16“ 

f a tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eki. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.
Solutionen 
paaleggea kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasteram, Bunkers og 

Dæk-
Anvendt 1 de eterete og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. ««Kaydyliri(a

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'*.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.i
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignnidriiiir: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNDERLAND",
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Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngby vej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydeoot

6252

Frngtvine-og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PJREISLER

Kjobmagergade in.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Fabriks Mærke.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af. Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med; Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Frist Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn- hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, -Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26.'. 
Blankensteiners. J3ft., Toldbod vej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn,: i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen,, i Rønne Havnefgd. Henriksen,, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding;

'Vi iv

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE—COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Enéforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon ff120. Nyhavn 53. Telcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med - -

SignaleringsfjTværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" tli Redningsbøjer føres paa Lager 

Lcvcraodor til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdrifteos 
" Søfartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tklefn 6031. Telegramadr.: „RAKET", Mebenhevn. Prlvetteleton Vester 610.

Berg & Larsen 
forheo Martin Niaatfn 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Teléffr.-Adré: BergiarBeo. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenegade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,5— b Aften..Søndag 10—11. 
Damer Søndag II —12 og Onsdag 2—3.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Horlig Ekipedllloo. — Billige Prliir, 
Telegr.-Adr.: >Bjørchjenseo«. 

Telefon 7262.

Engelskmand, 
der i en lang Aarrække har 
beklædt ansvarsfulde Stillin
ger ved større Skibsmægler- 
og Rederitorretninger i U. K., 
Norge og Frankrig, søger 
Plads. Taler perfekt Norsk 
og Fransk samt Spansk. Ud
mærkede Anbefalinger.

Henvendelse i Billet, mrk.: 
„Chartering 380“, modtager 
„Dansk 8øfartstidende“s Kon
tor.

Howaldtswerke,
Kiel..

Grbr. Howaldts 

selvvirkende Metalpakning 
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 52,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker. 
Prospekter gratis franko.

Bureau: Kjøbenhavn K.
Amaliegade 34.

Teisten 10140.
Telegr.-Adr.: Carlholtermann, Kbhvn.

Kobbersmedie.
Undertegnede tillader sig herved at meddele, at jeg den 

1. November har etableret mig som Kobbersmedemester i 
København med Værksted i

Vildere gade 46.
Jeg tillader mig samtidig at anbefale mig med alle Slags 

Arbejder, som Kobberrørledninger, Skibsarbejde af Kobber 
og Messing, Fortinning, samt alle eventuelle Reparations
arbejder.

4. Wilson
Telefon: Byen 4210. Telefon: Byen 4210.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvutig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arler.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttot til

Ny Toldbodgade 3
Hj. nf Scl. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

Motorskonnert
„Sylvelin1* af Odense, 42,96
Brutto Tons, 22 HK. Dan-
Motor, stor Luge, er meget 

! billig til Salg. Man bedes
henvende sig til
Sandgraver K. Madsen 

Nørrebro 112D, Odense.

Skib ønskes.
Et godt Skib ønskes til 

Købs. C. 100 Tons d. tv. eller 
derover.

Skipper C. Petersen
Fredericia.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 160 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 
Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl.[Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra-Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles, ho^ Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads- 26,. Kjøbenhavn K,
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Kjøbenhavns Havn.
(Fortsnt.)

Fra Knippelsbro til Langebro.

Knippelsbro har i mange Aar værel en Skræk for 
mange Førere af større Skibe, som skulde passere den. 
Den er imidlertid saa ofte omtalt i Forbindelse med de 
hyppige Havarier, som har fundet Sled her, al vi ikke 
linder Grund lil al komme nærmere ind paa Omtale af 
den ved denne Lejlighed, især da den jo nu snart helt 
forsvinder fra sin nuværende Plads og erstattes med den 
ny Knippelsbro, der saa vidt vides vil være færdig inden 
Udgangen af delte Aar.

Den ny Knippelsbro. som bliver en monumental Bro
bygning, vil ligesom den gamle blive en Klapbro, men 
med den væsentlige Forskel, at Gennemsejlingsløbet kom
mef lil at ligge strømret og midt i Farvandet og med en 
Sejlvidde gennem Broen af 80 Fod i Stedet for den gamle 
Bros 54 Fod.

Den gamle Bro vil blive flyttet og anbragt ud for 
Niels-Juelsgadc over til Børsgade, saa snart den ny Bro 
er færdig — en Foranstaltning, som der med nogen Grund 
er bleven ankel over fra forskellige Sider.

Sejlløbet mellem Langebro og Knippelsbro er 20 Fod 
dybt, mod Kajen paa Vestsiden er der 18—20 Fod Vand, 
og langs Bolværkerne paa Østsiden 16—20 Fod.

Tager vi fremdeles Vestsiden først, finder vi umid
delbart Syd for Knippelsbro Raffinaderiet »Phønix« og 
derefter »Adolphs Plads c, som begge er private Pladser 
med tilhørende Bolværker, medens den øvrige Kajstræk
ning ti] F r e d e r i k s h o 1 m s Kanal og Siderne lil 
Langebro tilhører Havnevæsnet, saavel som de lo Sving
kraner lil henholdsvis 4 og 15 Tons, som findes her, samt 
Fiskeauklionshallen og Dampskibsselskabet »T hor E. 
Tulinius«s Skur. Ved denne Kajslrækning oplosscs 
en Del Trælast.

Jernbanespor fører fra Havnegade forbi Børsen langs 
Havnen her og videre Syd paa lil Gasværkshavnen og lil 
Godsbanegaarden.

Paa den østlige Side findes »Ilalberstadls Plads« (De 
danske Dampmøller), der er forsynet med Konielevalor 
(25 Tons i Timen). Dernæst kommer vi lil »Holms 
Plads« (12 Fod Vand) og »Tyske Plads« paa Hjørnet af 
K r i s t ia n s h a v n s Kanal, som her har en Dybde fra 
18—15 Fod.

Ved Kanalen findes endvidere Burmeister & Waiils 
store Maskinværksteder, Støberier og Cenlrifugcfhbriken. 
Paa »Tvske Plads« hnvde Burmeister & Wain tidligere 
Byggebeddinger, inden Refshaleøens Værft anlagdes; saa
vidt vi ved var S/S »Chrislian IX« et af de sidste og 
største Skibe, som byggedes her.

Mellem Kanalen og Langebro findes »Engelskman
dens Plads« og »Appelbys Plads« samt endelig den kom
munale Badeanstalt.

Pna hele denne østlige Strækning er alle Bolværker 
privale og tilhører de respektive Pladser.

Langebro og Havnen herfra indtil Dæmningen (Sønderhavnen).

Den nuværende Langebro. som fuldførtes i 1903 er 
en Svingbro med elektrisk Drivkraft; den har lo Gennem
sejlingsløb af 76 Fods Vidde. Selve Broen er en smuk 
Bygning, indrettet for Fodgængere paa begge Sider, i Mid
ten Kørebane, dobbelt Jernbanespor og Sporvejsspor.

Kajstrækningen paa Vestsiden (Kallebo Brygge) fra 
Langebro indtil Vestre G a s væ r k s Havn tilhører 
Havnevæsnet, og Løbet hertil har 20 Fod Vand.

Langs .»Kallebo Brygge« findes en. Bække Kulpladser, 
først »Alfred Christensen«.s Plads med 2 elektriske Kul
losningskraner, dernæst i Rækkefølge »De forenede Kul

importører«, »Flindl & Drosl«, »L. M. Thurøe it Co. Eftf.< 
og »Kampmann og Herskinds Plads«.

Vestre Gas værkshavn, der har en Dybde fra 
20—12 Fod, ejes af Kommunen; her findes 5 Kullosnings
kraner og Kullosningsbro. Fra Kajen fører en Bro over 
del bag ved liggende Godsbanelerræn lil Vestre Gasværk.

Syd for Gasværkshavnen findes forskellige Pladser 
tilhørende Kommunen og Enghavebrygge, som tilhører 
Havnevæsnet. Her findes Tømmerpladser, Fiskerihavn, 
»Em. Z. Svilzersts Plads og »Priors Plads«, saml endelig 
store inddæmmede Arealer ud mod Afspærringsdæmnin
gen. ■ ■

Fra Fiskerihavnen til Slusen findes el Løb med 12 
Fod Vand.

Paa den østlige Side Syd for Langebro findes først 
del store opfyldte Terræn »Islandsbrygge«. Kajen, langs 
hvilken der er 20 Fod Vand, fuldendles 1907 og -tilhører 
Havnevæsnet.

Banesporel fra Langebro løber ud langs Kajen og er 
videre i Forbindelse med Amagerbanen.

Langs Kajen findes en Del Oplagspladser for Sand 
og Kul. saml en 25 Tons Svingkran (Haandkraft). men 
forøvrigl findes her Betingelser for store Anlæg.

Strækningen fra »Islandsbrygge« til Dæmningen cr 
flad Strand.

Endelig kommer vi lil Afspærringsdæmningen med 
Slusen, der sætter Sønderhavnen i Forbindelse med Kal- 
leboslrand. Dette store Anlæg, der fuldførtes 1904, har 
en Længde af 7100 Fod. Det blev anlagt dels for at for
mindske og regulere den lil Tider meget stærke Strøm, 
dels for at forhindre Isdrifteji gennem Havnen fra Kal- 
leboslrand.

Da Vandstanden kan være ret forskellig paa Nord- og 
Sydsiden af Dæmningen, efter sigende endogsaa op lil 
c. 5 Fod under særlige Forhold, findes i Fortsættelse af 
12 Fods Løbet fra (favnen, en saakaldt »Kammersluse«, 
der er 1.70 Fod lang og 36 Fod bred. Sluseportene. er 
ikke indrettet som D.okporle i Almindelighed., men. kan 
trækkes ind i Kajen og igen udskydes; de arbejder meget 
let og hurtigt. Drivkraften er Elektricitet.. Ved Slusen 
findes Funktionær Boliger og Maskinhus.

Syd for Slusen findes en ganske rummelig Forhavn. 
der ligesom Renden Syd paa til Tornckoslen har 12 Fod 
Vand.

Foruden Gennemsejlingsslusen findes en Frislusc 
med 36 Aabninger 5 8 Fod. . ..

Hele Anlæget er meget, interessant al tage i Øjesyn 
og vel et Besøg værd. . . .

Afspærringsdæmningeii har selvfølgelig gavnel, Hav
nen i høj Grad: dog kan del hænde efter haardt »Norden 
Vande«, naar Vandet er sat højt i den brede. Del af Søn
derhavnen. og Strømmen skifter, at der desuagtet, kan 
være en ret betydelig Strøm gennem Knippelsbro og Bom- 
lobcl, efter sigende indtil c. 2 Knobs Fart, men del 
gælder selvfølgelig kun for et kort Tidsrum.

' (Sluttes.')

Kjøbenhavn, den 17. Noy.ember 1908. , 
Praktiske Vink for V a g l h a v c n d c - p a a. 

Dampere. Foreningen • af tyske Skibsførere i Hnm- 
burg har Iwslenit sig til at, søge de af Hamburg'-Assuran.« 
dørern.e. udgivne »10 Bud for Dauipskibskaplajner«;-er>- 
stallede med, følgende 9 praktiske Vink for Vagthavende 
paa Dampere:
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1. Forlad aldrig Kommandobroen uden at være afløst.
2. Sørg for tilstrækkeligt Udkig fra Solnedgang lil Sol

opgang, særlig i usiglbart Vejr. Pas, at Lanternen 
altid brænder klart.

3. a. Mindsk, saa vidt muligt, Fart i Taage og usigt
bart Vejr.

b. S t o p, saasnarl der i Taage høres Signal foran for 
tværs af Skibe, hvis Stilling ikke kendes.

c. Foretag ingen Kursforandring i Taage, saalængc 
Stillingen af det Fartøj, hvis Signal man har hørt, 
ikke er kendt.

4. a. Gaa i rette Tid af Vejen, hvis man har Vige
pligt.

b. Gaa altid af Vejen til Styrbord for direkte inod- 
gaaendc Dampere.

c. Hold altid Kurs og Fart, naar man ikke har Vige
pligt, sa længe del maa formodes, at det andel Far
tøj kan gaa af Vejen.

5. Angiv enhver Vigemanøvre ved Fløjte-Signal.
6. Kryds aldrig et andet Fartøjs Kurs, hvis der er Fare 

for Sammenstød.
7. Stop og bak i rette Tid, hvis der er Fare for 

Kollision.
8. Tag Lodskud i rette Tid.
9. Forlad Dig ikke blindt paa Lodsen.

International L a s t e 1 i n i e for I< o r n lad
ninger. London, 12. November. (Ritz. Bur.) I Un
derhusets Møde i Dag spurgte Harris, hvorfor Board 
of Trade udskød Anvendelsen af Bestemmelserne 
angaacnde Laslclinien for Kornladninger overfor uden
landske Skibe. Winston Ch ur chili svarede, al 
det vilde være al foretrække, om de fremmede Regeringer 
frivillig gik ind paa at akceplere disse Bestemmelser. Un
derhandlingerne med de fremmede Regeringer skred godt 
fremad, og Ministeren liaabede, at de vigtigste Sømagler 
den 1. Oktober 1909, den Termin, der var sal for Be
stemmelsernes Gennemførelse, frivillig vilde gennemføre 
dem.

Dampskibsfarten paa Amerika. Stock
holm, 12. November. (Ritz. Bur.) Bankdirektør H. 
Wallenberg har i Flg. »Stockholms Dagblade er
klæret, at han hverken kan bekræfte eller dementere 
den i »Dannebrog« fremkomne Udtalelse om Samarbejde 
mellem de nordiske Amerika-Linier. Del var utvivl
somt, at der var opnaaet Enighed og besluttet Samar
bejde mellem Repræsenlanterne for de 3 Landes Inter
esser, men visse meget vigtige Detailler vedrørende Orga
nisationen af Foretagendet var endnu uafgjort, og Hr. 
Wallenberg antog, at det var for tidligl al udlale sig 
herom. Saaledes var Størrelsen af Aktiekapitalen ikke 
bestemt, lige saa lidt som det var afgjort, om der i Be
gyndelsen skulde indsættes 5 eller 6 Skibe, og hvem der 
skulde være Hovedredc-re. Han haabede, disse Spørgs- 
maal snart blev ordnet, saa at Planen inden længe kunde 
fremlægges for Offentligheden.

Tyskland og Canada. Der er nylig, meddeler 
»Times«, fra canadisk Side truffet en Overenskomst med 
den ledende Direktør for Hamburg—Amerika- 
Linien, Hr. B a 11 i n, efter hvilken nævnle Selskab vil 
etablere en første Klasses Linie af Passager- og Fragt- 
Dampere mellem Canada og Havnene Hamburg, Rotter
dam og Bremen.

Den første Tur vil gaa til Montreal, efter at Sejladsen 
paa St. Lawrence-Floden er genaabnet. I Maanederne 
April, Maj og Juni, som er de bedste Emigranlmaaneder, 
vil der blive ugentlig Afgang af Damperne og senere 

hver 14de Dag. Ovenslaaende Meddelelse, som menes at 
være af officiel Karakter, viser den vigtige Kendsger
ning af den ny Linie skal ledes af Hamburg — Amc- 
r i k a,-L i n i e n i Forening med N o'r d d e.u t s ch er 
Lloyd, hvad der allerede fremgaar deraf, at Bremen er 
en af de nævnte Havne.

K j ø b e n h a v n s ‘ H a v n kan den 30. December 
fejre et Jubilæum, idel del da er 50 Aar siden, at der. nu
værende Havneordning er traadt i Kraft. Havnevæsnet 
har i Flg. »Polil.« lænkt al fejre denne Dag med at lage 
den ny Knippelsbro i Brug, medens samtidig Klapperne 
paa den gamle Bro fjærnes. Noget endeligl Program for 
Festlighederne er dog, efler hvad samme Blad erfarer, 
endnu ikke lagt.

Havnen ved S y 1 l h o 1 m. Rodby, 12. Novbr. 
(Ritz. Bur.) Byraadel vedtog i sil Møde i Aftes at ind
stille til Ministeriets Approbation, at man antager det 
remle laveste af de indkomne Tilbud paa Anlæg af Syll- 
holinhavnen, lydende paa 414,575 Kr., indgive! af Inge
niør H e y, Odense.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart bar vi modtaget el Eksemplar af den ny, af 
Magistraten i Stettin, for Slellins Havn vedtagne Havne
tarif, som er traadt i Kraft d. 30. f. M. Fra samme Dag 
er Tariferne af 22. Januar 1900 og af 15. Marts 1901 sal 
ud af Kraft.

Slellins Havnegebel omfatter:
Oderen, fra Grænsen mellem Giistow og Pominerens- 

dorf lil Grænsen mellem den tidligere Retskreds Bredow 
og Retskredsen Ziillchow, saml endvidere

die kleine Reglilz,
die Parnilz.
den Dunzig.
den Dunzig-Parnilz-Kanal,
den Odcr-Dunzig-Kanal, og
den Freibezirk.

Fra Selubal skrives lil os d. 8. ds.:
Isfragler til O port o. Eftersom der lil nævnte 

Plads importeres en Del Is fra Norge, gøres d’Hrr. Skibs
redere og Førere opmærksom paa, at Losning af Is i 
Oporto foregaar paa en højst utilfredsstillende Maade, 
idet man maa henligge saa længe, at c. 20 pCt. af den 
ved Ankomsten indeværende Last borlsmelter.

Med Hensyn til Smaais (Is under 28 Pd.), da kan 
man undertiden udlosse den til nogle Fiskedampere; men 
i modsat Fald lader Modtageren simpelthen Skibet ligge 
og nægter at modtage Smaais.

Vejning af Lasten foretages paa en Decimalvægt, 
med c. 10 Pd. Nøjagtighed, og vil i de fleste Tilfælde 
blive til Modtagerens Fordel. Jeg tilraader derfor Skibs
reder og Skibsførere al betinge sig en god Fragt, før de 
afslutter Isfragler til Oporto. Nævnte Plads er jo, som 
bekendt, meget kostbar og forbundet med Risiko og Op
hold ved at passere Barren.

R. P. Rasmussen,
Fører af 3/m. Sk. »Dagny« af Svendborg.

San d y Hook F y r s k i1 b, der i mere end 50 Aar 
har været kendt under det Navn, har nu faaet et nyt Navn, 
forlæiler »Shipp. Gaz.«. og er blevet erstattet af et nyl 
Fyrskib, som d. 31. Oktober er blevet opankret paa del 
samme Sled, mærkel med store, sorle Bogslaver paa sin 
slraagule Side — 87 Am bro s c Channel 8 7. Fra 
nu af vil »Sandy Hook Fyrskib« forsvinde fra Oceandam-, 
pernes Logbøger.
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Endskønt det kun var et lille Træfyrskib med et svagt 
Lys, der for mere end 50 Aar siden blev opankrel 5 Sm. 
fra Indsejlingen til Gedney Channel, omtrent paa 
samme Plads som det nuværende Fyrskib, saa er del dog 
kun 24 Aar siden, al et mere passende Skib blev placeret 
der. Dette Fyrskib, som var bygget i 1884, blev i' 1892 er
stattet af et murslensrødt Staalskib med elektrisk Lampe 
og Dampkrafl, til Sikkerhed hvis det skulde koinnie løs fra 
sin Fortøjning; men da det nu begyndte at blive forældet, 
blev det for lo Aar siden bestemt at erstatte del med et 
moderne Skib. Med dette ny Skib rejste der sig en ivrig 
Diskussion om at forandre Navnet. Sagen blev laget op 
paa adskillige Møder, og endelig blev det bestemt, al Be
tydningen af den ny dybe Vandvej ind til New Yorks 
Havn krævede, at det Skib, som markerede den, skulde 
bære dens Navn.

Et Landsforbund af norske Skibsredere. 
Et Spørgsmaal af den største Betydning for Norges 
Skibsrederstand vil sandsynligvis i en nær Fremtid finde 
sin Løsning, skriver »Norges Sjøfartst.«, nemlig Dannel
sen af et Landsforbund for alle Norges Skibsredere.

Tanken har før været oppe, men er ikke blevet 
realiseret; nu har Planen derimod Udsigt til at blive 
det, idet Bestyrelsen for Nordisk Skibsrederfor
enings norske Afdeling har taget Beslutning om at 
sammenkalde et Møde af Bepræsentanter for de sted
lige Rederforeninger, som allerede findes, for at drøfte 
Sagen.

Indbydelse er rettet til følgende Organisationer: 
Kristiania D a m p s k i bs r ed e rforen i n g, Bergens 
Rederiforening, NorskSejlskibsrederforening, 
Norsk Fragt- og Ligged a g s k 1 u b, Ruteskibs
redernes Forening, og Stavanger Rederifor
ening.

Gjedserruten. I Anledning af en Forespørgsel i 
»Dnbrg.« angaaende Gjedserruten udtaler Bladet, at del 
tror at vide, at Ministeren for offentlige Arbejder paa
tænker i indeværende Rigsdagssamling at forelægge et 
Forslag om at erstatte Færgeforbindelsen Masnedø— 
Orehoved med en fast Bro.

Fra Cronstadt telegraferer Firmaet Hans Smith 
lil os den 15. ds.: Veststorm. Tøvejr.

Den 17. ds.: Regntykke.

hermed afsluttet et virksomt og pligtopfyldende Liv; lige 
indtil Sygdommen i Foraaret knækkede den ranke Mand 
med den stærke Vilje, var. Arbejdet og Pligten lians første 
Lov.

Langberg gik som ung Mand lil Sos og for i Sejl
skibsfart paa oversøiske Pladser. Han var bl. a. Styrmand 
linder afdøde Kaptajn Schmiegelow paa Brobergs »Au
gusta Aurora«, gik saa over i Dampskibsfarten i K. o c h- 
H e n d e r s o n s Skibe og fulgte med over i D c l f o r-

e n e d e D a ni p s k i b s s e 1 s k a b, hvor han i en Aar- 
række forte »Dagmar« og »Christian IX«. Herfra gik han 
i Land i 187G for al overlage Pladsen som Ekspert for 
de kjøbenhavnske Søforsikrings Selskaber, en Plads han 
udfyldte med sjælden Energi og Dygtighed. Langberg var 
i sil Embede ikke alene herhjemme men ogsaa i Udlandet 
overordentlig agtet, og lian havde Ord for, at del skulde 
være en uhyre vanskelig Sag. han ikke kunde faa Gænge 
i ved sin retlinede og laktfulde Optræden, saa alle forstod, 
al han kun vilde gøre Ret og Skel til alle Sider. Langberg, 
der var dekoreret med Ridderkorset, var lil sin Død Assu
randørernes Repræsentant i Den permanente Vold
gifts Kommission og var i 5 Aar 1894—1898 Med
lem af Bestyrelsen for Den a 1 m. danske Skibs- 
f o r e r f o r e n i n g af 1 8 7 4.

D’H r r. S k i b s f ø r e r e og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

W. Langberg.

Efter lange og haarde Lidelser døde d; 9. ds. fliv. 
Skibsfører \V. Langberg i en Alder af 73 Aar. Der er

Kullosning i Swinemunde.
En Interessant Dom.

Fra U <1 e n r i g s m i n i s l e r i e t har vi modtaget 
følgende Beretning fra det danske Konsulat i S t e l l im, 
dal. d. 7. November 1908:

Ved Nærværende tillader jeg mig Ijenslligsl at ind
berette følgende, fra den Kgl. Vitekonsul i Swine- 
rn ii n d e. modtagne Beretning.

I en af Der S c h u l z v e f e in d c n I s e li e r 
Il hed er i Hamburg mod forskellige Mægler- og Kul
firmaer i Swinemiinde anlagt Sag for urigtigt opkræ- 
vede Omkostninger for Arbejdsløn, Leje af Losscred- 
skaber etc. bar Landsoverrellens II Civilkammer i Sle
tfil fældet en Dom, som Vicekonsulalcl er kommet i 
Besiddelse af. og som særlig for danske Skibsredere 
turde være af stor Interesse.

Til nærmere Belysning heraf anføres følgende:
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Efler al Landsretten i Slellin i en af Skibsreder 
T. C. Arp i Hamburg mod Firmaet Wm. Henne- 
berg i Swinemiinde anlagt Sag for urigtigt opkrævcde 
Omkostninger ved Kullosning, ved Dom af 21. Februar 
1908 havde paadomt Rederiet lil al betale de af Modta
geren beregnede Udgifter for Toldklarering, Ind- og 
l'dklareringsgebyrer, Stillager etc., har Landsovcrrel; 
lens II Civi'lkammer i Slellin, paa Rederiel Arps Ap
pel, under d. 24. Seplbr. 1908 afsagt den Kendelse, al 
»currenl price«, for Losning af Kul i Swinemiinde un
der el »Ballic. Charter«, ikke maa beløbe sig til Mk. 
18, men kun lil Mk. 17 pr. Keel (21 '/& Tons), og al der 
ikke maa beregnes Skibene Ekstraomkostninger for 
Losseredskaber, som Kurve, Skovle, Hjul. Lanterner 
etc.

Der S c. h u t s v e r e i n d e u l s c h e r R h c d e r 
vil nu gøre sine Reklamationer gældende fra Begyndel
sen af Aaret 1907, og betydelige Beløb vil blive tilbage- 
fordrel. Som Eksempel anføres, at der allerede af el 
Mæglerlirina i Swinemiinde er blevet atfordrel c. Mk. 
1070 for 5 Kuldampere.

Da dér i Swinemiinde i Aarel 1907 lossedes 83 
danske Kuldampere og hidindtil i 1908 72, tilsammen 
155 Dampskibe, saa vil det alene for de danske Skibs
rederier betyde en Difference af 155 X Mk. 200 = 
Mk. 31000 — saafreml eventuelle Krav paa Erstatning 
af de urigtigt opkrævede Beløb endnu kan gøres rets
ligt gaddende. Som Retsbistand for S c h u I z v e r e i n 
deutscher R h e d e r har Sagfører og Notar Leon- 
hardl i Swinemiinde virket med særligt Held.

Til Vicekonsulens Anførelse om mulige Udsigter 
li'l Erstatning af de for megel belalle Beløb for Kul
losning i Swinemiinde. tillader Konsulatet sig at be
tvivle, om en saadan Tilbagebetaling for de allerede 
afskiltede Forretningers Vedkommende lader sig gen
nemføre, eventuelt vil et fremsal Krav herpaa være 
Tvivl underkastet.

Men for Fremtiden henledes de danske Rederes 
Opmærksomhed paa, at de i Henhold lil Landsoverret- 
tens Dom af 24 Seplbr. 1908 kun har at betale Mk. 17 
pr: Keel for Kullosning i Swinemiinde og ingen Ekstra
omkostninger.

(sign.) Freise,
Konsul.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England .og Kontinentet er der ikke nogen Forandring 
fra. forrige Uge, saa at der vedvarende er Mangel paa 
Laster, og Oplægning af Sejlere foregaar daglig. Dan
mark har haft enkelte Byglasler, men Tilbudene af Fragt 
er saa lave,, at det er vanskeligt at komme til Forret
ning, og det maa beklages, at enkelt hensynsløs Reder 
har sluttet saa lavt som 4*/a Kr. fra Øhavn lil Kristiania. 
Tyskland har intet at byde, paa; Sydsverig har enkelte 
Trær og Havrelaster,, men til Noteringer som ikke er 
værd at røre ved; Vestsverig har kun haft enkelt lille 
Ladning og er iøvrigt tomt, hvorimod Østnorge har 
taget nogle faa Sejlere.

Returfragter Vest fra er der fremdeles Mangel paa, 
men de afsluttede Fragter er i Almindelighed antagelige.

I den forløbne Uge er bl. a, afsluttet:
145 Sldr. D/B., Boards Gelle/Paimpol 44 Frcs., 

210 Tons Éyg Bandholm/Stavanger 8 Kr., 150 R.-T. Is 

Kristianiafjord/Treport 10 Frcs., 159 R.-T. Is Kristiania- 
fjord/St. Nazaire 12 Frcs., 250 Tons Kul Hartlepool/ 
Esbjerg £ 7, 200 Tons Kul Seaham/Ærøskjøbing £ 8, 
230 Tons Kul Grimsby/Allinge £ 9, 400 Tons Kul 
Boness/Drammen £ 6.

For de mindre Skibes Vedkommende er Markedet 
næsten flovere siden vore sidste Meddelelser; fra de 
tyske Havne er bl. a. sluttet for Rug fra Lauterbach 
og Barth 4*/2 Mark, fra Siettin Cement til danske Havne 
80 Pf., Liibeck noterer nogle Ladninger Kainit til danske 
og sydsvenske Havne lil 4 å 41/, Mark, men ellers er 
det saa godt som helt stille fra de øvrige tyske 
Pladser.

ab Kjøbenhavn blev sluttet flere Skibe fra ven
tende Dampere, saaledes til Åhus 91/., Øre, Svendborg 
10 Øre, Odense 12 Øre, endvidere til Vejle 11 Øre.

Hvad Sverig angaar, da er det stadig kun Karls- 
hanin, som endnu kan optage enkelte Skibe; fra Lands- 
krona blev endvidere noteret et Par Ladninger Lervarer 
til Kiel 3 å 3l/2 Mark, Rostock 3’/2 Mark.

Havarier og Forlis.

H a 1 f d a u, Dpsk. af Kjobenhavn, kom <1. 11. ds., paa Rejsen fra 
St. Petersborg til Amsterdam med en Ladning Træ, paa Grund ved 
Lynetten, men kom senere med Assistance af Svitzers atter flot og 
har, efter at være bleven undersøgt af Dykker, atter fortsat Rejsen i 
ubeskadiget Stand.

Hestia, Barkskib af Malmø, er d. 13. ds. paa Rejsen fra Lon
don til Hjemstedet med cn Ladning Kokes, strandet ved Gilleleje, c. 
3—400 Alen fra Land.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnons en Petroleumsbesparelse paa fra jo 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre o? støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er onnaact. — Forlang Tilbud o? Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amoliegade 22. Telef. 273

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, pass. 
Kjobenhavn 14./11. nordg. — E. M. Dalgas, Moller, afg. Tcrneuzcn 
15./11. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Piteå 12./11. — 
Peter Willcmoes, Alhertsen, afg. Kjobenhavn 13./11. — G. 
Kocli, Jorgensen, ank. Libau 12./11. — Hans Tavsen, Klaa- 
borg, afg. Petersborg 10./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Kjobenhavn ll./ll. — A j a x. Brorsen, ank. Middelfart 14./11. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Wiborg 12./11. — N. G. Peter
sen, Bloch, pass. Kjobenhavn 14./11. nordg. — N. F. H o f f d i n g, 
van Denrs, ank. Neufahrwasser 13./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, ank. 
Sharpness ll./ll. ■— Mie li nil Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Chatham o./ll. til Bristol. - Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Glasgow 7./11. til Genua. — Wladimir Roitz, 
Olsen, ank. Preston Red 14./11. — Helmer Moreh, Thorsoe, 
ank. Liverpool 12./11. — Excellence Piesk c, Rasmuscn, afg. 
Petersborg 12./11. til London. — Pawel And rejef f, Tannebek, 
afg. Petersborg 13./11 til Dnnkcrque. — IVladimir S a w i n, Cnr- 
stensen, arg. Cape Tormcntine 9./11. til Browhead f. 0. — Alox- 
andcr Shukoff, Dahl, nnk. Burntisland 12./11. •—• Johan 
S i 0 ih, Nielsen, ank. Petersborg ll./ll. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, afg. Holtcnau 13./11. til Papenburg.

Vesterhavet. Niohe, Jessen, afg. Marseille ll./ll. til Aguilas.
— Nancy, Th. Nielsen, ank. Karlskrona 12./11. — N a n t i k, N. 
Nielsen, afg. Riga 13./11. til Arbroath. — Nordsoen, Gram. ank. 
Goole 12./11. — Ncxos. Basse, ank. Rokkala 10./11. — Gerda, 
Iversen, ank. Grangemouth 13./11. — F v 11 a, Christensen, ank. 
Gefle 10./11. — Cito, Jepsen, ank. Esbjerg 12./11. — Napoli, 
Brinch, ank. Tces 13./1L — Bodil, Uldajl, ank. Stockholm ll./ll.
— Dagmar, Mathiesen, afg. Konigsberg 13./11. til Riga. —N c r- 
m a. SchifT, ank. Wiborg ll./ll. — Alfa. Lauritsen, afg. Swansea
ll./ll. til St. Télin. — Inger, Larsen, afg. Hartlepool 10./11. til 
Sevilla. — Johanne, Mikkelsen, nfg. Burryport 14./11. til Ham
borg. — Karla, K. M. Nielsen, nfg. Emden 14./11. til Stettin. •— 
Laura, Pedersen, pass. Qucssant 10./11 til Marseille. —• Ellen, 
afg. Konigsberg 14./11. til Yxpila.
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Vulcan. Vulcau, Nielsen, afg. Petersborg 5./11. til Rotter
dam. — London, Bom, ank. Kjobenhavn 8./11. — Paris, Tho- 
lander, auk. Bouess 7./11. — Brvssel, Kaas. afg. Petersborg 8./11. 
til Rotterdam.

Mercur. B o r 1 i n, Krogh, ank. Rouen 8./11. — Wien, Boeck- 
Ilausen, afg. Newport 7./11. til Sfax. — Rom a, v. Thun, ank. Pe
tersborg 28./10.

Kjobenhavn. Hafnia, Hunsen, afg. Stettin 10./11. — R u s- 
s i a, Poulseu, ank. Riga 4./11. — Carl Heeksher, Starek, afg. 
Rotterdam 13./11. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 12./11. —• 
N or in an n ia, Erichscn, auk. Rotterdam 7./11. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 7./11. — C a n a d i a, Jespersen, auk. Rotter
dam 13./11. — L i v o n i a, Lindborg, arg. Newcastle 13./11.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Pensacola ll./ll. — P a- 
tria, Nielsen, afg. Algicr 7./11. — Gratin, Sorensen, ank. Wi
borg G./ll. — Astoria, Nccrguard, nnk. Marseille G./ll.

Union. Fri sia, Nielsen, nnk. Konigsberg 9./11. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Memel 7./li. — Caledonia, Storm Hansen, ank. 
Riga 7./11. — S a r m a t i a, Pederson, ank. West Hartlepool ll./ll. 
— Kotouia, Rasmussen, ank. Barry 12./11.

Inga. F1 u n d r i a, Hansen, afg. Konigsberg 13./11. — G ra
na r i a, Jorgenseu, afg. Filadcllia G./ll. — C n r b o n i o, Alathiaseu, 
afg. Blyth ll./ll. ■— E s t o n i a, Winckler, nfg. Calais 12./11.

Dan, Fiouia, Hansen, nfg. Malaga 12./11. — Sol an dia, 
Troensegard, nnk. Riga ll./ll. — Socalia, Jensen, ank. Savona 
4./11. — F r u m o n t i a, Andersen, afg. Murbclla ll./ll. — B o s- 
e i a, Skovgaard, ank. Barry 13./11.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotcrdaiu 7./11.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Riga 10./11. — 
Brattiugsborg, Suensou, alg. Huelva 14./11. til Aalborg. ■— 
Flyudorborg, Larsen, ank. korser 8./11. — Fredensborg, 
Fisccher, afg. Kjobenhavn 12./11. til Potersborg eller Reval. — Fre
deriksborg, Albertsen, ank. Windau 9./11. •— Jomsborg, 
Mathiesen, afg. Huelva 10./11. til Brest. — Kronborg, Jensen, 
afg. Barry 5./11. til Neapel. — Rosenborg, Sehultz, afg. Kjoben- 
havu 13./11. til Alethil. — Skanderborg, Jensen, afg. St. Louis 
de Rhoue l./ll. til Antwerpen. — Stegelbor g, Lund, afg. Sun
derland 7./11. til Livorno. — Stjerneborg, Lund, ank. Konigs
berg 4./11. — S o b o r g, Hansen, afg. West Hartlepool 4./11. til 
AlarseUle. — Urauieuborg, Schmidt, afg. Kjobenhavn ll./ll. 
til Riga.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Peters
borg 12-/11- tU West Hartlepool. — Klam pen borg, Thygeseu, 
ank. Livorno ll./ll. — Mnrselisborg, Andersen, auk. Stettin
26./10. — Silkeborg, Pedersen, ank. Aleuicl 8./11. — Skods
borg, Agerlin, afg. Cardiff ll./ll. til Livorno. — T.u borg, Smith, 
ank. La PalHa 12./11. — Ulfsborg, AloHorup, afg. Petersborg
8. /11. til West Hartlcpool. — Vordingborg, Petersen, auk. Riga
9. /11.

Neptun. A g g o r s b o r g, Jorgenseu, unk.. Ghent ll./ll. — 
Dausborg, Kiihl, ank. West Hartlepool 4./11. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Riga 10./11. — K u 11 u n d b o r g, Nielsen, afg. Kron
stadt 12./11. til West Hartlepool. — Taaruborg, Alntzen, afg. 
Kronstadt 12./11. til Duukcrquc.

Høneborg. H o n o b o r g, Christiansen, ank. Libau 9./11.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. West Hartlepool

8./11.
Skjoldborg. Skjoldborg, Aloller, ank. Libau 13./11.
Svendborg. A u n a Al æ r s k, Sorensen, afg. Reval 13./11. til 

Libau. — Peter Al æ r s k, Borgesen, afg. Petersborg 12./11. til 
Calais.

Havet. F y c u, Andersen, afg. Kronstadt 13./11. til Ghent.

Hossia. Geueralkousul Elissejeff, Kofoed, ank. Re
val 6./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a u g, Gabe, ank. Norresuudby
12./11. — S i a m, Cortseu, afg. Perim G./ll. til Colombo. — S a- 
m u i, de Fiue Licht, afg. Suez 31./10. tU Socsoe. — Sibirien, 
Aladseu, ank. Bangkok 17./10. — Trauquebar, vau Deurs, afg. 
Penang 7./11. til Colombo. — A namba, Rambusch, afg. Algier 
G./ll. til Havre. — C a t h a y, Thomsen, afg. Marseille G./ll. til 
Havre. — Cambodia, Kuudscn, auk. Hull 13./11. — 1 u d i e n, 
Berg, afg. Delagoa Bay 14./11. til Java.

Vestindisk Afdeling. S t. J a u, Ingemann, ank. Rot
terdam 13./11. — St. Croix, Christensen, afg. Domiuica 10./11. — 
S t. Thomas, Hansen, ank, London 13./11.

Torm. Sara, Jonsen, auk. Grangemouth 12./11. — Helene, 
Sørensen, afg. Kiel 13./11. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Ale
thil 12./11. — A g n e t e, Petersen, ank. Leith 13./11. — H c r m i a, 
Hansen, auk.-Riga 13./11. — Alice, Sehultz, afg. Kjøbenhavn 
14./11.

Ærø. Energi, Svane, ank. Methil 13./11.
Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, afg. Rio Ju- 

ueiro 31./JO. — Ekliptiku, Hemmingscn, ank. Sfax ll./ll. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Hull 3./11. — Ura- 
n i a, Clausen, ank. Libau ll./ll. — Svend, Schmidt, afg. Boness
9. /11. til Aarhus. — Nordland, Aloller, afg. Petersborg 7./11. til 
Dunkerque. — K r o n p r i n s . F r e d c r i k, Andresen, afg. Ghent 
12./11. til Burntisland. — England, Andersen, afg. Lissabon 5./11. 

til Casablanca. — Holland, Poulsen, afg. Esbjerg 12./11. til Me
thil. — Il u s 1 a if d, Madsen, afg. Newcastle 7./11. til Carthagena. — 
Dronning Olga, Petersen, afg. Carthagona G./ll. til StotfiiL — 
Annette Furnes.s, Larsen, ank. Petersborg 8./U. — Lady 
Furucss, Clausen, ank. Allonu 9./11. — Europa, Hansen, ank. 
Korsor 5./11. — Tyskland, ltnnstrup, auR. Kroustadt 10 /11.— 
Frankrig, Friis, afg. Kroustadt 13./11. til Reval f. 0. — Bel
gien, Nielsen, afg. Newcastle (i./ll. til Neapel.

Heimdal. Anine, Leth, alg. Cette. 14./11. — Helga, Vaa- 
ben-Hanson, afg. Suudsvall 15./.11. — Martha, Christensen, ank. 
Stockholm 12./11. — E1 n a, Rathje, afg. Burntisland 12./11. — 
Therese, Pedersen, ank. Saussc 13./11. — Simone, Aloller, ank. 
Norrkoping ll./ll. — Jeanne, Lofflor, afg. Tyne Dock ll./ll. — 
Vera, Riso, auk. South Dock 13./11. — D a'i s y, Lagcscn, ank. 
Gefle 12./11.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Gello 13./11. til Oxeld- 
sund. — Ed i son, Sorensen, afg. Grangemouth 13./11. til Frede
ricia. — F u 11 o ii, Jørgensen, ank. Antwerpen 7./11. •— N c w t o n, 
Andersen, afg. Antwerpen 13./11. til Livorno. — Washington, 
Nielsen, ank. Terneuscn 12./11.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kicl 10./11. — Vera, Thing, 
afg. Windau 9./11. til Hull. — Freja, Nielsen, afg. Aarhus 14./11. 
til Nakskov.

Sejlskibe.
Fanø. — Nordby. S o r i n e, Andersen, prajet 2G./10. paa 26" 

N. Br. 20" V. L. — M a r a c a i b o, Svnrrer, ank. Cadiz 10./11.
Ærø. V i k i n g, Weber, auk. Libau ll./ll. — AI a r i a n c, 

Andersen, auk. Libau 10.. 11. — Valborg, Christensen, ank. Faro
10. /11. — Al a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Odense 10./11. — AI a r- 
t h a, Aladseu, ank. Korsor 11./'Jl. — Vi gi lånt, Jacobsen, ank. 
Valencia 10./11. — Al ar s, Stegmann, ank. Libau 10./11. — Ca- 
s t o r, Sonnc, ank. Kjøbenhavn 9./11. p. R. t. Amsterdam. — N a o m i, 
Hansen, ank. Kjobenhavn 9./11. — Olaf Petersen, Albertsen, 
ank. Libau ll./ll. — Claudia, Aaberg, ank. Bridgewater ll./ll.
— V c r i t a s, Staugaard, afg. Gøteborg 5./11. til Alelilla. — A. H. 
Friis, Rasmussen, ank. Allinge ll./ll. — Eden, Petersen, ank/ 
Tonsberg ll./ll. — Al a t h i 1 d e, Hansen, ank. Tonsberg ll./ll. — 
Venus, Jensen, ank. Covitavccliia ll./ll. — Sålus, Jensen, ank. 
Fowcy ll./ll. — A 11 h a, Albertsen, ank. Kristianssand ll./ll. — 
Marie, Boyc, ank. Kallehave ll./ll. — Uf fo, Andersen, ank. Pil
lau ll./ll. — Al a r y, Andersen, nnk. Libau 13./11. — Karen, 
Albertsen, ank. Nykjøbing F. 12./11. — Yrsn, Albertsen, ank. Nea
pel 12-/11. — Ingolf, Nymnini, ank. Gdteborg 13./11. — Amor, 
Rasmussen, ank. Wemyss 13./11. — A m o r, Hansen, ank. Flensburg. 
14./11. — G o n i u s, Hastrup, ank. Charlestown 14./11. — N o r in a, 
Christensen, ank. Nylairg 13./11. — Johanne, Østcrmann, ank. 
Livorno 13./11. — Kirstin e, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 14./11.
— S c j e r s k r a n s e n, Schmidt, ank. Tonsberg 13./11. — Diana, 
Hansen, ank. Ciiarlestowns Red ll./ll. —■ Hydra, Christensen, 
ank. Dakar 13./11. — Ol'elia, Clausen, ank. Neapel 14./11.

INDHOLD
Kjøbenhavns Havn. — Kjobenhavn, d. 17. November 1908. — 

W. Langberg. — Kullosning i Swinemflnde. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd. 
betalinger besørges.

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter line Stue-, Lomme* og Søuhre.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinre^arationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholrn, Kjøbenhavn C. === Telefon 8659.



Skibs-
Provlanterlngshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kj eb en havn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 987.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12. Chr. Holm.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Konunlialoner udfarea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,048.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefalea. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED ’«M.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Nic. Hei mb urger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger. -- ■ 

f! F. Hansen & Co.
? § Licensed
To ®

.? Stevedores & Contractors
5 § St. Petersburg og Cronstadt

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har aran rekomm andera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening1*, Kotka.

— ___ : Obs. Endast vana arbetare. ;—

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreose: „Soborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlsteneen

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ S arpsbor g-. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

£ Skibsproviantering. ®
Telefo n 4922 “

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandntræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilqr.-Adr.; „Valthslm**, Liviu.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøbing M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk ■■■—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Overreteeagforer

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Qiiverkihaiiio.
Fabrik for selvsmøronde Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telecramadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
et 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende’' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 75. Kjøbenhavn, Fredag den 20. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Amlanlfi.

Skibsartikler af enhver Art.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. HoIw^tir KauaI. Privat«. 6.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

nur. : ■ c
st.Anoæl Conipositioncr
Plad.16

Jærn-, Staal- og fræskibsbunde

a|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og LastrumI
 Telefon

6601

Leverander til Statsbanerne. • Leverandør til Flaaden • •

HXX Ar>T?TA"M ------ Kobbersmedemester ------ Alt Sklbsarbetlde udføres
• XI« Nyhavn 37 Specialiter: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNÉL, Sharpness..

These Works are now Installer! with Repreaentative at Copeohagea; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

Accommodation for IS Steamera
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 
Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl.[Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre. __________

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

W. Coops Skibshandel
Vejlo.

Al Slags Provinnt til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk 1 ndervisning. 
Kogeskole. Kursus i or Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Raseh
Forstander.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Aar?iang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvnr box sælges med fabrikens fulde garanti.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Qkkreditiper paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinqer besørges.

Skib ønskes.
Et godt. Skil) ønskes til 

Købs. C. 100 Tons d. w. eller 
derover.

Skipper C. Petersen
Fredericin.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Kolding Fyrværkeri fabrik

Prisbclønnut pan 1 n<lustriudstilliiigen i Horsens 1905 
anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart..
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere

Cand. pharm. Johan Harrsens Fahrlk, Kastrup Værk pr. Kastrup St

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

folefon f ’MI. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHh".
6886« Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th Unnrtr Patent Bundfarver _I n. nffEgS og Patent Mønnie samt

WR Dirk Z Pfl’c bekendte Maskin-• D. LIILll tt Ull d og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manllla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
lil Skibsbrug og Elevatorer.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud, Kramper* Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavns Havn.
(Slullel.)

Sammenfattende Bemærkninger.

Det vil af det foregaaende fremgaa, hvor meget 
godt der i Virkeligheden er at sige om Kjøbenhavns 
gamle Havn. Det har ikke skortet Havnevæsnet paa 
kraftigt Initiativ og et paa flere Punkter stort anlagt 
Fremsyn, om hvilket mangt og megel bærer Vidne. 
Her skal saaledes atter mindes om Skabelsen af den 
rummelige og beskyttede Yderhavn, Broernes Ombygning 
og Dæmningen i Kallebostrand, som tilsammen betegner 
saa væsentlige Fremskridt ikke paa et enkelt men paa 
flere Omraader, der griber ind i hverandre, at deres 
Betydning maa vurderes endog meget højt.

Betragter vi den gamle Havns Territorium under 
et, da falder de store Arealer i Sønderhavnen, til Dels 
indvundne, dels de store Muligheder for Indvinding, som 
her findes, stærkt i Øjnene, og det er let at indse, hvor 
stor Betydning Sønderhavnen vilde faa for Kjøbenhavn, 
saafremt der fandtes et dybt og bekvemt Sejlløb Syd 
fra, men da dette nu en Gang ikke lindes, er det unød
vendigt at fordybe sig i Betragtninger herover.

Til Gengæld er der andre Forhold i Havnen, som 
maaske burde tages alvorligt under Overvejelse.

Der er saaledes som alt nævnt Uddybningen af 
Refshaleflakket, der vistnok burde foretages. Ligeledes 
burde den Del af Yderhavnen, der ligger Øst for 26 Fods 
Løbet, uddybes til 24 Fod overalt, saa der blev ordent
lig Svajeplads for større Skibe.

Hvad Bomløbet angaar, da vilde det vistnok være 
heldigt, om det Stykke Bro, der rager frem fra Orlogs- 
værftet, blev fjernet; det har dog kun underordnet Be
tydning for Færdslen fra Holmen og slet ingen gavnlig 
Betydning for Havnen. Marineministeriet siges ganske 
vist for Tiden ikke at ville opgive sin Ret til at lukke 
Løbet ved Bombroen, men selv om Spørgsmaalet saa
ledes ikke kan løses rationelt lige i Øjeblikket, saa er 
der dog derfor ingen Anledning til at lade det ligge urørt.

Som Tør nævnt er der af Ministeriel Tor offentlige 
Arbejder i forrige Rigsdagssamling fremsat Lovforslag i 
Landstinget om Adgang for Kjøbenhavns Havnevæsen til 
Ekspropriation af Bolværker og Pladser ved samme i 
Havnen. Det er indlysende, at det Virvar af »Private«, 
»Kommunale«, »Toldvæsens« og »Havnevæsens« Bol
værker og Kajer, der, som det af det foregaaende vil 
fremgaa, Tindes, er i højeste Grad uheldigt og hæmmende 
for Havnens Udvikling og Modernisering, og for flere 
Strækningers Vedkommende burde Ekspropriation sikkert 
ske snarest muligt, f. Eks. paa Toldboden, saavidt det 
da er muligt at finde en for samtlige Interesser betryg
gende Form for en saa radikal Foranstaltning.

Baneforbindelsen Nord fra slutter som berørt ved 
Grænsen mellem »Larsens Plads« og »Korntørringen«, 
medens der i Virkeligheden er Plads nok til Sporlæg
ningen indtil Sydenden af Pladsen udfor »Kornlørringen«. 
Syd fra ender Havnebanen ved Nyhavns Kanal, og der 
mangler saaledes kun Strækningen herfra gennem Kvæst
husgade til »Kornlørringen«, en Strækning paa kun c. 
1,000 Fod, i, at Ringbanen vilde være komplet. De 
Vanskeligheder, som frembyder sig, for at dette Værk 
kan fuldbyrdes, er nu saa store, at de næppe kan over
vindes, men man kan ikke undlade at undres over, at 
det blev tilladt »Becket & Meyer« at bygge det Pakhus, 
der opførtes saa sent som i 1893, helt ud til Bolværket. 
I Stedet for at tillade Opførelsen havde det sikkert 
været ulige bedre, om Havnevæsnet den Gang havde 
købt Pladsen; hvor ganske anderledes vilde Forholdene 
ikke have set ud ved Kvæsthusbroen, om delte var 
sket. Det faar dog være en Trøst, at den ny Boule
vardbanes Gennemførelse vil bøde en Del paa, hvad 

der tidligere er forbrudt med Hensyn lil Baneforbin
delsen.

En følelig Mangel ved Havnen er det, at der hidtil 
ikke har eksisteret nogen Lægter- og Pram Havn. Naar 
man lægger Mærke til, i hvor stort et Antal disse nød
vendige Fartøjer nu findes, og hvorledes de jages fra 
et Sled til et andet, da Havnevæsnet faktisk ikke har 
kunnet anvise dem nogen blivende Liggeplads, maa det 
vistnok være berettiget at hævde, at Tidspunktet er 
inde for at faa en saadan Havn. Den lille 14 Fod dybe 
Nordre Red Havn vilde sikkert egne sig hertil, naar 
den indlemmedes i Frihavns Territoriet.

Efter hvad der nu meddeles os fra kompetent Side, 
vil en saadan Lægter- og Pramhavn blive indrettet ved 
Christianshohn, hvorved Savnet for en Del vil blive af
hjulpet. Del maa imidlertid ingenlunde overses, at det 
af Hensyn lil Toldopsynel først og fremmest er en 
Læglerhavn inden for Frihavnsterriloriet, der er paa
krævet, og om end den nævnte Foranstaltning fra 
Havnevæsnets Side i høj Grad maa paaskønnes, saa bør 
det dog fra Skibsfartens Side vedblivende hævdes, at 
Spørgsmaalet ikke endnu kan anses for at have fundet 
en tilfredsstillende Løsning.

Endelig kan man ved en Vandring langs Havnen 
ikke undlade at bemærke, hvor nært totalt blottet Kjø
benhavns Havn i Grunden er for mekaniske Losse- 
midler, som dog er et saare nødvendigt Led for en
hver moderne Havn.

Naar undtages Elevatorerne paa »Larsens Plads« 
og ved »De danske Dampmøller«, samt de omtalte Kul
losningsapparater og enkelte faste Kraner, findes abso
lut intet.

Paa Toldboden burde for længe siden været op
stillet elektriske Kraner. Det er paa Tide at komme 
bort fra den gamle sendrægtige Arbejdsmetode dér; den 
er maaske god nok for Modtagerne, men ingenlunde 
for Rederne.

Paa »Larsens Plads« er altfor ringe Plads for Styk- 
godstrafiken, som Forholdene nu er, men her er Betin
gelser for gode Forandringer. Fra Indkørslen og Syd 
paa kunde alle de upraktiske Bølgeblikskure passende 
snart vige for et Kompleks i Lighed med det ny Skur 
i Frihavnen. Trafiken vilde herved blive reguleret, og 
megen Plads indvindes; selvfølgelig burde der anbringes 
elektriske Kraner langs Kajerne.

Fra kompetent Side har vi ofte hørt udtale, at det 
vilde være praktisk, om Kvæsthusbroen blev helt over
bygget med et Bølgebliktag, og denne Anskuelse er vist
nok rigtig. Saadanne Tage findes i stor Udstrækning 
langs Kajerne i mange store Havnestæder og beskærmer 
Godset meget; lil Gengæld betales der i saa Tilfælde 
for Henlæggelse af Godset, medens der paa Kvæsthus
broen intet betales.

Selvfølgelig vil en saadan Overbygning være en 
kostbar Foranstaltning, men paa den anden Side vil 
der herigennem kunne opnaas saa betydelige Fordele, 
at det forekommer os, at Tanken nok kunde være en 
grundig Overvejelse værd.

»Kjøbenhavns Havn« har et efterfølgelsesværdigt 
Eksempel i »Frihavnen«, thi selv om her har været Børne
sygdomme, og megel kunde være bedre, saa maa man 
dog indrømme, at Frihavnen stadig søger at følge med 
Tiden og indfører de mest moderne Lossemidler og 
Forbedringer. Den distancerer herigennem den gamle 
Havn mere og mere, inen dette burde ikke være Til
fældet. Af Havnevæsnets Statistik for 1 908, 
som nu er udkommet, og som i stor Udstrækning er



Dansk Søfartstidendé. 20. November 1908.623

anvendt til vor Beskrivelse af Havnen, fremgaar det, at 
Trafiken fra 1898—1908 er omtrent fordoblet for Fri
havnens Vedkommende*), medens den gamle Havn har 
staaet i Stampe, saa der synes unægtelig at være god 
Grund for denne lil at følge med paa alle Omraader. 
Forøvrigt faar man gennem denne udmærkede Statistik 
paalidelige Oplysninger om alt indenfor Havnens Grænse. 
Dette omhyggeligt udarbejdede Værk burde sikkert være 
meget mere udbredt, end Tilfældet er; der lindes saare 
maqge Ting, som har direkte Interesse for Skibsførerne, 
og saa har det den Fordel at være »up to date«, hvilket 
man desværre ikke ganske kan sige om Kortet over 
»Kjøbenhavns Havn og Red< fra »Det kgl. Søkortarkiv«, 
som vi har liggende for os. Paa dette Kort, der for vort 
Eksemplars Vedkommende er stemplet 13de August 1908, 
findes hverken den store, ny Flydedok ved Burmeister 
& Wains Værft eller Uddybningerne ind til samme, an
tydede, ejheller de nuværende Dybder mellem Kvæst
husbroen og Korntørringsmagasinet. Endelig er Sønder
havnen med Vestre Gasværkshavn overhovedet ikke 
medtaget indenfor Kortets Rammer, uagtet denne Del 
dog maa siges at udgøre et ikke uvæsentligt Led af 
Kjøbenhavns Havn. I Havnevæsnets Statistik findes 
ganske vist til Gengæld indheftet et udmærket klart og 
nøjagtigt Kort over hele Kjøbenhavns Havn, men da 
dette i Følge Sagens Natur tjener særlige Formaal og 
af nærliggende Grunde er mindre let tilgængeligt for 
Ollcntligheden, turde det paa det nærværende Tidspunkt 
ingenlunde være uberettiget overfor »Det kgl. Søkort- 
Arkiv« at fremsætte Kravet om et virkeligt fuldstændigt 
og tidssvarende Søkort over »Kjøbenhavns Havn og Red«.

Søkort Nr. 203 „Kjøbenhavns Red 
og Havn“.

Vi har ment at burde forelægge for Det kgl. Sø
kort-Arkiv Manuskriptet til den i ovenstaaende Artikel- 
Serie »Kjøbenhavns Havn« indeholdte Kritik af Arkivets 
Kort Nr. 203, i hvilken Anledning Arkivet har meddelt 
følgende Oplysninger:

»Kortet er fremstillet i Fotolitografi, hvorfor uvæsent
lige Rettelser ikke kan foretages. Det er udført paa saa 
stor en Sten, som det var muligt at faa, og man har 
ikke villet formindske Maalestokken ved at medtage 
Gasværkshavnen.

Alle Detailler, der vedrører Navigeringen, er rettet 
med Pen til den Dato, da Kortet er udgaaet fra Arkivet. 
De Detailler, som ikké er rettet, vedrører ikke Anven
delsen af Kortet som Søkort og vil ikke savnes ved 
Navigeringen. Ønsker man at vide Besked om saa
danne Detailler, kan man finde dem i »Havne-Lodsen«; 
desuden findes de i det kobberstukne Kort Nr. 126, 
»Kjøbenhavn med Løbene dertil« (ogsaa Gasværks
havnen).

Et nyt Søkort over Red og Havn, der stikkes i 
Kobber, er under Arbejde, men kan ikke udgives, førend 

Havnevæsnet er færdig med en ny Opmaaling af Havnen. 
Dette Kort vil strække sig til Syd for Gasværkshavnen.«

Idet vi bringer Det kgl. Søkort-Arkiv vor Tak 
for disse Oplysninger, af hvilke først og fremmest den, 
at et nyt kobberstukket Kort over Red og Havn er 
under Arbejde, forekommer os at have almen Inter
esse. skal vi til Sagen selv knytte et PaF Bemærkninger.

I Betragtning af Kortets Titel »Kjøbenhavns Red og 
Havn« maa det vedblivende forekomme os at være en 
ret væsentlig Fejl, at Kort Nr. 203 ikke omfatter Sønder
havnen med Vestre Gasværkshavn. Det maa ganske 
vist indrømmes, at Fejlen maaske snarere maa søges i 
Titlen end i selve Kortet, men vi ser ikke, at delte i 
nogen Maade formindsker Uoverensstemmelsen.

Heller ikke i Spørgsmaalet om Reltelserne i Kortet 
— eller maaske snarere Manglen paa Rettelser — ser vi os i 
Stand til ubetinget at dele Søkort-Arkivets Opfattelse. Dels 
forekommer det os nemlig, at f. Eks. Dybdeforholdene 
ind til den ny Flydedok eller mellem Kvæsthusbroen 
og Korntørringsmagasinet ingenlunde kan siges ikke at 
berøre Navigeringen, og dels ligger det ret nær at an
tage, at Kort Nr. 203 i langt højere Grad burde finde 
Anvendelse som et Slags Orienteringskort over de 
kjøbenhavnske Havneforhold end som egentligt Søkort. 
Men netop herigennem faar de af os paapegede Fejl en 
væsentlig større Betydning, end man maaske ellers vilde 
have tillagt dem, og selv om Kortets Fremstillingsmaade 
maa siges at have lagt betydelige Hindringer i Vejen 
for en rationel Gennemførelse af Rettelser, saa ser vi 
dog ikke rettere, end at saadanne dog kunde have været 
foretaget, f. Eks. ved korrigerende Bemærkninger i Ran
den af Kortet, hvad der vilde have forøget dettes Værdi 
en Del.

Endelig synes det os ikke at være helt tilstrække
ligt, at fornødne Detail-Oplysninger klin faas andetsteds, 
thi naar der foreligger et Special Kort i stor Maalestok 
over »Kjøbenhavns Red og Havn«, saa maa man dog 
vistnok ogsaa være berettiget til at gaa ud fra, for det 
første, at Detail-Oplysninger er at finde netop i et saa
dant Kort, og last not least at de givne Detail-Oplys
ninger er korrekte. Red.

Kjøbenhavn, d. 20. November 1908.
Det tidligere her i Bladet omtalte store ny Byg

ningskompleks; Skur II—III i Frihavnen, blev for 
nogen Tid siden officielt afgivet til Brug i Overværelse 
af forskellige af Ministrene og flere interesserede Hono
ratiores; men paa Grund af den slække Periode for 
Trafiken i Sommer, har Skur II—III endnu ikke været 
benyttet.

I Forgaars er det imidlertid taget i Brug, idet 
D. F. D.S.’s Damper »Texas«, som d. 18. ds. ankom med 
fuld Ladning fra Baltimore og Filadelfia, lagde til her 
og skal losse hele Stykgodsladningen paa dette Sted. 
Det maa nu haabes, at den indgaaende Godsmængde 
stadig vil forøges, saa at de gamle Træskur IV og V, 
som ligger længere ude paa Østkajen, ad Aare maa 
blive erstattet af Pakhuse i Lighed med Skur II og III.

*) Til Sammenligning skal her anføres nedenstaaende Over
sigt over den indgaaede Trafik i Aarene 1898 og 1907:

Tonnage af indkomne Sejl- og Dampskibe 
fra Søen:

1898 
Tons (Netto Reg.)

Til Frihavnen................... 650,556
Til Frihavnen (Dampfærge

fra Malmø)................ 435,306
Til den gamle Havn • . . . 2,814,204

1907 
Tons (Netto Beg.) 

1252,056

994,859 
2,720,097

Udenrigsministeriet meddeler:
Konsulatet i Gøteborg henleder Opmærksomheden 

paa, at i Følge Kundgørelse fra Havnekaplajnen i nævnte 
By bør Fartøjer, som passerer Bohusbanens Svingbro, 
saavel opad som nedad Gøtaelven, benytte de ordinære 
Sejlløb paa begge Sider af »dragvågen« (Trækbroen). Ved 
Gennemsejlingen skal »dragvågen« holdes paa Bagbords- 
Siden.
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Fra Charleslown skriver en Skibsfører til os d. 
14. November.

Jeg ankom til Brest d. 23. Oktober med Ordre 
til at losse i Marinehavnen ved en nærmere betegnet 
Kaj. Efter at være klar paa Karantænestationen blev 
jeg af en dansktalende Skibshandler ledsaget til en 
Mægler, idet han, paa mit Spørgsmaal om Mæglerfor
holdene, svarede, at der var ingen Konkurrence imellem 
disse.

Først d. 26. Kl. 11 var Papirer og alt i Orden, 
saa jeg kunde gaa ind i Marinehavnen til Lossepladsen, 
der var yderst vanskelig, og hvor der maatte hales til 
og fra Kajen med hvert Højvande.

Udgift til Lods og Damper herind og ud igen beløb 
sig til c. 130 Frcs. Endvidere tog Mægleren særskilt 
Betaling for Klarering i Marinehavnen, saa de samlede 
Udgifter her blev lidt over 1 Frc. pr. Reg.-Ton foruden 
to Dages Tab i Lossetid. Da Mæglerne her tager ’/Q Frc. 
pr. Lasteton i Klarering, blev dette en dyr Klarering. 
Før Afsejlingen talte jeg med den danske Konsul om 
disse Sager. Han svarede, at der ofLe før var klaget 
til ham, og bad mig gøre mine Landsmænd bekendt 
med disse Forhold. Endvidere ytrede han, at han til 
enhver Tid straks vilde telegrafere Svar lil Redere eller 
Skibsførere, som henvendte sig til ham før Afslutning 
af Fragt til Brest, særlig til Marinehavnen, og give alle 
Oplysninger om Udgifterne. Konsulen har opholdt sig 
i Danmark og taler godt dansk.

Til Slutning vil jeg anbefale Skibsførere, som kommer 
til Brest, at betænke sig lidt, før de antager Mægler; 
helst burde de henvende sig til Konsulatet først efter 
deres Breve.

H. K. Hansen,

Fører af »Capella*, Svendborg.

Gjedserruten. Tegningerne til den paatænkte 
Bro mellem Masnedø og Orehoved er nu omtrent fær
dige og vil, efter hvad >Danneb.< meddeler, i næste Uge 
blive tilstillet Trafikministeriet. Broen, der efter de nu 
foreliggende Planer vil blive 1/.i Mil lang, skal koste 
7—8 Millioner Kroner, og dens Bygning menes at ville 
tage c. 3 Aar.

Fragtmarkedet.

Det er stadig ikke nogen opmuntrende Skildring, vi 
er i Stand lil at give af Fragtmarkedet, som i alle Ret
ninger slæber sig tungt af Sted, og det undrer os blot, 
at Rederne vil vedblive at sejle for de usle Fragter, 
som kan faas, thi ikke alene er der intet at tjene, men 
Ralerne giver i de fleste Tilfælde Underskud, og støder 
der blot en Smule Ophold eller en længere Rejse lil 
end kalkuleret, er Tilsætningen otte større, end hvad 
Oplægning vilde have kostet. Nogle enkelte danske 
Dampere er bleven lagt op i den sidste Tid, men det 
vil sikkeit ikke vare længe, inden Tallet vil blive be
tydelig forøget, thi i flere Retninger er Fragter ikke til 
at opdrive for nogen Pris, og desværre bliver Forholdene 
næppe bedre for det første. Nu da der ikke er flere 
Fragter at faa fra Nordbolten og St. Petersborg, Kron
stadt etc., søger en Del Dampere andet Steds hen, men 
gennemgaaende vil disse vistnok friste en ret kummerlig 
Tilværelse, saa længe Raterne vedbliver at holde sig 
paa det nuværende Lavmaal. I Østersøen er Forholdene 
saa usle, som omtrent lænkes kan, idet der saa at sige 
ikke fipdes en eneste Fragt, som ikke vil give Under-, 

skud, og at tænke paa Ballast Kulsejlads er udelukket, 
thi for Baade over 1,500 Tons er der næsten ingen 
Kulfragter at faa.

Østen har ydersi lidt at byde paa, selv til de tarve
ligste Rater, Kalkutta har sidst betalt 15/ til to udsøgte 
Havne, 3,75 Dollars U. S. Fra Bombay og Kurrachee 
er der ingen Brug for Dampere, Rangoon har taget et 
Par enkelte Baade pr. Januar for Ris til 18/ O. C.

Sortehavet etc. ligger vedvarende meget mat, hvilket 
bedst illustreres af Befragtninger som 5/10’/2 fra Niko- 
lajefT eller Odessa til Hamburg (3 d. mindre for Byg) 
5/9 pr. Ton Dødvægt lil London (Kornlast). Azotf har 
laget nogle faa Baade, men til Trods Tor det kolde Vejr 
betaltes der kun 7/ »any<. For Erts fra Poti betaltes 
7/ til Rotterdam.

Middelhavet noterer en Del Laster, men da Tonnage 
alligevel overstiger Begæret betydeligt, er Raterne mise
rable. For Bomuldsfrø fra Aleksandria betaltes kun 5/6 
til London eller Hull, og Tor Esparlo noteres 10/6 å 
11/ fra 2/3 Pladser Tunis Kysten til Englands Østkyst. 
Ertsfragterne er paa Basis af 4/3 Almeria/Middlesbro, 
»fri Despalch«, 6/4*/2 Karthagena/West Hartlepool, 6/ 
Benisaf/Tyne, »full terms*. Fra Bilbao er Fragterne 
lavere, og der betaltes nu kun 3/i0l/2 ii 4/ Rotterdam 
eller Middlesbro, 3/6 Newport, 3/1 */2 5 3/3 CardifT.

Nordamerika har fragtet ret livligt, men medens 
Golfen har været trykket af Tonnage, som sendtes op 
fra La Plata, har de nordligere Havne bevaret nogen
lunde Fasthed og delvis betalt lidt højere Raler end 
sidst, dog indskrænkede Begæret sig alle Vegne til denne 
og næste Maaneds Lastning. Paa Netto Charter fra 
Golfen til U. K. eller Kontinentet betaltes 8/9 å 9/. 
For Trælast betaltes bl. a. 72/6 én, 73/9 to Havne Konti
nentet og/eller U. K. 75/ London, 105/ Rio Janeiro. 
Korn fra »Northern Range* har gentaget 1/6 til udsøgt 
Havn, 2/3 Middelhavet, Basis én Lossehavn, 2/4v/2 to, 
2/6 tre Lossehavne. For Bomuld fra Wilmington be
taltes 20/ Liverpool eller Bremen.

La Plata Markedet er næsten ganske uden Efter
spørgsel for prompt Tonnage, og Raten fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet er efterhaanden 
faldet til 7/9 O. C. (minus 6 d. direkte Havn) pr. Novbr. 
For c. 4,000 Tons Baade pr. December er der intet 
Begær, men derimod lidt pr. Januar/Februar, og Raten pr. 
denne Position er 14/, medens der fra Bahia Blanca 
sluttedes til 13/6 (minus 6 d. direkte Havn).

Østersøen har næsten intet at byde paa, og for de 
faa Laster, som findes, er Raterne ganske miserable. 
St. Petersborgs pludselige og ret tidlige Lukning kom 
bag paa en Del Dampere, som saa sig nødsaget lil at 
søge Last (enten helt eller delvis) fra de sydligere Havne, 
og dette havde en Nedslagtning af de i Forvejen usle 
Fragter til Følge. Fra Riga akeepteredes saaledes 17/ 
å 18/ D/B. til Englands Østkyst (lille Dækslast), Frcs. 25 
Rouen, fra Libau 19/ D/B. til Grimsby, 8 */4 d. Havre
basis London eller Rollerdam, og fra Windau 35/ pr. 
Favn 7x7x7 Kortprops til Boness. Endnu er Ra
terne omkring samme Niveau. Fra Mcmel eller Danzig 
noteres 5/6 å 5/9 for firkantede Sveller til Kulhavn paa 
Englands Østkyst, Korn fra Konigsberg er kun fremme 
i meget limiterede Partier, og Raten er 1/ Hvedebasis 
London eller Rotterdam. For Sukker fra Danzig er der 
sluttet til 4/6 å 4/9 London.

Kulfragterne har for Middelhavets Vedkommende 
svinget lidt frem og tilbage, men er paa det nærmeste 
uforandret fra forrige Uge. CardifT/Port Said var oppe 
paa 6/9, men gik efter et Par Dages Forløb atter til
bage til 6/3. Til Østersøen er Laster meget knappe 
for Baade over 1,500 Tons, og Raterne for saadanne 
nærmest svagere. Blandt de sidste Befragtninger fra 
Østkysten nævner vi 3/9 å 4/3 Tyne/Stockholm (resp. 
2,600 og 1,400 Tons), 3/9 Libau (2,800), 4/3 Kønigsberg 
(1,650), 3/101/, Stellin (2,100), 3/9 Forth/Helsingborg 
(2,000), 4/6 Wismar (1,500), 4/1 Vj Kiel (1,650), 4/Nykjq-
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bing F.(l,350), 2/9 Dunston/Hamburg (3,500), 3/472Tyne/ 
St Nazaire (4,000), 6/6 Barcelona (1,700), 6/ Dunston/ 
Savona (4,600), 6/3 Tyne/Port Said (4,500), 11/9 Santos 
(4,300). Fra CardiiT blev der sluttet til 4/6 Kjøbenhavn 
(1,700), Frcs. 4,377, St. Nazaire, 4,75 Bordeaux, 5/6 
Gibraltar (1,100), 6/ å 6/3 Genua, Savona eller Livorno, 
6/6 Aleksandria, 6/3 å 6/9 Port Said, 9/3 Colonibo, 8/3 
å 8/6 La Plata.

Havarier og Forlis.

E11 e 11, Skonnert at Æroskjobing, liar været i Kollision ved 
Vcstinanoerne med Dampskibet »Colomhus« ar Bergen. Skonnerten 
blev saa stærkt beskadiget, at den mulig bliver kondemneret; Dam
peren, der tik en stor Lækage, maatte sættes paa Land. Svitzers 
»Svava« assisterer.

H a n s i g n e, Fiskcrmotorbaad af Rudkjobing, er d. 15. ds. paa 
Rejsen fra Sverig til Rostoek med lovende Aal, kommet paa Grund 
paa Boto; den staar temmelig bojt paa Land og maa afvente Hoj- 
vando.

0 a k 1 a n d, Galease af Halmstad, bar d. 16. ds. paa Rejsen fra 
Svendborg til Kristiania med cn Ladning Byg, været paa Grund paa 
Læso. Svitzers, der har assisteret Skibet flot, bar indbugseret det til 
Frcdorikshavn. Skibet ubeskadiget.

Amarant, Brig af Roniic, er d. 17. ds. paa Rejsen fra 
Grimsby til H.iemstcdet med en Ladning Kul. strandet ved Kande
stederne. Mandskabet, der tilbragte cn frygtelig Nat om Bord i det 
strandede Skib, forlod næste. Morgen Skibet i cn af Bandene, og blev 
senere ontaget af cn Fiskcrbaad og landsat i Skagen.

Skibet, der sandsynligvis bliver Vrag, er bvggct af Eg i 1852, 
ombygget i 1874, og maaler 227 Netto Reg. Tons.

Efter senere Meddelelse er Skibet fnldstændig forsvundet.
Sophie, Brig af Fane, er d. 18. ds. paa Rejsen fru Kanalen 

til Spanien med Pibelcr, indkommet til Falmouth i læk Tilstand.
Ruth, 3/m. Skonnert af Kjobenhavn. der, som meddelt, kom 

paa Grund ved Marstal d. 8. ds., er nu ved egen Hjælp kommet flot 
ved Højvande.

Anna, Dpsk. af Kjobenhavn. har d. 15. ds. i Bromen haft 
nd om Bord, hvorved Mandskabets Lnkaf brændte, samt en 
Del anden Skade opstod.

Hartvig, Brig af Laurvig. er <1. 18. ds. strandet ved Thybo
røn Kanalen. Mandskabet, med Undtagelse af Kaptajnen, der vilde 
blive om Bord, er reddet i Land. Skibet bliver sandsynligvis Vrag. 
Kaptajnen er dog senere reddet i Land i Redningsstolen.

Maria, græsk Damper, har d. 18. ds. paa Rejsen fra Odcssa 
til Petersborg, været paa Grund lidt Svd for Drogdcn. Skibet kom 
flot ved egen Hjælp og stod ind til Kjobenhavn for Dykkerunder- 
sogclse.

Ida, Skonnert af Kalmar. er d. 18. ds. paa Rejse fra Svendborg 
til Hjemstcdct i Ballast, grundstodt i Gronsund. Svitzers assisterer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en PetroleumsbesDarelse paa fra 10 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre oc stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er onnnaet. — Forlang Tilbud op Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfølio. Cigarer, Cigarillos, Clqaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 19./11.). Adolph 
Andersen, Sehubcrt, afg. herfra 17./11. til Gefle. — Alexan
dra, Nielsen, ank. Havre 17./11. — Al garve, Borrics, ank. Al- 
lncria 18./11. ■— Anglo Dåne, AVienckc, nnk. London 15./11. — 
A. N. Hansen, Puaske, ank. Riga 17./11. •— A n t w c r p c n, Mad
son, afg. herfra 17.11. til Antwerpen. — A r k a n s a s, Petersen, ank. 
Boston 8./11. — Arno, Strubberg, pass. Dartmoutb 1G./11. hertil. 
— Aurora, Fiseher, afg. Dunston 18./11. til Genua. — Baron 
Stjern bl ad, Thcrkildsen, ank. Antwerpen 13./11. — Beira, 
Lunge, afg. Cette 18./11. til Tarragoua. — C. F. T i c t g e n, Thom

sen, afg. Kristianssand 14./11. til New York. — Chr. B rober g, 
Mortensen, ank. Abo 18./11. — Christian IX, Holm, ank. Ge
nua ll./ll. — Dagmar, Bogvad, afg. Cardiff 14./11. til Alieantc.
— Do uro, Sobcrg, afg. Riga 18./11. til Antwerpen. — Esbjerg, 
Strufve. afg. herfra 1G./11. til Antwerpen. — Florida, Andersen, 
ank. Grangemouth ll./ll. — Frederik, Thomsen, ank. hertil
18. /11. — G a ro n e, Kromann, afg. Bordeaux 18./11. til La Roehello.
— Georgios I, Sørensen, ank. Libau 12./11. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 10.11. — H. A. H a r t m a n n, Nielsen, ank. her
til 18./11. — Hongest, Mnnch, afg. Pcrnau 15./11. hertil — 
J. C. Jacobsen, Petersen, nnk. Lieata ll./ll. — Jolantlia, 
Simonsen, ank. Konigsberg ll./ll. — Kasan, Hansen, pass. Bruns- 
biittcl 17./11. for Libau. — Kentucky, Andresen, afg. Kri
stiania 18./11. til Boston. — Kiew, Jorgensen, ank. Reval 18.(11. 
K ii r s k, Gommesen, nnk. Stettin 18./11. — Leopold II, Tyclio- 
Rasmussen. ank. Huli 15./11. — Lo i r e, Craiguou, ank. Reval 14./11. 
Louise, Kruse, afg. Riga 18./11. til Bordeaux. — Lou is i an n, 
Ørsted, ank. hertil 13./11. — L. P. Holmblad, Svane, afg. Ant
werpen 18./11. hertil. — Morso, Oest-Jacobscn, pass. Brunsbiittel
17. /11. for Reval. — M o s k o v, Jonsen, ank. hertil 18./11. — Ni
colai II, Clauson-Knas. afg. Limni 15./11. til Konstantinopel. — 
Nordjylland, Krogh, afg. herfra 19./11. til London. — 0. B. 
S u h r, Friscnette, ank. Riga 14.(11. — 0 m s k, Harder, ank. her
til 18./11. — 0 s e a r 11, Ilcmpcl, ank. New York 18./11. — Perm, 
Cli ristensen, ank. London 17. /11. — P regel, Iversen, afg. Havre 
18.11. til Dunkerque. — R i b e r li n u s, Bønnelykke, ank. Riga
19. /11. — Saga, Wiberg. ank. Riga 16./11. — Saxo, Larsen, 
ank. Stockholm 18./11. — S c i n c, Dumpt, ank. Bordeaux 10./11.
— Tcxas, Lissner, ank. hertil 18./11. — Tiber, Bcck, ank. Rot- 
terdam 15./11. — Tyr, Thnning, ank. Windau 19./11. — U n i t e <1 
S tat es, Egense, nfg. New York 12./11. til Kristianssand.

Svendsen ft Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Briiggc 18./11. — E. M. Dalgas. Moller, ank. Grangemouth 17./11.
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Riea 18./11. — St. St. Bli
cher, Christensen, afg. Kjobenhavn 18./11. — N. F. H o f f d i n g, 
van Deurs, ank. Fahrwasser 13.(11. ■— Alfred Hage, Ellekilde, 
afg. Wiborg 18./11. — A i a x, Brorsen, ank. Middelfart 14.111. — 
Peter AV i 11 em oes, Alhertsen, ank. Tyne 1G./11. — G. Koch, 
Jorgensen, ank. Libau 12./11. — Hn ns Tavsen, Klaaborg, afg. 
Petersborg 10./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, nfg. Kjoben
havn 17. /11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s. Petersen, ank. 
Sharpness ll./ll. — Mi eb ail Ontchou ko f f, Harboe, pass. 
Browhead 17./11. for Bristol. — Generalkonsul Pul lisen, 
Christensen, afg. Glasgow 7./11. til Genua. — W 1 a d i in i r Ro i t z, 
Olsen, ank. Preston Red 14./11. — Helmer Morcli, Tborsøe. afg. 
Livernool 17./11. til Cardiff. — ExcellcnccPlcskc, Rasmussen, 
afg. Petersborg 12./11. til London. — Pawel A nd reje ff, Tan- 
nebek, afg. Petersborg 13./11. til Dunkerque. — W Ind i m iT S a- 
w i n, Curstenscn. afg. Cnnc Tormcntinc 10./11. til Browhead f. 0. — 
Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. Burntisland 12.(11. — J o- 
h a n S i e m, Nielsen, nnk. Kronstadt ll./ll. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Emden 1G./11.

Danmark. A nsgar, Madsen, ank. Rottcrdam 14./11. — J. N. 
Madvig, Hahn, ank. Riga 4.,'11. — H a m 1 e t, Reese. ank. Methil 
ll./ll. — Helge, Olsen, ank. Brake lO./’ll. — Rolf, Olsen, ank. 
Dunkerque 15./11. — Niels R. Fin sen, Matthicsen, afg. Brake 
1G./11.

Heimdal. Anine, I,etb, ank. Cette 14./11. — Helga, Vau- 
bcn-Haiisen. ank. Sundsvall 15.,'11. — Martha. Christensen, ank. 
Skutskær 1G./11. — El n a, Ratbie, afg. Burntisland 12.(11. — The
rese, Pedersen, ank. Susa 13./11. — Simone, Moller, afg. Norr- 
koping 18./11. — Joan ii c, Loftlcr, afg. Tyne Dock ll./ll. — 
Vera, Riso, nfg. Soutb Dock 16./11. — Daisy, Lageson, afg. Gefle
18. /11.

Vesterhavet. N i o h e, Jessen, auk. Amiilas 14./11. — N a n c v, 
Th. Nielsen, afg. Karlskronn 16./11. til Oxxclbsund. — N au tik, 
N. Nielsen, afg. Frederikshavn 1G./11. til Arbroatb. — Nordsoen, 
Gram. arg. Ilull 14./11. til Rnnne. — Nexos, Basse, afg. Rokkala 
14./11. til Pernau. — Gerda, Iversen, ank. Esbjerg 17./11. — 
Ellen, Hansen, afg. Konigsberg 14./11. til Yxnila. —■ F y 11 a, 
Christensen, afg. Gefle 17./11. til Marseille. — C i t o. Jensen, ank. 
Alloa 17./11. — Napoli, Brincli, pass. Hirtshals 17.(11. til AVi- 
borg. — Dagmar. Mathiascn. ank. Riga 15./11. — N e r m a, 
Scliiff. ank. Kotka 15./11. — Johanne, Mikkelsen, afg. Burrv- 
nort 14./11. til Hamburg. — Karla, K. M. Nielsen, pass. Kaiser 
Wilhelm Kanalen 15./11. for Stettin. — Laura, Pederscii, pnss. 
Qucssant 10./11. for Marseille.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rotterdam 14.(11. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Kjobenhavn 8./11. — Paris, Tbolander, ank. 
Aarhus 1G./11. — Bryssel, Kaas, ank. Rottcrdam 15./11.

Mercur. Berlin, Krogh, nnk. Rouen 8./11. — AV i c n, Boeck- 
Honsen, afg. Newport 7.(11. til Sfax. — Rom a, v. Thun, afg. Pe
tersborg 13./11. til Ghent.

. Jylland. Ebba, Meinertz, ank. Kronstadt 1G./11. — Karen, 
Eriksen, afg. Snntiinder 17.(11. lil Kratzwicck.

(Fortsættes Side 695.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Nov. 1908

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab . 
Danmark................................... :■
Norden........................................
Kjobenhavn ..............................
Carl.................... . .....................
Dannebrog ................................
Skjold ................................. .
Urania.................................
Union...................................
Dampsk. af 1896 ..................  .
Hejmdal ... 
Østasiatiske 
Østersøen .. 
Nordsøen .. 
Gorm.........
Torm.........
Inga...........
Cimbria ....
Vesterhavet........................ -. i. >■...
Helsingerske-Dampskibs-Selskab. 
Forenede Bugser-Selskab ........ 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88........ 
4'/, 7» toren. Dampsk.-Selsk; ...
5 % Østasiask. Komp............. . ... .
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort. .'.
37, 7. 
3*/, % 

W°
4 7o 
37,7.
4°/ 
37, % Landkreditk. 
4°/0 Østift KreditE

Uops. Stats........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.B Kreditf.

Østift. Kreditf.

v‘

%

2. Serie.
1. — .
6. — .
7. - .
3. - .
9. - .

Gjort til | Køber | Szlger

837, 831/« 837«

747. 74 747,
39 387, 40
67 667. 68

65'/«
447«

68
50

167« -177« 17 . 19
397,
557,
83

417,
677, 
89

1217. 1217,
46
5

66

1217«
60 
12 
71

37 65
38 37 39

60 64
387« 387, . 40

— —

947.
847«
87

967«
847, 
89

. 927« 
947, 
87 
92 
917, 
927«

93
967, 
89
927«
937,
927,

Aktier.
Nationalbank...........
Privatbank...............
Landmandsbank .... 
Handelsbank...........
Grundejerbank.......
Burm. & Wain.......
Helsingørs Jærnsk.. 
Sukkér tabr.,.............
Bryggeri Aktier ....

Gjort lil Køber Sælger

153 154
957, 957,

1297« 1297, 130
1327. 1327«
197, 197«

517« -517, 517, 517.
967. 977.

2297« 229 2297,
151 1517,

Vekselkurser d. 17. November 1908.

□vista 
Szlger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 88.90 88.70
London ............................................ 18.18 18.15
Paris .............................................. 72.50
Amsterdam..................................... 150.85
Wien................................................ 76.10

Notering paa Berlins Bors d. 17. November 1908.

Russiske Noter....................
470 Russiske Consols.........
37io °/o — Boden Kredit
5 70 Mexikanske 1899 .........
5 °/0 Rumænske Stats.........
4 7« - - 1890

214.65
83.70
76.00 

101.60 
100.90
92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

~ „Foren. Dampsk." 18,000, „København11 20,000, „Urania" 
2,000, „Dansk-Russisk" 8,000, „Østasiatisk11 152,000, „Hel- 
singørske Dampsk." 2,400, „Inga" 4.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden

n
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Kjobenhavn. Hafnia, Hansen, ank. Rotterdam 14./11. — 
Ru ss i a, Poulsen, afg. Riga 14./11. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Sunderland 14./11.— Dania, Petersen, afg. Filadelfia 12./11, 
— N o r m a n n i a, Eriehsen, ank. Curdiff 17./11. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia- 7./11. — C a n a d i a. Jespersen, ank. Rotter
dam 13./11. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Newcastle 13./11.

Østersøen. C i m b r i n, Poulsen, afg. Peusacola ll./ll. — P a- 
tria, Nielsen, ank. Newport Mon 17./11. — Gratin, Sorensen, 
afg. Wiborg 17./11. — As to ria, Neergaard, afg. Marseille 14./11.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Neufahrwasser 15./11. — Gal
li a, Nielsen, ank. Memel 7./11. — Calcdonin, Storm Hansen, 
ank. Riga 7./11. — Sarmat i a, Pedersen, afg. West Hartlepool
16./11. — K o t o n i o, Rasmussen, unk. Barry 12./11.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Konigsberg 13./11. ■— G ra
na r i a, Jorgenseu, nfg. Filadelfia G./ll. — C a r b o n i a, Mathinsen, 
auk. Swinemiinde 16./11. — E s t o n i a, Winckler, auk. Grangc- 
moutli lo.111.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Malaga 12./11. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Riga 18./11. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Savona
14. /11. — Fruinentia, Andersen, afg. Marbclla ll./ll. — Bos- 
c i a, Skovgaard, ank. Cardiff 1G./11.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Rotterdam 7./11.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Riga 18./11. til 
Grangemouth. — Brattingsborg, Sueuson, afg. Huelva 14./11. 
til Aalborg. — Flynderborg, Winther, ank. Grimsby 18,/li. — 
Fredensborg, Fischer, afg. Reval 17./11. til Petersborg. — 
Frederiksborg, Albertsen, ank. Windau 9./11. —• J o m s b o r g, 
Mathiesen, ank. Brest 1G./11. — Kronborg. Jensen, ank. Neapel 
16./11. — Rosenborg, Sehultz, ank. Methil 16./11. — Skan
derborg, Jensen, ank. Antwerpen 15./11. — Stegelbor g, 
Lund, afg. Skanderborg 1.111. til Livorno. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Konigsberg 4./il. — Soborg, Hansen, ank. Marscillo
16. /11. U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Riga 14./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Kjo- 
benhavn 18./11. til West Hartlepool. — K 1 a m p c n b o r g, Thyge- 
sen, afg. Livorno 18./11. til Pomaron. — M a r s c 1 i s b o r g, Ander
sen, afg. Stettin 17.111. til Danzig. — Silkeborg, Pedersen, ank. 
Memel 8./11. — Skodsborg, Agcrlin, afg. Barry ll./ll. til Li- 
vorno. — Tuborg, Smith, ank. La Rochellc 12./11. — U 1 f s b o r g, 
Mollerup, ank. West Hartlepool 16./11. — Vordingborg, Palsbo. 
afg. Riga 15./11. til Ghent.

Neptun. Aggersborg, Jorgenseu, ank. Ghent ll./ll. ■— 
Dansborg, Kiihl, ank. Elsfietb 1G./11. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Riga 17./11. til Dunkerque. — Kallundborg, Nielsen, 
nfg. Petersborg 12./11. til West Hartlepool. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Petersborg 12./11. til Dunkerque.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, afg. Libau 14./11. til 
London.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. West Hartlepool 
18./11. til Kjobenhavn.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Libau 13./11.
Svendborg. Anna Mærsk, Sorensen, ank. Libau 15./11. — 

Peter Mær sk, Borgesen, afg. Petersborg 12./11. til Calais.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Petersborg 13./11. til Ghent.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. Riga

17. /11.
Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, ank. Frcderiks- 

stad 15./11. — S i a m, Cortseu, afg. Perim G./ll. til Colombo. — 
S a ni u i, do Fine Liclit, afg. Suez 31./10. til Soesoe. — S i b i ri e n, 
Madsen, afg. Bangkok 14./11. — Tranqucbar, van Deurs, afg. 
Colombo- 16./11. til Cocliin. — Anamba, Rambusch, ank. Havre 
16./11. — C a t h a y, Thomsen, ank. Havre 17./11. — C a ni b o d i a, 
Knudsen, afg. .Hull 14.11. til Capetown. — Indien, Berg, afg. 
Delagoa Bny 14./11. til Tjilatjap.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 15./11. — S t. Croix, Christensen, afg. Barbados 14./11. ■— 
St. Thomas, Hansen, afg. London 16./11. til Kjobenhavn.

Ære. S v a n h o 1 m, Knudsen, ank. Kjobenliavns Red 14./11. 
p. R. t. Algicr. — Enigheden, Jensen, ank. Gefle 14./11. — 
E ni a n u c 1, Hansen, ank. Antwerpen 14./11.

Torm. Sarn, Jensen, afg. Grangemouth 14./11. — Helene, 
Sørensen, ank. Libau 16./11. — Sjælland, Sonnichsen, afg. Methil
15. /11. — Agnete, 'Petersen, afg. Leith 17./11. — H c r ni i a. 
Hansen, afg. Riga 15./11. — Alice. Sehultz, afg. Kjobenhavn
14./11.

Alfred Christensen. Polarstjernen. Brantli, afg. St. Lucie 
1G./11. til New York. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Sfax 
ll./ll. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Middlesbo- 
rougli 14./11. — Urania, Clausen, ank. Libau ll./ll. — Svend, 
Schmidt, afg. Boness 9./11. til Aarhus. — Nordland, Moller, 
ank. Dunkerque 16.11. -- Kronprins Frederik, Andresen, 
ank. Burntisland 15./11. — England, Andersen, afg. Lissabon 
5./11. til Casablunca. — Holland, Poulsen, afg. Methil 17./11. 
til Middelfart. — R u s 1 a n d, Madsen, afg. Newcastle 7./11. til Cur- 

thagena. — Dronning 01 gu, Petersen, afg. Carthagena G./ll. 
til Stettin. •— Annette Furness, Larsen, afg. Reval 14./11. til 
Dunkerque. — Lady Furness, Clausen, afg. 15./11. til Altona.
— Europa, Hansen, afg. Korser 15./11. til Leith f. 0. — Tys k- 
land, Danstrnp, ank. Kronstadt 10./11. •— Frankrig, Friis, afg. 
Reval 17./11. til Libau. — Belgien, Nielsen, afg. Newcastle G./ll. 
til Neapel.

H. Kirschner.- Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 18./11. til 
Newport. — E d i s o n, Sorensen, ank. Fredericia 17./11. — F u I- 
t o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 7./11. — N c w t o n, Andersen, 
afg. Antwerpen 13./11. til Livorno. — Washington, Nielsen, 
ufg. Narva 12./11. til Terneusen.

Frem. A u s t a, Bagger, ufg. Kicl 16./11. til Windau. —■ 
Fro ja, Nielsen, afg. Nakskov 18./11. til Wismar. — Vera, Thing, 
ank. Hull 17./11.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Antwerpen ll./ll. — Al
lan, Nielsen, ank. Aarhus 17./11.

Skandia. Sk in faxe, Vilandt, ank. Dordreebt 13./11. best. 
til Burntisland. — Rimfaxe, Faber, afg. Kjobenhavn 17./11. til 
Burntisland. — Schach Steen berg, Theilland, ank. Åbo 14./11. 
best. til Kotka.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æt na, Pedersen, ank. Lemvig 17./11. — Ella, 

Olsen, afg. Lemvig 17./11.
Renne. Oline Dahl, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 9./11. —■ 

F r e y a, Back, ank. Vestervig 10./11. — Lauren ti ne Emilie, 
Andersen, ank. Riigenwalde 1 l./ll. — Proven, Olsen, ank. Karls- 
krona ll./ll. — Siegfred, Hansen, ank. Kalmar 12./11. — 
Clare Marie, Plum, onk. Kjobenhavn 13./11. — Argus, Holm, 
link. Aalborg 14./11.

Svendborg. Olga, Rasmussen, ank. Paimpol ll./ll. — Er
hardt, Larsen, ank. Korlskrona ll./ll. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Papenburg ll./ll. — R o t u, Olsen, ank. Kristiania ll./ll. — 
U r d a, Pilegaard, auk. Charlestown ll./ll. — N c p t u n u s, Jen
sen, ank. Nortli Alloa ll./ll. — Ebenezer, Rasmussen, ank. 
Kiistiaussand 10./11. — Activ, Mouritzen, ank. Helsingfors ll./ll.
— Henry Brooke, Rasmussen, ank. Norrkoping 12,/li. — El
len, Andersen, ank. Rasso 13.,'11. — Severin e, Hansen, ank. 
Lubcek 12./11. — Iris, Hansen, ank. Trångsund 13./11. — Lilly, 
Rasmussen, ank. Newcastle 12./11. — Morten, Andreasen, ank. 
Skelskur 12./11. — Erik, Hansen, ank. Sundsvall 13./11. — Do
ris, Kobke. ank. Kalundborg 13./11. — M i n e r v a, Fuglsang, auk. 
Frederikshald 13./11. — Ragnhild, Andersen, ank. Laurvik 14./11.
— B r i t a n n i a, Rasmussen, unk. Raumo 13./11. — Triton, 
Nielsen, ank. Dvsart 13./11. •— Malta, Jnnsen, ank. Stettin 14./11.
— Skjold, Larsen, nnk. Hull 15./11. — V a 1 d c m a r, Andreasen, 
ank. Randers 14./11. — Agnes, Christensen, ank. Kristiania 14./11.
— J iirgen Ring, Fisker, ank. Newcastle 15./11. — Ludvig, 
Jorgenseu, ank. Dundec 1G./L1. — Brod rene, Jørgensen, ank. 
Libau 16./11. — Jens, Eriksen, ank. Mont Pontrieux 15./11. — 
Ivar Hvitfeldt, Henriksen, unk. Drobak lo./ll. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Leith 16./11. — A s t a, Bom, ank. Kjo
benhavn 1G./11. — Mine, Nielsen, ank. Riga 16./11. — Hans 
Ditlev, Christensen, ank. Nykjøbing, S. 1G./11. — Grethe, 
Hansen, ank. Nakskov 17./11. — S. N. Nielsen, Jørgensen, ank. 
Kristiania Fjord 17./11. —‘11 ilion, Olsen, ank. Grimsby 17./11. — 
Valkyrien, Hansen, ank. Newcastle 1G./11. ■— Anna Kir
stine, Frandsen, ank. Kings Lynn 17./11. — Mere ur, Lund, 
ank. Grcvsend 17./11. — Najaden, Rasmussen, ank. Emdcn 17./1I.
— Guldborg, Jørgensen, ank. Folkestone 17./11. — Frcir, 
Brnndt, ank. Goteborg 17./11. — Lauritz, Dam, ank. Rudkjø- 
bing 17./11. — Elise, Andreasen, ank. Nyborg 17./11. — Ane, 
Jørgensen, ank. Sandefjord 17./11. — Zampu, Petersen, ank. Lon
don 18./11. — Psyclie, Nielsen, unk. South Alloa 18./11.

Ærø. Olga, Bonnelykke, ank. Leith 14./11. — Emilie, 
Friis, ank. Visby 14./11. — V i 11 i, Knudsen, ank. Kotka 14./11. — 
A e r i e 1, Christensen, ank. Burntisland 15./11. — Henry, Bager, 
ank. Westwemyss 15./11. — Argo, Clausen, auk. Autwerpen 15./11.
— H e r t li a, Krull, ank. Hundested 14./11. — Gloria, Fabrieins, 
ank. Hoganiis 15./11. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Pillau
16. /11. — F r e y a. Petersen, ank. Goteborg 16./11. — Anne. 
Schmidt, ank. Libau 16./11. — Alf n, Madsen, ank. Rufisque (Afrika)
15./11. — Caroline, Christensen, ank. Leith Red 14./11. — 
Ham let, Rasmussen, afg. St. Ybes 12./11. til Ystad. — M ars, 
Stegmann, ank. Haderslev 16./11. — F r e ni, Haagensen, ank. Sun- 
dcrland 16./11. — Svanen, Mollmaun, ank. Libau 17./11. — 
Neptun, Jensen, ank. Halmstad 17./11. — A Imamarie, Kock, 
ank. Kristianssand 17./11. — Ski rner, Rasmussen, ank. Setubal
17. /11. — Amalia, Andersen, ank. Laurvig 17./11. — H e r m o d, 
Drcimann, ank. Goteborg 17./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavns Havn. — Sokort Nr. 203 »Kjøbenhavns Red og 

Havn«.' — Kjobenhavn, d. 20. November 1908. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Skinsefterretninger. — Efterretninger for 
Sofarende. — Kjobenliavns Børskurs.



Naturlig Flflripl »ss&sJL1U.LU.1 11|J 1. lJUUV ■ Garanteret holdbar aarevls. 
Overgaar langt almindelig Fløde I Drøjhed og Velsmag.

Fnns hos rille Skibsprovinnlcringshnndlere saml i Hoveddepolet hos 

Th. Thomsen, Hausergade 15. Telf. 4830.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok*. 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_ , , , / Bobl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: CarlbollennaDn, KJatienlitVB.

Julius F. Sehierbeek
Amallegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogiaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresae: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Bolment Kanal 22. Copenaure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Busseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang
3 Fl. 611 Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM- BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 76. Kjøbenhavn, Tirsdag den 24. November 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
T'&»"r Toldbodvej 22

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnaoos selvom. Losiehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Algier. Danak Læge: Dr. IL C. Nissen. Telefon 777.
TelegramaTr-: 

„Smith, 
Cronstadt1*. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Skibsklarerings' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

f MORTH EASTERN NARINE f
ENGINEERING Co., Ltd. ❖

£ WALLSEND-ON-TTNE OG SUNDERLAND ø 
S Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, t
S Metalstøberl og Kobbersmedle. «

X O Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, v 
£ Smcdcarbejde af enhver Art udfares. ø
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £ 
$ Telognnadroiier: „NEWS, WALLSENO** l| „NEWS, SONOERLANtT. O

Anvendt I de »torate og fineste Skibe

Emallien
paalcggei varm — 1/iø*< 

•:cl tyk — paa alle saadanne 
J indvendige Steder i Ski* 
1 bet, der erc udsatte fot 

1 hurtig Tering, f. Eks. 
J i Nserbeden af Ked- 

* lerne etc.

Solutionen 
paalcgget kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Luternm, Bunkers og 
Dæk.

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901-6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydyhr“,

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Hnlmenn Kanal. Private. 6.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120, Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Remington
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Otto Monsteds

(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarve!
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage11 Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ækkredl ti ver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 5U* 
betalinger besørges.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl..Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre. __________

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art 
Stor-Smedie tor Udiørelse af stævne, Ror og Propelaksler, bmedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Lut'tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMOTOR EN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Gnldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria 1906

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. -= Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

TwiVvSee F. Jørgensen, Bragesgade 10.
Otto Kragh’s Efterfølger

(Anton Hansen),
S Skibsprovianteringsforrctoing 2? 

Urtekram* & Farvehandel.
» Havnegade 37, Nakskov, g

Kobbersmedie.
Undertegnede tillader sig herved at meddele, at jeg den

1. November har etableret mig som Kobbersmedemester i 
København med Værksted I

Berg & Larsen 
forhen Martin NIbbod 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougverk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. iao.

fmMTJIPERXEQ

Skibsproviantering.
l*i Telefon 4922 ’**

Vildersgade 46.
Jeg tillader mig samtidig at anbefale mig med alle Slags 

Arbejder, som Kobberrørledninger, Skibsarbejde af Kobber 
og Messing, Fortinning samt alle eventuelle Reparations
arbejder.

A. Wilson
Telefon: Byen 4210. Telefon: Byen 4210.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 1*2—2,6—H Ahen. Sender 10—11. 
Damer Sendag 11 — ;2 og Onsdag 2—S.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kader haves til Salg.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mtjlgade Nr. 26, ved Havnen.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til UdførseL 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26°. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ebpgdltloa. — Billigs Prliir. 
Telegr.-Adr.: • Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progresu „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade, Telefon S552
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Kjøbenhavn, d. 24. November 1908.

Ministeren for offentlige Arbejder har d. 17. ds. i 
Folketinget fremsat et Lovforslag om Esbjerg Havns 
Udvidelse.

Forslaget gaar i Korthed ud paa for Statskassens 
Regning at lade foretage en Udvidelse af Esbjerg Trafik- 
og Fiskerihavn i vestlig Retning, som fuldføres i Løbet 
af 7 Aar fra 1. April 1909 at regne.

Bekostningen hertil beregnes til i alt 7,337,000 Kr. 
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til, efter 
Reglerne i Forordningen af 5. Marts 1845, at ekspro
priere . saadanne lidet bebyggede Arealer i Esbjerg om
kring eller i Nærheden af Havnen, som det maatte være 
af Interesse for Staten at have Raadighed over.

Af Udgifterne til de ommeldte Udvidelsesarbejder 
skal Esbjerg Købstadkommune erstatte Statskassen :,/4 
Miil. Kr., hvilket Beløb vil være at indbetale til Stats
kassen med */15 aarlig i 15 paa hinanden følgende 
Finansaar, saaledes at det første Afdrag betales inden 
d. 1. April 1913.

Til Dækning af delte Erstatningsbeløb er Esbjerg 
Byraad berettiget lil, i Overensstemmelse med en af 
Indenrigsministeren i Henhold til Indstilling fra By- 
raadet udfærdiget Vedtægt, at opkræve en Afgift af Ejen
dommenes Grundværdistigning i Esbjerg Købstadkom
mune paa Grundlag ar periodiske Vurderinger af Grund
værdien.

Den første Vurdering bliver at foretage, for Kom
munens Regning, pr. 1. Oktober 1906.

Ny Vurderinger bliver at foretage pr. 1. Oktober 
1911 og 1. Oktober 1921.

G y r o s k o p e I. Dr. S c h 1 i c k’s Gyroskop, der skal 
forebygge Skibes Rulling i Søen, har nylig staaet sin 

Prøve og vist at det svarer lil Hensigten, fortæller »Shipp. 
Gaz.«

Det første Apparat, som er udført i England, er ble
vet konstrueret ved Neptun Works af Messrs. 
Swan, Hunler and Wigham Richardson i 
Newcastle, og er blevet anbragt i Damperen »Lo- 
chiel« af Glasgow.

I de sidste Dage er Apparatet blevet prøvet, paa 
»Lochiebs sædvanlige Rute, mellem Oban, Tiree og Bu- 
nessari, med det bedste Resultat.

Apparatet kan sættes i eller ud af Funktion efter Be
hag. Naar del ikke var i Brug rullede Skibet 16° til hver 
Side, hvad der vil sige del samme som, at den Vinkel in
denfor hvilken det rullede var ikke mindre end 32°.

Blev Apparatet derimod sat i Funktion, gik Sling
ringen ned lil en Vinkel af fra 2 lil 4° , saa den næppe 
kunde mærkes af Passagererne.

Apparatet er tidligere blevet prøvet i England med 
Held paa en Prøvebaad af 116 Fods Længde, og disse se
nere Forsøg paa »Lochicl« har fuldstændig bekræftet de 
slore Forventninger, som man nærede til det.

»Lochiel«s Gyroskop bliver drevet ved Elektricitet og 
fordrer kun liden Pasning. Opfindelsen er blevet simpli
ficeret, og Maskinen, som er megel sammentrængt, tager 
kun en lille Plads op i Damperen. Saasnart Fordelene 
ved delle Apparat bliver kendt af det rejsende Publikum, 
vil Gyroskopel blive en Nødvendighed i ethvert Passager
skib, især for kortere Rejser, da det i høj Grad vil redu
cere Søsygen.

Ansvar for Beskadigelse af en Østers
banke. Den franske Kassationsret har fornylig, ved 
at stadfæste en Dom som var afsagt af Underretten i 
Douai, truffet en. Afgørelse, som er-af Betydning for 
ethvert Skib.

Sagens Omstændigheder er følgende:
Den engelske Tankdamper »Lucilina« var kommet 

paa Grund udfor Dunkerque og havde for atter at 
komme fri pumpet 800 Tons Petroleum over Bord. 
Derved havde de i Nærheden værende Østersbanker 
taget Skade, hvorfor disses Ejere anlagde Sag imod 
Skibet. I Underrettens Dom, der stempler Skibet som 
erstatningspligligt, anføres det, at Skibet i Følge Vidne
udsagn var kommet ganske jævnt paa Grunden uden 
Medvirken af Storm og Sø, og da Vejret var godt, kunde 
det uden Fare have afvenlet det næste eller endogsaa 
et senere Højvande. .

Kaptajnen havde ikke gjort noget Forsøg paa at 
overføre Ladningen i Lægtere, og om det end ikke 
kunde ventes, al han vidste noget om Østersbankernes 
Nærhed, saa burde han dog vide, at lignende Anlæg 
fandtes næsten overalt paa de franske Kyster i Nær
heden af Havnene, hvad han ogsaa kunde have faael 
Oplysning om hos Lodsen. Ved at forsømme den simp- 
leste Forsigtighed har han paadraget sig Erstatnings
pligt for den anrettede Skade. Derimod havde Ejerne 
af Østersbankerne ikke paa nogen Maade kunnet for
hindre, at det forurenede Vand kom ned paa Østers
bankerne.

Der er ingen Tvivl om, skriver >Hansa<, at denne 
Underretsdom, som Kassationsretten stadfæstede af oven
nævnte Grunde, paalægger Skibsførerne den Pligt at 
være nøje orienteret med Hensyn til Fiskerianlæg ved 
de franske Kyster og i alle Maader at være varsom 
overfor disse.

Nu da Bygningen af Kanalen fra Chicago til Mis- 
sissippi er blevet heldig udført, skriver »Fairplay«, hvor
ved der aabnes Udsigt til at tilvejebringe cn sejlbar 
Kanal ned til den meksikanske Golf, er De Forenede 
Sta ters Kanal-Kommission travlt beskæftiget med Planen 
om at tilvejebringe en Vandvej mellem Chicago og 
New York. Det er paatænkt, at denne Vandvej skal 
være af saa store Dimensioner, at den tillader de største 
Oceandampere at passere fra Chicago til Defiance (Ohio), 
hvorfra Mia mi- og Erie-Kanalen vil blive uddybet 
op til Toledo.

Fra Toledo til Buffalo vil Søerne blive benyttet, og 
fra Buffalo til New York vil Erie-Kanalen blive uddybet. 
Udførelsen af denne Plan vil formindske Vandvejen 
mellem Chicago og New York med 500 Sm.

Markedet for Motorer i Sydrusland. »Med
delelser fra Udenrigsministeriet« bringer følgende Ind
beretning fra det kgl. Konsulat i Rostoff v. Don: 
»I Sydrusland er der i Færd med at aabne sig el Marked 
for Motorer. Mest efterspurgt er de større Motorer 
paa 40 å 60 HK., der drives med simpel Petroleum 
eller Nafta.

Motorbaade har endnu ikke faaet Indpas hos Fi
skerne; men det maa anses for sandsynligt, at disse, 
naar de har haft Lejlighed til at tage nogle Modeller i 
Øjesyn, vil begynde at anskaffe saadanne.«

Forhandlere af Motorer vil efter Konsulens Mening 
formentlig kunne have Udbytte af at udstille nogle.Typer 
paa Do n — K u ba n—T er e k-L andbouds li liingen, 
der afholdes i September næste Aar i Rostoff.

Fyrvæsnet i Chile. Santiago de Chile, d. 20. 
November. (Ritz. Bur.). Marineminisleriet forbereder 
Opførelsen af 10 ny Fyrtaarne i Magelhanstrædet og 
nærliggende Skibsfartskanaler.
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Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Fra Hr. Navigationslærer, Skibsreder Christensen i 
Marstal har vi modtaget følgende:

»Nordevropæisk Sejlskjbsreder-Forbund« meddeler i 
Dansk Søfartstidende Nr., 73, følgende:

>1 Anledning af åt der allerede notcrés Laster 
fra Østersøen . for Afskibning næsie Aar, tillader Re
præsentantskabet sig at udtale, al det selvfølgelig for
ventes, at ingen slutter disse Laster under Minimal
raterne.«

I Henhold hertil og med Tilbageblik paa tidligere 
Aars Forhaandsfragtslutning samt med Henblik paa 
allerede nu' afsluttet saa lang Forhaandsbefragtning som 
lil næste Sommer, beder jeg Repræsentantskabet oplyse, 
dm dét altid har været og nu er Meningen, at de ved
tagne Minimalrater er at forstaa saaledes, at de ogsaa 
gælder for Fragtslutning et halvt Aar og længere 
frem i Tiden. At ikke alle Rederne har opfattet For
bundets Rater saaledes, tror'jeg at vide, dg det er der
for nødvendigt, at dette Spørgsmaal i Tide klargøres 
for Forbundets Medlemmer, da disse Redere, som overfor 
den længere skadelige Forhaandsbefragtning gør Forsøg 
paa »at holde imod« i den Opfattelse, at det ér Minini'al- 
rater og ikke Maksimalrater, ellers løber den' Risiko at 
blive lukket ude.

H. J. Christensen.

En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har. modtaget følgende:
Med Interesse har jeg læst Hr. Kaptajn J. Kusk 

Jensens Artikler• i Dansk Søfartstidende Nr. 29 og 64, 
samt Hr. S.-s. Artikel i samme Blads Nr. 54, omhand
lende en Pensionering for alle Søfarende.

Da dette er en meget stor og vigtig Sag, saavel for 
de Søfarende som for den danske Skibsfart, tillader jeg 
mig at fremføre nogle Bemærkninger. Jeg kan til Dels 
slutte mig til d’Hrrs. Syn paa Sagen, dog deler jeg ikke 
Hr. S.’s mindre lyse Anskuelse angaaende Sagens Reali
sation i en nær Fremtid, ejheller Hr. Kusk Jensens 
Forslag — at Rederierne skal betale en Del lige med 
Sømandens 5 pCt. til Pensionskassen. Rederierne er 
saa haardt trængt i Konkurrencen, at de ikke taaler at 
bebyrdes med cn saadan Udgift. For Dampskibenes 
Vedkommende skal jeg ikke udtale mig, da jeg ikke er 
inde i Forholdene; men jeg tror, at Dampskibs-Rede
rierne nok kan have nødig at spare, hvad spares kan. 
For Sejlskibene vil det blive en meget trykkende og 
hæmmende Byrde, og for de mindre Sejlskibe (Selvejer
skibe) vilde det blive en ligefrem Uretfærdighed. Ulykkes
forsikringen for Søfolk er en stor Byrde for dem, og 
kom nu Pensioneringen til, saa vilde det snart være 
forbi med Danmarks Smaaskibe.

Men det behøves heller ikke at paalægge Rederne 
dogen direkte Afgift til Pensionskassen, en saadan kan 
meget godt oprettes og bestaa foruden en direkte Afgift. 
Naar nu den Søfarende betalte 5 pCt. af sin fortjente 
Gage, Staten gav et tilsvarende Beløb, og der paalagdes 
alle, saavel danske som fremmede Skibe, der lossede 
eller lastede i Danmark fra og til Udlandel, en Afgift 
f. Eks. 5 eller 10 Øre pr. Reg.-Ton lil Indlægt for Pen

sionskassen, saa 'kunde cn Pensionering og det en re- 
respektabel Pensionering . for alle .Søfarende oprettes. 
Derfor fremføres følgende: -

Tages f. Eks. en Matros Lønning lil Maalestok, efter 
den for Tiden gældende Hyre; beregnet fra .15 Aars 
Alderen, og Hyre svarende til de forskellige Grader, 
Dreng, Ungmand, Letmatros og Matros, med Sejlads i 
9 Maaneder af Aaret og 3 Maaneder ingen Beskæftigelse; 
da vil, Sømanden ved 60 Aars Alderen have indbetalt 
med 5 pCt. af sin fortjente Hyre c.................. ljl-82 Kr.
Paaiøbne Renter å 4 pCt................... 1,948- —

Ialt... 3,140 Kr.

. Udbetales der nu Sømanden heraf 250 Kr. aarlig, 
da vil det tage 17 */2 Aar, før Kassebeholdningen er op
brugt, altsaa naar Sømanden er 77lf2 Aar gammel, og 
højere kan Sømændenes Gennemsnitsalder vist næppe 
fegnes. Bidrager nu Staten med et tilsvarende Beløb, 
da vil cn Matros efter ovenslaaende Beregning ved 60 
Aars. Alderen kunne, faa en aarlig Pension paa 500 Kr: 
De Søfarende som har haft en mindre Fortjeneste, vil 
selvfølgelig faa ch mindre Pension, og de som har haft 
større, som f. Dæks-og Maskinoflicerer, vil faa cn større 
Pension, pp. til et bestemt fastsat Maksimum.

Administrationsudgifter og noget til Reservefond'kdn 
indvindes ved at paalægge alle Skibe, saavel dhnske 
som. fremmede, der losser eller lader i Danmark fra 
eller til Udlandet, en'^fgift, som skulde tilfalde Pensions
kassen; ligeledes kunde alle Bøder der idømtes, i Sager 
Vedrørende Søvæsnet, tilfalde samme Kasse. At det vil 
blive en ret anselig Sum, der paa denne Maade kunde 
indvindes, ses af følgende:

I Følge de statistiske Meddelelser har den samlede 
Godsmængde, der i 1907 er fort mellem Danmark og 
Udlandet pr. Skib udgjort 5,120,621 Reg.-Tons. Bereg
nedes nu en- Afgift af 5 Øre pr. Reg.-Ton, da vilde det 
udgøre 256,031 Kr. Dog maa bemærkes, at Indkomsten 
ikke vilde blive fuldt saa stor, da Ruleskibe vilde faa 
Moderation.:

Dersom der paalagdes Skibene cn saadan Afgift, 
enten det blev 5 eller 10 Øre pr. Reg.-Ton, da vilde 
det ikke føles saa trykkende for Rederen, og de mindre 
Skibe vilde blive ligestillet med de større.

Der findes ingen Lande i Evropa, naar undtages 
Prøjsen, hvor Skibsudgifterne er saa smaa som i Dan
mark. Ses der hen til Norge, da maa. Skibene, naar 
de bringer Ladning dertil eller derfra (Sten og Feldspat 
undtagne) betale i Fyr- og Baakeafgift 80 Øre pr. Reg.- 
Ton for indgaaende og 50 Øre pr, Reg.-Ton for ud- 
gaaende, altsaa med afgiftspligtig Ladning ind- og ud- 
gaaende 130 Øre pr. Reg.-Ton, og desuden høje Havne- 
og Lodsafgifter o. a. m.

I vort andet Naboland Sverig er Skibsafgifterne 
heller ikke saa smaa, Laslepenge 10 Øre pr. Reg.-Ton, 
Fyr- og Baakeafgift 25 Øre pr. Reg.-Ton for indgaaende, 
og 25 Øre pr. Reg.-Ton for udgaaende, som skal be
tales for de første lo Rejser (kommer Skibet mere end 
to Rejser til svensk' Plads i samme Aar, er det frilaget 
for denne Afgift), desuden betales Lodspenge, Havne
penge o. a. m. samt for udgaaende 3 Øre pr. Reg.-Ton 
til Sømandshusét.

Naar danske Skibe maa betale store Afgifter i Ud
landet, var det ret og billigt, al udenlandske Skibe be
talte mere, end de nu gør i Danmark.

D'e Søfarendes Pensionering er ikke et i Danmark 
opstaaet lokalt Spørgsmaal. Jeg har fra paalidelig'Kilde 
indhentet følgende Oplysninger: Frankrig har sin gamle 
Sømands Pensions-Institution, for hvilken Hr. S. gør 
Rede i sin ovennævnte Artikel; dog kan jeg tilføje, at 
den franske Sømand erholder Pension1 efter- 25 Aars 
Sejlads og i 50 Aars Aldéren.•’! i■ ■■ ■ 1 ..

Sverig 'har to Institutioner, 'hvorfra' dér tilflyder 
svenske Søméend og' Sømænds Efterladte Pénsidn..

a) Sømandshusene, en gammel Institutloh- indført
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1748. De fungerer 6om Indskrivnings- og Mønstrings
kontorer, og oppebærer Afgifter, dels ved Forhyring, dels 
af Rederierne samt Bødebeløb m. m. De herved op- 
samlede ret betydelige Fond, benyttes bl. a. til Under
støttelse af trængende Søfolk og Søfolks Efterladte. Ved 
Slutningen af Aar 1900 udgjorde, ved alle 46 Sømands
huse under et, Antallet af understøttede 3,861, og den 
aarlige Totalsum af Understøttelserne 135,316 Kroner. 
Génnemsnitsbeløbenc vekslede fra 57 Kr. for Kaptajner 
til 27 Kr. for underordnede Sømænds Efterladte, men 
varierede iøvrigt stærkt paa begge Sider af de nævnte 
Grænser ved de forskellige Sømandshuse (fra 200 lil c. 
14 Kr.).

' b) Handelsflaadens Pensionsanstalt, oprettet i 1864 
ved Statsforanstaltning. Anstaltens Indtægter, der for 
den allervæsenlligste Del hidrører fra Statstilskud og 
udredes af Toldkassen, beløb sig i Aarene 1903 og 1904 
i Gennemsnit til 94,200 Kr. aarlig. Adgang til Pension 
staar aaben for Førere og Mandskab paa svenske Skibe 
i udenrigs Fart. Der fordres en Alder af mindst 55 
Aar og Indskrivning ved et Sømandshus i mindst 25 Aar, 
saml Bevis for god Opførsel in. m. Pensionerne for
deles i 4 Klasser efter Tjeneslegraden og skulde i disse 
Klasser udgøre henholdsvis 160—120—100 og 60 Kr. 
Pensionisternes Antal var ved Udgangen ar 1903 1,433. 
Allerede faå Aar efter Anstaltens Oprettelse viste Mid
lerne sig utilstrækkelige til at forskaffe alle de dertil 
kvalificerede Pension; henimod 500 Ansøgninger hen
ligger nu i Reglen ubevilget, og i Aarcnc 1900—1903 
opnaaedes Pension først efter en Ventetid af 6—8 Aar, 
eller mere.

For at raade Bod paa denne utilstrækkelige Adgang 
til Understøttelse for gamle trængende Søfolk, udarbej
dedes et omfangsrigt Forslag til ny Lovbestemmelser af 
en Regeringskommission, der i 1904 afgav udførlig Be
tænkning. Forslaget omfattede saavel Pensionering i 
Almindelighed som Erstatning ved Ulykkestilfælde; men 
dette Forslag har indtil nu ikke været forelagt Lovgiv
ningsmagten. I Følge Forslaget skulde der, afset fra 
Ulykkestilfælde, sikres enhver Sømand Pension, naar 
han fyldte 60 Aar og havde haft Ansættelse paa Skib i 
mindst 160 Maaneder. Midlerne skulde tilvejebringes 
ved Tilskud fra Rederierne og de Søfarende; de skulde 
udgøre 6 pCt. af de Søfarendes Fortjeneste, dog med 
visse Maksimums- og Minimums Grænser for de for
skellige Klasser. Udgifterne skulde bæres med Halv
delen af de Søfarende og Halvdelen af Rederierne, 
hvilke sidste skulde garantere for Afgiftens Betaling. 
Pensionernes Størrelse skulde rette sig efter de indbe
talte Afgifter, saa at der for hvert Aar, i hvilken Ind
betaling havde fundet Sted, regnedes 1 pCt. pr. Maaned 
af den i samme Maaned indbetalte Afgift, dog som Regel 
mindst 50 Kr. om Aaret.

Af ovenstaaende ses, at Tanken om Sømændencs 
Pensionering ikke er noget nyt. Frankrig og Sverig 
har haft en saadan Institution i mange Aar, og den 
Gang Kommandør Sølling, i Begyndelsen af forrige 
Aarhundrede, stiftede Bombebøssen i Kjøbenhavn, var 
det en Begyndelse i samme Retning, hvorpaa der burde 
være bygget videre.

At den svenske Regeringskommissions Forslag af 
1904 vil blive til Lov i Sverig, er der meget ringe Ud
sigt til, da Forlaget bestemmer, at Midlerne skal tilveje
bringes af Rederierne og de Søfarende alene; de svenske 
Redere vilde da blive daarligt stillet i Konkurrencen 
med andre Lande.

Blev eh saadan Pensionskasse med Statstilskud op
rettet her i Danmark, da vilde Staten spare Penge paa 
et. ;andet Omraade, idet ingen Søfarende da vilde faa 
Alderdomsunderstøttelse. Alderdomsunderstøttelsesloven 
er en udmærket og meget human Lov; men den- kan 
næsten betragtes som en Glidebane, der kan blive en 
Kræftskade i Samfundet; der kan høres Udtalelser som: 
»Hvorfor spare? naar jeg er 60 Aar, tager jeg min 

Alderdomsunderstøttelse«, og det forekommer mig der
for, at Loven kan virke demoraliserende.

Men en Alderdoms Pensionsiov,; baseret paa 
Hjælp til Selvhjælp, en Pension, som den i Kampen 
for Tilværelsen opslidte Søfarende med berettiget Krav 
kan fordre, den vilde virke højnende og være en gammel 
trængende Søfarende mere værdig end dette halve 
Tiggeri. . .

Der høres Røster hæve sig i den danske Rigsdag 
for en almen Pensionering for Samfundet. Samfundet 
(Staten) pensionerer sine Embedsmænd; det er selv
følgelig rigtigt, men vilde det ikke være ligesaa rigtigt, 
at Samfundet ogsaa pensionerede sig selv? ’

Kunde de Søfarende gøre Begyndelsen med åt faa 
indført Pensionering, da vilde Tilgang af .Folk til Sø
mandsstanden tiltage, og skulde .det en Gang komme 
saa vidt, at der blev en almindelig Samfundspénsionc- 
rlng, da maatte de Søfarende have bedre Vilkaar (højere 
Pension) end Folk paa Landjorden, idet Sølivet er mere 
anstrengende og ubehageligt end Livet i Land. Men — 
en almen Pensionering — den Tid er vistnok langt 
borte; hvorimod en Pensionering for de Søfarende, ba
seret paa et . sundt og fornuftigt Grundlag, kunde op
rettes, naar . det skal være, blot Vilje og Virkelyst er lil 
Stede hos de rette Vedkommende.

Thurø, i November 1908.
O. P. Jensen.

Engelsk Søretsdom.

Den 6. November behandlede den engelske Admi
ralitetsret cn Bjergningssag angaaende Damperen »Loui
siana«, tilhørende Det forenede Dampskibssel
skab i Kjøbenhavn.

»Louisiana«, der maaler .3,015 Regisler-Tons Brutto, 
var paa Rejse fra Kristiania til Boston med en Stykgods 
Ladning og skulde anløbe Tyne for Bunkerkul.

Om Morgenen d. 2, Juni d. A. kom >Lousiana< i 
taaget Vejr paa Grund paa Nortliumperlands Kyst paa 
Klipperne ved Craig Point. Vejret var godt med rolig 
Sø, men Bunden paa dette Sted er af en meget farlig 
Beskaffenhed.

Hidkaldt ved >Louisianas< Dampfløjte og Raketter, 
kom først to Slæbebaade og en Redningsbaad til Stede. 
Dennes Fører gik om Bord i >Louisiana< og dirigerede 
derfra Slæbedampernes Arbejde, ligesom ogsaa et Varp
anker førtes ud ved Hjælp af Redningsbaaden. Senere 
kom endnu tre andre Slæbebaade til Stede og bragte 
deres Trosser om Bord i Damperen. »Louisianas« Fører 
lod nu flere af Skibets Vandtanke pumpe læns, hvorved 
det lettedes c. 1 Fod, og omtrent en halv Time før 
Højvande lykkedes det at bringe »Louisiana« flot, hvor
efter den af to Slæbedampere bragtes til Wallsend, hvor 
den fortøjedes.

»Louisiana« blev i beskadiget Stand vurderet til 
£ 13,000, dens Ladning til £ 47,916 og Fragten lil 
£ 291. Tilsammen udgjorde saaledes det bjergedes 
Værdi £ 61,207.

Retten skønnede, at »Louisiana« ikke kunde være 
kommet af Grunden ved egen Hjælp, og at Skibets Stil
ling, hvis Vejret blev uroligt, vilde have været meget 
farlig. Det havde allerede faaet Beskadigelser paa Bund
pladerne, der senere vurderedes til c. £ 6,000, og dets 
Ladning var af letfordærvelig Natur.

Retten fastsatte Bjergelønnen til £ 3,000, der for
delles mellem de 5 Slæbebaade og Redningsbaaden.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Markedet fremdeles uden 
noget egentlig Liv, idet der kun er sluttet meget enkelte 
Fragter, og Øjeblikkets Tilstand maa betegnes som tomt 
paa Udfragter i denne Fart, saa at Skibene lægges op, 
efterhaanden som de kommer frem fra endt Rejse. 
En lignende Tomhed har paaviselig ikke fundet Sted i 
mange Aar, thi selv om Fragtraterne har været ligesaa 
lave, ja lavere, saa har der dog været Ladninger fremme. 
Returfragter Vest fra er der ligeledes Mangel paa Øst 
efter, medens Østnorge og tyske Nordsøhavne dog har 
Anvendelse for nogle Sejlere.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
420 Tons Byg Bandholm/Kristiania 4l/2 Kr., 105 

Stdr. D/B„ Boards Søderkøping/Teignmoulh 30/, 120 Stdr. 
D/B., Boards Gøteborg/ Coruna 45 Frcs., 134 R.-T. 
Flasker Suste/London £ 90, 250 Tons Kul Dysart/ 
Svendborg £ 6, 230 Tons Kul Dysart/Faaborg £ 6.5.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er just ikke 
meget opmuntrende, og den senere Tids Frost har ikke 
gjort Forholdene bedre, delte gælder særligt de lyske 
Havne, saaledes Greifswald, Barth, hvor der har været 
megen Frost. Sidst i forrige Uge lykkedes det 'nogle 
Skibe at komme fra disse to Pladser ved Hjælp af 
Dampere. Der blev sluttet i sidste Uge for Rug fra 
Golberg 5 Mark og fra Barth 4’/2 Mark, og der noteres 
pr. December nogle Ladninger fra Stralsund samt fra 
Rostock; fra sidstnævnte Plads bydes kun 4 Mark.

ab Kjøbenhavn, hvor det vedblivende er meget 
flovt, sluttedes for Hørfrøkager til Skive 20 Øre og for 
Solsikkekager til Ystad i21/i Øre.

Provinserne søger pr. December nogle Skibe for 
Byg bl. a. til Tønsberg, Hamburg samt til Kjøbenhavn og 
Tuborg.

Sverig er ogsaa stadig meget tilbage, bl. a. noteres 
fra Sydsverig for Bloksten til Wismar 41/, å 43/4 Mark, 
samt for Gadesten til Elben 41/, Mark, men delte er 
ogsaa saa godt som alt. De svenske Sundhavne er lige
ledes ualmindelig stille, der sluttedes ttl Neustadt (53 Tons) 
3>/j Mark.

Generalforsamlinger.

Dansk-russisk Dampskibsselskab
uflioldt Tirsdag d. 17. ds. ekstraordinær Generalforsamling, da der 
paa den d. 29. f. M. afholdte Generalforsamling ikke fandtes repræ
senteret "A af Aktiekapitalen.

De tidligere omtalte Ændringer vedtoges.
Hele den afgaaende Bestyrelse genvalgtes derpaa enstemmigt.

Havarier og Forlis.

Fra G c r m a n i s c li e r L1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om do til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
September Mnaned 1908. Der er anmeldt ialt 693 Havarier mod 
615 samme Maaned 1907, deraf 516 Dampskibe og 177 Sejlskibe. 
A a r s a g c r n e har været: Stranding 182, Saminenstod 197. 
Anlolming af Nodhavn 57, Maskinskade 63, beskadiget af Is 4, af lid 
33, af haardt Vejr 96, forskellige Aarsagcr 56, sunket 3, forladt 2. 
Ialt 70 Skibe er nnmcldt som totalt forliste mod 45 i samme 
Maaned 1907, deraf 22 Dampskibe og 48 Sejlskibe. Aa.rangerne 
har været: Stranding 32, Sammenstød 8, beskadiget nf Is 1, 
af lid 7, forskellige Aarsagcr 1, forsvundet 3, kæntret 1.. sunket 12, 
forladt 5.

Greotland, Dpsk., strandet paa Trindelen, er nu Vrag og 
Bjergningen opgivet.

Presto, 3/m. Skonnert af Windau blev Natten til d. 2. ds., 
medens den laa for Anker paa Helsingørs Red, paascjlct af Dpsk. 
»Herakles« nf Bergen. »Presto« er indbragt til Helsingør Tor Repa
ration af en Del Skader, væsentlig ovenbords.

Henrik Bjelke, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Terneuzen 
været i Kollision med Sluseporten, der fik mindre Skade. Skibet selv 
log ingen Skade.

As træa, 3/m. Skonnert af Marstal, har haft en meget haard 
Rejse fra Maracaibo. Skibet or ankommet til Hamburg med betyde
lig ovenbords Skade, der nu repareres.

Mari o, græsk Damper, der, som meddelt, kom paa Gruund Syd 
for Drogden og atter flot véd egen Hjælp, maatte paa. Vejen herind 
til Kjøbenhavn sættes paa Grund ved Stubben svært læk. Svitzers as
sisterede Skibet flot og ind hertil.

Hans, Skonnert af Ommel, kom d. 18. ds. paa Rejsen fra 
Konigsberg til Femern paa Grund paa gainlo Tolt i Gronsund. Svitzers 
har bragt Skibet flot og ind til Stubbekjobing.

Rapid, 3/m. Skonnert af Kalrnur, er d. 20. ds. paa Rejsen 
fra London for Udgaaende til Runders med en hulning Kokes grund
stødt ved Udbyhoj.

A g d a, 3/m. Skonnert af Marichamn, kom d. 19. ds. paa Roj- 
sen fra Grimsby til Vestervig med en Ladning Kul paa Grund ved 
Saltliolincn. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil.

E d e n d a 1 c, Dpsk. af Sumlorland, er d. 22. ds. paa Rejsen fra 
Novorossisk til Svendborg med en Ladning Oliekager kommet paa' 
Grund paa Halskov Rev. Svitzers assisterer.

A 1 in a, Dpsk. af Bergen, er indgaact hertil for Reparation efter 
Kollision udfor Falsterbo med Dpsk. »Aarstein« af Kristinnia. »Alma« 
lmr Hul i Boven, »Aorstein« maatte sættes paa Grund for ikke at 
synke. Svitzers »Valkyrien« assisterer.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d o r s o n, 
Schubert, ank. Geflo 20./11. — Alexandra, Niel
sen, afg. Havre 18./11. til Tuuis. — Al garv c, Borrics, ank. 
Almoria 18./11. — Anglo Dåne, Wieneko, afg. Grimsby 20./1I. 
hertil. — A. N. Hansen, Paaske, afg. Riga 22./11. til Dunkerque.
— Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 21./11. — Arkan- 
s a s. Petersen, afg. Boston 19./11. til Kristinnia. — Arno, Strub- 
berg, ank. hertil 21./11. — Aurora, Fiseher, pass. Quessant 21./11. 
for Livorno. — Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. Antwer
pen 22./11. hertil. — Boira, Lunge, afg. Denia 22./11. til Malaga.
— C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 14./11. til New 
York. — C li r. Brobcrg, Mortensen, ank. Abo 18./11. — Chri
stian IX, Holm, ank. Neapel 21./11. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Alicante 22./11. — Douro, Soborg, pass. Brunsbiittel 21./11. for 
Antwerpen. — Esbjerg. Strufvc, ank. Antwerpen 22./11. — Flo
rida, Andersen, ank. Sunderlaud 20./11. — Frederik, Thomsen, 
ank. Konigsberg 23./11. — Garonne, Kromann, arg. Lo Rochelle
19./11. hertil. — Georgios I, Sørensen, afg. Libau 21./11. til 
Windau. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 21./11. til 
New York. ■— Hengest, Munch, ank. hertil 19./11. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, ank. Licata 11./11. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
nfg. Konigsberg 22./11. hertil. — K a s n n, Hansen, ank. Libau
19./11. — Kcntucky, Andresen, afg. Kristinnia 18./11. til Bo
ston. — Kiew, Jørgensen, ank. Reval 18./11. — Kursk, Gomme
sen, ank. Konigsberg 22./11. — Leopold II, Tycho-Rasmussen, 
ank. hertil 22./11. — L o i r e, Craignou, afg. Reval 21./11. til Re
val. — Louise, Kruse, pass. Brunsbiittel 22./11. for Bordeaux. —: 
L o u i s i a u a, Ørsted, ank. hertil 13./11. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. hertil 22./11. ■— Morso, Ocst-Jacobsen, ank. Reval
21. /11. — M oskov, Jonsen, ank. Kramfors 22./11. — Nicolai 
11, Clauson-Kaacs, afg. Konstantinopel 21./11. til Rodosto. — Nord
jylland, Kragh, nass. Brunsbiittel 20./11. for London. ■— 0. B. 
S u li r, Frisenette, afg. Riga 21./11. til Rouen. — 0 m s k, Harder, 
ank. Libau 21./11. — Oscar II, Hcmpel, ank. New York 18./11.
— Pen n s v 1 v a il i a, Gotschc, afg. Baltimorc 21./11. til Filodclfia. 
—■ Perm, Christensen, afg. London 21./11. til Libau. — Pregel, 
Iversen, afg. Dunkerque 20./11. hertil. — R i b c r h u u s. Bønnelykke, 
ank. hertil 23./11. — Saga, Wiherg, ank. Riga 16./11. — Saxo, 
Larsen, ank. Skutskær 21./11. — S c i n e. Dampt, ank. Bordeaux
lO./lI. — Testis, Lissner, ank. hertil 18./11. — Tiber, Beek, 
afg. Rotterdam 19.711. til Cardiff. — T y r, Thaning, ank. hertil
22. /11. — Unit ed States, Egense, ank. Kristinnia 23./11.

Heimdal. Annie, Letli, afg. Cettc 21./II. — Helga, Vaabcn- 
Hansen, ank. Gefle 20./11. — M a r t h a, Christonscn, ank. Nord
sundet 21./11. — Elna, Rathie, afg. Burntishind 12./11. — The
rese, Pedersen, afg. Suste 21./11. — Simone, Moller, ank. Nord
sundet 19./11. — Jeanne, Lotfler, afg. Tync lloek 11./11. — Vera. 
Riso. afg. Suuderland 16./11. — D a i s v, Logosen, pass. Brunsbiittel
22./11.

Høneborg. H ø n e b o r g, Christiansen, nfg. Lilian 14./11. til 
London.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Kjøbenhavn 21 ./11.
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Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Libau 19./11. til 
London.

Svendborg. Anna Mærsk, Sorcnsen, ank. Liban 15./11. — 
Peter Mærsk, Børgescn, afg. Petersborg 16.11. til Calais.

Havet. F y e n, Andersen, ufg. Petersborg 13./11. til Gbent.
Hossia. Generalkonsul E1 i s s c j c f f, Kofoed, ank. Riga 

17./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, afg. Frederiksstad 
18.111. til Middlesborougb. — Siani, Cortsen, afg. Colombo 18./11.
— S a ni n i, de Fine Liebt, ufg. Suez 31./10. til Soesoe. — Sibi
rien, Madsen, afg. Bangkok 19./11. til Singapore. — T r a n q u c- 
bar, van Beurs, arg. Calicut 17./11. til Port Said. — Catbay, 
Thomsen, afg. Havre 18./11. til Kjobenhavn. — A n a in b a, Kjær, 
ank. Havre 16./11. ■— Ca ni bo dia, Knudsen, afg. Huil 14./11. til 
Cape Town. — Indien, Berg, afg. Belagoa Bay 14./11. til Tjila- 
tjap.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingcmnun, afg. London
19./11. — S t. C r o i x, Christensen, afg. Dcmarara 21./11. — S t. 
Tii o mus, Hansen, ank. Kjobenhavn 19./11.

Ærø. Energi, Svane, ank. Bandholni 21./11.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 19./11. — Helene, Sorcnsen, 
ank. Libau 16./11. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Neufahrwasser 
19./11. — Agnete, Petersen, nfg. Boness 20./11. — Hcrmia, 
Hansen, nfg. Riga 15./11. — Alice, Schultz, ank. Kiol 16./11.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Briigge 18./11. — E. M. 1) a 1 g u s, Møller, afg. Grangemouth 20./11.
— Lars Kruse, Matbicson, ank. Rigu 18./11. — St. S t. Bli
cher, Christensen, pass. Hirtshals 19./11. vestg. — Peter W i 1- 
1 c m o e s, Albcrlsen, afg. Ncwcastle 20./11. — G. K o c h, Jorgensen, 
afg. Libau 20./11. •— H a n s T a v s c n, Klaaborg, ank. Calais 20./11.
— H. C. A u d e r s o il, Rasmussen, afg. Kjobenhavn 17./11. — Aja x, 
Brorseu, afg. Middelfart 20./11. — T. M. Werner, Hanseu-Holui, 
pass. Dcal 21./11. ostg. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Borgå
19. /11. — N. F. H o f f d i il g, van Deurs, afg. Neufahrwasser 22./11.
— I. D. S. A d o 1 p li, Fougcr, afg. Terneiizcn 22./] 1.

Det dansk-rnssiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Cardiff 21./11. — Mi c hail Ontchoukoff, Hurboe, ank. Bri- 
stol 18./11. — Generalkonsul Pollisen, Christensen, ank. 
Savona 19./11. — W lad i m ir Reitz, Olsen, ank.Preston Red 
14./11. — Helmer Moreh, Thorsoe, auk. Cardiff 19./11. — 
Excellence P lesk c, Rasmussen, afg. Petersborg 12./1. til Lon
don. — Pa cl Andrcjeff, Tannebck, afg. Petersborg 13./11. til 
Dunkerque. ■— W 1 a d i m i r S a w i n, Cnrstenscn, pnss. Browhead
20. /11. til Preston. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. Stock
holm 21./11. — Johan Si cm, Nielsen, auk. Kroustadt ll./ll. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Emdcn 16./11.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Norrkopiug 21./11. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Arbroath 21. /11. — Nordsoen, Gram, 
auk. Ronne 19./11. — N e x o s, Busse, ank. Pernau 19./11. •— 
Gerda, Iversen, afg. Esbjerg 19./11. til Blyth. — Ellen, Hansen, 
afg. Yxpila 21./11. til Stugsund. — F y 11 a, Christensen, passeret 
Holtenau 21./11. til Emdcn. — C i t o, Jepsen, passeret Hirtshals
21. /11. til Kønigsberg. — Napoli, Brinch, passeret Hirtshals 17./11. 
til Wiborg. — Dagmar, Mathiesen, afg. Riga 17./11. til Bergen.
— N e r iu o, Schiff, afg. Froderikshamn 20./11. til Ostende. — 
H e b e, Grcgorsen, passeret l'Quuessant 21./11. til Rottcrdam. — 
Inger, Larson, ank. SeviUa 19./11. — Johanne, Mikkelsen, 
afg. Hamburg 20./11. til Goolc. — K a r 1 o, K. M. Nielsen, ank. Stet
tin 17/11.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, afg. Rottordnm 20./11. til Swansea.
— London, Bom, ank. Kjobenhavn 8./11. — Paris, Tholander, 
ank. Aarhus 16./11. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Rotterdam 20./11. til 
Tyne.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Rouen 8./11. — Wien, Bocck- 
Hansen, afg. Newport 7./11. til Sfax. — Roma, v. Thun, afg. Pe
tersborg 13./11. til Ghent.

JyUand. Ingrid, Winther, afg. Riga 20./11. til Bordeaux. — 
Karen, Eriksen, pass. Dartmoutb 20./11. for Kratzwieck.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Rottcrdam 19./11. — R u s- 
sia, Poulsen, afg. Riga 14./11. —• Carl Hecksher, Starck,, afg. 
Sunderland 19./11. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 12./11. — 
Norman n in, Ericlisen, afg. Cardiff 19./11. — Euxinia, Lund, 
afg. Filadelfia 7./11. — Canadia, Jesperson, afg. Rotterdam 
19./11. — L i v o n i a, Lindbcrg, afg. Ncwcastle 13./11.

Østersøen. Cinibria, Poulsen, nfg. Pensacola ll./ll. — Pa- 
tria, Nielsen,, ank. Newport Mon 17./11. — Gratin, Sørensen, 
afg. Wiborg 17./11. — A s t o r i a, Ncergnard, ank. Milaso 18./11.

Union. F r i s i a, Nielsen, auk. Neufahrwasser 15./11. ■— G a 1- 
1 i a, Nielsen, ank. Meinel 7./11. — Cnledonia, Storm-Hansen, 
ank. Riga 7./11. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. West Hartlepool 
16./11. — K o t o n i o, Rasmussen, afg. Barry 19./11.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, nnk. Rollerdam 19./11. — Gra- 
naria, Jørgensen., ufg. Filadelfia G./ll. — Carbon in, Mathiasen, 

er ank. til Kønigsberg. •— E s t o n i a, Winckler, afg. Grangemonth

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. London 21./11. — S c 1 a n d i a, 
Troeusegaard, afg. Riga 18./11. — Secalia, Jensen, afg. Savona
ll./ll. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. MarbeUa ll./ll. — B o s- 
cia, Skovgaard, ank. Cardiff 16./11.

Ocean. P h i 1 a d o 1 p h i a, Horn, afg. Rottcrdam 7./11.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Riga 18./11. til 

Grangemouth. — Brattingsborg, Suenson, afg. Huelva 14./11. 
til Aalborg. — Flyn der borg, Winther, ank. Grimsby 18./11. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Petersborg 20./11. — Frederiks
borg, Alhertsen, afg. Windau 19./11. til London. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. Brest 16./11. — Kronborg, Jensen, ank. Neapel 
16./11. — Rosenborg, Schultz, ank. Korsør 22./11. — Skan
derborg, Jensen, ank. Antwerpen la./ll. — Stegelbor g, Lund, 
afg. Sunderland 7./11. til Livorno. — Stjerneborg, Lund, ank. 
Konigsberg 4./11. — S o b o r g, Hansen, ank. Marseille 16./11. — 
Uranienborg, Schmidt, auk. Riga 14./1L

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Peters
borg 12./11. til West Harllojiool. — K 1 o in p c u b o r g, Thygcscn, 
ank. Livorno ll./ll. — Marsclisborg, Larsen, nnk. Danzig
19. /11. — Silkeborg, Pedersen, nnk. Memel 8./11. —■ Skods
borg, Agcrlin, afg. Barry ll./ll. til Livorno. — Tu borg, Smith, 
afg. La Pallicc 18./11. til Barry. — U1 Is borg, Mollerup, ank. West 
Hartlepool 16./11. — Vordingborg, Salsbo, afg. Riga 15./11. til 
Gliont.

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, ank. Ghent ll./ll. — 
Dan s borg, Kiilil, ank. Elsfleth 16./11. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Rign 17./11. til Dunkerque. — Kallundborg, Nielsen, 
afg. Petersborg 12./11. til West Hartlopool. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Dunkerque 20./11.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n c n, Brauth, afg. St. Lucie 
16./11. til New York. — E k 1 i p t i k a, lleinmingsen, auk. Sfax 
ll./ll. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Middles
borougb 18./11. — U r a u i a, Clausen, ank. Libau ll./ll. — Svend, 
Schmidt, afg. Aarhus 18./11. — N o r d 1 n n d, Petersen, ank. Dnnker- 
quc 16./11. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Burnt
island 20./11. — England, Andersen, afg. Gibraltar 19./11. — 
Holland, Poulsen, ank. Middelfart 21./11. — Rusland, Mad
sen, auk. Carthagona 20./11. — D ro u ni ug Olga, Peterscu, ank. 
Stettin 20./11. — Annette F u r n o s s, Larsen, afg. Reval 14./11. 
til Dunkerque. — Lady F u r u e s s, Clausen, ank. Altoua 17./11. 
— Europa, Hansen, ank. Methil 20./11. — Tyskland, Dan
strup, afg. Kronstadt 18./11. til Honfleur. — Frankrig, Friis, 
ank. Libau 20./11. — Belgien, Nielsen, afg. Nowcastle 6./11. til 
Neapel.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxeløsund 18./11. til 
Newport. —- E d i s o n, Sorcnsen, ank. Fredericia 17./11. — F u 11 o n, 
Jorgensen, afg. Antwerpen 19./11. til Ncwcastle. — Newton, An
dersen, afg. Autworpcn 13./11. til Livorno. — W a s ii i n g t o n, 
Nielsen, ank. Torneuzeu 20./11.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Wiudau 19./11. — Vera,, Tliing, 
afg. HuH 21./11. til Seaham. — Freja, Nielson, afg. Wismar 21./11. 
til Antwerpen.

Skandia. S k i n f a x o, Vilandt, afg. Dordrccht 20./11. til 
Burntisland. — R i m f a x c, Faber, afg. Kjøbenhavn 17./11. tii 
Burntislaud. — Schack Steen borg, Theilland, ank. Kotka
20. /11.

Sejlskibe.
Ærø. Svalen, Rasmussen, ank. Betubal 18./11. — A r i c- 

t i s, Andersen, ank. Stettin 18./11. — Alf, Rasmussen, auk. Gøte
borg 17./11. — Danmark. Bager, ank. Taugior 17./11. — I. 
Kofoed, Andersen, ank. Halmstud 18./11. — H e k 1 a, Herman- 
sen, ank. Boness 18./11. — In o, Weber, ank. Svendborg 18./11. — 
A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. Soderhamn 19./11. —■ Agnes, Chri
stensen, ank. Skagen 19./11. — Herkul es, Bager, ank. Ekensund 
19./11. — Lauritz, Folmer, ank. Pillau 19./11. — I. A. K ro
mans, ank. Swansea 18./11. — As træ o, Svane, ank. Hamburg
19. /11. — Maren, Albertsen, ank. Boness 19./11. — M. Hay, 
Petersen, ank. Libau 19./11. — Wemys C as t le, Baudholm, ank. 
Libau 19./11. — Vega, Hansen, ank. Hundested 19./11. — Pam
pa, Svendsen, ank. Libau 19./11. — De tv onde Brødre, Bove, 
ank. Bagenkop 20./11. — H n r r i s, pass. Dungeness 17./11. "for 
vestg. — Freden, pass. St. Catherines Point 17./11. for ostg. — 
Fuglen, Petersen, ank. Lciths Red 10./11. — M a 1 f r i d u r, Han
sen, ank. Kalundborg 20./11. — Mariane, Andersen, ank. Hasle
20. /11. — Mart li in g, Friis, ank. Swinemiinde 19./11. — Ju
liane, Christensen, ank. Swinemiinde 19./11. — Rigmor, Peter
sen, ank. Ahus 21./11. — Kodan, Hauscn, afg. Laguna d. T. 20./11. 
til Kaualeu f. 0. — Phon ix, Rasmussen, ank. Wemyss 20./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 24. November 1908. — En Pensionskasse for 

alle Sofarende. — Engelsk Sørelsdom. — Fragtmarkedet. •— Gene
ralforsamlinger. — Hnvuricr og Forlis. — Skibseftorretuinger.



Sklbs-
Provlanteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Drager. 
Telf. 4«. Tell. 6.

Komtniialoner udfares. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Levcraodør til Kgl. diDsk Yachtklub.

J. Nielsen, Odense 
Skibs- og Baadbyggeri 

anbefale«. Nybygninger. Reparationer. 
Moderate Priaer.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 188£.

SWORN SH1PBR0KERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PEN HAGEN.

Teleeraphic AddrcBs; ..HOPPE11

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

M-* u
CO

F. Hansen & Co.
Licønsed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

* ** ****** ********* ********************

Kotka Hamnarbefare andelsforening 
har aran rekomm andera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

= Obs. Endast vana arbetare. . ■ :__
??*?*****♦*♦****♦*♦*♦♦♦*♦*♦**♦♦♦?*¥♦♦♦

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Seborg*1. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tileir.-Adr.: „Velthelm1*, Lovlu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

E. v. Mehren 
Mægler 

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren11.

Overretesagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkeoslager. 1816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Guvarkshaviai.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,770 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60. Telegramadr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerknl m. m.

Husk ---- —

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøbing M.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Jaeob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■obBlilvr tig nid all III Faget hioliriidi 

Roel og billig Bøtjanlng garanteres.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISSEMENTSPRIS,
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gaoge 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
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M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner*: 1403 — 3063. -- Telegr.-Adr.: Amlflnte.

Skibsartikler af enhver Art.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

I Aalborg Havn
findes nu

’ Reparationsværft
| med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

i Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

stAnoB | Compositioner

Plads 16l. til
Jærn-, Staal- og fræaklbabunde

Leverander til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM x# HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
B601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen. i

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
late Klasses Skræderl og Herreskvlpering.

Alt garanteret amuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampsklbsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge1*. P. 0. Box 249.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Ålt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN BNOBMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for IS Steamora 
at the same time;.

T



Skib fil Salg.
Skonnert „Elise" beliggende 

i Faaborg, Klasse 5/6. 1. 1, 
119 R. T., laster 212 Tons, er 
til Salg ved Henvendelse til

Skibsfører H. Hansen,
Faaborg.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Rasch
Forstander.

Di*, med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10-12 ig 7—0; tor Damer Kl. 6—7.

LANDMANDSBANKEN
udsteder, $el$sler og Gl^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« 03* 
betalinger besørges.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, ’. 
Telf. Øbro 1938 x.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutb Spejl.

Marstal Staalskibsbyggeri 
Reparationsværft 

ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalcrbeddioger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: .Yard., Telf Nr. 63.

Bygning af Damp* 
Sejl* og Motor

fartøjer.

Bredsdorffs Strandingsbaje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(lodehavert: Kay Dybr i F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r . , ( 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
enerepræsentant for

IforddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

—,i- , , til Desinfektion, Udryddelse at„ClaytOIT Apparater Rotter og Utej og til ildslukniag

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna“ Lossebjul. 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Henne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Motoren. „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens,
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Kjøbenhavn, den 27. November 1908.
Fællesrepræsentationen for dansk Skibs

fart har gennem Udenrigsministeriet modtaget 
følgende Indberetning fra den danske Konsul i Gøteborg: 

»Det er nu endelig lykkedes at komme til Overens
komst i den Havnekonflikt, som har staaet paa i c. 9 
Maaneder her i Gøteborg. Afslutningen fandt Sted ved 
en Forhandling mellem Udvalgene for vestre Kreds af 
Sverigs Rederiforening og Gøteborgs Stuveriarbejder- 
Fagforening, som var sammenkaldt til Møde i Rederi
foreningens Kontor d. 2. November.

Efter et Par Timers Forhandling lykkedes det at 
blive enige om Stridspunkterne, idet Fagforeningen 
mødte op med en Godkendelse af det væsentlige i Re
dernes Forslag i Spørgsmaalet om en separat Kollektiv
aftale. De resterende Detailspørgsmaal blev man efter 
nogen Diskussion enig om, og Overenskomsten er alt 
tiltraadt definitivt af Fagforeningen, medens den formelle 
Godkendelse fra Rederiernes Organisation endnu ikke 
foreligger.

Overenskomsten er truffet i nær Tilslutning til den 
store Fredsslutning i Stockholm, Transportarbejdet ved
kommende.

Arbejdsgiverne har opnaaet at faa det saakaldte 
»spelet« afskaffet. Ved »spelet« forstaas en Modus, som 
Arbejderne havde faaet indført; den bestod i, at man i 
et Skib, som f. Eks. skulde bruge 15 Mand til Nat
arbejde, ansatte 20; de 5 tog sig saa en Søvn og løste 
senere hen paa Natten nogle af de andre af, hvis Tur 
det da var at sove. Da alle de ansatte Arbejdere havde 
Krav paa fuld Løn, var det jo ingen ringe Fordyrelse 
af Omkostningerne ved Lastning og Losning. Fuld Lydig
hedspligt under Arbejdet er ligeledes anerkendt.

Arbejderne har gennemført, at Aftalens Gyldighed 
begrænses til 3 Aar, ligesom at Strejke og Lockout ikke 
skal kunne iværksættes i den Tid Aftalen gælder, uden 
at Arbejdets Ophør er paabudt af vedkommende Partis 
Hovedorganisation. Meningsforskel i Fortolkningen af 
Forligets Bestemmelser maa i intet Tilfælde medføre 
Arbejdets Ophør. Opsigelse af Overenskomsten skal 
ske senest 3 Maaneder før Udløbet af denne. Er ingen 
Opsigelse sket, forlænges Overenskomsten paa et Aar.

Det faste Arbejderantal skal udgøre 700 Mand, 
senere eventuelt 800 Mand.

En Skibsreder skriver Lil os:

Lodsvæsnet! Hvorfor sendes de Helsingørs Lod
ser ud for at kapre Fortjenesten væk for Næsen af 
deres Kolleger ved Dragør og ved Skagen, hvorfor holder 
Lodserne sig ikke paa deres respektive Lodsstationer, 
er de ikke alle danske Statsborgere, eller er de ikke 
lige dygtige? Det ser da besynderligt ud, at de hel- 
singørske Lodser skal have Privilegium paa at lodse 
Krigsskibe og Kejserskibe igennem Sundet, naar disse 
kommer Syd fra — er dette ikke en Fornærmelse mod 
Dragørlodserne? Man skulde synes det. Det forlyder 
ogsaa, at de helsingørske Lodser kaprer fra deres Kol
leger baade ved Nyborg og Skagen, hvilket alt sætter 
ondt Blod.

Da fornylig norsk Bark »Ole Knudsen< af Lillesand 
kom Syd fra og fik Dragør Lods om Bord, spurgte 
Føreren mistænksom denne, om han nu ogsaa kendte 
Farvandet. »Kender Farvandet«, sagde Lodsen, jo, jeg 
har været Lods her i over 30 Aar, men hvorfor spørger 
Kaptajnen om det? Jo, sagde denne, jeg skal sige Dem, 
da jeg kom Sundet ind forleden, fik jeg en Helsingørs 
Lods; men da han ikke var kendt i Drogden, og ikke 
turde paatage sig at krydse igennem, maatte jeg tage 
Slæbedamper, hvilket kostede Rederiet 90 Kr. .— men 
en anden Gang tager jeg svensk Lods. Naar jeg denne 
Gang tog dansk Lods, da er det, fordi Blodet er tykkere

end Vand, som man siger; men man kan da ikke be
tale altfor dyrt for sin gode Vilje. . .

Det ser saaledes ud til, at de helsingørske Lodser 
har alt muligt andet at bestille end at passe deres egen 
Dont, og den Slags Forretning straffer sig selvfølgeligt, 
>in the long run«, og skader Landet i Sin Helhed, det 
behøves der ikke videre Skarpsindighed til at indse — 
det er derfor at haabe, at Forsvarsministeren vil lade 
den Sag grundigt undersøge — ikke ved at spørge Over
lodsen alene f. Eks., men nogle af dem, der har Skoen 
paa, og véd hvor den trykker.

Hvorfor skal Dragørlodserne ikke lige saa vel have 
en Lodsdamper, som de andre udsatte Stationer? Se 
til Svenskerne, de har Raad til at arbejde med moderne 
Redskaber, vi bliver tilbage. — Hvem har Skylden?

Friend in need.

Idet vi optager ovenstaaende ikke-navngivne Ind
læg, finder vi at burde gøre opmærksom paa, at del 
deri indeholdte Angreb paa Helsingørs Lodseri ganske 
maa staa for den ærede Indsenders egen Regning. 
Navnlig forekommer den Udtalelse, at en Helsingørs 
Lods »ikke var kendt i Drogden« os at maatte bero 
paa en Misforstaaelse, og vi kan for vort Vedkomrpende 
meget godt tænke os den Mulighed, at en Lods, under 
særlige Forhold »ikke turde paatage sig at krydse med 
en Bark gennem Drogden«, selv om han var meget godt 
kendt i dette Farvand.

Hvad Artiklens øvrige Indhold angaar, da finder vi 
at burde henlede Opmærksomheden paa den nedenfor 
citerede Anmærkning til § 23 II. A. c. af Forslaget lil 
Finanslov for Aaret fra 1. April 1909 til 31. Marts 1910:

„Det har længe tra Skibsfartens Side været ønsket, at 
Skibe, der passerede de danske Farvande, skulde kunne lod
ses under hele Passagen af den samme Mand, saaledes at de 
ikke var nødt til under Vejs at stoppe og skifte.Lods, hvad 
der baade forsinker og fordyrer en Rejse. I Erkendelse af, 
at et saadant Krav burde imødekommes, har Ministeriét i 
indeværende Efteraar givet enkelte Lodserier Ret til at'fore
tage gennemgaaen de uafbrudte Lodsninger gennem de danske 
Hovedfarvande, men man var samtidig klar - over,, at man 
dermed paatog sig Forpligtelsen til at vedligeholde disse 
Lodsers Kendskab til Farvandene. Det vil derfor være nød
vendigt, at der gives disse Farvandslodser Lejlighed til at 
gennemsejle de vanskeligste Afsnit af disse ret. udstrakte 
Distrikter, og man har tænkt sig til dette Øjemed at anvende 
Helsingør Lodseris Dampbaad, hvis Drift er billig, og som 
forøvrigt egner sig godt dertil, hvorfor det foreslaas, at der 
til Benyttelse af denne Dampbaad til Instruktionskursus for 
Farvandslodser anvendes et aarligt Beløb af 1,000 Kr.u :

Den Tanke synes ret nærliggende, at der eksi
sterer en vis Forbindelse mellem denne Anmærkning lil 
Finanslovforslaget og de af den ærede Indsender om
talte Forhold. Red

Redningsforanstaltninger paa Island. I 
Bladet »Isafold« af 18. ds., staar udførlig beskrevet en 
Stranding, som fornylig har fundet Sted paa Sydkysten 
af Island ved Føssfjøru i Vester Skaptarfelisyssel. Skibet, 
der strandede, var en engelsk Trawler »Japan.« af JHull 
med 12 Mands Besætning. Strandingsstedet ligger mange 
Mil fra menneskelige Boliger. Terrænet bestaar af Flyve
sand, til Dels under Vand, og er megel vanskeligt al 
passere. Mandskabet gennemgik store Strabadser, under 
hvilke anden Styrmand og en af Folkene bukkede under 
af Kulde og Sult. De ti Efterlevende var lige ved ål 
opgive ethvert Haab om Frelse, da de fik Øje paa en 
Række Stolper, som ved nærmere Eftersyn viste sig at 
være Vejvisere, forsynet med Tegninger af en Pil og et 
Hus med rygende Skorsten; Pilen viste dem Retningen 
ud af Sumpene og hen lil de beboede Egne.

Efter i længere Tid at • have fulgt Vejviserpælene 
gennem Sandørkenen, kom de raskeste af Mandskabet 
til en islandsk Bondegaard, hvor de fik -en gæstfri Mod
tagelse og Forplejning. Der blev straks sendt Folk med
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Heste ud for at opsamle Efternølerne og søge efter de 
to Lig.

Vejviserne er et Led i de Foranstaltninger, som 
Konsul Thomsen i Reykjavik har truffet for at redde 
de Skibbrudne, som strander paa den farlige Kyst. 
Der findes tillige paa flere Steder kraftigt lysende Lan
terner, Tjæretønder til Antænding, Baade, Slæder og et 
Hus med Proviant til 14 Mand i 14 Dage samt Klæd
ningsstykker og alt andet, som de Skibbrudne liltrænger. 
Ved disse private Foranstaltninger er der i Aarenes Løb 
blevet reddet mange Skibbrudne, især engelske og tyske 
Fiskere, som tidligere gik den visse Undergang i Møde, 
naar de strandede ved disse sumpede Sandørkener.

Søkort hører med til el Ski bs Udrus t ning. 
Foranlediget ved en engelsk Søretsdom, angaaende Dam
peren »Snowdon«, som sidste Sommer strandede c. 1 
Sm. fra Hyllekrog, kommer >Hansa< nærmere ind paa 
dette Spørgsmaal og gør herunder gældende, at Kap
tajnen, uden at det kan lægges ham til Last, har haft et 
forældet Søkort om Bord.

De nærmere Omstændigheder er følgende:
Skibet fik i Buenos Aires en Ladning Korn til St. 

Petersborg via Kaiser Wilhelm Kanalen. Østersøkorl 
havde Kaptajnen, som var ukendt i disse Farvande, 
ikke om Bord. Han forskaffede sig da i Buenos Aires 
Kortmateriel for £ 6; men de var fra Aar 1901.

Senere anløb han Portland i Kanalen, hvor han for
skaflede sig en Sejl-Haandbog for Østersøen; men undlod 
at forsyne sig med sidste Udgave af Kort. Af Søfor
hørene fremgik det senere, at det var Kaptajnens Sag 
at anskaffe de fornødne Søkort til Skibet paa sin egen 
Bekostning.

Detme Kendsgerning gav Søretten Anledning til at 
rette de alvorligste Bebrejdelser imod Skibets Rederi, 
fordi det ikke havde forsynet det med de nyeste Søkort, 
medens Damperen laa i Portland. Det er ikke Kap
tajnen, men Rederiet, der skal afholde Udgifterne ved 
et Skibs sødygtige Udrustning, og til denne hører i første 
Linje ogsaa, at Skibet bliver forsynet med det bedste 
og nyeste Søkortmateriel.

Sørettens Kendelse lød ordret:
»It is clearly the duty of the managing owner 

of a sliip, to see to her equipment, and it is equally 
clear . that proper and sufficient charts are essential 
parts of a ship’s equipment. — The managing owner 
of the »Snowdon« should have been made responsible 
for his omission to supply the charts by being made 
a party to the inquiry, so that the court could deal 
with hiin.<

Den samme Opfattelse, som den engelske Søret her 
gør gældende, siger >Hansa<, kommer ligeledes alter og 
atter til Orde ved de tyske Søretter. Oversøretten er 
endogsaa (ved Fiskedamperen »Emmy«’s Stranding) gaaet 
saa vidt, at den holdt det for ønskeligt, al Rederierne 
skulde bære Omsorg for de senere Rettelser, som blev 
nødvendige i de Søkort, som de forsyner deres Skibe med.

Standsede Skibe i England. Del britiske 
Board of Trade har i Følge norske Blade i Aaret, 
som udløb 30. Juni, standset som usødygtige 35 Far
tøjer i forskellige britiske Havne. Aarsagen var Over
lastning, fejlagtig Lastning eller utilstrækkelig Bemanding. 
Af de 35 standsede Fartøjer var ikke færre end 21 
udenlandske. I alle Tilfælde var Standsningen Resul
tatet af en forudgaaende Undersøgelse, og i alle Tilfælde 
blev de paalagte Foranstaltninger godvillig udført uden 
retslig Klage over Uretfærdighed. Kun i tre Tilfælde 
nægtede Mandskabet at gaa til Søs med Skibet, i de 

resterende Tilfælde var de enten villige til at fortsætte 
Rejsen, eller de gav ingen Mening til Kende.

Blandt de standsede Skibe fandtes af danske fire 
Dampere og et Sejlskib.

Et Skibsbygger-Eksperiment i England. 
Sir Christopher Furness udkastede efter Afslut
ningen af den store Konflikt mellem Arbejdsgiverne og 
Arbejderne i Skibsbygningsinduslrien, den Tanke, at Ar
bejderne selv burde overtage et Skibsværft til Drift for 

I egen Regning, for at de ved egen Erfaring kunde faa 
| et Indblik i de Vanskeligheder, som Administrationen 

af en saadan Forretning har at kæmpe med. Det er 
siden bestemt, at Arbejderne skal overtage to Værfter 
nemlig Middleton og Harbour. Sir Christopher vil nu, 
føre sin store Plan endnu videre, idet han agter at for
anstalte en Prøve paa, hvor hurtigt og billigt disse to 
Værfter kan bygge i Forhold til andre. I den Anled
ning vil han paa egen Regning og Risiko bestille seks 
Skibe ved hvert af de to Arbejderværfter og otte Skibe 
hos Firmaer ved Clyde, Tees, Wear og Tyne. Skibene 
skal paabegyndes samtidig overalt under samme Forhold.

Sir Christophers interessante Plan, siger »Norges 
Sjøfartst.«, følges med spændt Opmærksomhed hos alle, 
som interesserer sig for Tidens Arbejderspørgsinaal.

Sø- og Handelsreisdom Kjøbenhavn, 25. 
November (Rilz. Bur.) Aktieselskabet Dansk-Russisk 
Dampskibsselskab i Kjøbenhavn dømtes i Dag ved 
Sø- og Handelsretten til at betale til Ver ei n i g te B ug- 
sier- und Frachlschiffsfahrt-Gesellschaft, 
Hamburg, 175 Pund Sterling i Anledning af Assistance 
ydet Damperen »Exellence Pieske«, der i Oktober 
Maaned 1906 var havareret.

Motorskibet „Rapp“ af Stockholm.

Ved Øslasialisk Kompagnis Olietanke i Fri
havnen henligger i disse Dage et Skib, som frembyder sær
lig Interesse, nemlig Motorskibet »Rapp« af Stockholm. 
Drivkraften i dette Skib er den saakaldte Dieselmotor, 
og delte er rorsaavidl noget nyt, som Dieselmotorer 
vistnok ikke tidligere er anvendt som Skibsmaskiner 
uden i Forbindelse med anden Drivkraft. Saa vidt vi 
ved, er S/S »Rapp« i al Fald den første i sin Slags 
som er set i vore Farvande.

Dieselmotoren har allerede i nogen Tid været an
vendt i Smaadampere paa Bodensøen; men her i For
bindelse med Elektricitet som Drivkraft af Hensyn til 
at overvinde Vanskelighederne ved at manøvrere med 
»Langsom«, »Halv-, fuld Kraft«, samt »Frem« og »Bak«, 
hvilket jo er nødvendige Betingelser for en Skibs
maskines Brugbarhed. Dieselmotoren egner sig som be
kendt bedst til ensartet Gang.

Dieselmotormaskinerne i Skibene paa Bodensøen 
er saa vidt vides indrettet saaledes, at under fuld Fart 
virker de direkte som Skibsmaskine, medens den direkte 
Forbindelse med Akselledningen veksles, naar mindsket 
Fart eller Manøvrer forlanges — i Lighed med den Maade, 
hvorpaa Forbindelsen tilvejebringes med Kabelarhjulene 
paa et Ankerspil — over til en Dynamo, der saa igen 
leverer Strøm til en elektrisk Motor. Denne sidste 
bliver i disse Tilfælde Skibsmaskinen, og herved opnaas 
let at manøvrere »Frem« og »Bak« saa vel som forskel
lig Fart.
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, . Imidlertid har jo dette System den Ulempe, at der 
fordres flere kostbare Maskiner, og det er altsaa nu 
lykkedes at konstruere en Skibsmaskine, hvor udeluk
kende »Dieselmotoren« anvendes som Drivkraft, og saa
ledes er Forholdet om Bord i S/'S »Rapp«.

»Rapp« er bygget i Oscarshamn i Aar, den er 32 
Meter lang, 6^ Meter bred; med fuld Last, (c. 300 
Tons) Og c. 15 Tons Olie lil Brændsel, har den et Dyb- 
gaaende af 11 Fod.

Skibet er bygget med hævet Bak og Poop, er hoved
sagelig indrettet lil Olietransport og har i delte Øjemed 
Lastrummet delt i 2 Tanke, der hver for sig rummer 
c. 150 Tons. Endvidere har Skibet Bundtank og en 
For Peak- og Agter Peak Tank til Vandballast. Agter 
Peak Tanken kan ogsaa anvendes til Olielast; men for
øvrigt egner Skibet sig ogsaa til anden Fart, idet Lu
gerne ’ er af bekvem Størrelse, og Skibet er forsynet 
med gode Lossegrejer. Lukafet for Folkene findes under 
Bakken, og Kahyt samt Opholdsrum for Styrmænd, 
Maskinister og Reslauralionspersonale findes i Poopen.

Dieselmotoren, som anvendes til Drivkraft, er en 
4-Cylinders 2-Taktsmaskine med c. 110 effektive HK., 
og giver Skibet, naar det er fuldt lastet, 6 Knobs Fart, 
med 260 Omdrejninger pr. Minut.

Omdrejningernes Antal, og dermed Farten, reguleres 
ved Tilførsel af Olie og kan varieres fra de nævnte 
260 ned til 60 Omdrejninger pr. Minut ved en 
ganske simpel Indretning. Ligeledes skiftes Gangen fra 
»Frem« til »Bak« ved en enkel og sindrig Mekanisme, 
og i Følge Udtalelser fra saavel Kaptajnen som Maskin- 
personalet skiftes Gangen hurtigere fra »Frem« til »Bak«, 
end det er gørligt med en Dampmaskine. I begge Sider 
af Maskinrummet, som forøvrigt Pindes i Aglerenden af 
Skibet, findes Tanke til Oliebeholdningerne, c. 15 Tons.

Med fuld Fart bruges 21 Liter Olie pr. Time. Til 
Brændsel anvendes Teksas- eller Borneo-Olie.

Igangsætningen foregaar som ved andre Diesel
motorer ved Hjælp af komprimeret Luft, og i dette 
Øjemed findes 2 Luftbeholdere.

Efter alle om Bord værendes Udsagn har Maskinen 
arbejdet fuldt ud tilfredsstillende, siden Skibet gik i Fart 
i Juli Maåned. i Aar. Den eneste Vanskelighed, der 
frembyder sig, er, naar Maskinen er kold, da at faa 
den til at gaa langsomt. I saa Fald er det nødvendigt 
at lade Maskinen løbe nogle raske Omdrejninger, indtil 
Cylindrene bliver opvarmede; men naar delte er op- 
naaet, frembyder den efter Sigende ingen Vanskeligheder 
mere.

At Driften af en saadan Damper er meget økono
misk siger sig selv, og der er da ogsaa allerede bygget 
et Søsterskib til S/S »Rapp«.

Maskinerne tager ringe Plads op, er lette at holde
1 Orden, og til deres Betjening fordres kun 2 Mand. 
Saa vidt vides fordres vist ikke en Gang eksaminerede 
Maskinmestre hertil. Alt i alt bestaar S/S Rapp’s Besæt
ning, foruden Kaptajnen, af 2 Styrmænd, 2 Maskinister,
2 Dæksfolk og 2 Kvinder.

Foruden Dieselmotoren findes i Maskinrummet 
endnu en »Bolindermolor«, som driver en Luftpumpe 
og Lastpumpen; endelig leverer den Drivkraft til Spil
lene paa Dækket, idet Bevægelsen overføres til alle tre 
Spil gennem en Akselledning, som løber langs Dækket.

Der er meget, der taler for, at disse Dicselmotor- 
Skibsmaskiner kan anvendes med Fordel i mindre Last- 
Dampere, i indenrigs Fart herhjemme, og i Fart paa 
Østersøen, saa vel som i større Lægterfa riøjer. Efter 
hvad vi har bragt i Erfaring, har Pelroleumsfirmaet 
Nobel en „Floddamper under Bygning; denne Damper, 
der skal lasje__ikke mindre end 3,000 Tons Olie, skal 
forsynes med 2 Dieselmotormaskiner, hver påa 350 
effektive HK., og skal i Fart paa Wolga.-Floden.

G—l.

Tysk Søretsdom.

Ved Seeamt i Flensborg behandledes d. 20. Novem
ber en Sammenstødssag mellem Dampskibet »Vendsyssel«, 
Kapt. Jacobæus, tilhørende Det forenede Damp
skibsselskab i Kjøbenhavn og den norske Damper 
»Ida«, Kapt. Beyermann. Kollisionen fandt Sted d. 
27. Oktober 1908 i Andorfcr See (Kaiser Wilhelm Kanal). 
Damperen »Vendsyssel« befandt sig med Lods om Bord 
paa Rejse fra Antwerpen lil Kjøbenhavn.

Kl. 7’/j Aften d. 27. Oktober ankrede »Vendsyssel« 
paa Nordsiden af Andorfer See paa Grund af en mod- 
gaaende Damper. Kl. 73/4 blev Ankeret igen lettet, og 
under Lodsens Kommando styredes der nu paa skraa 
over Farvandet, da de Vesl fra kommende Skibe skal 
holde sig paa Sydsiden af dette. Da Skibet var om
trent en halv Skibslængde fra den røde Bøje paa Syd
siden, blev »Vendsyssel« drejet ind paa sin Kurs i 
Kanalen, saaledes al det havde Bøjen en Streg til Styr
bord.

I delte Øjeblik saas forude om Bagbord den mod- 
gaaende norske Damper »Jda«s Toplanterner, uden at 
den Bagbords Lanterne dog kom til Syne. Da Skibene 
allerede var nær ved hinanden, gav »Ida« to korte Stød 
i Dampfløjlen, og man hørte der blev givet Befaling til 
at dreje til Bagbord. Samtidig drejede »Ida« ogsaa 
stærkt til Bagbord.

Paa »Vendsyssel« blev der givet et Stød i Damp- 
tløjten, da del var umuligt at dreje lil Bagbord. »Vend
syssel« drejede imidlertid ikke til Styrbord, fordi Kolli
sionen fandt Sted straks derefter. Da Sammenstødet 
syntes uundgaaeligt, stoppede »Vendsyssel« Maskinen og 
slog fuld Kraft bak. »Ida« traf »Vendsyssel« paa Bag
bords Bov, under en Vinkel paa 40° å 45°, fem Fod fra 
Stævnen. Sammenstødet var saa voldsomt, at den Bag
bords Bov blev trykket helt over til Styrbords Siden 
og Stævnen knækket paa flere Steder. Da man frygtede 
for, al Skibet skulde synke, blev »Vendsyssel« sat paa 
Grund paa Sydsiden af Farvandet. Det viste sig dog, 
at Kollisionsskoddet holdt læt. »Vendsyssels« Skade 
blev takseret lil mindst 30,000 Mk. »Ida« kunde fort
sætte Rejsen til Rollerdam efler en Dykkerundcrsøgelse.

Seeamts Kendelse lød:
»Den 27.Oktober Kl. 73/4 Aften, kolliderede den norske 

Damper »Ida« med den danske Damper »Vendsyssel« i 
Andorfer See. Kollisionen er foraarsaget ved, at »Vend
syssel« forlod sin Ankerplads, før »Ida« var passeret. 
Kollisionen kunde maaske være undgaaet, naar »Ida« i 
sidste Øjeblik havde givet Bagbords Ror og slaael bak.«

Fragtmarkedet.

Der har kun fundet ganske minimale Forandringer 
Sted i den forløbne Uge, og Tendensen er fremdeles alle
vegne flov. Donau Markedet har gjort noget Tilløb lil cn 
Bedring, men da Begæret kun er limiteret og for ganske 
prompte Baade, har Fastheden, som udelukkende er af 
forbigaaende Karakter, ingen reel Værdi. Der belalles 
indtil 7/9 N. C. fra Donau for »handy« Tonnage, 
medens Sulina betalte 7/ N. C. prompt. Sortehavet er 
flovet yderligere af, og saa lavt som 5/3 Odessa-London, 
5/6 Dødvægt Nikolajetr/London (Kornlasl) akeepteredes. 
Middelhavsfraglerne er uforandret usle og giver alle 
betydeligt Underskud. I det østlige Marked har der 
været lidt mere Forretning, ogsaa frem i Tiden. Saa
ledes blev der for Ris fra Birma sluttet lidt til 17/6 å 
18/ O. C. pr. Febr. og for Sukker fra Java til 23/6
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U. S. eller Evropa pr. Juli. Saigon betalte 19/ for Ris i 
til Hamburg eller Bremen pr. Marts (7500 Tons Baud). 
Sydauslralien sluttede igen nogle store Dampere for 
Korn pr. Decbr./Febr. til Rater varierende imellem 22/ | 
og 22/6 Basis U. K. eller Kontinentet. La Plala er liv
løs, da Høstens Størrelse endnu ikke med blot nogen- | 
lunde Bestemthed kan fastslaas, og fra Nordamerika 
holder Fragterne sig gennemgaaende paa samme Niveau 
som forrige Uge. Østersøen kan stadig næsten ingen 
Tonnage tage, og de faa Fragter, der findes, giver alle 
Underskud. Kulfragterne til Østersøen er yderst knappe, 
særlig for Baade over 1600 Tons, og del er knap nok, 
at de usle Rater, som vi noterede forrige Uge, kan gen
tages. Til Middelhavet er Kulfragterne paa det nær
meste uforandret, baade fra Østkysten og Veslkyslen, og 
fra Wales til La Plata er der sluttet til 3 å 6 d. lavere 
end for en Uge siden. At der fra enkelte Sider ikke 
næres store Forhaabninger med Hensyn til Fragterne 
frir næste Aar fremgaar af Afslutningen af en Kontrakt 
over Sæsonen 1909 paa 40,000 Toris Kul fra Tynen til 
Kronstadt til S/G1^ d. Det er ubegribeligt, at nogen 
Reder vil slutte saa lang Tid i Forvejen til en saa elen
dig Rate, og det er uheldigt at publicere det, thi den 
Slags Afslutninger har kun en demoraliserende Indvirk
ning paa hele Udviklingen. Maaskc er Afslutningen ikke 
en Gang >bona lide«, men Publikationen kun foretaget 
af en eller anden samvittighedsløs Spekulant i tenden
tiøs Hensigt, men har Afslutningen virkelig fundet Sted, 
maa man haabe, at vedkommende Kontrahent inaa 
komme til al fortryde del billerligt, ligeledes at Rederne 
ikke vil lade sig influere af den.

Havarier og Forlis.

Bertha, Galease uf Warberg, er d. 22. ds. paa Rejsen fra 
Limfjorden med eu Ladning Træ strandet pua Stensnæs ved Voersaa. 
Mandskabet er reddet i Land af eu Motorbaad. Skibet, der sand
synligvis bliver Vrag, Imr Assistance af Svitzers. Man har begyndt 
at bjerge Dækslasten.

B r u n s n i s, Dpsk. af Flensborg, kom d. 22. ds. paa Grund 
ved Hornbæk men kom med Assistance af Svitzers »Bien« atter flot 
og indbragtes til Espergærde for Dykkerumlersogelse. Skibet er 
paa Rejse fra Grimsby til Malmø med en Ladning Kul.

Efter senere Meddelelse viste det sig ved Undersøgelsen, at 
Skibet var ubeskadiget, hvorfor Rejsen fortsattes til Bestemmelses
stedet.

E d e n d a 1 e, Dpsk. af Sunderliind, der, som meddelt, d. 22. ds. 
kom paa Grund ved Halskov Rev, er af Svitzers bragt flot og ind
bragt til Slipshavn for Undersøgelse. Her viste det sig, at Skibet 
var læk, og at Skruen havde mistet 3 Blade, saa Fortsættelse al 
Rejsen ved egen Hjælp kan ikke foretages; en Del af Ladningen 
maa losscs ved Nyborg, hvorefter Skibet maa bugseres til Kjoben- 
havn for Reparation.

M a r y, Dpsk. uf Esbjerg, har d. 23. ds., paa Rejsen fra Eng
land til Kbnigsberg med en Ludning Sild, været i Kollision med 
svensk Damper »Gcrnmnia«, pua Rejse Tru Gøteborg til Hamburg 
med en Ladning Stykgods. Kollisionen randt Sted i Kejser Wilhelms 
Kanalen. »Mary« fik en Del Skade.

Leon, Dpsk. af l’iræus, kom d. 23. ds. paa Rejsen fra Novo- 
rossisk til Ny borg, Odense og Esbjerg med en Ladning Solsikkekager 
(c. 4000 Tons) paa Grund ved Knudshoved inen kom atter ilot 
ved indtrædende Højvande ved at Tore Varp ud. Skibet stud ind til 
Nyborg, hvor en Dykkerundersøgelse vil finde Sted.

M a r n n, Dpsk. af Mandal. kom d. 24. ds. i Nykjobing Havn 
paa Falster paa Grund, da det skulde svinges rundt. Ankeret, 
der var ført ud, fik ikke fat i Bunden, og Skibet blev af den 
stærke Strom fort lige ned mod Christian d. IX’s Bro. 1 sidste Øje
blik lykkedes det at faa Skibet drejet langs med Broen; her stod 
Skibet Tast, og Kollision med denne blev undgaaet. (Sandsynligvis 
maa Damperen losse, hvor den ligger, da den har Forstavnen 2 Fod 
i Grunden). Skibet er ved Højvande kommet flot, tilsyneladende 
ubeskadiget.

nar bi uger, finsk fuldrigget Skib, er d. 25. ds.. da det lan 
til Ankers paa Helsingørs Red. blevet paasejlet af Damper »Ørn« 
af Bergen. »Harhinger«. der er paa Rejsen Ira Hjemlandet til Mo
bile i Ballast, fik en Del ovenbords Skade, samt mistede sit Bag
bords Anker; imui reparere. »0ni». dør lik Skade paa Bagbords Bov, 
ufgik til Kjobenhavii.

E11 n. Dpsk. af Kjobenlmvn, kom d. 23. ds. ved Afgang fra 
Hamburg i Kollision med en Slæbedamper og fik saa stor Skade, 

at Reparation ur nødvendig, før Rejsen foretages. Slæbedamperen 
fik en Del ovenbords Skade.

A n a in b a. Dpsk. af Kjobenhavii, har d. 23. ds. ved Afsejlin- 
gen fra Havre kollideret med Kajen og er blevet saa stærkt be
skadiget, at Reparation man foretages. Skibet er gaaet i Dok.

Dorthea. Skonnertbrig af Marstal, har d. 25. ds. i Elbmuii- 
dingen va>ret i Kollision med et tysk Sejlskib. Begge Skibe blev 
stærkt beskadigede og er indkomne til Cnxhaven for Reparation. -

Kattegat. Galease af Aalborg, paa Rejse fra Halmstad til 
Hjemstedet med en Ladning Trælast, sprang læk i Søen d. 22. ds. 
under en stærk Storm. Skibet er aT Damperen "Niels Broek« tagot 
paa Slæb og indbrugt (il Banders, hvor Reparation maa foretages.

A m a r a n l, Brig af Rønne, der. som meddelt, d. 17. ds. stran
dede ved Kandestederne, er nu fuldstændig opbrndt og forsvundet 1 
Bølgerne.

J. C. Jacobsen, Dpsk. af Kjohenlmvn. kom d. 11. ds. ved 
Indsejlingen til Licuta ilklar af Bolgcbryderen, tornede liaardt mod 
denne og Tik en Del Skade, sonr repareres i Messina.

Familiens II a a b, Skonnert af Odense (?), kom d. 21. ds. 
paa Rejser fru Vejle til Liibeck i Ballast paa Grund i Regntykning 
ved Nelibe Rev. men kom med Assistance af Motorbaad atter flot.

V e g n c r, Motorkutter, er d. 25. ds. strandet ved Hals; Ski
bet, der er fuldt al’ Vand, har en Brislinglast inde.

G rod n o, Dpsk. af llull, ér <1. 25. ils. kommet paa Grund paa 
Saltholmen. Skillet liar Assistance.

J Caroline, Skonnert af Svendborg, er d. 25. ds. paa Rejse 
fru Tuborg til London med en Ladning Flasker strandet ved. .Klit
moller, Mandskabet er reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft lob d. 24. ds. en Fragt
damper af Stabelen, bygget for Rederi-Aktieselskabet T r a n S a t- 
lanticu i Hamburg, lien fik Navnet »Elisabeth von Belgien« og 
er af følgende Hoveddimensioner: Største Længde 400', største 
Bredde 50' 10", Dybde 27' 9". Lasteevnen or c. 7000 Tons.

Billige Skibe til Salg.
De 3 den danske Stat tilhørende af Fiskerikontrollen hidtil 

benyttede Kuttere

„JEgir“, „Maagen" og „Ternen"
ca. 24 Reg. Tone, smukke Konstruktioner, bygget af Eg 1886, 
1890, 1893, metalfaste og metalforhudede, ca. 16,000 Pd. Jærn- 
ballaet, sælges samlede eller enkeltvis. — Passer for Indsæt
ning af Motor.

Salget er udelukkende i vore Htendér.

Sietskonnert „ROtSI
meget fordelagtig, 109 Reg. Tons, 235 Tons dw., 80 Standér. 

10' Dybgaaende, bygget Windau 1901 med Germ. Lloyds 
Klasse. Tommer og Støtter af Eg, ligger her, billigt til Salg.

Endvidere ca. 500 Dampskibe og over 1200 Staal, Jærn- og 
Træsejlskibe i alle Størrelser.

| Lægtere, Kuttere, Kvaser, Lystfartøjer, Motorfartøjer og Mottr- 

, baade til Salg.

Kj øbenhavns JSkibs-Salgs-Bureau

ved Charles Hvilsom
(Grundlagt 1879.)

Havnegade 21.' ’KJøbenhavn.
Telegrnmadr.: „Hvilsom. Telefon 4705.

Johan Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47« København,
TIC 948. rdegramaar.: Karlbolmstrom.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdnaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas bos de fleste Handlende.

| Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anders c n, Seli n- 
bcrt, afg. Sundsvall 25./11. til Skutskår. -- Alexandra, Niel
sen, afg. Havre 18./11. til Tunis. — A 1 g a r v e, Borries, afg. 
Almeria 24./11. til Valencia. — An glo Dåne, Wiencke, ank. 
hertil 23./11. — A. N. Hansen, Paaske, afg. Riga 22./11. til 
Dunkerquc. — Antwerpen, Madsen, ank. til Antwerpeu 21./11.
— Arkansas, Petersen, afg. Boston 19./11. til Kristiania. — 
Arno, Strubborg, ank. hertil 21./11. — A u r o r a. Fischer, pass. 
Quessant 21./11. for Livorno. — Baron S t j c r il h 1 a <1, Therkild- 
sen, ank. hertil 26./11. — B e i r a, Lunge, afg. Gibraltar 25./11.
— C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New York 25./11. — C h r. 
Broberg, Mortensen, afg. Abo 24./11. til Alicante. — - C hr. 
IX, Holm, afg. Neapel 23./11. til Messina. — Dagmar, Bogvad, 
ank. Alicante 22./11. — Douro, Sobcrg, ank. Antwerpen 24./11. 
■— Esbjerg, Strufve, ank. Antwerpen 22./11. — Florida, 
Andersen, afg. Sundcrland 25./11. til Buenos Aires. — Frederik, 
Thomsen, ank. Konigsberg 23./11. — Garonne, Kroniann, pass. 
Dover 23./11. hertil. — Georg i os I, Sørensen, afg. Libau 21./11. 
til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 21./11. til 
New York. — Hen gest, Munch, ank. Libau 25./11. — 1. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. Messina 24./11. til Algier. — Jolan- 
t h a, Simonsen, ank. hertil 24./11. — Kasa n, Hansen, ank. Libau 
19./11.'. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 18./11. til Bi
ston. :— Kiew, Jørgensen, ank. Reval 18./11. — K u r s k, Gomme
sen, ank. Konigsberg 22./11. — Leopold II, Tycho-Rasmussen, 
afg. herfra 24./11. til Windau. — Lo i ro, Crnignon, ank. Riga 
23./11. — Louise, Kruse, pass. Brunsbiittcl 22./11. for Bordeaux.
— Louisiaua, Ørsted, oplagt her. — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, 
ank. hertil 22./11. — Morso, Oest-Jacobsen, ank. Reval 21./11.
— Moskow, Meldahl, afg. Kramfors 25./11. hertil. — Nicolai 
II, Clauson-Kaas, ank. Smyrna 24./11. — Nordjylland, Kragh, 
ank. London 22./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, pas;. Brunsbiittel 
25./11. for Roucn. — 0 in s k, Harder, ank. Lilian 21./11. — 0 s- 
car II, Hempel, ank. New York 18./J1. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Gotsche. ank. Filadelfia 25./11. — Per ni, Christensen, ank. Li
bau 25./11. — Pr egel, Iversen, ank. hertil 24. /11. — R i b c r- 
h u u s, Bonnelykke, afg. herfra 24./II. til Riga. — Saga, Wi- 
berg, afg. Riga 22./11. til Antwerpen. — Saxa, Larsen, afg. Skut
skår 24./11. hertil. — S e i u e, Dampt, ank. Havre 25./11. —

: T c x a s, Lissner, ank. hertil 18./11. --- Tiber, Beck, afg. Cardiff 
25./11. til Messina. — 0 ni ted Stat es, Wulff, ank. hertil
24./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
CardifT 20./11. — Mie hail 0 n t c h o u k o f f, Murboe, ank. Bri- 
stol 18./11. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. 
Savona 19./11. — W I a d i in i r R e i t z. Olsen, ank. Preston 22./11. 
— Helmer Mø reb. Thorsoe, ank. CardilT 19./11. — Excel
lence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. London 21 ./11. — Pawel 

i A ndreje ff, Tannebek. ank. Dnnkcrque 22./11. — W 1 a d i m i r 
Sawin, Carstcnsen, ank. Preston 24./11. — Alexander S h u- 
k o f f, Dahl, ank. Stockholm 21./11. — Johan S i e in, Nielsen, 
afg. Kronstadt 22./11. til Ixindon. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Papenbnrg 21./11.

Danmark. Ans g ar. Madsen, ank. Metliil 23./11. — 1. N. 
M a d v i g. Halm, afg. Riga 20./11. — H a m 1 c t, Reesc, ank. Swinc- 
inunde 22./11. Helge, Olsen, ank. Brake 10./11. — Rolf. 
Olsen, ank. Neweastle 22./11. Niels R. F i n s e n, Mathiesen, 
afg. Neweastle 21./11.

Vesterhavet. N i o li e. Jessen, passeret Gibraltar 22./10. til 
Dundee. — Nancy, Tb. Nielsen, ank. Norrkoping 21./il. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Arbroth 21./11. — Ncxos, Basse, afg. 
Pcrnau 22./11. til Antwerpen. -- Gerda, Iversen, afg. Blytli 24./11. 
til Abo. — Ellen, Hansen, ank. Stugsund 23./11. — F y 11 a, 
Christensen., afg. Emden 23./11. til Marseillc. — C i t o, Jepsen, ank. 
Konigsberg 24./11. — Napoli, Brincli, ank. Wiborg 22./11. — 
N e r m a, Scbiff, passeret Helsingør 24./11. til Ostende. — Alfa, 
Lauritsen, ank. San Felin 23./11. — H c b c, Gregersen, passeret 
CQuessant 21./11. til Rotterdam. — Inger, Larsen, afg. Sevilla 
23./11. til Denia. — Johanne, Mikkelsen, ank. Goolc 24./11. ■— 
Karla, K. M. Nielsen, ank. Rostock 22./11. — Laura, Pedersen, 
ank. Marseillc 23./11.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Swansea 24./11. — Lon
don. Bom, ank. Tyne Dock 21./11. — Paris, Tholander, afg. Aar
hus 21./11. til Boncss. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Tvnc Dock 24./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Roucn 21./11. til Ncwport. — 
W i e n, Bocck-Hansen, ank. Sfax 21./11. — Rom a, v. Thun, ank. 
Ghent 24./11.

København. H a f n i a, Hansen, ank. Blytli 25./11. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Rotterdam 22./11. — Carl Hccksher, Starck, 

(Fortsættes efter „Danske Havne".)
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Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede' Rende 
10 i 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i. 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals11 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øro pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*/, 

i 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 k 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 h 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor Tundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende"med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
H n 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fo d 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
åf Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 1E 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besej lingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kid.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

ForhavnBkaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenforeller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alleKajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldbodan.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 
“for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton-
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 862 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa . 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes. , 
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.»

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaå- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er- Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap- 

proberode 
Takster, 

l Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
11,500Tons Bæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder' og 
Jærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 If, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



-Béséjlingsfdf-' 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter."

Lods- og Bugser- 
' afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

1

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne- 
. plads, Jærnbanespor 

langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserd amper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednip- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor Dy Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
I dg. .10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand

pr. Slange
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nexø.

Indsejlingsløbét er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 -0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
t'orsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen Bvares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ 
Vandlinien, 30" paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er o. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—6’/, Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra' ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
be-ørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst;,Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, itKølha- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Ud. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig,; tryg og 
rolig, god‘ Anker

bund.

i

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

1

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
Iiold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt' 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering: 
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Hende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 k 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+8+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodeåfgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand'. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h -er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i tt’/j Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

V areafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere, 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

ank. Swinemiinde 23./11. — D a n i a, Petersen, afg. Filadclfia 
12./11. — Norman ni a, Erichsen, afg. Cardiff 19. /11. — E u x i- 
n i a, Lund, ank. Rotterdam 24./11. — Canadia, Jespersen, afg. 
Rotterdam 19./11. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Ncwcastle 13./11.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Pensacola 11./11. ■— 
Pat ri a, Nielsen, afg. Ncwport Mon 21./11. •— Gratia, Sørensen, 
afg. Wiborg 17.(11. — A s t o r i a, Ncergaard, ank. Milasso 18./11.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Neufahrwasser 25./11. — G a 1- 
1 i a, Nielsen, afg. Memel 22./11. — Caledonia, Storm-Hausen, 
afg. Riga 23./11. — Sarmatia, Pedersen, afg. West Hartlepool 
16./11. — K o t o n i a, Rasmussen, afg. Barry 19./11.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Rotterdam 24./11. — Gra
na r i a, Jørgensen, afg. Filadelliu 6./11. — Carbonia, Matbiasen, 
ank. Konigsberg 20./11. — Estonia, Winckler, afg. Grange- 
moutli 19./11.

Dan. Fion i a, Hansen, afg. Huli 24./11. — Selaudia, 
Troenscgaard, ank. Gbent 25./11. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Mar- 
bella 20./11. — Frumentia, Andersen, afg. Marbella 11./11. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Cardiff 21./11.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Filadelliu 24./11.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Riga 18./11. til 

Grangemouth. — Brattingsborg, Suenson, ank. Aalborg 26./11. 
— Flynderborg, Andersen, ank. Kjobenhavii 23./11. — Fre
densborg, Fischer, ank. Reval 23./11. — Frederiksborg, 
Albertscn, afg. Windau 19./11. til London. — J o m s b o r g, Ma
thiesen, ank. Brest 16./11. — Kronborg, Jensen, afg. Neapel 
23./11. til Barry. — Rosenborg, Sehultz, ank. KorsøT 23./11. ■— 
Skanderborg, Jensen, afg. Autwerpen 22./11. til Sunderland. 
■— Stegelbor g, Lund, ank. Livorno 23./11. — Stjerneborg, I 
Lund, afg. Konigsberg 22./11. til London. — S o b o r g, Hansen, afg. | 
Marseille 23./11. til Benisaf. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. 
Riga 14./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. West 
Hartlepool 23./11. — K 1 a m p e n b o r g, Thygesen, ank. Pomaron 
23./11. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Danzig 19./11. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Memel 8./11. — Skod s bor g, Ager
lin, ank. Livorno 24./11. — T u b o r g, Smidt, afg. Barry 25./11. til 
Genua. — Ulfsborg, Mollerup, afg. West Hartlepool 23./li. til 
Kjøbenhavn. — Vordingborg, Palsbo, ank. Gbent 25./11.

Neptun. Aggersborg .Jørgensen, afg. Gheut 21./11. til 
Pillau. — Dansborg, Kiilil, afg. Elsfleth 24./11. til Livorno. — 
J ægersborg, Larsen, afg. Riga 17./11. til Dunkcrque. — K a 1- 
lundborg, Nielsen, ank. West Hartlepool 21./11. — Taarn- 
b o r g, Matzen, afg. Duukerque 24./11. til Metliil.

Høneborg. Houeborg, Christiansen, ank. London 22./11.
Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, ank. Kjøbenhavn 21./11. 
Søjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Libau 19./11. til 

London.
Svendborg. A u u a M æ r s k, Sørensen, afg. Libau 25./11. til 

Grimsby. — Peter M æ r s k, Børgcsen, ank. Calais 24./11.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Gbent 22./11.
Rossia. G e u c r a 1 k o n s li 1 E1 i s s c j e f f, Kofoed, ank. 

Riga 17./11.
Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang, Gabe, afg. Middles- 

borough 24./11. til Antwerpen. — S i a m, Cortsen, afg. Colombo
18./11. — Sam u i, de Fine Licht, ank. Singapore 24./11 —
T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Calicut 17./11. til Port Said. — 
Sibirien, Madsen, ank. Singapore 23./11. — A n a m b a, Kjær, 
ank. London 21./11. — C o t h a y, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 23./11. 
— C a m b o d i a, Knudsen, afg. Huil 14./11. til Cape Town. —■ 
Indien, Borg, Delagoa Bay 14./11.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Rambusch, afg. Port
laud 21./11. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Christensen, afg. D.'ina- 
rara 21./11. — S t. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 19./11.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 19./11. — Helene, Søren
sen, afg. Libau 25./11. — Sjælland, Sonnichsen, afg. Neufahr
wasser 24./11. — Agnete, Petersen, ank. Svendborg 24./11. — 
Her in i a, Hansen, pass. Holtenau 21./11. vestg. — Alice, Sehultz, 
ank. Kiel 16./11.

Alfred Christensen. Polarstjerneu, Bruntli, afg. St. Lucie 
16./11. til New York. — Ekliptika, Hemmingscii, ank. Sfax 
ll./ll. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Kjøben
havns Red 23./11. til Norrkoping. — Urania, Clausen, ank. 
Kjøbenhavns Red 24./11. ■— Svend, Schmidt, ank. Kjøbenhavn
19./11. — Nordland, Moller, ank. Tyne Dock 24./11. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Helsingborg 23./11. — Eng
land, Andersen, passeret Gibraltar 19./11. til Ipswich. — Hol
land, Poulsen, ank. Middelfart 21./11. — Rusland, Madsen, 
ank. Carthagena 20./11. ■— Dronning Olga, Petersen, ank. Stet- 
tin 20./11. — Annette Furness, Larsen, ank. Duukerque
22./11. — Lady Furness, Clausen, ank. Altona 17./11. ■— 
Europa, Hansen, afg. Methil 24./11. til Savona. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Burntisland 24./11. til Honfleur. — Frankrig, 
Friis, ank. Libau 20./11. — Belgien, Nielsen, ank. Neapel 23./11.

H. Kirschnør. Stanton, Svendsen, afg. Oxeløsuud 18./11. til 
Ncwport. — F u 11 o n, Jørgensen, ank. Newcastlc 22./11. — E d i- 
s o n, Sørensen, afg. Fredericia 22./11. til Leitli. — Nev to n, 
Andersen, afg. Antwerpen 13./11. til Livorno. — Washington, 
Nielsen, ank. Gheut 23./11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Windau 19./11. — Vera, Tliing, 
ank. Scaham 22./11. — Freja, Nielsen, al'g. Wismar 21./11. til 
Antwerpen.

Skandia. Skinfaxe, Vilandt, afg. Burntisland 26./11. til 
Korsør. — R i m f u x e, Faber, ank. Burntisland 22./11. — S c h a c li 
S t e e n b e r g, Tlicilland, afg. Kotka 25./11. til Liibcck.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, ank. Autwerpen ll./ll. — A 1 - 
I a n, Nielsen, ank. Boness 24./11.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Bona 25./11. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, ank. Gefle 20./11. — Martha, Christensen, afg. Gelle
26./11. — E1 n a, Ratbje, ank. Nizza 25./11. — Therese, Pe
dersen, afg. Susa 21./11. — Simone, Møller, ank. Norrsundet 
19./11. — J e a n n c, Løffler, ank. Nizza 24./11. ■— Vera, Kiso, 
afg. Soutli Dock 16./11. — Daisy, Lagesen, afg. Gefle 18./11.

Jylland. Ebba, Mcincrtz, ank. Tråugsund 23./11.
Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 

Briigge 25./11. — Peter W i 11 e m o e s , Albertscn, ank. Kjøben
havn 23./11. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Emden 25./11. — Hans 
Tavse li, Klaaborg, ank. Calais 20./11. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Burntisland 21./11. — Aja x, Brorsen, ank. Me
thil 24./11. — T. M. W orner, Hansen-Holin, afg. West Hartle
pool 23./11. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Borgå 24./11. — 
I. D. S. A d o 1 p li, Fenger, ank. Blyth 24./11. —■ N. F. H o f f d i n g, 
pass. Kjøbenhavn 24./11. nordg.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ur da, Jacobsen, ank. Genua 24./11. — Ætna, 

Pedersen, afg. Lemvig 22./11. til N. Idefjord. — Ella, Olsen, afg. 
Dovcrodde 20./11. til Aalborg.

Rønne. Ane Cathrine, ank. Flensborg 15./11. — Karen, 
ank. Rio Grande 15./11. — L a u r c n t i n e Emilie, ank. Kol- 
berg 15./11. — H c r m o d, ank. Kjøbenhavn 15./11. — Gud
mund, ank. Wismar 16./11. — M e r c a n t i 1, ank. Kjøge 16./11.
— N æ s t v e d, ank. Sølvcsborg 16./11. — Bølgen, er ank til 
Kalmar.

Ærø. A r g o, Christensen, ank. Rønne 20./11. — H c b c, Clau
sen, ank. I’iræus 21./11. — A n s g a r, Jørgensen, ank, Cadiz 21./11.
— B o n a v i s t a, Christensen, afg. New Foundland 21./11. til Gi
braltar f. 0. — Thea, Friis, er ank. til Marokko. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Libau 22./U. — Kiana, Christensen, afg. Burnt- 
island 21./11. til Borten. — Noah, Christensen, ank. Geiiova
23./11. — A d e 1 e, Kock, ank. Svendborg 24./11. •— Elise, Pe
tersen, ank. Rødvig 24./11. — Proven, Schmidt, ank. Dakar 
23./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 27. November 1908. — Motorskibet »Rapp« af 

Stockholm. — Tysk Søretsdom. — Fragtmarkedet. ■— Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.



Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 456 & 600.

Esbjerg

Tov værks-fab rik
Hamp- Kokus- Manllla-

To v vær k 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Julius F. Sehierbeek
Amallegade 41. Telf. 443.

Billigste Skilisproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler. 

Eneforhandler af 

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vserdiforiikringcr, til billige taste 
Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Pott-Adresae: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmen« Kanal 22« Copensur® 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~-DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugaerselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Aalborg
A. Brøn dum & Søn Akvavitter.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

JP'nCK'V' AnrfflMrr ufortoldet 18 Kr.X ** V i Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira.

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Anna Plads 10. København. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogBaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postviesnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende’' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbvkt hos J. JønaimsEN & Co. (M. A. Hannoveh)



SØFfiRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 78. Kjøbenhavn, Tirsdag den 1. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner ■ Telegr. Adr. 

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Loiaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og. Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen, Telefon 5492,
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste

Telegramadr. :' 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

L’WfUMlHOUS'
^WAMELiiSO'LUTION

Anvendt i de største og fineste Skibe

Enerepræsentant: KAY DYHR,
Telefon Nr. 8901—6886. . Tlgr.-Adr.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220.

Emallien 
paalegges varm — 1/Iau 
tyk — paa alle saadanne 
indvendige Steder i Ski« 
bet, der ere udsatte for 
hurtig Tering, f. Eks. 
i Nærheden af Ked
lerne etc.

Solutionen 
paalægges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterutn, Bankers og 
Dæk.

Nyhavn 69, Kjøbenhavn
„Kaydyhr".

med Certifikat loo Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Remington
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Frugtvine og Likører

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: _
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Eneforhandler, for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen; Telefon 777.
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N0RTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
SmedcaTbejde af eohver Art udføres. ....

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagfflnadrautr: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNDERUND".
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De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Skibs
provianteringshandlere.

Kj.benhavn og Provinserne.
Kj øb e n h avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F.Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiksha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.; P. Schou. 
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsageut. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfares. 
Prisliste^ sendes paa Forlangende.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. IB,846.

Specialitet: 
8KIBBARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUlfD
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreas; ,.HOPPE"

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

si F. Hansen & Co. ?„ 
fe S Licensed =

.? Stevedores & Contractors | g,
5 St. Petersburg og Cronstadt S

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forrattning i Redares och Befålhafvareø benagna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening1*, Kotka.

— - Obs. Endast vana arbetare. :—
****♦*»****♦* ?************♦***********

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreooe: ,,Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen

Hecksher å Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Mr.: „Valthalm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38162 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt SkibB- 
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Oiivarkihinto.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcutar.

Nykjøblng M.
Husk —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

M. A. Jørgensen
Maskininspeklør.

Tilsyn med Havarister ng Nybygninger.
Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1126 y.

Telegr.-Adr.: ■Superintendent«.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos
H. Halmøe,

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

Til Skibsbrug
anbefales:

Pilsner 
Lagerøl 
Porter 
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:
Havnegade 47. Tlåloon

Kobbersmedie.
Undertegnede tillader sig herved at meddele, at jeg den

1. November har etableret mig som Kobbersmedemester i 
København med Værksted 1

Vildersgade 46.
Jeg tillader mig samtidig at anbefale mig med alle Slags 

Arbejder, som Kobberrørledninger, Skibsarbejde af Kobber 
og Messing, Fortinning samt alle eventuelle Reparations
arbejder.

A. Wilson
Telefon: Byen 4210. Telefon: Byen 4210.

Københavns ny Sandkagebageri
S. F. Abrikameu Eftf., A. S. Jenten 

Dannebrogsgade 29. Telefon 255S. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen«
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Kjøbenhavn, d. 1. December 1908.
Paa et i Dag afholdt Møde i Bestyrelsen for Aktie

selskabel Dansk Søfartstidende vedtoges det at tillade 
Bedaktør Emil Krogh at fratræde sin Stilling som an
svarlig Leder af Dansk Søfartstidende for i en nær 
Fremtid at overtage et Embede i Ministeriet for 
Handel o g S ø fa rt.

Fratrædelsen vil finde Sted, naar Organisationen af 
Handelsministeriet er tilendebragt, og Ledelsen af Dansk 

Søfartstidende vil fra samme Tidspunkt blive overdraget 
fhv. Skibsbygger Hr. V. Krogh

Norsk Søretsdom. En Drøbak Lods har sag
søgt Det fo r en e d e D a m p sk i bssel s k a b i Anledning 
af, at dets Damper »Oscar II« d. 8. April i Fjor ved 
at passere Sundet ved Drøbak havde sat saa svær Sø 
ind imod Stranden, at Lodsens Baad, der laa fortøjet i 
Baadehavnen, led et betydeligt Havari.

Den Gang var der endnu ingen Reglementsbestem- 
melser om, med hvilken Fart Fartøjer maatte passere 
gennem Sundet ved Drøbak. Senere er der imidlertid 
fastsat saadanne, der paalægger større Dampskibe at 
passere Sundet med langsom Fart, navnlig udfor Drø- 
baks Havnedistrikt.

Indstævnte har gjort gældende, at naar Dampskibet 
ikke har overtraadt nogen Reglementsbestemmelse, har 
det kun udøvet sin Ret til at færdes i Sundet paa 
samme Maade som paa det aabne Hav, og kunde ikke 
ved at udøve denne Ret blive erstatningspligtigt.

Søretten kunde ikke give Indstævnte Medhold heri. 
»Oscar II« har vistnok Ret til at besejle Krisliania- 
fjorden i Lighed med andre Fartøjer, men det kan ikke 
have nogen Ret til at tilføje andres Ejendom Skade. 
Hvis Skibets Passeren af Sundet medfører særlig Fare 
for andres Ejendom, maa det tage de Forholdsregler, 
som er nødvendige for at undgaa Skadetilføjelser.

Da Lodsbaaden var forsvarlig fortøjet i Byens Baade- 
liavn, og »Oscar II« satte sværere Bølger end sædvan
ligt, paa Grund af sin større Fart, uagtet Sø og Vind 
var stille, dømtes Rederiet til at betale en Erstatning af 
75 Kr.

Om den tidligere her i Bladet omtalte amerikanske 
Vragødelægger »Seneca«, skriver »Deutsche Seewarte«:

Dette Skibs Udseende og Kendetegn bør enhver 
Sømand være kendt med, da det ikke alene er bestemt 
til at ødelægge Vrag, men ogsaa til at yde Hjælp i 
Havsnød.

Skibet er sort med en rød Stribe under Skandækket. 
Dæksopbygningerne er hvidmalede. Skorstenen er for
synet med lodrette røde, hvide og blaa Striber, og paa 
Fokkemastens Signalraa tindes to sorte Balloner, den 
ene under den anden. Det maa erindres, at det som 
oftest ikke er nødvendigt selv at se »Seneca« for at 
kunne tilkalde Hjælp til sig selv eller andre Skibe, som 
er i Havsnød. Det er tilstrækkeligt, naar et Vrag, eller 
et i Nød værende Skibs Stilling bliver observeret af, 
eller meldt til en Damper, som er forsynet med traadløs 
Telegraf. Denne afgiver da Melding til Kyststalionerne, 
der da dirigerer den altid parate »Seneca« til Stedet.

Alle Signalstationer paa den amerikanske Atlanter
havskyst modtager ved Afslandssignaler eller almindelige 
Flagsignalcr, Meldinger om Skibe i Havsnød eller Hin
dringer for Skibsfarten og lader dem gaa videre.

Ulykkestilfælde. Nyborg, d. 29. Novbr. (Ritz. 
Bur.). Styrmand Goltlob paa Svitzers Damper »Frede
rikshavn«, kom i Dag under Bugsering af den engelske 
Damper »Edendalec i Klemme ved Slæbetrossen og blev 

saa haardt kvæstet, at han kort efter afgik ved Døden. 
Den forulykkede var hjemmehørende paa Fyen.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 1 0-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vider es endt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Navigationsvæsnets Ordning.

Fra Føreren af S/S »Indien«, Hr. Kaptajn H. P. 
Berg, har vi modtaget nedenstaaende Indlæg, der vil 
blive læst med betydelig Interesse.

Det bør imidlertid erindres, at Forfatteren, paa del 
Tidspunkt da Artiklen er afsendt, ikke kan have vidst 
Besked med Dannelsen af den ny Regering og de heraf 
følgende ændrede Vilkaar for Skibsfartens Anliggender.

Nu nærmer den Tid sig vel snart, da et Lovforslag 
om Navigationsvæsnets Ordning kan ventes at blive 
forelagt Rigsdagen. Hvorvidt Flertallets eller eventuelt 
begge Kommissions Betænkningerne er bleven lagt til 
Grund for det i den røde Bygning udarbejdede Lovfor
slag, ved man jo ikke, men man har jo Lov at haabe, 
at det bedste, og det for vor Stand mest gavnlige, bliver 
plukket ud af begge Betænkningerne, og at klartseende 
og uhildede Mænd paa Grundlag heraf bygger et Lov
forslag, som saa i Rigsdagen kan blive yderligere affilel 
og tilpasset. Ja; alt dette har man jo Lov til at haabe; 
men at det skulde gaa saaledes ganske af sig selv, tror 
jeg dog ikke. Sagen er jo som bekendt, at Ministeriet, 
der faar Lovforslaget til Udarbejdelse, ikke har nogen 
paa Handelsmarinens Omraade sagkyndig Konsulent, og 
det er jo ganske umuligt, at Ministeriets Embedsmænd. 
selv om de er aldrig saa dygtige, skulde kunne afgøre, 
hvorledes Ordningen af Navigationsvæsnel bør være, 
for at den kan blive til størst mulig Gavn og Fremgang 
for vor Skibsfart og for Navigatørstanden. Lige saa 
ringe Anledning er der til at tro, at Lovforslaget i Rigs
dagen kan blive tilpasset paa rette Maade, thi det er 
jo en sørgelig Kendsgerning, at der ikke blandt Rigs
dagens mange Medlemmer findes en eneste Sagkyndig 
paa Skibsfartens Omraader, følgelig er det ganske ude
lukket, al Lovforslaget i Rigsdagen kan faa en blot 
nogenlunde sagkyndig Behandling. Havde Skibsfarten 
blot en eneste Repræsentant paa Tinge, vilde Sagen 
være en ganske anden, thi da var der dog en Mulighed 
for, al denne Repræsentant vilde være i Stand til at 
fremdrage de rette Synspunkter og derved retlede andre 
Medlemmer af Tinget. Men naar Udsigterne for en for 
vor Stand og vor Skibsfart saa betydningsfuld Lov er 
saa daarlige, saa forekommer det mig at være paa høje 
Tid, at der bliver gjort Forsøg paa ad anden Vej al 
tilføre rette Vedkommende noget af den Sagkundskab, 
der mangler.

Jeg er selvfølgelig fuldkommen enig med Kaptajn 
Lagesen om, at her kunde Skibsførerforeningen lage 
Affære, men det forekommer rigtignok ogsaa mig, at 
Rederne burde være mindst lige saa interesserede i, al 
Navigationsvæsnet ordnes paa en god og tidssvarende 
Maade. Naar en Reder vil købe et Skib, spørger han 
dog først, om det er el stærkt, godt og til hans speci
elle Formaal fordelagtigt Skib; Hensynet lil -Prisen
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kommer nødvendigvis først i anden Række. Men hvor meget 
mere burde en Reder da ikke spørge om Dygtighed, Intelli
gens og Kundskaber hos de Mænd, i hvis Hænder han 
betror Skibet, thi af disse Mænd vil det dog til syvende 
dg sidst afhænge, om Skibet sejler heldigt og tjener 
Penge. Derfor mener jeg, det vilde være naturligt, om 
Rederorganisationerne i Forbindelse med Skibsførerfor
eningerne gjorde deres Indflydelse gældende og søgte 
at medvirke til, at en eventuel Lov om Navigations
væsnets Ordning blev saa god og formaalstjenlig som 
mulig.

For at Navigalionsvæsnet kan blive tidssvarende, 
forekommer det mig at være uomgængelig nødvendigt, 
at Staten yder et større aarligt Tilskud, at Handels
marinens Mænd faar Lod og Del i Ledelsen, og at For
dringerne skærpes betydeligt til de Eksaminer, der skal 
give Adgang til at føre Nutidens større Skibe saavel i 
Tramp- som i Passager-Fart.

De Mænd, der skal være de Kommanderende i 
Skibene, skal i Kundskaber og Dannelse staa paa Højde 
med og helst lidt over alle de mange andre, der udgør Ski
benes Besætninger, og de bør ikke staa under Gennem
snittet af de Forretningsmand, Embedsmænd etc., 
hvem de i deres Egenskab af Skibsførere faar med at 
gøre; hvis dette ikke er Tilfældet, vil enhver, der er 
lidt inde i Sagerne, kunne regne ud, hvad Følgerne 
bliver.

Selv med den bedste Ordning vil Navigations
skolerne selvfølgelig aldrig kunne skabe »tip top« Skibs
førere og Verdensmænd ud af de unge Sømænd; men 
det er heller ikke det, de skal — de skal blot ved 
Hjælp af dygtige, veluddannede Lærere bibringe dem 
gode, grundige Kundskaber, og saa — last not least — 
skal de »skille Klinten fra Hveden«.

Angaaende Kommissionsbetænkningerne er der 
blevet skrevet en hel Del, og det har næsten været 
rørende at læse alle de mange mere eller mindre dybt
følte Ord, der er blevet skrevet imod en Skærpelse af 
Fordringerne; det synes at være bleven til en fiks Idé 
hos mange, at teoretiske Kundskaber er unødvendig 
Ballast for Navigatørerne.

Hovedargumentet er fælles for dem alle: »Der maa 
kun forlanges det mindst mulige af de unge Sømænd i 
Retning af Kundskaber og Intelligens, for ellers ude
lukkes de mange, soni danner Kærnen af vor Sømands
stand, og Grundlovens § 83 krænkes«! Øllebrødsbarm
hjertighed og Vaas til Hobe! Hvem vil for Alvor vove 
at paaStaa, at »de hjærnefriske Mænd, der danner 
Kærnen af vor Sømandsstand«, ikke ved lidt Flid og 
Energi og i en forholdsvis kort Tid kan lære mere, 
end selv Flerlallets Betænkning foreslaar, og hvorledes 
skal man kunne tage de Mænd alvorligt, der paastaar, 
at Grundloven krænkes, naar det forlanges, at Naviga
tionsundervisningen skal følge med Udviklingen, saaledes 
at Fordringerne til Kundskaber og Intelligens hos Navi
gatørerne stiger i samme Forhold, som Materiellet, hvor
med der skal arbejdes, bliver kostbarere og mere kom
pliceret, og de Forhold, hvorunder de skal virke, bliver 
vanskeligere.

Skal et lille Land som Danmark kunne klare sig i 
Konkurrencen, saa maa vi i Flid og Dygtighed staa over 
og ikke under de store Nationer.

Det er af allerstørste Betydning, at der stadig er 
Fremgang i vor Skibsfart. Søen er fælles for alle; dér 
er rige og store Muligheder selv for en lille Nation, og 
del er sikkerl af vidtrækkende Betydning for vort Lands 
Fremtid, at vi vender Blikket udefter.

For hvert Skib, der føjes til vor Handelsflaade, 
oges Danmarks Magt, hver ny Rute, der oprettes, er en 
Landvinding, og jo mere vort gamle, smukke Flag vises 
paa fremmede Kyster, hvad enten det vejer over hvide 
Sejl eller bag en rygende Skorsten, jo kraftigere hævder 
vi vor Plads blandt de levedygtige og fremadskridende 
Nationer. Men en Betingelse for, at vi kan være med, 

er, at vi strænger os an for i enhver Retning al være 
paa Højde med Tiden.

Port Elisabeth, d. 26. Oktober 1908.
II. P. Bery.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarle«s Maanedskort.

LuflLryk og Vindforhold. For Verdenshave
nes Vedkommende er December Aarcts mest vinterlige 
Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end Oceanet; 
Temperaturforskellen og dermed ogsaa Lufltrykforskellen 
mellem Fastlandet og Oceanet naar i December sine 
største Værdier, og i Sammenhæng hermed overgaar 
December for store Dele af Nordallanterhavets Ved
kommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og 
Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende 
Vestenvinde, der hersker paa Dampcrruterne lil Nord
amerika, hører for Størstedelen til Sydranden af store 
Vindsystemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod 
Nord i Davis Strædet eller ved Island, medens sekun
dære Systemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er ogsaa nu langt sjældnere paa 
Damperruterne til New York end i Efteraarsmaanedernc; 
dog forekommer der ogsaa Nord for 45° N. Brd. af og 
lil Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve 
Svingningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa 
denne Tid, er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok
tober paa meget nær samme Bredde, hvorimod den 
ækvatoriale Grænse siden November er rykket endnu 
1 */2 Grad længere mod Syd og rører nu paa den ameri
kanske Side paa 3°—4° N. Brd. næsten SØ. Passatens 
Nordgrænse. Paafaldende er del hyppigt forekommende 
Vindstille ved SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oce
anet mellem 0°—5° N. Brd. og c. 30°—15° V. Lgd, hvor 
der i November kun forekommer c. 5 pCt. Vindstille, 
medens man nu maa gøre Regning paa 10 pCt. og ved 
Liberia Kysten endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexiko Golfen forekommer »Northers« hyp
pigt; de træffes endnu helt ned til Colon paa Panama- 
tangen og er der farlige for Skibe, der ikke ligger 
under Damp. Ved Venezuelas Kyst blæser en frisk 
Passat. Fra Kamerun langs Kysten indtil 30° N. Brd. 
optræder ofte »Harmatlan«. Fra Kap Palmas til Kap 
Verde forekommer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde 
mellem NNV. og NV.; under Land hersker Passatret
ningen (NNØ.—0.) først Nord for Kap Verde.

Storm hyppig heden tiltager især i den evro- 
pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer 
over 20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCt. i November. 
Paa den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40° 
N. Brd. er Stormhyppigheden betydelig større (30 pCt. 
og derover) end længere mod Nord i Omegnen af New 
Foundland Bankerne (10 — 15 pCt.); paa den sydlige 
Rute til Nordamerika maa man derfor paa 
Rutens sidste Del ikke for tidligt bøje mod 
Nord, naar man ikke vil risikere at forspilde 
den vundne Fordel.

Taage. I den sydlige Del af Nordsøen, særlig ved 
den engelske Kyst omtrent mellem Huil og Dover, fore
kommer Taage oftere end tidligere. Paa den ameri
kanske Side hersker nu den taagefallige Tid, om end 
Taagen ved Østranden af Bankerne som altid fore
kommer hyppigere end over andre Dele af Oceanet;
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Is. Damperruterne til Nordamerika er sædvanligvis 
isfri i December; kun meget sjældent er der observeret 
enkelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivis- 
grænsen hist og her ned til 45° N. Brd.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frcmgaar del aT 
Isineldingcr, der er indløbet indtil d. 19. November, at 
der er blevet set en Del Isfjælde udfor og i Belle lslc 
Strædet samt enkelte paa New Foundlandsbankcrnc.

Sejl s ki bs r u t er. Sydgaaendc Sejlere, der kommer 
fra Kanalen, bør med østlig Vind og faldende Baromelcr 
slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da mellem 
Skibet og Passaten ligger et Omraade med lavt Tryk, 
som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finistcrre i en Af
stand af 100 Sm. eller mere for ikke at blive trængt 
ind under Portugals Kyst af de der herskende vestlige 
Vinde.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Forholdene uforandret 
fra sidste Uge. Markedet er vedvarende tomt paa de 
fleste Havne, og de enkelte lave Fragter der sluttes for 
Sejlere, som er i Fart, er Kombinationsfragter for at 
undgaa Oplægning i Udlandet, medens der ikke gøres 
Forretning med Sejlere, der har fuldendt Rejser til Ind
landet. Returfragter Vest fra er der fremdeles Mangel 
paa til danske Havne, medens Østnorge, Vestsverig og 
lyske Nordsøhavne har Brug for nogen Tonnage.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
153 R.-T. Is Skienfjord/London 6/9, 180 Tons Olje- 

kager Libau/Danmark 13 Rm., 110 Stdr. D/B., Boards 
Norrkoping/Rendsborg 17 Rm., 196 R.-T. Klid London/ 
Danmark 11/ pr. Ton, 320 Tons Sand London/Kjøben- 
havn 5/3, 220 Tons Kul Wemyss/Mullerup £ 6.15,
200 Tons Kul Blyth/Præstø £ 6.15, 370 Tons Kul Dysart/ 
Sandcfjord £ 6.10.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet stadig liv
løst ; det milde Vejr har foranlediget nogle Befragtninger 
fra de pommerske Havne, saaledes fra Slralsund, som 
sluttede til 43/4 Mark for |Rug og Hvede; Grcifswald 
bød endog 51/, Mark, Barth kun 5 Mark, men det synes, 
som om Behovet allerede er dækket. Rostock er stadig 
lavere stemt og byder kun 4/ å 4l/2 Mark, Lubeck 
noterer for Kainit til danske Havne 4 å 4’/, Mark, og 
Wismar bl. a. Spisesalt til Kjøbenhavn 4 å 41/, Mark; 
de slesvigske Pladser er endnu lavere og noterer for 
Havre 4^3 Mark.

ab Kjøbenhavn sluttedes for Hvede til Svend
borg 10 Øre, Bomuldsfrøkager til Ahus 2s/i Kr., Cimhris- 
hamn 3 Kr. I denne Uge ventes et Par Dampere med 
Kager, Majs og Hvede, hvorfra der vil komme nogle 
Omladninger til danske, svenske og eventuelt slesvigske 
Havne.

ab Provinserne er sluttet nogle Skibe for Byg 
til Kjøbenhavn til omkring 13 Øre, saml for Hvede til 
Ahus 13/14 Øre.

Havarier og Forlis.

A ars tein, Dpsk. af Kristiania, der, som meddelt, efter Kol
lision med Dpsk. »Alma«, blev sat paa Grund ved Falsterbo, er . den 
stærke Paalandstorm brækket midt over og maa betragtes som Vrag.

G rod n o, Dpsk. af Hul), der, som meddelt, kom paa GrnnJ 
ved Saltbolmen er af Svitzers bragt Hot og ind hertil.

Lavland, Dpsk. af Arendal, er d. 28. November kommet paa 
Grnnd paa Lillegrunden, kom atter flot, men inaatte sættes paa 
Grund Syd for Dragor, da det var meget læk. Skibet, der var paa 
Rejsen fra Sbields til Stockholm med en Ladning Kul, har Assi
stance af Svitzers.

V r i c n d se h a a p, hollandsk Kuf, er paa Rejsen fra Kri
stiania til Hjcmstcdet sprunget læk og sat paa Grund .mellem Ski
verne og Kandestederne. Besætningen, 3 Mand, reddedes af Kande
stedernes Redningsbaad.

Z e 1 a n d i a, Dpsk. af Gbent, er paa Rejsen fra England til Ko
nigsberg med en Ladning Kul, strandet udfor Rønne Havn.

Om, Dpsk. af Bergen, er nu indgaaet (il Helsingør for Re
paration, efter at have været i Kollision med »Hashinga«, som 'id
ligere omtalt.

Mari a, Dpsk. af Marinpol, der, som meddelt, har været paa 
Grund i Drogden og bragtes herind af Svitzers, lmr nu losset sin 
Last ved Larsens Plads og ligger i Flydedokken. Skibet har be
tydelig Bundskadc.

V a 1 d c m a r. Dpsk. af Kjobenhavii, er strandet vod Stavan
ger og er Vrag. En Del af Lasten driver i Land. Skibet var paa 
Rejsen til Norge. »Valdemar«, der tilhørte Det forenede Damp
skibsselskab, var bygget i 18G6 og maalto 496 Netto Reg. Tons.

Leif. 3/m. Skonnert af Rndkjøbing, har paa Firtli of Fortil væ
ret i Kollision med eu Trawler og er indkommet til Leitli med svær 
Skade i Boven og med Tab af Bovspryd.

Skin fa xe, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra E.ig- 
land med en Ladning Kul kommet paa Grnnd paa Halskov Rev. 
Svitzers assisterer.
* Noah, Barkskib af Kivik, er paa Rejsen fra Kings Lynn til 

Ahus med en Ladning Kul, strandet udfor Forring og er fuldstæn
dig Vrag. Redningsbaaden fra Lilore reddede efter store Anstren
gelser, hele Besætningen, 8 Mand.

Antwerpen, Dpsk. af Kjobenhavii, er ankommet (il An(- 
werpen efter en meget haard Rejse fra Kjobenhavii. Skibet har 
mistet en af sine Baade og faaet en Del oven Bords Skade.

Bore, Dpsk. af Stockholm, har naa Rejsen Fra Kalmar til I.ii- 
heek med Stykgods, faaet en alvorlig Maskinskade, og blev ved 
Sandhamn taget paa Slæb af Dpsk. »N. F. HøfTding«, der indbragte 
»Bore« til Yslad.

Billige Skibe til Salg.
De S den danske Stat tilhørende af Fiskerikontrollen hidtil 

benyttede Kuttere

„ægir", „Naagen“ og „Ternen"
ca. 24 Reg. Tons, smukke Konstruktioner, bygget af Eg 1886, 
1890, 1893, metalfaste og metalforhudede, ca. 16,000 Pd. Jærn- 
ballast, sælges samlede eller enkeltvis. — Passer for Indsæt
ning af Motor.

Salget er udelukkende i vore Hænder.

Sletskonnerl „ROfø

meget fordelagtig, 109 Reg. Tons, 235 Tons dw., 80 Stander. 
10' Dybgaaende, bygget Windau 1901 med Gorm. Lloyds 
Klasse. Tammer og Støtter af Eg, ligger her, billigt til Salg.

Endvidere ca. 500 Dampskibe og over 1200 Staal, Jærn-og 
Træsejlskibe i alle Størrelser.
Lægtere, Kuttere, Kvaser, Lystfartøjer, Motorfartøjer og Motor- 

baade til Salg.

Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau 

ved Charles Hvilsom
(Grundlagt 1879.)

Havnegade 21. Kjøbenhavn.
Telegramadr.: „Hvilsom. Telefon 4705.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrolcumsbesparclsc paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og støric Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, iler endnu er opoaaet, — Forlong Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amalicgade 22. Telcf. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s c n, Schu- 
bert, afg. Skulskær 28./11. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg.
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Tunis 29./11. til Piræus. — Algarve, Borries, afg. Valentin
28. /11. hertil. — A n g 1 o Dåne, Wicnckc, nfg. herfra 29./11. til 
Neufahrwasser. — A. N.Hans c n, Paaskc, ank. Dunkerque 28./11.
— Antwerpen, Madsen, ank Antwerpen 21./11. — Arkan- 
sas, Petersen, afg. Boston 19./11. til Kristiania. — Arno, Strub- 
herg, afg. herfra 27./11. til Riga. — A u r o r a, Fiseher, pass. 
Gibraltar 2G./11. for Livorno. — Baron Stjern blad, Ther- 
kildsen, afg. herfra 27./11. til Riga. — Beira, Lunge, afg. Lis
sabon 28./11. til Oporto. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New 
York 5./11. —Chr. Broberg, Mortensen, pass. Holtcnau 28./11. 
for Alicante. ■— Christian IX, Holm, afg. Messina 28./11. hertil.
— Dagmar. Bogvad, ank. Valencia 28./11. — Do ur o. Soberg, 
ank. Antwerpen 24./11. — Esbjerg, Strube, afg. Antwerpen
29. /11. til Aarhus. — Florida, Andersen, afg. Sunderland 25./11 
til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, afg. Pillau 29./11. her
til. — Ga ro nne, Kromann. ank. hertil 2G./11. — Georgios, 
I, Sorcnsen, afg. Windau 25./11. til Huil. — Hellig Olav, llolst. 
afg. Kristianssand 21./11. til New York. — Hen gest, Muncli, ank. 
Libau 25./11. — H o 1 a r. Svan, ank. hertil 29./11. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, afg. Messina 24./11. hertil. — Jolanlha. 
Simonsen, afg. herfra 2G./11. til London. — Kasan, H. Hansen, 
afg. Libau 28./11. til London. — K e n t u c k y, Andresen. afg. 
Kristiania 18./11. til Boston. — K i c w, Jorgensen, ank. Riga 28./11.
— Kursk. Gommcscn. afg. Konigsberg 28./11. lil Antwerpen. — 
Leopold II, Rasmussen, ank. Windau 26./11. — Loire, Craig- 
nou. ank. Riga 23./11. — Louise, Kruse, auk. Bordeaux 28.(11.
— Lou is ia na. Ørsted, ank. Kjobenhavn 13./11. -— L. P. Holm
blad. Svane, ank. hertil 22./11. — Morso, Oest Jacobsen, afg. 
Pernau 30./11. hertil. — M o s k o v, Mcldahl, ank. hertil 29./11. — N i- 
e o l^i i II, Klauson-Kaas. ank. Salonica 29./11. — N o r d j y 11 a n d, 
Kragh, afg. London 29./11. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Rouen 28.11. — 0 m s k. Harder, ank. Libau 21. /11. — Oscar II, 
Hcmpel. afg. New York 26./11. til Kristianssand. — Pennsyl- 
v a n i a, Gotschc. ank. Filadelfia 25./11. — Perm, Christensen, 
ank. hertil 29./11. — Prcgel. Iversen, ank. Riga 29./11. — 
R i b c r h u u s. Bonnelykke. afg. Riga 28./11. hertil. — Saga, Wi- 
herg. ank. Antwerpen 28./11. — Saxo. Larsen, auk. hertil 27./11.
— Se in c, Dampt, afg. Dnnkerque 28./11. hertil. — S k a 1 h o 11, 
Larsen, ank. hertil 27./11. — T e x a s. Lissner. afg. lierfrn 29.(11. 
til Baltimore. — Tiber. Bcck, afg. Cardiff 25./11. til Marseille. —■ 
United States. Wulff, ank. hertil 24./11.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Methil 27./11. — Lars Kruse, Mathiesen, nfg. Riga 29./11. — 
Poter W i 11 e m o e s, Albretsen, ank. Neufahrwasser 29./11. — 
G. K o c h. Jorgensen. nnk. Emdcn 25./11. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Kjobenhavn 29.(11. — A i a x. Brorsen. afg. Me- 
tliil' 28./11. — T. M. Werner, Hansen Holm. nnk. Aarhus 29./11.
— Alfred Hage, Ellekilde, pass. Kjobenhavn 28./11. for nordg.
— I. D. S. A d o 1 p li, Fenger, pass. Kjobenhavn 30./11. for svdg.
— N. F. Hof fdi ng, van Deurs, afg. Ystad 23./11.

Torm. Sara. Jensen, afg. Kiel 27./11. — Helene, Surcn- 
sen. afg. Libau 25./11. — Sjælland, Sonniehsen, ank. Libau
25./11. — Agnete. Petersen, ank. Svendborg 24./II. — Il ■? r- 
m i a, Hansen, ank. Dunkerque 25./11. — Alice, Schultz, mk. 
Kiel 1G./11.

Alfred Christensen. Po 1 a r s t j c r n c n, Branth, afg. St. Lu
cia 1G./11. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. Sfax 2G./11. -- 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Norrkoping 2G./11. — 
Uran i a, Clausen, afg. Lilian 22.(11. — Svend, Schmidt, .ink. 
Kjobenhavn 19./11. — Nordland. Moller, nnk. Tvnc Dock 24./11.
— Kronprins Frederik. Andresen, ank. Helsingborg 23./11.
— England. Andersen, ank. Tpswiek 27./11. — Holland, 
Poulsen, afg. Middelfart 2G./11. — Rusland, Madsen, afg. Gnn- 
dia 27./11. — D r o n n i n g 0 1 g a. Petersen, ank. Stettin 29.,11.
— Anette F u r n c s s. Larsen, ank. Duiikcrque 22./11. — Lady 
Furness. Clausen, ank. Altona 2G./11. — E u r o p n. Hansen, 
afg. Methil 24./11. — Tyskland, Danstrup, afe. Kronstadt 18.,11.
— Frankrig. Friis, ank. Libau 20./11. — Belgien, Nielsen, 
afg. Neapel 26./11.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxclbsund 18.,11. 
til Newport. — Ed i son. Sorcnsen. afg. Blyth 28./11. ti] Adra. — 
Ful lo ii. Jorgensen. nfg. Ncwcnstlc 25./11. til Livorno. — New
ton, Andcrson. ank. Livorno 27./11. — Washington. Nielsen, 
afg. Ghent 27./11. til Frederiksstadt.

Frem. Austa. Bagger, afg. Windau 28.(11. til Ghent. — 
Vera, Thing, afg. Scaliam 26./11. til Konigsberg. — Freja, Niel
sen. ank. Antwerpen 27./11.

Jylland. Ebba, Meinertz. afg. Trtlngsiind 29.(11. til Liibeck.
— Ingrid. Winther, pass. Easthournc 29./11. for Bordeaux. — 
Karen, Eriksen, afg. Kratzwicek 29./11. (il Kjobenhavn.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Bona 25./11. — Helga, Viui- 
ben-Hansen, afg. Gefle 25./11. — Martha, Christensen, afg. Gefle 
2G./11. — Elna, Rathje, ank. Nizza 25.(11. — Therese, Peder
sen, afg. Susa 21./11. — Simone, Moller, nfg. Gefle 27./11. — 
Jeanne, Loffler. afg. Nizza 28.(11. — Vem, Riso, ank. Toulau 
29./11. — Daisy, Lagcscn, ank. Rouen 27./11.

Skandia. S k i n f a x c. Vilandt, afg. Burntisland 2G./11. til 
Korsor. — Ri m fax c, Faber, afg Burntisland 26./11. til Gjedser. -- 
S c li a c h Stccnberg, Thciland. arg Kotka 25./11. til Liibeck.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Cardiff 20./11. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Ilarboe, ank. Bri- 
stol 18./11. — Generalkonsul Palliscn, Christensen, ank. 
Savona 19./11. — W I a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Preston 22 ,11. 
—• Helmer M o r c h, Thorsoe, afg. Cardiff 27.11. til St. Vincent.
— Excellence Plcske, Rasmussen, ank. Burntisland 27./11.
— Pawel A n d r c j c f f, Tanncbck, ank. Dunkerque 22.(11.
W 1 a d i m i r Snwin, Carstcnsen, ank. Preston 24./11. — Alex
ander S h n k o f T, Dahl, ank. Stockholm 21./11. Johan 
S i e m, Nielsen, nfg. Kronstadl 22./11. til lamdon. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Papenburg 21./11.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Stockholm 2G./11. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Methil 2G./11. ■— N e x o s, Basse, pass. 
Frederikshavn 27./.11. til Antwerpen. — Gerda, Iversen, pass. 
Hirtshals 2G./11. for Abo. — Ellen, Hansen, afg. Stugsund 26/11. 
til Graveslinos. — Cito, Jepsen, ank. Konigsberg 24./11. — Na
poli, Brineh, afg. Wiborg 25./11. til Koivusaari. ■— D u g n. a r, 
Mathiasen. afg. Bergen 27./11. til Pernau. — Nordsoen, Giam, 
afg. Ronne 27./11. til Pernau. — Ncrma, ScliifT, pass. Frederiks
havn 25./11. for Ostendc. — Hobe, Gregersen, afg. RolterJam
27. /11. — Inger, Larsen, nnk. Denia 26./11. — Johanne, 
Mikkelsen, afg. Goole 27.'11. — Karla, K. M. Nielsen, pnss. Ka
nalen 27./11. for Marseille. — F y 11 a, Christensen, pnss. Oucs- 
sant 28./1. for Marseille. — N iobe, Jessen, pass. Dungeness 28.(11. 
for Duiulce.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Swansea 24./11. — Lon
don, Bom, arg. Tyne Doock 2G./11. til Stettin. — Paris. Tho- 
lander, afg. Boness 28./11. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, ank. 
Tyne Dock 24./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Newport 2G./11. — AV i c il, 
Boeek-Hnnsen, ank. Sfax 21./11. — Rom a, v. Thun, auk. Liicnt
24./11.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, nfg. Blyth 27./11. — l’us- 
s i ii, Poulsen, ank. Rottcrdam 22./11. — Carl H c c k s ii_c r, 
Starck. ank. Swinemiinde 23./11. — Dania, Petersen, afg. hila- 
delfia 12./11. — N o r m a n n i a, Erichsen, afg. Cardiff 19.fil. — 
E u x i n i a, Lund, nnk. Rottcrdam 24./11. — C a n a d i a, .Jesper
sen, afg. Rotterdain 19./11. — L i v o n i a, Lindbcrg, ank. Genua 
2G./11.

Østersean. Cimbria, Poulsen, afg< Pensacola ll./ll. — 
P a t r i a, Nielsen, afg. Newport Mon 21./11. — Gratia, Sureitsen, 
afg. Wiborg 17./11. — A s t o r i a, Nccrgnard, afg. Milnsso 26.,11.

Union. Frisiu, Nielsen, alg. Ncufahrwusser 25./11. — Gal
lin, unk. Rotterdain 28./11. — Caledonia, Storm Hunseu, afg. 
Riga 23./11. — Sarmatia, Pedersen, nfg. West Hartlepool IC./11.
— Kotonia, Rasmussen, afg. Barry 19./11.

Inga. F 1 a il d r i n, Hansen, afg. Rottcrdam 24./11. — G r a- 
n a r i a, Jorgensen, unk. Genua 27./11. — C a r b o n i il, Mathiasen, 
nfg. Konigsberg 28./11. — E s t o n i a, Winckler, afg. Grangen .'uth 
19./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, unk. Alloa 2G./11. — Sclondiu, 
Troenseguard, nnk. Ghent 22./11. — Seealiu, Jensen, ufg. Mar- 
bella 25./11. — F r u m c n t i a, Andersen, afg. ll./ll. — B e s c i a, 
Skovguard, nfg. CardifT 21./11.

Ocean. Pli i 1 a d c 1 p h i a, Horn, nnk. Filadelfia 24./11.

Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, nnk. Grangemouth 
29./11. — B r u 11 i n gs h o r g, Sucnson, ank. Aalborg 25./11. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Riga 28./11. — Frederiks
borg, Alhertsen, ank. London 2G./11. — J oms borg, Mathiesen, 
nfg. Bresl 27./11. til Newport. — Kronborg, Jensen, ufg. Isiapcl 
23./11. til Barry. — Rosenborg Schultz, ank. Korsor 23./11. — 
Skanderborg, Jensen, afg. Sunderland 27./11. til Kjobenhavn.
— S t c g c 1 b o r g, Lund, auk. Livorno 22./11. — Stjerneborg. 
Lund, nfg. Konigsberg 22./11. til London. — S o h o r g, Hansen, afg. 
Benisaf 27./11. til Herrenwieck. — Uran ion borg, Schmidt, afg. 
Riga 25./11. til London.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. Blyth
28. /11. —- K 1 n iii p c n bo r g, Thygesen. ank. Poninrn 23./J t. — 
M n r s e 1 i s li o r g, Larsen, afg. Neiifahrwa.sscr 28./11. (il Liver
pool. — S i 1 k e b o r g, Pedersen, ank. Memcl 8./11. — S k o d s- 
horg, Agerlin, iHg. Livorno 27./11. til Huelva. — Tu borg, 
Smith, ank. Barry 25./11. — Ulfsborg, Mollerup, unk. Kjolien- 
linvn 27./11. — Vordingborg, Palsbo, afg. Ghent 27./IL. til 
Burntisliind.

Neptun. Aggersborg. Jorgensen, ank. Pillau 28./11. — 
I) a n s b o r g, Kiilil, nfg. Elsfleth 24./11. til Livorno. — Jægers
borg, Larsen, ank. Dnnkerque 26./11. — K il 11 u n d b o r g. Niel
sen, ank. West Hartlepool 21./11. — Taaruborg, Matzen, efg. 
Methil 27./11. til Liibeck.

Heneborg. Honeborg, Christiansen, unk. Methil 28.,'11.
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Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. London 25./11.
Svendborg. Anna Mær sk, Sørensen, afg. Liban 25./li. iil 

Grimsby. — Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Cnlnis 24./11.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Mctliil 29./11.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s o j e f f, Koi'oed, ank. Liga 
17./11.

Det ostasiatiske Kompagni. Bi n tang, Gabe, ank. Antwerpen 
25./11. — S i am, Cortsen, ank. Singapore 24./11. — S am ni, de 
Fine Licht, ank. Singapore 24./'11. — Sibirien, Madsen, ank. Pe- 
nang 28./11. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. l’eriin 25./1J. — 
A n a m b a. Stind. Kjær, afg. Lendon 2G./11. — Calhay, hem
sen, ank. Kjøbenhavn 23./11. — Cambodia, Knudsen, afg. Ilull 
14./11. til Cape Town. — Indien, Berg, afg. Delngoa Bay 11./11. 
til Tjilatjap.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ramhuseh, afg. l’orl- 
land 21./11. til St. Thomas. — S t. Croix, Christensen, afg. Trini- 
dad 26./11. — S t. Thomas, Hansen, ank. Kjolienhavn 17./11.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Dieppe 24./11. — Ema
nuel, Hansen, ank. Blytli 25./11.

Sejlskibe.

Fane. — Nordby. Sophie, Svarrer, aTg. Tejgumoulh 14./11. 
til Sevilla. — Prins V a I d e in a r, Hansen, ank. Antwerpen 25./11.

Ære. A m o r, Hansen,‘ank. Wariiemiinde 24./11. — L i k k a, 
Nielsen, ank. 24./11. til Sarpsborg. — A b b a, Petersen, ank. Kiigen- 
walde 25./11. — S ost rene, Christensen, ank. Conakry 24. /11. — 
K i a n a, Christensen, ank. Horten 2G./11. — Laura, afg. Neapel 
25./11. til Lissabon. — Spurven, Petersen, ank. Kiel 26./11. •— 
Th. Lo li s c, Boyc, ank. Halmstad 25./11. — Emilie, Friis, ank. 
Lilian 25./11. — M arie, Bove, ank. Libau 25./11. — I in m a n u c 1, 
Bager, ank. Libau 25./11. — A 11 a, Albertsen, ank. Swinemiinde 
2G./11. — A e r i a 1, Christensen, ank. Fredericia 2G./11. — Alma 
Marie, Kocli, ank. Swinemiinde 2G./11. — Irene, Jørgensen, 
pass. Dover 23./11. for vestg. — Amalia, Andersen, ank. Swine- 
miinde 26./11. — H. C. Grube, nl'g. Bridgewater 24./11. til 
Port Louis du Khonc (Frankrig). — A t 1 a n t i c, Rasmussen, ank. 
Gelle 27./11. — Gloria, Fahrieius, ank. Lilian 2G./11. — Karen, 
Albertsen, ank. Karlshamn 2G./11. — Freden, Christensen, ank. 
Swinemiinde 27./11. — 1. A. Kroman n, pass. Dungenes 25.111. 
fur ostg. — Neptun. Jensen, ank. Karlshnmn 28./11. — Frem, 
Haagensen, ank. Federiksund 28./11.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
nt

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 2G’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 2G '. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Sehamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjeblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gykling.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 1. December 1908. —• Navigationsvæsnels Ord

ning. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for December Maaned. 
— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©eltsler og (sll^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød. 
betalinger besørges.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNÉ
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

Prima ameri
kansk BomuldsseJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandiæt 
prspareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjeblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 1'HflFNIA) TLF. 997

Skib til Salg.
Et nyt, hos mig under 

Bygning værende tomastet 
Sejlskib (Skonnert) 76 Fod 
langt i Kølen, 18'/. Fod bredt, 
med 6'/, Fod Dybgaaende, 
Klasse A/4 K i „Germ.-Lloyd", 
af c. 125 Tons Bæreevne, er 
til Salg.

Luc. Mulder
Skibsbygtnester

Stadskanaal. Holland.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vil li. Rasch
Forstander.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nylinvn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Talofon 6031. Telegranudr.: „RAKET", Kjobenhavn. Privattelefon Vnstnr 610.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophallngsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Palle Sørensens Eftf. Ubr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og ' Søuhrc.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Berg & Larsen
forbeo Martin Nisson

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Teleør.-Adr.: Berelaraen. Telt. no.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal 
■Træffes 12—2,6—» Ahen. Søndag 10—II. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag >—S*

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •

Levering
af Skærver og Brudsten fra 

Stenbrnd eller Søsten.

232 Kubikfavne Granit
skærver og 110 Kbfvn. Brud
sten eller Søsten til Kjøben
havns Amts Landeveje ud
bydes i Entreprise i større 
eller mindre Partier i Hen
hold til Fortegnelse og Be
tingelser, der fra den 28. 
Novbr. udleveres fra Amtsvej
væsenets Kontor, Østerbro
bade 6 ■*, hvor skriftlige Tilbud 
indgives inden den 9. Decbr. 
Kl. 12.

Anitsvejinspektøren.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompassei- 
af egethabrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs

kompasser 
Baadskompasser 

m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
af forskellige . 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.
Deviationsundersøgelser af Konip. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart, udf.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Ilj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 213 x.

Bjørch-Jensén & Co. 
Skibsprovianteriog 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Uartig Ekipedlllon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »HjorchjeoBeo«. 

Telefon 7260.

En Sømand, der helst 
har sejlet som Styrmand, 

kan faa en fast Plads ved en 
Kulstation. Vedkommende 
maa være det engelske Sprog 
mægtig og helst kunne tale 
Tysk, event, andre Sprog. 
Billetter, mrk.: „386“, med 
Kopi af Anbefalinger og Op
lysninger, bedes indsendt til 
dette Blads Kontor snarest 
muligt.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic".

Sandballast 
leveres hurtigst fra .Damp
sandgraveren „Sarpsborg**. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiks!). Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Illums 
Skibs- og Baadebyggeri 

Middelfart
ved C. Christiansen 

anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.: „lllum"

A. Nlou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser galder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne,

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos .1. Jøhobnskn & Co. (M. A. Hannovkb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 79. Kjøbenhavn, Fredag den 4. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikrioger, til billige laste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. HolmfiDR Kanal. Privat*. 6.

Toldbodvej 22.
Telefoner: 1403 — 2063. 'lelc^r.-Adr. • Amlante,

Skibsartikler af enhver Art,

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition
Skibebunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Leverandør til Flaaden

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 1 6

Coinposi tioner
___  ni
Jærn-, Staal- og fræsklbsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Dr. med. Goldschmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 «g 7—9; ler Oimer Kl. 6-7.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Ni;ssm. Telefon 777.

Telegramadr.. 
„Smith. 

Cronstadt*1. Hans Smith. Telegram adr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.

Telegr.-Adr.: „Benuge11. p. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringen, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem ' 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloydu.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importf nrrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. =—

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cnrdilt., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Ncwport., — .CHANNEL, Sharpness..
Theae Worke are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

Acooznmodatlon for. 15 Steameis 
AT THE 8AME TIME;

PNEUMATIC PLANT ^
AN ENØRMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tiredagsnummeret vil normale være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Illums

Skibs- og Baadebyggeri
Middelfart

ve l C. Christiansen 
anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.:,lllluln,,.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel“, 

drægtig 166ia/,m Netto Reg. 
Tons, laster c. !<□ Standere og 
300 Tons Kul. liggende i 
Svendborg, er til Salg Ski
bet er stærkt og godt samt 
vel udrustet.

Anvises af Skibsforer 
Petersen, Kongensgade 15, 
Odense. Handel afsluttes med 
Sagferer Valdemar Andersen, 
Odense.

ir

€1
IH

W, Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skib fil Salg.
Skonnert „Elise" beliggende 

i Faaboig, Klasse 5/6. 1. 1, 
119 R T., laster 212 Tons, er 
til Salg ved Henvendelse til

Skibsfører H. Hansen,
Eaaburg.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Rasch
Forstander.

■ ■ "usuKRET
Fuldkonineste form af condenseret melk.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant* og Ekviperingshandlere

Cand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og ^kreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ind
betalinger besørges.

En Sømand, der helst 
har sejlet som Styrmand, 

i kan tna en tast Plads ved en 
Kulstntion. Vedkommende 
mas være det engelske Sprog 

. mægtig og helst kunne tale 
Tysk, event, andre Sprog. 
Billetter, mrk.: „386“, med 
Kopi af Anbefalinger og Op
lysninger, bedes indsendt til 
dette Blads Kontor snarest 
muligt.

Gaver til Sømandsmissionen
I fremmede Havne bedes sendt 

| til Kassereren O. E. Adolph,
St. Annæ Plads 3.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O,
Telf. Øbro 1938 x.

Skib til Salg.
Et nyt, hos mig under 

Bygning værende tomastet 
Sejlskib (Skonnert) 76 Fod 
langt i Kelen, 18*/, Fod bredt, 
med 61/, Fod Oybgaaende, 
Klasse A/4 K i „Germ.-Lloyd", 
af c. 125 Tons Bæreevne, er 
til Salg.

Luc. Mulder
Skibsbygmester

Stactekanaal. Holland.

NE.^_Y0RK S TEfrjp. FflBR •

Kolding Fyr^ærkerifahrik N.SANDBERGS Skrælleretablissement 5,Toldbodgade 5.
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

I ste Klasses Skræderl og Herreekvipering. 
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

Skibsfyrværkeri af enhver Art. NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens,
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Kjøbenhavn, den 4. December 1908.
Den franske Sødygtighedslov. Den norske 

Legation i Paris har indberettet, at den franske Lov af
17. April 1907 om Kontrol med Skibes Sødygtighed 
træder i Kraft Marts 1909. Loven anordner Kontrol 
ikke blot med franske Skibe men ogsaa med fremmede 
Skibe i fransk Havn.

De vigtigste af Lovens Bestemmelser, forsaavidt 
fremmede Skibe angaar, er følgende:

1. Alle Skibe skal underkastes Inspektion ved Af
rejsen (Art. 7). Der skal herunder paases, al samtlige 
Lovens Betingelser for Skibes Sødygtighed er til Stede, 
deriblandt at Skibet er forsynet med Lastelinie i Følge 
Certifikat, udfærdiget af et af Marineministeren aner
kendt Klassilikationsselskab. De hidtil anerkendte Klassi- 
fikalionsselskaber er det franske Bureau Veritas og 
Lloyd’s Register of British and Foreign Shipping. For 
Afgangsbesigtigelsen erlægges et Gebyr af 20 Francs. 
(Art. 51).

2. For at kunne indlage Passagerer i fransk Havn 
maa Skibet, inden det sættes i saadan Fart, have er
hvervet en »permis de navigation< (Fartstilladelse), ud
færdiget af »l’administration de l’inscription maritime« 
(Art. Nr. 3).

Loven aabner Adgang til Afslutning af Overens
komster mellem den franske og de forskellige fremmede 
Regeringer om gensidig Anerkendelse af hinandens »per
mis de navigation« og Certifikater om foretagen aarlig 
Besigtelse.

For »permis de navigation« og for de aarlige Be
sigteiser erlægges en Afgift af 5 Centimes pr. Brutto 
Ton (Art. 52). Denne Afgift bortfalder selvfølgelig, naar 
der med Frankrig afsluttes Overenskomst om gensidig 
Anerkendelse af Certifikater.

Ogsaa i enkelte andre Henseender end hvad Laste- j 
linie Certifikater angaar, vil Certifikater tages for gode 
af den franske Skibskontrol, naar de er udfærdiget af j 
et af Marineministeren anerkendt Klassilikationsselskab.

(»Norges Sjøfartst.«)

Kuling af Sydvest, saa Skroget knækkede og sank. 
Hvad der Ilyder op af Ladningen bjerges i Land her. 

Ladningens samlede Værdi var over en halv Million 
Kr., hvoraf Størsteparten var bestemt til Bergen og 
Trondhjem. Det meste antages at være assureret, men 
da store Partier var kommet fra Amerika og beregnet 
for Juletralikcn, vil det for mange Firmaers Vedkom
mende hæmme Omsætningen.

»Valdemars« Forlis har vakt megen Opmærksomhed 
her, og mange mener, al »Jædercn« er blevet forsynet 
med for mange smaa Fyrlygter, som kun tjener lil at 
vildlede Navigationen i Stedet for at vejlede den.

Folk fra Stranden meddeler, at Fyrlyglcn paa »Kval- 
beinrauna« lyste som sædvanlig. Vejret var saa sigt
bart, at Knaldsignalapparatet paa »Kvasheim« ikke var 
i Gang.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten fungerer i December Maaned:
Skibsfører Jacob Holm, Telef. H. 367,

— Folkmann, Chrhv. Torv, Hj. af Dronningens 
Gade, Telf. 29621 y.

Skibsbygger Chr. Lund, Telf. 4055, 
Maskinmester F. Jensen, Willemoesg. 61.

Skibsmægler G. Nicolaisen, Aarhus, tidligere Medlem 
af Dansk S ej ls k i bs red e ri - Fo r en i ngs Hovedbe
styrelse og Sekretær i Foreningens Afdeling for 
mindre Skibe er i disse Dage afgaael ved Døden,

Fra Kronstad! telegraferes til os d. 1. December. 
Sidste Damper afgaaet i Dag. Navigationen lukket,

Anerkendelse for sømandsmæssig Dygtighed. 
Den danske Sejler »Thor«, skriver »Hamb.Corr.«, grund
stødte paa Rejsen fra Rio Grande do Sul til Hamburg 
med en Ladning Huder, paa Barren ved Rio Grande og 
blev læk. I Stedet for at søge Nødhavn tættede Kap
tajn og Mandskab selv Skibet i rum Sø. Efter Ankom
sten til Falmouth lod Kaptajnen Skibet nøje undersøge 
og fortsatte saa uden yderligere Hjælp Rejsen til Elben.

Som Anerkendelse af den Omsigt og Energi, som 
Kaptajnen og Skibets Mandskab har udvist ved denne 
Lejlighed, har Ladningens Assurandører bevilget Besæt
ningen en Gratifikation af 2,000 Mark.

• Den franske H a n d e lsflaa d e. Paris, 2. Decbr. 
(Ritz. Bur.). Paa den Sømandskongres, der for Øjeblikket 
afholdes her, vedtoges det at danne en Sammenslutning 
af alle franske Sømandsfagforeninger under Navn af »Con- 
féderalion nationale des syndicats maritimes« med del 
Formaal at varetage alle Foreningernes Interesser og 
beskæftige sig med alle Spørgsmaal vedrørende Handels- 
flaaden og dens hurtige Udvikling.

Om Del forenede Da m pskibsselskabs Dam
per »Valdemar«, der, som tidligere meddelt, er stran
det ved Stavanger, skriver »Norges Sjøfartst.«: Bjerg
ning var kun mulig under Forudsætning af stille 
eller nordlig Vind, da »Raunen« skærmer for denne. 
Kort efter Strandingen blæste det imidlertid op med

Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

har udsendt Rapport over sin Virksomhed i det for
løbne Aar 1907—1908, hvoraf fremgaar, at der ved 
Udgangen af Juni 1908 fandtes 10,472 Skibe med en 
Brutto Tonnage paa over 20 Miil., som var klassificeral 
i dette Selskab.

Heraf var 8,958 Jærn- eller Staal Dampskibe paa 
tilsammen 18,225,803 Tons, 1,297 Jærn- eller Staal Sejl
skibe paa 1,919,560 Tons, medens 217 Skibe paa 35,813 
Tons var bygget af Træ.

I det forløbne Aar klassificeredes 648 ny Skibe 
paa tilsammen 1,151,791 Tons i Lloyd’s Register; herar 
var et Dampskib paa over 30,000 Tons, 1 do. paa over 
20,000 Tons, 5 do. paa over 10,000 Tons og 42 do. 
paa over 5,000 Tons.

Blandt Aarcls Nybygninger var 9 Dampskibe paa 
tilsammen 76,596 Tons forsynet med Turbiner som 
Drivkraft.

Turbinedamperen »Mauretania«, 31,938 Tons, bygget 
af Swan, Hunter & Wighain Richardson Lim., Wallsend 
on Tyne, blev, ligesom Cunard Liniens anden store 
Allanterhavs-Turbinedamper »Lusitania«, bygget under 
Lloyd’s specielle Tilsyn efter Tegninger kontrolleret 
og approberet af delte Selskab. Begge Skibe har vist 
sig i enhver Henseende at tilfredsstille baade Redernes 
og Byggernes Forventninger.

Af andre Skibe, som i sidste Aar klassificeredes i 
Lloyds Register kan nævnes det danske Skoleskib 
»Viking«, Hurtigløberen, Dobbeltskrueskibet »Salselte«, 
som sidste Sommer laa i Frihavnen med engelske Tu-
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rister. Dampskibet »Poul Pax«, som tilligemed tre 
andre Dampere byggedes efter J. W. Isherwoods paten
terede System med Spanterne i Langskibsretning i Mod
sætning til den sædvanlige Tværskibsretning; Damp
skibet »Transporter«, bygget specielt til Overføring af 
to Undervandsbaade til Japan, o. s. fr. Endvidere 
klassificeredes 14 Tank Dampere til Transport af Pe
troleum.

Der arbejdes for Tiden paa at indføre Lavtryks 
Turbiner i Forbindelse med Stempelmaskiner, og man 
nærer Forventning om gode økonomiske Resultater heraf 
i Retning af Kulbesparelse.

Antallet af Yachts og mindre Fartøjer med Motor 
som Drivkraft er i stadig Stigning, og Lloyd’s »Register 
Bog«, »Yacht Register« og »Register of American Yachts« 
indeholder Navnene paa over 2,000 af disse, hvoriblandt 
Motorskonnerten »Vega« bygget i 1908 til Lloyd’s Klasse 
af Skibsbygger J. Ring Andersen i Svendborg til Mægler 
Hovmand i Bandholm til Rutefart mellem denne By og 
Kjøbenhavn.

Reglerne for »International Rating Classes for 
Racing Yachts« traadte i Kraft sidsLc Aar; Vinderne af 
henholdsvis 8- og 6 Meler Klassen i Regattaen, afholdt 
i Forbindelse med de Olympiske Lege i London, var 
begge klassificeret i Lloyd’s.

Af Staalværker, hvis Materiale efter forudgaaende 
Undersøgelser og Prøver er anerkendt af Lloyd’s lindes 
der for Tiden i England 72 og udenfor England 145. 
A/S. Burmeister & Wains ny Staalværk i Kjøbenhavn 
forventes i den allernærmeste Fremtid at blive saaledes 
anerkendt.

Selskabets Eksperter har i Aarets Løb prøvet 611,000 
Tons Staal, 7,961 Ankere og 332,278 Favne Ankerkætting, 
alt i Overensstemmelse med Lloyd’s Regler.

Antallet aT Lloyd’s Eksperter andrager 307, hvoraf 
de 256 er stationeret i England og de 51 i den øvrige 
Del af Jordkloden. I Kjøbenhavn er saaledes statione
ret 4 Eksperter, som er fast lønnet og ikke tilladt at 
have anden Beskæftigelse. Deres Opgave er at besørge 
alle Besigteiser saavel i Danmark som i de svenske 
Sundstæder.

Foruden at tilse Arbejdet ved Nybygninger, fore
tager Eksperterne de periodiske Klassifikationer, som 
Skibene er underkastet, anordner Reparationer i Havari
tilfælde o. s. fr. I ethvert enkelt Tilfælde indsendes en 
udførlig Rapport over de foretagne Reparationer etc., 
og man faar et Begreb om, hvad dette Arbejde omfatter, 
naar man erfarer, at der i det forløbne Aar af Eksper
terne er indsendt over 33,000 Skibs- og Maskin Rap
porter til Hovedkontorerne i London.

Den aarligt udkommende Lloyd’s Register Bog inde
holder en udførlig Beskrivelse af ethvert eksisterende 
Damp- og Sejlskib paa 100 Brutto Tons eller derover, 
endvidere særlige Fortegnelser over Tank Dampere, 
Dampere med Pelroleumsfyring, Navneforandringer, Skibe 
med sammensatte Navne, Dampskibe ordnet efter deres 
Nationalitet og Tonnage, Skibs- og Maskinbyggerier, 
Havne, Dokker, Telegramadresser, Navne paa Redere og 
de dem tilhørende Skibe o. s. fr.

Register Bogen, som udkom for første Gang i 1834 
ved Sammenslutning af to den Gang eksisterende Register 
Bøger, tæller nu over 6,000 Subskribenter.

Alder af 81 Aar. Han tog den alm. Slyrmands-Eksamen 
i Kjøbenhavn i 1850 og sejlede fra 1852—53 som Styr
mand i Dampskibet »Flora« og førte fra 1854—55 
samme Skib.

I 1856 overlog han Førelsen af gamle »Zampa«, 
der tilhørte Grosserer H. P. Prior, med hvilket Skib han 
indtraadle i D. F. D. S.’s Tjeneste i 1867. I 1875 
overtog han den nybyggede »Zampa«, efter i Dundee

at have ført Tilsyn med Bygningen af Skibet. Saavel 
gamle som ny »Zampa« var i Fart paa Lolland, Falster, 
Møen og Kiel, og begge Skibe, navnlig det sidst byggede, 
hørte til Datidens bedste og bekvemmeste Passager- 
baade; de var begge Hjuldampere, og »Zampa« sejler 
endnu som Post- og Passagerdamper imellem Kallund- 
borg og Aarhus, et Bevis for at den ved sin Bygning 
for 33 Aar siden maa have hørt til de fine Skibe. I 
1878 overtog han det nybyggede Dampskib »H. P. Prior«, 
i Fart paa Aalborg, og 1897 overlog han Dampskibet 
»Kjøbenhavn« efter Kapt. Brocks Død, i Fart paa Aar
hus. I Januar 1902 tog han paa Grund af svækket 
Syn sin Afsked fra Selskabets Tjeneste. Han var en 
særdeles pligtopfyldende og paapasselig Mand, der aldrig 
skaanede sig selv, og som efterlader sig et udmærket 
Navn, som en fortrinlig Passagerkaptajn, iblandt de 
mange Mennesker, som i den lange Aarrække har rejst 
med ham. Tofte var dekoreret saavel med Sølvkorset 
som Ridderkorset. Under stor Deltagelse fra Kollegers 
og D. F. D. S.’s Kontorpersonales Side begravedes han 
d 26. Novbr. paa Garnisons Kirkegaard, hvor Provst 
Fenger holdt Talen; signerede Kranse var sendt fra 
D. F. D. S., Selskabets Kaptajner, Selskabets Begravelses
kasse med flere.

Opraab om Hjem for trængende 
Sømandsenker.

Kaptajn N. F. Tofte.

Atter er en af D. F. D. S.’s gamle Førere afgaaet 
ved Døden, idet Kapt. Niels Frederik Tofte efter 
længere Tids Alderdomssvækkelse døde d. 21. ds. Tofte 
var født d. 10. Septbr. 1827 og naaede altsaa den høje

I Erkendelse af den store Betydning. Sømandsr 
standen har for vort Næringsliv, og under Hensyn til 
de anstrengende og farefulde Kaar, i hvilke Sømanden 
færdes under Udøvelse af sin Gerning, er det utvivlsomt 
Samfundets Pligt at støtte ham i hans Bestræbelser for 
at kunne se Fremtiden i Møde uden for stor Bekym
ring for sine Nærmesles Skæbne, om han pludselig 
skulde falde fra.

Vi undertegnede opfordrer derfor indtrængende 
danske Mænd og Kvinder til at yde deres Bidrag til
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Dannelse af et Hjem for Sømænds Enker, hvortil 
man har tænkt sig at anvende >Sømandshjemmet< paa 
Christianshavn, som bestyres fra Sømandsforeningen, 
hvis Præsident er H. kgl. Højhed Prins Valdemar.

Bygningen blev i sin Tid opført med det Formaal 
for Øje at afgive billige Boliger til Sømænd. I Aarenes 
Løb er imidlertid Centret for Byens Skibsfart rykket 
Nord paa, hvorfor Bygningen nu ikke benyttes meget i 
sit oprindelige Øjemed. Derimod vilde den være særlig 
egnet til Bolig for Sømænds trængende Enker, da den 
hovedsagelig indeholder mindre 2- og 3 Værelsers Lejlig
heder.

For at kunne virkeliggøre denne Tanke at omdanne 
»Sømandshjemmet« til en »Enkebolig« med saa 
mange Friboliger som muligt, henvender vi os derfor 
til Offentligheden med Bøn om at støtte os i vore Be
stræbelser for at hjælpe trængende danske Sø
mandsenker.

Bidrag modtages med Taknemlighed af os under
tegnede samt paa Sømandsforeningens Kontor, Baads- 
mandsstræde 13.

Skibsinspektør M. Bonde, 
Grønlandske Handels Plads,

Kaptajn i Flaaden Henry Konoiu, 
Amaltegade 13, fungerende Forninncl.

Fhv. Skibsfører Minor Rasmussen,
Set. Annæ Plads, 26, 2. Sal*

Kaptajn i Flaaden S. H. Schutls, 
Foreningens Formand, Øslbancgade 11, 3. Sal.

Skibsreder Th.s Sonne, 
Havtiegade 21

Fhv. Skibstømrer II. C. Spælling, 
Wcsselsgade 8, 3. Sal.

Assurancedirektør Carl Will.
Holmens Kanal 13.

Idet Dansk Søfartstidende efter Anmodning af Sø
mandsforeningen oplager ovenstaaende Opraab, er det 
os en Glæde^ at kunne give den deri fremsatte Tanke 
vor varmeste Anbefaling. Bidrag modtages gerne paa 
Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, 1ste Sal.

Red.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har Fragtforholdene 
intet Steds bedret sig, ja i enkelte Retninger er der 
endog mindre Liv at spore end for et Par Uger siden, 
og Sandsynligheden taler for, at der ingen nævnevær
dige Forandringer vil indtræde paa denne Side Nytaar. 
Herhjemme omkring er der næsten intet at gøre, da 
Ladninger baade i Nord- og Østersøfarten er saa knappe, 
at faktisk kun en Brøkdel af alle de fragtsøgende Baade 
kan finde Beskæftigelse, og selvfølgelig er Ralerne nede 
paa det yderste Lavmaal. Da der heller intet er at 
tjene i andre Retninger til Dagens Rater, bliver der nu 
næsten daglig lagt Dampere op. En Del af vore Redere 
har dog tidligere paa Aaret sikret sig Beskæftigelse for 
Vinteren til sejlbare Fragter, saa at Skibene fremdeles 
kan holdes i Drift; men hvis der ingen Bedring ind
træder efter Nytaar, vil Antallet af oplagte Dampere 
antagelig blive betydelig forøget. Det er næsten ude
lukkende Dampere paa 1,500,3,000 Tons, som lægges 
op, idet de mindre og de større snarere kan bjerge sig 
ynder de nærværende Forhold.

Østen er fremdeles deprimeret. Bombay og Kur- 
raclie kan næsten ingen Tonnage tage, men Kalkulta 
har sluttet lidt til 17/6 Jute til Dundee pr. prompt, 
14/ å 15/ for megel store Baade pr. ultimo December, 
3,75 Dollars til U. S., Rispladsernc fra Birma noterer 
17/6 O. C. pr. Februar.

Sortehavet etc. viser kun ringe Liv, og Befragterne 
finder med slørsle Lethed Tonnage. Sidst betalte Rater 
fra Odessa eller Nikolajeff etc. for store Baade pr. 
prompt er 5/9 å 6/ Dødvægt til London eller Rotterdam, 
6/ å 6/3 Hamburg, 6/9 å 7/3 N. C., medens Sulina er 
mer eller mindre nominel paa Basis af 6/ L. H. A. R., 
7/3 å 7/6 N. C., og fra Donauen sluttedes til 8/ N. C.

Middelhavet er overbebyrdet med Dampere, hvoraf 
mange, særlig de store paa 4,000/5,000 Tons og der
over, returnerer i Ballast til England. Blandt Erts- 
befragtningerne nævner vi 6/6 Huelva/Rotterdam, 4/6 
Karthagena/Middlesbro, 6/ Garrucha/Glasgow, 3/95 3/10'/j 
Bilbao/Rotterdam eller Middlesbro. For Esparto noteres 
kun 9/ 5 10/ fra Tripolis og/eller Tunis Kysten til U. K. 
(2/3 Pladser).

Nordamerika har haft færre Laster at tilbyde end 
de nærmest foregaaende Uger, men Raterne er gennem- 
gaaende ingen Forandringer undergaaet. Fra nordlig 
Havn betaltes 2/3 for Korn Basis én Losschavn i Middel
havet, 1/9 udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, medens 
der fra New Orleans eller Galveston belaltes 2/3 til 
Danmark, én Losseliavn, 2/7 */2 to, 2/9 tre Lossehavne. 
Paa Netto Charter fra Golfen sluttedes til 8/6 5 9 U. K. 
eller Kontinentet, 9/9 5 10/ Danmark, Basis én Losse- 
havn. For Kul fra Norfolk til Manilla sluttedes nogle 
raeget’store Baade til 14/.

La Plata Markedet ligger næsten ganske livløst for 
prompte Positioner, og næsten alle større Dampere har 
maatlel søge op til U. S. for Beskæftigelse. Pr. 15. Januar/ 
15. Februar har der været sluttet lidt til 12/9 å 13/9 
fra San Lorcnzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet 
(O. C. 4- 6 d. direkte Havn), medens Bahia Blanca be
talte 13/ 5 13/6. Man venter sig senere en Del aT La 
Plata Markedet, men foreløbig er saavel Rederne som 
Befragterne tilbageholdne, da der endnu ikke foreligger 
noget definitivt med Hensyn til Høstens virkelige Stør
relse.

Østersømarkedel er i den uslest tænkelige Tilstand, 
idet Laster, selv til Tabsfragter, næsten ikke findes. 
Fra Reval noteres af og til en lille Hørlast til Frcs. 17 
pr. Ton til Dunkerque eller Ghent, hvilket ogsaa noteres 
fra Riga, hvorfra der iøvrigt er sluttet til 18/D/B. Lon
don, Huil eller Grimsby, Frcs. 24 Antwerpen, Frcs. 25 
Rouen, 22/6 Cardiff og Swansea. Fra Libau er 8 5 8'/^ 
Havrebasis til London eller Rolterdam, 11 d. Rouen 
det bedst opnaaelige, og Kønigsberg noterer kun 1/ 
Hvedebasis til London eller Rollerdam. For Sukker 
fra Danzig eller Stettin noteres 4/3 London, 5/3 Greenock 
eller Liverpool.

Kulfragterne er ikke undergaaet Forandringor af 
videre Betydning. Til Østersøen og i Kystfarten er de 
dog nærmest svagere. Ekspeditionerne paa Kulpladserne 
er gennemgaaende gode. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Østkysten nævner vi Tyne eller Blyth/Swincmundc 
3/41/., (2,000), 3/9 Riga (2,000), 3/10‘/2 Helsingborg 
(2,500), 4/ Konigsberg (2,100), 3/71/, og 3/10l/2 Forlh/ 
Riga (3,000 resp. 1,800), 4/3 Stockholm (2,700), 4/41/2 
Bandholm (950), 3/9 Aalborg (1,500), 3/ Rolterdam (1,200), 
4/4'/, Rouen (1,700), 8/i1/2 Bordeaux (2,400), 5/9 Dun- 
slon/Marseille (5,200), 6/ 5 6/3 Genua eller Spezia. Fra 
Cardiff blev der bl. a. sluttet til 4/4 >/2 5 4/9 Lissabon, 
6/4 */, Barcelona, Frcs. 7 5 7l/i Marscille, 6‘/2 Oran, 
6/ Genua eller Savona, 6/ 5 6/1'/, Neapel, 6/3 Port 
Said, 9/Colombo, 12/6 Hongkong, 5/3 5 5/6 Las Palmas. 
Madeira eller Tcnerifa, 8/ La Plata.
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Fra Sø og Land.

Overingeniørcu ved P a u a m a - K a n a 1 c n antager, i Enige 
"Fairplay«, at den ny Vandvej vil være færdig nul 6 Aar, og at Om
kostningerne vil udgorc £ 53,040,000. Han tilfojer, at medmindre 
uforudsete Uheld skulde hænde, vil Kanalen være aaben for Trnliken 
d. 1. Januar 1915.

1) c t f o r s t e J æ r n s k i h. Ved at omtale et Dødsfald blandt 
en af Clvdc-Kanalens Ingeniører meddeler »Shipp. Gaz.« nogle Op
lysninger om Bygningen af det første Jærnskib.

Den Afdødes Bedstefader, Thomas Wilson, konstruerede nem
lig det forste Jærnskib, »Vulcan«, som blev bygget ved Monkland 
Kanal og sat i Vandet d. 14. Muj 1819.

Det var (51 Fod langt, 11 Fod bredt og 4 Fod 6 Tin. dybt og 
begyndte at sejle med Passagerer mellem Port Dundas og Fairkirk 
d. io. September 1819.

Den Gang, da »Vulcan« blev bygget, kendte man ikke Vinkel- 
jærn. Alle Naglerne blev haandsmedede og den eneste brugelige 
Maskine, som fandtes, var en gammel Boremaskine.

Men Manglen af passende Materialier og Redskaber var den 
mindst besværlige Del.

Wilson maatte tage det op med Spot og Haan, og man forsik
rede ham, at det var Galskab at tro, at en Buad af Jærn kunde 
flyde paa Vandet.

Den Dag, da Skibet skulde løbe af Stabelen, samlede der sig 
en stor Mængde i Haab om en Fiasko; men Wilson havde dog en 
Allieret.

Paa Vejen til Stabelafløbningen passerede en Hob unge Menne
sker nogle Arbejderboliger ved Kanalen under muntre Bemærknin
ger over den Galskab at ville bygge Skibe af Jærn; men en af Ar
bejdernes Hustruer advarede deur og spaaedc, at de vilde komme 
tilbage med lange Ansigter. Hun fortalte dem, at da hun nylig 
vilde skylle sin Gryde i Kanalen, tabte hun den, og i Stedet for at 
synke, sejlede den nok saa nydelig ned ad Kanalen til hendes storstc 
Forbavselse; men naar hendes Grodgrydc kunde »svømme«, saa var 
der vel heller ikke noget i Vejen for at en Jærnbaad kunde gore 
det samme.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V e r i t a s er i Oktober Maaued 1908 anmeldt 
som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: (5 amerikanske, 19 bri
tiske, 1 hollandsk. 5 franske, 2 tyske, 3 italienske, 7 norske, 6 rus
siske. 9 svenske, ialt 58. D a m p s k i b e : 1 ameriknnsk, 20 britiske, 
1 kinesisk, 1 dansk, 3 franske, 3 tyske, 1 japansk, 4 norske, 1 
svensk, 1 tyrkisk, 1 uruguaysk, ialt 37. Aarsagerne til Forlisene vur 
for Sejlskibene: Stranding 20, Kollision 1, beskadiget af Ild 
3. forsvundet 5, forladt 6, Kondemnation 22, sunket 1; for I) a m p- 
skibene: Stranding 13, Kollision 7, beskadiget af Ild 3, for
svundet 3, forladt 1, Kondemnation 9, sunket 1.

L o v 1 a n d, Dpsk. af Arendal, er bragt flot, pumpet læns, 
tætnet og indbragt til Kjobenbavn af Svitzcrs.

Z e I a n d i a, Dpsk. af Ghent, der, som meddelt, paa Rejsen fra 
England til Konigsberg med en Ladning Kul, kom paa Grund ved 
Rønne, er af Bjergningsdamperen »Valkyrien« brugt flot og ind i 
Rønne Havn.

V r i e u d s c li a a p, hollaudsk Kuf, der, som meddelt, strandede 
ved Kandestederne, er nu fuldstændig Vrag.

S k i n f a x c, Dpsk. af Kjobenbavn. der, som meddelt, kom pau 
Grund ved Halskov, er nu af Svitzers brngt flot og indbragt til 
Korsør for Dykkerundorsøgelse.

Olga, Dusk., er d. 29. f. M. kommet paa Grund ved Indløbet 
til Daliouel; Skibet staar temmelig udsat.

Martin N i s s o n, Skonnert af Svendborg, har paa Rejsen 
fra Lissabon til Valeneia-Islaud med en Ladning Salt, haft meget 
stærk Storm og hoj So, hvorved Skibet Imr erholdt en Del Skade paa 
Sejl og Takkelage.

Caroline, Skonnert uf Svendborg, der, som meddelt, stran
dede ved Klitmoller, er nu fuldstændig Vrag. Skibet var bvgget i 
1857.

Svanen, Jagt af Fredericia, er d. 29. f. M. drevet ind paa 
Stranden i Korshavn. Skibet har ingen Skade og liggor fuldstændig 
tort.

G e r a 1 d i n e, Dusk. af Island, er d. 28. f. M. strandet og 
sunket naa 10 Favne Vand ved Snefjældsjokul paa Island. Besætnin
gen reddet.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blik daaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigarillos, Clqaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, ank. hertil 1./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Piræus
2. /12. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Gibrultar 30./11. for Kjøbenhavn.
— An glo Dåne, Wiencke, ank. Konigsberg 1./12. — A. N. 
Hansen, Paaske, ank. Dunker<|ue 28./11. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Antwerpen 21./11. — A r k a u s a s, Petersen, afg. 
Boston 19./11. til Kristiauia. — A rno, Strubberg, ank. Riga 30./11.
— Aurora, Fischer, ank. Livorno 1./12. — Baron Stjern- 
b I ad, Therkildscn. ank. Riga 30./11. — Beira, Lunge, afg. 
Oporto 1./12. hertil. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. New York
3. /12. hertil. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, pass. Dartmouth 
1./12. for Alicante. — Christian IX, Holm, afg. Algier 2./12. 
til Lissabon. — Dagmar, Bogvad, afg. Valencia 1./12. hertil. ■— 
Don ro, Mortensen, afg. Antwerpen 1./12. hertil. — Esbjerg. 
Strufvc, ank. Aarhus 2./12. — Florida, Andersen, afg. Sunder- 
lanil 25./11. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, afg. her
fra 3./12. til London. — G a r o n n e. Kronion, oplagt her. —■ G e o r- 
gios I, Bjørn Sørensen, ank. Huli 30./11. — Hellig.Olav, 
Holst, ank. New York 2./12. — H c n g e s t, Munch, ank. hertil 
3./12. — H o 1 a r, Svan, aTg. herfra 3./12. til Reval. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, afg. Mcssina 25./11. hertil. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, ank. London 1./12. — Kisan, Hansen, afg. Libau 28./11. 
til London. — K e n t u c k y, Andrescn, nfg. Kristiauia 18./11. til 
Boston. - K i e w, Jørgensen, afg. Riga 3./12. til Antwerpen. —- 
Kursk, Gommescn. afg. Konigsberg 28./11. til Antwerpen. — 
Leopold 11, Rasmussen, ank. Libau 2.112. — L o i r c, Craignou, 
afg. Riga 3./12. til Bordeaux. -- Louise. Kruse, ank. Bordeaux
28. /11. -- L o u i s i a n a. Ørsted, oplagt her. — L. P. Hol m b 1 a d, 
Svane, oplngt lier. -- Morsø. Oest Jacobsen, afg. I’ernau 30./11. 
hertil. — M o s k o v, Mcldahl. ank. hertil 28./11. ■— Nicolai II, 
Klauson-Kiias, afg. Salonien 1./12. til Antwerpen. — Nordjyl- 
1 a n <1, Krogh, ank. hertil 2./12. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Rouen 28./11. — Omsk, Harder, ank. Libau 21./11. — Oscar II, 
Hcmpel, nfg. New York 215./11. til Kristianssaml. — Pen nsyl- 
v a n i a, Gotsche, afg. Filadclfia 1./12. hertil. — Per in. Christen
sen, ank. hertil 29./11. — Pr egel, Iversen, ank. Riga 29./11. - ■ 
R i b c r h u u s. Bonnclykke, ank. Riga 3./12. — Sag a, Wibcrg, ank. 
Antwerpen 28./11. — Saxo, Larsen, afg. herfra 2./12. til Stock
holm. — Se in c, Dampt, ank. hertil 2./12. — S k a I h o 11, Lar
sen, afg. herfra 1./12. til Reval. — T e x a s, Lissner. afg. herfra
29. /11. til Baltimore. — Tiber, Beck. afg. Cardiff 25./11. til 
Marseillc. — United States, WulIT, ank. hertil 24./11. — 
Va il sø. afgik Liverpool 29./11. hertil. — Karin. Riiberg, afg. 
Swansca 2./12. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s. Petersen, afg. 
CardilT 28./11. - Micha.il 0 n t c h o u k o f f, Harboe, arg. Brislol
29. /11. til Savaunah. — General k o n s u I P a 11 i s e n. Christen
sen, afg. Savona 30./11. til Gibrultar. — W 1 a <1 i m i r Reitz, 
Olsen, ank. Preston 22./11. — Helmer Møre, li, Thorsoe, afg. 
CnrdilT 27./11. til St. Vincent. — P u w e I A ml rejef f. Tanncbek, 
ank. Burntisland 1./12. — W 1 a d i m i r S a w i n. Curstensen, ank. 
Preston 24./11. — Alexu ilder Shukoff, Dahl, ank. Libau
30. /11. — Johun S i e ni, Nielsen, afg. Kronstadt 22./11. til Lon
don. — Harald Klitgnard. Rasmussen, ank. Emden 29./11.
— Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Burntisland 1./12. til 
Stokholm.

Vesterhavet. Ni olie, Jessen, ank. Dundee 30./11. — Nancy, 
Tb. Nielsen, ank. Sundsvall 30./11. — Nautik, N. Nielsen, ank. 
Esbjerg 1./12. — Nordsoen ,Gram, ank. Permiu 30./11. — 
Nexos, Basse, ank. Antwerpen 1./12. — Gerda, Iversen, ank. 
Abo 30./11. — Ellen, Hansen, nfg. Stugsund 20./11. til Gravelines.
— F y 11 a, Christensen, pass. Quessant 28./11. til Marseillc. — C i t o, 
Jepsen, afg. Konigsberg 1./12. til CnrdilT. — B o d i 1, Uldall, afg. 
Stockholm 1.//12. til Danzig. — Dag ni n r, Mathiasen, ank. Blytli 
1./12. — N e r m a, Schiff, ank. Oslende 1./12. — Alf a, Lauritsen, 

.afg. Son Felicc 28./11. til Mcssina. — H e b e, Gregersen, ank. Gran
ton 29./11. — Inger, Larsen, ank. Valencia 30./11. — Johan n e, 
Mikkelsen, ank. Tuborg 30./11. — Karla, K. M. Nielsen, afg. 
Emden 28./11. til Genua.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Swamea 28./11. til Catuuia.
— London, Bom, ank. Stettin 30./11. — Paris, Tholunder, ank. 
Aarhus 1./12. — Brysscl, Knas, ank. Tyne Dock 24./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Newpoit 26./11. — Wien, 
Boeck Hansen, nnk. Sfab 21./11. — Romn. v. Thun, ank. Ghent
24./11.

Kjøbenhavn. H a f n i n, Hansen, nfg. Blytli 27.11. — Ru s- 
s i n, Poulsen, ank. Rotterdam 22./11. - Carl H o eksiler, 
Starck, ank. Swiuemiinde 23./11. — Dan i ti, Petersen, afg. Kri- 
stinnia 2./12. — N o r m u n n i n, Eriehsen, afg. Cardiff 19./11. — 
E il x i n i a, Lund, ank. Filadellia 24./11. - - C n n a d i a, Jespersen, 
nfg. Rottcrdnm 19./11. — Li von in, Lindbcrg, ank. Genua 20./11.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Pensncolu 11./11. — 
Pat ria, Nielsen, afg. Newport Mon 21./11. — Gratin, Sørensen, 
nfg. Wiborg 17./11. — A s t o r i il, Neergnurd, ank. Agua Amnrgo
30./11.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. London 1./12. — G a 11 i a, 
Nielsen, unk. Rotlerdam 28./11. ■— Ca le don in, Storm Hunsen,

Micha.il
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afg. Tcrucuzcn 1./12. — S a r in u t i a, Pedersen, nfg. West. Hartle- 
pool 16./11. — K o-t o n i a, Rasmussen, ank. Neapel 1./12.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Burntisland 30./11. — G ra
na r i a, Jørgensen, ank. Granaria 27./11. — C a r b o n i a, Ma
tbiasen, afg. Konigsberg 28./11. — E s t o n i a, Winckler, afg. 
Grangenioutli 19./11.

Ban. F i o n i a, Hansen, afg. Alloa 30./11. — S c 1 u n d i a, 
Troensegaard, ank. Ghent 25./11. — Secalia, Jensen, afg. Mar- 
bella 25./11. — Frunientia, Andersen, afg. Marbclla 11/11..— 
Bose i a, Skovgaard. afg. Cardiff 21./11.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p li i n, Horn, afg. Filadollia 1./12

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, mik. Grangenioutli
27. /11. —, B r a 11 i n gs b o r g, Sucnson, ank. Aarhus 2./12. — 
Fredensborg, Fiseher, unk. Libau 28./11. -— Frederiks
borg, Albertscn, ank. London 26./11. — J o ni s b o r g, Mathiesen, 
ank. Newport 28./11. — Kronborg, Jensen, afg. Neapel 23-/11. 
til Barry. — Rosenborg, Sehultz, ank. Kjobenhavn 29./11. — 
Staude borg, Jensen, ank. Kjobenhavn 30./11. — Stegel- 
u o r g, Lund, ank. Livorno 23./11. — Stjerneborg, Lund, ank. 
London 29./11. —- Sø bor g, Hansen, afg. Benisnf 27./11. til Her- 
rcnwieck. — Ura ilion, Schmidt, afg. Riga 26./11. til Ixmdon.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Blytli
28. /11. — K 1 a ni p c n b o r g, Thygeseii, unk. Pomaron 23./11. — 
M a r s e 1 i s b o r g , Larsen, afg. Danzig 28./11. til Liverpool. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Motuel 2./12. til Rotterdam. •— 
Skodsborg, Agcrlin, afg. Livorno 27./11. til Huelva. — Til
hor g, Smitli, afg. Barry 25./11. til Genua. - - U 1 f s b o r g, Molle
rup, afg. Kjøbeuhavn 2./12. til Riga. — Vordingborg, Palsbo, 
ank. Burntisland 2./12.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Pillau 2./12. til 
Neufahrwasscr. — Da ns bor g, Ktilil, afg. Elslleth 24./11. til Li
vorno. — Jægersborg, Larsen, afg. Dunkcrque 30./11. til Blytli.
— Kai lu nd bo rg, Nielsen, afg. West Hartlepool 30./11. til Kjø
benhavn.— Taaruborg, Matzen, afg. Methil 27./11. til Lii- 
beek.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Methil 2./12. til 
llouen.

Skjoldborg. Skjoldborg, Moller, ank. Blytli 30./11.

Svendborg. A n n a Mærs k, Sørensen, nnk. Grimsby 2./12. — 
Peter Mærsk, Borgesen, nfg. Cnlais 29./11. til Ncwenstle.
— Havet. F y e n, Andersen, nnk. Methil 28./11.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, nfg. Re
val 30./11. til London.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t n n g, Gabe, afg. Antwerpen 
28./11. til Port Said. ■— S i u m, Cortsen, ufg. Singapore 24./11. til 
Hongkong. — S a m u i, de Fine Liclit, ank. Baugkok 28./11. — 
Sibirien, Madsen, afg. Peuang 28./11. ■— T r a n q u e b a r, van 
Deurs, ank. Port Said 1./12. — A n a m b a, ank. . Kjøbenhavn 30./11.
— Catliav, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 23./11. — Cumbodiu, 
Knudsen, afg. Huli 14./11. til Cape Town. — 1 n d i e n, Berg, afg. 
Delagoa Bay 14./11. til Tjilatjap.

Vestindisk Afdeliug. St. Jan, Rnmbuseh, afg. Port
land 21./11. til St. Thomas. — S t.C r o i x, Christensen, afg. An- 
tigua 30./11. — S t. Thomas, Hansen, ank. Kjobenhavn 17./11.

Torm. Sara. Jensen, ank. Riga 29./11. — Helene, Søren
sen, afg. Libau 25./11. ■— Sjæl luild, Sonnichsen, afg. Libau 
30./11. — Agnete, Petersen, ank. Libau 1./12. — H c r ni i u, 
Hansen, ank. Burntisland 1./12. — Alice, Sehultz, unk. Kicl 1G./11.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. Fre
derikshavn 2./12. — Peter W illem oes, Albertsen, ank. Neu- 
fahrwasser 29./11. — Hans T a v s e u, KIaaborg, ufg. Cnlais 1./12.
— H. C. A n d c r s e n, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 29./11. — 
A j a x, Brorsen, ank. Middelfart 1./12. — T. M. Werner, Hansen 
Holm, ank. Aarhus 29./11. — Alfred H u g c, Ellekilde, pass. 
Kjøbenhavn 28./11. nordg. — 1. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. 
Stettin 1./12. — N. F. H o f f d i n g, vnn' Deurs, nnk. Liverpool 2./12.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, unk. Newport 30./11. — 
Edison, Sørensen, afg. Blytli 28./11. til Adra. — Ful ton, Jør
gensen, afg. Ncwcastlc 25./11. — Newton, Andersen, ank. Li
vorno 27./11. — Washington, Nielsen, ank. Friedrichstadt 
30./11.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Windau 28./11. til Ghent. — 
Vera, Thing, ank. Konigsberg 1./12. — Freju, Nielsen, nfg. 
Antwerpen 2./12. til Lowestoft.

Occean. Norman, Rosbæk, afg. Antwerpen 29./11. — Al- 
1 a n, Nielsen, ank. Aarhus 30./11.

Skandia. S k i n f a x c, Vilundt, ank. Korsør 29./11. — R i m- 
f a x e, Faber, ank. Gjcdser 2./12. — Scach Steenborg, Tlicil- 
laud, ank. Liibcck 30./11.

Heimdal. Anine, Lctli, afg. Bona 25./11. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Gelle 26./11. — Martha, Christensen, afg. Gclle
26./11. — Elna, Rathjc, ank. Nizza 25./11. •— Therese, Peder
sen, afg. Susa 21./11. — Simone, Møller, nfg. Nordsuudet 27./11.

— J e o n n e, l.offler, ank. Philipsville 28./11. — Vera, Risø, ank. 
Toulon 29./11. — Daisy, Lugesen, unk. Rouen 27./11.

Jylland. Karen, Eriksen, ank. Kjøbenhavn 30./11.
Alfred Christensen. Polarstjernen, Branth, ank. New 

York 27./11. — E k 1 i p t i k a, Heuimingsen, afg. Algier 29./11. 
til Zwijndrecht. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. 
Norrkoping 1./12. — U r a n i a, Clausen, ank. Tcrneuzen 1./12. — 
Sven d, Schmidt, ank. Kjobenhavn 19./11. — Nordland, Mol
ler, afg. Nortll Sliields 30./11. — Kronprins Frederik, An
dresen, nfg. Helsingborg 1./12. — England, Andersen, ank. 
Ipswich 27./11. — Holland, Poulsen, afg. Burntisland 2./12. til 
Kolding. — Rusland, Madsen, afg. Gandia 27./11. til London. — 
D r o li n i n g 01 g a, Petersen, ank. Libau 1./12. — Anette Fur- 
n c s s, Larsen, ank. Newport Mon 1./12. — Lad y F u r n c s s, Clau
sen, ank. Altona 26./11. — Europa, Hansen, afg. Methil 24./11. 
til Savona. — Tyskland, Danstriip, ank. Honfleur 28./11. — 
F r a n k r i g, Friis, ank. Windau 2./12. — B e 1 g i e n, Nielsen, ank. 
Limasol (Cypern) 2./12.

Sejlskibe.
Rønne. La u r e n t i n e E m i 1 i e ank. Kjobenhavn 23./11. — 

Ane Cathrine ank. Nykjobing F. 25./11. — Gudmund ank. 
Burgsbaakcn 28. 11.

Svendborg. R u t li, Falentin, ank. Dysart 24./11. — C o n f i- 
d e n c e, Mouritzeu, ank. Stege 2G./11. — Hans Emil, Jensen, 
ank. Malaga 27./11. — Cornwall, Petersen, ank. Leitli 27./11.
— Leif, Andersen, ank. Oscarshumn 27./11. — L i n d li a r d t, 
Madsen, ank. Norrkoping 2G./11. — 1 ni m u n u c 1, Jensen, ank. 
Karlskrona 27./11. — Union, Olsen, ank. Allinge 28./11. — (lig a, 
Rasmussen, ank. Dahouel 28./11. — Kotka, Jørgensen, ank. Green- 
heith 28./11.— Solo n, Rascch, ank. Harhurg 28./11. — Fa u n y, 
Hansen, ank. Liibeek 29./11. — Guldborg, Jørgensen, ank. Blytli 
28./11. — Dagny, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 30./11. -— 
F y 11 a, Rasmussen, auk. Kantes 29./11. — 11 e r t h a, Nørrcgaard, 
nnk. Paimpool 29./11. — Flora, Sørensen, ank. West Hartlepool 
30./11. — Jason, Hansen, ank. Teigiunouth 30./11. — Lilly, 
Rasmussen, nnk. Odense 30./11. — C i m b r i a, Nielsen, ank. Covcs 
1./12. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Bristol 28./11. — 11 u a- 
h e t, Andreasen, ank. Allinge 1./12. — Ivar H v i t f c 1 d t, Hen
riksen, nnk. Fecamp 1./12.

Ærø. Kirstine Jensen, Jørgensen, afg. Ponta del Lado 
(Azorerne) 28./11. — Fuglen, Petersen, ank. Frederikshavn 30./11.
— A 1 b c r t h a, Kromunn, ank. Leith 28./11. — 1. A. K r o m a n , 
Christensen, ank. Landskrona 30./11. — Mars, Steginann, ank. 
Grovslev 30./11. — Emilie, Hansen, ank. Skjclskor 30./11. — 
Olgn. Bouuelykkc, ank. Udbyhøj 30./11. — C h r. H. Rasmus- 
s e n, Rasmussen, ank. Oporto 30./11. — Habil, Rasmussen, ank. 
30./11. til Sctubal. — Bien, Petersen, ank. Malmø 30./11. — 
V c m y s s C a s 11 e, Bandholm, afg. Libau 28./11. til Malmø. — 
Ellen, Lauritzen, ank. Stubbekjøbing 1./12. — A m o r, Rasmussen, 
ank.’ Cappeln 30./11.

INDHOLD:
Kjøbeuliuvu, d. 4. December 1908. — Lloyd’s Register of Bri

tisk and Forcigu Shipping. — Kaptajn N. F. Tofte. — Opraab om 
Hjem for trængende Sømandsenker. — Fragtmarkedet. — Fra So 
og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende.

Sandballast
I leveres til Sejl- og Damp- 
i skibe, indgivet med Damp

kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P ProgreB11 „S/P Avance14.

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niele“ af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og ievrigt 
godt udhalet. Højeste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
er beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 8M1- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDTHh".
I .6886., Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Til. Høegs “»>
WD (lirk Z Pn’c bekendte Maskin-• D. U1LH Ot bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.



Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Paesagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. / Buhl, Frederlkiban.

1 elcgram-Adresse: j Cgrlhultennano, Klibeibava.________________

Julius F. Sehierbeek 
Amaliegade 41. Telf. 443. 

Billigste Skilisproviant 
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
panders F^ebslaaeri

Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

•^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Oirector: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlre.otor: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebeniiavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vcrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier, Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Wigzsll’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved

BERO & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

annnrifT ufortoidet is Kr.A. W V , Kaaae Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
15 Øre. Abonnement modtages St. Anno Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfsristidetide” sælges paa Bladots Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinié å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Udgivet af'ét Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Stadets Kontor:' St. Annæ Plads 26,'Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tbykt nos J. Jøroenskn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 80. Kjøbenhavn, Tirsdag den 8. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
T'&»' Toldbodvej 22.

— - ■■■ la Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. D*"ppu"per

De private Assurandeurer lim. 
i KJebenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige las«« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTam-Adresse Telcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Hlgcioiona aelvim. Loisehjul og 
Blokke

Davlo Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Leder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandoe og 
Redningsbælter.

Expedltlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Fabriks Mærke.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Trsskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclegr.-Adr. :

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Remlngton
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
<► o 
O 
O <► •o 
❖ •o 
o
❖ o

<> ❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖ &

NORTH EASTERN MARINE f
ENGINEERING Co., Ltd. <

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, t 
Metalstøberl og Kobbersmedie. S

■o Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, y 
£ Smedcarbejdc af enhver Art udfores. ø
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
<> Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. < 
S Ttligmnulrauer: „IIEWS, WiLLSEID" gg n«EWS, SU1DEBUUI0", O

Anvendt

Emallien 
i p.alrgge* urm — 1/Ie“ 
3 tyk — paa alle saadanoe 
I indvendige Steder i Ski- 
3 bet, der ere udsatte for 
f| hurtig Tering) f. Eki. 

i Nerheden af Ked- 
lerne etc.
Solutionen 
paalegges kold ligesom 
Farve.

Meget økonomisk for 
Lasterum, Bnnkers og 
Dek

t de aterate og fineste Skibe * ■

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Enerepræsentant: KAY DYHR, Nyhavn 69, Kjøbenhavn
Telefon Nr. 8901—6886. • Tlgr.-Adr. „Kaydylir“.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatnger sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

LANDMANDSBANKEN 
udstader Veksler og Ql^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. TirsdagBnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 

Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Ookker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udferélse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de sterste Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amallegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEU MSMQTOR EN „DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN" er nu udgaaet fra Fabriken. Guldmedaille: Paria ISOS

Garanteret Brændselstorbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ •===— Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

F. Jørgensen, Bragesgade 1O. „iJXSfck«
Janus Andersen

Aalborg.
Kommissionsforretning 

for Køb og Salg af Skibe. 
Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prliir. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262«

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Illums

Skibs- og Baadebyggeri
Middelfart

vel C. Christiansen 
anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.: „lllum".

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel"', 

drægtig 166”/,M Netto Reg. 
Tons, laster c. 95 Standere og 
300 Tons Kul, liggende i 
Svendborg, er til Salg Ski
bet er stærkt og godt samt 
vel udrustet.

Anvises af Skibsfører 
Petersen, Kongensgade 15, 
Odense. Handel afsluttes med 
Sagfører Valdemar Andersen, 
Odense.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. no.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,8—d Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onedig-2—S.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. r?

§ Havnegade 37. Nakskov, g

£ Skibsproviantering.
C? Telefo n 4022

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler Skibs-Lanterner og Inventarle 

Mejlgado Nr. 26, ven Havnen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Fris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads. 26 ■. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. MøJ- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby,' i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard,'i Marstal Kbrnd. And. 
Rasmussen, i Nykjobing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i’ 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle. Havnefgd. Gylding.

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niels" af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og iøvrigt 
godt udhalet. Højeste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
er beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progros" „S/P Avance".

. Carl &, C hr. Nielsen, i 
- 131, Vestorvoldgada. Telefon 5662
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. ’4/1<J08, afsagt d. 18. Novbr. 1908. 
Dansk-russisk Dampskibsselskab somGeneral- 
agenter for Dampskibet »Christian Nebe« mod 
A/S Dansk Svovlsyre- og Superphosphat 
Fabrik.

I Dagene fra d. 2. til 12 Marts d. A. udlossedes 
fra det russiske Dampskib »Christian Nebe« i Kastrup 
paa Amager ved Hjælp af Lægtere en Ladning bestaa- 
ende af 2972,5 Tons Fosfat. I Følge Konnossementet 
skulde Varerne modtages »with all possible dispatch 
according to the custom of the port«, men i intet Til
fælde mindre end 350 Tons pr. Arbejdsdag, forudsat at 
Vejret ikke lagde Hindringer i Vejen, og at Damperen 
kunde losse i almindelig Arbejdstid. I fornødent Fald 
kunde Kaptajnen landsætte Varerne og oplægge dem i 
Pakhus for Modtagernes Regning.

Skibet ankom til Kastrup Red, hvor det ankrede 
op, Lørdag d. 29. Februar d. A., men da Ladningsmod
tagerne ikke fik fornøden Underretning inden Kl. 6 Em., 
kunde Liggedagene i Overensstemmelse med Sølovens 
§118 først begynde at løbe Tirsdag d. 3. Marts om 
Morgenen. Der lossedes dog allerede i Løbet af Mandag 
Formiddag (Fastelavnsmandag) c. 130 Tons, medens der 
ikke arbejdedes om Eftermiddagen, da denne der paa 
Stedet regnes som Fridag. Den 1ste Liggedag, Tirsdag, 
arbejdedes kun 1ll2 Time, nemlig fra 8*/2 Fm. til 12 
Middag og fra 2 Em. til 6. Em.; der lossedes denne 
Dag ialt 284,5 Tons. De følgende 3 Dage, den 4.-6. 
Marts inkl., samt i Dagene Tirsdag d. 10. og Onsdag 
d. 11. Marts arbejdedes saavidt ses hele den sædvanlige 
Arbejdstid, og der lossedes i disse Dage fra 362 til 407 
Tons daglig. Derimod arbejdedes der Lørdag d. 7. kun 
fra Kl. 1 Em. til Kl. 7 Em., Mandag d. 9. kun fra Kl. 
12% Em. til Kl. 6,45 Em. og Torsdag d. 12., da Los
ningen endte, fra Kl. 6 Fm. til Kl. 4,15 Em., og der 
lossedes i disse tre Dage kun henholdsvis 190—178 og 
274 Tons.

Idet Citanterne hævder, at Skibet kunde være los
set langt hurtigere end sket, at det senest burde 
have været udlosset Lørdag d. 7. Marts, at det maa 
tilskrives. Ladningsmodtagernes Forhold, at dette ikke 
er sket, og at Skibet som Følge heraf har Ret til Godt
gørelse for 5 Overliggedage, har Citanterne Dansk; 
russisk Dampskibsselskab paastaaet de Ind
stævnte tilpliglet at betale Godtgørelse for det nævnte 
Tidsrum beregnet efter 4 d. pr. Netto Reg.-Ton. (2026) 
daglig, med £ 168—16—8 med Renter og Sagens Om
kostninger.

Citanterne, der ikke, medens Skibet laa i Kastrup, 
har ladet optage Skøn over, hvor hurtig Losningen 
kunde være . fremmet, har for det Tilfælde, at Retten 
ikke paa det. foreliggende selv maatte anse sig i Stand 
til at bedømme, hvor hurtig Losningen kunde være 
sket, og Retten maatte anse et Skøn herover af Betyd
ning for nærværende Sag, anmodet om en Kendelse fra 
Retten i saa Henseende og fornøden Udsættelse for i 
Udlandet at lade optage Skøn over Skibets Losseevne. 
Citanterne lægger Hovedvægten paa Konnossements
ordene: »with all possible dispatch«.

Det er in confesso mellem Parterne, at Ladnings
modtagerne havde overtaget Udførelsen af hele Los
ningsarbejdet, at Skibet har 5 Luger og 5 Spil, at der 
i Kastrup kun er blevet losset fra 2 Luger ad Gangen, 
at der lossedes i 4 Lægtere, og at der arbejdedes med 
5 Hold i Land og 3 Hold om Bord.

De Indstævnte, som lægger Hovedvægten paa Or
dene »According to the custom of the port« hævder, at 
det som Følge af de særlige Forhold i Kastrup — Los
ningen foregaar i Lægtere til en Havnebro, ad hvilken 
Varen føres ind til Pakhusene, hvorfor der kun kan 

tages mod et begrænset Antal Tons daglig — er gæl
dende Havnekutyme der, at der ikke kan betinges Los
ning af udover 350 Tons pr. Dag, idet de gør gældende, 
at det i Konnossementet anførte Kvantum — 350 Tons 
daglig — er anført netop under Hensyn til denne Ku
tyme, og at Konnossementet derfor maa forstaas derhen, 
at der ikke kan forlanges udlosset mere end dette dag
lige Kvantum, har de paastaaet sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger.

Retten tør nu ikke betragte det som godtgjort 
under Sagen, at der virkelig skulde eksistere en Kutyme 
i Kastrup, der kunde være afgørende for nærværende 
Sags Bedømmelse, og hvorefter der ved Udlosningen af 
Fosfatladninger skulde være fastsat et bestemt Antal 
Tons pr. Dag, men paa den anden Side tør Retten 
heller ikke betragte det som oplyst, at den her om
handlede Losning i det hele (bortset fra de Dage, hvor 
det stipulerede Minimum ikke er naaet) er foregaaet 
langsommere, end det efter Konnossementet kunde 
kræves.

Efter Konnossementets Henvisning til den gængse 
Havnekutyme maa ikke alene Skibets Losseevne, men 
ogsaa de lokale Forhold tages i Betragtning ved Bedøm
melsen af, om Losningen er foregaaet behørigt. Det 
er saaledes ikke nok for Citanterne at henvise til, at 
Skibet — naar der udelukkende tages Hensyn til dets 
Indretninger — kunde have losset hurtigere, og et Skøn 
over Skibet iværksat i Udlandet uden Hensyn til de 
særlige Forhold i Kastrup findes uden nogen som helst 
Betydning. Hvis Losningen virkelig var foregaaet for 
langsomt, burde enten Kaptajnen i Overensstemmelse 
med Konnossementets Bestemmelser selv have foretaget 
Udlosningen, eller ogsaa burde Citanterne ved lovligt 
Skøn, foretaget medens Skibet laa i Kastrup, eller paa 
anden ligesaa betryggende Maade have godtgjort, at 
Losningen kunde og burde være sket hurtigere.

Spørgsmaalet bliver herefter kun, om der kan til
komme Citanterne Liggedagsgodtgørelse for de enkelte 
Dage, hvor der ikke er udlosset 350 Tons.

De Indstævnte hævder, at Vejrforholdene — særlig 
naar henses til, at Fosfaten aldeles ikke taaler Fugtig
hed, og at det under uroligt Vejr er vanskeligt at ligge 
med Lægtere ved Skibssiden pan Kastrup Red — liar 
været til Hinder for at arbejde den fulde Arbejdstid de 
paagældende Dage. Mod Cilanternes Benægtelse kan 
det imidlertid ikke anses godtgjort, at Vejrforholdene 
har lagt Hindringer i Vejen Tirsdag d. 3. lige saa lidt 
som Lørdag d. 7. efter Kl. 8. (Der maa efter Kap
tajnens Opgivende i Logbogen gaas ud fra, at del reg
nede indtil Kl. 8, men hvorfor Arbejdet først begyndte 
Kl. 1, er ikke oplyst). For disse Dage vil der derfor 
være at tilkende Citanterne en Overliggcdagsgodtgørelse, 
der findes at kunne beregnes som Godtgørelse for ialt 
r/2 Dag.

Hvad nngaar Mandag d. 9. Marts, ses det af Log
bogen, at der har været nogen Søgang, og det er oplyst 
ved de fremlagte Vejrberetninger, at Vindens Styrke om 
Formiddagen har været ikke helt ringe. Retten tør 
herefter ikke gaa ud fra, at der er sket nogen Forsøm
melse, naar Losningen først begyndte om Eftermiddagen, 
og tør ikke medtage denne Dag ved Beregningen af 
Liggedagene.

Som Sagen saaledes foreligger, vil der kun . kunne 
tilkendes Citanterne Godtgørelse for i/2 Overliggedag 
med £ 16—17—8, medens de Indstævnte iøvrigt vil 
være at frifinde. Sagens Omkostninger ophæves.

Dom i S. S. Nr. G5/i90S’ afsaBt d. 26. Novbr. 1908. 
Entreprenør firmaet Gu nner sen & Elzclingcn
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mod Firmaet Jansen & Co. som Repræsentant 
for Dampskibet »Victoria« af Bergen.

Den 18. Oktober 1907 om Formiddagen kom Damp
skibet »Victoria« af Bergen med en Ladning Kul paa 
Grund paa Barren udfor Udbyhøj. Skibet, der havde 
Lods om Bord, kom dog ved Middagstid atter af Grun
den, efter at Vandel var steget og en Del af Ladningen 
losset i Lægtere.

Medens »Victoria« stod paa Grund midt i Sejlløbet, 
der paa dette Sted kun er c. 70 Fod bredt, lagde Sand
sugeren »Sandormen«, der var lejet af Firmaet Gun- 
nersen & Elzelingen til Uddybning af Løbet, sig paa 
Plads lige i Nærheden aT »Victoria« udenfor Sejlløbet 
paa dettes nordlige Side for at fortsætte Udgravningen 
af den der liggende Sandbanke. »Sandormen«, der er 
c. 25 Meter lang og c. 5% Meter bred, arbejder paa 
den Maade, at den med et Sugerør graver parallele 
Render paa langs i Løbet. Render, som indtil de mel
lemliggende Rygge er udjævncde, kan være et Par Meter 
dybe. Maskinens ret lange og forholdsvis svage Suge
rør har en Diameter paa 12" og er dannet af y/'Jærn- 
plader; det stod under Arbejdet paa det paagældende 
Sted mod Bunden i en Vinkel af c. 30°, men kunde 
hurtig — i Løbet af et Par Minutter — hejses helt op 
langs Maskinens Styrbords Side.

Da »Victoria« begyndte at komme fri af Grunden, 
havde »Sandormen« efterhaanden arbejdet sig saa langt 
op, at den var kommen paa Siden af »Victoria« i c. 
60' Afstand fra denne; imellem dem laa imidlertid dels 
en Lægter, hvori »Victoria« lossede, dels en af »Sand
ormens« Pramme.

Da nu »Victoria« begyndte at komme dot med 
Forenden af Skibet, drev den med Strømmen langsomt 
ned mod »Sandormen«; denne fortsatte dog uforstyrret 
sit Arbejde, og da den mellemliggende Pram var bleven 
fyldt, bugseredes den bort. Imidlertid drev »Victoria« 
med stærkere Fart over mod »Sandormen«, hvis Wire- 
trosser, der laa tværs over Sejlløbet, var slækket i An
ledning af Prammens Forhaling, saaledes at den saa 
godt som uden Forankring i den mod »Victoria« ven
dende Side alene stod fast ved det i Bunden værende 
Sugerør. Skibene kom saa til at ligge Side om Side, 
idet »Victorias« Lægter fik Tid til at slække sine For
tøjninger og hale lidt agter ud. Det er ikke oplyst, 
om »Victoria« har berørt »Sandormens« Skrog eller kun 
dens Trosser; i hvert Fald har Stødet kun været svagt. 
Efter at Skibene atter var kommet fra hinanden, op
dagedes det imidlertid, at »Sandormens« Sugerør, der 
havde staaet i Bunden, var knækket, medens anden 
Skade ikke var sket.

Under nærværende Sag paastaar nu Entreprenør
firmaet de indstævnte Repræsentanter for »Victoria« 
tilpligtet at betale Udgifterne ved Reparation af 
Sugerøret 500 Kr. og Erstatning for Afsavn af »Sand
ormen« i de 4 Dage Reparationen varede, hvilket sidste 
Tab de efter »Sandormens« kalkulerede Brutto For
tjeneste i et saadant Tidsrum har ansat til 2,800 Kr., 
med Renter af disse Beløb og Sagens Omkostninger. 
De Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

Fuldstændige Oplysninger om, hvorledes Uheldet 
er sket, foreligger ikke under Sagen.

Der har ingen Besigtelse af Sugerøret i beska
diget Tilstand fundet Sted. Skadens Beskaffenhed eller, 
til hvilken Side Røret er bøjet, er saaledes ikke oplyst. 
Citanterne har kun efter Reparationen ladet optage 
Skøn over Bekostningerne ved den skete Reparation.

»Victorias« Besætning havde i en i sin Tid afholdt 
Søforklaring udtalt, at det gentagne Gange var blevet 
»Sandormen« betydet, at den burde hale bort, medeos 
man søgte at faa »Victoria« flot, og at det blev paa 
dens egen Risiko, hvis den blev liggende. Sandpumpe
rens Besætning har under en i Februar afholdt Søfor
klaring udtalt, at de ikke erindrede, at saadan Advarsel 

var givet. Dens Fører har udtalt, at han ikke vilde 
holde op med sit Arbejde, da han gik ud fra, at der 
var Plads nok for »Victoria«; han gik ud fra, at »Vic
toria« enten ved Udsættelse af Varpanker eller ved i 
Tide at bruge sin Skrue vilde kunne holde sig i Sejlløbet.

Citanterne gør gældende, at »Victoria« har Skylden, 
idet den burde have lagt Varpanker ud eller brugt sin 
Skrue i Tide.

De Indstævnte gør gældende, at Skylden for Uheldet 
maa søges i den grænseløse Letsindighed, hvormed man 
i »Sandormen« er blevet ved at arbejde, ogsaa da »Vic
torias« Stævn begyndte at drive ned imod den.

De Indstævnte gør sluttelig gældende, al Cilanternes 
Erstatningskrav er urimeligt, og at de navnlig ikke kan 
forlange Betaling for det Arbejde, de kunde have ud
ført i de 4 Dage, et Arbejde, som de har udført senere 
og faaet deres Betaling for.

1 denne sidste Betragtning lindes der at maatte 
gives de Indstævnte Medhold.

Der maa imidlertid tillige gives de Indstævnte Med
hold i, at Skylden for Uheldet ikke paa Grundlag af de 
Retten foreliggende Oplysninger kan lægges paa »Vic
toria«. Det burde have staaet »Sandormen« klart, at 
det vilde være vanskeligt at have »Victoria« fuldt under 
Kommando i det Øjeblik, Skibet kom flot, og at der 
derfor i det meget snævre Farvand vilde være en vis 
Fare for, at »Victoria« kunde komme til at berøre 
»Sandormen«. Det kan ikke forlanges, at man om Bord 
paa »Victoria« skulde regne med, at en saa let Berøring 
som den, der her kan have fundet Sted, skulde gøre 
Skade, hvorimod »Sandormens« Fører burde have taget 
Hensyn til, at Røret under de givne Forhold var særlig 
udsat for at havareres, og han burde derfor i hvert 
Tilfælde have løftet det fri af Grunden, da »Victorias« 
Stævn begyndte at nærme sig. Det havde næppe taget 
mange Sekunder at løfte det saa højt, at det ikke havde 
taget Skade; naar han har undladt dette, kan Ansvaret 
ikke paalægges de Indstævnte.

Disse vil derfor være at frifinde og Sagens Om
kostninger at paalægge Citanterne med 100 Kr.

Kjøberihavn, den 8. December 1908.
Fra Søfartsdirektøren i Christiania har vi 

faaet tilsendt »Aarbog for Norges Handelsmarine i 1907«, 
som indeholder mange Oplysninger af betydelig Inter
esse, deriblandt Uddrag af Konsulatsberetninger, fra 
mange forskellige Lande, indtil 20. September 1907, 
vedrørende Skibsfarten. Det fremgaar af Aarbogen, at 
den norske Handelsflaade udgjordes af følgende Skibe:

Brutto Rcg.'Tons

958 Fragtdampere................................. 1,185,381
451 Passagerdampere........................... 116,539
235 Fangst- og Fiskedampere...........  30,518

1,190 Sejlskibe.......................................... 699,021
211 Fangst- og Fiskeskibe.................. 20,934

14 Motor-Lastefartøjer...................... 629
75 Motor-Passagerfartøjer(ikke maalt)
49 Motor-Fangst- og Fiskefartøjer. . 2,388

Ialt 3,183 Skibe og Fartøjer......................... 2,055,410

Aarbogen er delt i 4 Afsnit, hvoraf det første om
handler Handelsflaaden i 1907. Det andet Forlis og 
større Søulykker i 1907. Det tredie Søfartskontorets 
Aarsberetning for 1907 og fjerde Afsnit endelig en For
tegnelse over administrative Tjenestemænd samt offent
lige og private Institutioner vedrørende Skibsfarten.

Motorkraft i Skibsbaadc. En Indsender gør 
sig i >Shipp. Gaz.« til Talsmand for, at ethvert Damp-
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skib burde være forsynet med, i det mindste én Motor- 
baad, ja udvider endogsaa dette Forlangende til at 
gælde ethvert større søgaaende Skib. Han minder, som 
Støtte for sit Forslag, om Damperen »Hawea«, som 
knækkede sin Skrueakse c. 300 Sm. fra Sydney Head. 
Da Stedet kun var c. 70 Sm. fra Lord Howe Øen, blev 
en Baad udsendt for at hidkalde Assistance. Paa Grund 
af Modvind tog det imidlertid otte Dage for denne at 
□aa Øen, og i Mellemtiden var Damperen drevet saa 
langt bort, at det tog flere Hjælpedampere tre Uger at 
finde den. Alle disse Udgifter og Ubehageligheder kunde 
have været sparet, skriver Indsenderen, ved at Damperen 
havde haft en eneste Motorbaad.

At forlange en mere almindelig Forsyning med 
Motorbaade i Damperne, kræver maaske endnu stærkere 
Begrundelse; men hvorfor fører vi i det hele taget 
Baade? Er det Redningsbaade, saa bør de have en 
Motor, for at vedholdende Modvind ikke skal forsinke 
dem, ligesom det skete med »Hawea’s« Baad, hvorved 
det kan hænde, at skibbrudne Folk omkommer af Sult 
og Tørst. Og er det Baade til almindelig Baadtjeneste, 
saa bør de ogsaa have en Motor, da det at spare Tid, 
er det samme som at spare Penge — først og fremmest 
naar det gælder Skibsfart.

R ed ningsk ra n s es Fa r ve. En Styrmand skriver 
til »Shipp. Gaz.«: Fornylig da vi var paa Rejse til 
Indien blev en Dreng skyllet over Bord og druknede. 
Den Redningskrans, som blev kastet ud til ham, var 
hvidmalet, og vi tabte den omtrent straks af Syne. 
Drengen saa vi, til han gik tilbunds; men skønt vi 
blev en Time paa omtrent samme Sted, kunde vi ikke 
finde Redningskransen mere, uagtet vi maa have været 
tæt ved den i al den Tid.

En hvid Redningskrans har jo samme Farve som 
Skummet paa Søen, og jeg er vis paa, at denne Om
stændighed i høj Grad formindskede vor Chance for at 
holde Øje med Stedet og muligvis for at redde vor 
Skibskammerat.

Dette er en meget vigtig Kendsgerning for Søfolk, 
da en Redningskrans, som det ikke er let at se i Van
det, ikke er til nogen Nytte, og det synes at vise, at 
det at male en Redningskrans hvid er et stort Misgreb. 
Rødt er den mest iøjnefaldende Farve, og jeg vil antage, 
at rødt eller en Kombination af rødt og hvidt i alle 
Tilfælde vilde vise sig langt heldigere. Jeg mener, at 
Board of Trade burde tvinge alle Skibe til at male 
deres Redningskranse med rød Farve.

Kystfarten i Kanada. I Følge Meddelelse ind
løbet til det norske Udenrigsdepartcment kan der om 
kort Tid ventes udfærdiget en Bestemmelse i Kanada, 
skriver >Norg. Sjøfartst.«, hvorefter fremmede Skibe af 
Drægtighed af over 2,500 Tons Dødvægt foreløbig for 
et Par Aar vil blive indrømmet Adgang til Kystfart. 
Samtidig vil da den nu gældende »order in counsil< af 
Januar 1908 om fuldstændig Udelukkelse af fremmed 
Tonnage fra Kystfarten blive formelt ophævet.

Ny spansk Skibsafgift. En norsk Skibsreder 
har fra sin Agent i Valencia faaet Meddelelse om, at en 
ny spansk Skibsafgift, der skal paalægges saavcl uden
landske som spanske Skibe, paa en eller anden Maade 
vil blive refunderet de spanske Rederier, saaledes at 
Afgiften egentlig maa betragtes som en Afgift paa uden
landsk Tonnage alene. Det britiske Handelskammer i 
Barcelona agter at protestere imod Afgiftens Indførelse, 
skriver »Norg. Sjøfartst.«, i al Fald hvis den bliver en 
Særafgift paa Udlændingerne.

Kaptajn J. P. Christiansen.

Kapt. J. P. Christiansen, som d. 29. f. M. afgik 
ved Døden, begravedes d. 5. ds. fra Frederiksberg 
Kirke. Den Afdøde, der var født d. 30. Juli 1849, tog 
Styrmands Eksamen i Kjøbenhavn 1867 og sejlede der
efter som 2. Styrmand i Briggerne »Brasilianeren« og 
»Marie Augusta«, dernæst som 1. Styrmand med Bark
skibet »Bjukan« paa Middelhavet, Amerika og Vestindien. 
I 1872 indtraadte han som Aspirant i D. F. D. S.’s 
Tjeneste, forfremmedes til 2. Styrmand i 1873 og til 
1. Styrmand i 1875. Den 1. December 1881 overtog 
han Førelsen af S/S »Ramuy« og i Oktober 1882 Damp
skibet »Laura«, med hvilket Skib han i 18 Aar sejlede 
med Post og Passagerer paa Island og Færøerne. Det 
var en ret anslrængendc Rute, navnlig i de mørke 
Vintermaaneder, og han saa sig derfor nødsaget til, paa 
Grund af en begyndende Sukkersyge, at søge lettere 
Fart, og blev derfor i December 1900 ansat paa Damp
skibet »Louise« i Fart paa Konigsberg—Huli, men ogsaa 
denne Fart maatte han i September 1901 opgive, dels 
paa Grund af den tiltagende Sukkersyge og dels paa 
Grund af svækket Syn. Hans udmærkede Kendskab til 
Island og islandske Forhold gjorde ham vel skikket til 
at lede denne Afdelings Forretninger paa Kontoret, og 
han ansattes derefter som Chef for Selskabets Islands- 
og Færø-Afdeling, hvilken Stilling han trods sit stadigt 
nedadgaaende Helbred bestred til nogle Dage før sin 
Død. Kapt. Christiansen var Medlem af Bestyrelsen i 
Kjøbenhavns Skipperforening og dekoreret med Ridder
korset.

Til hans Kiste var sendt signerede Kranse fra 
Selskabet, dettes Kaptajner, D. F. D. S.’s Begravelseskasse, 
fra islandske Købmænd og flere, ligesom en Mængde af 
hans tidligere Kolleger og Selskabets Kontorpersonale 
havde givet Møde ved Begravelsen, ved hvilken Pastor 
Sten talte smukt og varmt om den Afdøde. Fra Sel
skabets Bygning og fra Skibene i Havnen vajede Flagene 
paa halv Stang i Anledning af Begravelsen.

Transatlantisk Bugsering.
Moderne Petroleumstransport.

Ved at give en udførlig Beskrivelse af den 6-maslede 
Petroleums-Tanklægter »Navahoe«, der betegnes som
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Verdens største og bedst udhalede Sejlskib, og dens 
Slæbedamper »Iroquois«, kommer »Shipp. Gaz.« ind paa 
en udførligere Fremstilling af de i disse Skibe anvendte 
Bugsergrejer, der maa siges at være af Interesse.

»Navahoe« er, siden den for et AaFstid siden løb 
af Stabelen, regelmæssig blevet bugseret over Atlanter
havet af Dobbeltskruedamperen »Iroquois«, begge med 
fuld Petroleumsladning. Hver af dem lader 10,000 Tons 
Petroleum, og da de sammen har gjort Rejsen fra 
Themsen til De forenede Stater og tilbage igen paa en 
Maaned og 4 Dage, kan man danne sig en Forestilling 
om, hvilke uhyre Kvantiteter af Petroleum, der her ved 
Hjælp af en enkelt Maskine, nemlig Bugserdamperens, 
kan transporteres over Atlanterhavet.

Den sidste Rejse fra New York til Themsen til
endebragtes paa 13 Dage og 6 Timer. »Navahoe«, der 
fører 6 meget store »fore and aR« Sejl paa sine høje 
Master, kan, hvis den skulde drive bort fra Slæbe
damperen, godt klare sig selv for en Tid og ved Hjælp 
af traadløs Telegrafering opretholde Forbindelse med 
Damperen; men naar Bugsering af en saadan Kolos 
saalænge er foregaaet uden Uheld i al Slags Vejr, kan 
man forstaa, at der er truffet særlige og hensigtsmæs
sige Foranstaltninger for at sikre et heldigt Forløb af 
Bugseringen. Disse beskrives saaledes:

»Uden Tvivl er de Bugseringsgrejer,. som »Navahoe« 
fører, de interessantesle Dele af dens Udhaling. Som 
Slæber har den 500 Favne 7 Tom. Staaltraads Trosse. 
Forude, under Bestiklukafet, er der et særligt Rum, i 
hvilket Spillet til Trossens Indhaling findes. Her er 
ogsaa Patent-Bugsermaskinen anbragt. Denne er i Virke
ligheden et uhyre kraftigt Spil, paa hvis Tromle Slæbe
trossen rulles op. En automatisk Indretning er knyttet 
til Bugsermaskinen, og denne regulerer det forcerede 
Træk, der til Tider kan komme paa Slæbelrossen, paa 
den Maade, at hvis en svær Sø foraarsager et stærkere 
Træk end ellers paa Trossen, saa stikker Bugsermaskinen 
saameget ud paa denne, at Trækket modereres. For
mindskes derimod Trækket, saa haler den igen ind paa 
den udstukne Trosse og opruller den paa Tromlen.

Det er kun ved Anvendelse af saadanne Bugser- 
spil, at det bliver muligt baade Sommer og Vinter 
at foretage disse Bugscrrejser over Atlanterhavet med 
fulde Ladninger.

For at give et Begreb om Bugsermaskinens store 
Kraft kan anføres, at i godt Vejr og med Slæbedamperen 
gaaende med 10 Knobs Fart, kan det lade sig gøre at 
rulle Stæbetrossen ind paa Lægterens Maskine og hale 
Lægteren helt op til Slæbedamperen.

Naar Slæbetrossen passerer fra Tromlen, gaar den 
mellem to omdrejende Skiver, der er anbragt saaledes, 
at naar der hales ind paa Slæberen, rulles denne op 
paa Tromlen, uden at Tørnene kommer over hinanden. 
Stikkes der derimod ud paa Slæberen, føres denne, 
cfterat have passeret de omtalte Skiver, igennem en 
Patent Bugserkæbe i Boven.

Skulde Lægteren nu tage en Overhaling, saa drejer 
denne Bugserkæbe sig og sikrer derved, at der altid 
falder et lige Træk paa den Skive, gennem hvilken 
Slæbetrossen forlader Lægteren.

Paa Bakken er der anbragt to svære Bugserhager, 
som anvendes hvis Lægteren tager Damperens Bugser- 
trosse i Stedet for sin egen. Disse Hager er af en simpel 
Konstruktion, og Trossen kan kastes los fra dem, blot 
ved at trække en Jærnbolt ud. — For at bevare Slæbe
trossen gøres der flittig Brug af Tran. Hver Gang der 
hales ind, faar den et jævnt Lag af delle Fedtstof.

Hvilken Længde af Slæbetrossen, der skal anvendes 
ved Bugseringen, afhænger af de herskende Vejrforhold. 
Jo sværere Sø der gaar, desto længere maa Slæberen 
gøres. Det kan hænde, at der er mere end 600 Favne 
mellem Damperen og Lægteren, i hvilket Tilfælde det 
har været nødvendigt at sammensjækle' baade Damperens 
og Lægterens Trosser.«

Benævnelsen »Lægter.«, saaledes som denne i Alt 
mindelighed forstaas, giver i Virkeligheden kun et svagt 
Begreb om denne kolossale Skonnert, som rimeligvis er 
en af Verdens bedst udhalede Sejlere. Den ejes Uf 
Anglo American Oil Company, hvis store Flaadé 
af Dampere og Sejlere nu tæller et halvt Hundrede 
Skibe. >Navahoe«s Besætning bestaar af en Fører og 
flere Skibsofficerer, samt Maskinmestre, en Marconit 
Telegrafist og en Snes Mand. — At et saa svært Skib 
kræver stærke Styregrejer er en Selvfølge. Dets Ror 
maaler 12*/2 Fod i Bredden. Styringen foregaar fra Kom
mandobroen, som er anbragt i Skibets Forende. I 
meget daarligt Vejr kan der ogsaa styres i Styrehuset, 
som er under Kommandobroen. Agterude findes der 
Dampstyregrejer, som bruges naar »Navahoe« ikke bliver 
bugseret, men gaar for sine egne Sejl. Hertil kommer 
endnu et Haandstyreapparat, som kan betjenes af seks 
Mand, hvis der skulde komme Brud paa Dampstyre- 
apparatet. — For Skibets og Besætningens Sikkerhed er 
der sørget ved et stort Antal vandtætte Skodder, blandt 
hvilke et gaar gennem hele Skibets Længde. Langs 
med alle Olietankene fører der et Damprør, som gaar 
ned i enhver af disse for at kunne slukke en mulig 
opstaaet Ildløs.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles uden 
Liv i hele denne Fart, saa at der kun sluttes ganske 
enkelte Fragter for prompte Sejlere, idet de forskellige 
Forsøg paa Salg af Ladninger som oftest mislykkes. 
Fra Østnorge udbydes forskellige Islaster for Februar/ 
Marts Afsejling, men til saa lave Rater og under Minimal
fragten at der saa vidt bekendt ikke sluttes, saa at det 
tør forventes, at danske Redere afholder sig fra selv at 
ødelægge Markedet ved forud at slutte under Raterne. 
Relurfragter Vest fra er ligeledes uden væsentlig For
andring fra sidste Uge, og der er fremdeles kun faa 
Kullaster til danske Havne, medens Østnorge, Vestsverig 
og tyske Havne har Brug for liere Sejlere.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
300 Tons Salt Harburg/Granville 10 Frcs., 280 Tons 

Manures London/Concarneau 6/6, 300 Tons Kul Dysart/ 
Paimpol 7/, 230 Tons Kul Grimsby/Nakskov <£ 6.10.

For de mindre Skibes Vedkommende er der hvad 
Østersøen angaar kun at bemærke, at der for Rug fra 
Barth sluttedes til 5 Mark, fra Wismar 4 */2 Mark, samt 
at Rostock noterer 4 å 41/, Mark; det nuværende kol
dere Vejr vanskeliggør selvfølgelig Befragtningen fra de 
tyske Østersøhavne.

ab Kjøbenhavn. Som antydet i forrige Beret
ning er der i den forløbne Uge sluttet nogle Skibe, som 
dog kun har opnaaet smaa Rater, saaledes sluttedes 
Bomuldsfrøkager til Kappeln 31/, Mark, Hvede til Odense 
12 Øre, Svendborg 10 Øre, Landskrona 7^ Øre, samt 
for Majs til Præstø 10 Øre, Sakskjøbing 11 Øre.

Havarier og Forlis.

I. P. J u s t e s e n, Dpsk. af Kjøbenhavn, der kom paa Grund ved 
Goldereede, er d. 3. ds. ined Slæbcassistanee kommen flot, efter at eu 
Del af Ladningen var kastet over Bord.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Car
diff 28./11. til Dakar. —> Mie ha il Outchoukoff, Harboe, afg. 
Bristol 29./11. til Savannah. —^Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Gibraltar 4./12. til Savannah. — W1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, afg. Preston 5./12. til Cardiff. — Helmer M ø r c h, 
Thorsøe, afg. Cardiff 27./11. til St. Vincent. — Excellence 
P 1 esk e, Rasmussen, afg, Burutisland l./ll. til Stockholm. — Pa
wel A n d r c j e f f, Tanncbek, afg. Burntisland 3./12. til Stockholm. 

■— Alexander Shukoff, Dahl, ank. Libau 30./11. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. London 2./12. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Emdcu 4./12. til Riga. — W 1 a d i m i r S a w i n, Car- 
stensen, afg. Preston 5./12. til Newport.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Grimsby 3./12. — Nancy, 
Tb. Nilsen, ank. Asbacka 4./12. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Midd- 
lesbro 4./12. — Nordsøen, Gram, passeret Helsingør 4./12. til 
Antwerpen. — N c x o s, Basse, ank. Antwerpen 1./12. — Gerda, 
Iversen, afg. Åbo 3./12. til Stugsund. — Cito, Jepsen, passeret 
Helsingør 3./12. til Cardiff. — Napoli, Brinch, afg. Koivusaari
2./12. til Gbent. — Bodil, Uldall, ank. Danzig 3./12. — Dagmar, 
Matbiasen, passeret Helsingør 5./12. til Abo. — N e r m a, Scliiff, ank. 
Ostende 1./12. — Alfa, Lauritsen, ank. Messina 2-/12. — Hobe, 
Gregersen, ank. Esbjerg 4./12. — Johanne, Mikkelsen, afg. Tuborg
5. /12. til Danzig. — Ellen, Hansen, ank. Gravclincs 5./12.

Vulcan. Nielsen, afg. Swansea 28. /11. til Catania. — London, 
Bom, ank. Wismar 4./12. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 1./12.
— Brysscl, Kaas, afg. Tync 4./12. til Bordeaux.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Ncwport 2G./11. — W i e n, 
Bocck-Hansen, afg. Sfax 3./12. til Dublin. — R o m a, v. Thun, afg. 
Gbent. 5.-/12. til Tync.

Jylland. Ebba, Meinertz, ank. Liibcck 3./12. ■— Ingrid, 
Winther, ank. Bordeaux 4./12.

København. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 4./12. — R u s s i a, 
Poulsen, afg. Rotterdam 4./12. ■— Carl Heckshcr, Starck, afg. 
Swinemiinde 2./12. — D a n i a, Petersen, ank. Kjøbenhavn 3./12. — 
Norma.h’nia, El'ichscn, afg. Cardiff 19./11. — E u x i n i a, Dam- 
Larsen, afg. Rotterdam 5./12. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 19./11. — L i v o n i a, Lindbcrg, ank. Genua 2G./11.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Pensacola ll./ll. ■—■ 
P a t r i a, Nielsen, ank. Genua 3./12. — G r a t i a, Sørensen, afg. Wi- 
borg 17./11. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. Agua Amorgc 3./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. London 1./12. — G a 11 i n, Niel
sen, ank. Rotterdam 28./11. — C a l c d o n i a, Storm-Hanseu, ank. 
Tcrneuzen 1./12. — Sarmatia, Pedersen, ank. Livorno 28./11. — 
K o t o n i o, Rasmussen, ank. Neapel 1./12.

Inga. F1 a il d r i a, Hansen, afg. Burntisland 2./12. —■ G ra
rt a r i a, Jørgensen, afg. Genua 3./12. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Rotterdam 4./12. — E s t o n i a, Winckler, ank. Livorno 4./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Alloa 30./12. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Gbent 4./12. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Marbella
25./11.'— Fr ii in e n t i a, Andersen, afg. Marbella ll./ll. — Bos- 
c i a, Skovgaard, ank. Marseille 3./12.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 1./12.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Graugemouth

6. /12. til Kjøbenhavn. — Brattingsborg, Sucnson, ank. Aar
hus 2./12. —• Fredensborg, Fischer, afg. Libau 3./12. tU Gbent.
— Frederiksborg, Albertscn, ank. Newport 6./12. — J o m s- 
b o r g, Mathiesen, ank. Ncwport 28./11. — Kronborg, Jensen, 
afg. Barry 5./12. til Neapel. — Rosenborg, Sehultz, ank. Kjøben
havn 29.J11. — Skanderborg, Jensen, afg. Kjøbenhavn 5./12. 
til Sunderland. — Stegelbor g, Lund, afg. Livorno 2./12. til 
Huclva. — Stjerneborg, Lund, afg. Sunderland 6./12. til Kjø- 
heuhavn. — S ø bor g, Hansen, passoret Dover 5./12. til Lubeek.— 
Uranienborg, Smidt, ank. London 3./12.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Swine- 
miinde 5./12. — 1< 1 a m p e n b o r g, Thygcscn, afg. l’oinaron 4./12. 
til Stettin. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Liwerpool 5./12. —■ 
Silkeborg, Pedersen, afg. Memel 2./12. til Rotterdam. — Skods
borg, Agerlin, afg. Huelva 3./12. .til Nantes. —Tuborg, Smith, 
afg. Barry 25./11. til Genua. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Riga 
6./12. — Vordingborg, Palsbo, ank. Malmø 6./12.

Neptun. Agger s bor g, Jørgensen, ank. Fairwate 3./12. —, 
• D a n s b o r g, Kiihl, afg. Elsfletli 24./U. til Livorno. — Jægers-. 
borg, Larsen, .ank. Leitli 2./12.:—K a l lu n d b o r g, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 3./12. — Taarnborg, Matzen, ank. Liibcck 2./12.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen,- ank. Roucn 5./12.
..... Skjoldborg.-STTj oTd b o r g, Møller, afg. Blytli 5712. til Me

mel.
Svendborg. Anna Mærsk,JSorcnsen, ank. Grimsby 2./12. —. 

I* oTc r Mær sk, Borgesen,’ank. ;Neweastle 30./11.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Korsør 6./12.

Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofoed, afg. Reval 
30./11. til London.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang, Gabe, afg. Antwerpen 
28./11. — S i a in, Cortsen, afg. Singapore 24./11. til Hongkong. — 
Samui, de Fine Licbt, ank. Ban'gkok 28./11. — Tranquebar, 
van Deurs, afg. Port Said 2./12. til Marseille. — Sibirien, Madsen, 
afg., Colombo 5./12. — Cathay, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 23./11.
— A n a in b a, Roder, ank. Kjøbenhavn 30./11. — Cambodia, 
Knudsen, afg. Huil 14./11. til Cape Town. — Indien, Berg, afg. 
Delagoa Bay 14./11. til Tjilatjap.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Rambusch, afg. Port
land 21./11. til St. Thomas. — St. Croix, Christensen, afg. St. 
Thomas 3./12. — S t. T h o ni a s, Hansen, ank. Kjøbenhavn 19./11.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Gbent 1./12. — Energi, 
Svane, ank. Mcthil Red 2./12. — Emanuel, Hansen, ank. Kjøge 
5./12.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Bona 25./11. — Helga, Vaabeu- 
Hansen, ank. Havre 5./12. — M a r t h a, Christensen, ank. Rouen
4. /12. — Elna, Rathje, ank. Oran 5./12. — Therese, Pedersen, 
ank. Abcrdcen 5./12. — Simone, Møller, ank. Rouen 5./12. — 
Jeanne, Løffler, ank. Bougic 6./12. — Vera, Risø, afg. Toulon
5. /12. — Daisy, Lageseu, afg. Rouen 4./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 29./11. — Helene, Søren
sen, ank. Rotterdam 4./12. — Sjælland, Sonniehsen, afg. Libau 
30./11. — Agnete, Petersen, afg. Libau 5./12. — H c r m i a, Han
sen, afg. Burntisland 2./12. — Alice, Sehultz, ank. Liibeck 3./12.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Metliil 2./12. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Gbent 5./12. ■— 
Peter W i 11 c m o e s, Albertscn, afg. Neufahrwasser 5./12. — 
Hans T a v s c u, Klaaborg, afg. Snndcrland 5./12. — H. C. A n- 
d c r s e n, Rasmussen, pass. Hirtshals 5./12. vestg. — G. K o c h, Jør
gensen, afg. Emden 6./12. ■— A j a x, Brorsen, afg. Middelfart 5./12.
— T. M. Werner, Hansen-Holm, ank. KaDundborg 5./12. — Al
fred Hage, Ellekilde, ank. Cardiff 4./12. — I. D. S. Adolph. 
Fenger, ank. Stettin 1./12. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 
Liverpool 2./12,

Alfred Christensen. Polarsterncn, Brantli, ank. New York
27./11. —■ E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, afg. Sfax 26./11. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, afg. Norrkiipiiig 4./12. — U ra- 
11 i a, Clausen, ank. Tcrneuzen 1./12. — Svend, Schmidt, ank. Kjø- 
benliavn 19./10. ■— Nordland, Møller, afg. Tync Dock 28./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Windau 4./12. — Eng
land, Andorsen, afg. Ipswick 4./12. — Holland, Poulsen, afg. 
Burntisland 2./12. — Rusland, Madsen, afg. Gandra 27./11. — 
Dronning Olga, Petersen, ank. Libau 1./12. — Annette 
Furness, Larsen, ank. Newport Mon 1./12. — Lady Furness, 
Clausen, ank. Altona 2./12. •— Europa, Hansen, afg. Metliil 24./11.
— Tyskland, Danstrup, ank. Honfleur 28./11. — Frankrig, 
Friis, ank. Windau 3./12. — Belgien, Nielsen, ank. Limasol (Cy
pern) 2./12.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Newport 30./11. — 
E d i s o n, Sørensen, afg. Blytli 28./11. til Adra. — F u 11 o n, Jør
gensen, afg. Newcastle 25./11. til Livorno. — Newton, Andersen, 
afg. Bastia 4./12. til Genua. — Washington, Nielsen, afg. Fried- 
richstadt 5./12. til Graugemouth.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ncuzen 5./12. — Vera, Tliing, 
ank. Konigsberg 1./12. — Freja, Nielsen, afg. Antwerpen 2./12. til 
Lowcstoft.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Maracaiba, Svarrer, afg. Cadix 25./11. til 

Rio Grande. — Hans Steffensen, afg. Falmouth 28./11. til Antwer
pen. :— M a r d o. r, Mørck, ank. Arajusa 1./12. — S ø r i n e, Anders
sen, ank. Rio Janeiro 4./12.

Fahø. Sønderho. M a r t h a, Fiseher, er 18./11. paa Rejse fra 
Cadiz til Rio Grande prajet paa 35° N. Br. og 1G° V. Lgd. Alt vel.

Ærø. Phonix, Rasmussen, ank. Svendborg 1./12. — Arie- 
t i s, Andersen, ank. Libau 2./12. — Smart, Christensen, afg. Gefle
29./11. til Bedesfort. — Ann e, Mikkelsen, ank. Rostock 2./12. — 
N o r m a, Christensen, ank. Goteborg 2./12. — V i g i 1 a n t, Jakobsen, 
ank. Setnbal 3./12. — Wcm.yss Castle, Brandholm, ank. Malmø 
4./12. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. London 4./12. — 
Nathalie, Eriksen, ank. Trepania 3./12. — M a r i e, Østerinann, 
ank. Stralsund 3./12. — Bertha, Carlsen, ank. Kjøge 4./12. — 
Marie, Rasmussen, ank. Augustenborg 3./12. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Egernsund 5./12. — Rigmor, Rasmussen, ,ank. 
Wismar 5./12. — Marie, Andersen, ank. Travemiindc 5./12..,— 
Pampa, Svendsen, ank. Helsingborg 5./12. — V o 1 k y r i c n, We
ber, afg. Svendborg 5./12. til Cadiz. — "Ruth, Nielsen, ank. Leitli 
4./12. — L i k k a, Nielsen, ank. ank. Rans.

INDHOLD
■ Sø- og Handelsretsdomme. .— Kjobenhayu, d. 8. December 1908. 

— Kaptajn J. P. Christiansen. — Transatlantisk Bugsering.,— Fragt
markedet. — Havarier og Forlis., — Skibscftcrrétningcr.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg <t Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck. Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1H32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Kotha Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekommandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvares benagna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnforening*1, Kotka.

— ■ Obs. Endast vana arbetare.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg**. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederlkehavn. 

Telegr. Adr.: Harkrietensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vallbelm11, Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren**.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf« Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udfores 
Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Gaivarkibaviin.
Fabrik for selvsmerende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Husk —

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJøblng M.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■abafilsr ilg nid alt 111 Faget baabaraada 

deel ng billig Betjening garanteres.

Jacob Holm,
Renne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

. Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn k. Telefon Nr. 4639i Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Trykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFfiRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 81. Kjøbenhavn, Fredag den 11. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarlér anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Dr. med. Goldsclimldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. TrafluKI.IO—12 og 7—9; ftr Diner Kl. 6—7.

■ - ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Adr.:
St. Annæ Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK
rlaas 11>

Jærn
til

>, Staal- og fræsklbsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
• • Leverandør til Flaaden • •

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: g g A •n Telegramadr.:
„simith, Hans Smith. -smith,Croristadt".' llllllu Wllllllli Cronstadt“.

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør 

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge“. P. 0. Box 249.

Algiér. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klaeees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

De private Assurandeurer lim. 
1 Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.H. H. ADRIAN

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Shnrpocss«.
Those Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 1-B Steamera 
AT THE BAKE TIME.



Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niels" af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og iøvrigt 
godt udhalet. Højeste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
er beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel", 

drægtig 16618/10o Netto Reg. 
Tons, laster c. H-5 Standere og 
300 Tons Kul. liggende i 
Svendborg, er til Salg Ski
bet er stærkt og godt samt 
vel udrustet.

Anvises af Skibsfører 
Petersen, Kongensgade 15, 
Odense. Handel afsluttes med 
Sagfører Valdemar Andersen, 
Odense.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Illums 

Skibs- og Baadebyggeri 
Middelfart 

ve l C. Christiansen 
anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.: „lllum".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Aalborg
A. Brøndum & Søn

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen 1 Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Akvavitter.

Skib fil Salg.
Skonnert „Elise" beliggende 

i Faaborg, Klasse 5/6. 1. 1., 
119 R. T., laster 212 Tons, er 
til Salg ved Henvendelse til

Skibsfører H. Hansen,
Faaborg.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning
Hobrogade 10, *. 

Teir. Øbro 1938 x.

Sømandshøjskolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit'3. Vin-
I terkursus 1. Novbr. Praktisk 
[ og teoretisk Undervisning. 

Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindet 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger faas 
hos

Vilh. Rasch
Forstander.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon * m NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHA”.
I 6686. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und flrmaturen-fabrik
som leverer

„Clayton« Apparater 
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna" Lossehjul. 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 '. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant Tor Daomark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Key Dyhr & F. Overflaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«

N. A. Jørgensen
Mnskininspeklør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havariexpept.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Tclf. Øbro 1125 y. 

Tclcgr.-Adr.: »Superintcodeot«.

Skibsfører!
En yngre, energisk Fører 

søges til Lastdamper; nogen 
Kapital ønskelig. Ansøgninger 
med Oplysning om Alder, 
Anbefalinger modtager A/S 
„Annoncekontoret", Gothers- 
gade 12. København, under 
Mrk.: „Fragtdamper", inden 
den 16. December.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Elgenvægt. 
Paa Beddlngspladeen tindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 9/1007, afsagt d. 25. Novbr. 1908. 
»Vercinigte Bugsir und Frachtschiffahrl Ge
sel lsch af t< i Hamburg mod »Det dan sk-rus
siske Dampskibsselskab«, Kjøbenhavn.

Indstævnte D a n sk-r uss is k Dampskibssel
skab, hvis Damper »Excellence Pieske« henlaa i hava
reret Tilstand i Libau Havn, indgik i Begyndelsen af 
Oktober 1906 en Overenskomst med Ciiantcrnc Bugser- 
selskabel V er ei n i g l e B ugs i r u nd Fra ch Ise h i f fa r t 
G esel lscha ft, om al dette Tor en Betaling af £ 175 
skulde sende sin Slæbedamper »Diomedes« til Libau 
for at ledsage »Excellence Pieske« til Kjøbenhavn. 
Slæbedamperen skulde medbringe en Lokomobilpumpe 
med en Leveringsdygtighed af c. 400 Kbm. i Timen, 
anbringe denne paa »Excellence Pieske« og atter sørge 
for dens Borltagelse efter Ankomsten til Kjøbenhavn; 
den fornødne Damp skulde leveres af »Excellence Pieske«, 
men Citanterne skulde lade en Mand følge med om Bord 
til Pumpens Betjening.

Citantfirmaet lejede en saadan Pumpe og en Søn 
af Firmaets Indehaverske paatog sig al følge med til 
Libau, idet han lod sig paamønstre »Diomedes« som 
Dykker.

Lørdag den 6. Oktober om Formiddagen ankom 
»Diomedes« til Libau og begyndte samme Dag at op
stille Pumpen, et Arbejde, der udførtes af »Diomedes«’s 
Maskinbesætning i Forbindelse ined den som Dykker 
paamønstrede Mand. »Diomedes« havde ikke medbragt 
Børledninger, og man maaltc derfor benytte Spildevands- 
rørene fra et af Spillene paa »Excellence Pieske« til al 
sætte Pumpen i Forbindelse med Pieskes Dampledning.

Søndag Middag var man færdig med Opstillingen 
af. Pumpen, men da Havnekommissionen, der skulde 
prøve Pumpen, inden Skibet kunde faa Tilladelse til at 
løbe ud, ikke vilde komme om Bord om Søndagen, 
kunde Prøven først finde Sled næste Dag. I Begyndel
sen arbejdede Pumpen godt, men efter en kort Stands
ning, gav det, da den paany var sat i Gang, et Byk i 
Pumpecylinderen, og Pumpen gik i Staa. »Diomedes« 
Mandskab søgte først selv at finde og afhjælpe Manglen. 
Gliderstangen, som var bøjet, blev rettet, men da 
Pumpen desuagtet ikke vilde gaa, og det viste sig, at 
ogsaa Krumtapakslen var bøjet, maatte Pumpen næste 
Dag sendes i Land til Beparation paa en Maskinfabrik. 
Først Fredag den 12. var Pumpen i Stand til al ar
bejde saa tilfredsstillende, at Havnekommissionen gav 
Tilladelse til Afsejling.

Efter den af Dykkeren i Anledning af Uheldet af
givne Beretning var Skylden ikke Pumpens, der ved 
nogle forberedende Prøver havde vist sig at arbejde upaa- 
klagelig. Efter Standsningen, som fandt Sted, da han 
drejede Damphanen helt op for at lade fuld Damp 
strømme ind, undersøgte han Maskine og Pumpe og 
fandt, at der var Vand i Cylinderen og en Del af Rør
ledningen. Efter hans Skøn kunde Vandets Tilstede
værelse kun forklares paa en af 2 Maader: enten havde 
Maskinisten paa »Excellence Pieske« ikke, forinden han 
gav Damp, tilbørlig udtappel Rørledningen fra Kedlen 
til Damphanen, eller ogsaa havde man haft for høj 
Vandstand i Kedlen, saaledes at der med Dampen var 
presset Vand ind i Rørledningen.

Citanterne gjorde herefter Paasland paa en Erstat
ning for de ved Pumpens Beskadigelse og det derved 
forvoldte Ophold forbundne Omkostninger, og da de 
Indstævnte nægtede at betale en saadan Erstatning, har 
Citanterne paastaaet de Indstævnte dømt til al betale for
uden den kontraktmæssig betingede Sum £ 175 endvidere 
»Liggedagsgodtgørelse« for 5 Dage a 9 £ saml for Ud
læg til Pumpens Reparation og til en i Libau af »Dio- 
medes«’s Besætning afgiven Søforklaring .£ 1416—8, 

eller ialt £ 234—16 — 8 med Renter og Sagens Omkost
ninger.

De Indstævnte, der omvendt gør Citanterne ansvar
lige for del skele Ophold og herfor forlanger en Godt
gørelse af £ 50, paastaar sig frifunden mod Betaling 
af £ 125 uden Renter, og sig tilkendt Sagens Omkost
ninger. De gør gældende, at Grunden til Standsningen 
enten maa søges i Pumpens mindre gode Kvalitet eller 
i Fejl fra »Diometlcs«’ Besætnings Side.

Det er givet, at der ikke kan paahvile de Ind
stævnte noget Ansvar for, at Pumpen først blev prøvet 
om Mandagen, da del efter det oplyste udelukkende er 
Havnekommissionens Vægring ved at foretage Prøven 
om Søndagen, der er Aarsagen hertil. Spørgsmaalet 
drejer sig kun om, hvorvidt nogen af Parterne kan 
gøres ansvarlig for det ved Pumpens mangelfulde Funk- 
tioneren føraarsagede Ophold.

Nogen virkelig Oplysning om Aarsagen til Uheldel 
ses ikke at være fremkommen. Den omtalte Dykker 
har i sin Vidneforklaring udtalt, at han ikke nærer nogen 
Tvivl om, at Aarsagen til Uheldet udelukkende maa 
søges i, at Dampen har omdannet sig til Vand i en hel 
Del af »Excellence Pieskes« Røranlæg, og at Vandel 
ved Dampen er presset ind i Cylinderen.

At der virkelig er kommet Vand i Cylinderen er 
forklaret dels af Dykkeren, dels af 1ste Maskinist paa 
»Diomedes«; medens ingen af de andre Vidner har iagt
taget det, end ikke 2. Maskinist paa »Diomedes«, skønt 
han synes at have deltaget i Arbejdet med Pumpen 
under Prøven.

Medens 1. Maskinmester paa »Excellence Plcske« 
har forklaret, at Dykkeren trods Advarsel undlod at 
lukke forsigtigt og langsomt op for Dampen, har Dykke
ren selv forklaret, at han forsigtig satte Damp til lidt 
efter lidt for at faa Pumpen opvarmet, inden han lod 
fuld Damp strømme til. Han har derhos forklaret, al 
han selv forinden havde aabnet de Alløbshancr, der 
fandtes i Nærheden af Pumpen for at prøve, oin der 
var Vand der; en yderligere Prøve — af den fjernere 
Del af Rørledningen — tænkte han ikke paa al foretage, 
fordi det efter hans Skøn ikke paahvilede ham, men 
han har erkendt, al han, som var den ansvarlige Leder 
ved Pumpens Opstilling, ikke har trufiet Aftale med 
nogen af »Excellence Pieskes« Besætning om, hvem der 
skulde besørge Udtapningen af de enkelte Dele af An- 
læget, lige saa lidt som han har set nogen af Folkene 
foretage nogen saadan Udtapning. 1ste Maskinist paa 
»Diomedes« har derimod forklaret, al han personlig har 
foretaget en Udtapning af hele Forbindelsen mellem 
Pumpen og Kedlen.

Af Folkene paa »Excellence Pieske« er det for
klaret, at de ikke havde noget med Pumpens Opstilling 
at gøre, og at de derfor i hvert Tilfælde er uden Skyld 
i Uheldet, selv om del stammer fra, at der har været 
Vand i en Del af Ledningen.

Noget sagkyndigt Skøn til Oplysning om Pumpens 
Beskaffenhed eller om den formentlige Aarsag til Uhel
det er ikke optaget. Der er intet positivt oplyst om, at 
der har været for høj Vandstand i »Excellence l’leskes« 
Kedel eller Vand i Rørene. Den Theori, hvorpaa 
Citanterne støtte deres Erslalningspaastand, har intet 
andet Grundlag end de af Dykkeren og 1ste Maskinist 
paa »Diomedes« — de 2 Mænd, der i Forening maa 
antages at have haft Ansvaret for Pumpens Opstilling 
og rigtige Fungeren, og af hvilke navnlig Dykkeren maa 
betragtes som stærkt interesseret i Sagen — afgivne i 
og for sig ret ufyldestgørende Forklaringer om, at de 
efter Pumpens Standsning har fundet Vand i Cylinderen.

Som Sagen saaledes foreligger, findes der ikke at 
være nogen Basis for. en Erstatningsfordring, fra Citan-
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ternes Side, men paa den anden Side lindes der heller 
ikke at være ført tilstrækkeligt Bevis for en til Erstat
ning tilpligtende Skødesløshed udvisL aT Citanterne mod 
de Indstævnte. Naar de Indstævnte har hævdet, al 
Analogien af Sølovens Bestemmelser om Liggedagsgodt- 
gørelse, naar Ladningen ikke leveres i rette Tid, maa 
komme til Anvendelse her uden Hensyn til, om der 
foreligger nogen Forsømmelse fra Cilanlcrnes Side, kan 
der ikke gives dem Medhold deri.

De Indstævnte vil herefter være at dømme til al 
betale Citanterne det oprindelig betingede Honorar 

175 med Renter som paastaaet, medens de iøvrigt 
Vil være at frifinde for Citanternes Tiltale. Sagens 
Omkostninger findes at burde hæves.

Kjobenhavn, il. 11. December 1908.

Nordevropæisk Sejlskibsreder -Forbund 
meddeler: Som Svar paa Hr. Navigationslærer Chri
stensens Forespørgsel i Dansk Søfarlslidende af 24. ds. 
skal Repræsentantskabet bemærke:

Saa længe de vedtagne Minimalrater gen
nemføres, formener man, at del under de nuværende 
lave Konjunkturer maa blive enhver bestyrende Reders 

-Sag al træfTe saadanne Dispositioner over sin Tonnage 
— ogsaa med fremtidig Beskæftigelse for Øje — som 
vedkommende maatte finde at være mest formaalstjenlige.

Den 30. November 1908.
Repræsen lan Iska bel.

Ministeriet for Handel og Søfart. Efter at 
Kontorchef Julius Schovelin, til hvem Handclmini- 
steren havde rettet Henvendelse om Overtagelse af den 
eventuelle Post som Departementschef i Ministeriel for 
Handel og Søfart, har trukket sin Ansøgning tilbage, 
agter Ministeren at udpege Kontorchef i Indenrigs
ministeriet Henrik Vedel til Posten. Udnævnelsen 
vilimidlertid først kunne foreligge efter Kongens Hjem
komst.

Farlige R ed ni ngskra nse. »Board of Trade« 
undersøger for Tiden et usædvanligt Tilfælde, som for 
nylig er hændt i Brisbane, hvor en Kvartermester om 
Bord i en engelsk Damper blev dræbt ved et Ulykkes
tilfælde. Han var beskæftiget med at prøve en Red
ningskrans, som skulde vise et klart Lys, naar den blev 
kastet i Vandet, fortæller »Shipp. Gaz.«. Det menes nu, 
at Vandet paa en eller anden Maade er kommet ind i 
den Beholder, som indeholdt de lysende Kemikalier, 
hvorved der fremkaldtes en Eksplosion, som dræbte 
Kvartermesteren.

»Board of Trade« undersøger Tilfældet med stor 
Omhyggelighed for nøje at kunne skønne om, hvad del
er Aarsag til Ulykken, og om der kan være Fare for 
lignende Tilfælde.

Bjergeløn. Kjøbenhavn, 8. December. (Ritz. 
Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag Svitzers 
Entreprise 20,000 Kr. for Bjergning af Turistdampe
ren »Thalia« af Triest, som d. 23. August d. A. grund
stødte paa Græsmyrgrunden ved Leiknæs i Norge.

Toldnedsættelse paa Kul. Danmark er et af 
de fåa Lande i Evropa, som altid har visl Tendens til 
Frihandel, skriver »Shipp. Gaz.«. Dets Toldtarif har 

aldrig været videre protekllv, og med den ny Toldlov 
vil der ske yderligere Nedsættelse for mange Artiklers 
Vedkommende.

For engelske Kulgrubeejere og Afskibere er det 
værd al lægge Mærke til, al Tolden paa Kul vil gaa 
ned fra 9 Øre til 3 Øre pr. 100 Kilo, og paa Koks fra 
15 Øre til 5 Øre, og at om fire Aar vil Tolden paa 
disse Varer helt bortfalde. Da Danmark ikke selv har 
Kul, og det ganske er henvist til at stole paa England 
med Hensyn til sin Forsyning hermed, viser dels Stats- 
mænd stor Klogskab ved at nedsætte og sluttelig helt 
ophæve Tolden paa en saa vigtig Artikel.

Knippelsbro. Borgerrepræsentationen vedtog i 
Følge »Nalt.« i sit Møde for lukkede Døre Mandag Aften 
al tiltræde Magistratens Forslag om at opgive Flytningen 
af den gamle Knippelsbro. Borltagelsen af Broen vil 
nu blive foretaget af Havnevæsnet.

Damperen „Otaki“.

1 Begyndelsen af November Maaned foreloges der 
paa Clyden Prøveture i tre Dage med Damperen »Otqki«, 
som er bygget af Messrs. William Denny and 
Brolhers, Dumbarton, med et overraskende hel
digt Resultat.

Det hænder sjældent, skriver »Shipp. Gaz.«, at et 
Dampskibsselskab naar et saa afgørende gunstigt Resultat 
med Hensyn til en ny Fremdrivningsmaade, som det 
er Tilfældet for NewZealand Shipping Company, 
med dets sidste ny Fragtdamper »Otaki«.

Denne Damper er eneslaaende, for saa vidt som 
del er den første Oceandamper, der udrustes med en 
Kombination af Stempelmaskiner og Dampturbine.

Den Idé at kombinere disse to Systemer er dog 
ikke ganske ny; den blev allerede fremsat for nogle 
Aar siden af en velkendt skotsk Skibsbygger, da det 
diskuteredes, hvilke Maskiner man burde give »Lusitania« 
og »Maurelania«. »Otaki« realiserer denne Idé. Den 
er en Damper med tre Skruer, hvoraf de to drives af 
et dobbelt Sæt tregangs Stempelmaskiner, hvis Damp 
ledes til en Lavtryks-Damplurbine, der driver den mid
terste Skrue.

Denne Turbine drejer kun i én Retning, da dens 
Skrue kun bliver brugt, naar Skibet gaar frem, idet 
man ved Skifteventiler kan lade Dampen enten gaa lige 
til Kondensatoren eller til Lavlryksturbinen.

Herved opnaas at Skibet under Manøvrering let 
bliver til en almindelig Dobbeltskrue Damper, ved at 
Midlerskruen ikke deltager i Fremdrivningen.

Hvad der forøger Interessen ved »Otakis« Prøvelure 
er den Omstændighed, at Rederne var i Stand til al 
drage en Sammenligning mellem dette Skibs Præstation 
og to af deres tidligere Skibes, under nøjagtig samme 
Forhold, nemlig Damperne »Orari« og »Opawa«.

Skrogene af de tre Skibe, som hver især maaler 
c. 7,200 Tons Brutto, er nøjagtig ensdannede. Den 
eneste Forskel er som nævnt, at det ny Skib »Otaki«, 
som en Tilgift til det dobbelte Sæt Stempelmaskincr, 
har en Turbine til al drive en tredje Skrue.

Da »Orari« og »Opawa« var paa Prøvetur havde 
de ganske samme Dybgaaende, med indtil */2 Tommes 
Nøjagtighed, og nu blev det afpasset saaledes, at ogsaa 
»Otaki« paa sine Prøvelure havde nøjagtig samme Dyb
gaaende som de lo andre Skibe.

Da Rederne indtil de mindste Enkeltheder kendte 
de Resultater, som opnaaedes af »Orari« og »Opawa«,
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kunde de nøje afgøre, hvilken Virkning »Otakis« Turbine 
havde haft med Hensyn til Hurtighed og Kulforbrug 
over samtne udsejlede Distance. j

De nøjagtige Resultater af Sammenligningen er endnu - 
ikke offentliggjort; men det vides, at >Olaki< paa sin : 
Prøvetur opnaaede en Fart af noget over 15 Knob, ■ 
medens »Orari« og »Opawa«, som begge var bygget i 
Dumbarton i 1906, naaede noget over 14*/2 Knob.

»Otakis« Lavlryks-Dampturbine har allsaa givet 
Skibet mindst y. Knob mere Fart samtidig med et 
mindre Kulforbrug. Den nøjagtige Opgørelse med Hen
syn til delte sidste Punkt er endnu ikke udarbejdet, 
men der er Grund til at antage, at den Kombination af 
Maskiner, som det ny Skib er en Type paa, vil betyde 
en Brændselsbesparelse af c. 10 pCl.

Hvis dette bekræfter sig, er det en Begivenhed af 
en vidtrækkende Betydning. En Fartforøgclse af */2 Knob 
og en samtidig Besparelse af 10 pCl. paa Udgifter til 
Kul, betyder muligvis en Omvæltning med Hensyn til 
Fremtidens Maskiner i Fragtdampere. »Otaki« vil være 
det første Skib i Jordomsejlingsfarten, der er udrustet 
med Dampturbine.

Paa Turen til New Zealand vil den lægge Vejen 
via Kap det gode Haab, og paa Hjemturen gaa rundt 
Kap Horn. Delle er en Rejse paa e. 27,000 Sm. Hvad 
en Kulbesparelse betyder paa disse uhyre Strækninger 
over det aabne Hav, behøver ikke al fremhæves.

En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Det har glædet mig at læse Hr. O. P. Jensens 
Indlæg i Dansk Søfarlstidende Nr. 76, thi om jeg end 
ikke kan være enig med ham i alle Punkter, saa kan 
det kun være i Sagens Interesse, at dette Spørgsmaal 
bliver belyst fra alle Sider. Del vilde derfor være 
ønskeligt, om mange vilde fremsætte deres Synspunkter, 
selv om disse ikke alle er i Overensstemmelse — man 
vilde da have godt Haab om at finde de Grundformer, 
hvorefter en eventuel Pensionering kan dannes og der
ved komme Sagens Løsning el godt Skridt nærmere.

I et tidligere Indlæg {Dansk Søfartstidende Nr. 54) 
har jeg fremsat det Spørgsmaal, om Sejlskibsrederne 
og særlig de mindre af dem — Selvejerne — vil være 
i Stand til at konkurrere med del nærmeste Udland, 
naar de yderligere bliver belastet med Udgiften til en 
Pensionskasse. Naar jeg betragter følgende Passus i 
Hr. O. P. Jensens Indlæg som Svar herpaa, da tror 
jeg ikke at gøre mig skyldig i nogen Fejltagelse, selv 
om den ikke fremkommer som direkte Svar: »Ulykkes
forsikringen for Søfolk er en stor Byrde for dem (Selv
ejerne), og kom nu Pensioneringen til, saa vilde det 
snart være forbi med Danmarks Sinaaskibe«.

Svaret er saaledes el bestemt Nej. Smaaskibene vil 
ikke kunne taale de Byrder en Pensionering vil lægge 
paa dem, naar de skal hævde sig i Konkurrencen med 
det nærmeste Udland. Jeg er fuldstændig enig med 
Hr. O. P. Jensen heri, og jeg har i Slutningen af mit 
første Indlæg stærkt pointeret, al før man gaar med til 
al anbefale en saadan Pensionering, da maa man være 
klar over dens Følger, særlig for disse Skibes Vedkom
mende. Dette Standpunkt maa jeg vedblivende fast
holde og vil yderligere paapege, al hvis disse Skibe 
skal inddrages under en Pensionering — hvad de selv
følgelig bør — da maa de paa en eller anden Maade 
have en Særstilling, hvorved deres Byrder lettes.

Af Hr. O. P Jensens Indlæg freingaar, at han kan 
slutte sig lil den af Hr. Kaplajn J. Kusk Jensen 
fremsatte og af mig tillraadlc Tanke, at de tre interes

serede Faktorer, Søfolkene, Staten og Rederne bør bi?, 
drage lil Udgiften ved en eventuel Pensionering, meh.. 
hermed hører desværre Enigheden op for dette Punkts 
Vedkommende; thi medens Hr. Kaptajn J. Kusk Jensen 
og jeg mener, at Redernes Bidrag skat fremkomme, ad 
direkte Vej, saa foreslaar Hr. O. P. Jensen, at det skal, 
ydes indirekte, hvorved ogsaa Udlandets Skibe, der los
ser eller lader i Danmark kan komme til at bidrage.

Delle Forslag kan ved et løst Skøn synes ret til
talende, men det gælder her som ved ethvert Forslag — 
man bør nøje overveje Følgerne og danne sig en Mening 
derefter. De indirekte Skatter er ikke og kan ikke 
være yndede, fordi de falder saa vilkaarlig og virker 
ganske uretfærdigt i de allerfleste Tilfælde, og heri 
danner en af Rederne betalt indirekte Skat til en Pen
sionering ingenlunde nogen Undtagelse, hvilket jeg-skal 
tillade mig at belyse ved nogle Eksempler taget: fra 
Sejlskibsfarten.

I Følge den sidst udkomne officielle Fortegnelse 
over danske Handelsskibe var der paa Fanø hjemme
hørende c. 12,000 Sejl-Reg.-Tons. Disse Skibe varierer 
i Størrelse mellem 300 og 1,700 Reg;-Tons, og heraf 
var igen 5 Skibe, der var over 1,100 Reg.-Tons hver.

Det siger sig selv, at meget faa af disse Skibe 
nogen Sinde losser eller lader i Danmark, og som Følge 
heraf vil de ejheller komme til at bidrage i den indi
rekte Skal lil en Pensionering.

Anderledes vil det blive med andre 12.000 Sejl- og 
Reg.-Tons hvor Skibenes Størrelse varierer mellem 40 
og 200 Reg.-Tons. Alle disse Skibe vil Gang efter Gang 
komme til al erlægge den indirekte Skat, fordi deres 
Fart jævnlig fører dem til Danmark, enten for at losse 
eller lade; men af disse Skibe vil det igen blive de 
mindre, der forholdsvis vil komme til at erlægge den 
største indirekte Skat, fordi de oftere end andre Skibe 
losser eller lader i Danmark, og det er jo netop 
disse sidste, som Hr. O. P. Jensen mener, de'r 
alle rd a a rli gst kan bære Udgiften Ved eriPen- 
si o n eri n g. ' '

Naar Hr. O. P. Jensen fremsætter, at den samlede- 
Godsmængde, der ad Søvejen er ført mellem Danmark 
og Udlandet (og omvendt) i 1907 udgjorde 5,120,621 
Reg.-Tons, og at en Afgift af 5 Øre pr. Ton vilde ind,- 
bringc 256,031 Kr., da er dette selvfølgelig rigtig nok, 
men naar Statisliken tillige udviser, at fremmede Skibe 
kun har deltaget med c. den halve Tonnage, da faar 
Tallene en væsentlig anden Betydning. Denne anden 
Betydning er, at de danske Skibe vil komme til at del
tage i ovennævnte 256,031 Kr. med Halvdelen.

Hvorfor Hr. O. P. Jen.æn, mener, at Ruleskibene 
vil faa Moderation i Afgiften, staar ikke klart for mig-; 
derimod er jeg godt klar over, at den mere og mere 
udviklede Rutefart er en af den fri Fragtfarts værste, 
Fjender, og at det vil være lidet tilraadeligt yderligere 
al hæmme den fri Fragtfarts Konkurrenceevne, og , jeg 
forstaar yderligere ikke, hvorfor et Rutedampskib, f. 
Eks. mellem London —Kjøbenhavn og Stettin skulde
være mere berettiget til Moderation i Udgiften ved Pen
sioneringen end et mindre Sejlskib, der foretager 5 å 
10 Ture aarlig mellem de to sidstnævnte Pladser.

Naar der bortses fra, al det af Hr. O. P. Jensen 
fremsatte Forslag vil bringe en Indtægt til Pensions
fonden af c. 128,000 Kr. aarlig, der kommer fra frem
mede Skibe, da finder jeg ikke, at det er andet end en 
Omlægning aT Redernes Bidrag fra en direkte Skal til 
en indirekte, i Sammenligning med Kaptajn .1. Kusk 
Jensens Forslag, men ganske nøgtern set, er det dog 
fuldkommen ligegyldigt, om jeg betaler en Udgift af 
den højre Lomme eller af den venstre, dog skal jeg 
indrømme, at de indirekte Skatter lettere »glider i 
Skatteyderne« end de direkte, men ved de sidste slipper 
man dog for de fleste af de Vilkaarligheder og Uret
færdigheder, som hæfter ved de første.

Hr. O. P. Jensen mener endvidere,, at de - Bøder,
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der idømmes i Suger vedrørende Søvæsnet, kunde til
falde Pensionskassen. Men hvilken Fordel vil Sømands
standen faa heraf, det vil jo kun betyde, at man giver 
til den ene fattige Sømandsfamilie, hvad man tager fra 
en anden, idet disse Bøder lilfalder en eller anden god
gørende Forening indenfor Sømandsstanden.

Idet jeg slutter disse Bemærkninger om Pensions
sagen, tillader jeg mig at henlede alle interesseredes 
Opmærksomhed paa den nylig udkomne Statistik over 
Danmarks Skibsfart i 1907, den er saavist god at faa 
Forstand af. Den fortæller os med tørre Tal, at Staten 
driver sin Konkurrence mod en enkelt Klasse af sine 
skatleydende Borgere (Smaaskippcrne) i den Grad, at 
Dampfærgerne nu besørger over Halvdelen af den inden
rigske Fart, og at der om 7 å 8 Aar, hvis den med 
Dampfærgerne besørgede Godsmængde vil tiltage efter 
samme Maalcstok som i 1907, ikke vil eksistere nogen 
dansk Indenrigsfart med Sejlskibe.

Endvidere siger Slatistiken, at danske Skibe i 1907 
i Udlandet har opsejlet et Beløb af c. 59 Miil. Kr., hvoraf 
danske Redere har været skatskyldige til Staten.

C. Minor Rasmussen.

Tysk Søretsdom.

Flensborg Seeamt behandlede d. 30. November en 
Kollisionssag mellem den danske Damper »Mary«, Kapt. 
Clausen og den svenske Damper »Germania«, Kaptajn 
Cl as en, som d. 23. November 1908 har haft et Sam
menstød i Kaiser Wilhelm Kanalen.

Damperen »Mary« af Esbjerg afgik d. 20. November 
fra Great Yarmouth til Konigsberg med en Ladning Sild. 
Om Morgenen d. 22. liltraadte den med Lods om Bord 
Gennemsejlingen af Kanalen. Kl. 21/., om Morgenen 
observeredes der to modgaaende Dampere, hvorfor 
Farten blev mindsket. Da den første Damper var pas
seret, lod Lodsen Skibet dreje til Bagbord og gav tillige 
tre Gange fem korte Stød i Dainplløjten som et Varsels
signal. Derefter blev Roret lagt haardt Bagbord og 
Maskinen sat paa halv Kraft, hvorefter Skibet drejede 
noget til Styrbord; men da den anden Damper hurtigt 
nærmede sig, og pludselig kun viste grønt Lys, blev 
Roret lagt haardt Styrbord. Denne Rormanøvre blev 
angivet ved Signaler. Samtidig blev Maskinen sat paa 
fuld Kraft Bak, Ankeret kastet og tredive Favne Kæde 
blev stukket ud. hvorefter Skibet stoppede og drejede 
noget til Styrbord. Den modgaaende Damper, som var 
»Germania« af Gøteborg, blev raml lige ved Stævnen. 
^Germania« havde intet Signal givet, da den vagthavende 
Styrmand, under den overhængende Fare for Sammen
stødet maa have overhørt Lodsens Befaling dertil.

»Mary« blev, da Forrummet løb fuld af Vand, sat 
paa Grund; men blev senere taget af igen. Skaden 
androg c. 30,000 Mark. Under Sammenstødet herskede 
der regnfuldt Vejr med vestlig Vind. Rigskommissæren 
tilskrev Sammenstødet den Omstændighed, at »Mary« 
ved at passere den forud for »Germania« kommende 
Damper var skaarel ud af sin Kurs og ikke igen var 
kommet ind i denne, da »Germania« passerede.

Seeamts Kendelse lød: »Den, d. 23 November 1908 
Kl. 28/4 Morgen i Kaiser Wilhelm Kanalen stedfundne 
Kollision, mellem den danske Damper »Mary« og den 
svenske Damper »Germania« maa tilskrives, at »Mary« 
ved Damperen »Cai«s Passeren var blevcn paavirket i 
sin Styreevne og derfor ikke paa Grund af den korte 
Afstand kunde vige af for »Germania«. Denne havde 
ikke antydet, at den bakkede, ved det befalede Signal 
og ikke hejst de foreskrevne røde Lanterner. Dette er 

et Brud paa Forskrifterne; det kan imidlertid ikke fast- 
slaas, at Kollisionen vilde have været undgaaet, selv om 
Forskrifterne var blevet overholdt.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har intet Steds bragt nævne
værdige Forandringer. Overalt er der kun yderst ringe 
Liv i Tingene, og saavel her som i Udlandet lægges 
der nu ogsaa flere og flere Dampere op. Den Kant, 
hvorfra man i den nærmeste Fremtid venter sig mest, 
er La Plata, som forvenllig vil faa en god Høst, og 
Tendensen har bedrel sig noget baade for prompt og 
Januar/Marts Lastning, men foreløbig effektueres der 
kun faa Befragtninger, da Eksportørerne spekulerer i 
lavere Rater end de, som Rederne gennemgaaende nu 
holder paa. Pr. Februar er der dog sluttet til 14/6 0. C. 
(-7-6 d. direkte Havn) fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet for c. 4,000 Tons Baade, hvilket er 
1/ mere end for en Uge siden. — Nordamerika er ikke 
saa aktiv som for et Par Uger siden, og medens Ralerne 
fra Golfen er lidt lavere, er de fra Allanterhavspladserne 
temmelig uforandrede. — Østen er uforandret Hov. Heller 
ikke noget af de evropæiske Markeder kan opgive den 
fjerneste Bedring, tvertimod ligger liere af dem endnu 
mattere end ellers i den sidste Tid, og den tilstundende 
Jul med mange Helligdage vil ogsaa bringe en Del For
styrrelser, ligesom den sidste Del af Aaret jo altid er 
præget af Sløjhed. — Kulfraglerne er paa del nær
meste uforandret i alle Retninger.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Formand: Konsul P. Rechnitzer, Aalborg.
Sekretær: Redaktør Emil Krogh, Kjøbenhavn.
Kasserer: Kaptajn C. Minor Rasmussen, Kjøbenhavn.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsstyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Havnefoged Carl E. Møller, Svendborg; Navigations
lærer H. J. Christensen, Marstal; Havnefoged A.P. Rasmussen, 
Nykjøbing, .Tyl)., Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. 
Svarrer, Nordby, Fanø, eller til Hovedkontoret, St. Annæ 
Plads 26 2. Sal. Kjøbenhavn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe.

Formand: Kaptajn C. Jensen. Hellerup,
Sekretær og Kasserer: Translatør L. Rasmussen, Svendborg.

Kreds form æml:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Alargrethevej 7, Hellerup 
Dragør ............... „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig .................. „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord . „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Bornholm...........  „ Th. Clausen, Rønno.
Midtfyen.............  „ M. Christiansen,NørrøbroiOti, Odense
Sydfyen.................. „ Til. Nielsen, Svendborg.
Østfyen.................. „ W. Iversen. Nyborg.
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Langeland.........  Kapt. A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen............. „ C. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø..................... „ Joh. Albertsen, Marstal.
„ (P. Pedersen, Strandhuse, Kolding og
y Jy nn .......... " \H. Christensen, Vindingland, Vejle.

Midtjylland.......  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........ „ J. P. Christiansen,Langesg. 6, Aalborg.

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt at Sekretæren.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører .Knud Petersen og M. Andersen,
Aarhus.................. — N. Knudsen.
Assens.................... — J. Jørgensen.
Esbjerg.............  — J. Clausen.
Faaborg...........  — J. Amtofl.
Fredericia.........  — i,’. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schultz. 
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører JAulvig Arnteen. 
Marstal............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart........ — Philip Hansen.
Nexø...................... — H. Maurilzen.
Nyborg............. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense.............  — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne.................... — Janus Olsen.
Svendborg........ Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................. Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Det tyske femimistede Sejlskib »R. C. Riekmers«, der er for
synet med Hjælpemaskine, er ankommet til San Franeiseo fra Ant- 
werpen, cHer en Rejse, som er nogle Dage kortere, end en, som det 
gjorde Tor cl Aarstid siden fra Kontinentet til det nordlige Slillc- 
hav. Paa denne sejlede og dampede Skibet fra Hamburg til San 
I’edro, Californien, i 97 Dage og nogle faa Timer. Rejsens Længde 
var 15,861 Sin. De to Tredjedele af Vejen blev tilbagelagt for Sej] 
alene, og paa den ene Tredjedel anvendtes tillige Dampkraft. Paa 
den nu endte Rejse bar Skibet tilbagelagt Vejen fra Antwerpen til 
San Franeiseo i 93 Dage.

Samtidig bar det franske Sejlskib »Marcchal de Turenne« og.,aa 
uanet San Franeiseo efter 158 Dages Rejse fra Cherbourg. Dette 
anføres dog ikke til on Sammenligning med »R. C. Riekmers« Rejse, 
dels fordi Franskmanden kun forcr Sejl, og dels fordi den, som '■aa 
mange andre Iranske Skibe, har gjort sin Rejse via Hobart (Tas- 
mania).

En Statistik, som blev udarbejdet for et Aarstid siden over 
mere end 6(1 Sejlskibes Rejser fra England eller Kontinentet til 
det nordlige Stillehav viser, at Gennemsnitsvarigheden af disse Ski
bes Rejser var 155 Dage, skriver »Shipp. Gaz.«

Heraf vil det ses, al»R. C. Riekmers« har gjort en meget hur
tig Rejse ved at naa San Franeiseo i 93 Dage, medens »Marechal 
de Turenne« ikke har meget at beklage sig over ved at have brugt 
158 Dage.

Følgende Fortegnelse over nogle af »R. C. Riekmers« Rejser, 
siden den lob af Stabelen i Bremerhaven i 1906, vil være af Inter
esse: New York til Saigon 83 Dage, Bangkok til Lizzard 84 Dage, 
Hamburg til San Pedro (California) 97 Dage, San Pedro (Caliior- 
nia) til Sydncy (N. S. W.) 39 Dage, Sydney (N. S. W.) til San 
Franeiseo 60 Dage, Tacoma til Antwerpen 124 Dage, Antwerpen til 
San Franeiseo 93 Dage.

Havarier og Forlis.

Kur sk, Dpsk. aT Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Konigsberg 
til Antwerpen været paa Grund ved Vlissingen. Flot uden Assi
stance.

E s k d a 1 c, Dpsk. af Glasgow, kom d. 6. ds. paa Rejsen til 
Norlh Shiclds i Ballast paa Grund ved Odense Gab. Flot ined Assi
stance og fortsat Rejsen.

L c n i t a. Barkskib af Bcrgqvara, kom paa Rejsen til West 
Hartlcpool med Trælast paa Grund paa Saltholmen. Flot med Assi
stance.

M e r k u r, Dpsk. af Hobro, har paa Mariager Fjord været i 
Kollision med Dpsk. "Regina« nf Kragoro. »Merkur« fik svær 
Skade paa Forskibet og indgik til Hadsund.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnepade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Johan Holmstrøm AIS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning,
Havnegade 47« København.
Tlf. 948. rdegramaar.: Karlholmstrom.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaase r 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A n d c r s c ti, Scliu- 
bert, ank. Libau 6./12. — A 1 e x a n <1 r a, Nielsen, ank. Konstanti- 
nopcl 7./12. — A 1 g a r v c, Borrics, ank. hertil 8./12. — A n g 1 o 
Dåne, Wiencke, afg. herfra 10./12. til London. — A. N. Han
sen, l’aaske, afg. Neweastle 8./12. hertil. ■— Antwerpen, Mad
sen, afg. Havre 9./12. til Cardiff. — Arkansas, Petersen, ank. 
hertil 9./12. — Arno, Strubberg, pass. Holtcnau 9./12. for Dun- 
kiirqtie. ■ — A u r o r a, Fischer, afg. Genua 9./12. til Neapel. ■— 
Baron S t j e r n b I a d, Tlierk i Idsen, pass. Brunsbiittel 11./12. for 
Antwerpen. — B c i r a, Lunge, ank. hertil 8./12. — C. F. Tiet- 
gen, Thomsen, afg. New York 3./12. hertil. — Chr. B rober g, 
Mortensen, ank. Alieante 8./12. — Christian IX, Holm, afg. 

| Messina 28./11. hertil. — Dag m a r. Bogvad, afg. Valcncia 1./12. 
hertil. — D o u r o, Mortensen, ank. hertil 8./12. — Esbjerg, 
Strufvc, iiiik. Liban 7./12. — Florida, Andersen, afg. Suiider- 
land 25./11. til Buenos Aires. — F r e d o r i k, Thomsen, ank. Lon
don 6./12. — G a r o n n c, Kroman, oplagt her. — G e o r g i o s I, 
Sørensen, ank. hertil S./12. — Hellig Olav, Holst, afg, New 
York 10./J2. hertil- — Hen gest, Munck, ank. Antwerpen 7../12.
— H o 1 a r, Svalt, afg. Reval 9./12. til Pernau. — J. C. Jacob- 
s e n. Petersen, pass. Holtcnau 9./12. hertil. — Jol a n t b a, Si
monsen, ank. hertil 9./12. — Karin, Riiborg, ank. hertil 7./12. — 
K a s a n, Hansen, afg. London 8./12. til Libau. — K e n t u c. k y. 
Andresen, ank. Boston 9./12. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 
9./12. — Louis c, Kruse, ank. Dunkerque 9./12. — Kur s k, 
Gommesen. ank. Antwerpen 5./12. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Libau 2./12. — Loire, Craignoti, pass. Holtcnau 7./12. for Bor
deaux. — L o u i s i a n a, Ørsted, oplagt lier. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, oplagt her. — M o r s o, Ocst-Jacobsen, afg. Kénigsbcrg 9./12. 
hertil. — M oskov, Meldahl, ank. Riga 6./12. — Nicolai II,. 
Clauson-Kaas, pass. Gihraltar 9./12. for Antwerpen. — Nordjyl
land, Kragh, ank. Konigsberg 8./12. — 0. B. S il li r, Frisenette, 
ank. Antwerpen 6./12. — 0 m s k, Harder, ank. Huil 8./12. — Os
car II, Hcmpel, nnk. hertil 9./12. - - P e n n s y Ivan i a, Gøttschc, 
afg. Filadclfia 1./12. hertil. ■— Perm. Christensen, dokker her. — 
P regel, Iversen, afg. Riga 3./12. til Rouen. — Ri bor hun s. 
Bonnelykkc, ank. Riga 10./12. - Saga, Wiberg, ank. hertil 9./12.
— Saxo, Larsen, ank. Stockholm 8./12. — S c i n c, Dampt, afg. 
Stettin 9./12. til Riga. — S k a 1 h o 11, Larsen, afg. Reval 9./12. til 
Pernau. — T e x a s, Lissncr, afg. Neweastle 3./12. til Baltimorc.
— Tiber, Deck, ank. Marseille 7./12. — U n i t e d Stat es, 
Wulff, afg. herfra 10./12. til New York. — Vadsø. afg. herfra
7./12. til Stettin. — Rogaland. ank. Liverpool 8./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s.s, Petersen, afg. 
Cardiff 28./11. til Dakar. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, 
afg. Bristol 29./11. til Savannah. — Generalkonsul Palli
sen, Christensen, afg. Savona 30./11. til Savannah. — W 1 a d i m i r 
Reitz, Olsen, ank. CardifT 6./12. — Helmer Morch. Thorsøc, 
afg. Cardiff 27./11. til St. Vincent. — Excellence Plcske. 
Rasmussen, ank. Stockholm 6./12. — Pawel Andrcjcff, Tan- 
nebek, ank. Stockholm 8./12. — W I ad i ni ir Sawin. Carsten- 
sen, ank. Cardiff 7./12. — Alexander S h u k o f f, Dahl, afg. 
Libau 5./12. til Rolterdam. — Johan Siom, Nielsen, ank. Grangc- 
inouth 8./12. — Harald Klitguard, Rasmussen, afg. Entdcn 
4.,12. til Riga.

Vesterhavet. Niohc, Jessen, afg. Grimsby 6./12. til Riga. - - 
N a n c y, Th. Nielsen, nfg. Asbacka 8./12. til Lissabon. — N a li- 
t i k, N. Nielsen, ank. Middlesbro 5./12. — Nordsøen, Gram, 
passeret Helsingør 4./12. til Antwerpen. — G o r d a, Iversen, ank. 
Stugsund 6./12. — Ellen, Hansen, ank. Greveliges 5./12. —
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F y 11 a, Christensen, ank. Marseillc 8./12. — C i t o, Jepsen, pass. 
Helsingør 3./12. til Cardiff. — Napoli, Brinck, pass. Hants- 
ltolm 7./12. til Ghent. — Bodil, Uldall, afg. Danzig 5./12. til 
Aho. — Dag ni a r, Mathiasen, passeret Helsingør 5./12. til Åho. — 
Norm a, Sehiff, ank. Methil 7./12. — H c h c, Gregersen, ank. 
Esbjerg 4./12. — Inger, Larsen, afg. Valencia 7./12. til Ham
burg. -- Johanne, Mikkelsen, ank. Danzig 7./12. — L a u r a, Pe
dersen, afg. Marseille 5./12. til Ystad.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Swansea 28./11. til Catania.
— London, Bom, ank.. Stcttin 8./12. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 7./13. til Boness. — B ry as el, Knas, afg. Tync 4./12. til 
Bordeaux.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Newport 2.,42. til Catania. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Sfax 3./12. til Dublin. — Koma, v. 
Thun. ank. True 7./12.

Dannebrog. A in a 1 i e n b o r g, Petersen, nnk. Kjøbenliavn 
9./12. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, ank. Helsingør 10./12. — 
F r o d e n s b o r g, Fischer, ank. Ghent 9./12. — Frederiks
borg, Alhcrtseu, ank. Newport 6./12. — Jo m s borg, Mathiesen, 
afg. Newport 4./12. til Neapel. — Kronborg, Jensen, afg. Cardiff 
5./12. til Neapel. — Skanderborg, Jensen, ank. Sundcrland 
9./12. — Stegelbor g, Lund, ank. Huelva 7./12. — Stjerne
borg, Lund, ank. Kjobenhavn 9./12. —■ S ø b o r g, Hansen, afg. 
Bcnisal 27./11. til Hcrrenwieck. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. 
London 9./12. til Sunderland.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. Riga
7. /12. — K 1 a ni p e n b o r g, Tliygesen, nfg. Pomaron 4./12. til 
Stcttin. — M a r s c 1 i s b o t g, Larsen, ank. Liverpool 5./12. — 
Silkeborg, Pedersen, afgj Memcl 2712. 'til Rotterdam. — 
Sk o d s b o r g, Agerlin, ank. Nantes 9./12. — T u h o r g, Smith, ank. 
Genua 7./12. — Ulf s borg, Mollerup, ank. Riga 6./12. — Vor
dingborg, Petersen, ank. Malmø 6./12.

Neptun. Aggers bo rg, Jørgensen, ank. Kjobenhavn 9./12.
— Dn lisbor g, Ktihl, ank. Livorno 8./12. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Leith 8./12. til Libau. — T a a r n b o r g, Matzen, ank. 
Liibcck 2./12.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Rouen 5./12.
Skjoldborg. Skjoldborg, Møller, afg. Blytli 5./12. til 

Mcincl.

Svendborg. A il n a Mærs k, Sørensen, ank. Grimsby 2./12. — 
Peter Mærsk, Børgcscn, afg. Ncwcastlo 7./12. til Konigsberg.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 7./12.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s c j e f f. Kofocd, ank. Lon
don 6./12.

Det ostasiatiske Kompagni. C a t h a y, Thomsen, ank. Aal
borg 8./12. — B i n t a n g, Gabe, afg. Antwerpen 28./11. til Port 
Said. — S i a m, Cortsen, afg. Hougkong 8./12. til Shangbai. — 
Samui. de Fine Licht, ank. Bangkok 28./11. — Sibirien, 
Madsen, afg. Colombo 5./12. — T r a n q u c b il r. van Deurs, ank. 
Mnrseillo 8./12. — A n a m b a, Roder, ank. Helsingør 8./12. — 
Cnm bodia, Knudsen, afg. Huil 14./11. til Cape Town. — I n- 
d i e ii, Berg, ank. Tjilatjap 5./12. — B i r m a, Jensen, afg. Libau
8. /12. til New York.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s, Hansen, afg. 
Kjøbenhavn 8./12. til Rottcrdum. — S t. J a n. Rambusch, afg. St. 
Thomas 6./12. — S t. C r o i x, Christensen, afg. St. Thomas 3./12. 
til Havre.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Methil 6./12.
Torm. Sara, Jensen, pass. Brunsbiittel 9./12. — Helene, 

Sørensen, afg. Rottcrdam 7./12. — S j æ 11 a n d, Sonnicbsen, ank. 
Ronen 7./12. — Agnete, Petersen, pass. Holtcnau 8./12. — H c r- 
m i a. Hansen, ank. Kallundborg, 6./12. — Alice, Sehultz, afg. 
Liibcck 7./12.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n c n. Brantli, nnk. New 
York 27./11. fra St. Lucie. — E k I i p t i k o, Hemmingsen, afg. 
Sfax 26./11. til Zweujudrect. —■ Kronprinsesse Louise, 
Petersen, ank. Danzig 6./12. — U r a n i a, Clausen, ank. Ghent 3./12. 
fru Terncuzen. — Svend, Schmidt, i Kjøbenhavns Dok. — Nord
land, Moller, afg. North Shiclds 30./11. til Catania. — Kron
prins Fr o d c r i k. Andresen, ank. Windau 4./12. — En g- 
1 a n d, Andersen, ank. Methil 7./12. — Holland. Poulsen, ank. 
Kolding 5./12. 1 — Rusland, Madsen, afg. London 8./12. — 
Dronning Olga, Petersen, ank. Libau 1./12. — Anette F u r- 
n c s s, Larsen, afg. Newport Mon 9./12. — Lady F u r n e s s, 
Clausen, ank. Aliona 2./12. — Europa, Kulisen, ank. Savona 8./12.
— Tyskland, Danstrup, ank. Newport 7./12. — Frankrig, 
Friis, afg. Windau 9./12. til London. — Belgien, Nielsen, ank. 
Limasol 2./12.

H. Kirschner. Stanton. Svendsen, nnk. Newport 30./11. — 
E d i s o n, Sørensen, afg. Blytli 28./11. til Adra. — F u 11 o n, Jør
gensen, ank. Livorno 8./12. — Newton, Andersen, ank. Genua 
5./12. — Washington, Nielsen, ank. Graugcmouth 8./12.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent G./12. — Vera, Thing, 
unk. Libau 7./12. — Freja, Nielsen, uuk. Lowestoft 6./12.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Stcttin 4./12. — Allan, 
Nielsen, afg. Boness 7./12. til Aarhus.

Høimdal. A n i n c, Leth, ank. Aberdecn 7./12. — Helga, 
Vauben-Hanscn. ank. Havre 5./12. — Martha, Christensen, ank. 
Rouen 4./12. — Elna, Rathje, ank. Oran 5./12. — T li o r c s e, 
Pedersen, nnk. Aberdecn 5./12. — Simon e, Moller, ank. Rouen
4. /12. — Jeanne, Loffler, afg. Bougic 8./12. — Ver a,< Riso, ank. 
Bona 7./12. — D a i s y. Logosen, ank. Tync Dock 6./12.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Nonfahrwasser 6./12. — A 1 c x y, 
Skon, pass. Kanalen 7./12. for Treguier. — Dagny, Sørensen, 
afg. Barcelona 9./12. til GarTuclia. — M a r v, Clausen, ank. Kiel 
24./11.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 4./12. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Sunderland 5./12. — Carl Heckslicr, Starck, 
ank. Grangenioutli 7./12. — Dania, Petersen, afg. Kjobenhavn 
3./12. — Nor m a n n i a, Erichseu, afg. Cardiff 19./11. — E u x i- 
n i a. Dam-Larscn, afg. Rottcrdam 5./12. — Canadiu, Jespersen, 
afg. Rottcrdaui 19./11. — Livonia, Lindbcrg, ank. Genua 2G./11.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Pensacola 11./11. — 
P a t r i a, Nielsen, ank. Genua 3./12. — Gratin, Sørensen, afg. Wi- 
borg 17./11. — Astoria, Neergaard, afg. Agua Amargo 3./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. London 1./12. — G a 11 i a, 
Niolsen, ank. Hamburg 9./12. -— Ca ledon in, Storin-Hnnscn, ank. 
Tornouzcii 1./12. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Livorno 28./11. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Neapel 1./12.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Norrkoping 8./12. — Gra
na r i a, Jørgensen, ank. Oran 6./12. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
afg. Rottcrdam 9./12. — Estonia, Winckler, nnk. Livorno 4./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Konigsberg G./12. — S c 1 a n- 
d i a, Trocnscgaard, ank. Rendsburg G./12. — Sccalia, Jensen, 
afg. Marbella 25./11. — Frumcntia, Andersen, ank. Filadclfia
7. /12. — B o s c i a, Skovgaard. ank. Marseillc 3./12.

Ocean. P h i 1 n d e 1 p h i a, Horn, afg. Filadclfia 1./12.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Stockholm 8./12. — Peter W i 11 c m o e s, Albertscn, afg. Ncu- 
fahrwasser 5./12. — G. K o c li, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 9./12.
— H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Blytli 8./12. — N. F. 
H o f f d i n g, van Deurs, ank. Liverpool 2./12. —■ T. M. Wer
ner, Hanseii-Holm, afg. Kalundborg 9./12. — 1. D. S. Ad o] pli, 
Fenger, ank. Kjobenhavn 9./12. — Alfred Hage, Ellekilde, 
ank. Cardiff 4./12. — Ajax, Brorsen, ank. Blytli 9./12. — Lars 
Krus e, Mathiesen, afg. Terncuzen 9./12.

Sejlskibe.
Rønne. John H i n t z c. ank. Riigenvaldc 29./11. — Veset, 

ank. Kjobenhavn 20./11. — Næstved, ank. Rostock 2./12. — 
N c p t u n, ank. Kjobenhavn 4./12.

Svendborg. H. S. Jensen, Larsen, ank. Kristiauia 2./12. — 
Carl Morck, Mortensen, ank. Danzig 2./12. — Dagny, Ras
mussen. ank. h’almar 3./12. — L i n d li a r d t, Madsen, uuk. Kjø
benhavns Red 4./12. — Jørgen, Larsen, ank. Danzig 3./12. — 
Primula, Carlsen, ank. Harburg 4./12. — Frcyr. Jensen, 
nnk. Borwick 4./12. — B c I o n a, Larsen, ank. West Hartlepool
5. /12. — Con c o r d i a, Henriksen, ank. Libau G./12. — Nor
den, Andreasen, ank. Kristiauia 7./12. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ank. Haderslev G./12. — Brod rene, Jørgensen, ank. 
Flensborg 5./12. — Iris, Hansen, pass. Helsingør 5./12. — M i il c, 
Nielsen, ank. Nykjobing F. 7./12. — V c s t a, Poulsen, ank. Gote
borg 7./12. — Ebenezer. Carlsen, ank. Ostende 8./12. — Gre
the. Hansen, ank. Kristiania 8./12. — Dannebrog, Clausen, 
ank. Soutbampton 7.'1'2. — Sophie, Mikkelsen, ank. Gøteborg
8. /12. — Najaden. Rasmussen, ank. Halmstad 8./12. — J e n s, 
Eriksen, ank. Scalium 8./12. — Pam p a, Jensen, ank. Ronnc 9./12.
— Kirstine, Sørensen, ank. Stockholm 8./12. — Rota, Olsen, 
ank. Kings Lynn 8./12.

Ærø. 8 m a r t, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 5./12. p. 
R. t. Bcdford. — Agnes, Christensen, ank. Langesund G./12. — 
M. H a v, Petersen, nnk. Apenrade 5./12. — Fred, Jørgensen, ank. 
Gøteborg G./12. — E m i 1 i e, Hansen, ank. Svendborg 7./12. — 
Viking, Weber, ank. Flensborg 5./12. — A n n c, Schmidt, ank. 
Præsto 5./12. — A polio, Albertscn, ank. Horsens 5./12. — 
Svalen, Rosenbeck, ank. Porthleven G./12. — Norden, Rasmus
sen, ank. Rivndesclla 7./12. — Kirstine Jensen, Jørgensen, 
ank. Setubal 5./12. — Caroline Kock, Rasmussen, er ank. 
lil Marueniho. ■— Svane n, Møllmann, ank. Flensborg G./12. — 
Chr. H. Rasmussfeji, Rasmussen, ank. Lissabon G./12.< — 
D a n a, Pedersen, ank. Falmouth f. 0. 7./12.

INDHOLD:
Sø- og Haudolsretsdomme. — Kjøbenhavn, d. 11. December 

1908. — Damperen »Otaki«. — En Pensionskasse for alle Søfarende. 
— Tysk Soretsdom. — Fragtmarkedet. — Foreniugsnieddclclser. — 
Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Dec. 1908.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 83 83 837,
Danmark.......................................... — 65
Norden.............................................. 757, 767,
Kjøbenhavn....... . ........................... 377, 377, 38
Carl.................................................. 677, 69
Dannebrog....................................... 667, 67
Skjold .............................................. 46 —
Urania.............................................. — —
Union................................................ 38- 387, 387, 387,
Dampsk. af 1896 ............................ 657, 677,
Hejmdal......... ................................. 84 847, 857,
Østasiatiske..................................... 1217. -122 1217, 122
Østersøen .. ................................... — —
Nordsøen.............................. . ......... 67, 14
Gorm................................................ 67 72
Torm................................................ 42 70
Inga.................................................. — —
Cimbria.........................................'.. — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab.
Forenede Bugser-Selskab............. 55 65
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 37- 7. 37 38

Dampskibs Obligationer.
4 % fornn. DftTnpHk- af RR... _
47, 7. foren. Dampsk.-Selsk.......... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort.............................. _ _
31/, % uops. Stata .................... . 947, 95'.■
31/, % Husejer Kreditk.................. 84’/j 857,
37, % Kbhvn.s Kreditf.................. 877, 897,
4"'n — — 2. Serie.. 93 93 937,
4% - - 1. - .. 947, 967,
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 877', _1/ 877, 877’,
4 7. - - 7. - .. 92 927,
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 70 Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 927,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
Nationalbank.................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank..............................
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk..........................

Gjort ti) Køber Sælger

96- 
1317.

19-

—7,

7,

1537,
967, 

1317, 
1337,

19
517.
96 

2287, 
1517.

1547,
967, 

1317, 
1337«
197, 
52 
97 

2287, 
1527,Bryggeri Aktier..............................

Vekselkurser d. 8. December 1908.

Hamburg.......................................
London ............................................
Paris ..............................................
Amsterdam .....................................
Wien................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.90
18.19
72.55

150.35
76.00

88.70
18.16

Notering paa Berlins Bars d. 8. December 1908.

Russiske Noter.......................................................
47. Russiske Consols.............................................
37io 7o — Boden Kredit.................................
5 7. Mexikanske 1899 ............................................
5 7. Rumænske Stats.............................................
47. - - 1890 ..................................

214.60
82.80
75.50

101.50
101.10
92.30

„Foren. Dampsk." 12,000, „Norden" 24,000, „København" 
14,000, „Carl" 8,000, „Urania" 6,000. „Union" 8,000, „Darnpsk. 
af 1896“ 4,000, „Dansk-Russisk" 12,000, „Østasiatisk" 54,00j, 
„Østersøen" 4,000, „Inga" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Marstal Staalskibsbyggeri
& 

Reparationsværft 
ved

Tanke, Beholdere 
Jernkonstruktioner 
Ophalerbeddinger.

A. Bondegaard & K. H. Jespersen
Marstal, Danmark.

Telegr.-Adr.: «Yard>. Telf. Nr. 63.

Bygning af Damp- 
Sejl* og Motor* 

fartøjer.

Julius F. Sehierbeck
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assnrance-Forening lim.
1 KJebenliavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art| ogsaa Vserditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer, 

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copemure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRTDOCKPBOPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offlces: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELI JAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Pstersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.'

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, KjøbenJiavn.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public", Odense, Telefon 465 & 500.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

, 3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

I ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeleB ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V EB TIS S EMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - • - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelto Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ P.lade 26, Kjøbenhavn K, Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreøse: ’ „Skibefart".

Tbykt hos J. Jøhobnsbn & Co. (M. A. Hannoveb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 82. Kjøbenhavn, Tirsdag den 15. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwade# Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvom. Lossehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsdcr
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Kr.11.

illustrerede Prisliste.

Telogramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Remington “.Mvb:idts:
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer at Skibsmaskiner -amt. alm. Maskinarbejde.

Telegnmidreiiar: „HEWS, WåLLSENO" og „NEWS, SUHOERLMD".
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Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 88
= Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252

.— Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof -Leverandør.

Niels .luelsgade 6.
Girun dl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade l.H.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

i ■ ■
Kunstfyrværker Fritz Busch

anbefaler sig med
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Taløføn 6031. Telegranudr.:„Hll(ET‘‘1 aiibeibin. Printtilefii Vuter 610.

De private Assurandeurer lim. 
1 Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903,



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 
Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

RflPKMANN Sh NIFI QFN °S Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DIJuMTlHIill Cb Il IL LO LU Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprineensgade 6, Iste Sal. 
Tneffes 12—2,B—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Skib ønskes.
Et Skib 76—80 Brutto 

Ton9 ønskes til Købs.
Skibsfører Carl Andersen

Nykjøbing F.
Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niels'* af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og iøvrigt 
godt udhalet. Højeste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
er beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Luger samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigeminleteriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 *, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse Cleelfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Gnldtrækkorartikler og Uniformsøffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

OLSKII2D
LANDMANDSBANKEN 

udsteder "©etsier og (Jl^l^rediliver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. - Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olekind.
Faas hos alle Skibsproviant* og Ekvipcringshandlere.

Gand. pharm. Johan Hansens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St
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Søretsdom.

Dom afsagt d. 17. Oktober 1908 ved Maribo Birks 
Søret.

Det Offentlige k t r. A r res tan t e r ne H. C. T. L. 
m. fl.

Under nærværende Sag tiltales i Følge Lolland- 
Falsters Stiftamts Ordre af 7. Oktober Arrestanterne:

1 ...................... H. C. T. L.
2 ...................... V. C.
3 ...................... C. L. C.
.4...................... H. R. J.

for Overtrædelse af Sølovens § 303.

Arrestant Nr. 1 er født d. 12. Maj 1879 og forhen straffet 
med fire Dages Fængsel paa Vand og 
Brød for Rømning, saml med en Bøde 
paa 40 Kr. for Udeblivelse fra sit Skib.

— Nr. 2 er født d. 14. Juni 1886 og ej forhen 
straffet.

— Nr. 3 er født d. 30. August 1889 og forhen 
straffet efter Sølovens § 296 med Fæng
sel paa Vand og Brød i 4 Dage.

— Nr. 4 er født d. 18. Maj 1888 og ej forhen 
straffet.

Den 24. September d. A. underskrev Arrestanterne 
hos en Forhyringsagent i Kjøbenhavn sammen med fire 
andre ikke under denne Sag tiltalte Søfolk en Forhyrings
kontrakt, hvorved de forpligtede sig lil at gaa med 
Dampskibet »F. C. Andersen« af Kjøbenhavn, tilhørende 
Aktieselskabet S/S. F. C. Andersen i Kjøbenhavn og 
ført af Kaptajn H. C. Hansen paa dels forestaaende 
Rejse til Bandholm. Arrestanterne modtog aT Forhyrings
agenten hver 15 Kr. i Forskud paa Hyre og fri Rejse 
til Bandholm, hvortil de ankom Fredag d. 25. f. M. og 
mødte om Bord i nævnte Dampskib. Arrestanten J. 
begyndte straks sin Tjeneste, da han fik Vagt Fredag 
Nat, medens de andre Arrestanter begyndte næste Morgen, 
idet de deltog i Arbejdet ved Tilendebringelsen af Ski
bets Losning.

Allerede ved Afrejsen fra Kjøbenhavn havde Arre
stanten V. C. hørt »F. C. Andersen« omtale som et Skib, 
hvis Mandskab hyppigt skiftede, og da Arrestanterne og 
deres Kammerater kom til Bandholm hørte de Forhol
dene i Skibet ilde omtale af det samme Dag afmønstrede 
Mandskab. De fandt selv Rumforholdene i Folkelukafet 
for indskrænket og dets Tilstand for malproper.

Deres Misfornøjelse vaktes særlig, ved at Hovme
steren om Morgenen d. 26. September nægtede dem 
Paalæg paa deres Mad. Til disse Ting kom ogsaa, at 
nogle af dem havde læst enten paa Rejsen eller paa 
Skibet en Artikel i Sømandsforbundets Blad >Ny Tid«, 
hvori det gjordes gældende, at Sømandens Stilling efter 
dansk Sølov er urimelig bunden og kræver Ret lil Op
sigelse. Under disse Omstændigheder kom det paa Tale 
mellem dem, navnlig ved Middagstid d. 26. September, 
at forlange Ret til at fratræde i en hvilken som helst 
Havn, og det maa antages, at der var Enighed mellem 
dem om at opstille et saadant Forlangende, da Kaptajn 
Hansen d. 26. September mellem 3 og 4 Em., paa 
hvilket Tidspunkt Skibet omtrent var udlosset, gik i 
Land med det ny Mandskab for at faa dette paamønstret 
paa Toldkamret i Bandholm, idet dog Arrestanten V. C. 
kom i Land lidt senere end de andre.

Efter at Kaptajn Hansen og Arrestanten L. samt 
mulig endnu en af Folkene var kommet ind i det Kontor
lokale, hvor Mønstringen skulde foregaa, udtalte Arre
stanten L. Ønsket om at faa at vide, paa hvilke Vilkaar 
de mønstrede, før han underskrev Bemandingslisten. 
Kaptajnen svarede, at de mønstrede paa de sædvanlige 
Betingelser, efter Søloven. Arrestanten L. forlangte sin 

Ret til at afmønstre i hvilken som helst Havn i Indland 
og Udland. Herpaa vilde Kaptajnen ikke gaa ind, og 
da de øvrige mødende Folk ogsaa nægtede at under
skrive Bemandingslisten, skete der ingen Paamønstring. 
Da Folkene kom ud af Toldkammerbygningen, mødte 
de Arrestanten V. C., og denne fik nu at vide, hvad 
der var passeret. Han gik op i Toldkammerbygningen 
og traf Kaptajnen, som spurgte ham, om han vilde 
underskrive, hvortil han svarede, at det vilde han kun 
gøre paa samme Betingelser som de andre, og under
skrev ikke.

Samme Dag indfandt Politibetjenten i Bandholm 
sig, efter Anmodning af Kaptajnen, om Bord, og ved 
Forhandling med Folkene — under hvilken det blev 
foreholdt dem, at de paatog sig Strafansvar ved at 
fastholde deres Vægring — bevægede han de fire Folk, 
som ikke er tiltalt i denne Sag, til at paategne Be
mandingslisten; men Arrestanterne fastholdt fremdeles 
deres Vægring ved al underskrive, med mindre deres 
Krav om Ret til Afmønstring i hvilken som helst Havn, 
Skibet anløb, blev indrømmet.

Kaptajn Hansen, som d. 26. September om Aftenen 
havde telegraferet lil Kjøbenhavn efter ny Folk, uden 
at saadanne kom den næste Dag, kaldte Søndag Middag 
Arrestanterne, som fremdeles var paa Skibet — og af 
hvilke Arrestanten J. havde haft Vagt Lørdag Nat, me
dens C. L. C. havde Dæksvagt om Søndagen — sammen 
i Bestiklukafet, og sagde til dem, at han vilde gaa til 
Søs med dem, uden at de underskrev Bemandingslisten, 
men Arrestanterne nægtede at gaa med Skibet.

Kaptajn Hansen henvendte sig derpaa til Politi
mesteren i Maribo, og efter en med denne truffen Aftale 
gik den tidligere nævnte Politibetjent paany om Bord 
om Eftermiddagen Kl. 4 til 5. Arrestanterne blev kaldt 
sammen i Kahytten, og i Kaptajnens Paahør og med 
Tilslutning af ham opfordrede Betjenten Arrestanterne 
til at underskrive Bemandingslisten eller dog gaa med 
Skibet uden at underskrive, idet han foreholdt dem, at 
de ellers vilde blive sat under Anholdelse for Ulydighed, 
og at de vilde paadrage sig Straf ved deres Vægring. 
Arrestanterne fastholdt imidlertid fremdeles denne, og 
de blev derefter sat under Anholdelse, idet Kaptajnen 
forlangte dem tiltalt og strafTet for deres Forhold. Ved 
Sørettens Dekret af 30. September blev de belagt med 
Varetægtsarrest.

Ved del af Arrestanterne udviste Forhold blev 
>F. C. Andersen«, som ellers vilde have været sejlklar 
d. 26. September Kl. 5 Em. forsinket i 2 */2 Dag, idet 
nyt Dæksmandskab først ankom d. 28., hvorhos Kaptajn 
og første Styrmand den Dag maatte give Møde i Sø
retten i Maribo og først kom lilbage fra Retten saa 
sent, al Mørkets Frembrud hindrede Skibets ÅfgaDg, 
saaledes at denne først skete d. 29. September Morgen 
Kl. 6.

Kaptajn Hansen og den for ham og Rederiet under 
Sagen mødte Befuldmægtigede Mægler H. Chr. Hovmand 
af Bandholm har forlangt Arrestanterne t lpligtet til 
at yde Rederiet følgende Erstatning:

1. Forskud paa Hyre........................ 60.00 Kr.
2. Rejse lil Bandholm........................ 26.60 >
3. Mønstringsgebyr............................. 7.27 .»
4. Telegram, Telefon og Kørselsudg. 9.00 »
5. Forsinkelse fra d. 26de Septem

ber Kl. 5 Eftermiddag til d. 29. 
Septbr. Kl. 6 Formiddag pr. Dag £ 10

de tre første Poster pro rata, de to sidste in soli
dum.

Endvidere har Mægler Hovmand nedlagt Paastand



684 Dansk Søfartstidende. 15. December 1908.

paa, at (let Arrestanterne tilhørende Tøj, som ved deres 
Anholdelse var om Bord i Skibet og af Kaptajnen er 
deponeret paa Toldkamret i Bandholm, forbrydes til 
Fordel for Rederiet i Henhold til Sølovens § 106.

I Følge samtlige Arrestanters Forklaringer, som der 
ej findes Grund lil at forkaste, havde de ikke gennem
læst Forhyringskontrakten, da de underskrev denne. 
Arrestanterne V. C., C. L. C. og J. har imidlertid erkendt, 
at de gik ud fra, at Forhyringen var skel paa alminde
lige Betingelser, efter Søloven, hvilke Betingelser de 
kendte. Arrestanten L, som paastaar, at han ansaa sig 
berettiget til at stille Krav, som han har gjort, og ikke 
ansaa sig for endelig bunden før ved Paamønstringen, 
har erkendt, at han ikke tidligere har været antaget til 
Tjeneste om Bord i dansk Skib paa den Betingelse, som 
han stillede ved Paamønstringen, og han har endvidere 
erkendt, at Forhyringskontrakten blev ham foreholdt af 
Betjenten den 26de September, og at han saa, at den 
lød paa, at de forhyrede var antaget paa de i Søloven 
indeholdte Bestemmelser. Under de Toian refererede 
Forhandlinger baade paa Mønstringskontoret og om 
Bord i Skibet optraadte denne Arrestant som Ordfører, 
og han har selv erkendt, at han talte mest, og at der 
mest blev talt lil ham. — Arrestanterne C. L. C. og J. 
har forklaret, at de fulgte ham som den ældste Matros 
og vilde have opgivet deres Nægtelse, hvis han havde 
gjort det. At han skulde være Ophavsmand til Beslut
ningen om at nægte Underskrift er dog ikke oplyst.

Den Omstændighed, at Arrestanterne ikke gennem
læste Forhyringskontrakten inden Underskriften maa i 
og for sig, og navnlig naar henses lil deres tidligere 
Søfart og deres deraf flydende Kendskab til Søfarts
forhold, — hvorved bemærkes, at de har faret til Søs 
Nr. 1 i 14 Aar, Nr. 2 i 6 Aar, Nr. 3 i 5 Aar, Nr. 4 i 
4 Aar — samt øvrige foreliggende Omstændigheder, blive 
uden Betydning for deres Ansvar. Arrestanten L s Paa
stand om ikke at have anset sig for endelig bunden ved 
Forhyringen, inden han var paamønstret, kan ikke an
tages for rigtig, men vilde iøvrigt ej heller kunde fri 
ham for Strafansvar.

Det af Arrestanterne udviste Forhold findes at inde
holde en efter Sølovens § 303 I strafbar Opsætsighed 
mod Skibets Fører, udvist under skærpende Omstændig
heder, idet Arrestanterne havde modtaget Forskud paa 
Hyre og fri Rejse paa Rederiets Regning, optraadte flere 
i Forening, derved hindrede Skibets Afrejse og voldte 
det en betydelig Forsinkelse, samt vedblev deres Opsæt
sighed til Trods for de dem af Politiet givne Advarsler. 
Den af dem forskyldte Straf Tindes at burde fastsættes 
lil Fængsel paa sædvanlig Fangekosl for Arrestanten L. 
i 60, for Arrestanten V. C. i 40, for Arrestanten C. L.C. 
i 50 og for Arrestanten J. i 40 Dage, hvorhos Arrestan
terne vil have in solidum at udrede Aktionens Om
kostninger, derunder Salær til Aktor og Defensor med 
25 Kr. til hver.

Endvidere vil Arrestanterne i Henhold til derom 
af Aktor nedlagt Paastand være at dømme til at godt
gøre Rederiet det dem udbetalte Hyreforskud hver 
med 15 Kr. og lil in solidum at betale Rederiet 
Erstatning for Skibets Forsinkelse, hvilken Erstatning 
dog findes at burde beregnes efter Reglerne i Sø
lovens § 120 med 40 Øre om Dagen pr. Reg.-Ton 
af Skibets Netto Drægtighed, 325 Reg.-Tons, hvilket for 
2i/i Dag udgør 325 Kr. Rederiets Krav paa Erstatning 
for Rejseudgifter, Mønstringsudgifter, Telegram m. m. 
findes derimod ikke at være saaledes oplyst og legiti
meret, at de kan tages under Paakendelse i nærværende 
Sag, og den forannævnte af Aktor inhærerede Paasland 
om, at Arrestanterne skulde have deres Tøj forbrudt, 
kan ikke tages til Følge, da der savnes Hjemmel lil at 
anvende de i Sølovens § 106 for Rømning givne Reg
ler ved Overtrædelse af Sølovens § 303.

Kjøbenhavn, den 15. December 1908.

Anlwerpens Havn. I Følge »Kysten« er der fra 
det norske Generalkonsulat i Antwerpen meddelt til 
Søfartskontoret i Kristiania, at der nu er aabnet en ny 
Kanal eller Sluse, som forbinder Bassin Lefebre direkte 
med Schelden for den almindelige Trafik, hvorved Ad
gangen lil Antwerpens Dokker i høj Grad vil lettes.

Mange oplagte Dampskibe. I Tynen ligger 
for Øjeblikket 93 Dariipskibe oplagt, de fleste mellem 
1,000 og 2,000 Tons. Gennemsnitlig har disse 93 Skibe 
en Lasteevne paa 2,000 eller tilsammen omkring 186,000 
Tons, hvilket skal være den største Tonnage, som nogen
sinde har været oplagt i Tyne samtidig, siger »Norg. 
Sjøfartst.«. Den disponible Plads i Floden er med disse 
Skibe optaget. Omtrent paa samme Maade forholder 
det sig i andre Øslkysthavne — næsten overall er der 
saa fuldt af oplagt Tonnage, at der ikke er Plads lil 
mere. De lleste af de i Tynen oplagte Skibe er af den 
almindelige Tramp- eller Kollierlype, for del meste til
hørende britiske Rederier.

Udvandringen fra Tyskland. Vedføjede Tabel 
som stammer fra »Shipp. Gaz.«, udviser Antallet af 
Udvandrere fra de lo vigtigste tyske Havne i November, 
samt for de første elleve Maaneder af 1907 og af 1908.

November. Januar til November.

1908 1907 1908 1907
Hamburg ... 8,400. ... 16,950...........71,630.... 183,316
Bremen......... 9,347.... 23,055........... 62,658.... 227,827

I de elleve Maaneder af dette Aar bliver Nedgangen 
af Passagerer altsaa 276,855, som, beregnet til en Gen
nemsnitstakst af 6 -6 10 sh. pro Persona, giver en 
Mindreindtægt af omtrent 1,800,000 £ til de interes
serede Dampskibsselskaber.

Havnen ved Casablanca. Paris, d. 12. Decbr. 
(Ritz. Bur.). Fra Casablanca telegraferes, at en Flod
bølge i Forgaars har ødelagt de derværende ny Havne
anlæg. 7 Fartøjer er gaaet under.

Kaptajn V. E. Schibbye.

Torsdag d. 9. ds. begravedes fra del store Kapel 
paa Vestre Kirkegaard Kaptajn V. E. Schibbye, tidligere 
Fører af D. F. D. S.’s Dampskib »Rita». Schibbye var 
født i Illcrup d. 15. Juni 1858 og blev saaledes kun 
lidt over 50 Aar gammel. Han tog Styrmandseksamens 
1ste og 2den Del i Kjøbenhavn i 1877 og 3dje Del i 
1880, indtraadle som Aspirant i Selskabets Tjeneste 
i 1883, blev 2den Styrmand i 85, 1ste Styrmand i 89 
og Fører af Dampskibel »Viking« i Juni 1901. Allerede 
samme Aar i August rorflyttedes han til Dampskibet 
»Georgios I«, fra hvilket Skib han kom syg i Land i 
Begyndelsen af 1904. Han blev derefter i April samme 
Aar overdraget Førelsen af Dampskibet »Rita«, som han 
førte til han, i Oktober d. A., maatte gaa i Land lige
ledes paa Grund af Sygdom Ved Begravelsen var 
mødt talrige Repræsentanter for Skibsførerstanden. Det 
forenede Dampskibs Selskab repræsenteredes ved Skibs-



15. December. 1908. Dansk Søfartstidende. 685

inspektør Jespersen, ligesom Skibsførerforeningen af 
1874, hvoraf den Afdøde havde været Medlem, var re
præsenteret ved to Skibsførere med Foreningens flor
omvundne Bannere. Ved Kisten, der var smykket med 
en Mængde Kranse, hvoraf mange med signerede Baand,

paraderede 10 af D. F. D. S.’s 1ste Styrmænd i Uniform, 
to af dem bar Selskabets Konlorllag og danske Flag, 
begge floromvundne. Efter en smuk Tale om den Afdøde af 
Pastor Larsen fra Frederiks Kirken, bares Kislen af de 
paraderende Styrmænd til Graven Kaptajn Schibbye, 
der var ugift, var en intelligent og kundskabsrig Mand 
og en dygtig og pligtopfyldende Skibsfører. 

men derimod udvides til at omfatte :hele’Østersøen — 
tør det haabes, at den høje Lovgivningsmagt vil-imøde
komme et saa nødvendigt ,og: berettiget Krav.

Danmark ,er et lille Land, og dets Indtægtskilder 
er ikke for mange, saa der er ikke Raad til ved uhel
dige Lovbestemmelser at afskære nogen Erhvervsgren.

Til Uddannelse af vordende Sømænd anskaffes Lær
linge- og Skoleskibe, som »Georg Stagen og »Viking«. 
Til disse Skibe ydes Pengetilskud, men til Landets 
egentlige store Skibslærlingeskole — de mindre Sejl
skibe — ydes derimod intet, hvilket heller ikke for
langes; nicn det kan forlanges, at de mindre Sejlskibe 
gives saa fordelagtige Vilkaar og Love at sejle under, 
saa de kan konkurrere med hvilken som helst anden 
Nations Skibe paa Søen.

Det henstilles til Førerne paa de mindre Skibe, om 
del ikke var heldigst, al de gennem deres forskellige 
Skipper- og Sømandsforeninger Landet pver tilstillede 
deres respektive Rigsdagsmænd en Redegørelse af Sagen, 
og bad d’Hrr. Rigsdagsmænd varelage deres Interesser, 
naar Sønæringsloven kommer til Behandling.

Ligeledes burde der virkes for, al. dersom Fiske
skipper-Eksamen bliver udvidet — som foreslaaet i Be
tænkningen — at den da gav Ret til at fare som første 
eller eneste Styrmand i Sejlskibe af ikke over 22 Reg.- 
Tons Brutto i Fart paa Evropa.

I hvor vel jeg har Forstaaelsen af, at Sager ved
rørende Søvæsnel maa og bør gaa gennem Sejlskibs
rederi-Foreningen og Fællesrepræsentationen — hvad 
andre Sager har gjort og bevisligt mej! el godt Resultat — 
saa formener jeg dog, at naar Fællesrepræsentationens 
Andragender eventuelt støttes af Rigsdagsmænd, vil det 
forønskede Resultat saa meget lettere opnaas.

Thurø, d. 10. December 1908.
O. P. Jensen.

Sønæringsloven og de mindre Skibe.

Til ovenslaaende Indlæg skal her tilføjes, at Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, efter 
hvad der er os bekendt, har vedtaget al støtte et An
dragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
der tilsigter en Udvidelse af Grænserne for den ind
skrænkede Fart.

Red.

Vi har modtaget følgende:
Paa det ny Ministeriums Program staar forskellige 

Lovgivningsopgaver, bl. a. en ny Lov angaaende Sø
næringen.

Det vil erindres, at Navigations-Kommissionens Fler
tal har foreslaaet en Indsnævring af den »indskrænkede 
Farts« østlige Grænse, til Linien Rugcnwalde —Kalmar. 
Dersom en saadan Indsnævring fandt Sted, vilde del 
blive en ligefrem Ulykke for de mindre Sejlskibe, og 
der vilde ikke være andet for dem at gøre — hvad en 
Skibsfører paa de mindre Sejlskibes Generalforsamling 
i Svendborg i Februar d. A. ogsaa udtalte — end at 
søge at faa Ret til al hejse del blaa og gule Flag.

Indsnævring af den nu bestaaende Grænse vil næppe 
finde Sted efter del Røre, Sagen har vakt, og som 
Følge af de Protester der er fremkommen derimod; 
men Bibeholdelse af den nuværende østlige Grænse er 
heller ikke tilstrækkeligt. Som Forholdene for den 
mindre Sejlskibssejlads nu har udviklet sig, er det en 
absolut Nødvendighed, at hele Østersøen med fin
ske og botniske Bugt bliver indskrænket Fart 
efter de nu gældende Bemandings-Regler i Sønærings
loven.

Da der ikke findes internationale Bestemmelser, 
som paabyder hvor langt et Land maa sætte dels for
skellige Fartgrænser, er del afhængig af Landets Lov
givningsmagt, hvor Fartgrænserne bliver draget. Naar 
der, som i delte Tilfælde, er fremkommen Protester, og 
saa mange Røster har lydt fra de mindre Sejlskibsejere, 
for at den nuværende østlige Grænse ikke indsnævres

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Forholdene uforandret, 
og der sluttes kun ganske enkelte Fragter, saa at Mar
kedet maa betegnes som tomt i hele denne Fart. Retur- 
fragler Vesl fra er der ligeledes følelig Mangel paa, og 
Fragtraterne er lavere, hvortil Toldnedsættelse samt lavere 
Kulpriser efter 1. Januar væsentlig bidrager, saa at der 
er Stilstand i hele denne Skibsfart, og der er kun det 
Valg at lægge op, indtil Forholdene bedrer sig.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
207 R.-T. Is fra Krislianiafjord/Oporto 16 Frcs., 

280 Tons Kul Wemyss/Ærøskjøbing £ 6.10, 300 Tons 
Kul Cardifl'/St. Ybes 9/, 320 Tons Oljekager Nantes/ 
Kings Lynn 8 Frcs.

Markedet for de mindre Skibe er fremdeles uden 
Liv; der blev i den forløbne Uge sluttet for Rug Stral- 
sund/Danmark 5*/2 Mark, fra Wismar 4’/2 Mark, og fra 
Neustadt noteres nogle Ladninger Hvede, men kun til 
3 å 3*/4 Mark; i del hele taget er der kun meget faa 
Ladninger fremme, og ikke saa faa af de mindre Skibe 
har allerede lagt op.

Provinsen er ogsaa meget mat og har saa.godt som 
intet at byde.
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ab Kjøbenhavn blev sluttet et Par Skibe til ret 
gode Rater, saaledes Bomuldsfrøkager til Yslad 20 Øre 
og til Stettin Kokuskager 9l/2 Mark pr. Ton, fremdeles 
Hvede til Assens og Vejle 12 Øre, Malmø 8 Øre, Hørfrø 
til Kjøge 11 Øre, men ellers er det ogsaa ret stille 
derfra.

Fra Sø og Land.

Svendborg Navigationsskole. 3die Eksamen i Aaret 
1908 afsluttedes den 4. December.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) vat af 
Skolen indstillet 10 Elever.

Til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) var indstillet 
i Navigation 2, i Soret og Handelsvidcnskab 2, samt i Geografi og 
Vejrlære 2.

Alle bestod.

Aarsagerne har været: Stranding 297, Sammenstød 245, Anløb- 
ning af Nødhavn 55, Maskinskade 49, beskadiget af Is 2, af Hd 43, 
uf hnardt Vejr 87, forskellige Aarsuger 43, kæntret 1, sunket 1, for
ladt 2. Ialt 86 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 78 somme 
Maaned 1907, deraf 36 Dampskibe og 50 Sejlskibe. Aursagorne har 
været: Stranding 49, Sammenstød 12, beskadiget af Ild 4, af haardt 
Vejr 1, forsvundet 4, kæntret 2, sunket 8, forladt 3, Kondemnation 3.

C r a g o s w a 1 d, Dpsk. af Newcastle, har paa Rejsen fra Novo- 
rossisk ti! Norge samt danske Provinsbyer med en Ladning Solsikke
kager været paa Grnnd paa Rejsen til Odense. Skibet, der kom fiot 
ved egen Hjælp, bliver undersøgt i Odense.

Jørgen Ring, Skonnert af Svendborg, kom d. 4. ds. paa 
Rejsen fra England til Frederikssnnd i stærk Taage paa Grund ved 
Spodsbjerg Fyrtaarn, men kom atter flot ved egen Hjælp ved at 
kuste en Del af Ladningen. Skibet, der var sprunget læk, naaede 
sit Bestemmelsessted ved stadig Pumpning.

H e i m d a 1, norsk Damper, kom d. 12. ds. pen Rejse fra New 
Orleans til Svendborg med en Ladning Oliekager paa Grund paa Sjæl
lands Odde. Svitzers Assistance afslaaet.

M e r c u r, Skonnert af Svendborg, har ved Kollision med Dpsk. 
»Monareh« i Greenhithe d. 10. ds. faaot en Del Skado ovenbords.

Dampturbinon har som bekendt sin storste Nyttevirkning 
ved største Hastighed, og bliver uøkonomisk, naar den løber med lavt 
Omdrejningstal. Et praktisk Bevis lierpaa er et Tilfælde, som indtraf 
fornylig paa de store Søer i Amerika, hvor to Dampskibsselskaber 
stredes om Herredømmet over Pasagertrafiken. Det ene Selskab an
skaffede fra et engelsk Værft en hnrtiggaaende Turbindamper som 
skulde kapre bele Trafiken. Det ældste Selskab, der hidtil havde 
værot Numer 1, havde besørget Trafiken mod to Skibe, der havde 
Stcmpelmaskiner, og som løb henved 16 Knob.

Konkurrentens ny Turbindamper løb 21 Knob og var ikke længe 
om at tage Broderparten. Dot gamle Selskab søgte i England hos 
en bekendt Turbinkonstruktør Raad om, hvad der var at gøre for at 
trodse den paaførte Konkurrence, og Resultatet blev, at Selskabet 
satte Farten paa sine to Baade ued fra 16 til 13 Knob, samtidig 
med at Takster og Fragter reduceredes i Forhold til den ved de 
formindskede Udgifter indvundne Økonomi. Det konkurrerende Sel
skab, som ogsaa satte Farten ned, høstede imidlertid paa Grund af 
Turbinens relativt hojero Forbrug ved en lav Hastighed ikke denne 
Besparelse, der skulde have ophævet de reducerede Takster, og Resul
tatet blev efter faa Maancdors Forløb, i hvilken Tid Bandene løb 
mod den formindskede Fort og nedsatto Takster, at det ældste Sel
skab ikke alene generobrede Passagcrtrafiken, mon at det endogsaa paa 
Grund af de formindskede Driftsomkostninger tjente Hore Penge end 
i tidligere Tid under do gamle Forhold.

Det konkurrerende Selskab tog kort efter Tubiubaaden ud af 
Ruten og stillede den senere til Salg.

Man maa imidlertid erindre, at Konkurrencen her skabtes af 
ganske særegne Forhold, og at Tiden ikke spillcdo en afgørende Rolle. 
Under andre Forhold vilde don hurtige Baad selvfølgelig have erobret 
Trafiken, selv med de høje Takster, men ovennævnte Referat — fra 
det amerikanske Blad »Scientific, American« — viser Turbinens Be
grænsning paa Grund af den manglende Evno til nt arbojde økono
misk ved lave Hastighedor.

En østerrigsk Ingeniør har, fortæDer »Norges Sjøfartst.«, opda
get en mærkelig Egenskab ved Træstammer, som man ikke før 
har bemærket; den nemlig, at de har Evno til at tilbageholde eller 
udskille Saltet af det Søvand, som filtreres gennom Stammen i Fibre
nes Retning.

Han har konstrueret ot mekanisk Apparat Tor dermed at kunne 
udnytte denne Egensknb ved Træet og saaledes fremstille Drikke
vand til Brug om Bord i Skibe.

Apparatet bestaar af en Pumpe, der suger Søvandet op i en 
Beholder og derefter trykker det gennem det saakaldtc Filter, der her 
udgøres af Træstammen. Saa snart et bestemt Tryk er naact, ses 
Vandot et Par Minutter efter ved Træstammens anden Ende, først 
draabevis og siden i fine Straaler.

Tiden er afhængig uf den anvendte Træsort. Vandet skal blive 
fuldstændig drikkeligt og gauske fri for salt Smug.

Havarier og Forlis.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse øm de til 
Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Oktober Maaned 
1908. Der er anmeldt ialt 765 Havarier mod 827 samme Maaned 
1907, doraf 576 Dampskibe og 189 Sejlskibe.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 10. ds. løb hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibsværft en ny Sandpumpedamper af Stabelen.

Skibet, der fik Navnet »Graodyb«, bygges for Regning Statens 
V a n d b y g n i n g s v æ s e n, og vil faa Station i Esbjerg.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort oye patenterede System opnnas en Petrolcumsbcsparelse paa fra 30 

til 50 pCl., henholdsvis for de mindre og støric Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, Adolph Andorson, Seku
lært, ank. hertil 14./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Konstanti- 
nopel 7./12. — Al garve, Borries, afg. herfra 11./12. til West 
Hartlepool. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. herfra 10./12. til Lon
don. — A. N. Hansen, Paaske, ank. hertil 11./12. —A n t w e r- 
pon, Madsen, afg. Havre 9./12. til Cardiff. — Arksnsas, Pe
tersen, ank. hertil 9./12. — Arno, Strubberg, ank. Duukerque
13./12. — Au rora, Fischer, afg. Neapel 9./12. til Mcssina. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Thorkildson, ank. Antwerpen 12./12. — 
B c i r a, Lunge, ank. hertU 8./12. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
ank. Kristiania 14./12. — Chr. Bro berg, Mortensen, ank. 
Alicantc 8./12. — Chr. IX, Holm, pass. Dartinouth 12./12. 
hertil. — Dagmar, Bøgvad, pass. Dartinouth 11./12. hertil. — 
D o u r o, Mortensen, ank. Stockholm 13./12. — Esbjorg, Strnfve, 
ank. Libau 7./12. — Florida, Andersen, ufg. Sundorlnnd 25./11. 
til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. London 6./12. — 
Gu ro n n c, Kromann, oplagt. — Georgios, I, Sørensen, ank. 
Libau 13.'12. — Hellig Olav. Holst, afg. New York 10.jl2. tD 
Kristianssand. — H e n g c s t, Munch, afg. Antwerpen 10./12. til 
Bordeaux. — H o 1 a r, Sven, afg. Pernau 12./12. hertil. — I. C. 
J a c. o b s e n, Petersen, nnk. hertil 10./12. — J o 1 a n t li a, Simonsen, 
ufg. horfru 12./12. til Reval. — K a s a n, Hansen, ank. Libau 13./12. 
— K c u t u c k y, Andresen, ank. Boston 9./12. ■— K i e w, Jørgensen, 
ank. Antwerpen 9./12. — Ku rsk, Gommesen, afg. Antwerpen 12./12. 
hertil. — Leo p o 1 d 11. Rasmussen, pass. Brunsbiittol 13./12. for 
Huli. — Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 7./12. for Bordeaux. ■— 
Louise, Kruse, ank. hertil 13./12. — L o u i s i a n a, Ørsted, aplagt 
her - L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, oplagt her. — Morso, Oest- 
Jacobsen, ank. hertil 11./12. — M o s k o v, Jonsen, afg. Riga
12./12. til Antwerpen. — Nicolai II, Kaas, pass. Gibrultar 9./12. 
for Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, ank. hertil 13./12. — 
0. B. S u h r, Frisenette, pass. Brunsbiittel 12./12. for Riga. — Om sk, 
Harder, ank. Hnll 8./12. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 9./12. 
—- Perm, Christensen, afg. horfra 12./12. til Libau. — P r egel;
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Iversen, ank. Rouen 14./12. — Riberhnns, Bønnelykke, afg. 
Riga 12./12. hertil. — Saga, Wiberg, afg. herfra 12./12. til Reval.
— Saxo, Larsen, ank. Sundsvall 11./12. ■— Seine, Dampt, ank. 
Riga 12./12. — S k a 1 h o 11, Larsen, afg. Pernau 12./12. hertil.
— Texas, Lissner, afg. Newcastle 3./12. til Baltimore. — Tiber, 
Beck, ank. Tarrogona 13./12. — Tyr, Tanning, ank. hertil 14./12.
— United States, Wnulff, afg. Kristianssand 12./12. til New 
York. — Vendsyssel, Jacobæus, dokker. — P e n n s v 1 v a n i a, 
Gotsche, afg. Filadelfia 1./12. hertil. — Karin, Riiberg, ank. Stet
tin 11./12. — V a d s ø, afg. Stettin 11./12. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Da
kar 10./12. — Michail Ontschoukoff, Harboe, afg. Bristo) 
29./11. til Savamah. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen. afg. Savona 30./11. til Savannah. — W 1 a d i m i r R o i t z, Ol
sen, afg. Cardiff 11./12. til Gulfport. — Helmer March, Thor- 
søe, er ank. St. Vincent. — Excellence Plecke, Rasmussen, 
ank. Stockholm 6./12. — Pa el Andrejeff, Tannebck, ank. Stock
holm 8./12. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Cardiff 9./12. 
til Dakar. — Alexander Shukoff, Dahl, afg. Libau 5./12. til 
Rotterdam. — Johan Siem, Nielsen, ank. Grangemouth 8./12. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 10,12.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Riga 12./12. — Nancy, 
Tb. Nielsen, afg. Asbacka 8./12. til Lissabon. -— N a u t i k, N. Niel
sen, afg. Middelsbro 8./12. til Riga. —■ Nordsøen, Gram, afg. 
Antwerpen 11./12. til Alloa. — Gerda, Iversen, Stugsund 9./12. til 
Gravelines. — F y 11 a, Christensen, ank. Marseille 8./12. — C i t o, 
Jepsen, ank. Cardiff 10./12. — Napoli, Brinch, ank. Ymuidcn 
11./12. — Bodil, Uldall, afg. Wiborg 12./.12. til Danzig. — Dag- 
m a r, Mathiasen, afg. Åbo 12./12. til Søderhamn. — N e r m a, 
Schiff, afg. Methil 12./12. til Esbjorg. — Alfa, Lauritsen, afg. 
Messina 11./12. til Boltichport. — H e b e, Gregersen, ufg. Esbjerg
8. /12. til Alloa. — Inger, Larsen, afg. Valencia 7./12. til Ham
burg. — J o h a nn e, Mikkelsen, afg. Danzig 10./12. til Abo. — 
Karla, K. M. Nielsen, ank. Genua 12./12. — Laura, Pedersen, 
pass. Gibraltar 9./12. til Ystad.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Liibeck 12./12. til Neufahr- 
wasser. — Ingrid, Winther, afg. Bordeaux 12./12. til Santonder.

Vulcan. V u 1 c a n, J. P. Nielsen, ank. Catauia 12./12. — 
L o n do n, Bom, ank. Stettin 8./12. — Paris Tholandor, afg. 
Aarhus 9./12. til Boness. — Bryssel, Kaas, ank. Bordeaux 10./12.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Nowport 2./12. til Catoniu. — 
Wien, Boeck Hansen, afg. Sfax 3./12. til Dublin. — Ro ni a, 
v. Thun, ank. Tyne 7./12. .

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Riga 12./12. — Russis, 
Poulsen, afg. Sunderland 10./12. — Carl Hecksher, Starck, afg. 
Graugemouth 10./12. — Normannia, Erichsen, afg. Cardiff 
19./11. — E u x i n i a, Dam Larsen, afg. Rolterdain 5./12. — 
C a n a d i a, Jespersen, ank. Filadelfia 11./12. — L i v o n i a, Lind
borg, udL. Genua 26./11.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Nyborg 10./12. •- Grn- 
t i a, Sørensen, afg. Wiborg 17./12. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. 
Agua Amongo 3./12. — P a t r i a, Nielsen, ank. Genua 3./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. London 11./12. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Hamburg 9./12. — Caledonia, Storm Hansen, afg. 
Terneuzen 11./12. — Sarmatia, Pedersen, afg. Livorno 10./12.
— Katonia, Rasmussen, afg. Noapel 10./12.

Inga. F1 a d r i a, Hansen, ank. Norrkøping 8./12. — G r a n a- 
r i a, Jørgensen, ank. Oran 6./12. — Carbonia, Mathiasen, afg. 
Huil 12./12. — Estonia, Winckler, ank. Livorno 4./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kønigsbcrg 6./12. — Solandia, 
Troensegaard, afg. Rendsburg 10./12. — S o c a 1 i a, Jensen, afg. 
Marbella 25./11. — Frumentia, Andersen, ank. Filadelfia 7./12.
— Boscia, Skovgaard, afg. Marseilles 10./12.

Ocean. Philadelphia, Horn, ufg. Filadelfia 1./12.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 9./12.
— Brattingsborg, Suenson, ank. Helsingør 10./12. — F r o- 
d e n s b o r g, Fischer, ank. Gbent 10./12. —- Frederiksborg, 
Albertsen, ank. Newport 6./12. — Jomsborg, Mathiesen, afg. Ncw
port 4./12. til Neapel. — Kronborg, Jensen, afg. Cardiff 5./12. 
til Neapel. — Skanderborg, Jensen, ank. Sundeland 10./12. — 
Steg el borg, Lund, afg. Huelva 11./12. til La Pallice. — Stjer
neborg, Lund, ank. Kjøbenhavn 9./12. — S ø b o r g, Hansen, ank. 
Liibeck 9./12. — Uranieuborg, Schmidt, ank. Sunderland 10./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Riga
9. /12. — Klampenbor g, Thygøson, pass. Dover 11./12. for Stet
tin. — Marselisborg, Larsen, ank. Liverpool 5./12. — Silke
borg, Pedersen, ank. Memel 8./12. — Skodsborg, Agerlin, 
au«. Nantes 9./12. — Tuborg, Smith, ank. Genua 7./12. — Ulf
borg, MoUerup, ank. Riga 6./12. — Vordingborg, Petorson, 
ank. Malmø 6./12.

Neptun. Dansborg, Kuhl, ank. Livorno 8./12. — Taarn- 
b o r g. Matzen, ank. Liibeck 2./12. — Jægersborg, Larsen, afg. 
Leitli 8./12. til Libau.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. Rouen 10./12. til 
Boness.

Skjoldborg, Skjoldborg, Møller, ank. Memel 10./12.
Svendborg. Anna Marsk, Sørensen, ank. Grimsby 2./12. — 

Peter Marsk, Borgesen, afg. Newcastle 7./12. til Konigsberg.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Korsør 7./12.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Koefoed, ank. 

Wear 11./12.

Ærø. Energi, Svane, ank. Wismar 12./12.
Torm. Sara, Jonsen, ank. Dunkeryue 11./12. — Helene, 

Sorensen, afg. Grangemouth 12./12. — Sjælland, Sonnichsen, ank. 
Rouen 7./12. ■— Agnete, Petersen, ank. London 11./12. — H e r- 
m i a, Hansen, afg. Kalundborg 11./12. — Alice, Sehultz, ank. 
Riga 11./12.

Alfred Christensen. Polarstjeruen, Branth, ank. New York 
27./11. — E k 1 i p t i k o, Hemmingsen, ank. Zwejndrecht 11./12.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Danzig 6.12. — 
U r a n i a, Clausen, ank. Gbent 3.12. — Svend, Schmidt, i Kjø
benhavns Dok. — Nordland, Møller, afg. Nortb Shiclds 30./11.
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Windau 4./12. — 
England, Andersen, afg. Methil 11./12. til Esbjerg. — Holland, 
Ponisen, ank. Kjøbonhuvn 12./12. — Rusland, Madsen, afg. Lon- 
don 8./12. — Dronning Olga, Petersen, afg. Libau 11./12. til 
Rotterdam. — Anette Furness, Larsen, afg. Newport Man'9./12.
— Lady Furness, Clausen, ank. Methil 6./12. — Europa, 
Hansen, ank. Savona 8./12. — Tyskland, Danstrup, afg. New
port, 11./12. til Marseille. — Frankrig, Friis, ank. Reden 12./12.
— Belgien, Nielsen, ank. Limasol 2./12.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Newport 30./11. — 
E d i s o n, Sørensen, ank. Adra 9./12. — F u 11 o n, Jørgensen, ank. 
Livorno 8./12. — Newton, Andersen, ank. Valencia 9./12. — 
Washington, Nielsen, afg. Grangemouth 10./12. tU Fredericia.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 6./12. — Vera, Thing, 
afg. Libau 11./12. til South Alloa. — Freja, Nielsen, afg. Lowestoft 
9./12. til Danzig.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Aberdeen 7./12. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Havre 13./12. — Martha, Christensen, afg. 
Rouen 12./12. — Elna, Rathje, afg. Oran 12./12. — Therese, 
Pedersen, ank. Aberdeen 5./12. — Simone, MøUer, ank. Rouen 
4J12. — Jeanne, Løffier, afg. Arzen 10./12. — Vera, Riso, afg. 
Bona 10./12. — Daisy, Lagesen, afg. Tyne Dock 10./12.

Det østasiatiske Kompagni. Cathay, Thomsen, afg. Gøteborg
13. /12. til Antwerpen. — B i n t a n g, Gabe, afg. Suez 13./12. til 
Soosoe. — S i a m, Cartsen, afg. Hongkong 8./12. til Yokobama. — 
S a m u i, de Fine Liclit, ank. Bangkok 28./11. — Sibirien, 
Madsen, afg. Colombo 5./12. til Port Soid. — Tranquobar, von 
Deurs, afg. Marseilles 9./12. til Bordeaux. — A n a m b a, Juel- 
Hanseu, ank. Helsingør 2./12. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. Huli
14. /11. tU Cape Town. Indien, Borg, ank. Tjilatjap 5./12.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
Rotterdam 11./12. — S t. Jan, Rambusch, afg. Trinidad 12./12. — 
S t. C r o i x, Christensen, afg. St. Thomas 3./12.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, afg. Blyth 12./12. —
T. M. W e r n e r, Hansen Hahu, ank. Stettin 11./12. — H. C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, afg. Blyth 11./12. — Peter Willemoes, 
Albertsen, afg. Nowfahrwasser 5./12. — H. Poutoppidan, Klit
gaard, ank. Stockholm 8./12.

Sejlskibe.
Ærø. Venus, Jensen, ank. Cagliara 9./12. — Rudolf, 

Christensen, ank. Kjobenhavn 7./12. — Zens, Sørensen,, ank. 
Kjøbenhavn 6./12. — Danmark, Bager, ank. Setubal 8./12. — 
B o n a v i s t a, Christensen, ank. Gibraltar f. 0. 9./12. — Mars, 
Stegmann, ank. Liban 9./12. — Amalia, Andersen, ank. Køben
havn 10./12. — K a r o n, Albertsen, ank. Altona 9./12. — M a a- 
g e n. Mortensen, ank. Messina 9./12. -— Saga, Ohlsen, ank. London
9. /12. — Claudia, Aaberg, ank. Cardiff 10,/12. — Æ g i r, Pe
tersen, ank. Genua 10./12. — Dana, Petersen, ank. Fulmouth 8./12.
— Ham 1 ot, Rasmussen, ank. Frederikshavn 9./12. — Hosanna, 
Hansen, ank. Ostonde 9./12. — Kronen, Hermansen, ank. Neapel
10. /12. — S k i r n o r, pass. Dungeness 8./12. for ostg. — A11 h a, 
Albertsen, ank. Odenso 12./12. — 0 f c 1 i a, Clausen, ank. Bari 12./12.
— Vera, Mygind, ank. Bristol 12./12. — Frederik & Ane, 
Olsen, ank. Faxe. — Prøven, Smith, er ank. tU St. Louis.,

INDHOLD:
Søretsdom. — Kjobenhavn, d. 15. December 1908. — Kaptajn 

V. E. Schibbye. — Sønæringsloven og de mindre Skibe. — Fragtmar
kedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

K |abenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

•inn, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Meller Nyhavn 45 <Sr

17. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Drager. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. b.

Kommissioner udfores 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
BJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende li) 

Nutidens billigste Priser.
NB. LevoraodøT til Kgl. dansk Yachtklub.

A X E L L U ND
anbefaler sin

Sklbaprovlanterlngi-Forretnlng. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED IH32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teletrarhic Address: ..HOPPE11

fi F. Hansen & Co. <„ 
« 2 '3 fe S Licensed L s
® • • jo **

.' Stevedores & Contractors S a
55 St. Petersburg og Cronstadt ?

Kotka Hamnarbetare andelsforening
har åran rekommandera vår Htufveri och klarerings- 
fbrråttning i Redarea och Befålhafvares benågna hågkomst.

Telegram-adress: „Hamnfbrening“, Kotka.

— = Obs. Endast vana arbetare. — ■ -__

SØBORG & BENTH1N
Skibsmæglere. 

AALBORG, 

relegrafadresse: „Soborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenser. 

Hecksher & Søo, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn. *

Rechnitzer, Thomsen & Go.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Velttkeim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr.-Adr.: „Vallhalia1', Latlu.

Carl v. d. Hude
^i.-ibsn-iARaier. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er dyttet, til 

Ny Toldbodgade 3 
Hj. nf Set. Annæ Pinds 

Telf.: Palæ 213 x.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhftvnsbroeo. 

Harlli Ekspedition. — Billigt Priier. 
Telegr.«Adr.: »Bjørchjenseo*. 

Telefon 7262.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme -og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander.

Telf. Blikkenslager. aflC'i

Alt. Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inven tur. Ankre. Kæder <»tc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

8u>Brkikaneo.
Fabrik for selvsmerende Losse hjul.

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 80. Teleøramadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af, de bedste 
Kvaliteter til de biil. Piisør.

Bunkerkul m- ih.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioveotar.

Nykjeblng M.
Husk ——

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Illums 
Skibs- og Baadehyggeri 

Middelfart
ve 1 C. Christiansen 

anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.: „llluui".

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ S arp ab org“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.
G. RAMBERG, Frederiks b. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende*'

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. - Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639; Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 83. Kjøbenhavn, Fredag den 18. December 1908. 15. Aarg.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063, — Telegr.-Adr.; AmlfllllO.

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

• • Leverandør til Flaaden

st.Annæl Compositioner
pi.d.ie| til

Jærn-, Staal- og fræaklbabunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
VaremærkeIndregistreret

Telefon
5001Rustbeskyttende Farve

til. .
Bunkers og Laetrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

GONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge“. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Prbvioserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanskeUoyd".

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Impnrfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. ___

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Sklbsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpaeu«.
Theøe Worke are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERO & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for IB Steamera
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar fra den 1. Maj to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret vil normalt være 8-sidigt, 
medens Fredagsnummeret almindeligvis vil omfatte 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal vil blive forøget med 
c. 150 . Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Ligesom hidtil vil Dansk Søfartstidende bringe Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende 
Forhold og følge alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret vil som en særlig Del af Bladet bringe de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf vil begge Numre til Stadighed indeholde alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe vil findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Illums
Skibs- og Baadebyggeri

Middelfart
vel c. Christiansen 

anbefaler sig med Bygning af 
mindre Skibe samt Reparation 

og Kølhaling.
Telefon 31. Telegr.-Adr.: „lllum".

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed.
Enhvfr^æ^^^Mi^^^^^^nsfulde garanti^

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niels11 af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og iøvrigt 
godt udhalet. Høieste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
ér beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

Skibsfarerplads 
kan erholdes paa meget for
delagtige Betingelser mod Køb 
af 55/,00 Del i en i Fart væ
rende l1/, Aar gammel o. 130 
Tons dw. Staalmotorskonnert. 
Da Salget ønskes paa Grund 
af forandret Livsstilling,bedes 
mulige Reflektanter henvende 
sig hurtigstunder Billet, mrk.: 
„Motor 396“, paa dette Blads 
Kontor.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Gnldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkørartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

I;aas hos alle Skibsprovinnt« og Ekviperiagshaadlerc.

Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning
Hobrogade 10, ’. 

Telf. Øbro 1938 x.

Sømandshøj skolen, 
Svendborg 

begynder, vil Gud, sit 3. Vin
terkursus 1. Novbr. Praktisk 
og teoretisk Undervisning. 
Kogeskole. Kursus for Ny
begyndere. 30 Kr. maanedlig. 
Ophold mindst 1 Maaned.

Nærmere Oplysninger laas 
hos

VilH. Raseh
Forstander.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.i.inn / WD1’ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
r8,fll0n l 6386. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs o?1 p”.1 ••>»>
- III- D' niøll tt Pfl’p bekendte Maskin- W« Dt Ulllll tt bU 0 og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5.
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hkkredilioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Motoren „Gideon.” sr bevillig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbad

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens,
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Kjobenhavn, d. 18. December l'J08. •
Gennem Fællesrepræsentationen for Dansk 

Skibsfart- har vi modtaget følgende Beretning fra 
det kgl. Konsulat i Stettin, dat. d. 2. December 1908.

I en af Dampskibsselskabet »Friton« af Bremen an
lagt Sag mod et Kul- og Mæglerfirma i Swinemunde, der 
paastod sig tilkendt Mk. 1,40 pr. Keel »Oberschiittlohn« 
(Losning af Kul uden Anvendelse af Maal og Vægt), har 
Landsoverretten i Stettin under d. 15. Oktober d. A. 
afvist Firmaets Krav og paadømt, at dette udover den 
fastsatte »current price« Mk. 17 pr. Keel ikke er beret
tiget til at beregne sig nogetsomhelst ekstra Vederlag for 
Kullosning under et Ballic Charter.

Da det er at antage, at der vil blive gjort Forsøg 
paa at alfordre »Cberschuttgeld« ogsaa af danske Skibe, 
der losser Kul i Swinemunde, henleder Vicekonsulen 
hermed de danske Rederes Opmærksomhed paa, at 
derom fremsatte Fordringer, i Henhold til forannævnte 
Dom, ikke er berettigede og derfor bør afvises.

(sign.) Frelse, 
Konsul.

Kaiser Wilhelm Kanalen. Om den her i 
Bladet Nr. 40, for 21. Juli d. A , omtalte tyske Rigs
retsdom, der ophæver det tyske Riges hidtidige Ansvars
frihed for Skade forvoldt ved Forseelser af Kaiser Wil
helm Kanalens Lodser, Embedsmænd og Beslillingsmænd, 
hidsælter vi efter »Shipp. Gaz.« yderligere følgende:

En Lægter, som tilhører Underweser Dampskibs
selskab i Bremen, laa d. 13. Dec. 1901 i den indre 
Havn ved Brunsbuttelkoog ved Indsejlingen til Kaiser 
Wilhelm Kanalen, paa en Tid da Vandet blev ledet ud 
af denne, og blev her paasejlet af Damperen »Hedvig«, 
da denne paa Grund af utilstrækkelig Fortøjning kom 
los. Dampskibsselskabet anlagde nu en Erstatningssag 
imod Kanalautoriteterne ved Overretten i Kiel, med det 
Resultat, at da Damperen »Hedvig« var kommet los fra 
sin Fortøjning ved Fejl fra Kan^lbestyrelsens Side, er
klærede Retten denne for ansvarlig for den ved Dam
peren foraarsagede Skade.

Det kejserlige tyske Finansdepartement appellerede 
nu denne Overretsdom til højeste Ret i Leipzig og base
rede særlig sin Appel paa, at Føreren af Lægteren, 
ligesom alle andre Skibsførere, der passerer Kaiser 
Wilhelm Kanalen, havde undertegnet en Erklæring, der 
bl. a. bestemmer følgende:

»Det tyske Rige er ikke ansvarligt for nogen Skade, 
som overgaar Skibe i Kanalen, paa Reden ved begge 
dens Ender eller i sammes Ydrehavne, eller naar de 
ligge fortøjede i Kanalen, selv naar Skaden maatte 
være foraarsaget ved Fejl fra Kanal Lodsers eller andre 
af Kanalbestyrelsens Funktionærers Side.«

Højesteret i Leipzig nægtede imidlertid at aner
kende den almindelige Gyldighed af denne Paragraf i 
Kanalreglementet, som den erklærede at være i Strid 
méd offentlig Interesse og Lov, og tillige med Bogstav 
og Aand i den kejserlige Lov af 16. Marts 1886, som 
bestemmer at Kanalautoriteterne har ingen legal Ret 
til at modsætte sig Ansvar for Skade, som paarøres 
Skibe i Kaiser Wilhelm Kanalen. Kanalbestyrelsens 
Appel af Overretsdommen i Kiel blev derfor afvist.

Handelsministeren fremsatte i Gaar i Folke
tinget Forslag til Lov om Ansættelse af. Embedsmænd/ 
og Beslillingsmænd under Ministeriet for Handel 
og Søfart.

Forslaget gaar ud paa at ansætte en Departements
chef, to Kontorchefer og to Fuldmægtige. Desuden vilde 
der blive ansat tre Assistenter og to Skrivere. Udgifterne 
tir Ministeriets Organisation andrager 21,800 Kr., men 
samtidig vil der blive Besparelser: paa Indenrigsmini
steriets Budget. :

Ny Havneafgift i Lissabon. »Board of Trade« 
i England har, i Følge »Kysten«, modtaget en Skrivelse 
fra Regeringens Repræsentant i Lissabon, i Følge hvilket 
en Bestemmelse, som blev publiceret i »Diario do Go- 
verno«, bestemmer en Afgift i Form af Ankerpenge for 
alle Skibe, som anløber Lissabon. En saadan Afgift har 
hidtil ikke været afkrævet. De ny Afgifter vil beløbe 
sig'til rs. ,10 (l/2 d.) pr. Brutto Reg.-Ton: for, alle Skibe 
liggende for Anker eller fastgjort til , Bøjerne Øst for 
»the Tower of Belem«. (Lissabons Havn). I Tilfælde af 
at Skibet kommer til en af Kajerne, for hvilke der 
allerede eksisterer en Afgift af rs 50' pr. Netto Reg.- 
Ton, bliver Ankerpéngene iberegnet. Afgiften, rs. 10 
pr. Brutto Reg.-Ton for Ankrjng, bliver at nedsætte for 
følgende Tilfælde:

. 60 pCt. for alle portugisiske Fartøjer, 50 pCt. for 
alle Liniebaade anldbende'Havnen regelmæssig, 40 pCt. 
for alle Baade efter 3 Ganges Anløb iiidén' ét Aar;’ 75 pCt. 
for alle regulære Liniebaade, hvis Ophold ikke over
skrider 24 Timer.

Hædersgave til en dansk Skibsbesætning. 
Finlands Senat har skænket Føreren og Mandskabet paa 
Dampskibet »Niels R. Finsen«, nemlig: Skibsfører D. G. 
Matthiessen, Styrmand H. M. Jør gqns en, -Tømmer
mand V. Hansen, Matroserne ,1. Hansen, N. Chri
stensen og T.. Mogensen hver et Guldur som en 
hædrende Anerkendelse for den. Bistand,, der af dem er 
ydet Besætningen paa den finske Bark »Heinrich« af 
Raumø d. 13. Maj d. A.

Skibsfarten paa Meksiko. Kristiania, d. 16. 
December. (Ritz. Bur.). Efter Forlydende er der Planer 
oppe om et Samarbejde mellem norske og svenske Skibe 
i Skibsfarten paa Meksiko. Sandsynligvis vil'et svensk 
Selskab med Sæde i Gøteborg komme til at sejle sammen 
med den norske Meksiko:Rutes Skibe.

Nordisk Skibsrederforening. Kristiania, d.
16. December. (Ritz. Bur.). Nordisk Skibsrederforening 
afholdt i Dag ekstraordinær Generalforsamling, paa hvil
ken man vedtog de :paa den-ordinære'Généralforsamling  
i Sommer af Bestyrelsen foréslaaede Forandringer i 
Lovene.

Paa given Foranledning henleder vi paany Op
mærksomheden paa, at Indlæg, der ønskes optaget i 
Dansk Søfartstidende, maa være forsynet med. Forfatte
rens Navn og Adresse til Oplysning for Redaktionen, 
uanset om vedkommende Artikel. ønskes optaget. ano
nymt.

Redaktionen kan ikke, paatage sig noget Ansvar for 
Manuskripter, der ikke finder Anvendelse i Bladet,' og 
Tilbagesendelse af saadanné vil kun finde Sted,' for saa 
vidt Indsenderen lager Forbehold derom ved Indsendelsen 
samt vedlægger fornøden Svarporto.

I de to førstkommende Uger vil. Dansk Søfarts
tidende paa Grund af Helligdagene kun udkomme én 
Gang henholdsvis. Torsdag d. 24., og Torsdag d. 31. 
December.

Rettelse. Ved en Fejllryk .staar der i-Hr. O. P 
Jensens Artikel om Sønæringsloven og de mindre 
Skibe i Bladets sidste Nummer, Pag. 685, Sp. 2.Linie 25 
f. o. »22 Reg.-Tons« i Stedet for >200 Reg.-Tons«, Det 
paagældende Stykke kommer da . til at lyde -saaledes: , .

’ »Ligeledes burde der virkes for,- at dersom^ Fiske- 
• skipper-Eksamen bliver udvidet som foreslaaet i Bo-
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tænkningen — at den da gav Ret til at fare som første 
eller eneste Styrmand i Sejlskibe af ikke over 200 Tons 
Brutto i Fart paa Evropa.«

D’H rr. Skibsførere ogStyrmændbedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for S øm anden.

Et gammelt Sejlskibs sidste Rejse.

Vi har modtaget følgende:
For nylig indtraf paa Jyllands Vestkyst under Bov

bjerg Strandingen af den svenske Bark »Noah«, og da 
denne Begivenhed er af mere end almindelig Interesse 
paa Grund af dé Omstændigheder, der staar i Forbin
delse hermed, bringer vi herved en Beretning derom.

Skibet, der var 385 Reg.-Tons og 40 Aar gammelt, 
kom fra Kings Lynn og var bestemt til Åhus med Kul. 
Tre Dage før Strandingen havde det forladt England 
og fik allerede den første Dag haardt Vejr, men Vin
den var god, saa der lænsedes væk. Stormen tiltog 
mere og mere, og Søen brød meget over det ulykke
lige Skib. Kahyt og Lukaf fyldtes med Vand, en Braadsø 
rev Provianthuset og Kabyssen bort, og Drikke
vandet blev ødelagt, da det blev blandet med Saltvand. 
Skanseklædningen blev slaaet bort, og den ulykkelige 
Besætning led meget, da den hverken tik Hvile, Mad 
eller Drikke. Det blev forsøgt at dreje Skibet under, 
men Braadsøen brød ustandselig over det, saa det blev 
nødvendigt at holde af igen. Skibet var nu ogsaa blevet 
læk, og Møllepumpen holdtes stadig gaaende, men til- 
sidst maatte ogsaa Haandpumperne tages i Brug. To 
Dage efter Afgangen kom Lodbjerg Fyr i Sigte om Afte
nen; Vinden var da NNV., saa det var umuligt ined den 
lille Sejlføring at klare Hanstholmen, hvorfor Skibet blev 
lagt Vest over, men det drev jo betydeligt. I Løbet af 
Natten fortsatte Stormen sit Ødelæggelsesværk paa det 
dødsdømte Skib, og den i høj Grad udasede Besætning 
maatte fortsætte med Pumpningen, da Vandet stadig steg. 
Næste Dags Morgen kom der en tysk Trawler og spurgte, 
om Skibet vilde bugseres til Havn, men da Kaptajnen 
svarede, at det var umuligt, idel Skibet var i synkefærdig 
Tilstand, forlod Trawleren del straks og sejlede bort 
uden at tilbyde at optage Besætningen. Da det ved Pej
ling af Pumpen opdagedes, at der var omtrent 12 Fod 
Vand i Skibet, kunde Besætningen forstaa, at yderligere 
Kamp var uden Nytte, og efter afholdt Skibsraad blev 
det da besluttet at sætte Skibet paa Land. Stormen var 
da aftaget en Del, men Søen var lige høj. Kl. I1/, Em. 
stødte Skibet under Bovbjerg, og straks faldt store Bram
rigning og et Øjeblik efter hele Forrigningen.

I Land havde man allerede fra Formiddagen be
mærket Skibet og var klar til at tage imod det. Raket
apparaterne var paa Slrandingssledet, da Skibet stødte, 
og den nærmeste Redningsbaad fra Stationen Liløre var 
under Vejs. Skønt Skibet stod temmelig langt ude, traf 
den første Raket og lagde Linen over Kahyttaget. Besæt
ningen havde søgt Tilflugt i Styrbords Mesanvant, den 
fik dog fat i Linen og søgte al hale ud i denne,. men 

Folkene var for udmattede og maatte snart opgive det, 
hvortil ogsaa bidrog, at Linen kom uklar af ajt det 
Vraggods, som drev mellem Skibet og Land. Skibet laa 
nu krænget helt over, ind mod Land, saa at Vandet 
stod midt ind paa Dækket.

Redningsbaaden fra Liløre ankom paa Stranden, 
ligesom Besætningen maatte opgive at hale ud i Raket
linen, og dens Mandskab gik straks i Gang med at sætte 
den ud. Det var vanskeligt og farligt, da Braadsøen 
gik højt, og til Tider begravede den fuldstændig Baaden ; 
men dennes Mandskab arbejdede ihærdigt og naaede da 
ogsaa tilsidst ud til Vraget. Det var imidlertid aldeles 
umuligt at komme saa tæt til dette, at de skibbrudne 
Folk kunde komme i Baaden, da der laa store Mængder 
af Vrag i Braadet indenfor Skibet. I omtrent en Time 
roede Redningsmandskabet omkring og forsøgte paa 
mange Maader at komme i del strandede Skibs Nær
hed, men forgæves. Redningsbaaden blev da opankret 
saa tæt ved Agterskibet, som det var muligt, og der 
blev nu kastet en Line over til de Skibbrudne, hvilken 
disse en efter en bandt om Livet, hvorefter de sprang 
over Bord for at hales ind i Redningsbaaden, saaledes 
at alle Mand i Løbet af forholdsvis kort Tid var op
taget i denne. Faren var dog ikke ovre endnu, da 
Redningsbaaden umuligt kunde lande indenfor Skibet 
under den høje Bovbjerg Skrænt, som Søen gik lige ind 
imod. Ankertovet maatte kappes, og Baaden sakkede lidt 
fra Vraget. Nu faldt hele Skibets Storrigning, og dets 
fuldstændige Tilintetgørelse gik hurtig for sig. Rednings
baaden roede for om Skibet og et Stykke udenfor dette, 
derpaa styrede den Nord efter, til den kom saa langt 
hen paa Kysten, at den kunde lande. Dens raske Be
sætning modtoges med Hurraraab, og hjælpsomme Hæn
der tik snart fat i de strandede Søfolk, der var saa ud
mattede og forkomne, at de ikke kunde støtte paa 
Benene; de blev hurtigt bragt til de nærmestliggende 
Boliger, hvor de lik god Forplejning og kom til Sengs.

Da Redningsbaaden landede, var det strandede Skib 
fuldstændig sønderslaaet, saa man kan her med Rette 
tale om »a narrow escape«. Hvis Strandingen var sket 
om Natten, vilde den ulykkelige Besætning uden Tvivl 
være omkommen alle som en, E.

Dampskibet „Skinfaxes" Grundstødning.

Fra Hr. Styrmand B la a bjerg paa Dampfærgen 
»Nyborg« har vi modtaget følgende:

Den 29. November om Morgenen sejlede jeg i min 
Baad fra Korsør til Halskov Rev for at skyde Vild
ænder. Vinden var VSV. Styrke 3, samt temmelig høj 
Søgang, Vejret var noget usigtbart, nærmest let Taage.

Da jeg nærmede mig Revet, friskede det mere, og 
jeg tænkte paa at rebe Sejlene, da jeg et Stykke i Læ 
lil min Forbavselse ser en temmelig stor Damper komme 
styrende lige henimod Revet. Jeg holdt straks af og 
styrede lige mod Damperen. Samtidig tog jeg en stor 
Pose, som jeg benytter til at pakke Sejlene i, satte den 
paa en Stage og svingede med den frem og tilbage for 
om mulig at advare Damperen, før den løb paa Grund.

Damperen vedblev dog at holde sin Kurs og til
syneladende ogsaa sin Fart. Da jeg naaede hen i Nær
heden af Damperen, begyndte jeg at raabe »Slaa fuld 
Kraft bak!« og vedblev dermed, til jeg befandt mig i 
en Skibslængdes Afstand, først da blev der slaaet bak 
paa Maskinen. Jeg raable da til Kaptajnen: »Bak lige 
tilbage c. 1/2 Sm. og styr VNV., saa vil De faa Lys
bøjen«; men i Stedet for at lytte til mit Raad, gav 
Kaptajnen Bagbords Ror og drejede Skibet tværs i
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Strømmen, hvorved Damperen blev sat op paa en Pulle 
og kom til al slaa ’/■> F°(l midtskibs.

Da jeg kom tæt hen paa Siden af Damperen, som [ 
viste sig al være S/S. »Skinfaxc«, ført aT Kapt. Vila nd.t, 
tilhørende samme Selskab som S/S. »Alfred Erlandsen«, 
der forliste ved Skotlands Kyst d. 17. Oktober 1907, 
hvorved min Broder, 1ste Styrmand Blaabjerg, omkom, 
spurgte Kaptajnen mig, hvor han var, jeg svarede da, 
al han stod paa Halskov Rev, c. 2 Sm. indenfor Lys
bøjen, men der blev svaret, al del passede ikke; jeg 
sagde da, al jeg vilde komme om Bord og tale med 
Kaptajnen, dersom jeg kunde lægge til paa Styrbords 
Side, thi paa Bagbords Side, hvor jeg laa med Baaden, 
var Søen for haard. Jeg vil her bemærke, at da jeg 
skulde passere Damperens Agterende, slog Kaptajnen 
Maskinen frem, saa jeg nær var kuldsejlet i Skrue
vandel.

Imidlertid kom jeg om Bord i Damperen og gik 
med det samme op paa Broen til Kaptajnen, overfor 
hvem jeg præsenterede mig, uden at Kaptajnen dog 
gjorde Gengæld.

Kaptajn Vilandt spurgte mig da igen, hvor han 
stod, og jeg svarede: en god '/2 Sm. ret Nord for 
2 Kosten, der staar ud for Kragepullen; men Kaptajnen 
svarede mig atter, at det passede ikke. Jeg anmodede 
da om al se et Søkort over Farvandet, og der blev 
sagt: Følg med om i Bestiklukafet.

Jeg viste da Stedet paa Kortet, hvor Skibet stod 
paa Grund, men til inin store Forbavselse spurgte Kap
tajnen mig, om jeg var »tosset«; med den Kurs, der var 
bleven styret, samt de Lodskud, der var taget, passede 
det aldeles ikke, hvad jeg sagde.

Kaptajnen viste mig da Kladdejournalen, hvor de 
observerede Lodskud var indført; de viste, saa vidt jeg 
husker, 20, 19, 18 og 16 Fv. og var, saa vidt jeg for
stod, laget med 5 Min. Mellemrum.

Jeg bemærkede da, at Lodskuddene var urigtige, da 
der erter Kursen og Stedet, hvor Skibet stod, højst 
kunde være 9, 8, 7, 6 og 3 Fv. Jeg vilde nu forlade 
Broen, da Kaptajnen igen sagde, at det var forkert, 
hvad jeg sagde, da Sprogø kunde ses tværs om Bagbord; 
jeg saa i den Retning, Kaptajnen viste og bemærkede, 
at det var en Dam^færge, kommende fra Korsør paa 
Vej til Nyborg. Samtidig var det klaret saa meget, al 
jeg fik Kosten ud for Kragepullen at se. Jeg viste Kap
tajnen den (Kosten), hilste og forlod Skibet, men Kap
tajnen værdigede mig ikke et Blik eller saa meget som 
sagde Tak. Jeg styrede da til Korsør og meddelte 
Kaptajnen paa Svitzers Bjergningsdamper, som har 
Station der, at Dampskibel »Skinfaxe« var løbet paa 
Grund paa Halskov Rev.

Efter det, som her er anført, formener jeg dog, at 
Kaptajnen kunde have sagt mig Tak, thi jeg gjorde alt, 
hvad der stod i min Magt for at forhindre, at Skibet 
løb paa Grund. Jeg stod nemlig op i Baaden og styrede 
med del ene Ben og brugte begge Arme til at svinge 
Stagen med Posen paa frem og tilbage. Herved opnaaede 
jeg dog at faa Kaptajnen til at stoppe og bakke, saa 
Farten omtrent helt var taget fra Skibet, før det grund
stødte, thi enhver som kender Revet véd, at der skal 
ikke megen Fart til for at ødelægge en Skibshund eller 
slaa Skruen i Stykker paa Halskov Rev.

Kaptajnen erklærede overfor mig, at mit Signal fra 
Baaden var set, og var Farten da laget helt fra Skibet, 
saa var Grundstødningen absolut undgaaet. Grundstød
ningen var endog undgaaet, dersom Kaptajnen havde 
lyttet til mit Raad og bakket fuld Kraft lige tilbage i 
Stedet for al bakke fuld Kraft og dreje haardt Bag
bord.

Jeg kan heller ikke formene, al Kaptajnen har 
navigeret med tilstrækkelig Forsigtighed, thi Kaptajnen 
oplyste mig om, at Kursen var sat fra Romsø, og da 
maa med let Sønden Vande Distancen fra Romsø til 
Lyshøjen forlængst være udløben.

Heller ikke forslaar jeg. at der kun er loddet med 
5 Min. Mellemrum, naar man i usigtbart Vejr vil anduve 
Lysbøjen mellem Sprogø og Halskov Rev.

Farten kan jeg ikke udtale mig bestemt om, men 
tilsyneladende var der megen Fart, hvilket fremgaar af 
al da Kaptajnen slog fuld Kraft bak, stod Skruevandet 
som et stort, bredt Kølvand el langt Stykke agterud.

Den 5. December var jeg paa Skibsreder Er land
sens Kontor i Kjøbenhavn i el privat Ærinde angaaende 
min Broders ulykkelige Død, og da fortalte jeg Rederen, 
hvilken Behandling der var bleven mig tildelt af Kapl. 
Vilandt, men Rederen havde ikke Tid til at høre paa 
mig; dog blev der mig sagt, al Kaptajn Vilandt vilde 
samme Dag blive opfordret til al sende mig en skriftlig 
Tak, men en saadan tvivler jeg meget øm nogensinde 
vil blive mig tildelt fra denne Mand.

Det er nu mit Haab, at Rederen maa faa Lejlighed 
og Tid til at erfare, hvor meget jeg gjorde for at af
værge Skibets Grundstødning.

Jeg maa dog lilsidst bemærke, al jeg aldeles ikke 
tænker paa at faa Tak i Form af Penge, thi jeg tjener 
min Hyre ved Statsbanerne og trænger aldeles ikke i 
nogen Retning, men del krænker mig, al jeg ikke lik 
saa meget som Tak af Skibets Kaptajn.

G. C. Blaabjerg, 
Styrmand, Dampfærgen »Nyborg«, 

Korsør.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har La Plata Mar
kedet fæstnet sig ret betydeligt for prompt Lastning, 
ligesom senere Terminer ogsaa viser yderligere Bedring, 
omend ikke saa meget som pr. December, der for et 
Par Uger siden var ganske livløs, men da Rederne synes 
at være faste i deres Fordringer, og Varerne skal af- 
skibes, er der al Udsigt til, at Ralerne vil komme endnu 
lidt op. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kon
tinentet er der sidst sluttet indtil 13/6 O. C. (-i- 6 d. 
direkte Havn) — hvilket er c. 5/ å 6/ pr. Ton mere end 
der for 2—3 Uger siden bclaltes pr. prompt — medens 
Colastinc betalte 14/6 og Buenos Ayrcs 11/6 å 12/, alt 
pr. prompt. Pr. Januar/Fcbruar betaltcs indtil 15/ fra 
San Lorenzo Grænsen. Udgaaende fra Cardilf er Fragten 
for Kul nu næppe over 7/6. Imidlertid berører La Plala 
Markedet ikke meget de danske Interesser direkte, da 
der næsten ingen danske Dampere er den Vej ude for 
Tiden, men indirekte kunde Fastheden maaske gavne 
ved al forplante sig til Nordamerika, hvor der ikke er 
saa faa danske Dampere, som finder Beskæftigelse. 
Foreløbig er Nordamerika dog ret stille, men Raterne 
er gennemgaaende uforandret. For Korn fra Filadelfia 
betaltcs 1/7*/2 til udsøgt Havn, og Savannah har for 
Bomuld etc. betalt 22/6 å 25/ Liverpool eller Manchester. 
Paa Netto Charter fra Golfen til U. K. eller Kontinentet 
er der sidst sluttet til 8/3. Det østlige Marked er flovt, 
men der ventes at blive mere Begær efter Nylaar. Ris
pladserne har fragtet sparsomt paa Basis af 17/9 til 
Adriaterhavet. De evropæiske Markeder ligger fremdeles 
alle særdeles slet, og det er næppe for meget sagt, at 
de Dampere, som slutter til de i Øjeblikket gangbare 
Fragter, nødvendigvis maa sætte Penge til, ligegyldigt 
hvor de sejler. Antallet af de oplagte Dampere forøges 
ogsaa stadig, og herhjemme ligger der nu over 20 dan
ske Transporldampere stille, hvilket Tal antagelig vil 
blive betydeligt forøget i denne og næste Maaned. Del 
vil uden Tvivl vise sig, naar Vinlermaanederne er gaael, 
at de Dampere af Middelstørrelse, som ikke har været 
sluttet i Forvejen til højere Raler, og som blev lagt op,
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har tabt mindre end de, der sejlede. Østersøen er 
næsten blottet for Laster, og de faa, der sluttes, giver 
anselige Underskud, f. Eks. 18/ D/B. fra Riga til Eng
lands Østkyst, Frcs. 24 Rouen, 8 d. Havrebasis fra Libau 
til London eller Rotterdam, 4/3 pr. Ton Sukker Danzig/ 
London. Ogsaa Kultragternc er elendige. Der belalles 
fra Østkysten 3/3 ii 3/4l/2 Swinemunde (2,000), 3/9 
Libau (2,200), 4/Kiel eller Liibeck (1,600), 3/7*/2 Kjøben
havn (1,550), 4/1 */2 Nyborg (900). Middelhavs-Retur- 
fragterne er elendige, og Sortehavet er meget mat. For 
store Baade fra NikolajefF eller Odessa faas kun 5/4 å 
5/6 Dødvægt til London eller Rotterdam, 6/ Hamburg.

Havarier og Forlis.

F j ai 1 s t a u v n i n, Jagt af Allinge, kom <1. 14. ils., paa 
Rejse fru Kjobenhavn til Karlsbcrg, paa Grund paa Magleliylille 
Hage. Svilzer assisterede Skibet llot og ind til Kjobenhavn før 
Undersøgelse.

K 6 n i g s li c r g, Dpsk. af Bergen, paa Rejse fra Hjemstedet 
til Libau med en Ladning Sild, kom d. 14. ds. paa Grund ved 
Lynetten, efter at have været inde i Kjøbenhavns Havn Tor Kulforsy
ning. Skibet maa losse i Lægtere for at komme flot; Assistance er 
antaget.

H e i ni d a 1, Dpsk. af Tonsberg, der. som meddelt, kom paa 
Grund paa Sjællands Odde, liar nu antaget Svitzers Assistance. 
Efter senere Meddelelse er Skibet bragt llot og afgaaet til sit Be
stemmelsessted, Svendborg.

Louise, Skonnert af Frederikshavn, afsejlede d. 23. f. M. 
fra Laurvig til Hjemstedet med en Ladning Træ. Skibet er endnu 
ikke ankommet til sit Bestemmelsessted, og man nærer derfor 
Frygt for dets Skæbne. Om Bord befandt sig, foruden Kaptajnen 
og Besætningen, 2 Mand, tillige Kaptajnens Hustru.

1 n g a, Skonnert af Esbjerg, er paa Rejsen fra Cartagena 
til Swansea indkommet til Aguilas i læk Tilstand.

Grene n, dansk Dpsk., er d. 17. ds. grundstndt ved Skagen 
i tæt Taagc. Er senere med Assistance af Motorbaad bragt flot.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Dakar 10./12. — M i c li a i 1 0 n t c li o li k o f f, Harlioe, afg. Bri- 
stol 29./11. til Savannah. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Savona 30./11. til Savannah. — W 1 a d i m i r 
R c i t z. Olsen, afg. Cardiff 11./12. til Pensacola. — Helmer 
Mø reb, Thorsue, ank. St. Vincent 9./12. — Excellence
PI es ko, Rasmussen, ank. Riga 14./12. — Pawel Andre jeff, 
Tnnncbek, ank. Riga 15../12. — W 1 a d i in i r S a w i n, Carstensen, 
afg. Cardiff 9./12. til Dakar. — Alexander S li u k o f f,' Dahl, 
ank. Rotterdam 12./12. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Grange
mouth 8./.12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga
10./12.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Riga 13./12. — Nancy. 
Tb. Nielsen, afg. Emden 15./12. til Lissabon. — N o r d s o e n, 
Gram, ank. Alloa 14./12. — Gerda, Iversen, pass. Helsingør 13./12. 
lur Gravelines. — Ellen, Hansen, afg. Gravelines 13./12. til 
Newport .— C i t o, Jepsen, ank. Swansea 15./12. — Napoli, 
Brineh, ank. Gbent 14./12. — Bodil. Uldnll, afg. Wiborg 12./12. 
til Danzig. — Da g ni ar, Mathiasen, ank. Sbderhuinn I-4./12. — 
Nerina, Scliiff. ank. Esbjerg 14./12. — Hobe. Gregersen, ank. 
Alloa 12./12. — Inger, Larsen, pass. Quessant 13./12. for Ham
burg. — Johanne. Mikkelsen, ank. Abo 14./12. — Karla, 
K. M. Nielsen, ank. Genua 12./12. — N a u I i k, N. Nielsen, ank. 
Riga 15./12.

Vulcan. V u 1 c a n . Nielsen, ank. Catania. — London, 
lioin. ufg. Stettin 12./12. til Greenoch. -- Paris, Tholander. afg. 
Boness 14.,12. til Aarhus. — 11 r v s s e I, Knas, ank. Bordeaux 
1U./12.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Catania 1-1./12. -- Wien, 
Boeck Hansen, afg. Sfax 3./12. til Dublin. — Koma, v. Thuii, 
afg. Tyne 12./12. til Bordeaux.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Aarhus 15./12.
B r a l l i n g s b o r g. Sueiison. ank. Helsingør 10J12. — F r e- 

d c n s borg. Fischer, ank. Glieiii 10./12. — Frederiksborg. 
Albertsen, ank Newport 6./12. — J o m s h o r g, Mathiesen, afg. 
Newport 4./12. til Neapel. — Kronborg, Jensen, afg. Cardiff 
5:/12. til Neapel. — Skanderborg, Jensen, ank. Kjobenhavn 
15./12. — S tegel borg, Lund, afg. Hnelvn 11./12. til Lu Pal- 
liee. — S oli or g, Hansen, afg. Herrenwiich 12./12. til Newcastle. 
■ II r n n i e n b o r g, Schmidt, ank. Kjobenhavn 16./I2.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d li o r g, Orlieek, afg. Riga 
15./12. til Gbent. — M a r s e I i s b o r g, Larsen, ank. Barry 15./12.
— Silkeborg, Pedersen, afg. Rotterdam 1G./12. til Hull. — 
S k o d s b o r g, Agerlin, ank. Nantes 9./12. — Tuborg, Smith, 
ank. Genua 7./12.

Neptun. Ulfsborg, Mollerup, afg. Riga 11./12. til Gbent.
Hønehorg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Boness 15./12.
Skjoldborg; Skjoldborg, Moller, ank. Kjobenhavn 15./12. 
Svendborg. Anna Mærs k, Sørensen, nnk. Grimsby 2./12.

— Peter Mærsk, Borgesen, ank. Konigsberg 15./12.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j c f f, Kof oed, ank. Sun

derland 11./12.
Det ostasiatiske Kompagni. C a i h a y, Thomsen, afg. Gøteborg 

13./12. til Antwerpen. — Bi n tang, Gabe, afg. Suez 13./12. til 
Suesoe. — S i a m, Cortsen, ank. Shanghai 14./12. — Sanin i, de 
Fine l.iclil, ank. Singapore 14./12. —- Sibirien Madsen, afg. 
l'erim 14./12. til Port Said. — T r a li q u e b a r, van Deurs, afg. 
Marseillc 9./12. til Bordeaux. — An am lin, Juel-Hansen, afg. 
Helsingør 14./12. — C am bodia, Knudsen, afg. Hull 14./11. til 
Cape Town. — Indien, Berg, ank. Tjilutjap 5./12.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s, Hansen, ank. 
London 13./12. — S t. Jan, Rainbusch, afg. Trinidad 12./12. -- 
S t. C r o i x, Christensen, afg. St. Thomas 3./12.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Wismar 15./12. — Enig
li o d c n, Jensen, ank. Rouuc 15./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Duukerque 11./12. — Helene, 
Sørensen, ank. Kiel 16./12. — S j æ 1 1 a n <1, Sonnichsen, ank.
Grimsby 14./12. — A g n c t c, Petersen, alg. London 15./12. — 
H e r m i a, Hansen, nnk. Granton 14./12. — Alice, Sehultz, ank. 
Riga 11./12.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. 
Liverpool 14./12. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Cardiff 15./12.
— M. W e r n c r, Hansen Holm, afg. Stettin 16./12. — A j a x, 
Brorsen, ank. Bandholm 16./12. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, ank. Aalborg 14./12. — Peter Willemoes, Albertsen, 
ank. Liverpool 14./12.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, afg. New 
York 13./12. ■— E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Zwijndrcebt
11. /12. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Danzig
12. /12. -- L’rania, Clausen, ank. Afethil 14./12. — Svend, 
Schmidt, i Kjobenhavns Dok. — Nordland, Moller, ank. Ca
tania 13./12. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Win
dau 4./12. — England, Andersen, ank. Esbjerg 14./12. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, nnk. Windau 15./12. — R u s I a n d, Madsen, afg. 
London 8./12. — Dronning Olga, Petersen, afg. Libau 11./12.
— Anette Furness, Larsen, afg. Newport Mon 9./12. — Lady 
Furness, Clausen, ank. Altona 12./12. — Europa, Hansen, 
ank. Savona 8./12. -- Tyskland, Danstrup, afg. Ncwport 11./12.
— Fr a n k r i g, Friis, afg. Windau 9./12.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, nfg. Buryport 12./12. 
til Malmø. — E d i s o n, Sørensen, ank. Adra 9./12. — F u 11 o u, 
Jørgensen, afg. Livorno 15./12. til Savona. ■— N e w t o n, Andersen, 
afg. Grau 14./12. til Antwerpen. — Washington, Nielsen, 
ank. Fredericia 15./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Gbent 6./12. — Vera, Thiug, 
afg. Libau 11./12. til South Alloa. — Freja, Nielsen, ank. Dan- 
zig 15./12.

Skandia. Skinfaxe, Vilandt, ank. Kjobenhavn 15../12. — 
It i in f a x e, Faller, afg. Burntisland 14./I2. til Gjcdscr. — 
8 c li ac h Steen berg, Tbeilland, ank. Kjøbenhavn I6j/124

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d. Ilauch, oplagt i Frede
rikshavn 8./12. — Henrik B j c 1 k e, Hansen, afg. Taranto
1II./12. til Sfax. — Ove G j ed de, Jans, ank. Windau 14./12.

Heimdal. A ii i n e, Letil, ank. Tynen 15./12. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Tynen 15./12. — M a r t h n, Christensen,
ank. Boness 5./12. — Elna, Rathje, afg. Oran 12./12. — The
rese, Pedersen, ank. West Hartlepool 14./12. — Simone, Møl
ler. afg. Rouen 14../12. — Jeanne, LofTler, afg. Arzen 11./12. — 
Ve ril. Risø, afg. Bonu 10./12. — Daisv, l.agcsen. afg. Tvnen 
11I./12.

Jylland. Ebba, Meinerlz, ank. Neufahrwasser 14./12. — 
Ingrid, Winther, ank. Santander 15./I2.

Kjobenhavn. llafnia, Hansen, afg. Riga 1-1./12. — Hus- 
s i a, Poulsen, ank. Neufahrwasser 1-1./12. — Carl Hecksher, 

(Fortsættes Side 695.)
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Starck, afg. Grangemcuth 10.,12. — D a u i u, Petersen, afg. Kjo
benhavn 9./12. — N er in an ni a. Erichsen, ank. Norfolk 15.,12.
— E u x i n i a, Dum Larsen, afg. Rotterdnm 5./12. — Canadia, 
Jespersen, ank. Filadelfia 11.,'12. — 1, i v o n i a, Lindbcrg, nfg. 
Genua. 16./12.

Østersoøn. Cimbria, Poulsen, ank. Aarhus 15./12. -- P a- 
t r i a, Nielsen, ank. Genua 3./12. - Gratin, 8orenscn, ank. 
AJexandria 14./12. -■ Astoria, Ncergnard, afg. Agun Aniargo 
3./12.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — Gal
lin, Petersen, ufg. Hnmburg 15./12. — Ca l ed nn in, Storm Han
sen, ank. Hamburg 14./12. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Li- 
,'orno 10./12. — K o t o u i a, Rasmussen, nfg. Neapel 10./12.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Norrkoping 15./12. — Gra- 
u a r i a, Jorgeusen, afg. Oran 13./12. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
afg. Hull 12./12. — Es t o n i a, Winckler, afg. Livorno 17./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Konigsberg l>./12. S c 1 a u- 
d i a, Trocnscgaiird, ank. Burntisland 13./12. —- Secalia. Jensen, 
nfg. Marbella 25./11. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Filadal- 
fia 13./12. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Marseille I0./12.

Ocean. P li i 1 n d c 1 p h i a, Horn, nfg. Filadelfia 1./12.

Sejlskibe.
Ronne. Bolgen, ank. Kappelu G./12. - Oline Dahl, 

Rasmussen, er ank. fil Horsens. •— Go ureer, Jacobsen, ank. 
Kjobonhavn 6./12. — H c r ni o d, Gronvnld, ank. Kjobenhavn 6./12.
— M n r i e, Larsen, ank. Liverpool 9./12. — G u d m u n d, Chri
stensen, ank. Wismar 9.,'12. — Proven, Olsen, ank. Kjobenhavn 
12./12. — N es l ved, Rasmussen, ank. Nakskov 12./12.

Svendborg. Martin, Wilde, ank. Ixmdon 9./12. — Gal a- 
thea, Jensen, nnk. Kristianssand 10./12. — Valkyrien. Han
sen, ank. Langesund 10./12. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. 
Dysart 9./12. — Zampa, Petersen, ank. Kjobenhavn 10./12. -- 
Valborg, Rasmussen, ank.r Palcrnio 13./12. — Emanuel, 
Bentzen. ank. Littlehampton 14.11'2. — U r a ii i n, Nielsen, ank. 
Stavanger 13.,'12. — Meta, Moller, ank. Frederikshavn 14./12.
— Gæa, Petersen, nnk. Livorno 14./12. — I. Lotz, Hansen, ank. 
Ort 14./12. — F a u u y, Hausen, auk. Aalborg 14./12.

Æro. A b b a. Petersen, ank. Kjobenhavn 11.,12. — I n il u- 
s t r i, Raahauge, ank. Oporto f. 0. 14.,'12. — Gloria, Fubricius, 
ank. Nysted 13.,'12. — C. M. Petersen. Petersen, ank. Horsens 
12./12. — A 1 I u n t i c, Rasmussen, afg. Gefle 14./12. — Bien, 
Petersen, ank. Kiel 12./12. — II e r k u 1 e s. Bager, an. Nexo 13./12.
— 1 in ni a n ii e I, Bager, ank. Haderslev 14./12. — Marie, 
Bove, ank. Aabenraa 14./12. Hydra, Christensen, afg. Dakar 
(Senegal) 3.,'12. til Genua. - Lauritz, Folmer, ank. Burgs- 
taacken 15./12. — Rigmor, Petersen, ank. Kjohenhavn 14./12.
— - F r e y a, Petersen, ank. Kappeln 15./12. — Kirstine .1 e li
sen, Raahauge. afg. Sctubal 15./12. til Newlyn. - A p o 11 o, 
Albertsen, nnk. Guldholmeneii 15./12.

INDHOLD
; Kjobenhavn, d. 18. December 1908. — Et gammelt Sejlskibs 
; sidste Rejse. — Dampskibet »Skinfa.xe«s Grundstødiiiiig. Fragt- 
[ markedet. — Havarier og Forlis. — Skilisefterrctningcr. - - Efter- 
I retninger for Sofarendt. Kjobenhavns Borskurs.

Dr« med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St, Kongenagade 32, 1. TrnffesKI.lt)—12 og 7—9; tor Damar Kl. 6-7.

Telegranindr.: 
„Smith, 

CronBtadt11. I
Etableret 1850.

Telogramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals11 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen;

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 '/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

& 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 A 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende'med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
H n 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bo lværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. TO 0. 
Udg. 10 - 
For oplngte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugsor- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ilid til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øro 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgnaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton- 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
85 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fode 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F >d lang med 
ll,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 4f, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jæmbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vaiidafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
denyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodetvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr: Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballaetgrus
pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6*/2 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter„Danske 
Lodstaksteru. Bugse
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr. 
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 26 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 
for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen Bvares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ 
Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K]øl- 
blokkene er c. 12*/,’, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til HavneD med 2C 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering ffa Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

6 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøh-Kånal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Ud. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom* 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg./Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
"organiseret

Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt' 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

- Jærnbanespor langs - 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn”; 19 Fod, 
ji den gamle Havn

12 4 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
80 Øre pr. Ton.

Vand:
Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handélsfor- 

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnentilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafglft til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, fiavnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lpdstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende ’ 
100 Tons. For hver 
100 Tons efteroOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td.', dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */> ®re 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden. .



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gi ft er.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen.

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere, 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Dec. 1908.

n^mpMdh* Ajctipr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 82’/, -83 827, 83
Danmark.......................................... — —
Norden............................................. 747, 75/7
Kjøbenhavn.......................... .......... 377, 40
Carl................................. . .............. 667, 687,
Dannebrog...........:......................... 657. 67
Skjold .............................................. — —
Urania..........................*.................. 11 18
Union........... .................................... 397, 39 40
Dampsk. af 1896 ............................ 667, 667,
Hejmdal........................................... 85 867,
Østasiatiske..................................... 1211/. —“/« 1217, 1217,
Østersøen............................. ....... 40- 41 41 43
Nordsøen ......................................... 7 9
Gorm......... ..  .................... 66 71
Torm..........................’..................... — —
Inga................................... . ............ — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 5 12

65
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 377', 387,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88............. — —
47, °/0 foren. Dampsk.,Selsk......... — —
5 % Østasiask. Komp..'.. . ......... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

___
37, % uops. Stats............... , ; 947. 967,,. 1 847, 867,

877, 897,
4 % — — 2. Serie.. 93 937,
4°/0 - - 1. - .. 947, 967,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87*/, -7, 877, 877',
4 ’/0 - — . . 7. - .. 92 927*
37, % Landkreditk. - 3. — .. 917, 937,
4 °/0 Østift. Kreditf.- - 9. - - — .. 927, 927,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Gjort til Kobcr Sælger
Aktier.

Nationalbank................................. 1537. 155
Privatbank....................................... 977, -7, 977, 977,
Landmandsbank............................. 1327, —7, 1327, 1327,
Handelsbank................................... 1357, -7, 1357, 1357.
Grundejerbank............................. 197. 207. 20 207,
Burm. & Wain............................... 49- 477, 477, 48
Helsingørs Jærnsk......................... 957, 957, 95’/,

228- 2277. 2271/ 228
Bryggeri Aktier............................. 1527, 1527,

Vekselkurser d. 15. December 1908.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg....................................... 8890 83.70
London ............................................ 18.18 18.15
Paris ................................................ 72.40
Amsterdam..................................... 150.90
Wien................................................ 76.00

Notering paa Berlins Bors d. 15. December 1908.

Russiske Noter................................. 214.55
4°/0 Russiske Consols...................... 83.40
37.o7o — Boden Kredit......... 75.50
5 7o Mexikanske 1899 ...................... 101.40
5 °/0 Rumænske Stats...................... 100.90
47o — - 1890 ....... 92.60

„Foren. Dampsk.11 18,000, „Norden" 2,000, „København" 
22,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 2,000, „Union 34,000, „Hejm- 
dahl" 2,000, „Dansk-Russisk" 32,000, „Østasiatisk" 48,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bahl, Fraderlkihavn.

1 elegram-Adresse: j Carlboltermstin, Klebenhavii.■

panders l^ebslaaeri
Randers

fRJFTgft anbefaler

11 Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos
U i alle Dimensioner.

“ Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addreas: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlverelde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius Fe Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige taste 
Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
., ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union1* %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette' 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

9i*fl|'V’ AnfTnnff ufortoldet 18 Kr.
A H «a-a*H 1 Kasse Indeholdende

3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira,
3 Fl. rød Lamego Portvin

faas hos d’Hrr. Skibshandlere
ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEHTISSEMENTSPHIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange .52 Gauge 104 Gapge 
10% 20% 30%. 40% 60%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hob J. Jøhgbnsbn & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 84. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglosons selvam. Lossehjul og 

Blokko
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp* Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telofon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777-

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Remington 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Couipositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve 1'£££”
hi 1

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde ? HULZ AMh tL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

CONSTANTIN BÉNAUO
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.

Telegr.-Adr.: „Benuge“. P. 0. Box 249.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rzhtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres faldt færdige.
Sinedearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilignmlrauer: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERUND".

❖
❖

<►

❖
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
❖

❖ 
❖
❖

❖ 
❖
❖ 
❖

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Ålt SklbsarbaJde udføres
Specialitet: Sklbsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
Theae Wark« are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for IS Steamera
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø,] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

PETROLEUMSMOTOREN DAN”
erholdt højeste Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- og Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” er nu udgaaet fra Fabriken« Guldmedaille: Paris 190B

Garanteret Brændselstorbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ■ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende.

T^iVveles F. Jørgensen, Bragesgade 10.
Berg & Larsen 

forhen Martin Nisson 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougværk. 
Nyhavn 53. 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Tneffes 12—2,6—h Ahen. Søndag 10—11. 
Daner Søndag 11 —12 og Omdag 2—3.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør. 

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 10,'. 
Telf. Øbro 1938 x.

W. Goops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergscrade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlou. — Billig« Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjeosen«. ^^^^Telefoi^262^^

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Be

stemmelse er Sk. „Niels" af 
Svendborg til Salg. Laster 
90 Tons dw. 5000 Cbf. Træ, 
38,62 Netto Tons. Dybgaaende 
8 Fod, to Stel Sejl og iøvrigt 
godt udhalet. Højeste Klasse 
og sejler uden Ballast. Skibet 
er beliggende i Svendborg.

L. Pedersen.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsrorretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankara og Koder haves til Salg

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6B62

ShibsfsrcrDlads 
kan erholdes paa meget for
delagtige Betingelser modKøb 
af M/ioo Oel i en i Fart væ
rende l1/, Aar gammel c. 130 
Tons dw. Staalmotorskonnert. 
Da Salget ønskes paa Grund 
af forandret Livsstilling,bedes 
mulige Reflektanter henvende 
sig hurtigst under Billet, mrk.: 
„Motor 396", paa dette Blads 
Kontor.

Marstal Staalskibsbyggeri
&

Reparationsværft
ved

Tanke, Beholdere A- Bondegaard & K. H. Jespersen B e ar Damp.
Jernkonstruktioner Marstal. Danmark. SejT- °B . Motor-
Ophalerbeddinger. fartøjer.

Telegr.-Adr.: «Yard«. Telf. Nr. 63.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringen og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiførsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".
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Kjobenhavn, d. 24. December 1908.

Ministeriet for Handel og Søfart. Det af 
Handelsministeren Torsdag d. 17. ds. i Folkelinget 
forelagte Lovforslag om Ansættelse af Embeds- og Be- 
stillingsmænd under Ministeriet for Handel og Søfart 
gaar ud paa følgende:

I Ministeriet for Handel og Søfart kan der ansættes 
en Departementschef, 2 Kontorchefer samt 2 Fuldmæg
tige, af hvilke der tillægges den ene Honorar som Eks
peditionssekretær. Med Hensyn til det øvrige Personale, 
Udgifter til Medhjælp, Leje af Kontorlokaler, Kontorhold 
m. v. trælTes Bestemmelse paa de aarlige Finanslove og 
Tillægsbevillingslove.

I Bemærkningerne hedder det:
Til Bestridelse af de forefaldende Forretninger tæn

kes Ministeriet organiseret i 2 Ekspeditionskontorer, el 
Handelskontor og et Søfartskontor, hvert med en Kontor
chef som Chef, samt et Sekretariat lil Behandling af de 
Ministeriet i Almindelighed vedrørende Sager, Budget
sager, Personel, Lovsager og andre juridiske Sager, 
foreløbig med en Fuldmægtig — der tillige fungerer 
som Ekspeditionssekretær — som Chef. Til Anvendelse 
for Cheferne for Handels- og Søfartskonloret ansættes 
en Fuldmægtig, der dog hovedsagelig vil have al for
rette Tjeneste i Søfartskontoret, og lil Anvendelse for de 
nævnte Chefer samt for Sekretariatschefen 3 Assistenter. 
Hertil kommer det fornødne Antal Skrivere, foreløbig 
2, samt 2 Bude.

Fredag d. 18. ds. gennemførtes Lovforslaget ved 
tre paa hinanden følgende Behandlinger i Folketinget 
og umiddelbart derefter i Landstinget. Loven er der
med færdig fra Rigsdagen.

Vi har modtaget følgende:
Normaluret. Det er et stort Savn for Skibsførere, 

som befarer Kjøbenhavn, at Normaluret i Nicolai Taarn 
er sat ud af Virksomhed under Taarnets Ombygning, 
idet man der ved Hjælp af et Observatorium lil enhver 
Tid paa Dagen kunde skatTe sig en Stand paa sit Krono
meter. Og hertil kommer yderligere, at Tidskuglen paa 
Nicolai Taarn ogsaa forlængst er sat ud af Virksomhed, 
uden at der endnu er kommet noget andet Signal i 
Stedet.

At en By som Kjøbenhavn savner et Tidssignal, 
selv om det kun er midlertidigt, kan næsten kaldes 
skandaløst, hvorfor Indsenderen heraf gør sig til Tals
mand for, at Normaluret atter snarest anbringes, om 
muligt paa en for Skibsførerne heldigere Plads. Som 
saadan tror jeg, al Vestibulen i Toldbodbygningen paa 
nordre Toldbod vilde være aldeles ideal og afgive en 
udmærket Plads til Anbringelse af Uret.

Naar det dernæst blev bekendtgjort i Blade og 
Tidsskrifter, at Normaluret var anbragt der, vilde del 
hurtigt vise sig, hvor stort et Savn der var blevet af
hjulpet. H. W.

En danskbygget Motorbaad bcdøml i England. 
I »Shipp. Gaz.« giver en Indsender en Beskrivelse 

af en interessant Motorbaad, som er vel egnet saavel 
for nyttige Opgaver paa den aabne Sø, som for Lyst
sejlads. Han skriver: »Mit Ideal af en Motorbaad er 
en saadan, som jeg baade kan gaa langs vore Kyster 
med og ogsaa holde rum Sø.

Jeg ønsker ikke at have et større Fartøj, og jeg 
bryder mig ikke om al komme langt ud paa Havet i 
en lille Jolle. Noget i Retning af den Motorbaad, som 
jeg her vil beskrive, og som i delte Øjeblik ligger ved 
Hampton Wick, er mit Ideal. — Den er ikke for stor 
og er derfor ikke saa dyr at købe eller holde og ser 
ud som en rigtig Søbaad. Den er i det hele en Type 
paa en Baad, som hverken er for stor eller for lille.

Dette Fartøj, hvis Navn er »Polaris«, er bygget i 

Danmark til Kaptajn Spooner af Linion, Hop c & Co 
Den er 37 Fod lang, 11 Fod bred, stikker 5 Fod og 
6 Tommer og maaler 13*/2 Tons Brutto. Den har 
Lighed med de norske Hvalrosfangerbaade, som færdes 
lige til Randen af den arktiske Is, og del var Kaptajn 
Spooners Kendskab til en lignende Baad, som bliver 
benyttet af Overinspektøren ved den Grønlandske Han
del til Inspektionsrejser omkring til Eskimostationerne, 
der bestemte Kaptajnen til at bestille »Polaris«. Dens 
Spanter og Klædning er af Egetræ. Forude er der en 
Kahyt af 6 Fod og 6 Tommers Højde, forsynet med et 
stort Spisebord og lo 8 Fods Løjbænke, som let om
dannes lil Køjer. Foran for den er der et Kogeruin og 
Spisekammer og helt forude et W. C. Agten for Maskin
rummet lindes en mindre Kahyt med to Køjer for 
Besætningen. Midlskibs er der et stort aabent Rum, 
hvorfra man træder ind i Hovedkahytlen. I daarligt 
Vejr bliver dette Rum dækket ved Hjælp af Luger og 
tjærede Presenninger, og man kommer saa ned til Ka
hytten gennem en Kappe foroven. Rorsmanden sidder 
i et selvlænsende Styrehul-, og alle Dirigeringsgrejerne 
til Maskinen er indenfor hans Rækkevidde, naar han 
sidder ved Rorpinden. Motoren er en 12 HK »Dan« 
og er opstillet i et særligt Maskinrum. Den kan give 
Skibet en Fart af 6 Knob, og Udgifterne lil Brændsel 
beløber sig til c. 24 Øre i Timen.

Det er øjensynlig en Kulter, som det er værd at 
lægge Mærke lil mellem Hundrede andre; den er billig 
at købe og billig at betjene, rummelig, bekvem og sø- 
gaaende, dertil brugelig baade til haardt Arbejde og til 
Lystsejlads. Den tilbagelagde de 420 Sm. mellem Jylland 
og Harwick i tre Dage. Den første Dag havde den 
Modvind; men den anden og tredic Dag god Vind, og 
under Sejl og Motorkraft løb den 150 Knob i 24 Timer.

Efter den Rekord er denne Type utvivlsomt bruge
lig i mange Tilfælde, hvor man endnu ikke har anvendt 
Motorbaade eller Baade med Hjælpemaskiner. Der er 
f. Eks. adskillig Havnelodstjeneste baade her i Englaud 
og i Udlandet, lil hvilken en Baad som »Polaris« vilde 
egne sig udmærket, samt til andre Grene af Havne
tjeneste.

Jeg maa tilstaa, at jeg ikke før har set en Baadtype, 
som er saa vel egnet for forskellig Slags Tjeneste, og 
jeg er vis paa, at Havneautoriteter og Sportsmænd vilde 
være vel tjcnl ved at gøre sig bekendt med denne Baad.«

Del kunde være af Interesse at erfare, om denne 
Baad er en af vore forhenværende Krydsjagter, som er 
blevet forsynet med Motor, eller om den er nybygget 
og?da af hvem? Red.

Flere norske Skibsførere skriver til »Norges Sjø- 
farlslidende« angaaende det lange Ophold iCallao: 
Enkelte Interesserede antager maaske, at Opholdet nu 
har bedret sig noget. Vi kan imidlertid oplyse, at det 
fremdeles er det samme. Skibene ligger paa Reden som 
flydende Pakhuse c. 6 til 8 Uger, førend der er Udsigt 
til at komme i Dokken, og Losningen kan begynde, og 
selv da gaar det yderst smaat, da der altid er Mangel 
paa Jernbanevogne. Den norske Konsul har forsøgt at 
udrette noget for at bedre disse Forhold, men ganske 
uden Resultat; thi saalænge Cerleparlierne lyder: 
»Discharge to bc given with despatch according to the 
cusLom of the port«, kan der intet gøres. Købmændene 
har da alene Magien.

Skibe derimod, som har Certeparlier, der lyder: 
»Laydays lo commence 48 hours afler arrival«, faar 
straks Lægtere al losse i uden Hensyn til, hvad Slags 
Last Skibet har inde. Dette hindrer selvfølgelig for en 
stor Del de Skibe, der ligger og venter paa Tørn, da 
Lægterne igen skal losse i Dokken, og Lasten transpor
teres paa Jærnbancvogne, som ellers kunde være benyt
tet til de Skibe, som losser i Dokken. Da Opholdet 
her er meget uberegneligt, har flere Skibe af den Grund 
mistet gode Certepartier.



698 Dansk Søfartstidende. 24. December 1908.

Hr. Skibsreder, Grosserer Alfred Chrislensen 
skriver til os:

Juleskibet af 190 8. Der er utvivlsomt og des to
værre en meget større Nød og Trang til Stede i inde
værende Vinter, end der har været kendt i længere Tid, 
og det synes, at en stor Mængde Arbejdere eller andre 
ikke en Gang har Logi eller Tag over Hovedet om 
Natten; dette skønner jeg deraf, at der i vore oplagte 
Fartøjer og Lægtere i Nyhavn næsten hver eneste Nat 
er Tilholdssted for hjemløse Personer, og disse Folk 
vilde ikke gaa om Bord i disse kolde, fugtige og uhygge
lige Lastrum, hvis de havde haft andet Sted at ty hen.

I Betragtning heraf har jeg bestemt mig til at ind
rette vor afriggede Brig »Johannes«, der er beliggende i 
Nyhavn, til Logiskib for ubemidlede Personer, saaledes 
at de kan faa gratis Logi der om Bord under bestemte 
Regler. Vi er nu i Færd med at lægge Gulv, indrette 
Køjer og opsætte Varmeapparat, hvorved der vil kunne 
gives gratis Logi, omend tarveligt, til c. 40 Mandsper
soner. Endvidere vil der Juleaften blive uddelt gratis 
varm Aftensmad beslaaende af Risengrød, Flæskesteg 
med Kartofler og Julekonfekl.

Barkskibet »Havila« af Nordby, Fanø, ankom i Følge 
R. B d. 20. ds. til Falmoulh med Forsinkelse.

»Havila«, der kommer fra Tacoma med en Ladning 
Hvede, har paa sin Rejse haTt meget haardt Vejr. Under 
en Snestorm blev ved Midnatstid fire Mand skyllet over 
Bord; tre af dem blev reddet, medens den fjerde, en 
ung Tysker, druknede trods de ihærdigste Anstrængelser 
for at redde ham.

Et mægtigt Isbjerg i Sydallanlerhavet. 
Kaptajnen paa del Firmastede Sejlskib »Valparaiso«, som 
fornylig er vendt hjem fra en Rejse til Sydamerikas 
Vestkyst, beretter, at han i Slutningen af September paa 
51° S. Brd. og 49° V. Lgd. mødte mange Isbjerge.

Et af disse havde enorme Dimensioner. Skibet 
omsejlede næsten hele Isbjerget, saa at man Fik Lejlighed 
til at iagttage, at det i nordlig-sydlig Retning havde en 
Udstrækning af 125 Kilometer og vestøsllig Retning af 
44 Km. I Isbjerget fandtes mange af Havet frembragte 
Huler eller Grotter, hvor Bølgerne brød med torden
lignende Brag, der. kunde høres i en Afstand af ti til 
tolv Kilometer. En ejendommelig Lysning holdt sig 
over Isbjerget, saa at man herved samt ved de nævnte 
Brag paa længere Afstand blev advaret mod at komme 
Isbjerget for nær i usigtbart Vejr.

Fra Indenrigsministeriet: Sagerne vedrørende 
Handel og Søfarti Almindelighed. — Samtlige Former for 
indenrigsk Handel, Markeder undtagne. — Forhold til Ud
landet. — Handelstraktater. — Fremmede Handelrej
sende. — Oplysninger til og fra Udlandet vedrørende 
Handelsforhold. — Handel med Penge og Værdipapirer. — 
Bankvæsen. — Kursnotering. — Aktievæsen. — Autori
serede Revisorer. — Varemærker og Mønstre. — Maal 
og Vægt. — Justervæsen. — Mæglere. — Maalere og 
Vejere. — Translatører. — Handelsstandens Organisa
tioner. — Private Foreninger mellem Handlende. — Stad
fæstelse paa Vedtægter for saadanne. — Legater og 
Stiftelser til Fordel for Handelsstanden. — Handelsstan
dens faglige Uddannelse. — Handelsskoler. — Rejse
stipendier. — Bidrag til Foredrag. — Forholdsregler 
mod illoyal Konkurrence. — Varetagelse af Haandvær- 
kels og Induslriens kommercielle Interesser i al Alminde
lighed. — Sønæringsvæsnet. — Forhyringsvæsnet. — 
Navigationsundervisningsvæsnet. — Tilsyn med Damp- 
jarløjer. — Internationale Søfartsforhold. — Kontrol med 
Skibes Sødygtighed og øvrige Forhold om Bord i Skibe. — 
Søfartens Organisationer. — Legater og Stiftelser for 
Søfarende. — Søforsikring. — Dispachører. — Skibsregi
strering.

Fra Landbrugsministeriet: Sager, der angaar 
Handel med Gødnings- og Foderstoffer.

Fra Justits ministeriet: Sager om Handelsregistre, 
Firma og Prokura, samt Udgivelse af Samling af An
meldelser til Handelsregistre. — Den Del af Formue
retten, der fortrinsvis vedrører Handelsforretninger, der
under Sager om Veksler og Checks. — Den borgerlige 
Søret (derunder ikke Strandings- og Bjergningsvæsnet.) — 
Handelsbøgers Førelse.

Fra Finansministeriet: Registrering af Skibe og 
særlig Registrering af Fiskefartøjer. — Skibsmaaling.

Fra M a ri n c m i n i s t eriet: Maskinisteksamen. — 
Subventioner til Handelsmarinens Øvelses- og Skoleskibe.

Handelsministeriet vil desuden have den Opgave 
ved Samvirken med de øvrige Ministerier at oplyse for 
disse og henlede deres Opmærksomhed paa, hvilke In
teresser der fra Næringslivets Side kunde ønskes vare
tagne ved Behandlingen af de under dem sorterende 
Sager.

Dette bekendtgøres herved til Efterretning for alle 
vedkommende.

Konsejlspræsidiet, d. 17. December 1908.
N. Neergaard.

Feddersen.

Skoleskibet »Viking« er sluttet for en Last Hvede 
fra Port Pirie (Australien) til Evropa.

Henlæggelse af Sager til Ministeriet for 
Handel og Søfart.

Hans Majestæt Kongen har paa Konsejlspræsidiet 
derom nedlagte allerunderdanigste Forestilling ved Re
solution af Dags Dato allerhøjst bestemt, at der under 
det ved kongelig Resolution af 12. Oktober d. A. op
rettede Ministerium for Handel og Søfart skal 
Tra den Dag, da Forslag til Lov om Ansættelse af 
Embeds- og Beslillingsmænd under Ministeriet for Handel 
og Søfart erholder Lovskraft, henlægges til Behandling 
under samme følgende Sager:

Dpsk. „Skinfaxe“s Grundstødning.
Dampskibsselskabet Skandia skriver til os d.

18. ds.:
Vi læser i Dag i Deres Blad Nr. 83 en Artikel af 

Hr. Styrmand Bla abjerg vedrørende Grundstødning 
af vor S/S. »Skinfaxe« ved Korsør, i Anledning af hvilken 
vi beder Dem venligst optage følgende:

Uden at ville indlade os paa nogen Bladpolemik 
eller overhovedet drøfte Detaillerne i denne Artikel, 
skal vi blot bemærke, at naar Hr. Styrmand Blaabjerg 
nævner, at han ingen Tak har modtaget for den af ham 
formentlig ydede Tjeneste, saa passer dette saa lidt 
som noget; thi saavel telefonisk om Søndagen, da Skibet 
stødte, som den Dag Hr. Styrmand Blaabjerg var paa 
vort Kontor, takkede vi ham paa det bedste for den 
Interesse han havde vist vort Rederi; hvad derfor Hr. 
Styrmand Blaabjerg ellers mener med sin Artikel, for- 
slaar vi ikke.

Dampskibs-Aktieselskabet »Skandia« 
Schach Steenberg & Co.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 99/i908’ afsagt d. 9. Decbr. 1908. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentrepri se mod 
Firmaet Hecksher&Søn som Repræsentanter 
for Dampskibet »Thalia« af Triest.

Turisldamperen >Thalia< af Triest, der var paa 
Rejse fra Tromsø til Trondbjem, grundstødte Natten 
mellem d. 22. og 23. August d. A. paa Græsmyrgrunden 
midt i Fjorden ved Leiknæs. Skibet løb med sagtnet 
Fart, og Grundstødningen, der skete nogle Timer efter 
Højvande, foregik meget lempelig. Skibet kom desuagtet 
til at staa meget højt med Forstævnen; Vejret var godt 
og Søen rolig.

>Thalia< forsøgte først forgæves at komme af Grun
den ved egen Hjælp, og en forbipasserende Hvalfanger, 
hvis Assistance paakaldtes, gjorde ligeledes forgæves 
Borsøg paa at bringe den flot. Kl. 3 Em. kom Svitzers 
Fjergningsdampskib »Øresund«, der har Station ved 
Sandtorv i Nordland til Strandingsstedet; Kaptajnen 
vilde imidlertid ikke modtage dens Hjælp uden at have 
indhentet Instruktion hos Rederiet. Ved »Ørcsund<s 
Hjælp besørgedes et Telegram afsendt fra nærmeste 
Telegrafstation i Gibostad. »Thalia« og Hvalfangeren 
fortsatte imidlertid deres Bestræbelser for at tlolbringe 
Skibet, men uden Resultat. Om Formiddagen ved 9 
Tiden indløb Svar fra Rederiet, der overlod Kaptajnen 
at handle efter bedste Skøn. Der afsluttedes da en 
Bjergningskonlrakt med »Øresunds« Fører, hvorved det 
overdroges Entreprisen at bjerge Skib og Ladning og 
føre dem til Bergen mod en Bjergeløn, der skulde fast
sættes af nærværende Ret pra Grundlag af de danske 
Retsregler.

Ved Middagshøjvande gjorde »Øresund« med Assi
stance af Hvalfangeren et kraftigt, men forgæves For
søg paa al slæbe »Thalia« af Grunden. Samtidig arbej
dede »Thalia«s Maskine fuld Kraft bak, og der blev om 
Bord i »Thalia« hevet af al Kraft i et udlagt Varp. 
Hvalfangeren blev derefter dimitteret, og »Øresund« be
sluttede ved Hjælp af Skruen at grave »Thalia« løs af 
Grunden. Kl. 2 Em. paabegyndtes dette Arbejde; 
»Øresund« lagde sig paa Styrbords Side af »Thalia«, og 
det lykkedes at danne en c. 30' bred og 12' å 14' dyb 
Rende langs denne Side af Skibet. Derefter lagde »Øre
sund« sig mere paa tværs af »Thalia«s Længderetning 
og mudrede ind under Skibet. Efter hver senere For
faring arbejdedes fuld Kraft med Skruen, indtil Skrue
vandet saas at komme frem om Bagbord. Der stoppe
des Kl. c. 10 om Aftenen, og efterat en ny Dykker
undersøgelse havde vist, at Gravningsarbejdet var til
strækkelig fremskredent, lagde »Øresund* sig i Spænd 
agterude for at slæbe; »Thalia« kom nu Kl. 11 om Af
tenen hurtigt af Grunden. Det viste sig, at »Thalia« 
saa godt som ingen Skade havde taget, og at den kunde 
fortsætte Rejsen.

Under nærværende Sag paastaar nu Svitzers Bjerg
ningsentreprise Bjergelønnen fastsat efter Rettens Skøn 
med Renter. Begge Parter paastaar sig tilkendt Sagens 
Omkostninger.

Del er in confesso mellem Parterne, at Værdien af 
»Thalia«, Fragten indbefattet, kan ansættes lil 20,000 .£ 
eller 360,000 Kr. Naar Hensyn tages lil denne Værdi, 
til »Thalia«s nogenlunde beskyttede Stilling samt det 
med Kyndighed og Dygtighed udførte Bjergningsarbejde, 
Ondes en Bjergeløn af 20,000 Kr. med Renter al kunne 
være passende, saaledes at herunder er indbefattet de med 
Bjergelønnens Fastsættelse forbundne Sagsomkostninger.

Navigationsvæsnets Ordning.
Vi har yderligere modtaget følgende:

I Anledning af Hr. Kaptajn Bergs Artikel i Dansk 
Søfartslidende for 1. December om Navigationsvæsnels 
Ordning udbeder jeg mig Plads for følgende:

Som en af dem, der i Dansk Søfartstidende har 
fremsat sin Mening og Opfattelse om denne betydnings
fulde Sag og ikke lagt Skjul paa nærmest at staa paa 
Kommissionsmindretallets Standpunkt, føler jeg mig be
rettiget til at fremkomme med nogle Bemærkninger 
til Hr. Bergs tendentiøse Indlæg, og jeg vil da først 
og fremmest paapege, at dette er i nøje Forbindelse 
med den Idé, han tidligere har fremsat, om at danne 
et »Elitekorps« af Navigatører. Herved har han — efter 
min Mening — bevist sin Mangel paa Evne til at se til
strækkelig stort paa Navigalionsspørgsmaalet, saaledes 
at der kan blive taget Hensyn til alle deres berettigede 
Interesser, som Ordningen af Navigationsvæsnet angaar, 
og ikke kun til en enkelt Part alene.

Man vil sikkert erindre andre af hans Ideer, nem
lig Statsnavigationsskoleideen, der kan siges at have 
haft en saa krank Skæbne, at næppe ti Mennesker i 
hele Danmark tør anbefale den, og ikke et eneste — 
Hr. Berg fraregnet — tør paatage sig Ansvaret for 
en saadan Ordning. Endvidere hans Udtalelse om, at 
der skal mere Intelligens og liere Kundskaber til at 
føre en stor Damper end et lille Sejlskib paa 200 Tons.

Denne paradokse Paastand er der taget al ønskelig 
Afstand fra i Mindretallets Betænkning (Side 3), og jeg 
skal derfor ikke komme nærmere ind derpaa.

Imidlertid kan jeg være enig med Kaptajnen i, at 
Rederorganisationerne bør gøre deres Indflydelse gæl
dende, for at Navigationsvæsnets Ordning kan blive saa 
god og formaalstjenlig som mulig, og Rederne vil ganske 
sikkert ved nøje at studere Navigalionskommissionens 
Betænkninger være klar over, at naar de Skærpelser 
bliver foretaget, som Mindretallct Toreslaar, saa vil Ord
ningen af vort Navigationsvæsen mindst være paa Højde 
med andre Nationers, og at hvad man sigter lil her udover 
vil være af det onde. De vil ogsaa hurtig forstaa, at 
hvis Fordringerne til Navigatørerne skærpes saa betyde
ligt, som af Hr. Berg og Meningsfæller foreslaaet, da 
vil dette være ensbetydende med, at Tilgangen af Navi
gatører aftager, og hvad dette vil betyde for dem i en 
Tid, hvor det af og til kniber med at faa Navigatører 
baade til Sejl- og Dampskibe, vil det være unødvendigt 
at paapege. Det turde derfor være ret tvivlsomt, om 
Rederne finder en Ordning af Navigationsvæsnet, der 
slaar i afgjort Modstrid til deres Interesser, for formaals
tjenlig, og det er endvidere højst tvivlsomt, om de vil 
anerkende denne besynderlige Paastand, Hr. Berg frem
sætter: »thi af disse Mænd (Førerne) vil det dog til 
syvende og sidst afhænge, om Skibet sejler heldigt og 
tjener Penge«.

Det er just ikke smigrende at høre for den dyg
tige, klogt beregnende Reder, at hans Dispositioner ikke 
har nogen Indflydelse paa Aarsregnskabet, men at de 
Procenter, der uddeles, skal man kun takke den dyg
tige, intelligente og kundskabsrige Skibsfører for.

Det synes, som om Kaptajnen har været nær ved 
at blive rørt ved at læse »de mange mere eller mindre 
dybtfølte Ord, der er blevet skrevet mod en Skærpelse 
af Fordringerne« — forhaabenllig har han dog ikke 
taget nogen større Skade deraf! Det forekommer nu 
ikke mig. al der er skrevet saamange Ord imod en 
Skærpelse, men kun imod enhver meningsløs og urime
lig Skærpelse.

Men han tager grundig Fejl, hvis han mener, at 
nogen af dem, der har haft den Dristighed at have et 
andet Synspunkt i denne Sag end han, skulde have den 
Tanke, »at teoretiske Kundskaber er unødvendig Ballast 
for Navigatørerne«.

Hr. Berg har ikke Skygge af Ret til at udkaste 
denne Insinuation; men naar han har gjort det, da 
leverer han Bevis for — som han senere supplerer med 
endnu vægtigere — at han fortrinsvis ynder at benytte 
Ord og Udtalelser, der er godt egnede lil at fornærme 
i en saglig Diskussion, hvor den Slags Talemaader ikke 
hører hjemme.
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Øllebrødsbarmhjertighed og Vaas til Hobe, skriver 
han.

Naar Kaptajnen her behager at bruge den Slags 
Udtryk om andres Meninger, da maa det vel være for 
at give el praktisk Bevis for Nødvendigheden af betyde
lig Skærpelse i de Eksaminer, der giver Adgang til at 
føre Nutidens større Skibe, og for at betegne, i hvilken 
Retning disse Skærpelser helst skal gaa.

C. Minor Rasmussen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Havneaade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Johan Holmstrøm AS 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København.
TIC. 948. i clegramaar.: Karlholmstrøm.

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Markedet vedvarende 
uden Liv, og for de meget enkelte Partier som frem
kommer bydes der saa lave Fragter, at Oplægning maa 
foretrækkes. Udsigter saavel pr. straks som senere er 
der ikke nogen af. Relurfragter Vest fra og mellem uden
landske Havne ligger ligesaa mat, saa at Oplægning i 
Udlandet ogsaa finder Sted i flere Tilfælde. Der er 
ganske vist sluttet enkelte antagelige Fragter i denne 
Fart, men det er aldeles utilstrækkelig for den lille Del 
af Sejlfiaaden, som endnu er i Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
85 Stdr. D/B., Boards Fredcriksslad/Rye Harbour 

30/ pr. Marts, 220 Tons Fiskeguano Lysekil/Dunkerque 
12 Frcs., 275 Tons Oljekager Courseulles/Gøleborg 11 Frcs., 
220 Tons Kul Bridgeness/Bogense £ 6.10, 180 Tons Kul 
Charlcslown/Skagens Havn £ 7, 340 Tons Kul Dysart/ 
Holmestrand ;£ 6, 360 Tons Kul Tynen/Mariager £ 6.10, 
300 Tons Carbid Civita Veccia/Oporto og Lissabon 15/.

Med Hensyn til de mindre Skibe har Markedet 
som sædvanlig op mod Julen været ualmindelig mat, 
og kun meget faa Befragtninger har fundet Sted; saa
ledes sluttedes Stralsund, Danmark, Sydsverig Havre 
6'/2 Mark; Wismar, Holbæk Rug 5l/i Mark, og Rostock 
noterer ligeledes for Rug 5 Mark.

ab Kjøbenhavn, hvor det ligeledes er meget 
roligt, er kun at bemærke, at der for Hvede til Randers 
blev gennemført 24 Øre.

Havarier og Forlis.
Edeu, 3/ni. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Tensberg 

til Hjemstedet i Ballast strandet ved Formes. 5 Mand af Besætnin
gen reddedes i Redningsbaad og 1 ved Raketapparat. Skibet, der er 
bygget i 1884 i Svendborg af Eg og maaler e. 201 Netto Reg.- 
Tons, bliver sandsynligvis Vrag.

Grenen, Dpsk. af Skagen, liar været paa Grund paa Skagen 
Srmdcrstrand, men kom atter flot med Assistance af Motorbaade. 
Ubeskadiget.

Arena, Dpsk. af Holmestrand, kom d. 17. ds. paa Rejsen fra 
Stettin til Metliil med en Ladning Props paa Grund ved Middel
grunden. Flot uden Assistance.

Baron Stjernblad, Dpsk. af Kjobenhavn, er ankommet til 
Antwerpen fra Riga efter en haard Rejse. En Del af Dækslasten er 
ganet tabt.

H e i m d a I, norsk Dpsk., der, som meddelt, grundstodte paa 
Sjællands Odde, er bragt flot af Svitzers »Valkyrieu« og ind til 
Svendborg. En Del af Lasten er losset i Lægtere.

A n n c, Skonnert af Nexo, er paa Rejsen til Aalborg med Cement 
grundstodt ved Hals.

S k a n d i n a v i a. 3/m. Motorskonnert, har været paa Grund 
ved Arnager, men er bragt flot af Svitzers og ind til Ronne.

A r i o I, Dpsk. af Hudiksvall, er d. 22. ds. paa Rejsen, fra Blyth 
til Goteborg med en Ladning Kul strandet ved Tornby. Svitzers 
assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.
Ved Firmaet Aage B r u h n, Kjobonhnvn, er Skonnert »Carl 

Andersen« af Aarhus, 140 Tons d. w., bygget i Bandholm 1905, solgt 
til Skibsforer C. Petersen, Fredericia, for 18,600 Kr. Over
tagelsen har fundet Sted.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas bos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Anderse n, Schu- 
bert, nnk. Antwerpen 19./12. — A 1 e x a n d r u, Nielsen, nnk. Smyrna 
21./12. — A 1 g a r v e, Borries, afg. West Hartlepool 17.112. til Mar- 
seillo. — An gi o Dåne. Wicnckc, nnk. Bordenux 21./12. — A. N. 
Hin sen, Pnaske, nnk. Libnu 19./12. — A n t w er p en, Madsen, 
afg. Barry 15./12. til Tunis. — Arka nsas, Petersen, nnk. Kristia
nia 21./12. — Arno, Strubberg, ank. hertil 22.712. — A u r o r a, 
Fischer, afg. Messina 16.712. hertil. — Baron S t j e r n b 1 a d, 
Therkildsen, afg. Antwerpen 20.712. hertil. — Bcira, Lunge, ank. 
Riga 18./12.—• C. F. T i e t ge n, Thomsen, ank. hertil 16./12., oplagt.
— C h r. B r o b e r g. Mortensen, afg. Livorno 22./12. t. Neapel. —C hr. 
I X, Holm, ank. Riga 21.,'12. — D a g m u r, Bogvad, ank. Riga 19./12.
— Esbjerg, Strufve, ank. Hull 20./12. -- Florida. Andersen, 
afg. Sunderland 25./11. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, 
ank. Konigsberg 19./12. — Ga ronne, Kromann, oplagt her. — 
Gcorgius I. Sorensen, ank. Windau 19./12. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 22./12. — Hen gest, Munch, afg. La 
Rochelle 17./12. hertil. — H i e 1 ni, Sorensen, ank. hertil 21./12. — 
H o 1 a r, Svan, afg. herfra 21.112. til Stockholm. — I. C. J a c o b s e n, 
Petersen, ank. Reval 20./12. — J o 1 a n t li a, Simonsen, afg. Riga
20. T2. til Antwerpen. — Kasan, Hansen, ank. hertil 18.712. til 
Antwerpen. — K c n t u c k y. Andresen, afg. Boston 19.712. til Moss.
— K i e w, Jorgcnsen. afg. Swansea 20./12. til Genua. — K u r s k, 
Gommesen, nnk. Danzig 21./12. — Leopold II, Rasmussen, afg. 
Hull 22./12. hertil. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 15J12. — 
Louise, Kruse, ank. Libau 19./12. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. 
Dartmouth 20./12. for Boston. — L. P. H o 1 ni b 1 a d. Svane, oplagt 
her. —■ Morso, Oest-Jacobsen, ank. hertil 22.712. — M o s k o v, 
Jonsen, ank. Antwerpen 18./12. — Nicolai II. Clauson-Kaas, ank. 
Antwerpen 16./12. — Nordjylland, Kragh, ank. London 20./12.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 15./12. - 0 m s k, Harder,
afg. herfra 21./12. til Libau. — Oscar II, Hompcl, oplagt her. — 
Perm, Christensen, ank. London 21./12. — Pr eg el, Iversen, afg. 
Diiiikcrquc 18./12. hertil. — Ribcrhuus, Bonnclykkc, ank. hertil
21. /12. — Saga, Wiberg. ank. Riga 19./12. — Saxo, Larsen, ank. 
hertil 17./12. — S e i n c. Dampt, ank. hertil 21.712. -- Sk al bolt, 
Larsen, ank. Stockholm 20./12. — R o g a 1 n n d, Wiese, ank. hertil
20./12. — Tcxas, Lissnor, afg. Newcastle 3./12. til Baltimore. — 
Tiber, Beek, ank. Lissabon 21./12. — Tyr, Tlianing, ank. hertil
20./12. — United Stat os, Wulff, ank. New York 22./10.— 
Vendsyssel, Jncphæus, afg. herfra 21./12. til Riga. — Vad s o, 
ank. Manchester 21.112.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. 
Dakar 10./12. — Michail Ontchoukoff, Harboc, afg. Bristol 
29./11. til Savannah. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christen
sen, afg. Savona 30./11. til Savannah. — Wladimir Reitz, Ol
sen, afg. Cardiff 11./12. til Pcnsacola. — Helmer Morch, 
Thorsoc, ank. St. Vincent 9./12. — Excellence P 1 e s k o, Ras
mussen, ank. Riga 14./12. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, ank. 
Riga 15./12. — W 1 ad i m i r S a w i n, Carstcnsen, afg. Cardiff 9./12. 
til Dakar. — AloxnnderShukoff, Dahl. afg. Rotterdam 19.112. 
til Riga. — Johan S i e ni, Nielsen, ank. Korsør 21./12. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 10./12.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Tynen 16.712. — Helga, Vaa- 
ben-Hanscn, afg. Tynen 17./12. — Martha, Christensen, ank. 
Kjobenbnvn 21.112. — Elna, Ratlije, afg. Oran 12./12. — The
rese, Pedersen, afg. West Hartlepool 16./12. — Simon c, Moller, 
afg. Burntisland 19./12. — Jeanne, Lofflcr, afg. Arzew 11./12. — 
Vera, Riso, afg. Bona 10./12. — D a i s v, Lagesen, afg. Tvnen 
10./12.

Vesterhavet, Nancy, Tb. Nielsen, afg. Emdeii 15./12. til 
Lissabon. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Riga 15./12. — Nord
soen Gram, afg. Alloa 18./12. til Konigsberg. — Gerda, Iver
sen, nnk. Gravelines 17./12. —■ Ellen, Hansen, ank. Esbjerg 22./12.
— C i t o, Jepsen, nfg. Swansea 18./12. til Neufahrwasser. — Na
poli. Brinch, ank. Grangemouth 22./12. - Bodil, Uldall, pass. 
Helsingor 20./12. for Belfast. — Dagmar, Mathiasen, afg. Asbacka
17./12. til Chcrbourg. — Ncrma, Scliiff, ank. St. Davids 18./12. —
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H e b e, Gregersen, afg. Alloa 17./12. til Konigsberg. — Inger, 
Larsen; afg. Hamburg 19./12. til Havre. — Johanne, Mikkolson, 
ank. Windau 19./12. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Cartngenu
21./12. — Laura, Pedersen, ank. Emden 19./12.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Neufahrwassor 19./12. til Lon
don. — Ingrid, Winther, afg. Santander 20./12. til Kratzwicch.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Sfax 19./12. — London, Bom, afg. 
Stettin 12./12. til Greenock. — Paris, Tholander, ank. Aarhus
18./12. — Bryssol, Kaos, ank. Bordeaux 10./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Catania 14./12. — Wien, 
Boeck-Hauscn, ank. Dublin 16./12. — Roma, v. Thun, afg. Tyne
12. /12. til Bordeaux.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Duukerque 21./12. — 
Russia, Poulsen, ank. Neufahrwasser 14./12. — Carl Hcck- 
s h e r, Starck, ank. Riga 17./12. — D a n i a, Petersen, afg. Kjo
benhavn 9./12. — Normann ia, Erichsen, afg. Norfolk 18./12. — 
E u x i u i a, Larsen, afg. Rotterdam 5./12. — C a n a d i a, Jesper
sen, afg. Filadelfia 16./12. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Genua 
16./12.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Nakskov 18./12. — I’a- 
t r i a, Nielsen, afg. Genua 19./12. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Alexandria 14./12. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Agua Amorgo 
3./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G a 11 i a, 
Petersen, afg. Hamburg 15./12. — Calcdonia, Storin-HanBen, 
ank. Hamburg 14./12. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Livorno 10./12. 
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Novorossisk 19./12.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Memel 17./12. — G ra
na r i a, Jørgensen, afg. Oran 13./12. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Riga 19./12. — Estonia, Winckler, afg. Livorno 17./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Konigsberg 17./12. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Slesvig 21./12. — S e c a 1 i a, Jensen, 
ank. Filadelfia 19./12. — Frumentia, Andersen, afg. Filadelfia
13. /12. — Boscia, Skovgaard, ank. Newport Mon 25./12.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 17./12.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Leitli 21./12. — 

Frederiksborg, Albertsen, afg. Newport 19./12. til Bongie. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Burntisland 19J12. — Joms- 
borg, Mathiesen, ank. Ncopel 16./12. — Kronborg, Jensen, 
nnk. Neapel 16./12. — Stegolborg, Lund, ank. La PaUice 17./12. 
— Sø borg, Hansen, afg. Newcastle 21./12. til Genua. — Ura 
n i e n b o r g, Schmidt, afg. Kjøbenhavn 21./12. til Riga.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, afg. Riga
15. /12. til Dunkerque. — Klampenbor g, Winther, ank. Stettin
16. /12. — Marselisborg, Larsen, afg. Cardiff 18./12. til Nea
pel. — Silkeborg, Pedersen, afg. Hull 19./12. til Riga. — 
Skodsborg. Agerlin, ank. Swansea 19./12. — Tuborg, Smith, 
afg. Genua 19./12. til Sfax. — Ulf s bor g, Mollerup, ank. Gbent 
18./12.

Neptun. Dansborg, Kiihl, afg. Livorno 19./12. til Sfax. — 
Jægersborg, Larsen, afg. Libau 22./12. til Riga. — T a a r n- 
b o r g, Matzen, ank. Riga 15./12.

Hsneborg. Hønoborg, Christiansen, ank. Horsens 22./12.

Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, ank. Danzig 18./12.
Rossia. Generalkonsul Elissejoff, Kofoed, ank. 

Malmø 21./12.

Torm. Sara, Jensen, afg. HuU 19./12. — Helene, Søren
sen, ank. Kiel 16./12. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Aarhus
21./12. — Agnete, Petersen, afg. Hull 18./12. — Hermia, 
Hansen, ank. Aalborg 20./12. — Alice, Sehultz, afg. Riga 17./12.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ligger i 
Bona. — C h r. Christensen, Rasmussen, ligger i Oporto. — 
A1 f r. Hage, Ellekilde, ligger i Bordeaux.

H, Kirschner. Stanton, Svendsen, ank. Malmø 18./12. — 
£ d i s o u, Sørensen, ank. Adra 9./12. — F u 11 o n, Jørgensen, afg. 
Livorno 15./12. tU Savona. — Newton, Andersen, afg. Grao 14./12.



704 Dansk Søfarts-tidende. 24. December 1908.

lil Aiilwerpcn. Washington, Nielsen, afg. Fredericia 19./12. 
til Boness.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelkc, Hansen, afg. 
Sfax 16./12. til Dublin. — Ove G j e d d c, Jans, afg. Kjobenhavn : 
21.112. til Terncuzen.

Ocean. N orma n, Rosbæk, ank. Riga 16./12. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 21.112. I

Sejlskibe.
Fane. Nordby. H a n s, Steffensen, ank. Antwerpen 2./12. — 

Carl n, Holst, ank. Rottcrdam 14./12.
Henne. W oset, ank. Karlskroua 14./12. - ■ C o u r c e r, ank. 

Malmo 18./12. — L a li r e n t i n c Emilie, ank. Kjobenhavn 
18./12. |

Svendborg. Fan ny, Jensen, ank. Flensborg 17./12. — Ring 
A n d c r s c n, Hansen, ank. Burgstaaken 17./12. — H e i m dal, 
Rasmussen, nnk. Keith 15./12. — Emilie, Rasmussen, ank. Dram- i 
men 17./12. — Primula, Carlsen, ank. Charlestown 17./12. ■— 
Ivar H u i t f c 1 d t, Henriksen, ank. Wemyss 17./12. — H e r t li a. 
Norregnard, ank. Leitli 18./12. — Jason, Hansen, ank. Fowcy 
18./12. — Cornwall, Petersen, ank. Tonsberg 17.112. — Lud
vig, Jørgensen, ank. Heiligenhafen 18./12. — Ellen, Andersen, 
ank. Calnis 18./12. — D e 1 o s, Andersen, ank. Kjobenhavns Red i 
18./12. — N i c 1 s, Nielsen, ank. Fccamp 19.112. — Jlercn r, 
Lund, nnk. Leitli Red 19./12. — Henry B rocke, Rasmussen, 
ank. Shorham 21.112. ■— E m b 1 a, Mikkelsen, nnk. Great Yarmonth 
21./12. — Martin Nissen, Petersen, ank. Courscullcs 18./12.
— Carl M o r e k, Mortensen, ank. Holbæk 22./12. — M i n c r v a, 
Fuglsnng, ank. AVeynioulh 22./12. — Iris, Hansen, ank. En 22./12.
— K a m m a, Fisker, ank. Malmø 22./12. — Saga, Clausen, ank. 
Hoganiis 22./12. — Z e n i t li a, Jensen, pnsseret Dungcness 21.112.
— 01 g n. Rasmussen, ank. Lissabon 21.112.

Æra. B o n a v i s t a ank. Alicantc (Spanien) 16./12. — Dan a, 
Petersen, ank. Hamburg 1G./12. — Hans, Knudsen, ank. Rio Grande 
do Sul 15./12. — Arictis, Andersen, ank. Rodvig 17./12. — 
M a r i c. Rasmussen, ank. Libau 17./12. — S k i r n e r, Rasmussen, 
ank. Goteborg 17./12. — M a t li i 1 d c, Hansen, ank. Soutli Alloa 
J8./12. — A d c 1 c, Kock, ank. Ekcrnforde 18./12. — Argo, Chri
stensen, ank. Drammen 15./J.2. — Frederik & Anne, Ohlsen, 
ank. Langesund 19./12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 24. December 1908, — Henlæggelse af Sager til 

Ministeriet for Handel og Sofart. — Dampskibet »Skinfaxes« Grund
stødning. — So- og Handelsretsdommc. — Navigntionsvæsnels Ord
ning. ■— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofa
rende.

fddelse at 
Idslukning

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Tolegr.-ldr.: „KAIDHm’'.

'9l”on l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddButsGhB Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna** Lossehjul, 

„Llojd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.

Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutli Spejl.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn lios Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaara, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage"

der uddanner .unge Mennesker for Kotfardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Stages 
Minde“, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.



Skibs-
Provlanteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F.Schierbeck. Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Teieeraphic Addreas: ,,HOPPE“

C/J jao 
h

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf« Blikkenslager. 38x62 

Alt SkibBarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg". 
Telefon Nr. 56.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommlaaloner udfares. 
Prislists sendes paa Forlangendo.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Teleør.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren".

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

2 SkibsproviaoteriDgaforrctning
^7 Urtekram* & Farvehandel.
1 Havnegade 37, Nakskov, g

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

SuvørknliavnoD.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul.

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

AL Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblno M.
Husk - —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.C. HANSEN,

6JØRTLER 06 METALSTØBER.
84 PILE STRÆDE 84

TelT. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler eig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Aklbiprovlanterlnge-Forretnlng.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
T«lt|r.-Mr.: „Vilthla", Liviu.

Carl v. d. Hu de
Skibsmægler. Aarhus.

Jens Grouleffj Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mtjlgad« Nr. 26, ved Havnen.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler ilg mil ilt til Fagot biihiruVi 

Reel og billig Betjening garanteres.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
befalinger besørges.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
'Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COM POSITION

til Jærn-, Staal- og Træekibebunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Talafon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsan.

Dr. med. Goldachmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traf!«« Kl, 10—12 gg 7—9; tor Dimir II. 6—7.



De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, tii billigetasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

Bredsdorfls Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Daomark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

Julius F. Schierbeek
Atnaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vjerdiforaikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.

Holmene Kanal 22. Copenaure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • the . .

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Bollermakers, and 
Ship Repairers,

~-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telsphone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARO. Telephone No. 486.

WigzeU’s 
Patent Iioddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BEBO & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Neyvaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faaa hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. COHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID Pli RIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: 1AMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 466 & 500.

„Dansk Søfartstidende44
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V ERTISS EMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 80% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

' Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladete Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 85. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. December 1908. 15. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Åmlanlø.

Skibsartikler af enhver Art.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
' Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Remington ■.L’j’i-'X
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Leverandør til Flaaden

st.Annæl Compositioner
Plads 161 tH

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Iluatbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

Leverandør til Statsbanerne •

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Aclr.: „Benuge“. P. 0. Box 249.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

1. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juolsgade 6. med Certifikat 100 Kr.
Grundl. 1798. Telefon 1220. PREISLER

Kjobmagergadc ).h.

And. 0. Bendtsen, Importforreftiing
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager tiden Hensyn til det købte Kvantum.

----  Priskurant gratis og franko. —_

Dr. med. Goldsolimldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. TraluKI.10—12 og 7—9; for Diaer 11.6-7

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.



Motoren „Gideon99 er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.
These Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.

Berg & Larsen I
forhen Martin Ni.aon 1

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telt. 113.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hartlg EtapitlltliD. — Bllllgi Prinr. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensea«. 

Telefon 7262,

Utir-, Kronometer- og Instrumentmager - Sølvtorvet 4.| Telefon Øbro 1516 y
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arier fme Stue-, Lomme- og SøulircPalle Sørensens Eftf.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.I
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENdlNEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNEOG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignnadruier: „NEWS, WULLSEND" og „NEWS, SONDERUND".
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Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
- = Telefoner: =
Central 6890 
Bydepot 

6252

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

^x****^ Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
. . / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: CarlholferiMDIl, KJabenklVI.

Fabriks Mærke.

I

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

l*'aas hos alle Skibsproviant* og Ekvipcringshandlerc.

Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.
DANSKE LLOYD,

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti) 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd*1.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforliandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefan H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbefder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524"

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at eonverArt, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903
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Projekteret jernbanebro mellem Masnedø og Falster.

Ministeren for offentlige Arbejder har d. 17. ds. i 
Folketinget fremsat nedenstaaende Forslag til Lov 
omAnlæg af en Jernbanebro mellem Masnedø 
og Falster:

§ 1. ...
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til tor 

Statskassens Regning til Brug for Statsbanerne at lade fore
tage Anlæg af en fast Bro mellem Masnedø og Falster.

Til dette Anlæg kan anvendes et Beløb af ialt 9.580 000 Kr., 
heraf i Finansaaret 1909 — 10 509,000 Kr. I Anlægsudgifterne 
er ikke indbefattet Udgifterne til Erhvervelsen af de til An- 
lægets Gennemførelse nødvendige Arealer, hvilke Udgifter 
ligeledes bliver at udrede af Statskassen.

§2.
Reglerne i Forordning at 5. Marts 1845 kommer til An

vendelse paa de Ekspropriationer, som nødvendiggøres ved 
det i § 1 omhandlede Broanlæg.

§ 3.
De for Statsbanerne erhvervede, til Broanlæget anvendte 

Grunde fritages, saa læ' ge de benyttes i dette Øjemed, tor 
alle paa samme hvilende Afgifter og Byrder. Ligeledes er 
de p.ia Grundene opførte, til Anlæget lienhø ende Bygninger 
indtil videre fritaget for alle ellers paa Bygninger hvilende 
kongelige Skatter og Afgifter. Brugen at stemplet Pnpir 
eftergives i Henseende til alle Overenskomster og Forskriv
ninger, der udfærdiges i Anledning af Anlæget. For Mnte- 
rialier, der anvendes ved Anlæget, kan der tilstaas Told
frihed.

Spørgsmaalet om Anlæget af en Jernbanebro mellem 
Masnedø og Falster har med Forelæggelsen af delte 
Regcringsforslag antaget fast afgrænset Form, og idet 
Sagen paa det nøjeste berører Skibsfartens — navnlig 
Sejlskibsfartens — Interesser, skal vi nedenfor gengive 
de Punkter af de til Lovforslaget hørende Bemærkninger, 
som i denne Forbindelse vil være af særlig Betydning:

Man er med det nuværende Færgemateriel ved 
Overfarten mellem Masnedø og Orehoved nu naael til 
Maksimum af Rutens Ydeevne og er saaledes ude af 
Stand til at bestride den Trafikstigning, der sikkert 
fremdeles maa paaregnes.

Til Nødvendigheden for af trafikale Hensyn at skride 
til en Omordning af Forholdene kommer yderligere 
Hensynet til det ønskelige i at forbedre Ruten saa meget 
som overhovedet muligt, for at den derigennem kan 
blive sat i Stand til at bevare sin Betydning som 
Hovedrute i den internationale Trafik til Norden og 
optage den meget alvorlige Konkurrence, som vil blive 
paaført Ruten ved den svensk-tyske Dampfærgeforbindelse 
Sassnitz—Trelleborg, der allerede træder i Virksomhed 
i 1909.

Under disse Omstændigheder staar man overfor enten 
at anskaffe flere Færger og udvide Færgehavneanlægene 
eller at tilvejebringe Skinneforbindelse mellem Masnedø 
og Falster ved et Tunnelanlæg eller ved Anlæg af en 
fast Jernbanebro.

At forbedre Ruten ved et Tunnelanlæg mellem 
Masnedø og Falster kan ikke anbefales, da det efter 
foretagne Undersøgelser har vist sig, at et saadan! Anlæg 
vil koste uforholdsmæssig meget at udføre. Anlæget ar 
en enkeltsporet Tunnel, som man under Hensyn til Tra- 
fikens Størrelse foreløbig kunde nøjes med, vil næppe 
paa betryggende Maade kunne udføres for en 
Sum end 25 å 27 Millioner Kr., og da det af 
til Vanskeligheden ved at udføre indtræffende 
tioner af den enkeltsporede Tunnel uden at
Trafiken under Reparationsarbejdet formentlig vil være 
nødvendigt straks at skride til Anlæget af 2 enkelt-

hvilket repræsenterer en Rente af c. 4 pCt. aarlig. Naar 
man endvidere tager Hensyn lil, al Udgifterne lil Færge
driften — ved den ellers uundgaaelige Udvidelse af 
Færgelejerne og Anskaffelse af en ny Færge — i Løbet 
af nogle faa Aar vil forøges med 55,000 Kr., kan man 
ved Anlæget af Broforbindelsen forvente allerede, naar 
denne tages i Brug, at opnaa en aarlig Besparelse af 
ialt 340;000 Kr., repræsenterende en Rente af henved 
5 pCt. aarlig.

Det fremhæves endvidere, at Farvandet Masnedø — 
sporede Tunneler, vil der hertil medgaa c. 50 Millioner ! Falster er meget udsat for at lægge til i Isvinlre. I 
Kr. AfHensyn til dette Beløbs Størrelse har man ment | Løbet af Tiaarel 1887—88 til 1896—97 har den regel
at burde se bort fra Tunnelanlægel. mæssige Drift i 4 Vintre været slærkl hindret af Is til-

ringere 
Hensyn 
Repara- 
standse

En Forøgelse af Færgerutens Ydeevne kan ikke op- 
naas blot ved at forøge Færgeturenes Antal; at lade 
samme Færge udføre liere Ture til Overførelse af Dele 
af samme Tog vil nemlig uundgaacligt forsinke Toget, 
og af Hensyn til de nødvendige Tilslutninger kan der 
ikke tilvejebringes længere Tid til Fremførelse af de 
gennemgaaende Tog end allerede forudsat efter den nu
værende Togplan. Forøgelsen kan kun opnaas ved 
Anskaffelse af ny Færger af samme Type som de nu 
benyttede og Udvidelser af de tilstedeværende Færgehavne
anlæg, idet Anskaffelse af større Færger, der tillader 
Overførelse af liere Jernbanevogne ad Gangen end de 
nuværende, vilde medføre aldeles uforholdsmæssige Be
kostninger saavel til Færgernes Anskaffelse som til fuld
stændig Ombygning af de nuværende Færgehavne. Ved 
Anskaffelse af ny Færger af den nu anvendte Type op- 
naaede man endda kun — med stærkt forøgede Drifts
udgifter — at Taa Overfarlsforhold med begrænset Yde
evne, tilstrækkeligt for maaske kun faa Aar, hvorefter 
Spørgsmaalet om Rulens Forbedring paa ny maatte 
tages frem lil Løsning.

Medens saaledes Færgefartens Opretholdelse Irods 
store Bekostninger kun vil give en utilfredsstillende 
Løsning, frembyder Anlæget af en fast Bro mellem 
Masnedø og Falster den eneste rationelle og forsvarlige 
Ordning under Hensyn til den Stigning i Trafiken, der 
som aniørt, sikkert fremdeles maa paaregnes

En saadan fast Bro vil være af den slørsle Betyd
ning saavel for den gennemgaaende Trafik via Gjedser— 
Warnemunde som for den Trafik, der foregaar me lcm 
Lolland-Falsler paa den ene Side og de andre Landsdele 
paa den anden Side.

Ved Broanlæget vil man undgaa. hvad der ved 
Bevarelsen af de nuværende Overfarlsforhold vil blive 
nødvendigt, nemlig i Løbet af nogle faa Aar at anlægge 
et 3dje Færgeleje baade ved Masnedø og Orehoved samt 
snarest at anskaffe en 4de Færge, hvilket ialt vil med
føre en Udgift af 1,060,000 Kr.

Endvidere vil man derved frigøre Materiel etc. lil 
et samlet Beløb af 1,500,000 Kr.

Da del frigjorte Materiel vil kunne finde Anvendelse 
ved andre Færge-Overfarter og derved spare Udgifter 
lil Anskaffelse af Materiel, som ellers i en nær Fremtid 
vilde blive nødvendigt, vil den Sum, der efter Anlæget 
af Broen i Virkeligheden vil være at forrenle, blive 
reduceret med fornævnte Beløb af 1,060,000 Kr. og 
1,500,000 Kr., tilsammen 2,560,000 Kr.

Udgiften ved Broanlæget er anslaact lil 9,580,000 Kr.; 
naar der i dette Beløb fradrages ovennævnte 2,560,000 Kr. 
fremkommer til Rest 7,020,000 Kr., til hvilket Beløbs 
Forrentning man allerede nu vil have Forskellen mellem 
Udgiften ved den nuværende Færgedrift... 360,000 Kr. 
og Udgiften ved Broforbindelsens Vedlige

holdelse og Drift..............................  75,000 —

eller: 285,000 Kr.,

ii
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sammen i 148 Dage, hvoraf Farten enten helt har været 
standset eller kun har kunnet foregaa med Isbaad i 
56 Dage; de øvrige 92 Dage har man kun delvis og 
vanskeligt kunnet komme igennem med Skib og Skrue
færge. I Tiaaret 1897—98 til 1906—07 og i Vinteren 
1907—08 har Vintrene værel mildere, men der har 
dog - navnlig i Vinteren 1906—07 — været store Van
skeligheder forbundet med Gennemførelsen aT Togene 
paa Grund af Drivis, der har hindret den regelmæssige 
Drift og Overførelse saml medført langvarige Forsinkel
ser. Disse for Trafiken højst generende Forhold vilde 
undgaas ved en fast Jernbanebro.

I Betragtning af de anførte Fordele ved en fast 
Broforbindelse er der udarbejdet Projekt med tilhørende 
Overslag til en fast Bro mellem Masnedø og Falster; 
med Hensyn til delte Projekt anføres følgende:

Farvandet mellem Masnedø og Orehoved paa Falster 
deles af Øen Kalven og Grunden Vedby Hage i 3 Løb, 
nemlig Kalvslrømmen mellem Masnedø og Kalven, Stor
strømmen mellem Kalven og Vedby Hage samt Orehoved- 
løbet mellem Vedby Hage og Falster; af disse er Stor
strømmen det bredeste og dybeste. Disse Løb, der i 
Forening med Masnedsund danner Forbindelsen mellem 
Østersøen paa den ene og Store Bælt paa den anden 
Side, er i det væsentlige underkastet de samme Vand
bevægelser, som karakteriserer vore øvrige indre Far
vande.

Den højeste Vandstand skal i Følge indhentede 
Oplysninger liave naaet 6 Fod over daglig Vande; men 
denne Vandstand vides kun at være indtrulTen én Gang, 
nemlig ved Stormfloden d. 13. November 1872.

Strømmens Hastighed i Farvandet kan være betyde
lig og formenes at kunne stige til 8 Fod i Sekundet. 
En saadan Strømhastighed er mere end kraftig nok til I 
at frembringe Udskæringer i Bunden, og saadanne fore
falder utvivlsomt ogsaa i et ikke ringe Omfang.

Isgangen kan ligeledes være meget stærk og foregaa 
saavel Øst som Vest fra.

Ved Bestemmelsen af Broforbindelsens Beliggenhed 
har den Betragtning været raadende, at de nuværende ■ 
Færgehavne ved Masnedø og Orehoved burde holdes | 
paa samme Side af Brolinien. Endvidere er Gennem- I 
sejlingsaabningen af Hensyn lil Skibsfarten ansat til i 
44 Meler og lagt i den hvide Midtfarvandsvinkel i Bogø 
Fyr saa nøjagtigt som muligt i Slrømrelningen.

Den Linie, der synes bedst at tilfredsstille disse Be
tingelser, er indlagt paa hosstaaende Oversigtskort. Linien 
med den nuværende Masnedsundbros Retning fortsætter 
tværs over Masnedø og Kalvslrømmen, passerer Kalv
grunden Vest for Kalven omtrent paa det bredeste Sted, 
idet den gennemløber en flad Kurve med Radius 3,000 i 
Meler og antager en lidt sydligere Retning, gaar over 
Storstrømmen — næsten vinkelret paa Strømretningen — 
samt over Vedby Hage og Orehovedløbet, hvorefter den 
rammer Orehoved Havns Vestmole, langs hvis vestlige j 
Side den fortsætter gennem en Kurve med Radius 650 ' 
Meter og Fald 6°/00, indtil den slutter sig til de nu- : 
værende Anlæg paa Orehoved Station, der i Hoved
trækkene kan bevares.

Forinden Arbejderne kan paabegyndes, vil der være j 
at foretage nærmere Undersøgelser af Strøm- og Bund
forholdene m. m., hvoraf Resultatet eventuelt kan blive | 
en mindre Forskydning af den foreslaaede Retningslinie. |

Overgangen over Strømløbene foreslaas udført ved | 
Broer med enkeltsporet Overbygning, idet dog Pillerne ; 
straks paaregnes opført med saa store Dimensioner, at 
de kan afgive Plads til Overbygningen for et eventuelt ; 
senere tilkommende 2det Spor. Overbygningen kan der- i 
imod uden væsentlig Fordyrelse og Ulempe anbringes ! 
først for Enkeltspor og senere, naar der maatte blive 
Trang dertil, for et 2det Spor.

Længden af Broerne over Kalvslrømmen, Stor
strømmen og Orehovedløbet er henholdsvis 330, 1,755 

og 123 Meler. Imellem den første og anden Bro lægges 
en 830 Meter lang Dæmning over Kalvgrunden, og 
mellem den anden og tredie en 300 Meler lang Dæm
ning over Vedbv Hage. Fra Kalvstrømmens Bro føres 
en 170 Meter lang Dæmning ind til Masnedøs Kystlinie 
og fra Orehovedløbets Bro en Dæmning af 350 Melers 
Længde til Falsters Kystlinie. Dæmningerne føres ud 
til 3,2 å 4,4 »Melers Vanddybde. Længden af Dæm
ningerne udenfor Kystlinierne er 1,650 Meter og af 
de 3 Broer 2,208 Meter.

I Broen over Storslrøinsløbel lægges der en Sving
bro med lo Gennemsejlingsaabninger — hver med fri 
Vidde 44 Meter — indenfor Midlfartsvinklen i Bogø Fyr. 
For at lede Skibsfarten og danne en Beskyttelse mod 
Beskadigelser af Broen anbringes der ved Sving- og An

slagspillerne et System af Lede- og Friholderværker.
Del har været Genstand for Overvejelse, om Kalv

strømmen og Orehovedløbet med Fordel kunde passeres 
med Dæmninger, og det har vist sig, at Anlægsudgifterne 
herved kunde reduceres med c. 800,000 Kr. Da Luk
ningen af de paagældende ,Løb imidlertid maa befrygtes 
at ville bevirke en Tilsanding af Havnene ved Masnedø 
og Orehoved, hvilke Havne formentlig ogsaa efter Broens 
Anlæg kan faa Betydning, og da denne Formindskelse 
af Gennemstrømningsarealet, som Dæmningerne vil med
føre, maa antages at ville faa en uheldig Indflydelse paa 
Strømforholdene, har man opgivet denne Løsning og
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som foran nævnt projekteret kortere Broanlæg paa 
disse to Steder. I

Svingpillen er en cirkulær Cylinder med Diameter 
12,5 Meter, og i den øvre Del af denne udspares et 
Rum til Anbringelse af Bevægemekanismerne og Moto
rerne.

Underkant af Broens Overbygning ligger overalt 4 
Meter over daglig Vande.

Svingbroen, hvis teoretiske Spændvidde er 107 Me
ler, indrettes straks for Dobbeltspor.

Den hviler i lukket Stilling paa Understøtninger 
paa Sving- og Anslagspillerne, medens dens Vægt under ; 
Drejningen overføres gennem svære Pladejernsdragere 
lil en Krans af Ruller paa Svingpillen. Drejningen 
sker ved to Drev, som indgriber i en paa Svingpillen 
fastgjort Tandkrans, idet Broen samtidig styres ved en 
Staaltap, som er forankret i Svingpillens Centrum. Mo
torerne saavel til Drejningen som til Frigørelsen af Broen I 
m. m. har deres Plads i Svingpillens Hulrum. Som | 
Bevægkraft benyttes Elektricitet, der udvikles i et ved 
Broens Ende indrettet Maskinrum og føres ud til Sving
pillen ved Hjælp af et undersøisk Kabel. .

For Bropersonalet Tindes der foroven imellem Ho- I 
veddragerne paa Midten et Hus, hvorfra der haves Ud
sigt over Farvandet, og hvorfra alle Bromekanismerne I 
kan styres. Til Brug under Gennemsejlinger er der 
tillige midt paa Broen rejst en Signalmast med Kurve
signaler, som i Forbindelse med Portaltaarne paa de 
Landpiller, der begrænser Broen over Storstrømløbct, 
og Svingbroens særlige Form paa en meget lydelig 
Maade kendetegner Gennemsejlingsaabningen.

Dæmningerne anlægges med 9,5 Meters Planums- 
bredde, der ved Landpillcrne udvides lil 11 Meter. De 
vil da være tilstrækkelig brede til Optagelse af el se
nere 2det Spor. Skraaningerne, hvis Anlæg overVandel 
er 1:3, beklædes med Stcnglacis op til 2 Meter over 
daglig Vande. Ved Foden af Glaciel nedrammes en 
Spundsvæg, og Dæmningerne beskyttes yderligere af en 
Stenkastning, I Land udføres Banens Underbygning 
ligeledes for Dobbeltspor, medens Overbygningen baade 
her og paa Dæmningerne kan anbringes for Enkeltspor. 
Orehoved Havn berøres saa godt som ikke af de ny 
Anlæg.

Kjøbenhavn, den 31. December 1908.
Fra Memel skriver Hr. Kaptajn J e n s e n, S/S »Enig

heden« til os d. 20. ds.:
»Nidden’s« Fyr, her paa Kysten 22 Sm. Syd for 

Memel, er saavel i den engelske Fyrbog, som i de en
gelske nautiske Almanakker, »Pearson’s« og »Brown’s«, 
ogsaa for 1909, opgivet at være et Blinkfyr, der hvert 
14s. giver et Blink af 4s. Varighed., saaledes, at Fyret 
skulde være formørket 10s., og give Lys 4s. Dette er 
en Fejl, idet Fyret kun er formørket fis. og viser Lys 
4s.: el Blink hvert l()s.

Det har saa meget mere at sige her. som der Nord 
for Memel Tindes et Blinkfyr, »Pappenzee«, der viseret 
Blink hver 5s., og »Nidden’s« Fyr vil derfor let kunne 
forveksles med »Pappenzee«, da det med diset Vejr er 
vanskeligt at afgøre, om et Fyr blinker hver 5s. eller 
hvert 6s. Jeg maatte benytte Loddet for al afgøre, 
hvilket af de to Fyr vi havde i Sigte. Alle nyere Op
lysninger om Fyr, jeg havde om Bord, angav »Niddens« 
Fyr til at vise Blink hver 14s., kun det Kort, som var 
fra 1901, oplyste om Blink hver lOs. Men det er alt- 
saa i de ældre Hjælpemidler at den rigtige Oplysning 
skal søges. R. M. Jensen.

Hr. Skibsreder Grosserer Alfred Christensen 
skriver yderligere lil os:

Støttende mig til den overordentlig store Tilslut
ning »Juleskibet af 1 908< har været Genstand for, 
og til hvilken jeg refererer i omslaacnde Bekendtgørelse, 
drister jeg mig lil, da vi kun har været i Stand lil al 
give Husly til en Brøkdel af de mange, der har ønsket 
at komme om Bord, at udkaste den Tanke, at der mod 
den kommende Frost og Kulde trælles Foranstaltninger, 
hvorved der kan skalTes Husly og Varme, omend ikke 
til alle, saa dog til en stor Del af dem, der maatte 
trænge dertil. Der er som tidligere fremført en Mængde 
Skibe, som allerede til dels er indrettet til at kunne yde 
Husly til eksistensløse Personer f, Eks. Yachtselskaber
nes Stationsskibc. For ikke at lale om alle de ledige 
Huse og Lejligheder, der med meget ringe Bekostning 
kan indrettes til Sidde- og Liggepladser for et ube
grænset Antal af Personer. Kommunen har af disse 
nyopførte Huse maaltet overtage en Del, hvoraf navnlig 
de ubeboede Huse, der er beliggende i Arbejder Kvar
tererne burde indrettes herlil. I denne Vinter hvor 
Nøden og Trangen er saa stor, burde man ikke alene 
skride til at skalle de enkelte Personer Varme og Husly, 
men ogsaa de fattige Familier, der ikke har Midler til 
at. bestride Huslejen.

En stor Del af de nyopbyggede Ejendomme vilde 
endogsaa have bedre af at være opvarmede og beboede 
end af at henslaa ubenyttede og lomme, og de respek
tive Viceværter vilde utvivlsomt mod en lille Godtgø
relse have Tilsyn med Lokalerne og opvarme disse. 
Til Varme og Reparationer af disse Skibe og Lejligheder, 
vil der idetmindste indkomme tilstrækkelige Midler.

Da disse Foranstaltninger vilde oplage mere, end 
min af Forretningen sparsomt afmaalle Tid tillader, 
har jeg tænkt mig, at der burde dannes en Komite til 
Fremme for dette Foretagende, hvis Medlemmer skulde 
være bosiddende i Omegnen af Byen samt dennes for
skellige Distrikter.

I Fald denne Tanke kunde gennemføres, og jeg 
kan ikke indse hvorfor den ikke skulde kunne det, 
vilde det utvivlsomt forhindre, at hjemløse Folk søger 
Ly i Ejendomme, paa Trapper, Pladser etc. saavel som 
det sikkert ogsaa tildels vilde afværge Drikkeri og event. 
Tyverier. Folk vilde rimeligvis afholde sig fra al ty til 
Værtshuse om Aftenen, naar de vidste, at de havde el 
Sted, hvor de kunde ty hen og linde Hvile og Varme, 
uden at behøve paa ulovlig Maade at skalle sig Midler 
til det nødvendige Ophold. Har Fattigfolk først et Sted 
hvor de kan ty hen. linder de lettere Midler til at 
skalfe sig og sine Midler til Føde. Desuden kan de jo 
erholde Hjælp fra »Samaritanen« og de mange Velgø
renheds Institutioner, der Tindes her i Kjøbenhavn.

Alfred Christensen.

Navigationsdirektøren meddeler:
Til Styrmandseksamen i Aarels 3. Termin be

stod ialt følgende Antal Elever:

lsle Afdeling..................................................... 53 (afvist 4)
2den Afdeling i Navigation.......................... 18 ( — )

Geografi og Vejrlære.................. 17( — )
Engelsk.......................................... 15 ( — )
Søret og Handelsvidcnskab. . . . 18 ( — )

I Aarels Løb bestod endvidere til
Sætleskipperprøven.................. 72,
Fiskeskipperprøven.................. 90,

hvoraf henholdsvis 0 og 34 paa Færøerne.
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Under 22. ds. er Lov om Ansættelsen af Embeds- 
og Bestillingsmænd under Ministeriet for Handel 
og Søfart bleven stadfæstet af Kongen.

Det var ønskeligt, om Sejlskibsrederi-Foreningcns
Bestyrelse i god Tid vilde søge at klare den Sag. 

Nykjøbing F., 20. Decbr. 1908.
Chr Dam,

Reder for Paketterne »Leda« og »Zous«

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe afholder, som det fremgaar af 
omstaacnde Bekendtgørelse, sin aarlige Generalforsamling 
Lørdag den 16. Januar 1909 i Marstal.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse fra Kjøbenhavns Havneforvaltning 
angaacnde Skibes Passage gennem Knippelsbro og Lange
bro i det kommende Aar.

1 Følge Meddelelse fra Hr. Dampskibsmægler Chr.
J. L. Rasmussen i Stettin bliver Isbrydcrafgiften paa 
Stellin—Swinemiinde Revieret oppebaaret fra den 28. ds. 
om Natten Kl. 12.

Falster—Masnedø Broen.

Vi har modtaget følgende:
I Anledning af det i Rigsdagen fremlagte Forslag 

om Bygning af en Bro mellem Falster og Masnedø, 
hvilket Forslag iøvrigt maa erkendes at være rigtigt for 
at vedligeholde Trafiken tidssvarende, tillader jeg mig 
at henlede Opmærksomheden paa de Ulemper, denne 
Bro vil foraarsagc Sejlskibsfarlcn. Al væsentlige Ulem
per vil medfølge, vil vistnok enhver Sømand og alle, som 
har blot lidt Kendskab lil disse Forhold, siraks være 
klar over.

Man maa absolut gaa ud fra. at vedkommende 
Myndigheder i samme Grad indser, hvad der er at gøre 
i den Retning, hvis Broen bygges; ganske vist ser 
man del ikke omtalt i Forslaget, men muligvis regnes 
der med, at delte er noget, som følger af sig selv; det 
gælder blot om at faa Broen gennemført.

Der bør da ved den ny Bro være stationeret en 
Slæbcdamper, som til enhver Tid er klar lil at assistere 
el hvilket som helst Fartøj i den givne Situation, hvad 
enten det drejer sig om at hjælpe det gennem Broen, 
eller i haardt Vejr at hindre et Fartøj i at drive ned 
paa Broen o. s. v. — del maa blive uafviseligt nødven
digt.

Alle kender den Tralik, der er i Sinaalandsfarvandet 
af Sejlere — mulig den største i vore Farvande.

Hvorledes skal et Fartøj slippe igennem Broen i 
Modvind, høj Sø og Sirom imod og derefter klare sig 
fri af Broen paa den anden Side?

Det er nærmest umuligt, i hvert Fald for Fartøjer, 
som sejler og manøvrerer daarligt.

Der foreslaas tillige to Dæmninger paa den lavere 
Vandstand, i Forbindelse med Broen, hvilket yderligere 
vil give Strømmen større Fart i Sejlløbet.

Mange Paasejlinger af Broen og Havarier vil blive 
Følgen, hvis en saadan Forholdsregel som ovenfor nævnt 
ikke tages.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag af >Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. I Januar hersker 
der paa Oceanet Nord for de store Damperruler store 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre se
kundære Vindsystemer trækker Øst efter med de frem- 

i herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
i Damperrulerne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord- 
I vestlige Vinde. Anticyklonerne eller Omraader med højt 
I Tryk ligger for det meste Syd for Damperruterne til New 

York; Damperlrafiken til Vestindien gennemskærcr dem. 
| Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
! Tryk ogsaa paa 45°—70° N. Brd., som da fremkalder 
j østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Barometer- 
I svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en flad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Florida Strædet. NØ. 

j Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3° N. Brd. (imod 5° 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet 
sin sydligste Beliggenhed. Som del næsten altid er Til
fældet, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og 

1 østligere ovre ved Vestindien end paa den afrikanske 
I Side, dog optræder der netop i Januar og Februar mellem 
: de Kanariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt 
| østlig Passat med stor Vindstyrke, som da — ved højt 

Lufttryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. 
Følgerne af saadanne Vejrforhold er meget diset 
Luft og til Tider udstrakt S løvfald. Del i høj 
Grad usigtbare Vejr, som saadant Stovfald 
medfører, har ofte g i ve t A n 1 ed n i n g lil betyde
lige Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Sløvfaldel, og Luften 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet 
med December ligeledes rykket en Del tilbage mod 
Ækvator særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

Storme. Paa Damperruterne paa de højere Bredder 
er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde Maaned, 
og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, at Hyppig
heden af (de vestlige) Storme naar deres Maksimum med 
35 pCl mellem 30°— -15° V. Lgd. og 45u—50° N. Brd. 
Over mod den evropæiske Side, hvor østlige Vinde ikke 
er sjældne, aftager Stormhyppigheden hurtig. Paa den 
anden Side kan man Vest for 45°—50° V. Lgd. Syd for 
40° N. Brd. vente mere Storm end Nord for denne 
Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives Golf
strømmen.

Taagc. Vintcrmaanederne Januar og Februar er 
Aarets mest taagefatlige Maaneder, til Dels vel af den 
Grund, at Golfslrømmens Vandtemperatur, der nu er 
betydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj 
Grad forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde 
Egne; navnlig skyldes det vel dog, at der hyppigere 
forekommer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. 
Vinde. Kun hist og her og navnlig paa den amerikanske 
Side overskrides en Taagehyppighed af 10 pCt.

Is. I Almindelighed er i Januar Damperruten til 
og fra New York endnu næsten isfri; dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd, saa at man fra 15. Januar 
maa holde sig lil de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.
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Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 16. 
December, at Isbjerge indtil Begyndelsen af November 
Maaned er trulTet udfor Belle Isle Strædet og ved Øst
kanten aT den store Banke. Skibsfarten paa Monlreal 
er ophørt med November Maaneds Udgang og Skibs
farten paa Quebec med Begyndelsen af December. Meget 
paafaldende er nogle Meldinger om, al der i Egnene 
omkring den 56 Breddeparallel baade Øst og Vest for 
40° V. Lgd. er trulTet Isbjerge. Denne Is, der er bleven 
rapporteret af flere Skibe, stammer maaske fra Dan- 
marks-Strædel, men er af den øslgrønlandske Strøm 
ført derned.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har der paa Grund 
af Julchelligdagene kun været fragtet lidt, og desværre 
har ingen af de evropæiske Markeder bedrel sig, da 
Udbudet af Tonnage bestandig har været og fremdeles 
er større end Efterspørgslen, men derimod viser saavel 
Østen som La Plata en bedre Tendens. Ogsaa Korn
fragterne fra Australien er højere, men delte noterer vi 
mere for en Ordens Skyld, end fordi del er af nogen 
Interesse for danske Dampere, thi disse frekventerer 
kun yderst sjældent de australske Farvande. I det hele 
taget vilde det næppe være af Vejen, om danske Redere 
i større Udstrækning, end det nu er Tilfældet, søgte 
ny Virkefelter i Stedet for evig og altid at pløje de 
vante Farvande, hovedsagelig Nord- og Østersøen, om 
Vinteren Middelhavet og tildels Afrikas Vestkyst for 
Jordnødder og for de større Baades Vedkommende 
Nordamerika og enkelte Gange La Plala. Vore Naboer 
baade mod Vest, Syd og Nord har gennemgaaende meget 
mere Variation i Temaet end Danskerne, og de har 
sikkert tjent sig mangen en god Skilling og haft adskillig 
Fordel ved at søge ny Veje. Mon der ikke ligger noget 
i, hvad en skandinavisk Reder en Gang sagde til den der 
skriver disse Linier, nemlig at Danskerne mange Gange 
er altfor forsigtige og meget tilbøjelige lil at svøbe deres 
Skibe i Bomuld? Ved Udlejning af Dampere i Maaneds- 
fragt har navnlig Nordmændcne tjent mange Penge, 
hvorimod den Slags Forretning hos de fleste Redere 
herhjemme ikke er særlig yndet. Nærværende bliver 
vor sidste Beretning i dette Aar, et Aar, der med Hen
syn lil Fragterne har været fuldt af skuffede Forhaab- 
ninger fra Skibsfartens Side, og naar vi nu staar paa 
Tærsklen af det ny Aar, kan vi ikke undlade al udtrykke 
Haabet og Ønsket om, at det maa blive betydelig bedre 
end det, der nu ligger bagved os.

Det østlige Marked lager ikke særlig megen Ton
nage, men Tonen er helt igennem bedre. Bombay har 
sluttet lidt til 10/6 udsøgt Havn pr. prompt, og fra 
Birma betaltes 18/6 O. C. for Ris pr. Januar.

Sortehavet er mat paa Basis af kun 5/6 å 5/9 for 
store Baade fra Odessa, Nikolajeff etc. til udsøgt Havn, 
6/- å 6/3 N. C. for mindre Baade. Fra Sulina er be
talt 6/6 N. C., 7/- Hamburg, prompt.

Middelhavet vedbliver at fragte til de lavest tænke
lige Rater, saa at en stor Del Dampere stadig gaar til
bage lil England i Ballast. Aleksandria betalte 5/6 for 
Bomuldsfrø lil Bristol Kanalen, og for Erts sluttedes til 
saa lave Rater som 6/- Ergasteria/Anlvverpen, 4/- Villa- 
ricos/Rolterdam, -4/1 Oran/Rotterdam. For Esparto 
fra Afrikas Nordkysl lil England eller Skotlands Østkyst 
er Raten omkring 10/-. Bilbao betaler Tor Erts kun 
3/9 å 4/- Middlesborough, 3/3 Cardiff, 3/41/, Newport.

Nordamerika ligger nærmest en Kende svagere, og 
Begæret indskrænkede sig til prompt Tonnage. For 
saadan betaltes for Korn fra nordlig Havn 1/6 til ud

søgt Havn, 2/1'/a å 2/3 Basis een Lossehavn i Middel
havet. Savannah sluttede en Række Baade lil 22/6 å 
23/9 U. K. eller Kontinentet, 17/6 å 18/6 Liverpool 
direkte. Fra Golfen faas kun omkring 8/3 paa Netto Charter 
lil U. K. eller Kontinentet, medens der for Tømmer 
sluttedes lil saa lavt som 70/- å 72/6 Evropa (Basis 
to Lossehavne), medens 82/6 å 83/9 bctaltes lil 3 Losse- 
havne i Middelhavet.

La Plata Markedet er fast, men Begæret indskrænker 
sig foreløbig til prompt Tonnage. For saadan er Raten 
nu oppe paa 14/- O. C. fra San Lorenzo Grænsen lil 
U. K. eller Kontinentet (6d. mindst direkte Havn) hvilket 
betaltes for Baade paa op over 5000 Tons, medens 
Bahia Blanca betalte 13/6 og Buenos Aires op til 12/-. 
Pr. 15/30 Januar samt Februar/Marts er Efterspørgslen 
ganske minimal, da Befragtere og Redere ikke kan mø
des, men der ventes at ville blive en betydelig Eksport 
senere hen.

Østersøen har yderst lidt at byde paa, og med den 
nu indtraadte stærke Kulde vil der antagelig blive endnu 
færre Laster, særlig Træ, da Transporterne ad Vand
vejene vil blive umulige. Reval har sidst sluttet til 
93/4d å 10’/2d Hvedebasis Rottcrdam, Frcs. 17 Hør 
Dunkerque, og sidstnævnte Rate belalles ogsaa fra Riga. 
Endvidere bctaltes fra Riga 18/6 å 19/- D/B. til Østkyst 
Kulhavn, 22/6 å 23/6 Bristol Kanalen eller Manchester, 
Frcs. 24 Antwerpen, Frcs. 25 Rouen, men Raterne vil 
uden Tvivl stige nu. Libau er llov og betaler kun 8d. 
Havrebasis til London eller Rollerdam, lOd. Rouen. 
Konigsberg noterer nominelt 1/- å 1/1 */2 Hvedebasis til 
London eller Rollerdam, og for Sukker fra Danz.ig 
sluttedes der lil 4/1’/., å 4^3 London. Smaadampere 
fra Libau til Danmark eller Sydsverig kan faa iMk. 
12/14 pr. 2000 Kilos Oljekager.

Kulfragterne er uforandrede i de Heste Retninger. 
Kun lil Østersøen spores mere Fasthed paa Grund af 
den stærke Kulde, og bliver denne ved. kan den faktisk 
ogsaa blive skæbnesvanger for alle de snævre Smaa- 
havnes Vedkommende og for Havne, der ligger ved lange 
Kanaler. Julchelligdagene har iøvrigt grebet forstyr
rende ind i Kulbefragtningsl'orretningen, og der sluttedes 
ikke meget. Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten 
nævner vi Tyne/Malmø 3/6 å 3/9 (1800), 3/9 Blvth/ 
Aalborg (1600), 4/3 Forth/Nakskov (1400), 3/9 Wesl- 
hartlepool/Fredericia, 3/- å 3/1 ’/2 Tyne/Hamburg (2000) 
3/6 Bordeaux (2500/3000), 5/9 Oran eller Algier, 7/3 
Dunston/Venedig (5500), 6/- Genua eller Savona (5/6000), 
6/3 Aleksandria. Fra Cardiff sluttedes der til 5/6 Riga 
(1450), Frcs. 4’/s St. Nazaire, 4’/» Bordeaux, 6’/2 Algier, 
5/9 Livorno eller Neapel, 6/3 Genua. 6/9 Barcelona 
(1300). 6/6 Palermo (1700), 6/3 Port Said, 8/6 Colombo, 
8/9 å 8/101/, Bombay, 9/- Singapore, 13/6 Shanghai, 
5/9 SI. Vincent, 7/9 La Plala, 8/3 Rio Janeiro.

Fragtmarkedet for Sejlere.
FraØstersøen, Danmark, Vest.sverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Forretningerne helt stille, 
og som sædvanlig bidrager Helligdagene til, at Markedet 
er yderst tomt. Der noteres nogle enkelte Laster for 
senere Afskibning men til saa lave Rater, at Rederne 
ikke skænker disse Tilbud nogen Opmærksomhed.

Befragtning for senere Afskibninger ligger ligeledes 
stille, og der er i det hele kun sluttet en lille Brøkdel 
for f. o. w. Afskibning af, hvad der har været Sædvane 
ved Aarskiftet. Relurfragter Vest fra er der fremdeles 
Mangel paa, saa at det er vanskeligt at anbringe den 
lille Flaade, som endnu er i Fart, og der foreligger 
ikke nogen Udsigt til Bedring.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet følgende :
300 Tons Kul Dysart/Tønsberg £ 6.10, 320 Tons 

Kul Kings Lynn/Nyborg £ 6, 260 Tons Clay Charlestown/ 
Methil 5/6, 290 Tons Manure London/Concarueau 6/6.
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Havarier og Forlis.

E in ni y, Ilpsk. af Goteborg, kom d. 27. ds. paa Rejst lil Aal
borg med ru Ladning Oliekager paa Grund udfor Ilals. Svitzers 
assisterede Skibet flot.

X a i c n S o p li i e. Skonnert af Marstal, er d. 2G. ds. paa 
Rej-e.a fra Laurvig til Wismar med en Ladning Granitblokke ind
kommet til Frederikshavn i læk Tilstad; maa los-e o/ reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Alma Marie«, tilhørende Reder J„ f. Hansen, 
Marstal, er i Folgc «Æro Avis« solgt til et Rederi i Kolding for 
Kr. StRi'O. Skibet manier 71 Brutto Reg -Tons og er bygget i 
Aarct 1891.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye pQtenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre o? størte Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er ounnuet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Amallegnde 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdanse r 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faaa hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e re n. S< hu- 
bert, ank. Havre 25./12. — Alexandra, Nielsen, afg. Smyina 
23./12. til Antwerpen. — A 1 garve, Borries, ank. Marscille 27.,'12.

Angle Dune, Wiencke, ank. Bordeaux 21.,'12. -- A. N.
Hansen, l’aaske, pass. Brunsbiittel 28./12. for Dunkerque. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Tunis 27./12. til Malta. — Ar
ka usus. Petersen, afg. Kristinnia 24./12. til Boston. -- Arno. 
Strubberg, afg. herfra 28./12. fil Dunston. Aurora, Fischer, 
afg. Messina 1G./12. hertil. — Baron S t j e r n b l a d, Therkild- 
sen, ank. hertil 23./12. — B e i r a. Lunge, afg. Riga 2G./12. hertil.

- C. F. Ti et gen. Thomsen, oplagt her. — Chr. Bro berg. 
Mortensen, ank. Messina 27./12. — Christian IX, Holm, ank. 
Libau 2J./12. - Dagmar. Bogvad, aTg. Riga 27.,12. til Bor
deaux. Esbjerg. Strufve. ank. hertil 28.,'12. - Florida. 
Andersen, ank. Buenos Aires 25./12. — Frederik. Thomsen, 
auk. hertil 28./12. — G a r o n n e, Kromann, oplagt lux-. — 
Georg i os I. ank. Hull 27./12. — Hellig Olav, Holst. op
lagt her. — Hen gest. Munek, afg. herfra 2G./12. til Riga. — 
Hjelm, Sørensen ank. Danzig 27./J2. — Hol ar. Svan. afg. 
Stockholm 28./12. til Norrknping. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, 
ank. Riga 25./12. — Jol an t ha, Simonsen, ank. Antwerpen
25./12. — K a s a u, Hansen, dokker her. — K e n t u c k y, An
dresen, afg. Boston 19./12. til Moss. — K i e w. Jørgensen, pass. 
Gibrnltar 2G./12. for Genua. — Kursk, Gommesen, ank. Kønigs- 
lierg 23./12. — Leopold 11, Rasmussen, ank. Windau 27./12. — 
Loire, Craignou,. oplagt Bordeaux. — Louise. Kruse, ank. Lon
don 28./12. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Dartmouth 20./12. for 
Boston. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, oplagt her. —- Morso. 
Oest-Jacobsen, ank. London 28./12. — M o s k o v. Jonsen, afg. 
Neweastle 27./12. hertil. — Nicolai II. Clausson-Kaas, afg. 
Antwerpen 25./12. hertil. - Nordjylland, Kragh, ank. her
til 28./12. —• 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 27./12. til Ant
werpen. — 0 m s k. Harder, ank. Lihauu 23.,'12. - 0 s e a r II.
Hempol. oplagt her. — Perm. Christensen, pass. Holtenaii 27./12. 
for Lilian. — P r e g e 1. Iversen, ank. hertil 2G./12. - R i b er- 
li u il s. Bminelykke. ank. hertil 28./12. — Saga. Wiberg. miss. 
Brunsbiittel 28./12. for Rouen. — Saxo, Larsen, afg. Stettin 29./12. 
hertil. — S e i ii e. Dampt. ank. Roehefort 29./12. — S k a I h o 11, 
Larsen, ank. hertil 27.'12. — Rogalan d. Wiese. ank. Stettin 
2J./12. -- T e x a s. Nissen, ank. Baltimore 25./12. - Tiber. 
Bech, pass. Darthmouth 27./12. hertil. — U n i t e d S t a t e s. Egense, 
ank. New York 22./12. — Vendsyssel. Jacobams. ank. I.ibnu 
23./12. — V a d s o. afg. Manchester 22./12. til Liverpool.

Vesterhavet. Ni oh c. Jessen, ank. Riga 12./12. - Nmirv. 
Th. Nielsen, ank. Lissabon 22./12. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. 
Methil 28./12. — Nordsoen, Gram, ank. Konigsberg 23./12. 
— N e x o s. Basse, ank. Blvth 28./12. — Ellen, Hansen, ank. 
Dunston 28./12. -- F y 1 1 a. Christensen, nfg. Marscille 2.3./12. til 
Helsingborg. - Gerda, Iversen, afg. Llanelly 29./12. til Kjo- 
benhavn. - H e b o, Gregersen, ank. Konigsberg 23./12. — Inger. 
Larsen, nfg. Havre 27./12. til Saloniki.— J o h a u n e. Mikkelsen, afg.

Windau 24./12. til Boston. — Karin, K. Nielsen, arg. Carliigeiiu
22./12. til Hamburg. — Laura. Pedersen, ank. Ystad 23./12. — 
C i l o, Jepsen, afg. Neufahrwasser 28./12. til Riga. Napoli. 
Brincli, afg. Grangemouth 23./12. til Hango. — B o d i 1. Uldall, afg. 
Danzig 19./12. til Belfast. — Dagmar, Mathiesen, ank. Chcrbourg 
2G./12. — Nerma. SchifT, afg. St. Davids 24./12. til Konigsberg.
— Alf a, Lauritsen, afg. Dartmouth 27./12. til West Hnrtlepool.

Dannebrog. Amalienborg, Pfetersen. ank. Kjøbenhavn 
29.,'12. — Fredensborg, Fischer, ank. Rouen 27./12. — Fre
deriksborg, Albertsen, afg. Newport 19./12. til Bougie. — 
Jo ni s bor g, Ålathiesen, afg. Neapel 22./12. til Barry. — Kron
borg, Jensen, ank. Neapel 16./12. — S t c g c 1 b o r g, Lunud. ank. 
Cardiff 28./12. — Sø bor g, Hansen, afg. Neweastle 21./12. til 
Genua. Uranienborg, Schmidt, nnk. Riga 24./12.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g. Ørbeck, ank. Dun
kerque 23./12. — Kla m pen borg. Winther, ank. Stettin 16./12.
— M a r s e 1 i s b o r g, Jensen, afg. Cardiff 18./12. til Neapel. ■— 
S i 1 k e b o r g. Pedersen, auk. Riga 25./12. — Skods b o r g, Ager
lin, nfg. Swansea 25./12. til Marscille. — Tu borg, Smith. 
ank. Cette 28./12. — U l f s b o r g. Mollerup, nnk. West Hiirtlc- 
pool 25./12.

Neptun. D n n s b o r g. Kuhl, afg. Oran 23.,12. til Barry. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Riga 23./1 2. - T a a r n b o r g. 
Matzen, ank. Riga 16./12.

Høneborg. Høne borg. Christiansen, afg. Horsens 29./12. 
til Blyth.

Svendborg. Peter Mærsk. Borgesen. afg. Danzig 24./12. til 
Liverpool.

Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j e f f. Kofoed, ank. 
Malmø 21.,12.

Ære. Energi. Svane, ank. Burntisland 20./12. - Enig
heden. Jensen, ank. Memel 20./12. — Erindring. Nielsen, 
ank. Svendborg 21.,'12.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n e n, Brantli. afg. New 
York 13./12. — E k 1 i p t i k a, Hcmniingsen, ank. Burntisland
26./12. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Burntis
land 28./12. Urania, Clausen, ank. Kjobenhavu 21./12., .— 
Svend, Schmidt, nfg. Kjøbenhavn 25./12. Kronprins Fre
derik, Andresen. ank. Glicnt 21./12. — England. Andersen, 
ank. Konigsberg 28./12. — Holland. Poulsen, ank. Grangemouth
24.112. — D r o n n i n g 0 1 g a. Petersen, ank. Grangemouth 24.112.
— Annette Fur nes s, Larsen, ank. Torrc Annunziata 24.112.
— Lady Furncss, Clausen, afg. Altona 23./12. — Europa. 
Hansen, ank. Carloforte 28./12. -- Tyskland. Danstrop, ank. 
Marscille 23./12. — Frankrig. Friis, afg. Tync Doek 27./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s.s. Petersen, ank. 
Dnkar 10./12. — Michael 0 n t s c h o u k o I f, Harboe, ank. Sa- 
vannali 24./12. - Generalkonsul Pal li sen, Christensen.

i ank. Savannah 23./12. — W lad i in ir R e i t z, Olsen. afg. CardiH
11.112. til Pensucola. — Helmer Mø reb. Thorsoc, afg. St. Viii- 

' cent 28./12. til St. Lucia f. 0. — Excellence Pieske, Ras
mussen. afg. Riga 23./12. til London. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, afg. Riga 24./12. til Grangemouth. - W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carstensen, ank. Dakar 26./12. Alex a n der S li u- 
k o T f, Dahl, ank. Rign 27.112. — Joh a n S i e in, Nielsen, ank. 
Korsor 21./12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 
10./12.

Kjøbenhavn. Halnia, Hansen, ank. Methil 27.112. — R u s- 
s i n, Poulsen, afg. Neufahrwasser 24./12. — Carl Hecksher, 
Slarck, auk. Riga 17.112. — Da ni il, Petersen, afg. Kjøbenhavn 
9./12. -- N o r m a n n i a, Erichsen, afg. Norfolk 18./12. — Euxi- 
n i a, Lund, nfg. Rotterdam 5./12. — Cmiiulia, Jespersen, afg. 
Filadelfia 1G./12. - Li von in. Lindberg, ank. Vnma 2G./12.

Østersøen. Cimbria. Poulsen, ank. Helsingør 24./12. — 
Pat r in, Nielsen, afg. Sagunto 25./12. — Gratin, Sørensen, ank. 
Beyrouth 25./12. — A s t o r i a, Nccrgaard. ank. Filadolfia 22./12.

Union, F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G n 11 i n. 
Petersen, nfg. Hamburg 15./12. — Caledonia, Storm Hansen, 
nfg. Hamburg 23./12. Sarmat in, Pedersen, nnk. Barry 23./12.
— K o t o n i a. Rasmussen, afg. Novorossisk 24.jl2.

Inga. F 1 u n d r i a. Hansen, ank. Rottcrdnm 27./12. — G ru
na r i ii, Jørgensen, afg. Oran 13./12. — Carbon io, Mathiasen. 
nnk. Riga 19./12. - Est on i a. Winckler, ank. Sulina 27.112.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 23./12. — S c lu n d i n, 
Troensegnnrd. ank. Slesvig 21 ./12. — Seealia. Jensen, ank. Fila
delfia 19./12. — F r u m e ii t i a. Andersen, afg. Filadelfia 13.112. —■ 
B oo s c i a, Skovgaard. er ank. til Newport Mon.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p li i a. Horn. afg. Itiitterdiiiii 25./12.

Det ostasiatiske Kompagni. Catliay, Kruse, afg. Antwerpen 
l 25./12. til Port Said. — B i n t a n g. Gabe, nfg. Suez 13./12. til 
| Soesoe. — S i a m, Cortsen. ank. Kobe 29./12. - S a ni u i. de Fine 
I Liclit, nfg. Colombo 2G./12. til Port Said. — Sibirien, Madsen, 
i (Fortsættes Side 713.)
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afg. Port Snitl 26./12. til Algicr. ■— T ru n <| u c h a r, van Deurs, afg. 
Qliessnnt Crcach 26./12. til Kjøbonhavn. — A n a ni b a, Jucl-Hanscn, 
ank. Lilian 28./12. ■— C am bodia, Knudsen, ank. Durban 24./12. 
■— 1 n d i c n, Bcrg, afg. Padang 25./12. til Colombo.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 19./12. til St. Thomas. — S t. J a n, Rnmbusch, afg. Domi
nion 28./12. — St. Croix, Christensen, ank. Kjobenhavn 27./12.

H. Kirscbner. Stanton, Svendsen, ank. Oxclosund 28./12. -- 
E d i s o n, Sorenscn, ank. Almeria 24./12. — F u 11 o n, Jørgensen, 
afg. San Fcliu 28./12. til London. — Ncirto n. Andersen, ank. 
Antwerpen 24./12. — Washington, Nielsen, afg. Boness 25./12. 
til Haderslev.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j c d d e, Jans, ank. Terncuzcn 
25./12.

Heimdal. Anine, Lotli, ank. Nizza 29./12. ■— Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Tyne Dock 17./12. — Elna, Ilathje, ank. Blytli
28./12. — Therese, Pedersen., ank. Cannes 29./12. — Simon e. 
Moller, ank. Malniii 22./12. — Jeanne. Lofflcr, ank. Wear 27./12.
— Ver n, Riso, ank. Ipsvick 24./12. — Daisy, Lagescn, ank. Bona
23./12.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. Hav ila, Duysen, afg. London 22./12. til 

Limerick. — Sofie, Svarrer, afg. Falmouuth 19./12. til Sevilla.
Fane. Sønderho. Elisabctha. Andersen, ank. Rio Grande 

22./12. -- Martha, Fischer, ank. Rio Grande 25./12.
Æro. Alfa, Madsen, er ank. til Set. Francois (Guadeloupe).

— Helle. Clausen, ank. Marathonisi 17./12. — Valborg, Chri
stensen, ank. Gravesend 20./12. — Svalen. Roscnbeek, ank. Char- 
Icstown 21.11'2. — G e n i u s, Bastrup, ank. Flensborg 19./12. — 
A g e n t P o t e r s e n. Frederiksen, er ank. til Progresso. — M a- 
r e n. Albcrtsen. ank. Hundested (ved Iscfjorden) 23./12. — M a r s, 
Stegnninn, auk. Kalundborg 23./12. — 11 c k 1 a, Hcrmansen, ank. 
Rudkjnbing 23./12. — Norm a, Christensen, nfg. Gøteborg 26./12. til 
Coluna.— Olaf Petersen, Albertscn, ank. Altona 26./12.— C1 a u- 
d i a. Aaberg, afg. Cardiff 24./12. til Savanilla. — H. C. Grube, 
Svane, ank.Port St. Louis du Rhonc 24./12.— Johanne, Østermann, 
pass. Gibraltnr 24./12. p. R. t. Havre. — A n n c, Mikkelsen, ank. 
Ncwport 25./12. — S e i c r s k r a n s c n, Schmidt, ank. Nc'.vhavcn

27./12. — Niels, Casperscn, ank. Gcestemiinde 28./12. -- Allier- 
t h a, Kromann, ank. Masncdsund 2G./12., bestemt til Stege. — 
A r g o, Clausen, ank. Brcst 27./12.

INDHOLD:
Projekteret Jernbanebro mellem Masnedo og Falster. — Kjobeu- 

hnvn. d. 31. December 1908. — Falster-Masnedø Broen. — Vejrover
sigt over Nordatlantcrhavet for Januar Maaned. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

f »Ml. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHIi".
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Iiovedforhandlinp for Danmark at

Th Unnno Patent Bundfarver . lll« nøegs og Patent Mønnie s 1

WD niflll E Pfl’c bekendte Maskin-• O. Ulull tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings

Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige Generalforsamling paa Hotel ,.Ærøu
i Marstal, Lørdag den 16. Januar 1909 Find. KL 10. 
Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.
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Kolding Fyrværkeri!abrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med
Skibsfyrværkeri af enhver Art. i

„Juleskibet af 1908“
Allerede nu finder jeg Anledning til paa det bedste 

at takke alle Bidragydere, der i saa rigt Maal — saavel 
ved Penge som Fødevarer, har gjort det muligt at be
spise alle de Folk, der er tyet til »Juleskibel af 1908« 
for Husly. Saaledes har ikke alene de 40 Personer, 
hvortil der var Sidde- og Køjepladser, kunnet faaet 
rigelig Morgendrikke, Frokost og Middagsmad, men vi 
har endog set os i Stand til gennemsnitlig at bespise 
20—30 Personer herud over til de respektive Maaltider, 
og ser os yderligere i Stand til at fortsætte Bespisningen ] 
til udover Nytaar.

En fuldstændig Liste over Bidragyderne vil i de j 
nærmeste Dage fremkomme. Dette er kun en midler
tidig Tak, som jeg i dyb Erkendtlighed bringer. Lige- I 
ledes min forbindligsle Tak til Damerne, der assisterede ; 
ved Opvartningen og Underholdningen.

Det glæder mig at kunne tilføje, al de Folk, der 
søgte Ly om Bord i >Juleskibel af 1908« opførte sig 
paa en pæn og mønsterværdig Maade.

Med Højagtelse

Alfred Christensen.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at fra 

den 30. dennes at regne vil Knippelsbro og Langebro 
foreløbig for et Aar blive aabnede tor Skibes Passage til 
følgende Tider:
fra 1.—31. Januar Fmd. fra Kl. 8 til Eftm. Kl. 4.

1.—28. Februar - - 7,30 - - 5.
1.—31. Marts - 6 - - 6,30.
1. April—16. Septbr. - 6 - - 7.

17. Septbr.—16. Oktbr. - - 6 - - 6.
17. Oktbr.—16. Novbr. - - 7 - - 5.
17. Novbr.—31. Decbr. - - 8 - - 4.
Paa Søn- og Helligdage, Grundlovsdagen og paa 

Dage, hvor der foretages almindelige Valg tilFolketinget, 
aabnes disse Broer dog kun til Kl. 11 Fmd. og 1 Time 
om Eftermiddagen før den for Hverdage gældende Luk
ningstid.

Udenfor de nævnte Tider kunne, naar Forholdene 
tilstede det, Broerne aabnes efter Begæring til de respek
tive Brofogeder hvilken Begæring maa være fremsat 
senest 1 Time før Bropersonalet forlader Broerne om 
Eftermiddagen (Søn- og Helligdage etc. senest ’/2 Time 
før Personalet forlader Broerne henholdsvis Formiddag 
eller Eftermiddag) og mod Erlæggelse af en Ekstra- 
betaling, hvis Størrelse fastsættes af Havneforvaltningen.

Havneforvaltningen i Kjøbenhavn, d. 24. Decbr. 1908.

DflP|fMANN NIFI QCN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMflHMl Cb III CL 0 CII christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie- 

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommluioner udfore«. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør dl Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovlanterlngs-ForretnlHø.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addreas: „HOPPE*'

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Mr.: „Valtbelm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1O, *.
Telf. Øbro 1938 x.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6552.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren BSarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton- 
,grus og Kiselgrus gives.
C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.

Tlf. Vester 746.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaillc 1 Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, 18162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

fiutarlabamii.
Fabrik tor salvsmørende Lossehjul. 

Telf. 20,779 y.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. 
Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul xn. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcotar,

Nykjøbing M.
Husk —---- —

Petersen-Faxe’s
1 Herreekvipering

Kjøbenhavn.

N. A. Jørgensen
Maskininspeklør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havarlexpert.

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1125 y. 

Telegr.-Adr.: »Superintendeot<.

Læge H. C. Lund.

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibatører J. Kusk Jensen.

N. SANDBERGS Skræderetabl issement 5, To Id bodgad e 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udgivet med indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk Sejisklbsrederl-Forening.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnetgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnetgd. Gylding.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clsslfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Gnldtrnklcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guidtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

gs.de


Kunstfypværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

SignaleringgfyTværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Lights" til Rednlngsbn|er feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telafu 6031. Tilsgraæidr.: „RAKET", Mihutivn. Prlvatlelafoo Vuter 610.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

i Kjøbenhavn«
tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Verdiforøikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,

Holmens Kanal 22« Copenanre 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Connerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Coneolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Gompany „Union” %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vink el vej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang 1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira, 

3 Fl. rød Lamego Portvin
taras hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. GOHN, St. Anns Plads 10. København. Telefon 3283.

VM- BALTZERSEN.
Telet. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsle Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation far 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: EMIL KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, l$jøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hannoveb)


